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 【調査対象位置図】 ແຜນທ ົ່ຂອບເຂດໂຄງການ 
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ຄໍາຫຍໍັ້ 

ຄໍາຫຍໍໍ້ ພາສາອງັກິດ/ ພາສາຝຣັັ່ງ ພາສາລາວ 
ADB Asian Development Bank ທະນາຄານພດັທະນາອາຊ ີ
AFD Agence française de development 

(French) 
ອົງການຮ່ວມມືພດັທະນາຝຣັັ່ງ 

ASCN ASEAN Smart City Network ສະມາຄົມປະຊາຊາດອາຊີຕາເວັນອອກສຽງໃຕ ້
ເຄືອຂາ່ຍນະຄອນອັດສະລິຍະ 

ASEAN Association of Southeast Asian 

Nations 
ສະມາຄົມປະຊາຊາດອາຊີຕາເວັນອອກສຽງໃຕ ້

C/P Counterpart ຄະນະຝາ່ຍລາວ 
CDIA Cities Development Initiative for Asia ໂຄງການພດັທະນາຕົວເມືອງເພືັ່ອອາຊ ີ
DHUP Department of Housing and Urban 

Planning 
ກົມເຄຫາ ແລະ ຜັງເມືອງ 

DOF Department of Finance ພະແນກ ການເງິນ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ  
DoCT Department of Culture and Tourism 

Note: effective from FY2025, the 

name was changed from DoICT to 

DoCT. In this report, the designation 

“DoCT” is used consistently 

throughout. 

ພະແນກ ຖະແຫຼັ່ງຂາ່ວ, ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ 
ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ. ນບັແຕ ່ປ ີ2025 ແມ່ນປຽ່ນເປນັ 
ພະແນກ ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ ຫຼື ພວທ. ໃນ 
ບົດລາຍງານນີໍ້ ແມນ່ໃຊ ້“ພວທ”. 

DoNRE Department of Natural Resources and 

Environment 
ພະແນກ ຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ ສິັ່ງແວດລ້ອມ 
ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ  

DOT Department of Transportation ກົມຂົນສົັ່ງ, ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ 
DPI Department of Planning and 

Investment 
ພະແນກ ແຜນການ ແລະ ການລົງງທຶນ ແຂວງຫວຼງພະ
ບາງ  

DPL Département du patrimoine mondial 

de Luang Prabang (French) 

Department of Luang Prabang World 

Heritage (English) 

Note: integrated into DoCT on 16 

June 2023 as Luang Prabang World 

Heritage Management Division 

(WHMD) 

ຫ້ອງການມຣໍະດົກໂລກ ແຂວງຫວຼງພະບາງ  
 
 ※ຫອ້ງການມຣໍະດົກໂລກໂຮມເຂົໍ້າກັນກັບ ພວທ ເປັນ
ຂະແໜງຄຸມ້ຄອງມໍຣະດົກໂລກ ໃນ ວນັທີ 16 ມິຖຸນາ 
2023  

DPS Department of Public Security ກອງບນັຊາການປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ  
ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ  

DPWT Department of Public Works and 

Transport 
ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂນົສົັ່ງ  
ແຂວງຫຼວງພະບາງ  

DRT Demand Responsive Transport ການບລໍິການຂົນສົັ່ງຕາມຄວາມຕ້ອງການ 
DX Digital Transformation ການຫນັເປັນດີຈີຕອນ 
ECC Environmental Compliance 

Certificate 
ໃບຢັໍ້ງຢືນສງິແວດລອ້ມ 

EIA Environmental Impact Assessment ການປະເມີນຜນົກະທົບຕໍັ່ສິັ່ງແວດລອ້ມ 
EMC Electric Motorcycle ລົດຈັກໄຟຟ້າ  
EU European Union ສະຫະພາບເອີຣົບ 
FS Feasibility Study ການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດ ້
GDP Gross Domestic Product ລວມຍອດຜະລດິຕະພັນພາຍໃນປະເທດລາວ 
GIS Geographic Information System ລະບບົຂໍໍ້ມນູຂ່າວສານພມູສາດ 
GRDP Gross Regional Domestic Product ລວມຍອດຜະລດິຕະພັນພາຍໃນແຂວງ ຫຼ ືພາກພືໍ້ນ 
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ຄໍາຫຍໍໍ້ ພາສາອງັກິດ/ ພາສາຝຣັັ່ງ ພາສາລາວ 
GSV Green Slow Vehicle ການຂນົສົັ່ງສາທາລະນະໃຊຄ້ວາມໄວຕໍັ່າ 
HIA Heritage Impact Assessment ການປະເມີນຜນົກະທົບຕໍັ່ມໍຣະດົກໂລກ  
ICOMOS International Council on Monuments 

and Sites 
ສະພາສາກົນກ່ຽວກບັອະນຸສອນສະຖານ ແລະ ສະຖານທີັ່
ຕ່າງໆ (ທີັ່ເປັນມຣໍະດົກໂລກ)  

IEE Initial Environmental Examination ການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ 
JCC Joint Coordinating Committee ຄະນະກາໍມະການຮ່ວມຊີໍ້ນາໍໂຄງການ 
JICA Japan International Cooperation 

Agency 
ອົງກການຮວ່ມມສືາກນົຍິັ່ປຸນ່  

LAK Lao kip ລາວ-ກີບ (ສະກນຸເງນິລາວ) 
LDC Least Developed Country ປະເທດດ້ອຍພັດທະນາ 
LPBMP Luang Prabang Urban Transport 

Master Plan  
ແຜນແມ່ບດົການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ  

LPWA Low Power Wide Area ກໍາລັງໄຟຟາ້ຕໍັ່ັ່າ ທີັ່ຄວບຄຸມພືໍ້ນທີັ່ກວ້າງ 
LSB Lao Statistics Bureau ສູນສະຖິຕິຂໍໍ້ມູນແຫງ່ຊາດລາວ 
Maas Mobility as a Service ບໍລິການ ການຂົນສົັ່ງ/MAAS 
MAF Ministry of Agriculture and Forestry ກະຊວງ ກະສິກາໍ ແລະ ປາ່ໄມ້  
MLIT Ministry of Land, Infrastructure, 

Transport and Tourism 
ກະຊວງທີັ່ດນິ, ພືໍ້ນຖານໂຄງລາ່ງ, ຂົນສົັ່ງ ແລະ ທ່ອງ
ທ່ຽວ (ປະເທດຍິັ່ປຸນ່) 

M/M Meeting Minutes ບົດບັນທກຶກອງປະຊຸມ 
MoNRE Ministry of Natural Resources and 

Environment 
ກະຊວງ ຊັບພະຍາກອນສິັ່ງແວດລອ້ມ ແລະ ທາໍມະຊາດ 

MPI Ministry of Planning and Investment ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 
MPWT Ministry of Public Works and 

Transport 
ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ 

NEDA Neighboring Countries Economic 

Development Cooperation Agency 
ສໍານັກງານຮ່ວມມືພດັທະນາເສດຖະກິດກບັປະເທດ
ເພືັ່ອນບ້ານ (ສພພ)  

NLMA National Land Management Authority ອົງການຄຸ້ມຄອງທີັ່ດິນ 
NMT Non-Motorized Transport ການຂນົສົັ່ງທີັ່ບໍັ່ໃຊເ້ຄືັ່ອງຈັກ 
NSEDP National Socio-Economic 

Development Plan 
ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫ່ງຊາດ 

NUOL National University of Laos  

OPS 
Luang Prabang City Office of Public 

Security 
ກອງບນັຊາການຄວາມສະຫງົບ ນະຄອນ 

OPWT Office of Public Works and Transport ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ເມືອງ  
OUV Outstanding Universal Value ຈັກກະວານອັນໂດດເດັັ່ນ 
OVI Objective Verifiable Indicator ຕົວຊີໍ້ວດັໃນການຢັໍ້ງຢືນຄວາມຖືກຕ້ອງ 
P&R Park and Ride ຈອດແລ້ວຈອນ 
PADUL Projet d’appui au développement 

urbain de Luang Prabang (French) 

Project to Support Urban 

Development in Luang Prabang 

(English) 

ໂຄງການສົັ່ງເສມີການພັດທະນາຕວົເມືອງຫວຼງພະບາງ  

PDM Project Design Matrix ແບບແຜນໂຄງການ 
PO Point of Operation ແຜນວຽກກິດຈະກາໍ 
PoI Point of Interest ຈຸດສະເພາະໃນແຜນທີັ່ (ສະຖານທີັ່) 
PPP Public-Private Partnership ການລງົທຶນຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ 
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ຄໍາຫຍໍໍ້ ພາສາອງັກິດ/ ພາສາຝຣັັ່ງ ພາສາລາວ 
PSMV Plan de sauvegarde et de mise en 

valeur (French) 

World Heritage Site Conservation and 

Utilization Plan (English) 

ແຜນປົກປັກຮັກສາ ແລະ ເຮັດໃຫມ້ີຄຸນຄາ່ 

PTI Public Works and Transport Institute ສະຖາບັນ ໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົັ່ງ 
R/D Record of Discussion ບົດບັນທກຶການປຶກສາຫາລ ື
RHS Ride Hailing Service ການບລໍິການເອີໍ້ນລົດ 
RLUP Regulation on Luang Prabang Urban 

Planning 
ລະບຽບຜງັເມອືງ ຂອງ ຫຼວງພະບາງ  

RMS Rights Management Services ການບລໍິການຄຸ້ມຄອງສິດທ ິ
SCOT Schéma de cohérence territoriale de 

Luang Prabang (French) 

Luang Prabang Regional Integrated 

Master Plan (English) 

ແຜນແມ່ບດົພາກພືໍ້ນຫຼວງພະບາງແບບເຊືັ່ອມໂຍງ່ 

SDGs Sustainable Development Goals ເປົໍ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍືນຍງົ 
SEA Strategic Environmental Assessment ການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ 
SEZ Special Economic Zone ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ 
SHM Stakeholder Meeting ກອງປະຊມຸຜູ້ມສີ່ວນຮ່ວມ  
SUV Sport Utility Vehicle ລົດຈີບ ຫຼ ືລົດ SUV  
TCZ Traffic Calming Zone ເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
TCP Traffic Cooperation Platform ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ 
ToR Terms of Reference ຂໍໍ້ກໍານດົ ຫຼ ືລາຍລະອຽດຂອງໜ້າວຽກ 
TWG Technical Working Group ຄະນະວຊິາການ 
UDAA Urban Development Administration 

Authority 
ອົງການພດັທະນາຕົວເມອືງແຂວງຫຼວງພະບາງ 

UNESCO United Nations Educational, 

Scientific and Cultural Organization 
ອົງການເພືັ່ອການສຶກສາ, ວິທະຍາສາດ ແລະ 
ວັດທະນະທໍາແຫ່ງສະຫະປະຊາຊາດ (ອຸຍແນສໂກ) 

USO Urban Services Office ຫ້ອງການຄຸມ້ຄອງ ແລະ ບລໍິການຕວົເມືອງ  
UXO Lao Lao National Unexploded Ordnance 

Program 
ໂຄງການເກບັກູ້ລະເບດີແຫ່ງຊາດລາວ 

VCSBE Vientiane Capital State Bus Enterprise ລັດວິສາຫະກິດລດົເມນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ 
WB World Bank ທະນາຄານໂລກ  
WHC World Heritage Centre ສູນມໍຣະດົກໂລກ 
WHZ World Heritage Zone ເຂດມໍຣະດກົໂລກ 
WHMD Luang Prabang World Heritage 

Management Division 

Note: formerly DPL 

ຂະແໜງມຣໍະດົກໂລກ  
ໝາຍເຫດ: ໃນເມືັ່ອກ່ອນແມ່ນ ຫອ້ງການມໍຣະດກົໂລກ 

WREA Water Resources & Environment 

Administration 
ອົງການຄຸ້ມຄອງຊັບພະຍາກອນນໍໍ້າ ແລະ ສິັ່ງແວດລອ້ມ 

WTP Willingness To Pay ຄວາມເຕັມໃຈໃນການຈ່າຍ (WTP) 
ZPP Zones within the Architectural and 

Urban Heritage Protection Perimeter 

(French) 

ເຂດອະນຸລກັມໍລະດົກທາງສະຖາປດັຕະຍະກໍາ ແລະ ຕົວ
ເມືອງ 

 



 

v 

 

ສາລະບານ 

ພາກທີີ 1 ພາບລວມຂອງໂຄງການ ........................................................................................................... 1-1 

1.1 ຄວາມເປັນມາຂອງໂຄງການ ......................................................................................................1-1 

1.2 ຈຸດປະສົງ ແລະ ໝາກຜົນຂອງໂຄງການ .......................................................................................1-3 

1.3 ຂອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການ ................................................................................................1-3 

1.4 ໄລຍະເວລາໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ .................................................................................1-4 

1.5 ກອບວຽກຂອງໂຄງການ ...........................................................................................................1-4 

ພາກທີີ 2 ລາຍລະອຽດຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ............................................................................. 2-1 

2.1. ໝາກຜົນ 1: ສ້າງແຜນແມບົ່ດຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງພ້ອມດ້ວຍວິໄສທັດຂອງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງຮອດປີ 2045 ໂດຍ
ຜ່ານຄະນະປະສານງານຂົນສົັ່ງ ຫພຼບ. .........................................................................................2-1 

2.2. ໝາກຜົນ 2 ແລະ ໝາກຜົນ 3:.......................................................................................................2-60 

ພາກທີີ 3 ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິຫານໂຄງການ ......................................................................................... 3-1 

3.1 ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງໂຄງການ .....................................................................................................3-1 

3.1.1 ທີມງານໂຄງການໄຈກາ ........................................................................................................3-1 

3.1.2 ຄະນະຝ່າຍລາວ .................................................................................................................3-2 

3.1.3 ຄະນະກາໍມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (JCC) .................................................................................3-2 

3.1.4 ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) .............................................................................3-4 

3.1.5 ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຫຼ ືຄະນະວິຊາການ (TWG) ......................................................3-6 

3.2 ກິດຈະກາໍກອງປະຊຸມ ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ, ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ, ຄະນະວິຊາການ 
ແລະ ກອງປະຊຸມອືັ່ນໆທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງ ພ້ອມທັງບົດບັນທຶກກອງປະຊຸມ .................................................3-7 

3.2.1 ກອງປະຊຸມ JCC..............................................................................................................3-7 

3.2.2 ກອງປະຊຸມ TCP .............................................................................................................3-8 

3.2.3 ກອງປະຊຸມ TWG ............................................................................................................3-9 

3.2.4 ກອງປະຊຸມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ ແລະ ອືັ່ນໆ. ..................................................... 3-11 

3.3 ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ..............................................................................................3-12 

3.3.1 ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂດຍຝ່າຍຍິປຸ່ນ ......................................................................................3-12 

3.3.2 ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂດຍຝ່າຍລາວ .......................................................................................3-14 

ພາກທີີ 4 ຜົນໄດ້ຮັບຈາກການຖ່າຍທອດດ້ານວິຊາການ .............................................................................. 4-15 

4.1 ຜົນສໍາເລັດອີງຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມ, ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ ແລະ ໝາກຜົນຂອງໂຄງການ ....................4-15 

4.2 ການປະເມີນໂດຍໃຊ້ DAC6 .................................................................................................4-19 

4.3 ຂໍໍ້ແນະນໍາເພືັ່ອບັນລຸຜົນສໍາເລັດຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມຂອງໂຄງການ .....................................................4-27 

4.4 ບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ ຜ່ານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ.........................................4-31 
 

  
ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ: [ສະຫຼຸບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດກອງປະຊ ມ] 

ໝາຍເຫດ: ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍນີໍ້ຖືກຈັດເປັນປະເພດເອກະສານພາຍໃນ ແລະ ບໍັ່ສາມາດ
ເຜີຍແຜ່ຕໍັ່ສາທາລະນະໄດ້. 



 

vi 

 

ລາຍການ ຕາຕະລາງ ແລະ ຮູບ 

 

ຮູບ 1-1 ຂອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການ .............................................................................................. 1-4 

ຮູບ 1-2ກອບວຽກລວມຂອງໂຄງການ ................................................................................................... 1-5 

ຮູບ 2-1 ຮູບພາບການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດ ............................................................................................ 2-5 

ຮູບ 2-2 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (1) ...................................................... 2-6 

ຮູບ 2-3 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (2) ...................................................... 2-7 

ຮູບ 2-4 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (3) ...................................................... 2-7 

ຮູບ 2-5 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນການທົບທວວນ ແລະ ກະກຽມແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ........... 2-8 

ຮູບ 2-6 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມວິຊາການ ......................................................................... 2-8 

ຮູບ 2-8 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ...................................................................... 2-8 

ຮູບ 2-7  ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມ JCC ແລະ ກອງປະຊຸມ TCP ......................................... 2-8 

ຮູບ 2-9 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການທົດລອງ ............................................................................. 2-8 

ຮູບ 2-10 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ............................................................ 2-9 

ຮູບ 2-11 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ....................................................... 2-9 

ຮູບ 2-10 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ............................................................. 2-9 

ຮູບ 2-13 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ ......................................................... 2-9 

ຮູບ 2-12 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນເສັໍ້ນທາງ .......................................................................... 2-9 

ຮູບ 2-15 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈກຽ່ວກັບໂຄງການທົດລອງ .......................................................................... 2-9 

ຮູບ 2-14 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງໂດຍຄໍານຶງເຖິງປະຫວັດສາດ ແລະ ພູມສັນຖານດ້ານ
ປະຫວັດສາດ ............................................................................................................................ 2-9 

ຮູບ 2-17 ຄວາມອາດສາມາດໃນການກະກຽມບົດສະເໜີໂຄງການ ............................................................. 2-10 

ຮູບ 2-16 ຄວາມອາດສາມາດໃນການວາງແຜນມາດຕະການ ແລະ ໂຄງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ....................... 2-10 

ຮູບ 2-19 ຄວາມອາດສາມາດໃນການດໍາເນີນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂຄງການ......................................................... 2-10 

ຮູບ 2-18 ຄວາມອາດສາມາດໃນການປະສານງານກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ................................................. 2-10 

ຮູບ 2-20   ທັດສະໃນການນໍາສະເໜີ ແລະ ອະທິບາຍ ຢູ່ ກອງປະຊຸມ TCP ແລະ ກອງປະຊຸມ JCC ............. 2-11 

ຮູບ 2-21  ທັດສະນໃນການອະທບິາຍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນຮັບຮູ້ຂໍໍ້ມູນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ....... 2-11 

ຮູບ 2-22   ທັດສະໃນການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນ ຢູ່ ກອງປະຊຸມ ............................................................................... 2-11 

ຮູບ 2-23   ທັດສະໃນການອະທບິາຍ ໃນ ກອງປະຊຸມກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ .......................................... 2-11 

ຮູບ 2-24  ສໍາພາດ ພວທ ກ່ຽວກັບລະບົບການອະນຸລັກມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ສະພາບປະຈຸບັນ ........................ 2-17 

ຮູບ 2-25  ສະພາບເຂດຕົວເມືອງໃນປະຈຸບັນ ....................................................................................... 2-18 

ຮູບ 2-25  ສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທີັ່ສໍາຄັນ ..................................................................................... 2-19 

ຮູບ 2-27 ສໍາພາດພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ ເພືັ່ອຢັໍ້ງຢືນລະບົບຜັງເມືອງ, ສະພາບການພັດທະນາ ແລະ ຂໍໍ້ມູນທີັ່ມີຢູ່ 2-19 

ຮູບ2-28  ຂໍໍ້ຈໍາກັດການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ .................................................................................... 2-20 

ຮູບ 2-29 ປ້າຍຫ້າມ ຢູ່ ພາຍໃນເຂດ ................................................................................................... 2-20 

ຮູບ 2-30 ສໍາພາດ ພະແນກ ຍທຂ ..................................................................................................... 2-21 

ຮູບ 2-31 ສະພາບການສັນຈອນຕາມປະເພດພາຫະນະໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການ .................................. 2-23 

ຮູບ 2-32 ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປະຈຸບັນໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍການວາງແຜນ ....................................................... 2-26 

ຮູບ 2-33  ສະພາບແວດລ້ອມການຍ່າງພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ ................................................................... 2-27 

file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999300
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999301
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999302
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999303
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999306
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999307
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999308
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999309
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999310
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999311
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999311
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999312
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999313
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999314
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999315
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999316
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999317
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999318
file:///D:/LPB%20MP/35_Final%20Report/Completion%20Report_LAO_0224.docx%23_Toc222999319


 

vii 

 

ຮູບ 2-34 ສູນກາງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງ ........................................................... 2-28 

ຮູບ 2-35  ໂຄງການພັດທະນາອ້ອມຮອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການແຜນແມ່ບົດ ....................................... 2-31 

ຮູບ 2-36 ສໍາຫຼວດໂຄງການພັດທະນາ ................................................................................................ 2-31 

ຮູບ 2-37 ກອບໂມເດລນະຄອນອັດສະລິຍະອາຊຽນ .............................................................................. 2-33 

ຮູບ 2-38 ຮູບແບບທຸລະກິດພືໍ້ນຖານຂອງນະຄອນອັດສະລິຍະ ................................................................ 2-33 

ຮູບ 2-39 ຜົນການສໍາຫຼວດບັນຊີຂໍໍ້ມູນການພັດທະນາພູມສັນຖານຂອງຕົວເມືອງ .......................................... 2-35 

ຮູບ 2-40 ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ (ເປັນເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ2 )...................... 2-37 

ຮູບ 2-41 ສົມມຸດຖານ ຫຼ ືທາງເລືອກໃນການພັດທະນາຂະແໜງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍນະໂຍບາຍ ທີັ່
ເປັນເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ2........................................................................... 2-39 

ຮູບ 2-42 ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະສັໍ້ນ ...................................................... 2-41 

ຮູບ 2-43 ຂະບວນການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (ສະບັບຮ່າງ) ........................................... 2-44 

ຮູບ 2-44  ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປີ 2045 ............................................................................................. 2-46 

ຮູບ 2-45 ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ໃນປີ 2030 ......................................................................... 2-47 

ຮູບ 2-46 ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ໃນປີ 2035 ແລະ 2045 ...................................................... 2-48 

ຮູບ 2-47 ເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ຕາມປີເປົໍ້າໝາຍ ......................................................................... 2-49 

ຮູບ 2-48  ຂະບວນການວາງແຜນແມ່ບົດ ............................................................................................ 2-54 

ຮູບ 2-49 ເປົໍ້າໝາຍພືໍ້ນຖານ ............................................................................................................. 2-55 

ຮູບ 2-50 ກິດຈະກາໍຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຕາມແຕ່ລະຈຸດ ........................................................................... 2-61 

ຮູບ 2-51 ປະລິມານຄົນຍ່າງຕາມໄລຍະເວລາຢູ່ຈຸດຕໍັ່ໜ້າຮ້ານກາເຟສີໝຸກ ................................................... 2-70 

ຮູບ 2-52 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບຖະໜົນປອດລົດ ................................................................................... 2-70 

 ຮູບ 2-53 ກິດຈະກໍາສົັ່ງເສີມການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງ ......................................................................... 2-71 

ຮູບ 2-54  ພາບລວມຂອງການຝຶກອົບຮົມ ແລະ ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ............................................... 2-73 

ຮູບ 2-55 ມາຕະການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ..................................................................... 2-77 

ຮູບ 2-56 ບັນຍາກາດຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ໃນ ຊ່ວງບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການສັນຈອນ .................................. 2-77 

ຮູບ 2-57 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ................................................................... 2-78 

ຮູບ 2-58 ປະລິມານຄົນຍ່າງ ຕາມ ຈຸດສໍາຫຼວດ ..................................................................................... 2-78 

ຮູບ 2-59 ພາບເດັກນ້ອຍທົດລອງຂີັ່ລົດເມ ........................................................................................... 2-79 

ຮູບ 2-60 ພາບຜູ້ໂດຍສານຂືໍ້ນລົງລົດເມ ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ....................................................................... 2-79 

ຮູບ 2-61 ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານ ໃນ ຊ່ວງໂຄງການທົດລອງ ....................................................................... 2-80 

ຮູບ 2-62 ຈຸດປະສົງການໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໂດຍປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ ............................................... 2-80 

ຮູບ 2-63 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບສົັ່ງ ........................................ 2-80 

ຮູບ 2-64 ການເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ ຜ່ານ QR .............................................................................................. 2-81 

ຮູບ 2-65 ອັດຕາສ່ວນຂອງການເຂົໍ້າເຖິງການແປພາສາ ແບ່ງຕາມພາສາທີັ່ໃຊ້ແປ (ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໃຫຍ່ ໝາຍເຖິງອັດຕາສ່ວນ
ທີັ່ສູງ) .................................................................................................................................... 2-81 

ຮູບ 2-66 ທີັ່ຕັໍ້ງຂອງຜູ້ຄົນເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ ດ້ວຍ QR ................................................................................ 2-82 

ຮູບ 2-67 ການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ຢູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ ................................................ 2-82 

ຮູບ 2-68 ການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ຢູ່ ເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ ........................................ 2-83 

ຮູບ 2-69ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ເຂົໍ້າເຂດມຣໍະດົກໂລກ ............................................. 2-83 

ຮູບ 2-70 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ເຂົໍ້າເຂດມໍຣະດົກໂລກ ຕາມຈຸດປະສົຂອງການເດີນທາງ . 2-84 



 

viii 

 

ຮູບ 2-71 ພາບລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວຈອດລົດຢູ່ ສະຖານທີັ່ ຈອດແລ້ວຈອນ .......................................................... 2-84 

ຮູບ 2-72 ພາບການຄ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານຈາກລົດຕູ້ໄປໃຊ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະ ຢູ່ ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ2-84 

ຮູບ 2-73 ພາບແຈກຢາຍບັດຄິວ ຂອງ ສາຍທາງຕາດກວາງຊີ ................................................................... 2-85 

ຮູບ 2-74 ປະກາດແຈ້ງການກຽ່ວກັບສາຍທາງຕາດກວາງຊີເຕັມ ຫຼ ືຈອງເຕັມ ............................................... 2-85 

ຮູບ 2-75 ພາບການນໍາໃຊ້ສູນຂໍໍ້ມ ....................................................................................................... 2-86 

ຮູບ 2-76 ສະພາບຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ..................................... 2-87 

ຮູບ 2-77 ສະພາບຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງໃນຊ່ວງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ................................. 2-87 

ຮູບ 2-78 ປະລິມານຄົນຍ່າງ ຕາມຊ່ວງຊົັ່ວໂມງລະຫວ່າງວັນ ຢູ່ ຈຸດແຍກຮ້ານກາເຟສີໜຸກ .............................. 2-88 

ຮູບ 2-79 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຈັດສັນເຂດຄົນຍ່າງ.......................................................................... 2-88 

 ຮູບ 2-80 ຜົນການສໍາຫຼວດສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ: ເຫດຜົນທີັ່ບໍັ່ໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ........................... 2-89 

ຮູບ 2-82 ອັດຕາສ່ວນການເຂົໍ້າເຖິງເນືໍ້ອຫາການອອກແບບທາງປູຢາງ AR ແບ່ງຕາມພາສາທີັ່ໃຊ້ແປ (ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໃຫຍ ່    
ໝາຍເຖິງອັດຕາສ່ວນທີັ່ສູງ) ........................................................................................................ 2-91 

ຮູບ 2-82  ພາບຈໍາລອງຂອງພືໍ້ນທີັ່ຍ່າງທາງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງທີັ່ກວ້າງຂືໍ້ນ ໂດຍໃຊ້ AR ........... 2-91 

ຮູບ 2-83 ການບັງຄັບໃຊະລະບຽບຫ້າມຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ............................................................... 2-92 

ຮູບ 2-84 ສະພາບການຈອດລົດແຄມທາງ ກ່ອນການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ ..................................................... 2-92 

ຮູບ 2-85 ສະພາບການຈອດລົດຫຼັງຈາກມມີາດຕະການທີັ່ເຂັໍ້ມງວດຂືໍ້ນ ...................................................... 2-92 

ຮູບ 2-86  ກິດຈະກໍາປັບປຸງສວນສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ ................................................................... 2-93 

ຮູບ 2-87 ນັກທ່ອງທ່ຽວນັກພັັກຜ່ອນ ຢູ່ ສວນສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ .................................................. 2-93 

ຮູບ 2-88 ຈຸດສໍາຫຼວດ ຂອງ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ........................................................................... 2-96 

ຮູບ 2-89 ຈຸດສໍາຫຼວດ ຂອງ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ........................................................................... 2-98 

ຮູບ 2-90 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2026 ....................................................................... 2-101 

ຮູບ 2-91 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2027 ....................................................................... 2-101 

ຮູບ 2-92 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2028 ....................................................................... 2-102 

ຮູບ 3-1  ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຂອງຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ .............................................................. 3-3 

ຮູບ 3-2 ພາບການນໍາໃຊ້ສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ພາຍຫຼງັໄດ້ຮັບການປັບປຸງ ................................... 3-14 

ຮູບ 3-3 ຫ້ອງການໂຄງການ .............................................................................................................. 3-14 

 

ຕາຕະລາງ 2-1 ພາລະບົດບາດຂອງແຕ່ລະຂະແໜງການ ............................................................................ 2-1 

ຕາຕະລາງ 2-1 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນ ຕໍັ່ກັບ ຄວາມອາດສາມາດຂອງພະແນກ ຍທຂ ໃນປະຈຸບັນ ................... 2-2 

ຕາຕະລາງ 2-3 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນ ຕໍັ່ກັບ ຂົງເຂດໃນການເສີມສ້າງຄວາມອາດສາມາດ ............................... 2-4 

ຕາຕະລາງ 2-4 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນໃນການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດ ............................................... 2-12 

ຕາຕະລາງ 2-5 ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ ................................................................. 2-12 

ຕາຕະລາງ 2-6 ກິດຈະກໍາຂອງ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ............................................. 2-13 

ຕາຕະລາງ 2-7 ແຜນການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ................................................................................................. 2-15 

ຕາຕະລາງ 2-8  ອຸບັດຕິເຫດການສັນຈອນປະຈໍາປີ ................................................................................. 2-24 

ຕາຕະລາງ 2-9  ການຈັດແບ່ງປະເພດເສັໍ້ນທາງ ...................................................................................... 2-26 

ຕາຕະລາງ 2-10 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະສັໍ້ນ (2030) ..................................................... 2-41 

ຕາຕະລາງ 2-11 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະກາງ (2035) ..................................................... 2-42 

ຕາຕະລາງ 2-12 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະຍາວ  (2045) ................................................... 2-43 



 

ix 

 

ຕາຕະລາງ 2-13 ບົດຕ່າງໆ ແລະ ເນືໍ້ອໃນຫຼັກຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ................................. 2-51 

ຕາຕະລາງ 2-14 ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານ .................................................................................................. 2-56 

ຕາຕະລາງ 2-15 ຍຸດທະສາດພືໍ້ນຖານ ................................................................................................. 2-56 

ຕາຕະລາງ 2-16ກອງປະຊຸມສໍາມະນາເພືັ່ອເຜີຍແຜ່ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ ................. 2-58 

 ຕາຕະລາງ 2-17 ອົງປະກອບ ຫຼ ືກິດຈະກໍາໂຄງການທົດລອງ .................................................................. 2-63 

ຕາຕະລາງ 2-18 ພາບລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ........................................................................ 2-64 

ຕາຕະລາງ 2-19 ພາບລວມໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 .............................................................................. 2-65 

ຕາຕະລາງ 2-20 ພາບລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ........................................................................ 2-67 

ຕາຕະລາງ 2-21ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ................................ 2-68 

ຕາຕະລາງ 2-22 ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ............................... 2-68 

ຕາຕະລາງ 2-23 ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ............................... 2-69 

ຕາຕະລາງ 2-24 ແຜນຢ້ຽມຢາມ ຫຼ ືທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ (ວັນທີ 1) ......... 2-72 

ຕາຕະລາງ 2-25 ແຜນຢ້ຽມຢາມ ຫຼ ືທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ (ວັນທີ 2) ......... 2-72 

ຕາຕະລາງ 2-26 ຄວາມຄິດເຫັນໃນການປຶກສາຫາລື ............................................................................... 2-73 

ຕາຕະລາງ 2-27 ການປັບປຸງ ແລະ ມາດຕະການສະເພາະທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ໃນ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ..... 2-75 

ຕາຕະລາງ 2-28 ການປັບປຸງ ແລະ ມາດຕະການສະເພາະທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ໃນ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ..... 2-86 

ຕາຕະລາງ 2-29 ການສົມທຽບຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານ ຂອງ ສາຍທາງລົດສາທາລະນະເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ ແລະ ລົດ
ຮັບ-ສົັ່ງ .................................................................................................................................. 2-89 

ຕາຕະລາງ 2-30 ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານໂດຍນໍາໃຊ້ເທັກໂນໂລຊີດີຈີຕອນ ພາຍໃຕ ້ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີສາມ        

……………………………………………………………………………………………2-90 

ຕາຕະລາງ 2-31 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ................................. 2-94 

ຕາຕະລາງ 2-32 ຕົວຢ່າງບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ ເຊິັ່ງໄດ້ລາຍງານ ຢູ່ ກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທ ີ2 . 2-95 

ຕາຕະລາງ 2-33 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ................................. 2-95 

ຕາຕະລາງ 2-34 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ................................. 2-97 

ຕາຕະລາງ 3-1 ລາຍຊືັ່ຊ່ຽວຊານໄລຍະສັໍ້ນ .............................................................................................. 3-1 

ຕາຕະລາງ 3-2 ລາຍຊືັ່ວິຊາການໂຄງການ ................................................................................................ 3-2 

ຕາຕະລາງ 3-3 ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຝ່າຍລາວ ........................................................................... 3-2 

ຕາຕະລາງ 3-4 ລາຍຊືັ່ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ) .................................. 3-4 

ຕາຕະລາງ 3-5 ລາຍຊືັ່ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ) ............................................. 3-4 

ຕາຕະລາງ 3-6 ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ .............................................................. 3-5 

ຕາຕະລາງ 3-6  ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ............................................................. 3-6 

ຕາຕະລາງ 3-8 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ JCC .................................................................... 3-7 

ຕາຕະລາງ 3-9 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ TCP .................................................................... 3-8 

ຕາຕະລາງ 3-10 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ TWG ................................................................ 3-9 

ຕາຕະລາງ 3-11 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ສໍາມະນາ ແລະ ອືັ່ນໆ .......................... 3-11 

ຕາຕະລາງ 3-12 ຜົນໄດ້ຮັບ ແລະ ແຜນການລົງເຄືັ່ອນໄຫວວຽກງານທີັ່ວາງໄວ້ ແລະ ຕົວຈິງ ............................ 3-12 

ຕາຕະລາງ 3-13 ພາບລວມຂອງການຝຶກອົບຮົມ ຢູ່ ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ ............................................................. 3-13 

ຕາຕະລາງ 3-14 ລາຍການອຸປະກອນ .................................................................................................. 3-13 

ຕາຕະລາງ 4-1 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມ ......................................................................... 4-15 



 

x 

 

ຕາຕະລາງ 4-2 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ.............................................................. 4-16 

ຕາຕະລາງ 4-3 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມໝາກຜົນຂອງໂຄງການ .............................................................. 4-16 



 

1-1 

ພາກທີ ີ1 ພາບລວມຂອງໂຄງການ 
1.1 ຄວາມເປັນມາຂອງໂຄງການ 

ຫຼວງພະບາງ ເປັນນະຄອນຫຼວງທີັ່ເກົັ່າແກ່ ເຊິັ່ງຕັໍ້ງຢູ່ພາກເໜືອຂອງປະເທດລາວ ແລະ ເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກຂອງ 
UNESCO ທີັ່ມີສະຖາປັດຕະຍະກໍາແບບດັໍ້ງເດີມ ປະສົມປະສານກັບອາຄານຮູບຊົງອານານິຄົມຂອງເອີຣົບ. ນອກນັໍ້ນ, 
ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຫຼວງພະບາງຍັງມີຄວາມໂດດເດັັ່ນ ໂດຍສະເພາະແມ່ນຄາດວ່າຈະມີປະຊາກອນເພີັ່ມຂືໍ້ນຈາກ 
90,000 ໃນປີ 2015 ເປັນ 114,000ຄົນ ໃນປີ 2025 (JICA, 2016). ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຈໍານວນຍານພາຫະນະໃນ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ ແລະ ເຂດອ້ອມຮອບກໍັ່ເພີັ່ມຂືໍ້ນ ເຊິັ່ງເພີັ່ມຂືໍ້ນໃນອັດຕາ 8.9% ຕໍັ່ປີ (2010–2021) ເຊິັ່ງເປັນຈໍາ
ນວນ 139,000ຄັນ ໃນປີ 2021 (ຂໍໍ້ມູນຈາກ ພະແນກ ໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ, 2022) ແລະ 
ແຂວງຫຼວງພະບາງຈັດເປັນອັບດັບທີ 4 ໃນທົັ່ວໄປເທດລາວທີັ່ມຈໍີານວນຍານພາຫະນະຫຼາຍ. ເນືັ່ອງຈາກ ຫຼວງພະບາງ 
ໄດ້ຂືໍ້ນທະບຽນເປັນເມືອງມໍຣະດກົໂລກ ຂອງ UNESCO ໃນປີ 1995 ເຮັດໃຫ້ຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວເພີັ່ມຂືໍ້ນທກຸປີ. 
ໃນປີ 2019, ມີຈໍານວນນັກທຽ່ວທ່ອງປະມານ 860,000ຄົນ ແລະ ຫຼວງພະບາງກໍັ່ກາຍເປັນແຫຼັ່ງທອ່ງທ່ຽວອັນດັບໜຶັ່ງ
ຂອງລາວ, ໄດ້ຮັບການຍອມຮັບຢ່າງກ້ວາງຂວາງທັງພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ. ເຖິງວ່າຈໍານວນນັກທອ່ງທ່ຽວປະຈໍາປີຈະ
ຫຼຸດລົງປະມານ 275,000ຄົນ ໃນປີ 2020 ຍ້ອນຜົນກະທົບຂອງການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19 (ຂໍໍ້ມູນ
ຈາກ ພະແນກຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທໍາ, ແລະທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງຫຼວງພະບາງ, 2020), ແຕ່ຄາດວ່າຈະມກີານຟືໍ້ນຕົວ
ເທືັ່ອລະກ້າວໃນໄລຍະກາງ ຫາ ໄລຍະຍາວ.  
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ສະພາບແວດລ້ອມອ້ອມຂ້າງກໍັ່ໄດ້ຮັບການປ່ຽນແປງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ, ເຮັດໃຫ້ຫຼວງພະບາງກາຍເປັນທີັ່

ຕັໍ້ງຍຸດທະສາດດ້ານການຂົນສົັ່ງແຕ່ເໜືອຫາໃຕ້ ໃນພາກພືໍ້ນແມ່ນໍໍ້າຂອງ ພາຍໃຕ້ຂໍໍ້ລິເລີັ່ມ ໜຶັ່ງແລວທາງໜຶັ່ງເສັໍ້ນທາງຂອງ 
ສປ ຈີນ. ໃນເດືອນ ທັນວາ 2021, ທາງລົດໄຟຄວາມໄວສູງ ລາວ-ຈີນ (ເຊືັ່ອມຕໍັ່ບໍັ່ເຕັນ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 
ໄດ້ເປີດໃຫ້ບໍລິການ ແລະ ສະຖານີລົດໄຟຫຼວງພະບາງ ແມ່ນມທີີັ່ຕັໍ້ງຫ່າງຈາກເມືອງມໍຣະດກົໄປຕາມທິດຕາເວັນອອກ 
ປະມານ 10 ກິໂລແມັດ. ການເປີດບໍລິການທາງລົດໄຟນີໍ້ແມ່ນຄາດວ່າຈະມີຈໍານວນນັກທ່ອງທຽ່ວເພີັ່ມຂືໍ້ນປະມານ 
130,000 ຄົນຕໍັ່ປີ (ຂໍໍ້ມູນຈາກ ທະນາຄານໂລກ, 2021). ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມີແຜນການເຊືັ່ອມຕໍັ່ທາງດ່ວນ ວຽງຈັນ-
ວັງວຽງ ໄປຫາ ສປ ຈີນ ຜ່ານຫວຼງພະບາງ ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ການເຂົໍ້າເຖິງຫຼວງພະບາງບໍັ່ແມ່ນສະເພາະແຕ່ທາງລົດໄຟ ແຕ່ຍັງ
ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງດ້ວຍທາງດ່ວນອີກດ້ວຍ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຫຼວງພະບາງ ຍັງໄດ້ວາງແຜນພັດທະນາເຂດເສດຖະກິດພິເສດ 
(SEZ) ຢູ່ ອ້ອມຮອບເມືອງມໍລະດົກໂລກຂອງອົງການ UNESCO. ໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ເຫຼົັ່ານີໍ້ຄາດວ່າຈະເຮັດໃຫ້
ປະລິມານການສັນຈອນຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ຈໍານວນຄົນຍ່າງ ເພີັ່ມຂືໍ້ນຢ່າງຫຼວງຫຼາຍໃນອະນາຄົດ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ແຂວງຫຼວງພະບາງຍັງໄດ້ວາງເປົໍ້າໝາຍໃນການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້ເປັນສູນກາງດ້ານທ່ອງ

ທ່ຽວແບບຍືນຍົງ ອີງຕາມທິດທາງຂອງແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັໍ້ງທີ 9 (2021-2025). ເຖິງແມ່ນວ່າ 
ສະພາບການໃນປະຈຸບັນຈະມີຍານພາຫະນະທີັ່ຫຼາຍເກີນໄປ ແລະ ຜູ້ຄົນຈໍານວນຫຼາຍເຂົໍ້າມາທອງທ່ຽວ/ຢ້ຽມຢາມຫຼວງ
ພະບາງ ແຕ່ກໍັ່ຍັງບໍັ່ເຖິງຂັໍ້ນສົັ່ງຜົນກະທົບທາງລົບຂອງຕໍັ່ກັບສະພາບລວມທັງໝົດ ແຕ່ຖ້າບໍັ່ມມີາດຕະການທີັ່ເໝາະສົມ 
ລວມທັງຄວາມສ່ຽງທີັ່ອາດຈະເກດີຂືໍ້ນຈາກການເພີັ່ມຂືໍ້ນຂອງປະຊາກອນ ແລະ ການສັນຈອນ ກໍັ່ຈະເຮັດໃຫ້ຈະຫຼວງພະ
ບາງຫຼຸດພົໍ້ນອອກຈາກສະຖານະພາບຫຼວງພະບາງເມືອງມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ສົັ່ງຜົນກະທົບດ້ານລົບກໍັ່ການເປັນຢູ່ ແລະ ດໍາ
ລົງຊີວິດຂອງປະຊາຊົນ. ໃນປະຈຸບັນ, ຫຼວງພະບາງ ແມ່ນຍັງບໍັ່ທັນມີວິໄສທັດ ຫຼື ແຜນການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະ 
ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ໃນໄລຍະຍາວ.  
ຍິັ່ງໄປກວ່ານັໍ້ນ, ຫຼວງພະບາງກໍັ່ປະເຊີນກັບສິັ່ງທ້າທາຍໃນໄລຍະສັໍ້ນ ແລະ ໄລຍະກາງ ເຊິັ່ງລວມມກິານຈອດລົດທີັ່ບໍັ່

ຖືກລະບຽບ ຢູ່ ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ເຊິັ່ງເຮັດມີທັດສະນິຍະພາບໃນຕົວເມືອງທີັ່ບໍັ່ສວາຍງາມ; ການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວ
ເມືອງທີັ່ຈໍາກັດ ຍ້ອນທາງຍ່າງທີັ່ແຄບ ແລະ ບໍັ່ຕໍັ່ເນືັ່ອງ; ບໍັ່ມີການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ; ມີການສັນຈອນທີັ່ແອອັດໃນຊ່ວງ
ຊົັ່ວໂມງເລັັ່ງດ່ວນ; ທີັ່ຄວາມສ່ຽງສູງໃນການເກີດອຸປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ; ແລະ ມີຖະໜົນຫົນທາງທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍໃນ
ການຮອງຮັບປະລິມານການສັນຈອນ. 
ດ້ວຍສະພາບການດັັ່ງກ່າວນັໍ້ນ, ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂອງຂະແໜ

ງການບໍລິຫານ ແລະ ຄຸ້ມຄອງຂັໍ້ນແຂວງດ້ານການພັດທະນາ ແລະ ປົກປັກຮັກສາແຂວງຫຼວງພະບາງ ຈຶັ່ງເປັນວຽກງານ
ບຸລິມະສິດອັນຮີບດ່ວນ ເພືັ່ອແກ້ໄຂສິັ່ງທ້າທາຍຂອງຕົວເມືອງ. ຕໍັ່ກບັສະພາບຫຍໍໍ້ທໍໍ້ດັັ່ງກ່າວ, ລັດຖະບານລາວ ໄດ້ສະເໜີ
ຂໍການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການ ຈາກປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະ ການຄຸ້ມ
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ຄອງການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ່ ຫຼວງພະບາງ (ຕໍັ່ໄປນີໍ້ເອີໍ້ນວ່າ ""). ເພືັ່ອຕອບຮັບຂໍໍ້ສະເໜີນີໍ້ຢ່າງເປັນທາງ
ການ, ອົງການໄຈກາໄດ້ລົງລາຍເຊັນໃນບົດບັນທຶກການປຶກສາຫາລື (R/D) ກັບ ລັດຖະບານ ແຫ່ງ ສປປ ລາວ ໃນເດືອນ
ຕຸລາ 2022. 
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1.2 ຈ ດປະສົງ ແລະ ໝາກຜົນຂອງໂຄງການ 

ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການນີໍ້ ແມນ່ແນ່ໃສ່ໃນການບັນລຈຸຸດປະສງົ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍລວມຂອງໂຄງການ ທີັ່ລະບໃຸນບດົບັນທກຶ
ການປກຶສາຫາລື (R/D). 
 

 

■ ເປົັ້າໝາຍລວມຂອງໂຄງການ 
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການບູລິມະສດິ ທີັ່ກໍານົດໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມອືງ (ແຜນແມ່ບົດ) ຂອງ ຫຼພບ ເພືັ່ອ
ສົັ່ງເສມີການພັດທະນາເມືອງທ່ອງທຽ່ວແບບຍນືຍງົ. 
 

■ ຈ ດປະສົງຂອງໂຄງການ 
ສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງດ້ານການວາງແຜນ ແລະ ດາ້ນຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການໃຫ້ແກ່ອງົການພາກລດັທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕວົເມືອງ ຢູ່ ຫຼວງພະບາງ. 

 

ເພືັ່ອບນັລຸຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ ແມ່ນໄດ້ກໍານົດໝາກຜົນຂອງໂຄງການດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້: 

  ໝາກຜນົ 1: ສາ້ງແຜນແມ່ບດົຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມອືງພ້ອມດ້ວຍວິໄສທັດຂອງໂຄງສາ້ງຕົວເມອືງຮອດປ ີ2045 ໂດຍຜາ່ນ
ຄະນະປະສານງານຂົນສົັ່ງ ຫຼພບ.  

  ໝາກຜນົ 2: ວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດໂຄງການທົດລອງເພືັ່ອສາ້ງພືໍ້ນທີັ່ສູນກາງຂອງຜູ້ຄນົ ທີັ່ປອດໄພ, ສະດວກ
ສະບາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ.   

  ໝາກຜນົ 3: . ວາງແຜນ ແລະ ຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທດົລອງເພືັ່ອສ້າງລະບົບຂົນສົັ່ງທີັ່ສະດວກສະບາຍສໍາລບັຜູ ້ຄນົ
ໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ນກັທ່ອງທ່ຽວ, ເຊືັ່ອມໂຍ່ງເຂດມໍລະດກົໂລກກັບບລໍິເວນອອ້ມຂາ້ງ. 

1.3 ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງໂຄງການ 

ຂອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການແມ່ນສະແດງໃນ ຮບູ-1.31, ໂດຍສະເພາະບັນດາບ້ານທີັ່ຢູ່ໃນເຂດກນັຊົນ ເຊິັ່ງລວມມີ
ເຂດທີັ່ຢູອ່າໄສ (ກວມເອາົເນຶໍ້ອທີັ່ 12,500 ຮຕ). ເຂດສູນກາງຍ່ອຍ ລວມມີເຂດອອ້ມຂາ້ງສະຖານລົີດໄຟ, ເສັໍ້ນທາງເວັໍ້ນຕວົ
ເມືອງ, ເຂດວາງແຜນພັດທະນາ (SEZ) ແລະ ບນັດາສະຖານທີັ່ທອ່ງທ່ຽວເຊັັ່ນ: ນໍໍ້າຕົກຕາດກວາງຊີ. ໄດ້ມີການກາໍນົດເຂດ
ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍການພດັທະນາ ອີງຕາມບັນດາລະບຽບການທີັ່ຕິດພັນກັບການພັດທະນາ ແລະ ການຂົນສົັ່ງ.  
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ（JET） 
ຮູບ 1-1 ຂອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການ 

 

1.4 ໄລຍະເວລາໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

ອີງຕາມ R/D, ໄລຍະເວລາໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການ ແມ່ນ 3 ປ ີນບັແຕ່ເດືອນກມຸພາ 2023 ຫາ ເດືອນມັງກອນ 
2026 (ລວມທງັໝົດ 36ເດືອນ). 

 

1.5 ກອບວຽກຂອງໂຄງການ 

ໂຄງການນີໍ້ແມ່ນໄດ້ກໍານົດໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດທີັ່ຊັດເຈນ ເພືັ່ອບັນລຸເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການໂດຍຜ່ານ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກິດຈະກໍາຂອງແຕ່ລະໝາກຜົນໂຄງການທີັ່ກໍານົດໄວ້. 
ໂຄງຮ່າງໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແມ່ນສະແດງໃນ  ຮ ບ 1-2. 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທິມງານຊ່ຽວຊານ JICA（JET）      
ຮູບ 1-2ກອບວຽກລວມຂອງໂຄງການ

 

 

 

 

■ເປົັ້າໝາຍລວມ 
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການບູລິມະສິດ ທີັ່ກໍານົດໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (ແຜນແມ່ບົດ) ຂອງ ຫຼພບ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການ
ພັດທະນາເມືອງທ່ອງທຽ່ວແບບຍືນຍົງ. 
 

 

■ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ 

ສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງດ້ານການວາງແຜນ ແລະ ດາ້ນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການໃຫ້ແກ່ອົງການພາກລັດທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກບັການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ຢູ່ ຫຼວງພະບາງ. 
 

【ໝາກຜົນ 1】 
 ສ້າງແຜນແມບ່ົດຂນົສົັ່ງໃນຕວົເມອືງພ້ອມດວ້ຍວິໄສທດັ
ຂອງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງຮອດປີ 2045 ໂດຍຜ່ານຄະນະ
ປະສານງານຂນົສົັ່ງ ຫຼພບ. 

【ໝາກຜົນ 2】 

ວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທົດລອງ
ເພືັ່ອສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສນູກາງຂອງຜູຄ້ນົ ທີັ່ປອດໄພ, 
ສະດວກສະບາຍໃນເຂດມໍລະດກົໂລກ.  
 

【ໝາກຜົນ 3】 
ວາງແຜນ ແລະ ຈັັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ
ເພືັ່ອສ້າງລະບບົຂນົສົັ່ງທີັ່ສະດວກສະບາຍສໍາລບັຜູ້ 
ຄົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ, ເຊືັ່ອມໂຍ່ງ
ເຂດມໍລະດົກໂລກກັບບໍລເິວນອ້ອມຂ້າງ. 

【1-1】ຈໍາແນກພາລະບົດບາດຂອງພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 

 【1-2】ສ້າງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ 
 【1-3】ທົນທວນບັນດາແຜນການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນ

ຕົວເມືອງ ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມືອງ  
【1-4】ສຶກສາ ແລະ ວິເຄາະ ບັນຫາດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ແລະ ບັນຫາດ້ານການພັດທະນາຕົວເມືອງ ໃນປະຈຸບັນ ຢູ່ 
ເຂດເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ລົງເລິກເຖິງບັນຫານັໍ້ນໆ. 

 【1-5】ຈັດການຝຶກອົບຮົມ ຢູ່ ປະເທດຍິປຸ່ນ ເພືັ່ອຮຽນຮູ້ກ່ຽວກັບຂໍໍ້
ລິເລີັ່ມດ້ານວຽກງານການຂົນສົັ່ງ ແລະ ການພັດທະນາຕົວ
ເມືອງຂອງຍິປຸ່ນ. 

 【1-6】ສ້າງຮ່າງວິໄສທັດຂອງໂຄ່ງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ ໃນອະນາຄົດ 

 【1-7】ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນຕໍັ່ກັບວິໃສທັດໃນອະນາຄົດ
ດ້ານໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ່ 
ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ຫຼພບ 

 【1-8】ກະກຽມແຜນແມ່ບົດຂົນສົັ່ງສະບັບຮ່າງ. 
【1-9】ນໍາເອົາຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງປະກອບ

ເຂົໍ້າໃນແຜນແມ່ບົດຂົນສົັ່ງສະບັບຮ່າງ. 
 【1-10】ສະຫຼຸບແຜນແມ່ບົດຂົນສົັ່ງສະບັບຮ່າງ ໃນ ຄະນະປະສານ

ງານຂົນສົັ່ງ ຫຼພບ. 

【2-1】 ດໍາເນນີການສກຶສາທີັ່ຈໍາເປັນເພີີັ່ມເຕີມທີັ່ຈໍາ
ເປນັ ອີງຕາມຜົນຂອງການຈດັຕັໍ້ງກິດຈະ
ກໍາ 1.4 ເພືັ່ອໃຫ້ເຂົໍ້າໃຈເຖງິຮບູແບບການ
ຂົນສົັ່ງ ໃນ ເຂດມຣໍະດົກໂລກ ແລະ ກໍາ
ນົດໂຄງການທດົລອງ 

【2-2】  ກະກຽມແຜນໂຄງການທດົລອງສະບັບ
ຮ່າງ ລວມທງັການວິເຄາະດ້ານການເງນິ  

【2-3】  ສະຫຼຸບແຜນໂຄງການທດົລອງ ຢູ່ ຄະນະ
ປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ຫຼພບ. 

【2-4】ຈດັກອງປະຊຸມຜູ້ມີສວ່ນຮວ່ມໃນໂຄງການ
ທົດລອງເພືັ່ອສ້າງຄວາມເປນັເອກະພາບ
ກັນ. 

【2-5】  ຈດັຕັໍ້ງປະຕບິັດໂຄງການທດົລອງ. 
【2-6】ຕດິຕາມໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຈາໍແນກ

ເຖິງບັນຫາ ແລະ ບດົຮຽນທີັ່ໄດຖ້ອດ
ຖອນ. 

【2-7】  ນໍາເອົາບນັຫາ ແລະ ບດົຮຽນທີັ່ໄດຖ້ອດ
ຖອນ ປະກອບເຂົໍ້າໃນການວາງແຜນ
ຂົນສົັ່ງ. 

 

【3-1】ດໍາເນນີການສຶກສາທີັ່ຈໍາເປັນເພີີັ່ມເຕມີທີັ່ຈໍາ
ເປນັ ອີງຕາມຜົນຂອງການຈດັຕັໍ້ງກິດຈະກໍາ 
1.4 

 【3-2】ກະກຽມແຜນໂຄງການທດົລອງສະບັບຮ່າງ 
ລວມທັງການວເິຄາະດ້ານການເງນິ 

 【3-3】ສະຫຼຸບແຜນໂຄງການທດົລອງ ຢູ ່ ຄະນະ
ປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ຫຼພບ. 

 【3-4】ຈັດກອງປະຊຸມຜູ້ມສີ່ວນຮວ່ມໃນໂຄງການ
ທົດລອງເພືັ່ອສ້າງຄວາມເປນັເອກະພາບກັນ. 

 【3-5】ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ. 
 【3-6】ຕິດຕາມໂຄງການທດົລອງ ແລະ ຈໍາແນກເຖິງ

ບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ. 
 【3-7】ນໍາເອົາບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດຖ້ອດຖອນ 

ປະກອບເຂົໍ້າໃນການວາງແຜນຂນົສົັ່ງ. 
 

 



 

2-1 

ພາກທີ ີ2 ລາຍລະອຽດຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 
ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແມນ່ມີລາຍລະອຽດດັັ່ງນີໍ້. 

2.1. ໝາກຜົນ 1: ສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງພ້ອມດ້ວຍວິໄສທັດຂອງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງຮອດປ  
2045 ໂດຍຜ່ານຄະນະປະສານງານຂົນສົົ່ງ ຫຼພບ. 

【1-1】 ຈໍາແນກພາລະບົດບາດຂອງພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

ຕາຕະລາງດັັ່ງລຸມ່ນີໍ້ ແມ່ນສະແດງໃຫ້ເຫັນບັນດາຂະແໜງການຄຸ້ມຄອງ-ບໍລິຫານ ແລະ ພາລະບດົບາດ ທີັ່ກ່ຽວຂອ້ງກບັ
ການຂນົສົັ່ງຕົວເມືອງ, ການວາງແຜນຜັງເມືອງ, ການທອ່ງທຽ່ວ, ການອະນລຸັກມໍລະດກົຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ. 

 

ຕາຕະລາງ 2-1 ພາລະບົດບາດຂອງແຕ່ລະຂະແໜງການ 

ຂະແໜງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິຫານ 

 ພາລະບົດບາດ 

 ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົັ່ງ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ  

 <ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ> 
 ・ສ້າງແຜນການປັບປຸງລະບົບການຂົນສົັ່ງທາງບົກ 
 ・ຄຸ້ມຄອງໜ່ວຍງານບໍລິການຂົນສົັ່ງທາງບົກ  
 ・ຕິດຕາມ ແລະ ກວດກາມາດຕະການການສັນຈອນທີັ່ແອອັດ  
 ・ມາດຕະການເພືັ່ອຫຼຸດຜ່ອນການເກີດອຸປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ 
 ＜ຂະແໜງຂົວທາງ＞ 
 ・ວາງແຜນ, ອອກແບບ, ກໍັ່ສ້າງ ແລະ ບູລະນະສ້ອມແປງເສັໍ້ນທາງ (ທາງຫຼວງອາຊຽນ, ທາງ
ຫຼວງແຂວງ, ທາງດ່ວນ ແລະ ອືັ່ນໆ) ແລະ ບັນດາຂົວທີັ່ຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ  

 ＜ຂະແໜງເຄຫາ, ຜັງເມືອງ ແລະ ນໍໍ້າປະປາ＞ 
 ・ສໍາຫຼວດ ແລະ ວາງແຜນຜັງເມືອງ ໃນເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ  
 ・ວາງແຜນ ແລະ ຕິດຕາມການນໍາໃຊ້ທີັ່ດິ, ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ, ສວນສາທາລະນະ ແລະ ສິັ່ງອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກອືັ່ນໆ . 

 ・ວາງແຜນ, ກໍັ່ສ້າງ ແລະ ບູລະນະສ້ອມແປງລະບົບນໍໍ້າ ແລະ ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງເພືັ່ອເພີັ່ມ
ປະສິດທິພາບຂອງການສະໜອງນໍໍ້າປະປາໃຫ້ທົັ່ວເຖິງ   

 ພະແນກ ວັດທະນາທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ 

 ・ສົັ່ງເສີມການທ່ອງທ່ຽວແບບຍືນຍົງ  
 ・ການສ້າງແຜນພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວທີັ່ຕິດພັນກັບການໂຄສະນາການທ່ອງທ່ຽວ  
 ・ສ້າງແຜນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ມາດຕະຖານສໍາລັບການນໍາທ່ຽວ, ໂຮງແຮມ ແລະ ຮ້ານອາຫານ 
 ・ຈັດການຝຶກອົບຮົມດ້ານການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການພັດທະນາແຫຼັ່ງທ່ອງທ່ຽວແຫ່ງໃໝ່  
 ・ປົກປັກຮັກສາມລໍະດົກໂລກດ້ານວັດທະນະທໍາທີັ່ບໍັ່ມຕີົວຕົນ (ສິນລະປະການຟ້ອນ, ດົນຕີ 
ແລະ ອືັ່ນໆ) 

 ・ຍືັ່ນສະເໜີຂໍຈົດທະບຽນວັດທະນະທໍາພືໍ້ນເມືອງກັບ UNESCO  
 ・ການຝຶກອົບຮົມສໍາລັບການສົັ່ງເສີມທັກສະພືໍ້ນເມືອງ 

 ・ປົກປັກຮັກສາ ແລະ ຟືໍ້ນຟູອາຄານ; ອອກອະນຸຍາດການກໍັ່ສ້າງອາຄານ, ການກໍັ່ສ້າງອາຄານຄືນໃ
ໝ່  ແລະ ກິດຈະກໍາດ້ານການພັດທະນາ 
 ・ຊີໍ້ນໍາກ່ຽວກັບກິດຈະກໍາການອະນຸລັກ ແລະ ການລິເລີັ່ມຄວາມຮັບຮູ້ຂອງຊຸມຊົນ 
 ・ຄຸ້ມຄອງຖານຂໍໍ້ມູນອາຄານ  

ກອງບັນຊາການປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ 

 ・ລາດຕະເວນ ແລະ ບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບຈະລາຈອນທາງບົກພາຍໃນແຂວງ 
 ・ຄຸ້ມຄອງປ້າຍສັນຈອນຕາມທ້ອງຖະໜົນ ແລະ ສິັ່ງອໍານວຍດ້ານການສັນຈອນພາຍໃນແຂວງ 

 ນະຄອນຫຼວງພະບາງ   ・ການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບລະບາຍນໍໍ້າຝົນໃນຕົວເມືອງ, ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍາບັດນໍໍ້າເປືໍ້ອນ 
 ・ເກັບ ແລະ ກໍາຈັດຂີໍ້ເຫຍືໍ້ອ 
 ・ອະນາໄມເສັໍ້ນທາງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ໃນຕົວເມືອງ 



 

2-2 

 ・ບໍາລຸງຮັກສາສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນຕົວເມືອງ 
 ・ຄຸ້ມຄອງຕົໍ້ນໄມ້ຕາມແຄມທາງ ແລະ ອືັ່ນໆ. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
 

ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງໄດມ້ີການສາໍພາດ ທາ່ນ ສາລກິາ ພອນປະເສີດ, ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂນົສົັ່ງ (ພະ
ແນກ ຍທຂ ແຂວງ) ກ່ຽວກັບເປົໍ້າໝາຍຂອງການສ້າງຄວາມອາດສາມາດໃນໂຄງການນີໍ້. ການສໍາພາດນີໍ້ ໄດ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງ
ລະດບັຄວາມສາມາດຂອງບກຸຄະລະກອນ ແລະ ອງົການ ພ້ອມດ້ວຍ ຂົງເຂດທີັ່ຕ້ອງການເສມີສາ້ງຄວາມອາດສາມາດໂດຍຜາ່ນ
ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການນີໍ້. 
ຄວາມຄິດເຫນັກ່ຽວກັບຄວາມອາດສາມາດໃນປະຈຸບັນ ຜາ່ນການສາໍພາດນັໍ້ນ ແມ່ນໄດ້ແບ່ງເປັນ "ຄວາມອາດສາມາດສວ່ນ

ບຸກຄົນ ຫຼຶ ຂອງບຸກຄະລະກອນ", "ຄວາມສາມາດຂອງອງົການ" ແລະ "ຄວາມອາດສາມາດຂອງລະບົບສະຖາບັນ/ ສັງຄມົ." 
ເຊິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫັນໃນຕາຕະລາງຂາ້ງລຸມ່ນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-2 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນ ຕໍັ່ກັບ ຄວາມອາດສາມາດຂອງພະແນກ ຍທຂ ໃນປະຈຸບັນ 

ລາຍການ ຄວາມຄິດເຫັນຫຼັກ 

 ຄວາມອາດສາມາດສ່ວນບຸກຄົນ ຫຼຶ ຂອງບຸກຄະລະກອນ 

 ຄວາມຮູ້
ດ້ານວິຊາ
ການ 

 +) ລັດຖະບານຂັໍ້ນສູນກາງຈັດການຝຶກອົບຮົມ ໂດຍ ສຸມໃສ່ການເສີມສ້າງທັດສະດ້ານວິຊາການຂອງພະນັັກ
ງານ. 

＋) ພະນັກງານສ່ວນໜຶັ່ງແມ່ນໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມໃນການນໍາໃຊ້ GIS ແລະ ເຄືັ່ອງມືອືັ່ນໆ ເພືັ່ອສ້າງຖານ
ຂໍໍ້ມູນດ້ວຍຕົວຂອງພວກເຂົາເຈົໍ້າເອງ. 

 －) ວິຊາການ ເຂົໍ້າໃຈເຖິງບັນຫາດ້ານການຂົນສົັ່ງ ທີັ່ປະສົບໂດຍປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແຕ່ກໍັ່ຍັງບໍັ່ໄດ້ຮັບການ
ແກ້ໄຂຈາກຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ. 

 － ) ຂາດຄວາມສາມາດດ້ານວິຊາການໃນການວາງແຜນໂຄງການ ເຊິັ່ງໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການໂດຍອີງຕາມການສະເໜີຂອງຜູ້ໃຫ້ທຶນ; ພະແນກ ຍທຂ ບໍັ່ໄດ້ສະເໜີການໂຄງການໃດໆ 

 －) ພະນັກງານທີັ່ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ແມ່ນບໍັ່ໄດ້ກ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແໜງການໂດຍກົງ ເຊິັ່ງບໍັ່ເຮັດໃຫ້ບໍັ່ໄດ້
ໃຊ້ທັດສະທີັ່ຮຽນມາ ແລະ ເຮັດໃຫ້ບໍັ່ສາມາດຮັບຮູ້ເຖິງຜົນໄດ້ຮັບຈາກການຝຶກອົບຮົມໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ. 

 － ) ຂາດຄວາມຊໍານານໃນການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານ ແລະ ການວິເຄາະທາງດ້ານການເງິນຂອງລະບົບ
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເຊັັ່ນ: ສາຍທາງບໍລິການລົດເມ. 

 － ມີຄວາມສາມາດດ້ານວິຊາການທີັ່ຈໍາກັດ ຕໍັ່ກັບວຽກງານຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ  ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້
ຂາດການພິຈາລະນາທີັ່ເໝາະສົມ. 

 －) ຂາດພະນັກງານທີັ່ມີສາມາດສືັ່ສານດ້ວຍພາສາອັງກິດ 

 ແຮງຈູງໃຈ 
ແລະ ການ
ປູກຈຶດສໍາ
ນຶກ  

 － ພະນັກງານແມ່ນເຮັດຫຼາຍໜ້າວຽກ ເຊິັ່ງຈະສຸມໃສ່ສະເພາະແຕ່ວຽກງານແກ້ໄຂບັນຫາ ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ແຮງ
ຈູງໃຈໃນການເຮັດວຽກຫຼຸດລົງ. 

 － ເນືັ່ອງຈາກມີການຍົກຍ້າຍບຸກຄະລາກອນເປັນປະຈໍາ, ພະນັກງານຈະບໍັ່ໄດ້ຮັບຜິດຊອບໜ້າວຽກນັໍ້ນໆໂດຍ
ກົງ ເວັໍ້ນເສຍແຕ່ວ່າຈະມີການມອບໝາຍໃຫ້ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ກໍັ່ເຫັນວ່າສິັ່ງເຫຼົັ່ານີໍ້ແມ່ນເປັນບັນຫາທີັ່
ສໍາຄັນ.  

 ຄວາມສາມາດຂອງອົງການ  

ບຸກຄະລະ
ກອນ 

 +) ພະແນກການທີັ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການນີໍ້ ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີແຜນການເຮັດວຽກປະຈໍາເດືອນ ແລະ 
ປະຈໍາປີ ລວມໄປເຖິງແຜນວຽກສະເພາະທີັ່ຕົນຮັບຜິດຊອບຢູ່ ເພືັ່ອໃຫ້ເຂົໍ້າໃຈການເຮັດວຽກ ແລະ ໜ້າ
ວຽກຂອງແຕ່ລະບຸກຄົນໃນຂະແໜງການນັໍ້ນໆ. 

 －) ແຂວງຫຼວງພະບາງ ເປັນແຂວງທີັ່ໃຫຍ່ທີັ່ສຸດໃນພາກເໜືອຂອງລາວ ແລະ ມີໜ້າວຽກຫຼາຍຢ່າງທີັ່ຕ້ອງໄດ້
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. ເຖິງວ່າຢ່າງໃດກໍຕາມ, ເປັນແຂວງທີັ່ມີບຸກຄະລະກອນທີັ່ໜ້ອຍ ແລະ ເຮັດໃຫ້ບໍັ່ສາມາດ
ຈັດສັນຕໍາແໜ່ງທີັ່ເໝາະສົມກັບບຸກຄະລະກອນໄດ້. 

 －) ພະນັກງານເຮັດຫຼາຍໜ້າວຽກ ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການເສີມສ້າງທັດສະວິຊາສະເພາະໄດ້. 
 －) ເມືັ່ອມີການຍົກຍ້າຍບຸກຄະລະກອນ, ຕິດພັນກັບວຽກງານການເມືອງ ແລະ ບໍັ່ມີແຮງຈູງໃຈ ເຮັດໃຫ້ການ

ປ່ຽນແທນສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນມາຈາກແຂວງອືັ່ນ. ແລະ ຍ້ອນມີການປັບນະໂຍບາຍ, ທັກສະ, ແລະ ຄວາມຮູ້ 
(ເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການໂອນຖ່າຍວຽກງານວິຊາການ) ເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການສ້າງ
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ຄວາມອາດສາມາດຢ່າງໝັໍ້ນຄົງ. 

 
ອຸປະກອນ/ 
ເຄືັ່ອງມື 

 +) ລັດຖະບານເກົາຫຼີໃຕ້ ມີແຜນຈະບໍລິຈາກລົດເມຈໍານວນ 40ຄັນ ໃຫ້ ຫຼວງພະບາງ. 
 －) ຫຼວງພະບາງ ມີຫຼາກຫຼາຍຂໍລິເລີັ່ມດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ທີັ່ຕ້ອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແຕ່ມີຂໍໍ້ຈໍາ

ກັດດ້ານອຸປະກອນ ແລະ ເຄືັ່ອງມືໃນການຈັດຕັໍ້ງແຜນງານ. 

 ຊັບສິນ
ທາງປັນຍາ 

 +) ຫັນປ່ຽນຈາກການຂືໍ້ນທະບຽນລົດ ແລະ ຄຸ້ມຄອງລົດຂອງຜູ້ປະກອບການດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
(ລົດຕຸກໆ, ລົດສອງແຖວ ແລະ ລົດບໍລິການປະເພດອືັ່ນ) ດ້ວຍລະບົບເຈ້ຍເປັນຫຼັກ ໃຫ້ເປັນລະບົບດີຈີ
ຕອນ (Excel). ສິັ່ງເຫຼົັ່ານີໍ້ແມ່ນຈະຊ່ວຍປັບປຸງການເຮັດວຽກຂອງບຸກຄະລະກອນຢ່າງມີປະສິດທິພາບ 
ແລະ ທາງກະຊວງ ກໍັ່ເຫັນດີຕໍັ່ກັບການຫັນປ່ຽນເປັນດີຈີຕອນ. 

 +) ຂໍໍ້ມູນທີັ່ຕິດພັນກັບການຂືໍ້ນທະບຽນ (ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດ, ໃບອະນຸຍາດດໍາເນີນທຸລະກິດ) ແມ່ນຫັນເປັນ
ຂໍໍ້ມູນດີຈີຕອນ (Excel). 

 +) ບຸກຄະລະກອນໃນຂະແໜງການໄດ້ໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນຂອງການຫັນເປັນດີຈີຕອນນີໍ້. 
 － ) ສະເໜີໃຫ້ບໍລິສັດລົດເມເອກະຊົນ ສ້າງລະບົບການບໍລິການທີັ່ສາມາດບອກຂໍໍ້ມູນຕໍາແໜ່ງລົດເມ ແຕ່

ລະບົບການນັໍ້ນແມ່ນຍັງບໍັ່ທັນໄດ້ພັດທະນາສ້າງເທືັ່ອ. 

 ໂຄງຮ່າງ
ການຈັດຕັໍ້ງ 

 ＋) ພະແນກ ຍທຂ ໄດ້ເລີັ່ມຈໍາແນກພາລະບົດບາດ ແລະ ເປັນເອກະພາບກັນໃນການກໍານົດຂອບເຂດການ
ບໍລິການ ນໍາ ຍທຂ ເມືອງ (ໃນແຕ່ລະເມືອງ). 

 －) ຂາດການປະສານສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ເຊັັ່ນ: ພວທ ແລະ ເຈົໍ້າ
ໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ. 

 －) ໃນປະຈຸບັນນີໍ້, ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ ແມ່ນຕ້ອງໄດ້ລົງໄປແຕ່ລະຂະແໜງການຕ່າງໆ ເພືັ່ອອະທິບາຍ 
ແລະ ຂໍການຮ່ວມມື. ບໍັ່ມີເວທີໃນເຕົໍ້ັ່າຮ່ວມທຸກພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນການປຶກສາຫາລື ແລະ 
ແລກປ່ຽນເຊີັ່ງກັນ ແລະ ກັນ. . 

 － ) ພາລະບົດບາດລະຫວ່າງບັນດາຂະແໜງການຄຸ້ມຄອງ-ບໍລິຫານ ໂດຍສະເພາະ ຂະແໜງການທີັ່ຕິດພັນ
ກັບ ການຄຸ້ມຄອງ/ບໍາລຸງຮັກສາ ແມ່ນຍັງບໍັ່ມີຄວາມຊັດເຈນ, ຕົວຢ່າງ: ການແບ່ງພາລະບົດບາດທີັ່ບໍັ່ຊັດ
ເຈນຕໍັ່ກັບຂອບເຂດຂອງການຄຸ້ມຄອງເສັໍ້ນທາງ (ເດີມແມ່ນ ຫ້ອງການມໍຣະດົກໂລກ, ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ
ຕົວເມືອງ ແລະ ອືັ່ນ) ເຮັດໃຫ້ປະຊາຊົນບຸກລຸກເຂົໍ້າໄປຂອບເຂດເສັໍ້ນທາງ ຫຼື ເຂດສະຫງວນຂອງທາງ.  

 －) ຂາດການປະສານງານລະຫວ່າງບັນດາຂະແໜງການໃນ ພະແນກ ຍທຂ. ຍົກຕົວຢ່າງ: ຂະແໜງຂົວທາງ 
ອອກແບບເສັໍ້ນທາງ ແຕ່ຂາດການປະສານສົມທົບກັບຂະແໜງຂົນສົັ່ງ ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ເກີດມີບັນຫາ ເຊັັ່ນ: ໃນ
ການອອກແບບເສັໍ້ນທາງບໍັ່ມີລະບົບການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ເຊັັ່ນ ປ້າຍຈອດລົດເມ. 

 ການເງິນ －) ເຖິງແມ່ນວ່າຈະມີຫຼາກຫຼາຍແນວຄວາມຄິດດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ແຕ່ກໍັ່ບໍັ່ສາມາດຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໄດ້ຍ້ອນຂາດງົບປະມານໃນການຈັດຊືໍ້ອຸປະກອນໃນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

 －) ມີຫຼາກຫຼາຍແນວຄວາມຄິດດ້ານການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແຕ່ຂາດງົບປະມານ. 
 － ) ຕັດໜ້າວຽກອອກ ເຊັັ່ນ: ບໍັ່ມີທາງຍ່າງ ຫຼື ຮ່ອງລະບາຍນໍໍ້າ ເພືັ່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບງົບປະມານທີັ່

ລັດຖະບານຈັດສັນໃຫ້ ເຊິັ່ງສົັ່ງຜົນໃຫ້ເສັໍ້ນທາງທີັ່ມບັີນຫາ ທີັ່ກະແຈກກະຈາຍໃນທົັ່ວເມືອງ. 
 －) ພະແນກ ຍທຂ ສະເໜີຂໍງົບປະມານ ອີງຕາມແຜນພັດທະນາ 5ປີ ຂອງຂະແໜງ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະ

ບາງ ແຕ່ງົບປະມານກໍັ່ບໍັ່ໄດ້ຖືກຈັດສັນຕາມແຜນສະເໜີ ເຊິັ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ວາງແຜນໂຄງການ/ ກິດຈະກໍາ
ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຄືນໃໝ່ ເພືັ່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບງົບປະມານທີັ່ຖືກຈັດສັນໄວ້ໃຫ້. 
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 ຄວາມອາດສາມາດຂອງລະບົບສະຖາບັນ/ ສັງຄົມ.  

 ການສ້າງ
ຄວາມເປັນ
ເອກະພາບ
ກັນ 
 

 +) ສໍາລັບກິດຈະກໍາທີັ່ປະຊາຊົນປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນການປັບປຸງ (ເຊັັ່ນ: ການປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຮ່ອມ), ແມ່ນ
ໄດ້ມີການອະທິບາຍໃຫ້ປະຊາຊົນຮັບຊາບ ນັບຕັໍ້ງແຕ່ຂະບວນການວາງແຜນ (ໂດຍທົັ່ວໄປແມ່ນ ປະຊາຊົນ
ປະກອບສ່ວນ 70% ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ປະກອບສ່ວນ 30%). 

 － ) ສໍາລັບໂຄງການທີັ່ປະຊາຊົນປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດນັໍ້ນ, ໂຄງການຈະສໍາເລັດໄດ້ກໍັ່ຕໍັ່
ເມືັ່ອມີຄວາມເຂົໍ້າໃຈຂອງປະຊາຊົນ.  

 － ) ສໍາລັບການບໍລິການສາຍທາງລົດສາທາລະນະ, ປະຊາຊົນຮັບຮູ້ຂໍໍ້ມູນການບໍລິການໄດ້ພາຍຫຼັງສະຫຼຸບ
ແຜນການບໍລິການເທົັ່ານັໍ້ນ ເຊິັ່ງບໍັ່ມີຄໍາອະທິບາຍ ຫຼື ການສະໜອງຂໍໍ້ມູນໃດໆໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນກ່ອນໜ້າ
ນັໍ້ນ. 

 －) ຊຸກຍູ້ສົັ່ງເສີມບໍລິສັດລົດເມເອກະຊົນ ໃນການສະໜອງການບໍລິການສາຍທາງລົດເມ ແຕ່ຂາດການຮ່ວມ
ມື ແລະ ປະສານງານ. ຍົກຕົວຢ່າງ, ບໍລິສັດລົດເມເອກະຊົນໃຫບໍ້ລິການສາຍທາງລົດເມ ຈາກເຂດໃຈກາງ
ເມືອງ  ໄປ ສະຖານີລົດໄຟ ແຕ່ບໍັ່ເຫັນການບໍລິການນັໍ້ນໆຕາມເສັໍ້ນທາງ. ສະນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ
ການປະສານສົມທົບກັບຜູ້ປະກອບການລົດເມເອກະຊົນ ໃນເມືັ່ອມີຜົນກໍາໄລຈາກການບໍລິການທີັ່ບໍັ່ຊັດ
ເຈນ. 

 ລະບົບ
ການ
ປົກຄອງ 

 +) ນັບແຕ່ປີ 2023, ແຂວງຫຼວງພະບາງ ໄດ້ຫັນເປັນລະບົບການເງິນທີັ່ກຸ້ມຕົນເອງ (ເຊິັ່ງອະນຸຍາດໃຫ້ເກັບ
ລາຍຮັບຈໍານວນໜຶັ່ງເຂົໍ້າແຂວງໂດຍກົງ ແລະ ບໍັ່ໄດ້ຜ່ານສູນກາງ). ເຊິັ່ງລະບົບການນີໍ້ແມ່ນຍັງຢູ່ໃນຂັໍ້ນເລີັ່ມ
ຕົໍ້ນ ແລະ ຍັງບໍັ່ມີຄວາມຊັດເຈນວ່າຈະສົັ່ງຜົນຕໍັ່ງົບປະມານແນວໃດ. 

+) ຄວາມຄິດເຫັນຕໍັ່ກັບຄວາມອາດສາມາດທີັ່ມີຢູ່ / -) ຄວາມຄິດເຫັນຕໍັ່ກັບຄວາມອາດສາມາດທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍ 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ：JET 
 

 

ຕາຕະລາງ 2-3 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນ ຕໍັ່ກັບ ຂົງເຂດໃນການເສີມສ້າງຄວາມອາດສາມາດ 

ລາຍການ ຄວາມຄິດເຫັນຫັຼກ 

 ຄວາມອາດສາມາດສ່ວນບຸກຄົນ ຫຼຶ ຂອງບຸກ
ຄະລະກອນ 

 ຄວາມຕ້ອງການໃນ
ອະນາຄົດແມ່ນຫຍັງ? 
 ຕ້ອງການເສີມສ້າງ ຄວາມ
ສາມາດດ້ານວິຊາການໃນ
ດ້ານໃດແນ່? 

 ・ເສີມສ້າງຄວາມອາສາມາດເພືັ່ອໃຫ້ເຂົໍ້າໃຈເຖິງບັນດາຍຸດທະສາດທີັ່ຈໍາເປັນ ສໍາລັບ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
ແລະ ວາງແຜນໂຄງການ. 

 ・ຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃນການຄຸ້ມຄອງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາມາດໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ. 

 ເສີມສ້າງຄວາມອາດ
ສາມາດດ້ານວິຊາການ
ດ້ວຍວິທີໃດ? 

 ຮັກສາຄວາມສາມາດນັໍ້ນ
ໄດ້ແນວໃດ? 

 ・ຄວາມເຂົໍ້າໃຈຢ່າງຊັດເຈນກ່ຽວກັບຍຸດທະສາດ ແລະ ໂຄງການທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
ໂດຍຜ່ານການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ. 

 ・ຄວາມເຂັໍ້ມແຂງດ້ານລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການວິເຄາະດ້ານການເງິນ ໃນ 
ໂຄງການທົດລອງ. 

 ຄວາມສາມາດຂອງອົງການ 

 ຄວາມຕ້ອງການໃນ
ອະນາຄົດແມ່ນຫຍັງ? 
 ຕ້ອງການເສີມສ້າງ ຄວາມ
ສາມາດດ້ານວິຊາການໃນ
ດ້ານໃດແນ່? 

 ・ຮັບປະກັນໃນການໂອນຖ່າຍຄວາມຮູ້ ແລະ ທັດສະດ້ານວິຊາການເປັນປະຈໍຈໍາ ລວມທັງ ເມືັ່ອບຸກຄະລະ
ກອນໃນອົງການມີການປ່ຽນແປງ. 

 ・ຄຸ້ມຄອງຂໍໍ້ມູນແບບດີຈີຕອນ ທີັ່ປະກອບມີຂໍໍ້ມູນຈາກຫຼາຍຂະແໜງການ. 

 ・ສ້າງແອັບພິເຄຊັນ ແລະ ໂປຼແກຣມ ໃນການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ. 
 ・ສ້າງລະບົບທີັ່ສົັ່ງເສີມການປະສານງານຂອງບັນດາຂະແໜງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

 ເສີມສ້າງຄວາມອາດ
ສາມາດດ້ານວິຊາການ
ດ້ວຍວິທີໃດ? 

 ຮັກສາຄວາມສາມາດນັໍ້ນ
ໄດ້ແນວໃດ? 

 ・ສ້າງບຸກລະຄະກອນດ້ານ IT  ເພືັ່ອການຫັນເປັນດີຈີຕອນໃນອະນາຄົດ . 

 ・ຮຽນຮູ້ວິທີການໃນການຄຸ້ມຄອງຂໍໍ້ມູນທີັ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ດ້ວຍລະບົບດີຈີຕອນ. 
 ・ສ້າງກອບວຽກເພືັ່ອໃຫ້ມີການແລກປ່ຽນຄວາມຄິດເຫັນຂອງບັນດາຂະແໜງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການ

ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ເປັນປະຈໍາ. 
・ຈັດກອງປະຊຸມຮ່ວມກັບຂະແໜງການຕ່າງໆເປັນປະຈໍາ ເພືັ່ອເສີມສ້າງການຮ່ວມມືພາຍໃນ ພະແນກ 
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ລາຍການ ຄວາມຄິດເຫັນຫັຼກ 

ຍທຂ. 

 ຄວາມອາດສາມາດຂອງລະບົບສະຖາບັນ/ 
ສັງຄົມ. 

 ຄວາມຕ້ອງການໃນ
ອະນາຄົດແມ່ນຫຍັງ? 
 ຕ້ອງການເສີມສ້າງ ຄວາມ
ສາມາດດ້ານວິຊາການໃນ
ດ້ານໃດແນ່? 

 ・ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນທີັ່ດີກັບປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ. 

 ເສີມສ້າງຄວາມອາດ
ສາມາດດ້ານວິຊາການ
ດ້ວຍວິທີໃດ? 

 ຮັກສາຄວາມສາມາດນັໍ້ນ
ໄດ້ແນວໃດ? 

 ・ຮຽນຮູ້ຮູບແບບການສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັບປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ໂດຍຜ່ານໂຄງການທົດລອງ 
ແລະ ຂໍໍ້ລິເລີັ່ມຕ່າງໆທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-1 ຮູບພາບການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດ 

ອີງຕາມຜົນຂອງການສໍາຫຼວດການສໍາພາດເຫຼົັ່ານີໍ້, ແຜນການພັດທະນາຂີດຄວາມສາມາດໄດ້ຖກືສ້າງຂຶໍ້ນເພືັ່ອເສີມ
ຂະຫຍາຍຂີດຄວາມສາມາດໃນການວາງແຜນ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຂອງສູນກາງ/ແຂວງ. 
ລາຍລະອຽດຂອງແຜນການພັດທະນາຂີດຄວາມສາມາດແມ່ນໄດ້ນໍາສະເໜີຢູ່ໃນບົດລາຍງານແຜນການພັດທະນາຂີດ
ຄວາມສາມາດ. 

ເພືັ່ອປະເມີນລະດັບການພັດທະນາຂີດຄວາມສາມາດຂອງ ພະແນກ ຍທຂ ໃນລະດັບບຸກຄົນ ແລະ ລະດັບ
ອົງກອນຜ່ານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດແບບສອບຖາມ ແລະ ການສໍາຫຼວດ
ແບບສໍາພາດ ພະແນກ ຍທຂ ຈໍານວນ 8 ທ່ານ (ລວມທັງໝົດ 9ທ່ານ)  ລະຫວ່າງເດືອນທັນວາ 2025 ແລະ 
ເດືອນມັງກອນ 2026. 
ລະດັບການປັບປຸງຄວາມອາດສາມາດໃນລະດັບບຸກຄົນແມ່ນປະເມິນຕາມການສໍາຫຼວດແບບສອບຖາມ. 

ແບບສອບຖາມປະກອບດ້ວຍສີັ່ອົງປະກອບຄື: “ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການ”, “ຄວາມອາດສາມາດ
ໃນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ”, “ຄວາມອາດສາມາດໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ”, ແລະ 
“ທັກສະການສືັ່ສານ”. ແຕ່ລະອົງປະກອບ, ຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມແມ່ນຕ້ອງປະເມີນຕົນເອງກ່ຽວກັບລະດັບ
ຄວາມອາດສາມາດຂອງຕົນໃນສາມໄລຍະຄື: ໃນຕອນເລີັ່ມຕົໍ້ນໂຄງການ, ໃນໄລຍະກາງຂອງໂຄງການ, ແລະ 
ໃນໄລຍະສໍາເລັດໂຄງການ. ແບບຟອມແບບສອບຖາມແມ່ນສະແດງຢູ່ດ້ານລຸ່ມ. 
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ຮູບ 2-2 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (1) 
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ຮູບ 2-3 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (2) 

 
ຮູບ 2-4 ແບບສອບຖາມປະເມີນຄວາມອາດສາມາດຂອງບຸກຄະລະ (3) 
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[ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການ] 
ເຖິງແມ່ນວ່າລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໄດ້ຫຼຸດລົງເລັກນ້ອຍໃນໄລຍະເຄິັ່ງຫັຼງຂອງໂຄງການ, ແຕ່ບຸກຄະລະກອນ
ຝ່າຍລາວທັງໝົດໄດ້ໃຫ້ຄະແນນການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງເຂົາເຈົໍ້າວ່າ "ມີສ່ວນຮ່ວມໃນລະດັບປານກາງ" ຫືຼສູງ
ກວ່າໃນທຸກລາຍການສອບຖານ. ເຊິັ່ງຢັໍ້ງຢືນວ່າ ຝ່າຍລາວມີສ່ວນຮ່ວມຢ່າງຫ້າວຫັນໃນໂຄງການຕະຫຼອດ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
  

 

 
ຮູບ 2-9 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການທົດລອງ 
  

ຮູບ 2-8  ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມ JCC ແລະ 
ກອງປະຊຸມ TCP  

ຮູບ 2-7 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ຮູບ 2-5 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນການທົບທວວນ ແລະ 
ກະກຽມແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ  

ຮູບ 2-6 ລະດັບການມີສ່ວນຮ່ວມໃນກອງປະຊຸມວິຊາການ  



 

2-9 

[ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈກຽ່ວກັບການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ] 
ໃນໂຄງການນີໍ້, ການພັດທະນາຂີດຄວາມສາມາດໄດ້ຮັບການສົັ່ງເສີມໂດຍຜ່ານການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນ

ຕົວເມືອງ, ໂດຍສຸມໃສ່ການປັບປຸງຄວາມສາມາດທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງກັບການວາງແຜນເສັໍ້ນທາງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ການ
ວາງແຜນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການວາງແຜນການຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນ, ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມືອງທີັ່ຄໍານຶງ
ເຖງິການພິຈາລະນາດ້ານປະຫວັດສາດ ແລະ ພູມສັນຖານ, ເຊິັ່ງທັງໝົດນີໍ້ລ້ວນແລ້ວແຕ່ເປັນສິັ່ງຈໍາເປັນສໍາລັບການວາງ
ແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 
ໃນການປະເມີນຜົນເມືັ່ອໂຄງການສໍາເລັດ, ບຸກຄະລະກອນຝ່າຍລາວແມ່ນມີ “ຄວາມເຂົໍ້າໃຈດີ” ຫຼື “ຄວາມເຂົໍ້າໃຈດີ

ຫຼາຍ” ໃນທກຸລາຍການສອບຖານ. ເຊິັ່ງສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ວ່າບຸກຄະລະກອນຝ່າຍລາວແມ່ນໄດ້ຮັບ ຄວາມຮູ້ ແລະ ທັກ
ສະດ້ານວິຊາການທີັ່ຈໍາເປັນຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງສໍາລັບການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຍົກລະດັບຄວາມອາດສາມາດ
ອີກດ້ວຍ. 

 
 

ຮູບ 2-10 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 

 
 
 
 

  

ຮູບ 2-12 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ  

ຮູບ 2-11 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ 

ຮູບ 2-13 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນຄຸ້ມຄອງການ
ສັນຈອນ 

ຮູບ 2-16 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງ
ໂດຍຄໍານຶງເຖິງປະຫວັດສາດ ແລະ ພູມສັນຖານດ້ານ

ປະຫວັດສາດ  

 

ຮູບ 2-14 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການວາງແຜນເສັໍ້ນທາງ  

 

ຮູບ 2-15 ລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈກຽ່ວກັບໂຄງການທົດລອງ 



 

2-10 

[ຄວາມອາດສາມາດໃນການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ] 
ໃນໂຄງການນີໍ້, ໄດ້ມີຄວາມພະຍາຍາມເພືັ່ອເສີມຂະຫຍາຍຄວາມຮູ້ ແລະ ທັກສະດ້ານວິຊາການທີັ່ຈໍາເປັນ

ສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕວົເມືອງໂດຍຜ່ານການປະຕິບັດໂຄງການທົດ
ລອງ. ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດແບບສອບຖາມເພືັ່ອປະເມີນຄວາມອາດສາມາດດັັ່ງຕໍັ່ໄປນີໍ້: “ຄວາມສາມາດໃນການ
ວາງແຜນມາດຕະການ ແລະ ໂຄງການການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ”, “ຄວາມສາມາດໃນການກະກຽມບົດສະເໜີ
ໂຄງການ”, “ຄວາມສາມາດໃນການປະສານງານກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ”, ແລະ “ຄວາມສາມາດໃນການ
ດໍາເນີນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂຄງການ”. 
ເຖິງແມ່ນວ່າຄະແນນຂອງການປະເມີນຜົນຈະຕໍັ່າເມືັ່ອທຽບກັບລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກບັການວາງ

ແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ແຕ່ຄະແນນຄວາມອາດສາມາດໃນເວລາສໍາເລັດໂຄງການແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີັ່
ສູງ ໃນ ທຸກລາຍການສອບຖາມ. ເຊິັ່ງຢັໍ້ງຢືນວ່າຄວາມອາດສາມາດໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຂອງບຸກ
ຄະລະກອນຝ່າຍລາວໄດ້ຮັບການປັບປຸງໃຫ້ດີຂຶໍ້ນໃນລະດັບໜຶັ່ງ. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

ຮູບ 2-18 ຄວາມອາດສາມາດໃນການວາງແຜນມາດຕະການ 
ແລະ ໂຄງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ຮູບ 2-17 ຄວາມອາດສາມາດໃນການກະກຽມບົດສະເໜີ
ໂຄງການ 

ຮູບ 2-20 ຄວາມອາດສາມາດໃນການປະສານງານກັບ
ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ  

ຮູບ 2-19 ຄວາມອາດສາມາດໃນການດໍາເນີນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ
ໂຄງການ  



 

2-11 

 
[ຄວາມອາດສາມາດດ້ານການສືັ່ສານ] 

ໃນໂຄງການນີໍ້, ຍັງມີຄວາມພະຍາຍາມໃນການເສີມຂະຫຍາຍທັກສະການປຶກສາຫາລື ແລະ ທັດສະໃນການ
ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ ໂດຍຜ່ານການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ. ແລະ ໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດແບບສອບຖາມຕໍັ່ໄປນີໍ້: (i) ທັກສະການນໍາສະເໜີ 
ແລະ ການອະທິບາຍໃນກອງປະຊຸມ TCP ແລະ JCC, (ii) ຄວາມອາດສາມາດໃນການອະທິບາຍໃຫ້ແກ່
ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ, (iii) ທັກສະການການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນຢູ່ກອງປະຊຸມ, ແລະ (iv) ຄວາມອາດສາມາດໃນການໃຫ້
ຄໍາອະທິບາຍໃນລະຫວ່າງການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ໃຫ້ທຶນ ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ໂດຍອີງໃສ່ລາຍການ
ສອບຖາມເຫົຼັ່ານີໍ້, ແມ່ນໄດ້ມີການປະເມີນການປັບປຸງຄວາມອາດສາມາດດ້ານການສືັ່ສານຂອງບຸກຄະລະກອນ
ຝ່າຍລາວແຕ່ລະທ່ານ.  
ຜົນໄດ້ຮັບຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ “ຄວາມອາດສາມາດໃນການອະທິບາຍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ” ແລະ “ທັກ

ສະການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນຢູ່ກອງປະຊຸມ” ແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ສູງ ເຊິັ່ງສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ວ່າ ຄວາມອາດສາມາດໃນການ
ປຶກສາຫາລືກັບຊຸມຊົນ ແລະ ປະຊາຊົນ ໄດ້ ຮັບການເສີມສ້າງຢ່າງມີປະສິດທິພາບ. 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ຕິດພັນກັບການພັດທະນາຄວາມອາສາມາດໃນລະດັບອົງການ ຫືຼ ສະຖາບັນ ແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດ

ແບບສໍາພາດ ທ່ານ ສາລິກາ ພນົປະເສີດ, ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ. ເຊິັ່ງໄດ້ກ່າວວ່າໜຶັ່
ງໃນຜົນສໍາເລັດທີັ່ສໍາຄັນຂອງໂຄງການບໍັ່ພຽງເປັນການເພີັ່ມຂີດຄວາມສາມາດຂອງບຸກຄະລະກອນເທົັ່ານັໍ້ນ ແຕ່
ຊ່ວຍສ້າງຕັໍ້ງກອບການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໂດຍການມີສ່ວນຮ່ວມກັບພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

  

ຮູບ 2-21   ທັດສະໃນການນໍາສະເໜີ ແລະ ອະທິບາຍ ຢູ່ 
ກອງປະຊຸມ TCP ແລະ ກອງປະຊຸມ JCC  

ຮູບ 2-22  ທັດສະນໃນການອະທບິາຍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນໃນ
ທ້ອງຖິັ່ນຮັບຮູ້ຂໍໍ້ມູນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ  

ຮູບ 2-23   ທັດສະໃນການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນ ຢູ່ ກອງປະຊຸມ  ຮູບ 2-24   ທັດສະໃນການອະທບິາຍ ໃນ ກອງປະຊຸມກັບ
ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ  
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ຕາຕະລາງ 2-4 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນໃນການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດ  
 ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ສໍາຄັນ 

ຄວາມອາດ
ສາມາດຂອງ
ບຸກຄະລະກອນ 

・ບຸກຄະລະກອນຝ່າຍລາວໄດ້ຮັບຄວາມອາດສາມາດພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນເພືັ່ອປະຕິບັດມາດຕະການການຂົນສົັ່ງໃນ
ຕົວເມືອງຢ່າງຄົບຖ້ວນ, ນັບແຕ່ການວາງແຜນຈົນເຖິງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

・ໂດຍສະເພາະ, ສາມາດປັບປຸງລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນຂົງເຂດການດໍາເນີນງານບໍລິການ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ລົດເມ, ລວມໄປເຖິງມາດຕະການການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນເຊັັ່ນ: TCZ, ຜ່ານການຝຶກອົບຮົມໃນປະເທດ
ຍີັ່ປຸ່ນ ແລະ ໂຄງການທດົລອງ. 

ໂຄງຮ່າງ
ການຈັດຕັໍ້ງຂອງ
ອົງການ 

・ຜ່ານ TCP ແລະ JCC, ແມ່ນຊ່ວຍສ້າງກາລະໂອກາດໃນການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມູນເປັນປະຈໍາ, ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້
ສາມາດສ້າງສາຍພົວພັນທີັ່ເຂັໍ້ມແຂງລະຫວ່າງອົງການ ແລະ ພະແນກການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດແຜນແມບົ່ດ, ແມ່ນມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອສ້າງກອບການເຮັດວຽກຄືນໃໝ່ ແລະ ຮັກສາສາຍພົວພັນໃນທາງ
ບວກເຫຼົັ່ານີໍ້. 

・ໂຄງການດັັ່ງກ່າວໄດ້ເສີມສ້າງແຮງຈູງໃຈຂອງບຸກຄະລະກອນຝ່າຍລາວໃນການເຂົໍ້າຮ່ວມໃນການວາງແຜນການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ສົັ່ງເສີມການພັດທະນາ ແລະ ການເຕີບໂຕຂອງບຸກຄະລາກອນຜູ້ທີັ່ມີທ່າແຮງທີັ່ມີ
ບົດບາດເປັນຜູ້ນໍາໃນອະນາຄົດ. 

・ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການສ້າງຜູ້ຊ່ຽວຊານດ້ານໄອທີຍັງຄົງເປັນບັນຫາທີັ່ຕ້ອງໄດ້ແກ້ໄຂ. 

ລະບົບຂອງ
ອົງການ ແລະ 
ສັງຄົມ 

・ເລີັ່ມໃຫ້ບໍລິການລົດເມໃນໄລຍະເວລາຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ເຊິັ່ງເປັນສ່ວນໜຶັ່ງຂອງການນໍາສະເໜີ TCZ, 
ພ້ອມທັງນໍາສະເໜີກົດລະບຽບການຈອດລົດໃໝ່ໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ ເຊິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຜົນສໍາເລັດທີັ່
ສໍາຄັນ. 

・ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການຕ່າງໆຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ແກ້ໄຂສິັ່ງທ້າທາຍ 
ດ້ານການເງິນ. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ:JET 
【1-2】 ສ້າງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ 

ຫຼັງຈາກເລີັ່ມຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດໂຄງການໄດ້ໜຶັ່ງເດືອນ ກໍັ່ສາມາດແຕງ່ຕັໍ້ງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂນົສົັ່ງຫວຼງພະບາງໄດ້
ສໍາເລດັ.  
ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ ແມ່ນເພືັ່ອກະສານງານນາໍບັນດາພາກສ່ວນທີັ່ສາມາດອະນຸມັດ ແລະ 
ຮັບຮອງເອາົກິດຈະກາໍຂອງໂຄງການ, ລວມທງັ ແນວທາງ ແລະ ມາດຕະການຫຼກັຂອງແຜນແມ່ບົດການສນົສົັ່ງໃນຕວົ
ເມືອງ. 
ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດ ແມ່ນສະແດງໃນຕາຕະລາງດັັ່ງລຸມ່ນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-5 ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ 

ຕໍາແໜ່ງ  ພາກສ່ວນ  ໝາຍເຫດ  

 ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ  ກົມຂົນສົັ່ງ/ກະຊວງ ຍທຂ   

 ຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ  ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ ຫົວໜ້າຄະນະ  

 ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ  ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ  

 ຮອງຫົວໜ້າ ພວທ ພວທ  

 ຮອງຫົວໜ້າ ປກສ ແຂວງ  ປກສ ແຂວງ  

 ຮອງຫົວໜ້າ  
ປກສ ນະຄອນ 

 ປກສ ນະຄອນ 
ມີນາ ຫາ ພຶດສະພາ 2023 

 ຮອງຫົວໜ້າ  
ປກສ ນະຄອນ 

 ປກສ ນະຄອນ 
ນັບແຕ່ເດືອນມິຖຸນາ  2023 

 ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງວ່າການແຂວງ  ຫ້ອງວ່າການແຂວງຫຼວງພະບາງ  ມີນາ ຫາ ເມສາ  2023 
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 ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງວ່າການແຂວງ  ຫ້ອງວ່າການແຂວງຫຼວງພະບາງ ນັບແຕ່ເດືອນເມສາ  2023 

 ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ  ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ   

 ຮອງຄະນະບໍດີ, ຄະນະສະຖາປັດຕະຍະກໍາສາດ ມະຫາວິທະຍາໄລສຸພານຸວົງ   

 ຮອງຫົວໜ້າພາກວິຊາໂລຈິດສະຕິກ, ຄະນະວິສະ
ວະກໍາສາດ 

ມະຫາວິທະຍາໄລແຫ່ງຊາດລາວ  
 

 

ຕາຕະລາງ 2-6 ກິດຈະກໍາຂອງ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ 

 ວັນທີ  ສະຖານທີັ່  ວາລະກອງປະຊຸມ  

ຄັໍ້ງທີ 1   27 ມີນາ 2023 
 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ  

  ການແຕ່ງຕັໍ້ງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຫຼວງພະບາງ 
  ບັນຫາ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ່ ຫຼວງ
ພະບາງ ໃນປະຈຸບັນ  

ຄັໍ້ງທີ 2  18 ຕຸລາ 2023 
ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ 

  ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານສໍາລັບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ  

 ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1  

ຄັໍ້ງທີ 3   26 ມີນາ 2024 
 ຫ້ອງປະຊຸມ  
ຍທຂ ນະຄອນ  

  ເນືໍ້ອໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ  
  ຄວາມຄືບໜ້າໃນການກະກຽມໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1  

 ຄັໍ້ງທີ 4   30 ກໍລະກົດ 2024 
 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ 

  ແຜນຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ  
  ແຜນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 (ກິດຈະກໍາ C1: ບໍລິການລົດເມ
ສາທາລະນະ + ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ, ກິດຈະກໍາ C2: 
ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ) 

 ຄັໍ້ງທີ 5   1 ສິງຫາ 2024 
 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ 

  ໂຄງການທົດລອງຂີັ່ລົດຖີບຮ່ວມກັນ  
  ແຜນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 (ກິດຈະກໍາ C3: ການຂີັ່ລົດຖີບ
ຮ່ວມກັນ) 

 * ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂດຍຊ່ຽວຊານໄຈກາໄລຍະຍາວ 

 ຄັໍ້ງທີ 6  10 ທັນວາ 2024 
 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ 

 ເອກະພາບກັນດ້ານເນືໍ້ອໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ
ຫຼວງພະບາງ  

 ແຜນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ເພືັ່ອ "ໃຫ້
ບໍລິການລົດເມສາທາະລະນະ + ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ " 

 ລາຍງານຄວາມຄືບໜ້າຂອງການວາງແຜນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 
2 ເພືັ່ອ "ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ" 

 ຄັໍ້ງທີ 7  23 ກໍລະກົດ 2025 
 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ ຍທຂ 

 ລາຍງານຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ແລະ 
ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ 

  ເອກະພາບກັນດ້ານເນືໍ້ອໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ
ຫຼວງພະບາງ  (ສະບັບສົມບູນ) 

  ເອກະພາບກັນດ້ານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3  
(ລວມມີ 6ກິດຈະກໍາ) 

ຄັໍ້ງທີ 8  12 ພະຈິກ  2025 ຫ້ອງປະຊຸມ 
ພະແນກ 
ຍທຂ 

 ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນຕໍັ່ກບັແຜນການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 (ສະບັບລ່າສຸ: 7 ກິດຈະ
ກໍາ ຫຼ ືມາດຕະການ). 

ໝາຍເຫດ: ເບິັ່ງລາຍລະອຽດຂອງແຕ່ລະກີດຈະກໍາ/ ກອງປະຊຸມ ໃນພາກ 3.1.4. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
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【1-3】 ທົນທວນບັນດາແຜນການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມືອງ 

ໂຄງການໄດ້ມກີານສຶກສາບັນດາແຜນການທີັ່ວາງແຜນໄວ້ໃນອະນາຄດົ, ນຕິິກໍາ ແລະ ກົດລະບຽບ ແລະ ການສາໍຫຼວດໃນ
ໄລຍະທີັ່ຜ່ານມາ ເພືັ່ອສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂນົສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ ພ້ອມທັງໄດ້ທບົທວນບັນດາລາຍການສໍາຫຼວດດັັ່ງ
ລຸ່ມນີໍ້. 

(1)  ທົບທວນບັນດານະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການທ ົ່ກຽ່ວຂອ້ງ 

1)  ແຜນການລະດັບສ ງ 

ຍຸດທະສາດການພັດທະນາແຫ່ງຊາດຂອງ ສປປ ລາວ, ລວມທັງແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫ່ງຊາດ 5 ປີ ຄັໍ້ງທີ 
9, ພ້ອມທັງຍຸດທະສາດການພັດທະນແຂວງຫຼວງພະບາງ ເຊັັ່ນ: ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັໍ້ງທີ 9 ແຂວງ
ຫຼວງພະບາງ ແມ່ນອະທິບາຍໄວ້ໃນຂໍໍ້ 1) ຂອງເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1.1.1 “ແຜນລະດັບສູງ” ຂອງແຜນແມ່ບົດການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ (LPBMP). 

2)  ແຜນການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ຍຸດທະສາດການວາງຜັງເມືອງ ແລະ ຍຸດທະສາດທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການທ່ອງທ່ຽວໃນແຂວງຫຼວງພະບາງ, ເຊັັ່ນ: 
ຍຸດທະສາດຊຸກຍູ້ການຂົນສົັ່ງທີັ່ສີຂຽວ ແລະ ເມືອງທີັ່ໜ້າຍ່າງ ຂອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ ແລະ Siem Reap 
ແລະ ແຜນການພັດທະນາ, ສົັ່ງເສີມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວແຂວງຫຼວງພະບາງ 2020–2024 ແມ່ນ
ອະທິບາຍ ແລະ ລະບຸໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1.1.2 “ໂຄງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ” ຂອງ ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງ
ໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ (LPBMP) 
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ຕາຕະລາງ 2-7 ແຜນການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 

 
  

ລະດັບ ແຜນການ ຂະແໜງຂົນສົົ່ງ ອືົ່ນໆ 

ຂັໍ້ນສູນກາງ 
ຫຼື ລະ ັດັບ
ຊາດ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

ແຂວງ ຫຼບ   
 
 
 

  

ນະຄອນ - 
ຫຼບ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

*■ ແຜນການລະດັບສູງ / ■ ແຜນການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ:JET 

9th NSEDP ວິໄສທັດ 2030 
ຍຸດທະສາດການພັດທະນາຂະແໜງ 

ຍທຂ ໄລຍະ 10 ປີ 

ແຜນພັດທະນາ 5ປີ ຂອງ ກະຊວງ 
ຍທຂ 

9th  
LPB-SEDP 

ແຜນພັດທະນາ 5ປີ ຂອງ ພະແນກ 
ຍທຂ ແຂວງ ຫຼບ 

 

ແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົົ່ງໃນ
ຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ 

ການສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງທີັ່ສີຂຽວ 
ແລະ ຍຸດທະສາດຕົວເມືອງໜ້າ

ຍ່າງ ຢູ່ ຫຼບ 

ໂຄງການເມືອງລາວທໜ້າຢູ່ 

ແຜນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ຫຼວງ

ພະບາງ 

ການສຶກສາການວາງແຜນແມ່ບົດ
ສໍາລັບການສ້າງນະຄອນອັດສະລິຍະ 

ຢູ່ ນະຄອນ-ຫຼບ 
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(2)  ຄວາມເຂົັ້າໃຈກ່ຽວກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
1)  ນິຕິກໍາສໍາລັບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

(i)  ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການຂນົສົົ່ງທາງບົກ 

ແມ່ນກົດໝາຍພືໍ້ນຖານທີັ່ຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງລະບົບການຂົນສົັ່ງທາງບົກຂອງປະເທດລາວ, 
ລວມທັງນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ເຊິັ່ງກວມເອົາຫຼາຍດ້ານເຊັັ່ນ: ການສ້າງນະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການອອກ
ໃບອະນຸຍາດດໍາເນີນທຸລະກິດ ເພືັ່ອການບໍລິການ ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ລະບຽບຄວາມປອດໄພໃນການຂັບຂີັ່, ລະບຽບ
ການຄ່າໂດຍສານ, ແລະ ສິດອໍານາດຂອງກະຊວງ ແລະ ອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກ່ຽວກັບກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ
, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ເມືອງ; ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການຂົນສົັ່ງທາງບົກແມ່ນເປັນ
ເຄືັ່ອງມືທາງກົດໝາຍທີັ່ສໍາຄັນສໍາລັບການສ້າງຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ປອດໄພ, ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ຍືນຍົງ. 

(ii)  ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການຈະລາຈອນທາງບົກ 

ກົດໝາຍສະບັບນີໍ້ແມ່ນເພືັ່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນໂດຍກວມເອົາຫຼາຍດ້ານເຊັັ່ນ: ໃບຂັບຂີັ່
ລົດຈັກ ແລະ ລົດໃຫຍ່ ໃນ ປະເທດລາວ, ປ້າຍຈະລາຈອນ, ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ, ແລະ ມາດຕະການສໍາລັບຜູ້
ລະເມີດ. ກົດໝາຍນີໍ້ແມ່ນນໍາໃຊ້ໃນທົັ່ວໄປເທດ ລວມທັງ ຫຼວງພະບາງ. ນອກນັໍ້ນ, ຍັງມກີານກໍານົດສິດອໍານາດ ແລະ ໜ້
າທີັ່ຮັບຜິດຊອບຂອງກະຊວງ ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ, ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ 
ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ເມືອງ. 

(iii)  ຂໍັ້ຕົກລົງຂອງເຈົັ້ານະຄອນຫວຼງພະບາງກ່ຽວກັບການຄ ຸ້ມຄອງຕົວເມືອງ 

ຂໍໍ້ຕົກລົງຂອງເຈົໍ້ານະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃນປີ 2012 ແມ່ນເປັນລະບຽບການຍ່ອຍຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ແລະ ໄດ້ຮັບ
ການດັດແກ້ໃນປີ 2018 ເພືັ່ອເພີັ່ມທະວີດ້ານມາດຕະການຂອງຜູ້ລະເມີດ. ຂໍໍ້ຕົກລົງນີໍ້ ແມ່ນ ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອບັນລຸການ
ພັດທະນາແບບຍືນຍົງ ແລະ ປັບປຸງຄຸນນະພາບຊີວິດສັງຄົມໃນແຂວງຫຼວງພະບາງ, ຮັກສາຄຸນຄ່າຂອງສະຖານະພາບ
ມໍລະດົກໂລກ, ແລະ ສ້າງເມືອງຫຼວງພະບາງເປັນຈຸດໝາຍປາຍທາງທ່ອງທ່ຽວທີັ່ມີຊືັ່ສຽງລະດັບໂລກ. ລວມທັງມກີານ
ກໍານົດກົດລະບຽບການ, ຂໍໍ້ຫາ້ມ, ມາດຕະຖານໃນການຄຸ້ມຄອງ, ການບັງຄັບໃຊ້, ແລະ ການຕິດຕາມກວດກາທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄຸ້ມຄອງຕົວເມອືງ, ພ້ອມທັງບົດບັນຍັດໃນການປົກແ ັກຮັກສາສິັ່ງແວດລ້ອມທໍາມະຊາດ ແລະ ການ
ອະນຸລັກວັດທະນະທໍາພືໍ້ນເມືອງ. ຂໍໍ້ຕົກລົງນີໍ້ມີຂອບເຂດການນໍາໃຊ້ສະເພາະພາຍໃນຫຼວງພະບາງເທົັ່ານັໍ້ນ. ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງແບ່ງອອກເປັນສາມເຂດ, ໂດຍມີຂໍໍ້ຈໍາກັດການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງຍານພາຫະນະໂດຍອີງໃສ່ປະເພດຍານພາຫະນະທີັ່
ກໍານົດໄວ້ສໍາລັບແຕ່ລະເຂດ. ເຊິັ່ງຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມກີານພິຈາລະນາເພີັ່ມເຕີມເມືັ່ອມກີານວາງແຜນການຂົນສົັ່ງ ແລະ ສໍາ
ຫຼວດພືໍ້ນທີັ່. 

2)  ນິຕິກໍາດ້ານຜັງເມືອງ (ລວມທັງການສ້າງພ ມສັນຖານ ແລະ ເຂດປະຫວັດສາດ) 

(i)  ກົດລະບຽບຜັງເມືອງ ຂອງ ຫຼວງພະບາງພາຍໃຕຸ້ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍຜັງເມອືງ 

ໃນເມືອງຫຼວງພະບາງ, ລະບຽບຜັງເມືອງຫຼວງພະບາງ (RLUP) ແມ່ນໄດ້ຖືກສ້າງຂຶໍ້ນໃນປີ 2012, ໂດຍ
ແນໃສ່ເຂດກັນຊົນ ຫືຼ ປ້ອງກັນ (ປະມານ 12,500 ເຮັກຕາ).  ເຊິັ່ງເປັນພືໍ້ນຖານໃນການສ້າງລະບຽບຜັງເມືອງ
ຂອງຫຼວງພະບາງ RLUP ແລະ ສອດຄ່ອງກັບແນວຄວາມຄິດຂອງ SCOT (Schéma de cohérence 
territoriale de Luang Prabang), ເຊິັ່ງເປັນລະບຽບທີັ່ຖືກສ້າງຂຶໍ້ນໃນປີ 2004 ໂດຍການຮ່ວມມືລະຫວ່າງ
ອົງການພັດທະນາຝຣັັ່ງ ແລະ Sinon. SCOT ໄດ້ວິເຄາະສະພາບປັດຈຸບັນຂອງເມືອງຫຼວງພະບາງ, ລວມທັງ
ພືໍ້ນທີັ່ນອກເຂດມໍລະດົກ, ແລະ ນໍາສະເໜີສະຖານະການການພັດທະນາໃນອະນາຄົດ. 

(ii) ແຜນ ຫຼື ລະບຽບການປົກປັກຮັກສາ ແລະ ເຮັດໃຫຸ້ມ ຄ ນຄ່າ (PSMV) 

PSMV ສ້າງຂຶໍ້ນໃນປີ 2001 ສໍາລັບເຂດມໍຣະດົກໂລກທີັ່ກວມເອົາເນືໍ້ອທີັ່ປະມານ 820 ເຮັກຕາ, ໂດຍໄດ້
ຮັບການຮ່ວມມືຈາກຫ້ອງການມໍລະດົກ (La Maison du Patrimoine). ຫ້ອງການມໍລະດົກໄດ້ຖືກສ້າງຕັໍ້ງຂຶໍ້ນ
ຫັຼງຈາກການຂຶໍ້ນທະບຽນມໍຣະດົກໂລກດ້ວຍການສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການຈັດຕັໍ້ງສາກົນ ແລະ ເຮັດໜ້າທີັ່
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ເປັນອົງການຄຸ້ມຄອງການອະນຸລັກທີັ່ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາດ້ານວິຊາການກ່ຽວກັບການກໍັ່ສ້າງ ແລະ ການຟືໍ້ນຟູຄືນໃໝ່
ພາຍໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບມາດຕະຖານມໍລະດົກໂລກ. ພາຍໃນກອອບກດົໝາຍການວາງຜັງ 
ເມືອງ, ລະບຽບການປົກປກັຮກັສາ ແລະ ເຮັດໃຫ້ມີຄຸນຄ່າ (PSMV) ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນໃນເມືອງຫຼວງພະ
ບາງ. ປະຈຸບັນ, ລາວບໍັ່ມີກົດໝາຍດ້ານພູມສັນຖານສະເພາະ, ແຕ່ PSMV ເຮັດໜ້າທີັ່ເປັນແນວທາງສໍາລັບການ
ວາງແຜນພູມສັນຖານ ແລະ ຕົວເມືອງປະຫວັດສາດ. ດັັ່ງທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຮູບ , ໄດ້ມີການເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນ ແລະ 
ຢັໍ້ງຢືນຂໍໍ້ມູນ ຜ່ານການສໍາພາດ ພວທ. 

(iii)  ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍມໍລະດກົແຫູ່ງຊາດ (2013) 

ກົດໝາຍສະບັບນີໍ້ໄດ້ກໍານົດກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງ, ການນໍາໃຊ້, ການອະນຸລັກ, ການປກົປ້ອງ ແລະ ການຟືໍ້ນ
ຟູມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ. ລວມທັງ ສິດ ແລະ ພັນທະຂອງພາກລັດ, ອົງການຈັດຕັໍ້ງທາງສັງຄົມ ແລະ ບຸກຄົນ, ໂດຍ
ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອອະນຸລັກຮັກສາຄຸນຄ່າທາງດ້ານວັດທະນະທໍາ, ປະຫວັດສາດ ແລະ ທໍາມະຊາດຂອງມໍລະດົກ
ແຫ່ງຊາດ. 

(iv)  ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍທ ົ່ດນິ 

ແມ່ນເພືັ່ອຄວບຄຸມດໍາເນີນທຸລະກໍາທີັ່ດິນ, ການຈົດທະບຽນ, ການນໍາໃຊ້, ການສືບທອດມໍລະດົກ, ການຊົດ
ເຊີຍ, ແລະອືັ່ນໆ. 

(v)  ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການສົົ່ງເສ ມການລົງທຶນ (2009) 

ແມ່ນປະກອບມີມາດຕະການພເິສດສໍາລັບການລົງທຶນໃນໂຮງໝໍ ແລະ ສະຖາບັນການສຶກສາ, ແລະ ສໍາລັບ
ການໃຫ້ສິດໃນການນໍາໃຊ້ທີັ່ດິນທີັ່ຢູ່ອາໄສແກ່ນັກລົງທຶນຕ່າງປະເທດ (ສໍາລັບການລົງທຶນທີັ່ມີມູນຄ່າ 25 ຕືໍ້ກີບ 
ຂຶໍ້ນໄປ). 

(vi)  ດໍາລັດວ່າດ້ວຍການລົງທນຶຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ (2021) 

ເພືັ່ອຄວບຄຸມການລົງທຶນຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. ເປັນດໍາລັດທີັ່ໃຊ້ໃນການພັດທະນາ
ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ໂຄງການບໍລິການສາທາລະນະ, ໂຄງການກໍັ່ສ້າງ, ການທ່ອງທ່ຽວ, ພະລັງງານ ແລະ ໂຄງການ
ພັດທະນາອືັ່ນໆ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-25  ສໍາພາດ ພວທ ກ່ຽວກັບລະບົບການອະນຸລັກມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ສະພາບປະຈຸບັນ 

(3) ຄວາມເຂົັ້າໃຈກ່ຽວກັບສະພາບເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 

ລາຍລະອຽດເບິັ່ງເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ 1.2.2 ພາກ 
"ສັງຄົມ ແລະ ເສດຖະກິດ". 
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(4)  ການເກັບກໍາ ແລະ ການວິເຄາະຂໍັ້ມ ນທ ົ່ມ ຢ ູ່ 
1)  ດ້ານຜັງເມືອງ 

(i)  ການນໍາໃຊຸ້ທ ົ່ດນິ 
ມີການສໍາຫຼວດເພືັ່ອເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ເຊິັ່ງກວມເອົາເນືໍ້ອທີັ່ 16% ຂອງ ເນືໍ້ອທີັ່ເຂດໃຈກາງເມືອງ 13,300Ha, 

ໂດຍລວມ, ມີການຂະຫຍາຍເຂດໃຈກາງເມືອງ ລຽບຕາມທົັ່ງພຽງທີັ່ຕິດກັບແມ່ນໍໍ້າຂອງ, ໂດຍມີການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງຢ່າງ
ຫຼວງຫຼາຍໂດຍສະເພາະແມ່ນທາງທິດຕາເວັນອອກຂອງຝາກສະໜາມບິນ. ການເປີດບໍລິການລົດໄຟຄວາມໄວສູງລາວ-ຈີນໃນເດືອນທັນວາ 
2021 ແມ່ນເຮັດໃຫ້ຕົວເມືອງຂະຫຍາຍຕົວໄປທາງທິດໃຕ້ຂອງເຂດມໍລະດົກລຽບຕາມເສັໍ້ນທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດເລກທີ 13 (ມີການ
ເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນສະພາບການນໍາໃຊ້ທີັ່ດິນໃນປະຈຸບັນ ແລະ ສໍາພາດຂະແໜງຜັງເມືອງ ຂອງ ພະແນກ ຍທຂ ເພືັ່ອຄວາມຖືກຕ້ອງຂອງຂໍໍ້ມ ູນ  
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ຮູບ 2-26  ສະພາບເຂດຕົວເມືອງໃນປະຈຸບັນ 

(ii)  ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ສໍາຄັນ 

ເຂດມໍລະດົກໂລກຫຼວງພະບາງ ໃນເມືັ່ອກ່ອນເຄີຍເປັນສູນກາງທາງດ້ານການເມືອງ, ທີັ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ສາສະ
ໜາ. ຕະຫຼາດ, ໂຮງຮຽນ, ໂຮງໝໍ ແລະ ອົງການຂອງລັດຖະບານຍັງຄົງຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກເປັນສ່ວນໃຫຍ່. 
ໂດຍສະເພາະ, ຕະຫຼາດ (5ແຫຼັ່ງ) ແລະ ອົງການຂອງລັດຖະບານ (24) ຕັໍ້ງຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ. ປະມານ
ໜຶັ່ງສ່ວນສາມ (13ແຫ່ງ) ຂອງໂຮງຮຽນຕັໍ້ງຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ. ໃນຂະນະທີັ່ນີໍ້ໜ້ອຍກວ່າເຄິັ່ງໜຶັ່ງ,  
ໂຮງຮຽນທີັ່ຢູ່ນອກເຂດມໍລະດົກ ແຕ່ກໍັ່ຍັງມີຄວາມສໍາຄັນຫຼາຍ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ປະຊາຊົນແມ່ນມກີານເດີນທາງໄປມາ
ທຸກໆມືໍ້ລະຫວ່າງເຂດພາຍໃນ ແລະ ນອກເຂດມໍລະດົກ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ເຂດປົກຄອງພາກລັດແຫ່ງໃໝ່
ແມ່ນກໍານົດ ແລະ ສ້າງຂືໍ້ນຢູ່ນອກເຂດມໍລະດົກໃນຊຸມປີມໍັ່ໆມານີໍ້, ແລະ ອົງການຂອງລັດຖະບານບາງແຫ່ງໄດ້
ຍ້າຍໄປຢູ່ທີັ່ນັໍ້ນແລ້ວ (ເບິັ່ງຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້). 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

 

ຮູບ 2-27  ສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທີັ່ສໍາຄັນ 

 
 

ຮູບ 2-28 ສໍາພາດພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ ເພືັ່ອຢັໍ້ງຢືນລະບົບຜັງເມືອງ, ສະພາບການພັດທະນາ ແລະ ຂໍໍ້ມູນທີັ່ມີຢູ່ 

 
 
 
 

*Primary and secondary school 

Google map and site survey 
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2)  ດ້ານການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

(i)  ການຈໍາກັດການເຂົັ້າອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ ການຈອດລດົຕາມແຄມທາງ 

ຫຼວງພະບາງບັງຄັບໃຊ້ຂໍໍ້ຈໍາກັດການເຂົໍ້າອອກເຂດ ໂດຍອີງຕາມຂະໜາດຂອງຍານພາຫະນະ, ໂດຍປ້ອງກັນບໍັ່
ໃຫ້ຍານພາຫະນະຂະໜາດໃຫຍ່ເຂົໍ້າໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

 ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ：JET 
ຮູບ2-29  ຂໍໍ້ຈໍາກັດການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ 

ໃນແຂວງຫຼວງພະບາງ, ການຈອດລົດ ແລະ ການຢຸດລົດ ແມ່ນ ປະຕິບັັດຕາມລະບຽບສີັ່ປະເພດຄື: ຫ້າມ
ຈອດ/ຢຸດ, ຫ້າມຈອດ, ຫ້າມຈອດໃນວັນຄີກ ແລະ ວັນຄູ່, ແລະ ຫ້າມຈອດ ຫ້າມຈອດ ໃນວັນຄິກ ແລະ ວັນ
ຄູ່. ໃນຂະນະທີັ່ກົດລະບຽບນີໍ້ແມ່ນມີການບັງຄັບໃຊ້ເປັນເປັນຢ່າງດີ, ແຕ່ກໍັ່ຍັງມີບັນຫາທີັ່ຕິດພັນກັບພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່
ອະນຸຍາດໃຫ້ຈອດລົດແຄມທາງ ເຊັັ່ນ: ບັນຫາດ້ານການທໍາລາຍພູມສັນຖານ ຫືຼ ທັດສະນີຍະພາບ. 

  

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ພະແນກ ຍທຂ 

 
ຮູບ 2-30 ປ້າຍຫາ້ມ ຢູ່ ພາຍໃນເຂດ 

 
 

ຫ້າມຢຸດຫ້າມຈອດ 
 

ຫ້າມຈອດ 
 

ຫ້າມຈອດວັນ
ຄີກ 
 

ຫ້າມຈອດວັນຄູ່  

Zone 1: Prohibits entry of vans seating 15 or more passengers, trucks, etc. 

Zone 2: Vehicles with 25 or more passengers or weighing 8 tons or more prohibited 

Zone 3: Vehicles with 35 or more passengers and/or weighing 5 tons or more prohibited 

Zone１ 

Zone２ 

Zone３ (No-entry signs) 
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 ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-31 ສໍາພາດ ພະແນກ ຍທຂ 
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(ii)  ປະລິມານ ແລະ ຮ ບແບບການສັນຈອນ 

ເພືັ່ອເຂົໍ້າໃຈສະພາບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃນປະຈຸບັນໃນຫຼວງພະບາງ, ແມ່ນໄດ້ດໍາເນນີການສໍາຫຼວດ
ການສັນຈອນຢູ່ສະຖານທີັ່ສໍາຄັນຕ່າງໆ, ແລະ ການວິເຄາະການສັນຈອນຕາມປະເພດຍານພາຫະນະ. ຜົນການ
ສໍາຫຼວດຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ, ລົດຈັກກວມເອົາປະມານ 70% ຂອງການສັນຈອນທັງໝົດ, ໃນ
ຂະນະທີັ່ລົດໃຫຍ່ກວມເອົາປະມານ 23%, ເຊິັ່ງເປັນປະເພດພາຫະນະສ່ວນໃຫຍ່ຂອງປະລິມານການ
ສັນຈອນ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ (ເຊັັ່ນ: ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ລົດສອງລໍໍ້) ກວມ
ເອົາພຽງແຕ່ປະມານ 5%, ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າບົດບາດຂອງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງໃນປະຈຸບັນແມ່ນຍັງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດ. 
ໃນເຂດຊານເມືອງ ຫືຼ ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ລຽບຕາມເສັໍ້ນທາງແຫ່ງຊາດເລກທີ 13, ລົດຈັກ ແລະ ລົດໃຫຍ່

ກໍັ່ເປັນຮູບແບບການຂົນສົັ່ງຫັຼກເຊັັ່ນກັນ. ຢ່າງໃດກໍຕາມ, ເມືັ່ອປຽບທຽບກັບເຂດໃຈກາງເມືອງ, ອັດຕາສ່ວນ
ຂອງຍານພາຫະນະຂົນສົັ່ງສິນຄ້າແມ່ນກວມເອົາໃນອັດຕາທີັ່ສູງກວ່າ. ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງໜ້າທີັ່ຂອງເສັໍ້ນທາງນີໍ້ເປັນ
ເສັໍ້ນທາງສາຍຫັຼກໃນພາກພືໍ້ນທີັ່ຮອງຮັບການສັນຈອນ ແລະ ການເຄືັ່ອນໄຫວທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງ
ສິນຄ້າ. 
ດ້ານຮູບແບບການສັນຈອນ, ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງຫຼວງພະບາງທີັ່ມີການເຊືືັ່ອມໂຍ່ງເຊືັ່ອມຈອດ ແລະ ໜາແໜ້ນ 

ແມ່ນຍັງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດ, ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ການສັນຈອນສຸ່ມໃສ່ຂົວຂ້າມແມ່ນໍໍ້າຄານ ແລະ ເສັໍ້ນທາງສາຍຫັຼກຈໍານວນໜຶັ່
ງ. ຈຸດການສັນຈອນຢູ່ຂົວເກົັ່າ ຫືຼ ຂົວບ້ານໜືັ່ນນາ, ປະລິມານລົດຈັກຫຼາຍໃນຕອນເຊົໍ້າ ແລະ ຕອນແລງ, ເຊິັ່ງ
ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມແອອັດຢ່າງຮຸນແຮງ. ຮູບແບບການສັນຈອນດັັ່ງກ່າວເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມແອອັດທີັ່ເກີດຂຶໍ້ນ
ຊໍໍ້າແລ້ວຊໍໍ້າອີກ ແລະ ເຮັດໃຫ້ສະພາບແວດລ້ອມການສັນຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມືອງຊຸດໂຊມລົງ. 
ຂໍໍ້ມູນລະອຽດກ່ຽວກັບປະລິມານການສັນຈອນ ແລະ ຮູບແບບການສັນຈອນຕາມປະເພດພາຫະນະ ຈາກ

ການສໍາຫຼວດນັບປະລິມານການສັນຈອນ ແມ່ນນໍາສະເໜີຢູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2.1, “ການສໍາຫຼວດການ
ສັນຈອນ.” 
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ຮູບ 2-32 ສະພາບການສັນຈອນຕາມປະເພດພາຫະນະໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການ 

  

Survey Date: 
Tuesday,  

June 20th, 2023 

Survey Location  

Suburban Point 
 along the NR 13 

City  
Center 

Survey Date: 
Tuesday,  

June 27th, 2023 
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(iii)  ຄວາມປອດໄພໃນການສນັຈອນ 

ສາເຫດຫັຼກຂອງອຸບັດຕິເຫດຈະລາຈອນໃນຫຼວງພະບາງແມ່ນເມົາແລ້ວຂັບ, ຮອງລົງມາແມ່ນການຂັບຂີັ່ເກີນ
ຄວາມໄວທີັ່ກໍານົດໄວ້. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຄວາມສ່ຽງຍັງເພີັ່ມຂຶໍ້ນທຸກໆປີຍ້ອນປັດໃຈຕ່າງໆເຊັັ່ນ: ຄົນຍ່າງຂ້າມຖະ
ໜົນແບບບໍັ່ເປັນລະບຽບ ແລະ ການນໍາໃຊ້ລົດສະກູດເຕີໄຟຟາ້ທີັ່ບໍັ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີໃບຂັບຂີັ່. 

 
ຕາຕະລາງ 2-8  ອຸບັດຕິເຫດການສັນຈອນປະຈໍາປີ 

 
 ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: ພະແນກ ຍທຂ 

 

(5) ສະພາບພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂນົສົົ່ງໃນຕົວເມອືງ ໃນ 
ປະຈ ບັນ 

ຂົວທາງ 

(i)  ສະພາບການພັດທະນາຂະແໜງຂົວທາງ 

ຍົກເວັໍ້ນເຂດໃຈກາງເມືອງ, ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງແມ່ນມີລັກສະນະບໍັ່ເຊືັ່ອມໂຍ່ງເຊືັ່ອມຈອດ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງ ເຮັດ
ໃຫ້ການສັນຈອນທັງໝົດໃຊ້ເສັໍ້ນທາງຫັຼກຮ່ວມກັນຈໍານວນໜຶັ່ງ, ເຊິັ່ງສ້າງຄວາມສ່ຽງສູງຕໍັ່ການເກີດອຸບັດຕິເຫດ
ດ້ານການສັນຈອນ. ຂົວຂ້າມແມ່ນໍໍ້າຂອງ ແລະ ຂົວຂ້າມແມ່ນໍໍ້າຄານທີັ່ຈໍາກັດ ແມ່ນເຮັດໃຫ້ມີຂໍໍ້ຫຍຸ້ງຍາກເປັນ 
ຮ່ວມມື ແລະ ການແລກປ່ຽນກັນໃນພາກພືໍ້ນ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ມີເສັໍ້ນທາງ ຫຼາຍເສັໍ້ນທາງທີັ່ບໍັ່ໄດ້ປູຢາງໃນເຂດ
ຊານເມືອງ ເຊິັ່ງເປັນອຸປະສັກຕໍັ່ການເດີນທາງໄປມາທີັ່ສະດວກສະບາຍ. 

Total Number of vehicles damage

Number of light damage

Number of moderate damage

Number of severe damage

Male Female Male Female Male Female Male Female Male Female

on the spot 6 2 15 2 10 8 1 7

hospital 12 4 7 5 11 1 10 2 6 5

Male Female Male Female Male Female Male Female Male Female

Number of light damage 176 88 195 90 199 85 103 44 164 96

Number of moderate damage 156 51 171 80 161 81 91 43 109 41

Number of severe damage 21 4 14 4 8 4 1 8 7 3

Sort by subjectivity of incident occurrence

Drunk and drive

Over the speed limit

Change the direction

Overtaking without safety guarantee

Not yielding the right of way

Turning without safety guarantee

Drive on the left side

Not keeping the distance

Technical system issues

Violate the traffic sign

Others

Sort by Accident Collides
No. of

accident
Fatality

No. of

accident
Fatality

No. of

accident
Fatality

No. of

accident
Fatality

No. of

accident
Fatality

Face to face 88 15 82 15 93 10 57 6 67 9

Hit from sideways 77 1 110 8 132 6 59 3 97 4

Scratches 33 1 40 29 15 3 44 2

Hit from backside 54 3 67 2 52 2 32 3 15

Self-inflicted 13 4 25 4 14 4 6 6 7 3

12 94 64 38 35

2 1

3

34 6

21 29 15 5 11

20 21 32 12 25

41

3 13 26 16 8

12 30 27 6 19

97 87 100 53 84

25 48 52 33 48

Total: 420

Number of fatalities
Total: 24 Total: 29 Total: 22 Total: 21 Total: 18

Number of injuries
Total: 496 Total: 554 Total: 538 Total: 286

210 251 241 150 201

4 4 1 3 2

Total: 497 Total: 615 Total: 582 Total: 295 Total: 430

283 360 340 142 227

2018 2019 2020 2021 2022



 

2-25 

ການຈັດປະເພດເສັໍ້ນທາງພາຍໃຕ້ກົດໝາຍຂອງປະເທດລາວແມ່ນອີງໃສ່ໜ້າທີັ່ຂອງຕາໜ່າເສັໍ້ນທາງ ແລະ ໜ່
ວຍງານທີັ່ຮັບຜິດຊອບໃນການວາງແຜນ, ການກໍັ່ສ້າງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ, ດັັ່ງທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 
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ຕາຕະລາງ 2-9  ການຈັດແບ່ງປະເພດເສັໍ້ນທາງ 

ປະເພດ 
 ການວາງ
ແຜນ 

ການກໍັ່ສ້າງ 
 ການບໍາລຸງ
ຮັກສາ 

ໝາຍເຫດ 

 ທາງຫຼວງແຫ່ງ
ຊາດ 

 ກະຊວງ 
ຍທຂ  

ກະຊວງ ຍທຂ  ກະຊວງ ຍທຂ   ເຊືັ່ອມຕໍັ່ຊາຍແດນສາກົນ ແລະ/ຫຼື ເມືອງຫຼວງ
ແຫ່ງຊາດ ແລະ/ຫຼື ເມືອງຫຼວງແຂວງ 

 ທາງຫຼວງແຂວງ 
ຍທຂ ແຂວງ ຍທຂ ແຂວງ ຍທຂ ແຂວງ  ເຊືັ່ອມຕໍັ່ນະຄອນຫຼວງຂອງແຂວງ ແລະ/ຫຼ ື

ນະຄອນຫຼວງຂອງເມືອງ 

 ທາງຫຼວງເມືອງ 
ຍທຂ ແຂວງ 

 ຍທຂ ເມືອງ  
ຍທຂ ແຂວງ ເຊືັ່ອມຕໍັ່ເມືອງ ແລະ ນະຄອນຫວຼງ ຫຼື ເມືອງ

ຫຼວງຂອງແຂວງ 
 ທາງຫຼວງ
ເທດສະບານ
ເມືອງ 

ຍທຂ ແຂວງ ຍທຂ ເມືອງ  ຍທຂ ແຂວງ 
 ຖະໜົນຊຸມຊົນ / ເຂດຊົນນະບົດ 

 ທາງຫຼວງ
ຊົນນະບົດ 

 ຍທຂ 
ແຂວງ 

ຍທຂ ເມືອງ  ຍທຂ ແຂວງ 
 ຖະໜົນຊຸມຊົນ / ເຂດຊົນນະບົດ 

 ທາງພິເສດ    
 ສໍາລັບສະຖານທີັ່ສາທາລະນະ ຫຼ ື ເຂດອະນຸລັກ
ປ່າໄມ້, ເຂດປ້ອງກັນຊາດ/ຄວາມໝັໍ້ນຄົງ 

 ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET ສັງລວມຂໍໍ້ມູນໂດຍອີງໃສ່ຄູ່ມືການອອກແບບຖະໜົນ ແລະ ສໍາພາດພະແນກ ຍທຂ 
  

ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປະຈຸບັນໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງການຈັດປະເພດເສັໍ້ນທາງທີັ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັໍ້ນ 
ແລະ ສະແດງໃນຮູບຕໍັ່ໄປນີໍ້. 

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: ສັງລວມຂໍໍ້ມູນໂດຍ JET ອີງຕາມ ພະແນກ ຍທຂ 

ຮູບ 2-33 ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປະຈຸບັນໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍການວາງແຜນ 
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(ii)  ສະພາບແວດລ້ອມທາງຍາ່ງພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ 

ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ, ປະມານ 85% ຂອງພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນແມ່ນມີທາງຍ່າງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ບາງເສັໍ້ນທາງ
ຍ່າງ ມີບ່ອນແຄບ ຫືຼ ລະດັບພືໍ້ນເປັນຂັໍ້ນ, ໃນຂະນະທີັ່ບາງບ່ອນກວ້າງ, ແຕ່ກໍັ່ມີຮ້ານຂາຍເຄືັ່ອງຕາມຖະໜົນ. ໃນ
ທາງກົງກັນຂ້າມ, ເຂດປາກຄານແມ່ນມີການຮັກສາໄວ້ເປັນຢ່າງດີ ແລະ ເຮັດໃຫ້ຊາວບ້ານ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວມີ
ຄວາມສົນໃຈໃນການຍ່າງຫິຼໍ້ນຫຼາຍຂືໍ້ນ. 

 

  
ຄົນຍ່າງທາງຍ່າງຢູ່ເທິງທາງລົດແລ່ນຍ້ອນມີສິັ່ງກີດຂວາງຕາມ

ທາງຍ່າງ 
ທາງຍ່າງທີັ່ໜ້າດຶງດູດ ຢູ່ ເຂດ ປາກຄານ 

ຮູບ 2-34  ສະພາບແວດລ້ອມການຍ່າງພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ 

ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

(i)  ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຫຼວງພະບາງແບ່ງອອກເປັນສອງປະເພດຄື: ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໄລຍະທາງໄກທີັ່
ເຂົໍ້າເຖິງເມືອງຫຼວງພະບາງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະພາຍໃນເມືອງຫຼວງພະບາງ. ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ
ໄລຍະທາງໄກປະກອບມີການບໍລິການທາງອາກາດ, ລົດໄຟຄວາມໄວສູງ, ແລະ ເຮືອຂ້າມຟາກ, ພ້ອມທັງການ
ຂົນສົັ່ງທາງບກົເຊັັ່ນ: ລົດເມ, ລົດຕູ,້ ແລະ ລົດສອງແຖວ, ເຊິັ່ງໃຫ້ບໍລິການເປັນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ
ລະຫວ່າງປະເທດ, ລະຫວ່າງແຂວງ, ຫືຼ ລະຫວ່າງເມືອງ. ນັບແຕ່ ບໍັ່ມີບໍລິການລົດເມ ຕັໍ້ງແຕ່ເດືອນມິຖຸນາ 
2020, ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະພາຍໃນເມືອງຫຼວງພະບາງ ແມ່ນປະກອບດ້ວຍເຮືອຂ້າມຟາກ ແລະ ການ
ບໍລິການຂົນສົັ່ງຜູ້ໂດຍສານແບບລົດຂົນສົົັ່ງຍ່ອຍເຊັັ່ນ: ລົດຈໍາໂບ້, ຕຸກຕຸກ ແລະ ລົດສອງແຖວເທົັ່ານັໍ້ນ. 

(ii)  ຕາໜ່າງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ສູນກາງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງແມ່ນສະແດງຢູ່ໃນແຜນວາດຂ້າງລຸ່ມນີໍ້. ເມືັ່ອເດີນທາງ
ໄປນະຄອນຫຼວງພະບາງໂດຍໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ຈດຸເຂົໍ້າເຖິງຫັຼກໆແມ່ນສະໜາມບິນສາກົນຫຼວງພະ
ບາງ, ສະຖານີລົດໄຟຫຼວງພະບາງ, ທ່າເຮືອຂ້າມຟາກໄລຍະທາງໄກ, ແລະ ສະຖານີລົດເມສີັ່ແຫ່ງ. ຢູ່ສະຖານີ
ລົດເມສີັ່ແຫ່ງນີໍ້ ແມ່ນມີການບໍລິການລົດເມ, ລົດຕູ,້ ແລະ ລົດສອງແຖວ ສາຍທາງລະຫວ່າງເມືອງ, ລະຫວ່າງ
ແຂວງ, ແລະ ລະຫວ່າງປະເທດ. 
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ຮູບ 2-35 ສູນກາງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງ 

ເນືັ່ອງຈາກບໍັ່ມີລົດເມທີັ່ແລ່ນຕາມຕາຕະລາງເວລາບໍລິການຈາກສະໜາມບິນ, ສະຖານີລົດເມ, ຫືຼ ທ່າເຮືອ
ຂ້າມຟາກໄລຍະໄກໄປຫາໃຈກາງເມືອງ, ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ້ອງໄດ້ຈັດສັນການເດີນທາງຂອງຕົນຮ່ວມກັບໝູ່
ເພືັ່ອນ ຫືຼ ຄອບຄົວ, ໃຊ້ບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງຂອງໂຮງແຮມ, ຫືຼ ໃຊ້ບໍລິການລົດຂົນສົັ່ງຍ່ອຍທີັ່ລໍຖ້າໃຫ້ບໍລິການຢູ່
ສະຖານີ. ລົດຂົນສົັ່ງຍ່ອຍມີໃຫ້ບໍລິການຢູ່ແຕ່ລະສະຖານີເປັນປະຈໍາ, ແລະ ຜູ້ໂດຍສານສາມາດເຈລະຈາລາຄາ
ໂດຍກົງກັບຄົນຂັບລົດເພືັ່ອນໍາສົັ່ງໄປຍັງຈຸດໝາຍປາຍທາງທີັ່ຕ້ອງການ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ການບໍລິການລົດເມ
ຮັບ-ສົັ່ງ ແມ່ນໄດ້ເລີັ່ມແລ່ນຈາກສະຖານີລົດໄຟ ໄປຫາ ເຂດໃຈກາງເມືອງໃນເດືອນຕຸລາ 2022. 
ພາຍໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ, ການຂົນສົັ່ງແມ່ນຈໍາກັດພຽງແຕ່ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ເອີໍ້ນວ່າ 

ລົດຈໍາໂບ້, ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ລດົສອງແຖວ ພ້ອມກັບ ການບໍລິການເຮືອຂ້າມຟາກທີັ່ເຊືັ່ອມຕໍັ່ເມືອງຫຼວງພະບາງ 
ແລະ ເຂດເມືອງຈອມເພັດ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຊາວເມືອງຫຼວງພະບາງທີັ່ບໍັ່ມີລົດສ່ວນຕົວ ແມ່ນອາໄສການຊ່ວຍເຫືຼອຈາກ
ຄອບຄົວ ຫືຼ ໝູ່ເພືັ່ອນ ຫືຼ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາລົງຊີວິດໂດຍໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ມີລາຄາແພງ. 
ດັັ່ງນັໍ້ນ, ການຮັບປະກັນໃຫ້ມີການເດີນທາງທີັ່ສະດວກສະບາຍສໍາລັບຊາວເມືອງຫຼວງພະບາງແມ່ນສິັ່ງທ້າທາຍ
ຫຼາຍ. ເພືັ່ອຫຼຸດຜ່ອນການສັນຈອນທີັ່ແອອັດ ແລະ ສົັ່ງເສີມການພັດທະນາຕົວເມືອງທີັ່ເປັນມິດກັບ
ສິັ່ງແວດລ້ອມ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້າງຕາໜ່ງາການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຫັຼກໃນເມືອງຫຼວງພະບາງ. ແລະ ເມືັ່ອ
ບໍັ່ດົນມານີໍ້, ການບໍລິການຂີັ່ລດົຮ່ວມກັນ ແມ່ນໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມເທືັ່ອລະກ້າວ, ແຕ່ເນືັ່ອງຈາກກອບນິຕິກໍາ 
ແລະ ກົດໝາຍທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍ, ເຮັດໃຫ້ການດໍາເນີນງານຂອງຜູ້ໃຫ້ບໍລິການຍັງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດ. 

(iii)  ສະພາບການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຄວາມເປັນຈິງຂອງການນໍາໃຊຸ້ບໍລິການ 

ການຂົນສົັ່ງພາຍໃນເມືອງຫຼວງພະບາງ: ມີການບໍລິການລົດຂນົສົັ່ງຍ່ອຍ ຫືຼ ທີັ່ຮູ້ກັນໃນນາມລົດສອງແຖວ, 
ລົດຕຸກໆ, ແລະລົດຈໍາໂບ້. ລົດບໍລິການເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນໃຫ້ບໍລິການພາຍໃຕ້ການຊີໍ້ນໍາຂອງພະແນກໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົັ່ງ ແລະ ປະຈໍາຢູ່ຈຸດບໍລິການທີັ່ກໍານົດໄວ້ເຊັັ່ນ: ສະຖານີລົດເມສີັ່ແຫ່ງໃນພາກເໜືອ ແລະ ພາກໃຕ້
ຂອງເມືອງຫຼວງພະບາງ, ສະຖານີລົດໄຟຄວາມໄວສູງ, ໂຮງໝໍ, ແລະ ຕະຫຼາດ. ກ່ອນ COVID-19 ລະບາດ, ມີ
ຜູ້ໃຊ້ບໍລິການໂດຍແມ່ນປະຊາຊົນປະມານ 160,000 ຄົນຕໍັ່ປີ (ປະມານ 440 ຄົນຕໍັ່ມືໍ້). ເຖິງແມ່ນວ່າ
ຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວຫຼຸດລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍໃນປີ 2020 ເນືັ່ອງຈາກການລະບາດຂອງ COVID-19, ແຕກ່ໍັ່ຍັງມີ
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ຜູ້ໂດຍສານຈໍານວນໜຶັ່ງ ແລະ ການບໍລິການນີໍ້ແມ່ນເປັນຮູບແບບການຂົນສົັ່ງທີັ່ສໍາຄັນສໍາລັບຊາວແຂວງຫຼວງພະ
ບາງ. 

 

ເຮືອຂ້າມຟາກ (ນະຄອນຫຼວງພະບາງ - ເມືອງຈອມເພັດ): ຍ້ອນບໍັ່ມີຂົວເຊືັ່ອມຕໍັ່ເມືອງຫຼວງພະບາງ ແລະ 
ເມືອງຈອມເພັດ, ເຮັດໃຫ້ເຮືອຂ້າມຟາກທີັ່ຂ້າມແມ່ນໍໍ້າຂອງໄປຫາຝັັ່ງກົງກັນຂ້າມຂອງເມືອງຈອມເພັດ ຈຶັ່ງເປັນ
ຮູບແບບການຂົນສົັ່ງຊ່ອງທາງດຽວທີັ່ເຊືັ່ອມຕໍັ່ສອງພາກພືໍ້ນທີັ່ນີໍ້. 
ການບໍລິການຂີັ່ລົດຮ່ວມກັນ: ເມືັ່ອທຽບກັບຄວາມຕ້ອງການດ້ານການເດີນທາງເພີັ່ມຂຶໍ້ນໃນຊຸມປີມໍັ່ໆມານີໍ້, 

ການບໍລິການຂີັ່ລົດຮ່ວມກັນແມ່ນກໍາລັງໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມເທືັ່ອລະກ້າວ. ເຖິງແມ່ນວ່າຄ່າໂດຍສານຈະ 
ປະມານສອງເທົັ່າຂອງລາຄາຕະຫຼາດ, ເຮັດໃຫ້ມັນມີລາຄາແພງ, ແຕ່ສາມາດນໍາໃຊແ້ອັບຕ່າງໆເພືັ່ອເດີນທາງ
ດ້ວຍລົດສີັ່ລໍໍ້, ລົດຈໍາໂບ,້ ແລະ ລົດຕຸກຕຸກໄດ້. ເນືັ່ອງຈາກບໍັ່ມີລະບຽບການດ້ານກົດໝາຍ ແລະ ລະບົບຄຸ້ມ
ຄອງການບໍລິການປະເພດນີໍ້ ຈຶັ່ງເຮັດໃຫ້ການດໍາເນີນງານຍັງຄົງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດຫຼາຍ, ແຕ່ຄາດວ່າການບໍລິການເຫົຼັ່ານີໍ້ 
ຈະມີການຂະຫຍາຍຕົວໃນອະນາຄົດ.. 

 

(iv)  ການຂົນສົົ່ງຂອງນກັທ່ອງທ່ຽວ 

ສະພາບແວດລ້ອມການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນການເດີນທາງໄປມາໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ: ນັກທ່ອງ
ທ່ຽວສ່ວນຫຼາຍ ແມ່ນຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງໂດຍໃຊ້ບໍລິການເຊົັ່າລົດຖີບ ຫືຼ ລົດຈັກ, ແລະ ໃນຕອນເຊົໍ້າ ແລະ 
ຕອນແລງໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ ແມ່ນຈະມີຄົນຍ່າງ ຫືຼ ຂີັ່ລົດຖີບໄປມາໃນຕົວເມືອງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, 
ເນືັ່ອງຈາກມີການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ຈໍາກັດ ຈຶັ່ງເຮັດໃຫ້ເກີດສິັ່ງທ້າທາຍຕ່າງໆ ເຊັັ່ນ: ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການ
ເດີນທາງໃນຊ່ວງເວລາກາງເວັນທີັ່ອາກາດຮ້ອນ ດ້ວຍການຍ່າງ ຫືຼ ຂີັ່ລົດຖີບເປັນເລືັ່ອງຍາກ, ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ
ສໍາລັບຜູ້ທີັ່ບໍັ່ມີຮູບແບບການຂົນສົັ່ງເປັນຂອງຕົນເອງ, ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍໃນການເດີນທາງໄປຍັງຈຸດໝາຍ
ປາຍທາງທີັ່ເກີນໄລຍະທາງຍ່າງ ໂດຍສະເພາະໃນໄລຍະທາງປານກາງ ຫາ ໄລຍະທາງໄກ. 
ການເຂົໍ້າເຖິງສະຖານທີັ່ທ່ອງທ່ຽວໃນເຂດຊານເມືອງ: ເຂດຊານເມືອງຂອງຫຼວງພະບາງມີສະຖານທີັ່ທ່ອງ

ທ່ຽວທີັ່ໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມເຊັັ່ນ: ຕາດແສ້, ນໍໍ້າຕກົຕາດກວາງຊີ ແລະ ຖໍໍ້າຕິັ່ງ. ເພືັ່ອໄປຮອດສະຖານທີັ່ເຫົຼັ່ານີໍ້ຜ່ານ
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ້ອງໃຊ້ບໍລິການລົດຂົນສົັ່ງຍ່ອຍໄປທີັ່ສະຖານີລົດເມໃນເຂດ
ຊານເມືອງກ່ອນ, ຈາກນັໍ້ນຈຶັ່ງປ່ຽນໄປໃຊ້ບໍລິການລົດຕູ້ ຫືຼ ລົດສອງແຖວທີັ່ໃຫ້ບໍລິການຈາກບ່ອນນັໍ້ນ. ການ
ບໍລິການດັັ່ງກ່າວໄດ້ໃຫ້ບໍລິການເຖິງ 30,000 ຖ້ຽວ (ໄປ-ກບັ) ຄັໍ້ງໃນປີ 2018. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ການ
ບໍລິການນີໍ້ ກໍັ່ຍັງມີຂໍໍ້ມູນການບໍລິການທີັ່ຈໍາກັດ ເປັນຕົົໍ້ນຕາຕະລາງລົດແລ່ນອອນໄລນ໌ ແລະ ຄວາມຖີັ່ຂອງການ
ບໍລິການ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງເປັນການບໍລິການທີັ່ນັກທ່ອງທ່ຽວເຂົໍ້າເຖິງຍາກ ໂດຍສະເພາະນັກທ່ອງທ່ຽວທີັ່ບໍັ່ຄຸ້ນເຄີຍ
ກັບຫຼວງພະບາງ.. 
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(6)  ຄວາມເຂົັ້າໃຈກ່ຽວກັບສະພາບແວດລ້ອມທໍາມະຊາດຂອງຫຼວງພະບາງ 

ລາຍລະອຽດແມ່ນລະບຸໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 1.2.1 ພາກ 
"ສະພາບແວດລ້ອມທໍາມະຊາດ". 

(7)  ເກັບກໍາຂໍັ້ມ ນກ່ຽວກັບທ່າແຮງການພັດທະນາໃນອະນາຄົດຂອງຫຼວງພະບາງ 

ເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນກ່ຽວກັບທ່າແຮງການພັດທະນາໃນອະນາຄົດຂອງຫຼວງພະບາງ ແລະ ຢັໍ້ງຢືນຄວາມຖືກຕ້ອງ
ຂອງຂໍໍ້ມູນໂດຍຜ່ານການສໍາພາດຂະແໜງເຄຫາ ແລະ ຜັງເມືອງ ຂອງ ພະແນກ ຍທຂ. 

 

(i)  ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ ຫຼື SEZ 

ກຸ່ມບໍລິສັດ ພູສີ, ບໍລິສັດກໍັ່ສ້າງ ທີັ່ຕັໍ້ງຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ ມີແຜນຈະພັດທະນາເຂດເສດຖະກິດພິເສດ (SEZ) 
ໃນເນືໍ້ອທີັ່ທັງໝົດ 4,850 ເຮັກຕາ ອ້ອມຮອບເມືອງຫຼວງພະບາງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຜ່ານການທົບທວນ
ສະພາບລວມ ແມ່ນ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າຄວາມສາມາດທາງດ້ານການເງິນຂອງກຸ່ມບໍລິສັດພູສີ ພຽງຢ່າງດຽວແມ່ນບໍັ່
ພຽງພ,ໍ ແລະ ປະຈຸບັນກໍາລັງຊອກຫາການຮ່ວມມືກັບນັກລົງທຶນຕ່າງປະເທດ, ລວມທັງບໍລິສັດຈີນ. 

(ii)  ໂຄງການ Osiano 

ໂຄງການພັດທະນາ Osiano ແມ່ນສຸມໃສ່ການພັດທະນາຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ ກວມເອົາເນືໍ້ອທີັ່ທັງໝົດ 
829.66 ເຮັກຕາ ເຊິັ່ງ ແບ່ງອອກເປັນເຈັດເຂດ. ສ່ວນໜຶັ່ງຂອງເຂດນີໍ້ແມ່ນຢູ່ພາຍໃນເຂດກັນຊົນ ແລະ ເຂດ
ເປົໍ້າໝາຍໂຄງການ. ຜູ້ພັດທະນາແມ່ນຜູ້ພັດທະນາເອກະຊົນທີັ່ໄດ້ຮັບທຶນຈາກຈີນ (Osiano Trading, ເຊິັ່ງ
ເປັນບໍລິສັດຍ່ອຍຂອງກຸ່ມ King Roman) ທີັ່ດໍາເນີນງານຢູ່ໃນເຂດເສດຖະກິດພິເສດສາມຫຼັ່ຽມທອງຄໍາ ຢູ່
ຊາຍແດນພາກເໜືອຂອງລາວ-ຈີນ. 

(iii)  ແຜນຜັງຊ ມຊົນ 

ປະຈຸບັນ, ຫຼວງພະບາງກໍາລັງສາ້ງແຜນການຊຸມຊົນ ທີັ່ແນໃສ່ສີັ່ບ້ານ. ແຜນຜັງຊຸມຊົນດັັ່ງກ່າວໄດ້ເລີັ່ມສ້າງ ໃນປີ 
2019, ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອຂະຫຍາຍ ແລະ ຍົກລະດັບສະໜາມບິນສາກົນຫຼວງພະບາງ ແລະ ຍົກຍ້າຍຊຸມຊົນໃນ
ເຂດອ້ອມຂ້າງ. ອົງການຈັດຕັໍ້ງພາກລັດກໍາລັງເວັໍ້ນຄືນທີັ່ດິນຈາກຊຸມຊົນທິັ່ຢູ່ໃກ້ສະໜາມບິນ ແລະ ໃຫ້ຄ່າຊົດ
ເຊີຍທີັ່ດິນເພືັ່ອຍົກຍ້າຍຊາວບ້ານໄປຢູ່ເຂດໃໝ່ອີກແຫ່ງໜຶັ່ງ (ຍັງບໍັ່ມີການຢັໍ້ງຢືນລາຍລະອຽດທີັ່ແນ່ນອນ). 

(iv)  ການພັດທະນາພືັ້ນທ ົ່ ຫືຼ ເຂດສະຖານ ລົດໄຟ 

ອີງຕາມນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ນັກພັດທະນາຈີນກໍາລັງວາງແຜນການພັດທະນາອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟຫຼວງ
ພະບາງ. ພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍຕັໍ້ງຢູ່ພາຍໃນ SEZ ແຫງທີັ່ 2. ຍັງບໍັ່ມີການຢັໍ້ງຢືນລາຍລະອຽດທີັ່ແນ່ນອນກ່ຽວກັບ
ໂຄງການ. 
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(v) ການພັດທະນາເຂດບ້ານວັງເງິນ (ເຂດນໍັ້າຄານ ແລະ ເຂດປົກຄອງເມືອງໃໝູ່) 
 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-36  ໂຄງການພັດທະນາອ້ອມຮອບເຂດເປົໍ້າໝາຍຂອງໂຄງການແຜນແມ່ບົດ 

 

  
ສໍາພາດ ພະແນກ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ ແຂວງ ສໍາພາດ ຫ້ອງວ່າການນະຄອນຫຼວງພະບາງ 

ຮູບ 2-37 ສໍາຫຼວດໂຄງການພັດທະນາ 

 

(8) ທົບທວນລະບົບການລົງທນຶຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ PPP (Public-Private 
Partnership) ແລະ ການຈດັຕັັ້ງປະຕິບັດ 

ອີງຕາມການສໍາຫຼວດພາກສະໜາມ, ສໍາພາດອົງການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ແລະ ການທົບທວນເອກະສານທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງ, ແມ່ນສາມາດເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານ ທີັ່ຕິດພັນກັບກອບການຈັດຕັໍ້ງຂອງ PPP ເຊັັ່ນດຽວກັນກັບ
ເງືັ່ອນໄຂທາງດ້ານການເງິນຂອງອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ເຊິັ່ງເປັນເງືັ່ອນໄຂເບືໍ້ອງຕົໍ້ນທີັ່ສໍາຄັນສໍາລັບການປະເມີນ
ການນໍາໃຊ້ຮູບແບບ PPP. ລາຍລະອຽດດ້ານສະຖາບັນ, ເງືັ່ອນໄຂທາງດ້ານການເງິນ, ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍໃນການ
ຮັບປະກັນເງິນທຶນສາທາລະນະແມ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ໃນພາກທີ 4 ຂອງເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດ. 
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【ພາບລວມຂອງກອບນິຕິກໍາ PPP】 

 ນິຕິກໍາສໍາລັບ PPP ແມ່ນລະບຸໃນດໍາລັດສະບັບເລກທີ 624 ລົງວັນທີ 21 ທັນວາ 2020. ດ າລັດດັັ່ງກ່າວໄດ້
ກໍານົດ PPP ເປັນການລົງທຶນຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ, ລວມທັງການລົງທຶນຮ່ວມກັນໂດຍທັງສອງ
ຝ່າຍ ຫຼື ການລົງທຶນໂດຍພາກເອກະຊົນເທົັ່ານັໍ້ນ ໃນໄລຍະເວລາທີັ່ກໍານົດໄວ້ຂອງການດໍາເນີນໂຄງການ. PPP ສາມາດ
ນໍາໃຊ້ໄດ້ກັບການພັດທະນາພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງໃໝ່, ການປັບປຸງພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທີັ່ມີຢູ່, ແລະ ການໃຫ້ບໍລິການ
ສາທາລະນະ, ແລະ ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນຂະແໜງຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງກໍັ່ລວມຢູ່ໃນຂອບເຂດຂອງນິຕິ
ກໍານີໍ້ເຊັັ່ນກັນ. 
 

  【ສະພາບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ PPP ໃນ ແຂວງຫຼວງພະບາງ】 
 ຜ່ານການສໍາພາດກັບອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໄດ້ຢືນຢັນວ່າ, ບໍັ່ມີໂຄງການ PPP ຢ່າງເປັນທາງການໂດຍອີງໃສ່
ກົດໝາຍ PPP ຢູ່ ຫຼວງພະບາງ  ມາຮອດປະຈຸບັນ, ແຕ່ມີສາມໂຄງການທີັ່ໄດ້ເອກະຊົນໄດ້ສະເໜີຍືັ່ນ ແລະ 
ປະຈຸບັນກໍາລັງຢູ່ໃນຂັໍ້ນຕອນການທົບທວນພິຈາລະນາ. 

 ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ເຖິງແມ່ນວ່າໂຄງການເຂືັ່ອນໄຟຟ້າຫຼາຍໂຄງການ ແມ່ນມີການດໍາເນີນການ ແລະ ຈັດ
ຕັໍ້ງປະຕິບັດຢູ່ໃນແຂວງພາຍໃຕ້ຂໍໍ້ຕົກລົງສໍາປະທານກັບບໍລິສັດຕ່າງປະເທດ, ແຕ່ໂຄງການເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນ
ນໍາພາໂດຍລັດຖະບານຂັໍ້ນສູນກາງ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດດ້ານຄວາມອາດສາມາດ ແລະ ຄວາມຮູ້ທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບໂຄງການ ຕາມສັນຍາສໍາປະທານໃນລະດັບແຂວງ. 
 

【ສະພາບການເງິນ ແລະ ງົບປະມານທີັ່ຈໍາກັດ ຂອງ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ】 
 ສໍາລັບ ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ໄດ້ຢືນຢັນວ່າ ງົບປະມານປະຈໍາປີ 2024 ແມນ່ປະມານ 26 
ຕືໍ້ກີບ, ໃນນັໍ້ນປະມານ 20 ຕືໍ້ກບີສໍາລັບການລົງທຶນຂອງລັດ ແລະ ປະມານ 6 ຕືໍ້ກີບສໍາລັບລາຍຈ່າຍທີັ່ເກີດ
ຂຶໍ້ນເປັນປະຈໍາ. ການລົງທຶນຂອງລັດສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນຂຶໍ້ນກັບການຈັດສັນຈາກລັດຖະບານຂັໍ້ນສູນກາງ 
ແລະ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ. 

 ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກ  ພາຍໃຕ້ ພວທ ເຊິັ່ງຮັບຜິດຊອບດ້ານການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການອະນຸລັກ
ມໍລະດົກ, ແມ່ນມີງົບປະມານປະຈໍາປີທີັ່ຈໍາກັດປະມານ 200 ລ້ານກີບ. ໃນປະຈຸບັນ, ຍງັບໍັ່ມີໂຄງການ
ຊ່ວຍເຫືຼອທາງດ້ານການເງິນໂດຍກົງເພືັ່ອຄຸ້ມຄອງວຽກງານປັບປຸງອາຄານມໍລະດົກທີັ່ໄດ້ຈົດທະບຽນມໍຣະ
ດົກໂລກ. 

 ໃນຂັໍ້ນເມືອງ, ໄດ້ມີການທົບທວນຂໍໍ້ມູນກ່ຽວກັບ ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງ, ງົບປະມານ, ແລະ ຂັໍ້ນຕອນການ
ສະເໜີຂໍງົບປະມານຂອງໜ່ວຍງານທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງ, ຍທຂ ເມຶອງ ແລະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ. ອົງການຈັດຕັໍ້ງເຫົຼັ່ານີໍ້ອີງໃສ່ລາຍຮັບຂອງເທດສະບານທັງໝົດ ແລະ ການຈັດສັນ
ຈາກລັດຖະບານຂັໍ້ນແຂວງ ແລະ ສູນກາງ, ແລະ ຍັງມີຂໍໍ້ຈໍາກັດດ້ານຄວາມສາມາດ, ດ້ານງບົປະມານໃນ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງການຂົນສົັ່ງຂະໜາດໃຫຍ່ຢ່າງ. 

 ໄດ້ທົບທວນຂໍໍ້ມູນຮູບແບບກອງທຶນມໍລະດົກ (Heritage Fund) ທີັ່ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍຣະດົກໂລກກໍາລັງ
ພິຈາລະນາ. ແລະ ໃຫ້ຂໍໍ້ແນະນໍາວ່າໃນອະນາຄົດ, ກົນໄກນີໍ້, ໂດຍການນໍາໃຊ້ລາຍຮັບຈາກການທ່ອງທ່ຽວ
ສ່ວນໜຶັ່ງ, ອາດຈະປະກອບສວ່ນທາງອ້ອມຕໍັ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

 
 

(9)  ຕິດພັນກັບນະຄອນອດັສະລິຍະ 

ຫຼວງພະບາງ, ລວມທັງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ເປັນໜຶັ່ງໃນສະມາຊິກຂອງເຄືອຂ່າຍນະຄອນອັດສະລິຍະ
ອາຊຽນ (ASCN). ແນວຄວາມຄິດພືໍ້ນຖານສໍາລັບການພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະແມ່ນອີງຕາມການ
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ປະຕິບັດຕາມໂມເດລ ASCN. (ເບິັ່ງຮູບລຸ່ມນີໍ້). ກອບໂມເດລນີໍ້ ແມ່ນເຕັກໂນໂລຊີດິຈິຕອນ ທີັ່ເປັນພືໍ້ນຖານ
ໂຄງລ່າງທີັ່ສົັ່ງເສີມແຕ່ລະຮູບແບບ, ເຊິັ່ງສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນເຖິງປັດຊະຍາຂອງການພັດທະນາໃນລະດັບສາກົນ ທີັ່
ກວ້າງຂວາງ ແລະ ຮອບດ້ານ ແທນທີັ່ຈະເປັນພຽງແຕ່ການຂົນສົັ່ງເທົັ່ານັໍ້ນ.. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: ASCN 

ຮູບ 2-38 ກອບໂມເດລນະຄອນອັດສະລິຍະອາຊຽນ 

 

ໃນເດືອນມີນາ 2022, ກະຊວງທີັ່ດິນ, ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ຂົນສົັ່ງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ (MLIT) ຂອງຍີັ່ປຸ່ນ 
ໄດ້ສ້າງ 'ຄູ່ມືແນະນໍາແຜນຜງັນະຄອນອັດສະລິຍະອາຊຽນ' ໃຫ້ແກ່ເຄືອຂ່າຍນະຄອນອັດສະລິຍະອາຊຽນ 
(ASCN), ໂດຍໄດ້ລະບຸແຜນການທີັ່ຈະສະເໜີການບໍລິການອັດສະລິຍະຕ່າງໆໂດຍອີງໃສ່ເວທີດິຈິຕອນທີັ່ເອີໍ້ນ
ວ່າ City OS. City OS ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອໃຫ້ບໍລິການທີັ່ກ້າວໜ້າກວ່າໃນລາຄາຖືກໂດຍການລວບລວມຂໍໍ້ມູນ
ຕ່າງໆເຂົໍ້າກັນ ແລະ ສະໜອງຂໍໍ້ມູນທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການບໍລິການທີັ່ຕ້ອງການ. ເຊິັ່ງແຕກຕ່າງຈາກໂຄງຮ່າງ 
'ດ່ຽວ' ແບບດັໍ້ງເດີມທີັ່ຂໍໍ້ມູນຖືກເກັບໄວ້ພາຍໃນແອັບພລິເຄຊັນສ່ວນບຸກຄົນ. 
ຄູ່ມືແນະນໍາຍັງໄດ້ກ່າວລະບຸແນວຄວາມຄິດພືໍ້ນຖານກ່ຽວກັບຮູບແບບທຸລະກິດ. ສໍາລັບໂຄງການທີັ່ນໍາພາ

ໂດຍລັດຖະບານ (ເຊິັ່ງເປັນການມີສ່ວນຮ່ວມໂດຍບໍັ່ບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ ແຕ່ຜ່ານການນໍາພາດ້ານການບໍລິຫານ
ໃນການສ້າງນະໂຍບາຍ ແລະ ເວທີຮ່ວມກັນ)  ແມ່ນແນະນໍາລະບົບຕ່ອງໂສ້ມູນ ທີັ່ລັດຖະບານທ້ອງຖິັ່ນເປັນ
ພາກສ່ວນພັດທະນາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງລະບົບ OS, ຈາກນັໍ້ນສະໜອງຂໍໍ້ມູນໃຫ້ແກ່ຜູ້ໃຫ້ບໍລິການເອກະຊົນເພືັ່ອໃຫ້
ບໍລິການຕ່າງໆ. (ຮູບລຸ່ມນີໍ້)).   

 
 ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: ກະຊວງທີັ່ດິນ, ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ຂົນສົັ່ງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ 

ຮູບ 2-39 ຮູບແບບທຸລະກິດພືໍ້ນຖານຂອງນະຄອນອັດສະລິຍະ 

(10) ການຕິດຕາມກດິຈະກໍາຂອງອົງການໃຫຸ້ທຶນ ຫືຼ ໃຫຸ້ການຊ່ວຍເຫຼອືອືົ່ນໆ 

ໂຄງການເມືອງທີັ່ໜ້າຢູ່ຂອງປະເທດລາວ (ໂຄງການລົງທຶນປັບປຸງສິັ່ງແວດລ້ອມຕົວເມືອງ) ແມ່ນຖືກຢຸດໂຈະ 
ຍ້ອນການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ທົັ່ວໂລກທີັ່ເລີັ່ມຕົໍ້ນໃນຕົໍ້ນປີ 2020. ຕໍັ່ມາ, ໂຄງການດັັ່ງກ່າວໄດ້
ຖືກກວດສອບຄືນໃໝ່ ແລະ ເປັນໂຄງການທີັ່ໄດ້ຮັບທຶນຈາກ ADB ເພືັ່ອແນໃສ່ເສີມຂະຫຍາຍຄວາມຍືນຍົງ, 
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ຄວາມທົນທານຕໍັ່ດິນຟ້າອາກາດ, ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມໃນການພັດທະນາພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ແລະ ປ່ຽນເປັນ 
"UEIIP: ໂຄງການລົງທຶນປັບປຸງສິັ່ງແວດລ້ອມຕົວເມືອງ." ໄດ້ຮັບການອະນຸມັດການຊ່ວຍເຫືຼອໃນເດືອນທັນວາ 
2023 ເປັນໂຄງການກູ້ຢືມເງິນ 45 ລ້ານໂດລາ. 

(11)  ທົບທວນໂຄງການທ ົ່ຜ່ານມາທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ບົດຮຽນທ ົ່ໄດຸ້ຖອດຖອນ ເພືົ່ອປະກອບເຂົັ້າ
ໃນໂຄງການນ ັ້  

ການຊ່ວຍເຫືຼອຈາກອົງການພັດທະນາຝຣັັ່ງ ແມ່ນມີສອງໄລຍະຂອງ PADUL (ໂຄງການພັດທະນາ ແລະ ຄຸ້ມ
ຄອງຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ): ໄລຍະທີ 1 (2009-2012) ແລະ ໄລຍະທີ 2 (2012-2017). ໂດຍແນໃສ່
ເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ບໍລິເວນອ້ອມຂ້າງ ແມ່ນໄດ້ມີການປັບປຸງພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ (ທາງຮ່ອມ, ສາຍໄຟລົງ
ດິນ, ສ້ອມແປງອາຄານທີັ່ຂຶໍ້ນທະບຽນເປັນມໍລະດົກໂລກ, ແຜນລະບາຍນໍໍ້າເສຍ ແລະ ລະບາຍນໍໍ້າຝົນ, ການ
ອະນຸລັກອ່າງເກັບນໍໍ້າ, ແລະອືັ່ນໆ). ໂຄງການນີໍ້ໄດ້ປັບປຸງສະພາບອາຄານ ແລະ ທາງຮ່ອມ ໃນ ເຂດມໍລະດົກ
ໂລກ ຈໍານວນຫຼາຍເສັໍ້ນ, ແລະ ຕ້ອງມີຄວາມພະຍາຍາມຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງເພືັ່ອຮັກສາໝາກຜົນເຫົຼັ່ານີໍ້. ລາຍລະອຽດ
ແມ່ນນໍາສະເໜີຢູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດ 1.2.3 (ການພັດທະນາຕົວເມືອງ). 
 

 
【1-4】 ສຶກສາ ແລະ ວິເຄາະ ບັນຫາດ້ານການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ບັນຫາດ້ານການພດັທະນາ

ຕົວເມືອງ ໃນປະຈ ບນັ ຢ ູ່ ເຂດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ລົງເລິກເຖິງບັນຫານັັ້ນໆ. 

ວາງແຜນ ແລະ ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດດ້ານການສັນຈອນທີັ່ຈໍາເປັນ. 
ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດດ້ວຍສັນຍາຍ່ອຍ ເພືັ່ອເຂົໍ້າໃຈສະພາບການສັນຈອນຕົວຈິງທີັ່ບໍັ່ສາມາດແຍກອອກຈາກ
ເອກະສານ ຫືຼ ຂໍໍ້ມູນສະຖິຕິທີັ່ມີຢູ່, ພ້ອມທັງຂໍໍ້ມູນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການວາງແຜນຕົວເມືອງທາງປະຫວັດສາດ 
ແລະ ພູມສັນຖານ. ການສໍາຫຼວດນີໍ້ແມ່ນສາມາດວິເຄາະສະພາບປັດຈຸບັນ ແລະ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງບັນຫາຕ່າງໆໃນ
ເຂດເປົໍ້າໝາຍ. 

(i)  ການສໍາຫຼວດສະພາບການສັນຈອນ 

ລາຍລະອຽດແມ່ນຢູ່ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດ 2.1 "ການສໍາຫຼວດການສັນຈອນ". 

(ii)  ສໍາຫຼວດບັນຊ ເສັັ້ນທາງ ທ ົ່ຕິດພັນກັບການພັດທະນາຕົວເມືອງ, ທ່ອງທ່ຽວ, ປະຫວັດສາດ 
ແລະ ພ ມສັນຖານ 

ເພືັ່ອສ້າງຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານສໍາລັບການສຶກສາການວາງແຜນຕົວເມືອງທາງປະຫວັດສາດ ແລະ ພູມສັນຖານ, ບັນຊີ
ເສັໍ້ນທາງ ແລະ ຂໍໍ້ມູນອືັ່ນ ແມ່ນໄດ້ສ້າງຂຶໍ້ນໂດຍຜ່ານການສັນຍາຍ່ອຍ ເຊັັ່ນ: ຂໍໍ້ມູນເສັໍ້ນທາງສາຍຫັຼກ (5), 
ເສັໍ້ນທາງຕັນຫັຼກ (10), ແລະ ເສັໍ້ນທາງຍ່ອຍ (20) ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ໂດຍສະເພາະ, ຂໍໍ້ມູນ
ກ່ຽວຂ້ອງກັບການສໍາຫຼວດ ແລະ ການລວບລວມຂໍໍ້ມູນກ່ຽວກັບສະພາບຖະໜົນຫົນທາງ, ອາຄານແຄມທາງ, 
ສິັ່ງກີດຂວາງ ແລະ ຂໍໍ້ມູນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບພູມສັນຖານ. ຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນສ່ວນໜຶັ່ງຂອງຜົນໄດ້ຮັບ
ສຸດທ້າຍຈາກການສໍາຫຼວດໂດຍສັນຍາຍ່ອຍ.  
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 ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: ບໍລິສັດທີັ່ປຶກສາແມຂ່ອງ 

ຮູບ 2-40 ຜົນການສໍາຫຼວດບັນຊີຂໍໍ້ມູນການພັດທະນາພູມສັນຖານຂອງຕົວເມືອງ 

 

ລາຍລະອຽດແມ່ນຢູ່ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດ 2.3 "ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການ
ສັນຈອນ". 

 
【1-5】  ຈັດການຝກຶອົບຮົມ ຢ ູ່ ປະເທດຍິປ ູ່ນ ເພືົ່ອຮຽນຮ ຸ້ກ່ຽວກັບຂໍັ້ລິເລ ົ່ມດ້ານວຽກງານການຂົນສົົ່ງ 

ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມອືງຂອງຍິປ ູ່ນ. 
1)  ການຝຶກອົບຮົມໃນປະເທດຍິປ ູ່ນຄັັ້ງທໍາອິດ 

ແຕ່ເດືອນກໍລະກົດຫາ ເດືອນ ສິງຫາ 2023, ໄດ້ຈັດການຝຶກອົບຮົມໃນປະເທດຍິປຸ່ນຄັໍ້ງທໍາອິດຂືໍ້ນ ຢູ່ ເມືອງ 
Takayama (ປະຊາກອນ: 85,000 ຄົນ), ບ້ານ Shirakawa (ປະຊາກອນ: 1,600 ຄນົ), ແລະ ເມືອງ 
Takaoka (ປະຊາກອນ: 172,000 ຄົນ). ສະຖານທີັ່ເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນມີຄວາມຄ້າຍຄືກັນກັບເມືອງຫຼວງພະບາງໃນ
ດ້ານສະພາບພູມສາດ (ທີັ່ຕັໍ້ງຢູ່ໃນເຂດພູດອຍ), ຈໍານວນປະຊາກອນ, ແລະ ອະນຸລກັເປັນເມືອງທ່ອງທ່ຽວທີັ່ມີ
ທິວທັດເມືອງປະຫວັດສາດ. 

 ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມໄດ້ສະແດງຄວາມສົນໃຈເປັນພິເສດຕໍັ່ຂະບວນການສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັບປະຊາຊົນ
ໃນທ້ອງຖິັ່ນເພືັ່ອຮັກສາຄວາມສົມດຸນຂອງການຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ການອະນຸລັກທິວທັດຕົວເມືອງ
ປະຫວັດສາດ. ນອກນັໍ້ນ, ຍັງໄດ້ຍົກຄໍາຖາມກ່ຽວກັບການດາໍເນີນງານຂອງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່
ສອດຄ່ອງກັບຄວາມຕ້ອງການຂອງການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ວິທີການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແບບເທືັ່ອລະບາດກ້າວ ທີັ່
ລັດຖະບານທ້ອງຖິັ່ນເອົາມານໍາໃຊ້ໃນເທດສະບານຂະໜາດນ້ອຍ. 
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2)  ການຝຶກອົບຮົມໃນປະເທດຍິປ ູ່ນຄັັ້ງທ  2 

ຈັດຂືໍ້ນໃນເດືອນມິຖຸນາ 2024, ການຝຶກອົບຮົມແມ່ນຕິດພັນກັບປະສົບກັບການບໍລິການດ້ານການຂົນສົັ່ງທີັ່
ເປັນແບບຢ່າງ ຫືຼ ຕົວແບບ, ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ, ແລະ ການອອກແບບຖະໜົນຫົນທາງໃນເມືອງທ່ອງ
ທ່ຽວໃກ້ກັບພາກພືໍ້ນ Kanto. ການລິເລີັ່ມເຫົຼັ່ານີໍ້, ນໍາພາໂດຍລັດຖະບານທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ປະຊາຊົນ, ເຮັດໃຫ້ມີ
ຄວາມສົມດຸນກັນດ້ານການດໍາລົງຊີວິດປະຈໍາວັນ ກັບ ການທ່ອງທ່ຽວ. ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມການຝຶກອົບຮົບແມ່ນມິ 
ຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກັບພາລະບດົບາດຂອງລັດຖະບານໃນຄວາມພະຍາຍາມໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂໍໍ້ລິເລີັ່ມ
ດັັ່ງກ່າວ. 
 ໃນລະຫວ່າງການຝຶກອົບຮົມຄັໍ້ງທີສອງ, ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມໄດ້ສະແດງຄວາມສົນໃຈຕໍັ່ກັບມາດຕະການການຄຸ້ມ
ຄອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສັນຈອນທີັ່ເປັນຮູບປະທໍາ (TDM) ແລະ ວິທີການອອກແບບຖະໜົນຫົນທາງທີັ່
ເນັໍ້ນໃສ່ຄົນຍ່າງ. ລວມໄປເຖິງວິທີການຂອງລັດຖະບານທ້ອງຖິັ່ນໃນຮ່ວມມືກັບປະຊາຊົນ ແລະ ຫົວໜ່ວຍ
ທຸລະກິດ ເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍການເດີນທາງທີັ່ມີປະສິດທິພາບ. 
ລາຍລະອຽດແມ່ນ ລະບຸໄວ້ໃນບົດລາຍງານທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງຂ້າງລຸ່ມນີໍ້. 
  ການພັດທະນາຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນໃນແຂວງຫຼວງພະບາງ (ການຝຶກ

ອົບຮົມດ້ານວິຊາການຄັໍ້ງທໍາອິດ) 
  ລາຍງານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ: ເມືອງ Takayama City, ບ້ານ Shirakawa ແລະ ເມືອງ  Takaoka  
  ການພັດທະນາຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນໃນແຂວງຫຼວງພະບາງ (ການຝຶກ

ອົບຮົມດ້ານວິຊາການຄັໍ້ງທີສອງ) 

 ລາຍງານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ: Katori City (Sawara), Ota Ward (Kamata), Kawagoe City, 
Marunouchi Nakadori, Yokohama Motomachi Street ແລະ ອືັ່ນໆ. 

 

【1-6】 ສ້າງຮ່າງວິໄສທັດຂອງໂຄູ່ງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ໃນອະນາຄົດ 

 ອີງຕາມສະພາບປະຈຸບັນ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍໃນອະນາຄົດທີັ່ຄາດວ່າຈະເກີດຂຶໍ້ນ, ພ້ອມທັງທິດທາງການ
ພັດທະນາຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງທີັ່ໄດ້ປຶກສາຫາລືໃນລະຫວ່າງກອງປະຊຸມການຝຶກອົບຮົມ ຢູ່ ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ 
ແມ່ນໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍນະໂຍບາຍສໍາລັບໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ ໂດຍຜ່ານການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມ ແລະ ມີສ່ວນຮ່ວມ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ການສ້າງວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແມ່ນຍັງໄດ້ນໍາເອົາຄວາມຄິດເຫັນຂອງຜູ້ຢູ່ອາໄສປະກອບ

ເຂົໍ້າໃນວິໄສທັດ ຜ່ານການຍ່າງສໍສຫຼວດຕົວເມືອງ, ໂຄງການຕ່າງໆ, ຫືຼ ໜ້າເຟສບຸກຂອງພະແນກ ຍທຂ.  
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1)  ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-41 ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ (ເປັນເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ2 ) 
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2)  ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ 

✓ ຮ່າງວິໄສທັດໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ: "ພວກເຮົາຈະສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງທີັ່ສົັ່ງເສີມການ
ດໍາລົງຊີວິດທີັ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ, ພ້ອມທັງເສີມຂະຫຍາຍຄຸນຄ່າທາງປະຫວັດສາດ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທໍາມະຊາດຂອງຫຼວງພະບາງ, ໃນຖານະທີັ່ເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກ" 

✓ ໃນກອງປະຊຸມ TCP ແມ່ນເປັນເອກະພາບດ້ານວິໄສທັດ ພາຍໃຕ້ ຄໍາຂັວນ: "ສ້າງການຂົນສົັ່ງໃນ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ເປັນລະບົບທີັ່ຍືນຍົງ, ມີຄວາມສະດວກ, ປອດໄພ, ເປັນມິດກັບສິັ່ງແວດລ້ອມ 
ຄຽງຄູ່ກັບການປົກປັກຮກັສາວກັທະນາທໍາ, ສະຖາປັດຄະຍະກໍາ ແລະ ທັດສະນີຍະພາບຂອງຫຼວງພະບາງ
ເມືອງມໍຣະດົກໂລກ " 

 

3)  ຂໍັ້ສົມມ ດຖານ ຫຼ ືທາງເລືອກໃນການພັດທະນາຂະແໜງຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ເພືັ່ອກໍານົດລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ເໝາະສົມກັບປີເປົໍ້າໝາຍ 2045, ແມ່ນປະກອບມີສາມທາງ
ເລືອກໃນການພັດທະນາ ແລະ ໄດ້ກໍານົດເອົາທາງເລືອກທີັ່ເໝາະສົມທີັ່ສຸດໂດຍຜ່ານການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີ
ສ່ວນຮ່ວມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ລວມທັງຄະນະຈັດຕັໍ້ງ ແລະ ຊີໍ້ນໍາໂຄງການ. ໃນສະພາບການນີໍ້, ທາງເລືອກໃນການ
ພັດທະນາໝາຍເຖິງທາງເລືອກນະໂຍບາຍທີັ່ນໍາໃຊ້ເພືັ່ອປະເມີນການກໍານົດທາງເລືອກຂອງລະບົບການຂົນສົັ່ງ
ໃນຕົວເມືອງໂດຍອີງໃສ່ຄວາມແຕກຕ່າງດ້ານແນວທາງ ແລະ ຄວາມສໍາຄັນຂອງມາດຕະການການຂົນສົັ່ງ, ໂດຍ
ຄໍານຶງເຖິງການປ່ຽນແປງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ຄວາມຕ້ອງດ້ານການຂົນສົັ່ງ ໃນອະນາຄົດ. 
ໃນການປະເມີນຂໍໍ້ສົມມຸດຖານ ຫືຼ ທາງເລືອກເຫົຼັ່ານີໍ້, ແມ່ນໄດ້ມີການພິຈາລະນາຢ່າງລະອຽດ ບໍັ່ພຽງແຕ່

ບັນຫາການຂົນສົັ່ງໃນປະຈຸບັນເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງພິຈາລະນາເຖິງແນງທາງການພັດທະນາໃນອະນາຄົດເຊັັ່ນ: ການ
ຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງທີັ່ຄາດໄວ້, ການປຽ່ນແປງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ, ແລະ ການສ້າງແລວທາງການຂົນສົັ່ງ
ໃນພາກພືໍ້ນ, ພ້ອມທັງຮັບປະກັນຄວາມສອດຄ່ອງກັບວິໄສທັດໄລຍະຍາວຂອງຫຼວງພະບາງໃນຖານະເປັນ
ເມືອງມໍຣະດົກໂລກ. 
ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງເຫັນວ່າ “ຂໍໍ້ສົມມຸດຖານ ຫືຼ ທາງເລືອກເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະບວກ ແລະ ການຄຸ້ມ

ຄອງການສັນຈອນ” ເຊິັ່ງລວມເອົາການສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເຂົໍ້າກັບການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກ
ຂອງຍານພາຫະນະໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ປັນທາງເລືອກທີັ່ເໝາະສົມທີັ່ສຸດສໍາລັບການຮັກສາຄວາມດຸ່ນດ່ຽງ
ສະພາບແວດລ້ອມການດໍາລົງຊີວິດທີັ່ສະດວກສະບາຍ ກັບ ໜ້າທີັ່ຂອງເມືອງທ່ອງທ່ຽວ. ຂໍໍ້ສົມມຸດຖານນີໍ້ໄດ້
ແມ່ນແນວຄວາມຄິດຂອງການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ຜ່ານການສຶກສາຢູ່
ບ້ານ Shirakawa-go, ເຊິັ່ງຖືກນໍາສະເໜີເປັນໜຶັ່ງໃນຮູບແບບອ້າງອີງໃນລະຫວ່າງການຝຶກອົບຮົມທີັ່ປະເທດ
ຍີັ່ປຸ່ນ. ການນໍາໃຊ້ວິທີການນີໍ້ ແມ່ນໄດ້ມີການແລກປຽ່ນ ແລະ ປຶກສາຫາລື ກັບ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ແລະ 
ເລືອກເອົາຂໍໍ້ມຸດຖານດັັ່ງກ່າວຢ່າງເປັນທາງການໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີສອງ. 
ເມືັ່ອພິຈາລະນາເຖິງພາລະບົດບາດຂອງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃນການບັນລຸວິໄສທັດຂ້າງເທິງນັໍ້ນ, ຫຼວງ

ພະບາງບໍັ່ພຽງແຕ່ເປັນເມືອງທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງເປັນມໍລະດົກທີັ່ມີຊີວິດຊີວາ, ແລະ ວັດທະນະທໍາຂອງ
ຊາວບ້ານຍັງຄົງໄດ້ຮັບການຮັກສາໄວ້ເປັນສ່ວນໜຶັ່ງຂອງມໍລະດົກ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງຖືວ່າເໝາະສົມທີັ່ຈະເນັໍ້ນໜັກ
ເປັນພິເສດຕໍັ່ການດໍາລົງຊີວິດ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວເປັນທິດທາງນະໂຍບາຍຫັຼກ. 
ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ເຂດເປົໍ້າໝາຍໂຄງການຍັງປະກອບມີສູນກາງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ເຂດເສດຖະກິດ

ພິເສດ (SEZs) ທີັ່ຕັໍ້ງຢູ່ ເຂດຊານເມືອງ, ເຊັັ່ນດຽວກັນກັບເສັໍ້ນທາງສາຍຫັຼກເຮັດໜ້າທີັ່ເຊືັ່ອມຕໍັ່ບັນດາເຂດ
ເຫົຼັ່ານັໍ້ນ, ເຊັັ່ນ: ທາງຫຼວງອາຊຽນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຈຶັ່ງມີບົດບາດສໍາຄັນບໍັ່ພຽງແຕ່ໃນ
ການສົັ່ງເສີມການໃຊ້ຊີວິດປະຈໍາວັນ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ກິດ
ຈະກໍາອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ ໃຫ້ສະດວກສະບາຍ. ໂດຍອີງໃສ່ເງືັ່ອນໄຂເຫົຼັ່ານີໍ້, ເປົໍ້າໝາຍ



 

2-39 

ນະໂຍບາຍລວມເຂົໍ້າກັນເປັນສາມທັດສະນະຄື: ການເດີນທາງໃນຊີວິດປະຈໍາວັນ, ການທ່ອງທ່ຽວ, ແລະ ອຸດ
ສາຫະກໍາ. 
⚫ ຂໍໍ້ສົມມຸດຖານ 1: ຕາມສະພາບປະຈຸບັນ 

ກໍລະນີທີັ່ນະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງໃນປະຈຸບັນໂດຍທົັ່ວໄປແມ່ນບໍັ່ມີການປ່ຽນແປງ ຫືຼ ປັບປຸງ, ແລະ ບໍັ່
ໄດສະເໜີມາດຕະການຄຸ້ມຄອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຂະໜາດໃຫຍ່ ຫືຼ ຂໍໍ້ຈໍາກັດ
ການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງພາຫະນະ. 

⚫ ຂໍໍ້ສົມມຸດຖານ 2: ສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 
ກໍລະນີທີັ່ໃຫ້ບູລິມະສິດກັບການເສີມສ້າງຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ພ້ອມທັງຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນສະເພາະພາຍໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ໂດຍມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອຫຼຸດຜ່ອນການ
ໃຊ້ພາຫະນະສ່ວນຕົວໂດຍຜ່ານການປັບປຸງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ. 

⚫ ຂໍໍ້ສົມມຸດຖານ 3: ສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ + ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ (ເປັນເອກະພາບກັນ
ໃນກອງປະຊຸມ TCP) 
ກໍລະນີທີັ່ລວມເອົາການປັບປຸງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເຂົໍ້າກບັການສະເໜີການຄຸ້ມຄອງການເຂົໍ້າ-ອອກ
ຂອງພາຫະນະໃນເຂດໃດໜຶັ່ງຕາມແຕ່ລະໄລຍະ ໂດຍສຸມໃສ່ເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ພ້ອມກັບບ່ອນຈອດ
ລົດອ້ອມຂ້າງ ໃຫ້ເປັນພືໍ້ນທີັ່ຮອງຮັບການສັນຈອນທີັ່ເປັນລະບົບ ແລະ ເຂັໍ້ມງວດດ້ານລະບຽບການເຂົໍ້າ
ເຂດມໍຣະດົກໂລກຂອງພາຫະນະ. 

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
ຮູບ 2-42 ສົມມຸດຖານ ຫຼ ືທາງເລືອກໃນການພັດທະນາຂະແໜງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍນະໂຍບາຍ ທີັ່ເປັນ

ເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 2 
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【1-7】 ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກນັຕໍົ່ກັບວິໃສທັດໃນອະນາຄົດດ້ານໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົົ່ງ ຫພຼບ 

 ຕິດພັນກັບວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ, ທາງເລືອກໃນການພັດທະນາ, ແລະ ຈຸດປະສົງນະໂຍບາຍທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງກັບໂຄງ
ສ້າງຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ກະກຽມພາຍໃຕ້ກິດຈະກໍາ 1.6, ແມ່ນໄດ້ປຶກສາຫາລືກັນຢ່າງລະອຽດໃນ
ກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ຄັໍ້ງທີ 2 ໃນວັນທີ 18 ຕຸລາ 2023, ແລະ ມີຄວາມເປັນເອກະ
ພາບກັນ. ໃນກອງປະຊຸມຄະນະກໍາມະຮ່ວມຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (JCC) ຄັໍ້ງທີ 2 ຈັດຂືໍ້ນໃນວັນທີ 4 ເມສາ 2024, ກໍັ່ໄດ້
ຮັບຮອງເອົາອົງປະກອບເຫຼົັ່ານີໍ້ຢ່າງທາງການ ເປັນ ອົງປະກອບນະໂຍບາຍຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. ຜ່ານ
ຂະບວນການນີໍ້, ລັດຖະບານໄດ້ຮັບຮອງເອົາວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ ຈຸດປະສົງນະໂຍບາຍທີັ່ປະກອບເປັນພືໍ້ນຖານ
ຂອງທິດທາງນະໂຍບາຍຂອງແຜນແມ່ບົດ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດຢ່າງມີປະສິດທິພາບ, ໜ່ວຍງານ ຫຼ ື ພາກສ່ວນບໍລິການ

ຈໍາເປັນຕ້ອງເຂົໍ້າໃຈເຖິງສະຖານະການຂອງການບັນລຸເປົໍ້າໝາຍນະໂຍບາຍ ແລະ ປັບມາດຕະການຕ່າງໆຕາມຄວາມ
ຈໍາເປັນ. ດ້ວຍເຫດຜົນນີໍ້, ໂຄງການກໍານົດການຕິດຕາມກວດກາທີັ່ສອດຄ້ອງກັບເປົໍ້າໝາຍນະໂຍບາຍແຕ່ລະຢ່າງເປັນ
ລະບົບ ໂດຍມີ “ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາຕົວຈິງ” ທີັ່ພາກສວ່ນ ບໍລິຫານສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການຕ່າງໆ. 
ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາແມ່ນອີງຕາມໝາກຜົນຂອງໂຄງການ (ຕິດຕາມຄວາມຄືບໜ້າຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ

ມາດຕະການ), ເພືັ່ອໃຫ້ພາກສ່ວນບໍລິຫານ, ໂດຍສຸມໃສ່ ພະແນກ ຍທຂ, ສາມາດດໍາເນີນງານໄດ້ຕາມຂອບເຂດຂອງຂໍໍ້
ມູນ ແລະ ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານທີັ່ມີຢູ່ ເຂົໍ້າໃນວຽກງານປະຈໍາວັນ. ເນືັ່ອງຈາກຕົວຊີໍ້ວັດຜົນໄດ້ຮັບແມ່ນມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທາງ
ດ້ານເຕັກນິກໃນການກໍານົດ ແລະ ວັດແທກ, ແລະ ເປັນສິັ່ງທ້າທາຍສໍາລັບການປະເມີນຜົນດ້ານການບໍລິຫານ, ດັັ່ງນັໍ້ນ ຈຶັ່ງ
ໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນກັບຕົວຊີໍ້ວັດທີັ່ຊ່ວຍໃຫ້ການຕິດຕາມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການໄດ້ຢ່າງໜ້າເຊືັ່ອຖື. 
ໂດຍສະເພາະ, ມາດຕະການຫຼັກທີັ່ສອດຄ່ອງກັບຈຸດປະສົງຂອງນະໂຍບາຍ, ເຊັັ່ນ: ການສ້າງລະບຽບການສັນຈອນ 

ເພືັ່ອໃຫ້ມີການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ, ການປັບປຸງລະບົບການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການພັດທະນາຊຸມຊົນແບບມີສ່ວນ
ຮ່ວມ, ການອອກແບບພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງຄືນໃໝ່, ມາດຕະການຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ, ແລະ ການປັບປຸງພືໍ້ນຖານ
ໂຄງລ່າງເສັໍ້ນທາງ ແມ່ນຈັດເປັນລາຍການຕິດຕາມກວດກາ. ກອບວຽກໃນການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ນະໂຍບາຍການ
ດໍາເນີນງານ ແມ່ນໄດ້ປຶກສາຫາລືກັນ ແລະ ຮັບຮອງໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີ 5. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂດຍການເຊືັ່ອມໂຍງການຈັດປະເພດໂຄງການໄລຍະສັໍ້ນ - (2030), ໄລຍະກາງ- (2035), ແລະ 

ໄລຍະຍາວ- (2045) ທີັ່ລະບຸໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ ແລະ ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາ, ແມ່ນໄດ້ກໍານົດກອບວຽກ ເພືັ່ອ
ພາກສ່ວນບໍລິຫານສາມາດຕິດຕາມຄວາມຄືບໜ້າໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໄດ້ງ່າຍຂືໍ້ນ. ສໍາລັບໂຄງການໄລຍະສັໍ້ນທີັ່ລະບຸ
ວ່າເປັນ "ໂຄງການທີັ່ມີບູລິມະສິດສູງສຸດທີັ່ຈະລິເລີັ່ມຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພາຍໃນສາມປີ," ແມ່ນໄດ້ກໍານົດກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດ ໂດຍໃຫມ້ີການຕິດຕາມກວດກາຄວາມຄືບໜ້າເປັນປະຈໍາ ເຊັັ່ນ: ສະພາບການໃນຊ່ວງລິເລີັ່ມ, ສາເຫດຂອງ
ຄວາມລ່າຊ້າໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການບູລິມະສິດ, ແລະ ການພິຈາລະນາມາດຕະການແກ້ໄຂ, ພ້ອມທັງຊ່ວຍໃຫ້
ສາມາດຕິດຕາມຕາມແຕ່ລະໄລຍະຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໄດ້. ຕົວຊີໍ້ວັດເຫຼົັ່ານີໍ້ຄາດວ່າຈະຖືກນໍາໃຊ້ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ
ເພືັ່ອການຄຸ້ມຄອງຄວາມຄືບໜ້າໃນໄລຍະສາມ ຫາ ຫ້າປີຂ້າງໜ້າ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ເພືັ່ອກ້າວສູ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນໄລຍະກາງ ຫາ ໄລຍະຍາວ ຂອງ MP, ແມ່ນໄດ້ກໍານົດຕົວຊີໍ້ວັດ

ການຕິດຕາມກວດກາທີັ່ບໍັ່ຄົງທີັ່, ແຕ່ອີງຕາມຫຼັກການທີັ່ວ່າພາກສ່ວນບໍລິຫານຈະປັບປຸງທຸກໆຫາ້ປີເພືັ່ອຮັບມືກັບການ
ປ່ຽນແປງ ໃນ ແຜນປະຕິບັດງານຂອງ MP ແລະ ສະພາບເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ. 
ຈຸດປະສົງນະໂຍບາຍ ແລະ ລາຍການຕິດຕາມກວດກາແມ່ນສະແດງຢູ່ຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້.  
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ເປົໍ້າໝາຍດ້ານນະໂຍບາຍ (ເປົໍ້າໝາຍ) 

ຊີວິດ 

ສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງທີັ່ຊ່ວຍໃຫ້ທຸກ
ຄົນສາມາດສັນຈອນໄປມາໄດ້ຢ່າງ
ສະດວກ 

ສ້າງຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່ເຮັດໃຫ້ການ
ເດີນທາງລະຫວ່າງເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ 
ເຂດມໍລະດົກໂລກມີຄວາມສະດວກ 

ຮັບປະກັນວ່າຖະໜົນຫົນທາງມີຄວາມ
ປອດໄພສະເໝີ 

ການທ່ອງ
ທ່ຽວ 

ສ້າງເຂດມໍລະດົກໂລກທີັ່ສາມາດຍ່າງ
ທ່ຽວຊົມໄດ້ ແລະ ເດີນທາງໄດ້ງ່າຍ  

ສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງທີັ່ຊ່ວຍໃຫ້
ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງສະຖານທີັ່ທ່ອງທຽ່ວ
ໄດ້ຫຼາຍວິທີ 

ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນຫົນທາງທີັ່ເສີມ
ຂະຫຍາຍມູນຄ່າທາງປະຫວັດສາດ 
ແລະ ວັດທະນະທໍາ 

ອຸດສາຫະ
ກໍາ 

ສ້າງຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່ສາມາດ
ສັນຈອນໄປມາໄດ້ຢ່າງສະດວກ
ລະຫວ່າງເຂດຕົວເມືອງຫຼັກ ແລະ ສູນ
ກາງອຸດສາຫະກໍາ (SEZs) 

ພັດທະນາເສັໍ້ນທາງທີັ່ສົັ່ງເສີມການ
ຮ່ວມມືລະຫວ່າງອຸດສາຫະກໍາ, 
ລັດຖະບານ, ແລະ ວິຊາການ 

ໝາຍເຫດ: ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາເຫຼົັ່ານີໍ້ແມ່ນກໍານົດຕາມການຈັດລຽງຕົວຊີໍ້ວັດ ອີງຕາມຄວາມຄືບໜ້າ ເຊິັ່ງສາມາດດໍາເນີນການໄດ້
ຢ່າງມີປະສິດທິພາບໂດຍພາກສ່ວນບໍລິຫານ. 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮູບ 2-43 ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະສັໍ້ນ 

 
ຕາຕະລາງຂ້າງລຸ່ມນີໍ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນລາຍການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະສັໍ້ນ ແລະ ອົງປະກອບການດໍາເນີນງານ. 

ໃຊ້ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການປະຕິບັດງານ ເປັນຕົວຊີໍ້ວັດດ້ານປະລິມານ. ແລະ ຕົວຊີໍ້ວັດນີໍ້ຕ້ອງໄດ້ມີ
ການທົບທວນຄືນໃໝ່ອີງຕາມຄວາມຄືບໜ້າຂອງໂຄງການ.  

ຕາຕະລາງ 2-10 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະສັໍ້ນ (2030) 
ລາຍການຕິດຕາມກວດກາ ອົງປະກອບການປະຕິບັດງານ ຕົວຊ ັ້ວັດ 

ການປັບປຸງກົດລະບຽບການ
ຈະລາຈອນທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການນໍາ
ສະເໜີເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
 

【CC-TM-1】ນໍາສະເໜີ ແລະ ປັບປຸງກົດລະບຽບການ
ສັນຈອນສໍາລັບ TCZ 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ການປັບປ ງກົດລະບຽບການຈະລາຈອນ
ທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການນໍາສະເໜີເຂດການ
ສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
 

ສ້າງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພືັ່ອ
ຮັບປະກັນການສັນຈອນພາຍໃນ ແລະ ໄປມາ
ເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
 ສ້າງສ ນວາງແຜນທີັ່ນໍາພາໂດຍຜູ້ຢູ່ອາໄສເພືັ່ອ
ສົັ່ງເສີມຄວາມພາກພູມໃຈຂອງພົນລະເມືອງ 

ການປັບປ ງຖະໜນົຫນົທາງທ ົ່ຄໍານຶງ
ເຖິງພືັ້ນທ ົ່ຍ່າງຢ ູ່ເສັັ້ນທາງສາຍຫຼັກຂອງ
ເຂດມໍລະດົກໂລກ 
 

ສ້າງທາງຍ່າງລຽບຕາມເສັັ້ນທາງຫຼວງ
ແຂວງ ແລະ ເສັັ້ນທາງຕ່າງໆ (ມາດ
ຕະການຄວາມປອດໄພການ
ຈະລາຈອນ) 
 ກໍົ່ສ້າງ ແລະ ປັບປ ງຖະໜົນຫົນທາງ
ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການເດ ນທາງໄປມາ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າໃນພືັ້ນທ ົ່ກວ້າງຂວາງ 
 

ຕົວຊ ັ້ວັດໃນການຕິດຕາມ ແລະ ກວດກາ 
 



 

2-42 

ລາຍການຕິດຕາມກວດກາ ອົງປະກອບການປະຕິບັດງານ ຕົວຊ ັ້ວັດ 

ສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ
ເພືັ່ອຮັບປະກັນການສັນຈອນພາຍໃນ 
ແລະ ໄປມາເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນ
ມິດ 
 

【Wh-PB-1】ບໍລິການລົດເມອັດສະລິຍະທີັ່ນໍາໃຊ້
ປະໂຫຍດຈາກການຫັນປ່ຽນດິຈິຕອນ (DX) 
【Wh-PB-2】ການສົັ່ງເສີມ MaaS ເພືັ່ອເຊືັ່ອມໂຍ່ງການ
ບໍລິການຂົນສົັ່ງຫຼາກຫຼາຍຮູບແບບ 
【Wh-PB-3】ການສຶກສາ, ການບັງຄັບໃຊ້, ແລະ ການ
ໂຄສະນາປູກຈິດສໍານຶກເພືັ່ອຊຸກຍູ້ການເດີນທາງ 
【CC-PB-1】ບໍລິການລົດສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ 
(GSV) ດ້ວຍລະບົບອັດຕະໂນມດັໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ 
【CC-PB-2】ສ້າງສະຖານີລົດເມ ແລະ GSV ທີັ່ ເດີັ່ນ 
ທາດຫຼວງ 
【Ch-PB-1】】ບໍລິການລົດສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ 
(GSV) ດ້ວຍລະບົບອັດຕະໂນມດັໃນເຂດຈອມເພັດ 
【CC-TM-2】ສ້າງບ່ອນຈອດລົດອັດສະລິຍະ ແລະ 
ລະບົບການຄຸ້ມຄອງ ທີັ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ 
【CC-RD-24】ການຟືໍ້ນຟູຂົວເກົັ່າສໍາລັບການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ສ້າງສຸນວາງແຜນທີັ່ນໍາພາໂດຍຜູ້ຢູ່
ອາໄສເພືັ່ອສົັ່ງເສີມຄວາມພາກພູມໃຈ
ຂອງພົນລະເມືອງ 
 

【CC-PM-1】ການສູນການວາງແຜນຂອງຊຸມຊົນ 
【CC-PM-1】ການພັດທະນາສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານ (ຂອງ 
ພວທ) ໃຫ້ກາຍເປັນສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ
ຫຼາຍຈຸດປະສົງ 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ການປັບປຸງຖະໜົນຫົນທາງທີັ່ຄໍານຶງ
ເຖິງພືໍ້ນທີັ່ຍ່າງຢູ່ເສັໍ້ນທາງສາຍຫຼັກຂອງ
ເຂດມໍລະດົກໂລກ 
 

【CC-RD-1】ການອອກແບບຖະໜົນຫຼກັ (ສີສະ
ຫວ່າງວົງ & ສັກກະລິນ) 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ສ້າງທາງຍ່າງລຽບຕາມເສັໍ້ນທາງຫວຼງ
ແຂວງ ແລະ ເສັໍ້ນທາງຕ່າງໆ (ມາດ
ຕະການຄວາມປອດໄພການ
ຈະລາຈອນ) 
 

【CC-RD-2】ການປັບປຸງຖະໜົນຕາມເສັໍ້ນທາງ ເຂດ
ແຄມຄານ ເຂດຂອງ 
【CC-RD-18】ປັບປຸງຖະໜົນໂພທິສະລາດ 
【W-RD-1】ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຫຼວງເມືອງ 01 
【W-RD-2】ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຫຼວງເມືອງ 02 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ກໍັ່ສ້າງ ແລະ ປັບປຸງຖະໜົນຫົນທາງ
ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການເດີນທາງໄປມາ ແລະ 
ການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າໃນພືໍ້ນທີັ່
ກວ້າງຂວາງ 

 

【Wh-RD-1】ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຫຼວງ Asian 
Highway 12  
【Wh-RD-2】ສ້າງຂົວຂ້າມແມ່ນໍໍ້າຂອງ  
【E-RD-1】ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຫຼວງເມືອງ 
【E-RD-7】ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງຫຼວງແຂວງ 02 

ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນ
ຂອງອົງປະກອບ
ການປະຕິບັດງານ
(100%) 

ໝາຍເຫດ: ຈໍານວນອງົປະກອບການ
ປະຕບິັດງານ ຕາມ ເຂດ  

ທົັ່ວທຸກເຂດ: 5、ເຂດໃຈກາງນະຄອນ: 11、ເຂດ
ຕາເວນັຕົກ: 2、ເຂດຕາເວນັອອກ: 2、ລວມທງັໝົດ: 20 
ອົງປະກອບ 

 

 

ສໍາລບັໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວເຊັັ່ນກັນ, ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງໂຄງການທີັ່ກໍານົດໄວ້ໃຫ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ພາຍໃນແຕ່ລະໄລຍະແມ່ນກາໍນົດເປັນຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາດ້ານປະລິມານ. ຕົວຊີໍ້ວັດດັັ່ງກ່າວຈະຖືກທົບ
ທວນຄືນທຸກໆຫ້າປີໂດຍອີງໃສ່ຄວາມຄືບໜ້າຂອງໂຄງການ. 
 

ຕາຕະລາງ 2-11 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະກາງ (2035) 

ຂົງເຂດ ຈໍານວນອົງປະກອບການປະຕິບັດງານ 
ໃນ ໄລຍະສັໍ້ນ ແລະ ໄລຍະກາງ ຕົວຊີໍ້ວັດ 

ທົັ່ວທຸກເຂດ 5 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ສະເພາະ
ເຂດ 

ໃຈກາງ
ນະຄອນ 

28 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 



 

2-43 

ຕອນເໜືອ 4 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ຕາເວັນອອກ 8 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ຕາເວັນຕົກ 6 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ເມືອງຈອມ
ເພັດ 

7 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ລວມ 58 --- 
 

ຕາຕະລາງ 2-12 ຕົວຊີໍ້ວັດການຕິດຕາມກວດກາໃນໄລຍະຍາວ  (2045) 

ຂົງເຂດ ຈໍານວນອົງປະກອບການປະຕິບັດງານ 
ໃນ ໄລຍະສັໍ້ນ ແລະ ໄລຍະກາງ ຕົວຊີໍ້ວັດ 

ທົັ່ວທຸກເຂດ 5 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ສະເພາະ
ເຂດ 

ໃຈກາງ
ນະຄອນ 

37 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ຕອນເໜືອ 8 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ຕາເວັນອອກ 13 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ຕາເວັນຕົກ 10 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ເມືອງຈອມ
ເພັດ 

11 ອັດຕາການເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງອົງປະກອບການ
ປະຕິບັດງານ(100%) 

ລວມ 84 --- 
 
 

【1-8】 ກະກຽມແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບັບຮ່າງ 
1)  ສ້າງແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ (ສະບັບຮ່າງ) 

ສ້າງຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (MP) ອີງຕາມຜົນການສໍາຫຼວດ ແລະ ການທົບທວນຄືນ. 
ຂະບວນການສ້າງແຜນແມ່ບົດແມ່ນສະແດງຢູ່ໃນຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້. 



 

2-44 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-44 ຂະບວນການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (ສະບັບຮ່າງ) 

 

(i)  ນະໂຍບາຍພືັ້ນຖານ 

ອີງຕາມວິໄສທັດ, ແມ່ນໄດ້ກໍານົດນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານສາມຢ່າງ, ເປົໍ້າໝາຍ, ນະໂຍບາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ 
ແລະ ມາດຕະການສະເພາະ ຂອງ ແຕ່ລະເມືອງ. ລາຍລະອຽດໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ. 
✓  ເປົໍ້າໝາຍ: ໝາຍເຖິງເປົໍ້າໝາຍຜົນໄດ້ຮັບທີັ່ຈະບັນລຸໄດ້ ໃນຫຼວງພະບາງ ຜ່ານ ການບັນລຸວິໄສທັດ. 
ປະກອບດ້ວຍສາມເສົາຄໍໍ້າຄື: "ການດໍາລົງຊີວິດ," "ການທ່ອງທ່ຽວ," ແລະ "ອຸດສາຫະກໍາ." 

✓  ນະໂຍບາຍ: ກໍານົດທິດທາງນະໂຍບາຍເພືັ່ອບັນລຸວິໄສທັດ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍ. ລວມທັງບຸລິມະສິດສໍາລບັ
ການພິຈາລະນາມາດຕະການ, ຫັຼກການນໍາພາ, ກົດລະບຽບ ແລະ ແນວທາງຕ່າງໆ. 

✓ ຍຸດທະສາດ: ຍຸດທະສາດທີັ່ກໍນົດວິທີການ ແລະ ຮູບແບບການລວມ. ເຮັດໜ້າທີັ່ເປັນແນວທາງໃນການ
ບັນລຸວິໄສທັດ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍ ໂດຍອີງຕາມນະໂຍບາຍຂ້າງເທິງ. 

✓  ການປະຕິບັດງານ: ແມ່ນໜ້າວຽກ, ໂຄງການ ແລະ ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍຕົວຈິງທີັ່ໄດ້ປະຕິບັດ
ໂດຍອີງໃສ່ຍຸດທະສາດຕ່າງໆ. ແຕ່ລະເມືອງ ຫືຼ ເຂດ ໃນພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍ (ເຂດໃຈກາງນະຄອນ, ເຂດຕອນເ
ໜືອ, ເຂດຕາເວັນອອກ, ເຂດຕາເວັນຕົກ ແລະ ເຂດເມືອງຈອມເພັດ) ແມ່ນໄດ້ກໍານົດການປະຕິບັດງານ
ໂດຍພິຈາລະນາຄຸນລັກສະນະ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍຂອງແຕ່ລະເມືອງ ຫືຼ ເຂດ. 

 

(ii)  ແຜນປັບປ ງຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງ 

ອີງຕາມຫັຼກການພືໍ້ນຖານຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການຂົນສົັ່ງໃນອະນາຄົດ, ແມນ່ໄດ້ກໍານົດຫັຼກການວາງແຜນສໍາລັບຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ ທີັ່ຕິດພັນກັບຮູບແບບການ
ຂົນສົັ່ງສາມຮູບແບບທີັ່ລະບຸໄວ້ຂ້າງລຸ່ມນີໍ້ ແລະ ຂໍໍ້ສະເໜີຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປີເປົໍ້າໝາຍ 2045.  

➢ ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງຄົນຍ່າງ: ໂດຍໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນກັບການສັນຈອນຂອງຄົນຍ່າງ, ແມ່ນສ້າງສະພາບ
ແວດລ້ອມການຍ່າງທີັ່ສະດວກສະບາຍອ້ອມຮອບທີັ່ຢູ່ອາໄສ, ໂຮງຮຽນ, ຕະຫຼາດ, ສະຖານທີັ່ທ່ອງ



 

2-45 

ທ່ຽວ ແລະ ສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກອືັ່ນໆທີັ່ຈໍາເປັນໃນຊີວິດປະຈໍາວັນ. 
・ສົັ່ງເສີມການສ້າງທາງຍ່າງ ແລະ ທາງມ້າລາຍເປັນວົງກວ້າງ. 
・ຍົກຍ້າຍສິັ່ງກີດຂວາງອອກ ເຊັັ່ນ: ເສົາໄຟຟ້າ ແລະ ເຄືັ່ອງໃຊ້ສ່ວນຕົວອອກຈາກທາງຍ່າງ. 
・ປັບປຸງຮົັ່ມເງົາຂອງຕົໍ້ນໄມ້ ແລະ ທິວທັດຕາມແຄມທາງຍ່າງ. 
・ປັບປຸງເສັໍ້ນທາງພາຍໃນບ້ານທີັ່ຍັງບໍັ່ທັນປູຢາງ. 
・ສ້າງທາງຍ່າງ ຈາກ ເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ປ້າຍລົດເມ. 

➢ ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງລົດຖີບ: ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການນໍາໃຊ້ລົດຖີບເປັນຮູບແບບການເດີນທາງຂະໜາດນ້ອຍ
ໃນໄລຍະທາງທີັ່ໄກເກີນໄປທີັ່ຈະຍ່າງໄດ້ ແມ່ນຕ້ອງສ້າງຕາໜ່າງເສັໍ້ໜທາງລົດຖີບທີັ່ສະດວກ
ສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ. 

・ສ້າງເສັໍ້ນທາງລົດຖີບສະເພາະ. 
・ເຄືັ່ອງໝາຍແນະນໍາລົດຖີບຢູ່ທາງມ້າລາຍ. 
・ສະຖານທີັ່ຈອດລົດຖີບ. 
・ສ້າງລະບົບຂີັ່ລົດຖີບຮ່ວມກນັ. 

➢ ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງການສັນຈອນຂອງພາຫະນະ ແລະ ຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ: ນອກຈາກການສ້າງຕາໜ່າງ
ເສັໍ້ນທາງທີັ່ສົັ່ງເສີມການເດີນທາງດ້ວຍການຍ່າງ, ລົດຖີບ ແລະ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ແຕ່
ຍັງລວມເຖິງການສ້າງຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງເປັນວົງກວ້າງເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການສັນຈອນດ້ານການຂົນສົັ່ງ
ສິນຄ້າ. 

・ແຍກການສັນຈອນປະຈໍາວນັອອກຈາກການສັນຈອນທີັ່ເປັນການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ. 
・ປັບປຸງ ແລະ ເສີມສ້າງເສັໍ້ນທາງໃຫ້ທົນທານ. 
・ປັບປຸງໂຄງສ້າງທາງແຍກ ແລະ ທາງຍ່າງ. 
・ປັບປຸງຂົວ ແລະ ກໍັ່ສ້າງຂົວໃໝ່. 

ນອກຈາກສາມຂໍໍ້ທີັ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນີໍ້, ແມ່ນຕ້ອງມີການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນຫົນທາງໂດຍພິຈາລະນາ
ເຖິງຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 

ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່ສະເໜີ ຮອດປີເປົໍ້າໝາຍ 2045 ແມ່ນສະແດງຢູ່ໃນຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້. 



 

2-46 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-45  ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງໃນປີ 2045 

(iii)  ແຜນການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 

ອີງຕາມຫັຼກການພືໍ້ນຖານຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການ
ດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນອະນາຄົດ, ແມ່ນປະກອບມີຫົກຫັຼກການການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະດັັ່ງຕໍັ່ລຸ່ມນີໍ້. 
ຫັຼງຈາກນັໍ້ນ, ກໍັ່ສ້າງແຜນຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ມີປີເປົໍ້າໝາຍໃນໄລຍະສັໍ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະ
ຍາວ (2030, 2035, ແລະ 2045). 

➢ ຮັບປະກັນການເດີນທາງ ແລະ ຂົນສົັ່ງສໍາລັບທຸກຄົນ: ຮັບປະກັນການເດີນທາງ ໄປມາ ບໍັ່ພຽງແຕ່
ພາຍໃນ ເຂດໃຈກາງຕົວເມືອງເພືັ່ອນັກທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ ແຕ່ຍັງສໍາລັບທຸກຄົນ, ລວມທັງຜູ້ທີັ່ມີຂໍໍ້
ຈໍາກັດທາງດ້ານຮ່າງກາຍ, ຜູ້ສູງອາຍ,ຸ ເດັກນ້ອຍ, ນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຜູ້ຢູ່ອາໄສໃນເຂດທີັ່ມີ
ບັນຫາທາງເສດຖະກິດ. 

➢ ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນ: ເພືັ່ອຮັບປະກັນການເດີນທາງສໍາລັບທຸກຄົນ, ສາຍທາງລົດ
ສາທາລະນະທີັ່ບໍັ່ສາມາດສ້າງຜົນກໍາໄລທາງດ້ານການເງິນ ແມ່ນຈະດຸນດ້ວຍສາຍທາງທີັ່ມີລາຍຮັບ
ສູງ ແລະ ສາຍທາງທີັ່ມີລາຍຮັບທີັ່ບໍັ່ແມ່ນຄ່າໂດຍສານ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການນໍາໃຊ້
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ແມ່ນຕ້ອງມີການປະສານສົມທົບກັບມາດຕະການການຄຸ້ມຄອງການ
ສັນຈອນເຊັັ່ນ: ການເພີັ່ມຄວາມເຂັໍ້ມງວດໃນການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການຈອດລົດ ແລະ ການ
ບັງຄັບໃຊ້ມາດຕະການເມົາແລ້ວຂັບ. 

➢ ການຈັດປະເພດຕາໜ່າງບໍລິການ ແລະ ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ບໍັ່ມີຂໍໍ້ບົກຜ່ອງ: ຈັດ
ປະເພດຕາໜ່າງບໍລິການຕາມພາລະບົດບາດຂອງແຕ່ລະສາຍທາງ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ສ້າງຕາໜ່າງ
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ບໍັ່ມີຂໍໍ້ບົກຜ່ອງເຊືັ່ອມຕໍັ່ສະໜາມບິນ, ສະຖານີລົດເມ, ສິັ່ງອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກຈອດແລ້ວຈອນ, ສະຖານີລົດໄຟ, ສະຖານີເຮືອຂ້າມຟາກ, ແລະ ສາຍທາງລົດເມ. 

➢  ການບໍລິການຂົນສົັ່ງຫຼາຍຮູບແບບ: ສ້າງລະບົບຂົນສົັ່ງສາທາລະນະແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງກັບຮູບແບບ
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ການຂົນສົັ່ງຕ່າງໆ, ລວມທັງ ລົດສອງແຖວ, ລົດຕຸກຕຸກ, ລົດຈໍາໂບ້, ບໍລິການເອີໍ້ນລົດ (RHS), 
DRT, ແລະ ການຂົນສົັ່ງອືັ່ນໆເຊັັ່ນ: ລົດຖີບ, ເພືັ່ອໃຫ້ມີການເດີນທາງທີັ່ມີຄວາມຍືດຫຍຸ່ນ ແລະ 
ຫຼາກຫຼາຍຕາມຄວາມຕ້ອງການຂອງຜູ້ຊົມໃຊ້. 

➢  ເຊືັ່ອມຈອດກັບບັນດາຕົໍ້ນທາງ ແລະ ປາຍທາງທີັ່ສໍາຄັນ ທີັ່ສອດຄ່ອງກັບຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການຂົນສົັ່ງ: ເຊືັ່ອມຈອດກັບ ເຂດທ່ອງທ່ຽວ, ເຂດການຄ້າ, ເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ສູນການຂົນສົັ່ງ
ຕາມຄວາມຕ້ອງການໃນການເດີນທາງ. 

➢  ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງທີັ່ເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້: ສະໜອງຕາໜ່າງບໍລິການທີັ່ຊ່ວຍໃຫ້ການເດີນທາງ
ລະຫວ່າງຕົໍ້ນທາງຫັຼກ ແລະ ປາຍທາງ (OD) ໃຫ້ມີການຄ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານໜ້ອຍທີັ່ສຸດ ຫືຼ ບໍັ່ມີ
ເລີຍ, ສ້າງຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງໄດ້ງ່າຍ ແລະ ສະດວກສະບາຍ. 

 
 ຂໍໍ້ສະເໜີກ່ຽວກັບຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນໄລຍະສັໍ້ນ, ໄລຍະກາງ, ແລະ ໄລຍະຍາວ (2030, 
2035, ແລະ 2045) ແມ່ນສະແດງຢູ່ໃນ ຮູບ 2-46. 
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ຮູບ 2-46 ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ໃນປີ 2030 
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ຮູບ 2-47 ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ໃນປີ 2035 ແລະ 2045 

 

(iv)  ແຜນຄ ຸ້ມຄອງການສັນຈອນ 

ອີງຕາມຫັຼກການພືໍ້ນຖານຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ແມ່ນໄດ້ສ້າງຮ່າງແຜນການຄຸ້ມຄອງ
ການ 
 ອີງຕາມວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ ສະຖານະການການພັດທະນາທີັ່ໄດ້ກ ານົດໄວ້ໃນ [1-6], ແມ່ນໄດ້

ແຜນການຄວບຄຸມຍານພາຫະນະໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໃນ ໄລຍະສັໍ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ (2030, 
2035, ແລະ 2045). ຂະບວນການສ້າງແບບແຜນກ່ຽວຂອ້ງກັບການພິຈາລະນາຫົກລາຍການທີັ່ລະບຸໄວ້ຂ້າງ
ລຸ່ມນີໍ້, ໂດຍມີລາຍລະອຽດທີັ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ. 

1）  ໂຄງການພັດທະນາພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທີັ່ກໍາລັງຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ວາງແຜນໄວ້ (ລວມທັງການສ້າງ
ລະບົບ ຈອດແລ້ວຈອນ P&R) 

2）  ການນໍາສະເໜີເຂດ ແລະ ຖະໜົນການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) 
3）  ລະບຽບການເຂົໍ້າອອກຂອງຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ ໃນການເຂົໍ້າເຖິງເຂດ TCZs (ກໍານົດເປັນໄລຍະ
ເວລາ, ຈຸດປະສົງ ແລະ ການຈັດປະເພດທີັ່ຢູ່ອາໄສ) 

4）  ຂໍໍ້ຈໍາກັດ ແລະ ການບັງຄັບໃຊລ້ະບຽບການຈອດລົດ 
5）  ຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນຢູ່ເຂດຂົວຂ້າມ 
6）  ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 
 

 ຕົວຢ່າງ, ເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ໃນ ໄລຍະສັໍ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ (2030, 2035, ແລະ 
2045) ສະແດງໃນຮູບລຸ່ມນີໍ້  
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ຮູບ 2-48 ເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ຕາມປີເປົໍ້າໝາຍ 

 

ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງໄດ້ປະເມີນການສຶກສາອົບຮົມ, ກິດຈະກໍາປູກຈິດສໍານຶກ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ
ເພືັ່ອການຂັບຂີັ່ທີັ່ປອດໄພ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການເດີນທາງໃນຫຼາຍຮູບແບບເຊັັ່ນ: ການຍ່າງ, ການຂີັ່ລົດຖີບ, ແລະ 
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ແລະ ການຈໍາກັດການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ. ການຈອດລົດທີັ່ຜິດກົດໝາຍ
ແມ່ນບັນຫາທີັ່ຍັງຄົງຄ້າງຢູ່ໃນຫຼວງພະບາງ ແລະ ເປັນປັດໄຈຫັຼກທີັ່ບໍັ່ສາມາດຫຼຸດຜ່ອນການນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ
ໄດ້. ເວັໍ້ນເສຍແຕ່ວ່າບັນຫານີໍ້ຈະໄດ້ຮັບການແກໄ້ຂ, ມາດຕະການເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດແມ່ນບໍັ່ສາມາດ
ຊີໍ້ຜົນກະທົບທີັ່ຕັໍ້ງໃຈໄວ້ໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນ, ແລະ ບໍັ່ມີການປ່ຽນແປງໄປສູ່ການຂົນສົັ່ງທີັ່ວາງແຜນໄວ້. 
ດັັ່ງນັໍ້ນ, ເພືັ່ອບັນລຸການສ້າງເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ, ຈຶັ່ງມີການນໍາສະເໜີກົດລະບຽບການຈອດລົດ

ຕາມຖະໜົນທີັ່ເປັນທີັ່ຍອມຮັບຂອງຊາວບ້ານ, ແລະ ມີຄວາມພະຍາຍາມປັບປຸງມາລະຍາດການຈະລາຈອນ. 
ລາຍລະອຽດໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນພາກທີ 4 ຂອງ ແຜນແມ່ບົດ. 
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(v)  ການສ້າງພືັ້ນທ ົ່ສາທາລະນະ ແລະ ອອກແບບຖະໜົນ 

ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ມີທາງຍ່າງແຄບ ແລະ ບໍັ່ຕໍັ່ເນືັ່ອງ, ແລະ ມີອຸປະສັກຕ່າງໆເຊັັ່ນ: ຮ້ານຂາຍເຄືັ່ອງຕາມ
ຖະໜົນ ແລະ ປ້າຍໂຄສະນາທີັ່ກະແຈກກະຈາຍ ເຮັດໃຫ້ຄົນຍ່າງສ່ວນຫຼາຍຍ່າງຢູ່ເທິງທາງລົດແລ່ນ. ນອກຈາກ
ນັໍ້ນ, ຍັງມີການຈອດລົດແຄມທາງເປັນປະຈໍາ ເຮັດໃຫ້ຄົນຍ່າງຕ້ອງຍ່າງຜ່ານໃກ້ກັບລົດທີັ່ກໍາລັງແລ່ນຕາມທ້ອງ
ຖະໜົນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຫຼວງພະບາງຈຶັ່ງປະເຊີນກັບສິັ່ງທ້າທາຍກັບສະພາບແວດລ້ອມຂອງຄົນຍ່າງ. 
ດັັ່ງນັໍ້ນ, ໂຄງການນີໍ້ຈຶັ່ງມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອຟືໍ້ນຟູເຂດມໍລະດົກໂລກໃຫ້ກາຍເປັນ “ເຂດສູນກາງຂອງຜູ້ຄົນ, ໜ້າ

ຍ່າງ,  ມີຊີວິດຊີວາ ແລະ ໜ້າສົນໃຈ,” ແລະ ໄດ້ມກີານປະເມີນການອອກແບບຖະໜົນຜ່ານກອງປະຊຸມແບບ
ມີສ່ວນຮ່ວມກັບຊາວບ້ານ. ຜົນໄດ້ຮັບຈາກກອງປະຊຸມເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນສັງລວມໃນແຜນແມ່ບົດ ແລະ ແຜ່ນພັບ
ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ແລະ ຈະເປັນແນວທາງໃນການພັດທະນາຖະໜົນໃນອະນາຄົດໃນເຂດມໍຣະດົກ
ໂລກ. 

 

(vi)  ການປະເມ ນຮ ບແບບການລົງທຶນຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ PPP 

ຕິດພັນກັບມາດຕະການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ສະເໜີໃນແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ລວມທັງ
ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແມ່ນໄດ້ປະເມີນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນຮູບແບບ PPP ທີັ່ໄດ້ທົບທວນໃນ
ກິດຈະກໍາ [1-3]. ໂດຍສະເພາະ, ໄດ້ພິຈາລະນາທ່າແຮງຂອງການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນເອກະຊົນໃນຂັໍ້ນ
ຕອນການດໍາເນນີງານ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ (O&M) ຂອງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ເຊັັ່ນດຽວກັນ
ກັບໃນໂຄງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກບັພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງເຊັັ່ນ: ອູ່ລົດສາທາລະນະ ຫືຼ ອູ່ລົດເມ ແລະ ສະຖານນີສາກ
ລົດໄຟຟ້າ ລວມທັງ ການນໍາໃຊ້ຮູບແບບ PPP ທີັ່ເປັນໄປໄດ້ ເຊັັ່ນ: O&M, ກໍັ່ສ້າງ–ດໍາເນີນງານ–ມອບໂອນ 
(BOT), ແລະ ກໍັ່ສາ້ງ–ເປັນເຈົໍ້າຂອງ–ດໍາເນີນງານ (BOO). 
ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນຫຼວງພະບາງບໍັ່ພຽງແຕ່ຮັບໃຊ້ນັກທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ 

ແຕ່ຍັງຮັບໃຊ້ຄວາມຕ້ອງການດ້ານການເດີນທາງປະຈໍາວັນຂອງຊາວບ້ານ ແລະ ດັັ່ງນັໍ້ນຈຶັ່ງມີລັກສະນະການ
ບໍລິການສາທາລະນະທີັ່ເຂັໍ້ມແຂງ. ເນືັ່ອງຈາກຂໍໍ້ຈໍາກັດດ້ານຄວາມສາມາດໃນການສ້າງລາຍຮັບ, ຄວນມີການ
ພິຈາລະນາ ນໍາໃຊ້ຮູບແບບ PPP ຢ່າງລະອຽດ, ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງການສະໜັບສະໜູນດ້ານການເງິນຂອງ
ພາກລັດ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນແຕ່ໄລຍະ ຕາມ ຄວາມເໝາະສົມ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຄວາມເໝາະສົມຂອງ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ PPP ຄວນກໍານົດເປັນກໍລະນີໄປໂດຍຜ່ານການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ຢ່າງລະອຽດ, 
ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງຄວາມເປັນໄປໄດ້ທາງດ້ານການເງິນ, ຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບັນ, ແລະ ຄວາມຍືນຍົງໃນ
ການດໍາເນີນງານບໍລິການ. 

 

(vii)  ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັັ້ງ ແລະ ກອບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຂອງສະຖາບັນ 

ໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີ 6, ແມ່ນໄດ້ຮັບຮອງໃຫ້ສືບຕໍັ່ມີຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ພາຍຫັຼງ
ໂຄງການນີໍ້ສີໍ້ນສຸດລົງ ເພືັ່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທີັ່ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດໄດ້ຢ່າງ
ໝັໍ້ນຄົງ, ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງຈະສືບຕໍັ່ປຶກສາຫາລືກ່ຽວກັບມາດຕະການການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. TCP 
ຄາດວ່າຈະເຮັດໜ້າທີັ່ເປັນເວທີປຶກສາຫາລືແບບຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການປະສານງານລະຫວ່າງ
ອົງການ ແລະ ເປັນເວທີສໍາລັບການພັດທະນາໂຄງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ, ນັບ
ແຕ່ການໄຈ້ແນກເຖິງບັນຫາ ຈົນເຖິງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ.  



 

2-51 

2) ສາລະບານ ແລະ ພາບລວມຂອງແຜນແມູ່ບົດການຂນົສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ທ ົ່ສ້າງຂືັ້ນພາຍໃຕຸ້ໂຄງການນ ັ້ 

 ຕາຕະລາງຂ້າງລຸ່ມນີໍ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນເນືໍ້ອໃນ ແລະ ອົງປະກອບຫັຼກຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ທີັ່ສ້າງຂືໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້. 

 

ຕາຕະລາງ 2-13 ບົດຕ່າງໆ ແລະ ເນືັ້ອໃນຫຼກັຂອງແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ພາກທີ  ເນືໍ້ອໃນ 

ເນືໍ້ອໃນ
ຫັຼກ 

1. ພາກນໍາສະເໜີ ・ຂອບເຂດ ແລະ ພາລະບົດບາດຂອງແຜນແມ່ບົດນີໍ້ 
・ສະພາບປະຈຸບັນ ແລະ ບັນຫາ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍທີັ່ຄາດວ່າ
ຈະເກີດຂຶໍ້ນໃນອະນາຄົດໃນເຂດເປົໍ້າໝາຍ 

2. ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ 
ເພືັ່ອການຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ 

・ຂະບວນການວາງແຜນພືໍ້ນຖານ ແລະ ການພິຈາລະນາທີັ່ສໍາ
ຄັນສໍາລັບການສ້າງແຜນການແມ່ບົດ 
・ວິໄສທັດ / ເປົໍ້າໝາຍ / ຍຸດທະສາດ / ນະໂຍບາຍ 

3. ການປະຕິບັດງານ ・ທິດທາງນະໂຍບາຍ ແລະ ມາດຕະການໂດຍລວມ ຂອງເຂດ
ເປົໍ້າໝາຍທັງໝົດ (ລວມທັງຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງສາຍຫັຼກ ແລະ 
ຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ) 

・ທິດທາງນະໂຍບາຍ ແລະ ມາດຕະການ ຂອງ ແຕ່ລະຂົງເຂດ 

4. ແຜນງານ ・ແຜນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການຕ່າງໆໃນທົັ່ວທຸກ
ຂົງເຂດເປົໍ້າໝາຍທັງໝົດ 

・ແຜນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສະເພາະເຂດ ເພືັ່ອບັນລຸ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການໃນທ້ອງຖິັ່ນ 

ເອກະສານ
ຊ້ອນທ້າຍ 

1. ການວິເຄາະສະພາບ
ປະຈຸບັນ 

・ການວິເຄາະສະພາບປະຈຸບນັຂອງເຂດເປົໍ້າໝາຍ (ແຜນການ
ທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ສະພາບທໍາມະຊາດ, ສະພາບເສດຖະກິດ-
ສັງຄົມ, ການພັດທະນາຕົວເມືອງ, ແລະ ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ) 

・ການວິເຄາະຄຸນລັກສະນະສະເພາະຂອງຂົງເຂດ 

2. ການຄາດຄະເນຄວາມ
ຕ້ອງການດ້ານການ
ສັນຈອນ 

・ຜົນຂອງການສໍາຫຼວດການສນັຈອນ 
・ຜົນການວິເຄາະອີງຕາມຂໍໍ້ມນູສະຖານທີັ່ຕັໍ້ງໂທລະສັບ 
・ວິທີການ ແລະ ຜົນຂອງການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການສັນຈອນ 

3. ການປະເມີນ
ສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດ
ທະສາດ (SEA) 

・ຜົນຂອງການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ 
(SEA) 

4. ການວິເຄາະແຜນງານ ・ການວິເຄາະດ້ານການເງິນ 
・ການປະເມີນຮູບແບບ ການລົງທຶນຮ່ວມລະຫວ່າງພາກລັດ 
ແລະ ເອກະຊົນ (PPP) 
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3)  ການພິຈາລະນາດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມ 

ການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ (SEA)  
ໃນ ສປປ ລາວ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ (SEA) ແມ່ນອີງຕາມກົດ

ໝາຍດ້ານສິັ່ງແວດລ້ອມໃນການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນລະດັບຍຸດທະສາດອືັ່ນໆ. 
ພືໍ້ນຖານທາງກົດໝາຍສໍາລັບ SEA ແມ່ນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກປັກຮັກສາສິັ່ງແວດລ້ອມ, ເຊິັ່ງໄດ້ຮັບການ
ດັດແກ້ໃນປີ 2012 ແລະ 2024. ການສໍາພາດກະຊວງຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ ສິັ່ງແວດລ້ອມ ໃນ
ເດືອນກັນຍາ ແລະ ພະຈິກ 2023 ສາມາດຢັໍ້ງຢືນເຖິງການປັບປຸງຂອບກົດໝາຍ SEA ແລະ ຄູ່ມືແນະນໍາທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນຢູ່ໃນຂັໍ້ນຕອນການພິຈາລະນາ. ມາຮອດເດືອນເມສາ 2025, ກົດໝາຍ ແລະ ຄູ່ມືແນະນໍາທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງຕໍັ່ໄປນີໍ້ແມ່ນເອກະສານອ້າງອີງຫັຼກສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ SEA ໃນ ສປປ ລາວ: 
⚫ ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກປັກຮັກສາສິັ່ງແວດລ້ອມ (ສະບັບເລກທີ 28, 2024): ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ 

SEA ແມ່ນເປັນການບັງຄັບໃຫ້ມີຂະແໜງການເພີັ່ມເຕີມ, ລວມທັງສາທາລະນະສຸກ. 
⚫ ດໍາລັດກ່ຽວກັບ SEA (ເລກທີ 0483/ກຊທ, 2017): ກໍານົດຂອບການເຮັດວຽກພືໍ້ນຖານຂອງລະບົບ 

SEA. 
⚫ ຄູ່ມືແນະນໍາກ່ຽວກັບການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ (ເລກທີ 6616/ກຊທ, 2018): 

ຂັໍ້ນຕອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ SEA, ປະກອບດ້ວຍຫ້າພາກ 
ພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້, ໄດ້ມີການສະໜັບສະໜູນຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ SEA ສໍາລັບການສ້າງ

ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ ໂດຍສອດຄ່ອງກັບຂອບກົດໝາຍທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງ ສປປ 
ລາວ ແລະ ຄູ່ມືແນະນໍາຂອງ JICA ໃນການພິຈາລະນາດ້ານສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມ. 
ໂດຍສະເພາະ, ຜ່ານການປກຶສາຫາລືກ່ອນໜ້ານີໍ້ກັບ ພະແນກ ຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ 

ສິັ່ງແວດລ້ອມແຂວງ ແມ່ນສາມາດເຂົໍ້າໃຈເຖິງ ວິທີການໂດຍລວມໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ SEA ແລະ 
ພະແນກການນັໍ້ນ ກໍັ່ໃຫ້ການຮ່ວມມືໃນການກະກຽມ, ການທົບທວນ, ແລະ ການຢັໍ້ງຢືນຂອບການສຶກສາ 
(ToR) ລະອຽດສໍາລັບ SEA ຢ່າງເປັນທາງການ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ເພືັ່ອລວມເອົາການພິຈາລະນາມໍຣະດົກດ້ານ
ສິັ່ງແວດລ້ອມ, ສັງຄົມ, ແລະ ວັດທະນະທໍາ ນັບແຕ່ຂະບວນການວາງແຜນ, ການວິເຄາະເພືັ່ອສົມທຽບບັນດາ
ທາງເລືອກ ແລະ ປະເທີນ, ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ຂະບວນການສ້າງ SEA ແລະ ແຜນແມ່ບົດສາມາດດໍາເນີນໄປແບບ
ເຊືັ່ອມໂຍ່ງກັນ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ກໍັ່ໄດ້ມີການປກຶສາຫາລື ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ ຜ່ານກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມ

ຫຼາຍຄັໍ້ງ ເຊິັ່ງປະກອບດ້ວຍ ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ, ລດັຖະບານຂັໍ້ນແຂວງ, ລັດຖະບານຂັໍ້ນເມືອງ, ອົງ
ການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດກົ, ອົງການ UNESCO, ICOMOS, ແລະ ອົງການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງອືັ່ນໆ. ຜ່ານ
ວິທີການມີສ່ວນຮ່ວມ, ແມ່ນໄດ້ນໍາເອົາຄໍາຄິດເຫັນ ປະກອບເຂົໍ້າໃນການສຶກສາ SEA ແລະ ການວາງແຜນທັງ
ໝົດ. 
ຜ່ານກິດຈະກໍາເຫົຼັ່ານີໍ້, ແມ່ນສາມາດສ້າງແຜນແມ່ບົດ ໃຫ້ເປັນແຜນການທີັ່ມີການປົກປັກຮກັສາທາງດ້ານສະ

ຖາບັນໃນການພິຈາລະນາມໍຣະດົກທາງດ້ານສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ວັດທະນະທໍາ, ເຊິັ່ງບັນລຸຜົນສໍາເລັດດ້ວຍການ
ຮັບຮອງເອົາບົດ SEA ຢ່າງເປັນທາງການຂະແໜງການສິັ່ງແວດລ້ອມແຂວງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ລາຍລະອຽດເພີັ່ມເຕີມ
ແມ່ນລະບຸໄວ້ໃນເອກະສານຊອ້ນທ້າຍ 3, “ການປະເມີນສິັ່ງແວດລ້ອມແບບຍຸດທະສາດ,” ຂອງ ແຜນແມ່ບົດ. 

 
ການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍັ່ມໍຣະດົກໂລກ (HIA) 

ເນືັ່ອງຈາກຫຼວງພະບາງເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກຂອງອົງການ UNESCO, ຈຶັ່ງຕ້ອງມີຄວາມເອົາໃຈໃສ່ເປັນ
ພິເສດໃນການພັດທະນາພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ເຊິັ່ງບໍັ່ສະເພາະແຕ່ສະພາບແວດລ້ອມທາງ
ທໍາມະຊາດ ແລະ ສັງຄົມເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ລວມໄປເຖິງຜົນກະທົບທີັ່ອາດເກີດຂຶໍ້ນຕໍັ່ມໍຣະດົກທາງວັດທະນະທໍາອີກ
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ດ້ວຍ. ພາຍໃຕ້ຂອບສະຖາບັນຂອງ ສປປ ລາວ, ໂຄງການພັດທະນາທີັ່ອາດຈະສົັ່ງຜົນກະທົບຕໍັ່ເຂດມໍລະດົກ
ໂລກຕ້ອງໄດ້ດໍາເນີນການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍັ່ມໍຣະດົກໂລກ (HIA). ຈຸດປະສົງຂອງ HIA ແມ່ນເພືັ່ອປະເມີນ
ຜົນກະທົບທີັ່ອາດເກີດຂຶໍ້ນຕໍັ່ຈັກກະວານອັນໂດດເດັັ່ນ (OUV) ຂອງ ຊັບສິນມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ເພືັ່ອປະເມີນ
ມາດຕະການຫຼີກລ່ຽງ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທີັ່ເໝາະສົມ, ໂດຍສອດຄ່ອງກັບຄໍາແນະນໍາຂອງຄະນະ
ກໍາມະການມໍຣະດົກໂລກ (WHC) ແລະ ICOMOS. 
ໃນ ສປປ ລາວ, ເມືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງຢູ່ໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ຜູສ້ະເໜີໂຄງການ

ຕ້ອງຍືັ່ນແຜນໂຄງການຕໍັ່ລັດຖະບານທ້ອງຖິັ່ນກ່ອນ (ໃນກໍລະນີຫຼວງພະບາງ). ພວທ ທົບທວນແຜນເບືໍ້ຶອງຕົໍ້ນ
ຕາມຫັຼກການ ແລ້ວຫັຼງຈາກນັໍ້ນແຈ້ງຕອບພາຍໃນ 45ວັນ ເພືັ່ອຮັບຮູ້ເຖິງຄວາມຈໍາເປັນໃນການສຶກສາ HIA ຫືຼ 
ບໍັ່. ອີງຕາມເນືໍ້ອໃນຂອງໂຄງການ, ຖ້າຄາດວ່າຈະມີຜົນກະທົບທີັ່ອາດເກີດຂຶໍ້ນຕໍັ່ມໍຣະດົກໂລກ, ແມ່ນຕ້ອງສຶກ
ສາ HIA ແລະ ຍືັ່ນສະເໜີໄປຍັງກົມມໍຣະດົກແຫ່ງຊາດ ກະຊວງວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ. ໃນລະຫວ່າງ
ຂະບວນການທົບທວນ HIA, ຜູ້ຊ່ຽວຊານສະເພາະດ້ານ ຈະໄດ້ມີການປະເມີນໂດຍລະອຽດ ແລະ ປຶກສາຫາລື
ກັບອົງການ UNESCO ຕາມຄວາມຈໍາເປັນ, ແລະ ປະເມີນຕາມຄວາມສອດຄ່ອງກັບຂະບວນການປະເມີນຜົນ
ກະທົບຕໍັ່ສິັ່ງແວດລ້ອມ (EIA) ເຊິັ່ງອາດຈະຕ້ອງໄດ້ມີການປະເມີນເຊັັ່ນກັນ. ອີງຕາມຜົນໄດ້ຮັບຂອງການທົບ
ທວນຄືນເຫົຼັ່ານີໍ້, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ດໍາເນີນການທົບທວນໃບອະນຸຍາດກໍັ່ສ້າງ, ຂະບວນການ
ນີໍ້ແມ່ນປະສານສົມທົບກັນກັບອົງການປົກຄອງທ້ອງຖິັ່ນຂັໍ້ນແຂວງ (ລວມໄປເຖິງ ພວທ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ) 
ຕາມຄວາ ັ່ມເໝາະສົມ ແລະ ມີຂະບວນການອະນຸມັດແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ ທີັ່ພິຈາລະນາທັງການປົກປັກມໍຣະດົກ 
ແລະ ການອະນຸຍາດກໍັ່ສ້າງ, ແລະ ພວທ ແມ່ນເປັນໜ່ວຍງານອະນຸຍາດສຸດທ້າຍສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ. 
ໃນຂະນະທີັ່ການຢັໍ້ງຢືນລະດັບການພິຈາລະນາດ້ານສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມທີັ່ຈໍາເປັນ ແມ່ນແຕກຕ່າງກັນ

ໄປຕາມການຈັດປະເພດຂະແໜງການ ແລະ ຂະໜາດຂອງໂຄງການ, ການປະເມີນຜົນກະທົບທາງລົບ (HIA) 
ແມ່ນເປັນສິັ່ງຈໍາເປັນສໍາລັບໂຄງການພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທີັ່ຈະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ໃນທາງ
ປະຕິບັດ, ກໍັ່ຍັງມກີໍລະນີວຽກງານໂຍທາທິການທີັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໂດຍບໍັ່ມີການ
ປຶກສາຫາລືລ່ວງໜ້າກ່ຽວກັບການປະເມີນຜົນກະທົບທາງລົບກັບເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ, ເຊິັ່ງສົັ່ງຜົນໃຫ້
ເກີດຄວາມກັງວົນວ່າພູມສັນຖານພືໍ້ນເມືອງ ແລະ ການປະຕິບັດທາງວັດທະນະທໍາຈະໄດ້ຮັບຜົນກະທົບທາງລົບ. 
ເນືັ່ອງຈາກຄວາມອາດສາມາດຂອງສະຖາບັນ ແລະ ຊັບພະຍາກອນມະນຸດທີັ່ມີຄວາມຊ່ຽວຊານໃນການ

ດໍາເນີນ HIA ຍັງມີຈໍາກັດໃນ ສປປ ລາວ, ຈຶັ່ງໄດ້ຮັບການຢືນຢນັວ່າການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມູນ ແລະ ການປຶກສາຫາລື
ແຕ່ຫົວທີກັບສະຖາບັນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ລວມທັງກະຊວງຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ ສິັ່ງແວດລ້ອມ, 
ອໍານາດການປົກຄອງທ້ອງຖິັ່ນ, ເຊັັ່ນດຽວກັນກັບອົງການ UNESCO ແລະ ICOMOS, ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນ
ຫຼາຍ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, HIA ແມ່ນບໍັ່ໄດ້ຢູ່ໃນຂັໍ້ນຕອນການສ້າງແຜນແມ່ບົດ ແຕ່ຈະມີການສກຶສາ HIA ໃນຂັໍ້ນ
ຕອນການສ້າງ ແລະ ພັດທະນາໂຄງການພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງແຕ່ລະໂຄງການ ຂຶໍ້ນກັບຄຸນລັກສະນະ ແລະ ທີັ່ຕັໍ້ງ
ຂອງໂຄງການທີັ່ສະເໜີ. 

 

【1-9】  ນໍາເອົາໝາກຜົນທ  2 ແລະ ໝາກຜົນທ  3 ປະກອບເຂົັ້າໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບັບຮ່າງ. 

ນໍາເອົາການສຶກສາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນຈາກການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກິດຈະກໍາທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບໝາກຜົນ 
2 ແລະ 3 (ການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ) ປະກອບເຂົໍ້າໃນ ແຜນງານໄລຍະສັໍ້ນ
, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວຂອງຮ່າງແຜນແມ່ບົດ. ລາຍລະອຽດໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນ【2/3-6】ຕິດຕາມ
ໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຈໍາແນກເຖິງບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ. 
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【1-10】  ສະຫຼຸບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບັບຮ່າງ ໃນ ຄະນະປະສານງານຂົນສົົ່ງ ຫຼພບ. 
1)  ສະຫຼຸບຮ່າງແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

(i) ຈ ດປະສົງພືັ້ນຖານ, ນະໂຍບາຍ ແລະ ຍ ດທະສາດສາໍລັບການບັນລ ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ 

ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດເພືັ່ອການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃນແຂວງ
ຫຼວງພະບາງ ແລະ ນໍາສະເໜີຈຸດປະສົງພືໍ້ນຖານ, ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານ ແລະ ຍຸດທະສາດພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນເພືັ່ອ
ບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດນີໍ້. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງໄດ້ສ້າງແຜນການເພືັ່ອບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດຕາມຂັໍ້ນ
ຕອນທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຮູບຂ້າງລຸ່ມນີໍ້. 
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ຮູບ 2-49  ຂະບວນການວາງແຜນແມ່ບົດ 

ຈຸດປະສົງພືໍ້ນຖານຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຜົນໄດ້ຮັບທີັ່ຄາດວ່າຈະບັນລຸເມືັ່ອບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ທີັ່ເປັນ
ເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP. ນອກນັໍ້ນ, ຍັງອະທິບາຍເຖິງເງືັ່ອນໄຂທີັ່ຈະຖືກສ້າງຂຶໍ້ນຜ່ານການບັນລຸ
ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດຈາກການດໍາລົງຊີວິດ, ການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາ. 

 
ແມ່ນການວາງຂໍໍ້ສົມມຸດຖານທີັ່ຄາດໄວ້ໃນອະນາຄົດ ທີັ່ຕິດພັນກັບ
ລະບົບການຂົນສົັ່ງ ແລະ ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງ ເຊິັ່ງປະກອບມີພືໍ້ນຖານ
ດ້ານເປົໍ້າໝາຍ, ນະໂຍບາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ. 

ວິໄສທັດ 

ເປົັ້າໝາຍ ໃນແຜນແມ່ບົດນີໍ້ແມ່ນຜົນໄດ້ຮັບສະເພາະທີັ່ຈະບັນລໃຸນຫຼວງພະ
ບາງ ເພືັ່ອກ້າວໄປສູ່ການບນັລຸວິໄສທັດ 
 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງແນວທາງຂອງເປົໍ້າໝາຍ ເຊິັ່ງ

ປະກອບມີຂັໍ້ນຕອນ, ລະບຽບການ ແລະ ການຊີໍ້ນໍາ 
ເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວຽກງານທີັ່ຈໍາເປັນໃນການບັນລຸ
ວິໄສທັດ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍ. 
 
ແມ່ນວິທີການ ຫຼ ື ຮູບແບບວິທກີານໂດຍລວມ ເຊິັ່ງ
ເປັນແນວທາງໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍ 
ແລະ ບັນລຸວິໄສທັດ ແລະ ເປົໍ້າໝາຍ. 

ແມ່ນການປະຕິບັດໜ້າວຽກ, ໂຄງການ ຫຼ ື ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ນະໂຍບາຍ ອີງຕາມຍຸດທະສາດ. ການປະຕິບັດງານໝາຍເຖງິບັນດາ
ຍຸດທະສາດທີັ່ເຮັດໃຫ້ມໝີາກຜົນ ຫຼື ຜົນໄດ້ຮັບທີັ່ປະຈັບຕາ. 
 

ນະໂຍບາຍ 

 

ຍ ດທະ
ສາດ 

 

ການ
ປະຕິບດັ
ງານ 
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ຮູບ 2-50 ເປົັ້າໝາຍພືັ້ນຖານ  

 

 

 
 

ດ້ານຊ ວິດປະຈໍາວັນ  

ເປົໍ້າໝາຍທີັ່ສໍາຄັນທີັ່ສຸດ ແມ່ນການເພີັ່ມຄຸນະພາບຂອງການດໍາລົງຊີວິດຂອງ ປະຊາຊົນໃຫ້ດີຂືໍ້ນ ໂດຍຜ່ານການ
ປັບປຸງລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

 ທຸກຄົນສາມາດເຄືັ່ອນຍ້າຍໄປ-ມາໄດ້ຢ່າງອິດສະຫຼະ ແລະ ສະດວກສະບາຍດ້ວຍການສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງ
ເພືັ່ອທຸກຄົນໃນສັງຄົມ. 

 ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ ແລະ ຄວາມໜ້າເຊືັ່ອຖືໃນການເດີນທາງໄປ-ມາໃນຊິວິດປະຈໍາວັນ ດ້ວຍການປັບປຸງ
ເສັໍ້ນທາງ. 

 ສະພາບແວດລ້ອມແຄມທາງທີັ່ດີຂືໍ້ນ ດ້ວຍການຊຸກຍູ້ໃຫ້ຫັນມາໃຊ້ລົດທີັ່ເປັນມິດຕໍັ່ສິັ່ງແວດລ້ອມ. 
 . ດ້ານການທ່ອງທ່ຽວ 

ຄວາມຫວັງກໍັ່ຄືແຂກບ້ານແຂກເມືອງສາມາດຊືັ່ນຊົມຄວາມເປັນມໍລະດົກໂລກດ້ານປະຫວັດສາດ ແລະ ວັດທະນາທໍາຂອງຫຼວງ
ພະບາງ ດ້ວຍການຈັດສັນຖະໜົນຄືນໃໝ່ ເພືັ່ອພິຈາລະນາເຖິງທັດສະນີຍະພາບທາງປະຫວັດສາດ ແລະ ລະບົບການຂົນສົັ່ງຂອງ 
ນັກທ່ອງທ່ຽວ. 

 ເພີັ່ມປະສິດທິພາບຂອງການເດີນທາງໄປ-ມາຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ດ້ວຍການສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງທີັ່ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້ຈິງ 
ແລະ ນໍາໃຊ້ໄດ້ງ່າຍ ຢູ່ ເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

 ນັກທ່ອງທ່ຽວ ທ່ຽວຊົມສະຖານທີັ່ທ່ອງທ່ຽວນອກເມືອງ ດ້ວຍການສະໜອງການເຂົໍ້າເຖິງ ທີັ່ປອດໄຟ ແລະ ເຊືັ່ອຖືໄດ້. 

 ເພີັ່ມປະສິດທິພາບຂອງຄວາມຄົງຄຸ່ນຄ່າຫຼວງພະບາງມໍຣະດົກໂລກ ດ້ວຍທົບທວນການອອກແບບ ແລະ ນໍາໃຊ້ຖະໜົນ
ຄືນໃໝ່. 

 . 

 

 

 

 

 

 

ດ້ານອ ດສາຫະກໍາ 
ຫຼວງພະບາງແມ່ນມີຫາຼກຫຼາຍພືໍ້ນຖານໂຄງລາ່ງ ເປັນຕົໍ້ນແມນ່ທາງບົກ, ທາງອາກາດ ແລະ ທາງລົດໄຟ. ເຊິັ່ງຈະໄດ້ສາ້ງຕາ
ໜ່າງເສັໍ້ນທາງສາຍຍຸດທະສາດທີັ່ເຊືັ່ອມໂຍ່ງ ແລະ ເຊືັ່ອມຈອດ ເພືັ່ອເພີັ່ມປະສິດທພິາບຂອງການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ. 

 ປັບປຸງປະສິດທິພາບຂອງການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ ດ້ວຍການເພີັ່ມການເຊືັ່ອມຈອດຂອງບັນດາເຂດ SEZs ແລະ 
ເຂດຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ 

 ສ້າງກາລະໂອກາດໃໝ່ດ້ານທຸລະກິດຂອງ ການຮ່ວມມືຢ່າງແໜ້ນແຟ້ນຂອງພາກລັດ-ເອກະຊົນດ້ວຍການ
ເສີມສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງຂອງເສັໍ້ນທາງ. 

 ເພີັ່ມປະສິດທິພາບຂອງການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າດ້ວຍການປັບປຸງສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຈອດລົດ ຢູ່ 
ອ້ອມຮອບເຂດຕະຫຼາດ. 

  
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ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອສ້າງພືໍ້ນທີັ່ໃນຕົວເມືອງ ທີັ່ມີສະພາບແວດລ້ອມການໄປມາທີັ່ລຽບງ່າຍ 
ແລະ ເປັນສູນກາງຂອງຜູ້ຄົນ. ພາຍໃຕ້ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານເຫົຼັ່ານີໍ້, ຄວາມພະຍາຍາມແມນ່ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມດ້ານ
ຄວາມປອດໄພ, ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການໄປມາລຽບງ່າຍ, ແລະ ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະທີັ່ໜ້າ
ສົນໃຈ ແລະ ຍືນຍົງ, ດັັ່ງນັໍ້ນຈຶັ່ງກ້າວໄປສູ່ບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດຂອງລະບົບການຂົນສົັ່ງຫຼາຍຮູບແບບທີັ່
ເຊືັ່ອມໂຍ່ງກັນ. 

 

ຕາຕະລາງ 2-14 ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຍຸດທະສາດພືໍ້ນຖານໄດ້ກໍານົດແນວທາງ ເພືັ່ອບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ ຈຸດປະສົງພືໍ້ນຖານຕາມ
ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານ. 

ຕາຕະລາງ 2-15 ຍຸດທະສາດພືໍ້ນຖານ 
ຍຸດທະສາດດ້ານໂຄງຮ່າງລະບົບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງອີງຕາມລະດັບ
ຂອງເສັໍ້ນທາງ 

 ສ້າງລະບົບການຂນົສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ຄົນຍາ່ງ, ລົດຖີບ, ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ລົດສ່ວນຕວົສາມາດເດນີທາງໄດ້ຢ່າງປອດໄພ ແລະ ລຽບງາ່ຍ, ສາ້ງ
ສະພາບແວດລ້ອມທີັ່ທຸກຄົນສາມາດເຄືັ່ອນໄຫວໄປມາໄດ້ຢາ່ງສະດວກສະບາຍ. 

ຍຸດທະສາດໃນການເພີັ່ມ
ປະສິດທິພາບຂອງທາງຍ່າງ 

 ໃຫ້ຄວາມສາໍຄັນແກຜູ່້ໃຊທ້າງຍ່າງທຸກໆເສັໍ້ນທາງ.   
 ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ ແລະ ຄວາມສະດວກສະບາຍຂອງຄນົຍາ່ງ. 

ຮັບປະກັນ
ສິດທິໃນ
ການ
ເດ ນທາງ 

 
 

01. ໃຫ້ບູລິມະສິດແກ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນທ່ຽວຊົມເມືອງດ້ວຍການຂົນສົັ່ງຫຼາຍຮູບແບບ ຢູ່ 
ຖະໜົນທກຸເສັໍ້ນ. 

02. ເພີັ່ມທາງເລືອກຂອງການຂົນສົັ່ງທີັ່ມີຫຼາກຫຼາຍຮູບແບບ ເພືັ່ອບັນລຸການຂົນສົັ່ງທີັ່ມີ
ຄວາມສະເໝີພາບກັນ ຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ.  

03. ປັບປຸງຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນອີງຕາມຫຼກັການສາມດ້ານ ຄື: ການປູກຈິດສໍາ
ນຶກ, ດ້ານວິຊາການ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ.  

04. ບູລະນະ ແລະ ສ້ອມແປງ ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່ສົັ່ງເສີມການຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ ແລະ 
ປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ຢູ່ ໃນບັນດາເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ. 

ສ້າງ
ສະຖານທ ົ່  
ທ ົ່ໜ້າດຶງ
ດ ດ 

 

05. ສ້າງຖະໜົນ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໜ້າດຶງດູດ ໂດຍຄໍານຶງເຖິງປະຫວັດສາດ ໃນ ເຂດມໍຣະ
ດົກໂລກ.  

06. ນໍາໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ເຂດສະຫງວນຂອງທາງທີັ່ສ່ວນໃຫຍ່ໃຊ້ເປັນບ່ອນຈົດລົດແຄມທາງ ໃຫ້
ເກີດຜົນປະໂຫຍດສູງສຸດໃນການນໍາໃຊ້ທີັ່ດິນ. 

ສ້າງ
ອະນາຄົດທ ົ່

ດ ຂືັ້ນ 
 

07. ສົັ່ງເສີມຍຸດທະສາດການພັດທະນາທີັ່ເປັນມິດຕໍັ່ສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ເພືັ່ອສຸຂະພາບທີັ່ດີ 
ໃນຂະແໜງການບໍລິການຂົນສົັ່ງ.  

08. ນໍາໃຊ້ເຕັກໂນໂລຢີ ເພືັ່ອການຂົນສົັ່ງ ແລະ ເດີີນທາງໄປ-ມາທີັ່ມີປະສິດທິພາບ ແລະ 
ປອດໄພ. 

ສ້າງໂຄງ
ຮ່າງ

ການຈັດຕັັ້ງ
ທ ົ່ຍືນຍົງ 

 

09. ສືບຕໍັ່ສ້າງກົນໄກໃນການຍາດແຍ່ງແຫຼັ່ງທືນເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການພັດທະນາລະບົບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ.  

10. ສ້າງຕັໍ້ງຄະນະກໍາມະການທີັ່ປະກອບມີຫຼາຍພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພືັ່ອປຶກສາຫາລື
ກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົັ່ງ ແລະ ຕົວເມືອງທີັ່ຄົບຖ້ວນ, ສົມບູນ ແລະ ສາມາດ
ປັບປ່ຽນຕາມສະພາບການໄດ້. 
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ຍຸດທະສາດທີັ່ສົັ່ງເສີມການນໍາໃຊ້
ການຂົນສົັ່ງຂະໜາດນ້ອຍ ລວມໄປ
ເຖິງການຂີັ່ລົດຖີບ 

 ສ້າງທາງເລືອກການຂົນສົັ່ງຂະໜາດນ້ອຍທີັ່ຫຼາກຫຼາຍທີັ່ເໝາະສົມກັບ
ການທອ່ງທ່ຽວ ແລະ ຊວີິດປະຈາໍວນັ.   

 ປັບປຸງຖະໜົນຫນົທາງໃຫ້ສະດວກສະບາຍ ແລະ ສະດວກສະບາຍສໍາລັບຜູ້ໃຊ້
ການຂນົສົັ່ງຂະໜາດນ້ອຍ. 

ຍຸດທະສາດໃນການສ້າງການຂນົສົັ່ງ
ສາທາລະນະເພືັ່ອທຸກຄົນໃນສັງຄົມ 
 

 ສະໜອງທາງເລືອກດ້ານການຂົນສົັ່ງທີັ່ທຸກຄົນສາມາດນາໍໃຊ້ໄດ້ງາ່ຍ. 
  ສ້າງການເຊືັ່ອມຕໍັ່ທີັ່ລຽບງາ່ຍ ແລະ ລະບົບຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 
  ສ້າງຕາໜງ່ການຂນົສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ໃຫ້ບໍລິການເປັນສນູກາງການທ່ອງທ່ຽວ 
ແລະ ເຂດທີັ່ຢູ່ອາໄສ. 

  ຮັບປະກນັຄວາມຍືນຍງົທາງດາ້ນການເງິນ. 
  ເສມີສ້າງການປະສານກມົກຽວລະຫວ່າງຮູບແບບການຂົນສົັ່ງ ແລະ ສາ້ງລະບບົ
ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຫາຼຍຮູບແບບ. 

  ສ້າງຕາໜາ່ງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ເປນັມິດກັບຜູ້ໃຊ້. 
ຍຸດທະສາດໃນການສ້າງຕາໜ່າງ
ເສັໍ້ນທາງ ອີງຕາມການນໍາໃຊ້ ແລະ 
ປະສິດທິພາບຂອງເສັໍ້ນທາງ 

 ຮັບປະກັນການເຊືັ່ອມຕໍັ່ທີັ່ໂລງ່ລ່ຽນຂອງເສັໍ້ນທາງຕາ່ງໆໃນແຕ່ລະ ລະດບັ ເຊັັ່ນ: 
ເສັໍ້ນທາງຫຼວງແຫງ່ຊາດ, ເສັໍ້ນທາງຫຼວງແຂວງ, ແລະ ເສັໍ້ນທາງຕວົເມອືງ. 

ຍຸດທະສາດໃນການປົກປັກຮັກສາ
ມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ເຮັດໃຫ້ມີ
ຄຸນຄ່າ 

 ເສີມຂະຫຍາຍພູມສນັຖານທາງປະຫວັດສາ ທີັ່ສວຍງາມ. 
 ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ຍາ່ງທີັ່ມີຊວີິດຊີວາ ແລະ ໜ້າສນົໃຈ 

ຍຸດທະສາດໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ຂົນສົັ່ງແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ 

 ກໍານົດເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປນັມິດ ແລະ ນໍາໃຊ້ຂໍໍ້ຈາໍກັດການເຂົໍ້າອອກ ຕາມ
ໄລຍະເວລາທີັ່ເໝາະສົມ. 

 ນໍາສະເໜີການບໍລກິານຂົນສົັ່ງທາງເລືອກອືັ່ນ ໂດຍປະສານກົມກຽວກບັ GSV 
(ລົດສາທາລະນະນ້ອຍ) ແລະ ລະບົບ ຈອດແລວ້ຈອນ. 

 ສ້າງກອບການເຮັດວຽກຂອງສະຖາບັນເພືັ່ອຮັບປະກນັການດາໍເນີນງານ ຫຼື ການ
ບໍລິການທີັ່ມີປະສດິທິພາບ. 

ຍຸດທະສາດໃນການນໍາໃຊ້ເທັກໂນ
ໂລຊີ ເພືັ່ອຄວາມປອດໄພ ແລະ ມີ
ປະສິດທິພາບ 

 ຮັບປະກັນຄວາມຕໍັ່ເນືັ່ອງລະຫວ່າງຮູບແບບການຂົນສົັ່ງ ແລະ ໃຫຂ້ໍໍ້ມນູທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບການເຊືັ່ອມຕໍັ່ບລໍິການແກ່ຜູ້ໃຊ.້ 

 ເສີມສາ້ງຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນໃນໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ຮ່ວມກັນ. 
 ສ້າງລະບົບການຂນົສົັ່ງທີັ່ມີປະສິດທພິາບທີັ່ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການທອ່ງທ່ຽວ. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

(ii) ຂະບວນການສະຫຼຸບຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ໃນກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ທີັ່ຈັດຂຶໍ້ນໃນວັນທີ 10 ທັນວາ 2024, ແມ່ນເປັນເອກະ
ພາບກ່ຽວກັບຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ແລະ ກອງປະຊຸມ JCC ໃນວັນທີ 17 ທັນວາ ກໍັ່ໄດ້
ຮັບຮອງເອົາຮ່າງແຜນແມ່ບົດນັໍ້ນໃນປີດຽວກັນ. ໃນກອງປະຊຸມ JCC, ມີການໃຫ້ຄວາມຄດິເຫັນວ່າ “ໄລຍະ
ເວລາຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຜນປະຕິບັດງານຕ້ອງໄດ້ຮັບການພິຈາລະນາຄືນໃໝ່ ໂດຍຄໍານຶງເຖິງ
ງົບປະມານ ແລະ ເງືັ່ອນໄຂການສະໜອງທຶນຂອງໂຄງການຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ,” ເຊິັ່ງກໍັ່ໄດ້ມີການທົບທວນ
ຕາມກອງປະຊຸມແນະນໍາ. 
ໃນກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ທີັ່ຈັດຂືໍ້ນໃນວັນທີ 23 ກໍລະກົດ 2025, ໄດ້ເປັນເອກະ

ພາບກ່ຽວກັບຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ສະບັບປັບປຸງ ເຊິັ່ງມີປັບປຸງໄລຍະເວລາການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດແຜນງານ, ແລະ ກອງປະຊຸມ JCC ໃນວັນທີ 29 ກໍລະກົດ ກໍັ່ໄດ້ຮັບຮອງເອົາ. ຫັຼງຈາກ ນໍາເອົາຄໍາເຫັນ
ສຸດທ້າຍຈາກອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ປະກອບເຂົໍ້າໃນຮ່າງແຜນແມ່ບົດແລ້ວ, ຮ່າງແຜນແມ່ບົດ ສະບັບສຸດທ້າຍ ກໍັ່
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ຖືກນໍາສົັ່ງໃຫ້ ພະແນກ ຍທຂ ໃນວັນທີ 23 ກັນຍາ 2025. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂດຍການຜ່ານຂະບວນການຮັບຮອງຂອງລັດຖະບານລາວທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຕາຕະລາງຂ້າງລຸ່ມ

ນີໍ້ ແລະ ໃນວັນທີ 22 ມັງກອນ 2026 ເຈົໍ້າແຂວງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ ກໍັ່ໄດ້ຮັບຮອງເອົາເນືໍ້ອໃນແຜນແມ່ບົດ
ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ ຢ່າງເປັນທາງການ ເພືັ່ອຮັບປະກັນປະສິດທິພາບ ແລະ ຢັໍ້ງຢືນຄວາມ
ຖືກຕ້ອງຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

 

2)  ກອງປະຊ ມສໍາມະນາເພືົ່ອເຜ ຍແຜູ່ແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ  

ໃນວັນທີ 23 ມັງກອນ 2026, ໄດ້ມີການຈັດກອງປະຊມຸສໍາມະນາພາຍໃນແຂວງ ໂດຍມີຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມ
ປະມານ 50-100 ຄົນ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມຄວາມເຂົໍ້າໃຈ ແລະ ການນໍາໃຊ້ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. ໃນ
ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ, ໄດ້ມກີານນໍາສະເໜີແຜ່ນພັບ ແລະ ວິດີໂອ, ເຊິັ່ງມີໂລໂກ້ທີັ່ເປັນສັນຍາລັກຂອງການ
ພັດທະນາທີັ່ສອດຄ່ອງກັບປະເພນີຂອງຫຼວງພະບາງ. ເນືໍ້ອໃນຂອງກອງປະຊຸມສໍາມະນາແມນ່ມີດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້. 
 

ຕາຕະລາງ 2-16ກອງປະຊຸມສໍາມະນາເພືັ່ອເຜີຍແຜ່ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ 

ລາຍການ ເນືໍ້ອໃນ 

ວັນທີ  ວັນສຸກ, ວັນທີ 23 ມັງກອນ 2026 

ສະຖານທີັ່ ໂຮງແຮມ ສຸພັດຕຣາ ຫຼວງພະບາງ 

ວາລະກອງ
ປະຊຸມ 

 

ເວລາ  ຫົວຂໍໍ້  ຜູ້ຮັບຜິດຊອບ 

13:30 – 14:00 
(30 ນາທີ) 

ລົງທະບຽນ  ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມທຸກທ່ານ 

14:00 – 14:10 
(10 ນາທີ) ກ່າວແນະນໍາແຂກຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມ 

ທ່ານ ໄຊແກ້ວ ທະວີໃຈ,  
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

14:10 – 14:20 
(10 ນາທີ) ກ່າວຕ້ອນຮັບ ແລະ ກ່າວເປີດກອງປະຊຸມສໍາມະນາ 

ທ່ານ ປອ ບຸນເຫືຼອ ສິນໄຊວໍຣະວົງ,  
ປະທານ ຄະນະກໍາມະການປົກຄອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

14:20 – 14:30 
(10 ນາທີ) ກ່າວເປີດກອງປະຊຸມສໍາມະນາ  

Mr. Nobuyuki KOBE,  
ຮອງຫ້ອງການໄຈກາ ປະຈໍາລາວ  

14:30 – 15:00 
(30 ນາທີ) 

ເຜີຍແຜ່ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ 
ແລະ ແຜນວຽກພາຍໜ້າ 

ທ່ານ ສາລິກາ ພົນປະເສີດ 
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

15:00 – 15:10 
(10 ນາທີ) 

ສາຍວີດີໂອແນະນໍາແຜນແມ່ບົດ  

15:10 – 15:25 
(15 ນາທີ) 

ປະກອບຄໍາເຫັນ ຕໍັ່ ກັບ ການຮ່ວມມືກັນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໃນອະນາຄົດ  

ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມທຸກທ່ານ  

15:00 – 15:10 
(10 ນາທີ) 

ກ່າວຄໍາເຫັນຕໍັ່ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ ທ່ານ ຈັນທະລາ ພິມມະຈັກ,  
ຫົວໜ້າ ກົມຂົນສົັ່ງ, ກະຊວງ ຍທຂ 

15:10 – 15:20 
(10 ນາທີ) 

ກ່າວສະຫຼຸບ  ທ່ານ ປອ ບຸນເຫືຼອ ສິນໄຊວໍຣະວົງ,  
ປະທານ ຄະນະກໍາມະການປົກຄອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

15:20 – 15:30 
(10 ນາທີ) 

ພິທີເຊັນຮັບຮອງເອົາແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ
ຫຼວງພະບາງ ຢ່າງເປັນທາງການ ແລະ ຖ່າຍພາບລວມ 

 

ພາກສ່ວນເຂົໍ້າ
ຮ່ວມ 

ແຂວງຫຼວງພະບາງ - ທ່ານ ປອ ບຸນເຫືຼອ ສິນໄຊວໍຣະວົງ, ປະທານ ຄະນະກໍາມະການປົກຄອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
- ທ່ານ ອະນຸສັກ ພອນສະຫວັນ, ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

ກຂສ/ ກະຊວງ ຍທຂ 

- ທ່ານ ຈັນທະລາ ພິມມະຈັກ, ຫົວໜ້າ ກົມຂົນສົັ່ງ 
- ທ່ານນາງ ອໍາໄພວັນ ແກ້ວປະດິດ, ຮອງຫົວໜ້າ ກົມຂົນສົັ່ງ  
- ທ່ານນາງ ປອ ສຸພານີ ເຮືອງແກ້ວ, ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ 
- ທ່ານ ພຸດທະໄຊ ສີຣິສັກ, ວິຊາການ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ 

ພະແນກ ຍທຂ - ທ່ານ ໄຊແກ້ວ ທະວີໃຈ, ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ 
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ແຂວງຫຼວງພະບາງ - ທ່ານ ສາລິກາ ພົນປະເສີດ, ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ 
- ທ່ານ ສິງຄົມ ປະຈິດ, ຮອງຫົວໜ້າ, ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ 
- ທ່ານ ຫຸມແພງ ເພັດປັນຍາ, ວິຊາການ, ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ  
- ທ່ານນາງ ຈັນທະລີ ທໍາມະວົງ, ວິຊາການ, ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ 
- ທ່ານ ສອນໄຊ ປັນຍາສະຫວັດ, ຮອງຫົວໜ້າ, ຂະແໜງຂົວທາງ 
- ທ່ານ ບຸນສະຫວັດ ປານຸວົງ, ຮອງຫົວໜ້າ, ຂະແໜງຂົວທາງ 
- ທ່ານ ເຈນນະລົງ ສຸທິວົງ, ວິຊາການ, ຂະແໜງຂົວທາງ 
- ທ່ານ ອາລຸນກອນ ມະນີຈິດ, ວິຊາການ, ຂະແໜງ ເຄຫາ ແລະ ຜັງເມືອງ 

ພະແນກ 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ການທ່ອງທ່ຽວ 

ແຂວງຫຼວງພະບາງ 

- ທ່ານ ວົງດາວອນ ວົງໄຊຍະຣາດ, ຮອງຫົວໜ້າ ພວທ  
- ທ່ານ ສຸວະລິດ ພົມປະດິດ, ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍຣະດົກໂລກ  
- ທ່ານນາງ ວິໄລພອນ ໂສມມະລັດ, ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ ໂຄສະນາການທ່ອງທ່ຽວ 
- ທ່ານ ອິນທະນົງສິດ ຫຼວງໂຄດ, ຂະແໜງ ໂຄສະນາການທ່ອງທ່ຽວ 

ປກສ ແຂວງ - ທ່ານ ພັທ ສີອໍາໄພ ຄໍລະຍົກ, ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງຕໍາຫຼວດ 

ນະຄອນ ຫຼວງພະບາງ 

- ທ່ານ ສະເຫວີຍ ສີລາວັນ, ຄະນະປະທານປົກຄອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ  
- ທ່ານ ພັທ ໄວຍາສັກ ຄໍາພິຈິດ, ຮອງຫົວໜ້າ ກອງບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ  
- ທ່ານ ຄຸນເພັດ ວິໄລວົງ, ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ  
- ທ່ານ ຈັນທີ ພົມສີ, ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງການ ຍທຂ ນະຄອນ 
- ທ່ານ ແສງອາທິດ ສຸກສະຫວັດ, ຫ້ອງການ ຍທຂ ນະຄອນ 
- ທ່ານ ອຸໄລທອງ ຈະເລີນຜົນ, ຫົວໜ້າ ຫ້ອງການ ສະມາຄົມລົດ 

ເມຶອງຈອມເພັດ - ທ່ານ ສົມສິດ ບຸນທອງສີ, ປະທານ ຄະນະປົກຄອງ ເມືອງຈອມເພັດ 
- ທ່ານ ລັດຕະນະ ມິັ່ງບຸບຜາ, ຫົວໜ້າຫ້ອງການ ຍທຂ ເມືອງຈອມເພັດ 

ມສ - ທ່ານ ປອ ໄຊຍະພອນ ວົງວິໄລ, ຮອງຫົວໜ້າ ຄະນະສະຖາປັດຕະຍະກໍາສາດ 

ຫ້ອງການ JICA  
ປະຈໍາລາວ 

- Mr. Nobuyuki KOBE, ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງການໄຈກາປະຈໍາລາວ 
- Mr. Kensuke HAYASHI, Representative  
- Mr. Sorlaxin PHOMMACHANH, Project Officer  

ທິມງານໂຄງການ  

- Mr. Masato WATANABE, ຫົວໜ້າທິມທີັ່ປຶກສາ/ ຊ່ຽວຊານດ້ານການວາງແຜນຂົນສົົັ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ 
- Mr. Masahiro TAKAHASHI, ຮອງຫົວໜ້າທິມທີັ່ປຶກສາ/ ຊ່ຽວຊານດ້ານການວາງແຜນຂົນ
ສົົັ່ງໃນຕົວເມືອງ  
- ນາງ ທົດສະຄອນ ຣາຊມຸນຕຣີ, ວິຊາການ 
- ນາງ ສຸນິຕາ ອິນທະພອນ, ວິຊາການ 

 
 ນອກຈາກນັໍ້ນ, ກໍັ່ມີຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມຈາກສະມາຊິກກຸ່ມຊຸມຊົນ ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 
 ລວມທັງໝົດ 69ທ່ານ. 

ຄໍາຄິດເຫັນ ✓ ພະແນກ ຍທຂ ໄດ້ນໍາສະເໜີພາບລວມຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ທີັ່ຮັບຮອງໂດຍແຂວງຫຼວງພະ
ບາງຢ່າງເປັນທາງການ. 
✓ ເຈົໍ້າຄອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ພາກສ່ວນອືັ່ນໆ ໄດ້ເນັໍ້ນໜັກເຖິງຄວາມຈໍາເປັນໃນການໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນໃນ

ການຈັດຕັໍ້ງເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດໃຫ້ເປັນໂຄງການບູລິມະສິດສູງສຸດ. 
✓ ເຈົໍ້າແຂວງໄດ້ຊີໍ້ນໍາເຖິງທິດທາງນະໂຍບາຍເພືັ່ອປະເມີນບັນດາທາງເລືອກຕ່າງໆ ເພືັ່ອ ຮັບປະກັນຊັບພະຍາກອນທາງ

ດ້ານການເງິນ ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການຕ່າງໆທີັ່ໄດ້ສະເໜີໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ. 
✓ ເຈົໍ້າແຂວງໄດ້ລົງນາມຮັບຮອງເອົາແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

ພາບ
ບັນຍາກາດ 

■ ພາບກອງປະຊຸມ 

 

■ ພາບກອງປະຊຸມ 

 

■ພາບລວມ 
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2.2. ໝາກຜົນ 2 ແລະ ໝາກຜົນ 3: 

ໂຄງການທົດລອງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບແຜນການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ ແລະ ແຜນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ທີັ່
ປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນຜົນສໍາເລັດຂອງທັງ "ໝາກຜົນ 2" ແລະ "ໝາກຜົນ 3". ດັັ່ງນັໍ້ນ, ບດົລາຍງານນີໍ້ຈຶັ່ງລວມມີ
ໂຄງການທົດລອງ. 

ໝາກຜົນ 2 ວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງເພືັ່ອສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສູນກາງຂອງຜູ້ຄົນ ທີັ່ປອດໄພ, 
ສະດວກສະບາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

ໝາກຜົນ 3 ວາງແຜນ ແລະ ຈັັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງເພືັ່ອສ້າງລະບົບຂົນສົັ່ງທີັ່ສະດວກສະບາຍສໍາລັບ
ຜູ້ ຄົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ, ເຊືັ່ອມໂຍ່ງເຂດມໍລະດົກໂລກກັບບໍລິເວນອ້ອມຂ້າງ. 

 
【 2/3-1 】ດໍາເນ ນການສກຶສາທ ົ່ຈາໍເປນັເພ  ົ່ມເຕ ມທ ົ່ຈາໍເປັນ ອ ງຕາມຜນົຂອງການຈັດຕັັ້ງກິດຈະກາໍ 1.4 

ເພືົ່ອໃຫຸ້ເຂົັ້າໃຈເຖິງຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ ໃນ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ກໍານົດໂຄງການທົດລອງ 

ອີງຕາມການວິເຄາະສະພາບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມືອງໃນປະຈຸບັນຜ່ານ
ກິດຈະກໍາ 1.4, ກິດຈະກໍາ 2.1 ທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດເພີັ່ມເຕີມເປັນໄລຍະ ເພືັ່ອເຂົໍ້າໃຈຮູບແບບການ
ເດີນທາງຕົວຈິງ ແລະ ບັນຫາການສັນຈອນພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ. ການສໍາຫຼວດເພີັ່ມເຕີມ
ເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນເພືັ່ອເປັນຂໍໍ້ມູນໃນການຄັດເລືອກ ແລະ ກໍານົດພືໍ້ນທີັ່ ຫືຼ ເຂດ ໂຄງການທົດລອງ ແລະ ປະເມີນມາດ
ຕະການຕ່າງໆ, ພ້ອມທັງເຊືັ່ອມໂຍງກັບຂະບວນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງຂອງໂຄງການທົດລອງ ແລະ ເກັບ
ກໍາຂໍໍ້ມູນທີັ່ຈໍາເປັນໂດຍລວມ. 
ກ່ອນອືັ່ນໝົດ, ເພືັ່ອກໍານົດພືໍ້ນທີັ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກທີັ່ບັນຫາດ້ານການສັນຈອນ, ແມ່ນໄດ້ວິເຄາະ
ການແຈກຢາຍຂອງທີັ່ພັກອາໄສ ແລະ ກິດຈະກໍາໂດຍໃຊ້ຂໍໍ້ມູນຂະໜາດໃຫຍ່. ການວິເຄາະນີໍ້ໄດ້ກໍານົດລະດັບ
ກິດຈະກໍາຕາມເຈດທີັ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ເຂດທີັ່ມີທ່າແຮງສູງດ້ານການສັນຈອນທີັ່ແອອັດ. ຜ່ານຂະບວນການນີໍ້, 
ແມ່ນສາມາດກໍານົດ ເຂດ ຫືຼ ພືໍ້ນທີັ່ທີັ່ມີໂອກາດສູງທີັ່ຈະເຮັດໃຫ້ການສັນຈອນແອອັດທີັ່ຮຸນແຮງ ແລະ ນໍາໃຊ້ຂໍໍ້
ມູນນີໍ້ ເພືັ່ອເລືອກເຂດ ຫືຼ ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ເໝາະສົມສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ. ລາຍລະອຽດຂອງການວິເຄາະນີໍ້ແມ່ນ
ລະບຸໃນ ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2, “ຂໍໍ້ມູນທີັ່ຕັໍ້ງເທິງມືຖື.” 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-51 ກິດຈະກໍາຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຕາມແຕ່ລະຈຸດ 

 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂດຍມີການປະສານສົມທົບກັບໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທໍາອິດ ແລະ ຄັໍ້ງທີສອງ, ແມ່ນໄດ້ດໍາ

ເນີນການສໍາຫຼວດນັບປະລິມານການສັນຈອນ, ການສໍາຫຼວດນັບປະລິມານລົດຈອດຕາມແຄມທາງ, ນັບ
ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານທີັ່ຂຶໍ້ນ ແລະ ລົງລົດສາທາລະນະ, ແລະ ສໍາຫຼວດການສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ (ລວມທັງ
ຄວາມເຕັມໃຈທີັ່ຈະຈ່າຍຄ່າໂດຍສານລົດສາທາລະນະ (WTP)). ຜົນຂອງການສໍາຫຼວດເຫົຼັ່ານີໍ້ບໍັ່ພຽງແຕ່ເປັນ ຂໍໍ້
ມູນເພີັ່ມເຕີມເທົັ່ານັໍ້ນ ແຕ່ຍັງຖືກນໍາໃຊ້ເຂົໍ້າໃນວົງຈອນ PDCA ເພືັ່ອປັບປຸງເນືໍ້ອໃນໂຄງການທົດລອງໃນຄັໍ້ງຕໍັ່ໆ
ໄປ. 
ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດກ່ຽວກັບຄວາມເຕັມໃຈທີັ່ຈະຈ່າຍ (WTP) ເພືັ່ອເປັນຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາ

ເປັນສໍາລັບການປະເມີນຄວາມເປັນໄປໄດ້ທາງດ້ານເສດຖະກິດທີັ່ກໍານົດໄວ້ໃນກິດຈະກໍາ 2.2, ແລະ ການສ້າງ
ນະໂຍບາຍການປັບປຸງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການພິຈາລະນາການກໍານົດຄ່າໂດຍສານ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໃນລະຫວ່າງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ, ແມ່ນໄດ້ມີການສັງເກດ ແລະ ການປະ

ເມີນຜົນກ່ຽວກັບຄວາມອາດສາມາດຕົວຈິງ ແລະ ຂະບວນການດໍາເນີນງານຂອງອົງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ 
ອົງການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ລວມທັງ ພະແນກ ຍທຂ, ອໍານາດການປົກຄອງເມືອງ, ຕໍາຫຼວດ, ແລະ ພວທ. ຜ່ານ
ຂະບວນການນີໍ້, ແມ່ນສາມາດຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຂົງເຂດທີັ່ຕ້ອງການຍົກລະດັບຄວາມອາດສາມາດເພີັ່ມເຕີມ, ເຊັັ່ນ: 
ການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານ ແລະ ບໍລິການ, ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ, ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບ. ຜົນການ
ວິເຄາະນີໍ້ ແມ່ນໄດ້ປະກອບເຂົໍ້າໃນແຜນການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດ. 
ຜ່ານການສໍາຫຼວດເພີັ່ມເຕີມເຫົຼັ່ານີໍ້, ບໍັ່ພຽງແຕ່ຂໍໍ້ມູນທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການກວດສອບເນືໍ້ອໃນຂອງໂຄງການທົດ
ລອງເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງເປັນຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານເພືັ່ອ ສ້າງນະໂຍບາຍ ທີັ່ຈະກ້າວໄປສູ່ການບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ 
ແລະ ເພືັ່ອເສີມສ້າງກອບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 
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 [2/3-2]] ແຜນໂຄງການທົດລອງສະບັບຮ່າງ ລວມທັງການວິເຄາະດ້ານການເງິນ 

1)  ເງືົ່ອນໄຂການຄັດເລືອກໂຄງການທົດລອງ 

ໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີ 1, ສາມາດສະຫຼຸບເງືັ່ອນໄຂການຄັດເລືອກໂຄງການທົດລອງ. ໂຄງການທົດລອງ
ແມ່ນສອດຄ່ອງກັບທຸກເງືັ່ອນໄຂລຸ່ມນີໍ້. 

✓ ປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດຂອງຄະນະວິຊການຝ່າຍລາວໃນການວາງແຜນ, 
ການປະສານງານ ແລະ ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດ 

✓ ສອດຄ່ອງກັບແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (ປະກອບສ່ວນໃນການແກ້ໄຂບັນຫາພາກພືໍ້ນ) 
✓ ເຮັດໃຫ້ສາມາດຖອດຖອນບົດຮຽນທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການສ້າງແຜນແມ່ບົດ ແລະ ໂຄງການ 
✓ ເປັນໂຄງການໄລຍະສັໍ້ນ, ໃຊ້ງບົປະມານໜ້ອຍ ແລະ ສາມາດຂະຫຍາຍໄປຈັດຕັໍ້ງຢູ່ເຂດອືັ່ນໄດ້ ເຊິັ່ງຊຸກຍູ້

ໃຫ້ມີການປ່ຽນແປງໃນໄລຍະຍາວ (ມີຄວາມສາມາດໃນການນໍາໃຊ້ມາດຕະການທີັ່ຄ້າຍຄືກັນ ແລະ 
ຄວາມຕໍັ່ເນືັ່ອງສໍາລັບໂຄງການຕໍັ່ໆໄປ) 

✓ ມີບຸກຄະລະກອນທີັ່ຈໍາເປັນທັງໝົດສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 
✓ ບໍັ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສຶກສາທີັ່ໃຊ້ເວລາຫຼາຍເຊັັ່ນ: EIA ຫືຼ IEE 

 
2) ການວາງແຜນໂຄງການທົດລອງ 

(i) ພາບລວມ 
⚫  ຂະບວນການວາງແຜນ 

ໃນ ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ແມ່ນມີການວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງທັງ
ໝົດສາມໂຄງການ. ໂຄງການທົດລອງເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດອີງຕາມຫຼັກການ ຂອງ ຍຸດທະວິທີດ້ານຕົວ
ເມືອງ, ຄື "ເປັນກິດຈະກໍາທີັ່ມີໄລຍະວລາສັໍ້ນ," "ເປັນການທົດລອງໃນສັງຄົມ," ແລະ "ການອອກແບບ
ຊົັ່ວຄາວ", ເຊິັ່ງສາມາດຜັນຂະຫຍາຍໄປສູ່ການປ່ຽນແປງໃນໄລຍະຍາວໄດ້. ວິທີການນີໍ້ແມ່ນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ຕາມແນວຄວາມຄິດທີັ່ນໍາສະເໜີໃນຍຸດທະວິທີຕົວເມືອງໂດຍ Mike Lydon et al. 
ໃນລະຫວ່າງການວາງແຜນໂຄງການທົດລອງ ປີທໍາອິດ ແມ່ນບໍັ່ມີຂະບວນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດທີັ່ເປັນ

ມາດຕະຖານໃນການລິເລີັ່ມດັັ່ງກ່າວ, ແລະ ໃຊ້ເວລາປະມານຫ້າເດືອນ ນັບແຕ່ວັນເປັນເອກະພາບກັນໃນກອງ
ປະຊຸມ TCP ຈົນເຖິງການ ເຈົໍ້າຄອງນະຄອນອອກແຈ້ງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ໂດຍຜ່ານ
ຂະບວນການລອງຜິດລອງຖືກ. ສ່ວນໂຄງການທົດລອງ ປີທີສອງ ແລະ ປີຕໍັ່ໆມາ, ຈາກປະສົບການຕົວຈິງເຮັດ
ໃຫ້ມີບົດຮຽນກ່ຽວງກັບຂັໍ້ນຕອນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການປະສານງານລະຫວ່າງອົງການ, ຂະບວນການສ້າງເປັນ
ເອກະພາບ, ການກະກຽມເອກະສານທີັ່ຈໍາເປັນ, ການວາງແຜນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ, ແລະ ການສ້າງຕັໍ້ງກອບ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກົດລະບຽບການສັນຈອນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຂະບວນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແມ່ນປະສານສົມທົບກັນ
ພາຍໃນ ກັບ ພະແນກ ຍທຂ. 
ປະສົບການເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນເປັນບົດຮຽນໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດທີັ່ສາມາດນໍາໃຊ້ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຜນ

ປະຕິບັດງານໃນອະນາຄົດ. ໂດຍຜ່ານຂະບວນການເຫົຼັ່ານີໍ້, ແມ່ນຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າຄວາມອາດສາມາດໃນ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂອງຄະນະຝ່າຍລາວແມ່ນຮັບການປັບປງຸຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ແລະບໍັ່ມີການຝຶກອົບຮົມ
ເພີັ່ມເຕີມໃດໆ. 

 

⚫ ເນືໍ້ອໃນການວາງແຜນ 

ໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທໍາອິດໄດ້ສຸມໃສ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ “ກິດຈະກໍາໄລຍະສັໍ້ນ” ທີັ່ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອສ້າງ
ພືໍ້ນທີັ່ຊົັ່ວຄາວ ທີັ່ເນັໍ້ນໃສ່ຜູ້ຄົນເປັນສູນກາງ ແລະ ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນສາມາດສໍາພັດ ແລະ ຮັບຮູ້ຄວາມ
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ສະດວກສະບາຍ. ໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີສອງໄດ້ດໍາເນີນ “ການທົດລອງ” ທີັ່ຕິດພັນກັບການນໍາສະເໜີເຂດ
ການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ເຊິັ່ງຖືກກໍານົດວ່າເປັນການປະຕິບັດງານທີັ່ມີບູ
ລິມະສິດສູງສຸດໃນການບັນລຸວິໄສທັດໃນອະນາຄົດຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ພາຍໃຕ້ ໝາກ
ຜົນທີ 1 ຂອງໂຄງການ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີສາມ ທົດລອງນໍາໃຊ້ “ມາດຕະການຊົັ່ວຄາວ” 
ທີັ່ໄດ້ຮຽນຮູ້ຈາກການທົດລອງທີັ່ຜ່ານມາ ແລະ ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອການຫັນປ່ຽນໄປສູ່ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 
ແຕ່ລະໂຄງການທົດລອງແມ່ນປະກອບມີຫຼາກຫຼາຍກິດຈະກໍາ ຫືຼ ອົງປະກອບ, ໂດຍການເຊືັ່ອມໂຍງອົງ

ປະກອບເຫົຼັ່ານີໍ້ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພ້ອມໆກັນ ແມ່ນສາມາດລອງໄດ້ວ່າ ສາມາດບັນລຸວິໄສທັດໃນ
ອະນາຄົດຂອງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໄດ້ຢ່າງເປັນຮູບປະທໍາຫຼາຍຂຶໍ້ນ. ຕາຕະລາງຂ້າງລຸ່ມນີໍ້ ສະແດງໃຫ້ເປັນ
ເຖິງອົງປະກອບ ຂອງແຕ່ລະໂຄງການທົດລອງ, ທີັ່ໄດ້ວາງແຜນຮ່ວມກັນ ຜ່ານ ກອງປະຊຸມ TWG. ນອກຈາກ
ນັໍ້ນ, ຍັງໄດ້ນໍາສະເໜີລວມກ່ຽວກັບ “ການນໍາສະເໜີສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກລະບົບຈອດແລ້ວຈອນ 
(P&R)” ແລະ “ການສະໜອງຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານໂດຍນໍາໃຊ້ການຫັນປ່ຽນດິຈິຕອນ (DX)” ທີັ່ຕິດພັນກັບໝາກຜົນ
ທີ 2 ແລະ ທີ 3. 

⚫  ການວິເຄາະດ້ານການເງິນ 

ອີງຕາມຜົນຂອງໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີສອງ, ໄດ້ມີການວິເຄາະທາງດ້ານການເງິນໂດຍສົມມຸດວ່າມີການນໍາສະເ
ໜີການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຂອງພາກເອກະຊົນ. ຜົນວິດຄາະຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມເປັນໄປໄດ້ທາງດ້ານ
ການເງິນ (FIRR = 20.7%). ຢ່າງໃດກໍຕາມ, ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີສາມ, ເຊິັ່ງຖືກຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພາຍໃຕ້
ເງືັ່ອນໄຂ ທີັ່ມີການປັບປຸງ, ຄວາມຕ້ອງການຂອງຜູ້ໂດຍສານຍັງຄົງຈໍາກັດ. ລາຍລະອຽດດ້າຂໍໍ້ແນະນໍາກ່ຽວກັບ
ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນໂດຍອີງໃສ່ຜົນໄດ້ຮັບເຫົຼັ່ານີໍ້ແມ່ນລະບຸໃນພາກທີ 4. ລາຍລະອຽດເພີັ່ມເຕີມ
ກ່ຽວກັບການວິເຄາະທາງດ້ານການເງິນແມ່ນລະບຸໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍຂອງແຜນແມ່ບົດ ພາກທີ 4, “ການ
ປະເມີນຮູບແບບ PPP ໃນຂະແໜງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ” 

 ຕາຕະລາງ 2-17 ອົງປະກອບ ຫຼ ືກິດຈະກໍາໂຄງການທົດລອງ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ໝາກຜົນ 
ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  

1 ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  2 ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  3 

ໝາກຜົນທີ 
2 
(WHZ) 
 
 
 
 
 
 
 

 ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢູ່ 
ຖະໜົນນສີສະຫວ່າງວົງ  

 ກິດຈະກໍາສົັ່ງເສີມການຍ່າງ
ທ່ຽວຊົມຫຼວງພະບາງ 

 ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢູ່ ຖະໜົນນສີສະຫວ່າງ
ວົງ ແລະ ສັກກະລິນ 

・ ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດີນທາດຫຼວງ - 
ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

・ ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບສົັ່ງ (ເດີນທາດຫຼວງ 
- ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ 

・ ສະໜອງຂໍໍ້ມູນດ້ວຍ QR ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ 
・ ຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ 

ລະບຽບຈອດລົດ ຢູ່ ເຂດ ມໍຣະດົກໂລກ 
・ ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລ້ວຈອນ ຢູ່ ເດີັ່ນ

ທາດຫຼວງ 
・ ສ້າງສູນຊຸມຊົນ  

・ ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແລະສ້າງໃຫ້
ເປັນພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ຢູ່ ຖະໜົນນ
ສີສະຫວ່າງວົງ  

・ ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບສົັ່ງ (ເດີນ
ທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

・ ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບ(ເດີນ
ທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

・ ສະໜອງຂໍໍ້ມູນດ້ວຍ QR ແປໄດ້ຫຼາຍ
ພາສາ 

・ ໃຊ້ລະບຽບໜ້າຈອດລົດແຄມທາງ ຢູ່ 
ເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

・ ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລ້ວຈອນ ຢູ່ ເດີັ່ນ
ທາດຫຼວງ 

・ ສ້າງສວນສາທາລະນະ ຂະໜາດນ້ອຍ 

ໝາກຜົນທີ 
3 
(ທົັ່ວທຸກ
ເຂດ) 

 ທັດສະນະສຶກສາ ລັດວິ
ສາຫະກິດ ລົດເມ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
(ລລມ)  

 ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດີັ່ນທາດຫຼວງ – 
ຕາດກວາງຊີ) 

 ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດີັ່ນທາດຫຼວງ – 
ສະຖານີລົດໄຟ)  

・ ບໍລິການສາຍທາງລົດສາທາລະນະ (4 
ສາຍທາງ) (ຈາກຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2) 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
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(ii) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  1  
ຕາຕະລາງ 2-18 ພາບລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  1  

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

 

  

ລາຍການ ເນືໍ້ອໃນ 

ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດ 

C-1 ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ, C-2: ກິດຈະກໍາສົັ່ງເສີມການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງ：30 ຫາ 31 ມີນາ 2024 
C-3 ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ：6 ຫາ 7 ສິງຫາ 2024 

ຂອບເຂດ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ 

■C-1 & C-2： ຂົງເຂດຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ (ຮູບດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
■C-3： ລລມ (ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 

ອົງປະກອບ ຫືຼ ກິດ
ຈະກໍາ 

C-1. ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢູ່ ຖະໜົນ ສີສະຫວ່າງວົງ 
ຊ່ວງຊົັ່ວໂມງ: 6:00～22:30 

ລາຍລະອຽດ: ມີການຕັໍ້ງສິັ່ງກີດຂວາງ ຫືຼ ຮາວກັໍ້ນຊົັ່ວຄາວ ຢູ່ ສີັ່ແຍກ ສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ແຍກ
ຮ້ານກາເຟສີໜຸກ ເພືັ່ອຫັນເປັນຖະໜົນປອດລົດ, ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະທີັ່ມີຊີວິດຊີວາ ແລະ ເປັນມິດກັບຄົນຍ່າງ.  ຫ້າມ
ລົດຂົນສົັ່ງສິນຄ້າເຂົໍ້າໃນ ຊ່ວງເວລາຈັດສັນເຂດປອດລົດ ຍົກເວັໍ້ນລົດສຸກເສີນ. 

C-2: ກິດຈະກໍາສົັ່ງເສີມການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງ 
ເວລາ: 9:00 – 17:30 

ລາຍລະອຽດ: ແຈກຢາຍຄູປອງສ່ວນຫຼຸດ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການເຊົັ່າຊຸດພືໍ້ນເມືອງລາວ (ມູນຄ່າທັງໝົດ: 500,000 ກີບ) 
ໂດຍເປັນກິດຈະກໍາຮ່ວມກັບຮ້ານເຊົັ່າຊຸດ 4ຮ້ານ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມີການບໍລິການຖ່າຍຮູບແບບມືອາຊີບໂດຍບໍັ່ເສຍຄ່າ
ໃຊ້ຈ່າຍຢູ່ທີັ່ ວິລາສັນຕິ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມກິດຈະກໍາການຍ່າງ ແລະ ເສີມຂະຫຍາຍປະສົບການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ. 

C-3: ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ 
ເວລາ: 8:00 – 16:00 

ລາຍລະອຽດ: ຈັດທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ລລມ), ລວມທັງການລົງພືໍ້ນທີັ່ຕົວຈິງ ແລະ ການ
ບັນຍາຍກ່ຽວກັບ ການດໍາເນີນງານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງສາຍທາງລົດເມ, ພ້ອມທັງກວດກາເບິັ່ງ ສະຖານີລົດເມ. 

P 

P 
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(iii) ໂຄງການທົດລອງ ປິທ  2  
ຕາຕະລາງ 2-19 ພາບລວມໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  2 

ລາຍການ ເນືໍ້ອໃນ 
ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ

ປະຕິບັດ 
24 ກຸມພາ ຫາ 2 ມີນາ  2025 

ຂອບເຂດການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ອົງປະກອບ ຫືຼ ກິດຈະ
ກໍາ 

• C-1. ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢ ູ່ ຖະໜົນນສ ສະຫວ່າງວົງ ແລະ ສັກກະລິນ 

ເວລາ: 8:00～12:00 / 17:00～23:00 
ລາຍລະອຽດ: ຕັໍ້ງສິັ່ງກີດຂວາງຊົັ່ວຄາວ ຫືຼ ຮາວກັໍ້ນ ຢູ່ ຈຸດເຂົໍ້າ/ອອກ ແລະ ທາງແຍກຕາມຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ 

ແລະ ຖະໜົນສັກກະລິນ ເພືັ່ອຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ. ໃນຊ່ວງຊົວໂມງຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແມ່ນ ຫ້າມລົດ
ຜ່ານ ຍົກເວັໍ້ນການລົດເມສາທາລະນະຂອງໂຄງການ (C-3). 

・ C-2. ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

ເວລາ: 6:00–23:00 
ລາຍລະອຽດ: ໃຫ້ການບໍລິການ ໂດຍລົດເມຂຽວ ຈໍານວນເກົໍ້າຄັນ (ລວມທັງລົດສໍາຮອງ) ທີັ່ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫືຼອ

ຈາກເກົາຫີຼ ໃນເດືອນທັນວາ 2023. ບໍລິການທຸກໆ 5-10 ນາທີ. ບໍັ່ເສຍຄ່າໂດຍສານ. ມີປ້າຍລົດເມທັງໝົດ 18 ຈຸດ, 
ແລະອະນຸຍາດໃຫ້ຂຶໍ້ນ/ລົງໄດ້ສະເພາະຢູ່ປ້າຍລົດເມທີັ່ກໍານົດໄວ້ເທົັ່ານັໍ້ນ. 

・ C-3: ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບສົົ່ງ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

ເວລາ: 8:00–16:00 
ລາຍລະອຽດ: ໃຊ້ລົດຕຸກໆ 13 ຄັນທີັ່ມີຢູ່ ເພືັ່ອໃຫ້ບໍລິການ (ລວມທັງລົດສໍາຮອງ). 
ບໍລິການທຸກໆ 5–10 ນາທີ, ລວມທັງການໃຊ້ລົດສະແຕນບາຍ. 
ຊ່ວງໂມງບໍລິການ: 

– ຕອນເຊົໍ້າ (6:00–7:00) 
– ສາຍທາງຖັດຈາກຕະຫຼາດກາງຄືນ (17:00–22:00) 
– ຊົັ່ວໂມງອືັ່ນໆ (7:00–16:00, 22:00–23:00) 
ບໍັ່ເສຍຄ່າໂດຍສານ. ສາມາດຂືໍ້ນລົງໄດ້ທຸກຈຸດຕາມສາຍທາງບໍລິການ. 

• C-4: ສະໜອງຂໍັ້ມ ນ ດ້ວຍ QR ແປໄດຸ້ຫຼາຍພາສາ 
ເວລາ: ຕະຫຼອດໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງທັງໝົດ 
ລາຍລະອຽດ: ນໍາໃຊ້ QR ທີັ່ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ ຂອງ ພວທ ທີັ່ ໂຄງການ JICA ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫືຼອ ເພືັ່ອເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້

ມູນກ່ຽວກັບຕາຕະລາງເວລາລົດເມ, ສາຍທາງບໍລິການ ແລະ ການບໍລິການຂົນສົັ່ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

・ C-5: ຄວບຄ ມການເຂົັ້າອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ ລະບຽບຈອດລົດ ຢ ູ່ ເຂດ ມໍຣະດົກໂລກ 

ເວລາ: 8:00–12:00 / 17:00–23:00 
ລາຍລະອຽດ: ໂດຍປະສານສົມທົບກັບຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ, ອົງການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການທ່ອງທ່ຽວ, ແລະ 

ປະຊາຊົນ, ແມ່ນຫ້າມບໍັ່ໃຫ້ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ແລະ ລົດຕຸກໆ ເຂົໍ້າໃນເຂດບໍລິການສາຍທາງລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ເຂົໍ້າ
ເຂດຖະໜົນເສັໍ້ນກາງ ທີັ່ກໍານົດເປັນເຂດປອດລົດ. ອະນຸຍາດສະເພາະລົດປະຊາຊົນ. ຫ້າມຈອດລົດຕາມຖະໜົນ
ສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ ຖະໜົນສັກກະລິນ ໃນ ໄລຍະເວລາທີັ່ກໍານົດໄວ້. 

・ C-6: ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລຸ້ວຈອນ ຢ ູ່ ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ 

ເວລາ: 6:00–23:00 
ລາຍລະອຽດ: ອີງຕາມສະພາບບ່ອນຈອດລົດໃນເຂດແຄມຄານແຄມຂອງໃນຊ່ວງໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີ 1, ເດີັ່ນ

ທາດຫຼວງ ແມ່ນສາມາດຮອງຮັບບ່ອນຈອດລົດໄດ້ຢ່າງພຽງພໍ, ສາມາດຈອດລົດຈັກ 565 ຄັນ, ລົດໃຫຍ່ 387 ຄັນ 
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ລາຍການ ເນືໍ້ອໃນ 
ແລະ ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ 265 ຄັນ. ໄດ້ຕັໍ້ງສະຖານີລົດເມຊົັ່ວຄາວເພືັ່ອດໍາເນີນການບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງ ແລະ ລົດເມ
ສາທາລະນະ. 

 C-7: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ – 
ຕາດກວາງຊ ) 

ເວລາ: 8:00–19:30 
  ລາຍລະອຽດ: ໃຫ້ບໍລິການ ລົດເມຂຽວ ຈໍານວນຫ້າຄັນ 
(ລວມທັງລົດສໍາຮອງ). ບໍລິການທຸກໆໜຶັ່ງຊົັ່ວໂມງ. ບໍັ່ເສຍຄ່າ
ໂດຍສານ. ມີປ້າຍລົດເມທັງໝົດ 43 ຈຸດ, ແລະ ຂຶໍ້ນ/ລົງ ໄດ້
ແຕ່ຢູ່ປ້າຍລົດເມທີັ່ກໍານົດໄວ້ເທົັ່ານັໍ້ນ. ສາຍທາງລົດເມແມ່ນ
ສະແດງຢູ່ຮູບ ຂວາມື. 

• C-8: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດ ົ່ນ
ທາດຫຼວງ – ສະຖານ ລົດໄຟ) 

ເວລາ: 8:00–19:30 
ລາຍລະອຽດ: ໃຫ້ບໍລິການລົດເມຂຽວ ສີັ່ຄັນ (ລວມທັງລົດ

ສໍາຮອງ). ບໍລິການທຸກໆໜຶັ່ງຊົັ່ວໂມງ. ບໍັ່ເສຍຄ່າໂດຍສານ. ປ້າຍ
ລໍຖ້າລົດເມທັງໝົດ 31 ຈຸດ ທີັ່ສາມາດ ຂຶໍ້ນ/ລົງ ຢູ່ ປ້າຍລົດເມທີັ່
ກໍານົດໄວ້ເທົັ່ານັໍ້ນ. ສາຍທາງບໍລິການແມ່ນສະແດງຢູ່ຮູບ ຂວາມື. 

C-9: ສ້າງສ ນຊ ມຊົນ 
ລາຍລະອຽດ: ປັບປຸງສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວທີັ່ມີ 

ໃຫ້ເປັນສູນ ຫືຼ ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ບໍັ່ພຽງແຕ່ນັກທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ ແຕ່ ຊູມ
ຊົນ ແລະ ປະຊາຊົນຍັງສາມາດເຂົໍ້າເຖິງ  ແລະ ຊົມໃຊ້ໄດ້. ຕິດ
ຕັໍ້ງສິັ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆເຊັັ່ນ: ໜ້າຈໍຂໍໍ້ມູນ ເພືັ່ອໃຫ້
ສະພາບແວດລ້ອມທີັ່ເໝາະສົມສໍາລັບການປະຊຸມຊຸມຊົນ ແລະ 
ກິດຈະກໍາທ້ອງຖິັ່ນ. ແຜນຜັງຫັຼງຈາກການປັບປຸງແມ່ນສະແດງຢູ່
ດ້ານຂ້າງນີໍ້. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
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(iv) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  3 
ຕາຕະລາງ 2-20 ພາບລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  3 

ລາຍການ ເນືໍ້ອໃນ 
ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ

ປະຕິບັດ 
8 ຫາ 14 ທັນວາ 2025 

ຂອບເຂດ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ 

 

ອົງປະກອບ ຫືຼ ກິດ
ຈະກໍາ 

C-1: ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແລະສ້າງໃຫຸ້ເປັນພືັ້ນທ ົ່ສາທາລະນະ ຢ ູ່ ຖະໜົນສ ສະຫວ່າງວົງ  

ເວລາ: 17:00–23:00 / ຕະຫຼອດວັນ 
ລາຍລະອຽດ: ຕັໍ້ງສິັ່ງກີດຂວາງ ຫືຼ ຮາວກັໍ້ນ ຢູ່ ທາງເຂົໍ້າຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ, ຖະໜົນຫັຼກຂອງເມືອງ, ແລະ ຢູ່ ທາງແຍກຕ່າງໆ ເພືັ່ອ

ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ. 
ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຍ່າງຊົັ່ວຄາວ ໂດຍການວາງກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ຕາມແຄມທາງ, ເພືັ່ອຈໍາລອງການຂະຫຍາຍທາງຍ່າງຖາວອນໃນ

ອະນາຄົດ, ໃນຂະນະດຽວກັນກໍັ່ຫຼຸດຜ່ອນການຈອດລົດຢູ່ຕາມຖະໜົນ. 

C-2: ບໍລິການລົດສາທາລະນະ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

ເວລາ: 6:00–23:00 
ລາຍລະອຽດ: ໃຫ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະ ໂດຍໃຊ້ລົດສອງແຖວທີັ່ມີຢູ່. ບໍລິການທຸກໆ 10 ນາທີ. ມີການເກັບຄ່າໂດຍສານ, ບັດຂີັ່

ລົດ 1ວັນ 60,000 ກີບ ສໍາລັບ ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ແລະ 20,000 ກີບ ສໍາລັບຄົນລາວ. ນັບແຕ່ວັນທີ 9 ທັນວາ ເປັນຕົໍ້ນໄປ, 
ແມ່ນໄດ້ມີການຂາຍປີໍ້ຂີັ່ລົດເທືັ່ອດຽວ ໃນລາຄາ 10,000 ກີບ. ຈຸດຂາຍປີໍ້ 3 ຈຸດ ແລະ ມີປ້າຍລໍຖ້າລົດເມ 18 ຈຸດ. ການຂຶໍ້ນ ແລະ ລົງ
ລົດສາທາລະນະແມ່ນອະນຸຍາດໃຫ້ພຽງແຕ່ຢູ່ປ້າຍລົດເມທີັ່ກໍານົດໄວ້ເທົັ່ານັໍ້ນ. 

C-3: ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບສົົ່ງ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 
ເວລາ: 8:00–16:00 
ລາຍລະອຽດ: ໃຫ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະ ໂດຍໃຊ້ລົດຕຸກໆທີັ່ມີຢູ່. ບໍລິການທຸກໆ 5–10 ນາທີ. ມີການເກັບຄ່າໂດຍສານ, ບັດຂີັ່ລົດ 

1ວັນ 60,000 ກີບ ສໍາລັບ ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ແລະ 20,000 ກີບ ສໍາລັບຄົນລາວ. ນັບແຕ່ວັນທີ 9 ທັນວາ ເປັນຕົໍ້ນໄປ, ແມ່ນ
ໄດ້ມີການຂາຍປີໍ້ຂີັ່ລົດເທືັ່ອດຽວ ໃນລາຄາ 10,000 ກີບ. ຈຸດຂາຍປີໍ້ 3 ຈຸດ ແລະ ມີປ້າຍລໍຖ້າລົດເມ 18 ຈຸດ. ການຂຶໍ້ນ ແລະ ລົງລົດ
ສາທາລະນະໄດ້ທຸກຈຸດຕາມສາຍທາງບໍລິການ. 

C-4: ສະໜອງຂໍັ້ມ ນດ້ວຍ QR ແປໄດຸ້ຫຼາຍພາສາ 

ລາຍລະອຽດ: ນໍາໃຊ້ QR ທີັ່ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ ຂອງ ພວທ ທີັ່ ໂຄງການ JICA ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫືຼອ ເພືັ່ອເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນກ່ຽວກັບຕາຕະລາງ
ເວລາລົດເມ, ສາຍທາງບໍລິການ ແລະ ການບໍລິການຂົນສົັ່ງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ 

C-5: ໃຊຸ້ລະບຽບຫ້າມຈອດລົດແຄມທາງ ຢ ູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

   ເວລາ: ຕະຫຼອດວັນ 
ລາຍລະອຽດ: ນໍາສະເໜີລະບຽບການຈອດລົດ ໂດຍມີການແຍກພືໍ້ນທີັ່ເສັໍ້ນທາງຢ່າງຊັດເຈນ ເພືັ່ອ ຫ້າມຈອດລົດ ແລະ ຫ້າມຢຸດລົດ

ແຕ່ ອະນຸຍາດໃຫ້ຈອດຮັບ ແລະ ສົັ່ງໄດ້. ການບັງຄັບໃຊ້ນີໍ້ແມ່ນເຮັດວຽກຮ່ວມກັບຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ. 

C-6: ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລຸ້ວຈອນ ຢ ູ່ ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ 

ເວລາ: 6:00–23:00 
ລາຍລະອຽດ: ອີງຕາມສະພາບບ່ອນຈອດລົດໃນເຂດແຄມຄານແຄມຂອງໃນຊ່ວງໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີ 2, ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແມ່ນ

ສາມາດຮອງຮັບບ່ອນຈອດລົດໄດ້ຢ່າງພຽງພໍ, ສາມາດຈອດລົດຈັກ 565 ຄັນ, ລົດໃຫຍ່ 387 ຄັນ ແລະ ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ 265 ຄັນ. ໄດ້ຕັໍ້ງ
ສະຖານີລົດເມຊົັ່ວຄາວເພືັ່ອດໍາເນີນການບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງ ແລະ ລົດສາທາລະນະ. 

 
C-7: ສ້າງສວນສາທາລະນະ ຂະໜາດນ້ອຍ 
ລາຍລະອຽດ: ໃນພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍທາງໜ້າໂຮງຮຽນອະນຸບານຫຼວງພະບາງ, ໄດ້ມີການທໍາຄວາມສະອາດ, ການປັບປຸງສວນ, ແລະ ວາງ

ຕັັ່ງນັັ່ງສາທາລະນະ ເພືັ່ອສ້າງສວນສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ ໃຫ້ເປັນພືໍ້ນທີັ່ພັກຜ່ອນສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ. 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
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[[2/3-3] ສະຫຼຸບແຜນໂຄງການທົດລອງ ຢ ູ່ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົົ່ງ ຫພຼບ. 

✓ ໂຄງການທົດລອງ ປີທໍາອິດ: ມີຄວາມເອກະພາບກັນຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 2. ແລະ ສະຫຼຸບ ໃນກອງ
ປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ3. 

✓ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2: ມີຄວາມເອກະພາບກັນຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 4. ແລະ ສະຫຼຸບ ໃນກອງ
ປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ6. 

✓ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3: ມີຄວາມເອກະພາບກັນຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 7. ແລະ ສະຫຼຸບ ໃນກອງ
ປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທ ີ8. 

 

 [[2/3-4] ຈັດກອງປະຊ ມຜ ຸ້ມ ສ່ວນຮ່ວມໃນໂຄງການທົດລອງເພືົ່ອສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນ. 

ຢັໍ້ງຢືນຂະບວນການຮັບຮອງທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຈັດກອງປະຊຸມຜູ້
ມີສ່ວນຮ່ວມ. ໄດ້ກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານເພືັ່ອອະທິບາຍ ລະບຽບການສັນຈອນ ຮ່ວມກັນກັບຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ 
ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ເພືັ່ອຮັບປະກັນຂໍໍ້ມຸນໂຄງການທົດລອງຖືກເຜີຍແຜ່. ຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້ແມ່ນພາບລວມ
ຂອງເນືໍ້ອໃນຫັຼກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບການເຜີຍແຜ່ ຂໍໍ້ມູນໂຄງການໃຫ້ແກ່ຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມຮັບຮູ້ໃນແຕ່ລະ
ໄລຍະຂອງໂຄງການທົດລອງ. ລາຍລະອຽດແມ່ນລະບຸໃນພາກ "3.2.4 ກອງປະຊຸມ, ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ, 
ແລະອືັ່ນໆ." 

 

ຕາຕະລາງ 2-21ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 
ວັນທ  ເນືັ້ອໃນ 

17 ມິຖຸນາ 2023 ຈັດກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 2 ຂຶໍ້ນ: ບັນລຸຄວາມເປັນເອກະພາບກັນກ່ຽວກັບເນືໍ້ອໃນ, 
ໄລຍະເວລາ ແລະ ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານສາໍລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດໂຄງການທົດລອງ 

14 ກຸມພາ 2024 ອະທິບາຍໃຫ້ແກ່ບັນດານາຍບ້ານ ແລະ ຄະນະບ້ານຮັບຊາບ 
15 ກຸມພາ 2024 ອະທິບາຍໂດຍຫຍໍໍ້ໃຫ້ແກ່ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ຕໍາຫວຼດຈະລາຈອນ ແລະ ສະມາຄົມລດົ 
16 ກຸມພາ 2024 ອະທິບາຍໃຫ້ແກ່ຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ 
24 ກຸມພາ 2024 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ1  
24 ມີນາ 2024 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ2 
26 ມີນາ 2024 ຈັດກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 3 ຂຶໍ້ນ: : ບນັລຸຄວາມເປັນເອກະພາບຄັໍ້ງສຸດທາ້ຍກນັກ່ຽວ

ກັບເນືໍ້ອໃນ, ໄລຍະເວລາ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທົດລອງ 
26 ມີນາ 2024 ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ອອກໜງັສືແຈ້ງການກ່ຽວກັບການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ 
26–29 ມີນາ 2024 ພະແນກ ຍທຂ ແຈກຢາຍແຜ່ນພັບ ແລະ ຄູປອນສ່ວນຫຼຸດ ເພືັ່ອການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ 
30–31 ມີນາ 2024 ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທໍາອດິ  
11 May 2024 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ3 (ລາຍງານຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທົດລອງ) 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຕາຕະລາງ 2-22 ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 
ວັນທ  ເນືັ້ອໃນ 

17 ທັນວາ 2024 ຈັດກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 4 ຂຶໍ້ນ: ບັນລຸຄວາມເປັນເອກະພາບກັນກ່ຽວກັບເນືໍ້ອໃນ, 
ໄລຍະເວລາ ແລະ ຂະບວນການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທດົລອງ 

6–7 ມັງກອນ 2025 ພະແນກ ຍທຂ ອະທິບາຍໂດຍຫຍໍໍ້ ແລະ ປຶກສາຫາລືກັບແຂວງ 
20 ມັງກອນ 2025 ອະທິບາຍໃຫ້ແກ່ບັນດານາຍບ້ານ ແລະ ຄະນະບ້ານຮັບຊາບ 
27 ມັງກອນ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມຄະນະປະຈາໍ ປະຈາໍເດືອນ ເຂົໍ້າຮ່ວມໂດຍ ເຈົໍ້າແຂວງ ແລະ ຮອງເຈົໍ້າແຂວງ 
30 ມັງກອນ 2025 ອະທິບາຍໂດຍຫຍໍໍ້ໃຫ້ແກ ່ສະມາຄມົໂຮງແຮມ, ເຮອືນພັກ ແລະ ຮາ້ນອາຫານ 
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ວັນທ  ເນືັ້ອໃນ 
30 ມັງກອນ 2025 ອະທິບາຍໂດຍຫຍໍໍ້ໃຫ້ແກ ່ສະມາຄມົລົດ 
31 ມັງກອນ 2025 ພະແນກ ຍທຂ ເຮດັໜງັສືສະເໜີໄປຍັງ ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ 
10 ກຸມພາ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ1: ລົງໄປແຕ່ລະຫາ້ງຮ້ານ ແລະ ຄົວເຮອືນ ຢູ່ ເຂດມຣໍະດົກ

ໂລກ (ແຈກຢາຍແຜ່ນພັບ)  
ລວມມ ີຄົວເຮືອນ, ໂຮງຮຽນ ແລະ ສະຖານທີັ່ທາງການຄາ້ທງັໝົດໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ 
ສ້າງຕັໍ້ງໜ່ວຍງານບໍລິການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນ 

12 ກຸມພາ 2025 ເຈົໍ້ານະຄອນ ອອກໜັງສືແຈ້ງການກ່ຽວກັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການທົດລອງ 
17 ກຸມພາ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ2 

ເລີັ່ມເຜີຍແຜຂ່ໍໍ້ມູນໂຄງການທດົລອງ ຜ່ານ Facebook 
ເລີັ່ມເຜີຍແຜຂ່ໍໍ້ມູນໂຄງການທດົລອງ ຜ່ານ ວທິະຍ ຸ

20 ກຸມພາ 2025 ຕັໍ້ງປາ້ຍບອກຂໍໍ້ມນູໂຄງການທົດລອງ ຢູໃ່ນ ແລະ ນອກເຂດໂຄງການທດົລອງ  
22 ກຸມພາ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບາ້ນ ຄັໍ້ງທ ີ3 
24 ກຸມພາ – 2 ມນີາ 2025 ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 

ໃນວັນທ ີ28 ກມຸພາ ໄດຈ້ັດກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານ ຂຶໍ້ນ (ເຂົໍ້າຮ່ວມໂດຍຮອງ
ເຈົໍ້າແຂວງ ແລະ ຫົວໜາ້ ພະແນກ ຍທຂ) ເພືັ່ອທົບທວນມາດຕະການຕ່າງໆອງີຕາມ
ການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດຕົວຈງິແຕວ່ັນທີ 24-27 ກຸມພາ, ແລະ ໄດ້ປັບປງຸກິດຈະກາໍຂອງ
ໂຄງການທົດລອງໃນສວ່ນໜຶັ່ງ ສໍາລັບໄລຍະເວລາທີັ່ຍັງເຫຼອື. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

 

ຕາຕະລາງ 2-23 ການປະສານງານຫຼັກ ແລະ ໄລຍະເວລາສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 

ວັນທ  ເນືັ້ອໃນ 

23 ກໍລະກົດ 2025 
ຈັດກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 7 ຂຶໍ້ນ, ແລະ ເປັນເອກະພາບກັນດັັ່ງລຸມ່ນີໍ້: 
• ແຜນໂຄງການທົດລອງປີທ ີ3  
• ແຜນແມບ່ົດການຂນົສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫວຼງພະບາງ ສະບບັສົມບູນ 

29 ກໍລະກົດ 2025 

ຈັດກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທ ີ5  
ເນືໍ້ອໃນດຽວກນັກັບກອງປະຊຸມ TCP ທີັ່ກ່າວມາຂ້າງເທງິ ແລະ ຮັບຮອງເອົາແຜນການ
ດັັ່ງກ່າວ  
⇒ ເລີັ່ມກະກຽມໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 

ທ້າຍເດືອນກລໍະກົດ 2025 ຫຼວງພະບາງນໍາສະເໜ ີE-Bike ຫຼື ລົດຖີບໄຟຟ້າ 

5 ສິງຫາ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມກຽ່ວກບັການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ຄັໍ້ງທີ 3   ແລະ ສະຫຼຸບວິໄສທັດການ
ອອກແບບຖະໜົນຕາມຖະໜົນສາຍຫຼັກຜາ່ນການມສີ່ວນຮ່ວມຂອງຊມຸຊົນ 

9 ກັນຍາ 2025 
ຈັດກອງປະຊຸມກຽ່ວກບັການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ຄັໍ້ງທີ 4 ແລະ ເຫນັດີຕໍັ່ກບັການສ້າງ
ພືໍ້ນທີັ່ພກັຜ່ອນສາທາລະນະລຽບຕາມຖະໜົນສາຍຫຼກັ ໂດຍຜາ່ນການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງ
ຊຸມຊົນ  

11 ກັນຍາ 2025 

ເລີັ່ມໃຫບ້ໍລິການສາຍທາງລດົເມ ຢູ ່ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ໂດຍ ບໍລິສດັ ຊ້າງຄໍາປະເສີດ. 
ໃຫ້ບໍລິການຈາກເດີັ່ນທາດຫຼວງ 
(ສາຍທາງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ–ຕາດກວາງຊ,ີ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ–ມສ, ເດີັ່ນທາດຫຼວງ–ສະໜາມ
ບິນ–ຄິວລົດສາຍເໜືອ) 

3 ຕຸລາ 2025 ເຈົໍ້ານະຄອນ ຮັບຮອງເອົາແຜນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ 
12 ພະຈິກ 2025 ຈັດກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 7 ຂຶໍ້ນ ແລະ ເປັນເອກະພາບກນັ “ແຜນການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດ

ໂຄງການທົດລອງ ປທີີ 3 ສະບບັປບັປຸງ” 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
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[2/3-5] ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ 

1)  ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  1  

(i) C-1: ຖະໜົນປອດລົດ ຢ ູ່ ຖະໜົນ ສ ສະຫວ່າງວົງ 

ຈໍາກັດການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ຢູ່ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ  ເພືັ່ອຈັດສັນເຂດປອດລົດ. 
ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ, ຈໍານວນຄົນຍ່າງ ຢູ່ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ເພີັ່ມຂຶໍ້ນໃນທຸກ

ຈຸດ ເມືັ່ອທຽບກັບສະພາບປົກກະຕິ. ໂດຍສະເພາະ, ຢູ່ໜ້າຮ້ານກາເຟສີໜຸກ, ຈໍານວນຄົນຍ່າງປະມານ 6,700–
6,900 ຄົນ ໃນໄລຍະເວລາ 16 ຊົັ່ວໂມງ, ເຊິັ່ງສູງກວ່າໃນສະພາບປົກກະຕິ ປະມານ 1.5 ເທົັ່າ. ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນ
ນີໍ້ ແມ່ນ ໃນຊ່ວງຕອນແລງ. 
ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນນີໍ້ແມ່ນ ເນືັ່ອງຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວທີັ່ປົກກະຕິແລ້ວໃຊ້ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

ແມ່ນໄດ້ຍ່າງໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງເພືັ່ອໄປຮອດຈຸດໝາຍປາຍທາງ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈໍານວນ
ຄົນຍ່າງ ແລະ ການເຄືັ່ອນໄຫວໄປມາໃນເຂດນີໍ້ແມ່ນເພີັ່ມຂຶໍ້ນຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
ຮູບ 2-52 ປະລິມານຄົນຍ່າງຕາມໄລຍະເວລາຢູ່ຈຸດຕໍັ່ໜ້າຮ້ານກາເຟສີໝຸກ 

 
ໃນຂະນະດຽວກັນ, ຕິດພັນກບັຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບຖະໜົນປອດລົດນີໍ້, 100% ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແມ່ນ 

“ເພິັ່ງພໍໃຈ” ຫືຼ “ເພິັ່ງພໍໃຈໂດຍທົັ່ວໄປ”, ໃນຂະນະທີັ່ລະດັບຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງປະຊາຊົນໃທ້ອງຖິັ່ນ ແມ່ນມີ
ພຽງປະມານ 50%. ຍ້ອນມີການຈໍາກັດການເຂົໍ້າເຖິງຂອງພາຫະນະ ທີັ່ບໍັ່ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງຮ້ານຄ້າໃນຊ່ວງ
ຊົັ່ວໂມງຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແລະ ມີບ່ອນຈອດລົດບໍັ່ພຽງພໍ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-53 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບຖະໜົນປອດລົດ 
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(ii) C-2: ກິດຈະກໍາສົົ່ງເສ ມການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງ 

ແຈກຢາຍຄູປອງສ່ວນຫຼຸດເພືັ່ອເຊົັ່າຊຸດພືໍ້ນເມືອງທັງໝົດ 3,000 ໃບ, ແລະ ມີການບໍລິການຖ່າຍຮູບໂດຍບໍັ່
ເສຍຄ່າບໍລິການ. ມີນັກທ່ອງທ່ຽວຈໍານວນຫຼວງຫຼາຍ ຍ່າງຜ່ານຖະໜົນປອດລົດ ແລະ ນຸ່ງຊຸດພືໍ້ນເມືອງລາວ. 
ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ, ມີນັກທ່ອງທ່ຽວ 70 ຄົນ ໃຊ້ບໍລິການຖ່າຍຮູບ, ກິດຈະກໍານີໍ້
ຊ່ວຍປັບປຸງຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງດ້ວຍການຍ່າງ. 

 ຮູບ 2-54 ກິດຈະກໍາສົັ່ງເສີມການຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງ 
 

(iii) C-3: ທັດສະນະສຶກສາ ຢ ູ່ ລດັວິສາຫະກິດລົດເມ (ລລມ) 

ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ການບໍລິການລົດເມໃນຕົວເມືອງໄດ້ຮັບການປັບປຸງໂດຍຜ່ານໂຄງການທີັ່ຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂດຍ JICA. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງໄດ້ຈັດທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ໃນວັນທີ 6 ແລະ 7 ສິງຫາ 2025, ໂດຍ
ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອເພີັ່ມທະວີຄວາມຮູ້ທີັ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ ຄວາມເຂົໍ້າໃຈຕົວຈິງກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການ
ດໍາເນີນງານຂອງລະບົບລົດເມໃນຕົວເມືອງ. ແຜນທັດສະນະສຶກສາ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງ ແມ່ນ ມີດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້. 
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ຕາຕະລາງ 2-24 ແຜນຢ້ຽມຢາມ ຫຼື ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ (ວັນທີ 1) 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຕາຕະລາງ 2-25 ແຜນຢ້ຽມຢາມ ຫຼື ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ ແລະ ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ (ວັນທີ 2) 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

Date Time Description 

08:00-11:00 LPB Office 

11:00 Move to LPB airport 

12:05- 12:50 Fly to VTE by Lao airlines 

12:50 Arrive VTE and lunch 

14:15 Move to VCSBE by project car 

14:30-15:15 Lecture:

1. Outline of VCBSE

- Background, key milestones, core values, service areas and coverage, No. and types of 

vehicles, key facilities (depots, stations), organization chart, partnerships and future plan) 

2. Operation management - Challeges and next steps - 

- Route planning and fleet management: route design and scheduling, bus stop, maintanance 

plan 

- Human resource: staffing plan, recruitment and training 

- Financial planning and government support: budgeting, funding and financial projection

- Regulatory compliance

15:15-15:30 Coffee break

15:30-16:30 Lecture: Operation management - Challeges and next steps - 

- Technology and infrastructure: IT system, GPS & tracking, facilities: depot, O&M facilities and 

offices

- Safety and security, like emergency plan: emergencies, such as accidents, breakdowns, etc

Observation: depot facilities & reserved bus parked at depot

- Examining depot facilities to understand their role and management in the overall bus system 

operations

16:30-17:00 Lecture: Operation management - Challeges and next steps - 

- Market & sales and customer service: Branding and customer service - customer feeback, 

communication :clear information about routes, schedules, fares, and service updates through a 

user-friendly website and mobile app. and accessibility

- Monitoring and evaluation: key performance to measure the success of operation, such 

ridership numbers & Continuous Improvement: Regularly review performance data and 

feedback to make improvements and optimize operations

17:00-17:30 Q&A 

2024/06/08

Date Time Description 

08:00-08:30 Move to CBS by project car

08:30-12:00 Lecture:

- Continue the lecture, if required/ brief explanation before observation

Observation:

Terminal and bus route: 

1. Fleet management

- Understanding dispatch operations and the role of operational facilities

    Real time location

    Passenger counts

    on-board payment system (ICT card/ bus pass, and other, if any)

    and other related

2. Customer service: 

Providing information about routes, schedules, fares, and service updates through a user-

friendly website and mobile app 

12:00-13:00 Lunch 

13:00-13:30 Move to Vientiane City 2 by Bus Route No. 18 (CBS-ITECC Mall 13:10-13:30)

Observation: bus stop, onboard service and information

13:30-15:00 Observation:

- Terminal and bus route (similar to the Morning session)

Discussion:

- Open discussion on operational challenges, innovative solutions, and strategies for future 

improvements.

- Exploring opportunities for further cooperation and collaboration in urban bus system 

management

15:00-15:30 Move to train station by project car

15:55 Depart to LPB by train

18:06 Arrive LPB 

2024/07/08
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ອໍານວຍ ລລມ ນໍາສະເໜີພາບລວມຂອງ ລລມ 

 
ລົງຢ້ຽມຢາມສຶກສາອູ່ລົດເມ 

 
ການຝຶກອົບຮົມກ່ຽວກັບພາສີ, ເງືັ່ອນໄຂທາງການ

ເງິນ, ແລະ ການພິຈາລະນາການດໍາເນີນງານ (ສະຖານີ
ລົດເມຕະຫຼາດເຊົໍ້າ) 

 
ການຝຶກອົບຮົມກ່ຽວກັບການກວດກາ

ຍານພາຫະນະຕົວຈິງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ ຄົນຂັບ ແລະ 
ຍານພາຫະນະບໍລິການ (ສະຖານີ ລາວ-ໄອເຕັກ) 

ຮູບ 2-55  ພາບລວມຂອງການຝຶກອົບຮົມ ແລະ ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລລມ  

ຜ່ານທັດສະນະສຶກສານີໍ້, ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມໄດ້ເຂົໍ້າໃຈຢ່າງເລິກເຊິັ່ງໃນຫຼາຍດ້ານທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການດໍາເນີນງານ
ຂອງລົດເມໂດຍສານ, ລວມທັງການວາງແຜນສາຍທາງ, ການຄຸ້ມຄອງລົດເມບໍລິການ, ການພັດທະນາ ແລະ 
ການນໍາໃຊ້ຊັບພະຍາກອນມະນຸດ, ການວາງແຜນດ້ານການເງິນ, ກອບກົດໝາຍ, ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ພືໍ້ນຖານ
ໂຄງລ່າງ, ການບໍລິການລູກຄ້າ, ແລະ ຄວາມປອດໄພ ແລະ ຄວາມໝັໍ້ນຄົງ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ການຢ້ຽມຢາມຄັໍ້ງ
ນີໍ້ ຍັງເປັນກາລະໂອກາດທີັ່ດີໃນການສ້າງເຄືອຂ່າຍມະນຸດສໍາພະ ັນລະຫວ່າງລັດວິສາຫະກິດລົດເມ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ຄາດວ່າຈະມີການຮ່ວມມືດ້ານວິຊາການຕືັ່ມອີກໃນ
ອະນາຄົດ. 
ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຢ້ຽມຢາມ, ແມ່ນໄດ້ຈັດກອງປະຊຸມແລກປ່ຽນຄວາມຄິດເຫັນ ດັັ່ງລະບຸໄວ້ລຸ່ມນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-26 ຄວາມຄິດເຫັນໃນການປຶກສາຫາລື 
ການແລກປ່ຽນຄວາມຄິດເຫັນ ແລະ ປຶກສາຫາລື  

✓ ພິຈາລະນາການນໍາໃຊ້ການບໍລິການທ່ອງທ່ຽວໃນຕົວເມືອງ, ລົດເມນໍາທ່ຽວທີັ່ມີນັກຮຽນເປັນອາສາສະໝັກນໍາ
ທ່ຽວ, ລົດເມໂດຍສານຮ່ວມກັບຮ້ານຄ້າ ແລະ ຮ້ານກາເຟ ແລະ ການບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງໄປສະໜາມບິນ ແລະ ສະຖານີ
ລົດໄຟ. 
✓ ພິຈາລະນາການສ້າງແຮງຈູງໃຈດ້ານພາສີ (ການຍົກເວັໍ້ນພາສີ) ສໍາລັບການຊືໍ້ລົດເມ ແລະ ນໍໍ້າມັນເຊືໍ້ອໄຟ. 
✓ ຈັດສັນພາສີມູນຄ່າເພີັ່ມ (VAT) ທີັ່ໄດ້ຮັບຄືນ ໃຫ້ແກກ່ານພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງປ້າຍລົດເມ ແລະ ພືໍ້ນຖານ

ໂຄງລ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 
✓ ຮັກສາໂຄງສ້າງສາຍທາງທີັ່ຫຼາກຫາຼຍເພືັ່ອຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງຂອງການບໍລິການ. 
✓ ສໍາລັບສາຍທາງໃໝ່, ແມ່ນໃຫ້ບໍລິການຟຣີໃນໄລຍະເວລາໃດໜຶັ່ງ ເພືັ່ອດຶງດູດຜູ້ໃຊ້. 
✓ ສົັ່ງເສີມການປ່ອຍເຊົັ່າ ແລະ ນໍາໃຊ້ລົດສາທາລະນະ ໃຫ້ແກ່ພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ, ເພືັ່ອໃຫ້ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້
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ທັງຈຸດປະສົງຂອງລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. 
✓ ໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນກັບການຈ້າງພະລັງງານຂັບລົດທີັ່ມີປະສົບການ ທີັ່ມີໃບອະນຸຍາດປະເພດ D, ພ້ອມທັງໃຫ້ການ

ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສົັ່ງເສີມການສອບເສັງເອົາໃບຂັບຂີັ່ໃຫ້ໄດ້ຕາມເກນ. 
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2)  ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  2 

ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີສອງ ໂດຍຮ່ວມມືກັບຄະນະກໍາມະການທີັ່ປຶກສາ ທີັ່ບໍັ່ສະເພາະແຕ່
ຊ່ຽວຊານ ແລະ ທີັ່ປຶກສາຍ່ອຍ, ເນືັ່ອງຈາກໂຄງການທົດລອງນີໍ້ ຕິດພັນກັນການດໍາເນີນງານ ແລະ ບໍລິການ
ລົດເມ ແລະ ກິດຈະກໍາອືັ່ນໆທີັ່ມີຜົນກະທົບທາງສັງຄົມທັງທາງບວກ ແລະ ທາງລົບ ແລະ ການປະຕິບັດງານ
ທີັ່ຈໍາເປັນ ແລະ ວ່ອງໄວເມືັ່ອເກີດມີບັນຫາ, ໄດ້ຈັດການປຶກສາຫາລື ກັບ ສໍານັກງານໃຫຍ່ JICA, ແລະ ປັບປຸງ
ກິດຈະກໍາຕ່າງໆ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງມາດຕະການແກ້ໄຂທີັ່ຈໍາເປັນຕາມຄວາມເໝາະສົມ. 
ການປັບປຸງ ແລະ ມາດຕະການສະເພາະທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແມ່ນສະຫຼຸບ ຢູ່ ຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-27 ການປັບປຸງ ແລະ ມາດຕະການສະເພາະທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ໃນ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 
ອົງປະກອບ ມາດຕະການ 

C-1. ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢູ່ 
ຖະໜົນນສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ 
ສັກກະລິນ 
 

[ຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງຍານພາຫະນະ ໃນ ຖະໜົນສາຍຫຼັກ] 
• ມືໍ້ທີ 1 (24/2): ຍານພາຫະນະຫາຼຍຄັນເດີນທາງເຂົໍ້າມາໃນພືໍ້ນທີັ່ ເຖງິວ່າຈະມີຄໍາແນະນໍາໃຫ້

ຢຸດ ຫຼ ືຫາ້ມເຂົໍ້າ ຈາກຕາໍຫຼວດ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ແລວ້ກໍຕາມ. 

• ມືໍ້ທີ 2 (25/2): ປັບປຸງມາດຕະການຕາ່ງໆ ລວມໄປເຖິງຈດັວາງເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫວຼດຢາ່ງເຂັໍ້ມ
ງວດ ແລະ ຕັໍ້ງສິັ່ງກີດຂວາງທາງ  ຫຼ ືຮາວກັນ ແລະ ໃຊ້ເຊືອກ (ຊ່ອງຫວ່າງຂອງຮາວກັໍ້ນ ເຮັດ
ໃຫ້ລົດສາມາດເຂົໍ້າ ແລະ ໃຫ້ຕາໍຫວຼດການຕິດຕາມກວດກາ). 

•  ມືໍ້ທ ີ2 (25/2): ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ ລາດຕະເວນ ໃຫ້ຫຼາຍຂືໍ້ນ. 

[ຈໍາກັດການເຂົໍ້າມາໃນເຂດມໍຣະດກົໂລກ ຂອງ ລົດຕູນ້ໍາທຽ່ວ ແລະ ລົດຕຸກໆທີັ່ບໍັ່ໄດ້ເຂົໍ້າຮ່ວມ
ໂຄງການ] 
• ມີຜົນບງັຄັບໃຊ້ຕັໍ້ງແຕ່ມືໍ້ທີ 1 (24/2). 

• ມືໍ້ທີ 5 (28/2): ຂໍໍ້ຈາໍກັດຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທຽ່ວ ແລະ ລົດຕຸກໆທົັ່ວໄປ ເຂົໍ້າເຂດມໍຣະດົກໂລກ 
ແມ່ນ ຖກືຍົກເລີກ. 

C-2. ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ 
(ເດີນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານ
ແຄມຂອງ) 
 

• ມືໍ້ທີ 1 (2/24): ລົດເມທີັ່ມຜີູ້ໂດຍສານເຕັມຕະຫຼອດສາຍທາງ ເຮັດໃຫ້ບໍັ່ຜູ້ໂດຍສານບໍັ່
ສາມາດຂືໍ້ນລົດໄດ້ໃນລະຫວາ່ງທາ, ມີການໃຫ້ຄາໍແນະນາໍເພີັ່ມເຕມີເພືັ່ອຮັບປະກັນວ່າລົດເມ
ທຸກຄັນຈະຈອດຢູ່ທກຸໆປາ້ຍລດົເມ. 

• ມືໍ້ທີ 2 (2/25): ເພືັ່ອຫຼຸດຜ່ອນຄວາມກດົດັນຂອງຜູ້ໂດຍສານທີັ່ເກດີຈາກເວລາລໍຖ້າ ແມນ່
ໄດ້ປັບປຸງຂໍໍ້ມູນເວລາລໍຖາ້ທີັ່ສະແດງຢູ່ປາ້ຍລົດເມ (ປບັເປນັການບໍລິການທຸກໆ 5 ນາທ ີເພືັ່ອ 
ເພິັ່ມການບລໍິການ ແລະ ອງີຕາມສະພາບຕວົຈິງ). 

• ມືໍ້ທີ 2 (2/25): ເມືັ່ອລົດເມເຕມັ, ຜູ້ໂດຍສານຕ້ອງໄດ້ລໍຖາ້ລດົເມຄນັຕໍັ່ໄປ. ເພືັ່ອຮອງຮັບ
ຜູ້ໂດຍສານຕ່າງປະເທດທີັ່ມີອຸປະສກັດ້ານພາສາ, ພະນກັງານນັັ່ງຢູ່ດາ້ນໜ້າໄດຕ້ັໍ້ງປາ້ຍແຈງ້ໃຫ້
ລໍຖ້າຄນັຕໍັ່ໄປ. 

• ມືໍ້ທີ 6 (3/1): ການບໍລິການສາຍທາງລດົເມ ຢູ ່ເຂດມໍຣະດກົໂລກ ຖືກຍົກເລກີ ແລະ ໄດ້
ເພີັ່ມການບລໍິການສາຍທາງຕາດກວາງຊຂີືໍ້ນ. 

C-3: ບໍລິການລົດສາທາລະນະ
ຮັບສົັ່ງ (ເດີນທາດຫຼວງ - ເຂດ
ແຄມຄານແຄມຂອງ) 
 

• ມືໍ້ທີ 1 (2/24): ເນືັ່ອງຈາກມຜີູ້ໂດຍສານຫຼາຍ, ພະນັກງານຂັບລົດ ກະກາງຄືນ ກໍັ່ໄດເ້ຮັດວຽກ
ເພີັ່ມ ເພືັ່ອໃຫ້ມກີານບໍລິການແຕເ່ຊົໍ້າໆ. ມລີົດຕກຸໆທງັໝດົ 12 ຄັນທີັ່ເຮັດວຽກເກືອບເຕັມມືໍ້
ເພືັ່ອໃຫບ້ໍລິການເພີັ່ມເຕີມ. 

• ມືໍ້ທີ 2 (2/25): ຈັດລດົຕຸກໆເພີັ່ມເຕີມອີກ 10 ຄັນ ເພືັ່ອເຮດັໃຫ້ຊົັ່ວໂມງເຮດັວຽກຂອງ
ພະລງັງານຂບັລົດໃຫ້ຢູ່ໃນ ປະມານ 8 ຊົັ່ວໂມງຕາມແຜນການເດມີ, ພອ້ມທັງໃຫ້ບໍລິການຄວາມ
ຕ້ອງການ. 

• ມືໍ້ທີ 6 (3/1): ປ່ຽນສາຍທາງບໍລກິານລດົຮັບສົັ່ງ ປ່ຽນຈາກ ເດີນທາດຫຼວງ ຫ ປາກຄານ ມາ
ເປັນ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ-ສູນມາຊຊິູກຸຣ ິຫຼື ສູນຊມຸຊົນ. 



 

2-76 

ອົງປະກອບ ມາດຕະການ 

C-4: ສະໜອງຂໍໍ້ມູນ ດ້ວຍ QR 
ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ 

 

• ມືໍ້ທີ 6 (3/1): ປັບປງຸການສະໜອງຂໍໍ້ມູນໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບກບັການປຽ່ນແປງການບໍລິການລດົ
ສາທາລະນະ. 

C-5: ຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກ
ຂອງພາຫະນະ ແລະ ລະບຽບ
ຈອດລົດ ຢູ່ ເຂດ ມໍຣະດົກໂລກ 
 

[ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ (ສາຍທາງລົດເມ)  
• C- 1 ແມນ່ມີການຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດແບບມີປະສິດທິພາບ, ເຮດັໃຫ້ປະລິມານຈອດລົດຕູນ້ໍາ

ທ່ຽວໜອ້ຍລງົ . 

[ຖະໜົນເສັັ້ນຫຼັກ  
• ເຖິງວາ່ຈະມີແຈງ້ການໜາ້, ແຕ່ກສໍງັເກດເຫັນລດົຈັກທີັ່ຈອດຜິດລະບຽບເປັນຈາໍນວນຫາຼຍ, 

ເຊິັ່ງເຮັດຫຍຸງ້ຍາກທີັ່ຈະແກ້ໄຂສະຖານະການດ້ວຍຈໍານວນເຈົໍ້າໜາ້ທີັ່ຕໍາຫຼວດທີັ່ປະຈາໍຢູ່ແຕລ່ະ
ຈຸດ. 

• ໃນເວລາດຽວກັນ, ກໍັ່ຈໍາເປັນຕອ້ງໄດ້ເສີມສາ້ງມາດຕະການຫ້າມເຂົໍ້າຂອງພາຫະນະໂດຍບໍັ່ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ, ຈັດຜູ້ຄວບຄຸມ ໂດຍສຸມໃສຈຸ່ດເຂົໍ້າເຖງິຫຼັກ. 

• ໃນວັນເສົາ ແລະ ວັນອາທິດ, ວນັທ ີ1 ແລະ 2 ມນີາ, ບງັຄັບໃຊ້ການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າເຖິງ
ຂອງພາຫະນະທີັ່ເຂັໍ້ມງວດ ຢູ ່ຖະໜົນສາຍຫຼັກ ເພືັ່ອຫາ້ມຈອດລດົຕາມແຄມທາງ. 

C-6: ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລ້ວ
ຈອນ ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ 
 

• ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ. 

 C-7: ບໍລິການລົດເມ
ສາທາລະນະ (ເດີັ່ນທາດຫຼວງ – 
ຕາດກວາງຊີ) 

 

• ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ. 

C-8: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ 
(ເດີັ່ນທາດຫຼວງ – ສະຖານີ
ລົດໄຟ) 

 

• ມືໍ້ທີ 1: ເປນັສາຍທາງທີັ່ມຄີວາມຕອ້ງການສງູຫຼາຍ ແລະ ມີການບໍລກິານເພີັ່ມເຕມີ ໂດຍ
ໃຊ້ລົດສໍາຮອງໃນຊ່ວງເວລາເລັັ່ງດ່ວນແຕ່ 9:00 ຫາ 14:00. 

• ເຖິງແມ່ນວ່າໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນຜູ້ໂດຍສານຖືກແນະນາໍໃຫ້ລໍຖ້າ ລົດບລໍິການຄັນຕໍັ່ໄປ ແຕ ່ສຸດ
ທ້າຍລດົກໍັ່ເຕມັ, ຍ້ອນເປນັສາຍທາງທີັ່ມີຄວາມຕ້ອງການສູງ ຈນົເຮັດໃຫ້ເວລາລໍຖາ້ເກີນ
ສອງຊົັ່ວໂມງ ແລະ ສະຖານີກໍັ່ມຄີວາມແອອດັ; ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງໄດ້ໃຊ້ລະບບົປີໍ້ເລກຄິວ 
ຕັໍ້ງແຕ່ວນັທ ີ27 ກຸມພາ. 

• ສໍາລັບຜູ້ໂດຍສານທີັ່ບໍັ່ຕ້ອງການລໍຖາ້, ແມ່ນໄດ້ແນະນາໍໃຫ້ໃຊ້ຮູບແບບການຂນົສົັ່ງອືັ່ນໆ
ທີັ່ເປັນທາງເລືອກ. 

• ເພືັ່ອຊວ່ຍຜູ້ໂດຍສານທີັ່ບໍັ່ສາມາດຂືໍ້ນລົດຖ້ຽວສຸດທາ້ຍໄດ ້ແລະ ມີຄວາມຫຍຸງ້ຍາກໃນ
ການເດີນທາງກບັບ້ານ, ແມ່ນໄດຈ້ດັສັນພະນກັງານ ແລະ ວທິີການຂນົສົັ່ງທີັ່ເປັນທາງ
ເລືອກໄວ້ໃຫ້ເມືັ່ອບໍັ່ສາມາດຫຼີກລຽ່ງໄດ້. 

• ຫຼັງ C-2 (ການດ າເນີນງານຂອງລົດເມອດັສະລິຍະລະຫວາ່ງສວນສາທາລະນະ
ທາດຫຼວງ ແລະ ບໍລິເວນແຫຼມ) ຖກືຍົກເລກີ, ຈຶັ່ງຈັດສນັການບໍລກິານເພີັ່ມເຕີມໂດຍໃຊ້
ລົດເມທີັ່ຖືກຍົກເລີກນັໍ້ນ ນັບແຕວ່ນັທີ 1 ມນີາ, ບໍລິການທກຸໆ 30 ນາທີ. 

C-9. ສ້າງສູນຊມຸຊົນ • ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ. 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
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(i) C-1: ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ຢ ູ່ ຖະໜົນນສ ສະຫວ່າງວົງ ແລະ ສັກກະລິນ 

ຈໍາກັດການເຂົໍ້າເຖິງຂອງຍານພາຫະນະ ຢູ່ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ ຖະໜົນສັກກະລິນ. ຢູ່ ແຍກທີັ່
ສໍາຄັນຕາມຖະໜົນສາຍຫັຼກ, ມີເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ ຕໍາຫຼວດ ແລະ ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ບັງຄັບໃຊ້
ລະບຽບຈໍາກັດການເຂົໍ້າຂອງພາຫະນະ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຍ້ອນມີຍານພາຫະນະບາງຄັນເຂົໍ້າໄປໃນພືໍ້ນທີັ່
ດັັ່ງກ່າວໂດຍບັງເອີນ ແລະ ບໍັ່ຄໍານຶງເຖິງລະບຽບການ, ຈຶັ່ງເຮັດໃຫ້ມີການຕັໍ້ງສິັ່ງກີດຂວາງທາງ ຫືຼ ຮາວກັໍ້ນເພີັ່ມ
ເຕີມ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ເນືັ່ອງຈາກມີບຸກຄະລະກອນຈໍາກດັ ເພືັ່ອກັໍ້ນບໍັ່ໃຫ້ລົດເຂົໍ້າ ຢູ່ ຈຸດແຍກທີັ່ສໍາຄັນ, 
ແມ່ນຍັງເຫັນວ່າລົດຍັງເຂົໍ້າປົກກະຕິເມືັ່ອບໍັ່ມີເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ ຫືຼ ຄະນະປະຈໍາການ. 

 
ຮູບ 2-56 ມາຕະການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ  

 

 
ຮູບ 2-57 ບັນຍາກາດຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ໃນ ຊ່ວງບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການສັນຈອນ  

ອີງຕາມຜົນຂອງການສໍາຫຼວດຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈ, ອັດຕາສ່ວນຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີັ່ຕອບວ່າ "ບໍັ່ພໍໃຈ" ຫືຼ "ບໍັ່
ພໍໃຈເລັກນ້ອຍ" ແມ່ນພຽງແຕ່ 2%, ໃນຂະນະທີັ່ປະຊາຊນົໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແມ່ນ 50%. ເຖິງແມ່ນວ່າມາດ
ຕະການນີໍ້ໂດຍທົັ່ວໄປແລ້ວໄດ້ຮັບການຕອບຮັບເປັນຢ່າງດີຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວ, ແຕ່ຖືວ່າການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ
ແມນ່ຍັງບໍັ່ທົັ່ວເຖິງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ, ເຊິັ່ງສ້າງຄວາມບໍັ່ສະດວກສະບາຍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊນົບາງກຸ່ມຄົນ. ໃນ
ທາງກົງກັນຂ້າມ, ແມ່ນມີປະລມິານຄົນຍ່າງທີັ່ເພີັ່ມຂືໍ້ນ ຢູ່ ທຸກຈຸດສໍາຫຼວດ, ໂດຍສະເພາະແມ່ນເພີັ່ມຂຶໍ້ນ ຢູ່ ປາກ
ຄານ. ເຊັັ່ນດຽວກັນກັບໂຄງການທົດລອງ ຄັໍ້ງທໍາອິດ, ສາມາດສະຫຼຸບໄດ້ວ່າ ມາດຕະການຈັດສັນເຂດປອດລົດ
ແມ່ນເຮັດໃຫ້ມີການສັນຈອນຂອງຄົນຍ່າງເພີັ່ມຂຶໍ້ນ. 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-58 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ 
(ປະຊາຊົນ: N = 310, ນັກທ່ອງທ່ຽວ: N = 90) 

[ນັບຈາກຊ້າຍມື: ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໃຈ, ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ປານກາງ, ເພິັ່ງພໍໃຈໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ເພິັ່ງພໍໃຈ] 

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-59 ປະລິມານຄົນຍ່າງ ຕາມ ຈຸດສໍາຫຼວດ  

(ii) C-2 / C-3: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບສົົ່ງ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມ
ຂອງ) 

ລົດເມສາທາລະນະໃຫ້ບໍລິການລະຫວ່າງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແລະ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ ຕັໍ້ງແຕ່ເວລາ 6:00 ໂມງ 
ຫາ 23:00 ໂມງ, ໃນຂະນະທີັ່ການບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງ ແມ່ນເລີັ່ມແຕ່ເວລາ 8:00 ໂມງ ຫາ 16:00 ໂມງ. 
ລົດເມທີັ່ໄດ້ຮັບການຊ່ວຍເຫືຼກຈາກເກົາຫຼີ ແມ່ນໃຊ້ເປັນລົດເມສາທາລະນະ, ແລະ ລົດຕກຸໆທີັ່ມີຢູ່ ແມ່ນໃຊ້
ເປັນການບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງ. 
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ຮູບ 2-60 ພາບເດັກນ້ອຍທົດລອງຂີັ່ລົດເມ  

 

 
ຮູບ 2-61 ພາບຜູ້ໂດຍສານຂືໍ້ນລົງລົດເມ ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ 

ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານຕົວເລກສະສົມໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາໂຄງການທົດລອງແມ່ນ 26,700 ຄົນ. ມີ
ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ ໃຊ້ຫຼາຍ  ແລະ ເນືັ່ອງຈາກຄວາມຕ້ອງການທີັ່ເກີນຄວາມອາດ
ສາມາດໃນການບໍລິການ, ຈຶັ່ງເຮັດໃຫ້ມີຄວາມແອອັດໃນລົດ ເນືັ່ອງຈາກຄວາມອາດສາມາດບໍັ່ພຽງພໍ ແລະ ເວລາ
ລໍຖ້າດົນກວ່າ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ເນືັ່ອງຈາກຂໍໍ້ຈໍາກັດກ່ຽວກັບການເຂົໍ້າລົດຕູ້ທ່ອງທ່ຽວທີັ່ໄດ້ອະທິບາຍໃນ
ພາຍຫັຼງໄດ້ຖືກຍົກເລີກ, ການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະຈຶັ່ງໄດ້ຢຸດເຊົາຕັໍ້ງແຕ່ວັນທີ 1 ມີນາ, ແລະ ກໍັ່ເຮັດໃຫ້
ບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງສັໍ້ນລົງເຊັັ່ນດຽວກັນ. 
ຕິດພັນກັບຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບລົດເມສາທາລະນະ, ນັກທ່ອງທ່ຽວທີັ່ບໍັ່ມີຮູບແບບການເດີນທາງເປັນຂອງ

ຕົນເອງແມ່ນເພິັ່ງພໍໃຈກັບການບໍລິການສາຍທາງ, ໃນຂະນະດຽວກັນນັໍ້ນ, ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງປະຊາຊົນໃນ
ທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ມີຮູບແບບການເດີນທາງປະຈໍາວັນເປັນຂອງຕົນເອງ ແມ່ນ ຍັງຢູ່ທີັ່ປະມານ 40%, ເຊິັ່ງຄວນ
ພິຈາລະນາ ໃນການອອກແບບການບໍລິການຄືນໃໝ໋. ຍ້ອນວ່າ 76% ຂອງຜູ້ໃຊ້ບໍລິການທີັ່ເປັນຄົນທ້ອງຖິັ່ນນີໍ້ 
ແມ່ນຢາກທົດລອງຂີັ່ ແທນທີັ່ຈະເປັນເພືັ່ອຈຸດປະສົງການເດີນທາງໃນອະນາຄົດ, ການຈໍາແນກຜູ້ໂດຍສານທີັ່
ເປັນທ່າແຮງ ໃນຊ່ວງໂຄງການທົດລອງນີໍ້ ຖືກວ່າເປັນສິັ່ງທ້າທາຍຫຼາຍ. 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-62 ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານ ໃນ ຊ່ວງໂຄງການທົດລອງ  

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-63 ຈຸດປະສົງການໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໂດຍປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ  

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-64 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບສົັ່ງ  
(ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ: N = 310, ນັກທ່ອງທ່ຽວ: N = 90) 

[ນັບຈາກຊ້າຍມື: ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໃຈ, ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ປານກາງ, ເພິັ່ງພໍໃຈໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ເພິັ່ງພໍໃຈ] 
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(iii) C-4: ສະໜອງຂໍັ້ມ ນ ດ້ວຍ QR ແປໄດຸ້ຫຼາຍພາສາ 

ການແປພາສາດ້ວຍ QR (ເວັບໄຊທ໌ທີັ່ມີໜ້າທີັ່ແປອັດຕະໂນມັດ) ທີັ່ສະໜອງໃຫ້ໂດຍຄະນະວິຊາການຝ່າຍ
ລາວ ແມ່ນຖືວ່າເປັນຊ່ອງທາງທີັ່ສໍາຄັນ ໃນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຜູ້ໃຊ້ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງ
ເວັບໄຊທ໌ຂໍໍ້ມູນຕ່າງໆ ແລະ ສອບຖາມ, ດັັ່ງນັໍ້ນ ສະໜອງຂໍໍ້ມູນ ດ້ວຍ QR ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ ຈຶັ່ງຖືກໃຊ້ເປັນ
ກົນໄກການສະໜອງຂໍໍ້ມູນ. 

  
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-65 ການເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ ຜ່ານ QR 

 

ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາໂຄງການທົດລອງ (ຕັໍ້ງແຕ່ເວລາ 00:00 ໂມງ ຂອງວັນທີ 24 ກຸມພາ 2025 ຫາ 
23:30 ໂມງ ຂອງວັນທີ 2 ມນີາ 2025), ຕົວແປພາສາ QR ໄດ້ບັນທຶກການເຂົໍ້າເຖິງຫຼາຍກວ່າ 700 ຄັໍ້ງ. ດ້ານ
ພາສາໃຊ້ແປ, ພາສາອັງກິດກວມເອົາອັດຕາສ່ວນຫຼາຍທີັ່ສຸດ, ຕາມມາດ້ວຍພາສາຈີນ, ໄທ, ຍີັ່ປຸ່ນ, ຝຣັັ່ງ, ລາວ 
ແລະ ເກົາຫຼີ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
ຮູບ 2-66 ອັດຕາສ່ວນຂອງການເຂົໍ້າເຖິງການແປພາສາ ແບ່ງຕາມພາສາທີັ່ໃຊ້ແປ (ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໃຫຍ ່ໝາຍເຖິງອັດຕາສ່ວນທີັ່ສູງ) 

 

English Chinese Thai 

Japanese 

French 

Lao Korean 

German 
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ການເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ  ແມ່ນແຈກຢາຍໄປທົັ່ວພືໍ້ນທີັ່ກິດຈະກໍາຂອງໂຄງການທົດລອງທັງໝົດ, ແລະ ຍັງມີການ
ເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ  ຢູ່ ຕາດກວາງຊີອີກດ້ວຍ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-67 ທີັ່ຕັໍ້ງຂອງຜູ້ຄົນເຂົໍ້າເຖິງຂໍໍ້ມູນ ດ້ວຍ QR 

 

(iv) C-5: ຄວບຄ ມການເຂົັ້າອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ ລະບຽບຈອດລົດ ຢ ູ່ ເຂດ ມໍຣະດົກໂລກ 

ຍົກເວັໍ້ນລົດປະຊາຊົນທີັ່ອາໄສໃນເຂດໂຄງການທົດລອງ ແມ່ນຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ແລະ ລົດຕຸກໆທົັ່ວໄປເຂົໍ້າ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງຫ້າມຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ຢູ່ ຖະໜົນ ສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ ຖະໜົນສັກກະລິນ. 

 
ຮູບ 2-68 ການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ຢູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ  
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ຮູບ 2-69 ການຄວບຄຸມການເຂົໍ້າອອກຂອງພາຫະນະ ຢູ່ ເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ 

ໂດຍການສົມປຽບທຽບ ກ່ອນ ແລະ ໃນລະຫວ່າງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ແມ່ນສະແດງໃຫ້
ເຫັນວ່າການຈອດລົດແຄມທາງ ຢູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກແມ່ນຫຼຸດລົງຫຼາຍ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຜົນກະທົບ
ດັັ່ງກ່າວຍັງບໍັ່ມີການໃຊ້ລະບຽບຢູ່ນອກເຂດຫ້າມຈອດລົດທີັ່ກໍານົດໄວ້. ເຖິງແມ່ນວ່າຈະມີ ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ
ລ່ວງໜ້າ ແລະ ອອກບັດອະນຸຍາດໃຫ້ລົດຊາວບ້ານ ແລະ ຜູ້ປະກອບການເຂົໍ້າໄດ້, ແຕ່ບາງກຸ່ມຊຸມຊົນກໍັ່ຍັງບໍັ່ມີ
ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈ ຍ້ອນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ມາດຕະການຫ້າມລົດເຂົໍ້າຈຶັ່ງຖືກຍົກເລີກນັບແຕ່
ມືໍ້ທີຫ້າຂອງໂຄງການທົດລອງ. 
ອີງຕາມການສໍາຫຼວດຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງປະຊາຊົນກ່ຽວກັບການຫ້າມລົດເຂົໍ້າ, ລະດັບຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈ

ແມ່ນຍັງຕໍັ່າສໍາລັບຜູ້ທີັ່ມີຈຸດປະສົງການເດີນທາງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບທຸລະກິດ, ໃນຂະນະດຽວກັນນັໍ້ນ, ລະດັບ
ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈທີັ່ຂ້ອນຂ້າງສູງ ແມ່ນ ສໍາລັບຜູ້ທີັ່ມີຈຸດປະສົງການເດີນທາງປະຈໍາວັນເຊັັ່ນ: ການຊືໍ້ເຄືັ່ອງ ແລະ 
ການເດີນທາງໄປໂຮງຮຽນ. 

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-70ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ເຂົໍ້າເຂດມຣໍະດົກໂລກ 
(ປະຊາຊົົນ: N = 310, ນັກທ່ອງທ່ຽວ: N = 90) 

[ນັບຈາກຊ້າຍມື: ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໃຈ, ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ປານກາງ, ເພິັ່ງພໍໃຈໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ເພິັ່ງພໍໃຈ  
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ຮູບ 2-71 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ເຂົໍ້າເຂດມໍຣະດົກໂລກ ຕາມຈຸດປະສົຂອງການເດີນທາງ  

(ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດ: N = 175, ອືັ່ນໆ: N = 108) 
[ນັບຈາກຊ້າຍມ:ື ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໃຈ, ບໍັ່ເພິັ່ງພໍໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ປານກາງ, ເພິັ່ງພໍໃຈໜ້ອຍໜຶັ່ງ, ເພິັ່ງພໍໃຈ 

(v) C-6: ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລຸ້ວຈອນ ຢ ູ່ ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ 

ຈັດສັນລະບົບຈອດແລ້ວຈອນ (P&R) ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ, ແລະ ຈັດສັນບ່ອນຈອດລົດສໍາລັບລົດທີັ່ເດີນທາງ
ມາຈາກນອກເຂດນອກເຂດມໍຣະດົກໂລກ ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 
ເນືັ່ອງຈາກມີການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບຽບການຫ້າມລົດເຂົໍ້າໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ແມ່ນເຮັດໃຫ້ມີລົດຕູ້ນໍາ

ທ່ຽວຈອດຢູ່ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ ແລະ ໃຊ້ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບສົັ່ງ ທີັ່ເດີັ່ນ
ທາດຫຼວງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຍ້ອນວ່າ ມີການລໍຖ້າ ແລະ ບໍລິການລົດຮັບ-ສົັ່ງຍັງສືບຕໍັ່ໄປໃຫ້ບໍລິການຕາມ
ຖະໜົນກິັ່ງກິດສະລາດ ແລະ ຖະໜົນແຄມຂອງ  ເຊິັ່ງຢູ່ນອກເຂດຫ້າມລົດເຂົໍ້າ, ເຮັດໃຫ້ມາດຕະການດັັ່ງກ່າວ
ຈຶັ່ງຖືວ່າບໍັ່ພຽງພໍທີັ່ຈະຮອງຮັບກຸ່ມນັກທ່ອງທ່ຽວຂະໜາດໃຫຍ່ໄດ້. 

 
ຮູບ 2-72 ພາບລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວຈອດລົດຢູ່ ສະຖານທີັ່ ຈອດແລ້ວຈອນ  

 
ຮູບ 2-73 ພາບການຄ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານຈາກລົດຕູ້ໄປໃຊ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະ ຢູ່ ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ  
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(vi) C-7: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ – ຕາດກວາງຊ ) 

ມີການໃຊ້ບໍລິການສາຍທາງນີໍ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງ ໂດຍປະຊາຊົນທ້ງຖິັ່ນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ໄດ້ຮັບການ
ປະເມີນສູງ. ສາຍທາງຕາດກວາງຊີ, ມີຜູ້ໂດຍສານທັງໝົດ 3,840 ຄົນ. ເມືັ່ອລົດເມມີຜູ້ໂດຍສານເຕັມທີັ່ແລ້ວ, 
ໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນແມ່ນໃຫ້ຜູ້ໂດຍສານລໍຖ້າລົດເມຄັນຕໍັ່ໄປໃນອີກໜຶັ່ງຊົັ່ວໂມງຂ້າງໜ້າ. ຢ່າງໃດກໍຕາມ, ຄວາມ
ຕ້ອງການຂອງຜູ້ຊົມໃຊ້ສາຍທາງນີໍ້ແມ່ນສູງຫຼາຍ ຈົນເຮັດໃຫ້ເວລາລໍຖ້າເກີນສອງຊົັ່ວໂມງ, ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ເກີດ
ຄວາມແອອັດຢູ່ສະຖານີ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງໃຊ້ລະບົບບັດຄິວທີັ່ມີຕົວເລກ ແຕ່ວັນທີ 27 ກຸມພາ ເພືັ່ອປັບປຸງຄວາມ
ປອດໄພ ແລະ ປະສິດທິພາບໃນການດໍາເນີນງານ ແລະ ບໍລິການລົດສາທາລະນະ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຫັຼງຈາກລົດເມສາທາລະນະສາຍທາງເຂດມໍຣະດົກໂລກຖືກຍົກເລີກ ຕັໍ້ງແຕວ່ັນທີ 1 ມີນາ

ເປັນຕົໍ້ນໄປ, ລົດບໍລິການສາຍທາງນັໍ້ນໆ ແມ່ນຖືກໂອນຖ່າຍໄປຮັບໃຊ້ບໍລິການສາຍທາງຕາດກວາງຊີ, ແລະ 
ເຮັດໃຫ້ມີການບໍລິການທຸກໆ 30 ນາທີ. 

 
ຮູບ 2-74 ພາບແຈກຢາຍບັດຄິວ ຂອງ ສາຍທາງຕາດກວາງຊີ  

 

 
ຮູບ 2-75 ປະກາດແຈ້ງການກ່ຽວກັບສາຍທາງຕາດກວາງຊີເຕັມ ຫຼື ຈອງເຕັມ  

 

(vii) C-8: ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ (ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ – ສະຖານ ລົດໄຟ) 

ມີການນໍາໃຊ້ບໍລິການສາຍທາງນີໍ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງ. ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ, ມີ
ຜູ້ໂດຍສານ 1,739 ຄົນ. 

(viii) C-9: ສ້າງສູນຊຸມຊົນ 

ປັບປຸງສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວຄືນໃໝ່, ແລະ ພິທີເປີດສູນ Machizukuri (ສູນຊຸມຊົນ) ໄດ້ຈັດຂຶໍ້ນ
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ໃນວັນອັງຄານ, ວັນທີ 25 ເດືອນກຸມພາ ປີ 2025. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ສູນດັັ່ງກ່າວຈຶັ່ງຖືກນໍາໃຊ້ຄືນໃໝ່ໃຫ້ເປັນພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່
ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້ຫຼາກຫຼາຍຈຸດປະສົງ ທີັ່ນອກເໜືອຈາກສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ, ແຕ່ຍັງເປັນພືໍ້ນທີັ່
ສໍາລັບການຈັດກິດຈະກໍາຕາ່ງໆຂອງຊຸມຊົນອີກດ້ວຍ. ພະແນກ ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງຫຼວງພະ
ບາງ (ພວທ) ໄດ້ແຕ່ງຕັໍ້ງພະນັກງານໜຶັ່ງທ່ານເປັນຜູ້ຮັບຜິດຊອບສູນ Machizukuri  (ສູນຊມຸຊົນ) ແຫຼັ່ງນີໍ້. 

 
 

 
ຮູບ 2-76 ພາບການນໍາໃຊ້ສູນຂໍໍ້ມ 

 
 

3) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  3  

ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີສາມ ເປັນດັັ່ງໄລຍະເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງຮູບແບບການພັດທະນາ ຫືຼ ປັບປຸງ
ວຽກງານຂົນສົັ່ງຕາມແຕ່ລະໄລຍະທີັ່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ໃນແຜນແມບ່ົດ. ໂດຍອີງໃສ່ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນຈາກ
ໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງທີສອງ ແມ່ນໄດ້ປັບລະດັບການບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບ ແລະ ເນັໍ້ນໃສກ່ານເສີມຂະຫຍາຍ
ລະບຽບການທີັ່ເປັນຍອມຮັບຂອງສັງຄົມຫຼາຍຂຶໍ້ນ. 
ຄ້າຍຄືກັນກັບໂຄງການທົດລອງ ປີທີສອງ, ໂຄງການທົດລອງ ປີທີສາມ ແມ່ນລິເລີັ່ມໂດຍການມີສ່ວນຮ່ວມ

ຂອງຄະນະກໍາມະການທ້ອງຖິັ່ນ. ເພືັ່ອຕອບສະໜອງຕໍັ່ສະພາບການທີັ່ມີການປ່ຽນແປງ, ທີມງານໂຄງການໄດ້
ປຶກສາຫາລືກັບສໍານັກງານໃຫຍ່ JICA ແລະ ປັບປຸງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂທີັ່ຈໍາເປັນ
ຕາມຄວາມເໝາະສົມ 

ຕາຕະລາງ 2-28 ການປັບປຸງ ແລະ ມາດຕະການສະເພາະທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ໃນ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 
ອົງປະກອບ ມາດຕະການ 

C-1.ຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແລະສ້າງໃຫ້
ເປັນພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ຢູ່ ຖະໜົນນສີສະ
ຫວ່າງວົງ 

• ເນືັ່ອງຈາກການຈັດສນັຖະໜົນປອດລົດ, ຈາໍເປນັຕ້ອງໄດ້ຈັດລະບຽບ ແລະ ຈັດສນັ
ບ່ອນຈອດລົດແຄມທາງຄນືໃໝ່. ເຖງິແມ່ນວ່າໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນໄດ້ມີການວາງແຜນບ່ອນ
ຈອດລົດຈັກຕາມແຄມຄານ, ແຕ່ສະຖານທີັ່ເຫົຼັ່ານັໍ້ນບໍັ່ສາມາດນາໍໃຊ້ໄດເ້ນືັ່ອງຈາກການ
ກໍັ່ສ້າງຕ້ານເຈືັ່ອນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ບອ່ນຈອດລົດຈກັຈຶັ່ງຈັດສນັຢູ່ເທງິທາງຍ່າງທີັ່ມຄີວາມ
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ອົງປະກອບ ມາດຕະການ 
ກວ້າງພຽງພ.ໍ 

C-2. ບໍລິການລົດສາທາລະນະ (ເດີນ
ທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

• ໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນໂຄງການວາງແຜນທີັ່ຈະນາໍໃຊ້ລດົ EV ທີັ່ຈດັຊືໍ້ໂດຍຜູ້ປະກອບການ
ລົດເມເອກະຊົນ. ເຖງິຢາ່ງໃດກໍັ່ຕາມ, ເນືັ່ອງຈາກຄວາມລາ່ຊາ້ໃນການຈັດຊືໍ້, ຈຶັ່ງໃຊ້ລດົ
ຕຸກໆທີັ່ມີຢູ່ຊົັ່ວຄາວສໍາລັບການບລໍກິານລດົຮັບສົັ່ງ, ໃນຂະນະທີັ່ລົດສອງແຖວ ແມ່ນ
ໃຊ້ແທນລດົ EV ສາໍລບັການບໍລິການລົດເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ. 

• ເພືັ່ອຫຼີກການສໍໍ້ໂກງຈາກການຂາຍປີໍ້ໂດຍສານ, ຈຶັ່ງໄດ້ເຮດັບັດຂີັ່ລົດສາທາລະນະໜຶັ່ງ
ວັນຂືໍ້ນ ແລະ ຂາຍຢູຈຸ່ດຂາຍປີີໍ້ ສາມຈຸດ; ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ເນືັ່ອງຈາກຈາໍນວນຜູ້ໃຊ້
ມີໜ້ອຍຫຼາຍ, ຈຶັ່ງນໍາສະເໜປີີໍ້ແບບເທືັ່ອຄັໍ້ງດຽວ (10,000 ກີບ) ຕັໍ້ງແຕ່ວັນທີ 9 
ທັນວາ, ແລະ ອະນຸຍາດໃຫພ້ະລັງງານຂັບລົດຮບັສົັ່ງ ແລະ ບໍລກິານລົດ ສາມາດຂາຍປີໍ້
ໄດ້ໃນເວລາຜູໂ້ດຍສານຂືໍ້ນລົດບໍລກິານ. 

C-3. ບໍລິການລົດສາທາລະນະຮັບສົັ່ງ (ເດີນ
ທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

C-4. ສະໜອງຂໍໍ້ມູນດ້ວຍ QR ແປໄດ້
ຫຼາຍພາສາ • ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ 

C-5.ໃຊ້ລະບຽບຫ້າມຈອດລົດແຄມທາງ ຢູ່ 
ເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

• ເຖິງແມ່ນວ່າ ຈະມີການລ່າຕະເວນຂອງເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ ຢູ ່ ເສັໍ້ນແຄມ
ຄານແຄມຂອງເປນັປະຈໍາ, ແຕ່ນັບແຕ່ວັນທ ີ9 ທນັວາເປັນຕົໍ້ນມາ ເຈົໍ້າໜາ້ທີັ່ຕາໍຫຼວດ
ໄດ້ປະຈາໍການໃນຊ່ວງເວລາທີັ່ມລີົດຈອດລົດຫຼາຍ ຢູ ່ບລໍິເວນອ້ອມຮອບວັດຊຽງທອງ
ໃນຕອນເຊົໍ້າ ແລະ ອ້ອມຮອບເຂດພູສີໃນຕອນແລງ ເຊິັ່ງລ້ວນແລວ້ແຕ່ເປັນບອ່ນທີັ່
ລົດຕູ້ນາໍທ່ຽວຈອດຫຼາຍເປັນພິເສດ. 

C-6.ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລ້ວຈອນ ຢູ່ 
ເດີັ່ນທາດຫຼວງ • ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ 

C-7. ສ້າງສວນສາທາລະນະ ຂະໜາດນ້ອຍ • ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມແຜນ 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
 

(i) C-1: ຈັດສນັຖະໜົນປອດລົດ ແລະສ້າງໃຫຸ້ເປັນພືັ້ນທ ົ່ສາທາລະນະ ຢ ູ່ ຖະໜົນນສ ສະ
ຫວ່າງວົງ 

ຈໍາກັດ ຫືຼ ຫ້າມເຂົໍ້າເຂດຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ແຕ່ເວລາ 17:00 ໂມງ ຫາ 23:00 ໂມງ ເພືັ່ອສ້າງເຂດຍ່າງ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມີການວາງກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ ຢູ່ ຕາມແຄມທາງເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ເພືັ່ອເຮັດໃຫ້ທາງລົດແລ່ນ
ແຄບລົງ ແລະ ສົັ່ງເສີມໃຫ້ມີໜ້າທາງຍ່າງທີັ່ກວ້າງຂືໍ້ນ, ເພືັ່ອຮັບປະກັນສະພາບພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງໃນອະນາຄົດທີັ່
ກວ້າງອອກ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນການຈອດລົດຕາມຖະໜົນ. 

  

ຮູບ 2-77 ສະພາບຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ 

ຮູບ 2-78 ສະພາບຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງໃນຊ່ວງ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ 

ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ, ປະລິມານຄົນຍ່າງ ຢູ່ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ແມ່ນເພີັ່ມຂຶໍ້ນ
ເມືັ່ອທຽບກັບສະພາບພືໍ້ນຖານ. ຢູ່ ຈຸດແຍກຮ້ານກາເຟສີໜຸກ, ປະລິມານຄົນຍ່າງມີປະມານ 17,284 ຄົນ ໃນ
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ໄລຍະເວລາ 16 ຊົັ່ວໂມງ, ເຊິັ່ງເພີັ່ມຂຶໍ້ນປະມານ 1.3 ເທົັ່າເມືັ່ອທຽບກັບສະພາບປົກກະຕິ. ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນແມ່ນ
ເຫັນໄດ້ຊັດເຈນໂດຍສະເພາະໃນຊ່ວງຕອນແລງ. 
ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນຂອງຈໍານວນຄົນຍ່າງທາງບໍັ່ພຽງແຕ່ເປັນຜົນມາຈາກການຫ້າມ ຫືຼ ຈໍາກັດລົດເຂົໍ້າເທົັ່ານັໍ້ນ. ແຕ່

ຍັງເປັນພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໜ້າດຶງດູດຍ້ອນມີມີອົງປະກອບໃໝ່ໆທີັ່ຍືນຍົງ ແລະ ມີຊີວິດຊີວາ ຕາມຖະໜົນຫົນທາງ, ເຊັັ່ນ: 
ການວາງກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ສີຂຽວຕາມແຄມທາງ ແລະ ວາງຕັໍ້ງໂຕະ ແລະ ຕັັ່ງ ດ້ວຍຄວາມສະໝັກໃຈຂອງ ຮ້ານ
ຄ້າ ແລະ ຮ້ານອາຫານ ໃນ ເຂດນັໍ້ນ. 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET  

ຮູບ 2-79 ປະລິມານຄົນຍ່າງ ຕາມຊ່ວງຊົັ່ວໂມງລະຫວ່າງວັນ ຢູ່ ຈຸດແຍກຮ້ານກາເຟສີໜຸກ 

 

ຕິດພັນກັບຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈກັບການຈັດສັນເຂດຍ່າງເທົັ່ານັໍ້ນ, 86% ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແມ່ນ "ພໍໃຈ" ຫືຼ 
"ພໍໃຈຫຼາຍ", ໃນຂະນະທີັ່ ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນຢູ່ທີັ່ປະມານ 50%. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, 
ອັດຕາສ່ວນຂອງຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມທີັ່ຊີໍ້ບອກວ່າ "ບໍັ່ພໍໃຈ" ຫືຼ "ບໍັ່ພໍໃຈຫຼາຍ" ແມ່ນ 0% ໃນບັນດານັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມີພຽງ 3% ຂອງ ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນເທົັ່ານັໍ້ນທີັ່ "ບໍັ່ພໍໃຈຫຼາຍ". ຜົນໄດ້ຮັບເຫົຼັ່ານີໍ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ
ມາດຕະການດັັ່ງກ່າວກໍາລັງເລີັ່ມເປັນທີັ່ຍອມຮັບຈາກຊຸມຊົນທ້ອງຖິັ່ນເທືັ່ອລະກ້າວເຊັັ່ນກັນ. 

 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET         
ຮ ບ 2-80 ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ກັບການຈັດສັນເຂດຄົນຍ່າງ  
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(ii) C-2・C-3: ບໍລິການລົດສາທາລະນະ (ເດ ນທາດຫຼວງ - ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ) 

ເມືັ່ອທຽບກັບໂຄງການທົດລອງທີັ່ຜ່ານມາ, ຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ໄດຫ້ຼຸດລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ໃນໂຄງການທົດລອງທີັ່
ຜ່ານມາ ແມ່ນຫ້າມລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວເຂົໍ້າເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ເຊິັ່ງສ້າງເງືັ່ອນໄຂທີັ່ສາມາດຊຸກຍູ້ໃຫ້ໃຊ້ການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະໄດ້. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ໃນໂຄງການທົດລອງ ຄັໍ້ງນີໍ້ ແມ່ນເປີດໃຫ້ລົດເຂົໍ້າໄດ້ປົກກະຕິ ແລະ ເປັນ
ການບໍລິການທີັ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ. ປັດໄຈເຫົຼັ່ານີໍ້ຖືວ່າເປັນສາເຫດຫັຼກທີັ່ເຮັດໃຫ້ຄົນໃຊ້ບໍລິການຫຼຸດລົງ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ອີງຕາມຜົນການສໍາຫຼວດແບບສອບຖາມນັກທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມຫຼາຍຄົນໄດ້

ຊີໍ້ບອກວ່າ ບໍັ່ຮູ້ເຖິງມາດຕະການ ຫືຼ ກິດຈະກໍາດັັ່ງກ່າວນີໍ້, ເຊິັ່ງຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າວຽກງານປະຊາສໍາພັນທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍ ທີັ່
ອາດຈະເປັນສາເຫດທີັ່ເຮັດໃຫ້ມີລະດັບການນໍາໃຊ້ບໍລິການທີັ່ໜ້ອຍ. 

ຕາຕະລາງ 2-29 ການສົມທຽບຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານ ຂອງ ສາຍທາງລົດສາທາລະນະເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ ແລະ ລົດຮັບ-
ສົັ່ງ  

ລາຍການ 

ສາຍທາງຕາດກວາງຊ ີແລະ 
ສາຍທາງສະຖານລີົດໄຟ 

ສາຍທາງ
ເຂດແຄມ
ຄານແຄມ
ຂອງ 

ສາຍທາງຮັບ-ສົັ່ງເສັໍ້ນກາງປາກຄານ 

ໂຄງການທົດລອງ ປທີີ 2 ໂຄງການ
ທົດລອງ ປີ
ທີ 2 

ໂຄງການ
ທົດລອງ ປີ
ທີ 3 

ໂຄງການທົດ
ລອງ ປີທ ີ2 

ໂຄງການທົດ
ລອງ ປີທ ີ3 

ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານ ຕໍັ່
ມືໍ້ 

939 2431 18 1470 14 

ຈໍານວນຜູ້ໂດຍສານທັງ
ໝົດ  

6573 12155 130 7353 103 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

 ຮູບ 2-81 ຜົນການສໍາຫຼວດສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ: ເຫດຜົນທີັ່ບໍັ່ໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

(iii) C-4: ໜອງຂໍັ້ມ ນດ້ວຍ QR ແປໄດຸ້ຫຼາຍພາສາ 

ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານໂດຍເນັໍ້ນໃສ່ການເສີມສ້າງການເບິັ່ງເຫັນດ້ວຍສາຍຕາໂດຍຜ່ານການນໍາໃຊ້ເຕັກ
ໂນໂລຊ ີAR (ຫືຼ ພາບສະເໝືອນຈິງ ຫືຼ Augmented Reality) ຮ່ວມກັນ ການແປພາສາດ້ວຍ QR (ເວັບ
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ໄຊທ໌ທີັ່ມີໜ້າທີັ່ແປອັດຕະໂນມັດ) ທີັ່ສະໜອງໃຫ້ໂດຍຄະນະວິຊາການຝ່າຍລາວ ແມ່ນຖືວ່າເປັນຊ່ອງທາງທີັ່ສໍາ
ຄັນ ໃນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນໂຄງການທົດລອງ, 

AR ເປັນເທັກໂນໂລຢີທີັ່ນໍາເອົາວັດຖຸຕ່າງໆມາວາງທັບຊ້ອນກັນ ແລະ ວາງໃສ່ສະພາບແວດລ້ອມໂລກແຫ່ງ
ຄວາມເປັນຈິງ. ໃນປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ, ແມ່ນຖືກນໍາໃຊ້ຢ່າງກວາ້ງຂວາງ ຢູ່ ສະຖານທີັ່ທ່ອງທ່ຽວ ເພືັ່ອຈິນຕະນາການ
ສ້າງອາຄານປະຫວັດສາດຄືນໃໝ່ດ້ວຍການໃຊ້ເທັກໂນໂລຢີ ແລະ ເພືັ່ອສະໜອງກອບຮູບທີັ່ລະນຶກສະເພາະ
ສະຖານທີັ່ທ່ອງທ່ຽວນັໍ້ນໆ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, AR ຈຶັ່ງເປັນທີັ່ຍອມຮັບໃນລະດັບໜຶັ່ງພາຍໃນຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ. 
ໂດຍສະເພາະໃນພືໍ້ນທີັ່ຕ່າງໆເຊັັ່ນ: ສະຖານທີັ່ມໍລະດົກໂລກ, ບ່ອນທີັ່ຈໍາກັດການປ່ຽນດ້ານພູມສັນຖານທີັ່ມີຢູ່ທີັ່
ສູງ, AR ເປັນຂໍໍ້ດີໃນການນໍາໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ສະເໝືນຈິງເພືັ່ອສືັ່ສານແນວຄວາມຄິດທີັ່ສາມາດເບິັ່ງເຫັນດ້ວຍສາຍຕາ 
ແລະ ມີປະສິດທິພາບໂດຍບໍັ່ຕ້ອງປ່ຽນແປງສະພາບແວດລ້ອມທາງກາຍະພາບ. ເປັນເຄືັ່ອງມືທີັ່ໃຊ້ໄດ້ຈິງສໍາລັບ
ການແລກປ່ຽນແນວຄວາມຄິດເຫັນໃນລັກສະນະທີັ່ຊັດເຈນ ແລະ ສາມາດເຂົໍ້າເຖິງໄດ້. 

ຕາຕະລາງ 2-30 ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານໂດຍນໍາໃຊ້ເທັກໂນໂລຊີດີຈີຕອນ ພາຍໃຕ້ ໂຄງການທດົລອງ ປີທີສາມ 
 ເທັກໂນໂລຊີທີັ່ຖືກນໍາໃຊ້ ລາຍລະອຽດຂອງມາດຕະການທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ 
1 QR 【ຂໍໍ້ມູນບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ】 

ການໃຫ້ຂໍໍ້ມູນບໍລິການລົດເມທີັ່ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ, ເພີັ່ມ ແລະ ເສີມສ້າງຄວາມຮັບຮູ້ ແລະ ຄວາມເຂົໍ້າໃຈຂອງຜູ້ໃຊ້ທີັ່
ຫຼາກຫຼາຍ, ລວມທັງນັກທ່ອງທ່ຽວທີັ່ບໍັ່ເຂົໍ້າໃຈພາສາອັງກິດ ຫືຼ ພາສາລາວ. 

2 QR + AR 【ກອບຮູບທີັ່ລະນຶກ AR】 
ກອບຮູບພິເສດສະເພາະໂຄງການທົດລອງມີໃຫ້ບໍລິການຢູ່
ສູນຊຸມຊົນ. 
 

 

3 QR + AR 【ການອອກແບບທາງປູຢາງ AR】 
ນໍາໃຊ້ເທັກໂນໂລຢີ AR ເພືັ່ອເອົາວັດຖຸວາງຊ້ອນກັນ ກັບ ການອອກແບບທາງຍ່າງໃນອະນາຄົດທີັ່ສະເໜີໄວ້ໃສ່ຊ່ວງ
ເສັໍ້ນທາງຂັໍ້ນດ້ວຍກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້. ວິທີການນີໍ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນແນວຄວາມຄິດຂອງການຮັບປະກັນພືໍ້ນທີັ່ສໍາລັບຄົນຍ່າງ 
ແລະ ການສັນຈອນທີັ່ພຽງພໍ. 
 
(ກ່ອນໃຊ້ AR) 
 
 
 
 
 
(ຫັຼງໃຊ້ AR) 
ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າພືໍ້ນທີັ່ລະຫວ່າງທາງຍ່າງ 
ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ຖືກກັໍ້ນດ້ວຍກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ 
ແມ່ນຈັດສັນເປັນພືໍ້ນທີັ່ສໍາລັບຄົນຍ່າງ ແລະ 
ພືໍ້ນທີັ່ລົດແລ່ນ, ໃນຂະນະທີັ່ພືໍ້ນທີັ່ພາຍໃນ
ເສັໍ້ນກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ແມ່ນເປັນ
ຈິນຕະນາການວ່າເປັນການໃຊ້ພືໍ້ນຮ່ວມກັນ
ກັບເວລາລົດສາມາດແລ່ນຜ່ານໄດ້ ແລະ 
ຄົນຍ່າງໄປພ້ອມໆກັນ. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 

ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ (ຕັໍ້ງແຕ່ເວລາ 00:00 ໂມງ ຂອງວັນທີ 8 ທັນວາ 2025 
ຫາ 24:00 ໂມງ ຂອງວັນທີ 14 ທັນວາ 2025), ມີການເຂົໍ້າເຖິງໜ້າຂໍໍ້ມູນບໍລິການລົດເມເຖິງ 116 ຄັໍ້ງ, ໃຊ້
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ກອບຮູບທີັ່ລະນຶກ 19 ຄັໍ້ງ, ແລະ ໃຊ້ການອອກແບບທາງຍ່າງ 170 ຄັໍ້ງ. ການວິເຄາະການເຂົໍ້າເຖິງເນືໍ້ອຫາການ
ອອກແບບທາງຍ່າງຕາມພາສາທີັ່ໃຊ້ ແມ່ນເຫັນວ່າເປັນພາສາອັງກິດຈໍານວນຫຼາຍ, ຮອງລົງມາແມ່ນພາສາໄທ, 
ພາສາຍີັ່ປຸ່ນ, ພາສາລາວ, ພາສາຝຣັັ່ງ, ແລະ ພາສາຈີນ. ຜົນໄດ້ຮັບນີໍ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າການອອກແບບຖະໜົນໃນ
ອະນາຄົດທີັ່ສະເໜີໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ ແມ່ນມີການເຜີຍແຜ່ຢ່າງມີປະສິດທິພາບໃຫ້ແກ່ຜູ້ໃຊ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງ
ໂດຍບໍັ່ຄໍານຶງເຖິງສັນຊາດ. 
ໃນມືໍ້ທໍາອິດຂອງໂຄງການທົດລອງ, ເຈົໍ້າຂອງຮ້ານຄ້າລຽບຕາມຖະໜົນທົດລອງ ພ້ອມທັງນັກທ່ອງທ່ຽວ

ຕ່າງປະເທດທີັ່ຜ່ານພືໍ້ນທີັ່ດັັ່ງກ່າວ ແລະ ໃຫ້ເຊີນຊວນໃຫ້ເບິັ່ງການອອກແບບທີັ່ສະແດງດ້ວຍ AR ແລະ ໃຫ້ຄໍາ
ຕິຊົມ. ມີຫຼາຍຄໍາເຫັນເປັນທາງບວກ, ລວມທັງຈະກາຍຖະໜົນຫົນ “ທີັ່ໜ້າຍ່າງຫຼາຍຂືໍ້ນ,” “ເສີມສ້າງທັດສະນີ
ຍະພາບຂອງຖະໜົນຫົນທາງ,” ແລະ ເປັນພືືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ມີ  “ທ່າແຮງດ້ານການຄ້າ ແລະ ໃຊ້ເພືັ່ອການພັກຜ່ອນ
ສາທາລະນະ.” 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：JET 
ຮູບ 2-82 ອັດຕາສ່ວນການເຂົໍ້າເຖິງເນືໍ້ອຫາການອອກແບບທາງປູຢາງ AR ແບ່ງຕາມພາສາທີັ່ໃຊ້ແປ (ພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໃຫຍ່ ໝາຍ

ເຖິງອັດຕາສ່ວນທີັ່ສູງ) 

  
ນໍາໃຊ້ເທັກໂນໂລຢີ AR ເພືັ່ອເບິັ່ງເຫັນພາບ ແລະ ອະທິບາຍການປ່ຽນແປງຂອງພືໍ້ນທີັ່ທີັ່ມີຢູ່ ລະຫວ່າງທາງຍ່າງ ແລະ ເສັໍ້ນວາງກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ 
ໃຫ້ກາຍເປັນພືໍ້ນທີັ່ສໍາລັບຄົນຍ່າງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ສໍາລັບລົດແລ່ນ.  
(ວັດຖຸທາງຍ່າງ AR ແມ່ນສ້າງຂືໍ້ນໂດຍນັກສຶກສາຂອງມະຫາວິທະຍາໄລສຸພານຸວົງ.) 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮູບ 2-83  ພາບຈໍາລອງຂອງພືໍ້ນທີັ່ຍ່າງທາງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ຍ່າງທ່ຽວຊົມຕົວເມືອງທີັ່ກວ້າງຂືໍ້ນ ໂດຍໃຊ້ AR 
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(iv) C-5 ໃຊຸ້ລະບຽບຫາ້ມຈອດລົດແຄມທາງ ຢ ູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

ພາຍໃຕ້ໂຄງການທົດລອງນີໍ້, ໄດ້ມີການທົບທວນລະບຽບການກ່ຽວກັບການຈອດລົດ ແລະ ການຈອດລົດ
ເພືັ່ອຮັບ-ສົັ່ງຜູ້ໂດຍສານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ. ສໍາລັບການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ, ໂດຍສະເພາະມາດຕະການ
ຫ້າມຈອດລົດແຄມທາງ ແມ່ນມີເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດຫ້າຄົນ ລາດຕະເວນຕາມເສັໍ້ນທາງເສັໍ້ນຫັຼກໃນເຂດມໍຣະດົກ
ໂລກແຕ່ເວລາ 7:00 ໂມງ ຫາ 23:00 ໂມງ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມີການຕິດຕາມກວດກາຢາ່ງເຂັໍ້ມງວດໃນຊ່ວງ
ເວລາ ທີັ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວຫຼາຍທີັ່ສຸດໃນບໍລິເວນໃກ້ຄຽງກັບວັດຊຽງທອງ ແລະ ເຂດຕີນພູສີ. 

ໂດຍລວມຈໍານວນພາຫະນະທີັ່ຈອດຕາມແຄມທາງ ຢູ່ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ ແມ່ນ ຫຼຸດລົງ. ໂດຍສະເພາະ, 
ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ ຫຼຸດລົງ 26%. ໃນບາງເຂດການຈອດລົດຕາມແຕມທາງກໍັ່ຫຼຸດລົງເຊັັ່ນດຽວກັນ ຫຼຸດ
ລົງປະມານ 63% ໃນບໍລິເວນໃກ້ຄຽງກັບວັດຊຽງທອງ ແລະ 61% ອ້ອມຮອບເຂດຕີນພູສີ. ໃນຂະນະດຽວ
ກັນ, ການນໍາໃຊ້ສະຖານທີັ່ຈອດລົດທີັ່ຈັດສັນຢູ່ຕາມແຄມທາງແມ່ນ ເພີັ່ມຂຶໍ້ນປະມານ 10%, ເຊິັ່ງຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ
ພາຫະນະນໍາທ່ຽວ ແມ່ນປ່ຽນໄປໃຊ້ບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ລໍຖ້າ ຢູ່ ເຂດອືັ່ນ. 

 

 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET  
ຮູບ 2-85 ສະພາບການຈອດລົດແຄມທາງ ກ່ອນການ

ບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET  
ຮູບ 2-86 ສະພາບການຈອດລົດຫຼັງຈາກມມີາດຕະການທີັ່

ເຂັໍ້ມງວດຂືໍ້ນ 

ອີງຕາມຜົນໄດ້ຮັບຂ້າງເທິງ, ສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ວ່າການເພີັ່ມທະວີການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ ແມ່ນ ມີຜົນໃນ
ລະດັບໜຶັ່ງໃນການຫຼຸດຜ່ອນການຈອດລົດຕາມທາງ. ໂດຍສະເພາະ, ໃນຊ່ວງເວລາທີັ່ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ
ປະຈໍາການຢູ່ຈຸດທີັ່ສໍາຄັນ, ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວແມ່ນຫີຼກລ່ຽງທີັ່ຈະຈອດຕາມແຄມທາງ ແລະ ຈອດຢູ່ຈຸດຮັບ-ສົັ່ງທີັ່

 

 

ຮູບ 2-84 ການບັງຄັບໃຊະລະບຽບຫ້າມຈອດລົດຕາມແຄມທາງ 
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ກໍານົດໄວ້ເທົັ່ານັໍ້ໜ, ແລະ ກໍັ່ມກີານຂຶໍ້ນ-ລົງຕາມປະສົງ.  
ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ການຈອດລົດຕາມແຄມທາງຍັງຄົງມີຕະຫຼອດໃນຊ່ວງເວລາ ແລະ ໃນເຂດ ຫືຼ ຈຸດທີັ່ບໍັ່ມີ

ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດປະຈໍາ. ເພືັ່ອຮັບປະກັນປະສິດທິພາບຂອງລະບຽບການ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້າງລະບົບ
ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ.  

 

(v) C-6: ທົດລອງລະບົບ ຈອດແລຸ້ວຈອນ ຢ ູ່ ເດ ົ່ນທາດຫຼວງ 

ເຊັັ່ນດຽວກັບໃນໂຄງການທົດລອງທີັ່ຜ່ານມາ, ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ ຢູ່ ເດີນທາດຫຼວງ ແມ່ນບໍັ່ຖືກນໍາ
ໃຊ້ເລີຍ ຫືຼ ບໍັ່ຖືກນໍາໃຊ້ເທົັ່າທີັ່ຄວນ. ເນືັ່ອງຈາກລົດສາມາດເຂົໍ້າໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກໄດ້ປົກກະຕິ ແລະ ການ
ບໍລິການລົດສາທາະລະນະ ແມນ່ຕ້ອງໄດ້ເກັບຄ່າໂດຍສານ, ເຮັດໃຫ້ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນບໍັ່ຖືກນໍາໃຊ້ເທົັ່າ
ທີັ່ຄວນ. 

 

(vi) C-7: ສ້າງສວນສາທາລະນະ ຂະໜາດນ້ອຍ 

ໃນວັນທີ 15 ພະຈິກ, ແມ່ນໄດ້ມີກິດຈະກໍາອອກແຮງງານລວມກັບບ້ານ ແລະ ຮ່ວມກັນກບັ Trash Idol, 
ເຊິັ່ງເປັນອົງການ NGO ທ້ອງຖິັ່ນໃນພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍ, ພ້ອມກັບຄູອາຈານຈາກໂຮງຮຽນອະນຸບານຫຼວງພະບາງ. ຕໍັ່
ມາ, ໃນວັນທີ 23 ພະຈິກ, ແມ່ນໄດ້ສ້າງສວນສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ ດ້ວຍການວາງຫີນບົດໃສ່ພືໍ້ນ, ທາສີ
ກໍາແພງໃໝ່, ແລະ ຈັດແຈງພືໍ້ນທີັ່ດອກໄມ້. 

 
 

  

ຮູບ 2-87  ກິດຈະກໍາປັບປຸງສວນສາທາລະນະຂະໜາດ
ນ້ອຍ 

ຮູບ 2-88 ນັກທ່ອງທຽ່ວນັກພັັກຜ່ອນ ຢູ່ ສວນສາທາລະນະ
ຂະໜາດນ້ອຍ 
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【2/3-6】ຕິດຕາມກວດກາໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຈໍາແນກເຖິງບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທ ົ່ໄດຸ້ຖອດຖອນ. 

1) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  1  

ເພືັ່ອຕິດຕາມກວດກາໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ແລະ ເພືັ່ອກໍານົດບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນນັໍ້ນ 
ແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-31 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 
 ປະເພດການສາໍຫຼວດ  ວັນທີ  ໝາຍເຫດ  
1 ນັບປະລິມານຄົນຍ່າງ ແລະ 
ຄົນລົດຖີບ 

ວັນທີ 23-24 ມີນາ 2024 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ) 
ວັນທີ 30-31 ມີນາ 2024 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

3 ຈຸດ 
（6:00~22:00） 

2 ນັບປະລິມານລົດຈອດຕາມ
ແຄມທາງ 

ທຸກໆ 2 ຊົັ່ວໂມງ 
（6:00~-22:00） 

3 ສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ ວັນທີ 30-31 ມີນາ 2024 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

182 ຕວົຢ່າງ 
4 ສໍາພາດປະຊາຊົນ  152 ຕວົຢ່າງ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET  

ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 , ຖະໜົນປອດລົດ ແມ່ນຈັດສັນໂດຍຄະນະວິຊາການຝ່າຍ
ລາວ; ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ກໍັ່ຍັງສິັ່ງທ້າທາຍດ້ານຂັໍ້ນຕອນການຮັບຮອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ, ລວມທັງການອອກ
ໜັງສືແຈ້ງການຈາກເຈົໍ້າຄອງນະຄອນ ທີັ່ໃຊ້ເວລາດົນ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໃນຂະນະທີັ່ນັກທ່ອງທ່ຽວມີຄວາມເພິງພໍໃຈສູງຕໍັ່ກັບການຈັດສັນຖະໜົນປອດລົດ ແຕ່ 

ຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ຕໍັ່າ ເມືັ່ອທຽບກັບນັກທ່ອງທ່ຽວ. ເຫດຜົນຫັຼກ
ແມ່ນຍ້ອນການຈໍາກັດການເຂົໍ້າເຖິງຮ້ານຄ້າລຽບຕາມຖະໜົນປອດລົດ. ສິັ່ງນີໍ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມຈໍາເປັນໃນ
ການຈັດສັນບ່ອນຈອດລົດສໍາລັບພະນັກງານຂອງຮ້ານຄ້າແຄມທາງ, ສະໜອງທາງເລືອກໃນການເດີນທາງ, 
ແລະ ການອະທິບາຍ ຫືຼ ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາລ່ວງໜ້າຢ່າງພຽງພໍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນ . 
ຜົນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງນີໍ້ ແມ່ນໄດ້ລາຍງານໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີສອງ, ແລະ ກໍ ັ່ໄດ້

ຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານ ເພືັ່ອ ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາ ແລະ ຄໍາອະທິບາຍຕ່າງໆແກ່ປະຊາຊົນຮັບຊາບ. ບັນຫາ ແລະ 
ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ ແມ່ນປະກອບເຂົໍ້າໃນການວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ
ສອງ ແລະ ປີຕໍັ່ໆໄປ. 
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ຕາຕະລາງ 2-32 ຕົວຢ່າງບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ ເຊິັ່ງໄດ້ລາຍງານ ຢູ່ ກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີ 2 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

 
 

2) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  2  

ເພືັ່ອຕິດຕາມກວດກາໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ແລະ ເພືັ່ອກໍານົດບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນນັໍ້ນ 
ແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-33 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 
 ປະເພດການສໍາຫຼວດ  ວັນທີ  ໝາຍເຫດ  
1 ນັບປະລິມານຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນ
ລົດຖີບ 

ວັນທີ 17-23 ກຸມພາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ) 
ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

9 ຈຸດ 
（6:00~23:00） 

2 ນັບປະລິມານລົດຈອດ ຫຼ ືການນໍາໃຊ້ 
ຢູ່ ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ 

ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

4 ຈຸດ 
（6:00~23:00） 

3 ນັບປະລິມານລົດຈອດຕາມແຄມທາງ ວັນທີ 17-23 ກຸມພາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ) 
ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

ທຸກໆ 1 ຊົັ່ວໂມງ 
（6:00~23:00） 

4 ສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

267 ຕົວຢ່າງ 

5 ສໍາພາດປະຊາຊົນ  ວັນທີ 17-23 ກຸມພາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ) 

300 ຕົວຢ່າງ 
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ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

6 ນັບປະລິມານຜູໂ້ດຍສານຕາມສາຍ
ທາງບໍລິການ 

ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

ຜູ້ໂດຍສານທຸກຄົນ 

7 ສໍາພາດຜູ້ໂດຍສານລົດສາທາລະນະ ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

400 ຕົວຢ່າງ 

8 ສໍາພາດພະນັກງານຂັບລົດຕຸກໆ ແລະ 
ລົດຕູ້ນໍາທຽ່ວ 

ວັນທີ 24 ກຸມພາ - ວັນທີ 2 ມີນາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

100 ຕົວຢ່າງ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮ ບ 2-89 ຈຸດສໍາຫຼວດ ຂອງ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 

 

ໃນກອງປະຊຸມ ທີັ່ຈັດຂຶໍ້ນໃນວັນທີ 28 ກຸມພາ, ບັນດາອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງລວມທັງຮອງເຈົໍ້າແຂວງໄດ້ປະ
ເມີນໂຄງການທົດລອງໂດຍລວມ, ລວມທັງກົດລະບຽບການສັນຈອນ ແລະ ການບໍລິການລດົເມສາທາລະນະ, 
ວ່າເປັນ “ການລິເລີັ່ມທີັ່ຈໍາເປັນ ແລະ ມີຄວາມໝາຍ”. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ເຖິງແມ່ນວ່າມຫຼີາກຫຼາຍບັນຫາທີັ່
ເກີດຂຶໍ້ນໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ, ເຊັັ່ນ: ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກຂອງລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ ໃນການເຂົໍ້າເຂດມໍຣະດົກ
ໂລກ, ຄວາມຕ້ອງການທີັ່ເພີັ່ມຂຶໍ້ນ ຍ້ອນເປັນຊ່ວງລະດູທີັ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວຫຼາຍ, ແລະ ຄວາມຈໍາເປັນຕໍັ່ຄວາມ
ປອດໄພຂອງຜູ້ໃຊ້ ແມ່ນໄດ້ມີການພິຈາລະນາມາດຕະການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແຕ່ຍັງມີຕ້ອງໄດ້ປັບແຜນຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ຕາມ ຄວາມຄິດເຫັນທີັ່ໄດ້ຮັບໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍໃນ
ການດໍາເນີນງານ. 
ນອກນັໍ້ນ, ຍັງມີຄວາມກັງວົນຕໍັ່ກັບການບໍລິການຕ່າງໆເຊັັ່ນ: ລດົເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຕຸກຕຸກຮັບສົັ່ງ ທີັ່

ບໍັ່ພຽງພໍກັບຄວາມຕ້ອງການ, ແລະ ການຄ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງແມ່ນບໍັ່ສະດວກສະບາຍ. 
ຢ່າງໃດກໍຕາມ, ໃນທາງປະຕບິັດ, ການບໍລກິານແມ່ນມີໃຫ້ບໍລິການທົັ່ວໄປ ໂດຍມີລົດລໍຖ້າສູງສຸດໜຶັ່ງຄັນ 
(ເວລາລໍຖ້າປະມານ 5-10 ນາທີ). ສິັ່ງນີໍ້ສາມາດເປັນຕົວຢ່າງດ້ານຊ່ອງຫວ່າງທີັ່ສໍາຄັນ ເຖິງຄວາມຮັບຮູ້ຂອງຜູ້ທີັ່
ຄຸ້ນເຄີຍກັບການໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແລະ ອົດທົນຕໍັ່ການລໍຖ້າ (ເຊັັ່ນ: ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ) 
ແລະ ຜູ້ທີັ່ບໍັ່ໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເປັນປະຈໍາ ແລະ ຜູ້ທີັ່ຄຸ້ນເຄີຍກັບການເດີນທາງດ້ວຍລົດສ່ວນຕົວ ຫືຼ 
ລົດຈັກ (ເຊັັ່ນ: ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ). ເມືັ່ອການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຖືກນໍາໃຊ້ເປັນວົງກວ້າງ ຄາດວ່າຄວາມບໍັ່
ພໍໃຈດັັ່ງກ່າວຈະຫຼຸດລົງ. 
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ນອກຈາກນັໍ້ນ, ດ້ານສະມາຊກິຄະນະຮັບຜິດຊອບ ທີັ່ໄດ້ລົງຢ້ຽມຢາມພືໍ້ນທີັ່ຕົວຈິງຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ, ເມືັ່ອ
ພິຈາລະນາເຖິງຈຸດປະສົງໄລຍະຍາວ ແລະ ຜົນກະທົບທີັ່ຄາດໄວ້ຂອງໂຄງການ, ສະພາບການໃນລະຫວ່າງ
ໂຄງການທົດລອງນີໍ້ແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ຍອມຮັບໄດ້. ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ສໍາລັບບາງຄົນ, ກໍັ່ຍາກທີັ່ຈະຍອມຮັບ
, ແລະ ການເມືອງກໍັ່ມີບົດບາດ, ເຊິັ່ງໃນທີັ່ສຸດກໍັ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການປ່ຽນແປງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດ
ລອງ. ໂດຍອີງໃສ່ປະສົບການເຫົຼັ່ານີໍ້, ແມ່ນສາມາດຢັໍ້ງຢືນເຖິງຄວາມສໍາຄັນຂອງການທົດສອບການປ່ຽນແປງ
ເທືັ່ອລະກ້າວພາຍໃນຂອບເຂດທີັ່ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມຍອມຮັບໄດ້. 

 
3) ໂຄງການທົດລອງ ປ ທ  3  

ເພືັ່ອຕິດຕາມກວດກາໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ແລະ ເພືັ່ອກໍານົດບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນນັໍ້ນ 
ແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດທີັ່ສະແດງຢູ່ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 

ຕາຕະລາງ 2-34 ພາບລວມຂອງການສໍາຫຼວດທີັ່ໄດ້ດໍາເນີນໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 
 ປະເພດການສາໍຫຼວດ  ວັນທີ  ໝາຍເຫດ  
1 ນັບປະລິມານຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນ
ລົດຖີບ 

ວັນທີ 3 ແລະ 7 ທັນວາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ) 
ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

10 ຈຸດ 
（6:00~23:00） 

2 ນັບປະລິມານລົດຈອດ ຫຼ ືການນໍາ
ໃຊ້ ຢູ່ ສະຖານທີັ່ຈອດແລ້ວຈອນ 

ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

4 ຈຸດ 
（6:00~23:00） 

3 ນັບປະລິມານລົດຈອດຕາມແຄມ
ທາງ 

ວັນທີ 3 ແລະ 7 ທັນວາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ) 
ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

ທຸກໆ 1 ຊົັ່ວໂມງ 
（6:00~23:00） 

4 ສໍາພາດນັກທ່ອງທ່ຽວ ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

60 ຕົວຢາ່ງ 

5 ສໍາພາດປະຊາຊົນ  ວັນທີ 3 ແລະ 7 ທັນວາ 2025 
(ກ່ອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ) 
ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

300 ຕົວຢາ່ງ 

6 ນັບປະລິມານຜູໂ້ດຍສານຕາມສາຍ
ທາງບໍລິການ 

ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 
(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 

ຜູ້ໂດຍສານທຸກຄົນ 

7 
ສໍາພາດຜູ້ໂດຍສານລົດສາທາລະນະ ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 
32 ຕົວຢາ່ງ 

8 
ສໍາພາດພະນັກງານຂັບລົດຕຸກໆ 

ແລະ ລົດຕູ້ນໍາທ່ຽວ 
ວັນທີ 10 ແລະ 14 ທັນວາ 2025 

(ໃນລະຫວ່າງໂຄງການທົດລອງ) 
72 ຕົວຢາ່ງ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮ ບ 2-90 ຈຸດສໍາຫຼວດ ຂອງ ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 
 

ຜ່ານການສົມທຽບໂຄງການທົດລອງ ປີທີສອງ ແລະ ທີສາມ ສາມາດຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມແຕກຕ່າງດ້ານ
ເງືັ່ອນໄຂການດໍາເນີນງານ ເຊັັ່ນ: ປະເພດຍານພາຫະນະ, ວິທີການເກັບຄ່າໂດຍສານ, ແລະ ວິທີການສະໜອງຂໍໍ້
ມູນ ແລະ ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ ເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຕ້ອງການດ້ານການຊົມໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ແຕກຕ່າງ
ກັນ. ອີງຕາມຜົນໄດ້ຮັບເຫົຼັ່ານີໍ້, ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການກວດສອບເພີັ່ມເຕີມກ່ຽວກັບການນໍາໃຊ້ການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ລວມທັງການກໍານົດເງືັ່ອນໄຂການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດທີັ່ເໝາະສົມ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ການທົບທວນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກດົລະບຽບການຈອດລົດ ແມ່ນເຮັດໃຫ້ມີການ

ສັນຈອນທີັ່ສະດວກ ແລະ ງ່າຍຂຶໍ້ນ ແລະ ປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມຂອງຄົນຍ່າງທີັ່ບໍັ່ມີການຕໍັ່ຕ້ານ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ກົດ
ລະບຽບເຫົຼັ່ານີໍ້ຈຶັ່ງແນະນໍາໃຫ້ສືບຕໍັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ເຖິງວ່າໂຄງການທົດລອງຈະສີໍ້ນສຸດລົງກໍຕາມ. ໃນທາງ
ກົງກັນຂ້າມ, ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເວລາຂອງໂຄງການທົດລອງ, ການປະຕິບັດຕາມລະບຽບແມ່ນຫຼຸດລົງ ໃນພືໍ້ນ
ທີັ່ ແລະ ໄລຍະເວລາທີັ່ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດບໍັ່ປະຈໍາການ. ເພືັ່ອປັບປຸງການປະຕິບັດຕາມລະບຽບໃນອະນາຄົດ, 
ຈະຕ້ອງມີມາດຕະການບັງຄັບໃຊ້ທີັ່ມີປະສິດທິພາບຫຼາຍຂຶໍ້ນ, ລວມທັງການເພີັ່ມທະວີການລາດຕະເວນ ແລະ 
ມາດຕະການຄ່າປັບໃໝທີັ່ເໝາະສົມ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຜ່ານຂໍໍ້ລິເລີັ່ມການສ້າງສະຖານທີັ່, ເຮັດໃຫ້ສາມາດຮັບຮູ້ໄດ້ວ່າ ຖະໜົນຫົນທາງເລີັ່ມ

ຫັນປ່ຽນຈາກພືໍ້ນທີັ່ລົດແລ່ນໄປສູ່ພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ບ່ອນທີັ່ປະຊາຊົນສາມາດພັກເຊົາ ແລະ ເຂົໍ້າຮ່ວມ
ກິດຈະກໍາຕ່າງໆໄດ້. ໂດຍສະເພາະ, ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສີຂຽວ ແລະ ເປັນມິດກັບຄົນຍ່າງໂດຍໃຊ້ກະຖາງຕົໍ້ນໄມ້ 
ໂດຍ ຄໍານຶງເຖິງຄວາມຄິດເຫັນຂອງຜູ້ຢູ່ອາໄສ, ຖືວ່າສາມາດປັບປຸງຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຂອງຜູ້ຢູ່ອາໄສໄດ້. ໂຄງການ
ທົດລອງນີໍ້ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າເຖິງຈະບໍັ່ມີການກໍັ່ສ້າງຖະໜົນຫົນທາງຂະໜາດໃຫຍ່, ຄຸນນະພາບຂອງສະພາບແວດ
ລ້ອມຂອງຖະໜົນຫົນທາງສາມາດປັບປຸງໄດ້ເທືັ່ອລະກ້າວໂດຍຜ່ານການມີສ່ວນຮ່ວມຈາກຜູປ້ະກອບການ
ແຄມທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງທີັ່ເໝາະສົມ. 
ເພືັ່ອສ້າງຖະໜົນຫົນທາງຄົນຍ່າງ, ແມ່ນບໍັ່ພຽງແຕ່ຈໍາເປັນຕ້ອງປະຕິບັດມາດຕະການການຫ້າມລົດເຂົໍ້າ ແລະ 

ຫ້າມຈອດລົດເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງຕ້ອງໃຫ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ເປັນທາງເລືອກໃນການເດີນທາງ. ໃນ
ໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3, ແມ່ນໄດ້ໃຊ້ວິທີການແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ ເຊິັ່ງມີບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແລະ ທົບ
ທວນລະບຽບຈອດລົດ ແລະ ຫ້າມຢຸດຫ້າມຈອດ ທີັ່ຖືກຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດພ້ອມໆກັນ ເພືັ່ອ ເຊິັ່ງປັບປຸງທັງໜ້າທີັ່
ຂອງການຂົນສົັ່ງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ. 
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4) ການສັງລວມຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານສໍາລັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການບ ລິມະສິດໄລຍະສັັ້ນ  

ໃນບັນດາແຜນປະຕິບັດງານໄລຍະສັໍ້ນ, ໄລຍະກາງ, ແລະ ໄລຍະຍາວທີັ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (MP), ໂຄງການທີັ່ໄດ້ຮັບການປະເມີນວ່າມີບູລິມະສິດສູງ ແລະ ຕ້ອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໃນໄລຍະເລີັ່ມຕົໍ້ນ. ອີງຕາມຜົນການໂຄງການທົດລອງ, ແມ່ນໄດ້ເກັບກໍາຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງ
ກິດຈະກໍາທີັ່ຈໍາເປັນ ສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນອະນາຄົດ.  
ສອງໂຄງການທີັ່ຖືກຄັດເລືອກແມ່ນ: (i) ການພັດທະນາພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງ ແລະ ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ

ກັບການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ; ແລະ (ii) ການປັບປຸງຂົວເກົັ່າ ຫືຼ ຂົວບ້ານໝືັ່ນນາ. 
ທັງສອງໂຄງການນີໍ້ ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປັນໂຄງການບູລິມະສິດອັນດັບຕົໍ້ນໆໃນໄລຍະໄລຍະສັໍ້ນຂອງແຜນແມ່

ບົດ, ເຊິັ່ງເປັນມາດຕະການພືໍ້ນຖານເພືັ່ອຮັບປະກັນປະສິດທິພາບຂອງນະໂຍບາຍການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
ແລະ ເພືັ່ອສະໜັບສະໜູນການສ້າງຕາໜ່າງບໍລິການ ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 
ສ່ວນລາຍລະອຽດແມ່ນສັງລວມເຂົໍ້າເປັນຂໍໍ້ມູນພາຍໃນ, ສ່ວນບົດລາຍງານນີໍ້ແມ່ນມີພຽງແຕ່ຂໍໍ້ມູນລວມ ຫືຼ 

ພາບລວມເທົັ່ານັໍ້ນ. 
 

(i) ສ້າງພືັ້ນທ ົ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ໂຄງສ້າງພືັ້ນຖານທ ົ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ໂຄງການນີໍ້ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອຮັບປະກັນສະພາບແວດລ້ອມການຍ່າງທີັ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ ໂດຍ 
ສ້າງພືໍ້ນທີັ່ຄົນຍ່າງພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ສົັ່ງເສີມເສັໍ້ນທາງທີັ່ມີການກັໍ້ນແຍກລະຫວ່າງທາງຄົນຍ່າງ 
ແລະ ທາງລົດແລ່ນ ຢູ່ ຕາມເສັໍ້ນທາງອ້ອມຮອບເຂດມໍຣະດົກໂລກ. ໃນເວລາດຽວກັນ, ວທີິການນີໍ້ ແມ່ນວິທີ
ການຈັດລະບຽບພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນຫົນທາງຄືນໃໝ່ ໃຫ້ເປັນໃນລັກສະນະທີັ່ສອດຄ່ອງກັບການນໍາໃຊ້ການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະໃນອະນາຄົດ. 
ອີງຕາມຜົນການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການຈະລາຈອນ ແລະ ມາດຕະການການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ ທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງ

ປະຕິບັດພາຍໃຕ້ໂຄງການທົດລອງ ແມ່ນໄດ້ມີການປະເມີນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ດັັ່ງລາຍລະອຽດລຸ່ມນີໍ້: 
 
• ຄວາມຍາວປະມານຂອງເສັໍ້ນທາງເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານສໍາລັບການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ຄືນໃໝ່ 
• ການຈໍາແນກໜ້າທີັ່ຂອງເສັໍ້ນທາງຢ່າງຊັດເຈນເພືັ່ອໃຫ້ມີການນໍາໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ເສັໍ້ນທາງ ລະຫວ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່

ອະນຸຍາດໃຫ້ຍ່າງໄດ້ຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ແລະ ທາງລົດແລ່ນທີັ່ໃຊ້ຄວາມໄວຕໍັ່າ. 
• ນະໂຍບາຍການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນພືໍ້ນຖານຢູ່ທາງແຍກ ແລະ ມາດຕະການຄວາມປອດໄພທີັ່

ກ່ຽວຂ້ອງ 
• ວິທີການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ແລະ ການປະສານງານ ເພືັ່ອຂົນສົັ່ງສິນຄ້າ. 
• ຫັຼກການພືໍ້ນຖານສໍາລັບການພິຈາລະນາທັດສະນີຍະພາບ (ວັດສະດຸປູທາງ, ການກໍານົດເສັໍ້ນທາງ, ການ

ອອກແບບທີັ່ປອດສິັ່ງກີດຂວາງ, ແລະອືັ່ນໆ) 
• ກອບການເຮັດວຽກຮ່ວມກັນລະຫວ່າງອົງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການຈັດການສໍາລັບການບໍາລຸງ

ຮັກສາ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ.  
 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມກີານທົບທວນບັນດາຂໍໍ້ພິຈາລະນາກ່ຽວກັບຄວາມແຕກຕ່າງຂອງຮູບແບບການຂົນສົັ່ງທີັ່

ມີຢູ ່ ແລະ ແນວຄວາມຄິດຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເຊິັ່ງເປັນການຢັໍ້ງຢືນເຖິງຄວາມຕ້ອງການ
ດ້ານປັບປຸງທາງກາຍະພາບແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງກັບການຈັດການດ້ານສະຖາບັນ ແລະ ການດໍາເນີນງານ. 
 
ໂຄງການນີໍ້ ຖືວ່າເປັນຂໍໍ້ລິເລີັ່ມທີັ່ເປັນເອກະລັກໃນການເສີມສ້າງຄຸນນະພາບຂອງແລວທາງການທ່ອງທ່ຽວ 

ແລະ ປັບປຸງຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງຖືກຈັດເປັນເງືັ່ອນໄຂພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນເພືັ່ອອໍານວຍ
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ຄວາມສະດວກໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນອະນາຄົດໃນໄລຍະສັໍ້ນ. 
 

(ii) ການປັບປ ງຂົວເກົົ່າ ຫືຼ ຂົວບ້ານໝືົ່ນນາ 

ໂຄງການນີໍ້ຕິດພັນກັບການປັບປຸງຂົວເກົັ່າບ້ານໝືັ່ນນາ ເພືັ່ອປັບປຸງຄວາມປອດໄພຂອງໂຄງສ້າງ ແລະ ກໍັ່ສ້າງ
ຄືນໃໝ່ເພືັ່ອຮັບໃຊ້ການຂົນສົັ່ງ, ພ້ອມທັງເປັນອົງປະກອບພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທີັ່ສໍາຄັນທີັ່ສົັ່ງເສີມການສ້າງຕາໜ່າງ
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 
ຂົວດັັ່ງກ່າວເປັນຈຸດເຊືັ່ອມຕໍັ່ທີັ່ສໍາຄັນລະຫວ່າງໃຈກາງເມືອງປະຫວັດສາດ ແລະ ບໍລິເວນເຂດອ້ອມຂ້າງ. 

ເຖິງຢ່າງໃດກໍັ່ຕາມ, ຄວາມສາມາດໃນການເຮັດວຽກຂອງຂົວໃນປະຈຸບັນນີໍ້ ແມ່ນມີຂໍໍ້ຈໍາກັດ ຍ້ອນຄວາມກວ້າງ
ທີັ່ຈໍາກັດ ແລະ ການເສືັ່ອມໂຊມຂອງໂຄງສ້າງ. ອີງຕາມການວິເຄາະສະພາບການສັນຈອນໃນໂຄງການທົດລອງ 
ແມ່ນໄດ້ມີການປະເມີນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ດັັ່ງລາຍລະອຽດລຸ່ມນີໍ້: 
 
• ການປັບໜ້າທີັ່ຂອງຂົວຄືນໃໝ່ (ລວມທັງການຈັດລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນຂອງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ) 
• ນະໂຍບາຍພືໍ້ນຖານສໍາລັບການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ເພີັ່ມທະວີຄວາມປອດໄພ 
• ພິຈາລະນາການອອກແບບໃຫ້ປະສານກົມກຽວກັບພູມສັນຖານທາງປະຫວັດສາດ 
• ວິທີການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນພືໍ້ນທີັ່ ໃນ ລະຫວ່າງການກໍັ່ສ້າງ  
• ກອບຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການດໍາເນີນງານ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ  
ຜ່ານຂະບວນການນີໍ້, ການປຽ່ນແທນຂົວເກົັ່າ ຫືຼ ການປັບປຸງຂົວເກົັ່າ ບໍັ່ພຽງແຕ່ເປັນໂຄງການປັບປຸງໃໝ່ເທົັ່າ

ນັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງເປັນມາດຕະການດ້ານພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງຍຸດທະສາດທີັ່ສອດຄ່ອງກັບມາດຕະການຫຼຸດຜ່ອນການ
ສັນຈອນ ແລະ ນະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ແລະ ເງືັ່ອນໄຂພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໃນອະນາຄົດ. 

 

【2/3-7】ນໍາເອົາບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທ ົ່ໄດຸ້ຖອດຖອນ ປະກອບເຂົັ້າໃນການວາງແຜນຂົນສົົ່ງ. 

ກໍາຈັດການຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ຢູ່ ຖະໜົນເສັໍ້ນຫັຼກ ແລະ ຖະໜົນເຂດແຄມແມ່ນໍໍ້າ. ເຖິງແມ່ນວ່າ ຈະ
ສ້າງເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ສໍາເລັດໃນປ ີ2030 ແລ້ວກໍັ່ຕາມ, ລະດັບຄວາມຕ້ອງການໃຊ້ລົດຈັກແມ່ນຍັງ
ມີຢູ່ ແລະ ຄາດວ່າຈະເປັນໃນຊ່ວງເວລາກາງຄືນ ແລະ ຕອນເຊົໍ້າມືດ ໃນຊ່ວງເວລາທີັ່ບໍັ່ມີການບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງຕ້ອງໄດ້ປະເມີນບ່ອນຈອດລົດຖີບ ແລະ ລົດຈັກ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ໂດຍອີງຕາມ
ການນໍາໃຊ້ຕົວຈິງ ແລະ ທ່າແຮງຄວາມຕ້ອງການ ໂດຍຄໍານຶງເຖິງຄວາມເປັນໄປໄດ້ທີັ່ຈະປ່ຽນເປັນການຈັດສັນ
ແບບຖາວອນຕາມຄວາມຈໍາເປັນ. 

1) ວິໄສທັດ ໃນປ  2026 

ຈໍາກັດ ຫືຼ ບໍັ່ໃຫ້ມີການຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ຢູ່ ຖະໜົນເສັໍ້ນກາງ ແລະ ເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ. 
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ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮ ບ 2-91 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2026 

2) ວິໄສທັດ ໃນປ  2027 

ເລີັ່ມໃຫ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ GSV ແລະ ສ້າງເຂດປອດລົດ ຢູ່ ຊ່ວງເສັໍ້ນທາງຖະໜົນ
ສີສະຫວ່າງວົງ (ຄວາມຍາວຂອງເສັໍ້ນທາງ L=170m). 

 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮ ບ 2-92 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2027 
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3) ວິໄສທັດ ໃນປ  2028 

ຂະຫຍາຍເຂດຫ້າມຈອດລົດແຄມທາງ ຢູ່ ທົັ່ວທຸກເຂດມໍຣະດົກໂລກ (ເຂດ 1). 

 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 

ຮ ບ 2-93 ວິໄສທັດຂອງເຂດມໍຣະດົກໂລກ ໃນປີ 2028 
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ພາກທ   3 ການຄ ຸ້ມຄອງ ແລະ ບລໍິຫານໂຄງການ 
3.1 ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັັ້ງໂຄງການ 

ໂຄງຮາ່ງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັໂຄງການ ປະກອບມີຊ່ຽວຊານໄລຍະສັໍ້ນ ແລະ ວິຊາການໂຄງການ. ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການຝາ່ຍລາວ ແມນ່ປະກອບມີສອງພາກສ່ວນຄື: ກມົຂົນສົັ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) ແລະ ພະແນກ ຍທຂ. 

 

3.1.1 ທ ມງານໂຄງການໄຈກາ 

ທິມງານຊ່ຽວຊານຍິປຸນ່ ມີທັງໝົດ 12 ທ່ານ ແລະ ວຊິາການໂຄງການ 4 ທາ່ນ. 

 
 ຕາຕະລາງ 3-1 ລາຍຊືັ່ຊ່ຽວຊານໄລຍະສັໍ້ນ 

 ໜ້າທີັ່ຮັບຜິດຊອບ  ຊືັ່ ແລະ ນາມສະກຸນ   ໄລຍະການເຮັດວຽກ 

1 ຫົວໜ້າໂຄງການ/ ວາງແຜນການຂົນສົົັ່ງໃນຕົວເມືອງ Masato Watanabe ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

2 ຮອງຫົວໜ້າໂຄງການ/ ວາງແຜນການຂົນສົົັ່ງໃນຕົວເມືອງ Masahiro Takahashi ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

3 
ວາງແຜນການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ/ ວາງແຜນຄຸ້ມຄອງການ
ສັນຈອນ 

Naoki Murayama ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

4 ວາງແຜນທັດສະນີຍະພາບຕົວເມືອງ ແລະ ປະຫວັດສາດ Koji Morio ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

5 ວາງແຜນຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ/ ໂຄງການທົດລອງ Keisuke Takeda ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

6 
ວາງແຜນສໍາຫຼວດ/ ປະເມີນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການ
ສັນຈອນ 

Isaac Alfonso Garcia 
Garcia 

ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

7 ຜັງເມືອງ/ ລະບຽບຜັງເມືອງ TEH Yee Sing ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

8 ວິເຄາະເສດຖະກິດ/ ແບບແຜນທຸລະກິດ Atsushi Saito ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

9 ນະຄອນອັດສະລິຍະ/ ສົັ່ງເສີມການຫັນເປັນດີຈີຕອນ Koya Honda ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

10 ປະຊາສໍາພັນ Mitsue Tamagake ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

11 ສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມ 1 Takanori Hayashida ກຸມພາ 2023–ມີນາ 2025 

12 ສິັ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມ 2 Kiminari Takahashi ເມສາ 2025–ມັງກອນ 2026 

13 
ວາງແຜນຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ 2/ ໂຄງການທົດລອງ 2/ ປະສານ
ງານ 

Takenaka Ryo ກຸມພາ 2023–ກັນຍາ 2024 

14 
ວາງແຜນຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ 3/ ໂຄງການທົດລອງ 3/ ປະສານ
ງານ 2 

Tatsuya Akiguchi ຕຸລາ 2024–ມັງກອນ 2026 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
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 ຕາຕະລາງ 3-2 ລາຍຊືົ່ວິຊາການໂຄງການ 
 ໜ້າທີັ່ຮັບຜິດຊອບ  ຊືັ່ ແລະ ນາມສະກຸນ   ໄລຍະການເຮັດວຽກ 

1 
ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິຫານລວມ /ວາງແຜນຕົວ
ເມືອງ 

 ນາງ ທົດສະຄອນ ຣາຊມຸນຕຣີ  ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 

2 
ໂຄງການທົດລອງ ດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ  

 ດຣ. ກົງແກ້ວ ພາມາວັນ ກໍລະກົດ 2023–ກຸມພາ 2026 

3 GIS 1  ທ້າວ ວິລະກອນ ມະນີໂພສີ  ມິຖຸນາ 2023–ຕຸລາ 2023 

4 GIS 2  ນາງ ແສງດາວ ປະວະບຸດ  ຕຸລາ 2023–ກຸມພາ 2026 

5 
 ໂຄງການທົດລອງ 
 (ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ) 

 ນາງ ພິມພັນ ພັດທະນາ  ກັນຍາ 2024–ທັນວາ 2025 

6 
 ໂຄງການທົດລອງ 
 (ຜູ້ຊ່ວຍວຽກການບໍລິການລົດສາທາລະນະ) 

 ທ້າວ ສິດທິພົນ ຈັນໂທທະວົງ  ກັນຍາ 2024–ຕຸລາ 2024 

7 
 ໂຄງການທົດລອງ 
 (ຜູ້ຊ່ວຍວຽກການບໍລິການລົດສາທາລະນະ) 

 ທ້າວ ບຸນລັດ ຂົວລົມ ກັນຍາ 2024–ຕຸລາ 2024 

5  ເລຂາໂຄງການ   ນາງ ສຸນິຕາ ອິນທະພອນ  ກຸມພາ 2023–ມັງກອນ 2026 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
 

3.1.2 ຄະນະຝູ່າຍລາວ 

ຄະນະຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຝ່າຍລາວ ແມນ່ປະກອບມີ 11 ທ່ານ. ໃນນັໍ້ນ, 3 ທ່ານ ມາຈາກ ກົມຂນົສົັ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) 
ແລະ  8 ທາ່ນ ຈາກ ພະແນກ ຍທຂ. 

 ຕາຕະລາງ 3-3 ຄະນະຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຝູ່າຍລາວ 
ຕໍາແໜງ່  ພາກສ່ວນ 

ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ 
ກົມຂົນສົັ່ງ/ກະຊວງ ຍທຂ ວິຊາການ  

ຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ 
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ 

ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງຫວຼງພະບາງ 
ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ 
ວິຊາການ (2) ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງຫວຼງພະບາງ ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງຂົວທາງ 

ວິຊາການ (2) ຂະແໜງຂົວທາງ, 

ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງຫວຼງພະບາງ 
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ ຂະແໜງເຄຫາ, ຜັງເມືອງ ແລະ ນໍໍ້າປະປາ, ພະແນກ ຍທຂ/ ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 

 

3.1.3 ຄະນະກໍາມະການຊ ັ້ນໍາໂຄງການ (JCC) 

ພາຍໃຕ້ການຈັດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແມ່ນໄດ້ແຕ່ງຕັໍ້ງຄະນະກາໍມະການຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (JCC) ເພືັ່ອໃຫ້ເປັນຄະນະຊີໍ້ນາໍ ແລະ 
ຕັດສິນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບດັກິດຈະກໍາຂອງໂຄງການ. ໂຄງຮ່າງການຈດັຕັໍ້ງ ແລະ ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນາໍໂຄງການ ແມນ່ມີດັັ່ງ
ລຸ່ມນີໍ້. ໃນ ປ ີ2025 ຖວທ ໄດ້ປ່ຽນຊືັ່ມາເປັນ ພວທ 
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3-4 

 ຕາຕະລາງ 3-4 ລາຍຊືົ່ຄະນະກໍາມະການຊ ັ້ນໍາໂຄງການ (ຄະນະຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ) 
ຊືັ່ ແລະ ນາມສະກຸນ ຕໍາແໜ່ງ  ພາກສ່ວນ  

ທ່ານນາງ ສຸພານີ ເຮືອງແກ້ວ  
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານ
ທາງບົກ ກຂສ/ ກະຊວງ ຍທຂ 

ທ່ານ ພຸດທະວັນ ພົມມະຈັກ ວິຊາການ  
ທ່ານ ບົຼັ່ງວ່າງ ຫວ່າງເຈ່ຍຊ່າ ຫົວໜ້າ ພະແນກ  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 
ທ່ານ ສາລິກາ ພົນປະເສີດ  ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ  

ທ່ານ ສິງຄົມ ປະຈິດ  ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ 

 ຂະແໜງ ຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 

 ທ່ານ ບູນສະຫວັດ ປານຸວົງ   

 (ນັບແຕ່ເດືອນກໍລະກົດ 2023) 

ວິຊາການ 
(ຈົນຮອດ ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 
ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ 

(ນັບແຕ່ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 
ທ່ານ ຫຸມແພງ ເພັດປັນຍາ  ວິຊາການ  
ທ່ານນາງ ຈັນທະລີ ທໍາມະວົງ  ວິຊາການ  
ທ່ານ ສອນໄຊ ປັນຍາສະຫວັດ  ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ  

ຂະແໜງຂົວທາງ, ພະແນກ ຍທຂ/ຫຼບ 
 ທ່ານ ບູນສະຫວັດ ປານຸວົງ   
 (ຈົນຮອດ ກໍລະກົດ 2023) 
 ທ່ານ ເຈນນະລົງ ສຸທິວົງ  

 (ນັບແຕ່ ກໍລະກົດ 2023) 

ວິຊາການ  

 ທ່ານ ອາລຸນກອນ ມະນີຈິດ  ວິຊາການ  
ຂະແໜງ ເຄຫາ-ຜັງເມືອງ ແລະ ນໍໍ້າ
ປະປາ, ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
 

 ຕາຕະລາງ 3-5 ລາຍຊືົ່ຄະນະກໍາມະການຊ ັ້ນໍາໂຄງການ (ພາກສ່ວນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ) 
 ຊືັ່ ແລະ ນາມສະກຸນ ຕໍາແໜ່ງ  ພາກສ່ວນ ໝາຍເຫດ  

 ທ່ານນາງ ສີຣິພອນ ສຸພັນທອງ  ຮອງເຈົໍ້າແຂວງ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ ຫົວໜ້າຄະນະ  
 ທ່ານ ສີສະຫວາດ ຍີັ່ລັດໃຈ  ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ ຖວທ   
 ທ່ານ ພັທ ຄໍາເພົາ ເດດບັນດິດ  ຮອງຫົວໜ້າ ປກສ ແຂວງ   
 ທ່ານ ພັທ ເຈີເຮີ ຟາເຈຍເນັັ່ງຢີ ຮອງຫົວໜ້າ  ປກສ ນະຄອນ-ຫຼບ  
 ທ່ານ ຫຸມແພງ ແກ້ວວິຈິດ   ຮອງຫົວໜ້າ  ຫ້ອງວ່າການແຂວງ   ມີນາ ຫາ ເມສາ  2023 
 ທ່ານ ອານຸສັກ ພອນສະຫວັນ  ຮອງຫົວໜ້າ  ຫ້ອງວ່າການແຂວງ   ນັບແຕ່ ເມສາ 2023 
 ທ່ານ ຄູນເພັດ ມະນີວົງ   ຮອງຫົວໜ້າ  ຫ້ອງວ່າການ ນະຄອນ  
 ທ່ານ ໄຊຍະພອນ ວົງວິໄລ   ຮອງຄະນະບໍດີ  ມະຫາວິທະຍາໄລ ສຸພານຸວົງ   
 ທ່ານ ອານຸສອນ ອຸໄທລັດສະດີ  ອາຈານສອນ  ມຊ   
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
 

3.1.4 ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົົ່ງ (TCP) 

ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ໄດ້ຖກືແຕ່ງຕັໍ້ງຂືໍ້ນ ພາຍໃຕ້ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນາໍໂຄງການ ເພືັ່ອໃຫເ້ປັນຄະນະທີັ່ສາມາດ
ຮັບຮອງເອາົແຜນວຽກໂຄງການທດົລອງ ແລະ ແຜນວຽກຂອງໂຄງການ ຮ່ວມກັນກບັພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ຄະນະນີໍ້ 
ປະກອບມີ ຫວົໜາ້ພະແນກ, ຫົວໜ້າຂະແໜງ ຈາກ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຊິັ່ງໃນນັໍ້ນ ຫົວໜ້າ ພະແນກ ຍທຂ ແມ່ນເປນັ 
ຫົວໜາ້ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ເພືັ່ອຊີໍ້ນໍາໂຄງການ.ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຂອງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ 
ແມ່ນສະແດງໃນພາກ 2.1 [1-2]. 
ກອງປະຊຸມຄະນະກໍາມະການຮ່ວມຊີໍ້ນໍາໂຄງການ ຄັໍ້ງທີ 6 ໄດ້ຕົກລົງເຫັນດີເປັນເອກະພາບໃຫມ້ີການສືບຕໍັ່ຈັດກອງ
ປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງຢ່າງເປັນປະຈໍາ ເຖິງແມ່ນວ່າໂຄງການນີໍ້ຈະສິໍ້ນສຸດລົງແລ້ວກໍຕາມ; ພ້ອມດຽວ
ກັນນັໍ້ນ, ບັນດາພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈະຮ່ວມກັນສືບຕໍັ່ຄົໍ້ນຄວ້າ, ປຶກສາຫາລື ແລະ ທົບທວນຄືນ ເພືັ່ອເຮັດໃຫ້ວິໄສທັດ
ໃນຕໍັ່ໜ້າຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງຫຼວງພະບາງປະກົດຜົນເປັນຈິງ. 
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ເພືັ່ອຮ່ວມກັນຄົໍ້ນຄວ້າວິໄສທັດໃນຕໍັ່ໜ້າ ຂອງຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ ຖະໜົນສັກກະລິນ, ເຊິັ່ງເປັນເສັໍ້ນທາງສາຍ
ຫຼັກໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໂດຍມີການປະສານສົມທົບກັບປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ, ຈຶັ່ງໄດ້ມີການສ້າງຕັໍ້ງ "ຄະນະ
ຮັບຜິດຊອບ" ເຊິັ່ງປະກອບມີ ສະມາຊິກຈາກ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ແລະ ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ. 
ຄະນະຮັບຜິດຊອບດັັ່ງກ່າວ ໄດ້ເປັນເຈົໍ້າການໃນການວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ກອງປະຊຸມເພືັ່ອສ້າງພືໍ້ນທີັ່
ສາທາລະນະສໍາລັບທັງສອງເສັໍ້ນທາງ, ລວມທັງການວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ. ສໍາລັບລາຍຊືັ່
ສະມາຊິກຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບແມ່ນມີລາຍລະອຽດດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້. 

 
ຕາຕະລາງ 3-6 ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັັ້ງຄະນະຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

 ຊືັ່ ແລະ ນາມສະກຸນ ຕໍາແໜ່ງ  ພາກສ່ວນ ໝາຍເຫດ  
ທ່ານ ສາລິກາ ພົນປະເສີດ  ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ  ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ ຫົວໜ້າຄະນະ 

ທ່ານ ສິງຄົມ ປະຈິດ  ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ ຂະແໜງ ຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 
 

ທ່ານ ບູນສະຫວັດ ປານຸວົງ  

ວິຊາການ 
(ຈົນຮອດ ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 
ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ 

(ນັບແຕ່ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 

ຂະແໜງ ຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 
 

ທ່ານ ຫຸມແພງ ເພັດປັນຍາ  ວິຊາການ  ຂະແໜງ ຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 
 

ທ່ານນາງ ຈັນທະລີ ທໍາມະວົງ  ວິຊາການ  ຂະແໜງ ຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ 
 

 ທ່ານ ອາລຸນກອນ ມະນີຈິດ  ວິຊາການ  
ຂະແໜງ ເຄຫາ-ຜັງເມືອງ ແລະ ນໍໍ້າ
ປະປາ, ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ  

 

ທ່ານ ເຈນນະລົງ ສຸທິວົງ ວິຊາການ ຂະແໜງຂົວທາງ, ພະແນກ ຍທຂ/ຫຼບ  

ທ່ານ ວັນແພງ ອິດທິພົນ ຫົວໜ້າ 
ຂະແໜງໂຄສະນາການທ່ອງທ່ຽວ, ພະ
ແນກ ຖວທ/ຫຼບ 

 

ທ່ານ ສຸວະລິດ ພົມປະດິດ ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍຣະດົກໂລກ , ພະ
ແນກ ຖວທ/ຫຼບ  

ທ່ານ ອິນທະນົງສິດ ຫຼວງໂຄດ ວິຊາການ 
ຂະແໜງໂຄສະນາການທ່ອງທ່ຽວ, ພະ
ແນກ ຖວທ/ຫຼບ 

 

ທ່ານ ໄຊກອນ ພອນສະຫວັດ ວິຊາການ 
ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍຣະດົກໂລກ , ພະ
ແນກ ຖວທ/ຫຼບ 

 

ທ່ານ ຄຸນເພັດ ວິໄລວົງ ຮອງຫົວໜ້າ 
ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ 

 

ທ່ານ ດາວວັນ ສິຣິວົງ ຮອງຫົວໜ້າ 
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວ
ເມືອງ (ຫຄບຕ) 

 

ທ່ານ ຈັນທີ ພົມສີ ຮອງຫົວໜ້າ ຫ້ອງການ ຍທຂ ນະຄອນ  
ທ່ານ ແສງອາທິດ ສຸກສະຫວັດ ຫົວໜ້າໜ່ວຍງານ ຫ້ອງການ ຍທຂ ນະຄອນ  

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
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3.1.5 ຄະນະຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຫືຼ ຄະນະວິຊາການ (TWG) 

ຄະນະຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (TWG) ໄດ້ຖືກແຕ່ງຕັໍ້ງຂືໍ້ນເພືັ່ອປກຶສາຫາລືດາ້ນວິຊາການ ແລະ ການພິຈາລະນາທີັ່ສໍາຄັນ. 
ຄະນະຈດັຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການນີໍ້ ປະກອບມີຄະນະວິຊາການ ແລະ ໃນນັໍ້ນ ຮອງຫວົໜາ້ ພະແນກ ຍທຂ ເປັນ ຫວົໜາ້ຄະນະ 
ເພືັ່ອການປະສານງານວຽກງານວິຊາການ. 

 
 ຕາຕະລາງ 3-7  ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັັ້ງຄະນະຈັດຕັັ້ງປະຕິບດັໂຄງການ 

ຕໍາແໜ່ງ  ພາກສ່ວນ  
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກຂົນສົັ່ງໂດຍສານທາງບົກ 

ກຂສ/ ກະຊວງ ຍທຂ 
ວິຊາການ  
ຮອງຫົວໜ້າ ພະແນກ  ພະແນກ ຍທຂ/ຫຼບ 
ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ 

ຂະແໜງຂົນສົັ່ງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ຫຼບ 

ວິຊາການ 
 (ຈົນຮອດ ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 
 ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ 

 (ນັບແຕ່ເດືອນພຶດສະພາ 2024) 
ວິຊາການ  
ວິຊາການ  
ຮອງຫົວໜ້າ ຂະແໜງ  ຂະແໜງຂົວທາງ,  

ພະແນກ ຍທຂ/ຫຼບ  ວິຊາການ  

 ວິຊາການ  ຂະແໜງ ເຄຫາ-ຜັງເມືອງ ແລະ ນໍໍ້າປະປາ, ພະແນກ ຍທຂ/ ຫຼບ  
ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ：ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ (JET) 
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3.2  ກິດຈະກໍາກອງປະຊ ມ ຄະນະກໍາມະການຊ ັ້ນໍາໂຄງການ, ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົົ່ງ
, ຄະນະວິຊາການ ແລະ ກອງປະຊ ມອືົ່ນໆທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ພ້ອມທັງບົດບັນທຶກກອງປະຊ ມ 

3.2.1 ກອງປະຊ ມ JCC 

ຕາຕະລາງ 3-8 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ JCC 

 ວັນທີ 
(ປີ/ເດືອນ/ວັນ)  

ພາກສ່ວນເຂົໍ້າຮ່ວມ  

1 2023/3/24 
ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, 
ມຊ, JICA HQ, ຫ້ອງການ JICA LAOS, JICA Chubu Center, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

2 2024/4/4 

ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, 
ເມືອງຈອມເພັດ, ມສ, ມຊ, JICA HQ, ຫ້ອງການ JICA LAOS Office, ສະຖານທູດຍິັ່ປຸ່ນ, ທິມງານ
ຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

3 2024/8/5 
ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, 
ເມືອງຈອມເພັດ, ມສ, ມຊ, JICA HQ, ຫ້ອງການ JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

4 2024/12/17 

ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, 
ເມືອງຈອມເພັດ, ມສ, ມຊ, Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 
JICA HQ, ຫ້ອງການ JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

5 2025/7/29 
ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, 
ເມືອງຈອມເພັດ, ມຊ, ຫ້ອງການ JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

6 2026/1/23 
ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, 
ເມືອງຈອມເພັດ, ມສ, ຫ້ອງການ JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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3.2.2 ກອງປະຊ ມ TCP 

ຕາຕະລາງ 3-9 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ TCP  

 ວັນທີ 
(ປີ/ເດືອນ/ວັນ)  

ພາກສ່ວນເຂົໍ້າຮ່ວມ  

1 2023/6/29 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, JICA HQ, JICA LAOS 
Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

2 2023/10/18 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງການນະຄອນ, ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ 
ເມືອງ, ມສ, ມຊ, JICA HQ, JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

3 2024/3/26 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງການນະຄອນ, ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ 
ເມືອງ, ມສ, ສະມາຄົມລົດ, ທີມງານທີັ່ປຶກສາ ADB, JICA HQ, ທິມງານຊ່ຽວຊານ
ໄຈກາ  

4 2024/7/30 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງການນະຄອນ, 
ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ ເມືອງ, ມສ, ມຊ, ສະມາຄົມລົດ, ທີມງານທີັ່ປຶກສາ ADB, JICA 
HQ, ຫ້ອງການ  ໄຈກາ ປະຈໍາລາວ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

5 2024/8/1 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງການນະຄອນ, 
ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ ເມືອງ, ມສ, ມຊ, ສະມາຄົມລົດ, JICA HQ, ຫ້ອງການ  ໄຈກາ 
ປະຈໍາລາວ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

6 2024/12/10 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງການນະຄອນ, 
ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ ເມືອງ, ທິມງານທີັ່ປຶກສາ ADB, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

7 2025/7/23 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງການນະຄອນ, ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ 
ເມືອງ, ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

8 2025/11/12 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງການນະຄອນ, 
ປກສ ແຂວງ, ຍທຂ ເມືອງ, ມສ, ສະມາຄົມລົດ, ສະມາຄົມໂຮງແຮມ-ເຮືອນພັກ ແລະ 
ຮ້ານອາຫານ, JICA HQ, ຫ້ອງການ  ໄຈກາ ປະຈໍາລາວ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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3.2.3 ກອງປະຊ ມ TWG 

ຕາຕະລາງ 3-10 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມ TWG  

 ວັນທີ 
(ປີ/ເດືອນ/ວັນ)  

ພາກສ່ວນເຂົໍ້າຮ່ວມ  

1 2023/3/30 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

2 2023/4/10 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

3 2023/4/19 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

4 2023/6/19 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

5 2023/7/4 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

6 2023/10/6 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

7 2023/10/13 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

8 2023/10/26 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

9 2023/10/31 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

10 2024/2/15 
ພະແນກ ຍທຂ, ຍທຂ ເມືອງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ປກສ ນະຄອນ, ສະມາຄົມລົດ, 
ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

11 2024/2/19 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

12 2024/2/23 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

13 2024/3/5 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

14 2024/3/12 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

15 2024/3/15 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

16 2024/3/21 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

17 2024/5/15 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

18 2024/5/23 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

19 2024/5/28 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

20 2024/7/26 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

21 2024/8/2 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, JICA HQ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

22 2024/8/8 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

23 2024/10/2 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

24 2024/12/13 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

25 2024/12/17 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  
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26 2025/4/1 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

27 2025/4/3 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

28 2025/6/5 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

29 2025/7/17 ພະແນກ ຍທຂ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

30 2025/9/10 ພະແນກ ຍທຂ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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3.2.4 ກອງປະຊ ມທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ກອງປະຊ ມສໍາມະນາ ແລະ ອືົ່ນໆ. 

ຕາຕະລາງ 3-11 ສະຫຼຸບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ສໍາມະນາ ແລະ ອືັ່ນໆ 

 ວັນທີ 
(ປີ/ເດືອນ/ວັນ)  

ພາກສ່ວນເຂົໍ້າຮ່ວມ  

1 2023/6/20 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປກສ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມືອງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

2 2024/2/8 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ຍທຂ ເມືອງ, ມຊ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, 
ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

3 2024/2/24 ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

4 2024/3/24 ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

5 2024/5/11 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

6 2024/7/29 ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ Chuo 
University, JICA HQ, JICA LAOS Office, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

7 2025/2/10 ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

8 2025/2/17 ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

9 2025/2/22 ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

10 2025/2/25 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມຣໍະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທລຸະກິດທອ່ງທຽ່ວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມອືງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

11 2025/6/4 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມືອງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

12 2025/7/31 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມືອງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

13 2025/8/4 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມືອງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

14 2025/9/9 Team ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, 
ພະແນກ ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, 
ຍທຂ ເມືອງ, ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

15 2025/12/18 ກະຊວງ ຍທຂ, ຫ້ອງວ່າການແຂວງ, ພວທ, ປສກ ແຂວງ, ຫ້ອງວ່າການນະຄອນ, ມສ, ມຊ, ພະແນກ 
ຍທຂ, ບັນດາບ້ານໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ, ສະມາຄົມທຸລະກິດທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ປະກອບການ, ຍທຂ ເມືອງ, 
ສະມາຄົມລົດ, ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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3.3 ຜົນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 
3.3.1 ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂດຍຝູ່າຍຍິປ ູ່ນ 

1) ແຜນວຽກທມິງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ລາຍລະອຽດການລົງເຄືັ່ອນໄຫວວຽກງານຂອງຊ່ຽວຊານ ແມ່ນໄດ້ສະແດງໄວ້ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 
 

ຕາຕະລາງ 3-12 ຜົນໄດ້ຮັບ ແລະ ແຜນການລົງເຄືັ່ອນໄຫວວຽກງານທີັ່ວາງໄວ້ ແລະ ຕົວຈິງ 

 
2) ການຝກຶອົບຮົມ ຢ ູ່ ປະເທດຍິປ ູ່ນ  

ໃນໂຄງການນີໍ້, ໄດ້ມີການດໍາເນີນການຝຶກອົບຮົມຢູ່ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ 2 ຄັໍ້ງ ເພືັ່ອຍົກລະດັບຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ຄະນະ
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຝ່າຍລາວ ແລະ ພະນັກງານຈາກພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນດ້ານການວາງແຜນຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ. ສໍາລັບພາບລວມຂອງການຝຶກອົບຮົມຢູ່ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ ແມ່ນໄດ້ສະແດງໄວ້ໃນ
ຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້. 
ລາຍລະອຽດຂອງການຝຶກອົບຮົມຢູ່ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນແຕ່ລະຄັໍ້ງ ແມ່ນມີລະບຸໄວ້ໃນບົດລາຍງານສໍາເລັດ “ໂຄງການຄຸ້ມຄອງ
ການຂົນສົັ່ງ ແລະ ຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ່ ເມືອງຫຼວງພະບາງ, ສປປ ລາວ (ການຝຶກອົບຮົມດ້ານເຕັກນິກວິຊາການ ຄັໍ້ງ
ທີ 1)” ແລະ “ໂຄງການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົັ່ງ ແລະ ຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ່ ເມືອງຫຼວງພະບາງ, ສປປ ລາວ (ການຝຶກ
ອົບຮົມດ້ານເຕັກນິກວິຊາການ ຄັໍ້ງທີ 2)”. 
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ຕາຕະລາງ 3-13 ພາບລວມຂອງການຝຶກອົບຮົມ ຢູ່ ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ 
ລໍາດັບ ໄລຍະເວລາ ສະຖານທີັ່ຝຶກອົບຮົມ ຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມ 

ຄັໍ້ງທີ 1 

28 ກໍລະກົດ – 9 ສິງຫາ 
2023 (ລວມທັງວັນ
ເດີນທາງ) 

ເມືອງທາກາຍາມະ, ແຂວງກີຟູ 
 
ໝູ່ບ້ານຊິຣະກະວະ, ແຂວງກີຟູ 
 
ເມືອງທາກາໂອກະ, ແຂວງໂຕຍາມະ 

ທັງໝົດ: 13 ທ່ານ 
 
ກົມຂົນສົັ່ງ: 2 ທ່ານ 
 
ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 2 ທ່ານ 
 
ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 4 ທ່ານ 
 
ກອງບັນຊາການ ປກສ ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 1 
ທ່ານ 
 
ພະແນກ ຖວທ ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 1 ທ່ານ 
 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ: 1 ທ່ານ 
 
ກອງບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ: 1 
ທ່ານ 
 
ມະຫາວິທະຍາໄລສຸພານຸວົງ: 1 ທ່ານ 

ຄັໍ້ງທີ 2 

3 – 16 ມິຖຸນາ 2024 
(ລວມທັງວັນເດີນທາງ) 

ເມືອງຊາກຸຣະ, ແຂວງຊິບະ 
 
ເມືອງຄາວາກູຈິ, ແຂວງໄຊຕາມະ 
 
ເມືອງຮິກາຊິ ມັດສຶຢາມະ, ແຂວງໄຊຕາມະ 
 
ເຂດເນຣິມະ, ໂຕກຽວ 
 
ບໍລິສັດ ວິສະວະກອນວາງແຜນ ໂອອິຊິ ມິຈິ 
 
ບໍລິສັດ Igelbus 
 
ເມືອງໂຢໂກຮາມະ, ແຂວງການາກາວະ 
 
ເຂດຈິໂຢດະ, ໂຕກຽວ 

ທັງໝົດ: 14 ທ່ານ 
 
ກົມຂົນສົັ່ງ: 2 ທ່ານ 
 
ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 1 ທ່ານ 
 
ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 8 ທ່ານ 
 
ພະແນກ ຖວທ ແຂວງຫຼວງພະບາງ: 1 ທ່ານ 
 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ: 1 ທ່ານ 
 
ມະຫາວິທະຍາໄລແຫ່ງຊາດລາວ: 1 ທ່ານ 

3) ອ ປະກອນໂຄງການ 

ໃນໂຄງການນີໍ້, ໄດ້ມີການສະໜອງບັນດາອຸປະກອນຕາມທີັ່ລະບຸໄວ້ໃນຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້, ພ້ອມທັງໄດ້ມກີານປັບປຸງ
ບູລະນະ ສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງຫຼວງພະບາງ ເພືັ່ອສ້າງໃຫ້ເປັນສະຖານທີັ່ ທີັ່ປະຊາຊົນທ້ອງຖິັ່ນສາມາດ
ເຂົໍ້າມານໍາໃຊ້ ແລະ ເຮັດກິດຈະກາໍຮ່ວມກັນໄດ້. 

 
ຕາຕະລາງ 3-14 ລາຍການອຸປະກອນ 

ລໍາດັບ ລາຍການ ຈໍານວນ ໝາຍເຫດ 
1 ຮາວກັໍ້ນ 3 102"W x 71.3"H 
2 ຕັັ່ງມ້າ 6 35.4"D x 12.99"W x 16.93"H 
3 ໂຕະເຕ້ຍ 3  
4 ໂຕະປະຊຸມ 6  
 ຕັັ່ງອີໍ້ (ແບບຕິດຕັໍ້ງຖາວອນ) 9  
5 ຕັັ່ງປະຊຸມ 42  
6 ອຸປະກອນກອງປະຊຸມທາງໄກ 1 Logitech BCC950 Black 
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ລໍາດັບ ລາຍການ ຈໍານວນ ໝາຍເຫດ 
7 ລໍາໂພງ 1  
8 ຈໍພາບໂທລະພາບ 1 Samsung 75’ BU8100 Crystal UHD 4K Smart TV 
9 ຄອມພິວເຕີແບບພົກພາ 4 ACER Aspire Lite AL16-51P-56T9 
10 ຕູ້ກົດນໍໍ້າດືັ່ມ 1 XX 
11 ເຄືັ່ອງປັບອາກາດ 1 Amber I 、24,000 BTU 
12 ເຄືັ່ອງສາຍພາບ 1 EPSON EB-E01 
13 ຜ້າສາກສາຍພາບ 1 244cmx305cm 

  
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 3-2 ພາບການນໍາໃຊ້ສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ພາຍຫຼງັໄດ້ຮັບການປັບປຸງ 

3.3.2 ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂດຍຝູ່າຍລາວ 

ຕາມທີັ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນ ພາກທີ 3.1.2, ບຸກຄະລາກອນທັງໝົດ 10 ທ່ານ, ເຊິັ່ງປະກອບມີ 2 ທ່ານ ຈາກ ກະຊວງ ຍທຂ 
ແລະ 8 ທ່ານ ຈາກພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ, ໄດ້ຮັບການແຕ່ງຕັໍ້ງໃຫ້ເປັນ ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຝ່າຍລາວ ແລະ 
ໄດ້ເຂົໍ້າຮ່ວມກອງປະຊຸມຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ລວມທງັການຝຶກອົບຮົມຢູ່ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ ເພືັ່ອເຮັດໃຫ້ບັນລຸ
ຄາດໝາຍຂອງໂຄງການ. 
ນອກຈາກນີໍ້, ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ ຍັງໄດ້ສ້າງຕັໍ້ງຫ້ອງການໂຄງການ ເພືັ່ອໃຫ້ບັນດາຊ່ຽວຊານໄດ້ນໍາໃຊ້ໃນ
ການເຄືັ່ອນໄຫວວຽກງານ. 

 
 
 
 
 
 
 

 
ຮູບ 3-3 ຫ້ອງການໂຄງການ 
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ພາກທີ ີ4 ຜົນໄດ້ຮັບຈາກການຖາ່ຍທອດດ້ານວິຊາການ 

4.1 ຜົນສໍາເລັດອີງຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມ, ຈຸດປະສງົຂອງໂຄງການ ແລະ ໝາກຜົນຂອງໂຄງການ 

ຕາຕະລາງລຸ່ມນີໍ້ ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຜົນສໍາເລັດຂອງແຕ່ລະຕົວຊີໍ້ວັດທີັ່ສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ ທີັ່ລະບຸໃນ
ແບບແຜນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (Project Design Matrix - PDM) ໂດຍມີເປົໍ້າໝາຍລວມ, ຈຸດປະສົງຂອງ
ໂຄງການ ແລະ ໝາກຜົນຂອງໂຄງການ. 

 

 ຕາຕະລາງ 4-1 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມ 

 ເປົໍ້າໝາຍລວມ ຕົວຊີໍ້ວດັ  ສະຖານະຜນົສາໍເລັດ 
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການບູລິ
ມະສດິ ທີັ່ກໍານົດໃຮແຜນແມບ່ດົ
ການຂນົສົັ່ງໃນຕວົເມືອງ ເພືັ່ອ
ສົັ່ງເສມີການພັດທະນາແຂວງຫວຼງ
ພະບາງໃຫ້ເປນັເມືອງທ່ອງທ່ຽວ
ແບບຍືນຍງົ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ຈໍານວນໂຄງການຂົນສົັ່ງທີັ່ກາໍນດົໃນ
ແຜນແມ່ບດົການຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ. 

2. ການຈດັສັນງົບປະມານຕົວຈງິສໍາລບັ
ໂຄງການຂນົສົັ່ງທີັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດ
ໂດຍອີງຕາມແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ. 

3. ຈໍານວນໂຄງການຂົນສົັ່ງທີັ່ຈດັຕັໍ້ງ
ປະຕບິັດໂດຍອີງຕາມແຜນແມ່ບົດ
ການຂນົສົັ່ງໃນຕວົເມືອງ. 

1. ວາງແຜນສອງໂຄງການ. (i) ມີຄວາມ
ຄືບໜາ້ໃນການວາງແຜນການບໍລິການ
ສາຍທາງລົດເມຄັໍ້ງທາໍອິດໃນຫຼວງພະ
ບາງ, ແລະ (ii) ການທບົທວນລະບຽບ
ການຈອດລດົພາຍໃນເຂດມລໍະດົກ
ໂລກ. 

2. ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດໂຄງການຂນົສົັ່ງ
ໂດຍອີງໃສ ່MP, ແມນ່ມີຄວາມຄບືໜ້າ 
ດ້ານການດາໍເນີນງານດາ້ນການບໍລຫິານ
ເພືັ່ອການສະຫຼຸບສັນຍາສາໍປະທານໃນ
ການບລໍິການລົດເມສາທາລະນະ, ພ້ອມ
ກັບການສ້າງໂຄງຮາ່ງການຈດັຕັໍ້ງການ
ດໍາເນນີງານເພືັ່ອເສມີສາ້ງລະບຽບການ
ສັນຈອນ, ແລະ ການຈັດສນັບຸກຄະລະ
ກອນ. ໃນຂະນະທີັ່ມາດຕະການ
ງົບປະມານເພີັ່ມເຕມີຍງັບໍັ່ທັນໄດຮ້ບັ
ການຢນືຢັນຢ່າງຈະແຈ້ງ ແຕ່ໄດເ້ລີັ່ມ
ການຈດັສັນບຸກຄະລະກອນດ້ານການ
ບໍລິຫານເພືັ່ອການຈັດຕັໍ້ງປະຕບິັດ
ໂຄງການພາຍໃຕ້ MP. 

3. ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສອງໂຄງການ. (i) ໃນ
ບັນດາເສັໍ້ນທາງທີັ່ວາງແຜນໄວ້ໃນແຜນ
ແມ່ບົດການຂນົສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງ
ຫຼວງພະບາງ, ເລີັ່ມໃຫບ້ໍລິການສາຍທາງ
ລົດເມ ສາີສາຍທາງ ໂດຍຜູປ້ະກອບການ
ລົດເມເອກະຊົນ ໃນ ເດອືນກນັຍາ 
2025. (ii) ກົດລະບຽບການຈອດລົດ
ທີັ່ໄດ້ຮັບການປບັປຸງ ແມ່ນໄດ້ຮັບການ
ຮອງຮບັຈາກແຂວງຫຼວງພະບາງໃນ
ເດືອນພະຈິກ 2025, ແລະ ກົດ
ລະບຽບໃໝ່ໄດ້ຖືກນາໍໃຊເ້ປັນສ່ວນໜຶັ່ງ
ຂອງໂຄງການທົດລອງ ປທີີ 3. 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
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ຕາຕະລາງ 4-2 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ 
ຈ ດປະສົງຂອງໂຄງການ ຕົວຊີໍ້ວັດ  ສະຖານະຜົນສໍາເລັດ 

 ການປັບປຸງຄວາມສາມາດໃນການ
ວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂອງ
ອົງການບໍລິຫານທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ່ ເມືອງທ່ອງທ່ຽວ
ຫຼວງພະບາງ 

1.  ເພີັ່ມຈໍານວນວິຊາການ ພະແນກ 
ຍທຂ ທີັ່ມີຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກັບ
ຂະບວນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ ໂດຍຜ່ານກອງປະຊຸມຄະນະ
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (TWG). 

2. ເພີັ່ມຈໍານວນວິຊາການ ພະແນກ ຍທຂ 
ທີັ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການພັດທະນາຕົວ
ເມືອງທີັ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົັ່ງ ໂດຍ
ຜ່ານກອງປະຊຸມຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ (TWG). 

3. ວິຊາການຈາກພາກລັດ ທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ເຂົໍ້າຮ່ວມການ
ຝຶກອົບຮົມ ຫືຼ ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ
ພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້ ໃຫ້ບັນລຸໄດ້ XX 
ທ່ານ. 

1. ວິຊາການ ພະແນກ ຍທຂ ຈໍານວນ 9 ທ່ານ ໄດ້
ຮຽນຮູ້ ແລະ ຍົກລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈຢ່າງ
ເລິກເຊິັ່ງ ກ່ຽວກັບ ຂະບວນການສ້າງແຜນການ
ຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ໂດຍຜ່ານກອງປະຊຸມ
ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (TWG). 

2. ວິຊາການ ພະແນກ ຍທຂ ຈໍານວນທັງໝົດ 9 
ທ່ານ ໄດ້ຍົກລະດັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈຢ່າງເລິກເຊິັ່ງ 
ກ່ຽວກັບ ຂະບວນການສ້າງແຜນພັດທະນາຕົວ
ເມືອງ ທີັ່ຕິດພັນກັບການຂົນສົັ່ງ (ການຄຸ້ມຄອງ
ການຂົນສົັ່ງ) ໂດຍຜ່ານກອງປະຊຸມຄະນະຈັດ
ຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (TWG). 

3. ມີຜູ້ເຂົໍ້າຮ່ວມທັງໝົດ 139 ທ່ານ ຈາກພາກລັດ 
ທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ່
ແຂວງຫຼວງພະບາງ ໄດ້ເຂົໍ້າຮ່ວມການຝຶກ
ອົບຮົມ ແລະ ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ; ໃນນັໍ້ນ, 
ມີພະນັກງານລັດຖະກອນ ຈໍານວນ 27 ທ່ານ 
ທີັ່ໄດ້ເຂົໍ້າຮ່ວມການຝຶກອົບຮົມທີັ່ຈັດຂຶໍ້ນພາຍ
ໃຕ້ໂຄງການນີໍ້.. 

 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
ຕາຕະລາງ 4-3 ລະດັບຄວາມສໍາເລັດຕາມໝາກຜົນຂອງໂຄງການ 

ຜົນໄດ້ຮັບ ຕົວຊີໍ້ວັດ  ສະຖານະພາບຜົນສໍາເລັດ 

 [ໝາກຜົນທີ 1] 
 ສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ທີັ່ປະກອບມີວິໄສທັດ ແລະ ໂຄງສ້າງຕົວ
ເມືອງ ຮອດປີ 2045 ໂດຍຜ່ານຄະນະ
ປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ. 

 1. ກະກຽມຮ່າງແຜນແມ່ບົດຂົນສົັ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ. 

 2. ຮ່າງແຜນແມ່ບົດຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ແມ່ນເປັນເອກະພາບຈາກຄະນະ
ປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ. 

1. ສ້າງຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຜ່ານ
ກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ຄັໍ້ງ
ທີ 1 ຫາ ຄັໍ້ງທີ 4. 
ຮ່າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ສະບັບ
ສົມບູນ ແມ່ນເປັນເອກະພາບໃນກອງປະຊຸມຄະນະ
ປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ ຄັໍ້ງທີ 6. 

  [ໝາກຜົນທີ 2] 
 ການວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ 
ບັນດາໂຄງການທົດລອງດ້ານສັນຈອນ 
ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສູນກາງຂອງຜູ້
ຄົນທີັ່ມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ສະດວກ
ສະບາຍ ຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

1. ບັນດາມາດຕະການທົດລອງດ້ານການ
ສັນຈອນທີັ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ ແມ່ນ
ສາມາດຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ສໍາເລັດ 
100%. 

2. ຈໍານວນຄົນຍ່າງຢູ່ພາຍໃນເຂດພືໍ້ນທີັ່
ໂຄງການທົດລອງ ມີອັດຕາເພີັ່ມຂຶໍ້ນ. 

3. ຍອດຂາຍເພີັ່ມຂືໍ້ໜຂອງບັນດາຮ້ານຄ້າ
ທີັ່ຕັໍ້ງຢູ່ແຄມທາງພາຍໃນເຂດໂຄງການ
ທົດລອງ. 

4. ປັບປຸງທັດສະນີຍະພາບພາຍໃນ
ໂຄງການທົດລອງໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ. 

5. ຈໍານວນການຈອດລົດຊະຊາຍພາຍໃນ
ເຂດທົດລອງ ມີທ່າອ່ຽງຫຼຸດລົງ. 

1. ບັນດາມາດຕະການທົດລອງດ້ານການສັນຈອນທັງ
ໝົດ ທີັ່ໄດ້ວາງແຜນຮ່ວມກັບຄະນະຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການ ແມ່ນໄດ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດຢ່າງຄົບຖ້ວນ, ເຊິັ່ງລວມມີບັນດາ
ກິດຈະກໍາດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້: 
① ໂຄງການທົດລອງຈັດສັນເຂດ
ປອດລົດ ຢູ່ ຖະໜົນ ສີສະຫວ່າງວົງ. 
② ທັດສະນະສຶກສາ ຢູ່ ລັດວິສາຫະ
ກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. 
③ ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ  ຢູ່ 
ຖະໜົນສາຍຫັຼກ (ລວມໄປເຖິງການສ້າງສວນ
ສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍ) 
④ ການສ້າງສູນຊຸມຊົນ (ສູນມາຊິສຶກຸ
ຮິ). 
⑤ ຈັດສັນເຂດຖະໜົນປອດລົດ ຢູ່ 
ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ແລະ ຖະໜົນສັກກະ
ລິນ. 
⑥ ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ 
ລະຫວ່າງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແລະ ເຂດແຄມຄານ
ແຄມຂອງ.  
⑦ ບໍລິການລົດຮັບ-ສົັ່ງສາທາລະນະ 
ລະຫວ່າງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແລະ ເຂດມໍຣະດົກ
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ຜົນໄດ້ຮັບ ຕົວຊີໍ້ວັດ  ສະຖານະພາບຜົນສໍາເລັດ 

ໂລກເສັໍ້ນກາງ.  
⑧ ສະໜອງຂໍໍ້ມູູນດ້ວຍ QR Code 
ແປໄດ້ຫຼາຍພາສາ 
⑨ ເພີັ່ມທະວີຄວາມເຂັໍ້ມງວດ ໃນ
ການຈັດລະບຽບການຈອດລົດຄາມແຄມທາງ 
ໃນເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ 
⑩ ການທົດລອງນໍາໃຊ້ລະບົບຈອດ
ແລ້ວຈອດ ຢູ່ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ. 

 
2. ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີ
ທີ 1, ຈໍານວນຄົນຍ່າງ ຢູ່ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ມີ
ອັດຕາເພີັ່ມຂຶໍ້ນສູງສຸດປະມານ 50% ເມືັ່ອທຽບ
ກັບສະພາບການ ປົກກະຕິ. ສ່ວນໃນໄລຍະ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2, 
ຈໍານວນຄົນຍ່າງ ຢູ່ ຖະໜົນສາຍຫັຼກ ມີອັດຕາເພີັ່ມ
ຂຶໍ້ນສູງສຸດປະມານ 44% ເມືັ່ອທຽບກັບສະພາບ
ປົກກະຕິ. 

 
3. ອີງຕາມຜົນການສໍາພາດປະຊາຊົນໃນພືໍ້ນທີັ່, ພົບວ່າ
ອັດຕາສ່ວນຂອງຮ້ານຄ້າໃນເຂດແຄມຂອງແຄມ
ຄານທີັ່ມີຍອດຂາຍ ຫືຼ ຈໍານວນລູກຄ້າເພີັ່ມຂຶໍ້ນ 
ແມ່ນມີປະມານ 14% ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ແລະ ປະມານ 
1% ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດ
ລອງ ປີທີ 2. 

 
4. ການຈອດລົດຢູ່ຕາມແຄມທາງ, ເຊິັ່ງເຄີຍເປັນປັດ
ໄຈຕົໍ້ນຕໍທີັ່ສົັ່ງຜົນກະທົບດ້ານລົບຕໍັ່ທັດສະນີຍະ
ພາບຂອງຖະໜົນສາຍຫັຼກໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະ
ບາງ, ແມ່ນມີຈໍານວນຫຼຸດລົງໃນທຸກໆໄລຍະຂອງ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ເມືັ່ອທຽບ
ກັບສະພາບການປົກກະຕິ; ເຊິັ່ງຜົນດັັ່ງກ່າວ ໄດ້ເຮັດ
ໃຫ້ທັດສະນີຍະພາບຂອງຕົວເມືອງໄດ້ຮັບການ
ປັບປຸງໃຫ້ມີຄວາມສວຍງາມ ແລະ ເປັນ
ລະບຽບຮຽບຮ້ອຍຂຶໍ້ນກວ່າເກົັ່າ. 

 
5. ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີ
ທີ 2, ຈໍານວນຍານພາຫະນະທີັ່ຈອດລົດຊະຊາຍຢູ່
ພາຍໃນເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ ມີອັດຕາຫຼຸດລົງ
ປະມານ 3% ໃນວັນລັດຖະການ ແລະ ຫຼຸດລົງ
ປະມານ 8% ໃນວັນເສົາ-ອາທິດ ເມືັ່ອທຽບກັບ
ສະພາບການປົກກະຕິ. ສາເຫດທີັ່ຈໍານວນການ
ຈອດລົດຊະຊາຍຫຼຸດລົງຫຼາຍໃນວັນເສົາ-ອາທິດ
ນັໍ້ນ ແມ່ນເນືັ່ອງມາຈາກການເພີັ່ມທະວີຄວາມເຂັໍ້ມ
ງວດໃນການຈັດລະບຽບການຈອດລົດຢູ່ຕາມຖະ
ໜົນສາຍຫັຼກ ໂດຍມີການປະສານງານຮ່ວມມືກັບ
ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ. 

   [ໝາກຜົນທີ 3] 
ວາງແຜນ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕບັິດໂຄງການ
ທົດລອງເພືັ່ອສ້າງລະບົບການຂົນສົັ່ງທີັ່ມີ
ຄວາມສະດວກສະບາຍເຊືັ່ອມຕໍັ່ລະຫວ່າງ
ເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ເຂດອ້ອມຂ້າງ 
ເພືັ່ອຮັບໃຊ້ໃຫ້ແກ່ທັງປະຊາຊົນໃນ
ທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ. 

1. ບັນດາມາດຕະການທົດລອງດ້ານ
ການຂົນສົັ່ງ ທີັ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ ແມ່ນ
ສາມາດຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໄດ້ສໍາເລັດ
ຄົບຖ້ວນ 100%. 

2. ຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະໃນເຂດໂຄງການທົດ
ລອງ ມີອັດຕາເພີັ່ມຂຶໍ້ນ. 

1. ບັນດາມາດຕະການທົດລອງດ້ານການຂົນສົັ່ງທັງໝົດ 
ທີັ່ໄດ້ວາງແຜນຮ່ວມກັບຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 
ແມ່ນໄດ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢ່າງຄົບຖ້ວນ, 
ເຊິັ່ງລວມມີບັນດາກິດຈະກໍາດັັ່ງລຸ່ມນີໍ້: 

① ການໃຫ້ບໍລິການສາຍທາງລົດເມສາທາລະນະ 
ລະຫວ່າງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແລະ ຕາດກວາງຊີ 

② ການໃຫ້ບໍລິການສາຍທາງລົດເມສາທາລະນະ 
ລະຫວ່າງ ເດີັ່ນທາດຫຼວງ ແລະ ສະຖານີລົດໄຟ  
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ຜົນໄດ້ຮັບ ຕົວຊີໍ້ວັດ  ສະຖານະພາບຜົນສໍາເລັດ 

 
2. ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 
2, ຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະ ລະຫວ່າງ 
ເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ເຂດຊານເມືອງ (ຕາດກວາງຊີ 
ແລະ ສະຖານີລົດໄຟ) ແມ່ນບັນລຸໄດ້ປະມານ 18,700 
ເທືັ່ອຄົນຕໍັ່ອາທິດ; ເຊິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງການເພີັ່ມ
ຂຶໍ້ນຂອງຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 
(ເນືັ່ອງຈາກໃນສະພາບການປົກກະຕິ ແມ່ນບໍັ່ມີການ
ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນເສັໍ້ນທາງດັັ່ງກ່າວ, ຈຶັ່ງ
ເຮັດໃຫ້ຕົວເລກຜູ້ໃຊ້ບໍລິການເທົັ່າກັບສູນ). 

ແຫຼັ່ງຂໍໍ້ມູນ: JET 
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4.2 ການປະເມ ນໂດຍໃຊຸ້ DAC6 

(1) ຄວາມກ່ຽວໂຍງ 

ໂຄງການນີໍ້ ມີຈຸດປະສົງເພືັ່ອເສີມສ້າງນະໂຍບາຍດ້ານການຂົນສົັ່ງ ໂດຍຜ່ານການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງ
ໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການທົດລອງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ເພືັ່ອແນໃສ່ການແກ້
ໄຂບັນດາບັນຫາທີັ່ເກີດຈາກການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ບັນຫາ
ການສັນຈອນແອອັດທີັ່ມີທ່າອ່ຽງຮຸນແຮງຂຶໍ້ນ, ລະບົບການບລໍິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ບໍັ່ເຂັໍ້ມແຂງ, ການຄຸ້ມ
ຄອງການສັນຈອນທີັ່ບໍັ່ພຽງພໍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງທີັ່ຊຸດໂຊມລົງ ແລະ ຄວາມ
ຕ້ອງການດ້ານການສັນຈອນທີັ່ເພີັ່ມຂຶໍ້ນຕາມການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງໃນເຂດຊານເມືອງ. ບັນດາສິັ່ງທ້າ
ທາຍເຫົຼັ່ານີໍ້ ແມ່ນກໍານົດເປັນບຸລິມະສິດທີັ່ສໍາຄັນ ໃນຍຸດທະສາດຂອງຂະແໜງຂົນສົັ່ງ ແລະ ໂລຈິດສະຕິກ ແລະ 
ນະໂຍບາຍການນໍາໃຊ້ທີັ່ດິນ ແລະ ການພັດທະນາຕົວເມືອງ ຂອງ ລັດຖະບານ ແຫ່ງ ສປປ ລາວ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, 
ຈຸດປະສົງ ແລະ ແນວທາງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂອງໂຄງການນີໍ້ ຈຶັ່ງມີຄວາມສອດຄ່ອງສູງກັບບຸລິມະສິດດ້ານ
ນະໂຍບາຍຂອງປະເທດທີັ່ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫືຼອ.  
ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ແຜນຜັງປົກປັກຮັກສາ ແລະ ເຮັດໃຫ້ມີຄຸນຄ່າ (PSMV) ແນ່ໃສ່ເພືັ່ອສ້າງຄວາມສົມດຸນ
ລະຫວ່າງການປົກປັກຮັກສາ ແລະ ການສົັ່ງເສີມການທ່ອງທ່ຽວ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ກໍໄດ້ມີການວາງນະໂຍບາຍທີັ່
ຊັດເຈນກ່ຽວກັບວຽກງານຂົນສົັ່ງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ເຊິັ່ງລວມມີການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງ, ການຄຸ້ມ
ຄອງການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ການປົກປັກຮັກສາທັດສະນີຍະພາບຕາມແຄມທາງ. ອີງຕາມ
ນະໂຍບາຍທີັ່ກໍານົດໄວ້ໃນ PSMV, ໂຄງການໄດສ້ຶກສາຄົໍ້ນຄວ້າກ່ຽວກັບເຂດການສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
(Traffic Calming Zones - TCZ), ການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດ, ການສ້າງພືໍ້ນທີັ່ບຸລິມະສິດສໍາລັບຄົນຍ່າງ 
ແລະ ຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການນໍາໃຊ້ລົດສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍທີັ່ໃຊ້ຄວາມໄວຕໍັ່າ (Green Slow 
Mobility - GSV) ເພືັ່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການໃນການສັນຈອນຂອງທັງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ 
ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ. ບັນດາມາດຕະການເຫົຼັ່ານີໍ້ ແມ່ນກໍານົດໄວ້ໃນແຜນແມ່ບົດ ເພືັ່ອເປັນຮູບແບບການ
ດໍາເນີນງານດ້ານການຂົນສົັ່ງທີັ່ເໝາະສົມສໍາລັບເຂດມໍລະດົກໂລກ. ຜ່ານແນວທາງດັັ່ງກ່າວ, ໂຄງການໄດ້ເສີມ
ສ້າງຄວາມສອດຄ່ອງກັບຫັຼກການຂອງ PSMV ໃນການຮັບປະກັນຄວາມສະດວກສະບາຍພາຍໃນເຂດ
ດັັ່ງກ່າວ ໂດຍຖືເອົາການປົກປັກຮັກສາເປັນເງືັ່ອນໄຂບຸລິມະສິດພືໍ້ນຖານ.  
ນອກຈາກນີໍ້, ການເຊືັ່ອມຕໍັ່ລະຫວ່າງເຂດຊານເມືອງ ກັບ ສະຖານທີັ່ທ່ອງທ່ຽວທີັ່ສໍາຄັນ ແລະ ຈຸດເຊືັ່ອມຕໍັ່ການ
ຂົນສົັ່ງຢູ່ໃນເຂດອ້ອມຮອບຕົວເມືອງ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ສະໜາມບິນ ແລະ ສະຖານີລົດໄຟ ແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນ
ຫຼາຍ. ໃນບໍລິບົດນີໍ້, ການສຶກສາຄົໍ້ນຄວ້າກ່ຽວກັບຕາໜ່າງຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ເພືັ່ອຮອງຮັບການສັນຈອນໃນ
ທຸກຂົງເຂດ ແມ່ນມີຄວາມເໝາະສົມໃນການແກ້ໄຂບັນຫາສິັ່ງທ້າທາຍດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນທຸກຂົງເຂດຂອງຕົວ
ເມືອງ.  
ແບບແຜນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (PDM) ແມ່ນໂຄງສ້າງທີັ່ເນັໍ້ນການເສີມສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃນການ
ກໍານົດສ້າງນະໂຍບາຍ ແລະ ໂຄງການທົດລອງ ຄວບຄູ່ໄປກັບການກະກຽມແຜນແມບ່ົດ. ໂຄງການໄດ້
ລວບລວມເອົາຫຼາຍມາດຕະການທົດລອງມາຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ  ເພືັ່ອຢັໍ້ງຢືນຄວາມເປັນໄປໄດ້ທັງໃນເຂດ
ມໍລະດົກໂລກ ແລະ ເຂດຊານເມືອງ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການທົດລອງໃຫ້ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ, 
ຍານພາຫະນະຂະໜາດນ້ອຍທີັ່ໃຊ້ຄວາມໄວຕໍັ່າ (GSV), ເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ), ການທົດລອງນ າ
ໃຊ້ລະບົບຈອດແລ້ວຈອນ (P&R), ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດການອອກແບບພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນແບບຊົັ່ວຄາວ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ທາງເລືອກດ້ານນະໂຍບາຍຕ່າງໆ ແມ່ນໄດ້ຖືກພິຈາລະນາຢ່າງເປັນຂັໍ້ນຕອນ ຜ່ານການປຶກສາ
ຫາລືກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ໂດຍອີງໃສ່ນະໂຍບາຍຂອງ PSMV. ແນວທາງດັັ່ງກ່າວ ຖືວ່າມີຄວາມເໝາະສົມ
ຢ່າງຍິັ່ງ ໃນການເພີັ່ມທະວີຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງແຜນການ, ພ້ອມທັງຮັບປະກັນຄວາມສອດຄ່ອງກັບຫັຼກການ
ປົກປັກຮັກສາມໍລະດກົຢ່າງເຂັໍ້ມງວດ. 
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ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ໄດ້ມີຂໍໍ້ຈໍາກັດຈາກປັດໄຈພາຍນອກບາງປະການ ທີັ່ບໍັ່ສາມາດຄາດການ
ໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ. ສິັ່ງເຫົຼັ່ານັໍ້ນລວມມີ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການປະສານງານ ແລະ ການປັບປຸງ
ລະຫວ່າງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆ ເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການໃນເຂດມໍລະດກົໂລກ, ຕະຫຼອດ
ຮອດຄວາມຈໍາເປັນໃນການສ້າງຄວາມເຂົໍ້າໃຈ ແລະ ການຍອມຮັບຈາກປະຊາຊົນ ແລະ ຜູ້ປະກອບການທຸລະ
ກິດໃນເຂດດັັ່ງກ່າວ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ໂຄງການຍັງໄດ້ສືບຕໍັ່ດໍາເນີນການ ໂດຍຜ່ານການທົບທວນແຜນການ 
ແລະ ປັບປຸງບັນດາໂຄງການທົດລອງ ຜ່ານກົນໄກການປຶກສາຫາລື ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ: ຄະນະກໍາມະການຊີໍ້ນໍາຮ່ວມ 
(JCC) ແລະ ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (TWG). ເນືັ່ອງຈາກຜົນໂຄງການທົດລອງ ໄດ້ຮັບການຕີລາຄາໃນ
ລະດັບທີັ່ດີຈາກທັງພາກລັດ ແລະ ປະຊາຊົນ, ຜົນໄດ້ຮັບເຫົຼັ່ານີໍ້ ຈຶັ່ງໄດ້ກາຍເປັນສ່ວນສໍາຄັນໃນການເສີມສ້າງ
ຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃຫ້ແກ່ພາກສ່ວນບໍລິຫານຂອງລັດ ແລະ ເຮັດໃຫ້ການພິຈາລະນາເຖິງນະໂຍບາຍມີຄວາມ
ເລິກເຊິັ່ງ ແລະ ຮັດກຸມຂຶໍ້ນ. ສ້າງຖານຄວາມຮູ້ພືໍ້ນຖານ ທີັ່ສາມາດນໍາໃຊ້ເຂົໍ້າໃນການຕັດສິນໃຈດ້ານນະໂຍບາຍ
ໃນຂັໍ້ນຕໍັ່ໄປ. 
ໂດຍສັງລວມແລ້ວ, ໂຄງການນີໍ້ໄດ້ຖືກອອກແບບໂດຍຄໍານຶງເຖິງນະໂຍບາຍຂອງລັດຖະບານ, ຫັຼກການປກົປັກ
ຮັກສາຂອງ (PSMV), ຕະຫຼອດຮອດສິັ່ງທ້າທາຍດ້ານການຂົນສົັ່ງທີັ່ຕິດພັນກັບການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງ
ໃນເຂດຊານເມືອງຢ່າງຖີັ່ຖ້ວນ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຄວາມກ່ຽວໂຍງຂອງໂຄງການຈຶັ່ງຖືກປະເມີນໄວ້ໃນລະດັບສູງ. 

(2) ປະສິດທິຜົນ 

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ ແມ່ນເພືັ່ອຍົກລະດັບຂີດຄວາມສາມາດດ້ານການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ຂອງບັນດາອົງການຈັດຕັໍ້ງພາກລັດ ທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ່ ຫຼວງພະບາງໃນຖານະທີັ່ເປັນເມືອງທ່ອງ
ທ່ຽວ. ໃນແບບແຜນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (PDM), ໄດ້ມີການກໍານົດຕົວຊີໍ້ວັດຢັໍ້ງຢືນຄວາມຖືກຕ້ອງ (OVIs) ເພືັ່ອ
ຢັໍ້ງຢືນການບັນລຸຈຸດປະສົງດັັ່ງກ່າວ, ເຊິັ່ງລວມມີ: (i) ຈໍານວນວິຊາການທີັ່ມີຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກັບຂະບວນການວາງ
ແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ; (ii) ຈໍານວນວິຊາການທີັ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ; ແລະ (iii) ຈໍານວນວິຊາການທີັ່ສໍາເລັດການຝຶກອົບຮົມ ແລະ ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ. ອີງຕາມຂໍໍ້ມູນທີັ່ໄດ້ຮັບ
ໃນໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ພົບວ່າວິຊາການ ພະແນກ ຍທຂ ຈໍານວນ 5 ທ່ານ ມີຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກັບ
ຂະບວນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ, ວິຊາການຈາກພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງຈໍານວນ 20 ທ່ານ ໄດ້ມີສ່ວນ
ຮ່ວມໃນການກະກຽມ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງ ແລະ ບັນດາມາດຕະການທດົລອງ, ແລະ ມີວິຊາ
ການທັງໝົດຫຼາຍກວ່າ 100 ທ່ານ ທີັ່ສໍາເລັດຫຼກັສູດການຝຶກອົບຮົມທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ເມືັ່ອພິຈາລະນາລວມແລ້ວ, ຜົນໄດ້ຮັບ
ເຫຼົັ່ານີໍ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ບັນດາຕົວຊີໍ້ວັດທີັ່ກໍານົດໄວ້ແມ່ນສາມາດບັນລຸໄດ້ຕາມຄາດໝາຍຢ່າງເໝາະສົມ ໃນໄລຍະການ
ສິໍ້ນສຸດໂຄງການ.  
ໃນດ້ານການສ້າງຂີດຄວາມສາມາດ, ໂຄງການໄດ້ສ້າງໂອກາດຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງໃຫ້ແກ່ພະນັກງານພາກລັດ ໃນການຮຽນຮູ້
ຂະບວນການວາງແຜນການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງແບບພາກປະຕິບັດຕົວຈິງ ໂດຍຜ່ານກອງປະຊຸມສໍາມະນາ, ຫຼກັສູດການ
ຝຶກອົບຮົມຢູ່ປະເທດຍີັ່ປຸ່ນ ແລະ ການພັດທະນາທກັສະຜ່ານການເຮັດວຽກຕົວຈິງ (OJT) ທີັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຜ່ານບັນດາ
ມາດຕະການທົດລອງຕ່າງໆ. ໂດຍສະເພາະແມ່ນການມີສ່ວນຮ່ວມຢ່າງຫ້າວຫັນຂອງວິຊາການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນທຸກຂັໍ້ນ
ຕອນ, ນັບແຕ່ການວາງແຜນຈົນເຖິງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢູ່ພາກພືໍ້ນທີັ່ຕົວຈິງ ເຊັັ່ນ: ການວິເຄາະຄວາມຕ້ອງການດ້ານການ
ສັນຈອນ, ການອອກແບບການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການທົດລອງນໍາໃຊ້ມາດຕະການເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການຈອດລົດ, ລວມທັງການສຶກສາການອອກແບບພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ, ເຊິັ່ງລ້ວນແຕ່ໄດ້ປະກອບສ່ວນ
ສໍາຄັນເຂົໍ້າໃນການປັບປຸງທັກສະພາກປະຕິບັດຕົວຈິງ. ຜ່ານຄວາມພະຍາຍາມດັັ່ງກ່າວ, ຈຶັ່ງມກີອບການເຮັດວຽກພາຍໃນ
ພາກລັດ ໂດຍມີພະແນກ ຍທຂ ເປັນສູນກາງໃນການຊຸກຍູ້ການສຶກສາ, ການປະສານງານ ແລະ ການທົດລອງມາດ
ຕະການຕ່າງໆຕາມແຕ່ລະໄລຍະ, ເຊິັ່ງການສ້າງຂີດຄວາມສາມາດນີໍ້ໄດ້ຮັບການປະເມີນວ່າມີຄວາມຄືບໜ້າຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ 
ແລະ ໝັໍ້ນຄົງ. 
ຕິດພັນກັບໝາກຜົນຂອງໂຄງການນັໍ້ນ, ຂັໍ້ນຕອນທໍາອິດແມ່ນການສ້າງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ (MP) ໃຫ້
ເປັນຊຸດມາດຕະການທີັ່ກວມລວມທັງເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ເຂດຊານເມືອງ. ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ວິໄສທັດໃນ
ອະນາຄົດ, ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ, ແນວທາງການພັດທະນາ ແລະ ມາດຕະການຍຸດທະສາດ ແມ່ນເປັນເອກະພາບກັນ ແລະ 
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ຮອງຮັບຜ່ານຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ແລະ ຄະນະກໍາມະການຮ່ວມຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (JCC). ບັນດາ
ວິໄສທັດ ແລະ ຍຸດທະສາດ ແມນ່ເປັນເອກະພາບກັນໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 2, ແຜນປະຕິບັດງານ ຜ່ານ ກອງ
ປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 3, ແລະ ຮ່າງແຜນຜັງແມ່ບົດ ແມ່ນຖືກຮອງຮັບໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທີ 4. ຕໍັ່ມາ, ພາຍຫຼັງການ
ປັບປຸງຄັໍ້ງສຸດທ້າຍໃນກອງປະຊຸມ TCP ຄັໍ້ງທີ 7, ຮ່າງແຜນແມ່ບົດສະບັບສົມບູນ ກໍໄດ້ຮັບການຢັໍ້ງຢືນ ແລະ ຮອງຮັບ
ໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄັໍ້ງທ ີ5, ແລະ ແຜນແມ່ບົດສະບັບສົມບູນ ແມ່ນໄດ້ຖືກຮອງຮັບຢ່າງເປັນທາງການໃນກອງປະຊຸມ 
JCC ຄັໍ້ງທີ 6. ຜ່ານຂະບວນການດັັ່ງກ່າວ, ແມ່ນໄດ້ຍົກລະດັບ ຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວກັບເນືໍ້ອໃນຂອງແຜນແມ່ບົດພາຍໃນ
ພາກລັດ ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງ, ເຊິັ່ງເປັນການປະກອບສ່ວນຢ່າງມີປະສິດທິຜົນໃນການສ້າງຄວາມເຂົໍ້າໃຈຮ່ວມ
ກັນ ແລະ ເປັນພືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ການຕັດສິນໃຈດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນອະນາຄົດ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ບັນດາມາດຕະການທົດລອງທີັ່ຫຼາກຫຼາຍ ເຊັັ່ນ: ການໃຫ້ບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ, ການທົດລອງ

ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ມິດ, ການໃຫ້ບໍລິການລົດຮັບສາທາລະນະຂະໜາດນ້ອຍທີັ່ໃຊ້ຄວາມໄວຕໍັ່າ (GSV 
shuttle), ການທົດລອງນໍາໃຊ້ລະບົບຈອດແລ້ວຈອນ (P&R), ແລະ ການທົດລອງອອກແບບພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ, ແມ່ນໄດ້
ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມທີັ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ 100 ເປີເຊັນ, ເຊິັ່ງເປັນໂອກາດສໍາຄັນໃນການຢັໍ້ງຢືນຄວາມເປັນໄປໄດ້
ຂອງມາດຕະການຕ່າງໆພາຍໃຕ້ເງືັ່ອນໄຂຕົວຈິງຂອງທ້ອງຖິັ່ນ. ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2, ຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ບໍລິການ
ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະບັນລຸເຖິງ 26,000 ຄົນ1. ຕົວເລກນີໍ້ແມ່ນຈໍານວນສະສົມຂອງຜູ້ໃຊ້ບໍລິການສາຍທາງເຂດແຄມຄານ
ແຄມຂອງ ແລະ ບໍລິການລົດຮັບສົັ່ງ ທີັ່ໄດ້ເປີດໃໝ່ພາຍໃຕ້ໂຄງການທົດລອງ, ເຊິັ່ງເປັນການຢັໍ້ງຢືນຢ່າງຊັດເຈນເຖິງຄວາມ
ເປັນໄປໄດ້ໃນການນໍາໃຊ້ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະແບບໃໝ່ ແລະ ການເສີິມສ້າງທາງເລືອກໃນການສັນຈອນຢູ່
ຫຼວງພະບາງ. ຍິັ່ງໄປກວ່ານັໍ້ນ, ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ລະບຽບຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດ 
ແມ່ນເຮັດໃຫ້ມີຜົນໄດ້ຮັບທີັ່ດີ ເຊັັ່ນ ຈໍານວນຄົນຍ່າງເພີັ່ມຂືໍ້ນ, ການຈອດລົດແຄມທາງຫຼຸດລົງ ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນມີຊີວິດ
ຊີວາຂຶໍ້ນ, ເຊິັ່ງເປັນກາລະໂອກາດທີັ່ສໍາຄັນທີັ່ໃຫ້ພາກລັດຮັບຮູ້ຢ່າງເປັນຮູບປະທໍາເຖິງຄວາມຈໍາເປັນ ແລະ ຄວາມເປັນໄປ
ໄດ້ຂອງມາດຕະການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ຜົນໄດ້ຮັບເຫຼົັ່ານີໍ້ແມ່ນປະກອບເຂົໍ້າໃນຊຸດມາດ
ຕະການ ແລະ ການກໍານົດບຸລິມະສິດຂອງແຜນແມ່ບົດ, ແລະ ກາຍເປັນຫຼັກຖານພືໍ້ນຖານທີັ່ຊ່ວຍເພີັ່ມປະສິດທິຜົນໃຫ້
ແກ່ການພິຈາລະນານະໂຍບາຍ. 

ໃນດ້ານກົງກັນຂ້າມ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ການໃຫ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະຂະໜາດ
ນ້ອຍທີັ່ໃຊ້ຄວາມໄວ້ຕໍັ່າໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ແມ່ນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ເວລາໃນການປະສານງານກັບປະຊາຊົນ, ຜູ້ປະກອບ
ການ ແລະ ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ເຊິັ່ງບາງມາດຕະການໄດ້ມກີານປັບປຸງດ້ານຂະໜາດ ແລະ ໄລຍະເວລາໃນການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ຂະບວນການປັບປຸງດັັ່ງກ່າວ ກຖໍືເປັນກາລະໂອກາດໃນການກໍານົດເງືັ່ອນໄຂເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ 
ແລະ ບັນຫາດ້ານນິຕິກໍາທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການນໍາໃຊ້ມາດຕະການ, ແລະ ໃນທີັ່ສຸດມາດຕະການເຫຼົັ່ານີໍ້ກໍໄດ້ກໍານົດເຂົໍ້າໃນ
ແຜນແມ່ບົດ ໂດຍອີງໃສ່ຫຼັກການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. ຂະບວນການເຫຼົັ່ານີໍ້ຖືໄດ້ວ່າເປັນການປະກອບສ່ວນ
ເຂົໍ້າໃນການເສີມສ້າງຄວາມອາດສາມາດຂອງພາກລັດໃນການວິເຄາະນະໂຍບາຍຢ່າງແທ້ຈິງ. 

ອີງຕາມເນືໍ້ອໃນຂ້າງເທິງ, ໂຄງການໄດ້ຍົກລະດັບຂີດຄວາມສາມາດດ້ານການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການຂອງພາກລັດ ໂດຍຜ່ານທັງການສ້າງແຜນແມ່ບົດ ແລະ ບັນດາໂຄງການທົດລອງ, ເຊິັ່ງໄດ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງ
ຜົນສໍາເລັດໃນລະດັບສູງຕໍັ່ກັບຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ. ໂດຍສະເພາະແມ່ນການສ້າງຂີດຄວາມສາມາດດ້ານວິຊາການທີັ່

 

 

1  ໃນພາກນີໍ້, ຄໍາວ່າ “ຜູ້ໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ 26,000 ຄົນ” ໝາຍເຖິງຈໍານວນສະສົມຂອງຜູ້ໃຊ້ບໍລິການໃນໄລຍະໜຶັ່ງອາທິດຂອງການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2. ຮູບແບບການຂົນສົັ່ງທີັ່ກວມລວມ ປະກອບມີການໃຫ້ບໍລິການສາຍທາງເຂດແຄມຄານແຄມຂອງ ແລະ ບໍລິການຮັບ
ສົັ່ງພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ລວມທັງສາຍທາງຕາດກວາງຊີ ແລະ ສະຖານີລົດໄຟ. ສາຍທາງບໍລິການທັງໝົດນີໍ້ ແມ່ນສາຍທາງທົດລອງທີັ່ເປີດໃຫ້
ບໍລິການຊົັ່ວຄາວ ເພືັ່ອສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການນໍາໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະແບບໃໝ່ໃນຫຼວງພະບາງ, ເຊິັ່ງກ່ອນໜ້ານີໍ້ແມ່ນບໍັ່ເຄີຍມີການ
ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຕາມຕາຕະລາງເວລາທີັ່ແນ່ນອນ. ກ່ອນຈະມີໂຄງການທົດລອງ, ແມ່ນບໍັ່ມີສາຍທາງບໍລິການທີັ່ຖືກກໍານົດເປັນຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະປະຈໍາສາຍທາງ, ແລະ ເຖິງແມ່ນວ່າຈະມີຮູບແບບການຂົນສົັ່ງສ່ວນບຸກຄົນ ເຊັັ່ນ: ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ລົດສອງແຖວ, ແຕ່ຄຸນລັກສະນະການ
ບໍລິການແມ່ນມີຄວາມແຕກຕ່າງຈາກຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຕົວເລກພືໍ້ນຖານຂອງການນໍາໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຈຶັ່ງຖືວ່າເທົັ່າກັບສູນ. 
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ກ່ຽວຂ້ອງ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທົດລອງໄດ້ 100 ເປີເຊັນ, ຈໍານວນຜູ້ໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນ
ລະດັບ 26,000 ເທືັ່ອຄົນ, ຜົນໄດ້ຮັບຂອງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ມາດຕະການຄຸ້ມຄອງການຈອດລົດ, ລວມທັງ
ການຮັບຮອງເອົາແຜນແມ່ບົດຕາມລະບຽບການຂອງພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ລ້ວນແຕ່ແມ່ນການຢັໍ້ງຢືນຢ່າງຊັດເຈນເຖິງ
ປະສິດທິຜົນຂອງໂຄງການຕາມຈຸດປະສົງທີັ່ກໍານົດໄວ້. 

 

(3) ປະສິດທິພາບ 

ປະເມີນປະສິດທິພາບຂອງໂຄງການອີງຕາມການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການ ແລະ ມີປະສິດທິຜົນຢ່າງໃດແດ່ ເພືັ່ອໃຫ້
ບັນລຸໝາກຜົນ ແລະ ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການທີັ່ວາງໄວ້. ເຖິງວ່າຈະມີການປັບປ່ຽນໄລຍະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແລະ 
ເພີັ່ມໜ້າວຽກຂຶໍ້ນເມືັ່ອທຽບກັບແຜນການໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ, ແຕ່ໂຄງການກໍັ່ສາມາດບໍລິຫານການຊ່ວຍເຫຼອືດ້ານວິຊາການຢ່າງ
ມີປະສິດທິຜົນ ແລະ ສ້າງໝາກຜົນອອກມາຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ປະສິດທິພາບໂດຍລວມຈຶັ່ງຖືກປະເມີນວ່າຢູ່ໃນລະດັບ
ທີັ່ສູງ. 
ໃນໄລຍະທໍາອິດຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ຂະບວນການຮັບຮອງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ຈາກເຈົໍ້ານະຄອນ

ແມ່ນໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າທີັ່ຄາດການໄວ້, ສົັ່ງຜົນໃຫ້ເກີດຄວາມລ່າຊ້າໃນການປະຕິບັດວຽກງານຂັໍ້ນຕອນຕໍັ່ໆໄປ. ເຖິງ
ຢ່າງໃດກໍຕາມ, ຄວາມລ່າຊ້າດັັ່ງກ່າວເກີດຈາກປັດໄຈພາຍນອກທີັ່ຕິດພັນກັບຂະບວນການຮັບຮອງ, ເຊິັ່ງທີມງານໂຄງການ
ໄດ້ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບດັັ່ງກ່າວ ໂດຍມີການປັບປ່ຽນໄລຍະເວລາຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແລະ ຈັດລໍາດັບກິດຈະກໍາ
ຄືນໃໝ່. ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ແລະ ປີທ ີ3, ຂະບວນການຮັບຮອງ ແລະ ການປະສານງານແມ່ນໄດ້ຮັບການ
ປັບປຸງໃຫ້ດີຂຶໍ້ນໂດຍອີງໃສ່ບົດຮຽນຈາກໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1; ໂດຍສະເພາະໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ໄດ້ມກີານ
ນໍາໃຊ້ຂະບວນການຮັບຮອງແບບສອງໄລຍະ (ການຮັບຮອງເນືໍ້ອໃນລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ ແລະ ການຮັບຮອງລາຍ
ລະອຽດເພືັ່ອຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ), ເຊິັ່ງຊ່ວຍໃຫກ້ານຕັດສິນໃຈມີຄວາມຊັດເຈນ ແລະ ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ. ດ້ວຍ
ເຫດນັໍ້ນ, ບັນດາກິດຈະກໍາທີັ່ວາງແຜນໄວ້ຈຶັ່ງສາມາດຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃຫ້ສໍາເລັດຕາມຄາດໝາຍໄດ້ ໂດຍບໍັ່ຈໍາເປັນຕ້ອງຕໍັ່
ໂຄງການ, ເຊິັ່ງຖືເປັນຜົນງານທີັ່ໄດ້ຮັບການຕີລາຄາໃນທາງບວກ. 
ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນຂອງໜ້າວຽກທີັ່ຕິດພັນກັບການດັດແກ້ສັນຍາ ແມ່ນສົມເຫດສົມຜົນໃນທກຸກໍລະນີ. ຈໍານວນໂຄງການ

ທົດລອງ ທີັ່ໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນວາງໄວ້ 6 ໂຄງການ ໄດ້ຜົນຂະຫຍາຍເປັນກິດຈະກໍາຂືໍ້ນເປັນ 12 ກິດຈະກໍາ ເພືັ່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງ
ກັບຄວາມຕ້ອງການເພີັ່ມຂຶໍ້ນໃນການທົດລອງມາດຕະການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ໂດຍສະເພາະແມນ່ການໃຫ້ບໍລິການ
ລົດເມຈາກພາກສ່ວນຜູ້ໃຫທ້ຶນອືັ່ນໆ, ເພືັ່ອຢັໍ້ງຢືນຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງມາດຕະການຕ່າງໆ ທີັ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນແມ່
ບົດ ແລະ ການເຊືັ່ອມຈອດກັບເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດໃນເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ. ໂຄງການທົດລອງໄດ້ມີການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດເພີັ່ມເຕີມ ເພືັ່ອສົັ່ງເສີມຂອດຄວາມເຂົໍ້າໃຈໃນການຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານ ແລະ ເລັັ່ງລັດການປັບປຸງພ້ອມທັງສ້າງ
ຄວາມເປັນເອກະພາບຕໍັ່ກັບມາດຕະການຕ່າງໆ, ເຊິັ່ງຖືວ່າເປັນໜ້າວຽກເພີັ່ມທີັ່ສົມເຫດເຫດຜົນ ແລະ ສົັ່ງຜົນໂດຍກົງຕໍັ່
ການຍົກສູງຄຸນນະພາບຂອງຜົນໄດ້ຮັບຂອງໂຄງການ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໃນການສຶກສາມາດຕະການຕ່າງໆ ຢູ່ ເຂດມໍລະດົກໂລກ, ໄດ້ມກີານຮັບຮູ້ຮ່ວມກັນວ່າ ການສ້າງ

ນະໂຍບາຍໂດຍພາກລັດພຽງຝ່າຍດຽວ ຈະບໍັ່ສາມາດຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງໄດ້; ດັັ່ງນັໍ້ນ, ຈຶັ່ງໄດ້ມີການນໍາໃຊ້ວິທີການ
ແບບມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນເຂົໍ້າມາເພີັ່ມ. ເຊິັ່ງໄດ້ມກີານປຶກສາຫາລືກັບຊຸມຊົນ ໂດຍນໍາໃຊ້ສູນມາຊິສຶກຸຣິ 
(Machizukuri Center) ແລະ ຈັດກອງປະຊຸມສໍາມະນາຮ່ວມກັບສະມາຊິກຊຸມຊົນຂຶໍ້ນ ເພືັ່ອເສີມສ້າງພືໍ້ນຖານຄວາມ
ເປັນເອກະພາບກັນ. ເຖິງແມ່ນວ່າກິດຈະກາໍເຫຼົັ່ານີໍ້ ຈະບໍັ່ໄດ້ຖືກລະບຸໄວ້ຢ່າງຊັດເຈນໃນກອບວຽກເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ, ແຕ່ກໍຖືວ່າ
ເປັນການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການເພີັ່ມເຕີມທີັ່ສົມເຫດສົມຜົນ ເມືັ່ອພິຈາລະນາເຖິງຄຸນລັກສະນະສະເພາະຂອງເຂດ
ມໍລະດົກໂລກ. 
ເຖິງວ່າຈະມກີານດັດແກ້ສັນຍາ ເພືັ່ອໃຫ້ຕອບສະໜອງຕໍັ່ໜ້າວຽກທີັ່ເພີັ່ມເຕີັ່ມໄດ້, ແຕ່ການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການ

ແມ່ນຍັງຖືກຈໍາກັດໃຫ້ຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ໜ້ອຍທີັ່ສຸດ ແລະ ການໃຫາ້ນຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການດັັ່ງກ່າວກໍຍັງສົັ່ງຜົນໃຫ້ມີໝ
າກຜົນທີັ່ມີປະສິດຕິພາບ. ໃນທາງປະຕິບັດ, ບັນດາໂຄງການທົດລອງແມ່ນຖືກຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນລຸໄດ້ 100% ຕາມ
ແຜນການທີັ່ວາງໄວ້ ດັັ່ງທີັ່ສະແດງໃຫ້ເຫັນໃນໃບຕິດຕາມໂຄງການ (Monitoring Sheets) ແລະ ໂດຍສະເພາະໃນ
ການທົດລອງໃຫ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແມ່ນມີຜູ້ຊົມໃຊ້ເຖິງ 26,000 ຄົນ ເຊິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າການຊ່ວຍເຫຼືອ
ດ້ານວິຊາການເພີັ່ມເຕີມສາມາດສ້າງໝາກຜົນທີັ່ເປັນຮູບປະທໍາໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ແຜນແມ່ບົດກໍຖືກ
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ຮັບຮອງຕາມແຜນການທີັ່ວາງໄວ້ ຜ່ານກອງປະຊຸມຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ແລະ ກອງປະຊຸມຄະນະ
ກໍາມະການຮ່ວມຊີໍ້ນໍາໂຄງການ (JCC); ເຊິັ່ງບັນດາມາດຕະການ, ຍຸດທະສາດ ແລະ ການກໍານົດບຸລິມະສິດໃນແຜນ
ດັັ່ງກ່າວ ໄດ້ກາຍເປັນຂໍໍ້ມູນພືໍ້ນຖານທີັ່ພຽງພໍໃຫ້ແກກ່ານພິຈາລະນານະໂຍບາຍບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ. ສະຫຼຸບລວມແລ້ວ, 
ປະສິດທິພາບໃນການຫັນປ່ຽນການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການໃຫ້ກາຍເປັນໝາກຜົນ ແມ່ນສາມາດຕີລາຄາໄດ້ວ່າຢູ່ໃນ
ລະດັບທີັ່ສູງ. 
ອີງຕາມເນືໍ້ອໃນຂ້າງເທິງ, ສາມາດສັງລວມໄດ້ວ່າ ໂຄງການສາມາດບໍ ລິຫານຈັດການໃນການປັບປ່ຽນໄລຍະເວລາຈັດ

ຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ແລະ ກອບວຽກທີັ່ເພີັ່ມຂຶໍ້ນໄດ້ຢ່າງເໝາະສົມ, ພ້ອມທັງໄດ້ນໍາໃຊ້ການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການເພີັ່ມ
ເຕີມຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ເພືັ່ອສ້າງຜົນໄດ້ຮັບຕາມຄາດໝາຍ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການສ້າງແຜນແມ່ບົດ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການທົດລອງ ແລະ ການເສີມສ້າງຂີດຄວາມສາມາດດ້ານການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ. ການນໍາໃຊ້ການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາ
ການແມ່ນມີຄວາມເໝາະສົມ ແລະ ມີປະສິດທິພາບສູງ, ເຊິັ່ງເຮັດປະສິດທິພາບໂດຍລວມຖືກປະເມີນວ່າຢູ່ໃນລະດັບທີັ່
ສູງ. 

 

(4) ຜົນກະທົບ 

ຜົນກະທົບຂອງໂຄງການ ແມ່ນໄດ້ຮັບການປະເມີນໂດຍອີງໃສ່ຜົນກະທົບໃນວົງກວ້າງທີັ່ເກີດຈາກການສ້າງແຜນແມ່
ບົດ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ເຊິັ່ງລວມມີ ການປ່ຽນແປງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງກົນໄກ
ການບໍລິຫານ, ການປ່ຽນແປງວິທີການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ຕະຫຼອດຮອດການປູກຈິດສໍານຶກໃຫ້ແກປ່ະຊາຊົນ ແລະ ຜູ້
ປະກອບການ. 
ໃນດ້ານຜົນກະທົບດ້ານນະໂຍບາຍ, ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ໄດ້ສ້າງຂຶໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້ ແມ່ນຖກື

ຮັບຮອງຢ່າງເປັນທາງການໂດຍເຈົໍ້າແຂວງຫຼວງພະບາງ ພາຍຫຼັງຜ່ານເປັນເອກະພາບກັນໃນຄະນະກໍາມະການຮ່ວມຊີໍ້ນໍາ
ໂຄງການ (JCC), ແລະ ແຜນແມ່ບົດນີໍ້ກາຍເປັນໂຄງຮ່າງພືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ນະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະ
ບາງໃນອະນາຄົດ. ໃນບັນດາມາດຕະການທີັ່ອີງໃສ່ແຜນແມ່ບົດດັັ່ງກ່າວ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຕ່ລະໄລຍະເພືັ່ອສ້າງເຂດ
ສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດນັໍ້ນ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫນັເຖິງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງໂດຍກົງ: ໂດຍອີງຕາມຄໍາແນະນໍາຈາກອໍານາດປົກຄອງຂັໍ້ນ
ແຂວງ, ລະບຽບຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດໄດ້ຖືກນໍາມາພິຈາລະນາຄືນໃໝ່, ແລະ ປ້າຍຈະລາຈອນທີັ່ໄດ້ຕິດຕັໍ້ງໃນໄລຍະ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3 ແມ່ນໄດ້ຖກືນໍາໃຊ້ເປັນມາດຕະການຖາວອນ. ນອກຈາກນີໍ້, ການໃຫ້
ບໍລິການລົດເມໃນເຂດຊານເມືອງ (ເຊັັ່ນ: ສາຍທາງທາດຫຼວງ–ຕາດກວາງຊີ ແລະ ທາດຫຼວງ–ສະຖານີລົດໄຟ) ແມ່ນໄດ້
ເປີດໃຫ້ບໍລິການຢ່າງເປັນທາງການ ນັບແຕ່ເດືອນກັນຍາ 2025 ພາຍໃຕ້ຮູບແບບສໍາປະທານໂດຍ ບໍລິສັດຊ້າງຄໍາປະເສີດ, 
ໂດຍອີງໃສ່ຜົນການທົດລອງແລ່ນໃຫ້ບໍລິການໃນໄລຍະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ. ໂດຍລວມແມ່ນໄດ້ສ້າງພືໍ້ນຖານດ້ານ
ກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດທີັ່ເປັນຮູບປະທໍາໃຫ້ແກກ່ານພັດທະນາການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. ດ້ວຍເຫດຜົນ
ດັັ່ງກ່າວ, ຈຶັ່ງສາມາດຕີລາຄາໄດ້ວ່າ ໂຄງການນີໍ້ມີຜົນເປັນຮູບປະທໍາຕໍັ່ກັບການຕັດສິນໃຈດ້ານນະໂຍບາຍບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງສັງເກດເຫັນໄດ້ເຖິງຜົນກະທົບຕໍັ່ໂຄງສ້າງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ແລະ ອົງການຈັດຕັໍ້ງ. ຂະບວນ

ການຄົໍ້ນຄວ້າແຜນແມ່ບົດ ແລະ ບັນດາໂຄງການທົດລອງ ໄດ້ເສີມສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ກອບການຮ່ວມມືລະຫວ່າງ 
ພະແນກ ຍທຂ, ອໍານາດການປົກຄອງແຂວງ, ຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ, ພ້ອມທັງສົັ່ງຜົນຕໍັ່ຄວາມ
ຄືບໜ້າໃນການພິຈາລະນາດ້ານການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ, ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ແລະ ນະໂຍບາຍການທ່ອງທ່ຽວ. 
ໃນໄລຍະການສຶກສາເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ການເພີັ່ມທະວີການຄຸ້ມຄອງຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດ, ບັນດາມາດ
ຕະການທີັ່ນໍາສະເໜີໃນແຜນແມ່ບົດ ໄດ້ກາຍເປັນພືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ການປຶກສາຫາລືດ້ານຂອດບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງພາຍໃນ, 
ເຊິັ່ງນໍາໄປສູ່ການພິຈາລະນານະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງຢ່າງເປັນລະບົບຫຼາຍຂຶໍ້ນ. ເຊິັ່ງຖືວ່າເປັນຜົນກະທບົທີັ່ສໍາຄັນດ້ານໂຄງ
ຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຂອງໂຄງການ. 
ນອກຈາກນີໍ້, ຍັງເຫັນໄດ້ວ່າປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ຜູ້ປະກອບການມີຄວາມຮັບຮູ້ກຽ່ວກັບການປ່ຽນແປງເພີັ່ມ

ຂຶໍ້ນຢ່າງຊັດເຈນ. ເຊິັ່ງຜົນຂອງການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດທີັ່ດໍາເນີນໃນຊ່ວງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າສັງຄົມ
ມີການຍອມຮັບບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນວົງກວ້າງ. ໂດຍສະເພາະ ແມ່ນການໃຫ້ບໍລິການລົດສາທາລະນະສາຍ
ແຄມຄານແຄມຂອງ ແລະ ລົດບໍລິການຮັບສົັ່ງໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ເຊິັ່ງພົບວ່າ 91% ຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ 
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99% ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຈະນໍາໃຊ້ບໍລິການຫາກມີການເປີດນໍາໃຊ້ຕົວຈິງ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ສາຍທາງໄປຕາດກວາງຊີ 
ແລະ ສະຖານີລົດໄຟ, ພົບວ່າ 97% ຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ 99% ຂອງນັກທ່ອງທຽ່ວຈະນໍາໃຊ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ, ເຊິັ່ງຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະບໍັ່ພຽງແຕ່ມີຄວາມສໍາຄັນຕໍັ່ການທ່ອງທຽ່ວເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງເປັນ
ພາຫະນະທີັ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການສັນຈອນຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນອີກດ້ວຍ. ບົດຮຽນທີັ່ຖອດຖອນໄດ້ເຫຼົັ່ານີໍ້ ສອດຄ່ອງ
ກັບການນໍາໃຊ້ຕົວຈິງຕາມທີັ່ໄດ້ບັນທຶກໄວ້ໃນຊ່ວງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 (ຜູ້ໃຊ້ທັງໝົດແມ່ນ 26,000 ຄົນ), ເຊິັ່ງ
ເປັນການຢັໍ້ງຢືນວ່າການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະແມ່ນເປັນທີັ່ຍອມຮັບ ແລະ ມີຄວາມຍືນຍົງໃນຖານະທີັ່ເປັນ "ການ
ບໍລິການທາງສັງຄົມທີັ່ຈໍາເປັນຕໍັ່ຊຸມຊົນ"  ເພືັ່ອຮອງຮັບການເດີນທາງໃນຊີວິດປະຈໍາວັນຂອງປະຊາຊົນ. ໃນຂະນະດຽວ
ກັນ, ຜ່ານການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດ ແລະ ກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບຊຸມຊົນ ກ່ຽວກັບ ມາດຕະການຄວບຄຸມ
ການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ ການຈັດສັນເຂດທາງຍ່າງໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ແມ່ນຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າຄວາມເຂົໍ້າໃຈ
ຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນໄດ້ເພີັ່ມຂຶໍ້ນຕາມລໍາດັບ ແລະ ຄວາມຄັດຄ້ານຕໍັ່ມາດຕະການດັັ່ງກ່າວກໍຫຼຸດລົງ. ໂດຍສະເພາະ, 
ຜົນການສໍາຫຼວດຄວາມເພິັ່ງພໍໃຈຕໍັ່ການຈັດສັນເຂດທາງຍ່າງ ພົບວ່າຄໍາຄິດເຫັນໃນທາງລົບ ('ບໍັ່ພຶງພໍໃຈ' ແລະ 'ບໍັ່ພຶງພໍໃຈ
ຫຼາຍ') ໄດ້ຫຼຸດລົງຈາກປະມານ 50% ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 2 ມາເຫຼືອພຽງປະມານ 3% ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີ
ທີ 3. ເຖິງແມ່ນວ່າ ຜູ້ປະກອບການບາງສ່ວນຍັງມີຄວາມກັງວົນຢູ່ກໍຕາມ, ແຕ່ໃນປະຈຸບັນແມ່ນໄດ້ມີການວາງພືໍ້ນຖານ
ສໍາລັບການປຶກສາຫາລືລະຫວ່າງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງພາຍໃນຊຸມຊົນໄວ້ແລ້ວພາຍໃນໂຄງການນີໍ້. 
ໂດຍລວມແລ້ວ, ໂຄງການໄດ້ສ້າງການປ່ຽນແປງໃນຫຼາຍລະດັບ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການຕັດສິນໃຈດ້ານນະໂຍບາຍ, ອົງ

ການຈັດຕັໍ້ງ ແລະ ບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ, ການປູກຈິດສໍານຶກໃຫ້ແກປ່ະຊາຊົນ ໄປຈົນເຖິງ ການພັດທະນາບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ. ເຊິັ່ງໃນບໍລິບົດນີໍ້, ຜົນກະທົບຂອງໂຄງການແມ່ນຖກືປະເມີນໄວ້ໃນລະດັບສູງ ເນືັ່ອງຈາກໂຄງການບໍັ່ພຽງ
ແຕ່ສ້າງຜົນສໍາເລັດໃນໄລຍະສັໍ້ນເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງໄດ້ວາງຮາກຖານອັນເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ການປັບປຸງລະບົບການຂົນສົັ່ງໃນ
ຕົວເມືອງໃນໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວອີກດ້ວຍ.. 

 

(5) ຄວາມຍືນຍົງ 

ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂຄງການແມ່ນໄດ້ຮັບການປະເມີນບົນພືໍ້ນຖານຄວາມສາມາດໃນການສືບຕໍັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາ
ຄາດໝາຍຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ບັນດາໂຄງການທົດລອງພາຍຫຼັງໂຄງການສິໍ້ນສຸດລົງ ໂດຍ
ອີງໃສ່ພືໍ້ນຖານດ້ານການບໍລິຫານ, ກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ, ງົບປະມານ ແລະ ພືໍ້ນຖານທາງສັງຄົມຂອງລັດຖະບານ. ເຖິງວ່າ
ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງຂອງ ສະຖາບັນ ແລະ ຂີດຄວາມສາມາດຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານຂອງອົງກອນໄດ້ຮັບການສ້າງຕັໍ້ງຂຶໍ້ນແລ້ວ, ແຕ່
ການສືບຕໍັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຫຼາຍມາດຕະການໃນອະນາຄົດ ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງມີຄວາມພະຍາຍາມດ້ານການບໍລິຫານຄຸ້ມ
ຄອງ ແລະ ການສະໜັບສະໜູນດ້ານນະໂຍບາຍທີັ່ເໝາະສົມຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. 

ດ້ານສະຖາບັນ, ແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ທີັ່ສ້າງຂຶໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການ ແມ່ນຖືກຮັບຮອງຕາມຂັໍ້ນຕອນທີັ່
ໄດ້ກໍານົດໄວ້ ແລະ ສອດຄ່ອງກບັກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກຄອງທ້ອງຖິັ່ນ (ສະບັບປັບປຸງ), ສະບັບເລກທີ 78/ສພຊ, 
ແລະ ແຜນແມ່ບົດນີໍ້ໄດ້ຖືກຮັບຮອງຢ່າງເປັນທາງການໃນວັນທີ 22 ມັງກອນ 2026 ໂດຍຄະນະກໍາມະການປົກຄອງ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ ແລະ ອອກເປັນຂໍໍ້ຕົກລົງສະບັບເລກທີ 102/ຄປຂ.ຫຼບ. ໃນຂະບວນການທີັ່ນໍາໄປສູ່ການຮັບຮອງນີໍ້, 
ຄຽງຄູ່ກັບລັດຖະບານແຂວງເປັນຜູ້ມີອໍານາດໃນການຕັດສິນໃຈສຸດທ້າຍ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົັ່ງ ແລະ 
ລັດຖະບານນະຄອນຫຼວງພະບາງ ກໍັ່ໄດ້ລວມເຂົໍ້າໃນຂະບວນການຮັບຮອງ, ແລະ ການຕັດສິນໃຈແມ່ນອີງໃສ່ການ
ຮັບຮອງຂອງຄະນະນັໍ້ນໆ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ແຜນແມ່ບົດນີໍ້ຈຶັ່ງຖືວ່າເປັນເອກະສານນະໂຍບາຍຢ່າງເປັນທາງການໃນລະດັບແຂວງ 
ແລະ ກອບຄູ່ມືແນະນໍາດ້ານນະໂຍບາຍການຂົນສົັ່ງ ເພືັ່ອເປັນບ່ອນອີງ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂດຍອໍານາດການປົກຄອງຂັໍ້ນ
ສູງກາງ, ຂັໍ້ນແຂວງ, ແລະ ເທດສະບານ. 
ຕິດພັນກັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດໃນເຂດມໍລະດົກໂລກເປັນແຕ່ໄລຍະນັໍ້ນ, ລະບຽບການຫາ້ມ

ຢຸດ-ຫ້ສມຈອດລົດໄດ້ຮັບທົບທວນຄືນຕາມຄໍາແນະນໍາຂອງອໍານາດການປົກຄອງແຂວງ. ປ້າຍຈະລາຈອນທີັ່ຕິດຕັໍ້ງໃນ
ຊ່ວງໂຄງການທົດລອງ ປີທ ີ3 ໄດ້ຖືກນໍາໃຊ້ເປັນມາດຕະການຖາວອນ, ເຊິັ່ງສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ມາດຕະການໃນແຜນ
ແມ່ບົດໄດ້ຖືກຜັນຂະຫຍາຍເຂົໍ້າສູ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງ. ນອກຈາກນີໍ້, ການບໍລິການລົດເມເຂດຊານເມືອງກໍໄດ້
ເລີັ່ມດໍາເນີນການຢ່າງເປັນທາງການໂດຍພາກສ່ວນເອກະຊົນ ພາຍໃຕ້ຮູບແບບການສໍາປະທານ, ເຊິັ່ງຖືວ່າເປັນການວາງ
ຮາກຖານດ້ານກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ດີ. 



 

4-25 

 
ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ເພືັ່ອໃຫ້ສາມາດຜັນຂະຫຍາຍເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ແລະ ເພີັ່ມທະວີການ

ຄຸ້ມຄອງການຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດໃຫ້ມີປະສິດທິພາບນັໍ້ນ, ແມ່ນຈໍາເປັນຢ່າງຍິັ່ງທີັ່ຈະຕ້ອງຮັບປະກັນຄວາມຕໍັ່ເນືັ່ອງ
ໃນການດໍາເນີນງານຂອງກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ ແລະ ລະບົບການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍທີັ່ກ່ຽວພັນກັບຫຼາຍພາກສ່ວນບໍລິຫານ
ຄຸ້ມຄອງ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ຍັງຕ້ອງມີຄວາມພະຍາຍາມດ້ານການບໍລິຫານຢ່າງສະເໝີຕົໍ້ນສະເໝີປາຍ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການ
ກໍານົດພາລະບົດບາດ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງແຕ່ລະພາກສ່ວນໃຫ້ມີຄວາມຊັດເຈນ ພ້ອມທັງການເພີັ່ມທະວີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງຂະແໜງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃຫມ້ີຄວາມກມົກຽວ ເຊິັ່ງບັນຫາ ແລະ ສິັ່ງທ້າທາຍເຫຼົັ່ານີໍ້ ໄດ້ຖກືຮຽບ
ຮຽງ ແລະ ຈັດລຽງເປັນຂໍໍ້ສະເໜີແນະສະເພາະ ເຊິັ່ງມີລາຍລະອຽດຢູ່ພາກທີ 4.3. 
ໃນດ້ານການຈັດຕັໍ້ງ, ຜ່ານການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງຕ່າງໆ ການປະສານງານລະຫວ່າງ ພະແນກ ຍທຂ, 

ອໍານາດການປົກຄອງແຂວງ, ຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ,  ອໍານາດການປົກຄອງນະຄອນ ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ ແມ່ນມີ
ຄວາມປະສານກມົກຽວກັນເພີັ່ມຂຶໍ້ນ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ກໍໄດ້ມີການປຶກສາຫາລືຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານ ກ່ຽວກັບ ການຄຸ້ມຄອງເຂດ
ສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ ລະບຽບການຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດ. ໃນດ້ານການປະຕິບັດງານຕົວຈິງ, ໄດ້ມີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງພາກສ່ວນບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ ເພືັ່ອດໍາເນີນການຕິດຕັໍ້ງປ້າຍຈາລະຈອນ ແລະ 
ລາດຕະເວນເພືັ່ອບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ເພືັ່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການສັນຈອນ
ທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ເພືັ່ອສືບຕໍັ່ຄຸ້ມຄອງຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃຫມ້ີຄວາມຍືນຍົງ ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ມີການ
ປັບປຸງກົນໄກການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງພາຍໃນໃຫ້ມີຄວາມລະອຽດກວ່າເກົັ່າ ລວມທັງເພີັ່ມທະວີຄວາມຮ່ວມມກືັບບັນດາ
ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃຫ້ແໜ້ນແຟ້ນຂຶໍ້ນກວ່າເກົັ່າ. 

ໃນດ້ານການເງິນ, ເຖິງວ່າການໃຫບໍ້ລິການລົດເມໃນເຂດຊານເມືອງທີັ່ດໍາເນີນການໂດຍພາກເອກະຊົນຈະມີຄວາມຍືນ
ຍົງໃນລະດັບໃດໜຶັ່ງກໍັ່ຕາມ, ແຕ່ໃນສະພາບການຕົວຈິງຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ທີັ່ມກີານນໍາໃຊ້ພາຫະນະສ່ວນຕົວຢ່າງ
ຫຼວງຫຼາຍ, ບາງສາຍທາງອາດຈະປະສົບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການສ້າງຜົນກໍາໄລ ຫາກຍັງສືບຕໍັ່ຮູບແບບການດໍາເນີນງານ
ແບບເດີມ. ດ້ວຍເຫດນີໍ້, ຈຶັ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບຽບການ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍໃນເຂດສັນຈອນ
ທີັ່ເປັນມິດຢ່າງເໝາະສົມ. ພ້ອມດຽວກັນນັໍ້ນ, ຕ້ອງໄດ້ນໍາໃຊ້ "ມາດຕະການຜັກດັນ" (Push-type measures) ເພືັ່ອ
ຈໍາກັດການນໍາໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈັກທີັ່ເກີນຄວາມຈໍາເປັນ, ຄວບຄູ່ໄປກັບການສົັ່ງເສີມຄວາມຕ້ອງການນໍາໃຊ້ລະບົບ
ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. ໃນອະນາຄົດ, ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ພິຈາລະນາສ້າງກອບວຽກຕ່າງໆ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ລະບົບການໃຫ້
ບໍລິການສາທາລະນະ ທີັ່ສາມາດຮັກສາຄວາມສົມດຸນລາຍຮັບລະຫວ່າງສາຍທາງທີັ່ສ້າງຜົນກໍາໄລ ແລະ ສາຍທາງທີັ່ບໍັ່ສ້າງ
ຜົນກໍາໄລ ແນໃສ່ຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງດ້ານການເງິນໃນລະດັບຕາໜ່າງການຂົນສົັ່ງ. ສໍາລັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດການ
ອອກແບບພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນແບບຖາວອນນັໍ້ນ, ການຈັດຫາແຫຼັ່ງທຶນຍັງຖືເປັນສິັ່ງທ້າທາຍໃນອະນາຄົດ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, 
ໂຄງການໄດ້ວາງແນວຄວາມຄິດພືໍ້ນຖານໃນການອອກແບບ ໂດຍເນັໍ້ນໃສ່ການໃຫ້ບຸລິມະສິດແກ່ຄົນຍ່າງເຂົໍ້າໃນແຜນແມ່
ບົດ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ກໍໄດ້ມກີານນໍາສະເໜີ ແລະ ແລກປ່ຽນວິໄສທັດກ່ຽວກັບຮູບແບບຖະໜົນໃນອະນາຄົດຜ່ານກອງ
ປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານ ເຊິັ່ງຖືເປັນການວາງຮາກຖານອັນຈໍາເປັນໃຫ້ແກ່ການຜັນຂະຫຍາຍໂຄງການໃນຕໍັ່ໜ້າໃຫ້ປາກົດຜົນເປັນ
ຈິງ. 
ໃນດ້ານການຍອມຮັບທາງສັງຄົມ, ຜົນການສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດ ແລະ ການປຶກສາຫາລືກັນໃນກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານ 

ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ຄວາມເຂົໍ້າໃຈຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນຕໍັ່ກັບເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ ການຈັດສັນ
ພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງແມ່ນນັບມືໍ້ນັບເພີັ່ມຂຶໍ້ນ, ທັງຜູ້ຄົນທີັ່ຄັດຄ້ານຫຼຸດລົງ. ເຖິງແມ່ນວ່າຜູ້ປະກອບການບາງພາກສ່ວນຍັງມີ
ຄວາມກັງວົນຢູ່, ແຕ່ການໄດ້ຮັບສຽງສະໜັບສະໜູນຈາກປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນໃນລະດັບໃດໜຶັ່ງ ກໍຖືເປັນພືໍ້ນຖານທີັ່
ສໍາຄັນໃຫ້ແກ່ຄວາມຍືນຍົງຂອງມາດຕະການຕ່າງໆ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ເຊັັ່ນ GSV ແລະ 
ສາຍທາງບໍລິການລົດເມໃນເຂດຊານເມືອງ ແມ່ນໄດ້ຮັບຜົນຕອບຮັບໃນທາງບວກ, ເຊິັ່ງການບໍລິການເຫຼົັ່ານີໍ້ເລີັ່ມເປັນທີັ່
ຮູ້ຈັກໃນວົງກວ້າງດ້ານໂຄງລ່າງພືໍ້ນຖານທີັ່ຈໍາເປັນໃນການຮອງຮັບການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ 
ໂດຍລວມແລ້ວ, ເຖິງວ່າໂຄງການຈະປະສົບຜົນສໍາເລັດໃນລະດັບໃດໜຶັ່ງ ໃນການວາງຮາກຖານດ້ານສະຖາບັນ, 

ການຈັດຕັໍ້ງ ແລະ ການຍອມຮັບທາງສັງຄົມ, ແຕ່ຍັງມີສິັ່ງທ້າທາຍທີັ່ຕ້ອງໄດ້ສືບຕໍັ່ແກ້ໄຂຜ່ານຄວາມພະຍາຍາມໃນດ້ານ
ການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການເພີັ່ມທະວີລະບຽບການຈະລາຈອນ, ການດໍາເນີນການຂອງຕາໜ່າງຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະໃຫ້ມີຄວາມຍືນຍົງ, ຕະຫຼອດຮອດການອອກແບບລະບົບຄ່າໂດຍສານ ແລະ ວິທກີານຊໍາລະເງິນຄືນໃໝ່. 
ໃນການແກ້ໄຂສິັ່ງທ້າທາຍເຫຼົັ່ານີໍ້, ນອກເໜືອຈາກຄວາມພະຍາຍາມຂອງພາກລັດເອງແລ້ວ, ຍັງມີຄວາມຈໍາເປັນທີັ່ຈະ
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ຕ້ອງໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນດ້ານເຕັກນິກ ແລະ ດ້ານກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງຕາມຄວາມເໝາະສົມ. ການຊຸກຍູ້
ບັນດາແຜນວຽກເຫຼົັ່ານີໍ້ຢ່າງໜັກແໜ້ນ ແລະ ໝັໍ້ນຄົງ ຈະຊ່ວຍເພີັ່ມໂອກາດໃຫ້ຜົນສໍາເລັດຂອງໂຄງການມີຄວາມຍືນຍົງ
ໃນໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ. 

(6) ຄວາມສອດຄອ່ງ 

ການປະເມີນຄວາມສອດຄ່ອງຂອງໂຄງການແມ່ນພິຈາລະນາຈາກ 3 ດ້ານ ຄື: (i) ຄວາມສອດຄ່ອງກັບກອບ
ນະໂຍບາຍຂອງລັດຖະບານຂັໍ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັໍ້ນແຂວງ; (ii) ຄວາມສອດຄ່ອງກັບໂຄງການຂອງອົງການໃຫ້ທຶນອືັ່ນໆ 
ແລະ ກອບການຮ່ວມມືສາກົນ; ແລະ (iii) ຄວາມສອດຄ່ອງພາຍໃນຂອງບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆພາຍໃຕ້ໂຄງການ. 
ໂດຍລວມແລ້ວ, ໂຄງການໄດ້ຖກືຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ສອດຄ່ອງກັບບັນດານະໂຍບາຍຕ່າງໆ ແລະ ໂຄງການຂອງ
ອົງການໃຫ້ທຶນອືັ່ນໆ ໃນລະດັບທີັ່ສູງ, ເຊິັ່ງຖືໄດ້ວ່າກິດຈະກໍາທັງໝົດໄດ້ຮັບການພັດທະນາ ແລະ ສ້າງໄປໃນທິດທາງດຽວ
ກັນ. 
ໃນດ້ານນະໂຍບາຍ, ໂຄງການມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບ PSMV ໃນລະດັບທີັ່ສູງຫຼາຍ. ຫຼັກການພືໍ້ນຖານຂອງ PSMV 

ເຊັັ່ນ ການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງ, ການຄຸ້ມຄອງການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງພາຫະນະ ແລະ ການຮັກສາທັດສະນີຍະພາບຂອງຖະ
ໜົນ ແມ່ນມີຄວາມສອດຄ່ອງຢ່າງຊັດເຈນກັບມາດຕະການຂອງໂຄງການ ເຊິັ່ງລວມມກີານສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ 
(TCZ), ການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ການສຶກສາການນໍາໃຊ້ລົດສາທາລະນະ GSV. ນອກຈາກນີໍ້, ໂຄງການຍັງ
ມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບນະໂຍບາຍຜັງເມືອງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຂອງແຂວງທີັ່ລັດຖະບານລາວໄດ້ກໍານົດໄວ້, ໂດຍ
ປະສານສົມທົບກັບແຜນການຂອງຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການພັດທະນາເສັໍ້ນທາງທອ່ງທ່ຽວ ແລະ ມາດ
ຕະການຊຸກຍູ້ເພືັ່ອດຶງດູດນັກທ່ອງທ່ຽວໃຊ້ພັກເຊົາໃນຫຼວງພະບາງໃຫ້ຫຼາຍຂຶໍ້ນ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂຄງການຍັງມີຄວາມ
ສອດຄ່ອງກັບນະໂຍບາຍການທ່ອງທ່ຽວຂອງຂັໍ້ນສູນກາງ, ເຊິັ່ງລວມມີການເພີັ່ມຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການປັບປຸງ
ການເຂົໍ້າເຖິງສູນກາງການທ່ອງທ່ຽວຕ່າງໆ. ທິດທາງນະໂຍບາຍໃນການພັດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃນທກຸ
ຂົງເຂດທີັ່ເຊືັ່ອມຕໍັ່ເຂດມໍລະດົກໂລກເຂົໍ້າກັບແຫຼັ່ງທ່ອງທ່ຽວໃນເຂດຊານເມືອງ, ສະຖານີລົດໄຟ ແລະ ສະໜາມບິນ ແມ່ນ
ມີຄວາມສອດຄ່ອງ ແລະ ເສີມສ້າງເຊິັ່ງກັນ ແລະ ກັນ ຕາມທິດທາງນະໂຍບາຍທັງຂັໍ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັໍ້ນແຂວງ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຄວາມສອດຄ່ອງກັບໂຄງການຂອງອົງການໃຫທ້ຶນອືັ່ນໆ ກໍຖືວ່າຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ສູງ. ການສະໜອງ

ບໍລິການລົດເມອັດສະລິຍະໂດຍຜູ້ໃຫ້ທຶນລາຍອືັ່ນ ໄດ້ປະກອບສ່ວນອັນສໍາຄັນເຂົໍ້າໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການ
ທົດລອງດ້ານການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້, ເຊິັ່ງທງັສອງແຜນງານແມ່ນມີຄວາມເຊືັ່ອມໂຍງກັນຢ່າງເປັນ
ລະບົບ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ໂຄງການຍັງບໍັ່ມີຄວາມຂັດແຍ່ງກັບບັນດາຫຼັກການພືໍ້ນຖານຂອງ ອົງການອຸຍແນັສໂກ 
(UNESCO) ໃນການປົກປັກຮັກສາມໍລະດົກໂລກ ທັງຍັງໄດ້ສ້າງໂອກາດໃນການສົັ່ງເສີມຄວາມເຂົໍ້າໃຈເຊິັ່ງກັນ ແລະ 
ກັນ ເຊັັ່ນ ການເຊືໍ້ອເຊີນອົງການ UNESCO ເຂົໍ້າຮ່ວມກອງປະຊຸມຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມເພືັ່ອການປະເມນີສິັ່ງແວດລ້ອມແບບ
ຍຸດທະສາດ (SHM). ສໍາລັບບັນດາໂຄງການທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງກັບການພັດທະນາຕົວເມືອງຂອງ ທະນາຄານພັດທະນາອາຊີ 
(ADB) ແລະ ທະນາຄານໂລກ (World Bank), ແມ່ນບໍັ່ມີຄວາມຊໍໍ້າຊ້ອນ ຫຼື ບໍັ່ສອດຄ່ອງກັນ; ບັນດາແຜນການ ແລະ 
ໂຄງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໄດ້ຮັບການທົບທວນຄືນ, ແລະ ອົງປະກອບທີັ່ຈໍາເປັນຕ່າງໆ ກໍໄດ້ຖກືກໍານົດເຂົໍ້າໃນແຜນປະຕິບັດ
ງານຂອງແຜນແມ່ບົດ. ຍິັ່ງໄປກວ່ານັໍ້ນ, ໂຄງການຍັງມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບການປ່ຽນແປງຂອງສະພາບແວດລ້ອມພາຍ
ນອກ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການພັດທະນາພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງທາງລົດໄຟ ແລະ ສະໜາມບິນ, ເຊິັ່ງການສຶກສາການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະທີັ່ເຊືັ່ອມຕໍັ່ລະຫວ່າງສູນກາງການທ່ອງທຽ່ວ ແລະ ເຂດໃຈກາງຕົວເມືອງ ແມ່ນຊ່ວຍສົັ່ງເສີມການພັດທະນາ
ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງລະດັບຊາດ. ໂດຍລວມແລ້ວ, ໂຄງການນີໍ້ແມ່ນບໍັ່ມີຂໍໍ້ຂັດແຍ່ງກັບອົງການໃຫ້ທຶນອືັ່ນໆ ຫຼື ຂໍໍ້ລິເລີັ່ມອືັ່ນໆ. 
ຄວາມສອດຄ່ອງພາຍໃນຂອງໂຄງການ ກໍໄດ້ຮັບການປະເມີນໃນລະດັບທີັ່ສູງເຊັັ່ນດຽວກັນ. ບັນດາມາດຕະການຫຼກັທີັ່

ໄດ້ນໍາສະເໜີໃນແຜນແມ່ບົດ, ເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ), ການໃຫ້ບໍລິການລົດເມ, GSV, ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ບ່ອນຈອດລົດ, ແມ່ນລ້ວນແຕ່ໄດ້ຜ່ານສຶກສາຄົໍ້ນຄວ້າໃນຮູບແບບຂອງໂຄງການທົດລອງ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງໄດ້ມກີານ
ສ້າງຂະບວນການແບບເປັນວົງຈອນ ເພືັ່ອນໍາເອົາໝາກຜົນຂອງໂຄງການທົດລອງດັັ່ງກ່າວມາປັບເນືໍ້ອໃນແຜນແມ່ບົດ. 
ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ໄດ້ມກີານກໍານົດລໍາດັບຂັໍ້ນຕອນ 'ການວາງແຜນ–ການທົດລອງ–ການປັບປຸງ' ຢ່າງເປັນລະບົບ 
ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການກະກຽມຮ່າງແຜນແມ່ບົດ; ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບວິໄສທັດ ແລະ 
ກອບນະໂຍບາຍຂອງແຜນແມ່ບົດ; ການຖອດຖອນບົດຮຽນຈາກຜົນໄດ້ຮັບຂອງໂຄງການທົດລອງມາປະກອບເຂົໍ້າໃນ
ແຜນແມ່ບົດ; ແລະ ການຢັໍ້ງຢືນຄືນໃໝ່ໂດຍຜ່ານກິດຈະກໍາທົດລອງໃນຂັໍ້ນຕໍັ່ໄປ ຫຼື ຄັໍ້ງຕໍັ່ໆໄປ. ດ້ວຍເຫດນີໍ້, ຄວາມ
ສອດຄ່ອງດ້ານການກໍານົດໄລຍະເວລາຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການຈຶັ່ງຖືວ່າຢູ່ໃນລະດັບທີັ່ສູງຫຼາຍ. ນອກຈາກນັໍ້ນ, ບັນດາ
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ມາດຕະການຂອງເຂດມໍລະດົກໂລກ, ເຂດຊານເມືອງ ແລະ ການຂົນສົັ່ງໃນທຸກຂົງເຂດ ກໍຍັງມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບແນວ
ຄວາມຄິດຂອງມາດຕະການແບບຍູ້ ແລະ ດຶງ (Push-and-Pull measures) ແລະ ລະບົບບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະ, ເຊິັ່ງເປັນການສ້າງສາຍພົວພັນທີັ່ສົັ່ງເສີມເຊິັ່ງກັນ ແລະ ກັນ ພາຍໃນລະບົບການຂົນສົັ່ງຕົວເມືອງ. 
ສະຫຼຸບແລ້ວ, ໂຄງການແມ່ນໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໄປໃນທິດທາງດຽວກັນ ໂດຍບໍັ່ມີຄວາມຂັດແຍ່ງຕໍັ່ກັບກອບ

ນະໂຍບາຍໃນຂັໍ້ນແຂວງ ແລະ ຂັໍ້ນສູນກາງ, ກິດຈະກໍາຂອງອົງການໃຫ້ທຶນອືັ່ນໆ, ກອບການຮ່ວມມືສາກົນ, ຫຼື ບັນດາ
ມາດຕະການພາຍໃນຂອງໂຄງການ. ຫາກພິຈາລະນາຈາກຫາຼຍດ້ານ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ຄວາມສອດຄ່ອງດ້ານນະໂຍບາຍ, 
ໂຄງການ, ແລະ ບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆ, ເຫັນວ່າລະດັບຄວາມສອດຄ່ອງຂອງໂຄງການນີໍ້ແມ່ນສາມາດຕີລາຄາໄດ້ໃນ
ລະດັບທີັ່ສູງຫຼາຍ. 

4.3 ຂໍໍ້ແນະນໍາເພືັ່ອບັນລຸຜົນສໍາເລັດຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມຂອງໂຄງການ 

ອີງຕາມຜົນໄດ້ຮັບຂອງແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງທີັ່ໄດ້ສ້າງຂຶໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້ ແລະ ບັນດາໂຄງການທົດ
ລອງຕ່າງໆ ທີັ່ໄດ້ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເພືັ່ອໃຫ້ແຜນສະບັບນີໍ້ປະກົດຜົນເປັນຈິງ, ໃນພາກນີໍ້ ແມ່ນຈະນໍາສະເໜີບັນດາຂໍໍ້ແນະນໍາ
ກ່ຽວກັບມາດຕະການບຸລິມະສິດ ທີັ່ພາກລັດຄວນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນອະນາຄົດ ເພືັ່ອໃຫ້ບັນລຸໄດ້ຕາມເປົໍ້າໝາຍລວມ, ເຊິັ່ງ
ກໍຄື 'ບັນດາໂຄງການບຸລິມະສິດທີັ່ຈະໄດ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ອີງຕາມແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຫຼວງພະ
ບາງ ເພືັ່ອພັດທະນາໃຫ້ເປັນຕົວເມືອງທ່ອງທ່ຽວແບບຍືນຍົງ.' ບັນດາຂໍໍ້ຄໍາແນະນໍາເຫຼົັ່ານີໍ້ ຊີໍ້ໃຫ້ເຫນັເຖິງທິດທາງໃນການ
ສົັ່ງເສີມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ ແລະ ການດໍາເນີນງານຂອງແຜນແມ່ບົດຢ່າງຍືນຍົງ ໂດຍຜ່ານການນໍາໃຊ້ມາດ
ຕະການດ້ານການຂົນສົັ່ງຕາມແຕ່ລະໄລຍະ ແລະ ການສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ພືໍ້ນຖານການຮ່ວມມກືັບທ້ອງຖິັ່ນ.. 

 

(1) ທິດທາງຂອງຄວາມພະຍາຍາມໃນການບໍລິຫານຄ ຸ້ມຄອງແບບເປັນເຈົັ້າການ ແລະ ຕໍົ່ເນືົ່ອງ 
ແນໃສູ່ການສ້າງເຂດສນັຈອນທ ົ່ເປນັມິດ (TCZ) ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ 

ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ມິດ (TCZ) ແມ່ນເຄືັ່ອງມືທາງດ້ານນະໂຍບາຍທີັ່ສໍາຄັນທີັ່
ສຸດ ເພືັ່ອປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມໃຫ້ແກ່ຄົນຍ່າງ, ການອະນຸລັກທັດສະນີຍະພາບລຽບຕາມແຄມທາງ, ການຍົກລະດັບ
ຄວາມປອດໄພ ແລະ ຄວາມສະດວກສະບາຍໃນຊີວິດປະຈໍາວັນຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ, ການຈັດສັນເສັໍ້ນທາງ
ການທ່ອງທ່ຽວໃຫ້ມີຄວາມເໝາະສົມ, ແລະ ການປັບປຸງລະບົບການທ່ອງທ່ຽວໃນພາບລວມໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ. 
ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 3, ເພືັ່ອເປັນການທົດລອງບັນດາມາດຕະການຂອງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ), ຈຶັ່ງ

ໄດ້ມີການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງຢູ່ຖະໜົນສາຍຫຼັກ, ການທົບທວນຄືນລະບຽບການຫ້າມຢຸດ-ການຈອດ
ລົດ, ພ້ອມທັງການຕິດຕັໍ້ງປ້າຍຈະລະຈອນຕ່າງໆ. ເຊິັ່ງສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນເຖິງປະສິດທິຜົນຂອງການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ຈໍານວນຄົນຍ່າງໃນຖະໜົນສາຍຫຼັກເພີັ່ມຂຶໍ້ນ, ການຈອດລົດຊະຊາຍ
ຕາມແຄມທາງຫຼຸດລົງ, ປະລິມານການສັນຈອນຂອງຄົນຍ່າງມີຄວາມຄ່ອງຕົວດີຂຶໍ້ນ, ແລະ ຮູບແບບການນໍາໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ທາງ
ຍ່າງມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍຂືໍ້ນກວ່າເກົັ່າ.  
ອົງການປົກຄອງແຂວງ ໄດ້ໃຫ້ທິດຊີໍ້ນໍາກ່ຽວກັບການທົບທວນລະບຽບການຫາ້ມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດຄືນໃໝ່ ເພືັ່ອ

ແນໃສ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ); ທັງນີໍ້, ບັນດາປ້າຍຈະລາຈອນທີັ່ໄດ້ຕິດຕັໍ້ງໃນໄລຍະ
ໂຄງການທົດລອງ ແມ່ນກໍານົດເປັນມາດຕະການຖາວອນ. ບັນດາຂໍໍ້ລິເລີັ່ມດັັ່ງກ່າວນີໍ້ ແມ່ນກໍານົດເປັນໄລຍະເລີັ່ມຕົໍ້ນ 
ເພືັ່ອຫັນໄປສູ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແບບເຕັມຮູບແບບ, ຊຶັ່ງຕາມຫຼກັການແລ້ວ ຈະ
ມີການຈໍາກັດ ຫຼື ຫ້າມຍານພາຫະນະທີັ່ສັນຈອນເຂົໍ້າ-ອອກເຂດແຄມຂອງແຄມຄານພາຍໃນປີ 2030, ອະນຸຍາດໃຫ້
ສະເພາະແຕ່ ພາຫະນະທີັ່ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ແລະ ລະບົບຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ເທົັ່ານັໍ້ນ. 
ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນ (TCZ) ໃຫ້ບັນລຸຕາມເປົໍ້າໝາຍ, ແມ່ນຍັງມີສິັ່ງທ້າທາຍຫຼາຍດ້ານ

ທີັ່ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການແກ້ໄຂເປັນແຕ່ລະໄລຍະ, ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການສ້າງຄວາມເຂົໍ້າໃຈ ແລະ ການຍອມຮັບຈາກ
ສັງຄົມ, ການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງຄືນໃໝ່ຢ່າງເປັນຂັໍ້ນຕອນ, ການກໍານົດລະບຽບການຄຸ້ມຄອງພາຫະນະທີັ່ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດໃຫ້ມີຄວາມລະອຽດຈະແຈ້ງ, ການຄົໍ້ນຄວ້າກ່ຽວກັບລະບຽບການຈໍາກັດເວລາສັນຈອນ, ແລະ ການປັບປຸງ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວຽກງານຕົວຈິງ ໃນຊ່ວງໄລຍະລະດູການທ່ອງທ່ຽວທີັ່ມີນກັທ່ອງທຽ່ວຫຼາຍ. 
ເພືັ່ອແກ້ໄຂສິັ່ງທ້າທາຍເຫຼົັ່ານີໍ້ໄປເທືັ່ອລະກ້າວ, ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສືບຕໍັ່ບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດ

ຕະການຕ່າງໆ ດ້ວຍການຍົກສູງຄວາມເປັນເຈົໍ້າການຢ່າງແໜ້ນແຟ້ນ, ພ້ອມທັງເປັນເຈົໍ້າການໃນການນໍາພາວຽກງານ
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ປະສານງານ ແລະ ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບ ເພືັ່ອແນໃສ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດ TCZ. ສິັ່ງສໍາຄັນແມ່ນຕ້ອງໄດ້
ສືບຕໍັ່ຊຸກຍູ້ 4 ວຽກງານ ດັັ່ງນີໍ້: (i) ສືບຕໍັ່ການປຶກສາຫາລື ແລະ ສ້າງຄວາມເປັນເອກະພາບຮ່ວມກັບປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ 
ແລະ ຜູ້ປະກອບການ; (ii) ກໍານົດລາຍລະອຽດຂອງແຜນການດໍາເນີນງານ, ລວມທັງການຄຸ້ມຄອງຍານພາຫະນະທີັ່ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ ແລະ ລະບຽບການຈໍາກັດເວລາສັນຈອນ; (iii) ສ້າງກອບການຮ່ວມມືລະຫວ່າງບັນດາພາກສ່ວນທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງ; ແລະ (iv) ຮັບປະກນັການໃຫ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ ເພືັ່ອເປັນທາງເລືອກໃນການສັນຈອນ 
ຄວບຄູ່ໄປກັບການເພີັ່ມທະວີຄວາມເຂັໍ້ມງວດໃນການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການ. 

(2) ຂະຫຍາຍຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການຮັບປະກັນຄວາມຍນືຍົງທາງດ້ານ
ທ ລະກິດ 

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເປັນເຂດທີັ່ມີການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງຢ່າງໄວວາ ໂດຍສະເພາະແມ່ນໃນເຂດຊານເມືອງ, 
ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ຖືເປັນການບໍລິການພືໍ້ນຖານທີັ່ຮອງຮັບການສັນຈອນຂອງປະຊາຊົນ, ທັງເປັນເຄືັ່ອງມືທາງດ້ານ
ນະໂຍບາຍທີັ່ສໍາຄັນໃນການຫຼຸດຜ່ອນພາລະດ້ານການຂົນສົັ່ງໃນທົັ່ວຕົວເມືອງ ໂດຍການຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ. ໃນປະຈຸບັນ, ຮູບແບບການທ່ອງທ່ຽວແບບເປັນກຸ່ມໂດຍນໍາໃຊ້ລົດຕູ້ (Minibus) ເຊິັ່ງເປັນຮູບແບບການ
ເດີນທາງຫຼັກຂອງນັກທ່ອງທຽ່ວ ແມ່ນມີການຈອດລົດລຽບຕາມແຄມເສັໍ້ນທາງໃນເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ ເພືັ່ອນໍາກຸມ່
ນັກທ່ອງທ່ຽວໄປຍັງສະຖານທີັ່ຕ່າງໆ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນໃນເຂດແຄມຂອງແຄມຄານ ແມ່ນມີຄວາມແອ
ອັດຫຼາຍແລ້ວ ແລະ ບໍັ່ສາມາດຮອງຮັບປະລິມານລົດຕູ້ເພີັ່ມໄດ້ອີກ. ດ້ວຍເຫດນັໍ້ນ, ເຖິງແມ່ນວ່າຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ
ຈະເພີັ່ມຂຶໍ້ນ, ແຕ່ຂີດຄວາມສາມາດຂອງຕົວເມືອງໃນການຮອງຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວແມ່ນຢູ່ໃນເຖິງຈຸດອີັ່ມຕົວ ແລະ ຕົກຢູ່
ໃນສະພາວະທີັ່ບໍັ່ສາມາດຂະຫຍາຍຕົວໄດ້ອີກ, ເຊິັ່ງຈະສົັ່ງຜົນໃຫ້ເກດີຄວາມແອອັດໃນການສັນຈອນ ແລະ ປະສິດທິພາບ
ໃນການເດີນທາງຫຼຸດລົງ, ຈໍາກັດການຂະຫຍາຍຕົວຂອງອຸດສາຫະກໍາການທ່ອງທ່ຽວ. ດັັ່ງນັໍ້ນ, ການສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງ
ໃຫ້ແກ່ຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ຈຶັ່ງເປັນມາດຕະການທີັ່ຂາດບໍັ່ໄດ້ ບໍັ່ພຽງແຕ່ເພືັ່ອເປັນການບໍລິການໃຫ້ແກ່
ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນເທົັ່ານັໍ້ນ ແຕ່ຍັງເພືັ່ອຮັບປະກັນການພັດທະນາອຸດສາຫະກໍາການທ່ອງທຽ່ວແບບຍືນຍົງອີກດ້ວຍ. 
ໃນໂຄງການທົດລອງ ປີທ ີ2, ມີຜູ້ໂດຍສານນໍາໃຊ້ບໍລິການລົດເມ ແລະ ລົດຕຸກໆຮັບ-ສົັ່ງ ທັງໝົດ 26,000 ຄົນ, ເຊິັ່ງ 

ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມຕ້ອງການຕົວຈິງຂອງປະຊາຊົນໃນການນໍາໃຊ້ເປັນພາຫະນະເພືັ່ອການສັນຈອນ. ນອກຈາກ
ນັໍ້ນ, ໃນສາຍທາງບໍລິການເພືັ່ອການທ່ອງທ່ຽວ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ສາຍທາງໄປຕາດກວາງຊີ, ເຫັນວ່າມນັີກທ່ອງທ່ຽວນໍາໃຊ້
ບໍລິການຢ່າງສະໝໍັ່າສະເໝີ, ເຊິັ່ງເປັນການຢັໍ້ງຢືນເຖິງທ່າແຮງຂອງການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະທີັ່ຈະກາຍເປັນທາງເລືອກທີັ່ມີ
ປະສິດທິຜົນໃນການເຂົໍ້າເຖິງແຫຼັ່ງທ່ອງທ່ຽວຕ່າງໆ. ໃນຕໍັ່ໜ້າ, ການສ້າງສາຍທາງບໍລິການເພືັ່ອການທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ ເຊັັ່ນ: 
ສາຍທາງໄປຖໍໍ້າຕິັ່ງ, ແລະ ການວາງຍຸດທະສາດເພືັ່ອຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ຈະເປັນປັດໄຈສໍາຄັນໃນ
ການຊ່ວຍຊຸກຍູ້ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນຂອງຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົັ່ງໃຫ້ເຂັໍ້ມແຂງຂຶໍ້ນ. 
ດ້ານຄວາມຍືນຍົງໃນການດໍາເນີນການໃຫ້ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະນັໍ້ນ, ບັນດາຜູ້ປະກອບການລົດເມເອກະຊົນ 

ແມ່ນມີຂີດຄວາມສາມາດໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວຽກງານປະຈໍາວັນໄດ້ດ້ວຍຕົນເອງ; ເຖິງຢ່າງໃດກຕໍາມ, ສິັ່ງທ້າທາຍໃນ
ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການຂະຫຍາຍສາຍທາງ, ການປ່ຽນຖ່າຍພາຫະນະໃໝ່ໃນອະນາຄົດ ແລະ 
ການຍົກລະດັບການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານ ແມ່ນຍັງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນດ້ານກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ 
ແລະ ນະໂຍບາຍຈາກພາກລັດ. ນອກຈາກນີໍ້, ໃນສະພາບການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວທີັ່ເພີັ່ມຂຶໍ້ນຢ່າງໄວວາ, ຈຶັ່ງ
ເປັນເລືັ່ອງຍາກທີັ່ຈະຊຸກຍູ້ໃຫຫ້ັນມາໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ (Modal shift) ໃຫມ້ີປະສິດທຜົິນໄດ້ດ້ວຍການໃຫ້
ບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະພຽງຢ່າງດຽວ. ດ້ວຍເຫດນັໍ້ນ, ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການປະສົມປະສານ ກັບບັນດາມາດຕະການ
ທາງດ້ານນະໂຍບາຍຢ່າງເໝາະສົມ ເພືັ່ອແນໃສ່ຈໍາກັດການນໍາໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈັກທີັ່ເກີນຄວາມຈໍາເປັນ, ເປັນຕົໍ້ນ
ແມ່ນ ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການໃນເຂດ TCZ, ການຄຸ້ມຄອງຫ້າມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດ, ພ້ອມທງັການເພີັ່ມທະວີການ
ບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍຕໍັ່ຜູ້ເມົາແລ້ວຂັບ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ເພືັ່ອຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນຂອງຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການນໍາໃຊ້

ຮູບແບບການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານໃນຮູບແບບຕາມລະດັບຕາໜ່າງບໍລິການ ແມ່ນຈະມີປະສິດທິຜົນສູງ ເປັນຕົໍ້ນ
ແມ່ນ ການນໍາໃຊ້ລະບົບການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ທີັ່ສາມາດຊ່ວຍໜູນງົບປະມານລະຫວ່າງເສັໍ້ນທາງທີັ່ສ້າງກໍາໄລ ແລະ 
ເສັໍ້ນທາງທີັ່ບໍັ່ສ້າງຜົນກໍາໄລ, ລວມທັງການກໍານົດໂຄງສ້າງລາຄາທີັ່ແຕກຕ່າງກັນ ລະຫວ່າງ ປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ 
ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ. ຜ່ານການສ້າງກອບວຽກ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງລະບົບຄ່າໂດຍສານພ້ອມກບັການເກັບລາຍຮັບ
ໃນຮູບແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ, ຈະຊ່ວຍຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງທີັ່ເກີນຂອບເຂດໃຫ້ແກ່ຜູ້ປະກອບການ ແລະ ປ້ອງກັນການຢຸດ
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ໃຫ້ບໍລິການໃນສາຍທາງທີັ່ບໍັ່ສ້າງຜົນກໍາໄລ, ພ້ອມຮັບປະກັນການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃຫມ້ີຄວາມຕໍັ່ເນືັ່ອງ. 
ໂດຍລວມແລ້ວ, ການສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຜັກດັນ 4 ອົງປະກອບຫຼັກ 

ໃນ ແຕ່ລະໄລຍະ ດັັ່ງນີໍ້: (i) ການພັດທະນາສາຍທາງທີັ່ສາມາດຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ; (ii) ການ
ກໍານົດມາດຕະການທາງດ້ານລະບຽບການ ແລະ ການຊຸກຍູ້ເພືັ່ອຫັນມາໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ; (iii) ການສ້າງລະບົບ
ການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ເພືັ່ອຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານ ແລະ ການບໍລິການສາຍທາງ; ແລະ (iv) ການວາງກົນໄກ
ການຈັດຕັໍ້ງ ເພືັ່ອຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນຂອງຕາໜ່າງບໍລິການການຂົນສົັ່ງໃນພາບລວມ. ຜ່ານການ
ຊຸກຍູ້ບັນດາອົງປະກອບເຫຼົັ່ານີໍ້ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ ແລະ ເປັນເອກະພາບກັນ, ຄາດວ່າການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ເຊິັ່ງ
ຊ່ວຍສົັ່ງເສີມເຂດ TCZ, ຈະໄດ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢ່າງເປັນຮູບປະທໍາ ແລະ ກາຍເປັນສູນກາງຂອງລະບົບການ
ຂົນສົັ່ງຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ. 

ໃນໂຄງການປະຈຸບັນ, ແມ່ນມີຄວາມຄືບໜ້າກ່ຽວກັບສີັ່ອົງປະກອບທີັ່ໄດ້ອະທິບາຍຂ້າງເທິງ. (i), ການສ້າງສາຍທາງ
ເພືັ່ອດຶງດູດຄວາມຕ້ອງການດ້ານການທ່ອງທ່ຽວ ແມ່ນໄດ້ປະກອບເຂົໍ້າໃນ MP ໂດຍຜ່ານການບໍລິການສາຍທາງແຄມ
ຄານແຄມຂອງ ແລະ ສາຍທາງຮັບ-ສົັ່ງ ແລະ ສາຍທາງຕາດກວາງຊີ ແລະຄວາມຕ້ອງການຕົວຈິງແມ່ນຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນຜ່ານ
ການຈັດຕັໍ້ງໂຄງການທົດລອງຄັໍ້ງ ປີທີສອງ. (ii), ຜ່ານການຈັດຕັໍ້ງໂຄງການທົດລອງ ສາມາດຢັໍ້ງຢືນເຖິງ ມາດຕະການດ້ານ
ກົດລະບຽບ ແລະ ການກະຕຸ້ນເພືັ່ອສົັ່ງເສີມຫັນປ່ຽນໄປໃຊ້ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ ລວມທັງຂໍໍ້ຈໍາກັດກ່ຽວກັບພາຫະນະ
ເຂົໍ້າໃນເຂດມໍຣະດົກໂລກ ແລະ ການທົບທວນກົດລະບຽບການຈອດລົດ. (iii), ອີງຕາມຜົນຂອງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ
ສອງ, ແມ່ນໄດ້ເລີັ່ມໃຫ້ບໍລິການລົດເມສາທາະລະນະເປັນປົກກະຕິ. (iv), ແຜນແມ່ບົດ ໄດ້ສະເໜີການຈັດການຂອງສະ
ຖາບັນເຊັັ່ນ: ຄ່າໂດຍສານ ໃນການໃຊ້ຫຼາຍສານທາງ ແລະ ການຈໍາແນກໜ້າທີັ່ລະຫວ່າງການບໍລິການທີັ່ເນັໍ້ນ
ການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການບໍລິການທີັ່ເນັໍ້ນຜູ້ຢູ່ອາໄສ. 

ໃນເວລາດຽວກັນ, ແມ່ນຕ້ອງມຄີວາມພະຍາຍາມເພີັ່ມເຕີມເພືັ່ອຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງໃນໄລຍະຍາວຂອງລະບົບ, 
ລວມທັງການເສີມສ້າງຄວາມອາດສາມາດໃນການຄຸ້ມຄອງການດໍາເນີນງານໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບການການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງ
ບໍລິການ, ການປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຄ່າໂດຍສານ ແລະ ລາຍຮັບ, ຮັບປະກັນການບັງຄັບໃຊ້ມາດຕະການດ້ານກົດ
ລະບຽບຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ, ແລະ ເສີມຂະຫຍາຍການປະສານງານລະຫວ່າງອົງການທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ໂດຍສະເພາະ, ການກໍານົດໜ້
າທີັ່ຮັບຜິດຊອບຂອງສະຖາບັນ ແລະ ການຮັບປະກັນຊັບພະຍາກອນທາງດ້ານການເງິນຍັງຄົງເປັນສິັ່ງທ້າທາຍທີັ່ສໍາຄັນ
ສໍາລັບການພັດທະນາຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງຂອງການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ. 

 

(3) ການກໍານດົພາລະບົດບາດຂອງແຕູ່ລະຂະແໜງການໃຫຸ້ຊັດເຈນ ແລະ ການສ້າງກອບການ
ຮ່ວມມື ເພືົ່ອຈດັຕັັ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການດ້ານການຂົນສົົ່ງ 
ເພືັ່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ ການສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ຕາໜ່

າງບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃຫປ້ະກົດຜົນເປັນຈິງນັໍ້ນ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສ້າງກອບການຮ່ວມມ ື ໂດຍກໍານົດພາລະ
ບົດບາດຂອງບັນດາອົງການປົກຄອງທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງໃຫ້ມີຄວາມຈະແຈ້ງ ແລະ ສືບຕໍັ່ປະສານງານກັນຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. ຜ່ານ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການທົດລອງໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງໃນໄລຍະຜ່ານມາ, ພະແນກ ຍທຂ, ອົງການ
ປົກຄອງແຂວງ, ອົງການປົກຄອງນະຄອນ,  ພວທ, ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ ໄດ້ຮ່ວມມືກັນຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ໂດຍໄດ້ມີການປະສານສົມທົບກນັຢ່າງກົມກຽວໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບຽບການ, ແນະນໍາກົດລະບຽບການສັນຈອນ 
ແລະ ວິທີການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ. ບັນດາບົດຮຽນ ແລະ ປະສົບການເຫຼົັ່ານີໍ້ ຖືເປັນພືໍ້ນຖານອັນສໍາຄັນໃຫ້ແກ່ການຮ່ວມ
ມືໃນຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ໂດຍເນັໍ້ນໃສ່ເຂດ TCZ ແລະ ການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະເປັນຫຼກັ.  
ເພືັ່ອແນໃສ່ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດ TCZ ຢ່າງເຕັມຮູບແບບ, ຕາມຫຼກັການແລ້ວ ຈະມກີານຈໍາກັດຍານພາຫະນະ

ທີັ່ສັນຈອນເຂົໍ້າ-ອອກເຂດແຄມຂອງແຄມຄານພາຍໃນປີ 2030 ໂດຍອະນຸຍາດໃຫ້ພຽງແຕ່ຍານພາຫະນະທີັ່ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ ແລະ ຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເທົັ່ານັໍ້ນ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດນີໍ້ ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກໍານົດພາລະບົດບາດຂອງແຕ່
ລະຂະແໜງການຄືນໃໝ່ໃຫ້ຊັດເຈນ ແລະ ສືບຕໍັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆ ບົນພືໍ້ນຖານຄວາມເຂົໍ້າໃຈ 
ແລະ ເອກະພາບກັນກ່ຽວກັບຈຸດປະສົງດ້ານນະໂຍບາຍ.ໃນນັໍ້ນ, ພະແນກ ຍທຂ, ໃນນາມເປັນຂະແໜງການຫຼັກທີັ່
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ຮັບຜິດຊອບນະໂຍບາຍດ້ານການຂົນສົັ່ງ, ຈະເປັນພາກສ່ວນສັງລວມການວາງກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ ແລະ ນະໂຍບາຍການ
ດໍາເນີນງານສໍາລັບການສ້າງເຂດ TCZ; ອົງການປົກຄອງແຂວງ ຈະຮັບຜິດຊອບໃນການພິຈາລະນາຮັບຮອງ ແລະ ໃຫ້ທິດ
ຊີໍ້ນໍາທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການນໍາໃຊ້ລະບຽບການ, ວຽກງານປະຊາສໍາພັນ, ແລະ ການປະສານງານລະຫວ່າງຂະແໜງການທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງ; ອົງການປົກຄອງນະຄອນ ຈະຮັບຜິດຊອບວຽກງານຄຸ້ມຄອງພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ເຂດທາງຍ່າງ 
ແລະ ພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ; ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ ຈະຮັບຜິດຊອບດ້ານການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບ ທີັ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບລະບຽບຫ້າມຢຸດ-ການຈອດລົດ ພ້ອມທັງການຄຸ້ມຄອງຍານພາຫະນະທີັ່ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ. ພວທ ຈະເປັນຜູ້
ປະສານງານກັບຜູ້ປະກອບການທລຸະກິດທ່ອງທຽ່ວ ແລະ ຮັບປະກັນຄວາມສອດຄ່ອງຂອງສາຍທາງບໍລິກາານເພືັ່ອ
ການທ່ອງທ່ຽວ, ທັງນີໍ້ກໍັ່ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ການເຊືັ່ອມໂຍງລະຫວ່າງໝາກຜົນຂອງເຂດ TCZ ເຂົໍ້າກັບການປັບປຸງຄວາມໂລ່ງລ່ຽນ
ຂອງການທ່ອງທ່ຽວ. ຄວາມເຂົໍ້າໃຈທີັ່ຊັດເຈນກ່ຽວກັບຂອບເຂດຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງແຕ່ລະພາກສ່ວນບໍລິຫານຄຸ້ມ
ຄອງ ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການຕ່າງໆຢ່າງມີການປະສານສົມທົບກັນນັໍ້ນ ຈະເປັນກນຸແຈສໍາຄັນໃນການ
ຮັບປະກັນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດເປັນແຕ່ລະໄລຍະໃຫ້ມີຄວາມແໜ້ນແຟ້ນຂືໍ້ນ. 
ການຮ່ວມມືລະຫວ່າງຂະແໜງການ ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນທີັ່ທຽບເທົັ່າກັບການສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ການຂົນສົັ່ງ

ສາທາລະນະ. ການກໍານົດສາຍທາງ, ມາດຕະຖານການດໍາເນີນງານ, ຄຸນນະພາບການບໍລິການ, ລະບົບຄ່າໂດຍສານ, ການ
ຕິດຕາມກວດກາສັນຍາສໍາປະທານ, ແລະ ການພັດທະນາສ້າງສະຖານີຂົນສົັ່ງໃນອະນາຄົດ ລ້ວນແຕ່ຕ້ອງມີການປະສານ
ສົມທົບ ລະຫວ່າງຫຼາຍພາກສ່ວນ, ເຊິັ່ງຕ້ອງມີການສ້າງກອບການປະສານງານລະຫວ່າງຂະແໜງການ ໂດຍມີ ພະແນກ 
ຍທຂ ເປັນໃຈກາງນັໍ້ນເປັນສິັ່ງທີັ່ຂາດບໍັ່ໄດ້. ນອກຈາກນີໍ້, ຍັງຈໍາເປັນຕ້ອງມີບົດບາດໃນການຄຸ້ມຄອງແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງ ເພືັ່ອ
ຮັບປະກັນຄວາມສອດຄ່ອງກັບລະບຽບການເຂົໍ້າ-ອອກຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດທີັ່ຕິດພັນ
ກັບເຂດ TCZ, ຕະຫຼອດຮອດການປະສານງານເພືັ່ອຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທຽ່ວ, ເພືັ່ອຄຸ້ມຄອງບັນດາ
ນະໂຍບາຍທັງໝົດໃນຮູບແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງກັນ.  
ເພືັ່ອຮັບປະກັນໃຫ້ການຮ່ວມມືລະຫວ່າງຂະແໜງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງດັັ່ງກ່າວໄດ້ຢ່າງມີປະສິດທິຜົນນັໍ້ນ, ແມ່ນ

ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັກສາ ແລະ ເສີມຂະຫຍາຍກົນໄກການຈັດຕັໍ້ງ ໃນ ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການປະສານງານໃຫ້ດີຂຶໍ້ນກວ່າ
ເກົັ່າ. ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ທີັ່ໄດ້ສ້າງຕັໍ້ງຂຶໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້, ແມ່ນມີບົດບາດເປັນເວທີປຶກສາ
ຫາລື ເຊິັ່ງມີ ພະແນກ ຍທຂ, ອົງການປົກຄອງແຂວງ, ອົງການປົກຄອງນະຄອນ, ພວທ, ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ ເຂົໍ້າ
ຮ່ວມເພືັ່ອປະສານງານດ້ານມາດຕະການຕ່າງໆ, ພ້ອມທັງແລກປ່ຽນບັນຫາຕົວຈິງຢູ່ພາກສະໜາມ ແລະ ປັບປຸງການ
ດໍາເນີນງານໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ.ໃນຕໍັ່ໜ້າ, ສິັ່ງສໍາຄັນແມ່ນຕ້ອງຍັງສືບຕໍັ່ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ສ້າງ TCP ໃຫ້ກາຍເປັນເວທີປຶກສາ
ຫາລື ໂດຍການຫັນເຂົໍ້າສູ່ລະບົບການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມູນ, ການຕິດຕາມກວດກາ, ແລະ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕາມວົງຈອນ 
PDCA (ວາງແຜນ-ປະຕິບັດ-ກວດກາ-ປັບປຸງ) ເພືັ່ອປັບປຸງບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. ໂດຍການກໍານົດໃຫ ້
TCP ເປັນສູນກາງຂອງການຮ່ວມມືລະຫວ່າງຂະແໜງການ, ເຊິັ່ງຄາດວ່າຈະສາມາດຊຸກຍູ້ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດ
ສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ ແລະ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະແບບເຊືັ່ອມໂຍ່ງໄດ້ ແລະ ສ້າງກອບການບໍລິຫານຄູ້ມຄອງ ທີັ່ຊ່ວຍ
ສົັ່ງເສີມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃຫ້ມີຄວາມໜັກແໜ້ນຂືໍ້ນ. 
 

 

(4) ກົນໄກການສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫຸ້ແກູ່ການຮ່ວມມພືາຍໃນທ້ອງຖິົ່ນ (ສ ນມະຊິສຶກ ຣິ ແລະ 
ຄະນະຮັບຜິດຊອບທ້ອງຖິົ່ນ) 
ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ມາດຕະການດ້ານການຂົນສົັ່ງ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ 

ການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງການບໍລິການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະໃຫ້ມີຄວາມຄືບໜ້າຢ່າງຍືນຍົງນັໍ້ນ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງມີທາງພາກ
ລັດ, ພ້ອມທັງຊຸມຊົນ ເຊິັ່ງລວມມີ ປະຊາຊົນ ແລະ ຜູ້ປະກອບການ ທີັ່ຕ້ອງໄດ້ມີສ່ວນຮ່ວມຢ່າງເປັນເຈົໍ້າການ ແລະ ມີ
ວິໄສທັດຮ່ວມກັນໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງ. ພາຍໃຕ້ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການນີໍ້, ເພືັ່ອເປັນການສ້າງພືໍ້ນຖານໃຫ້
ແກ່ວຽກງານດັັ່ງກ່າວ, 'ສູນມະຊິສຶກຸຣິ' (Machizukuri Center) ຈຶັ່ງໄດ້ຖືກສ້າງຕັໍ້ງຂຶໍ້ນ ໂດຍຕັໍ້ງຢູ່ພາຍໃນສູນຂໍໍ້ມູນ
ຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ເພືັ່ອເປັນສູນກາງໃນການປຶກສາຫາລືກັບປະຊາຊົນ, ການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການ
ເກັບກໍາຄໍາຄິດເຫັນຕ່າງໆ. ສູນມະຊິສຶກຸຣິ ໄດ້ເຮັດໜ້າທີັ່ເປັນ 'ຈຸດເລີັ່ມຕົໍ້ນຂອງການຮ່ວມມືພາຍໃນທ້ອງຖິັ່ນ', ເຊິັ່ງເປັນ
ບ່ອນທີັ່ປະຊາຊົນເອງໄດ້ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການພິຈາລະນາບັນຫາດ້ານການຂົນສົັ່ງ ແລະ ນໍາສະເໜີຂໍໍ້ຄິດເຫັນໃນການ
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ປັບປຸງພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ ພ້ອມທັງດໍາເນີນການປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບທາງພາກລັດ. 
ນອກຈາກນັໍ້ນ, ໂຄງການຍັງໄດ້ກາໍນົດໃຫ້ມີ "ຄະນະຮັບຜິດຊອບ" ທີັ່ນໍາພາໂດຍພາກລັດ ເຊິັ່ງເປັນໜ່ວຍງານຍ່ອຍທີັ່

ຂຶໍ້ນກັບ ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ແລະ ມີພາລະບົດບາດເປັນໜ່ວຍງານພາກປະຕິບັດຕົວຈິງ ທີັ່
ຮັບຜິດຊອບວຽກງານການຮ່ວມມືພາຍໃນທ້ອງຖິັ່ນ. ຄະນະຮັບຜິດຊອບນີໍ້ ແມ່ນມີພາລະບົດບາດເປັນຜູ້ນໍາພາໃນ
ການເຄືັ່ອນໄຫວກິດຈະກໍາຂອງກຸມ່ຊຸ່ມຊົນ ແລະ ລົງເລິກການສົນທະນາຮ່ວມກັບປະຊາຊົນໃນຫົວຂໍໍ້ຕ່າງໆ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ 
ການນໍາໃຊ້ພືໍ້ນທີັ່ຖະໜົນ, ການປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງ, ແລະ ການອອກແບບກິດຈະກໍາຕ່າງໆພາຍໃນ
ທ້ອງຖິັ່ນ. ມີພາລະບົດບາດໃນການເປັນ 'ຂົວຕໍັ່' ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ໃຫ້ປະຊາຊົນມີສ່ວນຮ່ວມໃນການສະເໜີຄໍາຄິດເຫັນຢ່າງເປັນ
ເຈົໍ້າການ, ພ້ອມທັງການປັບປຸງຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຄວາມສອດຄ່ອງດ້ານລະບຽບການໃນດ້ານການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ
ນັໍ້ນ, ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນເປັນຢ່າງຍິັ່ງ ເພືັ່ອຮັບປະກັນວ່າການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງປະຊາຊົນ ບໍັ່ແມ່ນເປັນພຽງແຕ່ກິດຈະກໍາ
ທີັ່ຈັດຂຶໍ້ນພຽງຄັໍ້ງດຽວ, ແຕ່ຈະກາຍເປັນຂະບວນການທີັ່ຕໍັ່ເນືັ່ອງ ແລະ ໝັໍ້ນຄົງ. ຜ່ານການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ສ້າງຄວາມ
ເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ການເຄືັ່ອນໄຫວກິດຈະກາໍຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບໃນຕໍັ່ໜ້າ, ຄາດວ່າການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົັ່ງແບບ
ປະຊາຊົນມີສ່ວນຮ່ວມ ຈະສືບຕໍັ່ໄດ້ຮັບການພັດທະນາຢ່າງຍືນຍົງ. 
ຜ່ານການປຶກສາຫາລືກັບປະຊາຊົນໃນກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານ ແລະ ກອງປະຊຸມສໍາມະນາ, ເຫັນວ່າຄວາມເຂົໍ້າໃຈກ່ຽວ

ກັບເຂດ TCZ ແລະ ການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງ ແມ່ນມີຄວາມຄືບໜ້າຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ; ເຊິັ່ງເຫັນໄດ້ວ່າ ແນວຄິດຄັດຄ້ານແມ່ນ
ມີທ່າອ່ຽງຫຼຸດລົງ ແລະ ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນເພີັ່ມຂຶໍ້ນ. ເຖິງແມ່ນວ່າ ຜູ້ປະກອບການບາງສ່ວນຍັງຄົງມີຄວາມກັງວົນ
ຢູ່ກໍຕາມ, ແຕ່ຄວາມເຂົໍ້າໃຈທີັ່ວ່າການປັບປຸງການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ພັດທະນາສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງນັໍ້ນ ຈະສາມາດ
ຊ່ວຍສ້າງພືໍ້ນທີັ່ໜ້າດຶງດູດໃນພາບລວມ. ເຊິັ່ງຖືໄດ້ວ່າເປັນການສ້າງພືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ການຍອມຮັບຂອງສັງຄົມໄປເທືັ່ອ
ລະບາດກ້າວຢ່າງໝັໍ້ນຄົງ. 
ໃນບໍລິບົດນີໍ້, ເພືັ່ອແນໃສ່ເປົໍ້າໝາຍລວມ ກໍຄື 'ການພັດທະນາໃຫ້ເປັນຕົວເມືອງທ່ອງທ່ຽວແບບຍືນຍົງ', ແມ່ນຈໍາເປັນ

ຕ້ອງໄດ້ເອົາໃຈໃສ່ໃນການນໍາໃຊ້ສູນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານການທ່ອງທ່ຽວ ເຊິັ່ງເປັນທີັ່ຕັໍ້ງຂອງ ສູນມະຊິສຶກຸຣິ ໃຫມ້ີ
ປະສິດທິພາບຫຼາຍຂຶໍ້ນກວ່າເກົັ່າ. ໂດຍບໍັ່ພຽງແຕ່ເປັນສະຖານທີັ່ສໍາລັບການສະໜອງຂໍໍ້ມູນໃຫ້ແກ່ນັກທ່ອງທ່ຽວເທົັ່ານັໍ້ນ, 
ແຕ່ຍັງຕ້ອງນໍາໃຊ້ເປັນເວທີໃນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານ ກ່ຽວກັບບັນດາແຜນວຽກ ແລະ ການລິເລີັ່ມຕ່າງໆຂອງ
ທ້ອງຖິັ່ນອີກດ້ວຍ. ໃນຕໍັ່ໜ້າ, ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດ TCZ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົັ່ງ
ສາທາລະນະເປັນແຕ່ລະໄລຍະ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງສືບຕໍັ່ນໍາໃຊ້ ສູນມະຊິສຶກຸຣິ ໃຫ້ເປັນສູນກາງໃນການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນ
ຂ່າວສານ ແລະ ການປຶກສາຫາລືກ່ຽວກັບບັນດາມາດຕະການດ້ານການຂົນສົັ່ງ; ທັງຍັງຕ້ອງກໍານົດໃຫ້ກົນໄກການມີສ່ວນ
ຮ່ວມຂອງປະຊາຊົນ ໂດຍມີ TCP ແລະ ຄະນະຮັບຜິດຊອບເປັນສູນກາງ ທີັ່ຈະຕ້ອງໃຫມ້ີລະບຽບການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ເປັນທາງ
ການ, ພ້ອມທັງຄຸ້ມຄອງ ແລະ ສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ກອບການຮ່ວມມືລະຫວ່າງ ພາກລັດ ແລະ ຊຸມຊົນ. ໂດຍຜ່ານ
ບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານຢ່າງເປັນປະຈໍາ, ການພັດທະນາກຸ່ມຊຸມຊົນ, ແລະ 
ການສ້າງລະບົບຮັບຟັງຄໍາຄິດເຫັນ ເພືັ່ອຮັບຟັງຄວາມຄິດເຫັນທ້ອງຖິັ່ນ ປະກອບເຂົໍ້າໃນມາດຕະການດ້ານນະໂຍບາຍ, 
ແມ່ນຈະຊ່ວຍຮັບປະກັນຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດຊອບ, ທັງຍັງເສີມສ້າງຄວາມເຂັໍ້ມແຂງຂອງພືໍ້ນຖານທາງ
ສັງຄົມ ເພືັ່ອການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດມາດຕະການດ້ານການຂົນສົັ່ງໃຫມ້ີຄວາມຍືນຍົງ. 

 

4.4 ບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທ ົ່ໄດຸ້ຖອດຖອນ ຜ່ານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

ໃນພາກນີໍ້ ແມ່ນສັງລວມບັນດາສິັ່ງທ້າທາຍໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວຽກງານຕົວຈິງ ຕະຫຼອດໄລຍະເວລາປະມານ 3 ປີ 
ຂອງການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ, ພ້ອມທັງຄວາມຮູ້ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ຖອດຖອນໄດ້ຈາກການແກ້ໄຂບັນຫາສິັ່ງທ້າທາຍ
ດັັ່ງກ່າວ. ບັນດາບັນຫາ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນ ເຫຼົັ່ານີໍ້ ບໍັ່ສະເພາະແຕ່ໃນຂອບເຂດຂອງໂຄງການນີໍ້ເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່
ຍັງເປັນຂໍໍ້ມູນທີັ່ເປັນປະໂຫຍດ ໃຫ້ແກ່ການຮ່ວມມືທາງດ້ານວິຊາການໃນຂະແໜງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງໃນຕໍັ່ໜ້າອີກ
ດ້ວຍ. 
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(1) ໄລຍະເວລາດ້ານຂະບວນການຮັບຮອງ ແລະ ພາລະດ້ານການປະສານງານ  
ເນືັ່ອງຈາກຂະບວນການຮັບຮອງໂຄງການທົດລອງ ປີທີ 1 ແມ່ນໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າທີັ່ຄາດການໄວ້ໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ, ສົັ່ງຜົນ

ໃຫ້ເກີດຄວາມລ່າຊ້າໃນການປະຕິບັດວຽກງານຂັໍ້ນຕອນຕໍັ່ໆໄປ. ການປ່ຽນແປງພາຍໃນອົງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ການປັບປຸງຂະບວນການຕັດສິນໃຈ ແມ່ນເປັນສິັ່ງທີັ່ຄາດການລ່ວງໜ້າໄດ້ຍາກ, ສິັ່ງເຫຼົັ່ານີໍ້ສາມາດຢັໍ້ງຢືນໃຫ້ເຫັນວ່າ ແຜນ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຄວນມີໄລຍະເວລາທີັ່ພຽງພໍສໍາລັບວຽກງານການປະສານງານ. ຈາກບົດຮຽນດັັ່ງກ່າວ, 
ໂຄງການຈຶັ່ງໄດ້ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃນບັນດາໂຄງການທົດລອງ ຄັໍ້ງຕໍັ່ມາ ໃຫ້ມີຄວາມເໝາະສົມຂຶໍ້ນ ໂດຍ
ການແບ່ງຂະບວນກາານຮັບຮອງອອກເປັນ 2 ໄລຍະ ຄື “ການຮັບຮອງເນືໍ້ອໃນລວມຂອງໂຄງການທົດລອງ” ແລະ “ການ
ຮັບຮອງລາຍລະອຽດກ່ຽວກັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ”, ພ້ອມທັງເພີັ່ມການປຶກສາຫາລືລ່ວງໜ້າ. 
ໂດຍລວມແລ້ວ ມາດຕະການຂະບວນການຮອງຮັບດັັ່ງກ່າວນີໍ້ ແມ່ນເຫັນວ່າມີປະສິດທິພາບໃນການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງ
ຈາກຄວາມລ່າຊ້າຂອງຂະບວນການຮອງຮັບ. 
ໃນສະພາບການນີໍ້, “ໂຄງຮ່າງການຮັບຮອງ” ໝາຍເຖິງການໄດ້ຮັບອະນຸຍາດລ່ວງໜ້າດ້ານໜ້າວຽກລວມຂອງໂຄງການ

ທົດລອງ, ລວມທັງຈຸດປະສົງ, ພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍ, ມາດຕະການພືໍ້ນຖານ, ແລະໄລຍະເວລາການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ, ກ່ອນລົງ
ລາຍລະອຽດການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງ. ສິັ່ງນີໍ້ເຮັດໃຫ້ໂຄງການສາມາດເລີັ່ມເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນໃຫ້ແກມ່ວນຊົນ ແລະ ການ
ປຶກສາຫາລືກັບປະຊາຊົນໃນພືໍ້ນທີັ່ເປົໍ້າໝາຍຫຼັງຈາກຖກືຮັບຮອງໃນເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, “ການອະນຸມັດເພືັ່ອ
ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການໂດຍລະອຽດ ຫຼ ືອອກໜັງສືແຈ້ງການ” ແມ່ນແຜນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະອຽດ ແລະ ເງືັ່ອນໄຂ
ການດໍາເນີນງານ, ເຊິັ່ງປະເມີນຄຽງຄູ່ກັບຂະບວນການຮັບຮອງ. 
ພາຍໃຕ້ວິທີການກ່ອນໜ້ານີໍ້, ການຮັບຮອງທີັ່ຄົບຖ້ວນສົມບູນຄັໍ້ງດຽວທີັ່ກວມເອົາເນືໍ້ອໃນລະອຽດ ແມ່ນຮ້ອງໃຫ້ມີ

ການອະທິບາຍເພີັ່ມເຕີມຊໍໍ້າແລ້ວຊໍໍ້າອີກ ແລະ ເປັນຂະບວນການທີັ່ ລ່າຊ້າໃນການຮັບຮອງ. ໂດຍການແບ່ງຂະບວນການ
ຮັບຮອງອອກເປັນສອງຂັໍ້ນຕອນ, ແມ່ນສາມາດອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຕັດສິນໃຈ ແລະ ມີເວລາກະກຽມທີັ່ພຽງພໍ, 
ດັັ່ງນັໍ້ນຮູບແບບການນີໍ້ຈຶັ່ງຊ່ວຍເຮັດໃຫ້ມີຄວາມເຊືັ່ອໝັໍ້ນດ້ານຕາຕະລາງເວລາຂອງໂຄງການໂດຍລວມຖືກກໍານົດໄວ້ແລ້ວ. 

 

(2) ການຂະຫຍາຍເນືັ້ອໃນໂຄງການທົດລອງ ແລະ ຄວາມຈໍາເປັນໃນການປັບປ ງການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດຕາມສະພາບການປູ່ຽນແປງໃຫຸ້ມ ປະສິດທພິາບ 

ເນືັ່ອງຈາກການໃຫ້ບໍລິການລົດເມ ແມ່ນດໍາເນີນການຜູ້ໃຫ້ທຶນລາຍອືັ່ນ, ຈຶັ່ງໄດ້ມີການເພີັ່ມໂຄງການທົດລອງໃໝ່ຫຼາຍ
ໂຄງການ, ເຊິັ່ງເຮັດໃຫ້ຈໍານວນໂຄງການ ຫຼື ກິດຈະກໍາເພີັ່ມຂຶໍ້ນຈາກ 6 ໂຄງການ ໃນແຜນການເບືໍ້ອງຕົໍ້ນ ມາເປັນ 12 
ໂຄງການ. ນອກຈາກນີໍ້, ການນໍາໃຊ້ຮູບແບບການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ ຍັງເຮັດໃຫ້ເກີດມີໜ້າວຽກໃໝ່ ເປັນຕົໍ້ນແມນ່ 
ການສ້າງສູນມະຊິສຶກຸຣິ ແລະ ກຸມ່ຊຸມຊົນ. ເພືັ່ອຕອບສະໜອງຕໍັ່ສະພາບການດັັ່ງກ່າວ, ໂຄງການໄດ້ຫຼຸດຜ່ອນໜ້າວຽກທີັ່
ເພີັ່ມຂຶໍ້ນ ໂດຍການນໍາໃຊ້ມາດຕະການຕ່າງໆ ເຊັັ່ນ ການທົບທວນການແບ່ງພາລະບົດບາດພາຍໃນຄືນໃໝ່, ການສ້າງຄວາມ
ເຂັໍ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ຄະນະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ (CP), ແລະ ການນໍາໃຊ້ບຸກຄະລາກອນທ້ອງຖິັ່ນໃຫ້ມີປະສິດທິຜົນສູງ
ສຸດ. ເຊິັ່ງໄດ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ ການວາງໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງທີັ່ສາມາດປັບປ່ຽນໄດ້ຕາມສະພາບການປ່ຽນແປງທີັ່ເກີດຈາກປັດ
ໄຈພາຍນອກ ແມ່ນເປັນສິັ່ງທີັ່ຂາດບໍັ່ໄດ້ ເພືັ່ອເຮັດໃຫ້ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການດໍາເນີນໄປຢ່າງຄ່ອງຕົວ. 

(3) ຄວາມສໍາຄັນຂອງການປຶກສາຫາລືກັບປະຊາຊົນ ແລະ ຄວາມຈໍາເປັນດ້ານການກໍານົດຂະບວນ
ການປຶກສາຫາລ ື

ກົດລະບຽບການສັນຈອນ ແລະ ການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ສາທາລະນະຄືນໃໝ່ ແມ່ນສົັ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍັ່ການດໍາລົງຊີວິດ
ປະຈໍາວັນ ແລະ ການທໍາມາຫາກນິຂອງປະຊາຊົນ ເຊິັ່ງກໍຄື ຜູ້ປະກອບການ. ໃນໄລຍະເລີັ່ມຕົໍ້ນ, ປະຊາຊົນຍັງບໍັ່ທັນມີ
ຄວາມເຂົໍ້າໃຈທີັ່ພຽງພໍຕໍັ່ກັບໂຄງການ, ເຊິັ່ງເປັນການຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມສໍາຄັນຂອງການລົງເຜີຍແຜ່ບັນດາມາດຕະການ
ຕ່າງໆ ແລະ ການສ້າງຄວາມເຫັນດີເປັນເອກະພາບກັນ.  
ການເພີັ່ມທະວີການສ່ວນຮ່ວມຂອງປະຊາຊົນໃນໄລຍະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຜ່ານການປຶກສາຫາລືຢູ່ສູນມະຊິສຶ

ກຸຣິ, ຜ່ານການຈັດກອງປະຊຸມຂັໍ້ນບ້ານ, ແລະ ຜ່ານການສະໜັບສະໜູນກຸ່ມຊຸມຊົນໂດຍຄະນະຮັບຜິດຊອບ, ໄດ້ຢັໍ້ງຢືນ
ໃຫ້ເຫັນເຖິງ ຄວາມເຂົໍ້າໃຈເພີັ່ມຂືໍ້ນ ກ່ຽວກັບເຂດ TCZ ແລະ ການຈັດສັນພືໍ້ນທີັ່ທາງຍ່າງ. ເຊິັ່ງໄດ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນຢ່າງຊັດເຈນ
ວ່າ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ ບໍັ່ແມ່ນແຕ່ການເຜີຍແຜ່ຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ລວມໄປເຖິງຊຸມຊົນເຂົໍ້າຮ່ວມທຸກ
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ກອງປະຊຸມ ແລະ ການປຶກສາຫາລື ເພືັ່ອຮັບຟັງ ແລະ ແລກປ່ຽນຄໍາຄິດເຫັນເພືັ່ອນໍາມາປະກອບເຂົໍ້າໃນແຜນແມ່ບົດ. 
 

(4) ພາລະບົດບາດ ແລະ ຄວາມສໍາຄັຍຂອງກົນໄກການປະສານງານວຽກງານບໍລກິານຄ ຸ້ມຄອງ 
(TCP) 

ເພືັ່ອຊຸກຍູ້ບັນດາມາດຕະການຕ່າງໆໃຫ້ມີຄວາມຄືບໜ້າ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນ
ມິດ (TCZ), ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະ, ການຄຸ້ມຄອງການຫາ້ມຢຸດ-ຫ້າມຈອດລົດ, ເຊິັ່ງແມນ່ວຽກງານທີັ່ມີພາລະ
ບົດບາດທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຫຼາຍພາກສ່ວນນັໍ້ນ, ແມ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງມີຄະນະປະສານງານທີັ່ສາມາດເຄືັ່ອນໄຫວໄດ້ຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. 
ຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ທີັ່ໄດ້ແຕ່ງຕັໍ້ງຂຶໍ້ນພາຍໃຕ້ໂຄງການນີໍ້, ເຮັດໜ້າທີັ່ເປັນເວທີປຶກສາຫາລື 
ເຊິັ່ງລວມມີ ພະແນກ ຍທຂ, ອໍານາດການປົກຄອງແຂວງ, ອົງການປົກຄອງນະຄອນ, ພວທ ແລະ ເຈົໍ້າໜ້າທີັ່ຕໍາຫຼວດ 
ເພືັ່ອຮ່ວມກັນປຶກສາຫາລືກ່ຽວກບັການປະສານງານດ້ານມາດຕະການຕ່າງໆ ແລະ ການປັບປຸງວຽກງານພາກປະຕິບັດໃຫ້
ດີຂຶໍ້ນ. 
ພາລະບົດບາດ ແລະ ທິດທາງໃນການຮ່ວມມືລະຫວ່າງຂະແໜງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ມີການແລກປ່ຽນກັນ ແລະ 

ເປັນເອກະພາບກັນຜ່ານຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP), ເຊິັ່ງປະກອບສ່ວນເຂົໍ້າໃນການສ້າງພືໍ້ນຖານການ
ຮ່ວມມື ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດສ້າງເຂດສັນຈອນທີັ່ເປັນມິດ (TCZ) ແລະ ການຂົນສົັ່ງສາທາລະນະເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
ໃນຕໍັ່ໜ້າ, ການສືບຕໍັ່ເຄືັ່ອນໄຫວກິດຈະກາໍຂອງຄະນະປະສານງານວຽກງານຂົນສົັ່ງ (TCP) ຢ່າງເປັນປະຈໍາ, ລວມທັງ
ການຄຸ້ມຄອງຄວາມຄືບໜ້າ ແລະ ການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມູນຂ່າວສານ, ຈະເປັນປັດໄຈສໍາຄັນໃນການຊຸກຍູ້ໃຫມ້ີການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດແຜນຜັງແມ່ບົດຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. 

 

(5) ການປູ່ຽນແປງຈາກສະພາບແວດລອ້ມພາຍນອດ ແລະ ຄວາມຈໍາເປັນດ້ານການຄ ຸ້ມຄອງຕາມ
ການປູ່ຽນແປງຂອງສະພາບການໃຫຸ້ມ ປະສິດທິພາບ 

ໂຄງການໄດ້ຮັບຜົນກະທົບຈາກປັດໄຈພາຍນອກຫຼາຍດ້ານ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ການເພີັ່ມຂຶໍ້ນຂອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງໄວວາ, ການປ່ຽນແປງອົງການບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ຫຼື ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງ, ແລະ ການປະສານງານກັບ
ພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງທີັ່ມີຄວາມຊັບຊ້ອນຂືໍ້ນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ຜ່ານການທົບທວນປັບປຸງແຜນການຕາມແຕ່ລະ
ໄລຍະ, ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງທີັ່ມີຄວາມຢືດຢຸ່ນ ແລະ ການເພີັ່ມທະວີການປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບພາກລັດ
, ຈຶັ່ງເຮັດໃຫ້ໂຄງການສາມາດສ້າງຜົນໄດ້ຮັບທີັ່ເປັນບາດກ້າວສໍາຄັນຢ່າງຕໍັ່ເນືັ່ອງ. 
ຂະແໜງຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ ແມ່ນມີພາລະບົດບາດສໍາຄັນໃນການປ່ຽນແປງສະພາບແວດລ້ອມການຂົນສົັ່ງທີັ່ມີຢູ່, 

ເຊິັ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງມີການຄຸ້ມຄອງທີັ່ປັບເຂົໍ້າກັບສະພາບແວດລ້ອມໃນເວລານັໍ້ນໆ. ເຊິັ່ງໄດ້ຊີໍ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ ການຈັດຕັໍ້ງ
ປະຕິບັດແຕ່ລະໄລຍະ ແລະ ຮູບແບບການຄຸ້ມຄອງທີັ່ມີຄວາມຢືດຢຸ່ນ ແມ່ນປັດໄຈທີັ່ຂາດບໍັ່ໄດ້ ເພືັ່ອເຮັດໃຫ້ໂຄງການ
ບັນລຸຜົນສໍາເລັດ. 
ອີງຕາມເນືໍ້ອໃນທີັ່ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັໍ້ນ, ຄວາມຮູ້ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນຈາກການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

ບໍັ່ພຽງແຕ່ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາທີັ່ສໍາຄັນແກ່ພາກລັດ ທີັ່ກໍາລັງກ້າວເຂົໍ້າສູ່ໄລຍະຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງຕົວເມືອງ
ຢ່າງເຕັມຮູບແບບເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງເປັນປະໂຫຍດໃຫ້ແກກ່ານຮ່ວມມືທາງດ້ານວິຊາການຂອງ JICA ໃນອະນາຄົດອີກ
ດ້ວຍ. ບັນຫາຕ່າງໆ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ ຂະບວນການຮັບຮອງ, ການປຶກສາຫາລືກັບຊຸມຊົນ, ການປະສານງານລະຫວ່າງຂະແ
ໜງການ ແລະ ການຮັບມືຕໍັ່ກັບການປ່ຽນແປງຂອງສະພາບແວດລ້ອມພາຍນອກ ລ້ວນແຕ່ສາມາດເກີດຂືໍ້ນໄດ້ໃນບັນດາ
ໂຄງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ; ເຊິັ່ງຄາດວ່າ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນນີໍ້ ຈະຖກືນໍາໃຊ້ເຂົໍ້າໃນກອບການວາງແຜນໂຄງການ
, ການອອກແບບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງໃນຕໍັ່ໜ້າ. 

 

(6) ຄວາມສໍາຄັນຂອງການພິຈາລະນາ (ເຊັົ່ນ: ການປະເມ ນຜົນກະທົບຕໍົ່ກັບມໍຣະດົກໂລກ HIA) ໃນ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ໃນ ເຂດມໍຣະດົກໂລກ 

ຜ່ານການປຶກສາຫາລືກັບບັນດາພາກສ່ວນທີັ່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ ແລະ ການພັດທະນາ
ພືໍ້ນຖານໂຄງລ່າງໃນອະນາຄົດ, ສາມາດຢັໍ້ງຢືນໄດ້ວ່າການພິຈາລະນາການປະເມີນຜົນກະທົບ ລວມທງັ ການປະເມີນຜົນ
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ກະທົບຕໍັ່ມໍຣະດົກໂລກ (HIA), ເປັນສິັ່ງທີັ່ຂາດບໍັ່ໄດ້ໃນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ເຊິັ່ງ
ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການແລກປ່ຽນຂໍໍ້ມນູ ແລະ ປະສານງານກັບຂະແໜງການທີັ່ກຽ່ວຂ້ອງຕັໍ້ງແຕ່ໄລຍະເລີັ່ມຕົໍ້ນ, ໂດຍບໍັ່ພຽງ
ແຕ່ພິຈາລະນາເຖິງຜົນກະທົບຕໍັ່ທດັສະນີຍະພາບ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທາງປະຫວັດສາດເທົັ່ານັໍ້ນ, ແຕ່ຍັງລວມໄປ
ເຖິງຜົນກະທົບຕໍັ່ສະພາບແວດລ້ອມທາງທໍາມະຊາດ, ວິຖີຊີວິດການເປັນຢູ່ຂອງທ້ອງຖິັ່ນ ແລະ ມໍຣະດົກທາງ
ວັດທະນະທໍາທີັ່ບໍັ່ສາມາດຈັບຕ້ອງໄດ້ອີກດ້ວຍ. 
ເຖິງແມ່ນວ່າ ໂຄງການນີໍ້ຈະບໍັ່ໄດ້ດໍາເນີນການປະເມີນ HIA ໂດຍກງົ, ແຕ່ບົດຮຽນອັນສໍາຄັນທີັ່ຖອດຖອນໄດ້ກໍຄື ໃນ

ການຊຸກຍູ້ບັນດາໂຄງການທີັ່ເປັນຮູບປະທໍາພາຍໃນເຂດພືໍ້ນທີັ່ມໍລະດົກໂລກໃນຕໍັ່ໜ້າ, ແມ່ນພິຈາລະນາຜົນກະທົບ
ດັັ່ງກ່າວເຂົໍ້າໃນຂັໍ້ນຕອນການວາງແຜນ ແລະ ຈະຊ່ວຍໃຫກ້ານຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການດໍາເນີນໄປຄາດໝາຍ ແລະ ຊ່ວຍ
ໃຫ້ໄດ້ຮັບຄວາມເຂົໍ້າໃຈ ແລະ ການສະໜັບສະໜູນຈາກທ້ອງຖິັ່ນ. 
ອີງຕາມເນືໍ້ອໃນທີັ່ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັໍ້ນ, ຄວາມຮູ້ ແລະ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນຈາກການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

ແມ່ນໄດ້ມີຄໍາແນະນໍາທີັ່ສໍາຄັນໃຫແ້ກ່ທັງພາກລັດທີັ່ກໍາລັງກ້າວເຂົໍ້າສູ່ໄລຍະການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດແຜນແມ່ບົດການຂົນສົັ່ງ
ຕົວເມືອງຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ແລະ ການຮ່ວມມືທາງດ້ານວິຊາການຂອງ JICA ໃນອະນາຄົດ. ບັນຫາຕ່າງໆ ເປັນຕົໍ້ນແມ່ນ 
ຂະບວນການຮັບຮອງ, ການປຶກສາຫາລືກັບຊຸມຊົນ, ການປະສານງານລະຫວ່າງຂະແໜງການ ແລະ ການຮັບມກືັບການ
ປ່ຽນແປງຂອງສະພາບແວດລ້ອມພາຍນອກ ລ້ວນແຕ່ເປັນສິັ່ງທີັ່ເກີດຂືໍ້ນໄດ້ໃນບັນດາໂຄງການຂົນສົັ່ງໃນຕົວເມືອງ; ເຊິັ່ງ
ຄາດວ່າ ບົດຮຽນທີັ່ໄດ້ຖອດຖອນເຫຼົັ່ານີໍ້ ຈະຖືກນໍາໃຊ້ເຂົໍ້າໃນການວາງແຜນໂຄງການໃນຕໍັ່ໜ້າ ກຄືໍ ການອອກແບບ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ໂຄງຮ່າງການຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານໃຫ້ມີປະສິດທິຜົນ. 
 




