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-2 CIFERUCCIFmOAOHE

VO 7 FEO KRB NA T Y20 2009 FLAEER SN TE O, ITFEOANAIET X THEEHME S 72 -
TWb, V7T RTH NAHEHEZ AR L TWD A, HTOMENLGIS (World Development
Indicators: 929,112 A, DISED: 992,635 A) .
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X-4 137 FEROEGWNEZOHER 2R LT\ 5, BAKENEHAEZ KE L ER->TELH, "5
FITFICRE R~ A TR ERS>TVWD, K5 1ZPTFREHAL TW A FLEEZ S N— A T/RL
bDThd, WE] TUAE] T=F4E7 ] O3 3 ETEEOYESES ZHDTND, Zhb
FTF AT EZBRN IR T T FEEZAM LW LRI k> T SN TRBY . V7 F#EOHR
FEEE R LTS, —F, RKOAMIE, FCHFPEEEZSGRICEEX—ATRZLOTHD, =
FHAETNEERD 13 b2 5D TS, 2T _XTlEELRE T I DO THD, V7 F
—TFAETEEOEEEEZ/RLTWD ESZ D,

[;k{;%![DDL\ar] | [Zi;] 50,000
3 a5 o m [ ] | | i i | | | |
50k 55 2|1 2 Eﬂ Ji.l 2" 2 2 2 2 2
= -50,000
24 /\ L 15
1.5 : y /V 10 -100,000
1 . | “ L s 150,000
0.5 0 -200,000
& |,,.|.,-‘aln‘l,I,l,lwlllllll,[ll.!‘“,M,I,H,l || “"I“I"I ‘‘‘‘‘‘‘‘‘ |
it alBA a@ 50X
s GDP(K (LA E) (E84) — GDP(K FILBE R ()
Hi#8 - UN National Accounts DB Hi# : BCD
-3 GDP CRRLZE) &LZDHERDHS H-4  HHWZ0#E (H7 D)
(29)8 % ~L¥E— BE T Dfe
(10)_LF— 0.2% TUFh 0.7% 0% \13.3
1.3% 10%
CESEAS ””7’_:§
0.5%
o | CON T
1] 57 i =
P = #1880 ;):; - (2016 E;
MAXE e 016 &) :
3% fgikaa : 75v2 7\
4.2% : 0.8% !
772,y s $oSTSET |
7.4% - BIZTFFET 10.9%

7
8.9%
HE . DTFHER (DISED)

M-5 #MAMEFLE (LEL101E) (E) LHEFEIBAZEEDORER (B)
2. CIFHDOBERKEOBEE
TR VTS RICRAE LI BARKEFIT, BREZRA L 927 A YOI L 25 3K

L ERHTERZ 31T % MIZKPEAK S O ARFE(R-CHETE DBRIEI &L 50 FRLFIC L DKL (FK) #%
ENRETHD,

11.2%

®-1 DTFITBITHEARAKE LHABE

FEAERKE () A& mm) | EHEEK (N wRAD (N
1 1989.4.6-10 507 (3 HH) (RH) 150,000
2 1994.11.22 360 (2 HIHE) | 105 (RBHZ 40) 100,000
3 2004.4.11-14 92.9 300 100,000
4 2013.3.25 26 8 No data
5 2018.5.19-21 110 2 5,000-10,000
6 2019.11.21-25 155 11 200,000
7 2020.4.20-21 80 8 110,000
Hi#i: United Nations Department of Humanitarian Affairs (DHA) report (1989.4, 1994.12) {th

2019 FHKEHKR (/LT LER)
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3. FURIINDBERIK &Kt E

TR Y)INE, FEEAERA 60km, FRIKE K 600km2 D) TH D, FRIRT XL HI2E L D)
MHRoTEY, E725)1IX, Wadi Oueah TH VY, 2ED 31.3%% HDTW5D, ZOEFIX, Tt
2> 23km 13T Nagad C Oued Boille (Z A3 L TV 5,

T

Deite arpart

& 1 i Aol

» A NN - ot b
T S SR il stune Efaa ot Ot Kabiohes
Qued Oueah ‘ : 5P :

£1
il ’
oL ey

s 2 ot
Oucal g rsTand |

JQUE DE DJIBOUTI
(LACOMVISSION SUROPEENNE
| SUREPELOUE DS CUBOT

Hidl: Etude d’ identification des ouvrages de rétention des ruissellements et de recharge des nappes sur I’ensemble du bassin
versant (2007)

B-6 7rRUIREEFERERFS LOME

Wadi Oueah (21X, MLV aDOKBETHEBRINET VR KFZ 2R3 H D, X LEE Tim, BET
1,400 77 m3, F¥EE 2,000 55, T 2019 4258 L
Too HEEX HAYIE, BOKBIE, BERKOMEE B
ELTEY, RIS ED2mEOFEEIE 45%T
H 5, 2019 FOUIKERIT, KEFZ LNFERKR L TH
7272, £51,000 7 m3 OPKITFRE 217> CTEY, =
DHF L X DUKFAGIHFITH - 72 H D L HEr S
Do LnL, BEADPLOERICLDE, ZOX A
B LTIk, BEALHOKESEORMIIS D LD
O, ZNHOHMME (B¥EEENBEAER) TOX L
DIEHL—ILNEE > TORUVIRTIIZH 5,

&2 TURYRIFFLOS L - BrKithET

H H i Jt i &
NN 270 km2 At 600 km2
2) H LA e =i = R A O P VN a TRk K HE
3) A LILUAMES 338.00 (m, asl) Above sea level
4) TV E R 300.00 (m.asl)
5) X LFLEEREE 267.00 (m, asl)
6) HAES(FEEm) 71.0 (38.0) m 7)=4)-6)=71.0m (7)=4)-5)=38.0 m)
7) LV ANE 10.0 m
8) X LfmiKAL 336.78 m asl
9)  H LIRARIKNL 316.00 m asl
10) FRHT/KHLAY 2 14,370,000 m3
11) BpKHA zhas & 12,060,000 m3
12) Z hHipimKE 680 m3/sec 100 (L= P H 1)
13) P G 3,000 m3/sec

Hi#i : Ambouli Friendship Final Report (Volume 1), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services
of Dam Department (Ankara, 2017)
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I DT, APFETITERA X b UFREEITV,
N OFERA (EhE 4 R L 5 0R 23 B8 Ik L
THEE., SZRol. PR, EEAEEY . BRI,
W, B S oE 21T o7, F72, GIS L
WZTCINLOT— X ZHEB LT,

-8 (L HPNIERS 1T D EEE BRI Z R L2 b O
T DA, FBLEDRIE TR OE R K O/ IL/3 T X

THEHERAP B LT D, o, TR YJINEED

7L VIEE R OV AR N = ZE R b T O R 5

N_RERE
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A5l

Pave Damage
A REE
— g
— ks
— WEX

]

DL 2o THEY, EfTENEL TV D,
PEN i ]
ADR 78 2015 I NI TAm &l A 2 £l L7=725.

EHHMLT0D SBES,
oK, MRS IS T A i A 2 S A L 72,

B wExEEfz GWmE)

HFE 2 HFD

0 XERAMAKEE

-9

KB ERHEDOERE -3 TR T,
ZWAilEE R LT D
W95 25 2 KOBERKXE TORE
REMTHD Z ERNbND,

-8

AR TS

RBEREHR

L= LEEE (Ne2) OKEENH 3 T2 Ty, &b
TR E

Do IRWT, A XV THE (Ne3) OFEENH 22 HHEZ,
BENELZLL->TEY, ZHOLOBBNY 7 F i Tt BB

MREROHERGIKR

6 FENFRIE L TR,
L7=hio T, AAE TIIEFER 21 Lo, X-9 1R 1

AZH

HFER AR5 &L FVDERDONel ~3 [XF—HF — A 7 L OAIAZ @A L L, EiE 1 5 EONT K&

UNe8 (I b L =T —DZEENE L, VT F~FAETROYR EOEEBRE 2> TV D, F
o, OV VEBEEITTO N7 v FL—T—OEENKNZEZ . T FIHENS OB D
ZOEKNHSTWS LESND,
#-3 RBEAEHE WEXES) (HAL : A)

. Surve Traffic Volume by Vehicle Type
o SUE ENE Duratic}),n Motorbike Car Public . Truck ypTrailer Total
1 Arhiba 14hr 1,224 5,466 6,875 499 3 14,067
2 Palmeraie 24hr 3,502 17,436 8,047 1,565 1,000 31,550
3 Bridge 24hr 2,184 11,595 7,300 1,237 30 22,346
4 Nagad 14hr 155 1,264 570 479 118 2,586
5 RN2-Douda 24hr 214 1,507 323 392 70 2,506
6 RN2-Lawyade 14hr 7 199 26 51 24 307




7 RN1-PK20 14hr 58 1,412 997 683 1,820 4,970
8 RN1-PK24 24hr 31 999 239 283 2,122 3,674

) AR : Ne2, 3:5/19, Nel, 7, 8: 5/20, Ned, 5: 5/27, Ne6: 5/30

Fio, XA 1IT RV N ERERTT 5 3 ARKOEKOAS M ES ., ADR N EE L7= 2014 FOFER &
BL7-bDOTHD, SRFAEICLDZEEOEFHL 51,079 A/HTH Y | 2014 FRE L T 5 &
%ﬁ?ﬂﬂ%ﬁ\@@%?L%%®%m&ﬁoTW6o:@7$?NWVVEV&4&)75®§
BEAVEELTEBY, WL LEBOEEENPHE KL WS, £/, 7y MERORZBEEITES
Db OO, HIMRITFE LS, IR CTORBPEATTZ L2 R LTS,

x-4 2014 FRERREDLER

Name of Traffic (veh./day)

Ne crossing (A) 2014 (B) 2021 (B-A) (B/A)
2 Palmeraie 16,274 28,048 11,774 1.72
3 | Italy Bridge 22,192 20,162 -2,030 0.91
4 | Nagad 1,480 2,869 1,389 1.94

Total 39,946 51,079 11,133 1.28

Tl x TRTAZEEITET—Z— A 7 2R THELTWS,
i : 2014 FEFRASE SR ADR B £

5. UIUFHDER - K@t 5 —DHERRK

N AsR]

KGRI C BN TR, 2014 FEITRIFEMHA I LY 2035 4 BEFER & U2 EZB% G Vision
Djiouti 2035 2MHIE S, HHEDOI G, 77V IOERLEENT LDV TF] AL LT,
EORELEEZEDL ) ELTWD, TORTREITFEORRAOZTHT S E L BT, BE
DR RCE R A 2035 F-F THEE T~8% LR E L TND,

F 72, SCAPE 2015-2019 X, Djibouti Vision 2035 O BIFEARE A 11 T, 2015 4E00 5 D 5 )T
WFEMTHT 7 ar LERAEARTHOE LTRESNTZ, it 7 % —I28F 5 BRI O
FRBEE, [T 7V ool L TFE—S VxR X —E LTOKRERIbT o2 L) &
LTW%, ZLTC, V7T, BV AT A v I Fo— v OBFNEHFEFBIOMILT 5221080,
TF AT OEENORHMERN 2L L COMMZHRT DL ENRARTHY, FIRFC, ELoN
T ABLFEEL, ENOREIEDORE - ZEMLO7-OIC, ENEE, T72b B OHEN &
ECThD LML TS,

E I, (EFE - Bt - BBEEE A [Vision Djibouti 2035) %% 1F 2 THRIE L= 7 F HiOH
P~ A% —77 > (SDAU) Tik, 7R U )Ilaete THREMMIRDNT 28 5 BT &5k
ZHEEL LTHE, HNOEKRAZEDO MO0, 7 2R U )IToHWr S 7= 3006 i 2 5 5
EREE, BEfFEROIE, BRIREK, LRT 2 EBNBEIN TS, T L TEOH T, RS
BT DFEHL - D7D, L~ ViERKEGTe, RERZEST2OOEE 4 BB ES T 5T
W5 (K-1028)

B A
EG - B X —I BT A E LTI T O 483 BT oD,

s A7 7 - EMEIEKF (ADR) : U7 FEICKT DHEE - NERICKIT 2HE, &Eh, &
fifi. HEFFEEOT X CEEFHL TV D,

s AT T - FFEERR 7 FEOGHBOR M Z FTET DR, 2020925 H £ TITHRAHE
L7 7 FHHEE Y 7 o SGEMAE] O 7 TSRS,

e T7U—Y—VJF (DPFZA) : V7 THIZBIL2HEBERRT ) — — 2 Ol - EE 2 EEEL
TWb, [FJTO TR T 57 Djibouti Ports Corridor Road (DPCR)” 1%, ¥ 7 F ¥k & ik [E
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TG, BIA L A L FOBHEIT 1/10~1/5 FRETH AN, F0 T0%FRENELIF 2 4 L

o TS (X-11 2H)
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. e
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BoEAZiE

CTFEICBITHENEIL, 1917 FllnF A4 - DTFEEL LT T T U AREICL WV ERSN
(T FWE~T T 4 AT N) LONREMNTHDH, FrLOEGEIX, Daio#khE Lz L7-r— R T
&éﬁ\5~V@%ﬁ@vx%A@ém®k@\%ﬁ@%%%&émko@%m\¢E%ﬁﬂﬁﬁ
ICE VRBEHE3AE RLD 95 T0% S BE SHL . 2017 4FI2% T Uiz, EE TP EMAE 248, ¥
TFROTFAET OFEAE 6 DAL —3 9 VK ZHIE L TERLTWD, &N 0
m T DY T FENLHI 700 km BENT=T T 4 AT ~UNE T, HE K 2,300 m E OFEE %ﬂéﬁg
NHY, BNHEEEA T AT ANRBEIZ 25720, BLEKEOEANIRESI N, TT 4 A
TARNERBT H RS ~T XL, 2 WHHTOLZL OFENRIAENDI DT TNV T v 7
TEREN, BOOTH~~TTFEMITRTCY U IV T w7 o T0nS (K-125H1) |

Djibouti-Nagas

w—  New Standard Gauge Line
T | = Old Narrow Gauge Line

Hi 8 https://en.wikipedia.org/wiki/File:Bahnstrecke Addis Abeba%E2%80%93Dschibuti.png
B-12 STFELETT 14 AT R/\EOHIHEKE R

CITFEZFAETHOEME@EIL ST v 7 EEGEOW T TIThb T\, $EY—E A
20184 BARE Y | ﬁfi/7?%&77417ﬁﬂﬁ%lBSE@HﬁéhT%é [ZSIEN=LZ10)
TN 13% ERo TS (BRE L FREIZ N T v 7 53 BOICHY) , BREIICE, EYmto
BEEEAZ B Y720 1915 £ TINS5 EIC/> TS,

B 7 PN AL

7 F N O EREB R FRI TN A 20% ., FEHRDY 50%., AFHHEN 3%, RV Ix¥ 7 v —
ERFEANR (HERPFAE) L2 TWND, RABROANRAETHESNTE LT, WEISUTRT
AN—NE[TL— FEREL, BEOERIZID EZTHRIBEDNAETH D . /NAKRITER
RETHLILDOD, TDIFEAERT VARV NOREEFESKER L 2> T 0, i 44 BRI TH
HENTWD

-5 134 B DA @ EF ARG R LT URYNEPED 2 ARKODS R R T DA IEA O @
BHEAEERT, OB EE m t W (FlE— 27 K 1 REfE) IZIEHER T 1,400 6 % k[



%, BFERIOVHREANESEZ ZOBRICHE T CHAAKEZREET 2 &, E— 7 K I E &
D KIZ IV~ LB T 6,164 N/, A 2 U THET 5,300 N/EEE 72D (F-6 M) , @, NAT
JLEEC & DR EEE 4,000 ARRE (B— 27 1 BEfE] - JAfil)) EEbh Ty, +olc 2 oREs
[ 28 LWERTZS @S A7 & (#fE SN2 BRT, LRT %) OBEANMELREMICHD EE XD,

x5 FURVINBEZEE FE—7 1 KRE) (B /)

Bajaj Taxi Minibus | Midibus &t
v LiEE | BRI 0 169 93 157 419
KBo 71 2 102 157 100 361
&t 2 271 250 257 780
A2 )T 71 1 111 50 149 311
28O T W) 2 79 143 112 336
&t 3 190 193 261 647
&t AR J7 18] 1 280 143 306 730
KO TF M) 4 181 300 212 697
S 5 461 443 518 1,427
£-6 T7URUIEBERESR EE— 18EHE)  (BEAL: A)
Bajaj Taxi Minibus | Midibus A&t
v LEE | ZBLJTR 0 338 1,116 4,710 6,164
R4 7 W) 8 102 942 1,500 2,552
ait 8 440 2,058 6,210 8,716
A XV THE L HF T 8 222 600 4,470 5,300
847 W) 8 79 858 1,680 2,625
&t 16 301 1,458 6,150 7,925
&Rl L7 18] 8 560 1,716 9,180 11,464
R4 7 W) 16 181 1,800 3,180 5,177
&t 24 741 3,516 12,360 16,641
W& P Eh IR,

TFFET~TTTFHEOBIROEYEmEE  Eaa/8)
?ﬂ 5 JE 1 %G::BH—Z) ~Z b4 7§ﬁ%li\ /‘EE: 45,000
FEHEIML, = F 4T~ 7 FHOWHEDE 40,000
FMEAZRLTWD (X-13 28) , Bk w500
TFFETREEMDIZTEALE I T T HE g
FIHLTWD, LovL 201847 Hic=F4r ="
7Ez) N7 OEERGEABEEEE Lo T W
BEXEICHAILZ20, 4%, Bl
= N TEEO NN T AT ILE O 5,000

EWztic, =V N 7 EEOR AR 0

ZLEPBEESRTREY, PT7FICL-TED fI15:2%33336£2135223333
EALPEZ TR T BT DB LE L 725 T " R -
WA HidL : ADR

®-13 EE1SH®R S vIRBEDHRE
6. XFR#MDIK) XY S

it FEE) DEE

TR EORFICEESE | B EOWR FRENZEE LTz, BEXMBIX, HEREOMHE, K
4km EJiiE CORXMT, AELAERICHT TN L, AR TOW FREDIX, BBieia 500~
1,000m3/sec, Z&/F1E 100~300m3/sec & #EFt S vz, A FEEBHEEEERE (2008 4F) DR FRE X,

3NN OB O E B NG, HBOJ7HIE Bajaj8 A, Taxi2 A, Minibus12 A, Midibus30 A & L
T, ASNF NI ZE DOHeoy EARE LTz, BB OREEBITROBEY, /ST v Y (8JF) . Minibus
(12~14 &) . Midibus (30~35J#) . Taxi (4J&) .
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1,500m3/sec TH Y, BAIRTIHIRE D L TWD, i FRENOWA 1%, HoKDORAERIK & 72 5 28,
2008 FEDOHELELIFR X, 245 DOXEN S OBKDOFEREIT 720,
V7 F 22D B B O MR ST

1980 H4-~2020 4F £ TD 40 FEDFERKHNEDT —X % 4

R-1 HERFLHEEERE

LSRR A0 £ 5 \BE Lz, T
BEAESK o B FTEIC £ 5 A AR AL 0 ST A 15000 53932{;
R TR OSUER R A HIT, POk AR Z L L 30 195.5
MM AAT 5 L F-8 IORTMY L7325, ZORNLRD L, 20 167.6
1989 4E DK (180mm) 25k b KX < 274E LBl N5, IT4E 10 124.8
TlE, 2019 KN 170mm & 72> TEY 254FE LTS D, ; 21‘5‘
%£-8 CTFIZH T DEE KL AT E ORI
B AR ¥l & (mm) H /Y& (mm) SR (1/4F)
1 1989.4.6-10 507 180 27
2 1994.11.22 360 38 <2
3 2004.4.11-14 93 90 7
4 2013.3.25 - 33 <2
5 2018.5.19-21 181 111 8
6 2019.11.21-25 444 170 25
7 2020.4.20-21 80 80 <5

7 AR VN O N S fiE 3 i

SOV VIER AR T 2 EATTCO T AR VIO EEEIL, RO A X U THE L RERIC
1,500m3/s &% E L7c, BEEMOKEEO HiNEE, MEHMELZERE L THME L/ RICL S &
TAVT 25 FREE DOPOKIE AR L Ipo T, FERIREZ 304, S04F L HIN S v e ettixm BT
DN, DO DRI L TREL RV, A XV THBRIZRZ2ETILHEHETOT R )
SIERNIEL 725, Zhu, BIRRR CTOEMAR & L TIRY Tide < MR ZRILIED Al Rel: %
LoD, BEMNOBAMNDIIGEZID Z & MBS CIINETH D LM ST,

TGS FHB OMRIRRIT, A)NOARTEEREZUHET L2 L. NI+ O 2 R CHEREZ
RG22 RaFGT Lo, AZZOMEEE &) | FEAEWT I 2 -14~[X-16 (27,

AINKIER

ANGTiiSE

Improvement of
Intersection
5 4

e

Detour
(Temporary Work)

X-14 FANIREHEORFARER (RNOAHAZEREXRNFRE)
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Hi# : Recent Extreme Precipitation and Temperature Changes in Djibouti City
(1996-2011, Journal of Climatology, 2013)
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H 8 : Geological map of the Republic of Djibouti. (IN) Geological map of the Republic of Djibouti
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2.2

2.2.1 AR

P FEDNAIE 2019 FRFRTHI 97.4 TN, ZD 5 HOD 584%I2872% 56.9 JTNBSY T F i
WZHEH LTV % (World Development Indicators) 'y 27 FHi~D N DEFITE L BN L TV 2H3,
2019 FTITAND THIEA FREIY | 7 FH~OEFRELENZL IR D,

1,200 59.0%
58.5%
1,000
58.0%
800 57.5%
57.0%
600
56.5%
400 56.0%
55.5%
200
55.0%
0 54.5%
H NN TN ON0NO ANMT O~ ®B D
O O 0 O 0 0 0 O © o o of of of o = o o o
b= = G = T = S = = T = T = = S = = 0 = S =~ = = R = = T = I =
NN NNNNANANNN~SNSSNSA

— (A) T FHAOCTA) wm(B)2 T FEADOTA) =—8=(A)(B)

Hi# : World Development Indicators (World Bank)
221 T FEAODHY

2.2.2

B 222 ITFEERBEANOLLZRLTWAMN, Y7 T, vTFHLsES T - —E R
MARERON3 U a2 DTV, BROEBENEROBERSO LG EARIE L TWD L
IR TR EBIE L oo T D, ZRUSTIE, Y7 FIHT ¥ (12%) ) THEEGES

(7%) 1 Tiddg - @fE (%) | . 7T T TEE (16%) | TEMKEE (71%) | 2
%< o T 5,

#2211k R4 B GDP 2 TICEE LY 7 FHiOEER GDP R A R L T\ 5, 2019 4
VXD 84.4% %55 —IRFEHXTHAREL TRV . FriC THIZE - e N BB EERYE, KT
NWERVA T BEIED 312%, RWT NEIE, AEEREEE] 2 242%% HD%<
oo TS, KT, THEHIZE - /NEEW N HBNHEHE, A7 VKRV R N ) 1E 1999 FikF
ENDAELL BICF DR AZMINEETEY . 1999 FE0HI1F & A EFORERLIICZE LD 72y [ElG
¥ AEELRONEEE] ICTHo Tbo T, PUYTFOFEREEIIREL WS, PTFIFELW
AARRESELH Y, THOAEPEEDMELS, BEIRBETH D,

YOI FEOKBUMEL I N A P AL 2009 LR S TR B, ITEO NRIET S THERHE & 72
STW5, VIFRHRBTHOAOHIEZARL TWEIR, ATOHENALLNLDS (World
Development Indicators: 929,112 A, DISED: 992,635 \) ,
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oM W MER . m sz ot RUAER  maw

2%

3% < TN b 4%
s _ KiE BR. A2
2%

e
" _maw
i %
i 7
12%
LAY RFL ﬁ%
2%
LRRSY, AT
b i b L
%
Wi 1S

. ERIT. IR S, Ot 3%

~ DERRE

o $RiT. B EO

G in - W MM*“‘* o 2%
2% 52% E%
Hi#i : DISED/EDAM3-IS 2012
X222 EFRANFAEAOLL
%221 UJFE GDP OEXEFILE (%)
1999 4F 2009 4 2019 4¢
BIRIEE | BE FPERORE, fE 35 3.4 1.3
WOWPESE | LEKOEAZE, B, A, KithHHE 7.9 6.0 7.5
S EE S 2.6 2.4 2.9
e 6.5 11.0 3.9
%2 Wit 17.0 19.4 14.3
B3WEE | #1758 - /NI N BB ERE, RV 15.4 22.2 31.2
KRR RNT
S TE NS o QORI EES 25.7 24.5 24.2
ZDfh—E R 38.4 30.5 29.0
3 WEF 79.5 77.2 84.4
aEt 100.0 100.0 100.0

) 1. K4 H GDP 2l B 2. NESMEHERBE R O] TR (T L T 5,
Hi# : World Development Indicators (World Bank)

X 2231% GDP CKk R4 H) LZDOREREZRL TS, 1990 D NEEEN T 25 1 TR
DMK U 7= i NERE 22 R s 6 i 2 20 T B, IT4EIE 2013 4E &2 BRI L CRE R B L T 5
23, 2019 IO ERREM N R o5,

X 224 I FZAREAR-ANEY) GDP CKk R4 H) OHERZRLTNS, AR~ AMD
GDP IZ 2000 FELARE, SRR L TUWA A, 2001 4F 5 H OB & &3 FRUD O [ O £ f&Fn
WREBENT T TFORBRELERL LIZERDZ LB TE D,

2.2.3

X 225 17 FEOEGNEOHERBZ 7 L TW\W5, BAENEHEEE KX ER->TEY .
BN KITFICRE o~ T R ERoTNS,




[+1E][Dollar] [9%]

3.5 4 30
3 25
2.5 20
2 15
1.5 10
all 5
0.5 | 0
0 '8 -5
o W
g8
o GDP(H L& E) (AEh) —— GDP(# F)L&B)aiEHR(Eh)
Hi# : UN National Accounts DB
223 GDP CKkFILEEB) LZDOREEDHD
[AILA] [Dollar]
120 - 3500
- 3000
1 2500
80 -
2000
60 -
1500
@ 1000
D TTTT TriTrrrrrrrrrrrrryrgrrrrrrrrrrrrroI T e TTTT 0
o M W e N I B o F N O MW O N I W
RN~ M ® © B & 6O 0 O 6 Hod o
a6 O OO OO O O O O O
— ~— — — — — — i — — o~ ~ ~ ™~ o~ ~ o~
A O— A= DGDP(4E) — AO(AcEh)

Hi# : UN National Accounts DB
224 AO&EAO—AHEf-Y GDP Gk FILEE) DH#Fs

50,000

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
-50,000
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Hiil : BCD
X225 BZINZO#FH (BH DJIF)
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K 226 IV T7FEPEALTWLIHFEEELZSEN—ATRLIEZLOTHDS, [HHE)
[UAE| T=FFE7 ] ©3 »ETEEDOYHESEZHEDTND, ZRBIFZFAET ZERWNT
FETCYTFERERA L2 LRSI Lo TR IR TRBY . 7 FHOEEMEEZ R L TWD,
—J7. K227 1 3R CHFEEEZRNBICEEN—ATRELOTHDL, = FAETNEED 1/3 LA
EEEDTHD, 2T T_RCEERETUEINSLOTHY, V7 F—F AT EEEOE
AR LTS EE R D,

(29)B 4=
0.2%

(10) =L ¥ —
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Q)T 7 b ()hE
i 21.7%

81 %U7 N PN
1.9% =5
g _/’ 1,418 {5 DIF
” (2)UAE
(2016 4F) g
25% (6 kLo 17.0%
4.2% e

(5)77‘/7\(4)ﬁ_7c |
7.4% = B)ITFFET
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i . 7GR (DISED)

226 WMAMEFE (LEL101E) DRKRR
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2.3

TR Y IFEHR T EICRAE L BARKEL, BRREREKET 27 AR UJIOILEIC X 53t
KL E L ERH RN BT D R AKBEK I O RIEH-CEIEY ORI X D0 FIREIC X 2 KKILE
(NAK) WENRETHD, ZNHOMELE 23112577,

2000 FARUIZA S TTTIT 5 EOFEPARZREER LTIV, FFIZ 2004 F0D 4 HITHAE L7k
PEITIEE 300 4. FERMEE 600 7. KD 10 HAE WD RERKETH -T2, TETIL,
WENFBFEOLIIZAEE L, FTH 2019F0UKIT, ITHF TN O OETIX, 200,000 A &
RbHREQRPEL -, 2004 FEOFRERICBO L, EEEREICE->T, 7UoRUJIIOARE
BN I 0, VT THICBT K ERT v v L, 2004 FFOPEKEEL D
B L TWD 0D, FTLORERIZE S A N LRI HOZ LI L 0 KR E LTHE
WZ EZERLTWD,

K231 DTFITEITHERKET LHWIME

Date Rainfall (mm) Casualties AT (N) G5 (H
1 | 1989.4.6-10 507 (3 HH) (rH) 150,000 1.2
2 1994.11.22 360 (2 H ) 105 (‘RBIE 40) 100,000 1.& 2.
3 2004.4.11-14 92.9 300 100,000 WHO & 3.
4 2013.3.25 26 8 No data
Tropical Cyclone Sagar,
5 2018.5.19-21 110 (1 H) 2 5,000-10,000
AFD
6 2019.11.21-25 155 11 200,000 IFRC & 4. AFD
7 2020.4.20-21 80 8 110,000 Flood list & 5. AFD
Hi#i: 1. United Nations Department of Humanitarian Affairs (DHA) report (1989.4, 1994.12)

2. Application of the Coastal Hazard Wheel methodology for coastal multi-hazard assessment and management in
the state of Djibouti (2014)
3. A Study of water use of surface runoff for irrigation in Djibouti (2014)
4. Final report Djibouti: Flash Floods (2019)
5. Diagnostic et Recommendations pour une gestion integree du resque inodation sur 1’agglomeration de Djibouti
(AFD, Sepia, 2021)

Ry, EHEHE L OBKEE OFAEER E LT, TR YA HER, 3 & 9
b, [EE 1SR 2R 2 EPTIE RS T < HKIRRCER L2 a4 5 Toho i L) &
o TWDTeD, ZHBIFKR~DOER Y | BKEEORIKALO ERIFK & 7225,

Fio. VTFHIE b AREO RIS TEE O THE SR L > TEB D |
HEKEE DOME 7208 FREN° ZAFDORIEIZ L DMERFHORRE BHE - T, RAKDOHEHIM O
RHEEM & RAKIHEET 2595, mYRORBEZH TN D,

X232 2019 FD#KEE (VLT LER)

X 23.1 2004 FOHKFEE (BE156)



2.4

2.4.1

7 >R U JI(Qued Ambouli)i, WEFEIERERT 60km, Wl FERK 600km2 DI TH 5, FRIIRT
I DN B7r>TEY, £ 511X, Wadi Oueah TH Y | LD 313%% HH T
%o ZOEFIE, TS 23km £F3 D Nagad T Oued Boille [IZA 3 L TV 5,

T,
Y

......

Friendship Dam Sy
Qued OQueah —‘ = TG - : "
5/ i S = Nagad |

- 4 4 et ey :. - i o Camail - Detdie I').I
Dy s i) . . i
5o : ! Oued Boullé

s i |

------ ARy T

JQUE DE DJIBOUTI
LACOMMSSION SUROPEENNE
ENAERIBLOYE DECIEOUT

MPISTERE DS LASRICLATURE, DELELEVAGE ET DE LA MER
CHARGE DES RESSOLUACES HYORAJLIQUES

AMENAGEMENT DE L'OUED AMBOULI

FIGURE 1.6 )
LOCALISATION DES BARRAGES

Dale': DHITENT - mifice o4

Lot e i T LT
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q’mnﬁun .—‘.-—!r‘ur
it
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e o3
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®

I’ensemble du bassin versant (2007)

2417 RN OREEER ERIFS LDOME

2.4.2

Wadi Oueah (213, ML ad X CRERSNZT VR Y Kif# 2 (Ambouli Friendship Dam)23 2
BLTWD, ZOXLE, 2014 FEI2 b LT FORT KICET 2B ICET2HE] 12
EONWTEREINTZZ LA THY, 2019 IR L TWD, FEHIT, 2,000 7 FALTHD, X4
ElX, 71ImTH Y, TOREIE, 1400 T m3 TH 5, Bk B, HokBHE, BEERKOHLE &
RoTHEY, MEERICED D EEOEEGIEL. 45%Th 5,

2019 FEDPKIFICIL, KHEZ L8R LTV 2728, K 1,000 77 m3 OUKEFE 217> TE Y |
ZOF AKX DWKAE DRI DT b D LB SND, LL, BEANDOERICLD &
COX NI LTIE, BEAIBKFS OIS b0, b0 MK (BEELNE
B TOX LDEHL—LNEE > TORUVIRILICH 5,



Hidit:  Dam built by Turkey helps Djibouti fight floods (Daily Sabah, December 13, 2019)

2427 R RiFH L (2019 Fi£ T, DSi(Develet Su isleri):State Hydraulic Works)

TR Y KIS DT D 2 L BRI TE A LU ISR,

K241 TR RFFLDOS L - BPKitiFETT

H H G Jt il
)& BALE Wadi Oueah (Amboili Wadi 3ZJ1[)
2) A LI 270 km?2 A 600 km2
3) & LIS a7 Moy 7 7 4 VN a7 R - R
4 XU LA MES 338.00 (m, asl) Above sea level
5) 7 4 VR 300.00 (m.asl)
6) & IR 267.00 (m, asl)
7) & I S () 71.0 (38.0) m 4)-6)=71.0m ((4)-5)=38.0 m)
8) 7 L A Mg 10.0 m
9) kit A 1:2.5
10) T i i Ak 1:2.0
11) & XKL 336.78 m asl
12) & B AR /KAL 316.00 m asl
13) e fT kR B 14,370,000 m3
14) Bk A s & 12,060,000 m3
15) & LM S K & 157.0 m3/sec 100 FEfEFE(L = YL 2 B)
16) YA % G 3,000 m3/sec

Hi#l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 1), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services

of Dam Department (Ankara, 2017)

o, FLITEET DUTKMAEEX . & AmE K, EEERTE R, BTS2 X 243~

2.4.9 777,




B ,
Hi#l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 1), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services
of Dam Department (Ankara, 2017)

2437 2R RFS L FFKHBIER019 F£T)

S

\
(1-3m) Killi Toprak Orts

Al Bz "
R

X S\m KRET] U A5h rous. //
L P =
P - -
KRET
it o
T,
”~
-~
.
g,

+* = i

Hi#l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 4), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services
of Dam Department (Ankara, 2017)

M2447 R RIFY L X LFER
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Hii

: Ambouli Friendship Final Report (Volume 4), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services

of Dam Department (Ankara, 2017)
2457 VR RIFS L LEIER

e

Hi8l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 4), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services

of Dam Department (Ankara, 2017)
246 72R)REFSA L (FLAREKS LEFERILR)

KX IR AR IR
Totet Sttt oeatet
TR

*,
% B
MR A

estseete ) 24

Hi8l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 4), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services

of Dam Department (Ankara, 2017)

2477 2R RKIFS L & LA FARSERTE
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11000

of Dam Department (Ankara, 2017)

2487 VR RIFA L HKIETFE(EREHRE 3,000 m3/sec)

D
T
Dav

I~ 'm ¥
& : &

D1 KESITI (DOLUSAVAK BOYKESITI (1/2) L w:

Hi8l : Ambouli Friendship Final Report (Volume 4), Ministry of Forestry and Irrigations General, Directorate of State Services
of Dam Department (Ankara, 2017)

2497 RV REFSE L oK HiEETR

2.4.3

TR U JIOBIKRIFIL, 2004 4F 4 H OBKEZHEE LT, 2004 45 10 HIZHiHERWB) & 5
BRI L » TEH S, 2005 F 1 HICEHERBELIADE o T-, EEBEITIX.
ADETIP(Agence Djiboutienne d'Exécution des Travaux d'Intérét Public, AHLFEEET)THY . &
REZEEIT, 646 MUSS, ZDH b, 3.23MUSSIX, EEWH I ER->TWD,

HKBAEIH Y 22 = 7 M(Flood Emergency Rehabilitation Project, FERP)&E ML D Z D 7'm
T FOMEIL, LTFTDOEEBY ThDH, Z 2 TiE, WB D PID(Project Information Document)?»
L5 HL TR,



% 2.4.2 2004 EDHKEIZE ST VR Y 5% TEFERP)DBE

# ¥ W H

HEONE

Rehabilitation of economic and
social infrastructure

(18 1H LE)

a. Rehabilitation of flood protection structures: including
1) Rebuilding the destroyed flood protection dyke (&2 T.5¢)
2) Rehabilitating/widening the Oued river ({1 JE T.5%)

b. Rehabilitation of roads and drainage infrastructure
1) Reconstruction and repairs to the segments of the inner-city roads
(P B 1)
2) Reconstruction and repairs to the segments of the regional/inter-city
highways (/N1 7 = A L R)
3) Repairing and cleaning up the stormwater drainage channels

(HEKER )

c. Rehabilitation of schools: including replacement of damaged
furniture, equipment and teaching material (“FH% it a% 15 [H)

d. Rehabilitation of health centers (& > % —1HIH)

e. Rehabilitation of water supply infrastructure (/K AR HERTE [H)

Delivery of basic infrastructure
services to the resettlement zone
in PK12

a. Providing basic access to potable water through the delivery of
several appropriately located public standpipes (_EZKfHAG it 5% 2k
R)

(BlaA 7 T HESR) b. Construction of septic tanks for the houses of the resettled
population to improve sanitary conditions. (/K% )
Technical assistance and | a. Consultancy services for construction supervision of rehabilitation

consultancy services for disaster
prevention and management in
the short and long-term (3% 1i7

activities (2 /L& > M —E R)
b. Training and capacity building of the “Disaster Management Unit”

(B & B S BRAE J1f L)

K HE)
Project ~ management  and | ADETIP Assistance  (ADETIP ~0 %)
implementation assistance (7

0y MEME R

Hi#iL: Project Information Document (PID), P101454Flood, Emergency Rehabilitation Project (Supplemental, WB)

tEieorve v v o b, W)INSEIZET 562D OfEEIXIE, X2.4.10 X UK 2.4.11 12

KT LB ThD, EANTERIEEAM LARETLL L, 2O M2 EALTEIHMETH D,
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PROFIL EN TRAVERS N. 134
distance cumulée 1330.00
créte m= 7.947

exc. en tranchee n2=2.9|
deblals m2=14.25
remblais m2=12.63
enrochements m2=8.02
gedtextile m 17,04
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Hi#: Eléments d'un programme de maintenance et de consolidation pour garantir la pérennité & moven et a long terme
de la protection contre les inondations de la Ville de Djibouti (2009.7)
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PROFIL EN TRAVERS N. 149
distance cumulée 148000
créte m= 7.947

exc, en tranchee m2=2.39

deblais m2=14.10 4— vers l'oued

remblols m2=5.52
enrochements m2=7.05
gedtextile m 2221 ey
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Hi#: Eléments d'un programme de maintenance et de consolidation pour garantir la pérennité & moven et a long terme
de la protection contre les inondations de la Ville de Djibouti (2009.7)
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FIE EARUVERtEI 2 —ORRRUVEE

3.1
ZITIR, YT FHANOEEMEOBRIZOWT, BAFEE M OARIFEM LB A o b
UVIHEOR RO L T, MEA - BREZA 52027 5,

3.1.1
Y7 F TIL ADR 8 EE « HPERAZEF L T\ 5, FOEKIEREIT 1,805 km, ZD 9 H 44%
(785 km) M7 A7 7 /b b REEER. 56% (1,011 km) 2SREFEEERK CTH D (2021 4F 6 AW
S . 209 h TNEROHERIZIE HITEKS B0%) . [EEICER T 2 @E g o
ZEnTWng (3.1.12H) .

% 3.1.1 ADR EENERIER (2021 4 6 AR R)

. EEERER (km ,
BRI = ﬁz“;’%%%fé ) — s
el 606 587 1,193 51%
N E B 179 424 603 30%

&t 785 1,011 1,805 44%

Hh : ADR~DO b T V7% EICFHENER

#* 3.1.2, 3.1.1 ICEHER ORI A2 R, EEIXY 7 F Lo F AT A SEE 1 50
100%4HEHE A THHM, Y~ U TICHEUDEE2 5, Y7 THE X Vo T#EeESEE 5.
B0 5, ZVa7nbF A 70 U5 EE 11 572 EANERER 100% & 72> TV 5,

£3124 2075 - RIFEEHEDEELER (2021 F6 ARR)

i (km)
12 % S/ Ry

i T R R | RER | SR
EiE 15 118.0 101.0 219.0 0.0 219.0 100.0%
[EE 2 & 27.0 0.0 27.0 0.0 27.0 100.0%
EiE 3 5 6.0 0.0 6.0 9.0 15.0 40.0%
EhE 4 & 8.0 0.0 8.0 0.0 8.0 100.0%
EhE 5 & 0.0 17.0 17.0 48.0 65.0 26.0%
[E[E 6 0.0 0.0 0.0 75.0 75.0 0.0%
EiE 7 5 0.0 0.0 0.0 68.0 68.0 0.0%
EhE 8 & 0.0 0.0 0.0 29.0 29.0 0.0%
EE 9 & 0.0 122.0 122.0 0.0 122.0 100.0%
=& 10 = 16.0 0.0 16.0 0.0 16.0 100.0%
EE 11 = 124.0 0.0 124.0 0.0 124.0 100.0%
=8 12 & 0.0 0.0 0.0 15.0 15.0 0.0%
=38 13 & 0.0 0.0 0.0 33.0 33.0 0.0%
=34 14 = 62.0 0.0 62.0 0.0 62.0 100.0%
=34 15 & 0.0 0.0 0.0 102.0 102.0 0.0%
=38 16 = 0.0 0.0 0.0 115.0 115.0 0.0%
=8 17 = 5.0 0.0 5.0 0.0 5.0 100.0%
[E38 18 = 0.0 0.0 0.0 88.0 88.0 0.0%
=8 19 = 9.0 0.0 9.0 0.0 9.0 100.0%
B 375.0 240.0 615.0 582.0 1193.0 51.3%

High : ADR (75 - Bfiih)
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XEPOAYFIEEESERL TS, |

311 HERTEAEE

F7o, £ 3A3THIKBIOTHNER ORI EZ R L TWDHR, BERERIIEER THL VT T
TR EED 90%LL A2 ED TR REL BoTW5, V7T FHNOEERIIHIXIC L » TR
RENBD ., T7AT 4 AHIKIT 900% 1T < IZ78 > TWADIZX LT, 774 AKX KON

HX1336.2% & 17.3% & Miisd TR L 7> T B,
£3134M275 - RIEEEEOTRNERER (2021 F6 AR H)

HX 4 TPYIE 8 (km)
% TIES Tf;%’]; KA i | s

DTF FAT 4 H 36.23 5.47 41.70 86.9%

7T F A 73.78 130.27 204.05 36.2%

2V 54.11 258.48 312.59 17.3%

/R 164.12 394.22 558.34 29.4%
7Y Ee=x 3.78 8.55 12.33 30.7%
T A X)L 0.81 6.67 7.48 10.8%
TILH 4.24 6.60 10.84 39.1%
2 a5 3.80 3.69 7.49 50.7%
RN 2.83 4.88 771 36.7%
T F LS NG 15.46 30.39 45.85 33.7%
mNGERE At 179.58 424.61 604.19 29.7%

HEL : ADR (£ 27T - &IEE)
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T FHHNDOERITAARDOEE L RFDOMOEBERER NS> TS (X3.1288) . biE
FREEHUE RNL (E3E 1 5#) Tho | BUEIE LA EOTFAET MW - Ol EFIM L
TW5 . Z LT, YHKREOTF F U7 [FE I —E28 2020 48 12 A ICFRANE T2 & 2 s
FENFELTUMAEBB LZIEDY THDH, RN2IIX ALY g FEE N S—7 LTiP Dz fEs Y~
UTIWCENHEETHY . RN3 [ZP 7 FHLEE BT VEZESERTH S, £72, RNS X
RNI O E LT, V7 F LT AET2/SEKE TH D, BIEFZT AT HIOERE D EH
EEINTELTRBROFIREN TN, EBPO=F AT MOEHENE T T 5 L REL—
k&L THERET S,
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3.1.2

EREA N b YRR, SRR L 7o v B R ORISR 2 HEO & LT, [} 3.1.3 1R
FTUTFHNOEEEH (FE 4 BRE STk 23 B 108 L CREEZITo 7. ARETOM
ARG e LTl R, RAEBEE AR 3.1.4 1R

No. Road Name I(inlﬁ;h No. Road Name Lg;i;h
1 Avenue General Galleni 0.67 13 Cheikn Mohamed 0.85
2 Rue de Venice + Liaison Port-Rue de Venice 5.00 14 Route Nationale 2/2 2.72
3 Boulevard El Haj Hassan + Rue de Geneve 2.11 15 Voie Nagad 3.83
4 Avenue d'Esperey 0.55 16 voie 19 3.55
5 Boulevard de la République 0.81 17 Barwako - Hayabley + Avenue Ugass Hassan Xersi 3.66
6 Liaison Rue de Siesta-Route de ' Aéroport + Route de la Siesta 4.53 18 Ougass Hassan 3.43
7 Rue de Bender 1.18 19 | Rue AbdiHassan Liban 2.68
8 Avenue Cheik Houmad 0.71 20 Route National 1 13.1
9 Avenue 26 + Rue Venice-RN 1 + Liaison Ouest-Est 2.20 21 Route National 2 20.46
10 Avenue Nasser (RN2) + Prolongement Avenue Nasser 2.00 22 Route National 3 5.94
11 Avenue type E 2.63 23 Route National 5 1.38
12 Boulevard Mandela 1.89

*No.14 X LT D 7= DA AR 5 Bk
*No2l (% ADR & DO & 0| % EORED BEFHATEREITIT - Ty

3.1.3 EEA AV M RESREBR
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(1) HMERTOHE

5 T8 D

PN XN O FETER T H 03, B H O ETIEAN AT RE
Fef RRIPRE L RE /K L B 0D 388 1 T R

HRIBE (BITE) OETIIARATHE

®3.1.4 OTFHA SHEREOHRE
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(2) KRN D E

2 3B O TR SR

g’?g%;%ﬂ:o F&ﬂﬁﬁ#b:ﬂiﬂﬂ( L/\ 7)2\‘@ (2019 {:'5 11 H 23 El j:%)%ﬁ

VEUEL UM, FARTHHC IRk L. Al =5 % WK DA AT

BT e ) (2019 4E 11 A 24 HiRE)
-

HiN~< AR — ORI, BRI T EHEMNT U72BA/K S X, /KEEIEIE 10m 3T
HHPEKDB AL TWND CEfEENTND,

315 CTFHMA HKEFRRENHE
3-1



Q) BEMKZOME

TNME—DIERIETH oA 2 U
TWo, HE, WA S 3

ﬁﬁ@ﬁWA~LMAiEﬁ#%&LTEﬁ sV LB 128 2 BEAIBRMERR, DEEARIES

TERVRITH D = LB EAAD 18m O S TR L T

3.1.6 DTFHN EBEWKRDOBE
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(4) EREHREZORE GIST—4%)
KHENEDON, LLFOHEBIZOWTIE, ADR JEED A E RIS EN GIS TEH L T
W= Z e, KF—Z k> TEH AT T,

+ JH ISR B
CHRE, PR O A 1
* RFERNLE LT

- WIEWLE SR CEEE. BB, D — b, el & e EREs)
- AR EA L, TP
- SRR

Fo. FEROBERCIRDHEGE & L THAR R TR LBt G Hl L ONERE, /13— M
W OHE, SMIEICOWTHES LTZA Y — B LU BREEHTIRT,
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PRSFHEL
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(4) S,

Intersection

O fESHL

& zemn

® svvrErImr
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& 3.1.10 BREBHATEOEE (CIS:XERMH)
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(SMEIEY « MiRRNLE (T L/ 3— B BEVEL)

structure
@ RyDADNI =
® &R
®  HLEL
s Target route

X 3.1.11 EREBHEINEOEE (GIS:AL/A—F, W

(O (B RS

Elry ERE, Gerrme, {55 OpenleceiMop oontrbuto, £nd the IS wser <es dand |
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O EARE (R

X 3.1.13 EREHNTOEE (CIS:IEHE. #KER)
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()RR

CHRUSRTA] 4865/ < R 0~20%/ KR, $R1E : BER 20~50% /[P, RHEK « R 50%LL L/ (KR
& 3.1.15 EREFEKLORIE (GIS: HEBGKR)
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3.1.3

i@ o m b [ 72 @ PRAEDR D 72 O 120 < DO @R A TN T Thh T b,
X (CBD) 2BV Tk, £< D G Wi
HEIE L ANERT 540, ERSIE B AV WP
NS 72> TRV | B REEEERL . —TF
BT L OB TN TS, OBk
RV A URERESNTOARWEARZ D
25, BB NTHIE D N &2 TN D0
TITRFI L TWD, ALK EEEE TR B8
ZHIZEZLTHRY, @EENMY K E
D &IT-> TN D,

3116 RBERICL DBEHERYMEY (CBD #HRK)

HEHIRIX, A= FOHLZWHRNE OO EEE R TED BT\ D, AL
AE— R Z2HH L CGHREBENEAZRD FiE->TW\5,

X 3.1.17 TR D 3@ HAR DB

UZFHF VT FEENMT LR T v 7 BHAY LTS, D7D, Rl 7 R
BUBITRIGNIA 2 U TR LS CIEA by,

X 3.1.18 4% TFHEIZHITH5REFERITREESR
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3.2

3.2.1

ADR 73 2015 SIS TN A CAZm B A 2 520 L7228, AR T TIC6ENRBL TR, &2
WBELHEMLTWD LHESND, LER-> T, A& TIIBEFERZEHN Loo, X 32112
AT R, IR W TR IE R 2 E T D,

B wEXEEHE G W)
O ZEAFHFNXBERAE Q2 AP

32 RXBEREMR

KI2IRBERAENAR

AR A AN RAL H & OV HHOH ()
1 Vi A2 a6 e A E-H 14 B (6:00 AM to 8:00PM ) | BLF D 9 HEFE4H
2 FH 24 5 (6:00 AM t06:00 AM ) | (1) 7317
3 OIACE AN YA Y
4 EH 14 B (6:00 AM to 8:00 PM ) (3) EHH
5 @) #r—
6 W H 24 H5R (6:00 AM 10 6:00 AM) | (5) S =/8A
7 FH 14 B (6:00 AM to 8:00 PM ) 6) X7 A/3A
8 T H 24 B (6:00 AM t0 6:00 AM) | () MERT 7
9 SR A E R | EH 4 B (7:00 AM to 9:00 AM ) | &) KEbT 2
10 (1:00 PM to 3:00 PM) 0 2 [Fl] © hr=7-
3.2.2

AR EFHEDORER A2 322107 T, 7k~ LiERE (N2) ORZEENA I TEEZBELZTEY,
BKHZWAAEEZRLTEY, RWT, A XU TH (Ne3) OAZBENRH 22 FHEEn, T
RUVINEREET 5200 2 KROBERKB TOZBENEL o TEBY, ZNLDOKBRNY 7 F
T CHROEBEERPERTHDL Z ENbND,

XEBNZ RS &, BRLEE DNl ~3 1 TE— X — 3o 7 OVAIRAZ @L< . EE 1 5 EONT M
UNe8 |Z L —F —DAGEENELL , VT F~FF 7 oW Lo EEERE 7o T 5,
Fo, UL~ LVEREEITTDO T v, FL—T—DEREENEBNEZL . DT FIHENSD
PG Z OB BH-TWE LEESNS,
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KRI22NBEAERR WHKEE)

. Survey Traffic Volume by Vehicle Type
Ne Survey Site . . - .
Duration Motorbike Car Public Truck Trailer Total
1 Arhiba 14hr 1,224 5,466 6,875 499 3 14,067
2 Palmeraie 24hr 3,502 17,436 8,047 1,565 1,000 31,550
3 Bridge 24hr 2,184 11,595 7,300 1,237 30 22,346
4 Nagad 14hr 155 1,264 570 479 118 2,586
5 RN2-Douda 24hr 214 1,507 323 392 70 2,506
6 RN2-Lawyade 14hr 7 199 26 51 24 307
7 RNI1-PK20 14hr 58 1,412 997 683 1,820 4,970
8 RN1-PK24 24hr 31 999 239 283 2,122 3,674
) FAAH : Ne2,3:5/19, Nel, 7, 8: 5/20, Ned, 5: 5/27, Ne6: 5/30

F7o. F323 TRV EHEWTD 3 AKAOBEKRORZWELY . ADR NE L7 2014 FOfE

RELBLIZbOTH D, AH

FAEIZ L AW EOESFL 51,079 B/HTH Y | 2014 FrEE &

g5 L WIET 11,133 B, [HUOSET 1280 o TS, 20 THET/ L~ LEKE A
AV THEORZRBEN/IVIZLTREY, WL LEKOEEENE KL WS, £/2, Ty bE
BOZBEIZEZDVRNE OO, HIMRIZF LS, IR TORBNEATLZZ L EZRLTND,

3232014 EREHR L DK

Name of Traffic (veh./day)

N crossing (A) 2014 (B) 2021 (B-A) (B/A)
2 | Palmeraie 16,274 28,048 11,774 1.72
3 | Ttaly Bridge 22,192 20,162 -2,030 0.91
4 | Nagad 1,480 2,869 1,389 1.94

Total 39,946 51,079 11,133 1.28

HiBH 2014 4EFFAC RS 31X ADR Bk}

3.2.2 X ADR 2% L 72 N OERRBERERE R TH L, V7 FHIET A VIO FM
DREEEGHIX (FAT 4, 774 A) | FAHORLIMEEH-X (NLRT) THEER S TE
D, ZOREOTEE 2 ROBFER (L LVEBRLEOA 2 U T7E (EiE15) ) BFAT
Wb, FLT, WA UEBIEY T FIHE~ LRSS (R L) Bl 12 (&)Y
THE) TR~ SN T B I & AU S ENRR & L CRERE L T D,
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323 Z2H)

(2020.11.26 ##5¥)
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3.3
3.3.1

(1) LEfrztE
@ Vision Djibouti 2035
Vision Djiouti 2035 1%, 2014 R ME A CHIlE 472 2035 44 HARAER & LT [E5BR%E
FHEC, TRMEOT R, T 7V AOFEELEENT ERDYTT ] ZHIELELT, LFD 55
OHETEORE EEEEZED L) L LTV,
L Efe EbREFEDOHK—
1. BEREEARTEIC L DB DS & Bg b
. fE2REZORIE
V. S
V. ANHEEOHE L IEH
[¥ 3.3.1 {Z Djibouti Vision 2035 [Z351F 2 AN AH#EGH, X 3.3.2 12 GDP pRHE Tl 2 ~d, V7
%ﬁ@km%#@@ﬁ&&%_\m%ﬁif%%%wﬁmﬁfyffwmmm%m¢éaw
) FRIZIT-> TN B,

1,800,000 60%
1,600,000
1,400,000 58%

1,200,000 i
o~
o
o
o~

mmm Population Total = Djibouti City — e===9% of Djibouti

56%
1,000,000
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400,000 52%
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0 50%
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201 ey —
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202] R ———
20 e —
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Hi gl : Djibouti Vision 2035
33ACITFEARVS I FHDFHFRAOH

12

2105

10 10.110. 10

10
8.
82838485
o7 & B

7
5 7.4

2

0
2015 2020 2025 2030 2035

Hi8f : Djibouti Vision 2035
3.3.2 CJFE®D GDP K FBl
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@ SCAPE 2015-2019 (pkE & ER{EHEELRS) (2015, Ministry of Economy and Finance)

SCAPE 2015-2019 I%. Djibouti Vision 2035 D RIFEAGR A 5T T, 2015 F 60 5 )VETHESE
FMiTHT v ar EERBEERTLOLE LTERESNE, RiEt s & —I28) 5B
WoOTERBEX, 77U 0f0OMlK~/LFE—F Lk % —L LTOMIEZL ML
HZLl] LLTWS, LT, VTFIE. uPRAT 4 v I F 2— L OFF N MR L O
kT2 &I2XV, ZFAET OEENORHEN L L TOMMNZMART 2 Z &N ARAK
ThHV, AR, BEoNTd o 2b5%EE, ENORFEHLZRE - ZHEbOTOIC, B
Wik, TROLEROEHNPEE THDL LEML WD, TLTREEZ =TI TFD 7
DOIKEPBIREI N TN D,

I HkONT & L TOMRELZEIET 2720 DWE A 7 T OFfiF

. 7VU—Y— D

UL fiZeA > 7 T O K OERETRAL,

IV. HEGHES O FE & L CONEAEDEiE

V. BEICAA ) ENREOT-OOEE R v U — 7 & Husi[E] B o B %
VL. #HNEER v § T — 7 DRSS

VIL Y% +® 7 #—D A 3F o 25k

@ TCIFHOEBHEFETRE—TS5 > (SDAUY)

F5 - st - BB A [Vision Djibouti 2035] %3217 2 CTRE LY 7 FH OERHH
v AL —TZ T, TRV EHL [HREGHIEONT > 2 D5 & RIE) & B
LTHEIFTWD, LT, MTNOEBREO M LOoIL, 7R Y JITHE Sz
T A SE IR . BEFE R OIRE . BB, LRT 2 ERRRESN TS, 2L TE
DT, HERLSBIFOFED - HEtED 72 IR 2555700 O EE 4 BRPALE ST b
Tn5 (K333

La ville polycentrique
W Flan urbain ces zones

Les centralités urbaines primaires

Bl cevewe
Y Nouvel centralté urbaine

Les centralités urbaines secondalres

. Cenfraités de quarter & developper
U Centralités de quartier des zones dexension

L'habitat
U - Zones urbaines.
AU -Zones & urbaniser
Les grandes infrastructures
B s=-Granes equipements
SA- Zones d'acthvites economigues
|| ST-Grandes Infastructures de ransaat
I M- Zones miltaires
La mobiiité
=== Hoceqs/autocute
— OKi¢ primaire
————  Nouveau racé du chemin-de-fer Dfibouto - Ethiopler
—— Transport leger sur rall
o= Ligne haule lension eedenie (exdstantc)

e—o—o== Ligne haute tension eeriennc 1projetee)

s 9
O BRBAHS Q5 . .
[ mmee ez p =
[0 #EEFTHMREE (5E) T4 2k
—_—

i : SDAU
X 333 I FHDEHHEIRZI—TI

1 75 2350 Schema Directeur d’ Amenagement et d’Urbanisme O8H 7% it > T SDAU & FEENL S,
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(2)
i -

A 7 — OB A 3 3.3.1 IR,

& 3.3.1 & - XK@Y 2 —DEERM

HARA

B

S - PR

AT T - RHEIER
J& (ADR)

CZFEICBIT HEE - TTNEKICE T D EHE, 5REE, &
i, HEFFEBEOT X CTEEHL TS,

7= =JF
(DPFZA)

T FENCRBT DB R NT V) = — o DA - G B EE
LTCW5, FITO TR Td 2 Djibouti Ports Corridor Road
(DPCRYIL, T 7 T ¥ &rEE % S EBR RIS O FHE - B -
BEFEEICES LTV D,

G - Wi+ )1
B

AT T - B E
I5

U7 FEOREBER M A T T DR, 202045 A £ Tl
WRFEE L7 TO7TFHBEE Y 7 A &ERE] O 7Tl
FHS RS,

Ji-= /N -E S
PE « KPEBEIRE

T FEDOEKEERBTED—DETHETFTHY, ENE
W OEBRE CTH D, £, TR I EFEEKIZR VT h
VATRBICEVER LT AR KFA LH5E (14 55 m3.
20194E 5 H5RR) OV 7 FEERMSE TH S,

3.3.2

(M

T FIT, FOMBOEMNENLZ L OARZEWERYH-oTnD, £, = TF 4
TOLEELE LTHHELTRY . U7 FHROBAEYMOR 0% IX=TFT AT MiTEMTH D,
EmH L, AL D & F ORI EIL 1V10~1/5FRETH DN, T D T0%FRENERE &
MrizoTng (X334, X3355H0)
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14,000,000

12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
4,000,000
2,000,000

2011

0
2010

mr7FEITER

m2AE (Y7F)

it : PAID (7 F BIAH)
334 YTFHITH I HHARKE DR

@A (%)

2012 2013 2014 2015 2016
R IFFCTATES ERTT
niZE (ZFFE7)

2 FEDATHE D D#E SN g E . BB O THIOMIIIEAREZ D Z 2R LET,
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@ (%)

3,000,000
2,500,000
2,000,000
1,500,000
1,000,000
500,000 II
, IR
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
B 7FNLOEY aIFFETFHISOBE sflAaEz

H : PAID (7T BHIGHE)
X 3.3.5 PO FEIZH T AHEHEIRENDHT

(2)

CTFEICEBIT AEEIL, 1917 =T A c VT FEREL LT T T UAREICLVERSN
e (TFE~TTAATIN) bOPRERMNTHD, FrLWEkiEIL, DIRTOEGE & Bz L 721
— FTHDHN, F—VEOHES AT L0ENDD, FHEHRFEE L S, &&iT. TE
B ASRITIC L VR ERE 34 E LD D 5 T0%0EE S . 2017 BT Lz, EE TP E
2N, PTTF RO T AT OFEAE 6 FER DAL — 3 VBRI AR L CHEME L
TWD, EER0mEL OV T F NI 100 km BEALTZT T 4 AT~ NE T, Hlj34 2,300 m
HOMEERZBRLLEND Y, BOHEE D 22 723 AT AN D20, BLEEDEA
DRESNTZ, TT A AT _NRNERBTHE_I~T F <ML, 28 HHTOL L OFTFEN A
FNDHTZODFTIVERT v 7 THEERSN, BOOT X~~~V T FERITIIT XTIV T w0
LlpoTNA,

X
N
N Db for
™Y : Djibouti-Nagaa
0 '
(&) Fro
:’\

‘e AN

- yQ
Vanows Y
iy
A
-

Athiopien

= New Standard Gauge Line
Lt = Old Narrow Gauge Line

Hi 8 https://en.wikipedia.org/wiki/File:Bahnstrecke Addis Abeba%E2%80%93Dschibuti.png
336 DTFELT T4 AT NN\EOHIBEKE IR
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CTFEF AT OEYEEILI N T v LEEOW T TiThbhTnb, ghEY—E 2T
2018 FEMNDIAE Y | BRI T FHE T VAT WA 1 B 3 EETISNTWS, 8EEY
DY =TI 13% L 72> TV D (BRE LRI N7 v 7 53 B8 Y) |

AR BRI EMMEOMEEEZ B 4720 19FEEE TN ThHhd (F3322H1) |
ST, EHI, B EH D, BHES CIIBEEOFHEICHITo TR LT, A% OA
WLENTDHIZEIIWNERRITH D, Lo T, B S TILk ORERESY HH 2 BARE 12 A8 E
THZEEFETET, UFTD3 oDV F IV AZHELZpHEZET LI LD ET S,

CFUA 2023 FETICSHEERETHET 200, ZORITENLL B X 2 r—2R
U2 BEIFEETOESCL TN —A&

U A3 20304FEF T2 1 H 19FEOEMINENEITT 57— A

& 3.3.2 8B Y — ERETEE

Pair of trains (pair'day)
Study Year Section Passenger Freight Pick-up and Subtotal
train Traln drop train
SEBETA ~ADAMA 5 5 ] 11
ADAMA~ AWASH 2 5 1 &
Initial Stage
AWASH~DIRE DAWA 2 5 | g
DIRE DA WA ~NAGATH i L3 1 7
SEBETA ~ADAMA b 7 1 14
i~ i 11
Short Term ADANMA~ AWASH 2 8
Stage AWASH~DIRE DAWA 2 ] i 7
DIRE DAW A ~NAGAD 1 L] 1 11
SEBRETA ~ADAMA 10 16 1 27
17 1 z1
Lang Term ADAMA~ AWASH 3
Stage AWASH~DIRE DAWA 3 19 1 7
DIRE DAWA~MNAGAD 2 ti 1 22

Hidlt : Ethiopian Railways Corporation

X 33.7 12 EFE 3 oD F U FTOEYEEICBITA80EE N T v 7 O5HRR A RS, )
UA 1 Tld, K 19%ICETEREDO Y = T IXEINT 5, LT, v F VA2 TE34%, >+
7 3 TIL 48% I E THINT 5, SEDGHRITETHEN R KIC/R TR ETE—27 L7720,
ZO®%IT, EYEREESHEMT 50T, EL L TUIRAITTR TN Z iz,
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Scenario-1

100%
80%
Trucks

60%

40%

20%

0%
— AN N <t v O [~ 0 O O — AN N <t n»n
[o\ N o\ I o\ HEN o\ BN o\ BN o\ I o\ BN o\ BN o\ BN o o W o o NN o o NN o 0 NN o 0 NN 0.0
S O OO OO OO OO O o o o o
[o\ N o\ HEN o\ NN o\ IN o\ I o\ IEN o\ HEN o\ NN o\ N o\ BN o\ BN o\ BN o\ BN o\ BN @\

100% Scenario-2

80%

60% Trucks

40%

20%

Trains

0%
— AN N <t v O >~ 00 O O —— AN en <t on
A adg A AN aaaaga aN aAaN on onononenoan
S O OO OO OO O OO OO O o o o O
A A ada aad aa a NN NN AN A

100% Scenario-3

0

80% Trucks

60%

40%

Trains

20%

0%
— AN N <t \n O >0 OO —— A N <t n
[\ N o\ N o\ BN o\ BN o\ Il o\ BN o\ Il o\ Il o\ BN o o NN o o W s o NN s o NN o o NN 0 0
S O O OO OO OO OO o o o o
[\ o\l o\ I o\ HEN o\ HiN o\ N o\ NN o\ NEN o\ BN o\ i o\ Il o\ HIN o\ HEN o\ I @\|

X 337> FUARDEKE - S v IBEDEEOHFE

(3)

U7 F N O AR RTINS @ 20%., (EHRD 50%. BFEHEN 3%, R0 idx 7
¥R (HHRFE) Lo TND, NABERONAETBREINTE LT, %‘%EL:;L\
CTRIANR=PEITL— FEREL, BEOHEBIZLY EFZTHLRVEVNAIETHD .
ABRRIRBETHDHDOD, TOIFEALENT RV JIORWEZFESKERER->TEY ﬁ
NAABRTHER SN TS (X338 M) . NAEEIXH.LET 4ODJF EP/L\“BN/\/I//\7
HIX T S0DJF &RDO BTV D (1998 FLAFUUE STV W) | JEZEIZBIT 52— E AR
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X OFE, (TLRBIORVT TOBEDFHESH L DREWRDER TV —2DMHY, N7
A N—DIHHEREOEA L ERTER S ATV 5D,

Hi 8 : Djibouti Technical Assistance for Urban Public Transport: Situational Analysis (World Bank)
3.3.8 T/ AR ER#R

333 (XS RO EERHEBRICBT D, TUoRVINEFED 2 KOS ZPERTORILZZ @D
WA ESHAE T, FOMBLEEIT, — B @Y — 27 1R IIXEER T 1,400
HE kAD, BEFERNOFEEEANEE ZORBICEC CHAAEEEETH L, E— 27 K1l
Wi A B E DI K IF /L~ LIEEE T 6,164 N/RE, A % U THET 5300 N/RFE 702 (3 334) .
W, ANA T T E DHcE 034,000 NFREE (B— 27 1R[] - ) STk 4, +71
NADFELZ EFEIDH LA TRE Y A7 A (HifE /N2 BRT, LRT %) O AN M7 B
WChDHEEZD, Flo, AHTEOE—TFRE 10%RELETDHE, BYLVBEITRIZ, VUL~
VIERTRI A, A XU THETRE A, AT 17 TADEITLTWNWD Z L2755,

3%%%&@@@%%@%$EE%% AL J5 1811 Bajaj8 A, Taxi2 A, Minibus12 A, Midibus30 A &
AT IEE DNy ERE LT, ARBEEBEORIEEIIROEY, ST Y (8 ) |

Mmmm (12~14 %) . Midibus (30~35J%) . Taxi 4 %) .

4Ax@*51kﬂf%4y4mM k@6&k&bf ﬁﬁﬁ%%l > (60 B/ ETDH L. B

M7= 0 OfEkElL 60 AX60 5= 3@&M%&@é EATHMR 2 2 < UL, ST e 13

ZDHM, NAETOLBERER 25 25 & 1~2 FIRREOHIMA RS & Ebir, 4,000 AFEE DR &

ShitTuna,

S oL LIER ;8,716 NEE+10%=9 W AN/H, A X UTHE : 7,925 N/ +10% =8 T AN/H, &itix 17

TNTHDHH, ZIUIP 7T FHONAR 57T HAOK 3ENFLTHLEITHY ., EAAD 15%D A

DR, 2OV~ LEENA X U TREEEIRIL C0ND Z 2R LTV D,
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R3IIITURVIIEBREE (FE—Y 1KH) (B H)

Bajaj Taxi Minibus | Midibus &t
H LT 1) 0 169 93 157 419
S LR | ARSI 2 102 157 100 361
At 2 271 250 257 780
H LT 1) 1 111 50 149 311
A B Y THE | BT 2 79 143 112 336
At 3 190 193 261 647
LS5 1A) 1 280 143 306 730
HEF ZREN 7 1) 4 181 300 212 697
&t 5 461 443 518 1,427

£334T7URVIIEBRESR FEE—Y 1KRE) (B A)

Bajaj Taxi Minibus | Midibus &t
LT 1A 0 338 1,116 4,710 6,164
SV LiER | ZRAN T 1) 8 102 942 1,500 2,552
&t 8 440 2,058 6,210 8,716
#0051 8 222 600 4,470 5,300
A& VTR | 2B TTm 8 79 858 1,680 2,625
At 16 301 1,458 6,150 7,925
L 1A 8 560 1,716 9,180 11,464
&5 B85 F 1Al 16 181 1,800 3,180 5,177
At 24 741 3,516 12,360 16,641

4)
Wireless solar traffic lights 23N 25 % ATz, FEDOAE¥E (Zhong Jing Electric Engineering Co.,
Ltd ) (2L ~T 2012 4 8 AIZBA ST, BURBEEXNTH 572012, B =7 RpiE, 155
TR <ELZEP M ZMHE ST L DICRERE 21T > T\ b, K@EOINZ L > T, BE
FEDOE SR TIZMIB R B WEHE & 72 > TETHR Y | ZBIIZEIS L“Cﬁﬁfﬁﬂ—“%’:’ﬁﬁ“(‘
X5, LY EEEOEEE~OERNEEND, /o, KELEMOALDOFTEETH LD
RHNIZFHEDTNTESEIERE L R 222 EORENRH Y | EIROMNR HIRET EEDE)

a
@
8

B

1Y Fi=amm ]
Tl *Tl'fm'-
@
i G = Hi#l : Zhong Jing Electric Engineering & HP
C o
=

339THAICHKESINTULSES
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3.3.3

TTFAET ~TTFROBUROEWEELZH S EE 1 FI281F75 N7 v/ RiEEIX, HFHE
ML, =ZFF T~V T FROWHROEEEZRL TS (K33.10B818) |

R TEZTF AT REGEYDIFEALIZIPTTFHEEAFIH LTS, LL 2018 £7 Hic=—
FAET ETY MU T OMERFESBEBRIEFILOEE CEICHHA L-72o, 5%, Bk
W= U MU THERBEO RV T A TR oEm E ROz, =V Y 7B ORI AN ET =
ERHEEEINTEY, PT7FIE > TEOENMEZ T D720 DHTRPLIEL 7> TS,

(BB &8/R)

45,000

40,000

35,000

30,000

25,000

20,000

15,000

10,000

5,000

0
8388332225535 0835332230 355
R s R R IR R R R RN Y

Higt : ADR
K33 10EE1 BRI VI RBEDHTR
3.3.4

PCTFEICKE T AT L O 7 2 —ICT 5 R —#aad R 3.3.5 1I0RT, RO
mE LTI, PEIYIEREE RILT 57200 KB 7 7% (S, gha, 7V —hL
— Ry =) | NI AT G, BRAE, ALZE E Vo il RAETERBUNRE )
D) ERFE L o> TWD, —FH, BPEOIRITEE., REA 77, INXTFT LR ELS
bz oTHEY ., EEK - 2B TOXEIL 2016 FLIFE L LBHIRITFD LD L o> TV D
(£ 3.3.6 M) . R, 2013 4 6 AICHIE CRAME 47z TICAD V IZHBWTIE, Y7 Flals%
Gt 5 pATOE MR S, USRI 54 7 TRI%E., PEERRZ. R EOR
BB R BT D 2 ENERH S, £ LT, 2016 4REICIE 77 U b Ml o 7 (a1
TEIEE - FeaBFRA ) 2 E L C. YHiIc BT DA RFESCA v 7 T3, B, H
ANFEEH, [ERREfRE 25 U, BRGRECR e 202 Lz, 51T, 2019 4F 9 HITRES
ikt o7 FEBIBIR W /1 Gt TiE,  THIRZ ELIZE T 2 RFife al ie e R 5t 2 BA S~
DOXEE| #KEEE LT, E5I2 TFkr e REkEICE T o RFHSmb ) TRk
Ex#TXxT25ANOERK] HROZENE I ZE) O 3 >eFHEE LTHEES 7 T8
TECE R OAETRRRE DU EZ R T 5 2 L A ARG E LTS,
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RIS CTFENHTRERUVRBE LY 2 —ICHT 5 FF—8@

RJ— FEL (KRR R Y
L nglgl'gfﬁ:[_ 1= 2020 ﬁg 5 “/73‘?[?{&#5&@@%% %EEE L/TZJ:\ %E/ﬂ;q&()\qjﬁfﬂﬁ@
HESRRT s | Rser | T7YarTI R £ BEEE S — R,
B R w4l | Y7 TEE ZOHRHTT 4 F/LLIE 60km [X[H D 2 HiERT A
VTR [EE 1 SoisF¥E Wefpp | 7 7V MEERIETE,
B N ] TrRYIER (EE 1 5A 20 THE~ UL~ LERK) I
7TV i | R #70,000m? (7ha) OikHAR % HERE T,
T FERE g ShEp b | P 48km? (FHED) (3777 U Wik, 2028 ED5ER % H
- Eﬂm@ o %/ 597, 2018 4F 7 HIT 2.4km? Z BRI A — T
. s N T TF LT AT ARNERESHRIER 753km OFFEL— k.,
I V7 ‘f-?féﬁ’“’\ BRrh | 2018 4F X 0 Ak 78 b SR A B kG L= s, AR T
ol 17 X ) RAEEAT A L SHTV
CITFHANARTHEIZHY, arTFH—IF N, il
KoLk (k) = " X =N EEAETLLENETH D, TEMENE%E -
£ PIIT ) s pab > Cis 0 | il iR T -7 DR T Sk
JEIZEERY ANAEE L 72> T 5,
Z D, T FHEER, YV~ ) TEEFAR km O Z ALY a v
(T8 | ALY g VB2 . THIKIZEBWT, LNG #— /b - #fF, B, £H
FrE B H1BR % X BBk, EIAT. SA T Ay s A=, DTFT IR
Fop ki) T SNERIE LV — MR DGR S L5 EZEF OB,
R 3II36EFEDOR T ITFXIEERE (FE)
G/A, E/N
o oS VAN ;i =4 2
a4 aae gt
2N GHIK T v NI BN R AR S HE 2020 4F 11 A
X a7 B L RE D AL E T AL 2019 4 9 A
T B A S 5 HRRAZ A 2016 4E 5 A
UTF e TV T U EREREM Y 7 N RS BT 2015 4F 3 A
e _FARZZRE 716 _B0D 72 8D OO KR HR M 3 3 i T RF A 2014 4F 4
U7 T HiEB R AR SGE R HIRF o A 2013 4F 4 A
BEFE) VB AL T i 71 Bri i B 20124 12 A
P S B 7 R K KB - B 201143 A
WA - PR B R AR R HE 20104F2 A
K ATEMR LIz U — kL ¥ —i A G A e 2009 4 12 A
T A« 7 L B HGER R ERE R R 185 e Bt 2009 4E 5 H
FEREACE b E HE 2003 4F 8 A
U7 F b iRa KRG (5 2 #) KB - B 2002 4F 8 A

e [EIR b TR A




FA4FE ANFRMBOBKYI RIS

4.1

2021 4= 3 HIZ AFD (7 7 AR IIT) IC& o> T, D7 FHICIBIT 2RAMEE Y 227 9FF
il &4, ZOEHAE RN [ Diagnostic et Recommendations pour une gestion intégrée du risque
inundation sur 1’ agglomération de Djibouti (AFD, Sepia, 2021), ¥ 7 F OUK Y 2 7 G EBD T2

DM LIREFHE (LLF, TAFD LAR—F) &35) | L LTCABRENnT,

4.1.1

AFD LAR— D 2.1.4 7R U IR E 21T, IREIC L D80KkD34 ] I2BW T, FTED
AL DIREMAT OB R EN D D, ZORFICHWSONI-HERE LERKEI S, BESN
HILEREE ORRIZ, LT LEBY THD,

RANANT ORI NOERRE L#FELERE (BCEOM)

RS (1/4) R B (m3/s) HEE VL B (Mm3)
2 430 3.9
5 870 7.1
10 1,160 9.1
20 1,440 11.1
30 1,600 12.2
50 1,800 13.6
100 2.080 15.5
1000 2,970 21.9

Hi#t: Technical Assistance Study for the Establishment of an Analysis and Monitoring System for Risks
Associated with Natural Disasters (Flood and Seismic) (2013)

PAIR(Plateforme pour d'Analyse Intégrée du Risques)/CARAD(Comprehensive Approach for Risk
Assessment in Djibouti) & FEIZILD Z D7 vy =7 h T, FTEDHBE O BRI, LM 23
fEL T2, Pkl 27 FICIE, fEREEL 10048 1,000 & L7eBEa ook I ab—va
ygEsniz (TR, 28]) .

100 EfE=R DL EITIE, ?EJ—izElsz‘@T{)Mﬁl 2D, EE 1 BRI T2ILER A b D,

Venice Street

| 5

— : Hi#fL: Diagnostic et Recommandations pour
L i) 3 . . . ” . : :

- une gestion intégrée du risque inundation
- sur I’agglomération de Djibouti (AFD,

Sepia, 2021)

B 411 7R YNEEEIC & 58 E BB (100 £ 2,2080 m3/sec)
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1000 FfE LUK OGEIEL, LI Y 7 F ORI T AR VG EOERE 15 RNDK

METOXMETIHITILRL TV D,

L} p | Venice Street

Lege e
— ._ - - Hi#t: Diagnostic et Recommandations pour
Protadus §em une gestion intégrée du risque inundation
-- sur I’agglomération de Djibouti (AFD,

Sepia, 2021)
X 4.1.2 7 2R JIEEIC & 5 ELEERF (1000 £H#E,2,970m3/sec)

4.1.2

TR VOB R & L CEER DI, 2004 UK DOBICER SN 7 FHash
X O (2008 4F) LT ARV JJIDT I NL—IZ 2019 FITB L LT 7R i 4
Ll ThHDH, HEMICLDEEERE~DOET ) 7L 2D ORI 2588 %2 Wkt Lo

BRPD Y A7 Rl T 2 EUTOLEBY LD,

(M

BEE~OET V7Dl TRV (600km2) RO B KFRETFHE X, 37

ESS

T, Lozt Thd, okuRix, BECRAELZMKEREIZ, MEZEHLTWS
N, T 74 LDIFGFEELT LR, WIRICBITABRERILZ L., TrARUJINCE

FHTEBHG E S T RWORIRTH D, K3 (E) BEHT—)IKEL OKAEL,
fEBT— U KR EI OB B E CO— B L2 PoKFREFH R R E S ThRuy,

(2)

TRV KIS ME. 7 F O B 35km ORLE OB & ARG 2 B E LT

N=cgi=N
it

BREINT-HALATHD, 201945 11 HOPKERZIZ, 4 BH S m3 OFEIZKH LT, 10H5 m3 &
T2k, 7oRVIoE =7 ENKE B L7722 &Y UNDP LaR— kTt
INTW5, BEANLOREBNE TV 7 TlE, 7R ) KFZ 2B LT, EHTEN

ERRE - TRV LEDIFHRTH T,
72, AFD LAR— b3 Ay NI, LLFDEBY TH D,

- PRIERIS S ® 5 X LA OTIERIL, 45%RETH D, 7L Tii~OUKFHEZIRITH 223,

FINDOBEAKIT T U TITRNEN 220,
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« RUDKDOFAENTREND L X1T, FLOOBIRIZE - T, Ko zE X S &2 iR+ 5
VENRSHD, ZOEDOMIKIZE T, FRICEAEELZEZ T HH0. TOHEE.
Rz 19 2%, +4372 Fii COBEHREBCMIHOEENLETH 5,

o —J7C, BERKORTRE OBA L. HKIC K D K ERE O 7 DI KN 2K T S5 2 &R
R Z LR TREIND, 20K ) RFEREAIE LI L Yok o BB O X LERICET 5
TEEE AT O MR D 5,

VLB S 7o R Y KIS 22T 5 RalsfiffL — VORI ETH 5,

(3)

7 ARV INOF R 2013 FFORFIHERE T, 100 FaeRuk TR T 5 LMl S b,
UL, BUR T, MERFEED o TIER, BB INTWVARWIRITH D, T L
EHAIR, Y7 TFHOEH &AL ERTO Y R BREL AR B D,

BRFEF O EIT, VI 22— arTHitHEINTEY . +oREEN I NS EIE,
WREFET DN, BUR T, MERFEENES ) #EERIT, TR, kot dH b, 1B
A ONCHE O FERFE RO AV TH D,

4.2

4.2.1

KB BIEIHY @2 = 7 b (Flood Emergency Rehabilitation Project, FERP) & Fir S 415 tfE ¥
IZRDHERDBEEZ L TITRT,

EEDEE S | A &) T LA
Hi#: Eléments d'un programme de maintenance et de consolidation pour garantir la pérennité & moven et a long terme de la
protection contre les inondations de la Ville de Djibouti (2009.7)

M421 FrRIINBBIFROKREEE (2009, €D 1)
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A 2 VU T LA F A 2V TG LR
H{#: Eléments d'un programme de maintenance et de consolidation pour garantir la pérennité & moven et a long terme de la
protection contre les inondations de la Ville de Djibouti (2009.7)

4227 R NIBEIERDKRREEE (2009. D 2)

RS L & ENEEK AL (LonZI)
Hi#: Eléments d'un programme de maintenance et de consolidation pour garantir la pérennité 4 moven et a long terme de la
protection contre les inondations de la Ville de Djibouti (2009.7)

4237 RV INIIBEIZROKREEE (2009, D 3)

FEOMEFEITIC L 2 TEOMICIT. TR UJINIEBIT HHAGEILE SN TWARWVR, =
DOLTEHELR:, 7RV INOA R EBTET 28K 134 C Tz,
4.2.2

WEHDOT VAR VINOEE 7T — T NVEEICLDE L, BEXEE LTI, 41XV T1E
D EHROXME & & B EROWPERFIERK O ERXEE Lz, 2 ofE oK% 2008 4
3H & 202043 A OMIRMICES L Chelk L TR,

4-4



1%) 7*§J:;Ji|f® A

202043 H

E4.257 k) JIIEAI{I‘tI$1§(2008)0)‘—:7-E & 3R35(2020) 0 ELER (0] PRAE T E % L 5R)

IDEENSDLMND LI, A4 XY TG B XEOA B O RAEHE R O ERiXE T
I, REAENRKELSBERE L, MEN~OHEMREA TS, HEEIZE L TiE, BiHEHE B
TOERED S OFERGEFR T, 2008 4E7>5 2020 FEO M T 0.5-1.5mFRE L HEE S 5,
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4.2.3

PR DRERICEES & BIREDW FRe h 2 RE Lic, BEKMEIZ, HEFHEDMH A,
#J 4km B E COXMTH 5,

W FRENIX, AR E ARSI TRHME Lic, AROGEIL, FEERRINTWDHDOT, i)l
FHEMETICESIRBEQ.mAEEBRE Lz, AR, GBI THRWOT, Bl
mO(EAKE) OEmSEZOFEEEG L, FHME LSRR, A TOW NI, BBteda 500-
1,000m3/sec TH D, —J. LEETOW FEESIL, 100-300m3/sec TdH 5, 47 /FHEFHEEEERF(2008
YO FRESIE, 1,500m3/sec ThH Y, BURTIE, # FEEIE, REWH LTS, Wi FEES
O, WAKOFBAERIR & &7 55, 2008 FOELELFFIX, 2 b OXME LD Ok FEiE
(ECA4AN

W —_— e [ e e e _——
BE=-RFE-£HE10m BERE 1100y
= N
-
L e e e e e o e e e e L [ e
;.\.‘.Cl
%::’r P .
o) et L i s T00mAsee o L e 2R
(7l — ————— i — op———— | ;)71 e e e Se g ey [P e e [ et
§ Hb7L{ass ETE] i
z ! i i L] .
i ) S |
CE‘:‘:-: 1000 1000 3000 0
04000 X00¢ 1000
] o e O e Y
- 0 S e R o Y S S S
Z |
)
g =
u
(] |
B o ‘
5 |
0 I ——— FE-EkHE R
426 7 R NNRRAER TEENR
4.2.4

7RV JNOEKBOFHIZE L TH, 2008 4£& 2020 4E D 7 — 7 )VEEIZL D | LT,
EEAE R A2 L FICRd, EHAHE L ToRE 2@ E LTI, EFAIC T A7 $hElnE
NEHR SN2, AFRRET, ML TWhWAZ EnbiFonsg,

FAKREIZH D NFIE, NELHIORICH D . BIHERNOOFRICED &, 1FE A LI,
TFFETNOAELRD TREEROANZFLEDZ L ThHDH, 2B, FISEREOLEE D
BREICY -0 ANF, BB L Tk, BNEBETS X ). +REEEIT ),
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March 2020

pN b o
. ML 2008 FEIZEERTHIIN L7252 =
427 F7oR)NA 2 PHELERREO LA ARTOLKREE

N F L e [ PP T T )

Wl

r S, s P cEt
& Riverbed Crossing Road |

e

March 2020 §

March 2008
2008 FEIZHETHIN L 725 R

4287 R\ JIAEAENTER EREEO LA AIRKEOLERER

=

FLB

BItFHEZ1T o724 # U TG BRI Tk, AR, TRICRT L 51T, 8BEERO K
UnE I SRR T OB TH D Z Enn, AR, BH#MEOFIHIZZR W, ARAlE, FHR Iz
THHZENPBIEIGEWKIRICAZ BFEEL TWD, AEOE#FIHE LT, B LT
OFHANRETH 5,
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TR b AT B B S
® 4297 LRy JIARENER S 5 T R E 0 LR AR

S [P T ey =

7R YNITFHOFNXKEE (f % U 7~ b~ LIEK) (2815 L R W T,
T4 HEE Ry (Ministry of Budget, Lands and Land Property Legislator) COM ZH V12 L b &, LI
DEFRYTH L,

YO TITETEBIE DT R YNARNT 70—~ BEEEE, e, PEAEIC K

DEERDEATHDD, FIFERIZOVWTIIE L TLHEEZ L TETTETHY . ZHLL EDYE

G [E AR
< TR VA T, BEICITEERAME U TRERICES S TWER, BIFE, 227

DBAFEFHEIEL AR,

* HELRZE (Touch Road #) (2 & DFMHIBAFE F3IL, 2014 227 FEEH & MOU A3k

éﬂko%@%®$¥@%ﬁﬁwobkﬁof\ﬁ%ﬁfﬁ%i)7®iﬂ%ﬁ%(mm

Title) (LRIFLICIX, ZRES T2

ﬂb fwﬁh“ﬂ_“ Wk Y
7/TJM45)7%TMEF@ﬁﬁ TR YA FZ Y THRE AR OB

42107 oR)IA 2 ) 7HELN L TREMOERR
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4.3

4. 3.1

7 AR VNI OBIKILEIE, 2008 FITE T LIe AR OFEMLCR, ¥ 7 Filith K~
LT 0NH 00, 2019 FORNKILEHEICALND L H1C, REHMBEORERNIC X 2EERED
BT T F TN OHEKBE OPR R RIC L 2 BHIMOME K, WREKOEIEIC X 5 KB EZ%E
ROFAEFEORENEAEL TN 5D,

TR UL, B G OMEEREOBEEMST, Bikshiboo, PE, $UTABEOR
JRIZEDIFE A EHERFEEN 2 STV, 52, A4 X U 71 B 900m T2 i%, TRAR
WHEE 2 0 . 2220 e LERBICE TR, ZTH0@REM . B LORENREZETHY .
MR EFORKE b2 > TS, A% ) 7 LRAREOEKBEIXKBIZIT, Ak Eilc X AE%
DIFET D, £z, ZOXOEHFAIHE LTiE, BEAMARELR-STND,

ATETCHREEE L7 L 21, Bl 6 o bty ik b, TAHAZFOHRIEICL Y, KD E
FEMCHY . 7RV JNOBATOR FREIX, H&AKTH 1,000m3/sec F2E & 72> T, 2008
D EEBASERIF(1,200~1,500m3/sec) & Fils LT, it FREN DK FIXE LV,

LLEDBURZ B E 2T, 7R VI OWEFHE 2 L E T 5, doK OB EEHE o x4 Xk & L
T, 7R INOFEFNAES 2 V7 FhizfiET 5, ZRUKEICE L T, MEER
THo o0, BHAIM, H50IE, MEHTH Y | AR TTF LRI EER DR,
Flo, TFACTHEOWERENH Y . KERLERFIZHEWTH, 2 OBHLESE TOR K
HATETH D,

DT FHORER L T DR EEET R XL, TR Y JIOFEMAE T F 22O bR o X &
T % K 20km2 O#IPH &5,

B 4.3.1 #KEEHBRB E T VAR I
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7R VIR TE, WOKFIEGHE 2 RS 5 72D ORFRINET — 213G o T,
FHNTVLDIE, BWNET =2 DA TH D, £z, MEBHL E-7<ES LT
LD BERISHINT 2V Vit E, $TROLIRHERORETE 20,

2019 FEDUAFEAERIZIL, 2L OEERLET AN REINTEY, 7R IIIOA X2 U THE
BT DEBKLBI S TS, KRETIE, 207 U RUJINCE LT, RERaE %%z
BT DIk, EBHOKMENSAER LY — 2 REEHET S, —FH., TR UJIEEDY
TFERICBNTIE, EREANEMICBH SN TBY ., BEFNEOHEENAREL 2> T 5,
BEEOEEPKTIL, KE 5 FREBREOMGEER L H L, U7 Fhieb N7 R Y IJIDR
KK ICKER 2R EOMKGRFIL, THHEA) THhoD, Lo T, BREHEMOMESR
R AT D .

2019 fEICHEEER S, B KHUER ARG L= 7 AR Y KAF 4 A%, BoKkFEEigRIIE T 560
D, FORFKMOEH NV — TR E STV, BOKFHETFHEIL,. WEOBRE (ERHEE)
EED, ZHUCESWE GHE&EARE) 2HHL, ZRERJINEONT X A, i ()
LOMERICE YT DRIETH DN, TR UJIOHAIE, 2 EO—EHOIEEN TEX 2RI
Zh b, KR, ARFTCIE, 7T UoR Y K S A OBOKHREGENCE T 2RO EORFHT T
RUNRILSD D T EMND | HEIZB W CITEDPKIEEZ T F S 55 &35,

HEREERIR & L TR, A2 U TG LR O S AKB L 72 - T2 XA B LT oo il Ll
I L. RAKIZE D NRIEZDIT 2,

4.3.2 AREHED-HDEREHDEE

(1) CIFEEOBREOHEERFEHNT

FRANEZ V7 F 22BN O AT Lic, AFERHE, 2016 b0 5 MEIETTH D,
Fio, REETEHEEEE L CAT LU FOEEHIIE, 1981 4E 5 2011 FFF COFER KT E
NEHINTEBY, 20BN HREZGIH L2, 2012 405 2015 0 4 H74EIZB L T,
2016 FE 5 2020 F L CONEFERENO ANEE BE L OB ZRD, e RICEE LT,

Rxld

y=-16x+798

120 4 -

Max daily rainfall (mm)
3

g
1

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
Year

Hi#it:  TRecent Extreme Precipitation and Temperature Changes in Djibouti City (1966-2011)
Journal of Climatology, Volume 2013, Article ID 928501

K432 ERAFED kL > K(1980-2011)

PLE D BB LR R AREZ L TIORT,
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& 4.3.1 SFERKXBFE(1980-2020)

Maximum Daily Rainfall (mm) Maximum Daily Rainfall (mm)

AR, SRONH TR ECLENE TONIENTTE- Y
Year Max. Rainfall (mm) Year Max. Rainfall (mm)
1980 15.0 2001 40.0
1981 160.0 2002 39.0
1982 88.0 2003 20.0
1983 50.0 2004 90.0
1984 80.0 2005 25.0
1985 69.0 2006 50.0
1986 28.7 2007 24.0
1987 45.0 2008 44.0
1988 9.7 2009 25.0
1989 180.0 2010 30.0
1990 80.0 2011 27.0
1991 70.0 2012 46.7
1992 13.0 2013 333
1993 120.0 2014 14.0
1994 38.0 2015 57.4
1995 30.0 2016 30.6
1996 12.0 2017 162.0
1997 40.0 2018 110.7
1998 18.0 2019 170.0
1999 189.0 2020 80.0
2000 37.0

High:  [Recent Extreme Precipitation and Temperature Changes in Djibouti City (1966-2011)]
Journal of Climatology, Volume 2013, Article ID 928501
National Meteorological Agency (NMA) (2016-2020)

B U B K H N2 MR LR A2 FIOrRd, MERFHETEL. Fieokoic
11 FETITo T2, 2O HIEIC KL D5 EAEROGEEMEIT, YR/ i) SLSC=0.04 £ 725
FIEET D, Lo T, O ROGHEEOESWTIEIL, SHEE RS,

= 432 FFERABFWE(1980-2020)DHEREHER

Exp Gumbel SqrtEt Gev LP3Rs Iwai LN3Q LN2LM | LN2PM | LN4PM Lexp Gp GpExp
X-COR(99%) 0.983 0.964 0.977 0.965 0.979, 0.967, 0.97 0.972 0.973 — 0.983 0.98 0.983
P-COR(99%) 0.995 0.975 0.994 0.995 0.987 0.997 0.997 0.996 0.996 — 0.995 0.996 0.995
SLSC(99%) 0.039 0.059 0.049 0.037 0.064 0.023] 0.025 0.026 0.027 - 0.039 0.038 0.041
Year Exp Gumbel SqrtEt Gev LP3Rs Iwai LN3Q LN2LM | LN2PM | LN4PM Lexp Gp GpExp
2 42.2 49.7 43.5 42.6 45.5] 41.3] 41.8 42.5 42.5 — 26.1 26.2 27.1
3 62 68.7 59 58.7 66.4] 58.4] 58.6) 59.9 59.4 — 524 51 52.6)
5 87.1 89.9 78.6) 79.8 90.7] 81.8| 81.1 83.1 81.9 — 81.7 79.7 81
10 121.1 116.4 106.5 112 120.3) 118' 115.3 118 115.4 — 118.5 117.3 116.6
20 155.1 141.9 136.6 150.3 146.7 160.1| 154.5 157.8 153.2 — 153.8 155.1 150.8
Probability 30 175 156.5 155.4 176.2 160.6) 187.8] 179.9 183.4 177.6 - 174.2 177.6 170.5
50 200 174.8 180.3 213.2 176.8) 226.2] 214.9 218.6 210.8 - 199.5 206.6 195.1
80 223.1 191.6 204.6 252.3 190.4 265.2) 250.2 253.9 244.1 — 222.8 234 217.6
100 234 199.5 216.6 272.8 196.4 285.1 2638 271.8 260.8 — 233.8 247.3 228.2
150 253.9 214 239.1 3135 206.7, 323.5] 302.3 305.9 292.9 - 253.8 271.8 247.6
200 268 224.2 255.7 3454 213.6 352.6] 328.1 331.6 316.9 — 267.9 289.6 261.3
400 302 248.7 297.6 433.9 228.6) 429.4 395.9 398.8 379.6 — 302 333.7 294.2

FREOFERCROBEN RO & HFREZ R LI b DEZ L TITRT,
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433 FRABMEN S & BlIREHR

MRWELELDDLLE, UTOLEY LD,
RAJIMERFLHERANE

TERA(1/4F) =R A N & (mm)

200 357.8
100 292.0
80 265.2
50 233.8
30 195.5
20 167.6
10 124.8

87.4

445

4-12




(2)  FLLOEEMT

TR Y OF OEIALI, B CUNEE L7 2016 45 1 H 226 2018 4E 9 H £ TOMWINERERD D .
PN 2 BB U7, B LR R 2 DL TSR,

% 4.3.4 FEQHKHADIAL A F 19550

Year Month Date of New | Tidal Level | Date of Full | Tidal Level Average(m) Year Average
(Dark) Moon (m) Moon (m) (m)
2016 1 10 2.79 24 2.63 2.71
2 8 291 23 2.65 2.78
3 9 2.99 23 2.68 2.84
4 7 3.05 22 2.71 2.88
5 7 3.05 22 2.72 2.89
11 29 2.63 14 2.96 2.80
12 29 2.66 14 2.96 2.81 2.81
2017 1 28 2.78 12 2.96 2.87
2 26 2.88 11 2.96 2.92
3 28 2.98 12 2.85 2.92
4 26 3.05 11 2.74 2.90
5 26 3.04 11 2.72 2.88
11 18 2.61 4 2.70 2.66
12 18 2.60 4 2.68 2.64 2.83
2018 1 17 2.63 2 2.95 2.79
31 2.86 2.86
2 16 2.76 2.76
3 17 2.86 2 2.86 2.86
31 2.85 2.85
4 16 2.94 30 2.81 2.88
5 15 2.99 29 2.71 2.85 2.84
Average 2.97 2.76 2.83

EiEoRNG, TRV IINTEBT DM EEREIALIL, 2.83m &35,

Q) BEEFHKOBMEIC K S EREREOTH
MERMBEOREM R LI, FEPOKO ANEZ ELEL LR n 2175 L L To#my &
2%,

K435 CTFITHEITHEEMKE BRNEDHERTH

SN AE e 1R AR E (mm) H Y £ (mm) it SR EEAm /4
1 1989.4.6-10 507 180 27
2 1994.11.22 360 38 <2
3 2004.4.11-14 93 90 7
4 2013.3.25 - 33 <2
5 2018.5.19-21 181 111 8
6 2019.11.21-25 444 170 25
7 2020.4.20-21 80 80 <5

ERMNSRD L 1989 AEOUKA80MmM)H o & b RE <, 27 FELFTEN D, TETIE,
2019 AEVEAKAS 170mm & 72 > TEY | 25FE LTINS,



20194 11 HOT ARV JIOBWIKIZIB VN TAER Lo BARRE (HEE Y — 27 K00 6, AL
e — 7 MEmaHEE Lz, URDOA Z U THMITO T ARk, TERELHEND E— 27K
f7l%. 4.7m(above sea level) & 72 5,

+7.00
. = 3 i
+830
=~ ~ - ',"J‘ v\
2‘ | W SR D II[
' 100 =
| ‘ \AL N
14 i . e
\spessonamENTD M N
i HEDPRENE Sp X0mm A
a 490 285 | I
|
10 1] U ves  omx
|
105 | |
| il | weas _C
200 3 '
<= /]
2
99 =
a1

X 4.3.4 2019 437K £ 1+ B EH E— % K{E(4.7m)
ERROE—ZIKAICH LT, RERHFEZFEm L, KRAVHE)-REQEHMARZER L, Z D%

MO EEHEE Lz, H-Q HfR 5, BB KAL@EG. TmICHYS T 5 EERD D & I 500m3/sec
L5,

H-Q

H [m]
@

y = -7E-07x* + 0.0055x + 1.9

] 200 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Q [m3/s]

B4 4.3.5 KGL(H)-REQEIIREKEMN D E—VHERE
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4.3.3

(1
7R YN OBUEF B OIEARTTEH A LU T D@ &9 %,

1) FEREEFFESKEE

2L LIERIETOT7 R Y JIFEREIL. % U 7TEEROA R &R O FhE
ERIBED 1,500m3/s AL T2, 72771, S H%OREEILCEE & L TOUK~DFRELM: e
DD 1,800m3/s IZOWTHMET 24T 9, 25 OF M E/KREOBEMIC L 2 AR, §l
BN 125FEE, BEITUSOREICHY TS (F41158)

2) KEHRFOFNEXM

) &R O KBGO R IX L, T HNA2Y Y o HEAE DZh D K X kKB
Xk & U COR LIZXKEfMHE (7 F%58) £ T35 (K 43.7) , WEREIC L DHEEELEL L
TiX, AN S dkmRJE & 72 5

. [pamersie Road_| .5

4.3.6 A IISAEEHE O xf R Xl (R EaRE - 4km)

3) e AR L EER

W)fE U BT DRI, 2008 4EI2A # U 746 Lt CHeifi S - 8285 & [REk O B
M & FEAR L LT 8EEE & 35,

TEWT AR DWW TIE, BIOWR AR 2 A & LT, FHEifir A8 % 1/700 & L TRET 5,
TRy OIENCBE Uik, b FIROHERRIL S U<, BB 0.3km fHF £ T, 1m 2
FEDYREI 24T 5 2, 2O Eftix. BUTORKEICHHE S5, Lizh-> T, FHEH Y IAAIZ X
DK EOFEIZ/ NSNS O EHWLTWD, B, FJIEHE Lo I,
2.83m(Abobe Sea Level) & L TRET 5, TWINLOZEHEIL, 0.90m 75 1.90m ThH 5,
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(2)

FNEER B OMERIL, BB T D8 6 HmORFHIES S UL FORJIILERITE L THETL

2o RHEIEUKGLE (L)) 2L FICRT,

ANKIER

AN EE

Improvement of

Detour

Intersection

=
§j/mprovement of

tersection

(Temporary Work)

437 ANIIHEHBEDORFARER (KIBEREERINTRE)

Palmeraie Road RN1

o .
=

@

Ttalian Bridge

Design Discharge

Alternative

Q1 (m?/s) Q2 (m?/s) Q3 (m¥/s)
Alternative 1 1,500 (1,800) 1,500 (1,800) -

1,500 (1,800) 1,160 (1,160)

* Probability :  1/25 (1/50)

Alternative 3 340 (640)

4.3.8 A)IIBE E DR EEDFTEE KITER 5

FREOBEHE RIS 7V~ VB BHUS OEERTTR 2 LI T IS E & O TURT,

(A1)
= 6 R RIRE
40m

5 -

4 HW.L:3.74m

3 RS 25 % B

30m 11

2

1

0

0 20 40 60 V-0.67mo

-1 < »
95m Y

X 4.3.9:)IHEFE KINFEE (Q=1500m3/s)
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(&)1]

<0 RmR e
40m
5 >
4 H.W.L:3.74m
B | A DER
3.0 1:1
2
1 BRI DB
1:1
0
0 20 40 60 v_067rﬁ0 100 120 140 160
-1
110m Y
4.3.10:m)I2BEETE  K)IBEE (Q=1800m3/s)
[&)1]
x 6 BNl
V4.74m
H.W.L:3.74
Rt
3.7m
{EKEEDE
1 1:1
0 0 20 w0 V-0.67m 60 80 100 120
B 70m v
= A o g [
Al By iR R
1| 1,160 m3/sec 4 =
H.W.L:3.28
bepisall 340 m3/sec 3
&t 1,500 m3/sec 2
{EKEREDE
1 1:1
0 V-0.33m
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
-l 40m v
4311 AIBUEEE  K)IHDRE (Q=1500m3/s [1160+340])
o RIEIHIE (&
ol 40m
5 4.74
= /am
tﬁpgsz% H.W.L:3.74
IR IRIE
3 37m
2
1 {EKEERER
1:1
! 0 20 40 V-0.67m 60 80 100 120
-1
70m Y
LR R IR [X)il]
ol ? &m V451m
A 1,160 m3/sec N
sl 640 m3/sec 3
= 1EIKEE DA
Rl 1,800 m3/sec ! 11
0 V-0.33m
-10 0 10 0 30 40 0 60 0 80 90
! 60m
4312 IBERE KIS FRE (Q=1800m3/s [1160+640])
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IKERAR RS B K A AKNEHERH T, AT D &R0 L2 b, KARETD 7 VT ¢ v (HIFR) &7
LMY, A Z VT THY ., ZOETOKRMD 53ImGEHBEEB)LLT & 72D X9 728 Mm%
U7, WET LIRS S < L ARNEREWT 2 LL R O KT =<7,

— Designed Riverbed - Bed elevation
10 1500m3/s T
1/10 y: 1160m3/s Maximum WL at
T Maximum WL at 1/5 y: 870m3/s Italian Bridge 5.3m,
= 6 Palmeraie Road 4.5m, 1/2 y: 530m3/s Calculated WL:4.99
5 Calculated WL:3.66 —
= —
5
)
-2
0 0.5 1
Chainage [km]
v : L L = _
4313 I HEr EKEL KINBUEE (Q=1500m3/s)
—— Designed Riverbed = - Bed elevation
10 1/50y:1800m3/s
1/20y:1440m3/s Maximum WL at
el Maximum WL at 1/10 y: 1160m3/s Italian Bridge 5.3m,
— 6 Palmeraie Road 4.5m, 1/5 y: 870m3/s Calculated WL:5.06
g Calculated WL:3.72 1/2 y: 530m3/s —
= —
>
2
M2
-2
0 0.5 1
Chainage [km]
v 3 L L _
4.3.14 )11t &KL RINBIEE (Q=1800m3/s)
— Designed Riverbed =~ -~ Bed elevation
10
1500m3/s
—_ . 1/10 y: 1160m3/s Maximum WL at
€ " llzdnaxunurlrzl \A(’il:‘ast 1/5 y: 870m3/s Italian Bridge 5.3m,
6 almeraie Koad 4.om, . Calculated WL:4.93
£ Calculated WL3.74 172y 530m3/s —
= —
5
)
-2
0

0.5 1
Chainage [km]

4.3.15 ]It & 7K AL

KN RE (Q=1500m3/s[1160+340])
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10 — Designed Riverbed - Bed elevation

1/50y:1800m3/s ]
1/20y:1440m3/s Maximum WL at

= Maximum WL at ; ;
g X 1/10 y: 1160m3/s Italian Bridge 5.3m,
: 6 Palmeraie Road 4.5m, 15 y: 8”3'1113 : s Calculated WL:4.31
'g Calculated_WL:3.72 12 y: 530m3/s —
<
5
m 2 ...................................................................
-2
0 0.5 1
Chainage [km]
X 4.3.16 TJIME E KL RN FRE (Q=1800m3/s[1160+640])
(3)

BEFTHEORBEROMET TIX, FIZ, A F U T IS0~ UAG M O SHE G o
HEZRE L TRY, ZOXMIT, MFICERT LI E2HELTVD,

—J. A X VT LEROKXEIZ, WBEAIZXL 5 2008 £ £ TOSREFETIL, CIEITEEHE
(RAP)DIET, EBPFHESCHSRBERELOEONZHAEICESE, 127 HEOBEFTEINLZE
S, 20064F- 6 AIZFE T LTW5A, Z ORFOMMEREIL, LT 10 PKI2 #iIX TOFEERER
O —EAXEOEY L 2HEOFEEL=y hOEYTH D,

BAEDA 2 U 7 EROLEREKBXHEICBN TS, BHAEIEL, —#HOXKEIZIT, £E
PIFET 205, BIMERERFOFRICE D L, BMEOZF I ET OB ALLLERPER LD
DTHHEDZLTHD, VTTEME LTH, HEAR QM LA B 2 5 L T
5H00, ZOHRITRERNTH L, SEOWNSUER BB TIZ, BREIT Th 5 REYR
(Ministry of Agriculture, Water, Fishery, Livestock and Marine Resources), T 54, ADR, {EEH T
BR15%44 (Ministry of Housing, Urban Planning and Environment)if (NZ ¥ 7 Fifi%6C, 7 AR VIO
FELEE IR 31T 5 LA FIBHI O RIICB L C Oz 170, HokREOR KR Z#H LD O
LI,
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B5E TIFMOYRBRIEIIHNSFRBEOME & xRERE

9.1

5.1.1

iR EOBALITHESRBFRIEOZCITER IR L TWD, Y7 FHIFHLMNCERRD 2 S
D@ EFFO, —DIFETNZE, £ LTH I —DXEBEMIRZETH D, TN ED D
X ROENZBEILY 7 FHidHH20VIE Y T FEOESRF OB N & ERICERT 5, —F. [H
B A imI LT B E . RFICNEEE T, FOEHALEZ VT FICRELSIEKFEL TWDLZTAET D
EEFENC L > TEELZ TS, LEN->T, 202 fEOA®BITM 5.1.1 17T X 9124917 T

HERT 21T D,

Freight Traffic

City Socio-
GDP Changes

economic
Changes

— I

511 XBFETFRDOFIE

(M)
HHENABITEESRFORBIZHE I BHIELLORE—Z VP — g v 0iRE & b Ic#ind 5,
7 FHOANAE 2009 Fi21E 475,322 A (AAEUHA) | Z LT Vision Djibouti 2035 Tl
HEDONO % 653,264 N EHERF L. 2025 42 % TIEER 2.7%. 2035 4% TIEER 3.2% CTHEINY
HELTWE,

FT—H V=g roERIZEIL TL., 512 12T X9 ICETITmA 4,500 52882 58
bk o) ﬁ%ﬁﬁbfnéo_nimmﬁﬁﬂﬁwﬁkwmékﬂ3ﬁ I/ o T D, 1999 4
B DRFHEERE L 55,000 BB D0, BRI COREGEDOT — X 13720, 1999 RS
TOBGREHIL 46210 B TH -T2, T78bb, 2020 FTHEU  EICHBIHENE X /-2 L1220,
FRSPRRETHA T 21T D],

VREEIIBERIZR ST HBIHE S H D L b 50T, MIEOBETH 5,
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6,000
5,000
4,000
3,000
2,000
1,000

0
1995 2000 2005 2010 2015 2020

H #: Statistical Yearbooks

X 5.1.2 HEIEZHFEHRDHER

ADR I 2014 FICTHAN O REFE 2 FEE L., 20354 £ CORZmEL#H L Wb, £
WCEhE, TURYINEERT S 3IARDER O~ LiEK. A2 ) T, RO Ay FEK)
DEFHAEEL 2014 FRE T 39,946 B/H ETRIL TV D, —J5, 4RO @ B A R 1L
50,641 B/H L 72> TV, FIEFAERE RO OMORITFERE 345% & 720, ADR 3HEG L 7= 1
WK 3.97% %00 Flal 5,

ADR OHEEHEIZIF D A O HENERGEEEEOMOY, & 51213 GDP HORFHRIES HIAALT
L TOHIHMETH Y . ARIOFERE RS T TITFNE RET 72T 0B, £z, BED
COVID-19 DI L 0 R BN L TWAH Z b MESND, LR T, 201440
5 OIGEEDOMOEIL 3.45% Th D8, FFROMOFEIL ADR OHFHETH D 3.97% &M 5
bl

(2)

AR L72 & 912, BYREEINEETH LT AT LORZEN AL THDHL, EWiE
I% GDP O &) & B HACEIR LT D, 2018 FFEIC TOIZELE 1| BUcERHEFHA (JICA) 2k W
TIiE, EiE 1 5oEYHEssmE L = F 47 EO GDP DO 10%RE TH U L 9 I1cHB L
TWALZEEZHLMNIL., FBROEYHEABEDMONEZ FF 7 GDP DR E N— X (THE
FFLTWVWA,

Fo. BWHELSBEEIIY T F~2F AT ROSE — AL ERSND, ZO8KEY —
AL, 2018 4E121E 1 B 1 FEEOY—E A TR EINT-, DPFZA (2 XiuX, BEIZ 1 B 31
FTHRLIEZEWVWO ZLTHD, EMFEE L OUIRA I —EAEZ 0L T, &KX H
19 FEEE THINEIE 23BN DD, 08 1 RAIZ ST v 7 53 BICILET 2lsE2H L TEBY.,
P DS W BEAS I B X 8RE Ot IR 2 ZBIC AN D LERH D,

B/E, PKAMLETO ML —F —DAZEEIL 2,122 5B (6 05 20 £ T 14 BEEFHA) & 72
STED, ZTOMIZEHEIZT 1 H3FEEOEYNIEIN TS, XS51L1IFZIMFIZXb=F4
v'7 GDP O THIFERZ /R LTV D, 2022005 2026 - £ T 8% A A 2 @V OSEN Tl S
TWAHN, KHETIZIZENS DVED 8.17% % B HEZBEOMOE L L THRAT 2,

2D 95% % T FHEICIKIE L TV B,
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& 511 TFFET GDP OEUET A

5.1.2

Year 2022 2023 2024 2025 2026 | Average
Growth rate (%) 8.67 8.19 8.00 8.00 8.00 8.17
Hidl : IMF
SN2V~ VIEK., A X VT, 70y MEBEOREASEE TR R 27T,

7L LIB R ORS@EIL 2030 FEITITHAED 1.429 1%,

45,100 &/H

WCETHML, 7E1E 2 B

TITAFEDEE LU VRIL & 72 0 | 6 B A~DIEIEN L TH S 5, A XV THED 203041213 31,700
B/H ., 2035 4E121E 38,500 B/HICE THIIN L, 2035 £ £ T2 6 HE~OIME A MET+~x T

HAHH, Fio, FTH v MEKIL, ABRINER S EOYATT A EBEMEA IR WA, 2030
T 4,300 B/H ., 2035 4121% 5,300 /B I TIN5,
K52\ RXBEF AR
zmE (BB : 5/H. FE:: PCU/H) RO
(A) B (B) ffk (©) Pk
(2021 ) (2030 4F) (2035 4F) (BY(A) ©4)
31,550 45,100 54,800 1.429 1.737
L~ LB
36,521 52,900 64,400 1.448 1.763
22,346 31,700 38,500 1.419 1.665
A% TG
25,652 36,400 44,200 1.419 1.723
) 3,052 4,300 5,300 1.409 1.737
FH > MEEK
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Traffic Volume by Vehicle Type
No Survey Site Survey Motor- Truck +
- Y Duration . Car Public Truck Trailer Total .
bike Trailer
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7 RN1-PK20 14hr 58 1,412 997 683 1,820 4,970 2,503
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32018 £~2020 4= & TO 3 EMOAFH @@ B 5k (10 B E) OFEMEE

6 UL~ LIEED 2021 FE~2035 4E £ TOEH L@ EMOR  ORKFHE CTOOMREE)
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SECTIONAL DATA
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Vehicle Classification (Sectional Survey)

Class Typical vehicles included Examples
Motorbike | Motorbike
Bajaj Tuktuk/Bajaj
Car Passenger Car / Pick-up
Taxi Taxi
Minibus | Minibus
Bus Bus
Light Light Truck
Truck
M1 (Rigid 2-Axle Trucks)
Heavy | Heavy Truck
Truck
(Rigid 3-Axle Trucks)
Trailer | Trailer

(Articulated trucks, with more
than 3 Axles)
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Table 1 Location 1 (Arhiba) Traffic

To City
Time Light Heavy

Motorbike | Bajaj | Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck Trailer | Total
6:00-7:00 24 1| 91| 27 98 | 122 24 2 0| 389
7:00-8:00 64 41209 | 59 103 | 136 15 6 0| 596
8:00-9:00 61 3(255| 60 98 | 138 21 2 0| 638
9:00-10:00 62 41249 | 66 105 | 144 13 3 0| 646
10:00-11:00 73 31243 | 89 89| 99 20 8 0| 624
11:00-12:00 50 1218 72 71| 81 13 0 0| 506
12:00-13:00 54 0192 | 69 109 | 121 21 3 0| 569
13:00-14:00 57 1277 | 60 89| 83 11 4 1| 583
14:00-15:00 41 1223 | 42 81| 80 10 0 0| 478
15:00-16:00 37 1|180| 32 65| 85 16 0 0| 416
16:00-17:00 35 1|238| 58 108 | 145 21 2 0| 608
17:00-18:00 51 2 | 246 | 100 128 | 163 13 4 0| 707
18:00-19:00 48 1/216| 70 92 | 138 22 2 0| 589
19:00-20:00 63 31202 71 100 | 131 9 0 0| 579

To Balbala
6:00-7:00 9 1| 56| 25 70| 84 10 0 1| 256
7:00-8:00 37 21129 | 26 78 | 87 12 2 0| 373
8:00-9:00 39 1|222| 48 67 | 99 25 3 0| 504
9:00-10:00 42 31170 | 39 80| 99 21 2 0| 456
10:00-11:00 47 0| 157 66 75| 85 15 1 0| 446
11:00-12:00 56 01244 57 76 | 69 16 1 1 520
12:00-13:00 49 01227 | 93 93 | 80 29 0 0| 571
13:00-14:00 39 1223 | 56 71| 63 14 2 0| 469
14:00-15:00 32 0|165| 43 68 | 72 8 2 0| 390
15:00-16:00 19 0123 | 33 65| 55 13 0 0| 308
16:00-17:00 20 1127 | 41 66 | 82 19 0 0| 356
17:00-18:00 25 21185 | 69 84 | 106 10 1 0| 482
18:00-19:00 37 31207 | 65 97 | 105 12 0 0| 526
19:00-20:00 53 1/192| 59 70| 91 15 1 0| 482
Both Directions

6:00-7:00 33 2147 | 52 168 | 206 34 2 1| 645
7:00-8:00 101 6|338| 85 181 | 223 27 8 0| 969
8:00-9:00 100 4| 477 | 108 165 | 237 46 5 0| 1142
9:00-10:00 104 7 | 419 | 105 185 | 243 34 5 0| 1102
10:00-11:00 120 3| 400 | 155 164 | 184 35 9 0| 1070
11:00-12:00 106 1462 | 129 147 | 150 29 1 1| 1026
12:00-13:00 103 0419 | 162 202 | 201 50 3 0| 1140
13:00-14:00 96 2 | 500 | 116 160 | 146 25 6 1| 1052
14:00-15:00 73 1|388| 85 149 | 152 18 2 0| 868
15:00-16:00 56 1/303| 65 130 | 140 29 0 0| 724

AP -5




16:00-17:00 55 2(365| 99 174 | 227 40 2 0| 964
17:00-18:00 76 4| 431 169 212 | 269 23 5 0| 1189
18:00-19:00 85 4423|135 189 | 243 34 2 0| 1115
19:00-20:00 116 4394 130 170 | 222 24 1 0| 1061
1000-
w 150-
o
2 B To Balbala
S s00- B To city
250-
o e o ] D = I.ﬂ (D I"-- i'_'h IE
Tlme of the Day
1000-
. Trailers
. Heavy Truck
o T50- B Light Truck
-g . Bus
= B winibus
2 500- B T
. Car
 Bajg
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o ~ oo O
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— = ¥
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Figure 1 Arhiba Traffic by Time of Day
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Table 2 Location 2 (Palmeraie) Traffic

To City
Time Light | Heavy

Motorbike | Bajaj | Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck | Trailer | Total
0:00-1:00 23 3 90 34 13 7 2 0 10| 182
1:00-2:00 6 6 50 22 3 4 0 1 9| 101
2:00-3:00 9 3 23 10 3 2 0 0 2 52
3:00-4:00 10 7 20 5 5 4 2 1 2 56
4:00-5:00 5 2 27 6 8 11 3 2 0 64
5:00-6:00 58 2| 126 31 50 55 10 0 10| 342
6:00-7:00 108 1| 395 74 86 | 135 20 7 4| 830
7:00-8:00 237 0| 1133 | 169 93 | 157 33 19 24 | 1865
8:00-9:00 190 3| 740 | 134 85| 100 32 21 37 | 1342
9:00-10:00 106 1| 546 83 53 48 40 34 34 | 945
10:00-11:00 85 3| 488 79 59 45 36 33 40 | 868
11:00-12:00 71 5| 443 73 51 66 28 27 34| 798
12:00-13:00 91 2| 501 76 59 65 35 17 47 | 893
13:00-14:00 84 2| 443 74 59 50 16 39 39 | 806
14:00-15:00 77 7| 478 52 55 53 26 25 23 | 796
15:00-16:00 81 6| 475 45 56 49 43 19 45| 819
16:00-17:00 96 10| 529 62 81 69 28 13 29 | 917
17:00-18:00 87 4| 495 67 57 72 37 8 32| 859
18:00-19:00 100 5| 452 67 66 58 33 4 29 | 814
19:00-20:00 66 2| 447 62 68 56 25 3 18 | 747
20:00-21:00 45 2| 419 49 64 69 13 2 17 | 680
21:00-22:00 70 7| 368 58 57 53 17 6 19 | 655
22:00-23:00 49 5] 249 61 36 47 10 1 9| 467
23:00-0:00 32 3| 156 39 22 15 7 1 7| 282

To Balbala

0:00-1:00 41 3] 132 53 17 15 6 0 41 271
1:00-2:00 23 2 58 33 5 6 4 0 11| 142
2:00-3:00 11 2 38 15 4 0 0 0 1 71
3:00-4:00 8 6 28 10 3 2 1 0 3 61
4:00-5:00 6 6 26 9 7 8 6 2 7 77
5:00-6:00 11 1 66 13 31 57 9 0 2| 190
6:00-7:00 19 1| 113 18 53 81 16 6 21| 328
7:00-8:00 27 2 344 45 57 100 15 18 37 645
8:00-9:00 45 2| 404 69 71 96 23 16 22 | 748
9:00-10:00 77 5| 348 98 91 84 47 38 39 | 827
10:00-11:00 76 2| 426 85 92 79 54 42 38| 894
11:00-12:00 94 3| 404 81 54 62 43 20 18| 779
12:00-13:00 164 6| 850 | 120 61 81 31 23 45 | 1381
13:00-14:00 119 511177 | 106 68 82 47 23 34 | 1661
14:00-15:00 78 2| 384 47 43 40 14 14 24 | 646
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15:00-16:00 52 2| 313 30 48 32 16 18 25| 536
16:00-17:00 76 1| 341 41 47 33 17 17 13 | 586
17:00-18:00 137 1| 534 65 80| 115 48 16 22 | 1018
18:00-19:00 131 4| 396 71 75 60 30 20 31| 818
19:00-20:00 109 1| 330 65 63 63 24 5 14 | 674
20:00-21:00 127 2| 427 65 60 63 24 1 34 | 803
21:00-22:00 106 0| 432 123 67 79 7 0 29 | 843
22:00-23:00 111 4| 532 122 57 64 15 0 4| 909
23:00-0:00 68 5] 240 69 36 32 8 2 2| 462
Both Directions
0:00-1:00 64 6| 222 87 30 22 8 0 14 | 453
1:00-2:00 29 8| 108 55 8 10 4 1 20 | 243
2:00-3:00 20 5 61 25 7 2 0 0 3| 123
3:00-4:00 18 13 48 15 8 6 3 1 5| 117
4:00-5:00 11 8 53 15 15 19 9 4 7 141
5:00-6:00 69 3| 192 44 81| 112 19 0 12 | 532
6:00-7:00 127 2| 508 92 139 | 216 36 13 25 | 1158
7:00-8:00 264 211477 | 214 150 | 257 48 37 61 | 2510
8:00-9:00 235 511144 | 203 156 | 196 55 37 59 | 2090
9:00-10:00 183 6| 894 | 181 144 | 132 87 72 73 | 1772
10:00-11:00 161 5| 914 | 164 151 | 124 90 75 78 | 1762
11:00-12:00 165 8| 847 | 154 105 | 128 71 47 52 | 1577
12:00-13:00 255 8| 1351 | 196 120 | 146 66 40 92 | 2274
13:00-14:00 203 7 | 1620 | 180 127 | 132 63 62 73 | 2467
14:00-15:00 155 9| 862 99 98 93 40 39 47 | 1442
15:00-16:00 133 8| 788 75 104 81 59 37 70 | 1355
16:00-17:00 172 11| 870 | 103 128 | 102 45 30 42 | 1503
17:00-18:00 224 511029 | 132 137 187 85 24 54 | 1877
18:00-19:00 231 9| 848 | 138 141 | 118 63 24 60 | 1632
19:00-20:00 175 3 777 | 127 131 119 49 8 32 | 1421
20:00-21:00 172 4| 846 | 114 124 | 132 37 3 51 | 1483
21:00-22:00 176 7| 800 | 181 124 | 132 24 6 48 | 1498
22:00-23:00 160 9| 781 | 183 93 | 111 25 1 13 | 1376
23:00-0:00 100 8| 396 | 108 58 47 15 3 9| 744
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Figure 2 Palmeraie Traffic by Time of Day
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Table 3 Location 3 (Bridge) Traffic

To City
Time Motor Light Heavy

bike Bajaj | Car Taxi Minibus | Bus | Truck | Truck | Trailer | Total
0:00-1:00 12 3 88 20 10| 15 9 0 3| 160
1:00-2:00 10 11 38 12 6 2 3 0 86
2:00-3:00 11 5 26 13 1 4 2 1 2 65
3:00-4:00 6 4 13 6 2 3 1 0 37
4:00-5:00 4 3 28 11 16| 19 5 0 0 86
5:00-6:00 32 4 94 15 39| 77 10 4 41 279
6:00-7:00 42 2 200 45 44 | 119 15 4 2| 473
7:00-8:00 109 1 721 111 50 | 149 34 9 0| 1184
8:00-9:00 92 5 418 89 39 | 119 25 10 0| 797
9:00-10:00 63 7 310 72 34 | 103 33 11 1| 634
10:00-11:00 54 4 267 69 28 | 64 23 9 0| 518
11:00-12:00 37 2 256 58 29 | 84 31 16 1| 514
12:00-13:00 37 1 316 42 34 | 115 23 17 0| 585
13:00-14:00 41 2 247 60 21| 75 21 13 0| 480
14:00-15:00 59 3 352 55 40 | 66 27 12 1| 615
15:00-16:00 53 5 340 62 51| 94 40 12 2| 659
16:00-17:00 61 6 313 56 511123 27 5 0| 642
17:00-18:00 71 2 355 65 48 | 114 36 8 2| 701
18:00-19:00 56 4 314 48 48 | 113 20 5 0| 608
19:00-20:00 54 1 318 47 46 | 128 27 5 0| 626
20:00-21:00 67 3 264 73 46 | 116 10 2 0| 581
21:00-22:00 41 0 223 34 30| 66 12 2 0| 408
22:00-23:00 48 3 174 39 19| 52 8 2 0| 345
23:00-0:00 33 6 96 34 20| 33 6 1 1| 230

To Balbala

0:00-1:00 22 4 111 32 7| 17 8 1 0| 202
1:00-2:00 14 10 43 25 4 5 4 3 1| 109
2:00-3:00 6 5 27 13 2 2 7 0 0 62
3:00-4:00 4 2 19 9 4 2 4 0 0 44
4:00-5:00 6 4 21 11 10| 12 12 0 0 76
5:00-6:00 6 3 60 11 21| 54 9 0 1| 165
6:00-7:00 19 5 88 21 33| 98 19 5 0| 288
7:00-8:00 33 2 267 48 311|112 11 9 0| 513
8:00-9:00 37 3 230 43 34 | 135 16 11 1| 510
9:00-10:00 40 6 247 61 31| 97 29 12 2| 525
10:00-11:00 45 4 237 59 38| 97 41 23 0| 544
11:00-12:00 55 4 284 53 16 | 85 25 11 0| 533
12:00-13:00 80 4 557 84 49 | 122 46 13 3| 958
13:00-14:00 93 6 640 100 45 | 100 29 5 0| 1018
14:00-15:00 43 0 281 51 24 | 46 18 8 0| 471
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15:00-16:00 42 0 247 29 23| 62 15 12 0| 430
16:00-17:00 39 2 240 38 24 | 66 37 6 1| 453
17:00-18:00 59 2 388 48 38 | 119 41 6 0| 701
18:00-19:00 84 2 328 46 36 | 101 34 3 0| 634
19:00-20:00 67 2 274 56 33| 97 27 5 0| 561
20:00-21:00 92 2 318 58 28 | 82 23 5 1| 609
21:00-22:00 88 4 361 51 19| 80 19 2 0| 624
22:00-23:00 67 1 338 76 23| 76 13 2 1| 597
23:00-0:00 50 4 218 52 26 | 49 7 0 0| 406
Both Directions
0:00-1:00 34 7 199 52 17| 32 17 1 3| 362
1:00-2:00 24 21 81 37 8| 11 6 6 1| 195
2:00-3:00 17 10 53 26 3 6 9 1 2| 127
3:00-4:00 10 6 32 15 6 4 7 1 0 81
4:00-5:00 10 7 49 22 26 | 31 17 0 0| 162
5:00-6:00 38 7 154 26 60 | 131 19 4 5| 444
6:00-7:00 61 7 288 66 77 | 217 34 9 2| 761
7:00-8:00 142 3 988 159 81| 261 45 18 0 | 1697
8:00-9:00 129 8 648 132 73 | 254 41 21 11307
9:00-10:00 103 13 557 133 65 | 200 62 23 3| 1159
10:00-11:00 99 8 504 128 66 | 161 64 32 0| 1062
11:00-12:00 92 6 540 111 45 | 169 56 27 11047
12:00-13:00 117 5 873 126 83 | 237 69 30 3 ]1543
13:00-14:00 134 8 887 160 66 | 175 50 18 0 | 1498
14:00-15:00 102 3 633 106 64 | 112 45 20 1| 1086
15:00-16:00 95 5 587 91 74 | 156 55 24 2 | 1089
16:00-17:00 100 8 553 94 75 | 189 64 11 1| 1095
17:00-18:00 130 4 743 113 86 | 233 77 14 2 | 1402
18:00-19:00 140 6 642 94 84 | 214 54 8 0| 1242
19:00-20:00 121 3 592 103 79 | 225 54 10 0| 1187
20:00-21:00 159 5 582 131 74 | 198 33 7 11190
21:00-22:00 129 4 584 85 49 | 146 31 4 0| 1032
22:00-23:00 115 4 512 115 42 | 128 21 4 1| 942
23:00-0:00 83 10 314 86 46 | 82 13 1 1| 636
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Figure 3 Italy Bridge Traffic by Time of Day
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Table 4 Location 4 (Nagad) Traffic

To City
Time Motorbik | Baja Tax | Minibu | Bu | Light Heavy Tota
e j Car |i 3 s Truck | Truck Trailer | |
6:00-7:00 12 27 | 25 1 2 2 4 8 7 88
7:00-8:00 8 15| 44 2 2 3 2 14 3 93
8:00-9:00 6 20| 45 2 3 1 5 16 0 98
9:00-10:00 1 25| 37 0 1 0 4 11 23| 102
10:00-11:00 4 26 | 60 1 0 0 0 36 20 | 147
11:00-12:00 10 24 | 96 9 0 4 10 22 19| 194
12:00-13:00 5 33| 71 2 1 1 10 12 16 151
13:00-14:00 4 18| 31 2 0 2 17 3 1 78
14:00-15:00 8 10| 39 1 2 2 10 5 0 77
15:00-16:00 6 7| 50 3 1 4 12 7 2 92
16:00-17:00 4 12| 37 1 0 2 9 5 0 70
17:00-18:00 3 16 | 46 4 2 1 8 9 0 89
18:00-19:00 9 11| 30 1 0 2 9 4 1 67
19:00-20:00 2 6| 29 0 0 2 6 4 0 49
To Balbala
6:00-7:00 6 30| 23 0 0 3 2 6 0 70
7:00-8:00 4 16 | 43 1 2 1 0 13 0 80
8:00-9:00 1 19| 49 1 0 1 3 18 4 96
9:00-10:00 5 15| 37 3 0 0 7 16 5 88
10:00-11:00 2 8| 37 1 0 2 2 10 2 64
11:00-12:00 7 12 | 45 3 1 0 1 15 0 84
12:00-13:00 9 12| 77 2 0 3 1 6 2| 112
13:00-14:00 7 10| 52 2 1 5 9 5 3 94
14:00-15:00 4 18 | 54 4 1 2 12 6 3| 104
15:00-16:00 3 11| 33 1 2 1 9 8 2 70
16:00-17:00 6 10| 44 0 1 3 9 8 1 82
17:00-18:00 9 15| 45 1 1 2 21 5 0 99
18:00-19:00 7 12 | 46 1 0 2 10 8 2 88
19:00-20:00 3 9| 39 0 0 0 6 1 2 60
Both Directions
6:00-7:00 18 57 | 48 1 2 5 6 14 7 158
7:00-8:00 12 31| 87 3 4 4 2 27 3| 173
8:00-9:00 7 39| 94 3 3 2 8 34 4| 194
9:00-10:00 6 40 | 74 3 1 0 11 27 28 | 190
10:00-11:00 6 34| 97 2 0 2 2 46 22| 211
14
11:00-12:00 17 36 1 12 1 4 11 37 19 | 278
14

12:00-13:00 14 45 8 4 1 4 11 18 18 | 263
13:00-14:00 11 28 | 83 4 1 7 26 8 41 172
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14:00-15:00 12 28 | 93 5 3 4 22 11 3| 181
15:00-16:00 9 18 | 83 4 3 5 21 15 4| 162
16:00-17:00 10 22| 81 1 1 5 18 13 1| 152
17:00-18:00 12 31| 91 5 3 3 29 14 0 188
18:00-19:00 16 23| 76 2 0 4 19 12 3 155
19:00-20:00 5 15 68 0 0 2 12 5 2 109
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Figure 4 Nagad Traffic by Time of Day
Table 5 Location 5 (Douda) Traffic

To City
Time Light Heavy

Motorbike | Bajaj | Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck Trailer | Total
0:00-1:00 1 0| 10 0 0 0 0 0 0 11
1:00-2:00 1 0 5 1 1 0 0 0 0 8
2:00-3:00 1 0 9 0 1 0 1 0 0 12
3:00-4:00 0 0 1 1 0 0 0 1 1 4
4:00-5:00 2 0 5 1 0 1 0 0 0 9
5:00-6:00 2 0 8 3 1 1 1 1 0 17
6:00-7:00 10 11| 23 4 4 2 1 4 2 61
7:00-8:00 8 1| 25 8 1 3 5 5 1 57
8:00-9:00 7 1| 37 9 2 2 2 9 1 70
9:00-10:00 5 0| 51 4 2 1 4 12 2 81
10:00-11:00 6 2| 45 3 1 0 5 10 5 77
11:00-12:00 2 0| 36 1 1 2 4 5 2 53
12:00-13:00 4 0| 37 6 1 0 6 7 3 64
13:00-14:00 5 1| 33 4 2 6 3 6 1 61
14:00-15:00 4 1| 38 2 0 2 6 9 2 64
15:00-16:00 2 2| 33 4 2 0 9 7 0 59
16:00-17:00 7 4| 46| 10 3 3 7 7 1 88
17:00-18:00 5 2| 61 4 3 3 10 3 4 95
18:00-19:00 8 0| 78 7 2 2 15 8 5| 125
19:00-20:00 6 0| 64 1 0 1 4 1 6 83
20:00-21:00 7 1| 27 3 1 0 1 5 1 46
21:00-22:00 3 0| 25 2 0 0 3 2 1 36
22:00-23:00 2 1| 18 1 2 1 2 3 0 30
23:00-0:00 2 0 8 1 0 0 0 1 0 12

To Damerjog

0:00-1:00 1 0| 12 3 0 0 1 0 0 17
1:00-2:00 2 0 3 3 0 0 1 0 0 9
2:00-3:00 1 0 3 0 0 0 0 0 0 4
3:00-4:00 1 0 2 3 0 0 0 0 1 7
4:00-5:00 0 0 1 4 0 0 0 2 0 7
5:00-6:00 2 0 9 0 2 2 0 2 0 17
6:00-7:00 6 0| 25 0 0 0 3 4 0 38
7:00-8:00 1 0| 32 3 2 2 2 9 0 51
8:00-9:00 2 1| 48 2 4 2 1 9 0 69
9:00-10:00 2 0| 39 3 1 2 0 13 1 61
10:00-11:00 5 2| 56 3 1 1 5 10 2 85
11:00-12:00 10 0| 41 4 0 3 2 12 2 74
12:00-13:00 11 1| 64 8 1 2 4 13 2| 106
13:00-14:00 10 1| 54 2 2 1 3 9 15 97
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14:00-15:00 6 0| 47 4 0 2 3 10 0 72
15:00-16:00 10 1| 50 8 2 2 5 13 3 94
16:00-17:00 3 2| 82 8 3 0 7 8 2| 115
17:00-18:00 14 1 74 4 4 3 5 4 1 110
18:00-19:00 8 0| 39 3 1 6 11 1 3 72
19:00-20:00 3 0| 22 5 1 2 3 2 0 38
20:00-21:00 8 0| 21 4 1 0 3 0 0 37
21:00-22:00 2 1| 24 1 2 2 5 3 0 40
22:00-23:00 3 0| 20 3 1 2 5 0 0 34
23:00-0:00 3 0| 16 3 0 3 1 3 0 29
Both Directions
0:00-1:00 2 0| 22 3 0 0 1 0 0 28
1:00-2:00 3 0 8 4 1 0 1 0 0 17
2:00-3:00 2 0| 12 0 1 0 1 0 0 16
3:00-4:00 1 0 3 4 0 0 0 1 2 11
4:00-5:00 2 0 6 5 0 1 0 2 0 16
5:00-6:00 4 0| 17 3 3 3 1 3 0 34
6:00-7:00 16 11| 48 4 4 2 4 8 2 99
7:00-8:00 9 1 57 11 3 5 7 14 1 108
8:00-9:00 9 2| 8| 11 6 4 3 18 1| 139
9:00-10:00 7 0| 90 7 3 3 4 25 3| 142
10:00-11:00 11 4101 6 2 1 10 20 71 162
11:00-12:00 12 o| 77 5 1 5 6 17 4| 127
12:00-13:00 15 1101 | 14 2 2 10 20 5| 170
13:00-14:00 15 2| 87 6 4 7 6 15 16 | 158
14:00-15:00 10 1| 85 6 0 4 9 19 2| 136
15:00-16:00 12 3| 83| 12 4 2 14 20 3| 153
16:00-17:00 10 6| 128 | 18 6 3 14 15 3| 203
17:00-18:00 19 3] 135 8 7 6 15 7 5| 205
18:00-19:00 16 0|117| 10 3 8 26 9 8| 197
19:00-20:00 9 0| 86 6 1 3 7 3 6| 121
20:00-21:00 15 1| 48 7 2 0 4 5 1 83
21:00-22:00 5 1| 49 3 2 2 8 5 1 76
22:00-23:00 5 1| 38 4 3 3 7 3 0 64
23:00-0:00 5 0| 24 4 0 3 1 4 0 41
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Table 6 Location 6 (Loyada Crossing) Traffic

To Damerjog

Time Light Heavy

Motorbike | Bajaj | Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck Trailer | Total
6:00-7:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
7:00-8:00 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
8:00-9:00 0 0 2 0 0 0 0 2 0 4
9:00-10:00 1 0] 12 0 0 0 0 1 0 14
10:00-11:00 0 0| 22 1 0 0 3 0 0 26
11:00-12:00 0 0 7 0 0 0 1 0 0 8
12:00-13:00 1 0 2 0 0 0 2 0 0 5
13:00-14:00 1 0 9 0 0 0 2 0 0 12
14:00-15:00 0 0 7 0 0 0 0 6 0 13
15:00-16:00 0 1 5 1 0 0 0 1 0 8
16:00-17:00 0 1 5 0 0 0 1 5 4 16
17:00-18:00 0 0] 11 0 1 0 3 1 3 19
18:00-19:00 0 0 8 0 0 0 1 0 3 12
19:00-20:00 0 2 6 1 0 5 0 0 0 14

To Somalia
6:00-7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
8:00-9:00 1 1 3 0 1 0 0 2 0 8
9:00-10:00 1 0] 13 0 0 0 3 0 0 17
10:00-11:00 0 0| 24 0 0 0 1 1 0 26
11:00-12:00 0 0 2 0 0 0 1 1 1 5
12:00-13:00 2 0 8 0 0 0 0 0 3 13
13:00-14:00 0 0 6 1 0 0 2 2 6 17
14:00-15:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
15:00-16:00 0 0 9 0 0 0 1 0 2 12
16:00-17:00 0 1 3 0 0 0 3 3 1 11
17:00-18:00 0 0| 14 0 0 0 2 0 1 17
18:00-19:00 0 1 9 1 0 4 0 0 0 15
19:00-20:00 0 3 6 0 0 0 0 0 0 9
Both Directions

6:00-7:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
7:00-8:00 0 0 4 0 0 0 0 0 0 4
8:00-9:00 1 1 5 0 1 0 0 4 0 12
9:00-10:00 2 0| 25 0 0 0 3 1 0 31
10:00-11:00 0 0| 46 1 0 0 4 1 0 52
11:00-12:00 0 0 9 0 0 0 2 1 1 13
12:00-13:00 3 0| 10 0 0 0 2 0 3 18
13:00-14:00 1 0| 15 1 0 0 4 2 6 29
14:00-15:00 0 0 8 0 0 0 0 6 0 14
15:00-16:00 0 1| 14 1 0 0 1 1 2 20
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16:00-17:00 0 2 8 0 0 0 4 8 5 27
17:00-18:00 0 0| 25 0 1 0 5 1 4 36
18:00-19:00 0 1| 17 1 0 4 1 0 3 27
19:00-20:00 0 5| 12 1 0 5 0 0 0 23
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Table 7 Location 7 (PK20) Traffic

To Ethiopia
Time Moto Light Heavy

rbike Bajaj | Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck Trailer | Total
6:00-7:00 3 25| 23 1 1 3 1 2 40 99
7:00-8:00 3 39| 41 1 1 6 3 19 43 | 156
8:00-9:00 2 34| 45 1 1 7 1 8 50 | 149
9:00-10:00 2 33| 72 0 1 4 6 19 63 | 200
10:00-11:00 5 23 56 1 5 4 5 9 48 156
11:00-12:00 1 27 | 62 1 1 5 8 6 66 | 177
12:00-13:00 2 24 | 42 0 4 3 3 12 60 | 150
13:00-14:00 3 19 50 0 4 4 11 24 50 165
14:00-15:00 2 16 | 63 0 4 3 7 13 62 | 170
15:00-16:00 0 30| 73 1 3 4 10 34 86 | 241
16:00-17:00 0 17 | 53 0 2 8 16 33 95 | 224
17:00-18:00 1 28 | 44 1 3 4 9 16 66 | 172
18:00-19:00 2 31| 31 0 3 2 2 30 62 | 163
19:00-20:00 2 26 | 28 1 0 3 3 18 46 | 127

To Djibouti
6:00-7:00 1 36 | 17 3 3 3 1 3 67 | 134
7:00-8:00 2 40| 36 1 1 2 10 22 90 | 204
8:00-9:00 3 38| 29 0 6 6 9 9 47 | 147
9:00-10:00 3 33 | 47 2 4 3 5 10 66 | 173
10:00-11:00 3 29| 68 1 3 6 10 14 117 | 251
11:00-12:00 1 22| 72 1 1 7 7 13 85| 209
12:00-13:00 3 25 | 67 1 3 5 5 13 76 | 198
13:00-14:00 2 20| 49 2 4 3 5 39 72 | 196
14:00-15:00 1 14| 46 1 1 5 8 13 83| 172
15:00-16:00 2 24 | 51 1 4 7 15 22 67 | 193
16:00-17:00 1 24 | 53 0 1 9 12 34 61| 195
17:00-18:00 3 27 | 80 0 3 5 7 16 56 | 197
18:00-19:00 2 37| 67 0 2| 11 23 68 | 217
19:00-20:00 3 29 | 47 0 2 3 1 22 28 | 135
Both Directions

6:00-7:00 4 61| 40 4 4 6 2 5 107 | 233
7:00-8:00 5 79 | 77 2 2 8 13 41 133 | 360
8:00-9:00 5 72| 74 1 71 13 10 17 97 | 296
9:00-10:00 5 66 | 119 2 5 7 11 29 129 | 373
10:00-11:00 8 52 | 124 2 8| 10 15 23 165 | 407
11:00-12:00 2 49 | 134 2 2| 12 15 19 151 | 386
12:00-13:00 5 49 | 109 1 7 8 8 25 136 | 348
13:00-14:00 5 39| 99 2 8 7 16 63 122 | 361
14:00-15:00 3 30 | 109 1 5 8 15 26 145 | 342
15:00-16:00 2 54 | 124 2 7] 11 25 56 153 | 434

AP - 20



16:00-17:00 1 41 | 106 0 3| 17 28 67 156 419
17:00-18:00 4 55124 1 6 9 16 32 122 369
18:00-19:00 4 68 | 98 0 5| 13 9 53 130 380
19:00-20:00 5 55 75 1 2 6 4 40 74 262
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Figure 7 PK20 Traffic by Time of Day
Table 8 Location 8 (PK24) Traffic

To Ethiopia
Light Heavy

Time Motorbike | Bajaj Car | Taxi | Minibus | Bus | Truck | Truck Trailer | Total
0:00-1:00 0 1 5 1 0 1 1 0 37 46
1:00-2:00 1 0 2 0 0 0 2 5 10 20
2:00-3:00 0 0 2 0 0 0 0 1 1 4
3:00-4:00 0 0 2 0 0 0 3 0 12 17
4:00-5:00 0 0 2 1 0 0 2 1 33 39
5:00-6:00 0 0| 14 1 0 0 1 1 62 79
6:00-7:00 3 1| 16 4 1 1 0 1 66 93
7:00-8:00 1 1| 31 1 0 6 5 5 47 97
8:00-9:00 2 0| 26 1 0 0 0 5 65 99
9:00-10:00 2 3| 29 0 0 4 2 5 60 | 105
10:00-11:00 1 1| 30 2 3 4 0 6 56 | 103
11:00-12:00 0 1| 32 3 1 2 5 4 72 | 120
12:00-13:00 1 3| 29 1 3 5 4 2 52 | 100
13:00-14:00 2 0] 21 0 1 1 3 4 25 57
14:00-15:00 0 1| 37 0 2 3 4 10 52 | 109
15:00-16:00 0 5| 47 0 0 3 5 2 68 | 130
16:00-17:00 0 0| 43 0 2 2 5 4 85| 141
17:00-18:00 0 2| 28 0 3 7 9 0 58 | 107
18:00-19:00 1 1| 21 0 1 2 1 2 55 84
19:00-20:00 0 0] 12 0 0 3 0 1 34 50
20:00-21:00 2 2| 21 0 0 3 6 3 40 77
21:00-22:00 0 1| 11 0 0 2 3 3 63 83
22:00-23:00 0 1| 18 0 0 2 6 2 58 87
23:00-0:00 0 0| 13 0 0 2 3 1 67 86

To Djibouti

0:00-1:00 0 0 7 0 0 0 2 0 15 24
1:00-2:00 0 0 5 0 1 0 0 0 8 14
2:00-3:00 0 0 5 0 0 0 0 1 11 17
3:00-4:00 0 0 0 0 0 0 1 1 2 4
4:00-5:00 1 0 2 0 0 0 1 1 3 8
5:00-6:00 1 1 4 0 0 1 4 0 11 22
6:00-7:00 0 1| 18 2 1 2 1 3 80 | 108
7:00-8:00 2 0| 23 3 1 2 8 2 71| 112
8:00-9:00 2 1| 19 2 4 2 3 2 35 70
9:00-10:00 1 1| 26 2 3 2 5 2 59 | 101
10:00-11:00 1 2| 35 1 1 3 5 8 83 | 139
11:00-12:00 1 0| 43 1 0 9 4 4 82| 144
12:00-13:00 1 3| 47 2 1 4 2 4 75| 139
13:00-14:00 1 6| 19 2 1 1 1 7 63 | 101
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14:00-15:00 0 2| 23 1 0 2 3 6 84 | 121
15:00-16:00 1 1| 22 0 1 5 5 4 50 89
16:00-17:00 1 4| 24 0 1 6 5 8 41 90
17:00-18:00 1 2| 44 0 2 2 3 3 46 | 103
18:00-19:00 0 0| 38 0 0| 11 13 3 49 | 114
19:00-20:00 0 1| 30 0 3 2 2 0 21 59
20:00-21:00 0 2| 23 0 0 5 0 4 13 47
21:00-22:00 0 0| 28 0 0 1 6 5 19 59
22:00-23:00 1 4| 14 0 1 1 1 0 14 36
23:00-0:00 0 0 8 0 0 1 1 1 9 20
Both Directions
0:00-1:00 0 1| 12 1 0 1 3 0 52 70
1:00-2:00 1 0 7 0 1 0 2 5 18 34
2:00-3:00 0 0 7 0 0 0 0 2 12 21
3:00-4:00 0 0 2 0 0 0 4 1 14 21
4:00-5:00 1 0 4 1 0 0 3 2 36 47
5:00-6:00 1 1| 18 1 0 1 5 1 73 101
6:00-7:00 3 2| 34 6 2 3 1 4 146 | 201
7:00-8:00 3 1| 54 4 1 8 13 7 118 | 209
8:00-9:00 4 1| 45 3 4 2 3 7 100 | 169
9:00-10:00 3 4| 55 2 3 6 7 7 119 | 206
10:00-11:00 2 3| 65 3 4 7 5 14 139 | 242
11:00-12:00 1 1| 75 4 1| 11 9 8 154 | 264
12:00-13:00 2 6| 76 3 4 9 6 6 127 | 239
13:00-14:00 3 6| 40 2 2 2 4 11 88 | 158
14:00-15:00 0 3| 60 1 2 5 7 16 136 | 230
15:00-16:00 1 6| 69 0 1 8 10 6 118 | 219
16:00-17:00 1 4| 67 0 3 8 10 12 126 | 231
17:00-18:00 1 4| 72 0 5 9 12 3 104 | 210
18:00-19:00 1 1| 59 0 1| 13 14 5 104 198
19:00-20:00 0 1| 42 0 3 5 2 1 55| 109
20:00-21:00 2 4| 44 0 0 8 6 7 53| 124
21:00-22:00 0 1| 39 0 0 3 9 8 82| 142
22:00-23:00 1 5] 32 0 1 3 7 2 72 | 123
23:00-0:00 0 0| 21 0 0 3 4 2 76 | 106
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INTERSECTION DATA
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Vehicle Classification for Intersections

Category Typical vehicles Examples
included
Car Cars/taxis/minibus/pick-
ups
Bus/Truck | Single unit trucks/midi- |&
buses (2-3 axles)
Trailer | Trailer (>3 axles)

Palmeraie Roundabout (Location 9) Layout



Table 9-1 Location 9 Palmeraie Roundabout, Palmeraie Approach (AM)

Palmeraie or Westbound Approach
T Left Turn .
Car Truck/Bus Trailer Total
6:30 - 6:45 25 0 0 25
6:45 - 7:00 24 5 0 29
7:00 - 7:15 20 7 0 27
7:15 - 7:30 45 8 0 53
7:30 - 7:45 34 8 0 42
7:45 - 8:00 31 4 0 35
8:00 - 8:15 33 1 0 34
8:15 - 8:30 56 4 0 60
8:30 - 8:45 31 2 0 33
8:45 - 9:00 35 6 0 41
Right Turn
6:30 - 6:45 43 25 76
6:45 - 7:00 39 24 71
7:00 - 7:15 48 24 9 81
7:15 - 7:30 84 28 10 122
7:30 - 7:45 72 40 7 119
7:45 - 8:00 108 20 4 132
8:00 - 8:15 77 37 7 121
8:15 - 8:30 103 34 8 145
8:30 - 8:45 68 35 8 111
8:45 - 9:00 80 25 9 114
Table 9-2 Location 9 Palmeraie Roundabout, Sheikh Osman Approach (AM)
Sheikh Osman or Northbound Approach
Time Through ‘
Car Truck/Bus Trailer Total
6:30 - 6:45 4 1 0 5
6:45 - 7:00 9 2 0 11
7:00 - 7:15 2 9 0 11
7:15 - 7:30 2 5 0 7
7:30 - 7:45 5 5 0 10
7:45 - 8:00 5 2 0 7
8:00 - 8:15 8 2 0 10
8:15 - 8:30 5 1 0 6
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8:30 - 8:45 5 2 0 7
8:45 - 9:00 7 2 0 9
Right Turn
6:30 - 6:45 70 7 0 77
6:45 - 7:00 115 10 0 125
7:00 - 7:15 167 0 175
7:15 - 7:30 210 8 0 218
7:30 - 7:45 165 15 0 180
7:45 - 8:00 191 26 0 217
8:00 - 8:15 153 10 0 163
8:15 - 8:30 103 0 110
8:30 - 8:45 113 4 2 119
8:45 - 9:00 110 0 113
Table 9-3 Location 9 Palmeraie Roundabout, Doraleh Approach (AM)
Doraleh or Southbound Approach
T Through .

Car Truck/Bus Trailer Total
6:30 - 6:45 1 4 0 5
6:45 - 7:00 1 4 0 5
7:00 - 7:15 15 8 0 23
7:15 - 7:30 5 10 0 15
7:30 - 7:45 25 5 0 30
7:45 - 8:00 39 6 0 45
8:00 - 8:15 3 0 3
8:15 - 8:30 6 0 6
8:30 - 8:45 3 0 12
8:45 - 9:00 11 2 0 13

Left Turn

6:30 - 6:45 69 37 9 115
6:45 - 7:00 135 32 5 172
7:00 - 7:15 187 37 7 231
7:15 - 7:30 326 18 9 353
7:30 - 7:45 195 50 7 252
7:45 - 8:00 135 36 9 180
8:00 - 8:15 152 30 5 187
8:15 - 8:30 140 20 7 167

AP - 28




8:30 - 8:45 106 23 4 133
8:45 - 9:00 69 31 12 112
Table 9-4 Location 9 Palmeraie Roundabout, Palmeraie Approach (PM)
Palmeraie or Westbound Approach
Time Left Turn

Car Truck/Bus Trailer Total
12:30 - 12:45 83 10 0 93
12:45 - 13:00 104 4 2 110
13:00 - 13:15 120 10 4 134
13:15 - 13:30 95 8 2 105
13:30 - 13:45 115 14 0 129
13:45 - 14:00 39 8 1 48
14:00 - 14:15 28 11 2 41
14:15 - 14:30 24 5 0 29
14:30 - 14:45 30 6 1 37
14:45 - 15:00 32 4 0 36

Right Turn
12:30 - 12:45 115 32 10 157
12:45 - 13:00 195 22 7 224
13:00 - 13:15 240 30 7 277
13:15 - 13:30 215 34 10 259
13:30 - 13:45 200 38 14 252
13:45 - 14:00 110 20 6 136
14:00 - 14:15 90 18 8 116
14:15 - 14:30 74 12 3 89
14:30 - 14:45 75 12 4 91
14:45 - 15:00 68 8 5 81
Table 9-5 Location 9 Palmeraie Roundabout, Sheikh Osman Approach (PM)
Sheikh Osman or Northbound Approach
T Through .

Car Truck/Bus Trailer Total
12:30 - 12:45 7 0 0 7
12:45 - 13:00 18 3 1 22
13:00 - 13:15 10 0 0 10
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13:15 - 13:30 14 5 0 19
13:30 - 13:45 10 4 0 14
13:45 - 14:00 11 1 0 12
14:00 - 14:15 3 0 12
14:15 - 14:30 8 2 0 10
14:30 - 14:45 10 2 0 12
14:45 - 15:00 4 3 1 8
Right Turn
12:30 - 12:45 61 3 0 64
12:45 - 13:00 68 3 1 72
13:00 - 13:15 67 2 0 69
13:15 - 13:30 52 4 0 56
13:30 - 13:45 61 6 0 67
13:45 - 14:00 81 2 0 83
14:00 - 14:15 83 2 0 85
14:15 - 14:30 85 3 0 88
14:30 - 14:45 66 5 0 71
14:45 - 15:00 80 4 0 84
Table 9-6 Location 9 Palmeraie Roundabout, Doraleh Approach (PM)
Doraleh or Southbound Approach
. Through .

Car Truck/Bus Trailer Tota
12:30 - 12:45 0 1 1 2
12:45 - 13:00 9 13 0 22
13:00 - 13:15 24 2 0 26
13:15 - 13:30 36 0 0 36
13:30 - 13:45 8 0 0 8
13:45 - 14:00 29 0 0 29
14:00 - 14:15 28 0 0 28
14:15 - 14:30 43 0 0 43
14:30 - 14:45 20 3 0 23
14:45 - 15:00 19 0 0 19

Left Turn

12:30 - 12:45 91 30 10 131
12:45 - 13:00 87 17 10 114
13:00 - 13:15 46 19 28 93
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13:15 13:30 49 15 17 81
13:30 13:45 77 26 12 115
13:45 14:00 58 22 10 90
14:00 14:15 80 18 21 119
14:15 14:30 71 28 10 109
14:30 14:45 60 16 26 102
14:45 15:00 72 31 15 118
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Palmeraie Intersection (Location 10) Layout

Table 10-1 Location 10 Palmeraie Intersection, Palmeraie Approach (AM)

Palmeraie or Eastbound Approach
T Left Turn .

Car Truck/Bus Trailer Total
6:30 - 6:45 58 15 4 77
6:45 - 7:00 100 20 0 120
7:00 - 7:15 160 15 3 178
7:15 - 7:30 276 16 2 294
7:30 - 7:45 199 25 5 229
7:45 - 8:00 165 40 5 210
8:00 - 8:15 247 34 5 286
8:15 - 8:30 212 16 5 233
8:30 - 8:45 121 18 5 144
8:45 - 9:00 105 14 15 134

Through

6:30 - 6:45 3 0 0 3
6:45 - 7:00 8 5 0 13
7:00 - 7:15 20 1 0 21
7:15 - 7:30 45 0 0 45
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7:30 - 7:45 30 3 0 33
7:45 - 8:00 11 1 0 12
8:00 - 8:15 10 0 0 10
8:15 - 8:30 10 1 0 11
8:30 - 8:45 13 0 0 13
8:45 - 9:00 8 0 0 8
Right Turn
6:30 - 6:45 61 21 0 82
6:45 - 7:00 87 27 1 115
7:00 - 7:15 149 31 3 183
7:15 - 7:30 180 23 5 208
7:30 - 7:45 156 23 0 179
7:45 - 8:00 126 15 3 144
8:00 - 8:15 113 20 3 136
8:15 - 8:30 111 26 0 137
8:30 - 8:45 65 20 1 86
8:45 - 9:00 84 22 3 109
Table 10-2 Location 10 Palmeraie Intersection, Venice Approach (AM)
Venice or Southbound Approach
Time Left Turn .

Car Truck/Bus Trailer Tota
6:30 - 6:45 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 0 0
7:00 - 7:15 1 0 0 1
7:15 - 7:30 0 0 0 0
7:30 - 7:45 1 0 0 1
7:45 - 8:00 1 0 0 1
8:00 - 8:15 2 0 0 2
8:15 - 8:30 1 0 0 1
8:30 - 8:45 0 0 0 0
8:45 - 9:00 1 0 0 1

Through

6:30 - 6:45 8 4 1 13
6:45 - 7:00 17 5 0 22
7:00 - 7:15 22 3 1 26
7:15 - 7:30 31 5 0 36
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7:30 - 7:45 35 0 0 35
7:45 - 8:00 35 0 43
8:00 - 8:15 50 13 0 63
8:15 - 8:30 37 19 0 56
8:30 - 8:45 25 3 0 28
8:45 - 9:00 37 4 0 41
Right Turn
6:30 - 6:45 15 8 5 28
6:45 - 7:00 15 8 7 30
7:00 - 7:15 39 26 2 67
7:15 - 7:30 35 23 8 66
7:30 - 7:45 55 16 12 83
7:45 - 8:00 46 19 7 72
8:00 - 8:15 68 16 4 88
8:15 - 8:30 58 26 4 88
8:30 - 8:45 32 13 3 48
8:45 - 9:00 49 28 3 80
Table 10-3 Location 10 Palmeraie Intersection, EDD Approach (AM)
EDD or Westbound Approach
T Left Turn .

Car Truck/Bus Trailer Tota
6:30 - 6:45 7 2 1 10
6:45 - 7:00 0 0 0 0
7:00 - 7:15 0 0 0 0
7:15 - 7:30 0 0 0 0
7:30 - 7:45 0 0 0 0
7:45 - 8:00 1 0 0 1
8:00 - 8:15 0 0 0 0
8:15 - 8:30 0 0 0 0
8:30 - 8:45 0 0 0 0
8:45 - 9:00 0 0 0 0

Through

6:30 - 6:45 25 30 3 58
6:45 - 7:00 18 25 0 43
7:00 - 7:15 35 28 0 63
7:15 - 7:30 53 36 0 89
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7:30 - 7:45 46 21 1 68
7:45 - 8:00 40 31 2 73
8:00 - 8:15 21 26 2 49
8:15 - 8:30 43 23 1 67
8:30 - 8:45 26 18 1 45
8:45 - 9:00 45 25 2 72
Right Turn
6:30 - 6:45 3 2 0 5
6:45 - 7:00 8 0 0 8
7:00 - 7:15 10 0 0 10
7:15 - 7:30 36 2 0 38
7:30 - 7:45 38 1 0 39
7:45 - 8:00 43 5 0 48
8:00 - 8:15 18 7 0 25
8:15 - 8:30 25 0 0 25
8:30 - 8:45 10 1 0 11
8:45 - 9:00 22 1 0 23
Table 10-4 Location 10 Palmeraie Intersection, Fun Coty Approach (AM)
Fun City or Northbound Approach
T Left Turn .

Car Truck/Bus Trailer Tota
6:30 - 645 27 5 0 32
6:45 - 7:00 24 8 0 32
7:00 - 7:5 25 3 2 30
7:15 - 7:30 41 6 0 47
7:30 - 745 50 9 0 59
7:45 - 800 47 5 1 53
8:00 - 815 73 4 0 77
8:15 - 830 52 3 0 55
8:30 - 8:45 48 5 1 54
8:45 - 9:00 35 4 2 41

Through

6:30 - 645 20 3 0 23
6:45 - 7:00 55 4 4 63
7:00 - 7:15 55 5 1 61
7:15 - 7:30 109 5 2 116
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7:30 - 745 115 8 1 124
7:45 - 8:00 112 3 0 115
8:00 - 815 119 5 0 124
8:15 - 830 99 4 1 104
8:30 - 845 101 4 2 107
8:45 - 9:00 103 2 3 108
Right Turn
6:30 - 645 0 1 0 1
6:45 - 7:00 0 0 0 0
7:00 - 7:15 0 0 0 0
7:15 - 7:30 0 0 0 0
7:30 - 745 0 0 0 0
7:45 - 8:00 1 0 0 1
8:00 - 815 1 0 0 1
8:15 - 830 0 0 0 0
8:30 - 845 0 0 0 0
8:45 - 9:00 0 0 0 0
Table 10-5 Location 10 Palmeraie Intersection, Palmeraie Approach (PM)
Palmeraie or Eastbound Approach
T Left Turn .
Car Truck/Bus Trailer Tota
12:30 - 12:45 81 3 5 89
12:45 - 13:00 58 6 12 76
13:00 - 13:15 54 4 8 66
13:15 - 13:30 50 2 12 64
13:30 - 13:45 53 7 13 73
13:45 - 14:00 69 9 4 82
14:00 - 14:15 86 8 5 99
14:15 - 14:30 70 8 6 84
14:30 - 14:45 87 11 3 101
14:45 - 15:00 62 6 3 71
Through
12:30 - 12:45 13 0 13
12:45 - 13:00 4 0 0 4
13:00 - 13:15 0
13:15 - 13:30 4 0 0 4
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13:30 - 13:45 5 0 0 5
13:45 - 14:00 7 0 0 7
14:00 - 14:15 6 2 0 8
14:15 - 14:30 4 0 0 4
14:30 - 14:45 6 0 0 6
14:45 - 15:00 3 0 0 3
Right Turn
12:30 - 12:45 85 13 0 98
12:45 - 13:00 71 16 3 90
13:00 - 13:15 65 23 0 88
13:15 - 13:30 67 16 0 83
13:30 - 13:45 65 18 1 84
13:45 - 14:00 67 21 0 88
14:00 - 14:15 67 14 1 82
14:15 - 14:30 56 20 2 78
14:30 - 14:45 67 19 2 88
14:45 - 15:00 47 12 0 59
Table 10-6 Location 10 Palmeraie Intersection, Venice Approach (PM)
Venice or Southbound Approach
Time Left Turn .

Car Truck/Bus Trailer Tota
12:30 - 12:45 2 0 0 2
12:45 - 13:00 0 0 0 0
13:00 - 13:15 1 0 0 1
13:15 - 13:30 1 0 0 1
13:30 - 13:45 1 0 0 1
13:45 -  14:00 0 0 0 0
14:00 - 14:15 1 0 0 1
14:15 - 14:30 1 0 0 1
14:30 - 14:45 0 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0 0

Through

12:30 - 12:45 117 8 1 126
12:45 - 13:00 127 6 0 133
13:00 - 13:15 95 3 0 98
13:15 - 13:30 76 8 0 84
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13:30 - 13:45 74 6 1 81
13:45 - 14:00 37 3 0 40
14:00 - 14:15 50 10 0 60
14:15 - 14:30 35 2 0 37
14:30 - 14:45 42 3 0 45
14:45 - 15:00 39 12 0 51
Right Turn
12:30 - 12:45 129 23 6 158
12:45 - 13:00 148 17 7 172
13:00 - 13:15 183 20 9 212
13:15 - 13:30 181 31 2 214
13:30 - 13:45 168 23 9 200
13:45 - 14:00 58 5 3 66
14:00 - 14:15 78 10 3 91
14:15 - 14:30 64 8 2 74
14:30 - 14:45 46 3 56
14:45 - 15:00 45 6 7 58
Table 10-7 Location 10 Palmeraie Intersection, EDD Approach (PM)
EDD or Westbound Approach
Time Left turn .

Car Truck/Bus Trailer Tota
12:30 - 12:45 0 0 0 0
12:45 - 13:00 0 0 0 0
13:00 - 13:15 0 0 0 0
13:15 - 13:30 0 0 0 0
13:30 - 13:45 0 0 0 0
13:45 - 14:00 0 0 0 0
14:00 - 14:15 0 0 0 0
14:15 - 14:30 0 0 0 0
14:30 - 14:45 0 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0 0

Through

12:30 - 12:45 62 17 2 81
12:45 - 13:00 60 15 1 76
13:00 - 13:15 66 22 3 91
13:15 - 13:30 60 40 2 102
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13:30 - 13:45 35 22 1 58
13:45 - 14:00 42 6 1 49
14:00 - 14:15 61 3 1 65
14:15 - 14:30 27 5 0 32
14:30 - 14:45 40 3 0 43
14:45 - 15:00 35 3 1 39
Right turn
12:30 - 12:45 17 1 0 18
12:45 - 13:00 0 0
13:00 - 13:15 8 0 0 8
13:15 - 13:30 13 1 0 14
13:30 - 13:45 3 0 0 3
13:45 - 14:00 1 0 7
14:00 - 14:15 0 0 7
14:15 - 14:30 7 0 0 7
14:30 - 14:45 12 0 0 12
14:45 - 15:00 7 1 0 8
Table 10-8 Location 10 Palmeraie Intersection, Fun Coty Approach (PM)
Fun City or Northbound Approach
Time Left turn .
Car Truck/Bus Trailer Tota
12:30 - 12:45 58 9 2 58
12:45 - 13:00 105 3 1 105
13:00 - 13:15 126 1 0 126
13:15 - 13:30 132 14 1 132
13:30 - 13:45 91 17 1 91
13:45 - 14:00 47 7 2 47
14:00 - 14:15 37 4 1 37
14:15 - 14:30 38 3 2 38
14:30 - 14:45 40 2 4 40
14:45 - 15:00 39 3 0 39
Through
12:30 - 12:45 45 6 1 45
12:45 - 13:00 43 5 1 43
13:00 - 13:15 34 3 2 34
13:15 - 13:30 32 5 0 32
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13:30 13:45 47 4 1 47
13:45 14:00 63 4 0 63
14:00 14:15 40 5 0 40
14:15 14:30 51 8 0 51
14:30 14:45 61 7 0 61
14:45 15:00 41 3 0 41
Right turn
12:30 12:45 0 0 0 0
12:45 13:00 1 0 0 1
13:00 13:15 0 0 0 0
13:15 13:30 0 0 0 0
13:30 13:45 0 0 0 0
13:45 14:00 0 0 0 0
14:00 14:15 0 0 0 0
14:15 14:30 0 0 0 0
14:30 14:45 0 0 0 0
14:45 15:00 0 0 0 0

AP - 40




2. Road Inventory Survey Data
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3. Geological Survey Data
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GEOTECHNICAL MISSION

PRELIMINARY STUDIES - GEOTECHNICAL

Included in this document:

A geotechnical report

Annex 1: Lithology of boreholes

Annex 2: SPT

Annex 4: Laboratory results

Annex 5: Survey crate pictures

Annex 6: Site Project pictures

Annex 7: Logging of the drilling holes

Annex 8 : Définitions des missions U.S.G., norme NF P 94-500
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|. PRESENTATION

1.1 Mission Definition

¢ Mission

At the request of Yachiyo Engineering Co., the CENTRAL BUILDING AND EQUIPMENT
LABORATORY (LCBE) moved to the site of NAGAD AND PALMERAIE, to carry out a SERIE OF
IDENTIFICATION OF SOIL of the ground. This mission should allow:

1. Determine the lithological nature of the formations crossed
2. To identify the geotechnical nature of the samples taken from the section
3. Provide the results of the laboratory tests performed on the samples taken.

1.2 Regulation used

The various tests performed (in situ and laboratory tests) comply with AFNOR standards
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IIl. SOIL IDENTIFICATION

2.1 ldentification program:

For this study, the investigation program initially planned was modified to take into account the
difficulties of access to the site.

The table below gives a summary of the work performed:

. Coordonnée des points Prélévement '
Lieu| EchN° Observations
Abscisse Ordonnée (m)
Difficulty of advancement. Non-cohesive, non-
SCo1 0295815 1275193 10 homogeneous sample. Mixture of weathered rock
and silty clay /
SC02 0295445 1279512 10 No problem encountered.
SC03 0295766 1279599 10 Tubing up to 6m deep.
In addition to the core drilling and manual sampling of soil samples, the following test has been realized
on the site:
1. Laboratory tests to identify and characterize soils in place, including:

10 Sieve analysis

10 Atterberg

Limits

10 Water content
5 Compressive strength tests
5 Physical properties

[NF EN 933-1 & NF EN 933-2],
INF P 94-051],
INF P 94-050],
INF P 94-420],
INF P 94-410],

The results of all the tests are presented in the appendices to this report.

2.2 |dentification synthesis

¢ Surveying procedures

1. Boreholes drilling with Standard penetration test :
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For these types of machines, drillings are carried out by the method of rotation by means of a drill string
provided at its base with a perforating tool which rotates in the borehole. Bentonite-based slurry injected
into the circuit allows the drill string to be cooled down, the wall to be shielded and the borehole to be
cleaned. Tungsten carbide crowns, carbonites and diamond crowns are used depending on the

formations encountered.Drilling was carried out by rotation and washing.

The Standard Penetration Test is carried out following a battering of a 450 mm penetration of the split
sampler, using a hammer weighing 63.5 kg and falling in free fall from a height of 760 mm on the head
of a drill string.

The split sampler used has an outside diameter of 51 mm and does not have a liner inside. The
standard penetration tests were performed using an automatic hammer, providing effective energy to
the rod train of about 80% of the theoretical potential free fall energy.

This test, carried out in accordance with the French Standard (NF P 94-116), makes it possible to
provide information on the nature of the soil and to take samples of remodeled material for carrying out

physical tests in the laboratory.

Coordonnée des points
Lieu Ech N° Prélevement (m)
Abscisse Ordonnée
SCo1 0295815 1275193 10
SC02 0295445 1279512 10
SCo3 0295766 1279599 10

NB: the reference zero level for the depths is the natural terrain.
All the depths above are given to the right of our recognitions (Survey point).
+ Site plan of Survey points:

The different survey points made are materialized on the ground plan below.
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+ Synthesis of laboratory tests:

The results of the laboratory tests carried out on the soil samples taken from the holes are presented in

appendices.
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+ Hydrogeological synthesis

No tablecloth was encountered. It has been noted during field operations areas of high water loss
probably related to the presence of fracturing network of rock formations.

However, we cannot exclude the presence of anarchic traffic, linked to preferential flow channels. The
surface hydrological regime is likely to vary, depending on the season and rainfall.

* On the surface, swampy area

Geotechnical study report - File n°144-2021- Réf n°176-21-LCBE

AP - 60



Page 9 out49

lIll. CONCLUSIONS

The laboratory tests were carried out on the samples taken, the results obtained are inserted in the
report and attached.

Done in Djibouti, the 02/08/2021

Head of service Laboratory P.I Head of service building and structures

Idriss Mohamed Ahmed Arbba Mohamed Dileita

?ﬁﬁé el —

GENERAL MANADGER OF LCBE
RAHIMAN AHMED MOUSSA
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Annex 1: Lithology cut of Boreholes
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Standard Penetration Test (SPT)

Depth (m) 15 cm 15cm 15cm ‘ SPT Value (N)
sco1i
1.20-1.65 >55 - - -
2.00-2.45 48 >55 - -
3.15-3.60 >55 - - -
4.00-4.45 2 >55 - -
5.30-5.75 7 3 >55 -
6.35-6.85 >55 - - -
7.05-7.50 >55 - - -
8.10-8.55 >55 - - -
9.50-9.95 >55 - - -
10.00-10.45 - - - -
SC02
1.00-1.45 7 7 10 17
2.00-2.45 10 12 18 30
3.00-3.45 4 12 50 62
4.00-4.45 19 44 >55 -
5.00-5.45 27 >55 - -
6.00-6.45 >55 - - -
7.00-7.45 - - - -
8.00-8.45 - - - -
9.00-9.45 - - - -
10.00-10.45 - - - -
sco3
1.00-1.45 2 3 3 6
2.00-2.45 3 5 3 8
3.00-3.45 2 1 1 2
4.00-4.45 1 1 1 2
5.00-5.45 7 7 9 16
6.00-6.45 >55 - - -
7.00-7.45 - - - -
8.00-8.45 - - - -
9.00-9.45 - - - -
10.00-10.45 - - - -
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Annex 3: Laboratory Test Results
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REPUBLIQLE DE DAIBOUIL
Uit _ Egalité— Pai
e ! ANALYSE GRANULOMETRIQUE - NORME |
M inistére de I E guipement ar
des Transpores
LA DPRI;E.EENmA|_ Chantier : Construction de Iz beetelle de Magad et vole Palmezate
. FLu.Lr uj_;.f:_,.a:dl _,_._.::m]l Chent : Yachrvo Engmeenng CoLad
Echantillom : SC03 (5,0-6,0 m)
¥Poids Initial {gr): 1381,3
Famug mm) Aatiin pasiiatn Hardis Camubes [ge] | Befes Cumsas %) Pacannt (% |
o ] A1) o
KER 5 (it Ty
j31] ik Ta,.0n i)
L i1 ER] ]
g 321 23,24 TR.79
i 20 20,5 T
3 e i TToh
z L1 210 it ]
7 e i B o
5 702 0,52 3518
T g ] Ll
g ] ik E ] g
o0 k] il s 1]
Tl T Ta. a0 ]
ARGILE | SILT SARLE GRAVIER | CAILLOUX
BO ‘.
% : l/
i | -
8 A
E 4
0
aam oo o 1 0
[ N .

Geotechnical study report - File n°144-2021- Réf n°176-21-LCBE

AP -74




Page 23 out49

ATTERBERG LIMITS

REPUBLIQUE DE DJIBOUTI
Uniré — Egalité — Paix

ESSAlI DE LIMITE D'ATTERBERG
- R ——- NORME NF P 94 - 051
Ministére de I 'Equipament et des Transports

LCBE Chiantier : Construction de 1a bretellé de Nagad et

LABORATOOMRE (CERNTRAL g :
Ml PR T SAT R T T M Do | P A T d T voie Palmeraie
FrTEN G (s . \ : i3
s il g 58l i Client : Yachiyo Enpineering Co.Lid
Echantillon : SCO1 (1.0-1.65 m)
LL: 50,4 LP: 29,5 IP: 20,9
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
|HOMBRE DE COUPS 18 20 24 25 Testn™ Test n°2
luiserc neta Tame 10 2 #l ] M B
lroms Tome HunmE [y 3744 30,10 28,67 28,08 1345 13,73
lroios ToTAL S22 ) 28,89 27,53 26,83 26,23 12,50 1273
Iroios oe e Tare ) 21,80 22 64 2782 2246 5,32 9,30
|poos peau 3.8 28 2.0 1.8 .8 10
becas ver sec g .0 40 4.0 3.8 3z 3.4
TENELIR EN EAL %) 54,4 628 50,9 481 20,0 28,2
TOTAL (5% 51,7 205
550 . = = -
54,0
- - - S -~ - - e -
33,0 o * y— e o - . o s
g 52,0 : £ : —= ; e
E oo = e e = =
§ = =k S e s SN A ! =k
8 s00F =t f
| —
43,0 + % S=SE
48,0 = T
o o 10 15 20 25 30
HNombres de cousps
Observation :  Lindice de plasticité de ce matériau est de 20,9
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REPUBLIQUE DE DJIBOUTL
Unité — Egalité — Paix

Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis

ESSAlI DE LIMITE D'ATTERBERG

NCRME NF P 94 - 051
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A8 1= # L’}
LCBE Chissitiés's Canalonrtion e Ts etatts e Nagid et
T T ol fioie Palinicruie
s elifl g sl Client : Yachiyo Engineering CoLtd
Echantillon : 5C01 (4:42-50 m}
LL: 59.4 LP: 26,6 IP: 328
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
lnoumBERE DE couPs 17 21 25 7a Testn™ | Testn2
bisiero peLaTRRE 10 o 13 z 15 M
Ircms ToTaL HuloE () 27,50 2778 an,g8 32,80 15,87 15,12
IFcios Tomeisecig) 2547 25,85 27.69 28,02 14.25 14,00
lroms oe Lo TaRE 21,80 2718 2218 22,34 0,20 9,33
|poms peang: 23 R 33 3.8 1.4 1.1
leoios ver s 37 16 55 8.8 43 47
TENELIR EN EAL (%) 825 B14 5.3 57,3 a2 240
TOTAL %] a0.4 28.8
64,0 = = e = =
63,0 q_ : : . : : :
R e e e =i == -
EER _f—"ﬁ: S f = B
§ﬁ1,u e e e e e e S== e =
- - g' - o = — ek
R ===== % t e
Rl === ======== S
L R=SE=SSSSEs ===t &3&:&;_ ==
5?,“ - - - i';: - g:t - = g:t - .:.é.
i ———— e :
56.0 == : T f =t = F
o 5 T 15 20 25 30 35
HNomibres de comps
Observation : Lindice de plasticité de ce matériau est de 32.8
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Unité — Egalité — Paix

Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis

ESSAlI DE LIMITE D'ATTERBERG
NCRME NF P 94 - 051
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. - 5
| I j_,"
I.AH-EC:IRJI-:‘I"II:IIRE -::EEHTRAL M Ban e le Melelie de Naged ot
M TRARTT Al Fa T T s o I Fuy =4 T vole Palmerais
s elifl g sl Client : Yachiyo Engitieering Co Ltd
Echantillon : SCO1 (6,0-7.0 m)
LL: 303 LP: 26,9 IP: 3.4
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
|HOMERE DE COURS 17 21 25 28 Testn®1 Test n°2
bisiero peLaTRRE 1 15 g Lo g 4
Ircms ToTaL HuloE () 17.48 16,54 31,00 31,14 13.25 1281
lrcms Tomai secig) 14,35 15.75 2887 2878 12.42 11,81
lroms oe Lo TaRE 2,32 a2 2241 22,18 2,31 2,32
|poms peang: 34 34 2.9 14 0.2 07
leoios ver s 54 B.4 8.5 7.8 a1 26
TENELIR EN EAL (%) 622 48,1 330 17.7 28,7 7.0
TOTAL %] 402 28,8
70.0 ;i T
‘B0,0 : :
50,0 -
g a0 - - o -
g ! = = : T i =
b & D 5 &0 re =
= 300 — - - T — [
§ " s - = 4= o —
8 200 = ' : s~ —
v '.l. '.\. t I
10,0 =SS ( == == =
0,0 == = - = = =
i} 5 10 15 20 25 30 a5
HNomibres de comps
Observation :  Lindice de plasticité de ce matériau est de 3.4
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REPUBLIQUE DE DJIBOUIL
Uit Fizakith — Paik ESSAl DE LIMITE D'ATTERBERG
2 il NORME NF P 94 - 051
Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis
ess i]-f}
LCBE Chissitiés's Canalonrtion e Ts etatts e Nagid et
T T ol fioie Palinicruie
Sl il o 580l s Client : Yachiyo Engitieering Co.1td
Echantillon : 5C01 (9.5-10,0 m}
LL: 58,3 LP: 41,2 IP: 171
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
lnoumBERE DE couPs 17 21 25 7a Testn™ | Testn2
bisiero peLaTRRE z o i ki 15 i
Ircms ToTaL HuloE () 31,64 25142 23,60 20,30 14,12 12.91
IFcios Tomeisecig) 28,12 2655 2821 2752 1270 12,80
lroms oe Lo TaRE 22,35 27 25 2211 22,83 0,23 9.24
|poms peang: 35 25 24 2. 1.4 12
beome ver e g 58 43 a1 4.0 3.4 A
TENELIR EN EAL (%) a1.0 52,8 58,3 56T 421 402
TOTAL %] 520 412
615 = =
1.0 : : == ;
60,5 ==F T 3 ===
= =
§ 600 B iSS=E=S = ﬁﬁ :
595 £ e =====
E sgp = IEEEZE ?"ﬁ + e e ?'.'__'ﬁ =5
CR I SSs==—==i
- == Em—
P e
57.5 4 SEE=E= =S=== | : -
— =S===c r
57,0 £ e e ==
i : : = g T =ESES i = e ===
i} 5 10 15 20 25 30 a5
HNomibres de comps
Observation : Lindice de plasticité de ce matériau est de 17,1
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REPUBLIQUE DE DJIBOUIL
Ui Eabid — Paiz ESSAl DE LIMITE D'ATTERBERG
- NORME NF P 94 - 051
Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis
el 0y
(e i
LCBE Chissitiés's Canalonrtion e Ts etatts e Nagid et
T T ol fioie Palinicruie
s elifl g sl Client : Yachiyo Engineering CoLtd
Echantillon : SC02 (0,0-1.0 m)
LL: B5.2 LP: 50,7 IP: 34,5
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
lnoueRE DE cours 18 20 24 2 Testn®t | Testn®2
bisiero peLaTRRE LD L a B R Kl
Ircms ToTaL HuloE () 28,27 27.85 o788 31,15 15.75 15,85
[powns ToTaisec g 25,50 25,08 35.15 2707 1382 13,50
lroms oe Lo TaRE 2241 2715 32.18 22/90 0,34 9.34
|poms peang: 2.8 25 25 4.1 24 22
beome ver e g a9 20 a0 4.0 48 43
TENELIR EN EAL (%) 808 87.7 85,5 83,8 408 51,7
TOTAL %] B&.T B0.7
80,0 : : : ]
Bo.0
: e ==
: 87,0 5 =5
E 85,0 eSS ,
o 850 = : ; : ﬂ o 2 N
840 i Es
o 01 0o i v o l'.\ - I'I 3
82,0 : t e e
i} 5 10 15 20 25 30
HNomires de comps
Observation : Lindice de plasticité de ce matériau est de 34,5
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Ministére de I’Equipement et des Transports

LABORATOIRE CENTRAL 5 5
DU BATIMEMNT ET DE L'EcaUIPEAMERT  Voie Palmeraie

REPUBLIQUE DE DJIBOUTI .
it ol S ESSAl DE LIMITE DATTERBERG

NORME NF P 94 - 051

Lc B E Chantier : Construction de la bretelle de Nagad et

gl g elll 2 ) | opiaall ; ; ;
ey el "5"5‘)‘1 sl Client : Yachiyo Engineering Co, Ltd
Echantillon : SC02 (5,0-6,0 m)
LL: 76,1 LP: 47,9 IP: 28,2

LIMITE DE LIQUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
NOMBRE DE COUPS 19 23 27 31 Testn®1 Test n°2
NUMERO DE LA TARE Z 13 LO (0] 15 H
POIDS TOTAL HUMIDE (g) 31,82 30,50 28,95 31,37 14,26 15,70
POIDS TOTAL SEC (g) 27,63 26,88 26,15 27,48 12,68 13,62
POIDS DE LA TARE (g) 22,33 2219 22,42 22,18 9,33 9,34
POIDS D'EAU (g) 42 3,6 2.8 39 16 2.1
POIDS NET SEC (g) 53 47 37 53 34 43
ITENEUR EN EAU (%) 791 77,2 75,1 73,4 47 .2 48,6
TOTAL (%) 76,2 47,9

80,0

Teneur en eau

]

79,0
78,0
77,0
76,0
75,0
74,0

?3,0 = = | | | I [ H e « ] | & s 1 J D % i 0 5
0 5 10 15 20 25 30 35
Nombres de coups

Observation : L'indice de plasticité de ce matériau est de 28,2
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m_mﬂ_m ES5Al DE UMITE D'ATTERBERG

NORME NF P 54 - 051

Ministére de IEquipement et des Transports

LCBE Chisiitier  Comstroction de 1a bietelle de Nagad
LABSRATSIRE CENTRAL b

_;!-ZI—'.‘:JI'J "-L"-.'H \;;ﬁ\)‘il _J"':E“"H Chlient : Yﬂd]-i_'lfﬂ E]g]-EI]EE]]]- g Coltd
Echantilon : SC02 (2.0-3.0 m}

LL: 412 LP: 25,1 IP: 16,1
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
IvomeRE OE coups 18 20 74 20 Testn™ | Testn'2
bR el Tars N 3 #l 10 M B
TOTAL HUMIDE 23,08 3184 3040 7800 1531 15 68

ROIDS TOTAL SEC g) 2885 Z 78 28,11 26,85 14,30 1440
lFoosoeiatass i 2210 2223 2780 1,81 8,33 034
fpoms o=auig) 34 20 23 20 12 1.3

DS NET SE0 78 &8 5.5 51 48 51
[TENELIR EN EAL (%1 454 437 417 367 5.4 24.8
ToTAL %1 425 25,1

460 = ' =
i 1 E——
450 =4 =r o = =
440

E 430 —

3

5 420 -

8 a1p :

00 SR -
38.0 - = =
i} 5 10 15 20
Nombres de coups

Dbservation: L'indice de plasticité de ce matériau est de 16,1
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REFUBLIQUE DE DNIBOUTL
Uit _ Epalité — Daie ES5AlI DE LIMITE D'ATTERBERG
- NCORME NF P 94 - 051
Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis
s 1
LCBE Chissitiés's Canalonrtion e Ts etatts e Nagid et
T IO et e i: e Palingsi
s elifl g sl Client : Yachiyo Engineering CoLtd
Echantillon : SC03 (1,0-2.0 m)
LL: 421 LP: 24,3 IP: 17,8
LIMITE DE LIGUIDNTE LIMITE DE PLASTICITE
NOMBRE DE COUPS 18 20 24 2 Testn®™ Test n"2
bisiero peLaTRRE L 13 R M 1 13
IPCQDE TOTAL HUMIDE [g) 3145 3247 168,13 20,08 25,88 2740
IPDiﬂG TOTALSEC {g) 2854 28,33 14,11 18,85 2518 26,35
IPDG:}S DE LA TARE (91 22,18 2218 B.36 B3 2213 22,18
IPClDS DAL I 248 3.1 2.0 3.1 0.7 1.1
PoEDS WET SEC (g1 8.4 .3 4.5 7.8 a1 43
|
TEWELIR EMN EAU (%) 458 440 428 41,0 233 252
TOTAL %] 4373 243
460 - i: == 1 1 :., :
45.0 ::_'.s- : = -
§ 44 n k = - T = - o e ~ i - i
E 430 £ ! .'.‘Z '-'. =
—i= - - - ~ -
§ 42.0 =ttt R E0a AT eI e et B B R e
410 5 e s e . Q —
= = = ; = i !
o =] 10 15 20 25 30
HNomires de comps
Observation : Lindice de plasticité de ce matériau est de 17,8
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Unité — Egalité — Paix

Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis

ESSAI

DE LIMITE D'ATTERBERG
NCRME NF P 94 - 051
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. L
I.AH-IC:IRJI-:‘I"II:IIRE {EHTRAL M Ban e le Melelie de Naged ot
M TRARTT Al Fa T T s o I Fuy =4 T vole Palmerais
s elifl g sl Client : Yachiyo Engitieering Co Ltd
Echantillon : SC03 (4.2-5.0m)
LL: 50,6 LP: 29,2 IP: 21,4
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
|HOMBRE DE COUPS 18 20 24 2 Testn®1 Test n°2
bisiero peLaTRRE B H E [ g H
Ircms ToTaL HuloE () 2247 21,05 227 21,13 14.02 14,35
lrcms Tomai secig) 17,83 17.60 17,24 17.22 1254 13,23
lroms oe Lo TaRE 0,37 .35 034 B.30 2,21 0,37
IPClDS DEAL gt 4.8 4.5 4,0 3.8 11 1.1
beome ver e g 8.5 B3 7.0 7.0 E a0
TENELIR EN EAL (%) 545 BZ7 51,0 45 208 285
TOTAL %] 518 8.3
55,0 -
’ - t - - I L_ - —t - t - - -
=40 = =
§ 530 s i : s = =0 - i
E 52'[] i o = : "
= SN
&urn .". I'.. ." -
e ] == = i i3 ? T
49,0 : —4 ===
o =] 10 15 20 25 30
HNomires de comps

Observation . Lindice de plasticité de ce matériau est de 24,4
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REPUBLIQUE DE DJIBOUIL
Ui Eabid — Paiz ESSAl DE LIMITE D'ATTERBERG
- NORME NF P 94 - 051
Ministere de [ 'Equipsment ef des Transporis
A8 A= # L’}
LCBE Chissitiés's Canalonrtion e Ts etatts e Nagid et
T T ol fioie Palinicruie
Sl il o 580l s Client : Yachiyo Engitieering Co.1td
Echantillon : SC03 (5.0-6.0 m)
LL: 40,6 LP;: 27,5 IP: 131
LIMITE DE LIGUIDITE LIMITE DE PLASTICITE
lnoueRE DE cours 17 21 25 78 Testn®t | Testn®2
bisiero peLaTRRE 10 { a 3 R M
Ircms ToTaL HuloE () 20,20 15.04 0,84 10.78 14.43 14,25
[powns ToTaisec g 18,88 18.78 17,52 18.84 13,52 13,20
lroms oe Lo TaRE g.33 B30 9,30 £:34 5,28 g3
IPClDS DEAL gt 3.2 3.2 3.3 2.8 1.1 1.1
beome ver e g 7.5 75 52 7.5 40 a0
TENELIR EN EAL (%) 44 422 404 358 8.0 270
TOTAL %] 415 275
450 : ;
ap E=k = ESR3E: ESSSESS
=== e =
f = ; =
: E====: : SEEnE==== R
g a0 e I e e e 2 S i
M S o e o ====- ——
39.0 4 + : = i
Q0 i 00 _\_- ':_ g 00 o g 00 = o 01 :
380 = =0 - = EI-. - -.I 3 = .1 e E
i} 5 10 15 20 25 30 a5
HNomibres de comps
Observation : Lindice de plasticité de ce matériau est de 13,1
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WATER CONTENT

mlm'l'.l}lﬂlllﬂ'ﬂﬂ
i ik ESSAI DE TENEUR-EN EAU
- Home NF P S4-050

M gstire d ' E quipemes of des Tronspors

Lp
7
LCBE Chanfier - Copstraction d la bretelle d= Nazad o voie Dalmerais

LABOYRATIIRE CEMTRAL @ s
Fd BATRaRAT BT F L EmeeeasnT  (Cheal - Yachivo Ensmesning CoLid

gty pliad) o5 55 el piseadl

:

Provessnoe (m) : Ll 14150 (5] 95.10,0
NUMERD DE LA TARF oou I TA JET]
POIDS TOTAL HUMIDE (z) 5] 7] 517 478
POIDS TOTAL SEC () 516 F] e EET
POIDS IF LA TAEE {z) 5 ] &l 1
POIDS IVEAT {z) 134 ] 165 E]
POIDS NET SEC {5) 257 Ere] EET 754
TERELE EN EAU (W) 2060 g 26,81 0,00
= - H
Proveaamce : ..Ll.l 283.0 sShd8
NUMERL DE LA TARE EE 5 v
POIDS TOTAL HUMIDE {z) 59 T8 EH]
PURDS TOTAL SEC (2 5] o] Y]
POIDS DE LA TAKE (3} L] ) 5T
POIDE 'EAT {7) 14 115 1%
POIDE RET SFC 352 =y 356
TENELE, EN EAU (%) 3,17 19.43 32.00
—ry EEE m—
Provenamce '_ 1Lare 47150 5080
NUMERD DE LA TARE TO 20 WL
POIDS TUTAL HUMIDE () i [T 511
POIDS TOTAL SEC [3) ELC) ] 318
POIDS DE LA TARE (g) ! ] BE
POIDS D'EAU (5) 73 B 4
POIDS NET SEC 238 321 36 |
TENELR P FAU (%) 6T T T
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COMPRESSION TEST

REPUBLIQUE DE DJIBOUTI
Unité — Egalité — Paix

Ministére de I’Equipement et des Transports

LCBE

LABORATOIRE CENTRAL

DU BATIMENT ET DE L'EQUIPEMENT

ealy olull g K5l i

FOLDER :

TEST REPORT

Compressive Strength
(Tests on rocks)

STANDARD :
NF P94-420

Client : Yachiyvo Engineering Co. Ltd

Test : Control

Site: Construction de la bretelle de Nagad et voie Part : Geotechnical study

Palmeraie
SAMPLE REFERENCE :
Ne°of samples: 1 a 5
From: Site
TESTS :
Depths % = 5 oy :
N° Depths (m) (m) Weight | Volume | Section | Density Twinge Force | Resistance | Correction
Rocks Irom] To From| To | (@) | (cm) | (em) | (@em?) (KN) | Mpa [ Bar Bar
5Co01
1 1 2 1,63 [2,64| 1779 716,8 47,8 2,5 2 210 | 44,0 | 440 440
2 3 2,53 |2,73| 1898 692.9 47,8 2,7 2z 219 | 45,9 | 459 459
5C02
2 | 8 | 9 [8s4]887] 2105 | 7780 | 478 27 2 | s70 [1212]1212] 1212
SCo3
4 8 9 8,47 [8,80| 2183 783,7 47,8 2,8 2 94 196 | 196 196
5 9 10 | 9,28 9,74 2226 788,4 47,8 2,8 2 565 |118,2]1182 1182

OBSERVATION :
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TEST REPORT

Physical Properties
(Tests on rocks)

STANDARD :
LABORATOIRE CENTRAL
DU BATIMENT ET DE L'EQUIPEMENT NF P94-410
FOLDER :
Client : Yachiyo Engineering Co. Ltd Test : Control
Site: Construction de la bretelle de Nagad et voie Part : Geotechnical study
Palmeraie
SAMPLE REFERENCE :
N° of samples: 1 a 5
From: Site
TESTS :
Depth (m) Depth (m) Dry Saturated : Porosity
Rocks from to from I to density density Alaraten (%)
SC01
1 1 2 1,63 2,64 2,51 2,52 0,35 1%
2 2 3 2:63 2,73 2,72 2,73 0,43 2%
5C02
3 | 8 | 9 | 8e4 | 88 | 272 | 272 | 013 | 1%
SC03
4 8 9 8.47 8,80 2,77 2,77 0,12 1%
5 9 10 9,28 9,74 2,78 2,78 0,09 0%
OBSERVATION :
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Annex4: Survey crates pictures

14/06/2021
Oued d'ambouli
SC-01

(0 & -5m)

SC010a5m

14/06/2021
Oued d'ambouli
SC-01

(-5 4 -10m)

AR

W WS T E (RS i WTE A RO T RN AR ARSI EAA LT R
e rerirdyrte eyl Ty I ST ETRTTERET TR B SRR S B

SC015a10m
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17/06/2021

Qued d'ambouli
SC-02

(02 -5m)

SC020a5m

17/06/2021
Oued d’ambouli
SC-02
(-5 a-10m)

SC025a10m
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17/06/2021

QOued d'ambouli
SC-03

(-5 4-10m)

et RS B SR R

A RO A S RO R LK

SC035a10m
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Annex 5: Pictures of rocks
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Annex 6: Site Project pictures
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Annex 7: Logging of the drilling holes

[Conral YEC] |
. Cued Nagad
LA AT CEATEAL
Date gebur © 1W0GR2021 -0721  ColeNGF - B Methode - Rotary Chuttl : Couronng X . B3RS
Date fin AUNErAET - 10010 Machine D Sommac CATB . Flude  ° polymens  Diamere | $0mm T - 127513
Angie -1 Wolmes | 0000, 0000 m® Profondeur T el - 1034 m
= Forage : SCO1 EXEPT 5067 H2EFT S00T R
VEpass d"avancament Vitesse O avancEment Presalon & appul Coupde de rotation
{mahi} {meh) [ear}

TA - weem driaA 8 B

Lot bl JEAM LLIT
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{rmiftn}

{mit)

[Conial YEC] |
IMEW&TUJ.BLI'_"IHTML Dm A‘“bﬂlﬂ‘i
Date et - TSOGIAZ] -07-16 ColeNGF - 0 Methaode © Rolary Ol * DOMETHIS X 1 235445
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ANNEXE 8 : DEFINITIONS DES MISSIONS U.S.G., NORME NF

P 94-500
[CONDITIONS GENERALES DES MISSIONS GEOTECHNIQUES]

1. Cadre de la mission

Par référence a la CLASSIFICATION DES MISSIONS GEOTECHNIQUES TYPES (Norme
NFP 94-500 de décembre 2006), il appartient au maitre d'ouvrage et a son maitre d’ceuvre de veiller a
ce que toutes les missions géotechniques nécessaires a la conception puis a I'exécution de l'ouvrage
soient engagées avec les moyens opportuns et confiées a des hommes de I'Art.

L'enchainement des missions geotechniques suit la succession des phases d'élaboration du projet,

chacune de ces missions ne couvrant qu'un domaine spécifique de la conception ou de I'exécution. En

particulier :
1. les missions G1, G2, G3, G4 sont réalisées dans l'ordre successif ;
2. une mission confiée & notre société peut ne contenir qu'une partie des prestations décrites dans

la mission type correspondante ;

3. les investigations géotechniques engagent notre société uniquement sur la conformité des
travaux exécutés a ceux contractuellement commandés et I'exactitude des résultats qu'elle
fournit ;

4, une mission type G1 a G5 n'engage notre société sur son devoir de conseil que dans le cadre
strict, d'une part, des objectifs explicitement définis dans notre proposition technique sur la
base de laquelle la commande et ses avenants éventuels ont été établis, d'autre part, du projet
du client décrit par les documents graphiques ou plans cités dans le rapport ;

5. une mission type G1 ou G5 exclut tout engagement de notre société sur les quantités, colts et
délais d'exécution des futurs ouvrages géotechniques ;

6. une mission type G2 engage notre société en tant qu'assistant technique a la maitrise d’ceuvre
dans les limites du contrat fixant I'étendue de la mission et la (ou les) partie(s) d'ouvrage(s)
concerné(s).

La responsabilité de notre société ne saurait étre engagée en dehors du cadre de la mission

géotechnique objet du rapport. En particulier, toute modification apportée au projet ou a son

environnement necessite la réactualisation du rapport géotechnique dans le cadre d'une nouvelle
mission.

2. Recommandations

Il est précisé que I'étude géotechnique repose sur une reconnaissance du sol dont la maille ne permet

pas de lever la totalité des aléas toujours possibles en milieu naturel. En effet, des hétérogénéités,
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naturelles ou du fait de 'homme, des discontinuités et des aléas d'exécution peuvent apparaitre compte
tenu du rapport entre le volume échantillonné ou testé et le volume sollicité par I'ouvrage, et ce d'autant
plus que ces singularités éventuelles peuvent étre limité en extension.

Les éléments géotechniques nouveaux mis en évidence lors de I'exécution, pouvant avoir une
influence sur les conclusions du rapport, doivent immédiatement étre signalés au géotechnicien chargé
de la supervision du suivi géotechnique d'exécution (mission G4) afin qu'il en analyse les conséquences

sur les conditions d'exécution voire la conception de I'ouvrage géotechnique.

Si un caractére évolutif particulier a été mis en lumiere (notamment glissement, érosion, dissolution,
remblais évolutifs, tourbe), 'application des recommandations du rapport nécessite une validation a
chaque étape suivante de la conception ou de I'exécution. En effet, un tel caractére évolutif peut
remettre en cause ces recommandations notamment s'il s'écoule un laps de temps important avant leur
mise en ceuvre.

3. Rapport de la mission

Le rapport géotechnique constitue le compte-rendu de la mission géotechnique définie par la
commande au titre de laquelle il a été établi et dont les références sont rappelées en téte. A défaut de
clauses spécifiques contractuelles, la remise du rapport géotechnique fixe la fin de la mission.

Un rapport géotechnique et toutes ses annexes identifiées constituent un ensemble indissociable. Les
deux exemplaires de référence en sont les deux originaux conservés : un par le client et le second par
notre societé. Dans ce cadre, toute autre interprétation qui pourrait étre faite d'une communication ou
reproduction partielle ne saurait engager la responsabilité de notre société. En particulier l'utilisation
méme partielle de ces résultats et conclusions par un autre maitre d'ouvrage ou par un autre
constructeur ou pour un autre ouvrage que celui objet de la mission confiée ne pourra en aucun cas

engager la responsabilité de notre société et pourra entrainer des poursuites judiciaires.
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ICLASSIFICATION DES MISSIONS TYPES D’INGENIERIE GEOTECHNIQUE]

L’enchainement des missions d'ingénierie géotechnique doit suivre les étapes d’élaboration et de
réalisation de tout projet pour contribuer a la maitrise des risques géologiques. Chaque mission
s’appuie sur des investigations géotechniques spécifiques.

Il appartient au maitre d’ouvrage ou a son mandataire de veiller a la réalisation successive de toutes

ces missions par une ingénierie géotechnique.

Etape 1 : Etudes Géotechniques préalables (G1)

Ces missions excluent toute approche des quantités, délais et colts d’exécution des ouvrages
géotechniques qui entre dans le cadre d’une mission d’étude géotechnique de projet (étape 2). Elles

sont normalement a la charge du maitre d’'ouvrage.
Etude Géotechnique préliminaire de site (G11)

Elle est réalisée au stade d'une étude préliminaire ou d’esquisse et permet une premiére identification

des risques géologiques d’un site :

7. faire une enquéte documentaire sur le cadre géotechnique du site et I'existence d’avoisinants avec
visite du site et des alentours ;

8. deéfinir un programme d'investigations géotechniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivi
technique, en exploiter les résultats ;

9. fournir un rapport avec un modele géologique préliminaire, certains principes généraux d’adaptation

du projet au site et une premiére identification des risques.
Etude Géotechnique d’avant-projet (G12)

Elle est réalisée au stade de I'avant-projet et permet de réduire les conséquences des risques

géologiques majeurs identifiés :

10.définir un programme d’investigations géotechniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivi
technique, en exploiter les résultats ;

11.fournir un rapport donnant les hypothéses géotechniques a prendre en compte au stade de I'avant-
projet, certains principes généraux de construction (notamment terrassements, souténements,
fondations, risques de déformation des terrains, dispositions générales vis-a-vis des nappes et
avoisinants).

Cette étude sera obligatoirement complétée lors de I'étude géotechnique de projet (étape 2).
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Etape 2 : Etudes Géotechniques de projet (G2)

Elle est réalisée pour définir le projet des ouvrages géotechniques et permet de réduire les
conséquences des risques géologiques importants identifiés. Elle est normalement a la charge du
maitre d’ouvrage et peut étre intégrée a la mission de maitrise d’ceuvre générale.

Phase Projet

12.définir un programme d'investigations géotechniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivi
technique, en exploiter les résultats ;

13.fournir une synthése actualisée du site et les notes techniques donnant les méthodes d’exécution
proposées pour les ouvrages géotechniques (notamment terrassements, souténements, fondations
dispositions vis-a-vis des nappes et avoisinants) et les valeurs seuils associées, certaines notes de
calcul de dimensionnement niveau projet ;

14.fournir une approche des quantités/détails/colts d’exécution de ces ouvrages géotechniques et une
identification des conséquences des risques géologiques résiduels.

Phase Assistance aux Contrats de Travaux

15.établir les documents nécessaires a la consultation des entreprises pour I'exécution des ouvrages
geotechniques (plans, notices techniques, cadre de bordereau des prix et d’estimatif, planning
prévisionnel) ;

16.assister le client pour la sélection des entreprises et I'analyse technique des offres.

Etape 3 : Exécution des Ouvrages Géotechniques (G3 et G4, distinctes et simultanées)

Etude et Suivi Géotechniques d’Exécution (G3)

Se déroulant en 2 phases interactives et indissociables, elle permet de réduire les risques résiduels par
la mise en ceuvre a temps de mesures d’adaptation ou d’optimisation. Elle est normalement confiée a
I'entrepreneur.

Phase Etude

17.définir un programme d'investigations géotechniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivi
technique, en exploiter les résultats ;

18.étudier dans le détail les ouvrages geotechniques, notamment validation des hypotheses
geéotechniques, définition et dimensionnement (calculs justificatifs), méthodes et conditions
d’execution (phasages, suivis, controles, auscultations en fonction des valeurs seuils associées,
dispositions constructives complémentaires éventuelles), élaborer le dossier géotechnique

d’exécution.
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Phase Suivi

19.suivre le programme d’'auscultation et I'exécution des ouvrages géotechniques, déclencher si
nécessaire les dispositions constructives prédéfinies en phase étude ;

20.vérifier les données géotechniques par relevés lors des excavations et par un programme
d’investigations géotechniques complémentaire si nécessaire (le réaliser ou en assurer le suivi
technique, en exploiter les résultats) ;

21.participer a I'établissement du dossier de fin de travaux et des recommandations de maintenance

des ouvrages géotechniques.
Supervision géotechniques d’exécution (G4)

Elle permet de veérifier la conformité aux objectifs du projet, de I'étude et du suivi géotechniques

d’exécution. Elle est normalement a la charge du maitre d’ouvrage.

Phase Supervision de I'étude d’exécution

22.avis sur I'étude géotechnique d’exécution, sur les adaptations ou optimisations potentielles des
ouvrages géotechniques proposées par I'entrepreneur, sur le programme d'auscultation et les
valeurs seuils associées.

Phase Supervision du suivi d’exécution

23.avis, par interventions ponctuelles sur le chantier, sur le contexte géotechnique tel qu'observé par
I'entrepreneur, sur le comportement observé de I'ouvrage et des avoisinants concernés et sur
I'adaptation ou l'optimisation de I'ouvrage géotechnique proposée par I'entrepreneur.

Diagnostic Géotechnique (G5)

Pendant le déroulement d’'un projet ou au cours de la vie d’'un ouvrage, il peut étre nécessaire de

procéder, de fagon strictement limitative, a I'étude d’un ou plusieurs éléments géotechniques

spécifiques, dans le cadre d’'une mission ponctuelle.

24.définir, aprés enquéte documentaire, un programme d'investigations géotechniques spécifique, le
réaliser ou en assurer le suivi technique, en exploiter les résultats ;

25.étudier un ou plusieurs éléments géotechniques spécifiques (par exemple souténement,
rabattement, causes geotechniques d'un désordre) dans le cadre de ce diagnostic, mais sans

aucune implication dans d’autres éléments géotechniques.

Des études géotechniques de projet et/ou d’exécution, de suivi et supervision, doivent étre réalisées
ultérieurement, conformément a I'enchainement des missions d'ingénierie géotechnique, si ce

diagnostic conduit & modifier ou réaliser des travaux.
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