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List of Abbreviations 
 
PRoMMS Provincial Road Maintenance Management System 
MPWT  Ministry of Public Works and Transport   
LRD  Local Road Division within DoR  
RMP1 Road Maintenance Program Phase 1 
PTD Planning and Technical Division within DoR 
PTI Public Works and Transport Institute 
DoR Department of Roads  
RMS Road Management System  
MPRN The Maintenance Procedures for Road Networks 
MAC Maintenance Activity Codes 
MCI Maintenance Condition Index 
BoQ Bill of Quantities 
RMPI Road Maintenance Priority Index 
LSRSP 2/3 Lao Swedish Road Sector Project 2 or 3 
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1. Introduction 
1.1 Provincial Road Maintenance Management System  
The Provincial Road Maintenance Management System (PRoMMS) software is a tool for 
determining maintenance needs and costs from surveyed road data. PRoMMS assists in prioritizing, 
planning and budgeting maintenance activities of roads and structures. PRoMMS was developed 
for the Ministry of Public Works and Transport (MPWT), Local Roads Division (LRD). The 
PRoMMS software has been developed under the Lao Swedish road Sector Project 2 and 3 
(LSRSP2 and 3). 
 
Earlier versions of this program were named RMMS, Road Maintenance Management System. 
 
While the operation of the PRoMMS is supported by LRD, the PRoMMS software is managed and 
maintained by PTI.  
 
The PRoMMS has with version 2.5 been updated to accommodate data relevant for urban roads. 
Thus it is now possible to store data specific for urban roads. However the analysis routines have 
not been enhanced to take account of the special features of urban roads. Thus the storage of urban 
roads data is for data management only, and for submission to PTI for the central RMS database 
(which have the facilities to undertake analysis of urban roads).   
 
The PRoMMS has with version 3.0 been updated to fix some bugs, and in particular to 
accommodate with new versions of Windows (Windows 7). 
The full program was rewritten in VB .NET programming language (previous versions were 
written in VB6). 
 

1.2 Structure of the user manual 
This manual describes the use of the PRoMMS software, including all forms, calculation models 
and reports. The manual is structured as follows: 
 
Section 2 gives the overall description of the data analyzed in PRoMMS and gives a brief 
description of the data needed and how it is collected. This section also includes a description of 
the software structure. 
 
Section 3 gives a short introduction to the program including installation, opening of the program 
and a description of the different menus.  
 
Section 4 gives an introduction to the PRoMMS Lookup tables where predefined data categories 
are presented.  
 
Section 5 describes the Road Data Entry Form where all technical and survey data is entered 
 
Section 6 gives a brief description of the calculations made by PRoMMS to evaluate maintenance 
needs and costs.  
 
Section 7 describes the report generator and export functions available for analyzing data 
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Section 8 describes the import and export functions found in PRoMMS.  
 
Section 9 includes short information to PRoMMS administrators. 
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2. Road maintenance management and PRoMMS 
2.1 Road maintenance management in Lao PDR 
Road maintenance management is carried out according to The Maintenance Procedures for Road 
Networks. The PRoMMS is a tool that supports the planning and prioritization of maintenance 
work mainly on provincial and district level. The Road Management System (RMS) is a tool used 
for overall needs assessment and allocation of constrained budgets. The RMS is also used for 
detailed planning of maintenance of national roads. The data exchange between the two softwares 
has been assured and is described further in section 8.   

2.2 Data collection for maintenance planning  
The Maintenance Procedures for Road Networks, MPRN, is a document that assists in the 
maintenance management of local roads in Lao PDR. MPRN states that it is important to know the 
condition of the road network when planning maintenance activities. The system for collecting 
condition data according to MPRN is to perform a road condition survey. A condition survey 
should be done once a year and condition ratings should be collected for each section of a road and 
all structures along the road. A section is normally 2-5 km long. A number of sections add up to a 
road link, no longer than 40 km, and a number of links add up to a road. The survey should include 
all maintainable roads in a province.  
 
The survey record includes several data types: 
 
Administrative data:  Provincial and district data, road, link and section data  
  (name, number, length) and road class.  
 
Technical data: Road width, Surface type, last year surfaced, traffic and  

Topographic zone 
 
Condition data: Surface condition, drainage condition, shoulder condition, structure 

condition, accessibility, access constraints and roughness index 
 
Road environment data Population, socio- political index, socio-economic indices, distance to 

market 
 
Structure data Structure type, number of spans, length, height, width of bridge, 

diameter of culvert and condition of structure 

2.3 Structure of PRoMMS software 
The PRoMMS structure is shown in the chart below. The program consists of three main parts: 

 Data entry: The data entry is done in four different levels. Roads, links, sections and 
structures. When entering the condition data the predefined ratings from the Lookup Tables 
are used.   

 Cost and priority calculations: The user should enter specific needs of periodic maintenance 
that was found during the condition survey. The maintenance analysis will be used to 
calculate costs for routine maintenance (labor based and equipment based reshaping) and 
Periodic Maintenance for the yearly planning. Labor based and equipment based routine 
maintenance together with the average yearly cost for Periodic Maintenance (based on the 



PRoMMS version 3.0  Page 8 
Manual  July 2012 
 
 

most common periodic maintenance activities) is also calculated for the long term planning. 
Priority calculations will also be carried out in the maintenance analysis. 

 Reporting: There are several predefined reports for the user to select from. PRoMMS 
provide summaries of technical and surveyed data and also processed reports with 
maintenance priorities and costs. 
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3. Introduction of PRoMMS 
3.1 Software installation 

3.1.1 Version and system requirements 
PRoMMS 3.0 can be installed on computers with Windows XP and newer windows versions. 
PRoMMS requires the user to have Microsoft Access, also version 97 or newer versions.     
 
PRoMMS version 3.0 is an update of the RMMS, Road Maintenance Management System, version 
2.5.  

3.1.2 Installation instructions 
The PRoMMS 3.0 software CD contains all the necessary files for installing the software. If there 
is a version of PRoMMS already installed on the computer will not be detected during installation. 
Keep the PRoMMS version until PRoMMS V3.0 is installed. It is thereafter suggested to remove 
PRoMMS and its shortcuts, see step 7 in the installation instructions.  
 
1. Insert PRoMMS software CD into the computer 
2. Open the map Install V3.0 
3. Double click on the file setup.exe 
 

 
         
4. Follow installation wizard 

When the program ask what program to be installed select PRoMMS 3.0 
 If there is or has been a version of PRoMMS installed, the program will ask if you want to  
keep the existing file, select “No to all”. 

5. Installation is completed 
6. Start PRoMMS through the computer start menu (Start/Program/PRoMMS 3.0)   

or  
      put a PRoMMS short cut on your desktop by opening the PRoMMS file directory (C:\Programs Files 

\PRoMMS) and move the PRoMMS.exe file onto the desktop.      
7. If PRoMMS is starting correctly and log in is successful (section 3.2 includes instructions for login) 

go to the Settings \ Control Panel \ Add/Remove Programs and remove PRoMMS V2.5. If there is a 
PRoMMS V2.5 shortcut on the desktop it should also be deleted.  

3.2 Opening PRoMMS 
Open PRoMMS through the start menu by selecting Start/Programs/Provincial Road Maintenance 
Management System or a shortcut icon on the desktop (if one is created, see 3.12). When starting 
the program the PRoMMS splash screen will appear for about 10 seconds. Abort the splash screen 
by left click on it. 
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A language option dialog will appear. Select language 
[1] and press OK [2].  
If the program will be used with the same language 
every time the user may uncheck the “Show this screen 
next time” [3] To enable language check again enter 
Tools/Option and the general tab and select “Allow to 
choose language at program startup”.  
 
The user will be asked to select font. English users are recommended to use font Ms Sans Serif 
size 8 and Lao users are recommended to use the Saysettha Lao font. 
 
A login box appears. Enter username [4] and 
password [5] and click OK [7]. If you want to abort 
the software click Cancel [6]. 
 
 
 
 
The program will begin by asking if the user wants to 
create a new database or open an existing database.  
 
Create new database: To create a new database 
select create new database [8] ad press OK [11]. 
PRoMMS will ask for a filename and what 
directory to save the new database in. It is 
recommended to use a name containing the 
province name and survey year i.e. Luang 
Namtha 2012. 
When entering the yearly survey data into 
PRoMMS and there is an existing database 
(created in RMMS or PRoMMS) for the 
province, it is recommended to open a new 
database and then use the import data function. See section 8.12 for instructions on how to import 
the road, link, section and structure inventory data. This will save some time when entering data. It 
is not recommended to overwrite an existing database because it is easy to forget to remove old 
data.  
 
Open existing Database: If the user only wants to do minor changes to a database or perform 
calculations and analysis of the data it is recommended to select open existing database [9] and 
press OK [11] which will open the user file directory where the file can be selected. If the database 
was created in a RMMS version the user will be asked if the database should be converted, select 
yes.  
 
Shortcuts to the four most recently used databases are shown in the dialog box. [10] 
 
Selecting cancel [12] will lead the user to the PRoMMS program, but the only options available for 
the user is to create a new database or open an existing database. 
 

1 2
3

4

5
6 7

8
9

10

11 12 
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3.3 Menus and basic structure 

3.3.1 Menus and submenus 
The Main menus in PRoMMS are located at the top of the screen. 
Below is a description of the content in the main menus (File, 
Edit, View, Font, Tools, Mode, Window and Help).  
 
The File submenus include options for creating new databases, 
opening and closing databases and options for importing and 
exporting data. The submenu “Printer Setup” allows the user to 
select a default printer for PRoMMS. The four latest opened files 
are listed for quick access. Submenu exit will close PRoMMS. 
 
Edit submenus include the Road Data Entry option, where all the 
road inventory and road condition data should be entered. The 
submenu covering the regional, provincial and district data 
include the names and numbers of all provinces and districts.  
 
Lookup tables include default condition ratings for both roads 
and structures. 
 
Maintenance activities that are used in PRoMMS are given by the 
RAD MAC codes (maintenance activities codes). 
 
In the unit cost submenu it is possible to edit the 
Maintenance Calculation Parameters used for cost 
calculations in PRoMMS. 
 
 
View submenus include libraries of the roads, links, sections, 
structures and section and structure surveys entered into 
PRoMMS. The libraries allow the user to view the actual 
database file used in the program. The libraries are read only. If 
the user wants to make changes to a database this is possible in 
Windows access.  
 
 
 
The font submenu allows the user to change the font in the 
program. The font will change back to default font when the user 
exits the program.   
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Tools submenus include the maintenance analysis option, which 
performs all calculations of maintenance costs and maintenance 
conditions. The report generator is found in the same menu 
allowing the user to specify what reports are desired.  
 
Users with administrative rights can add and remove users 
through the manage user accounts menu. 
 
The Options submenu includes options to activate or remove 
control functions in PRoMMS. For example the function for 
controlling that the road number is within the correct range is 
possible to turn off in the options menu (This is not 
recommended). Changes of default location (Provinces and 
districts) are also done in the Options menu.  
 
In the Mode submenus users can see what status applies to their 
user account.  
 
 
 
 
The Window submenus are helpful when organizing the different 
PRoMMS windows on the screen, see figures below. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tile Horizontally Tile Vertically                 Cascades                
 
The one more submenus for menu Windows is Close All. Close 
all Window forms that you opened in one time.  
 
The Help function is not yet developed for PRoMMS. The user is 
advised to look in this manual for help. If the question is not 
answered through this manual, contact LRD, MPWT.  
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3.3.2 PRoMMS icons 
PRoMMS has a toolbar with short cuts to several functions in PRoMMS. If the toolbar is lost it can 
be recalled from View/Show toolbar 
 

   Create New Database 
  

 Open Existing Database 
 
 Edit Road Data 
 
 Edit Region/Province/District Data 
 
 Edit All Lookup Data 
   
 Edit Structure Lookup Data 
 
 Define RAD MAC Codes 
 
 Edit Unit Cost Data 
 
 View Road Library 
 
 View Road Link Library 
 
 View Road Link Section Library 
 
 View Structure Data Library 
 
 Run Maintenance Analysis 
 
 Generate Reports 
 
 Manage User Accounts 
 
 System Options 
 

For the Report Windows these additional icons are available 
 
 Print report 
 
 Export report 
 



PRoMMS version 3.0  Page 14 
Manual  July 2012 
 
 
4. Lookup Tables 
4.1 General 
All data in PRoMMS where the user has the option of entering data through drop down lists have 
predefined categories. These categories, with definitions of condition ratings and short 
explanations, are found in the Lookup tables. There are two Lookup tables, one mainly for roads 
and one for structures. Users are not supposed to edit anything in the lookup tables. The tables are 
a guide to the different data categories found in PRoMMS. 

4.2 Lookup Data Roads 
The Lookup data for roads are found through Edit/Lookup Tables or the icon     . There are 13 
Lookup tables defined. Most Lookup tables include four columns:  
 
Class Code: The figure that will be entered in the PRoMMS Road Data Entry form 
Class Name: The names visible on the drop down list for each data type 
Description: Explanations for each category to clarify each class  
Class factor: The factor that PRoMMS use in calculations.  
 
Other columns found in lookup tables are:  
 
In the Lookup Tables Default values for BoQ sections and Default values for BoQ structures you 
have the following columns:  
 
Unit:  The suggested unit for the MAC code selected  
Unit Cost:  Estimated cost per unit, including material and work.  
Quantity:  Estimated quantity of the maintenance activity. 
 
Lookup Table Traffic Group:  
No Grading/year: The average number of times per year it is assumed that a gravel road needs 
grading. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
In Annex 1 is a summary for all Lookup data types with corresponding class codes and 
descriptions.  
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4.3 Look up data structures 
The Structure Lookup tables are selected through Edit/Structure Lookup Tables or the icon  
The structure lookup tables include both structure category and type together with the condition 
rating of structures. 
   
Bridge/Culvert Code: The letter that will be entered in the PRoMMS Road Data Entry form. 
Bridge/Culvert Category: The name visible on the drop down list when entering structure category.  
Bridge/Culvert Type code: The figure that will be entered in the PRoMMS Road Data Entry form. 
Bridge/Culvert Type: The name visible on the drop down list when entering structure type. 
 
The Structure Condition Lookup table includes the same four columns (Class Code, Class Name, 
Description and Class Number) as described in Lookup data for roads (section 4.2).  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
In Annex 1 is a summary for all Lookup data types with corresponding class codes and 
descriptions.  
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5. Road Data Entry 
All inventory and surveyed data will be entered into PRoMMS through the Road Data Entry. The 
Road Data Entry dialog box is found under the drop down menu Edit or the icon  
 
  

 
 
 
This form allows to browse as well as to enter Road Data. 
The left panel allows user to see all the roads in the database. The user can filter road list by class 
and location (Location not valid for National roads). This is done with the dropdown menus Road 
Class[1], Province[2] and District[3]. The list of roads is displayed in the panel below the filters[4]. 
 
There are four main data panels: Road data [4], Road Link Data [5], Road Section Data [6] and 
Structure Data [7]. The data is to be entered road by road. The user should go through all the 
panels for one road before continuing to enter data for the next road. 
 
The user shall enter the following data: 

- Road [5, 6] 
- Link [7] 
- Section [8] 
- Section BoQ [9] 
- Bridges / culverts [12] 
- Bridges / culverts BoQ (visible after selecting bridge tab [12]) 

 
 

1
2
3

4

7

8

9

10 11

12 

5 6 



PRoMMS version 3.0  Page 17 
Manual  July 2012 
 
 
5.2 Road data  
 
There is a predefined road number range for each province shown in the bottom right corner [10]. 
If the user enters a road number outside the range the program will alert the user. If needing to add 
more roads than there are rows available, press the add button (buttons [5]). To delete a road, select 
the road, and press the delete button (buttons [5]).   
 
Below is a list of the information that needs to be entered under Road Data panel [6]. 
 

 Road Number: The road number for which the survey has been carried out  
 Road Class: Class of the road  
 Road Province: Road location / Province. Let it blank for National Roads 
 Road District: Road location / District. Let it blank for National and Provincial 

Roads 
 Road Name: Name of the road 
 Start Point Name: Name of point where road starts, for example a city name. 
 End Point Name: Name of point where road ends, for example a city name. 
 Road Length: Length of the whole road will be calculated from the Road Section 

Data. The user can not enter anything here  
 Width: The road width will be calculated from the Road Section Data. The user can 

not enter anything here  
 Number of Bridges: The number of bridges will be calculated from the Road 

Structure data. The user can not enter anything here  
 Number of Culverts: The number of culverts will be calculated from the Road 

Structure data. The user can not enter anything here  
 Date for Last Edit Road List: The date when the road data was entered into the 

computer or the date when some data was edited last time. PRoMMS will 
automatically fill in the date. 

 Remarks: Here the user can enter any remarks needed  
 Edit User: Here display the User who edits the data  
 Check data Completion: Activates a routine which check if all data needed for the 

analysis is entered into the database [11] 
 Check gaps/Overlapping: Activates a routine which check for overlapping data [11] 

 
Finish the Road Data entry by pressing the Save button. 
 

5.3 Road Link Data  
 
The Road Link Data panel [7] contains the same add, edit and delete buttons as the road data panel. 
Sometimes (not very often) district and rural roads cross the district boundaries covering more than 
one district.  
 
Below is a list of the information that needs to be entered under Road Link Data panel [7].  
 

 Link Number: The number of the link. The first Link number, i.e. number 1, is 
automatically given by PRoMMS. 

 District: Link location / District 
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 Link Name: The name of the link  
 Start Point Name: Name of point where link starts (Optional)  
 End Point Name: Name of point where link ends (Optional) 
 Start Point: Point where the link starts, given in km from road starting point. This 

will be calculated from the Road Section Data. The user can not enter anything here  
 End Point: Point where link ends, given in km from road starting point. This will be 

calculated from the Road Section Data. The user cannot enter anything here. 
 Length: Length of link in km, will be calculated by PRoMMS. 
 Width: The link width will be calculated from the Road Section Data. The user 

cannot enter anything here. 
 Date for Last Edit Rd Link: The date when the link data was entered into the 

computer or the date when some link data was edited last time. PRoMMS will 
automatically fill in the date. 

 Population: Number of people living within a five-kilometer area of the link. 
 Distance to market(km): The distant between the road and the market 
 Agricultural Potential: The level of agriculture potential  
 Non Agriculture Potential: The level of non agriculture potential  
 Existing health service: The level of existing health service  
 Existing Primary School: The level of existing primary school  
 Existing Secondary School: The level of existing secondary school  
 Remarks: Here the user can enter any remarks needed  
 Edit User: Here display the User who edits the data 

 

5.4 Road section data  
 
The road condition survey data filled out in the “Road inventory data for maintenance 
assessment” sheet (Found in MPRN) should be entered under the Road Section Data [8]. In the 
same way as in the Road Data panel and Road Link Data panel there are add, Edit and Delete 
buttons to add, edit or remove sections from the database. The Road Section Data panel has 
two sub tabs, Section and BoQ (for Periodic maintenance). Below is listed the information 
needed to be entered under each sub tab. 

 
 Section 

 Sec Num: Section number  
 Start Chainage: Point where the section starts, given in km from road starting point 
 End Chainage: Point where the section ends, given in km from road starting point 
 Survey Date: The date on which the survey was carried out (The format for date 

presentation is according to the date presentation setup in the users computer). The 
date is selected with a drop down calendar. 

 Maintainable: If the road is maintainable (Y) or not maintainable (N). If left blank 
PRoMMS will automatically enter yes.  

 Date Last Edit Sec: PRoMMS will automatically fill in the date on which the road 
Link data was entered into the computer or last time edited. 

 
 Surface Year: Year when the road was last surfaced, applies only to paved roads 
 Surface Type: Description if the road surface is paved, gravel or earth (Drop down 

list) 
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 Traffic Group: Category describing the traffic volume of the road (Drop down list) 
 Section Width: The representative road width for the section (Drop down list) 
 Topographic zone: What kind of topography is surrounding the road (Drop down 

list) 
 Accessibility: To which extent the road is accessible per year, depending on this 

surveyed section. (Drop down list) 
 Access Constraint Type: Constraint type limiting the road accessibility (Drop down 

list) 
 Surface Condition: Condition of road camber, road surface and surface material 

(Drop down list) 
 Shoulder Type: Description of the type of the shoulder (drop down list) – this is 

given for each side separately.  
 Shoulder Condition: Condition of shoulder shape and surface, applies only to paved 

roads (Drop down list) 
 Drainage Type: Type of drainage system (drop down list) – this is given for each 

side separately  
 Drainage Condition: Condition of ditches and culverts (Drop down list) 
 Roughness Index: Estimated road roughness measured in IRI, applies only to paved 

roads 
 Road Category: Recording whether or not the road is in an urban area (drop down 

list) 
 Nb of Ligting: Number of light poles along the road section 
 Nb of Traffic Signal: Number of traffic signals  
 Landscaping Maintenance: The nature and maintenance effort needed for the 

landscape surrounding the road (drop down list)   
 Remarks:  Here the user can enter any remarks needed 
 Date Last Edit: PRoMMS will automatically fill in the date on which the Road 

Section Data was entered into the computer or last time edited. 
 Edit User: Here display the User who edits the data 

 
For road sections marked as ‘Non-Maintainable’ (‘No’ in the maintainable field), the user will only 
need to enter: 

 Survey date 
 Topography 
 Accessibility  
 Access constraint type 

 
Finish the Survey data entry by pressing the Save button. 
 
 



PRoMMS version 3.0  Page 20 
Manual  July 2012 
 
 

 
 

 
 Periodic Maint. Cost 
The MAC codes assumed to be most frequently used could be uploaded by clicking the 
“Restore Default” button in the lower left corner of the dialog box [7.3].  
 

 Activity: The Maintenance Activities Code (MAC code) for the work to be done 
(Drop down list or Restore default button) 

 Description: Description of the selected MAC code. Will show automatically when 
selecting a MAC code. 

 Unit: The unit for the MAC code selected Will show automatically when selecting a 
MAC code  

 Unit Cost: Estimated cost per unit, including material and work (user may change 
unit cost) 

 Quantity: Estimated quantity of the maintenance activity  
 Total Cost: PRoMMS will calculate the total cost for each activity  
 Edit User: Here display the User who edits the data 

 
The total cost for the Bill of Quantity is shown at the bottom of the dialog box. This cost is also 
shown in the Yearly Planning Periodic Maintenance – report, Section Library, Road Library, 
Link Library, Section Survey Library, Most Recent Road Section Survey Data and in the 
different database Tables in PRoMMS. 
 

5.5 Structure data  
All structure data, both technical and condition data is entered under the structure data tab [12]. 
Also the structure data tab includes add [9] and delete [10] buttons to add or remove structures. 

7 7.  2 

7.  1

7.  3
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The Structure Data dialog box has two sub panel, Bridge data and Periodic Maintenance Cost. 
Below is listed the information needed to be entered under each sub panel. 
 

 
 
 Bridge data 
 Survey Date: The date on which the survey was carried out (The format for date 

presentation is according to the date presentation setup in the users computer). The 
date is selected with a drop down calendar 

 Location: Point where the structure is located, in km from road starting point 
 Link Num: The number for the Link in which the structure is located. PRoMMS will 

calculate this. 
 Sec Num: The number for the Section in which the structure is located. PRoMMS 

will calculate this. 
 Category: Structure category (drop down list) 
 Type: Structure type (drop down list) 
 River Name: The name of the river or stream the structure is crossing. (Optional 

when applicable) 
 Nr_Spans/Nr_culv: Total number of bridge spans or culverts in a structure  
 Length Brd/Culv: Length of structure (m) 
 Height Brd/Culv: Height of structure (m) 
 Width_Brd/Dia_Cul: Width of structure or culvert diameter (m) 
 Condition: Condition of the structure (drop down list)  
 Maintenance: The type of maintenance needed  
 Est. Cost: The estimated cost for the maintenance needed 
 Edit Date: PRoMMS will automatically fill in the date on which the structure data 

was entered into the computer or last time edited. 
 Edit User: Here display the User who edits the data 

12 

10 . 1 

10 . 2
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 Remark: Here the user can enter any remarks needed 
 

            

 
 
 

 Periodic Maint. Cost 
 The MAC codes assumed to be most frequently used could be uploaded by clicking 
 the Restore default button in the lower left corner of dialog box.  

 Activity Code: The Maintenance Activities Code (MAC) for the work to be done 
(drop down list) 

 Description: Description of the selected MAC code. Will show automatically when 
selecting a MAC code  

 Unit: The unit for the MAC code selected Will show automatically when selecting a 
MAC code  

 Unit Cost: Estimated cost per unit, including material and work (user may change 
unit cost) 

 Quantity: Estimated quantity of the maintenance activity 
 Total Cost: PRoMMS will calculate the total cost for each activity 
 Edit User: Here display the User who edits the data 
 

The total cost for the Bill of Quantity is shown at the bottom of the dialog box. This cost is also 
shown in the Yearly Planning Periodic Maintenance – report, Section Library, Road Library, 
Link Library, Section Survey Library, Most Recent Road Section Survey Data and in the 
different database Tables in PRoMMS. 

11 

12

11 . 1 11 . 2
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6. Maintenance Calculation Parameters 
6.1 General 
 
PRoMMS is designed to calculate the costs for Routine Maintenance and Periodic Maintenance for 
rural roads. PRoMMS will only register costs for roads that are maintainable because non-
maintainable roads do not generate any maintenance costs. Roads that are maintainable may be 
maintained with only routine maintenance (labor based maintenance and equipment based 
reshaping) or both routine maintenance and periodic maintenance. In PRoMMS, the settings for 
calculating maintenance indexes, routine maintenance costs, equipment based reshaping costs and 
periodic maintenance costs, are found in the Maintenance calculation Parameters 
 

6.2 Composite Index  

6.2.1 General 
MCI, Maintenance Conditioning Index is used to calculate the road section condition. PRoMMS 
calculates a MCI for all maintainable sections and then use the MCI:s for calculation of the 
weighted Average Road Condition Index, ARCI, for Links, Roads, Road Classes per district, Road 
Classes for the whole province, and finally ARCI for all maintainable roads in the province.  
 
RMPI, Road Maintenance Priority Index, is used to determine when a road section is in such 
condition that it is not possible to maintain the road section properly by only routine maintenance. 
It has been evaluated that when RMPI > 2.5 the road section is in need of periodic maintenance. 
For further explanations on how the RMPI, MCI and ARCI is calculated see Annex 1.  
 
In the Maintenance Calculation Parameters, Edit/Unit Cost/Composite Index menu or the icon      , 
the composition of the parameters used for calculating MCI and RMPI is stated.  
 

 
                     
Region:  Name of the region. Region name will appear automatically according to earlier selection. 
Province: Name of the province. Province name will appear automatically according to earlier 
selection. 
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6.2.2 Default settings 
The default settings for the Index parameters are set according to the following table: 
 

 
 
 
 
 

 

6.2.3 Change of index composition 
It is possible to change the weight of the condition parameters used in the index calculations, but in 
version 2.0 of PRoMMS it is only the weight of the components surface condition, shoulder 
condition (only paved roads), drainage condition and traffic group (only for RMPI) that are 
editable for the user.  Enter the weight for each parameter (must add up to 100) and press save. All 
calculations will be carried out with the new setting. To restore default values press the “restore 
default values” button. 
 

6.3 Routine maintenance costs 

6.3.1 General 
The maintenance calculation parameter for Labor based routine maintenance is found through Edit/ 
Unit Cost/ Routine maintenance costs or icon         .  

 

 
 

Composite Index Surface 
Condition % 

Shoulder 
Condition % 

Drainage 
Condition % 

Traffic 
Group % 

MCIunpaved 60  40  
MCIpaved 40 10 50  
RMPI 50  30 20 
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Surface Type: User may select to view/edit costs for paved, gravel or earth roads (Drop down list) 
Topozone: User selects to view/edit costs for flat, rolling or mountainous topographic zone (Drop 
down list) 
Salary: The salary for one days work. (User may change salary) 
Emergency: Estimated emergency maintenance, entered as a percentage of the total labor based 
routine maintenance cost/km. 
Restore Default: Set all the data to default values.  
 

6.3.2 Default settings 
For calculations of the labor based routine maintenance the default data is set different for each 
surface type and topographic zone. The default data are estimations made by LSRSP2 of the yearly 
time and cost required for labor based routine maintenance of one kilometer of road. 
 

6.3.3 Change of labor based maintenance cost 
To change the labor based maintenance cost the user has to enter the information stated below. 
 
Activity Code: The Maintenance Activities Code (MAC code) for the work to be done. Default 
activities are set automatically (Possible to change by drop down list) 
Activity Description: Description of the selected MAC code. Will show automatically when 
selecting a MAC code. 
Activity unit: The unit for the MAC code selected. Will show automatically when selecting a MAC 
code  
Capacity: Estimated capacity of labor, measured in units/day. (User may change capacity) 
Capacity Unit: Unit of capacity. The activity unit/day 
Rate: Cost per unit, including material and work, PRoMMS calculates the rate from the given 
capacity and salary. 
Qtty/km*Year: Estimated quantity of the maintenance activity per kilometer and year 
Cost/km*Year: PRoMMS calculates the cost/ kilometer and year from the quantity and the rate. 
Dayworks: PRoMMS calculates the number of working days/year from the quantity and the 
capacity. 
 
To restore default values press the “restore default values” button. These costs are used to calculate 
the routine maintenance costs shown in the reports Yearly planning routine maintenance, 5 year 
plan summary by road and 5 year plan summary by district. These costs are also shown in a 
number of libraries and database tables. 
   

6.4 Equipment based reshaping costs 

6.4.1 General 
The parameters for calculating the yearly costs per kilometer for equipment based reshaping are 
found in the Maintenance Calculation Parameters through the Edit/Unit Cost/Equipment based 
Reshaping menu or icon        . 
 
In PRoMMS the equipment based reshaping costs are calculated by estimating the yearly road area 
that needs to be reshaped. Costs are set to vary with traffic group and topographic zone.  
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6.4.2 Default settings 
The default data are estimations made by LSRSP2/3 of the yearly reshaping needs of a road. Roads 
with Traffic groups 1 and 2 are set to have no reshaping costs in the default data. The reshaping of 
these roads (If / When needed) is assumed to be taken care by labor based means. 
 

6.4.3 Change of Equipment based Reshaping cost 
To change the labor based maintenance cost the user has to enter the information stated below. 
 
Percentage of Road Length for Reshaping: The estimated percentage of total road length in need of 
reshaping/year. Default values are set automatically (user may change percentage) 
Unit Rate: Cost for reshaping 1 m2. Default value set automatically (user may change unit rate) 
Emergency: Estimated emergency maintenance, entered as a percentage of the total equipment 
based reshaping cost/km. 
Road Width: The average road width for each Traffic group for the database in use. Calculated by 
PRoMMS.   
Km Cost per Year: The yearly cost for equipment based reshaping, presented per Traffic group and 
terrain type. Calculated by PRoMMS.   
 
Press the “save” button to save all changes. To restore default values press the “restore default 
values” button. 
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6.5 Periodic maintenance costs 

6.5.1 General  
Periodic maintenance is only performed on paved and gravel roads. Earth roads are proposed for 
improvement to gravel roads together with construction of proper structures. This upgrading is 
considered to be a construction activity rather than a maintenance activity and PRoMMS will not 
present any costs for earth road improvement.  
 
There are two locations in PRoMMS to enter periodic maintenance costs. In the Road Data 
Entry/Sections the user can enter a Bill of Quantity containing detailed planning of maintenance 
activities. For five year planning PRoMMS use a calculation model where the periodic 
maintenance cost is presented as an average yearly cost. I.e. if periodic maintenance is only carried 
out once every fourth year on a section, the cost for periodic maintenance of that section will be 
distributed evenly over four years.   
 
The model for calculating periodic maintenance costs for medium term planning in PRoMMS is 
found in the Maintenance Calculation Parameters through the Edit menu (Edit/Unit cost/ Periodic 
maintenance costs)           
 
 

 
 
SurfaceType: Select to view/edit costs for paved, gravel or earth roads (Drop down list) 
 

6.5.2 Default Settings 
The default data for maintenance activities are estimations made by LSRSP2/3. The unit rates were 
decided upon by analyzing unit costs from several bidding documents.   
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6.5.3 Change of Periodic maintenance costs 
To change the periodic maintenance costs the user has to enter the information stated below 
  
Activity Code: The Maintenance Activities Code (MAC code) for the work to be done. Default 
activities are set automatically (Possible to change by drop down list) 
Activity Description: Description of the selected MAC code. Will show automatically when 
selecting a MAC code. 
Activity Unit: The unit for the MAC code selected. Will show automatically when selecting a MAC 
code  
Unit Rate: Cost per unit, including material and work. (User may change Unit Rate if desired) 
Qtty/km: Estimated quantity of the maintenance activity per kilometer and year (user may change 
unit if desired) 
Cost/km: Cost/kilometer and year for each maintenance activity. Calculated by PRoMMS. 
Interval: Estimated interval in years between periodic maintenance activities on a road, presented 
per Traffic group and terrain type. (User may change interval if desired) 
Km Cost per Year: The yearly cost for periodic maintenance, presented per Traffic group and 
terrain type. Calculated by PRoMMS.   
 
Press the “save” button to save all changes. To restore default values press the “restore default 
values” button. 

6.6 Bridge Maintenance Cost 

6.6.1 General  
The parameters for calculating the bridge maintenance costs are found through Edit/ Unit cost/ 
Bridge maintenance costs in  menu or icon         . 
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6.6.2 Default Settings 
The default data for maintenance activities are estimations made by LSRSP2/3. The unit rates were 
decided upon by analyzing unit costs from several bidding documents.   
 

6.6.3 Change of Bridge maintenance costs 
To change the periodic maintenance costs the user has to enter the information stated below 
  
Activity Code: The Maintenance Activities Code (MAC code) for the work to be done. Default 
activities are set automatically (Possible to change by drop down list) 
Activity Description: Description of the selected MAC code. Will show automatically when 
selecting a MAC code. 
Activity Unit: The unit for the MAC code selected. Will show automatically when selecting a MAC 
code  
Unit Rate: Cost per unit, including material and work. (User may change Unit Rate if desired) 
Qtty/km: Estimated quantity of the maintenance activity per kilometer and year (user may change 
unit if desired) 
 

7. Maintenance analysis 
7.1 General 
 
PRoMMS will supply the user with costs for routine maintenance and periodic maintenance. Also 
condition index and priority index together with a priority ranking is presented.  All calculations 
needed for the maintenance analyses are performed when the user select Edit/Run Maintenance 
Analysis or click the icon       (when running the analysis, the user will need to decide if structure 
processing should be part of the analysis). 
 
The results from the maintenance analysis will be presented in reports that are reached through the 
Report Generator, see section 7.2. 
 
Only Maintainable roads will be included in the analysis. 
 

7.2 Report Generator    
 
The Generate Reports option is reached through the menu Tools/Generate Reports or the icon  
 

7.2.1 Report selections 
The Report Selection dialog box is divided into four main groups, see figure under 7.2.2 
 
General Road Data Include Road List, Road Link List and Road Link Section List presenting 

technical/inventory road data (road number, road name, start and end 
points of roads, links and sections, lengths, widths etc.). The Road 
Structure List include technical/inventory data for structures (road 
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number, name, location with corresponding Link and Section number, 
structure type, width, length etc.)  

 
Road Survey Data The Road Survey Data reports presents the results from the road 

condition survey for each section and structure.   
 
Processed Road Data Processed Road List, Processed Road Link List and Processed Road 

Link Section List present the maintainable road length and the non-
maintainable road length. In the processed data reports it is also 
possible to see which sections are due for periodic maintenance. The 
indices RMPI and MCI are also presented in these reports together with 
the priority ranking of the maintained sections. The District Summary 
Data – ARCI report shows per road class and district how many 
sections and Km are maintained, not maintained and due for periodic 
maintenance. The ARCI is shown per road class and district, and finally 
as summing-up the ARCI is reported for all maintainable local roads in 
the province.      

 
Maintenance Costs The Yearly planning routine maintenance report present the costs for 

routine maintenance (Labor and equipment based) for each section, 
together with the survey data, MCI and RMPI. 

 The Yearly planning periodic maintenance report present only the 
sections in need of periodic maintenance (RMPI>2.5) together with the 
cost entered in the BoQ during the road data entry. Survey data, MCI 
and RMPI are also included this report. 
The Yearly planning structures Detail report presents the structures in 
need of periodic maintenance (Structures in poor and bad condition) 
together with the cost entered in the BoQ during the road data entry. 
The 5 year plan summary by road report presents the calculated average 
costs per year for routine maintenance (labor based and equipment 
based) and periodic maintenance per road. 
The 5 year plan summary by district report presents the calculated 
average costs per year for routine maintenance (labor based and 
equipment based) and periodic maintenance per district and road class. 

7.2.2 Viewing a report 
To view a report the user has to make a few selections in the Report Selection dialog Box 
(tools/generate reports)         .  
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Select Report: Select the report to be viewed [1] 
Road Class: Select the road classes that should be presented in the report. Select one road class 
by left-clicking on it. To select several road classes press the ctrl-key while left-clicking on the 
road classes you want to select, or drag the cursor over those road classes you want to select, 
while pressing the left mouse button. [2]  
Province: Select the province to view (Drop down list) [3]. It is only possible to view the 
database that is currently in use 
District: Select the district to view (Drop down list). If the user wants to view all districts select 
the “All districts” option [4] 
Road: Select a particular road to view (Drop down list). If the user wants to view all roads 
select “All Roads” [5] 
Report Title: There is a suggested report title given by default but user may change it [6] 
Report Note: If needed the user may enter a note that will show at the bottom of the report 
(Optional) [7] 
To view the report click “Generate Report”[8]. Selecting the option “close” will close the 
Report selection dialog box [9] 
  

The RMPI will be used to filter reports for roads in need of Periodic Maintenance. 
 
All reports are opened in windows separate from the main PRoMMS window. See Figure below. 
Therefore the user can close a report by clicking on the X in the top right corner of the report 
window without closing the main program window [10].  
 
To view all pages of the report use the arrows in the top left corner of the report window [11]. 
 
The total number of data objects (i.e. for roads: total number of roads, for links: total number of 
links) in the report will be stated at the top center of the window [12].  
 
To change scale of the report view use the dropdown zoom list at top of window [13].  
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7.2.3 Printing 
When printing for the first time in PRoMMS the user has to go the Printer Setup in menu 
File/Printer Setup to define a system printer for PRoMMS.   
 
Name: Select printer in drop down list [14] 
The paper size [15] and paper source [16] will automatically adjust to the selected printer.  
Orientation: Select portrait orientation on the paper [17] 
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When printing a report the user has to make a few selections:  
Press the print icon in the report window [18] 
Print range: The user can select to print all pages or make a selection of which pages to print. [19] 
Copies: The number of copies to be printed [20] 
Collate copies: If several copies are printed this function will sort the copies in order. 
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7.2.4 Exporting reports 
Exporting reports are done through the export function. The export function is reached through the 
export icon in the report window [21].  
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Format: The Data format the user wants to save the data in. The most commonly used format is 
Excel, making it possible for the user to analyze the data in Excel [22]. Select the version of Excel 
available on the computer. 
Destination: Select Disk file to save the data to a catalog on the computer [23]. Other options are 
available, but are rarely used.  
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8 Data import and export 
8.1 Import of data 

8.1.1 General 
The import function in PRoMMS is found in the menu File/Get External Data.  
 
The Import Inventory data from PRoMMS Database is used at provincial level to import inventory 
data from earlier compiled PRoMMS databases in the provinces.  By doing this, the user does not 
need to type in all inventory data again. He/she only needs to type in the survey data for all 
surveyed sections and structures, and inventory data for new (Not included in the earlier database) 
roads and structures. Before importing inventory data from earlier compiled databases, these have 
to be converted to PRoMMS version 2.0 or later versions, according to procedures as described 
below. 
 

 

 

8.1.2 Importing Inventory data when entering survey data from the yearly road 
condition survey 
In section 3.2 users were advised to import road, link, section and structure inventory data to a new 
database instead of overwriting the old database when entering the yearly road condition survey 
data. Below are step-by-step instructions of this procedure. 
 

1. If the old database was created in RMMS the user have to start by opening the old 
database in PRoMMS and selecting yes when the program asks if it should convert the 
database.  

2. Close the old database through the menu File/Close 
3. Create a new database and save it in the user directory.  It is recommended to name the 

database with a name containing the province name and survey year i.e. Luang Namtha 
2005. 

1
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4. Open the import function menu Edit/Get External Data 
5. Database [Directory] Name: Browse the user directory for the database where the 

import data is located. The user directory is viewed when clicking the icon          [1]  
 

6. PRoMMS recognizes if it is a PRoMMS database and marks automatically Import 
Inventory data from PRoMMS Database, otherwise Import Inventory data from RMS 
Database is selected [2] 

7. Make a selection of which road classes to import [3] 
8. To finalize the import press Import [4] 
9. Selecting the option Close [5] will close the Import Database Tables dialog box. 

 
The road, link, section and structure inventory data is now imported and the user can continue by 
entering survey data for sections and structures as described in section 5.4. 
 

8.3 Data exchange between PRoMMS and RMS 
 
In PRoMMS 3.0 it is possible for users of RMS to import road and survey data from PRoMMS to 
use when prioritizing maintenance activities. There is no exchange of structure data since the two 
softwares approach structure data very differently. 
 

9. Information for Administrators of PRoMMS 
 
It is not sustainable that all users have administrative rights. It is therefore suggested that one or 
two people in each province or division should have administrative rights and then they supply 
new users with log in names and passwords through the manage user accounts in the menu 
Tools/Manage User Accounts or click on the icon        . There are three different user modes: 
 
Administration: Have access to program settings and may add or remove users from the software. 
Data Edit: Users have full access to enter and view data but limited access to program settings. 
Data View/Report: May view reports and library data but cannot enter any new data. 
 
                  
   
The menus in PRoMMS will appear differently for each mode 
since some functions are excluded for Data Edit and Data 
View/Report users. Select the mode according to the needs of the 
new user. 
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RMS Improvement Work Items 
2nd November 2012 

 
1. High Priority (improved by data entry and analysis in Jan‐Mar 2013) 
(1) Data import from PRoMMS version 3.0 (S/N.1) 
Condition and inventory data of PRoMMS v.3.0 must be imported to RMS without any 
variance. 
→It will be improved. 
(2) Location referencing at Double Link (S/N.2) 
Because of road numbering system at 4 lanes and more road section, inadequate road 
length, chainage for bridge location are calculated. 
→Updating of  road numbering  system  is  responsibility of DPWT.  In RMS,  calculation 
method of road length will be improved to avoid double count. 
 
(3) Inadequate homogenous section length (S/N.3) 
In the output of RMS, inadequate road section (L=3m) is involved. 
→It will be improved. 
 
(4) Limitation of Microsoft Access database file size. 
Microsoft Access 2003 has a limitation of file size (2 GB). 
→It will be improved by dividing into some different files. 
 
(5) Export output of different analysis to Microsoft Excel format. 
Occasionally, it is impossible to export to Excel format.   
→It will be improved. 
 
(6) IRI data by VIMS import 
If necessary, meeting  for  IRI data  import will be organized  involving Ph D. Nishikawa 
and Mr. Olivier. 
 
2. Low Priority 
(1) PCU (Passenger Car Unit) of Non‐motorized vehicle 
Non‐motorized vehicle such as bicycle and ox‐cart is used in AADT. PCU of those vehicle 
should be smaller than motorcycle.   
 
(2) Lookup table between RMS and PRoMMS 
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Layout of lookup table of shoulder type is different between RMS manual and PRoMMS 
v3. Manual should be revised.   
 
(3) Output of RMS (report generation) 
Additional  function  in  report  generation  of  RMS  will  be  considered  based  on  the 
conclusion of discussion in RAD.   
 
3. Others 
(1) Export to GIS 
Problems relevant to GIS such as data export to each GIS format, GIS software specialist 
or considerable time for improvement is required.   
 
(2) Translation of Manuals   
"Treatment benefit model" and "Analytical Framework and Model Description" are not 
prepared in Lao. It should be translated in Lao. 
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1. Introduction 

1.1. Vehicle Intelligent Monitoring System 

The maintenance of road network is becoming more important than ever before as our 
modern societies and industries, in many countries, have developed leveraging advanced 
road networks and depend greatly on road networks. Road pavements easily deteriorate 
because the pavements are subject to direct vehicle loads. Damage on pavement has a large 
influence on neighborhoods and drivers (e.g., poorer traveling performance, more frequent 
accidents, and louder noise emission). Therefore, road maintenance based on condition 
assessment is very important. There are mainly two representative ways to assess the road 
pavement condition; visual inspection from a road patrol vehicle and precise measurement by 
a road profiler. Although visual inspection from a road patrol vehicle is an easy method 
without using specific instrument, visual inspection is highly dependent on the skill of the 
inspector. On the other hand, a road profiler, capable of capturing the road surface condition 
accurately, cannot perform measurements frequently because the operating cost is expensive. 
In addition, the system cannot assess the road condition in real-time; data processing takes a 
long time. A new system, which can assess the pavement condition objectively at a low cost in 
real-time is needed for efficient and effective maintenance. Bridge and Structures Laboratory 
at the University of Tokyo developed the Vehicle Intelligent Monitoring System (VIMS), 
which satisfies the requirements. A vehicle equipped with an accelerometer and a GPS, both 
of which are of modest cost, runs on a road and calculates the International Roughness Index 
(IRI) in a short time based on acceleration response of the vehicle (see Fig. 1).  

International Roughness 
Index (IRI)

 

Fig. 1 Vehicle Intelligent Monitoring System (VIMS) 

The concept of VIMS is as follows. 
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1. a simple and inexpensive system which can be mounted on an ordinary car without the 
need of vehicle customization or modification. 

2. dynamic responses of an ordinary car is utilized together with the GPS information to 
estimate pavement condition over a long distance course. 

When compared with visual inspections and road profiler surveys, VIMS is characterized as 
in Fig. 2. VIMS can objectively detect damage with moderate accuracy. The inspection cost is 
as low as the visual inspection as VIMS uses simple instruments; high frequency inspection 
is feasible.  
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Visual 
check

VIMS

Road 
profiler

High
Low

High
Cost

Accuracy
Low

Visual 
check

VIMS

Road 
profiler

High
Low

High
Cost

Accuracy

 

Fig. 2 VIMS and other condition assessment methods 

1.2. International Roughness Index 

International Roughness Index (IRI) has been proposed by World Bank as an indicator of 
drive comfort. IRI is defined as  

 LdtzzIRI
VL

us /
/

0 







    (1)

where zs: vertical absolute displacement of sprung mass of the standard quarter car shown in 
Fig. 3, zu: vertical absolute displacement of unsprung mass, L: the length of evaluation 
section, V: driving speed (22.2 m/s = 80 km/h), t: time.  

There are several methods to estimate IRI. These methods are classified into four categories 
as in Table 1. Class 1 is to estimate IRI based on the definition. The profile is measured at 25 
intervals precisely. QC responses are numerically simulated and converted to IRI through Eq. 
(1). Class 2 is similar to Class1 while the profile measurement is not as accurate as that in 
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Class 1. The responses of the quarter car are simulated and converted to IRI. Class 3 is to 
estimate IRI by estimating metrics which have high correlation with IRI. Class 4 is subjective 
ratings. VIMS is a class 3 estimation method which measures acceleration responses of an 
ordinary car and estimates quarter car responses through a series of frequency and time 
domain analyses. 
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Fig. 3 Standard quater car model 

Table 1 Classification of IRI estimation methods 

1 Precision profiles: measure the longitudinal profile of a wheeltrack,
as a series of accurate elevation points with no more than 25cm interval.

2 Other profilometric methods: the profile is measured as the basis for direct
computation of the IRI, but with less accuracy than for a class 1 method.

3
IRI estimates from correlation equations: roughness measuring instruments
capable of generating a roughness numeric reasonably correlated to the IRI.
Must be calibrated by correlation to the IRI.

4
subjective ratings and uncalibrated measures: since there is no verifiable link
to the IRI scale, the measurements are matched based on descriptions of
benchmark roughness levels.  
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2. System setup 

2.1. Measurement system setup 

2.1.1. Software installation 

2.1.1.1. NI-DAQ software 

Install three sets of software which provide the device driver of NI USB-6009 data acquisition 
system and additional measurement services. The latest versions are available on the 
National Instruments web site. Download these software sets and install them. 

NI web site on NI-DAQmx Software: http://www.ni.com/dataacquisition/nidaqmx.htm 

 NI-DAQmx Run-Time Engine  (9.5.5) 
http://joule.ni.com/nidu/cds/view/p/id/3137/lang/en 

 LabVIEW Run-Time Engine (2011 32-bit standard RTE)  
http://joule.ni.com/nidu/cds/view/p/id/2534/lang/en 

 NI-VISA Run-Time Engine  (5.1.2) 
http://joule.ni.com/nidu/cds/view/p/id/2918/lang/en 

When newer versions are available, you can download the latest ones as the software is 
usually backward compatible. Once you download the software, execute the installer and 
follow the installer’s instruction. If you fail during the installation process, please try the 
installation again as successes in installation in the second or third trials have been reported.   

Fig. 4 NI-DAQmx top web site Fig. 5 NI-DAQmx Runtime Engine web site 
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2.1.1.2. VIMS measurement software 

VIMS measurement software is a standalone executable file named 
“VIMS_Measurement_2_7_1.exe” (the latest version as of March in 2015). Copy this file to 
your VIMS directory (e.g. c:¥VIMS). All measurement data will be saved under this directory 
containing “VIMS_Measurement_2_7_1.exe”. By double clicking the icon, you can launch the 
measurement software (see Fig. 6). 

 
Fig. 6 VIMS measurement software 

2.1.2. Hardware setup 

VIMS measurement hardware consists of an accelerometer (Silicon Designs 2012-005), data 
acquisition module (DAQ; NI USB-6009), and GPS (Transystem 747pro) (see Fig. 7). Connect 
the accelerometer cable and DAQ using plastic connectors attached to them (see Fig. 8). 
Connect DAQ and GPS to the PC by USB cables, respectively.  

If you plan on VIMS measurement for a long distance, we recommend you prepare extra 
PC-batteries or inverter to be inserted to the cigar-socket of your vehicle as your PC battery 
would not last for the entire measurement. If you go for a short distance measurement, you 
can use only your primary PC battery. To save PC battery power, you can reduce the screen 
brightness to its minimum and turn off your WiFi. 
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If the connector cables are disconnected from DAQ terminals, please connect as follows.  

Table 2 Accelerometer wiring 

*You need flathead screwdriver to loosen or tighten terminal connections. 

 

Fig. 9 Sensor connection to DAQ 

To mount an accelerometer on your vehicle, use the accelerometer mount (model 2235; see Fig. 
10). The mount should be firmly attached to your vehicle by a #10-32 screw or by double-sided 
tape. Then install the accelerometer on the mount using two #4-40 screws. The sensor surface 
showing the model number should face up. Tilt or loose installation results in inaccurate IRI 

 

Fig. 7 Hardware setup Fig. 8 Connection between accelerometer and 
DAQ 

Connector cable USB-6009 terminal 

Red  +5V 

Black  GND    (any of the “GND” terminals is ok) 

Green  AI0 

White    AI4 
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estimation. 

The standard sensor installation location is on the flat top surface of the car body floor above 
the rear axle (see Fig. 11). The sensor should be near the outer rear wheel to estimate IRI 
corresponding to the outer rut which is usually in a poorer condition than the inner one. DAQ 
can be installed at any location, but locations where the driver or passengers do not usually 
reach are preferable in order to avoid unintentional physical contact to the DAQ. GPS should 
have clear sights to GPS satellites in the sky while under direct sunshine, GPS may overheat.  
GPS overheat problems have been reported when GPS modules were placed on the dashboard. 
If you experience overheat problems, put the GPS in the shade   

The GPS 747Pro has a slide switch on the side. To start measurement, move the switch to 
either the “NAV” or “LOG” position (see Fig. 12).  

 

 

  

Fig. 10 Accelerometer mount (model 2235) 

 

Fig. 11 accelerometer installation location 

 

Fig. 12 Switch on the GPS 

Accelerometer

Driver

Top view Side view
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2.2. Analysis software setup 

You need MATLAB Compiler Runtime (MCR) and VIMS analysis software. They are both 
provided in the software package. 

In the software CD, locate the analysis software package, “VIMS_GUI1_1_pkg.exe”. Copy 
this file to the VIMS directory (e.g., c:¥VIMS. The same directory as the VIMS measurement 
directory is recommended.) Double click this file. File extraction automatically starts. 
Extracted files are “VIMS_Analysis_1_4.exe”, “readme.txt”, and “MCRInstaller.exe”. Then 
MATLAB Compiler Runtime (MCR), which is needed to run the analysis software, will be 
installed. Follow the instruction of the installer. If you installed MCR in the past and have 
MCR environment on your PC, you can skip this MCR installation process. Once you finish 
this installation, you can safely remove the MCR installer and the package file. Double click 
the VIMS_Analysis_1_4.exe to start the software.  

When newer version analysis software is available, you do not need the MCRInstaller.exe. 
Obtain VIMS_Analysis_x_x (x indicates version number, the latest version is 
VIMS_Analysis_2_2_ver4.exe as of March in 2015), copy the file to your analysis directory, 
and double click it to start the software. 

 

Fig. 13 VIMS data analysis software 
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3. Measurement  

The VIMS measurement consists of three different types of measurements: a) Hump 
calibration, b) Speed calibration, and c) IRI estimation. All of these measurements can be 
performed using the same software. The common software usage is explained first. Then each 
measurement type is explained more in detail. 

a) and b) need to be performed only once for your vehicle unless your vehicle mechanical 
characteristics change. For daily road condition assessment, you perform only c). If you 
change suspensions of your vehicle, perform a) and b) to obtain vehicle characteristics.  

3.1. Common measurement configuration 

3.1.1. Set up accelerometer, NI USB6009, GPS, and PC.  

Connect the devices to the PC and turn on GPS. The GPS module has two operation modes, 
i.e., navigation and logging modes. Both modes work on VIMS. The “LOG” mode stores the 
gps data on the GPS in addition to streaming data to the PC. 

3.1.2. Start the measurement software “VIMS_Measurement_2_7_1_Laos.exe.  

If you followed the installation instruction, the file should be under c:¥VIMS directory. 
Double click and start the software.  

3.1.3. Setup software parameters appropriately.  

The software parameters can be set on the tabbed panes at the top of the measurement 
software. They are categorized into “Driving test”, “Acceleration”, and “GPS” parameters. 
Click the corresponding tab to edit the parameters (see Fig. 14). Parameter details are 
provided in Table 3.  

 

Fig. 14 Parameter setting tab 
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Fig. 15 Configuration page 

 

Table 3 Measurement parameters 

Vehicle 

Vehicle name 
e.g.  
Minivan_license-no._date 

Measurement vehicle name. The name is used as a part of 
data file directory name as  
/VEHICLE_NUMBER/Datafile.lvm 

Acceleration 

Physical channels 
e.g. Dev1/ai0 

Choose the channel corresponding to your accelerometer. 
Click the list box button to find available channels. If your 
sensor cabling has not been changed since shipping, the 
channels should be “DevXX/ai0” where XX depends on 
your NI-DAQ USB6009. 

Sensitivity 
e.g. 1.25 

Specify the sensitivity of the accelerometer. The default 
accelerometer (i.e. SD2012-005) has the sensitivity of 1.25 
g/V. The voltage value obtained at the data acquisition 
module is converted to acceleration (g) and saved. If you 
specify 1.0, raw data (i.e. the electric voltage) is recorded.  

Minimum voltage 
e.g. -5 

The minimum value of the measurement voltage range. 
The default value is -5 (V). 
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Maximum voltage 
e.g. 5 

The maximum value of the measurement voltage range. 
The default value is -5 (V). 

Sampling rate (Hz) 
10000 

The default sampling rate is 10000 Hz. The analysis 
software assumes the sampling rate of 10000 Hz. Do NOT 
change this value. 

GPS 

Baudrate (bps) 
e.g. 115200 

Baudrate for the GPS. The rate for the 747pro GPS model 
is 115200. 

VISA resource name 
e.g. COM10 

Specify the COM port number of the GPS. 

UTC Time zone 
e.g. 9 

Specify your time zone. The software does NOT 
automatically take into account the daylight saving time. 

List of Road ID 
e.g. 
‘RoadIDs_for_VIMS.txt’ 

Select the file which has a list of road IDs. You should 
make the file in advance. 

Coords. info. of segments 
e.g. 
‘Segment_for_VIMS.txt’ 

Select the file which has coordinates’ information of 
segments. You should make the file in advance. 

 

 

 
Fig. 16 Configuration of measurement condition 
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Table 4 Measurement parameters 

Driving test  

Road ID 
e.g.  13N 

Measurement course name. The name is included in the 
measurement file name as 
 Course_Acc_12-07-22_1906.lvm.  

Link ID 
e.g.  A 

Link ID. The name is included in the measurement file 
data. 

Type of measurement 
e.g. c) IRI Estimation 

You can choose measurement type among a) Hump 
Calibration, b) Speed Calibration, and c) IRI Estimation. 
Depending on the measurement type, data files are saved 
in different directories. File record format is common 
among the three measurement types. 

Drive speed for Speed 
Calibration 
e.g. 60 

The number in this field is used as a part of speed 
calibration data file name for your record. This option is 
effective only for speed calibration.  

 

(1) How to make configuration of GPS 

a) In case that you connect the GPS receiver with USB cable 

(a-1) Select ‘Auto-detect’. 

 

Fig. 17 Configuration of connection between GPS and PC, in case of connection with USB 

 

b) In case that you connect the GPS receiver with Bluetooth connection 

(b-1) Check COM port number of the GPS receiver. It is shown in the list of device manager 
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(Right-click on My computer – Property –Device manager). 

(b-2) Select ‘Specify’. 

(b-3) Specify the COM port number of the GPS. 

 

 
Fig. 18 Configuration of connection between GPS and PC, in case of connection with 

Bluetooth 

 

3.1.4. Start  

Start the measurement by pressing “Ctr” and “R” keys simultaneously. You can also start by 
clicking the start button indicated by the red circle in Fig. 19.  

Acceleration data and GPS data are displayed on the panel as in Fig. 20. We recommend you 
take notes on measurements, for example, date, time, start/end point, measurement number 
and so on. It will help you to analyze results later.  

The data is saved under your VIMS directory. If you specify COURSE, CAR, LICESE, and 
DRIVESPEED in the measurement configuration setting, the files are saved under the 
following directories. 

 Hump calibration: VIMSdirectory/CAR_LICENSE/IRI/ 

 Speed calibration: VIMSdirectory/CAR_LICENSE/Speed/ 

 IRI Estimation: VIMSdirectory/CAR_LICENSE/IRI/ 

The file names are as follows. 

 Hump calibration and IRI estimation:  
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 COURSE_Acc_MM-YY-DD_HHMM.lvm 

 COURSE_GPS_MM-YY-DD_HHMM.lvm. 

 Speed calibration: 

 COURSE_DRIVESPEED_Acc_MM-YY-DD_HHMM.lvm, 

 COURSE_DRIVESPEED_GPS_MM-YY-DD_HHMM.lvm. 

We recommend you delete files created during software tests and during failed drive tests as 
distinguishing those to be used later for analysis and others would be time consuming.   

3.1.5. Stop  

Stop the measurement by pressing “Esc” key. You can also stop by pressing the STOP button 
indicated by the red circle in.  

 

Fig. 19 Start button 
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Fig. 20 The panel and the STOP button 

3.1.6. Load configuration parameters 

Every time you launch the measurement file, the parameters are all initialized to the default 
values. If setting up all parameters is time consuming, use the load configuration parameter 
option. Every time you stop the program, the parameters are stored in configuration file. To 
restore the last measurement parameter, press the “Load” button in the top right and then 
press “Ctr” + “R” (see Fig. 21). 
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Fig. 21 The configuration parameter load button 

 

3.1.7. Check the sensor reading 

Hold the accelerometer so that the sensor measures the gravity force. Check the sensor 
output whether the value is close to 1.0g. Then flip upside down. Check whether the sensor 
output value is close to -1.0g. If the absolute values of the two measurements are about the 
same, but different from 1.0, it is likely that you specified wrong sensitivity value or your 
sensor is tilted. If the signal does not go to negative or positive value, it is likely that one of 
your sensor cables are disconnected. 
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3.2. Hump calibration 

To calibrate the car responses, conduct hump tests and run the analysis program. 

3.2.1. Hump drive test 

3.2.1.1. Find an adequate site and place humps 

Choose a site where the driving distance is about 100m and flat. The distance for constant 
speed drive before and after the humps is about 30m. Acceleration and deceleration at the 
beginning and at the end require additional 20m, respectively (see Fig. 22). Note that the 
requirements on the distance are not strict ones. Small difference in the drive distances do 
not affect the calibration results so much as long as the constant speed drive continues about 
5 seconds before and after the car goes over the hump. Determine the start and goal 
positions.  

Adjust the distance between the humps according to the vehicle wheel spacing. Also adjust 
the hump locations so that the two wheels reach the humps at the same time (see Fig. 23). 
Note that this hump calibration is designed for a specific hump model which comes as a part 
of the VIMS package. The use of other hump models is not supported.  

 

Fig. 22 Hump test setup 
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Fig. 23 Hump installation for hump calibration 

3.2.1.2. Set up measurement software 

Select the “driving test” tab and choose a) Hump calibration. Enter the course name, vehicle 
name and license plate number appropriately. Make sure parameters on the “Acceleration” 
and “GPS” tabs are also set appropriately (see Fig. 24). 

 

Fig. 24 Hump calibration measurement software configuration 

3.2.1.3. Drive straight at 20km/h  

Once the car starts, start the measurement by pressing Ctr + R on the measurement software. 
After passing the humps, keep driving at 20km/h for 5 seconds. Then stop measurement and 
slow down.  
If you fail to drive at a constant speed, try the test again. Take a record of test failures or 
delete corresponding data files so that you can later distinguish failed test data files from the 
others. 

Repeat the hump test five times. 

3.2.2. Hump test data analysis 

3.2.2.1. Open VIMS_Analysis_1_4.exe 

Double click and launch the VIMS analysis software. 
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3.2.2.2. Configure parameters 

First, specify analysis type as a) Hump calibration. Then specify the input files as NI 
Labview system. Click the “Acceleration” button. A file selection dialog appears. Select 5 
acceleration record files of 5 hump tests. You can select multiple files by using “Ctr” or “Sft” 
key. (see Fig. 25) 

Then configure measurement parameters. The sensitivity needs to be set appropriately. If 
you recorded acceleration in the unit of “g” as specified in this manual, enter 1.0 in this field 
as you do not need further unit conversion. If you saved electric voltage values instead of 
acceleration, specify the sensitivity (g/V).  

 
Fig. 25 Analysis software configuration 1 

 
Fig. 26 Analysis software configuration 2
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Buttons to save, zoom in/out, move  figures

Current status List of selected files

Button to switch figures

 

Fig. 27 Buttons to control calculation result figures and status display boxes 

 

3.2.2.3. Run the calculation  

Press the START button (see Fig. 26). It takes 1 – 5 minutes to complete the calculation. 

The analysis results are displayed in the bottom right on the analysis software window. In 
the hump calibration analysis, measurement data and its mean, lowpass filtered signals, and 
other results can be displayed. To switch between these figures, press the button named 
“Switch Figures” in the bottom right. The figures can be saved, zoomed in/out, moved using 
the buttons in the top left. Also analysis status and lists of selected measurement files are 
displayed in the boxes on the top (see Fig. 27). 
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3.3. Speed calibration 

To calibrate the car responses under different drive speeds with each other, conduct constant 
speed drive tests multiple times and run the analysis program. 

3.3.1. Speed calibration drive test 

3.3.1.1. Find an appropriate drive course and determine the drive speeds 

Find a drive course whose length is 1km or longer. Determine the start and goal positions. 

Considering the speed range you would like to use in IRI estimation, determine the drive 
speeds for speed calibration. The vehicle characteristics determined by the hump calibration 
corresponds to those under the drive speed of 60 km/h. Therefore, include 60 km/h drive tests 
in your speed calibration so that you can extend the hump calibration results to other driving 
speed. 

Recommendation: Below 70km/h, choose drive speeds at 10km/h intervals. Above 70km/h, 
choose drive speeds at 20km/h intervals. The minimum speed we have examined IRI 
estimation accuracy is 30km/h and the maximum speed is 110 km/h. 

Example: 40km/h 3times, 50km/h 3times, 60km/h 3times, 70km/h 3times, 80km/h 3times, 
100km/h 3times (see Fig. 28). 

‐ Keep the same lane
‐ Repeat with different speeds
‐ Constant speeds
‐ About 1 km
‐ Include 60 km/h drives

Example
‐ 40km/h   x 3 
‐ 50km/h   x 3 
‐ 60km/h   x 3 
‐ 70km/h   x 3
‐ 80km/h   x 3 
‐ 100km/h x  3

Measurement 
start position

Measurement 
stop position

 

Fig. 28 Speed calibration drive plan 

3.3.1.2. Set up measurement software 

Select the “driving test” tab and choose a) Speed calibration (see Fig. 29). Enter the course 
name, vehicle name, license plate number, and drive speed, appropriately. Make sure 
parameters on the “Acceleration” and “GPS” tabs are also set appropriately. 
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Fig. 29 Speed calibration measurement software configuration 

3.3.1.3. Drive at constant speeds 

Once the car reaches the measurement start position, start the measurement by pressing Ctr 
+ R. When you drive, make sure you keep driving on the same lane because the speed 
calibration compares the vehicle responses when the vehicle drives on the same profile path 
with different speeds. After passing the measurement stop position, stop the measurement by 
pressing “Esc” button. 

If you fail to drive at a constant speed, try the test again. Take a record of test failure or 
delete corresponding data files so that you can later distinguish failed test data files from the 
others. 

Repeat the speed calibration. 

3.3.2. Speed calibration data analysis 

3.3.2.1. Open VIMS_Analysis_1_4.exe 

Double click and launch the VIMS analysis software. If you have already launched the 
software, you do not need to restart the software. 

3.3.2.2. Configure parameters 

First, specify analysis type as b) Speed calibration. Then specify the input files as NI Labview 
system. Click the “Acceleration” button. A file selection dialog appears. Select all the  
acceleration record files of the speed calibration drives. You can select multiple files by using 
the Ctr or Sft key. In the same manner, click the “GPS” button and select all the GPS record 
files (see Fig. 25).  
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Fig. 30 Analysis software configuration for speed calibration 

Then configure measurement parameters. The sensitivity needs to be set appropriately. If 
you recorded acceleration in the unit of “g” as specified in this manual, enter 1.0 in this field. 
If you saved electric voltage values instead of acceleration, specify the sensitivity (g/V). 

3.3.2.3. Run the calculation 

Press the start button. It takes 1 – 5 minutes to complete the calculation. 

After a few seconds, a figure window pops up and shows you the driving trajectories of all the 
speed calibration drives by small circles. On the same figure, large circles indicating the first 
parts of the measurement are plotted. Zoom in to the start position and press “Enter.” 
Determine the start position of speed calibration analysis so that the start point is covered by 
all the measurements. Move the cursor to the start point and left click the point. Repeat the 
same process to choose the end point of speed calibration analysis (see Fig. 31, Fig. 32, and 
Fig. 33). 
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Fig. 31 zoom in the start point Fig. 32 choose the start point 2 

Start point

end point

The start and end points need to be covered 
by all the measurements

1st measurement trajectory

2nd measurement trajectory

3rd measurement trajectory

 

Fig. 33 Selection of start and end points 

After 1-10 minutes, another window indicating acceleration RMS responses over the course 
pops up. RMS responses of all of the measurement data sets are included. Using these RMS 
values, VIMS finely matches the distance axis of all of the measurement records. Choose a 
characteristic peak or series of peaks in the figure and select points before and after them. In 
the example in Fig. 34, a characteristic peak is at around 80000 and the start and end points 
would be at 70000m and 90000 respectively. Though the x-axis is not physical unit, 0 
corresponds to the start point and the last point corresponds to the stop point.  
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v  

Fig. 34 selection of a characteristic peak 1 

 

Fig. 35 Selection of a characteristic peak 2 
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The speed calibration results (i.e., transfer function of each driving speed as well as the ratio 
among the transfer functions) are plotted on the analysis software. You can switch the figure 
by pressing “switch figure” button in the bottom right. 
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3.4. IRI estimation 

To estimate IRI, conduct drive tests and run the analysis program. 

3.4.1. IRI estimation drive 

3.4.1.1. Make a drive plan. 

Determine the measurement route including 1) which lane of the road you drive and 2) where 
the start and end points are. 

Please keep driving in the same lane as it is difficult to determine the drive lane afterwards 
by examining only the GPS records. If you change the lane to pass slow vehicles and want to 
separately analyze the data, please take notes on when you changed the lane. 

3.4.1.2. Configure measurement software 

Select the “driving test” tab and choose a) IRI estimation (see Fig. 36). Enter the course name, 
vehicle name, and license plate number appropriately. Make sure parameters on the 
“Acceleration” and “GPS” tabs are also set appropriately. 

 

Fig. 36 Choose IRI estimation measurement type 

3.4.1.3. Drive  

Once the car reaches the measurement start position, start the measurement by pressing Ctr 
+ R. When you drive, make sure you keep driving on the lane you planned.  

We recommend you not change the drive speed abruptly. If you drive, without abrupt speed 
change, at speeds between the maximum and minimum speeds you drove during the speed 
calibration, IRI can be estimated. From time to time, check whether the measurement 
software is working. 

After passing the measurement stop position, stop the measurement by pressing “Esc” 
button. 

You can continuously perform measurements as long as you have enough HDD space. 
However, to avoid creating a single large data file containing hours of measurement data, the 
measurement software automatically creates a new data file every 20 minutes. The file name 
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includes the time when the file is created.  

3.4.2. IRI estimation data analysis 

3.4.2.1. Open VIMS_Analysis_1_4.exe 

Double click and launch the VIMS analysis software. If you have already launched the 
software, you do not need to restart the software. 

3.4.2.2. Configure parameters 

First, specify analysis type as c) IRI estimation (see Fig. 37). Then specify the input files as 
NI Labview system. Click the “Acceleration” button. A file selection dialog appears. Select all 
the  acceleration record files you would like to analyze. You can select multiple files by using 
the Ctr or Sft key (see Fig. 25). In the same manner, click the “GPS” button and select all the 
GPS record files. You can analyze multiple drive test files at a time 

 

Fig. 37 Analysis software configuration for IRI estimation 

Then configure measurement parameters. The sensitivity needs to be set appropriately. If 
you recorded acceleration in the unit of “g” as specified in this manual, enter 1.0 in this field. 
If you saved electric voltage values instead of acceleration, specify the sensitivity (g/V).  

3.4.2.3. Run the calculation 

Press the start button. It takes a few minutes to analyze about 10km data. If you selected 
multiple data, calculation takes a longer time. The results are plotted on the analysis 
software. You can switch the figure by pressing “switch figure” button in the bottom right. 
This process creates two kinds of analysis output files. One is .csv file containing 
measurement date, IRI, longitude, and latitude (see Fig. 38). The other file is .kml file for 
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google earth. If you selected multiple sets of measurement files, csv and kml files are created 
for each of them. 

 

Fig. 38 Csv file containing IRI estimates 

3.5.  Recalibrate your vehecle 

When your vehicle mechanical characteristics have changed (e.g. suspension changes), you 
need to perform the hump and speed calibration again. When you perform calibration and IRI 
estimation, specify vehicle names differently. For example, if you have specified your vehicle 
as “LandCruizer”, please change the name to “LandCruizer2012-2” as if you are using 
different vehicle. In this manner, your old measurement files are all saved under 
LandCruizer directory as well as your analysis output results and your new measurement 
files will be saved under LandCruizer2012-2. If you would like to perform data analysis on 
old data set, you can perform analysis under “LandCruizer” directory while you can also 
perform analysis on new data set under “LandCruizer2012-2”. 
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4. IRI plot on the google earth 

4.1. Install google earth 

If you have not installed google earth, download google earth and install it. 

http://www.google.com/intl/en/earth/index.html 

4.2. Plot on the google earth 

Open the VIMS measurement file directory and locate google earth files whose extension is 
“kml”. If you specified COURSE, CAR, LICESE in the measurement configuration setting, 
the files are at VIMSdirectory/CAR_LICENSE/IRI/COURSE_GPS_MM-YY-DD_HHMM.kml. 
Double click kml file and the IRI estimation result is plotted on the google earth (see Fig. 39). 

 

Fig. 39 Google Earth plot 
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5. Trouble shooting and recommendation 

 

Measurement 

GPS device is not detected. 

System shows a message “no 
resource found” 

 

The GPS device has not been connected properly. 
Please follow procedures as follows; 

In case that GPS is connected with USB cable: 

 Check whether USB cable is correctly connected. 

 Turn off GPS. (by moving its swtich to “OFF” 
position) 

 Turn on GPS. 

 

In case that GPS is connected with Bluetooth 
Connection: 

 Check whether GPS is turned on (i.e. NAV or LOG 
mode). 

 Check whether the COM port is correctly set.  

 Turn off GPS by moving the switch to the “OFF” 
position, close your measurement software. Then 
turn on your GPS and launch the measurement 
software. (As COM ports are utilized by other 
software on your PC, and specific program may 
occupy some ports, there are occasions when the 
measurement program is not able to establish 
COM port communicatoin to the GPS.)  

 If this is your first time to run the measurement, 
make sure you have installed the three DAQ 
software sets installed on your PC. 
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GPS signal does not come in. 

System shows a message “GPS 
data error!” 

 

The GPS device has not been connected properly. 
Please follow procedures as follows; 

In case that GPS is connected with USB cable: 

 Check whether USB cable is correctly connected. 

 Turn off GPS. (by moving its swtich to “OFF” 
position) 

 Turn on GPS. 

 

In case that GPS is connected with Bluetooth 
Connection: 

 Check whether GPS is turned on (i.e. NAV or LOG 
mode). 

 Check whether the COM port is correctly set.  

 Turn off GPS by moving the switch to the “OFF” 
position, close your measurement software. Then 
turn on your GPS and launch the measurement 
software. (As COM ports are utilized by other 
software on your PC, and specific program may 
occupy some ports, there are occasions when the 
measurement program is not able to establish 
COM port communicatoin to the GPS.) 

 

GPS overheat problems have been reported when GPS 
modules were placed on the dashboard. If you 
experience overheat problems, move your GPS module 
to the shade.  

If the PC is communicating with the GPS module, the 
UTC time and local time values change every second 
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even though the GPS location signals are not coming 
in. If you do not see time value incrementing every 
second, your GPS is not communicating with your PC. 

If your time values are incrementing, the GPS module 
is communicating with your PC. However the GPS 
signals are not available. You need to either wait to 
receive signals or move to locations with better GPS 
signal receptions. Note that it could take 35 seconds 
after its startup to receive GPS signals. 

Acceleration signal is not diplayed 
on the graph 

The DAQ device is not working properly. 

 Check the physical channel is correctly set (i.e. 
Dev2/ai0, etc.) 

 If you cannot select physical channels on the 
software, the DAQ is not recognized by the PC. 
Check whether the USB cables are firmly inserted 
to the PC and the DAQ. The LED on the USB DAQ 
should be blinking if DAQ is recognized by the PC.

 If this is your first time to run the measurement, 
make sure you have installed the three DAQ 
software sets installed on your PC.  

Analysis 

Speed calibration or IRI calibration 
do not complete 

Speed calibration analysis needs output files from 
Hump calibration. The output files are under 
/Hump/output/ directory. IRI estimation analysis needs 
output files from Speed calibration. The output files are 
under /Speed/output/ directory. Make sure you have 
performed prerequisite step analyses. Also, do not 
change the directory names. 
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ບ້ານ

ເສ້ັນທາງ

ພ້ືນທ່ີຈະເຮັດເປັນ
ປ່າສະຫງວນ

ພ້ືນທີຈະບຸກເບີກ
ເປັນດິນກະສິກໍາ
ຖາວອນ

ເສ້ັນລະດັບ
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ທ່ານຄິດແນວໃດ
ກ່ຽວກັບພາບທ່ີໄດ້ເຫັນ?

Sithong Thongmanivong

GIS ແມ່ນຫຍັງ?

 ແມ່ນການສ້າງແຜນທ່ີ !
 ແມ່ນລະບົບຄອມພິວເຕ່ີ !
 ແມ່ນລະບົບການເກັບມ້ຽນຂ້ໍມູນແຜນທ່ີ !

 ແມ່ນລະບົບຄອມພິວເຕ່ີ ທ່ີເກັບມ້ຽນຂ້ໍມູນຂ່າວສານທາງພ້ືນທ່ີ ຂ້ໍ
ມູນດ່ັງກ່າວສາມາດນໍາມາປັບປຸງ-ແກ້ໄຂ, ວິເຄາະ ແລະ ສະແດງ
ອອກ ເປັນແຜນທ່ີ, ເປັນຕາຕະລາງ ຫລື ເປັນຮູບກຼາຟິກຕ່າງໆ ໄດ້
ຕາມຄວາມຕ້ອງການ ໂດຍປົກະຕິ ລະບົບດ່ັງກ່າວຈະຖືກນໍາ ໃຊ້
ເປັນເຄ່ືອງມືຮັບໃຊ້ ໃຫ້ແກ່ການວາງແຜນຈັດສັນທ່ີດິນ ແລະ ຊັບ
ພາກອນ
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ຂ້ໍມູນຫຍັງແດ່ສາມາດເກັບໄວ້ໃນ GIS?

 ຂ້ໍມູນຕ່າງໆ: 
– ຂ້ໍມູນທ່ີມີລັກສະນະເປັນຈຸດເຊ່ັນ ຈຸດທ່ີຕ້ັງບ້ານ, ຈຸດຫລັກຫມາຍ …..
– ຂ້ໍມູນທ່ີເປັນລັກສະນະເປັນເສ້ັນ ຫລື ເປັນແລວ ເຊ່ັນ: ຂອບເຂດຊາຍແດນ, ເສ້ັນທາງ, 
ສາຍນໍາ◌້….

– ຂ້ໍມູນທ່ີເປັນຮູບວົງປິດ ເຊ່ັນ: ຂອບເຂດຂອງ ຕອນດິນ…..
 ຂ້ໍມູນປະລິມານແລະຄຸນນະພາບຂອງລາຍລະອຽດຕ່າງໆໃນພ້ືນທ່ີ (attribute):

– ຂ້ໍມູນທ່ີເປັນຕົວເລກ: ສະຖິຕິປະຊາກອນ, ລາຍຈ່າຍ, ລາຍຮັບ….
– ຂ້ໍມູນທ່ີເປັນຕົວຫນັງສຶ: ເຈ້ົາຂອງ, ປະຫວັດທ່ີດິນ, ….

 ຮູບພາບ: ໄດ້ແກ່ພາບຖ່າຍດາວທຽມ ຫລື ພາບຖ່າຍຈາກ ກ້ອງຖ່າຍຮູບຕ່າງໆ

 ຂ້ໍມູນທ່ີເກັບມ້ຽນໃນ GIS ມີສອງຮູບແບບຄື: ຮູບແບບ Raster ແລະ Vector
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ຖານຂ້ໍມູນໃນ GIS

ຖານຂ້ໍມູນໃນ GIS
ຈະຖືກເກັບມ້ຽນ
ເປັນຊ້ັນໆ
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ຮູບແບບຂ້ໍມູນ

ເທິງພ້ືນ
ທ່ີຕົວຈິງ

ຮູບແບບ Vector

ຮູບແບບ Raster

ຂ້ໍມູນອາດຈະຖືກເກັບມ້ຽນໃນຮູບແບບ Raster ຫລື Vector
ຂ້ໍມູນແຕ່ລະຮູບແບບຈະມີຕາຕະລາງຂ້ໍມູນ Attribute ຕິດຄັດຢູ່ນໍາ
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ເຮົາສາມາດໃຊ້ GIS ເຮັດຫຍັງໄດ້ແດ່?

1. ຊອກຄ້ົນຫາຂ້ໍມູນກ່ຽວກັບພ້ືນທ່ີໃດນ່ຶງ
(ນໍາ◌້ຖ້ວມພາກໃຕ້ປີ 2010 ພ້ືນທ່ີກະສິກໍາເສຍຫາຍເທ່ົາໃດ?)

2. ຄ້ົນຫາພ້ືນທ່ີເພ່ືອການນໍາໃຊ້ຕາມຈຸດປະສົງໃດນ່ຶງ ໂດຍອີງຕາມມາດຖານຂອງ ການຊອກຄ້ົນ
(ຕຢ. ພ້ືນທ່ີເຫມາະແກ່ການປູກ…ມີຢູ່ໃສແດ່ ພືດດ່ັງກ່າວຕ້ອງການດິນຮາບພຽງ, ລະດັບນໍາ◌້ທະເລ
< 300 ທ …)

3. ກວດສອບເບ່ິງຄວາມຫນາແຫນ້ນ ຫລືການຈັດວາງຂອງວັດຖຸ ຕ່າງໆເທິງພ້ືນທ່ີ
(ຕຢ. ພ້ືນທ່ີປະຊາກອນຫນາແຫນ້ນ > 1000 ຄົນແຕ່ບ່ໍມີສຸກສາລາ ມີຢູ່ໃສແດ່?)

4. ຊອກຫາລາຍລະອຽດຂ້ໍມູນຂອງວັດຖຸຢູ່ໃນພ້ືນ
(ທ່ີຂອງ ທ. ແພງມີຢູ່ໃສແດ່…)

5. ຊອກຫາທ່ີຕ້ັງ ຄວາມໃກ້-ໄກ ຂອງວັດຖຸ ຫລື ພ້ືນທ່ີໃດນ່ຶງ
(ພ້ືນທ່ີປ່າໄກຈາກໂຮງເລ່ືອຍ < 5 km ມີຢູ່ໃສມີເນ້ືອທ່ີເທ່ົາໃດ) 

6. ວິເຄາະເບ່ິງການປ່ຽນແປງຂອງຊັບພະຍາກອນເທິງພ້ືນທ່ີໃດນ່ຶງ
7. ສ້າງແຜນທ່ີຈັດສັນຊັບພະຍາກອນ ແລະ
8. ສ້າງແຜນທ່ີຈໍາລອງສໍາລັບການສຶກສາຄ້ົນຄວ້າຕ່າງໆ
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ຖ້າບ່ໍມີ ລະບົບ GIS ເຮົາເຮັດວຽກທ່ີກ່າວມາ
ຂ້າງເທິງໄດ້ບ່ໍ?

ຄໍາຕອບ:

 ບ່ໍໄດ້

 ໄດ້ ແຕ່ວ່າ
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GIS ຊ່ວຍຫຍັງໄດ້ແດ?◌່

1. ປະຢັດງົບປະມານ ແລະ ເພ່ີມປະສິດທິພາບໃຫ້ ແກ່
ວຽກງານ

2. ຕັດສີນໃຈໄດ້ຖືກຕ້ອງກ່ວາ
3. ເພ່ີມການສ່ືສານ (ເຮັດໃຫ້ເຫັນປະຈັກຕາ) ໄດ້ດີກ່ວາ
4. ເຮັດໃຫ້ມີລະບົບການບັນທຶກຂ້ໍມູນຂ່າວສານໄວ້ໃຊ້

ຍາວ ນານໄດ້
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ພາກສ່ວນໃດແດ່ຄວນນໍາໃຊ້ GIS
ທຸກຂະແຫນງການ ຫລື ພາກສ່ວນທ່ີເຄ່ືອນໄຫວວຽກ ພົວພັນກັບພ້ືນທ່ີເຊ່ັນ:
• ຂະແຫນງຊັບພະຍາກອນ

– ການປ່າໄມ້
– ການຊົນລະປະທານ
– ການອຸດສາຫະກໍາ

• ການປົກຄອງ
– ສຶກສາ
– ສາທາ
– ຄົມນາຄົມ
– ການຄ້າ
– ຕໍາຫລວດ-ທະຫານ…

• ທຸລະກິດ
– ທະນາຄານ
– ປະກັນໄພ
– ການຕະຫລາດ….
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ອົງປະກອບຂອງ GIS

ເຄ່ືອງ
ຄອມພິວເຕ່ີ

ແລະ ອົງປະກອບ
ຕ່າງໆ

ບຸກຂະລາ
ກອນຫລື ວິຊາ

ການ

ໂປຼກຼາມ ຫລື
Software 
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ບຸກຄະລາກອນ

ຄວາມຍືນຍົງຂອງລະບົບ GIS ຂ້ຶນກັບປັດໃຈທາງດ້ານ
ການຈັດສັນ ຫລື ຄຸ້ມຄອງບຸກຂະລາກອນ ມັນເປັນອົງ
ປະກອບທ່ີສໍາຄັນ ທ່ີສຸດໃນລະບົບ

 ເປັນອົງປະກອບທ່ີຕ້ອງໃຊ້ງົບປະມານ ແລະ ທຶນຮອນ
ໃນ ການສ້າງຫລາຍກ່ວາອົງປະກອບອ່ືນໆ
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ບຸກຄະລາກອນ: ຜູ້ທ່ີຈະເຮັດວຽກກັບ GIS

 ເປັນຜູ້ທ່ີມີຄວາມສາມາດໃນການສ້າງມະໂນພາບ (ເລຂາ
ກາງຫາວ)

 ເປັນຜູ້ທ່ີມີຄວາມພາກພຽນ-ອົດທົນ
 ເປັນຜູ້ທ່ີມີພອນສະຫວັນທາງດ້ານການປະດິດຄິດແຕ່ງ
ແລະ ສິລະປະ

 ເປັນຜູ້ທ່ີມີຄວາມເປັນວິທະຍາສາດ
 ມີຄວາມຮູ້ພ້ືນຖານທາງ IT ແລະ ໂປຼກຼາມຄອມພິວເຕີ
 ມີຄວາມເຂ້ົາໃຈເຖິງແນວທາງ ແລະ ວິທີທາງສໍາລັບການ
ນໍາໃຊ້

Sithong Thongmanivong

ເຄ່ືອງຄອມພິວເຕີ

ປະຈຸບັນເຄ່ືອງຄອມພິວເຕີມີຄວາມກ້າວຫນ້າສູງ
ແລະ ກ່ໍມີລາຄາຖືກລົງໃນແຕ່ລະມ້ື

ລະບົບຖານຄອມພິວເຕ່ີທ່ີດີທ່ີສຸດໃນປະຈຸບັນຍັງຄົງ
ແມ່ນ Windows

 ເຄ່ືອງຄອມພິວເຕີທ່ີເຫມາະແກ່ການເຮັດວຽກກັບ
GIS ຂ້ຶນກັບງົບປະມານທ່ີມີ ແລະ ຫນ້າວຽກທ່ີຈະເຮັດ
ເຄ່ືອງຄອມພິວເຕ່ີຂາຍໃນທ້ອງຕະຫລາດໃນປະຈຸບັນ
ກ່ໍສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້

Sithong Thongmanivong

ໂປຼກຼາມ ຫລື Software GIS

 ໄດ້ແກ່ໂປຼກຼາມຕ່າງໆທ່ີສາມາດເຮັດການວິເຄາະຂ້ໍມູນພ້ືນທ່ີ
ໄດ້ ເຊ່ັນ: 
• Arcview
• ArcMap
• ERDAS ແລະ ອ່ືນໆ

 ປະຈຸບັນມີຫລາກຫລາຍ ແລະ ມີລາຄາແຕກຕ່າງກັນ ຂ້ຶນ
ກັບ ລະດັບຄວາມສາມາດການເຮັດວຽກຂອງມັນ ບາງ
Software ແມ່ນຟີຼ ສາມາດດາວໂຫລດຈາກ Internet ມາ
ໃຊ້ໄດ້ໂລດ ເຊ່ັນ QGIS

Sithong Thongmanivong

Location map

Sithong Thongmanivong

Location 
map

Sithong Thongmanivong

Land use map 2005-2010
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Sithong Thongmanivong

Land use and Location map 

Sithong Thongmanivong

Thanks you
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ແນະນາໍ GIS

GIS  ແມນ່ ຫຍງັ (What is a GIS?)

 GIS ຫຍໍມ້າຈາກຄາໍເຕັມວາ່ Geographic Information
Systems ຊຶ່ ງແປເປັນພາສາລາວວາ່ “ລະບບົຂໍ ້ມນູ ຂາ່ວສານ 
ທາງ ພມູສີາດ” ເປັນລະບບົເຄື່ ອງມທືາງຄອມພິວເຕີທ່ີມປີະສດິ
ທິພາບໃນການເກບັຮວບຮວມຂໍມ້ນູພ້ືນທ່ີ ແລະ ເຊື່ ອມໂຍງປະ
ສມົປະສານຂໍມ້ນູທງັຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີ ແລະ ຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍທ່ີ
ເກບັໄວໃ້ນຖານຂໍມ້ນູສາມາດດດັແປງ ແກໄ້ຂ ວເິຄາະ ສະແດງ
ຜນົການວເິຄາະ ແລະ ການນາໍສະເໜີຂໍມ້ນູ ເພ່ືອໃຫເ້ຫັນມຕິິ 
ແລະ ຄວາມສາໍພນັດາ້ນພ້ືນທ່ີຂອງຂໍມ້ນູ ຊຶ່ ງມສີວ່ນຊວ່ຍໃຫ້
ເກດີຄວາມເຂ້ົາໃຈດາ້ນບນັຫາຕາ່ງໆ ແລະ ປະກອບການຕດັ
ສນິໃຈໃນການແກບ້ນັຫາກຽ່ວກບັການວາງແຜນການໃຊຊ້ບັພະ
ຍາກອນທາງພ້ືນທ່ີ.

ອງົປະກອບຂອງ GIS (Components of a GIS) 

1. ຄນົ 
2. ຂໍ ້ມນູ 
3. ຮາດ ແວ 
4. ຊອຟ ແວ 
5.  ຂ ັນ້ ຕອນ ຕາ່ງໆ ດ ັງ່ຮບູ

ອງົປະກອບຂອງ GIS

• ຄນົ ເປັນ ອງົ ປະກອບ ທ່ີ ຖ ືວາ່ ສາໍຄນັ ທ່ີ ສດຸ ເຖງິ ແມນ່ ວາ່ ຈະ ມ ີຄອມ ພິວ 
ເຕ ີທ່ີ ດ ີແລະ  ມ ີຊອຟ ແວ ທ່ີ ທນັ ສະ  ໄໝ ກບ່ໍໍ ສາມາດ ປຽບທຽບກບັ ຄນົ 
ໄດ້

• ຂໍ ້ມນູ ຄວນ ມ ີຄວາມ ຖກື ຕອງ້   ເພາະ ຄວາມ ຖກື ຕອງ້ຂອງ ຂໍ ້ມນູ ຈະ ມ ີ
ຜນົ ຕ່ໍການ ສບື ຄ ົນ້  ຫືຼ  ການ ວ ິເຄາະຂໍ ້ມນູ

• ປະສດິທິພາບ ຂອງ ຮາດ ແວ ຈະ ຂຶນ້ ຢ ູກບັ ຄວາມ ໄວ ໃນ ການ ປະມວນ 
ຜນົ ຂໍ ້ມນູ

• ຊອບ ແວ ບ່ໍ ໄດ ້ປະກອບ ດວ້ຍ ຊອຟ ແວ ທາງ GIS ເທ່ົາ ນ ັນ້ ແຕ ່ລວມ 
ເຖງິຊອຟ ແວ ທາງ ດາ້ນ ຖານ ຂໍ ້ມນູສະຖຕິຈິດັການ ພາບ ແລະ ອື່ ນ ໆ

• ຂ ັນ້ ຕອນ ການ ຈດັການ ໃນ ຂະ ບວນການ ວ ິເຄາະ ທາງ GIS ຕ ອງ້
ການການວາງ ແຜນ ທ່ີ ດ ີ ຊຶ່ ງປະ ກອບ ດວຍ້ວທີິ ການ ແລະ ຂ ັນ້
ຕອນທ່ີ ຖກື ຕອງ້  ຊຶ່ ງສາມາດ ນາໍກບັ ມາ ໃຊ ້ໃໝ ່ໄດ ້ອກີ  

ສວ່ນ ປະກອບ ຂອງ ຂໍ ້ມນູທາງ ພມູສີາດ

ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພມູສີາດ ມ ີສວ່ນ ປະກອບ ຫຼກັ 3 ຢາ່ງ ຄື
1. ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ (Spatial Data)  ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ທ່ີ ນາໍສະ ເໜີກຽ່ວ ກບັ 

ຮບູຊງົ  ແລະ  ຕາໍ ແ ໜງ່ຈາກ ພ້ືນ ໂລກຈງິຈະ ຖກື ນາໍ ສະ ເໜີ ໃນ ຮບູ 
ແບບ ຈດຸ (Point)  ເສັ້ນ (Line)  ແລະຮບູປິດ ຫຼາຍ ຫຼຽ່ມ 
(Polygon)

2. ຂໍ ້ມນູ ທາງ ບນັຍາຍ (Attributes Data)  ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ທ່ີ ຈະ ອະທິບາຍ 
ເຖງິ ຄນຸ ລກັສະນະ ຂອງ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພມູສີາດ

3. ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພຶດຕ ິກາໍ (Behavior Data) ໝາຍ ເຖງິ ການ ກາໍ ໜດົ 
ເງ ື່ອນ ໄຂ  ຫືຼ  ລກັສະນະ ຂອງ ຂໍ ້ມນູ ທ່ີ ຜູ ້ໃຊ ້ ກํານດົ ຕາມ ສະພາບ ແວດ 
ລອມ້ຈງິ ຂອງ ຂໍ ້ມນູ ນ ັນ້ ໆ
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ຄວາມ ສາໍພນັ ລະຫວາ່ງ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ

ຄວາມສາໍພນັລະຫວາ່ງຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີຄືຄວາມສາໍພນັລະຫວາ່ງຂໍມ້ນູໜ່ຶງກບັອີກຂໍມ້ນູໜ່ຶງ ໂດຍທ່ີ
ສາໍພນັກນັທາງຕາໍແໜງ່ຂອງຂໍມ້ນູມຄີວາມສາໍຄນັຄືຊວ່ຍໃຫຜູ້ອ້າ່ນແຜນທ່ີສາມາດອາ່ນແປຕີຄວາມ
ແລະ ສງັເກດຄວາມສາໍພນັລະຫວາ່ງຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີຕາ່ງໆ ເຊ່ັນດ ັງ່ຕວົຢາ່ງຂາ້ງລຸມ່ຖະນນົໝາຍ
ເລກ 80 ເຊື່ ອມໂຍງລະຫວາ່ງເມອືງ New York ແລະເມອືງ San francisco ເມອືງ San francisco

ຢູໃ່ນລດັ Carifornia ເມອືງ San francisco ຕິດຢູກ່ບັມະຫາສະໝດຸ Paciffic ແຕເ່ມອືງ New 

York ຕິດກບັມະຫາສະໝດຸ Atlantic 

ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ ສາໍພນັ ກນັ  ແນວໃດ

ໂຄງສາ້ງການຈດັເກບັຂໍມ້ນູຂອງ GIS ຈະຈດັເກບັຂໍມ້ນູເປັນກຸມ່ຂອງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໂດຍທກຸ  ໆຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈະ
ເຊື່ ອມໂຍງກນັໂດຍຄາ່ພິກດັທາງພມູສີາດໃນແຕລ່ະຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈະປະກອບດວຍ້ຂໍມ້ນູທ່ີມລີກັສະນະ
ຄາ້ຍຄືກນັເຊ່ັນ  ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຖະນນົ ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຂອບເຂດແຂວງ ດວຍ້ຮບູແບບການຈດັເກັບແບບງາ່ຍໆນີ້

ແຕເ່ປັນແນວທາງທ່ີມປີະໂຫຍດຫຼາຍໃນການແກໄ້ຂບນັຫາຂອງພ້ືນໂລກຕວົຈງິ 

GIS  ເຮັ ດຫຍງັ ໄດ ້ແນ່

 ການ ລວບ ລວມຂໍ ້ມນູ (Capture data)
 ການຈດັ ເກບັ ຂໍ ້ມນູ (Storing data)
 ການ ສບືຄ ົນ້ ຂໍ ້ມນູ (Querying data)
 ການ ວ ິເຄາະ ຂໍ ້ມນູ (Analyzing data)
 ການສະ ແດງ ຜນົ (Displaying data)
 ການ ສາ້ງ ຜນົງານ ຈາກ ຂໍ ້ມນູ (Outputting data)

ການ ລວບລວມຂໍ ້ມນູ
GIS ຕອງ້ສາມາດລວບລວມຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດໃຫຢູ້ໃ່ນຮບູຂອງຖານຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດໄດຊ້ຶ່ ງ
ຖານຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດເປັນອງົປະກອບທ່ີມລີາຄາແພງ ແລະ ມອີາຍກຸານໃຊງ້ານທ່ີຍາວນານ ດ ັງ່
ນ ັນ້, ການນາໍເຂົ້າຂໍມ້ນູຂອງ GIS ຈະຕອງ້ໄດຄ້າໍນງຶເຖງິຄວາມຖກືຕອງ້ເປັນສາໍຄນັສວ່ນວິທີການ
ນາໍແຜນທ່ີທ່ີມຢີູເ່ກັບເຂົ້າເປັນຖານຂໍມ້ນູ ຫືຼ ຈະນາໍໃຊຮ້ບູແບບໃດທ່ີຈະຈດັເກບັນ ັນ້ໂປຣແກຣມທາງ 

GIS ຈະຕອງ້ມລີາໍດບັຂ ັນ້ຕອນສາໍຫຼບັການນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດໃຫມ້ທີງັຄາ່ພິກດັ ແລະ ຂໍມ້ນູ
ທາງຕາລາງ ສາໍຫຼບັການນາໍເຂົ້າສາມາດເຮັດໄດຫຼ້າຍທາງຕາມແຕຄ່ວາມສະດວກ ແລະ ກນົໄກ
ທາງເທັກນກິ 

ການຈດັ ເກບັ ຂໍ ້ມນູ
ການຈດັເກບັຂໍມ້ນູທາງ GIS ມ ີ 2 ປະເພດຫຼກັ ຄື 1. ເວກເຕ ີ(Vecter) ແລະ 2. ຣາສເຕ ີ(Raster)  
 
• ຮບູ ແບບ ເວ ກ ເຕ ີ (Vecter)
  ສະ ແດງ ອອກ ມາ ເປັນ ຈດຸ (Point) 
  ເສັ້ນ (Line)  ແລະ 
 ຮບູປິດຫຼາຍ ຫຼຽ່ມ (Polygon)

• ຮບູ ແບບຣາສ ເຕີ (Raster) 
 ການ ນາໍ ສະ ເໜີແບບຕາລາງກຣດີ

ການ ສບືຄ ົນ້ ຂໍ ້ມນູ
 GIS ຈະມເີຄື່ ອງມເືພ່ືອຄ ົນ້ຫາບໍລິເວນທ່ີສນົໃຈຕາມຕາໍແໜງ່ ແລະ ຕາມຂໍມ້ນູທາງ

ບນັຍາຍການສືບຄ ົນ້ຂໍມ້ນູສາມາດສາ້ງເງ ື່ອນໄຂສາໍຫຼບັການສືບຄ ົນ້ ຫືຼ ແບບເລືອກໂດຍ
ກງົທງັເລືອກຈາກແຜນທ່ີ ແລະ ເລືອກຈາກແຖວ (record) ໃນຖານຂໍມ້ນູ  

 ໂດຍທ ົ່ວໄປຈະສືບຄ ົນ້ຂໍມ້ນູ GIS ຈະສືບຄ ົນ້ວາ່ ບໍລິເວນທ່ີຜູໃ້ຊຕ້ອງ້ການຢູບໍ່ລິເວນໃດ 

ບາງເທ່ືອຜູໃ້ຊຮູ້ພ້ື້ນທ່ີວາ່ຢູ່ບໍລິເວນໃດ ແລະ ຕອງ້ການຮູວ້າ່ມຄີນຸລກັສະນະແນວໃດ ຊຶ່ ງ
ລະບບົ GIS ສາມາດໃຫຜູ້ໃ້ຊເ້ລືອກບໍລິເວນທ່ີສນົໃຈຈາກແຜນທ່ີ ທ່ີສະແດງຢູ ່ແລະ ຈາກ
ພ້ືນທ່ີທ່ີຖກືເລືອກ ກຈໍະເຊື່ ອມໂຍງໄປຫາຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍທ່ີເກບັຢູໃ່ນຖານຂໍມ້ນູ  
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ການ ວິ ເຄາະ ຂໍ ້ມນູ
ການ ວ ິເຄາະ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພມູສີາດ ໂດຍ ທ ົ່ວ ໄປ ມ ີ2 ປະ ເພດ ຫຼກັດ ັງ່ ນີ ້
 ການວເິຄາະສິ່ ງທ່ີໃກຄ້ຽງ (Proximity analysis) 
ການວເິຄາະສິ່ ງໃກຄ້ຽງແມນ່ໃຊສ້າໍຫຼບັຫາສິ່ ງທ່ີຕອງ້ການພາຍ
ໃນລະຍະທາງຂອງບໍລິເວນທ່ີຕ ັງ້ຄາໍຖາມເຊ່ັນ 
ມເີຮອືນຢູເ່ທ່ົາໃດພາຍໃນບໍລິເວນ 100 ແມດັ ຈາກແມນ່ํາ້
ຫຼກັ 
ມລີກູຄາ້ຢູເ່ທ່ົາໃດທ່ີຢູພ່າຍໃນລະຍະທາງ 10 ກໂິລແມດັ 
ຈາກຮາ້ນຄາ້ 
ພ້ືນທ່ີທ່ີເໝາະສມົສາໍຫຼບັປກູຖ ົ່ວພາຍໃນ 500 ແມດັ 

 ການ ວ ິເຄາະ ການ ຊອນ້ທບັ (Overlay analysis)

ການວເິຄາະການຊອນ້ທບັເປັນ ການ ວ ິເຄາະ ຂໍມ້ນູຫຼາຍຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຮວ່ມກນັ
ໂດຍ ຂໍ້ມນູເຫ່ົຼານ ັນ້ ຕອງ້ຢູ່ໃນບໍລິເວນດຽວກນັ ແລະ ມຄີຸນລກັສະນະ
ຕາ່ງກນັນາໍ ເອົາ ຂໍ ້ມນູ ເຫ່ົຼານ ັນ້ມາ ປະມວນ ຜນົ ໂດຍ ການ ຊອນ້ທບັ ກນັ  ຊຶ່ ງ
ສາມາດ ເຮັດ ໄດ ້ດວຍ້ວທີິ ການ ງາ່ຍໆ ເຊ່ັນ ດວຍ້ການ ຊອນ້ທບັ ເທິງ ແຜ່ນ 
ໄສ ການ ຊອນ້ທບັ ລະຫວາ່ງ ຂໍ ້ມນູ ດນິ ຄວາມ ລາດ ຊນັ  ແລະ  ພືດ ພນັ, ຂໍ ້
ມນູ ເຈົາ້ ຂອງ ທ່ີ ດນິ ກບັ ຂໍ ້ມນູ ການ ປະ ເມນີ ພາສ ີທ່ີ ດນິ ຜນົຈາກການວເິຄາະ
ຈະເຮັດໃຫໄ້ດຊ້ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝ່

ການສະ ແດງ ຜນົ (Displaying data) 
GIS ມ ີເຄື່ ອງມ ືໃນ ການສະ ແດງ ຂໍ ້ມນູດາ້ນ ພມູສີາດ ໂດຍການ ໃຫ ້ສນັຍະລກັ ທ່ີ 
ແຕກ ຕາ່ງກນັ ສາໍຫຼບັ ຂະບວນ ການ ວ ິເຄາະ ຂໍມ້ນູຜນົທ່ີໄດຈ້າກການວເິຄາະຂໍ້
ມນູສາມາດນາໍສະເໜ ີ ຫືຼ ສະແດງຜນົໄດທ້າງ ຈຄໍອມພິວເຕ ີ (Monitor)  ຊຶ່ ງ
ສາມາດ ຜະລິດອອກເປັນເອກະສານ (ແຜນ ທ່ີ ແລະ ຕາລາງ) ໂດຍໃຊ ້
ເຄື່ ອງພິມ ຫືຼ Plotter ຫືຼ ສາມາດແປງຂໍມ້ນູເຫ່ົຼານ ັນ້ໄປສູລ່ະບບົການ  ເຮດັ
ວຽກໃນໂປຣແກຣມອື່ ນໆ ໃນຮບູຂອງແຜນທ່ີ (Map) ກຣາຟ (Chart) ຫືຼ 
ຕາລາງ (Table)  ເພ່ືອ ໃຫ ້ເບິ່ ງ ໄດ ້ເຂົ້າ ໃຈງາ່ຍ ຂຶນ້

ການ ສາ້ງ ຜນົງານ ຈາກ ຂໍ ້ມນູ (Outputting data)

ເປັນການ ເຜີຍ  ແຜ ່ຜນົງານ ດາ້ນ GIS  ເຮັດ ໃຫ ້ເກດີ ມກີານ ແບງ່ ປນັ
ຊບັພະຍາກອນ ດາ້ນ GIS  ຊຶ່ ງ ອາດ ຈະ ຢູ ່ໃນ ຮບູ ຂອງ ແຜນ ທ່ີ ກຣາຟ 
ຫືຼ  ລາຍ ງານ  ເມ ື່ອ ມ ີການ ເຜີ ຍ  ແຜຫຼ່າຍ ຂຶນ້ກ ໍຍອມ່ຈະເຮັດ ໃຫ ້ ເພ່ີມ 
ປະສດິທິພາບ ຂອງ ງານ ດາ້ນ ນີ ້ຫຼາຍ ຂຶນ້ ລວມທງັ ເຮັດ ໃຫ ້ຜູ ້ທ່ີ ສນົ ໃຈ ໄດ ້
ຮບັ ຂໍ ້ມນູ ທ່ີ ຖກື ຕອງ້ຫຼາຍຂຶນ້

ຖານ ຂໍ ້ມນູ GIS  ແມນ່ ຫຍງັ (What is a GIS database?)

ຖານ ຂໍ ້ມນູ GIS  ເປັນ ເກນ ຫຼກັ ຂອງ ລະບບົ GIS ຄວາມ ສມົບນູ ແລະ 

ຄວາມ ຖກື ຕອງ້ຈະ ມ ີຜນົ ຕ່ໍ ການ ປະຍກຸ ນາໍ ໄປ ໃຊ ້ງານ ຕ່ໍ ໄປ ຖານ ຂໍ ້

ມນູ ໃນ ສວ່ນ ທ່ີ ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ ແລະ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ບນັຍາຍ ຂອງ 

ພ້ືນ ໂລກ ຈງິ ຖານ ຂໍ ້ມນູ ຄວນ ມ ີໂຄງ ສາ້ງ ທ່ີ ມ ີປະສດິ ທິພາບ ເພ່ືອ ນາໍ 

ໄປ ປະຍກຸ ຕ່ໍ ການ ໃຊ ້ງານ ຫຼາຍ ປະ ເພດລວມທງັ ສາມາດ ຈດັການ 

ໄດ ້ງາ່ຍ ໃນ ຖານ ຂໍ ້ມນູ GIS ວດັຖ ຸຈາກ ໂລກ ຈງິ  ແລະ  ຖກື ອາ້ງ ອງີ 
ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ແບບ ດຈີ ິຕອນ  ຊຶ່ ງຂໍ ້ມນູ ແບບ ດຈີ ິຕອນ ນີ ້ມ ີໂຄງ ສາ້ງ ໃນ 
ການຈດັ ເກບັ ຕາ່ງໆ ກນັ ໄປ ຕາມ ແຕລ່ະ Software ແລະ  ການ ປະຍກຸ
ໃຊ ້ ສາໍ ຫຼບັ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ບນັຍາຍ ມກັ ຖກື ເຊື່ ອມ ໂຍງ ກບັ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ 
ທ່ີ ຊຶ່ ງມ ີລາຍ ລະອຽດ ດ ັງ່ ຕ່ໍ ໄປ ນີ້

1. ມນູ ໂລກຈງິ  (Abstracting real-world entities)

ຂໍ ້ມນູ ຈາກ ພ້ືນ ໂລກ ຈງິ ຈະ ຖກື ນາໍ ມາ ອາ້ງ ອງີ ເກບັ ແບບ GIS  
ເປັນ 3 ຮບູ ແບບ ຫຼກັ ຄ ືຈດຸ Point  ເສ້ັນ line  ແລະ ຮບູປິດ ຫຼາຍ 
ຫຼຽ່ມ polygon
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1.1 ນํາ ສະ ເໜີ ເປັນ ເສ້ັນ  ແລະ ໂຄງ ຂາ່ຍA set of lines that forms a
network

ແມ ່ນ ໍາ້ສາ້ງ ເປັນ ເສ້ັນ ທກຸ ເສ້ັນທາງ ນ ໍາ້ ຈະ ລະບ ຸເຖງິ ປະລິມານ  ແລະ  ຂໍ ້
ມນູ ອື່ ນໆ ຂອງ ແມ ່ນ ໍາ້ ເຮັດ ໃຫ ້ສາ້ງ Network model  ໂດຍ ການ ວ ິ
ເຄາະ ແບບ hydrogragraphic flow ຫືຼ  ການ ຈລໍະ ຈອນ ທາງ ນ ໍາ້

1.2 ນາໍ ສະ ເໜີ ເປັນ ຂອບ ເຂດ ລະຫວາ່ງ 2 ພ້ືນ ທ່ີ (A border 
between two areas)

ແມ ່ນ ໍາ້ ສາມາດ ເປັນ ເຂດ ແບງ່ ລະຫວາ່ງ ພ້ືນ ທ່ີ  ເຊ່ັນ  ແມ ່ນํາ້ ເປັນ ຂອບ
ເຂດ ການ ປກົຄອງ  ຫືຼ  ຂອບ ເຂດ ທາງ ທາໍ ມະ ຊາດ  ເຊ່ັນ ຖິ່ນ ທ່ີຢູ ່ອາ ໄສ 
ຂອງ ສດັປາ່ 

1.3 ນາໍ ສະ ເໜີ ເປັນ ພື້ນ ທ່ີ (An areal feature)

ແມ ່ນ ໍາ້ ສາມາດ ສະ ແດງ ເປັນ ຮບູ ແບບ ຫຼາຍ ຫຼຽ່ມ ເມ ື່ອ ຕອງ້
ການ ຄວາມ ຖກື ຕອງ້ຂອງ ພ້ືນ ທ່ີ ສງູ

1.4 ນາໍ ສະ ເໜີ ເປັນແບບພ້ືນ ຜິວ (A trough in a surface 
model)

ແມ ່ນ ໍາ້ ສາມາດ ສະ ແດ ງ ເປັນ ແບບພ້ືນ ຜິວ Surface model  ຊຶ່ ງ 
ເຮົາ ສາມາດ ສາ້ງ ໂຄງ ຮາ່ງ Profile ຂອງ ແມ ່ນ ໍາ້, ທາງ ໄຫຼ ຂອງ
ນ ໍາ້ ໃນ ລຸມ່ ນ ໍາ້, ພ້ືນ ທ່ີ ຄາດ ວາ່ ຈະ ເກດີ ນ ໍາ້ ຖວ້ມ ເມ ື່ອ ເກດີ ຝນົຕກົ

1.ການ ເຊື່ ອມ ໂຍງລະຫວ່າງ ພ້ືນ ທ່ີ ກບັ ຂໍ້ ມູນ ທາງ ຕາລາງ 
Linking features and attributes

ໃນ ແຕລ່ະ ຮບູ ຮາ່ງ ຈະ  ກາໍນດົ ຄາ່ ໃດ ຄາ່ ໜ່ຶງ ໂດຍ ບ່ໍ ຊ ໍາ້ ກນັ ແລະ  ຄາ່ ນີ ້ກ ໍຈະ 
ໃຫ ້ເປັນ ຄາ່ ໃດ ໜ່ຶງ ໃນ ຕາລາງ ໂດຍ ແຕລ່ະ ຮບູ ຮາ່ງ ກ ໍຈະ ມ ີ1  ແຖວ  ໂດຍ ຄາ່ 
ນີ ້ຈະ ອາ້ງ ອີງ ໄປ ຍງັ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ບນັຍາຍ ອື່ ນໆ ຄວາມ ສາໍພນັ ແບບ ນີ ້
ເປນັຄວາມ ສາໍພນັ ແບບ ໜ່ຶງ ຕ່ໍໜ່ຶງລະຫວາ່ງ ຮບູ ຮາ່ງ ຄາ່ ອາ້ງ ອີງ  ແລະ  ຂໍ ້
ມນູ ໃນ  ແຖວ

ການຈດັ ເກັບ ຂໍ້ ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ ໃນ ຮູບວດັຖຸ (Storing 
abstracted objects)

ການ ຈດັ ເກບັ ຂໍ ້ມນູ ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ ແບງ່ ເປັນ 2  ແບບ ຫຼກັ ຄື 1.  ເວັກ ເຕ ີ(Vecter)  ແລະ
2. ຮາ ສ ເຕ ີ(Raster)
ກ.  ເວັກ ເຕ ີVecter ຈະ ຈດັ ເກບັ ໃນ ຮບູ ແບບ  ເປັນຈດຸ (Point)  ເສັ້ນ (Line) ແລະ
ຮບູ ປິດຫຼາຍ ຫຼຽ່ມ (polygon) ພອມ້ທງັ ອາ້ງ ອງີ ຕາໍ ແໜ ່ງ ໂລກ  ໂດຍພິກດັ X,Y
ແບບ ຈດຸ ຈະ ໃຫ ້ແຕລ່ະ ຈດຸ ມຄີາ່ ພິກດັ  ແບບ ເສັ້ນ ຈະ ເກບັ  ເປັນ ຊຸດ ຂໍມ້ນູຂອງ ຈດຸ 
ແລະ ຮບູ ປິດ ຫຼາຍ ຫຼຽ່ມຄາ້ຍ ກບັ ເສັ້ນ ແຕ ່ຈດຸ ເລີ່  ມຕ ົນ້  ແລະ ຈດຸ ສດຸ ທາ້ຍ ເປັນ ຈດຸ
ດຽວ ກນັ
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ຂ. ຣາສເຕ ີRaster ຈດັເກບັຂໍມ້ນູເປັນແບບຕາລາງກຣດີທ່ີມ ີ
ເຊວນອຍ້ໆຂະໜາດເທ່ົາກນັການອາ້ງອງີພິກດັນ ັນ້ Raster ຈະ
ຮູຄ້າ່ພິກດັ X,Y ພຽງ pixel ດຽວ (ສວ່ນໃຫຍໃ່ຊຈ້ດຸລຸມ່ຊາ້ຍ) 
ຈາກນ ັນ້ກຈໍະຮູຂ້ະໜາດຂອງແຕລ່ະ pixel ກສໍາມາດອາ້ງພິກດັ
ໄດທ້ງັໝດົທງັພາບ

ຣາສເຕີ Raster 

1.ຄາໍອະທິບາຍ (Description) ຈະ ປະກອບ 
ດວຍ້ຂໍ ້ມນູ ພ້ືນ ຖານ ກຽ່ວ ກບັຖານຂໍມ້ນູແຫຼງ່ທ່ີ 
ມາ ວນັ ທີ ການ ໃຊ ້ງານ  ແລະຂໍ ້ຈາໍກດັ

2.  ທາງ ພ້ືນ ທ່ີ (Spatial) ຈະ ປະກອບ ດວຍ້
ລະບບົ ພິກດັ  ແລະ ຂອບ ເຂດຂອງ ຖານ ຂໍ ້ມນູ
3.  ທາງ ບນັຍາຍ(Attributes)  ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ກຽ່ວ 
ກບັ ແຖວຂໍມ້ນູ  ແລະ ການ ເຊື່ ອມ ໂຍງລະ 
ຫວາ່ງ ຖານ ຂໍ ້ມນູ

ແນະນາໍ ເມ ຕະ ດາ້ ຕາ້ (Introducing metadata)

ຄາໍ ຈາໍກດັ ຄວາມ ຂອງ ເມຕະ ດາ້ ຕາ້ (metadata) ມກັ ໃຫ ້ຄວາມ ໝາຍວາ່
ເປັນ ຂໍ ້ມນູ ຂອງ ຂໍ ້ມນູ (data about data)  ຊຶ່ ງບ່ໍ ຄອຍ່ຈະ ຖກື ເມ ຕະ ດາ້ ຕາ້
ຈະ ອະທິບາຍ ເຖງິ ຂໍ ້ມນູ ຂອງ ຂໍ ້ມນູ (Information of data) ຕວົຢາ່ງ ທ່ີ 
ນຍິມົ ຄື  ເມ ຕະ ດາ້ຕາ້ຄ ືຈະ ບນັທຶກ ຊ ັນ້ ທ່ີຢູ ່ຂາ້ງ ຫຼງັ ຂອງ ພາບ ຖາ່ຍ ບອກ ເຖງິ 
ວນັ ທີ  ເວລາ ແລະ  ເລື່ ອງ ລາວ ຕາ່ງໆ

ສະຫຸຼບ 

ລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູສີາດ (geographic information system : GIS) ເປັນການລວບລວມ
ຂໍມ້ນູກຽ່ວກບັພ້ືນໂລກຈງິເພ່ືອໃຫສ້າມາດແກບ້ນັຫາຕາ່ງໆຂໍມ້ນູຈາກພ້ືນໂລກຈງິຈະຖືກຈດັເກບັ

ເປັນຖານຂໍມ້ນູ ແລະ ທາໍການເຊື່ ອມໂຍງກບັແຜນທ່ີເທິງໜາ້ຈຄໍອມພິວເຕີ  
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ບດົທີ 1 

ຄວາມຮູພ້ື້ນຖານກຽ່ວກບັລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູສີາດ 

I. ລກັສະນະທົ່ວໄປ 
1.1 ລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູສີາດແມນ່ຫຍງັ? (What is a GIS?) 

ລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູສີາດ ຫືຼ Geographic Information System: GIS ແມນ່

ຂະບວນການເຮັດວຽກກຽ່ວກບັຂໍມ້ນູໃນເຊງິພ້ືນທ່ີ ແລະ ຂມ້ນູທາງບນັຍາຍດວ້ຍລະບບົຄອມພິວເຕີ ທ່ີ

ໃຊກ້າໍນດົຂໍມ້ນູ ແລະ ພມູສນັຖານທ່ີມຄີວາມສາໍພນັກບັຕາໍແໜງ່ໃນແຜນທ່ີ ແລະ ຈດຸພິກດັທ່ີມຄີວາມ

ກຽ່ວພນັກນັ. ໃນຂໍມ້ນູ ແລະ ແຜນທ່ີໃນ GIS ເປັນລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທ່ີຢູໃ່ນຮບູແບບຂອງ

ຕາຕະລາງຂໍມ້ນູ ແລະ ຖານຂໍມ້ນູທ່ີມຄີວາມສາໍພນັກບັຂໍມ້ນູເຊິ່ ງພ້ືນທ່ີ (Spatial Data) ເຊິ່ ງຮບູແບບ 

ແລະ ຄວາມສາໍພນັຂອງຂໍມ້ນູເຊິ່ ງພ້ືນທ່ີທງັຫຼາຍ ຈະສາມາດນາໍມາດບັແປງ ແກໄ້ຂ ວເິຄາະ ຮວບຮວມ 

ແລະ ນາໍສະເໜີຂໍມ້ນູທ່ີສາມາດອາ້ງອງີໄດໃ້ນທາງພມູສີາດ. 

ການນາໍໃຊລ້ະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູປີະເທດແມນ່ເຫັນວາ່ມຄີວາມຈາໍເປັນ ແລະ ຖກືນາໍໃຊ້
ຫຼາຍໃນການບໍລິຫານປະຊາຊນົ ແລະ ການບໍລິຫານຈດັການຊບັພະຍາກອນຂອງທອ້ງຖິ່ນ ທ່ີຕອ້ງການ

ດແູລຮກັສາໃຫມ້ຄີວາມຢືນຍງົ ໂດຍສະເພາະພ້ືນທ່ີທ່ີຈາໍເປັນຕອ້ງມກີານພດັທະນາໃຫມ້ຄີວາມທນັສະໄ

ໝ ໂດຍອີງໃສແ່ຫຼງ່ຂໍມ້ນູຈາກພາບຖາ່ຍຈາກດາວທຽ່ມ ຫືຼ ພາບຖາ່ຍທາງອາກາດທ່ີມຄີວາມລະອຽດສງູ 

ແລະ ຂໍມ້ນູຕາ່ງໆຂອງທອ້ງຖິ່ນ ເພ່ືອນາໍໄປສູກ່ານເພີ່ ມຂດີຄວາມສາມາດໃນການບໍລິຫານຈດັການ

ທອ້ງຖິ່ນໃນດາ້ນຕາ່ງໆເຊ່ັນ: ທາງທລຸະກດິ, ການຄມົມະນາຄມົ, ການສືກສາ, ການທອ້ງທຽ່ວ, ການ

ກະເສດ, ການຈດັການຊບັພະຍາກອນທາໍມະຊາດ, ການວາງແຜນການໃຊປ້ະໂຫຍດທ່ີດນິ, ການປະ

ເມນີສິ່ ງແວດລອ້ມ, ການວາງແຜນຜງັເມອືງ ແລະ ອື່ ນໆ 

GIS ຖກືນາໍມາໃຊໃ້ນລະບບົອນິເຕິເນັດຢາ່ງຫຼວງຫຼາຍ ຊິຶ່ ງເປັນເທັກໂນໂລຢີທ່ີກາໍລງັນຍິມົ

ກນັໃຊຢາ່ງແຜຫຼ່າຍ ໃນປດັຈບຸນັ ພ້ືນຖານຂອງ GIS ເປັນພຽງເຄື່ ອງມທືາງຄອມພິວເຕີ ສາໍລບັແກໄ້ຂ
ບນັຫາຕາ່ງໆ ສາ ມາດປະມວນຂໍມ້ນູໄດຈ້າກຫຼາຍແຫຼງ່ ແລະ ນາໍມາສະເໜີໃຫເ້ຮົາໄດເ້ຂ້ົາໃຈ ແລະ 

ຄ ົນ້ຫາບນັຫາຈາກຂໍມ້ນູພ້ືນໂລກຈງິກຈໍະໄດຈ້ດັເກບັລງົໄວເ້ປັນຖານຂໍມ້ນູແລວ້ນາໍມາສະເໜີຜາ່ນໜາ້ຈໍ

ຄອມພິວເຕີ ຊຶ່ ງສາມາດເຊື່ ອມໂຍງກບັຂໍມ້ນູທ່ີປ່ຽນແປງເຄື່ ອນໄຫວຢູຕ່ະລອດເວລາ (Dynamic) ເມ ື່ອ

ມກີານປ່ຽນແປງຂໍມ້ນູການສະແດງຜາ່ນທາງ GIS ກຈໍະສະແດງອອກມາເປັນແຜນ່ທ່ີປ່ຽນແປງໄດທ້ນັທີ 

ໂດຍທົ່ວໄປເຮົາຈະໃຊ ້GIS ເພື່ ອຈດຸປະສ ົ່ງຫຼກັ 4 ຂໍຄ້:ື 
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1. ຮວບຮວມຂໍມ້ນູ 

2. ສະແດງຜນົຂໍມ້ນູ 

3. ວເິຄາະຂໍມ້ນູ 

4. ຈດັທາໍຜນົງານ 

1.2 ອງົປະກອບຂອງລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານທາງພມູມປີະເທດ (Components of a GIS) 

ອງົປະກອບຫຼກັໆຂອງ GIS ຈດັແບງ່ອອກເປັນ 5 ອງົປະກອບໃຫຍຄ່:ື ອປຸະກອນຄອມພິວເຕ ີ

(Hardware), ໂປຮແກຮມ (Software), ຂໍມ້ນູ (Data), ຂ ັນ້ຕອນຂອງການເຮັດວຽກ (Methods) 

ແລະ ບກຸຄະລາກອນ (People). ຊື່ ງແຕລ່ະອງົປະກອບມລີາຍລະອຽດດ ັງ່ນີ:້ 

1. ອປຸະກອນຄອມພິວເຕີ (Hardware) 

ຄເືຄື່ ອງມຄືອມພິວເຕ ີລວມໄປເຖງີອປຸະກອນຕ່ໍພວງຕາ່ງໆເຊ່ັນ: Digital, Scanner, Plotter, 

Printer ທ່ີໃຊເ້ພື່ ອນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູ, ປະມວນຜນົ, ສະແດງຜນົ ແລະ ຜະລິດຜນົລບັຂອງການເຮັດວຽກອອກ

ມາເປັນແຜນທ່ີ. 

2. ໂປຮແກຮມ (Software) 

ຄຄືາໍສ ັ່ງສາໍລດັຮບູ ເຊ່ັນ: ArcGIS, ArcView, MapInfo… ຊື່ ງປະກອບດວ້ຍຟງັຊ ັນ່ການເຮັດ

ວຽກ ແລະ ເຄື່ ອງມຄືາໍສ ັ່ງທ່ີຈາໍເປັນຕາ່ງໆ ສາໍລບັນາໍເຂ້ົາ ແລະ ປບັແຕງ່ຂໍມ້ນູໃຫພ້ອ້ມໃຊງ້ານ, ຈດັການ

ລະບບົຖານຂໍມ້ນູ, ຄ ົນ້ຫາ, ວເິຄາະ ແລະ ສະແດງການວເິຄາະດວ້ຍພາບຈາໍລອງເປັນກາບຟິກ ຫືຼ ລາຍ

ງານ. 

3. ຂໍມ້ນູ (Data) 

ຄຂໍືມ້ນູຕາ່ງໆ ທ່ີຈະໃຊໃ້ນລະບບົ GIS ຊື່ ງອາດຖກືເກບັໃນຮບູແບບຂອງຟາຍຂໍມ້ນູດຽວ ຫືຼ ໃນ

ຮບູແບຂອງຖານຂໍມ້ນູ (Geodatabase) ຊື່ ງໄດຮ້ບັການດແູລໂດຍໂປຣແກຣມ GIS ຂໍມ້ນູນີເ້ປັນອງົ

ປະກອບທ່ີສາໍຄນັອນັດບັສອງຮອງຈາກບກຸຄະລາກອນ. 

4. ຂ ັນ້ຕອນຂອງການເຮັດວຽກ (Methods) 

ຄວືທີິທ່ີອງົການນ ັນ້ໆ ນາໍເອົາລະບບົ GIS ນ ັນ້ມາໃຊງ້ານ ໂດຍແຕລ່ະອງົກອນ ກໍ່ຕອ້ງມຄີວາມ

ຕອ້ງການແຕກຕາ່ງກນັອອກໄປ ສະນ ັນ້, ຜູປ້ະຕິບດັງານຕອ້ງເລືອກວທີິການໃນການຈດັການ ແລະ 

ປະມວນຜນົໃຫເ້ໝາະສມົທ່ີສດຸສາໍລບັອງົກອນຂອງຕນົເອງ. 
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5. ບກຸຄະລາກອນ (People) 

ຄຜືູທ່ີ້ປະຕິບດັງານ ຫືຼ ຜູນ້າໍໃຊລ້ະບບົ GIS ເຊ່ັນ: ຜູສ້າໍຫຼວດ ແລະ ບນັທຶກຂໍມ້ນູ, ຜູນ້າໍເຂ້ົາຂໍ້

ມນູ, ຜູວ້ເິຄາະຂໍມ້ນູ ແລະ ບໍລິຫານ ຊື່ ງຈະຕອ້ງນາໍໃຊຂໍ້ມ້ນູເພື່ ອການຕດັສິນໃຈ ບກຸຄະລາກອນເປັນອງົ

ປະກອບທ່ີສາໍຄນັທ່ີສດຸໃນລະບບົ GIS. ໂດຍທົ່ວໄປຜູໃ້ຊລ້ະບບົຈະເປັນຜູເ້ລືອກລະບບົອປຸະກອນ ແລະ

ໂປຣແກຣມ. ເພື່ ອໃຫຖ້ກືຕອ້ງຕາມຈດຸປະສງົ, ສາມາດຕອບສະໜອງຕາມຄວາມຕອ້ງການຂອງໜວ່ຍ

ງານໄດຢ້າ່ງມປີະສິດທິພາບ. (ກມົປະມງົ, 2537) 

1.3 ສວ່ນປະກອບຂອງຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດ (Components of geographic data) 

ຂໍມ້ນູທາງພມູສີາດມສີວ່ນປະກອບຫຼກັ 3 ຢາ່ງຄ:ື 

 ຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີ (Spatial Data) ເປັນຂໍມ້ນູທ່ີນາໍສະເໜີກຽ່ວກບັຮບູຊງົ ແລະ ຕາໍແໜງ່

ຈາກພ້ືນໂລກຈງິຈະຖກືຮນາໍສະເໜີໃນຮບູແບບຈດຸ (Point), ເສັ້ນ (line) ແລະ ຮບູປິດ

ຫຼາຍລຽ່ມ (Polygon) 

 ຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍ (Attributes Data) ເປັນຂໍມ້ນູທ່ີຈະອະທິບາຍເທິງຄນຸລກັສະນະຂອງຂໍ້

ມນູທາງພມູສີາດ 

 ຂໍມ້ນູທາງພຶດຕິກາໍ (Behavior Data) ໝາຍເຖງິການກາໍໜດົເງ ື່ອນໄຂ ຫືຼ ລກັສະນະ

ຂອງຂໍມ້ນູທ່ີຜູໃ້ຊກ້າໍນດົຕາມສະພາບແວດລອ້ມ 

1) ປະເພດຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີ (Spatial Data Type) 

      ຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີທາງ GIS ມ ີ2 ປະເພດຫຼກັຄື: ເວັກເຕີ (Vector) ແລະ ຣາສເຕີ (Raster) 

ໂດຍທົ່ວໄປໂປຣແກຣມທາງ GIS ມຄີວາມສາມາດໃນການຈດັເກບັຂໍມ້ນູທງັ 2 ແບບ 

 ຮບູແບບເວັກເຕີ (Vector) ຈະສະແດງລກັສະນະທາງພມູສີາດດວ້ຍການນາໍສະເໜີຄາ້ຍຄກືບັ

ຮບູແບບແຜນທ່ີຄສືະແດງອອກມາເປັນຈດຸ (Point), ເສ້ັນ (Line) ແລະ ຮບູປິດຫຼາຍຫຼຽມ 

(Polygon) ໂດຍທກຸໆຈດຸຂອງຂໍມ້ນູຈະມຄີາ່ພິກດັ X, Y ເປັນຕວົອາ້ງອີງທຽບກບັຕາໍແໜງ່

ເທິງໜາ້ໂລກຈງິ 

 ຮບູແບບຣາສເຕີ (Raster) ຈະສະແດງລກັສະນະທາງພມູສີາດດວ້ຍການນາໍສະເໜີແບບຕາ 

ລາງກຣດີໂດຍການກາໍນດົຄາ່ທ່ີຕອ້ງການໃຫໄ້ວໃ້ນຕາລາງກຣດີນ ັນ້ໆ ລວມທງັຄາ່ພິກດັໃນ

ບໍລິເວນລກັສະນະທາງພມູສີາດທ່ີຄວບຄມຸຢູ ່ສາໍຫຼບັຄວາມລະອຽດຂອງຂໍມ້ນູຂືນ້ຢູກ່ບັຂະໜາດ
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ຂອງຕາລາງກຣດີຮບູແບບຣາສເຕີນີເ້ໝາະສມົ ສາໍຫຼບັການນາໍມາວເິຄາະຂໍມ້ນູທາງພ້ືນທ່ີ ແຕ່
ຈະບ່ໍເໝາະສມົກບັການນາໍໃຊລ້ກັສະນະການຈດັການທ່ີດນິ ແລະ ຂອບເຂດຕາ່ງໆ 

1.4 ໜາ້ທ່ີຂອງ GIS ( how GIS Works ) 

ໜາ້ທ່ີລກັໆ ຂອງລະບບົສື່ ສານພມູມສິາດມຢີູ ່5 ຢາ່ງ 

1. ການນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູ (Input) 

ກອ່ນທ່ີຂໍມ້ນູພມູມສິາດຈະຖກືໃຊງ້າມໄນລະບບົຂໍມ້ນູຂາ່ວສານ ຂໍມ້ນູຕອ້ງໄດຮ້ບັການແປງ ໃຫ້
ມາຢູໃ່ນຮບູແບບຂອງຮບູແບບຕວົເລກ (digital format) ຈາກແຜນ່ໄນເຈຍໄປຫາຂໍມ້ນູແບບດຈິຕິອ້ນ 

ຫືຼ ຟາຍຂໍມ້ນູໄນຄອມພີວເຕີ ອປຸະກອນທ່ີໃຊໄ້ນການນາໍເຂ້ົາເຊ່ັນ digitizer scanner ຫືຼ keyboard 

ເປັນຕ ົນ້ 

2. ການປບັແຕງ່ຂໍມ້ນູ (Manipulation) 

ຂໍມ້ນູທ່ີໃດເ້ຂ້ົາໄນລະບບົບາງຢາ່ງຈາໍເປັນຕອ້ງໄດຮ້ບັການປບັປງຸໃຫເ້ໝາະສມົກບັງານເຊ່ັນ ຂໍ້

ມນູບາງຢາ່ງທ່ີມຂີະໜາດ ຫືຼ scale ທ່ີແຕກຕງ່ກນັຫືຼໃຊໄ້ນພິກດັແຜນ່ທ່ີແຕກຕາ່ງກນັ ຂໍມ້ນູເຫ່ົຼານີຈ້ະ

ໃດຮ້ບັການປບັປງຸ ໃຫຢູ້ໄ່ນລະດບັດຽວກນັເສຍີກອ່ນ. 

3. ການບໍລິຫານຂໍມ້ນູ (Management) 

ລະບບົຈດັການຖານຂໍມ້ນູ ຫືຼ DBMS ຈະໄດນ້ํາມາເພ້ືອການບໍລິຫານຂໍມ້ນູ ເຮັດວຽກໃຫມ້ ີ

ປະສິດທິພາບໃນລະບບົ GIS DBMS ທ່ີໃດຮ້ບັຄວາມເຊືອ້ຖ ືແລະ ນຍິມົໃຊກ້ວ້າງຂວາງທ່ີສດຸ DBM 

ແບບ Relational ຫືຼລະບບົຈດັການຂໍມ້ນູແບບສາໍພນັ ຊື່ ງມຫຼີກັການດ ັງ່ນີ ້ຂໍມ້ນູຈະຖກືຈດັເກບັໃນ

ຕາຕະລາງ 

4. ການຊອກ ແລະ ວເິຄາະຂໍມ້ນູ 

ເມ ືອ້ລະບບົ GIS ມຄີວາມພອ້ມໄນເລ້ືອງຂອງຂໍມ້ນູ ຂນັຕອນຕ່ໍໄປ ຄ ືການນາໍຂໍມ້ມນູເຫ່ົຼານີມ້າ

ໃຊໃ້ຫເ້ກດິ ປະໂຫຍກເຊ່ັນ: 

 ໃຜເປັນເຈົາ້ຂອງດນີທ່ີຕດິກບັໂຮງຮຽນ 

 ເມອືງສອງເມອືງມໄີລຍະຫາ່ງກນັຈກັກໂິລແມດັ 

 ດນີຊະນດິໃດທ່ີເໝາະສາໍລບັປກູອອ້ຍ 
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ຫືຼ ຕອ້ງມກີານຊອບຖາມຍາ່ງງາ່ຍໆ ເຊ່ັນ ໃຊເ້ມາົສໄປໃນບໍລິເວນທ່ີຕອ້ງການແລວ້ເລືອກ (Point 

and click) ເພື່ ອຊອບຖາມ ຫືຼ ຄ ົນ້ຫາ ຈາກລະບບົ GIS ຍງັມຂໍີມ້ນູໃນການວເິຄາະ ເຊ່ັນ: ການ

ວເິຄາະປະເມນີຄາ່ (Proximity) ການວເິຄາະການຊອ້ນທບັ (overlay analysis) ຫືຼ ຕອ້ງມກີານ

ຖາມແບບງາ່ຍ ເພື້ອຊອກຫາຂໍມ້ນູ ຈາກລະບບົ GIS  

5. ການນາໍສະເໜີຂໍມ້ນູ (Displaying data) 

ຈາກການດາໍເນນີການຊອກຄ ົນ້ຫາວເິຄາະຂໍມ້ນູ ຜນົລບັທ່ີໃດຈະຢູໃ່ນຮບູແບບຂອງໂຕເລກ ມນັ

ຢາກໃນການຕີຄວາມໝາຍ ຫືຼ ເຮັດຄວາມເຂ້ົາໃຈ ການນາໍສະເໜີຂໍມ້ນູທ່ີດ ີແບບ 2 ມຕິິ ຫືຼ 3 ມຕິຮິບູ

ພາບໃນສະຖານທ່ີຈງິ ການເຄືອ້ນໄຫວຂອງແຜນ່ທ່ີ ຫືຼ ລະບບົສື່ ຕາ່ງໆ ຈະເຮັດໃຫຜູ້ໃ້ຂເ້ຂ້ົາໃຈຄວາມ

ໝາຍທງັເປັນການດງືດດູຄວາມສນົໃຈຂອງຜູຟ້ງັອີກດວ້ຍ. 
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ບດົທີ 2 

ຄວາມຮູທ້ ົ່ວໄປກຽ່ວກບັໂປຼແກຣມ 

II. Quantum GIS ແມນ່ຫຍງັ? 

 Quantum GIS ຫືຼ QGIS ເປັນໂປຣແກຣມ Desktop GIS ປະເພດໜ່ຶງ ທ່ີມປີະສິດທິພາບ

ໃນການນາໍມາໃຊເ້ຂ້ົາໃນການຈດັການຈດັຂໍມ້ນູທາງພມູປີະເທດທ່ີຈດັຢູໃ່ນກຸມ່ຊອຟແວແບບເປິດເຜີຍ 

(Free and Open Source Software: FOSS) ໂດຍພາຍໃຕລິ້ກຄະສິດແບບເປິດເຜີຍໂຄດ້ (open 

code) ທ້ີໃຊງ້ານງາ່ຍ ຊື່ ງມສີວ່ນຕດິຕາໍຜູໃ້ຊແ້ບກຼາບຟິກ (Graphic User Interface: GUI) ທ່ີ

ເຂ້ົາໃຈງາ່ຍ ແລະ ໃຊງ້ານງາ່ຍບ່ໍວາ່ຈະເປັນການນາໍໃຊຂໍ້ມ້ນູຮບູພາບ, ຂໍມ້ນູຕາຕະລາງ, ການສະແດງ

ຜນົຕາຕະລາງ, ການສະແດງຜນົແບບກາຼບຟິກ ຕະຫຼອດເຖງິການຄ ົນ້ຫາ, ວເິຄາະ ແລະ ນາໍສະເໜີຂໍ້

ມນູໄດໃ້ນຮບູແບບແຜນທ່ີທງັໃນແບບ offline ແລະ online ເຊິ່ ງສາມາດນາໍໄປໃຊງ້ານໄດແ້ບບບ່ໍມ ີ

ຂໍຈ້າໍກດັ ແລະ ຍງັສາມາດນາໍໂຄດ້ (code) ໄປພດັທະນາຕ່ໍໄດອ້ີກດວ້ຍ. 

 QGIS ຖກືພດັທະນາຂືນ້ໂດຍກຸມ່ນກັດັທະນາຊອຟແວຈາກປະເທດເຢຍລະມນັໃນປີ 2006 

ແລະ ໄດມ້ກີານພດັທະນາຕະຫຼອດມາຈນົເຖງິປດັຈບຸດັໃນປີ 2015 (ເດອືນສງິຫາ) ໃນລຸນ້ລາ່ສດຸຄ ື

QGIS 2.18.3 ‘Las Palmas’ ສາມາດໃຊງ້ານໃນລະບບົ Window, Linux ຫືຼ Mac OS ເປັນ

ເຄື່ ອງມທ່ີີມປີະສິດທິພາບໃນການຈດັການຂໍມ້ນູ GIS (Geographic Information System) ສາມາດ

ເຊື່ ອມຕ່ໍ ແລະ ການເຮັດວຽກຕາ່ງໆກບັ Geospatial RDBMS ເຊ່ັນ PostGIS/PostgreSQL ແລະ 

GRASS ໄດ ້ ແລະ ຜູໃ້ຊຍ້ງັສາມາດພດັທະນາຂືນ້ມາໃຊເ້ພ່ີມຄວາມສາມາດຂອງໂປຼແກຼມໂດຍໃຊ້
ພາສາ Python ໄດອ້ີກດວ້ຍ. 
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2.1 ການຕດິຕ ັງ້ໂປຼແກມຼ Quantum GIS 

1. ເຂ້ົາເວັບໄຊ https://qgis.org/en/site/forusers/download.html ເພ່ືອດາວໂຫຼດໂປແກມຼ 

QGIS 

 
 

2. ເມ ື່ອປະກດົຂືນ້ເທ່ິງຫນາ້ຈດໍາວໂຫລດໂປຼແກຼມ ໃຫຄ້ລິກທ່ີ INSTALLATION 

DOWNLOAD 

3. ດາວໂຫຼດໂປຼແກມຼ QGIS ໃນເວຊີນັລາ່ສດຸ ຕາມຄນຸນະສມົບດັຂອງຄອມພິວເຕ ີ

4. ເມ ື່ອດາວໂຫຼດສາໍເລັດແລວ້ ຈະປະກດົຢູທ່ີ່ຊ່ງຶດາວໂຫຼດ ແລວ້ໃຫດ້ບັເບີນຄລິກໃສໂ່ປຼແກຼມ ຫຼງັ

ຈາກນ ັນ້ໃຫກ້ດົປຸ່ມ Next> 

5. ເມ ື່ອກດົປຸ່ມ Next ຈະປະກດົເຫັນພາກສວ່ນຂອງການຍອມຮລິັຄະສິດຂອງໂປຼແກຼມ QGIS 

ໃຫກ້ດົທ່ີປຸ່ມ I Agree 

6. ເມ ື່ອກດົທ່ີປຸ່ມ I Agree ຈະປາກດົຫນາ້ຈໃໍຫເ້ລືອກໄດທ່ີຼຈະລງົໂປຼແກມຼນ ັນ້ໄວ ້ຊຶ່ ງຈະ default 

ຢູທ່ີ່ Drive C: ໃນໂຟນເດ ີProgram Files...(ແຕຖ່າ້ຕອ້ງການເກບັໂປຼແກມຼໄວບ້ອ່ນອື່ ນໃຫ້
ກດົປຸ່ມ Browse...ແລວ້ເລືອກໂຟນເດທ່ີີຕອ້ງການ) ຈາກນ ັນ້ໃຫກ້ດົປຸ່ມ Next> 

7. ຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົຫນາ້ຈ ໍChoose Components ຊຶ່ ງສາມາດເລືອກຊຸດຕວົຢາ່ງຂອງຂໍມ້ນູ

ໄດໂ້ດຍກດົທ່ີໜາ້ຊອ່ງຂອງຂໍມ້ນູທ່ີຕອ້ງການ (ໃນຂ ັນ້ຕອນນີບ່ໍ້ຕອ້ງການດາວໂຫຼດ ເນື່ ອງຈາກ

ໃຊເ້ວລາດນົໃນການຕິດຕ ັງ້ ໃນນີຂ້ືນ້ຢູກ່ບັສນັຍານອິນເຕີເນັດ) ໃຫກ້ດົທ່ີປຸ່ມ Install ເພື່ ອລງົ

ໂປຼແກມຼ 

8. ເມ ື່ອກດົທ່ີປຸ່ມ Install ໂປຼແກມຼຈະດາໍເນນີການຕິດຕ ັງ້ໄຟລຕາ່ງໆ ລງົໃນຄອມພິວເຕີ 

9. ເມ ື່ອສາໍເລັດຮຽບຮອ້ຍແລວ້ ຈະປະກດົຫນາ້ຈສໍາໍເລັດການຕິດຕ ັງ້ລະບບົໃຫກ້ດົທ່ີປຸ່ມ Finish 

10. ເມ ື່ອເລ່ີມເປິດເຄື່ ອງຄອມພິວເຕີໃໝຫຼ່ງັຈາກການຕິດຕ ັງ້ໂປຼແກຼມສາໍເລັດແລວ້ ໃຫທ້ດົລອງເປິດ

ໂປຼແກມຼ QGIS ໂດຍເຂ້ົາໄປທ່ີ Start> All Programs > QGIS Las Palmas > 

QGIS Desktop 2.18.16 

ຫືຼ ກດົໄປທ່ີໄອຄອນໃນ Desktop ເພື່ ອເລ່ີມການໃຊງ້ານໂປຼແກຼມ 
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2.2 ການໃຊງ້ານໂປຼແກມຼ GuantumGIS Version 2.18.16 (Las Palmas) ເບືອ້ງຕ ົນ້ 

ສວ່ນປະກອບຂອງໜາ້ຈຫຼໍກັໆ ມດີ ັງ່ນີ:້

 

1. ແຖບເມນ ູ(Man bar) ຄືແຖບເມນຄູາໍສງັທງັໝດົຂອງໂປຼແກມຼ ການໃຊງ້ານຂອງແຖບເມນູ

ໂດຍການເລື່ ອນເມາົສມາວາງໃສຊ່ື່ ຊອ່ງເມນທ່ີູຕອ້ງການເປີດ ແລວ້ເລື່ ອນເມາົໄປຕາມ

ລາຍການຄາໍສ ັ່ງຕາ່ງທ່ີຕອ້ງການທ່ີຈະໃຊງ້ານ ໂດຍໃຫກ້ດົໄປທ່ີຄາໍສງັນ ັນ້ ແລວ້ກຈໍະປະກດົຂືນ້

ມາໃຫໃ້ຊງ້ານໃນຄາໍສ ັ່ງນ ັນ້ 
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2. ແຖບເຄື່ ອງມ ື(Toolbars) ຄືແຖບເຄື່ ອງມສືະແດງເປັນສນັຍາລກັ (Icon) ທ່ີໃຊແ້ທນຄາໍສ ັ່ງ

ຕາ່ງໆ ແຖມເຄື່ ອງມທ່ີືໂປຼແກຼມໄດຈ້ດັກຽມໄວໃ້ຫນ້ ັນ້ມຢີູຫຼ່ານຄາໍສ ັ່ງດວ້ຍກນັເຊັນ.  

ປຸ່ມ ຊື່  ຄາໍສ ັ່ງ 

 New ສາ້ງແຜນທ່ີໃໝ ່

 Open ເປີດແຜນທ່ີທ່ີມຢີູແ່ລວ້ 

 Save ບນັທຶກແຜນທ່ີ 

 Save as ບນັທຶກແຜນທ່ີໃໝ ່

 
New print composer ພີມແຜນທ່ີ 

 Touch Zoom and pan ໃຊກ້ດົບໍລິເວນທ່ີຕອ້ງການເພ່ືອເປັນສນູກາງ 

 Pan map ໃຊເ້ຄື່ ອນຍາ້ຍແຜນທ່ີ 

 Pan map to selection ໃຊເ້ຄື່ ອນຍາ້ຍແຜນທ່ີໄປຍງັທ່ີເລືອກໄວ ້

 Zoom In ຂະຫຍາຍໃຫໃ້ຫຂ້ືນ້ 

 Zoom Out ຂະຫຍາຍໃຫນ້ອ້ຍລງົ 

 
Full zoom ຂະຫຍາຍເຕັມ 

 Add vector layer ເພີ່ ມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູເວັກເຕີ 

 Add Raster layer ເພີ່ ມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູລາດເຕີ 

 
New shapefile layer ສາ້ງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝ ່
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2.3 ການນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູໃນ QGIS 

ແມນ່ການນາໍຂໍມ້ນູທ່ີເຮົາຈະເອົາມາໃຊໃ້ນການສາ້ງແຜນທ່ີ ຂໍມ້ນູເຫ່ົຼານ ັນ້ຕອ້ງເປັນຂໍມ້ນູທ່ີເປັນ 

Vector ຫືຼ  Rester ທ່ີມນີາມສະກນຸເປັນ Shapefile (.shp), Image (.img), TIFF (.tif) ແລະ 

ອື່ ນໆ.ໃນການເພີ່ ມຊນັຂໍມ້ນູໃໝ ່(ການໃຊງ້ານຂໍມ້ນູທ່ີມຢີູແ່ລວ້) ສາມາດເຮັດໄດໃ້ນ 2 ວທີິຄ:ື 

1. ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈາກ 

Browser 

 

 

 

 

 

 

2. ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ

ຈາກ Manage 

Layer Toolbars  

 

1) ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈາກ Browser 

ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈາກ Browser ສາໍ

ຫຼບັການເລືອກຂໍມ້ນູ ແລະ ສວ່ນປະກອບຂອງ

ຂໍມ້ນູມຂີ ັນ້ຕອນດ ັງ່ນີ:້ 

ກ. ໃນກລໍະນທ່ີີໜາ້ຈສໍະແດງຜນົບ່ໍມ ີ

ການສະແດງ Browser Panel ແລະ ເພຶ່ ອ

ເປິດໃຊງ້ານໂດຍການຄລິກເມາົທ່ີແຖມເມນ ູ

View > Panels ໂດຍການຄລິກເຄື່ ອງໝາຍ 

× ທ່ີ Browser 

 



12 
 

ຂ. ຈາກນ ັນ້ໃຫໄ້ປໂຟລເດທ່ີີເກບັ Shapefile ທ່ີຕອ້ງການ ແລະ ເລືອກ Shapefile ທ່ີ

ຕອ້ງການ (.shp) ໂດຍການຄລິກເມາົຂາ້ງຊາ້ຍຄາ້ງໄວ ້ແລວ້ລາກໄປວາງໄວໜ້າ້ຕາ່ງການສະແດງຜນົ 

(Window Display) ໃນ Layers Panel ຈະປະກດົເຫັນຂໍມ້ນູທ່ີເພີ່ ມເຂ້ົາມາ ຫືຼ ດບັເບີນຄລິກທ່ີ 

Shapefile ທ່ີຕອ້ງການກໍ່ໄດ.້ 

 

 

 

 

 

 

 

 

2) ການເພ່ີມຂໍມ້ນູຈາກ Manager Layer Toolbars 

2.1) ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ Vector 

ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ Vector ມຢີູ ່3 ຮບູແບບຄ:ື 

 ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູແບບເສ້ັນ (Line) 

 ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູແບບຈດຸ (Point) 

 ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູແບບພື້ນທ່ີ (Polygon) 

ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທາງ Vector ສາມາດເຮັດໄດດ້ ັງ່ຂ ັນ້ຕອນດ ັງ່ລຸມ່ນີ:້ 

1) ກດົທ່ີປຸ່ມ  ເພື່ ອເພີ່ ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູເຊງິເສ້ັນ (Add Vector Layer) ຈະປະກດົໜາ້ຕາ່ງ 

Add Vector Layer 
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2) ເລືອກປະເພດແຫຼງ່ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທ່ີເກບັ

ຊ ັນ້ຂອງມນູວາ່ຢູໃ່ນປະເພດໃດ 

ໂດຍທົ່ວໄປຊ ັນ້ຊ້ໍມນູຈະເກບັຢູໃ່ນ

ເຄື່ ອງ ໃຫເ້ລືອກ File ຈາກນ ັນ້ກດົ

ທ່ີ Browse ເພື່ ອໄປທ່ີບອ່ນເກບັຂໍ້

ມນູ 

3) ເລືອກໄຟລທ່ີມນີາມສະກນຸເປັນ *Shp (Shapefile) ຈາກນ ັນ້ໃຫກ້ດົທ່ີ Open 

4) ຫຼງັຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົໃຫເ້ຫັນຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທ່ີໄດເ້ລືອກໄວ ້

 

2.2) ການເພີ່ ມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ ພາບ Raster 

ຂໍມ້ນູພາບ (Raster) ປະກອບໄປດວ້ຍຂໍມ້ນູພາບຖາ່ຍທາງອາກາດ, ພາບຖາ່ຍດາວທຽມ 

ແລະ ອື່ ນໆເປັນຕ ົນ້ ໂດຍນາມສະກນຸຂອງຂໍມ້ນູພາບຖາ່ຍທ່ີສາມາດນາໍມາໃຊກ້ບັໂປຼແກມຼໄດເ້ຊ່ັນ: 

*.TIF, *.JPEG, *.BMP ເປັນຕ ົນ້. 

ການເພ່ີມຊ ັນ້ຂໍມ້ນູພາບຖາ່ຍ ສາມາດເຮັດໄດດ້ ັງ່ຂ ັນ້ຕອນດ ັງ່ລຸມ່ນີ:້ 

1) ກດົທ່ີປຸ່ມ ເພື່ ອເພ່ີມຂໍມ້ນູພາບ (Add Raster Layer) ຈະປະກດົໜາ້ຈ ໍOpen 

a GDAL Supported Raster Data Source ເພ່ືອເລືອກເອົາຂໍມ້ນູ 
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2) ເລືອກເອົາຮບູພາບທ່ີ

ຕອ້ງການຈາກນ ັນ້ຄລິກທ່ີ 

Open (Image File 

Format ເຊ່ັນໄຟລທ່ີມ ີ

ນາມສະກນຸ *.TIF, 

*.JPEG, *.BMP 

ເປັນຕ ົນ້) 

 

 

2.4 ການສາ້ງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝ ່ແລະ ການ Digitizing map 

ແມນ່ການສາ້ງ ຫືຼ ແຕມ້ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝຈ່າກພາບຖາ່ຍທ່ີມຄີວາມລະອຽດສງູທ່ີສາມາດແປດວ້ຍສາຍຕາ

ໄດທ້ງັໃນຮບູແບບການສະແກນ ຫືຼ ການໂຫລດພາບໂ◌າ່ຍຈາກດາວທຽມຕາ່ງໆເປັນຕ ົນ້. ການສາ້ງຊ ັນ້

ຂໍມ້ນູໃໝແ່ມນ່ການສາ້ງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູເພື່ ອການຮອງຮບັຂໍມ້ນູ ເວັກເຕີ (Vector) ເຊ່ັນ: ຈດຸ (Point), ເສັ້ນ 

(Line) ແລະ ພ້ືນທ່ີ (Polygon). 

1. ການສາ້ງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝ ່

ການສາ້ງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູໃໝໃ່ນໂປຼແກຼມ QGIS ສາມາດເຮັດໄດໂ້ດຍຂ ັນ້ຕອນດ ັງ່ລຸມ່ນີ:້ 

1) ເຂ້ົາໄປທ່ີ Layer > Create Layer > New Shapefile Layer ຈະເຫັນໜາ້ຕາ່ງ

ຂອງ New Vector Layer ປະກດົຂືນ້ມາ 

 

2) ກາໍນດົ Type ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ 
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3) ໃນການເລືອກ Projection ຕອ້ງເບິ່ ງພ້ືນທ່ີຂອງເຮົາຢູພ້ື່ນທ່ີໃດສະເພາະຢູລ່າວແມນ່ 

EPSG:32647 – WGS 84 / UTM zone 47N ແລະ EPSG:32648 – WGS 

84 / UTM zone 48N 

 

 ການອອກແບບຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍ New Attribute 

ການອອກແບບຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍ Attribute Table ແມນ່ຂືນ້ກບັຄວາມຈາໍເປັນ ແລະ 

ຄວາມຕອ້ງການຂອງຜູໃ້ຊຂໍ້ມ້ນູແມນ່ອີງໃສລ່ກັສະນະສະເພາະຂອງຂໍມ້ນູທ່ີເຮົາຈະເກບັໃຊໃ້ນການໃຊຂໍ້້

ມນູນ ັນ້ ທ່ີສະແດງເຖງິລາຍລະອຽດທ່ີແຕກຕາ່ງກນັໄປ 

ຕວົຢາ່ງ: ຖານຂໍມ້ນູຂອງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ “ຈດຸ Point” ບາ້ນ 

ID CODE Name_point Population Description 

1 001_A B. Dongdok 210 ………….. 

2 002_A B. Tamixay 206 ………….. 

3 003_A …………….. …………….. ………….. 
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ຕວົຢາ່ງ: ຖານຂໍມ້ນູຂອງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ “ເສັ້ນ Line” ທາງ ຫືຼ ສາຍນ ໍາ້ 

ID CODE Name_Road Type Length 

1 001_A No. 13 North Maine road 840 

2 002_A Thangone-Naxai Rural road 12 

3 001_B Mekhong River Maine river 1240 

 

ຕວົຢາ່ງ: ຖານຂໍມ້ນູຂອງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູ “ພ້ືນທ່ີ Polygon” ເນືອ້ທ່ີ 

ID CODE Name_1 Name_2 Area 

1 001_A Vientiane Capital Xaythany ………….. 

2 002_A Vientiane Capital Chanthabouly ………….. 

3 ……….. ……………. ………….. ………… 

 

4) ຈາກນ ັນ້ໃຫສ້າ້ງຂໍມ້ນູທາງບນັຍາຍໃນພາກສວ່ນ

ຂອງ New attribute ຫືຼ ການສາ້ງ Field 

(Column) ໂດຍການສາ້ງຊື່ ທ່ີຫອ້ງ Name 

ແລະ ຄວາມຍາວໃນຫອ້ງ Length ຕາມ

ຄວາມຕອ້ງການ ເມ ື່ອກາໍນດົຮຽບຮອ້ຍໃຫຄ້ລິກ

ທ່ີປຸ່ມ Add to attribute list ແລະ ກດົປຸ່ມ 

OK 
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5) ຫຼງັຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົເຫັນໜາ້ຕາ່ງ Save layer as.. ເພື່ ອໃຫ ້Save ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທ່ີສາ້ງ

ຂືນ້ໃໝໂ່ດຍເລືອກ Folder ທ່ີຕອ້ງການບນັທຶກ ແລະ ທ່ີຫອ້ງ File name: ໃສຊ່ື່ ທ່ີ

ຕອ້ງການເມ ື່ອສາໍເລັດແລວ້ໃຫກ້ດົປຸ່ມ Save 

 

 ສາໍລບັການສ້າງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູປະເພດອ່ືນ ແມນ່ໃຫ້ປະຕິບດັຕາມຂ ັນ້ຕອນນີ ້

2. ການ Digitizing Map 

ແມນ່ຂ ັນ້ຕອນໜ່ຶງຂອງການນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູໃນລະບບົ GIS, ຂ ັນ້ຕອນການນາໍເຂ້ົາຂອງຂໍມ້ນູນີ້

ແມນ່ພ້ືນຖານທ່ີມຄີວາມຈາໍເປັນທ່ີສດຸໃນການສານຂໍມ້ນູແຜນທ່ີ ເພາະວາ່ຂໍມ້ນູບາງປະເພດໃນການສາ້ງ

ແຜນທ່ີຕອ້ງໄດມ້ຄີວາມຈາໍເປັນໃນການສາ້ງຂືນ້ມາໃໝ.່ ສາໍລບັການສາ້ງຂໍມ້ນູນີແ້ມນ່ຈາໍເປັນຕອ້ງໄດ້
ອີງໃສຂໍ່ມ້ນູຈາກພາບຖາ່ຍດາວທຽມ ຫືຼ ພາບຖາ່ຍທາງອາກາດທ່ີມຄີວາມລະອຽດສງູພໍສມົຄວາມ ເພື່ ອ

ໃຫມ້ຄີວາມຊດັເຈນັໃນການແຕມ້ ຫືຼ ສາ້ງແຜນທ່ີໄດງ້າ່ຍ. 

ໃນການ Digitizing map ນີພ້ວກເຮົາຕອ້ງມຊີ ັນ້ຂໍມ້ນູເປ່ົາທ່ີເຮົາໄດກ້ະກຽມຖານຂໍມ້ນູໄວກ້ອ່ນ

ແລວ້, ຈາກນ ັນ້ໃຫນ້າໍພາບຖາ່ຍດາວທຽມທ່ີພວກເຮົາກຽມໄວແ້ລວ້ເຂ້ົາໃນໂປຼແກມຼ. 
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1) ເລືອກເປີດຄາໍສ ັ່ງສາໍລບັການ Digitizing (Toggle Editing) 

 

2) ເມ ື່ອທາໍການ Toggle Editing ແລວ້ໃຫຄ້ລິກໄປ

ທ່ີ Add Feature ຫຼງັຈາກນ ັນ້ກໍ່ສາມາດແຕມ້ໄດ້
ເລີຍ 
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3) ຫຼງັຈາກແຕມ້ແລວ້ໃຫຄ້ລິກຂວາ 

ແລວ້ຈະປະກດົໜາ້ຕາ່ງ Feature 

Attribute ຫຼງັຈາກນ ັນ້ໃຫໃ້ສຂ່ໍມ້ນູ

ຕາມຄວາມຈິ່ງຂອງພ້ືນທ່ີ ແລວ້ກດົ 

OK 

 

4) ເມ ື່ອກາໍນດົ ຫືຼ ແຕມ້ຕາມທ່ີຕອ້ງການໄດຮ້ຽບຮອ້ຍ

ແລວ້ໃຫທ້າໍການ Save ໂດຍຄລິກທ່ີປຸ່ມ Save 

for Selected Layer(s) 

 

ຕວົຢາ່ງ: ການແຕມ້ປະເພດການນາໍໃຊທ່ີ້ດນິ 
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2.5 ການນາໍເຂ້ົາຂໍມ້ນູຈາກຕາຕະລາງທ່ີບນັທຶກຄາ່ XY ຈາກ Excel 

ສາມາດດາໍເນນີໄດດ້ ັງ່ນີ:້ 

1. ຄລິກທ່ີແຖມເມນ ູLayer ເລືອກ Add Layer ເລືອກ Add Delimited Text Layer 

 

2. ໃນໜາ້ຕາ່ງ Create a Layer from a Delimited Text File ຄລິກ Browse ເພື່ ອ

ເລືອກຂໍມ້ນູຈາກໂປຣແກຣມ Microsoft Office Excel ທ່ີມນີາມສະກນຸ *.csv 

 

3. ຈະປະກດົເຫັນໜາ້ຕາ່ງ Choose a delimited text file to open ໃຫຄ້ລິກເລືອກ

ໄຟລທ່ີມນີາມສະກນຸ *.csv (Comma delimited) ຈາກນ ັນ້ຄລິກທ່ີ Open 
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4. ໃນໜາ້ຕາ່ງ Create a Layer from a Delimited Text File 

 ຫວົຂໍ ້File format 

 ຄລິກເລືອກ CSV (comma separated values) 

 ຫວົຂໍ ້Geometry definition 

 ຄລິກເລືອກ Point coordinates 

 ຄລິກເລືອກ X field ເພື່ ອໃສຄ່າ່ພິກດັທາງພມູສີາດຕາມແນວແກນ X (Longitude) 

 ຄລິກເລືອກ Y field ເພື່ ອໃສຄ່າ່ພິກດັທາງພມູສີາດຕາມແນວແກນ Y (Latitude) 
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ໝາຍເຫດ: ກລໍະນທ່ີີຂໍມ້ນູໃນຕາຕະລາງເປັນພາສາທ່ີອາ່ນບໍອອກ ໃຫປ້ບັປ່ຽນຄາ່ໃນ Encoding 

5. ໂປຣແກຣມຈະປະກດົຂໍມ້ນູແແບຈດຸ (Point) ທ່ີໄດນາໍຂໍມ້ນູທາງພິກດັຈາກແຫຼງ່ຂໍມ້ນູແບບ 

Microsoft Office Excel (*.csv) ໄວ ້

 

 

2.6 ວທີີການສ ົ່ງອອກໄປເປັນແຟັມຂໍມ້ນູ Shapefile 

1. ກດົຂວາທ່ີຊ ັນ້ຂໍມ້ນູຈະໃສ ່Projection ຫືຼ ຊ ັນ້ຂໍມ້ນູທ່ີຕອ້ງການສ ົ່ງອອກແລວ້ເລືອກ

ລາຍການ Save As... 
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2. ເລືອກຊອ່ງ 

Format ໃຫເ້ປັນ 

ESRI 

Shapefile ຫຼງັ

ຈາກນ ັນ້ໃຫຄ້ລິກ 

Browse ເພື່ ອ

ເລືອກຊອ່ງໃນ

ການຈດັເກບັຂໍ້

ມນູໂດຍການໃສ່
ຊື່ ທ່ີຕອ້ງການຈະ

ເຊັບ ແລວ້ທາໍ

ການ Save 

 

3. ຫຼງັຈາກນ ັນ້ໃຫທ້າໍການ Save ແລວ້ຂໍມ້ນູດ ັງ່ກາ່ວສາມາດພອ້ມໃຊງ້ານໃນທົ່ວໄປໃນຮບູ

ແບບຂອງ Shapefile 
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2.7 ການເບິ່ ງຂໍມ້ນູຕາຕະລາງຈາກ Attribute table 

ແມນ່ການເຂ້ົາໄປຈດັການກຽ່ວກບັລາຍລະອຽດຂໍມ້ນູຂອງຊ ັນ້ຂໍມ້ນູເຮົາ ເພ່ືອແກໄ້ຂ, ປບັປງຸ 

ແລະ ອື່ ນໆ 

 ວທີິການ 

1) ຄິກຂວາໃສຊ່ ັນ້ຂໍມ້ນູທ່ີເຮົາຕອ້ງການເບິ່ ງຕາຕະລາງ ແລວ້ເຂ້ົາໄປທ່ີ: Open Attribute 

Table 

2) ເຮົາກຈໍະເຫັນໜາ້ຕາ່ງຂອງຕາຕະລາງຂືນ້ມາ, ຈະເຫັນມລີາຍລະອຽດຂອງຂໍມ້ນູຕາ່ງ 

ສະແດງຢູ ່

 

 ການເລືອກເອົາສະເພາະຂໍມ້ນູໃນຕາຕະລາງ (Selected by Attribute) 

1. ເລືອກ Selected by Expression 

2. ເລືອກ Fields and Values ແລວ້ເລືອກກດົດບັເບີນຄລິດທ່ີ Name_1 

3. ກດົ all unique ເລືອກຂໍມ້ນູທ່ີຕອ້ງການແລວ້ທາໍການ Select 

 

2 

1 
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 ການເພ່ີມຖນັໃນຕາຕະລາງ 

1. ຄລິກໄປທ່ີ Toggle editing mode > New field 

2. ໃສຊ່ື່  ແລະ ເລືອກປະເພດຂອງຖນັຂໍມ້ນູ (Whole number, Decimal number, 

Text, date) ແລະ ຄວາມຍາວຂອງຊອ່ງທ່ີຕອ້ງການ 

3. ກດົ OK 
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 ການເພ່ີມຖນັເພື່ ອຄາໍນວນເນືອ້ທ່ີ 

1. ເຂ້ົາໄປທ່ີ Open field calculator ຫຼງັຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົເຫັນຫນາ້ຕາ່ງ Field 

caculator 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. ຕວົຢາ່ງການ ຄິດໄລຫ່າເນືອ້ທ່ີແຂວງໃນປະເທດລາວ ໂດຍມຫີວົຫນວ່ຍເປັນກໂິລຕາ

ແມດັເຊິ່ ງມຂ ັນ້ຕອນລຸມ່ນີ:້ 

ຄລິກເລືອກ Create a new field 

Output field name ຕ ັງ້ຊື່  Field 

ເລືອກ Geometry = $area 

ເລືອກ Operators =/1000000 ຄລິກ OK 
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3. ຜນົຂອງການຄລິດໄລຈ່ະປະກດົ Field ຊື່  Area(Km2) ທ່ີໄດທ້າໍການຄດິໄລມ່າເຊິ່ ງມຫີວົ

ໜວ່ຍເປັນກໂິລຕາແມດັໃນແຕລ່ະ Feature ຄລິກປຸ່ມ Save ເພ່ືອບນັທຶກຄາ່ລງົໃນ 

Attribute 
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2.8 ການຕບົແຕງ່ຂໍມ້ນູ (Map Layout) 

 ແມນ່ຂ ັນ້ຕອນສດຸທາ້ຍຫຼງັຈາກທ່ີເຮົາໄດນ້ ໍາ້ເຂ້ົາຂໍມ້ນູ ແລະ ດດັແກຂໍ້ມ້ນູທ່ີເຮົາຕອ້ງການສາໍ

ເລັດແລວ້ ແລະ ກອ່ນທ່ີເຮົາຈະຕຽມການສ ົ່ງແຜນທ່ີອອກນ ັນ້ໃຫຢູ້ໃ່ນຮບູຮາ່ງສມົບນູແບບນ ັນ້ຄວນມ ີ

ການນາໍໃຊສ້ນັຍາລກັຕາ່ງໆຂອງແຜນທ່ີເຊ່ັນ: ຊື່ , ມາດຕາສວ່ນ ແລະ ອື່ ນໆ. 

 ວທີິການ 

1. ກະກຽມແຜນທີທ່ີຕອ້ງການຈະຕບົແຕງ່ (Layout map) 

2. ກດົເລືອກທ່ີ New print composer  ຫຼງັຈາດນ ັນ້ຈະເຫັນໜາ້ຕາ້ງ Compose title ແລວ້

ໃຫທ້າໍການຕດັຊື່ ທ່ີຕອ້ງການຈະສາ້ງ ແລະ ຄລິກ OK 

 

 

3. ຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົເຫັນໜາ້ຕາ້ງທ່ີຈະທາໍການຕບົແຕງ່ (Map Layout) 

 ແຖບ Composition ຫວົຂໍ ້paper and quality 

- Presets ແມນ່ການຕ ັງ້ຂະໜາດຂອງເຈຍ້ 

- Orientation ການຕ ັງ້ເຈຍ້ໃຫເ້ປັນແນວຕ ັງ້ ຫືຼ ແນວນອນ 

- Export resolution ຄວາມລະອຽດຂອງຮບູໃນແຜນທ່ີ 
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4. ເລືອກທ່ີ add rectangle ເພື່ ອເຮັດກອບຮບູ Map Layout 

5. ເມ ື່ອທາໍການຈດັກອບສາໍເລັດຕາມທ່ີຕອ້ງການແລວ້ໃຫເ້ລືອກທ່ີ Add new map ເພື່ ອເລືອກ

ແຜນທ່ີທ່ີກຽມໄວລ້ງົໃນ Map layout 

4 
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6. ຄລິກຊາ້ຍຄາ່ງໄວ ້ແລະ ລາກເພື່ ອການທາໍການວາງແຜນທ່ີລງົໃນ Map layer 

7. ເລືອກທ່ີ Move item content ເພ່ືອທາໍການປບັປງຸແຜນທ່ີໃຫຢູ້ຕ່າໍແໜງ່ທ່ີຕອ້ງການຈດັວາງ

ໃນ Map layout 

 

8. ປບັມາດຕາສວ່ນ (Scale) ເພື່ ອໃຫໄ້ດຂະໜາດຕາມຄວາມເໝາະສມົ ໂດຍເຂ້ົາໄປທ່ີ Item 

properties 

 

6 

7 
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9. ໃນສວ່ນຂອງເສັ້ນກຣດິ (Grid) ໃຫຄ້ຣດິທ່ີ ບວກ ເພື່ ອເພ້ືມເສ້ັນກຣດິລງົໃນ Map layout 

10. ຈາກນ ັນ້ຈະປະກດົເຫັນ Grid1 ຂືນ້ມາ ຄຣກິເລືອກ Draw “Grid1” grid 

- Grid type ການຕ ັງ້ຄາ່ປະເພດຂອງເສ້ັນກຣດິ 

- CRS ການຕ ັງ້ຄາ່ລະບບົພິກດັທາງພມູສາດຂອງແຜນທ່ີ 

- Interval unit ການຕ ັງ້ຄາ່ຫວົໜວ່ຍຂອງແຜນທ່ີ 

- Interval ການຕ ັງ້ຄາ່ໄລຍະຫາ່ງພິກດັຂອງເສ້ັນກຣດິ 

 

 

11. ການໃສເ່ຄື່ ອງໝາຍໃນແຜນທ່ີ 

- Add image ແມນ່ການເພ້ີມສນັຍາລກັທ່ີເປັນຮບູພາບ ຫືຼ ສນັຍາລກັຕາ່ງໆ 

- Add new label ແມນ່ການເພ້ີມຂໍມ້ນູທ່ີຕອ້ງການອະທິບາຍລາຍລະອຽດຕາ່ງໆຂອງ

ແຜນທ່ີ 

- Add new legend ແມນ່ການເພ້ີມຄາໍອະທິບາຍສນັຍາລກັຂອງແຜນທ່ີ 

- Add new scale bar ແມນ່ການເພ້ີມມາດຕາສວ່ນຂອງແຜນທີ 

9 

10 



32 
 

 

ຄາໍແນະນາໍ: ການໃສເ່ຄື່ ອງໝາຍ ຫືຼ ສນັຍາລກັຕາ່ງໆທ່ີກວ່າມາຂາ້ງເທິງແມນ່ເປັນໂຕພ້ືນຖານຂອງ

ແຜນທ່ີ, ໃນການນາໍໃຊເ້ຄື່ ອງໝາຍ ຫືຼ ສນັຍາລກັນ ັນ້ຈະໃສ ່ ຫືຼ ບ່ໍໃສກ່ໍ່ໄດເ້ຊງິຂືນ້ກບັຄວາມຕອ້ງການ

ໃນວຽກງານທ່ີຕອ້ງການຈະເຮັດຕາມຄວາມເໝາະສມົໃນວຽກງານນ ັນ້. 

 ການສ ົ່ງອອກແຜນທ່ີ 

ແມນ່ຂະບວນການທ່ີຈະນາໍແຜນທ່ີທ່ີເຮົາສາ້ງໄວຫຼ້ງັຈາກຕບົແຕງ່ແລວ້ນ ັນ້ກຽມສ ົ່ງຂໍມ້ນູຮບູພາບ 

ແລະ ນາໍເອົາໄປໃຊໃ້ນຕວົຈິ່ງ 

 ວທີິການ 

1. ຄລິກເມາົໄປທ່ີ Composer > ເລືອກ Export as image… 

2. ເລືອກຊອ່ງທ່ີຕອ້ງການເກບັຂໍມ້ນູໄວ ້

3. ໃສຊ່ື່ ທ່ີຕອ້ງການບນັທຶກທ່ີ File name ແລະ Save as type ເລືອກປະເພດ

ຂອງນາມສະກນຸຂອງແຜນທ່ີໃຫເ້ປັນ Tiff format (*.tiff *TIFF) 

11 
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4.  ແລວ້ກດົ Save 

 

 

1 

2 

3 

4 



ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ 

ສັນຕິພາບ ເອກະລາດ ປະຊາທິປະໄຕ ເອກະພາບ ວັດທະນະຖາວອນ 

***************** 

ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
ສະຖາບັນ ໂຍທາ ແລະ ຂົນສົ່ງ                                                     
ພະແນກ ໂຄງລ່າງ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
 

ບົດລາຍງານ   

ການຈັດຝຶກອົບຮົມ ການນໍາໃຊ້ລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງຫລວງ
ແຂວງ(PRoMMS)ປະຈໍາປີ2013 

 

1.  ປະຫວັດຄວາມເປັນມາ ຂອງລະບົບຄຸ້ມຄອງທາງຫລວງແຂວງ (PRoMMS) 
(Background of PRoMMS) 
          ລະບົບ  (PRoMMS)  
ໂດຍທົ່ວແລ້ວແມ່ນລະບົບທີ່ນໍາໃຊ້ດ້ວຍຄອມພີວເຕີ ແລະ   
ເລີ່ມສ້າງລະບົບ 
 (RMMS)  PRoMMS  Beta Version (MS Access Version)ໃນປີ1998 ແລະ 
ທົດລອງນໍາໃຊ້ໃນ 4 ແຂວງ ຂອງໂຄງການ  LSRSP1 ແລະ ໄດ້ປ່ຽນຈາກ MS 
Access Versionໄປເປັນ Visual BasicVersi on1.1  ທ້າຍປີ 1999 ສໍາເລັດ ແລະ 
ນໍາໃຊ້ຕົວຈິງໃນປີ2000-2002 ຂອງໂຄງການ LSRSP1& RMP1 ໃນ 7 ແຂວງ ແລະ 
ໄດ້ມີການປັບປຸ່ງໃໜ່ມາເປັນ Version2.0 ແລະ ປ່ຽນຊື່ຈາກ RMMS  
ມາເປັນ PRoMMS ໃນ ປີ 2004  ແລະ ນໍາໃຊ້ຢູ່ໃນໂຄງການ  LSRSP3 
ໂດຍໄດ້ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ທົ່ວປະເທດ ແລະ ຫລັງຈາກນັ້ນ 
ໄດ້ປັບປຸ່ງປ່ຽນມາເປັນ  Version2.2 ໃນທ້ານປີ 2007 ແລະ 
ຈະນໍາໃຊ້ໃນຂອບເຂດທົ່ວປະເທດ ເຊິ່ງເປົ້າໜາຍ ໃນການປັບປຸງແມ່ນ 
ເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາການເຊື່ອມຕໍ່ລະຫວ່າງ RMS ແລະ PRoMMS 
ເພື່ອໃຫ້ສາມາດ ເຊື່ອມ ໂອນຂໍ້ມູນເຂົ້າຫາ RMS ໃນການສ້າງລະບົບ 
ແລະ ປັບປຸງ ແມ່ນການຮ່ວມມືກັນລະຫວ່າງ ທີມງານຂອງ ກົມຂົວ ທາງ, 
ທີມງານຊ່ຽວຊານ ໂຄງການ LSRSP ແລະ ທີມງານຂອງໂຄງການປັບປຸງ ລະບົບ 
RMS. 
 

2 ຈຸດປະສົ່ງການຈັດຝິກອົບຮົມລະບົບ PRoMMS ແມ່ນເພື່ອ: 
(Objective for the training of PRoMMS) 



          ເຮັດໃຫ້ບັນດາພະນັກງານ ຍທຂ ຂອງແຕ່ລະແຂວງໃຫ້ຮູ້
ຈັກກຽ່ວກັບການນໍາໃຊ້ລະ ບົບ PRoMMS, ວີທີປ້ອນຂໍ້ມູນ ແລະ ວີ
ທີລົງເກັບກໍາຂໍ້ມູນພາກສະໜາມເຊັ່ນ ຂົວ ແລະ ທາງ, 
ຂໍ້ມູນເສດທຖະກິດສັງຄົມ, ປະລິ ມານການສັນຈອນ ເພື່ອມາປ້ອນ
ເຂົ້າໃນລະບົບ, ແລະ ນໍາໃຊ້ PRoMMS ວິເຄາະ ຫື ຈັດລຽງບູລິມະສິດໃນ
ການບູລະນະຮັກສາທາງທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ໂຄງສ້າງຕາມເສັ້ນທາງ.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
 

3. ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ (Implementation) 
                    ການຝຶກອົບຮົມລະບົບ  PRoMMS ໃນຄັ້ງນີ້ຈັດຂື້ນຢູ່ສອງ

ພາກ, ພາກເໜືອ ແລະ ພາກໃຕ້  ສໍາລັບ  ພາກເໜືອຈັດຂື້ນ
ໃນລະຫວ່າງວັນທີ 5-7/11/2013 ທີ່ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫລວງພະບາງໂດຍເປັນ
ທານ ຂອງທ່ານ ຟ້າສະນັນ ຫົວໜ້າພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫຼວງພະບາງ  ແລະ  
ມີພະນັກງານພະແນກ ຍທຂ ຂອງແຂວງພາກ ເໜືອເຂົ້າຮ່ວມ ແຂວງລະ 2 ຄົນ 
ແລະ  ພະນັກງານຈາກ ສະຖາບັນໂຍທາ ແລະ ຂົນສົ່ງ 6 ຄົນ, 
ພະນັກງານຈາກກົມຂົວທາງ  1  ຄົນ, ລວມທັງໜົດ 25 ຄົນ ດັ່ງມີລາຍ
ຊື່ຕິດຄັດມາພ້ອມ. 

                    ສໍາລັບພາກໃຕ້ຈັດຂື້ນໃນລະຫວ່າງວັນທີ 12-14/11/2013 ທີ່ພະ
ແນກ ຍທຂ ແຂວງຄໍາມ່ວນ ໂດຍເປັນ ປະທານຂອງ  ທ່ານ ໃຊຊະນະ  ຟ້າສະຫວັດ 
ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຄໍາມ່ວນ ມີພະນັກງານພະແນກ ຍທຂ ຂອງ 
ແຂວງພາກກາງ ແລະ ພາກໃຕ້ເຂົ້າຮ່ວມ ແຂວງ ລະ 2 ຄົນ ແລະ ພະນັກງານຈາກ 
ສະຖາບັນໂຍທາ ແລະ ຂົນສົ່ງ 6 ຄົນ, ພະນັກງານຈາກກົມຂົວທາງ 1 ຄົນ, 
ລວມທັງໜົດ 23 ຄົນ ດັ່ງມີລາຍຊື່ຕິຄັດມາພ້ອມ. 
 

4. ວີທີການຝຶກອົບຮົມ (Training Method) 

          ການຝຶກອົບຮົມໃນຄັ້ງນີ້ແບ່ງອອກເປັນ 2 ພາກ ພາກທິດສະດີ 
ແລະ ພາກປະຕິບັດ 

1. ພາກທິດສະໄດ້ສະເໜີຫົວຂໍ້ຈໍານວນໜຶ່ງດັ່ງນີ້. 
ຄວາມຮູ້ພື້ນຖານກ່ຽວກັບລະບົບເສັ້ນທາງໃນ ສປປ ລາວ, 
ການຈັດລະຫັດນໍ້າເບີເສັ້ນທາງ, ພາບລວມຂອງລະບົບ PRoMMS, 
ການເກັບກໍາປະຫວັດເສັ້ນທາງ, ວີທີການແບ່ງຊວງທາງແລະ  
ການແບ່ງຕອນທາງ,  ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນດ້ານເຕັກນິກຂອງເສັ້ນທາງ,  
ການສໍາຫລວດສະພາບເສັ້ນທາງ ແລະ  ຂົວ ແຕ່ລະປະເພດ, 
ວີທີວິເຄາະຫາຄ່າ MCI, ARCI, RMPI ໃນລະບົບ PRoMMS ແລະ ການສ້າງບົດ 
ລາຍງານ, ວິທີເກັບຂໍ້ມູນການສັນຈອນ, 



ການເກັບກໍາສະພາບຄວາມເປັນຄື້ນຂອງເສັ້ນທາງ ແລະ 
ໄດ້ຕິດຕັ້ງລະບົບ PRoMMS V.3.0 
ລົງຄອມພີວເຕີຂອງຜູ້ເຂົ້າຮ່ວມພອ້ມທັງອະທິບາຍວີທີການເຮັດວ
ຽກຂອງລະບົບ. 

2. ພາກປະຕິບັດປະກອບດ້ວຍ: 
ການລົງທົດລອງຕົວຈິງພາກສະໜາມເພື່ອໃຫ້ຜູ້ເຂົ້າຮ່ວມໄດ້ເຂົ້
າໃຈໃນການປະຕິບັດຕົວຈິງ. ໂດຍໄດ້ເລືອກເສັ້ນປູຢາງ 1 ເສັ້ນ, 
ທາງບໍ່ປູຢາງ 1 ເສັ້ນ, ຂົວ 1 ແຫ່ງ, ທໍ່ລອດທາງ ແລະ ອົງປະກອບອື່ນໆ 
ຂອງເສັ້ນທາງເຊັ່ນ: ວີທີແບ່ງ   ຊ່ວງທາງ, ວີທີແບ່ງຕອນທາງ, 
ສໍາຫລວດສະພາບໜ້າທາງ, ສໍາຫລວດສະພາບ່າທາງ, 
ສໍາຫລວດສະພາບຮ່ອງລະ  ບາຍນໍ້າ, ສໍາຫລວດສະພາບການສັນຈອນ, 
ສໍາຫລວດສະພາບເສດທະຖະກິດ-ສັງຄົມ ແລະ ສໍາຫລວດສະພາບ  ປະຊາກອນ 
ຈາກນັ້ນໄດ້ນໍາຜົນສໍາຫລວດມາປ້ອນຂໍ້ມູນເຂົ້າໃສ່ລະບົບ ແລະ 
ວີເຄາະ. 
 

     5.   ງົບປະມານທີນໍາໃຊ້ (Budget) 
         ງົບປະມານທີ່ນໍາໃຊ້ເຂົ້າໃນການຈັດຝຶກອົບຮົມລະບົບຄຸ້ມ
ຄອງທາງຫລວງແຂວງ  (PRoMMS) ທົ່ວປະເທດຄັ້ງນີ້ແມ່ນ ພາກເໜືອ 
35,591,905 ກີບ ແລະ ພາກໃຕ້ 31,034,510 ກີບ  ລວມທັງໜົດແມ່ນ 
66,626,415 ກີບ ທຶນດັ່ງກ່າວສະໜັບສະໜຸນຈາກ ທະນາຄານໂລກ  (World 
Bank) 

     6.  ການປະເມີນຜົນ  (Evaluation) 
                   ພາຍຫລັງການຝຶກອົບຮົມ  (PRoMMS) ສໍາເລັດ ແລະ 

ໄດ້ສໍາຫລວດຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຜູ້ເຂົ້າຮ່ວມການ 
ຝຶກອົບຮົມໃນແຕ່ລະພາກ ແລະ ສາມາດສັງລວມໄດ້ດັ່ງນີ້. 

 

         ພາກເໜືອ (before training) 
ໜ້າທີ່ 
(Task) 

 ລະດັບຄວາມ
ສາມາດ(Capabili

ty level) (1-5) 

ການເກັບກໍາຂໍ້ມຸ
ນ 

ການແບ່ງຊ່ວງແລະຕອນທາງ 
(Division of road link and road section) 

4.1 

(Data collection) ການສໍາຫລວດໜ້າທາງ 
(Road surface survey) 

4.1 

 ການສໍາຫລວດຂົວແລະໂຄງສ້າງ 
(Bridge and structure survey) 

3.8 

 ການສໍາຫລວດສະພາບບ່າທາງ 3.8 



(Shoulder survey) 

 ການສໍາຫລວດສະພາບຮ່ອງລະບາຍນໍ້າ 
(Drainage survey) 

3.8 

 ການສໍາຫລວດສະພາບການສັນຈອນ 
(Traffic survey) 

4.2 

 ການສໍາຫລວດສະພາບເສດຖະກິດສັງຄົມ 
(Social-economic survey) 

3.6 

 ການສໍາຫລວດສະພາບປະຊກອນ 
(Population survey) 

3.6 

 ການຮັບປະກັນຄຸນນະພາບຂອງການສໍາຫລວດ 
(Insurance the quality of survey) 

3.6 

ລະບົບການປະຕິບັດງ
ານ   

ການຕິດຕັ້ງໂປແກຼມ PRoMMS 
(Installation PRoMMS program) 

4.1 

PRoMMS ການສ້າງຖານຂໍ້ມຸນໃໜ່ເພື່ອປ້ອນຂໍ້ມຸນ 
ແລະການວິເຄາະ 
(Making new database to input and analysis) 

3.8 

(Operating system of  
PRoMMS) 

ການ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ການສໍາຫລວດ 
(Data entry of survey) 

4.1 

 ອັດເດດ (ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ຂອບເຂດການວີເຄາະ ເຊັ່ນວ່າ  
ດັດສະນີສະພາບບູລະນະ (MCI) 
ດັດສະນີບູລິມະສິດການບູລະນະຮັກສາທາງ (RMPI) 
(Update(data entry) the scope of analysis such as: 
Maintenance Condition Index (MCI) 
Road Maintenance Priority Index (RMPI)) 

3.9 

 ອັດເດດ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ລາຄາຫົວໜ່ວຍວຽກບູລະນະຮັກສ
າທາງ  
(Update(data entry) unit cost of road maintenance) 

3.2 

 ອັດເດດ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ບິນຕາຕະລາງຈໍານວນວຽກບູລະນະ
ຮັກ ສາທາງ 
(Update(data entry) table bill of road maintenance amount) 

3.2 

 ດໍາເນີນການວິເຄາະວຽກບູລະນະຮັກສາ 
(Implement maintenance analysis) 

3.3 

 ການສ້າງບົດລາຍງານ (Making report) 3.7 

  ສ້າງfile ສົ່ງອອກເອກະສານ 
ເພື່ອສົ່ງລາຍງານໃຫ້ພະແນກຄຸ້ມ 
ຄອງທາງຊົນນະບົດ(LRD) 
(Export file to send report to Local Road Division(LRD)) 

3.7 

   



          
 

        ພາກໃຕ້(after training) 
ໜ້າທີ່ 
(Task) 

 ລະດັບຄວາມ
ສາມາດ(Capabili

ty level) (1-5) 

ການເກັບກໍາຂໍ້ມຸ
ນ 

ການແບ່ງຊ່ວງແລະຕອນທາງ 
(Division of road link and road section) 

3.6 

(Data collection) ການສໍາຫລວດໜ້າທາງ 
(Road surface survey) 

3.3 

 ການສໍາຫລວດຂົວແລະໂຄງສ້າງ 
(Bridge and structure survey) 

3.5 

 ການສໍາຫລວດສະພາບບ່າທາງ 
(Shoulder survey) 

3.5 

 ການສໍາຫລວດສະພາບຮ່ອງລະບາຍນໍ້າ 
(Drainage survey) 

3.7 

 ການສໍາຫລວດສະພາບການສັນຈອນ 
(Traffic survey) 

3.5 

 ການສໍາຫລວດສະພາບເສດຖະກິດສັງຄົມ 
(Social-economic survey) 

3.1 

 ການສໍາຫລວດສະພາບປະຊກອນ 
(Population survey) 

3.5 

 ການຮັບປະກັນຄຸນນະພາບຂອງການສໍາຫລວດ 
(Insurance the quality of survey) 

3.5 

ລະບົບການປະຕິບັດງ
ານ   

ການຕິດຕັ້ງໂປແກຼມ PRoMMS 
(Installation PRoMMS program) 

4.0 

PRoMMS ການສ້າງຖານຂໍ້ມຸນໃໜ່ເພື່ອປ້ອນຂໍ້ມຸນ 
ແລະການວິເຄາະ 
(Making new database to input and analysis) 

3.2 

(Operating system of  ການ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ການສໍາຫລວດ 3.3 



PRoMMS) (Data entry of survey) 

 ອັດເດດ (ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ຂອບເຂດການວີເຄາະ ເຊັ່ນວ່າ  
ດັດສະນີສະພາບບູລະນະ (MCI) 
ດັດສະນີບູລິມະສິດການບູລະນະຮັກສາທາງ (RMPI) 
(Update(data entry) the scope of analysis such as: 
Maintenance Condition Index (MCI) 
Road Maintenance Priority Index (RMPI)) 

3.2 

 ອັດເດດ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ລາຄາຫົວໜ່ວຍວຽກບູລະນະຮັກສ
າທາງ  
(Update(data entry) unit cost of road maintenance) 

3.2 

 ອັດເດດ(ປ້ອນຂໍ້ມຸນ)ບິນຕາຕະລາງຈໍານວນວຽກບູລະນະ
ຮັກ ສາທາງ 
(Update(data entry) table bill of road maintenance amount) 

3.2 

 ດໍາເນີນການວິເຄາະວຽກບູລະນະຮັກສາ 
(Implement maintenance analysis) 

3.3 

 ການສ້າງບົດລາຍງານ (Making report) 3.6 

  ສ້າງfile ສົ່ງອອກເອກະສານ 
ເພື່ອສົ່ງລາຍງານໃຫ້ພະແນກຄຸ້ມ 
ຄອງທາງຊົນນະບົດ(LRD) 
(Export file to send report to Local Road Division(LRD)) 

3.8 

        

         
          
         ໜາຍເຫດ (Remark) 

1. ບໍ່ເຂົ້າໃຈ (Very difficult) 
2. ເຂົ້າໃຈໜ້ອຍໜຶ່ງ (Little difficult) 
3. ເຂົ້າໃຈປານກາງ  (Moderate) 
4. ເຂົ້າໃຈຫລາຍ (Understandable) 



5. ເຂົ້າໃຈຫລາຍທີ່ສຸດ (Very understandable) 
 

  7.   ຜົນໄດ້ຮັບ (Outputs) 
             ເຫັນວ່າມີປະໂຫຍດຫຼາຍໃນການຝຶດອົບຮົມໃນຄັ້ງນີ້ ແລະ 

ບົດຮຽນທີ່ໄດ້ຮັບກໍ່ສາມາດໄປຜັນຂະຫຍາຍ  ແລະ 
       ສິດສອນ ແລະ ຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ພະນັກງານ ຍທຂ 

ເມືອງຕ່າງໆໃນແຂວງຂອງຕົນໄດ້ ແລະ ຮຽກຮ້ອງ 
    ໃຫ້ການຝຶກອົບຮົມດັ່ງກ່າວທຸກໆປີ 
                                                                         ດັ່ງນັ້ນ,ຈິງລາຍງານມາຍັງທ່ານ 

ເພື່ອຊາບ.    

                                                                                           ຜູ້ລາຍງານ                      

                                                                        

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ອົງການຮວມມືສາກົນຍີ່ປຸນ 
ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ສ.ປ.ປ.ລາວ 

 

ປຶ້ມຄູມືການບູລະນະຮັກສາທາງ
(ເຫຼັ້ມ1.0-ມິຖຸນາ 2014)
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1. ພາກສະເໜ ີ
 
1.1 ປະຫວັດຄວາມເປັນມາ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
1.2 ຈຸດປະສົງ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
1.3 ການອະທິບາຍຄວາມໝາຍຂອງຄາສັບ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
1.4 ບາດກາວການດາເນນີການບູລະນະຮັກສາທາງ 
 
ວຽກບາລຸງຮັກສາ ແລະສອມແປງທາງປະກອບດວຍ 3 ໜາວຽກໃຫຍຄື: ການສາຫຼວດ, 
ການຕີລາຄາ ແລະການສອມແປງ. 3 ໜາວຽກດັ່ງກາວແມນຕິດພັນກັນຢາງສະໜິດແໜນ 
ດັ່ງທີ່ໄດສະແດງໄວໃນບາດກາວການດາເນີນການບູລະນະຮັກສາທາງ ຮູບສະແດງ 1.4.1. 
ພາກສວນທີ່ຮັບຜິດຊອບວຽກບາລຸງຮັກສາ ແລະສອມແປງທາງຄວນນາໃຊຄູມືສະບັບນີ້ 
ໃຫມີຄວາມເໝາະສົມກັບວຽກດັ່ງກາວ. 
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2. ການສາຫວຼດ 
 
2.1 ຄານາ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
2.2 ປະເພດການສາຫຼວດ 
 
ວຽກການສາຫຼວດສາມາດແບງອອກຕາມຈຸດປະສົງ ແລະ ວິທີໃນການປະຕິບັດດັ່ງນີ້. 
 
(1) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
ການສາຫຼວດແມນປະຕິບັດດວຍການສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າເປັນປະຈາຕາມແຕລະໜາ
ວຽກໂຄງການທາງສວນລາຍການໜາວຽກທີ່ຕອງການສາຫຼວດລະອຽດຈະໄດການົດຕາມ
ຜົນຂອງການສາຫຼວດໂດຍອີງຕາມສະພາບຂອງການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍດັ່ງທີ່ໄດ
ສະ ແດງໃນຕາຕາະລາງ 1.3.1. 
 
(2) ການສາຫຼວດລະອຽດ 
ລາຍການໜາວຽກໃດທີ່ຈັດລາດັບຈາກ B ຫາ D ຊຶ່ງໄດຈາກຜົນການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
ແມນຈະໄດທາການສາຫຼວດລະອຽດ. ນັກສາຫຼວດຕອງໄດການົດຂ້ມູນຂອງແຕລະ 
ຄວາມເສຍຫາຍເຊັ່ນ: ທີຕ່ັ້ງ, ຂະໜາດ ແລະ ຄວາມຮາຍແຮງ. ຂ້ມູນທີ່ໄດຮັບ 
ຈາກການສາຫຼວດຈະເປັນຜົນດີຕ່ການຕີລາຄາຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການວາງແຜນ ເພື່ອ
ແກໄຂໃນຕ່ໜາ. 
ການຈັດລາດັບເພື່ອຫາວິທີແກໄຂສາຫລັບການບູລະນະຮັກສາເປັນປະຈາ ແລະການບາລຸງ 
ຮັກສາເປັນໄລຍະຈະຕອງໄດຈາແນກໂດຍອີງຕາມຜົນຂອງການສາຫຼວດ. 
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(3) ການສາຫຼວດສຸກເສີນ 
ການສາຫຼວດສຸກເສີນຈະຕອງໄດປະຕິບັດທັນທີພາຍຫຼັງເກີດເຫດການດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 
 

(i)  ຫຼັງຈາກຝົນຕົກໜັກ 
ຝົນຕົກໜັກສາມາດທາລາຍເສັ້ນທາງໄດເຊັ່ນ: ຄັນທາງ, ຕາລິ່ງຕາມໂຄງສາງລະບາຍນ້າ 
ແລະ ໂຄງສາງລະບາຍນ້າ ແລະ ໂຄງສາງທາງຈະຖືກເຊາະເຈື່ອນ. 
 
(ii) ຫຼັງຈາກໄດຮັບການລາຍງານການເກີດບັນຫາຈາກຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ ແລະ  
ປະຊາຊົນ. ຫອງການທີ່ຮັບຜິດຊອບອາດຈະໄດຮັບການລາຍງານຈາກຜູຊົມໃຊ
ເສັ້ນທາງ ຫຼື ປະຊາ ຊົນກຽວກັບສະພາບຂອງເສັ້ນທາງ. ເມື່ອໄດຮັບຂາວທີມງານຈະ
ຕອງໄດລົງສາຫຼວດ ເພື່ອຢັບຢັ້ງເທົ່າທີ່ສາມາດປະຕິບັດໄດ. 

 
(iii)  ຫຼັງຈາກການເກີດອຸບັດຕິເຫດຈາກການສັນຈອນຢາງຮຸນແຮງ 
ການເກີດອຸບັດຕິເຫດທີ່ຮຸນແຮງອາດຈະທາລາຍໜາທາງ ແລະ ອົງປະກອບຕາມ 
ເສັ້ນທາງ (ປາຍ, ຮາວກັນຕົກ, ຫຼັກນາທາງ, ຫຼັກກໂິລແມັດ)ຫອງການທີ່ຮັບຜິດຊອບ 
ຈະໄດຮັບການລາຍງານອຸບັດຕິເຫດຈາກຕາຫຼວດ ຫຼື ຈາກຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ ຫຼ ື
ປະຊາຊົນ. ນັກສາຫຼວດຕອງໄດສາຫຼວດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ປະຕິບັດການ 
ສອມແປງເທົ່າທີ່ເຮັດໄດ. 
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2.3 ເຄື່ອງມື ແລະບຸກຄະລາກອນ 
 
(1) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 

ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດການສາຫຼວດປົກກະຕິດວຍຕາເປົ່າ. ສິ່ງທີ່ຕອງການ 
ນາໃຊເຂົ້າໃນການສາຫຼວດແຕລະລາຍການແມນໄດສະແດງໄວໃນຕາຕະລາງ 2.3.1. 

 
ຕາຕະລາງ 2.3.1  ສິ່ງທີ່ຕອງການສາຫຼັບການສາຫຼວດປົກກະຕິ 

ລາຍການໜາວຽກ ພາຫານະ ເຄື່ອງມື ບຸກຄະລາກອນ 
1. ໜາທາງລົດແລນ    
2. ບາທາງ -ດວຍພາຫານະ   
3. ຕາລິ່ງ    
4. ທ່ລະບາຍນ້າ --ດວຍພາຫານະແລະຍາງ   
5. ຮອງຂາງທາງແລະການລະບາຍນ້າ  ແບບຟອມສາຫຼວດ  
6. ຂຸມດັກຕະກອນແລະທ່ -ດວຍພາຫານະ 3ແບບຟອມ ນັກສາຫຼວດ3ຄົນ 
7. ຂົວນ້າລົ້ນແລະຂົວຈົມ ດວຍພາຫານະແລະຍາງ ກອງຖາຍຮູບ3ເຄື່ອງ -ຄົນຂັບລົດ1 ຄົນ 
8. ຝາຕານເຈື່ອນແລະ ການກ່ຫີນ  -GPS 1 ເຄື່ອງ  
9. ປາຍຈາລະຈອນ    
10. ຮາວກັນຕົກ ແລະຫຼັກນາທາງ - ດວຍພາຫານະ   
11. ການຕີເສັ້ນໜາທາງ    
    

 
(2) ການສາຫຼວດລະອຽດ 

ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດການສາຫຼວດຢາງລະອຽດໂດຍນາໃຊເຄື່ອງມືຕາງໆ. 
ສິ່ງທີ່ຕອງການນາໃຊເຂົ້າໃນການສາຫຼວດແມນໄດສະແດງໄວໃນຕາຕະລາງ 2.3.2. 
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ຕາຕະລາງ 2.3.2  ສິ່ງທີ່ຕອງການສາຫຼັບການສາຫຼວດລະອຽດ 
ພາຫານະ ເຄື່ອງມື ບຸກຄະລາກອນ 

 ແບບຟອມສາຫຼວດ3ແບບຟອມ  
 ກອງຖາຍຮູບ1ເຄື່ອງ  
 GPS 1 ເຄື່ອງ ນັກສາຫຼວດ4ຄົນ 
ຍາງສາຫຼວດ ໄມແມັດ1 ກ້ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ2ຄົນ 
(ພາຫານະ2ຄັນໄປສະໜາມ) ໄມແມັດທີ່ມີນ້າທຽງ1 ອັນ (ຄົນຂັບລົດ2ຄົນ) 
 ກະດານຂາວ1 ແຜນ ພອມບິກ  
 ຈວຍນິລະໄພ16 ອັນ  
 ເສື້ອກັກສະທອນແສງ6ຜືນ  
 ທຸງໂບກລົດ2ຜືນ  

 
(3) ການສາຫຼວດສຸກເສີນ 

ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດການສາຫຼວດສຸກເສີນໂດຍການນາໃຊເຄື່ອງມືຕາງໆ. 
ສິ່ງທີ່ຕອງການນາໃຊເຂົ້າໃນການສາຫຼວດແມນໄດສະແດງໄວໃນຕາຕະລາງ 2.3.3. 

 
ຕາຕະລາງ 2.3.3  ສິ່ງທີ່ຕອງການສາຫຼັບການສາຫຼວດສຸກເສີນ 

ພາຫານະ ເຄື່ອງມື ບຸກຄະລາກອນ 
 ແບບຟອມສາຫຼວດ4ແບບຟອມ  
 ກອງຖາຍຮູບ1 ເຄື່ອງ ນັກວິສະວະກອນ1 ຄົນ 
ຍາງສາຫຼວດ GPS 1 ເຄື່ອງ ນັກສາຫຼວດ3ຄົນ 
(ພາຫານະ2ຄັນໄປສະໜາມ) ໄມແມັດ1 ກ້ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ2ຄົນ 
 ໄມແມັດທີ່ມີນ້າທຽງ1 ອັນ (ຄົນຂັບລົດ2ຄົນ) 
 ກະດານຂາວ1 ແຜນ ພອມບິກ  
 ຈວຍນິລະໄພ16 ອັນ  
 ເສື້ອກັກສະທອນແສງ6ຜືນ  
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2.4 ແບບຟອມການສາຫຼວດ 
 
ໃນເວລາລົງສາຫຼວດນັກສາຫຼວດຈະໄດບັນທຶກ ແລະເກັບກາຂ້ມູນທັງໝົດລົງໃນແບບ 
ຟອມສາຫຼວດ. ແບບຟອມທັງໝົດແມນໄດສະແດງດັ່ງລຸມນີ້. 
 
(1) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
 
(i) ໜາທາງລົດແລນ, ບລິເວນ2ຂາງທາງ (ບ່ໄດລວມຕະລິ່ງທາງ (ຄັນທາງ), 

ລະບົບລະບາຍນ້າ (ບ່ໄດລວມ ທ່ລະບາຍ ແລະຂຸມດັກຕະກອນ/ທ)່, ໂຄງສາງ 
ແລະລະບົບຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ແບບຟອມແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.1. 
 
(ii) ຕະລິ່ງທາງ (ຄັນທາງ), ທ່ລະບາຍ ແລະຂຸມດັກຕະກອນ/ທ ່
ແບບຟອມແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.2. 
 
(2) ການສາຫຼວດລະອຽດ ແລະການສາຫຼວດສຸກເສີນ 
ແບບຟອມແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.3. 
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ແບບຟອມການກວດກາແບບເປັນປະຈາ(ປະເພດທີ 1) 
ວັນທີ  ເລກທີທາງ  
ຜູກວດກາ  ຕອນທາງ ກມ:               ຫາ              ກມ: 
ແຂວງ  ຜິວໜາທາງ  
ເມືອງ  ຕາແໜງ ຫົວໜາທີມ/ເບື້ອງຊາຍ/ເບືອ້ງຂວາ 

 

ລ/ດ ລາຍການ ກມ:           ຫາ           ກມ: ກມ:           ຫາ           ກມ: 
1 ໜາທາງລົດແລນ       
2 ບາທາງ       

3-1 ຕະລິ່ງດິນຕັດ       

5 
ຮອງຂາງທາງ ແລະລະບົບລະບາຍ
ນ້າ 

      

7 ຂົວນາ ້ລົ້ນ ແລະ ຂົວຈົມ       
8 ຝາກັນເຈື່ອນ ແລະ ການກ່ຫີນ       
9 ປາຍການສັນຈອນ       

10 ຮາວກັນຕົກ ແລະ ຫຼັກນາທາງ       

11 
ການຕີເສັ້ນແບງຊອງການຈາລະ
ຈອນ 

      

 

ລ/
ດ 

ລາຍການ 
ກມ:           ຫາ           ກມ: ກມ:           ຫາ           ກມ: 

1 ໜາທາງລົດແລນ       
2 ບາທາງ       

3-1 ຕະລິ່ງດິນຕັດ       
5 ຮອງຂາງທາງ ແລະລະບົບລະບາຍນ້າ       
7 ຂົວນາ ້ລົ້ນ ແລະ ຂົວຈົມ       
8 ຝາກັນເຈື່ອນ ແລະ ການກ່ຫີນ       
9 ປາຍການສັນຈອນ       

10 ຮາວກັນຕົກ ແລະ ຫຼັກນາທາງ       
11 ການຕີເສັ້ນແບງຊອງການຈາລະຈອນ       
ໝາຍເຫດ 
ຜູກ້ວດກາຈະຈດັລາໍດບັຈາກ A-D,ພອ້ມປະກອບຄາໍເຫັນໂດຍຫຍໍ ້ 
ແລະ ກາໍນດົທີ່ຕ ັງ້(ກມ)ດວ້ຍການໝາຍລງົໃນແບບຟອມຂອງແຕລ່ະລາຍການໜາ້ວຽກ 

ລາດບັ ຄາເຫນັ ກມ 

ຮູບສະແດງ 2.4.1  ແບບຟອມການສາຫຼວດປົກກະຕິ (ປະເພດທີ-1) 
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ແບບຟອມການກວດກາລະອຽດ/ສຸກເສີນ 
ວັນທີ  ເລກທີທາງ  
ຜູກວດກາ  ຕອນທາງ ກມ:               ຫາ              ກມ: 
ແຂວງ  ຜິວໜາທາງ  
ເມືອງ    

ໃຫເອົາໃຈໃສເປັນພິເສດດານຄວາມປອດໄພ 

1. ໜາທາງລົດແລນ RSDR: ຄອງລ້ລົດ DDE: ເກີດການເຊາະເຈື່ອນຢູທາງ ນາ ້ໄຫຼອອກ 
1.1 ທາງປູຢາງ RSDH: ບາທາງສູງຂຶ້ນ 3.3 ຂຸມດັກຕະກອນ ແລະ ທ່ 
CBDC: ທາງເປັນຄື້ນ RSS: ການກັດເຊາະ DMBO: ນາ ້ລົ້ນຂຸມດັກຕະກອນ 
CBDD: ໜາທາງລຸບ RSP: ຂຸມຮັງໄກ DMBS: ມີດິນຕົກຕະກອນ 
CBDR: ຄອງລ້ລົດ RSO: ສິ່ງກີດຂວາງຕາງໆ DMDM: ຝາປິດ ຫຼື ຕະແກງຫາຍ 
CBDS: ໜາທາງບວມ RSV: ປາຕາມແຄມທາງຍາວຂຶ້ນ DMDC: ມີດິນ ແລະ ຫຍາເກີດຂຶ້ນ 
CBCB: ຮອຍແຕກແຫງເປັນ 4 ລຽມ 2.2 ດິນຕັດ 4. ໂຄງສາງຕາງໆ 
CBCC: ຮອຍແຕກແຫງແບບເປັນ ໜັງແຂ RLCP: ຝາຕານເຈື່ອນຊຸດໂຕ 4.1 ຂົວນາ ້ລົ້ນ ແລະ ຂົວຈົມ 
CBCL: ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຍາວ RLCE: ຄັນທາງຊຸດໂຕ SDS: ຍຸບໂຕ 
CBCS: ຮອຍແຕກແຫງວົງມົນ RLFE: ດິນເຈື່ອນ SDD: ມີຂີ້ດິນ-ຂີ້ເຫຍື້ອ 
CBCT: ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຂວາງ RLFR: ຫີນຕົກມາແຕພູ SDM: ຫຼັກນາທາງຫາຍ 
CBE: ຂອບທາງກຸດຫຽນ RLE: ການກັດເຊາະ  
CBSD: ໜາທາງລອກ RLV: ປາຕາມທາງຍາວຂຶ້ນ SRC: ຫັກລົງ 
CBSF: ຢາງຟູ  3. ລະບົບລະບາຍນ້າ SRS: ຍຸບໂຕ 
CBSR: ໜາທາງແຕກເປັນປຽງ 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ SRR: ຮອຍແຕກແຫງ 
CBSS: ໜາທາງກຸດຫຽນ DCFS: ແຕກແຫງ 5. ການຄວບຄຸມການສັນຈອນ 
CBSL: ຫີນລຸດອອກ DCFC: ທ່ຫັກ 5.1 ປາຍ 
CBST: ຫີນບ່ຈັບເປັນແນວຍາວ DCFW: ຝາຕານເຈື່ອນເປເພ TTD: ເປິເປື້ອນ 
CBSG: ໜາທາງບ່ມີຫີນ DCB: ທ່ອຸດຕັນ TTF: ສີຈືດຈາງ 
CBP: ຂຸມຮັງໄກ DCE: ທາງນາ ້ໄຫຼອອກເຊາະເຈື່ອນ TTM: ເປເພ ຫຼື ຂາດຫາຍ 
CBO: ສິ່ງກີດຂວາງ DCR: ຮອງແຍກນາ ້ຖືກທາລາຍ TTL: ດິນພື້ນບ່ເໝັນ 
1.2 ທາງປູເປຕົງ 3.2 ຮອງຂາງທາງ ແລະ ການລະບາຍ 

ນາ ້ 
TTV: ປາຫຸມ 

CCJ: ຊວງຕ່ DDFL: ຮອງກ່ຖືກທາລາຍ(ປະເພດກ່) 5.2 ຮົ້ວ ແລະ ເຫຼັກ 

CCC: ຮອຍແຕກແຫງ 
DDFE: ຮອງຂາງທາງ ແລະ ຮອງແຍກ ນາ ້
ຖືກກັດເຊາະ 

TRG: ຮາວກັນຕົກຖືກທາລາຍ 

CCS: ໜາທາງບ່ຫຍາບຊາ 
DDFC: ຮຸບຕັດຂວາງຮອງຖືກທາລາຍ 
(ປະເພດຮອງບ່ໄດກ່) 

TRP: ຫຼັກນາທາງຖືກທາລາຍ 

2. ສະພາບ 2 ຂາງທາງ DDBO: ມີສິ່ງກີດຂວາງ 5.3 ການຕີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນ 
2.1 ຍາທາງ (ປູດິນ-ປູແຮ) DDBS: ມີດິນຕົກຕະກອນ TLW: ສີຈືດຈາງ 
RSDD: ໜາທາງຫຍຸບໂຕ DDBP: ເກີດຂຸມໃຫຍ (ປະເພດຮອງບ່ໄດກ່) OTH: ການເປເພເສຍຫາຍອື່ນໆ 

ຮູບສະແດງ 2.4.3  ແບບຟອມການສາຫຼວດລະອຽດ/ສາຫຼວດສຸກເສີນ 

ລ/ດ ຊວງທາງ(ກມ) (X ,Y) 
ຊ/ຂ 

ລະຫັດຄວາມເສຍຫາຍ 
ຄວາມຍາວ

(ມ) 
ຄວາມກວາງ

(ມ) 
ຄວາມເລິກ/ຄວາມສງູ

(ມ) ຕົວເລກ ລາດບັ ໝາຍເຫດ 
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2.5 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ 
(1) ສັງລວມປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ 
ຄູມືສະບັບນີ້ແມນໄດບັນຈຸຄວາມເສຍຫາຍຂອງທາງດັ່ງທີ່ໄດສະແດງໄວໃນຕະຕະລາງ 
2.5.1.ຕາຕະລາງ 2.5.1  ສະຫລຸບປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ (1 ໃນ 2) 
ລາຍການ ລາຍການຍອຍ ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ຄວາມເສຍຫາຍ 

1. ໜາທາງລົດແລນ 1.1 ທາງປູຢາງ 1.1.1 ສູນເສຍຮບູຮາງ (CBD) 1.1.1.1 ເປັນຄື້ນ(CBDC) 

      1.1.1.2 ໜາທາງລຸບ (CBDD) 

      1.1.1.3 ຄອງລ້ລົດ (CBDR) 

      1.1.1.4 ໜາທາງເປດ (CBDS) 

    1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 1.1.2.1 ແຕກແຫງເປັນຕາໃຫຍ (CBCB) 

      1.1.2.2 ແຕກແຫງໜັງແຂ (CBCC) 

      1.1.2.3 ແຕກແຫງຕາມທາງຍາວ (CBCL) 

      1.1.2.4 ຮອຍແຕກແຫງວົງມົນ (CBCS) 

      1.1.2.5 ແຕກແຫງຕາມທາງຂວາງ (CBCT) 

    1.1.3 ບາທາງກຸດຫຽນ (CBE)   

    1.1.4 ໜາທາງບ່ຫຍາບຊາ (CBS) 1.1.4.1 ແຕກອອກເປັນປຽງ (CBSD) 

      1.1.4.2 ຢາງຟູ (CBSF) 

      1.1.4.3 ໜາທາງແຕກເປັນປຽງ (CBSR) 

      1.1.4.4 ໜາທາງກຸດຫຽນ (CBSS) 

      1.1.4.5 ຫີນລຸດອອກ (CBSL) 

      1.1.4.6 ຫີນບ່ຈບັເປັນແນວຍາວ(CBST) 

      1.1.4.7 ໜາທາງບ່ມີຫີນ (CBSG) 

    1.1.5 ຂຸມຮັງໄກ (CBP)   

    1.1.6 ມີສິ່ງກີດຂວາງ (CBO)   

  1.2 ທາງປູເບຕົງ 1.2.1 ຊວງຕ່ຍບຸໂຕ (CCJ)   

    1.2.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CCC)   

    1.2.3 ໜາທາງເສຍຄວາມຫຍາບຊາ CCS)   

2. ບລເິວນຂາງທາງ 2.1 ບາທາງ 2.1.1 ສູນເສຍຮບູຮາງ (RSD) 2.1.1.1 ຍຸບໂຕ (RSDD) 

       (ທາງປູດິນ/ປູແຮ)   2.1.1.2 ຄອງລ້ລດົ (RSDR) 

      2.1.1.3 ບາທາງສູງກວາໜາທາງ (RSDH) 

    2.1.2 ເກີດການກັດເຊາະ (RSS)   

    2.1.3 ຂຸມຮັງໄກ (RSP)   

    2.1.4 ມີສິ່ງກີດຂວາງ (RSO)   

    2.1.5 ປາຂຶ້ນສງູ (RSV)   

  2.2 ຕາລິ່ງທາງ 2.2.1 ຊຸດໂຕ (RLC) 2.2.1.1 ໂຄງສາງປອງກັນເຈື່ອຍລົ້ມລົງ  

      2.2.1.2 ຄັນທາງເຈື່ອນ (RLCE) 

    2.2.2 ໂຍດລົງ (RLF) 2.2.2.1 ດິນເຈື່ອນ (RLFE) 

      2.2.2.2 ຫີນຕົກໃສທາງ (RLFR) 

    2.2.3 ເຊາະເຈື່ອນ (RLE)   

    2.2.4 ປາຂຶ້ນສງູ  (RLV)   



 2-10 

ຕາຕະລາງ 2.5.1  ສະຫລຸບປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ (2 ໃນ 2) 
ລາຍການ ລາຍການຍອຍ ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ຄວາມເສຍຫາຍ 

3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ 3.1.1 ຂະໜາດນອຍເກີນໄປ (DCF) 3.1.1.1 ຮອຍແຕກແຫງພອມການຍຸບໂຕ (DCFS) 

      3.1.1.2 ທ່ຍຸບ (DCFC) 

      3.1.1.3 ຝາປີກເປເພ (DCFW) 

    3.1.2 ອຸດຕັນ (DCB)   

    3.1.3 ກັດເຊາະທາງນ້າໄຫຼອອກ (DCE)   

    3.1.4 ຮອງແຍກນ້າຖືກທາລາຍ (DCR)   

  3.2 ລະບົບຮອງນ້າ 3.2.1 ຂະໜາດນອຍເກີນໄປ (DDF) 3.2.1.1 ຮອງກ່ເປເພ (DDFL) 

      3.2.1.2 ກັດເຊາະຮອງຂາງທາງ ແລະ ຮອງແຍກນ້າ
(ຮອງທີ່ບ່ໄດກ່) (DDFE) 

      3.2.1.3 ຮູບຕັດຂວາງຮອງຖືກທາລາຍ (ຮອງທີ່ບ່ໄດກ່) 

(DDFC) 

    3.2.2  ອຸດຕັນ (DDB) 3.2.2.1 ມີສິ່ງກີດຂວາງ (DDBO) 

      3.2.2.2 ດິນຕົກຕະກອນ (DDBS) 

      3.2.2.3 ເກີດຂຸມ(ຮອງທີ່ບ່ໄດກ່)(DDBP) 

    3.2.3 ກັດເຊາະບລິເວນທາງນ້າໄຫອຼອກ (DDE) 3.2.3 (1) ປະເພດຮອງທີ່ບ່ໄດກ່ (DDE-1) 

      3.2.3 (2) ປະເພດຮອງທີ່ບ່ໄດກ່ (DDE-2) 

  3.3 ຂຸມດັກຕະກອນ/ທ່ 3.3.1 ອຸດຕັນ (DMB) 3.3.1.1 ນ້າໄຫຼລົ້ນອອກຂຸມດັກຕະກອນ (DMBO) 

      3.3.1.2 ດິນເຕັມຂຸມດັກຕະກອນ (DMBS) 

    3.3.2 ເສຍຫາຍ (DMD) 3.3.2.1 ຝາປິດຂຸມດັກຕະກອນຫາຍ (DMDM) 

      3.3.2.2 ມີດິນແລະຫຍາປົກຄຸມຝາປດິ (DMDC) 

4. ໂຄງສາງຕາງໆ 4.1 ຂົວນ້າລົ້ນ & ຂົວຈົມ 4.1.1 ຍຸບໂຕ (SDS)   

    4.1.2 ມີຂີ້ເຫຍື້ອ (SDD)   

    4.1.3 ຫລັກນາທາງຫາຍ (SDM)   

   4.2.2 ຍຸບໂຕ (SRS)   

    4.2.3 ແຕກແຫງ (SRR)   

5. ການຄວບຄຸມການສນັຈອນ 5.1 ປາຍຈາລະຈອນ 5.1.1 ເປິເປືອ້ນ (TTD)   

   5.1.2 ສີໂຄະອອກ (TTF)   

    5.1.3 ປາຍເປເພ ຫຼື ຂາດຫາຍ (TTM)   

    5.1.4 ຮາກຖານປາຍຖືກທາລາຍ (TTL)   

    5.1 5 ປາຫຸມ (TTV)   

  5.2 ຮາວກັນຕົກ & ຫຼັກນາທາງ 5.2.1 ຮາວກັນຕົກເປເພ (TRG)   

   5.2.2 ຫລັກນາທາງເປເພ (TRP)   

  5.3 ຕີເສັ້ນຈາລະຈອນ 5.3.1 ສີຈືດຈາງ (TLW)   

(2) ນິຍາມຂອງແຕລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ 
ຄວາມເສຍຫາຍທີ່ເກີດຂື້ນຕາມທາງ ແລະອົງປະກອບຂອງທາງ ແມນໄດສັງລວມໄວໃນ 
ນິຍາມ ແລະການອະທິບາຍຄວາມໝາຍຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. ຄວາມເສຍຫາຍແຕລະ 
ປະເພດແມນໄດໃຫຂ້ມູນລາຍລະອຽດລົງໃນເຈັ້ຍໃບໜື່ງສະເພາະ. ນັກສາຫຼວດຈະຕອງ 
ໄດລະບຸແຕລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍໂດຍອີງໃສນິຍາມ ຕາມທີ່ໄດສະແດງໄວໃນ 
ຕາຕະລາງ 2.5.2 (1) – 2.5.2 (66). 
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(i) ລາຍລະອຽດ 
ລາຍລະອຽດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແມນໄດອະທິບາຍຂ້ມູນທີ່ຈາເປັນ ເພື່ອການົດປະເພດ 
ຄວາມເສຍຫາຍທີ່ພົບຢູສະໝາມ ແລະເພື່ອແຍກຄວາມເສຍຫາຍນັ້ນອອກຈາກຄວາມ 
ເສຍຫາຍອື່ນໆ. 
 
(ii) ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດຄວາມເສຍຫາຍ 
ສາຍເຫດທີ່ອາດເປັນໄປໄດຂອງການເກີດຄວາມເສຍຫາຍແມນຈະຊວຍໃຫນັກວິສະວະ 
ກອນສາມາດການົດຫາສາຍເຫດຂອງການເກີດຄວາມເສຍຫາຍໄດຢາງຖືກຕອງ. ມັນມ ີ
ຄວາມຈາເປັນທີ່ຈະຕອງໄດການົດຫາສາຍເຫດ ເພາະວາສາຍເຫດຂອງການເກີດຄວາມ 
ເສຍຫາຍທີ່ແຕກຕາງ ແມນມີຄວາມຕອງການແກໄຂທີ່ແຕກຕາງກັນໄປ. 
 
(iii) ຜົນກະທົບ (ຖາບ່ເອົາໃຈໃສ) 
ພາກນີ້ແມນໄດສັງລວມສິ່ງທີ່ອາດເກີດຂື້ນຖາຄວາມເສຍຫາຍດັ່ງກາວບ່ໄດຮັບສອມແປງ. 
ມັນຍັງຈະຊວຍໃຫນັກວິສະວະກອນຮູຈັກຄວາມອາດສາມາດທີແ່ຜຂະຫຍາຍຂອງຄວາມ
ເສຍຫາຍຕາມໂຄງສາງຊັ້ນເສື້ອທາງ. 
 
(iv) ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ 
ພາກນີ້ແມນຈະໄດການົດຂ້ມູນທີ່ຈະທາການວັດແທກ ແລະບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມ 
ການສາຫຼວດ. ວິທີການດັ່ງກາວຈະແຕກຕາງກັນໄປ ໂດຍຂື້ນກັບແຕລະປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ ແລະບາງສາຍເຫດທີ່ຕອງການການແກໄຂ ແລະການປະເມີນຜົນທີ່ຕອງການ 
ໂດຍອີງຕາມເງື່ອນໄຂຂອງການຈັດລາດັບເຊັ່ນກັນ.  
 
(v) ຮູບຖາຍ 
ຮູບຖາຍທີ່ໄດລະບຸລົງໃນທີ່ນີ້ແມນເພື່ອການົດຄວາມເປັນຈິງຂອງຄວາມເສຍຫາຍແຕລະ 
ປະເພດຢາງຈະແຈງ. 



 

 2-12 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (1)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 

ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.1 
ໜາທາງເປັນຄື້ນ (CBDC) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ທາງເປັນຄື້ນແມນຮູບແບບໜື່ງຂອງການປຽນແປງຕາມຜິວໜາທາງປູຢາງ, ເກີດຂື້ນໃກໆກັນ ໂດຍມີ
ຊອງຫວາງຂອງຄື້ນ ແລະຄວາມຍາວປະມານ2ແມັດ.  
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄວາມແຂງແກນຂອງຊັ້ນໜາທາງ ຫລືຊັ້ນພື້ນທາງບ່ພຽງພ. 
 ການຢຽບແໜນຊັ້ນພື້ນທາງໃນເວລາກ່ສາງແມນເກີດເປັນຄື້ນ. 
 ຄວາມໄວຂອງກົນຈັກທີ່ນາໃຊໃນການຢຽບແໜນບ່ເປັນໄປຕາມທີ່ໄດການົດໄວ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ເກີດຄື້ນ ຫລື ຄວາມບ່ຮາບພຽງຕາມທາງຂວາງຂອງຜິວໜາທາງ ແລະ ຄື້ນດັ່ງກາວຈະເປນັ
ອັນຕະລາຍ ແລະສົ່ງຜົນສະທອນເຖິງຄວາມໄວ ແລະການລະບາຍການຈາລະຈອນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (1)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 

ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.1 
ໜາທາງເປັນຄື້ນ (CBDC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (2)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.2 
ການຍຸບໂຕຂອງໜາທາງ 
(CBDD) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການຍຸບໂຕແມນ ການລຸບລົງຂອງຜິວໜາທາງເມື່ອທຽບໃສບລິເວນອອມຂາງ. ມັນອາດຈະມີເນື້ອທີ່ 
ກວາງ ຫລື ແຄບ ຕາມປົກກະຕິແລວແມນເກີດຂື້ນຕາມທິດຂອງ ການສັນຈອນ.  
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຍຸບຍອນການບລິການ ແລະການຂະຫຍາຍຄັນທາງ. 
 ການກ່ສາງຄັນທາງ, ຊັ້ນຮອງພື້ນ ຫລືຊັ້ນພື້ນທາງບ່ໄດດີ. 
 ວັດສະດຸຊັ້ນຍົກລະດັບມກີານປຽນແປງບລິມາດຍອນຜົນກະທົບທາງສະພາບແວດລອມ ເຊັ່ນ: 
ແຫງເກີນໄປໃນຊວງລະດູແລງ ແລະປຽກ ເກີນໄປໃນຊວງລະດູຝົນ. 

 ວັດສະດຸປູຜິວໜາທາງບ່ມີຄວາມແຂງແກນ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຖານ້າຫາກສາມາດຊຶມລົງໄປໃນຊັ້ນເສື້ອທາງ ນ້າຈະເຮັດໃຫການຍຸບໂຕຂະຫຍາຍ    ຕົວຢາງ ໄວ 
ແລະ ຈະເກີດຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງແຕກໃນທີ່ສຸດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມເລິກສະເລຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (2)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.2 
ການຍຸບໂຕຂອງໜາທາງ 
(CBDD) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (3)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.3 
ຄອງລ້ລົດ (CBDR) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຄອງລ້ລົດແມນການຍຸບໂຕຕາມທາງຍາວຕາມຜິວໜາທາງຕາມປົກກະຕິມັກເກີດຂື້ນໃນບອນທີ່ມີ ການ 
ກະທາຂອງຕີນລົດຕາມໜາທາງລົດແລນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄວາມໜາຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງບ່ພຽງພ. 
 ການຢຽບແໜນຊັ້ນພື້ນ ຫລືຊັ້ນໜາທາງບ່ພຽງພ. 
 ຄວາມແຂງແກນ(ສະຖຽນລະພາບ)ຂອງຊັ້ນພື້ນ ຫລືຊັ້ນໜາທາງບ່ພຽງພ. 
 ອັດຕາຢາງໃນສວນປະສົມອາດສະຟານຫລາຍເກີນໄປ. 
 ນ້າໜັກບັນທຸກເກີນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະຂັງແລວຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງ, ຫລັງຈາກນັ້ນຄອງລ້ລົດຈະຂະຫຍາຍຕົວຢາງໄວຊື່ງຈະ 
ເຮັດໃຫໜາ ທາງແຕກ ແລະເປເພເສຍຫາຍໃນທີ່ສຸດ. 

 ໃນກລະນີທີ່ມັນເກີດຫລາຍ ເສັ້ນທາງດັ່ງກາວນັ້ນຈະບ່ສາມາດບລິການຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງໄດເຕັມທີ່ 
ແລະ ຄວາມໄວໃນການແລນລົດຈະລຸດລົງ. ຖາມີຄວາມເສຍຫາຍທີ່ຮຸນແຮງໂອກາດເກີດອຸບັດ 
ເຫດແມນມີສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມເລິກສະເລຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (3)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.3 
ຄອງລ້ລົດ (CBDR) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (4)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.4 
ທາງບວມ/ເປດ (CBDS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການເປດແມນການເຄື່ອນຍາຍຂອງໜາທາງແບບຢືດຢຸນມັນໂນນຂື້ນຕາມຜິວໜາທາງແລນ. 
ໂດຍທົ່ວໄປຄວາມ ເສຍຫາຍດັ່ງກາວມັກເກີດຂື້ນໃນບອນທີ່ຍານພາຫານະເລີ້ມ ແລະ ຢຸດ 
ຫລືບອນທີ່ລົດເບກເວລາລົງຄອຍ. ການເປດຕາມທາງຂວາງມັກເກີດຂື້ນໃນເວລາ ລົດລຽວ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຊືມຂອງນ້າ: ລຸດຜອນຄວາມອາດສາມາດຮັບນ້າໜັກຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງ. 
 ວິທີການກ່ສາງບ່ດີ: ການຢຽບແໜນບ່ພຽງພ 
 ການສັນຈອນ: ຈານວນຖຽວຂອງລົດໜັກແລນຜານແມນມີຫລາຍ. 
 ຄວາມແຂງແກນຂອງຊັ້ນຜິວໜາທາງ ຫລືຊັ້ນພື້ນທາງບ່ພຽງພ.  
 ການຕ່ເຂົ້າກັນຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງແຕລະຊັ້ນບ່ໄດດີ. 
 ຂອບຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງບ່ໄດຮັບການກ່ສາງ. 
 ຄວາມໜາຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງບ່ພຽງພ. 
 ຍອນສວນປະສົມຂອງອາດສະຟານມີຢາງຫລາຍເກີນໄປ, ມີວັດສະດຸເມັດແລບຫລາຍ ເກີນໄປ, 
ຂະໜາດເມັດວັດສະດຸບ່ເໝາະສົມ, ການນາໃຊແຮມົນຫລືຜິວໜາກຽງ. 

 ໃນກລະນີເປັນຢາງນ້າ (ອີມັນເຊີນ) ອາດຈະເປັນຍອນຂາດການໄລຟອງອາກາດ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ວັດສະດຸທີ່ອອນຕົວຈະເປດຂື້ນໃນຈຸດທີ່ເກີດຄວາມເສຍຫາຍ. 
 ເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງມີການແຍກອອກຈາກກັນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (4)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (CBD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.1.4 
ທາງບວມ/ເປດ (CBDS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (5)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
: 1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.1 
ຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາ 
(CBCB) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາແມນການຕ່ເຂົ້າກັນຂອງຫລາຍຮອຍແຕກແຫງເປັນຮູບສີ່ ຫລຽມຍາວ. 
ຕາມທາມະດາແລວແມນແຈກຢາຍຢູເທິງຜິວໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຊວງຕ່ທີ່ຢູດານລຸມຂອງຊັ້ນຕາງໆໃນເບຕົງ. 
 ການຫົດແລະຄວາມລາຂອງວັດສະດຸໃນຊັ້ນຕາງໆ. 
 ການຫົດຢືດຂອງຮອຍແຕກແຫງໃນຜິວໜາທາງທີ່ປູດວຍຢາງຂົ້ວ ຊື່ງເກີດຈາກການປຽນ 
ແປງຂອງອຸນນະພູມ. 

 ການແຕກຍອນຄວາມລາຂອງຊັ້ນພື້ນທາງທີ່ປູດວຍຢາງຂົ້ວ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະ ຊັ້ນ
ທີ່ຢູລຸມທັດລົງໄປເກີດການອອນຕົວ ແລະບວມ. ນັ້ນອາດເປັນສາຍເຫດພາ ໃຫຊັ້ນເສື້ອ
ທາງເປເພເສຍຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ມັນອາດຈະເຮັດໃຫການຂີ່ລົດຈັກບ່ນິ້ມນວນ ແລະອາດເຮັດໃຫ ຄວາມໄວ
ຂອງການແລນລົດລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (5)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
: 1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.1 
ຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາ 
(CBCB) 

ຮູບພາບ: 
 

 
 

 



 

 2-22 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (6)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.2 
ຮອຍແຕກແຫງໜັງແຂ (CBCC) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງແບບໜັງແຂແມນ ຮອຍແຕກແຫງປະເພດໜື່ງຊື່ງມີການເຊື່ອມຕ່ກັນຂອງຫລາຍປະ 
ເພດການແຕກແຫງ. ຮອຍແຕກແຫງດັ່ງກາວຈະເລີ້ມແຕກຢູທາງລຸມຂອງຜິວໜາ ທາງປູດວຍຢາງຂົ້ວ 
ແລະຈະແພລາມໄປຕາມຜິວໜາທາງ, ໃນເບື້ອງຕົ້ນ ກ່ມີເສັ້ນດຽວຫລືຫລາຍເສັ້ນທີ່ແຕກໄປຕາມທາງ 
ຍາວ.ພາຍຫລັງມີນ້າໜັກ ຈາກຍານພາຫານະມາກະທາໃສມັນຈະເກີດຮອຍແຕກແຫງປະເພດ ຕາງ 
ຕາມມາຈົນພັດທະນາກາຍເປັນຮອຍແຕກແຫງແບບໜັງແຂໃນທີ່ສຸດ. ໂດຍສວນໃຫຍ ແລວຮອຍ 
ແຕກແຫງດັ່ງກາວມັກເກີດຂື້ນໃນບລິເວນທີ່ມີການກະທາ ຂອງນ້າໜັກຍານພາຫານະຊ້າແລວຊ້າອີກ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄວາມໜາຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງບ່ພຽງພ. 
 ມາດຕະຖານໃນການຄິດໄລຊັ້ນພື້ນທາງຕ່າ. 
 ຊັ້ນພື້ນທາງ ຫລືຊັ້ນໜາທາງແຕກງາຍ (ຕົວຢາງເຊັ່ນ: ການເກາະຕິດກັນ, ອາຍຸການນາໃຊ). 
 ການຊຸດໂຊມຂອງໜາທາງປູດວຍຢາງຂົ້ວ ຍອນການກະທາຂອງນ້າໜັກລົດຊ້າແລວ ຊ້າອີກ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະຊັ້ນ ທີ່ຢູລຸມ
ທັດລົງໄປເກີດການອອນຕົວ ແລະບວມ. ນັ້ນອາດເປັນສາຍເຫດພາໃຫຊັ້ນ ເສື້ອທາງເປເພເສຍ
ຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ມັນອາດຈະເຮັດໃຫການຂີ່ລົດຈັກບ່ນິ້ມນວນ ແລະອາດເຮັດ ໃຫຄວາມໄວຂອງ
ການແລນລົດລຸດລົງ. 
 

ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງບລິເວນທີ່ເກີດຮອຍແຕກແຫງ 
ແລະຄວາມກວາງຂອງຮອຍແຕກແຫງ. 

 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ໄມເມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (6)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.2 
ຮອຍແຕກແຫງໜັງແຂ (CBCC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (7)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.3 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຍາວ 
(CBCL) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຍາວຂອງທາງມັກເກີດຂື້ນຂະໜານໄປກັບທິດທາງລົດແລນ. ມັນຍັງມັກ
ເກີດຂື້ນໄປຕາມໃຈກາງທາງ, ໃຈກາງຊອງແບງການຈາລະຈອນ, ຄອງຕີນລົດ ແລະຂອບຂອງທາງ. 
ຮອຍແຕກແຫງສາມາດເປັນເສັ້ນສັ້ນໆ ຫລືຍາວໆຈົນສຸດຊວງຂອງ ຕອນທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການສະທອນກັບຂອງການຫົດຢືດຂອງຮອຍແຕກແຫງ ຫລືຊວງຕ່ໃນຊັ້ນທີ່ຢູລຸມຊັ້ນພື້ນ (ເບ
ຕົງທີ່ນາໃຊຊີມັງປອກແລນ, ຊັ້ນພື້ນ ທີ່ເຮັດດວຍຊີມັງແລະຜິວໜາທາງດວຍຢາງຂົ້ວ). 

 ການກ່ສາງຊວງຕ່ໃນເວລາປູຜິວໜາທາງເຮັດບ່ໄດດີ. 
 ຮອບວຽນຂອງອຸນຫະພູມປະຈາວັນ ຫລືການແຂງຕົວຂອງຢາງຂົ້ວ. 
 ຊວງຕ່ຕາມຜິວໜາທາງບ່ໄດຮັບການປຽນແທນດວຍວັດສະດຸໃໝ. 
 ດິນໜຽວໃນຊັ້ນຍົກລະດັບຂະຫຍາຍຕົວ. 
 ຂອບຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງອອນຕົວ. 
 ຄວາມແຕກຕາງຂອງການຍຸບໂຕລະຫວາງດິນຕັດ ແລະດິນຖົມ. 

ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະຊັ້ນທີ່ຢູ
ລຸມທັດລົງໄປເກີດການອອນຕົວ ແລະບວມ. ນັ້ນອາດເປັນສາຍ ເຫດພາໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງເປເພ
ເສຍຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ມັນອາດຈະເຮັດໃຫການຂີ່ລົດຈັກບ່ນິ້ມນວນ ແລະອາດເຮັດ ໃຫຄວາມໄວຂອງ
ການແລນລົດລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (7)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.3 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຍາວ 
(CBCL) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (8)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.4 
ຮອຍແຕກແຫງສະຫຼຽງ 
(CBCS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ມັນເປັນຮອຍແຕກແຫງທີ່ມີຫລາຍຮູບຮາງ ຊື່ງເກີດຈາກແຮງທາງນອນຂອງການສັນຈອນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການເກາະຕິດລະຫວາງຊັ້ນຕາງໆຂອງຜິວໜາທາງ ແລະ ຊັ້ນທີ່ຢູທັດລົງໄປແມນບ່ໄດດີບາງທີ 
ອາດຍອນຂີ້ ຝຸນ, ສີ່ງເປີເປື້ອນ, ຄາບນ້າມັນ ຫລື ແຮບ່ໄດທາການເຄືອບ. 

 ມາດຕະຖານຂອງການຄິດໃລຊັ້ນພື້ນທາງແມນຕ່າ. 
 ຊັ້ນໜາທາງບາງເກີນໄປ. 
 ມີແຮງດັນສູງຊື່ງເກີດຈາກການເບກຂອງລົດ ແລະ ການອອກລົດເວລາເຄື່ອນຍາຍ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະ ຊັ້ນທີ່ຢູ
ລຸມທັດລົງໄປເກີດການອອນຕົວ ແລະ ບວມ. ນັ້ນອາດເປັນສາຍເຫດພາໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງເປເພ
ເສຍຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ມັນອາດຈະເຮັດໃຫການຂີ່ລົດຈັກບ່ນິ້ມນວນ ແລະ ອາດເຮັດໃຫຄວາມໄວຂອງ
ການແລນລົດລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະ ຄວາມກວາງ. 
 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (8)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ: 
1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.4 
ຮອຍແຕກແຫງສະຫຼຽງ 
(CBCS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (9)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 ໜາ
ທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.5 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງ 
ຂວາງ (CBCT) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຂວາງຈະຕັດກັບທິດທາງຂອງການສັນຈອນ. ຮອຍແຕກແຫງ ດັ່ງກາວຈະ
ເລີ້ມຈາກຂອບທາງ ຫລືບາທາງ ຈົນສຸດໜື່ງຊອງຈາລະຈອນ ຫລືຕ່ເນື່ອງໄປຈົນສຸດ ຮູບຕັດຂວາງ
ຂອງໜາທາງ. ບາງຄັ້ງຮອຍແຕກດັ່ງກາວນັ້ນຈະເລີ້ມ ຈາກໃຈກາງຊອງຈາລະຈອນ ຫລືໃຈກາງທາງ
ກ່ມີເຊັ່ນກັນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ເກີດການສະທອນກັບຂອງຫົດຕົວຂອງຮອຍແຕກແຫງ ຫລືຊວງຕ່ຂອງຊັ້ນຮອງຮັບ ຊັ້ນພື້ນ 
(ມັກເກີດຂື້ນກັບເບຕົງທີ່ນາໃຊຊີມັງປອກແລນ ຫລືວັດສະດຸຊີມັງ). 

 ການກ່ສາງຊວງຕ່ ຫລືຈຸດປອງກັນການແຕກ (ຍອນອຸນະພມູຕ່າ ຫລືການແຂງຕວົ ຂອງຢາງປູ
ທາງ) ໃນຜິວໜາທາງທີ່ປູດວຍຢາງຂົ້ວ. 

 ໂຄງສາງຊັ້ນພື້ນທີ່ເຮັດດວຍເບຕົງໂດຍການນາໃຊຊີມັງປອກແລນເຊື່ອມໂຊມ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະ ຊັ້ນທີ່ຢູລຸມ
ທັດລົງໄປເກີດການອອນຕົວ ແລະບວມ. ນັ້ນອາດເປັນສາຍເຫດພາໃຫ ຊັ້ນເສື້ອທາງ ເປເພເສຍ
ຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ມັນອາດຈະເຮັດໃຫການຂີ່ລົດຈັກບ່ນິ້ມນວນ ແລະອາດເຮັດໃຫ ຄວາມໄວຂອງ
ການແລນລົດລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກລວງຍາວ ແລະລວງກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (9)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 ໜາ
ທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.2 ຮອຍແຕກແຫງ (CBC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.2.5 
ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງ 
ຂວາງ (CBCT) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (10)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.3 ຂອບທາງກຸດຫຽນ (CBE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.3 
ຂອບທາງກຸດຫຽນ (CBE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຂອບທາງກຸດຫຽນແມນລະດັບລະຫວາງຂອບທາງ ແລະບາທາງມີຄວາມແຕກຕາງກັນ. ມັນເກີດຂື້ນ
ຕາມລວງຍາວຂອງຂອບຜິວໜາທາງທັງສອງຂາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ບາທາງກຸດຫຽນ (ເກີດເປັນພັກ). 
 ນ້າກັດເຊາະ. 
 ການຕາແໜນຂອບທາງປູຢາງບ່ພຽງພ. 
 ທາງແຄບເກີນໄປ. 
 ຈານວນເພົາຂອງລົດຫລາຍເກີນໄປ. 
 ແລວທາງຄົດໂຄງ ຊື່ງເຮັດໃຫນັກຂັບຂີ່ມັກຂັບຢຽບຂອບທາງ (ເຊັ່ນຕາມແລວທາງຮາບ ແລະ
ຕາມມຸມໂຄງ) 
 

ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 ເປເພໄວຂື້ນໃນຊວງລະດູຝົນ. 
 ພະຫານະຈະທາລາຍຄວາມເສຍຫາຍ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມເລິກສະເລຍ. 
 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (10)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.3 ຂອບທາງກຸດຫຽນ (CBE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.3 
ຂອບທາງກຸດຫຽນ (CBE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (11)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.4 ໜາທາງເປເພ (CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.1 
ໜາທາງລອກອອກເປັນ 
ຈຸດ (CBSD) 

ລາຍລະອຽດ: 
ສະພາບຂອງຜິວໜາທາງບອນທີ່ເກີດຄວາມເສຍຫາຍນັ້ນແມນຄວາມໜາຂອງຊັ້ນປູປົກເທື່ອທີສອງ
ແມນຖືກຮື້ອອກເປັນຈຸດໆ ແລະຈະປະກົດເຫັນຊັ້ນທີ່ຢູລຸມທັດລົງໄປ. ຄວາມ ເສຍຫາຍດັ່ງກາວ
ສາມາດເກີດຂື້ນຕາມໜາທາງປູຢາງ ແລະປູຢາງຂົ້ວ (asphalt). 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການອະນາໄມ ຫລືການສີດຢາງລະລາຍໜາທາງເກົ່າບ່ພຽງພ ກອນການລົງຊັ້ນໜາທາງ. 
 ນ້າອອກບ່ຊືມຜານຊັ້ນຜິວໜາທາງລົງໄປທາລາຍຊັ້ນເສື້ອທາງທີ່ຢູລຸມ. 
 ຊັ້ນຮອງຮັບທີ່ຢູທາງລຸມບ່ມີຄວາມໜຽວເພື່ອເກາະຕິດກັນຊັ້ນທີ່ປູປົກໃໝ. 
 ຢາງປູໜາທາງຕິດກັບຕີນລົດທີ່ສັນຈອນໄປມາ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະທາລາຍເມື່ອມັນສາມາດເຂົ້າໄປໃນບອນຕ່ລະຫວາງສອງຊັ້ນຂອງຜິວໜາທາງ ແລະຊັ້ນທີ່ຢູ
ທາງເທິງຈະລອກອອກເປັນແຜນທັນທີໃນເວລາມີການກະທາຂອງຍານພາຫານະໃນຈຸດດັ່ງກາວ. 

 ຖາຮາຍແຮງ, ຈະເຮັດໃຫການຂັບຂີ່ລົດຈັກບ່ນີ້ມນວນ ແລະອາດຈະເຮັດໃຫຄວາມໄວ ຂອງ
ການແລນ ແລະການລະບາຍການຈາລະຈອນລົດລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ 
 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ໄມແມັດ 

 
 
 
 
 
 

 

 2-33 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (11)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.1.4 ໜາທາງເປເພ (CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.1 
ໜາທາງລອກອອກເປັນ 
ຈຸດ (CBSD) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (12)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ (CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.2 
ຢາງຟູ (CBSF) 

ລາຍລະອຽດ: 
ແມນການຟູຂື້ນຂອງຢາງປູທາງທີ່ນາໃຊປູຜິວໜາທາງ ແລະຈະເຮັດໃຫໜາທາງເຫລື້ອມ ແລະໃສຄື
ກັນກັບແກວ. ຢາງຟູມັກເກີດຂື້ນເມື່ອຢາງເຂົ້າອັດຊອງຫວາງເຕັມໃນເວລາ ອາກາດຮອນ ແລະຢາງ
ຈະເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການສີດຢາງປູທາງເກີນອັດຕາ. 
 ການສີດຢາງກັນຊືມເກີນອັດຕາ ແລະເຮັດໃຫປະລິມານຢາງປູທາງເກີນການົດ. 
 ການສີດຢາງປູທາງຢູຊັ້ນລຸມຫລາຍເກີນໄປ (ເຊັ່ນ: ບອນທີ່ຕາບ ຫລືອື່ນໆ). 
 ມີການສີດຢາງປູທາງໃນຄະນະທີ່ຢາງກັນຊຶມຍັງບ່ທັນແຫງດີເທື່ອ. 
 ແຮຝັງລົງໃນຊັ້ນພື້ນທາງເມື່ອຊັ້ນພື້ນທາງບ່ມີຄວາມແຂງແກນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຜິວໜາທາງຈະໝື່ນ ແລະຈະປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ. 
 ຜິວໜາທາງຈະແຍກຕົວ ແລະແຕກອອກຈາກກັນໃນເວລາມີລົດມາຢຽບ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (12)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ (CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.2 
ຢາງຟູ (CBSF) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (13)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.3 
ການເກີດຂຸມຕາມໜາທາງ 
(CBSR) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຄວາມເສຍຫາຍນີ້ແມນເກີດຂື້ນຕາມໜາທາງໂດຍການສັງເກດເຫັນທັງຢາງປູທາງ ແລະ ແຮລຸດ 
ລອນອອກຈາກໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຊຸດໂຊມຂອງຢາງປູທາງ ຫລືຫີນ  
 ມາດຖານການອອກແບບສວນປະສົມຢາງຂົ້ວຕ່າ 
 ການຢຽບແໜນບ່ພຽງພ 
 ກ່ສາງໃນຊວງລະດູຝົນ ຫລືອາກາດເຢັນ 
 ນາໃຊແຮທີ່ເປື້ອນແລະມີສິ່ງເຈືອປົນ. 
 ອຸນຫະພູມໃນການປະສົມຢາງຂົ້ວ (asphalt) ເກີນການົດ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ການລຸດລອນອອກຂອງແຮຈາກໜາທາງຈະພາໃຫເກີດເປັນຝຸນປິວຂື້ນ, ເກີດ ເປັນຄື້ນ, ນ້າ
ຈະຂັງຕາມຂບອນທີຫລຸບແລະຜິວໜາທາງຈະສູນເສຍແຮງຕານທານ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (13)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.3 
ການເກີດຂຸມຕາມໜາທາງ 
(CBSR) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (14)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.4 
ການລຸດອອກຂອງຫີນໜາທາງ 
(CBSS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ແມນການລຸຍຫຽນຂອງຜິວໜາທາງປູຢາງຊື່ງເກີດຈາກການຈັບຂອງແຮບ່ໄດດີ ແລະ ການສູນເສຍ 
ຢາງປູທາງ. ໂດຍທົ່ວໄປແລວແມນເກີດຈາກຢາງປູທາງແຂງເກີນໄປ. ແຮປູໜາທາງຈະຄອຍໆລຸດ 
ລອນອອກເທື່ອລະໜອຍຈາກພື້ນທີ່ບ່ກວາງແລວແຜລາມໄປທົ່ວໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ປະລິມານຢາງປູທາງຕ່າ 
 ການຈັບແໜນລະຫວາງຢາງແລະຫີນບ່ໄດດີ (ຫີນເປື້ອນ ຫລື ມີສິ່ງເຈືອປົນ,ປະສິດທິພາບໃນ 
ການເຄືອບຫີນບ່ດີພ ຫລື ຫີນປຽກ).  

 ອາຍຸການນາໃຊ ຫລື ການດູດຊືມຂອງຢາງໝົດແລວ. 
 ຄຸນນະພາບຂອງຫີນບ່ດີ. 
 ສວນປະສົມຂອງຢາງປູທາງບ່ຖືກຕອງ. 
 ການຢຽບແໜນບ່ພຽງພກອນເປີດນາໃຊ. 
 ວິທີການປະຕິບັດວຽກບ່ຖືກຕອງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ແຮຈະບ່ຕິດກັບຢາງ ແລະ ແຍກໂຕໄປກອງຢູແຄມທາງຊື່ງຈະເຮັດໃຫຜິວໜາທາງມື່ນ ແລະ ນ້າ 
ສາມາດຊຶມເຂົ້າໄປຊັ້ນເສື້ອທາງໄດງາຍຂື້ນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະ ຄວາມກວາງ 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 
 
 
 
 
 

 

 2-39 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (14)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.4 
ການລຸດອອກຂອງຫີນໜາທາງ 
(CBSS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (15)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.5 
ການສູນເສຍແຮເປັນຈຸດ (CBSL) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການເຄື່ອນຍາຍຂອງແຮຈາກຜິວໜາທາງເປັນບອນນອຍໆ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ປະລິມານຢາງບ່ພຽງພຍອນຄວາມຜິດພາດຈາກການສີດ. 
 ແຮປູໜາທາງເປີເປື້ອນໃນເວລາຢາຍ. 
 ການຈົມລົງຂອງແຮປູໜາທາງບ່ພຽງພ. 
 ຄຸນນະພາບ ຫລືວິທີການປະຕິບັດວຽກບ່ດີ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຈະກາຍເປັນຄວາມເສຍຫາຍປະເພດຕາງໆຕາມມາ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (15)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.5 
ການສູນເສຍແຮເປັນຈຸດ (CBSL) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (16)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.6 
ຫີນລຸດອອກເປັນບອນ (CBST) 

ລາຍລະອຽດ: 
ປະລິມານຢາງປູທາງສີດລົງໃສໜາທາງບ່ສະໝ່າສະເໝີຊື່ງເກີດຈາກຫົວສີດອຸດຕັນ ຫລື ບ່ຖືກຕອງ 
ຕາມປົກກະຕິແມນເກີດຕາມທາງຍາວຂະໜານກັບໃຈກາງທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການດາເນີນງານຂອງລົດສີດຢາງມີຄວາມຜິດພາດ ຊື່ງເປັນເຫດໃຫປະລິມານຢາງບ່ພຽງພຕາມທີ່ 
ຕອງການ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະສາມາດຊຶມລົງຫາຊັ້ນເສື້ອທາງ ຊື່ງເປັນສາຍເຫດພາໃຫຜິວໜາທາງເກີດຂຸມຮັງໄກ, ແລະ 
ຄວາມເສຍຫາຍປະເພດອື່ນໆຕາມມາ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (16)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.6 
ຫີນລຸດອອກເປັນບອນ (CBST) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (17)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.7 
ແຮປູໜາທາງຫຽນ (CBSG) 

ລາຍລະອຽດ: 
ແຮຫຽນ ຫລືແຮປູໜາທາງຝັງລົງໃນຊັ້ນພື້ນທາງ ແລະເຮັດໃຫໜາທາງຫມື່ນ, ເຫລື້ອມເກີດຂື້ນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຫີນຫຽນລົງແຕບ່ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກໜາທາງ (a). 
 ແຮປູໜາທາງຝັງລົງໃນຊັ້ນພື້ນທາງ (b). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ແຮປູໜາທາງຈະສືບຕ່ຫາຍໄປຈົນເຮັດໃຫໜາທາງໝື່ນຫລາຍຂື້ນ ໂດຍສະເພາະ ເວລາປຽກ. 
ນັ້ນຈະເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ ແລະມີໂອກາດເກີດອຸບັດເຫດ ສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (17)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.4 ໜາທາງເປເພ 
(CBS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.4.7 
ແຮປູໜາທາງຫຽນ (CBSG) 

ຮູບພາບ: 
 

(a) 

 
 

(b) 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (18)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.5 ຂຸມຮັງໄກ (CBP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.5 ຂຸມຮັງໄກ 
(CBP) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຂຸມຮັງໄກແມນຂຸມທີ່ນອຍມີຮູບຮາງຄືກັນກັບຖວຍເກີດຂື້ນຕາມຜິວໜາທາງ/ຊັ້ນພື້ນທາງ, ຕາມປົກກະຕິ 
ແມນມີຂະໜາດນອຍກວາ1ແມັດ. ໂດຍທົ່ວໄປແລວຂຸມຮັງໄກຂອບ ແລະ ຂາງຂອງຂຸມເປັນແນວສາກ. 
ຂຸມດັ່ງກາວນັ້ນຈະຂະຫຍາຍຕົວຢາງໄວເມື່ອມີນ້າຂັງ. ຂຸມຮັງໄກຈະແຕກອອກເທື່ອລະໜອຍເມື່ອມີການ 
ສັນຈອນໄປມາຂອງພາຫານະ. ຊັ້ນເສື້ອທາງຈະສືບຕ່ເປເພເພາະຄຸນນະພາບຂອງຜິວໜາທາງບ່ດີໃນບລີເວນ 
ຈຸດທີ່ຊັ້ນພື້ນທາງ ຫລື ຊັ້ນຍົກລະດັບ ຫລື ບອນທີ່ມີຮອຍແຕກແຫງຮາຍແຮງ. ເມື່ອຂຸມເກີດຂື້ນຈາກ 
ຮອຍແຕກແຫງແບບໜັງແຂທີ່ຮາຍແຮງ ຂຸມ ດັ່ງກາວນັ້ນຄວນການົດໃຫເປັນຂຸມຮັງໄກໄດ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ປະລິມານຢາງທີ່ບັນຈຸໃນອາດສະຟານຕ່າຫລາຍ. 
 ອຸນຫະພູມເວລາປະສົມເກີນການົດ. 
 ຂະບວນການປະສົມມີຄຸນນະພາບຕ່າ. 
 ການຢຽບແໜນບ່ພຽງພ ຊື່ງອາດເຮັດໃຫນ້າສາມາດຊຶມເຂົ້າໄດ. 
 ນ້າໜັກເກີນ. 
 ການເປເພເສຍຫາຍຊື່ງເກີດຈາກການທາລາຍຂອງພາຫານະຕອງໄດທາການສອມແປງຄນືພາຍຫລັງ
ເປີດໃຫບລິການ. 

 ເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕາມຊັ້ນເສື້ອທາງ. 
 ນ້າຖວມ ແລະນ້າຊຶມລົງຊັ້ນເສື້ອທາງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະຊຶມເຂົ້າໄປໃນຊັ້ນເສື້ອທາງ ຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະ ຊັ້ນທັດລົງໄປອອນຕົວ 
ແລະ ບ່ສາມາດຮັບນ້າໜັກໄດ. ສິ່ງທີ່ໄດເວົ້າມານັ້ນອາດເປັນສາຍເຫດທີ່ເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງເປເພໄວ 
ກວາການົດ. 

 ຄວາມເສຍຫາຍຈະຂະຫຍາຍຢາງໄວ ຖາບ່ທາການສອມແປງ. 
 ຄວາມສາມາດໃນການຂັບຂີ່ ແລະຄວາມໄວຂອງລົດຈະລຸດລົງ. 
 ພາຫານະສາມາດເປເພເສຍຫາຍໄດ ຖາຫາກເປັນຂຸມໃຫຍ. 
 ໂອກາດທີ່ຈະເກີດອຸບັດເຫດແມນສູງ. 

 
 

 

 2-47 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (18)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.5 ຂຸມຮັງໄກ (CBP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.5 ຂຸມຮັງໄກ 
(CBP) 

ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ໃຫວັດແທກເສັ້ນຜາສູນກາງ ແລະຄວາມເລິກຂອງແຕລະຂຸມ. 
 ນັບຈານວນຂອງຂຸມທີ່ເກີດຂື້ນ. 

 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 

 
ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (19)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.6 ສິ່ງກີດຂວາງ    
ຕາງໆ (CBO) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.6 
ສິ່ງກີດຂວາງຕາງໆ (CBO) 

ລາຍລະອຽດ: 
ກອນຫີນ, ຕົ້ນໄມ ຫລື ຫງາໄມ, ກອງດິນ, ຂີ້ຊາຍ, ຊາກສັດ, ຂີ້ເຫຍື້ອ,ຊາກພະຫານະທີ່ຢູຕາມ 
ໜາທາງລົດແລນ. 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ສິ່ງທີ່ຕົກລົງມາຈາກຕົ້ນໄມ ຫລືເຈື່ອນມາຕາມຕາລິ່ງຂາງທາງ. 
 ວັດຖຸສິ່ງຂອງທີ່ລົມພັດມາ ຫລືໃຫຼມາກັບນ້າຕາມຜິວໜາທາງ. 
 ສິ່ງເສດເຫລືອຈາກຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 ສິ່ງເສດເຫລືອຈາກອຸບັດເຫດຕາມເສັ້ນທາງ. 
 ສັດທີ່ຖືກລົດຕາ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ເປັນອັນຕະລາຍຕ່ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 

ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 

 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (19)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.1 
ຜິວໜາທາງປູຢາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.1.6 ສິ່ງກີດຂວາງ    
ຕາງໆ (CBO) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.1.6 
ສິ່ງກີດຂວາງຕາງໆ (CBO) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (20)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 

ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.2.1 ການຍຸບໂຕຂອງຮອຍຕ່  
(CCJ) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.1 
ການຍຸບໂຕຂອງຮອຍຕ່  
(CCJ) 

ລາຍລະອຽດ: 
ແມນການເຄື່ອນໂຕຂອງແຜນເບຕົງຕາມທາງຕັ້ງເມື່ອທຽບໃສຂາງອື່ນໃນບລິເວນຮອຍຕ່. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຢຽບແໜນຊັ້ນຍົກລະດັບ/ຊັ້ນພື້ນທາງບ່ພຽງພ. 
 ການຍຸບໂຕຂອງພື້ນດິນທີ່ມີຄວາມແຕກຕາງກັນ. 
 ຍອນແຮງດັນຂື້ນລົງ. 
 ການທາໜາທີ່ຂອງເຫຼັກຕາມຮອຍຕ່ບ່ພຽງພ. 
 ມີນ້າຊຶມລົງຕາມຮອຍຕ່ຊື່ງເປັນສາຍເຫດທີ່ຈະເຮັດໃຫຊັ້ນທີ່ຢູທັດລົງໄປອອນຕົວ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ການຍຸບໂຕເພີ້ມຂື້ນຊື່ງອາດເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ. 
 ການຊືມຂອງນ້າຫລາຍຂື້ນຊື່ງເປັນສາຍເຫດພາໃຫວັດສະດຸອອນໂຕ ແລະ ຊັ້ນຕາງໆຂອງທາງເກີດການ 
ເຊາະເຈື່ອນ. 

 ເກີດຮອຍແຕກຕາມແຜນເບຕົງບລິເວນໃກຄຽງຮອຍຕ່. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (20)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 

ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.2.1 ການຍຸບໂຕຂອງຮອຍຕ່  
(CCJ) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.1 
ການຍຸບໂຕຂອງຮອຍຕ່  
(CCJ) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (21)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.2.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CCC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.2 
ຮອຍແຕກແຫງ (CCC) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງທາງຍາວ ແລະທາງຂວາງທີ່ເກີດຕາມຜິວໜາງທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ສະພາບ ແລະເງືອ່ນໄຂໃນເວລາກ່ສາງອາດແຫງເກນີໄປ. 
 ຄວາມອາດສາມາດຮບັນ້າໜັກຂອງຊັ້ນຍົກລະດັບ/ຊັ້ນພື້ນທາງບ່ພຽງພ. 
 ຈານວນຮອຍຕ/່ການທາໜາທີ່ຂອງຮອຍຕ່ບ່ພຽງພ. 
 ຄວາມໜາຂອງແຜນເບຕົງໜາທາງບພ່ຽງພ. 
 ຄຸນນະພາບຂອງເບຕົງຕ່າ. 
 ການຍຸບໂຕຂອງພື້ນດນິມີຄວາມແຕກຕາງກັນ. 
 ນ້າໜັກລດົບນັທຸກເກີນ. 
 ບັນຫາສາທາລະນປຸະໂພກຕາງໆທີ່ຢພູື້ນທາງ (ຕວົຢາງເຊັ່ນ: ນ້າປະປາຮົວ່/ແຕກ). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຄວາມຍາວ ຫລື ຄວາມກວາງຂອງຮອຍແຕກແຫງເພີ້ມຂື້ນຊື່ງຈະເຮດັໃຫຊັນ້ເສືອ້ທາງເປເພ 
ເສຍຫາຍ. 

 ນ້າຈະຊຶມລົງຕາມຮອຍແຕກແຫງ ຊື່ງຈະເຮັດໃຫທາງບວມ ແລະ ເປເພເສຍຫາຍ ໃນທີສຸ່ດ. 
 
ວິທີການບັນທກຶໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວດັແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງຂອງຮອຍແຕກແຫງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມດັ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (21)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 1.2.2 ຮອຍແຕກແຫງ 
(CCC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.2 
ຮອຍແຕກແຫງ (CCC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (22)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.2.3 ຜິວໜາທາງກຸດຫຽນ  
(CCS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.3 
ຜິວໜາທາງກຸດຫຽນ (CCS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ລາຍຂອງຜິວໜາທາງກຸດຫຽນ ຫລືລອກອອກຊື່ງເກີດຈາກການກະທາຂອງຍານພາຫານະ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຫີນປະສົມເບຕົງບ່ມີຄວາມແຂງແກນພ.  
 ວຽກການກ່ສາງບ່ຖືກຕອງຕາມເຕັກນິກ (ຕົວຢາງເຊັ່ນ: ການຢຽບແໜນບ່ພຽງພ, 
ວີທີການປະສົມເບຕົງບ່ເໝາະສົມ, ປະເພດ ຫລືຄວາມເລິກຂອງລາຍໜາທາງບ່ມີຄວາມ ເໝາະສົມ). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ໜາທາງຈະບ່ມີຄວາມຫຍາບຊາເພື່ອຈັບກັບຢາງລົດ ຊື່ງອາດຈະບ່ມີຄວາມປອດໄພໃນເວລາ ແລນລົດ. 
 ນ້າອາດຈະບ່ສາມາດໃຫຼອອກຈາກໜາທາງລົດແລນ ແລະ ຈະຂັງຢູຕາມໜາທາງຊື່ງອາດຈະກ່ໃຫເກີດອຸ 
ບັດເຫດໃນເວລາແລນລົດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (22)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 1.2 
ໜາທາງປູດວຍເບຕົງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
1.2.3 ຜິວໜາທາງກຸດຫຽນ  
(CCS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 1.2.3 
ຜິວໜາທາງກຸດຫຽນ (CCS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (23)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາທາງ 
(ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.1 
ການຍຸບໂຕ (RSDD) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການປຽນແປງຂອງຜິວໜາທາງຈາກຮູບຮາງເດີມ (ຕາມທີ່ໄດອະທິບາຍຜານມາສາຫລັບທາງເປັນຄື້ນ 
ຫລື ທາງເກີດ ຄອງລ້ລົດ). ຕາມປົກກະຕິແລວການຍຸບໂຕຈະມັກມີຮູບຮາງຄືກັນ ກັບຈານ, ຖວຍ 
ຫລືອາງ ຊື່ງການຍຸບຕົວດັ່ງກາວແມນເກີດຈາກການສັນຈອນຂອງ ຍານພາຫານະ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຍຸບໂຕຂອງວັດສະດຸຊັ້ນຍົກລະດັບ ຫລືຊັ້ນພື້ນທາງແຕກຕາງກັນ. 
 ຊັ້ນທີ່ຢູລຸມຊັ້ນຍົກລະດັບແມນບ່ມີ. 
 ຕາລິ່ງຄັນທາງເປເພເສຍຫາຍ. 
 ພາຫານະແລນຢູເທິງບາທາງ ແລະວັດສະດຸຕາມບາທາງຈະຫຽນລົງ. 
 ນ້າກັດເຊາະບາທາງ. 
 ໜາທາງລົດແລນຖືກປູທັບອີກຊັ້ນໜື່ງ ແລະປອຍໃຫຜິວໜາຂອງບາງທາງຕ່າກວາຊັ້ນເສື້ອທາງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຈະຂັງຢູໃນບລິເວນທີ່ມີການຍຸບໂຕ ແລະ ສາມາດຊຶມລົງຫາຊັ້ນເສື້ອທາງທີ່ຢູລຸມ ແລະ 
ຈະເຮັດໃຫຊັ້ນ ຕາງໆເຫລົ່ານັ້ນເປເພເສຍຫາຍໄວຂື້ນ. 

 ການຍຸບໂຕສາມາດຂະຫຍາຍ ແລະກາຍເປັນຮອຍແຕກແຫງ ແລະຂຸມຮັງໄກໄດ. 
 ໂຄງສາງຊັ້ນເສື້ອທາງຈະບ່ສາມາດຮັບນ້າໜັກໄດຢາງເຕັມທີ່. 
 ຂອບຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງຈະແຕກອອກເມື່ອມີຍານພາຫານະມາຢຽບ. 
 ໂອກາດເກີດອຸບັດເຫດແມນມີສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມເລິກສະເລຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທິ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (23)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາທາງ 
(ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.1 
ການຍຸບໂຕ (RSDD) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (24)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.2 
ຄອງລ້ລົດ (RSDR) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຄອງລ້ລົດແມນການຫລຸບລົງຕາມຜິວໜາຂອງບາທາງຕາມທາງຍາວ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ໜາທາງລົດແລນແຄບເກີນໄປ. 
 ວັດສະດຸທີບ່່ຫລວມຫລາຍເກນີໄປ. 
 ການຢຽບແໜນຂອງຍານພາຫານະ. 
 ນ້າໜັກບັນທຸກເກີນ. 
 ການກ່ສາງຕື້ນເກີນໄປ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ບາທາງຈະຊຸດໂຊມ ແລະເປເພເສຍຫາຍ. 
 ນ້າຈະຂັງຕາມຄອງລ້ລົດ ແລະສາມາດຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງທີ່ຢູລຸມ ແລະຈະເຮັດ 
ໃຫຊັ້ນດັ່ງກາວເຫລົ່ານັ້ນເປເພເສຍຫາຍ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກລວງຍາວ ແລະຄວາມເລິກສະເລຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (24)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ (RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.2 
ຄອງລ້ລົດ (RSDR) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (25)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.3 
ບາທາງສູງກວາໜາທາງ 
(RSDH) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການປຽນແປງຂອງຜິວໜາຈາກຮູບຮາງເດີມ. ການຍົກຂື້ນຂອງຜິວໜາທີ່ສູງກວາໜາທາງ ລົດແລນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ດິນຈາກຕາລິ່ງດິນຕັດເຈື່ອນລົງມາຖົມບາທາງ. 
 ພືດທີ່ເກີດຕາມບາທາງຈະຢຶດວັດສະດຸໄວ. 
 ວັດສະດຸທີ່ສະສົມຕາມບາທາງແມນມາຈາກຍານພາຫານະ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າທີ່ໄຫຼມາຈາກໜາທາງຈະຂັງຢູຕາມຂອບທາງ ແລະເຮັດໃຫຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະ ບາທາງອອນ
ຕົວ. 

 ເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ. 
 ຮອງຂາງທາງຈະຖືກອຸດຕັນຈາກວັດສະດຸທີ່ຕົກຄາງຕາມບາທາງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກລວງຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມສູງສະເລຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (25)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.1.3 
ບາທາງສູງກວາໜາທາງ 
(RSDH) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (26)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.2.1 
ການກັດເຊາະ (RSSS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ນ້າໄຫຼພັດເອົາວັດສະດຸຕາມຜິວໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການລະບາຍນ້າຕາມຂອບທາງບ່ດີພ. 
 ການຕາແໜນຂອບທາງບ່ໄດດີ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ເປັນອັນຕະລາຍແກຜູຂັບຂີ່ລົດຈັກ. 
 ທາງຈະຊຸດໂຊມເຊັ່ນ: ເກີດມີການບວມຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະການອອນຕົວ ຍອນນ້າ. 
 ບາທາງ ແລະຂອບຂອງຊັ້ນເສື້ອທາງຈະແຕກອອກຈາກກັນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກລວງຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (26)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.1.1 ການປຽນແປງຮູບຮາງ 
(RSD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.2.1 
ການກັດເຊາະ (RSSS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (27)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 
ບາທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 2.1.3 ຂຸມຮັງໄກ (RSP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.  1.3 
ຂຸມຮັງໄກ (RSP) 

ລາຍລະອຽດ: 
ມີຮູບຮາງຄາຍຄືຖວຍເກີດຂື້ນຕາມຜິວໜາທາງບາງຂຸມກ່ມີລັກສະນະເປັນຮູບໄຂ ຫລື ຮູບຮາງບ່ 
ແນນອນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ນ້າຂັງເປັນບວກ. 
 ການອອນຕົວຂອງຊັ້ນຕາງໆສູງ ຊື່ງອາດເກີດຈາກຄວາມຊຸມ ແລະປະລິມານ ການສັນຈອນ. 
 ການຢຽບແໜນໃນເບື້ອງຕົ້ນບ່ພຽງພ. 
 ຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸປຽນແປງ. 
 ຄວາມໜາຂອງບາທາງບ່ພຽງພ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຖາປອຍປະໂດຍບ່ໄດຮັບການສອມແປງ, ຄວາມເສຍຫາຍຈະຂະຫຍາຍຕົວຢາງໄວ. 
 ນ້າຈະຂັງແລວຊຶມລົງໄປຫາຊັ້ນເສື້ອທາງ ແລະຈະເຮັດໃຫທາງເປເພໄວຂື້ນ. 
 ບາທາງເປເພຈະສົ່ງຜົນເຮັດໃຫໜາທາງເປເພໄດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ວັດແທກຂະໜາດ ແລະຄວາມເລິກຂອງຮັງໄກແຕລະຂຸມ. 
 ນັບຈານວນຂຸມຮັງໄກທີ່ເກີດຂຶ້ນ. 

 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (27)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 
ບາທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 2.1.3 ຂຸມຮັງໄກ (RSP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.  1.3 
ຂຸມຮັງໄກ (RSP) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (28)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 
ບາທາງ (ທີ່ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 2.1.4 ສີ່ງກີດຂວາງ 
ຕາງໆ (RSO) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.4 
ສີ່ງກີດຂວາງຕາງໆ  
(RSO) 

ລາຍລະອຽດ: 
ກອນຫີນ, ຕົ້ນໄມ ຫລືຫງາໄມ, ຂີ້ດິນ, ຂີ້ຝຸນທີ່ມາຕາມລົມ, ຊາກສັດ ແລະ 
ຊາກລົດ/ສິ່ງເສດເຫລືອຕາມບາ ທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ສິ່ງທີ່ຕົກລົງມາຈາກຕົ້ນໄມ ຫລືເຈື່ອນມາຕາມຕາລິ່ງຂາງທາງ. 
 ວັດຖຸສິ່ງຂອງທີ່ລົມພັດມາ ຫລືໃຫຼມາກັບນ້າຕາມຜິວໜາທາງ. 
 ສິ່ງເສດເຫລືອຈາກຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 ສິ່ງເສດເຫລືອຈາກອຸບັດເຫດຕາມເສັ້ນທາງ. 
 ສັດທີ່ຖືກລົດຕາ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ເປັນອັນຕະລາຍຕ່ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 ກີດຂວາງນ້າໃຫຼອອກຈາກໜາທາງລົດແລນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (28)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 
ບາທາງ (ທີ່ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 2.1.4 ສີ່ງກີດຂວາງ 
ຕາງໆ (RSO) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.4 
ສີ່ງກີດຂວາງຕາງໆ  
(RSO) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (29)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.1.5 ປາສູງ/ຫຍາຍາວ (RSV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.5 
ປາສູງ/ຫຍາຍາວ (RSV) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການເຕີບໂຕຂອງພືດຕາມບາທາງ ແລະຂາງທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຫຍາ, ພືດ, ປາ ຫລືຕົ້ນໄມທີ່ອະນຸຍາດໃຫເກີດຕາມບອນທີ່ບ່ມີຄວາມທົນທານ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຕາມຜິວໜາທາງສາມາດຂັງຢູຕາມຂອບຂອງທາງ ແລະເຮັດໃຫໂຄງສາງຊັ້ນເສື້ອທາງ ອອນຕົວ. 
 ດິນເມັດແລບຈະສະສົມຢູຕາມຂອບຂອງທາງ. 
 ໄລຍະແນມເຫັນຂອງຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງແມນລຸດລົງ ແລະ ຄວາມສຽງໃນການເກີດອຸບັດເຫດ 
ແມນມີສູງ. 

 ອັນຕະລາຍຈາກອັກຄີໄພໃນຊວງລະດູແລງແມນມີສູງ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (29)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.1 ບາ
ທາງ (ບ່ໄດປູຜິວໜາ) 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.1.5 ປາສູງ/ຫຍາຍາວ (RSV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.1.5 
ປາສູງ/ຫຍາຍາວ (RSV) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (30)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.2.1 ການພັງທະລາຍ (RLC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.1.1 
ການພັງຂອງໂຄງສາງປອງ 
ກັນຕາລິ່ງ (RLCP) 

ລາຍລະອຽດ: 
ໂຄງສາງປອງກັນການເຈື່ອນຂອງຕາລິ່ງພັງທະລາຍ ແລະໂຄງສາງດັ່ງກາວບ່ສາມາດ ທາໜາທີ່ໄດຕາມ
ການອອກແບບ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸບ່ດີ. 
 ຄວາມອາດສາມາດຮັບນ້າໜັກ   ຂອງ
ໂຄງສາງ ບ່ໄດດີ. 

 ມີຫີນຕົກລົງມາ. 
 ຕາລິ່ງແຕກແຫງຍອນບ່ໄດມີການ 
ຢຽບແໜນຜິວໜາທີ່ເໝາະສົມ. 

 ຕາລິ່ງດິນຕັດບ່ມີຄວາມໝັ້ນຄົງ. 
 

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ຄັນທາງບ່ມີຄວາມໝັ້ນຄົງ. 
 ຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸດິນຖົມບ່ດີ. 
 ການຄວບຄຸມຄຸນນະພາບການກ່ສາງບ່ໄດດີ. 
 ການປຽນແປງຕາມລະດູການຂອງຕາລິ່ງ. 
 ຕີນຂອງຄັນທາງຖືກແມນ້າກັດເຊາະ. 

ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ມາດຕະການແກໄຂຄວາມເສຍຫາຍຂ
ອງຕາລິ່ງແມນບ່ດີ. 

 ນ້າຝົນຈະເຮັດໃຫຕາລິ່ງອອນ 
ແລະບວມ. 

 ເກີດການເຊາະເຈື່ອນ,ຫີນຕົກແລະດິນ 
ເຈື່ອນ.  

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ອາດຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕ່ການປິດທາງຫລື ເປັນອັນ 
ຕະລາຍແກການລະບາຍການຈາລະຈອນ. 

 ຮອງຂາງທາງ ແລະ ໂຄງສາງເບຕົງອື່ນໆອາດ 
ຖືກທາລາຍແລະເຮັດໃຫລະບົບລະບາຍນ້າມີບັນ 
ຫາ. 

ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມສູງຂອງຕອນທີ່ເປເພ. 

 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (30)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.2.1 ການພັງທະລາຍ (RLC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.1.1 
ການພັງຂອງໂຄງສາງປອງ 
ກັນຕາລິ່ງ (RLCP) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (31)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 2.2.1 ການພັງທະລາຍ (RLC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.1.2 
ການພັງທະລາຍຂອງຄັນ
ທາງ (RLCE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຄັນທາງມີການເຄື່ອເໜັງ ແລະຈະເຮັດໃຫໂຄງສາງທັງໝົດເປເພ, ບ່ມີສະຖຽນລະພາບ ແລະບ່ມີຄວາມ
ປອດໄພຕ່ກັບນ້າໜັກຂອງການອອກແບບ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຂາດການຢຽບແໜນ. 
 ວັດສະດຸບ່ດີ. 
 ເກີດການອີ່ມຕົວຂອງນ້າເນື່ອງຈາກຂາດລະບົບລະບາຍນ້າ ຫລືນ້າຖວມ. 
 ຊັ້ນຍົກລະດັບອອນຕົວຍອນນ້າໄຕດິນ ຫລືຂາດລະບົບລະບາຍນ້າ. 
 ເກີດການເຊາະເຈື່ອນຕາມຕີນຂອງຄັນທາງເນື່ອງຈາກການກະທາຂອງນ້າ. 
 ແຜນດິນໄຫວ ຫລືໄພທາມະຊາດອື່ນໆ. 
 ນ້າໜັກເກີນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ທາງຖືກປິດ ອາດຈະສົ່ງຜົນສະທອນຕ່ການສັນຈອນ. 
 ມີຄວາມຫຍຸງຍາກໃນການກ່ສາງຄືນ ແລະມີລາຄາແພງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (31)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 2.2.1 ການພັງທະລາຍ (RLC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.1.2 
ການພັງທະລາຍຂອງຄັນ
ທາງ (RLCE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (32)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.2.2 ການຕົກ (RLF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.2.1 
ດິນເຈື່ອນ (RLFE) 

ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
ການເຈື່ອນຂອງວັດສະດຸຕາມຕາລີ່ງ ຍອນຄວາມບ່ໝັ້ນຄົງຂອງຕາລິ່ງ ຫລືການຊຶມຂອງນ້າ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ຄວາມເນີນຂອງຕາລິ່ງຊັນເກີນໄປ. 
 ບ່ມີລະບົບລະບາຍນ້າ. 
 ບ່ມີການຕັດເປັນພັກ ແລະຮອງລະບາຍນ້າ ຕາມ
ພັກດິນຕັດ. 

 ນ້າຝົນ ແລະນ້າໃຕດິນໄຫຼຢູລະຫວາງດິນ ປູກຝັງ
ແລະຮຊັ້ນຫີນທີ່ຢູພື້ນ. 

 ການຕົກຂອງຫີນ ຫລືຫີນມີແນວໂນມທີ່ ຈະ
ເຈື່ອນ. 

 

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ມີນ້າໄຫຼຢູລະຫວາງໜາດິນທາ ມະ
ຊາດ ແລະດິນຖົມ. 

 ວິທີການກ່ສາງບ່ດີ. 
 ຄວາມເນີນຂອງຕາລິ່ງຊັນເກີນໄປ 
 ບ່ມີການຕັດເປັນພັກ ແລະຮອງ 

ລະບາຍນ້າ ຕາມພັກດິນຕັດ. 
 ບ່ມີການຢຽບແໜນທີ່ເໝາະສົມ. 
 ຄວາມສາມາດຮັບນ້າໜັກຂອງຊັ້ນ
ທີ່ຢູລຸມບ່ໄດດີ. 

ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ອາດຈະກ່ໃຫເກີດບັນຫາຮາຍແຮງສາຫລັບຜູ
ຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 

 ອາດຈະສົ່ງຜົນສະທອນເຖິງການປິດເສັ້ນທາງໃນ
ໄລຍະຍາວ. 

 ນ້າບ່ສາມາດໄຫຼຕາມຮອງຂາງທາງ ແລະຈະ ຂັງຢູ
ຕາມຮອງ. 

 

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ອາດຈະກ່ໃຫເກີດບັນຫາຮາຍແຮງສາ
ຫລັບຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 

 ອາດຈະສົ່ງຜົນສະທອນເຖິງການປິດ
ເສັ້ນທາງໃນໄລຍະຍາວ. 

ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ, ຄວາມກວາງ ແລະຄວາມສູງ/ເລິກຂອງຕອນທີ່ເປເພ. 

 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
 ໄມວັດແທກທີ່ມີນ້າທຽງ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (32)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 2.2.2 ການຕົກ (RLF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.2.1 
ດິນເຈື່ອນ (RLFE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (33)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.2.2 ການຕົກຂອງຫີນ (RLF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.2.2 
ການກີ້ງຂອງກອນຫີນ 
(RLFR) 

ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
ກອນຫີນຕົກຈາກທີ່ສູງຍອນແຮງດຶງດູດຂອງໜວຍໂລກ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ເກີດການຕົກຂອງຫີນ. 
 ການຄວບຄຸມຄຸນນະພາບໃນວຽກການກ່ສາງຕ່າ. 
 ການປຽນແປງຂອງດິນຟາອາກາດ. 
 ຮອຍຕ່ຂອງຫີນມກີານຂະຫຍາຍຕວົ. 
 ມີນ້າອອກບ່. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ທາງຖືກປິດຊື່ງອາດສົ່ງຜົນສະທອນຕ່ການສັນຈອນ. 
 ເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕາມຮອງຂາງທາງ ແລະ ໂຄງສາງເບຕົງອື່ນໆຊື່ງອາດເຮັດໃຫລະບົບລະບາຍ 
ນ້າມີບັນຫາ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ. 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (33)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາ
ລິ່ງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
2.2.2 ການຕົກຂອງຫີນ (RLF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.2.2 
ການກີ້ງຂອງກອນຫີນ 
(RLFR) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (34)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາລິ່ງ ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  

2.2.3 ການກັດເຊາະ (RLE) 
ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.3 
ການກັດເຊາະ (RLE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ວັດສະດຸໄດຖືກກັດເຊາະຕາມທາມະຊາດຍອນນ້າ ຫລື ລົມ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ຕາລິ່ງຊັນເກີນໄປ. 
 ຄຸນນະພາບວັດສະດຸບ່ດີ. 
 ຜິວໜາຕາລິ່ງບ່ໄດຮັບການປອງກັນການ 
ເຊາະເຈື່ອນ. 

 ນ້າຝົນ, ນ້າອອກບ່ ແລະນ້າຕາມ ທາມະຊາດ. 
 ການປຽນແປງຂອງຕະລິ່ງຕາມສະພາບ ອາກາດ. 
 ການຢຽບແໜນໃນຊວງການກ່ສາງບ່ມີ 
ຄວາມເໝາະສົມ. 

 ບ່ມີລະບົບລະບາຍນ້າຕາມຕາລິງ່. 
 

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ຕາລິ່ງຊັນເກີນໄປ. 
 ບ່ມີລະບົບລະບາຍນ້າ. 
 ວິທີການກ່ສາງບ່ໄດດີ ຫລືຄຸນນະພາບ 
ວັດສະດຸຕາ່. 

 ຜິວໜາຕາລິ່ງບ່ໄດຮັບການປອງກັນການ 
ເຊາະເຈື່ອນ. 

 ນ້າຝົນ, ນ້າອອກບ່ ແລະນ້າຕາມ ທາມະຊາດ  
 ການໃຫລຂອງແມນ້າ ຫລືຟອງທະເລ. 
ການປຽນແປງຂອງຕາລິ່ງຕາມສະພາບ 
ອາກາດ. 

 ການຢຽບແໜນໃນຊວງການກ່ສາງບ່ມີ 
ຄວາມເໝາະສົມ. 

ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
(ຕາລິ່ງດິນຕັດ) 

 ທາງອາດຈະຖືກປິດ ແລະລົບກວນ ການ 
ສັນຈອນ. 

 ຮອງຂາງທາງ ແລະໂຄງສາງເບຕົງອື່ນໆ 
ອາດຈະຖືກທາລາຍ, ຍອນບັນຫາ ລະບົບ 
ລະບາຍນ້າ. 

(ຕາລິ່ງດິນຖົມ) 
 ບາທາງ ແລະພື້ນທາງຈະພັງທະລາຍ. 
 ດິນເຈື່ອນອາດເກີດຂື້ນ. 
 ຮອງຂາງທາງ ແລະ ໂຄງສາງເບຕົງອື່ນໆ 
ອາດຈະຖືກທາລາຍ, ຍອນບັນຫາລະບົບລະ 
ບາຍນ້າ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (34)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2 ຕາລິ່ງ ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  

2.2.3 ການກັດເຊາະ (RLE) 
ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.3 
ການກັດເຊາະ (RLE) 

ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 ບ່ຕອງການ 

 
ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (35)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2  
ຕະຫລິ່ງທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  
2.2.4 ປາຕຶບ (RLV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.4 
ປາຕຶບ (RLV) 

ລາຍລະອຽດ: 
ພືດທີ່ເກີດຂື້ນຕາມຕາລິ່ງ ແລະຕາມແຄມທາງລົດແລນ, ພືດດັ່ງກາວຈະຂີດຂວາງໄລຍະ ແນມເຫັນ 
ແລະເປັນອັນຕະລາຍເຖິງຄວາມປອດໄພແກການສັນຈອນຕາມເສັ້ນທາງ. 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການຕັດຫຍາ, ອານາໄມປາ ແລະການຕັດຫງາໄມບ່ໄດເອົາໃຈໃສເທົ່າທີ່ຄວນ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຕົ້ນໄມ ແລະຫງາໄມທີ່ເຕີບໂຕຕາມຂາງທາງຈະລົ້ມລົງໃສທາງ ແລະກີດຂວາງການ ສັນຈອນ. 
 ໄລຍະແນມເຫັນຂອງຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງຈະລຸດລົງ ແລະ ຄວາມສຽງຂອງການ ເກີດອຸບັດເຫດ 
ຈະເພີ້ມຂື້ນ. 

 ພືດຕາງໆຈະກີດຂວາງລະບົບລະບາຍນ້າ ຫລື ອາດເປັນອຸປະສັກໃນການລົງສາຫລວດ ຫລື 
ການ ບາລຸງຮັກສາແລະສອມແປງ. 

 ອັນຕະລາຍຈາກອັກຄີໄພໃນຊວງລະດູແລງແມນມີສູງ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (35)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 2.2  
ຕະຫລິ່ງທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  
2.2.4 ປາຕຶບ (RLV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 2.2.4 
ປາຕຶບ (RLV) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (36)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.1 
ຮອຍແຕກແຫງໃນບອນຍຸບ
ຕົວ (DCFS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອຍແຕກແຫງເກີດຂື້ນຕາມຜິວໜາທາງທີ່ຢູເບື້ອງເທິງທ່. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ເກີດການຍຸບຂອງດິນຢູດານລຸມທ່ລະບາຍນ້າ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຄວາມເສຍຫາຍນອຍ: ຖາການຍຸບຫນອຍ, ມີແຕຮອຍແຕກແຫງນອຍຕາມຝາຫົວທ່, ຝາປີກ 
ແລະໂຄງສາງທີ່ສາຄັນ. ຄວາມເສຍຫາຍດັ່ງກາວອາດຈະບ່ສົ່ງຜົນກະທົບ ຫຍັງຫລາຍຕ່ກັບໂຄງ
ສາງ ແຕວາຮອຍແຕກແຫງດັ່ງກາວຈະຕອງໄດສອມແປງໃຫໄວ. 

 ຄວາມເສຍຫາຍໃຫຍ: ຖາການຍຸບຮາຍແຮງ, ມັນຈະເຮັດໃຫທ່ລະບາຍນ້າມີການ ເຄື່ອນເໜັງ
ຫລາຍ ດັ່ງນັ້ນຄິດທີ່ຢູຕາມຄັນທາງຈະເຂົ້າໄປອັດຮອຍແຕກແຫງ ແລະເຂົ້າ ໄປອຸດຕັນທ່ລະບາຍ
ນ້າ, ຫລືທ່ອາດຈະພັງທະລາຍ. ທ່ຈະຕອງໄດທາການກ່ສາງ ຄືນໃໝ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (36)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.1 
ຮອຍແຕກແຫງໃນບອນຍຸບ
ຕົວ (DCFS) 

ຮູບພາບ: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 2-84 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (37)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.2 
ທ່ຍຸບ (DCFC) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການຍຸບຂອງທ່ຈາກແຮງພາຍໃນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ນ້າໜັກລົດເກີນ. 
 ຫີນຕົກລົງໃສ. 
 ວັດສະດຸບ່ດີ. 
 ຮາກຖານອອນຕົວ. 
 ຄວາມໜາຂອງການຖົມດິນຫລັງທ່ບ່ພຽງພ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ອາດເກີດຈາກອຸບັດເຫດໃນການສັນຈອນ. 
 ນ້າອາດຈະຊຶມເຂົ້າໄປຕາມຮອຍແຕກແຫງ ແລະພື້ນທາງຈະອອນຕົວ. 
 ນ້າໄຫຼອອກຈາກທ່ອາດຈະເຮັ້ດໃຫດິນເຈື່ອນໄດ. 
 ຄວາມສາມາດໃນການລະບາຍນ້າລຸດລົງ ຊື່ງອາດຈະເຮັດໃຫນ້າຖວມຂັງຢູ ຫວຍເບື້ອງເທິງ ຊື່ງ
ອາດຈະເກີດການທາລາຍໂຄງສາງທາງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (37)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.2 
ທ່ຍຸບ (DCFC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (38)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.3 
ຝາປີກເປເພ (DCFW) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຝາຫົວທ່/ການປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນ/ຝາປີກທ່ (ຕົວຢາງເຊັ່ນ: ແຕກ, ພັງທະລາຍ). 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ມີການຊຸດຕົວເລັກໜອຍ. 
 ມີການກັດເຊາະ ຫລືເຊາະເຈື່ອນ. 
 ການກ່ສາງບ່ດີ. 
 ການອອກແບບບ່ດີ. 
 ສະພາບສະໜາມບ່ເປັນໄປຕາມທີ່ຄາດຫວັງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ມີການເຊາະເຈື່ອນຢູຝາຫົວທ່/ໂຄງສາງປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນ/ຝາປີກ. 
 ທ່ອຸດຕັນ ຫລືພັງທະລາຍ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ. 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (38)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.1 ການເສຍຮູບຮາງເດີມ (DCF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.1.3 
ຝາປີກເປເພ (DCFW) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (39) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.2 ທ່ອຸດຕັນ (DCB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.2 
ທ່ອຸດຕັນ (DCB) 

ລາຍລະອຽດ: 
ທ່ລະບາຍນ້າຖືກຕັນດວຍດິນທີ່ຕົກຕະກອນ, ຊາຍແລະ/ຫລືຂີ້ເຫຍື້ອຕາງໆ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄວາມເນີນຂອງບອນວາງທ່ຕ່າເກີນໄປ. 
 ການກ່ສາງທ່ລະບາຍນ້າຕ່າເກີນໄປ,ດັ່ງນັ້ນຕະກອນຕາງໆທີ່ມາກັບນ້າຈະເຂົ້າໄປຕົກຄາງຢູໃນທ່ດັ່ງກາວ.  
 ຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະຫງາໄມທີ່ນ້າໄຫຼມາກັບນ້າຈະເຂົ້າອຸດຕັນທ່ລະບາຍນ້າ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ທາງນ້າໄຫຼໃນທ່ຈະລຸດລົງ, ດັ່ງນັ້ນທ່ດັ່ງກາວຈະບ່ສາມາດລະບາຍນ້າໄດທັນເມື່ອເວລາ ນ້າຖວມ. 
 ນ້າຈະຂັງຢູເບື້ອງເທີງຂອງທ່ ແລະອາດຈະໄຫຼລົ້ນຄັນທາງຊື່ງເປັນສາຍເຫດພາໃຫທາງຂາດໄດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (39) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.2 ທ່ອຸດຕັນ (DCB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.2 
ທ່ອຸດຕັນ (DCB) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (40) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  
3.1.3 ການກັດເຊາະຢູຫາງທ່ 
(DCE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.3 
ການກັດເຊາະຢູຫາງທ່ 
(DCE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ພື້ນທ່ເບື້ອງປາກນ້າໄຫຼອອກຖືກກັດເຊາະຈາກນ້າ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄວາມເນີນໃນການກ່ສາງທ່ຊັນຫລາຍ ຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫນ້າໃນທ່ໄຫຼໄວຂື້ນ. 
 ຄວາມເນີນໃນການກ່ສາງທ່ຮາບພຽງເກີນໄປ ຊື່ງເປັນສາຍເຫດເຮັດໃຫນ້າໃຫຼອອກ 
ຈາກປາກທ່ຕົກແຮງ. ສິ່ງທີ່ເວົ້າມາຂາງເທິງນັ້ນແມນຍອນການອອກແບບ ແລະກ່ສາງ 
ບ່ຖືກຕອງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ພື້ນຫວຍຖືກເຊາະເຈື່ອນ ແລະກາຍເປັນຂຸມໃຫຍ. 
 ຝາປີກ ແລະຝາຫົວທ່ເບື້ອງນ້າໄຫຼອອກ ແລະ ທ່ ແລະ ຄັນທາງຈະຂາດລົງໄປກອງກັນຢູເບື້ອງ 
ລຸມ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສ ໍາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (40) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ:  
3.1.3 ການກັດເຊາະຢູຫາງທ່ 
(DCE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.3 
ການກັດເຊາະຢູຫາງທ່ 
(DCE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (41) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.4 ທ່ເຫັ ຼກເຂົ້າໝຽງ (DCR) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.4 
ທ່ເຫັ ຼກເຂົ້າໝຽງ (DCR) 

ລາຍລະອຽດ:  
ຂາງໃນຂອງທ່ເຫັ ຼກເຂົ້າໝຽງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຄຸນນະພາບຂອງທ່ເຫັ ຼກຕ່າ ຫລື ຜິວໜາຂອງທ່ເຫັ ຼກບ່ໄດຖືກປອງກັນໝຽງ. 
 ຊັ້ນປອງກັນຜິວໜາທ່ເຫັ ຼກຊຸດໂຊມຈາກການໄຫຼຂອງນ້າ. 
 ການປຽນແປງດິນຟາອາກາດ (ພາຍຫລັງນາໃຊເປັນເວລາດົນນານ). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຄວາມຮຸນແຮງ ຂອງການທາລາຍຈາກ ໝຽງຕ່ຂາງໃນຂອງທ່ເຫັ ຼກອາດຈະເຮັດໃຫໂຄງສາງພັງ 
ທະລາຍ ແລະ ຍຸບໂຕໃນທີ່ສຸດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (41) ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.1.4 ທ່ເຫັ ຼກເຂົ້າໝຽງ (DCR) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.1.4 
ທ່ເຫັ ຼກເຂົ້າໝຽງ (DCR) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (42)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍ 
ຮູບຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.1 
ການເປເພເສຍຫາຍຂອງຮອງ 
(ຮອງກ່) (DDFL) 

ລາຍລະອຽດ: 
ສວນໜື່ງຂອງຮອງຂາງທາງແບບກ່ແຕກຫັກ, ເຄື່ອນຍາຍ ຫລືເປເພເສຍຫາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ວິທີການກ່ສາງບ່ດີ. 
 ດິນມີການຍຸບໂຕ, ດິນພື້ນຮອງຖືກເຊາະເຈື່ອນ. 
 ການວາງແລວຮອງບ່ໄດດີ ຫລືການປຽນທິດນ້າໄຫຼກະທັນຫັນ. 
 ການເປເພເສຍຫາຍຊື່ງເກີດຈາກສິ່ງຕົກຄາງຕາງໆ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

  ການເຊາະເຈື່ອນຈະເກີດຂື້ນ ຖາຫາກການໄຫຼຂອງນ້າຢູຮອງຂື້ນສູງເຖິງດິນ. ປະລິມານດິນທີ່ນ້າ 
ພັດພາໜີຈະເພີ້ມຂື້ນ ແລະ ເຮັດໃຫຮອງກ່ຖືກເປເພເສຍຫາຍ ແລະ ກາວໄປເຖິງການຖືກທາລາຍ 
ໃນທີ່ສຸດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (42)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍ 
ຮູບຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.1 
ການເປເພເສຍຫາຍຂອງຮອງ 
(ຮອງກ່) (DDFL) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (43)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍຮູບ 
ຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.2  
ຮອງ ແຍກນ້າແລະຮອງຂາງ  
ທາງຖືກ ເຊາະເຈື່ອນ 
(ຮອງທີ່ບ່ໄດກ່) (DDFE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮອງແຍກນ້າ ແລະຮອງຂາງທາງຖືກເຊາະເຈື່ອນຈາກການໄຫຼຂອງນ້າ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຕາລິ່ງຮອງແຍກນ້າຊັນເກີນໄປ. 
 ຮອງແຍກນ້າ ແລະຕາລິ່ງບ່ໄດຕາແໜນ. 
 ວັດສະດຸອອນເກີນໄປ ແລະມີຄວາມຕອງການການປອງກັນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າໄຫຼດວຍຍຄວາມໄວສູງ ແລະຈະເກີດການກັດເຊາະດິນ. ຮອງຂາງທາງຈະເລິກລົງ ແລະກວາງອອກ 
ແລະຈະລຸກລາມເຂົ້າຫາບາທາງ ແລະໜາທາງລົດແລນໃນທີ່ສຸດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (43)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍຮູບ 
ຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.2  
ຮອງ ແຍກນ້າແລະຮອງຂາງ  
ທາງຖືກ ເຊາະເຈື່ອນ 
(ຮອງທີ່ບໄ່ດກ່) (DDFE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (44)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍຮູບ 
ຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.3 
ຮູບຕັດຂວາງຂອງຮອງຖືກ
ທາ 
ລາຍ(ຮອງບ່ໄດກ່) (DDFC) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮູບຕັດຂວາງຂອງຮອງຖືກທາລາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ພາຫານະ ຫລືສັດ, ການຍຸບຕາມທາມະຊາດ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ດິນທີ່ຕົກຕະກອນຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕ່ຂາງຂອງຮອງ ແລະ ກ່ຈະພັງທະລາຍຕາມມາ.ຈະ ເກີດການ 
ເຊາະເຈື່ອນໃນບອນທີ່ມີດິນຕົກຕະກອນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (44)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍ 
ຫາຍ: 3.2.1 ການເສຍຮູບ 
ຮາງເດີມ (DDF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.1.3 
ຮູບຕັດຂວາງຂອງຮອງຖືກ
ທາ 
ລາຍ(ຮອງບ່ໄດກ່) (DDFC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (45)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 3.2.2 ການອຸດຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.1 
ສິ່ງກີດຂວາງຕາງໆ (DDBO) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຕົ້ນໄມ, ຫງາໄມ, ປາທີ່ຖືກຕັດ, ດິນຕົກຕະກອນ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອຈາກສີມືມະນຸດ ກີດຂວາງການໄຫຼຂອງນ້າ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ປາ, ຕົ້ນໄມລົ້ມ, ຂີ້ເຫຍື້ອ, ດິນຕົກຕະກອນທີ່ບ່ແໜນ, ກອນຫີນ. 
 ການຍົກຍາຍທີ່ບ່ຖືກລະບຽບ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ມີສີ່ງກີດຂວາງຕາມຮອງຈະເຮັດໃຫນ້າຖວມ, ເກີດການກັດເຊາະ ແລະ ຕາລິ່ງຂອງຮອງແມນມີໂອກາດ 
ຖືກເຊາະເຈື່ອນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (45)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາ
ຍ: 3.2.2 ການອຸດຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.1 
ສິ່ງກີດຂວາງຕາງໆ (DDBO) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (46)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ: 3.2.2 ການອຸດ
ຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.2 
ການຕົກຕະກອນຕາມຮອງ 
(DDBS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ນ້າຈະຖືກອຸດຕັນຍອນການຕົກຕະກອນຂອງດິນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ນ້າບ່ສາມາດໄຫຼໄດໄວຍອນຄວາມເນີນຂອງຕາລີ່ງບ່ຊັນ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ການຕັນຂອງດິນຕາມຮອງຈະເຮັດໃຫນ້າຖວມ, ເກີດການກັດເຊາະ ແລະຕາລິ່ງ ຂອງຮອງ 
ແມນມີໂອກາດຖືກເຊາະເຈື່ອນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (46)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ການລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ: 3.2.2 ການອຸດ
ຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.2 
ການຕົກຕະກອນຕາມຮອງ 
(DDBS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (47)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ:       3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ: 3.2.2 ການອຸດ
ຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.3  
ນ້າຂັງຕາມຂາງທາງ (ຮອງທີ່ 
ບ່ໄດກ່) (DDBP) 

ລາຍລະອຽດ: 
ນ້າຈະຂັງຢູຕາມຮອງຂາງທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຮູບຕັດຂວາງຮອງຂາງທາງນອຍເກີນໄປ. 
 ຄວາມເນີນຂອງຮອງບ່ຫລາຍ. 
 ມີສິ່ງກີດຂວາງການໄຫຼຂອງນ້າຕາມຮອງ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ບາທາງຈະອອນຕົວ ແລະມີໂອກາດເຈື່ອນໄດງາຍຂື້ນ. 
 ຊັ້ນເສື້ອທາງຈະຖືກນ້າຖວມ ແລະອອນຕົວ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (47)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ 

ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ໜາວຽກຍອຍ:       3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ: 3.2.2 ການອຸດ
ຕັນ (DDB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.2.3  
ນ້າຂັງຕາມຂາງທາງ (ຮອງທີ່ 
ບ່ໄດກ່) (DDBP) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (48)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ຮອງລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.2.3 ການກັດເຊາະຢູທາງນ້າ 
ໄຫຼ ອອກ (DDE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.3  
ການກັດເຊາະຢູທາງນ້າໄຫຼ 
ອອກ (DDE) 

ລາຍລະອຽດ: 
ນ້າກັດເຊາະທາງນ້າໄຫຼອອກ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ນ້າໄຫຼໄວເກີນໄປ. 
 ນ້າໄຫຼລົງໃສດິນຢູບລິເວນທາງນ້າໄຫຼອອກ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ການກັດເຊາະອາດຈະສຶບຕ່ໄປຈົນເຖິງຮອງຂາງທາງ ແລະບລິເວນທາງໄຫຼອອກ ຈະກວາງກວາເກົ່າ. 
ບາງຄັ້ງການກັດເຊາະອາດຈະທາລາຍໂຄງສາງທາງ ແລະເນື້ອທີ່ ດິນໃນບລິເວນໃກຄຽງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (48)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.2 
ຮອງຂາງທາງ & 
ຮອງລະບາຍນ້າ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
3.2.3 ການກັດເຊາະຢູທາງນ້າ 
ໄຫຼ ອອກ (DDE) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.2.3  
ການກັດເຊາະຢູທາງນ້າໄຫຼ 
ອອກ (DDE) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (49)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ ຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.3.2 ຈຸດບົກຜອງ 
ຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.1.1  
ນ້າຫລົ້ນຂຸມດັກຕະກອນ 
(DMBO) 

ລາຍລະອຽດ: 
ນາຈະໄຫຼລົ້ນຂຸມດັກຕະກອນ/ທ່ແລວໄຫຼເຂົ້າຫາໜາທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຂຸມດັກຕະກອນ ຫລືທ່ລະບາຍນ້າທີ່ຝັງຢູໃຕດິນຈະອຸດຕັນ ແລະນ້າບ່ສາມາດໄຫຼໄດ. 
 ທ່ທີ່ສົ່ງນ້າລົງຫາຫວຍຈະແຕກຫັກ ແລະຖືກຖົມໃນທີ່ສຸດ. 
 ການກ່ສາງບ່ໄດດີ (ຕົວຢາງ: ຂະໜາດຂອງທ່ລະບາຍນ້ານອຍກວາປະລິມານນ້າ). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ນ້າຖວມບາທາງ ຫລືໜາທາງລົດແລນ. 
 ລະບົບລະບາຍນ້າຈະໃຊການບ່ໄດ, ອັນຕະລາຍຈາກດິນເຈື່ອນ ຫລືຊັ້ນເສື້ອທາງຈະ ອອນຕົວ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (49)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍ ຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 3.3.2 ຈຸດບົກຜອງ 
ຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.1.1  
ນ້າຫລົ້ນຂຸມດັກຕະກອນ 
(DMBO) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (50)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ ່

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 3.3.1 ການອຸດຕັນ (DMB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.1.2 ຮູ
ລະບາຍນ້າອຸດຕັນ (DMBS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮູລະບາຍນ້າຖືກປິດດວຍດິນ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອຕາງໆ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ດິນ ແລະເສດຂີ້ເຫຍື້ອຈະໄຫຼມາຕາມນ້າ ແລະລວມຕົວເຂົ້າກັນໃນບລິເວນຮູລະບາຍນ້າາ ແລະຂາດ
ການອະນາໄມເປັນປະຈາ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ສາມາດອຸດຕັນລະບົບລະບາຍນ້າໃນບລິເວນຮູນ້າ ຫລືພື້ນຫວຍຍອນການຕົກຕະກອນ ຂອງດິນ 
ແລະເສດຂີ້ເຫຍື້ອ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ. 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (50)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 3.3.1 ການອຸດຕັນ (DMB) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.1.2 ຮູ
ລະບາຍນ້າອຸດຕັນ (DMBS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (51)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ ່

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 3.3.2 
ຈຸດບົກຜອງຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.2.1 
ຝາປິດຂຸມດັກຕະກອນ/ຮອງ 
ຂາດຫາຍ (DMDM) 

ລາຍລະອຽດ: 
ບ່ມີຝາປິດຂຸມດັກຕະກອນ/ຮອງຂາງທາງ/ທາງນ້າໃຫລເຂົ້າຢູຕາມຜິວໜາທາງ/ບາທາງ/ຂອບທາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ອຸບັດເຫດ, ການທາລາຍຂອງຜູບ່ຫວັງດີ. 
 ຝາປິດແຕກຫັກ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຂຸມດັກຕະກອນ/ຮອງຂາງທາງທີ່ບ່ມີແນວປິດຈະເປັນອັນຕະລາຍແກພາຫານະ, ຄົນ ແລະສັດ. 
 ບ່ສາມາດຄວບຄຸບພືດ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ຈະລົງໄປໂຮມໃນຈຸດດັ່ງກາວ ຊື່ງເປັນ ສາຍເຫດພາໃຫເກີດ
ການອຸດຕັນໄດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (51)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ ່

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ
ຫາຍ: 3.3.2 
ຈຸດບົກຜອງຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.2.1 
ຝາປິດຂຸມດັກຕະກອນ/ຮອງ 
ຂາດຫາຍ (DMDM) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (52)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 3.3.2 ຈຸດບົກຜອງຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.2.2 
ດິນແລະພຶດປົກຫຸມຂຸມດັກ 
ຕະກອນ (DMDC) 

ລາຍລະອຽດ: 
ດິນ ແລະປາ/ຫຍາປົກຂຸມດັກຕະກອນ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການສະສົມດິນຕາມພື້ນໃນບລິເວນຂຸມດັກຕະກອນ, ລະດັບຂອງດິນທີ່ປົກຫຸມອາດ ຈະເປັນຊັ້ນ 
ບາງໆ. 

 ຂຸມດັກຕະກອນອາດຈະຖືກປົກຫຸມໃນຊວງການກ່ສາງໃໝ ຫລືຊວງການສອມແປງ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ອາດຈະເປັນການກີດຂວາງລະບົບລະບາຍນ້າໃນຂຸມດັກຕະກອນ ຍອນບ່ໄດທາການສາຫວຼດ 
ການຕົກຕະກອນຂອງດິນໃນຂຸມດັກຕະກອນ. 

 ບ່ສາມາດຊອກຫາຂຸມດັກຕະກອນໃນກລະນີສຸກເສີນ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (52)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກຍອຍ: 3.3 
ຂຸມດັກຕະກອນ & ທ່ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 3.3.2 ຈຸດບົກຜອງຕາງໆ (DMD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 3.3.2.2 
ດິນແລະພຶດປົກຫຸມຂຸມດັກ 
ຕະກອນ (DMDC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (53)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວ 
ຈົມ & ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.1.1 ການຍຸບໂຕ  
(SDS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.1 
ການຍຸບໂຕ (SDS) 

ລາຍລະອຽດ: 
ການເຄື່ອນເໜັງທາງຕັ້ງຂອງຂົວຈົມ ຫລື ທາງນ້າໄຫຼຜານຊື່ງອາດເກີດຈາກໂຄງສາງດັ່ງກາວບ່ສາ 
ມາດຮັບນ້າໜັກຂອງການອອກແບບ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ວັດສະດຸກ່ສາງມຄີຸນນະພາບຕ່າ ຫລືວິທີການກ່ສາງບ່ດີ. 
 ການເຊາະເຈື່ອນ ຫລຶການກັດເຊາະ. 
 ນ້າໜັກບັນທຸກເກີນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ສະພາບຂອງໂຄງສາງຈະບ່ມີຄວາມປອດໄພຕ່ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 ໂອກາດທີ່ໂຄງສາງຈະຍຸບໂຕ ແລະພັງທະລາຍແມນມີສູງ. 
 ຄວາມອາດສາມາດໄຫຼຂອງນ້າຈະລຸດລົງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ໃຫວັດແທກຄວາມຍາວ ແລະຄວາມກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (53)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວ 
ຈົມ & ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.1.1 ການຍຸບໂຕ  
(SDS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.1 
ການຍຸບໂຕ (SDS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (54)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວຈົມ 
& ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.1.2 ດິນຕົກຄາງ  
(SDD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.2 ດິນ
ຕົກຄາງ (SDD) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຂົວຈົມ & ທາງນ້າໄຫຼຜານ ມີດິນຕົກຄາງຢູຕາມຜິວໜາ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ນ້າຕາມທາມະຊາດຈະພັດພາເອົາເສດດິນ, ຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະສີ່ງອື່ນໆມາກັບ ພື້ນຫວຍ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ບ່ສາມາດເຫັນຂອບເຂດໜາທາງແລນ ແລະພາຫານະອາດຈະຂັບອອກນອກໜາທາງ ແລນຂົວ
ຂົວຈົມ ແລະພາຫານະຈະຖືກທາລາຍ ຫລືບ່ສາມາດ ຂັບຕ່ໄປໄດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (54)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວຈົມ 
& ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.1.2 ດິນຕົກຄາງ  
(SDD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.2 ດິນ
ຕົກຄາງ (SDD) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (55)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວ
ຈົມ & ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 4.1.3 ຫັ ຼກນາທາງຫາຍ (SDM) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.3 
ຫັ ຼກນາທາງຫາຍ (SDM) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຫັ ຼກນາທາງ/ຫລັກໝາຍຂອບທາງຖືກທາລາຍ ຫລືຂາດຫາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ອຸບັດເຫດ, ຖືກທາລາຍຈາກນ້າຖວມ ແລະການທາລາຍຂອງຄົນ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ເມື່ອຂົວຂົມ/ທາງນ້າໄຫຼຜານມີນ້າຂື້ນສູງ, ຂອບເຂດໜາທາງລົດແລນຈະບ່ສາມາດແນມ ເຫັນ. 
ດັ່ງນັ້ນຖາບ່ມີຫລັກນາທາງແລວຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງອາດຈະຂັບອອກນອກ ຂອບເຂດທາງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (55)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.1 ຂົວ
ຈົມ & ທາງນ້າໄຫຼຜານ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ
: 4.1.3 ຫັ ຼກນາທາງຫາຍ (SDM) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.1.3 
ຫັ ຼກນາທາງຫາຍ (SDM) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (56)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
4.2.1 ການພັງທະລາຍ (SRC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.1 
ການພັງທະລາຍ (SRC) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຝາກັນດິນ/ການກ່ຫີນພັງທະລາຍ.  
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ການກະທົບຈາກຍານພາຫານະ. 
 ຄວາມໜາຂອງຝາບ່ພຽງພ. 
 ຮາກຖານບ່ມີຄວາມແຂງແກນພຽງພ. 
 ດິນເຈື່ອນ, ການຖະຫລົ່ມຂອງຕາລິ່ງ ຫລືຫີນເຈື່ອນ. 
 ແຮງດັນຂອງນ້າຢູດານຫລັງຂອງຝາຕານເຈື່ອນຫລາຍ ຊື່ງເກີດຈາກຂາດຮູລະບາຍນ້າ ຫລື ຮູລະ 
ບາຍນ້າອຸດຕັນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ໂຄງສາງທີ່ພັງທະລາຍອາດກີດຂວາງໜາທາງລົດແລນ. 
 ເມື່ອບ່ມີວັດສະດຸຢູທາງລຸມແລວໂຄງສາງອາດພັງທະລາຍໄດ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (56)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
4.2.1 ການພັງທະລາຍ (SRC) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.1 
ການພັງທະລາຍ (SRC) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (57)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.2.2 ການຍຸບໂຕ (SRS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.2 
ການຍຸບໂຕ (SRS) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຄວາມອາດສາມາດຮັບນ້າໜັກຂອງຮາກຖານຝາຕານເຈື່ອນ/ການກ່ຫີນບ່ພຽງພ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ຊັ້ນຍົກລະດັບອອນຕົວຍອນນ້າໄຕດິນ, ນ້າຖວມ ຫລືບ່ມີລະບົບລະບາຍນ້າ. 
 ບ່ມີການຕາແໜນຢູລຸມຮາກຖານ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ໂອກາດເກີດການພັງທະລາຍແມນມີສູງ. 
 ໂອກາດທີ່ວັດສະດຸຕາມຝາກັນດີນຈະຕົກລົງມາຫາທາງແມນມີສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ໃຫວັດແທກລວງຍາວ ແລະລວງກວາງ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ໄມແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (57)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 4.2.2 ການຍຸບໂຕ (SRS) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.2 
ການຍຸບໂຕ (SRS) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (58)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
4.2.3 ຮອຍແຕກແຫງ (SRR) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.3 
ຮອຍແຕກແຫງ (SRR) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ເກີດຮອຍແຕກແຫງຕາມຝາຕານເຈື່ອນ/ການກ່ຫີນ.  
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ການກະທົບຈາກຍານພາຫານະ. 
 ຄວາມໜາຂອງຝາບ່ພຽງພ. 
 ແຮງດັນຂອງນ້າຢູດານຫລັງຂອງຝາຕານເຈື່ອນຫລາຍ ຊື່ງເກີດຈາກຂາດຮູລະບາຍນ້າ ຫລື ຮູລະ 
ບາຍນ້າອຸດຕັນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ໂອກາດຝາຕານເຈື່ອນຈະພັງທະລາຍມີສູງ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (58)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກຍອຍ: 4.2 
ຝາກັນດິນ & ການກ່ຫີນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
4.2.3 ຮອຍແຕກແຫງ (SRR) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 4.2.3 
ຮອຍແຕກແຫງ (SRR) 

ຮູບຖາຍ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (59)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
5.1.1 ປາຍເປິເປື້ອນ (TTD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.1 
ປາຍເປິເປື້ອນ (TTD) 

ລາຍລະອຽດ: 
ປາຍຈາລະຈອນເປິເປື້ອນ/ຂີ້ຝຸນຈັບ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ປາຍ ແລະຫລັກຕາມທາງ ຈະປົກຄຸມໄປດວຍຂີ້ຝຸນ ໃນຊວງລະດູແລງ ຫລືຂີ້ຕົມ 
ໃນຊວງລະດູຝົນ, ຂີ້ຝຸນຫລືຂີ້ຕົມດັ່ງກາວແມນມາຈາກພາຫານະທີ່ ນາໃຊເສັ້ນທາງ ດັ່ງກາວ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ປາຍແມນບ່ສາມາດບລິການຕາມຈຸດປະສົງ. 
 ໂອກາດທີ່ປາຍຈະເກີດເປັນໝຽງແມນມີສູງ. 
 ໂອກາດເກີດອຸບັດເຫດແມນມີສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (59)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
5.1.1 ປາຍເປິເປື້ອນ (TTD) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.1 
ປາຍເປິເປື້ອນ (TTD) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (60)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
5.1.2 ສີປາຍລຸດລອກ (TTF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.2 
ສີປາຍລຸດລອກ (TTF) 

ລາຍລະອຽດ: 
ສີຕາມຜິວໜາຂອງປາຍຈາລະຈອນຈຶດຈາງ ຫລືລຸດລອກອອກ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ຍອນການປຽນແປງຂອງອາກາດ ແລະອາຍຸການນາໃຊດົນນານ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ປາຍຈາລະຈອນຈະບ່ເຮັດໜາທີ່ການບລິການຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 ໂອກາດເກີດເປັນໝຽງຕາມປາຍແມນມີສູງ. 
 ໂອກາດເກີດອຸບັດເຫດແມນມີສູງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 2-131 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (60)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ: 
5.1.2 ສີປາຍລຸດລອກ (TTF) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.2 
ສີປາຍລຸດລອກ (TTF) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (61)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.3 ປາຍເສຍຫາຍ/ 
ຖືກທາລາຍ (TTM) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.3 
ປາຍເສຍຫາຍ/ຖືກທາລາຍ 
(TTM) 

ລາຍລະອຽດ: 
ປາຍຈາລະຈອນຖືກທາລາຍ ຫລື ເສຍຫາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 

 ເກີດອຸບັດເຫດ, ການທາລາຍຂອງຄົນ ຫລື ໄຟໃໝປາ. 
 ຄວາມຮຸນແຮງຂອງອາກາດ, ການເກີດໝຽງ ຫລື ການທາລາຍຂອງຄົນ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 

 ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງບ່ສາມາດແນມເຫັນປາຍຈາລະຈອນຕາງໆ ຊື່ງອາດຈະເພີ້ມຄວາມສຽງໃນການເກີດ 
ອຸບັດເຫດໃນເວລາເດີນທາງ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (61)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.3 ປາຍເສຍຫາຍ/ 
ຖືກທາລາຍ (TTM) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.3 
ປາຍເສຍຫາຍ/ຖືກທາລາຍ 
(TTM) 

ຮູບຖາຍ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (62)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.4 ຮາກຖານບ່ໝັ້ນ 
ຄົງ (TTL) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.4 
ຮາກຖານບ່ໝັ້ນຄົງ (TTL) 

ລາຍລະອຽດ: 
ຮາກຖານປາຍຈາລະຈອນບ່ມີສະຖຽນລະພາບຍອນມີການແຕກຫັກເກີດຂື້ນແລະ/ຫລືນອດ 
ເຄື່ອນຍາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ການທາລາຍ/ເກີດອຸບັດເຫດ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ ແລະຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 2-135 

ຕາຕະລາງ 2.5.2 (62)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.4 ຮາກຖານບ່ໝັ້ນ 
ຄົງ (TTL) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.4 
ຮາກຖານບ່ໝັ້ນຄົງ (TTL) 

ຮູບຖາຍ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (63)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 ປາຍສັນ 
ຍານການຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.5 ປາສູງຫຸມປາຍ 
(TTV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.5 
ປາສູງຫຸມປາຍ (TTV) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ປາຍຈາລະຈອນຕາມທາງຈະບ່ສາມາດແນມເຫັນຈາກການປິດບັງຂອງປາສູງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ການເຕີບໂຕຂອງພຶດໃນບລິເວນປາຍຈາລະຈອນ ແລະລຸດຜອນໄລຍະແນມເຫັນ. 
 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ໂອກາດເກີດອຸບັດເຫດຕ່ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງແມນມີສູງ. 
 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (63)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.1 ປາຍສັນ 
ຍານການຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.1.5 ປາສູງຫຸມປາຍ 
(TTV) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.1.5 
ປາສູງຫຸມປາຍ (TTV) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (64)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.2.1 ຮາວກັນຕົກຖືກ 
ທາລາຍ (TRG) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.2.1 
ຮາວກັນຕົກຖືກທາລາຍ 
(TRG) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຮາວກັນຕົກ ແລະ ຫັ ຼກກັນໂຄງຖືກທາລາຍ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ອຸບັດເຫດຈາກຍານພາຫານະ. 
 ການທາລາຍຈາກແມງໄມຕາງໆ (ຫັ ຼກໄມ). 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ຮາວກັນຕົກຈະບ່ສາມາດປອງກັນພາຫານະໄດ ແລະ ຈະບ່ເຮັດໜາທີ່ຂອງມັນຕາມຈດຸປະສົງທີ່ 
ວາງໄວ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (64)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.2.1 ຮາວກັນຕົກຖືກ 
ທາລາຍ (TRG) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.2.1 
ຮາວກັນຕົກຖືກທາລາຍ 
(TRG) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (65)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.2.2 ຫ ັຼກໝາຍຕາມ 
ທາງ ຖືກທາ ລາຍ (TRP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.2.2 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 
ຖືກທາລາຍ (TRP) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ຫັ ຼກກິໂລແມັດ ແລະ/ຫລືຫັ ຼກນາທາງຖືກທາລາຍ ແລະ/ຫລືລົ້ມ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ອຸບັດເຫດຈາກຍານພາຫານະ. 
 ບາທາງຫຍຸບພອມດຽວກັນກັບຫລັກໝາຍທາງຢູໃກກ່ເນີ້ງຫລືຫັກກ່ມີ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ການແນະນາທີ່ບ່ຖືກຕອງຕ່ນັກຂັບຂີ່ແມນມີຄວາມສຽງໃນການເກີດອຸບັດເຫດໄດ. 
 ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງທີ່ຫັ ຼກລົງຈະປັນອັນຕະລາຍຕ່ຍານພາຫານະ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (65)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.2.2 ຫ ັຼກໝາຍຕາມ 
ທາງ ຖືກທາ ລາຍ (TRP) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.2.2 
ຫັ ຼກໝາຍຕາມທາງ 
ຖືກທາລາຍ (TRP) 

ຮູບພາບ: 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (66)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.3 ການຕີ 
ເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.3.1 ສີເສັ້ນແບງຊອງ 
ຈາລະຈອນ ຈືດຈາງ (TLW) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.3.1 
ສີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະ 
ຈອນຈືດຈາງ (TLW) 

ລາຍລະອຽດ: 
 
ສີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນຕາມຜິວໜາທາງຈືດຈາງ. 
 
ສາຍເຫດທີ່ພາໃຫເກີດ: 
 

 ການປຽນແປງຂອງດິນຟາອາກາດ. 
 ການກະທາຂອງຍານພາຫານະ. 

 
ຜົນກະທົບ (ຖາປອຍປະລະເລີຍ): 
 

 ສີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນຈະຈືດຈາງ/ຄຸອອກແນມບ່ເຫັນ ແລະ ຈະບ່ທາໜາທີ່ໃນການແນະນາຜ ູ
ຂັບຂີ່. ໂອກາດໃນການເກີດອຸບັດເຫດແມນມີສູງໂດຍສະເພາະໃນທາງໂຄງ ແລະ ທາງແຄບໃນເວ 
ລາກາງຄືນ. 

 
ວິທີການບັນທຶກໃນເວລາສາຫຼວດ: 
 

 ສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຈາກຂ້ມູນອາງອີງຈາກການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ເຄື່ອງມືໃນການສາຫຼວດ: 
 

 ບ່ຕອງການ 
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ຕາຕະລາງ 2.5.2 (66)  ນິຍາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ໜາວຽກທີ: 5. ເຄື່ອງສັນຍານການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກຍອຍ: 5.3 ການຕີ 
ເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນ 

ການແບງປະເພດຄວາມເສຍ 
ຫາຍ: 5.3.1 ສີເສັ້ນແບງຊອງ 
ຈາລະຈອນ ຈືດຈາງ (TLW) 

ຄວາມເສຍຫາຍ: 5.3.1 
ສີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະ 
ຈອນຈືດຈາງ (TLW) 

ຮູບພາບ: 
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2.6 ລະລາຍອຽດຂອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກ 
 
(1) ຂັ້ນຕອນຂອງການປະຕິບັດວຽກ 
 
(i) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
(a) ແລວທາງ, ບລິເວນ2ຂາງທາງ (ລວມທັງຕະລິ່ງຄັນທາງ), ລະບົບລະບາຍນ້າ 

(ລວມທັງທ່ ແລະ ຂຸມດັກນ້າ/ທ)່, ໂຄງສາງ ແລະ ການຄວບຄຸມການສັນຈອນ. 
ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດການສາຫຼວດດວຍຕາເປົ່າຢູເທິງລົດ. ຂັ້ນຕອນຕາງໆແມນ 
ໄດລະບຸໄວດັ່ງຕ່ໄປນີ້. 
 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະປະກອບດວຍຫົວໜາ 1 ຄົນ ແລະ ນັກສາຫຼວດ 2 ຄົນໂດຍ ມີ
ຕາແໜງຢູໃນລົດຕາມທີ່ສະແດງໄວໃນຮູບສະແດງ 2.6.1 ນັກສາຫຼວດແຕລະຄົນ 
ຕອງມີແບບຟອມການສາຫຼວດ ແລະ ກອງຖາຍຮູບ. 

 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບສະແດງ 2.6.1  ຕາແໜງການນັ່ງໃນລົດຂອງທີມງານສາຫຼວດ 
 
 
 
 
 

1 

2 ທິດການເດີ
ນ  ຂອງລົດ 

: ຫົວໜາທີມ : ນັກສາຫຼວດ : ຄົນຂັບລົດ 
ເຄື່ອງໝາຍ 
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 ນັກສາຫຼວດຜູທີ 1 ຄວນເບິ່ງສະເພາະແຕເບື້ອງຂວາມື, ສວນຜູທີ 2 ແມນໃຫ ເບິ່ງ
ທາງເບື້ອງຊາຍສວນຫົວໜາທີມແມນຮັບຜິດຊອບທັງໝົດລວມທັງຜິວໜາທາງ
ພອມ. ຄົນຂັບລົດບ່ຄວນແລນເກີນ 75 ກມ/ຊມ ເຖິງວາການສັນຈອນຈະບ່ຫຼາຍ 
ຫຼື ໃຫແລນຕາມກົດລະບຽບທີ່ການົດໄວ. 

 ຮອບໜຶ່ງຂອງການສາຫຼວດແມນໃຫປະຕິບັດລະຫວາງຫຼັກກມນີ້ໄປຫາຫຼັກກມຕ່
ໄປ(1ກມ). ນັກສາຫຼວດແຕລະຄົນຈະຕອງໄດບັນທຶກເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບ
ໂດຍ ອີງຕາມຂ້ມູນທີ່ໄດລະບຸໄວໃນຕາຕະລາງ 3.3.1 ພອມປະກອບຄາເຫັນໂດຍ
ຫຍ້ເພື່ອ ອະທິບາຍສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍທີ່ເກີດຂຶ້ນ.ໃນກລະນີທີ່ຫຼັກກມບ່
ມີ ຫຼື ຂາດ ຫາຍໄປໃຫນາໃຊກົງເຕີລົດເພື່ອການົດກິໂລແມັດ. 

 
(b) ຕະລິ່ງ (ຄັນທາງ), ທ່ລະບາຍນ້າ, ແລະ ຂຸມດັກຕະກອນ/ທ່ 
ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດສາຫຼວດຄວາມເສຍຫາຍດວຍຕາເປົ່າໂດຍການນາໃຊ
ພາຫະນະ ແລະ ການຍາງ. ຂັ້ນຕອນຂອງການປະຕິບັດວຽກແມນໄດລະບຸໄວລຸມນີ້: 

 
 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດການົດທີ່ຕັ້ງຂອງຈຸດທີ່ຈະສາຫຼວດກອນການລົງສະໜາມຕົວ
ຈິງໂດຍອີງຕາມແຜນແຕມການກ່ສາງ ແລະ ການເກັບກາປະຫວັດໃນຜານມາ. 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະຕອງໄດລົງຈາກລົດເພື່ອທາການສາຫຼວດໜາວຽກແຕລະຢາງ 
ໂດຍທົ່ວໄປແລວບັນດາໂຄງສາງທີ່ມີຢູຕາມເສັ້ນທາງຈະມີຫຼັກໝາຍຊີ້ບອກ. 

 ນັກສາຫຼວດແຕລະຄົນຈະໄດບັນທຶກເງື່ອນໄຂຂອງການຈັດລາດັບໂດຍອີງຕາມຕາ 
ຕະລາງ 3.3.1 ພອມປະກອບຄາເຫັນ ແລະ ຖາຍຮູບພາຍຫຼັງສາເລັດການ ສາຫຼວດ
ແຕລະຈຸດ 
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(ii) ການສາຫຼວດລະອຽດ 
 

ທີມງານສາຫຼວດລະອຽດຈະໄດປະຕິບັດວຽກການສາຫຼວດ ໂດຍການນາໃຊເຄື່ອງມື 
ທີ່ໄດການົດໄວຕາມແຕລະລາຍການໜາວຽກການການົດລາຍການລະອຽດທີ່ຕອງ 
ການສາຫຼວດລະອຽດແມນໄດຈາກຜົນຂອງການຕີລາຄາການສາຫຼວດເປັນປະຈາຂັ້ນ
ຕອນຂອງການປະຕິບັດແມນໄດການົດໄວດັ່ງລຸມນີ້. 

 
 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດວຽກເທື່ອລະຂາງຂອງທາງ ສວນຜູຄວບຄຸມຄວາມ 
ປອດໄພ ແລະ ອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຈະຕອງໄດກະກຽມດັ່ງສະແດງໄວໃນ 
ຮບູສະແດງ 2.6.2 ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພໃຫແກທີມງານສາຫຼວດ ແລະ ຜູ
ຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 

 ຂອບເຂດບອນທີ່ຈະທາການໝາຍເພື່ອສາຫຼວດນັ້ນແມນຂຶ້ນກັບຈານວນ ແລະ 
ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. ເຖິງຢາງໃດກຕາມ, ລວງຍາວຂອງການປະຕິບັດ 
ວຽກໃນແຕລະຄັ້ງບ່ຄວນເກີນ 50 ມ ເພື່ອຄວາມປອດໄພ ແລະ ລະບາຍການ 
ສັນຈອນ. 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະຕອງໄດເກັບກາຂ້ມູນແຕລະຄວາມເສຍຫາຍເຊັ່ນ: ທີ່ຕັ້ງ, ຂະ 
ໜາດ ແລະ ຄວາມເປເພເສຍຫາຍ. ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍໃນພາກ ຊອນ
ທາຍ 1 ຄວາມເສຍຫາຍຈະໄດການົດໂດຍອີງຕາມຕາຕະລາງ 2.5.2 (1) – 
2.5.2 (66). 

 ໃນບາດກາວຕ່ໄປ, ການກວດກາຢາງລະອຽດຈະຕອງໄດປະຕິບັດ ໂດຍອີງຕາມ ບົດ
ລາຍງານການກວດກາປະຈາ. 

 ໜາວຽກໃດທີ່ຈັດລາດັບລະຫວາງ C ແລະ D ຕາມທີ່ໄດລະບຸໄວໃນຕາຕະລາງ 
3.3.1. ການຈັດລາດັບແມນຈະໄດຈັດຕາມຄວາມເສຍຫາຍທີ່ເກີດ ໂດຍອີງຕາມ 
ຕາຕະລາງ 2.5.2 (1) – 2.5.2 (66). ນັກສາຫຼວດຄວນອະທິບາຍຢາງ ລະອຽດ
ກຽວກັບຄວາມເສຍຫາຍທີ່ເກີດຂຶ້ນ. 

 ຂ້ມູນທີ່ໄດເກັບກາມານັ້ນຈະໄດບັນທຶກເຂົ້າໃນແບບຟອມການສາຫຼວດ. 
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ຮູບສະແດງ 2.6.2  ແຜນວາດການປະຕິບັດວຽກ 

 
(iii) ການສາຫຼວດສຸກເສີນ 

ຂັ້ນຕອນວຽກງານການສາຫຼວດສຸກເສີນແມນໃຫປະຕິບັດຕາມເຫດການທີ່ເກີດຂຶ້ນ
ດັ່ງທີ່ໄດການົດໄວລຸມນີ້. ໃນວຽກນີ້ນັກວິສະວະກອນຈະປະຕິບັດວຽກຄືກັນກັບ 
ຫົວໜາທີມ. 

(a) ພາຍຫລັງຝົນຕົກໜັກ 
 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດເປີດກອງປະຊຸມພາຍໃນກອນລົງສະໜາມ. ການເປີດກອງ 
ປະຊຸມກ່ເພື່ອການົດຈຸດທີ່ຕັ້ງ ແລະ ວິທີແກໄຂທີ່ຈາເປັນໂດຍອີງຕາມຜົນຂອງ ການ
ສາຫຼວດລະອຽດຄັ້ງຜານມາ.  

 ທີມງານທີ່ຈະລົງປະຕິບັດການສາຫຼວດຕົວຈິງຈະຕອງໄດລວບລວມກາລັງ ແລະ 
ກະກຽມສິ່ງທີ່ຕອງການເພື່ອສາຫຼວດລະອຽດຢູພາກສະໜາມ. 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດກວດສອບການປຽນແປງສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍເຊັ່ນ
ຈຸດທີ່ມີຄວາມຮຸນແຮງ ແລະ ຂອບເຂດຊຶ່ງອາດກະທົບກັບຈຸດອື່ນໆໂດຍສັງເກດ 
ຈາກການຕົກຂອງຝົນໃນຈຸດດັ່ງກາວ. 

 ຂ້ທີ່ໄດເກັບກາມານັ້ນຈະໄດບັນທຶກເຂົ້າໃນແບບຟອມການສາຫຼວດຄັກແນ. 

ຫາງກັນ 5m 

ພາຫານ
ະ

5m 5m 

ການສນັຈອນ 

ການສນັຈອນ 

10m 

ບອນເຮັດວຽ
ກ

ປຽນແປງໄດ 
(ສູງສຸດ 30m) 

ພາຫານ
ະ

ເຄື່ອງໝາຍ 
: ຈວຍນິລະໄພ : 

ຜຄວບຄມການສັນຈອນ

ສູງສຸດ 
50m
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(b) ພາຍຫຼັງການລາຍງານບັນຫາຈາກຜູຊົມໃຊທາງຫຼື ປະຊາຊົນ 
 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດເປີດກອງປະຊຸມພາຍໃນກອນລົງສະໜາມ. ການເປີດ
ປະຊຸມ ກ່ເພື່ອການົດຈຸດທີ່ຕອງການໂດຍອີງຕາມການລາຍງານຈາກສາທາລະນະ. 

 ທີມງານທີ່ຈະລົງປະຕິບັດການສາຫຼວດຕົວຈິງຈະຕອງໄດລວບລວມກາລັງ ແລະ 
ກະກຽມສິ່ງທີ່ຕອງການສາຫຼວດເພື່ອສາຫຼວດລະອຽດຢູພາກສະໜາມ. 

 ຂ້ມູນທີ່ໄດເກັບກາມານັ້ນຈະໄດບັນທຶກເຂົ້າໃນແບບຟອມການສາຫຼວດຄັກແນ. 
 
(c) ພາຍຫລັງການເກີດອຸບັດເຫດຮາຍແຮງ 
 

 ທີມງານສາຫຼວດຈະໄດເປີດກອງປະຊຸມພາຍໃນກອນການລົງສະໜາມ. ການເປີດ 
ປະຊຸມກ່ເພື່ອການົດຈຸດທີ່ຕອງການໂດຍອີງຕາມການລາຍງານຈາກຕາຫຼວດ. ທີມ 
ງານຄວນໄດຮັບການຢືນຢັນກັບຕາຫຼວດວາອຸບັດຕິເຫດດັ່ງກາວໄດຖືກແກໄຂ ແລະ 
ສະສາງເປັນທີ່ຮຽບຮອຍແລວ. 

 ທີມງານທີ່ຈະລົງປະຕິບັດການສາຫຼວດຕົວຈິງຈະຕອງໄດລວບລວມກາລັງ ແລະ 
ກະກຽມສິ່ງທີ່ຕອງການເພື່ອສາຫຼວດລະອຽດຢູພາກສະໜາມ. 

 ຂ້ມນູທີ່ໄດເກັບກາມານັ້ນຈະໄດບັນທຶກເຂົ້າໃນແບບຟອມການສາຫຼວດຄັກແນ. 
 
(2) ວິທີການບັນທຶກ 
 
(iv) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
 

(a) ໜາທາງລົດແລນ, ບລິເວນຂາງທາງ (ລວມທັງຕະລິ່ງ (ຄັນທາງ), ລະບົບ
ລະບາຍນ້າ (ລວມທ່ ແລະ ຂຸມດັກຕະກອນ/ທ)່, ໂຄງສາງຕາງໆ ແລະ ອົງ
ປະກອບ ການຈາລະຈອນ. 

ນັກສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດຕາມບາດກາວລຸມນີ້ເພື່ອບັນທຶກວຽກ. 
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 ໃຫໝາຍລາດັບແຕ A ຫາ D ໃນແບບຟອມການສາຫຼວດເປັນປະຈາ (ປະເພດທີ-

1)” ດັ່ງທີ່ໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.1 ພາຍຫຼັງສາເລັດແຕລະຊວງ 
(1ກມ). ໃຫໝາຍ “A” ສາຫລັບໜາວຽກທີ່ບຄ່ວາມ
ຕອງການສາຫຼວດໃນຊວງດັ່ງກາວນັ້ນ. 

 ໃຫຂຽນອະທິບາຍໂດຍຫຍ້ກຽວກັບສິ່ງທີ່ເກີດຂຶ້ນໃນແຕລະລາຍການໜາວຽກແລະ
ບອກທີ່ຕັ້ງຂອງຄວາມເສຍຫາຍນັ້ນພອມ.ໃນກລະນີໜາວຽກໃດຫາກການົດ B ຫາ 
D ທີມງານກວດກາຈະຕອງໄດຂຶ້ນແຜນເພື່ອຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການສາຫຼວດລະອຽດ. 
ຕົວຢາງ ແບບຟອມທີ່ໄດສາຫຼວດຜານມາແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 
2.6.3. 

 
ຂ້ມູນທີ່ບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມການສາຫຼວດຈະໄດສັງລວມ ແລະ ສະຫບໂດຍ 
ການຕີພິມລົງໃນ “ບົດລາຍງານການສາຫຼວດເປັນປະຈາ (ປະເພດທີ-1). ຕົວຢາງບົດ 
ລາຍງານດັ່ງກາວແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.6.4. 

 
(b) ຕະລີ່ງ (ຄັນທາງ), ທ່ລະບາຍນ້າ ແລະ ຂຸມດັກຕະກອນ/ທ່ 
 
ນັກສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດຕາມບາດກາວລຸມນີ້ເພື່ອບັນທຶກວຽກ. 

 
 ບັນທຶກທີ່ຕັ້ງເປັນກິໂລແມັດ ແລະ ເຄົ້າປະສານ ແລະ ການຈັດລາດັບຕາມສະພາບ 
ທີ່ເກີດຂຶ້ນໃນປັດຈຸບັນລົງໃນ “ແບບຟອມການກວດກາແມນຄັດຕິດໃນພາກຊອນ 
ທາຍ2. ຕາມທີ່ໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.2 ຂອງແຕລະທີ່ຕັ້ງ. ທີ່ຕັ້ງຂອງ
ຈຸດເລີ້ມຕົ້ນຄັນທາງຈະຕອງໄດບັນທຶກໃນລາຍການໜາວຽກ “3-2. ຕະລິ່ງ (ຄັນ
ທາງ).  

 “ທາງນ້າໄຫຼເຂົ້າ” ຫຼ ື“ທາງນ້າໄຫຼອອກ”ແມນໃຫບັນທຶກໃນຖັນ “4.ທ່ລະບາຍນ້າ”. 
 ຖາຍຮູບແຕລະຈຸດເພື່ອເປັນຂ້ມູນໃນການວິເຄາະ ແລະ ວາງແຜນ. ຕົວຢາງ 
ແບບຟອມທີ່ໄດສາຫຼວດຜານມາແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.6.5. 



 

 2-150 

 
ຂ້ມູນທີ່ບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມການສາຫຼວດຈະໄດສັງລວມ ແລະ ສະຫບໂດຍ 
ການຕີພິມລົງໃນ “ບົດລາຍງານການສາຫຼວດເປັນປະຈາ (ປະເພດທີ-2). ຕົວຢາງ 
ບົດລາຍງານດັ່ງກາວແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.6.6. 

 
(ii) ການສາຫຼວດລະອຽດ ແລະການສາຫຼວດສຸກເສີນ 
 

ນັກສາຫຼວດຈະໄດປະຕິບັດຕາມບາດກາວລຸມນີ້ເພື່ອບັນທຶກວຽກ. 
 ບັນທຶກທີ່ຕັ້ງ, ຄວາມເສຍຫາຍ, ຂະໜາດ ແລະ ຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍລົງໃນ 

“ແບບຟອມການສາຫຼວດລະອຽດ ຫຼື ການສາຫຼວດສຸກເສີນ” ຕາມທີ່ໄດສະແດງ 
ໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.4.3 ຂອງແຕລະຈຸດ. 

 ໃນກລະນີຢາກໃຫມີການປະຕິບັດຢາງຮີບດວນ, ນັກສາຫຼວດຈະຕອງໄດຂຽນບອກ 
ຢາງຈະແຈງເທື່ອຈະໄດກະກຽມດານຄວາມປອດໄພ. ຕົວຢາງ ແບບຟອມທີ່ໄດ 
ບັນທຶກຜານມາແມນສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.6.7 ແລະ 2.6.9 ຕາມລາດັບ. 

 
ຂ້ມູນທີ່ຕອງການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍແມນຈະໄດສະຫບໃນຕາຕະລາງ 2.6.1. ຂ້ມູນ
ທີ່ໄດບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມສາຫຼວດແມນຈະໄດສັງລວມ ແລະ ສະຫບເຂົ້າ “ບົດລາຍ
ງານການສາຫຼວດລະອຽດ” ແລະ “ບົດລາຍງານການສາຫຼວດສຸກເສີນ” ຕາມລາດັບ. 
ຕົວຢາງບົດລາຍງານດັ່ງກາວນັ້ນແມນສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 2.6.8 ແລະ 2.6.10 
ຕາມລາດັບ. 
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ຮູບສະແດງ 2.6.3  ຕົວຢາງແບບຟອມກວດກາປະຈາທີ່ໄດລົງຂ້ມູນໄວແລວ (ປະເພດ -1)  
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REPORT OF ROUTINE INSPECTION (TYPE-1)
DATE 8/Aug/2012 ROAD NO. National No.9
INSPECTOR Honda SECTION Km: 110 to Km: 160
PROVINCE Savannakhet PAVEMENT Hot mix asphalt
DISTRICT Palanxai POSITION Leader

(1) Summary of the Lengths by Condition (Km)

Carriageway
Shoulder
Slope (cut)
Ditch & drain
Drift & causeway
Retaining wall & masonry
Traffic sign
Guardrail & guide post
Lane mark

(2) Breakdown of the Conditions per Km

Carriageway

Shoulder

Slope (cut)

Ditch & drain

Drift & causeway

Retaining wall & masonry

Traffic sign

Guardrail & guide post

Lane mark

Carriageway

Shoulder

Slope (cut)

Ditch & drain

Drift & causeway

Retaining wall & masonry

Traffic sign

Guardrail & guide post

Lane mark

Nil

Flaking off (L)

Fallen Km post (R)

Dirty (L)

Corrugation (LR)

Rutting (L)

Nil

114.1

114.0

114.2 -
114.4

114.4 -
114.5

114.2 -
114.8

Nil

Fallen posts (L)

Slightly worn (CL)

Slipped soil on
shoulder (L)

113.7

113.4 -
113.6

113.5

Crocodile cracks
(L)

Depressions (L)

Nil

Partially silted (R)

Nil

Collapsed wall (R)

Dirty (L)

112.5

112.2

Potholes (LR)

Minor erosions (R)

Large pond (L)

Nil

Nil

111.3 -
111.7

111.7

111.8

Nil

Nil

Nil

1

1
7 8 5

1
3 1 2

0

4
13 7 6

3
10 8 5

Total
A B C D

11 C B

7

8

9

10

1

2

3-1

5

Km:

Km: to Km:

No. Item Km: to Km: Km: to

Km: Km: to Km:to Km:110 111 111

9

10

11

3-1

5

7

8

No. Item

1

2

7
8

1
2

4 1 1
B C D

2 2 1
3 3 3 1
5

2 1 2
9 0 0 1
5

1 0 1
6 2 2 0
8

1 3 2
7 1 2 0
4

to110 120 120 to 130
A B C D
3 3 3 1
5 2 1 2
4 2 3 1
5 2 1 2

10 0 0 0
7 1 1 1
8 1 1 0
6 2 0 2
8 1 1 0

130 to 140
A B C D
6 3 1 0
6 2 2 0
5 2 2 1
4 3 1 2

10 0 0 0
10 0 0 0
7 1 1 1
8 0 2 0
7 2 1 0

140 to 150
A B C D
4 3 2 1
5 2 2 1
7 1 1 1
4 4 2 0
9 1 0 0

10 0 0 0
5 3 2 0
5 4 1 0
6 2 1 1

150 to 160
A B C D
7 1 2 0
6 2 1 1
8 1 1 0
6 2 2 0

10 0 0 0

2 1 0
9 1 0 0
7

9 1 0 0
7 0 2 1

24 14 9
27

44

27 9 10
24

37 7 5

Item

33 9 7
30

48 1

No.

A

A

A

9
10
11

4

3-1
5

A

A

A

A

A

A

A

C

A

B

C

A

A

A

A

A

B

B

B

B

A

112.3

112.4

112.6

113

113 114 114 115

A

B

112 112

A

A

D

A C

A

C A

A A

113.2Serious settlement NilD

A A

A

A C

C D

 
ຮູບສະແດງ 2.6.4  ຕົວຢາງບົດລາຍງານການກວດກາປະຈາ (ປະເພດ -1)
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REPORT OF DETAILED INSPECTION
DATE 3/Sep/2012 ROAD NO. National No.9
INSPECTOR Toyota SECTION Km: to Km:
PROVINCE Savannakhet PAVEMENT Hot mix asphalt
DISTRICT Palanxai

Special awareness to safety
Km 111.9 DDBP: Urgent ditch clearing is required to secure traffic safety.
Km 112.1 DMDM: Setting of warning sign is required.
Km 113.2 SDS: Setting of warning sign is required.

CODES OF DEFECTS
1. Carriageway RSDR: Rutting DDE: Erosion at outfall

1.1 Bituminous pavement RSDH: Shoulder higher than carriageway 3.3 Manhole & pipe
CBDC: Corrugation RSS: Scouring DMBO: Overflow of manhole
CBDD: Depression RSP: Potholes DMBS: Silted up catch-pit sump
CBDR: Rutting RSO: Obstructions DMDM: Missing cover or grating
CBDS: Shoving/Heaving RSV: High vegetations DMDC: Covered with soil & vegetation
CBCB: Block cracks 2.2 Slope 4. Structure
CBCC: Crocodile cracks RLCP: Collapse of slope protection 4.1 Drift & causeway
CBCL: Longitudinal cracks RLCE: Collapse of embankment SDS: Settlement
CBCS: Slippage/Crescent cracks RLFE: Earth slip/Landslide SDD: Debris
CBCT: Transverse cracks RLFR: Rock avalanche SDM: Missing guideposts
CBE: Edge break RLE: Erosion 4.2 Retaining wall & masonry
CBSD: De-lamination RLV: High vegetations SRC: Collapse
CBSF: Flushing/Bleeding 3. Drainage SRS: Settlement
CBSR: Ravelling 3.1 Culvert SRR: Cracks
CBSS: Stripping/Fretting DCFS: Settlement cracks 5. Traffic control device
CBSL: Local aggregate loss DCFC: Collapse of culvert 5.1 Traffic sign
CBST: Streaking DCFW: Wall damage TTD: Dirty
CBSG: Glazing DCB: Blockage TTF: Flaking off of paint
CBP: Potholes DCE: Erosion at outlet TTM: Missing or Damaged
CBO: Obstructions DCR: Dameged invert by rust TTL: Loose foundation
1.2 Concrete pavement 3.2 Ditch & drain TTV: High vegetations

CCJ: Joint settlement DDFL: Damaged ditch lining (lined type) 5.2 Rail & post
CCC: Cracks DDFE: Erosion of invert & ditch sides (unlined type) TRG: Damaged guardrail
CCS: Loss of surface texture DDFC: Destroyed cross-section (unlined type) TRP: Damaged post

2. Roadside area DDBO: Obstructions 5.3 Lane mark
2.1 Shoulder (unpaved) DDBS: Silting TLW: Worn mark
RSDD: Depression DDBP: Ponding (unlined type) OTH: Other defects

4

Item
No.

Defect
Code

Length
(m)L / R

L DCE 1.5

110 120

Width
(m)

Depth/
Height (m)

Number
Area
(m2)

1.0 0.8111.2

Coordinates

432,813
813,001

Station
(km)

X
Y

Description

Developed from last
inspection (averaged size)1 1.5 1.20 C

Volume
(m3) Rank

0.8 0.9111.4
X 432,885

1
C

Y 813,102
0.07 17 12.2 0.86LR CBP

111.8
X 433,165
Y 813,491

Affecting only surface layer
(averaged size)

12.0 3.05 111.9
X 433,213

C Covering on carriageway
Y 813,425

1 36.0L DDBP

1.0 1.06 112.1
X 432,961

D RC manhole cover is missed
Y 814,163

0.1 1 1.0 0.10R DMDM

3.5 2.51 112.2
X 433,042

B Crack width = 2mm
Y 814,251

1 8.8L CBCC

1.2 6.28 112.5
X 433,251

D Needs reconstruction
Y 814,401

1.5 1 7.4 11.16R SRC

10.2 7.07 113.2
X 434,102

D Needs reconstruction
Y 814,693

0.5 1 71.4 35.70LR SDS
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REPORT OF URGENT INSPECTION
DATE 14/Sep/2012 ROAD NO. National No.9
INSPECTOR Matsuda SECTION Km: to Km:
PROVINCE Savannakhet PAVEMENT Hot mix asphalt
DISTRICT Palanxai TYPE OF EVENT Heavy rain (12-13/Sep)

Special awareness to safety
Km 110.6 RLCE: Affecting to carriageway soon. Warning sign is required.
Km 112.4 CBE: Risk of accident increased. Warning sign is required.

CODES OF DEFECTS
1. Carriageway RSDR: Rutting DDE: Erosion at outfall

1.1 Bituminous pavement RSDH: Shoulder higher than carriageway 3.3 Manhole & pipe
CBDC: Corrugation RSS: Scouring DMBO: Overflow of manhole
CBDD: Depression RSP: Potholes DMBS: Silted up catch-pit sump
CBDR: Rutting RSO: Obstructions DMDM: Missing cover or grating
CBDS: Shoving/Heaving RSV: High vegetations DMDC: Covered with soil & vegetation
CBCB: Block cracks 2.2 Slope 4. Structure
CBCC: Crocodile cracks RLCP: Collapse of slope protection 4.1 Drift & causeway
CBCL: Longitudinal cracks RLCE: Collapse of embankment SDS: Settlement
CBCS: Slippage/Crescent cracks RLFE: Earth slip/Landslide SDD: Debris
CBCT: Transverse cracks RLFR: Rock avalanche SDM: Missing guideposts
CBE: Edge break RLE: Erosion 4.2 Retaining wall & masonry
CBSD: De-lamination RLV: High vegetations SRC: Collapse
CBSF: Flushing/Bleeding 3. Drainage SRS: Settlement
CBSR: Ravelling 3.1 Culvert SRR: Cracks
CBSS: Stripping/Fretting DCFS: Settlement cracks 5. Traffic control device
CBSL: Local aggregate loss DCFC: Collapse of culvert 5.1 Traffic sign
CBST: Streaking DCFW: Wall damage TTD: Dirty
CBSG: Glazing DCB: Blockage TTF: Flaking off of paint
CBP: Potholes DCE: Erosion at outlet TTM: Missing or Damaged
CBO: Obstructions DCR: Dameged invert by rust TTL: Loose foundation
1.2 Concrete pavement 3.2 Ditch & drain TTV: High vegetations

CCJ: Joint settlement DDFL: Damaged ditch lining (lined type) 5.2 Rail & post
CCC: Cracks DDFE: Erosion of invert & ditch sides (unlined type) TRG: Damaged guardrail
CCS: Loss of surface texture DDFC: Destroyed cross-section (unlined type) TRP: Damaged post

2. Roadside area DDBO: Obstructions 5.3 Lane mark
2.1 Shoulder (unpaved) DDBS: Silting TLW: Worn mark
RSDD: Depression DDBP: Ponding (unlined type) OTH: Other defects

3-1 Slippewd material covers on
ditch

3-2

Item
No.

Defect
Code

Length
(m)L / R

R

- -

Width
(m)

Depth/
Height (m)

Number
Area
(m2)

RLCE 15.0 6.0110.6

Coordinates

432,661
812,939

Station
(km)

X
Y

Description

Affecting up to shoulder1 90.0 D

Volume
(m3) Rank

6.0 3.5111.8
X 433,210

D
Y 813,491

1 21.0R RLFE

4.0 3.03-1 111.7
X 433,109

D Erosion became larger
Y 813,452

1 12.0R RLE

5.0 2.01&2 112.4
X 433,195

D RSDD => CBE
Y 814,310

0.6 1 10.0 6.00L CBE

20.0 1.05 113.4
X 432,025

C Fully silted
Y 814,915

1 20.0L DDBS

 
ຮູບສະແດງ 2.6.10  ຕົວຢາງບົດລາຍງານການກວດກາສຸກເສີນ 
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2.7 ໄລຍະຮອບວຽນການສາຫຼວດ 
 
(1) ການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
ຮອບວຽນຂອງການສາຫຼວດປົກກະຕິຂອງແຕລະລາຍການໜາວຽກແມນສະແດງໃນຕາ 
ຕະລາງ 2.7.1. 
 

ຕາຕະລາງ 2.7.1  ຮອບວຽນຂອງການສາຫຼວດປົກກະຕິ 
ລາຍການ ຮອບວຽນ 

 ລະດູແລງ ລະດູຝົນ 
1. ໜາທາງລົດແລນ ອາທິດລະຄັ້ງ ອາທິດລະຄັ້ງ 
2. ບາທາງ   
3. ຕາລິ່ງ   
4. ທ່ລະບາຍນ້າ   
5. ຮອງຂາງທາງແລະການລະບາຍນ້າ ທຸກໆ2ອາທິດ ອາທິດລະຄັ້ງ 
6. ຂຸມດັກຕະກອນແລະທ່   
7. ຂົວນ້າລົ້ນແລະຂົວຈົມ   
8. ຝາຕານເຈື່ອນແລະ ການກ່ຫີນ   
9. ປາຍຈາລະຈອນ   
10. ຮາວກັນຕົກ ແລະຫຼັກນາທາງ ທຸກໆ4ອາທິດ ທຸກໆ4ອາທິດ 
11. ການຕີເສັ້ນໜາທາງ   

 
(2) ການສາຫຼວດລະອຽດ 
ຮອບວຽນຂອງການສາຫຼວດລະອຽດຂອງແຕລະອົງປະກອບຂອງທາງແມນໄດສະແດງໄວ
ໃນ ຕາຕະລາງ 2.7.2. 
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ຕາຕະລາງ 2.7.2  ຮອບວຽນຂອງການສາຫຼວດລະອຽດ 
ລາຍການ ຮອບວຽນ 

 ລະດູແລງ ລະດູຝົນ 
1. ໜາທາງລົດແລນ   
2. ບາທາງ   
3. ຕາລິ່ງ   
4. ທ່ລະບາຍນ້າ ທຸກໆ2ເດືອນ ເດືອນລະຄັ້ງ 
5. ຮອງຂາງທາງແລະການລະບາຍນ້າ   
6. ຂຸມດັກຕະກອນແລະທ່   
7. ຂົວນ້າລົ້ນແລະຂົວຈົມ   
8. ຝາຕານເຈື່ອນແລະ ການກ່ຫີນ   
9. ປາຍຈາລະຈອນ   
10. ຮາວກັນຕົກ ແລະຫຼັກນາທາງ ທຸກໆ4ເດືອນ ທຸກໆ2ເດືອນ 
11. ການຕີເສັ້ນໜາທາງ   

 
(3) ການສາຫຼວດສຸກເສີນ 
ຮອບວຽນຂອງການສາຫຼວດສຸກເສີນແມນບ່ແນນອນ ຂື້ນຢູກັບເຫດການທີ່ເກີດຂື້ນ 
ຕາມທີ່ໄດລະບຸໄວໃນ 2.2.  
 
2.8 ມາດຕະການຄວາມປອດໄພໃນການປະຕິບັດວຽກ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
 
 
 



 

 (i) 

3. ຄູມືການຕີລາຄາ 

 
ສາລະບານ 

 
3. ການຕີລາຄາ ............................................................... 3-1 

3.1 ພາບລວມ ................................................................ 3-1 
3.2 ບັນທັດຖານໃນການຕີລາຄາ ............................................ 3-1 
3.3 ວິທີການຕີລາຄາ ......................................................... 3-1 
(1) ເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບຄວາມເສຍກາຍ .......................... 3-1 
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(3) ການຄັດເລືອກວິທີການແກໄຂ ........................................ 3-2 

3.4 ວິທີການລາຍງານ ........................................................ 3-13 
(1) ການກວດກາແບບປະຈາ .............................................. 3-13 
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3. ການຕີລາຄາ 
 
3.1 ຄານາ 
 
     (ກາລັງກະກຽມ) 
 
3.2 ບັນທັດຖານໃນການຕີລາຄາ 
 

(ກາລັງກະກຽມ) 
 
3.3 ວິທີການຕີລາຄາ 
 
ນັກວິສະວະກອນຈະເປັນ ຜູປະຕິບັດການຕີລາຄາສະພາບຂອງເສັ້ນທາງ ໂດຍການປະຕິ 
ບັດຕາມວິທີ ແລະຂັ້ນຕອນຕາງໆລຸມນີ້. 
 
(1) ເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ. 
 
ຜູກວດກາຈະຈັດລາດັບແຕ A ຫາ D ໃນແບບຟອມກວດກາ ພາຍຫລັງສາເລັດການ 
ກວດກາໃນແຕລະຄັ້ງ (1 ກມ) ຫລື ສາເລັດແຕລະຈຸດໃນເວລາປະຕິບັດການ 
ກວດກາເປັນປະຈາ. ເງື່ອນໄຂຂອງການຈັດລາດັບແມນໄດສະແດງໄວໃນຕາຕະລາງ 
3.3.1. ຖາຫາກຜູກວດກາຫາກໝາຍ “A”  ສະແດງວາກວດກາບ່ພບົບັນຫາຫຍັງ 
(ສະພາບດີ). 
 
(2) ບາດກາວຂອງການຕີລາຄາ 
 
(i) ການສາຫຼວດເປັນປະຈາ 
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ການຕີລາຄາແມນເພື່ອການົດລາຍການໜາວຽກທີ່ຕອງການທີ່ຈະຕອງໄດສາຫຼວດລະອຽດ. 
ການສາຫຼວດລະອຽດຈະຕອງໄດປະຕິບັດສາຫລັບຕອນທາງທີ່ໝາຍ B ຫາ D. 
ເຖິງຢາງໃດກ່ຕາມ, D ແລະ C ກ່ຈະຄາຍຄືກັນກັບ B ໃນກລະນີທີ່ທີມງານ 
ແລະ/ຫລືຫອງການທີ່ຮັບຜິດຊອບຫາກມີຂ້ຈາກັດ (ຕົວຢາງເຊັ່ນ: ບຸກຄະລາກອນ, 
ການເງິນ, ພາຫານະ). ສາຫລັບຕອນທາງທີ່ໝາຍ A ແມນມີຄວາມຕອງການເພື່ອ 
ສືບຕ່ການກວດກາຕາມພາຍຫລັງ. 
 
(ii) ການສາຫຼວດລະອຽດ ແລະການສາຫຼວດສຸກເສີນ 
ນັກວິສະວະກອນຈະໄດທາການສອບບົດລາຍງານການກວດກາ ແລະຮູບພາບຕາງໆ 
ທີ່ໄດຈາກທີມງານກວດກາ. ຄວາມເສຍຫາຍຕາງໆຈະໄດທາການຈັດແບງເປັນແຕລະ 
ປະເພດຕາມຄວາມຮາຍແຮງທີ່ໄດການົດໄວໃນຕາຕະລາງບັນທັດຖານ 3.3.2 ສາຫລັບ 
“ໜາທາງລົດແລນ ແລະບາທາງ”  ເຊັ່ນດຽວກັນກັບທີ່ລະບຸໄວໃນຕາຕະລາງຈັດລາດັບ 
3.3.1 ສາຫລັບ “ລາຍການໜາວຽກອື່ນໆ” . ນັກວິສະວະກອນຈະຕອງໄດທາການ 
ຕິດຕັ້ງປາຍເຕືອນເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ ໃນກລະນີທີ່ມີຈຸດໃດໜື່ງຫາກມີ 
ຄວາມຕອງການຢາກເບີ່ງສະເພາະ ຕາມທີ່ໄດການົດໃນບົດລາຍງານ. 
 
(3) ການຄັດເລືອກວີທີການແກໄຂ 
ນັກວິສະວະກອນຈະເປັນຜູການົດວິທີການແກໄຂ ໂດຍອີງຕາມຄວາມຮາຍແຮງຂອງ 
ແຕລະຄວາມເສຍຫາຍທີ່ໄດລະບຸໄວໃນຕາຕະລາງ 3.3.3. 
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ຕາຕະລາງ 3.3.1  ເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ (1 ໃນ 2) 
ລ/ດ ອົງປະ 

ກອບ 
ການຈັດລາດັບ 

   ຕາງໆ A (ດີຫລາຍ) B (ດີ) 
1.2. 

ແລວທາງ 
ແລະ 
ບາທາງ 

 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດ 
ຫລາຍກວາ 60k/h ຫລືຕາມຄວາມໄວ 
ທີ່ໄດການົດໄວ.  

ແລະ 
   - ບ່ມີຂຸມຮັງໄກ 
   - ບ່ມີຮອຍແຕກແຫງຕາໝາກຂຽບ 
 

 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດຢູລະຫວາງ 40 
ຫາ 60k/h. 

ຫລື 
 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດຫລາຍກວາ 
60k/h ຫລືຕາມຄວາມໄວ ທີ່ໄດການົດໄວ. ແຕວາ 

   - ມີຂຸມຮັງໄກເກີດຂື້ນ 
   - ມີຮອຍແຕກແຫງຕາໝາກຂຽບ 
 

3. 
ຕາລີ່ງທາງ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ປາເກີດຂື້ນ 
- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ການເຊາະເຈື່ອນ 
- ດິນເຈື່ອນ 

4. 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ຮອຍແຕກແຫງ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ແຕກແຫງແຕກ່ຍັງໃຊການໄດດີ 
- ມີດິນອຸດຕັນທ່ເຄີ່ງໜື່ງ 
- ຝາຫົວທ່/ຝາປີກແຕກແຕຍັງໃຊການໄດ 

5. 
 
 

ຮອງຂາງທາງ 
ແລະ ລະບົບ 
ລະບາຍນ້າ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ມີສີ່ງກີດຂວາງ 
- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ມີນ້າຂັງຕາມຮອງແຕຂະໜາດຂອງຮອງບ່ປຽນແປງ 
 

6. ຂຸມດັກຕະ 
ກອນແລະທ່ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- obstructions 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ມີດິນຕົກຄາງ ແຕກ່ຍັງໃຊການໄດ 
- ມີດິນປົກຕາມຝາປິດ ແຕກ່ຍັງສາມາດ ແນມເຫັນຢູ 

7. 
ຂົວນາ ້ລົ້ນ 
ແລະ ຂົວຈົມ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ຮອຍແຕກແຫງ 
- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ມີການຍຸບໂຕ ແຕກ່ຍັງໃຊການໄດ 
- ມີສິ່ງເສດເຫຼືອຕົກຄາງ (ດິນ, ຕົ້ນໄມນອຍ) 
 

8. ຝາກັນເຈື່ອນ 
ແລະ ການກ່
ຫີນ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ຮອຍແຕກແຫງ 
- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ແຕກແຫງແຕຍັງໃຊການໄດ 
 

9. 

ປາຍການ
ສັນຈອນ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ເປິເປື້ອນ ແຕຍັງເຫັນໜັງສືຈະແຈງດີຢູ 

- ມີປາເກີດຂື້ນສູງ ແຕຍັງສາມາດແນມ 
ເຫັນປາຍຢູ 

- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເປິເປື້ອນ ແຕຍັງເຫັນໜັງສືຢູ 
- ສີຈືດຈາງ ແຕຍັງເຫັນໜັງສືຢູ  
- ມີປາເກີດຂື້ນ 

10. 
ຮາວກັນຕົກ 
ແລະ ເຫຼັກນາ
ທາງ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ຮູບຮາງປຽນແປງໜອຍໜື່ງ ແຕຍັງໃຊ 
ການໄດຢູ  

- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ຮູບຮາງປຽນແປງ ແຕຍັງໃຊການໄດຢູ 

11. 
ການຕີເສັ້ນ
ແບງຊອງການ
ຈາລະຈອນ 

 ບມີຄວາມເສຍຫາຍ 
ຫລືມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜື່ງເຊັ່ນ: 
- ເປິເປື້ອນ ແຕສາມາດແນມເຫັນດີຢູ 
- ບ່ມີສີ່ງທີ່ຈະຕອງໄດກວດກາ 

 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເປິເປື້ອນ ແຕສາມາດແນມເຫັນ 



 

 3-4 

 
ຕາຕະລາງ 3.3.1  ເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບຄວາມເສຍຫາຍ (2 ໃນ 2) 

ລ/ດ ອົງປະກອບ ການຈັດລາດັບ 
ຕາງໆ C (ບ່ດ)ີ D (ບ່ດີຫລາຍ) 

1.2. 

ແລວທາງ 
ແລະ 
ບາທາງ 

 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດ 
ຢູລະຫວາງ 20 ຫາ 40k/h. 

ຫລື 
 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດ 
ຫລາຍກວາ 40k/h ຫລືຕາມຄວາມໄວ 
ທີ່ໄດການົດໄວ. ແຕວາ 

 - 
ສັງເກດເຫັນຄວາມເສຍຫາຍຫລາຍປະເພດ   
   ເກີດຂື້ນ. 

 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດ 
ໜອຍກວາ 20k/h. 

ຫລື 
 ຄວາມໄວແລນລົດໃນເວລາສາຫຼວດ 
ຫລາຍກວາ 20k/h. ແຕວາ 

 - ໜາທາງເສຍຫາຍຫລາຍກວາ 50%. 

3. 
ຕາລີ່ງທາງ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ການເຊາະເຈື່ອນ 
- ດິນເຈື່ອນ 

 

- ມີຫີນລົ່ນລົງມາ 
- ຄັນທາງພັງທະລາຍ 
- ໂຄງສາງປອງກັນຕາລິ່ງພັງທະລາຍ 

4. 

ທ່ລະບາຍນ້າ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເກີດຮອຍແຕກແຫງພອມຍຸບໂຕ 
- ດິນເຂົ້າອຸດຕັນປະມານ3/4ຂອງທ່ 
- ຝາປີກ/ຝາຫົວທ່ເປເພຕອງການສອມແ
ປງດວນ 

- ເກີດການເຊາະເຈື່ອນຢູປາກຫາງທ່ 
ຕອງການສອມແປງດວນ. 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເກີດຮອຍແຕກແຫງພອມຍຸບໂຕ 
- ດິນເຂົ້າອຸດຕັນເຕັມທ່ 
- ຝາປີກ/ຝາຫົວທ່ເປເພຕອງການປຽນໃໝ 
- ເກີດການເຊາະເຈື່ອນຢູປາກຫາງທ່ 
ຕອງການປຽນໃໝ ຫລືກ່ສາງຄືນໃໝ. 

- ທ່ຍຸບ 

5. ຮອງຂາງທາງ 
ແລະລະບົບ 
ລະບາຍນ້າ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ຮູບຮາງປຽນແປງ ແລະເກີດມີນ້າຂັງ 

 

 

6. 
ຂຸມດັກຕະ 
ກອນແລະທ່ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ມີດິນຕົກຕະກອນຫລາຍ & ມີນ້າລົ້ນ 
- ມີດິນປົກບ່ສາມາດແນມເຫັນໂຄງສາງ 

 

- ຝາປິດຂຸມ/ຮູນ້າໄຫຼເຂົ້າເສຍ/ເປເພ. 
 

7. ຂົວນາ ້ລົ້ນ ແລະ 
ຂົວຈົມ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເກີດການຍຸບໂຕ 

- ມີສີ່ງຕົກຄາງ (ກອນຫີນ, ຕົ້ນໄມໃຫຍ) 
- ຫັ ຼກນາທາງຫາຍ 

 
8. ຝາກັນເຈື່ອນ 

ແລະ ການກ່ຫີນ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ຮອຍແຕກແຫງ 

 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເກີດການພັງທະລາຍ 
- ເກີດການຍຸບໂຕ  

9. 
ປາຍການ
ສັນຈອນ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ເປິເປື້ອນ ແຕສາມາດແນມເຫັນດີຢູ 
- ສີຈືດຈາງ ແຕຍັງເຫັນໜັງສືຢູ  
 

- ເສຍ ຫລືເປເພ. 
 

10. ຮາວກັນຕົກ 
ແລະ ເຫຼັກນາ
ທາງ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
- ຫັ ຼກແລະຮາວແຍກອອກຈາກກັນ 
 

- ຫັ ຼກລົ້ມລົງ 
 

11. ການຕີເສັ້ນແບງ
ຊອງການຈາລະ
ຈອນ 

 ມີຄວາມເສຍຫາຍໜອຍໜືງເຊັນ: 
-  ສີເສັ້ນຕາງໆຈືດຈາງ ແລະຂຸອອກ 
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3.4 ວິທີການລາຍງານ 
 
(1) ການກວດກາເປັນປະຈາ 
 
ນັກວິສະວະກອນຈະເປັນຜູທົບທວນ ແລະວິເຄາະບົດລາຍງານການກວດກາ ເພື່ອການົດ 
ລາຍການທີ່ຈະຕອງໄດປະຕິບັດການກວດກາລະອຽດ. ນັກວິສະວະກອນຈະນາໃຊຂັ້ນ 
ຕອນຕາງໆດັ່ງຕ່ໄປນີ້ເພື່ອການົດເຊັ່ນ. 
 

 ແຍກລາຍການທີ່ໝາຍດວຍ “A”  ແລະ “B – D”  ຈາກເງື່ອນໄຂຂອງການ 
ຈັດລາດັບ. ລາດັບ “A”  ຈະບ່ໄດທາການສາຫລວດໃດໆເລີຍ. 

 ລາຍການໃດທີ່ໝາຍດວຍ “C”  ແລະ “D”  ແມນຈະໄດທາການກວດກາລະອຽດ. 
 ສັນນິຖານຄວາມເສຍຫາຍທີ່ອາດຈະເກີດຂື້ນໃນສະໜາມຕົວຈິງ ໂດຍອີງຕາມບົດ 
ລາຍງານ. 

 ລາຍການ “1. ໜາທາງລົດແລນ”  ແລະ “2. ບາທາງ”  ຈະຕອງໄດກວດສອບ 
ຢາງລະອຽດ. ລາຍການເຫົ່ ຼານີ້ຈະຕອງໄດກວດກາຢາງລະອຽດ ເຖິງແມນວາຈະ 
ໝາຍດວຍ “B”  ໃນກລະນີທີ່ມີຮອຍແຕກແຫງຕາໝາກຂຽບ ແລະ/ຫລືຂຸມຮັງໄກ 
ຈະເກີດຂື້ນກ່ຕາມ. 

 ລາຍການອື່ນໆທີ່ໝາຍ “B”  ຈະບ່ໄດທາການສາຫລວດໃດໆເລີຍ. 
 ນັກວິສະວະກອນຈະໄດກະກຽມລາຍການ ໜາວຽກເພື່ອທາການສາຫລວດລະ 
ອຽດໃນແບບຟອມບົດລາຍງານການຕີລາຄາການສາຫລວດປະຈາ. ຕົວຢາງຂອງ 
ບົດລາຍງານດັ່ງກາວແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 3.4.1. 

 



 

 3-14 

(2) ການກວດກາລະອຽດ 
 
ນັກວິສະວະກອນຈະເປັນຜູທົບທວນ ແລະ ວິເຄາະບົດລາຍງານການກວດກາ ເພື່ອວາງ 
ແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກການສອມແປງ. ຂ້ມູນດັ່ງຕ່ຈະມີໃນບົດລາຍງານ ເຊັ່ນ: 

i) ທີ່ຕັ້ງ 
ii) ລາຍການໜາວຽກທີ່ເປເພເສຍຫາຍ 
iii) ປະເພດຂອງການເປເພເສຍຫາຍ 
iv) ຂະໜາດ ແລະເງື່ອນໄຂໃນການຈັດລາດັບຄວາມເປເພເສຍຫາຍ 
v) ສະເໜີວິທີແກໄຂ ແລະການປະເມີນລາຄາ 

 
ນັກວິສະວະກອນຈະນາໃຊບາດກາວດັ່ງຕ່ໄປນີ້ເພື່ອການລາຍງານ: 
 

 ສັງເກດຂ້ມູນລາຍການ i) – iv) ໃນແບບຟອມ “ບົດລາຍງານການຕີລາຄາການ 
ກວດກາລະອຽດໂດຍອີງໃສບົດລາຍງານການກວດກາ.  

 ເລືອກວິທີການແກໄຂໂດຍການນາໃຊຄວາມຕອງການ ເພື່ອແກໄຂປະເພດຄວາມ 
ເສຍຫາຍ”ໃນຕາຕະລາງ 3.3.3. 

 ການົດລາຄາຫົວໜວຍ ແລະ ຄິດໄລລາຄາແຕລະໜາວຽກການສອມແປງ. ລາຄາ 
ຫົວໜວຍທີ່ນາໃຊນັ້ນຈະຕອງແມນລາຄາຂອງທອງຖິ່ນນັ້ນແລະຕອງເປັນລາຄາທີ່
ນາໃຊໃນປັດຈຸບັນ. ບົດລາຍງານຕົວຢາງແມນໄດສະແດງໄວໃນ ຮູບສະແດງ 
3.4.2. 
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EVALUATION REPORT OF ROUTINE INSPECTION
DATE 10/Aug/2012 DISTRICT Palanxai

DATE OF INSPECTION 8-9/Aug/2012 ROAD NO. National No.9

ENGINEER Yamaha SECTION Km:

PROVINCE Savannakhet PAVEMENT Hot mix asphalt

List of Location for the Detailed Inspection

Y TRP Damaged post D Fallen "Km 114"postR 10 Guardrail & guide
post11 114 to

TTF Flaking off Cto X
Y

C Slipped material on
shoulderY

X L 3-19 113.5 to

CL 11 Lane mark113.4 to 113.6 X
Y

Y

4 112.1 to X 432,961
Y 814,163

RSDR Rutting C

LR 7 Drift & causeway SDSto X
Y

Ditch & drain DDBP Ponding CX L 5Y

15

16

3 111.8

7 113.2

12 114.1

10

14

LR

13

X
Y

to

R

Note

Many holes were
found111.3

Km

111.7to

L / RCoordinates

L111.3 to X 432,813

1 Carriageway

Y 813,001

X L

4 Culvert

6

Y112.3 to

8 Retaining wall &
masonry

X RY112.5 to

L

10 Guardrail & guide
post

X L

L 9 Traffic sign

X
Y113.7 to

LR115.1 to 115.9 X

L

1 Carriageway

Y
X LR

1 Carriageway

Y

117.5 to X

116.2 to 116.6

L 6 Manhole & pipe

Y
X 434,502

1 Carriageway

816,911118.2 to Y
X

to X

to

Y
Xto

5

6

Y

Y

No.

1

2

8

20

17

18

19

Item
No. Name

1 Carriageway

Possible Defect
Name Rank

Potholes CCBP

Code

DCE Erosion at outlet C

CBCC Crocodile cracks B

TLW Worn mark C Slightly worn

SRC Collapsed wall D

Settlement D

TRP Damaged post C

Manhole & pipe DMDM Missing cover D

Slope (cut) RLFE Earth slip

CBCL Longitudinal
cracks C

CBCC Crocodile cracks C

CBP Potholes B

DMBS Silted up C

Large size

114.2 to 114.8 X 2 Shoulder

Fallen guide posts

Serious level

Manhole

Widely occurred

110 120to Km:

Widely occurred

Found 1 hole

 
ຮູບສະແດງ 3.4.1  ຕົວຢາງບົດລາຍງານການຕີລາຄາການກວດກາປະຈາ 
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4. ຄູມືການວາງແຜນ ແລະການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 
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4. ການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 
4.1 ພາບລວມ 

(Under work) 
 
4.2 ການວາງແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 
 
ວິສະວະກອນຕອງໄດກະກຽມແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດສາລັບວຽກງານການສອມແປງທີ່
ກຽວຂອງກັບບົດລາຍງານການຕີລາຄາວຽກງານການກວດກາລະອຽດ. ໂຄງການຄວນ
ກະກຽມແຕລະປະເພດໜາວຽກ.  
 
ວິສະວະກອນຕອງປະຕິບັດຕາມຂັ້ນຕອນທີ່ໄດກະກຽມໄວດັ່ງລຸມນີ້. 
 

 ການົດປະເພດວຽກງານການສອມແປງໂດຍອີງໃສບົດລາຍງານການຕີລາຄາ. 
 ແຕງຕັ້ງຫົວໜາທີມເພື່ອວຽກງານສອມແປງ. 
 ຂຶ້ນບລິມາດວຽກໂດຍການອີງໃສບົດລາຍງານການກວດກາລະອຽດ ແລະ ບົດລາຍ
ງານການຕີລາຄາ. 

 ການົດສິ່ງທີ່ຕອງການ ແລະ ລາຄາເພື່ອວຽກເຊັ່ນ: ແຮງງານ,ເຄື່ອງມື/ອຸປະກອນ 
ແລະ ວັດສະດຸທີ່ຈາເປັນ. 

 
ວິສະວະກອນຍັງຕອງໄດກະກຽມມາດຕະການກຽວກັບຄວາມປອດໄພ ໃນລະຫວາງ
ການ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຢູສະໜາມ.ບັນດາມາດຕະການຕາງໆໄດຖືກແຍກໂດຍທີ່ຕັ້ງ ແລະ 
ຂະໜາດຂອງວຽກງານເຊິ່ງສະແດງຢູຂາງລຸມນີ້.  
 

 ການຕິດຕັ້ງປາຍເວລາເກີດຄວາມເສຍຫາຍເປັນຈຸດ 
 ການຕິດຕັ້ງປາຍເວລາເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕາມທາງຍາວ 
 ການຕິດຕັ້ງປາຍເວລາເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕາມທາງຂວາງ 
 ການຕິດຕັ້ງປາຍເວລາຕີເສັ້ນແບງຊອງຈາລະຈອນ 
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ຕົວຢາງ (ການປິດຮອຍແຕກແຫງ) ທີ່ສະແດງຢູໃນຕາຕະລາງ 4.2.1. 
 
4.3 ການບັນທຶກ 
 
ທີມງານບັນທຶກວຽກການສອມແປງບັນທຶກຜົນຂອງວຽກລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກຢູພາກ
ສະໜາມ(ແບບຟອມຢູຕາຕະລາງ 4.3.1). ຂ້ມູນທີ່ຖືກບັນທຶກໄດຖືກຮວບຮວມ ເພື່ອ
ການກະກຽມບົດລາຍງານ. ວິທກິານບັນທຶກ ແລະ ການລາຍງານໄດອະທິບາຍ ໃນພາກ 
4.5.  
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WORK IMPLEMENTATION PROGRAM
DATE 8/Sep/2012 Km115 to Km116

ENGINEER Yamaha LOCATION (X, Y): ( , )

PROVINCE Savannakhet Item: 1. Carriageway

DISTRICT Palanxai TYPE OF Code: CBCL, CBCT

ROAD NO. National No.9 DEFECT Name: Longitudinal and transverse cracks

PAVEMENT Hot mix asphalt TYPE OF Code: 1106

WORK DATE 10/Sep/2012 WORK Name: Crack sealing

TEAM LEADER Suzuki Safety Measure: Code G001

PLANNED WORK QUANTITY PLANNED EXPENSES (1,000kip)

Type Rate Unit Quantity Total Cost

Work

Fuel

Other-1

Other-2

Other-3

TOTAL TOTAL AMOUNT

PLANNED INPUT
Labor Type Type Type

Foreman

Worker

Driver

Tool & Type Type Type
Equipment Cargo crane truck Chalk

Mini bus White board

Wheel barrow Marker

Shovel Camera

Broom GPS

Squeegee Measuring tape

Material Type Type Type

Bituminous emulsion

Sand

NOTE

0.0 0.0

0.0 0.0

0.0 0.0

0.0 0.0

228.0 0.0

19 228.0

4.0 3.0 19

432,614 811,954

kg 340.0

ltr 100.0

2 1

Unit Qty Unit Qty Unit Qty

4 1

4 1

1 1

2 1

Number Number Number

1 5

6

2

Number Number Number

1

m25,000 228.0 1,140,000

ltr9,500 60.0 570,000

0

0

0

1,710,0000.0

Volume
(m3)Number Area

(m2)
Length

(m)
Width

(m)
Depth/

Height (m)

 
ຮູບສະແດງ 4.2.1  ຕົວຢາງແຜນການໃນການປະຕິບັດວຽກ (ການປິດຮອຍແຕກແຫງ) 



 

 4-3 

WORK RECORD SHEET Sheet: (        of         )

DATE TYPE OF DEFECT Code:

LEADER Name:

PROVINCE TYPE OF WORK Code:

DISTRICT Name:

ROAD NO. WORK

PAVEMENT QUANTITY

WEATHER

LOCATION Km: to Km:

(X, Y): (                       ,                       )

Item:

INPUT
Labor Type Number Type Number

Tool & Type Number Type Number
Equipment

Material Type Quantity Type Quantity

NOTE

Length
(m)

Width
(m)

Depth/
Height (m) Number

 
ຮູບສະແດງ 4.3.1  ແບບຟອມການບັນທຶກວຽກ 
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4.4 ລາຍລະອຽດໜາວຽກ 
 
ວິສະວະກອນກະກຽມ ແລະ ປະຕິບັດວຽກງານສອມແປງໂດຍສອດຄອງກັບ
ມາດຕະຖານເຕັກນິກປະກອບດວຍລາຍການດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

 ສົ່ງຂ້ມູນທີ່ຕອງການນາໃຊເຂົ້າໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ(ຕົວຢາງ ແຮງງານ
,ເຄື່ອງມ/ຶອຸປະກອນ ແລະ ວັດສະດຸ) 

 ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງຂອງວຽກ 
 ວິທິການ ແລະ ຫົວໜວຍຂອງການວັດແທກ 
 ຂັ້ນຕອນຂອງການປະຕິບັດວຽກ 
 ມາດຕະຖານເຕັກນິກ 

 
ລາຍການມາດຕະຖານເຕັກນິກແມນສະແດງຢູຕາຕະລາງ 4.4.1. ແລະ ລາຍລະອຽດ 
ຂອງແຕລະໜາວຽກແມນສະແດງຢູຕາຕະລາງ 4.4.2 (1) – 4.4.2 (51)  ຕາມລາດັບ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (1) ມາດຖານເຕັກນິກ ໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G001 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ປະເພດວຽກ:  

ແຮງງານ: 
  ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ 2 ຄົນ 

 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 ລົດຂົນສົ່ງເຄື່ອງມື 1 ຄັນ 
 ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມ
ແປງ”  2 ປາຍ 

 ປາຍສີ້ນສຸດເຂດຫາມ 2 ປາຍ 
 ຈວຍຈະລາຈອນ 4 ຫາ 10 ອັນ 

 
 ປາຍສັນຍານ ຢຸດ/ໄປ 2 ປາຍ 
 ເສື້ອສະທອນແສງ 2 ໂຕ 
 ຫມວກສະທອນແສງ 2 ຫົວ 

 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈັດວາງປາຍສັນຍານຈະລາຈອນ ແລະ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໄວໃນພື້ນທີ່ຫນາທາງລົດແລນ ໃນ
ເວລາກາລັງເຮັດການສອມແປງເສັ້ນທາງ ທັງນີ້ກເພື່ອເຮັດໃຫການສັນຈອນມີຄວາມປອດໄພ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເວລາຂອງວຽກທີ່ຖືກມອບຫມາຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ເວລາ 
ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ວາງປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ”  ໄວບາທາງທັງສອງດານຂອງຖະຫນົນ 

ໃນໄລຍະ 100 ແມັດ ກອນຮອດຈຸດເຮັດວຽກ.(ຮູບ 1) 
2. ວາງຈວຍຈະລາຈອນ ຕາມລວງຍາວຂອງພື້ນທີ່ສອມແປງ ເພື່ອແຍກພື້ນທີ່ການສັນຈອນ 

ອອກຈາກພື້ນທີ່ສອມແປງໃຫຈະແຈງ. 
3. ວາງປາຍ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”ໄວບາທາງທັງສອງຟາກຂອງຖະຫນົນ ແລະ ຢູດານຫລັງຂອງພື້ນ

ທີ່ສອມແປງ. 
(ລາດັບການປະຕິບັດວຽກ) 

4. ຈອດລົດບັນທຸກເຄື່ອງມື ໄວບາທາງບອນທີ່ວຽກສອມແປງໄດສາເລັດແລວ. 
5. ຍາຍປາຍຈະລາຈອນ ແລະ ເກັບມຽນໃສລົດບັນທຸກເຄື່ອງມື ຕາມລາດັບດັ່ງນີ້: 

(i) ຈວຍຈະລາຈອນ, (ii) ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ” , (iii) ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ 
ຫລື ສອມແປງ” . (ຮູບ 2 ແລະ 3) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (1) ມາດຖານເຕັກນິກ ໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G001 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ປະເພດວຽກ:  

 

 
ຮູບ 1 

100m 

100m 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (1) ມາດຖານເຕັກນິກ ໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G001 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ປະເພດວຽກ:  

   
                     ຮູບ 2                                            ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (1) ມາດຖານເຕັກນິກ ໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G001 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ປະເພດວຽກ:  

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (2) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G002 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບ
ຄຸມ ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ໃນພື້ນ
ທີເ່ຮັດວຽກທີ່ຍາວ 

ປະເພດວຽກ: 

ແຮງງານ: 
  ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ 2 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
 
 

 
ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 ລົດຂົນສົ່ງເຄື່ອງມື 1 ຄັນ 
 ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມ
ແປງ”  2 ປາຍ 

 ປາຍ “ທາງມີຫີນຟົ້ງ”  2 ປາຍ 
 ປາຍ “ທາງຮອມໄປຫນາເບື້ອງຂວາ”  1 ປາຍ 
 ປາຍ “ທາງຮອມໄປຫນາເບື້ອງຊາຍ”  1 ປາຍ 
 ປາຍ “ຫາມແຊງ”  2 ປາຍ 
 ປາຍ “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສຸດ (50 ກມ/
ຊມ)”  2 ປາຍ 

 

 
 ປາຍກັ້ນຈະລາຈອນ 2 ປາຍ 
 ຈວຍຈະລາຈອນ 
 ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  2 ປາຍ 
 ປາຍສັນຍານ ຢຸດ/ໄປ 2 ປາຍ 
 ເສື້ອສະທອນແສງ 2 ໂຕ 
 ຫມວກສະທອນແສງ 2 ຫົວ 
 ໄຟສັນຍານຈະລາຈອນເຄື່ອນທີ່ 
 ໂທລະໂຄງເຄື່ອນທີ່ 

ວັດສະດຸ: 
 

- ບ່ມ ີ- 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈັດວາງປາຍຈະລາຈອນ ແລະ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ ເພື່ອຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ 
ລະຫວາງເຮັດວຽກສອມແປງ ຊຶ່ງຈາເປັນຕອງອັດການສັນຈອນດານນື່ງຂອງເສັ້ນທາງ. 
 
 
 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເວລາຂອງວຽກທີ່ຖືກມອບຫມາຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ເວລາ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (2) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G002 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບ
ຄຸມ ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ໃນພື້ນ
ທີເ່ຮັດວຽກທີ່ຍາວ 

ປະເພດວຽກ: 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ວາງປາຍດັ່ງຕ່ໄປນີ້ໃສບາທາງ ທັງສອງດານຂອງຖະຫນົນ ກອນຮອດຈຸດເຮັດວຽກ. (ຮູບ 1) 

 “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ”  
 “ທາງມີຫີນຟົ້ງ”  
 “ທາງຮອມໄປຫນາ”  
 “ຫາມແຊງ”  
 “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສດຸ (50ກມ/ຊມ)”  

2. ຈັດວາງ “ປາຍກັ້ນການຈະລາຈອນ”  ແລະ “ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ”  ໄວທັງສອງດານຂອງ
ບອນເຮັດວຽກ ເພື່ອຄວບຄຸມການເຄື່ອນຕົວຂອງການສັນຈອນຕາມທິດທາງທີ່ເຫມາະສົມ. 
(ຮູບ 1) 

3. ຈັດວາງ ຈວຍຈະລາຈອນທຸກໄລຍະ 10 ແມັດ ຕາມລວງຍາວຂອງພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ ເພື່ອແຍກ
ພື້ນທີ່ການສັນຈອນ ກັບພື້ນທີ່ເຮັດວຽກຢາງຈະແຈງ. ຖາພື້ນທີ່ເຮັດວຽກມີຄວາມຍາວຫລາຍ 
ອາດຕອງນາໃຊ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນອີກຄົນນື່ງ ຢູທາງກາງເພື່ອສັນຍານປາຍ “ ຢຸດ/ໄປ”  
ໃຫແກຜູຂັບຂີ່. ທາງເລືອກນື່ງ ຄວນນາໃຊ ໄຟສັນຍານເຄື່ອນທີ່ ຫລື ໂທລະໂຄງເຄື່ອນທີ່. (ຮູບ 
1) 

4. ວາງປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  ໄວບາທາງທັງສອງຟາກຂອງຖະຫນົນ ແລະຢູດານຫລັງຂອງພື້ນທີ່
ສອມແປງ. (ຮູບ 2) 

 (ລາດັບການປະຕິບັດວຽກ) 
5. ຈອດລົດບັນທຸກເຄື່ອງມື ໄວບາທາງບອນທີ່ວຽກສອມແປງສາເລັດແລວ. 
6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍສັນຍານຈະລາຈອນ ແລະ ເກັບມຽນເຂົ້າໃນລົດບັນທຸກ ຕາມລາດັບຕ່ໄປນີ້: 

(i) ຈວຍຈະລາຈອນ, (ii) “ປາຍສີ້ນສຸດເຂດຫາມ” , (iii) ປາຍທີ່ຍັງເຫລືອອື່ນໆ.    
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (2) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G002 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບ
ຄຸມ ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ໃນພື້ນ
ທີເ່ຮັດວຽກທີ່ຍາວ 

ປະເພດວຽກ: 

            
                  ຮູບ 1                                                ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (2) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G002 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບ
ຄຸມ ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ເຂດຫວງຫາມ ໃນພື້ນ
ທີເ່ຮັດວຽກທີ່ຍາວ 

ປະເພດວຽກ: 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (3) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G003 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ໃນພື້ນທີ່
ແຄມທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

ແຮງງານ: 
  ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ 2 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
 
 

 
ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 ລົດຂົນສົ່ງເຄື່ອງມື 1 ຄັນ 
 ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມ
ແປງ”  2 ປາຍ 

 ປາຍ “ທາງຮອມໄປຫນາເບື້ອງຂວາ”  1 ປາຍ 
 ປາຍ “ທາງຮອມໄປຫນາເບື້ອງຊາຍ”  1 ປາຍ 
 ປາຍ “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສຸດ (50 ກມ/
ຊມ)”  2 ປາຍ 

 

 
 ປາຍກັ້ນຈະລາຈອນ 2 ປາຍ 
 ຈວຍຈະລາຈອນ 
 ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  2 ປາຍ 
 ປາຍສັນຍານ ຢຸດ/ໄປ 2 ປາຍ 
 ເສື້ອສະທອນແສງ 2 ໂຕ 
 ຫມວກສະທອນແສງ 2 ຫົວ 

 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

 

 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈັດວາງປາຍຈະລາຈອນ ແລະ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ ເພື່ອຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ 
ລະຫວາງເຮັດວຽກສອມແປງ ຢູບາທາງ ແລະ ພື້ນທີ່ແຄມທາງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເວລາຂອງວຽກທີ່ຖືກມອບຫມາຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ເວລາ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (3) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G003 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ໃນພື້ນທີ່
ແຄມທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 

1. ວາງປາຍດັ່ງຕ່ໄປນີ້ໃສບາທາງ ທັງສອງດານຂອງຖະຫນົນ ກອນຮອດຈຸດເຮັດວຽກ. (ຮູບ 1) 

 “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ”  

 “ທາງຮອມໄປຫນາ”  

 “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສດຸ (50ກມ/ຊມ)”  

2. ຈັດວາງ “ປາຍກັ້ນການຈະລາຈອນ”  ແລະ “ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ”  ໄວທັງສອງດານຂອງ
ບອນເຮັດວຽກ ເພື່ອຄວບຄຸມການເຄື່ອນຕົວຂອງການສັນຈອນຕາມທິດທາງທີ່ເຫມາະສົມ. 
(ຮູບ 1) 

3. ຈັດວາງ ຈວຍທຸກໆໄລຍະ 10 ແມັດ ຕາມລວງຍາວຂອງພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ ເພື່ອແຍກພື້ນທີ່ການ
ສັນຈອນ ກັບພື້ນທີ່ເຮັດວຽກຢາງຈະແຈງ. (ຮູບ 1) 

4. ວາງປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  ໄວບາທາງທັງສອງຟາກຂອງຖະຫນົນ ແລະຢູດານຫລັງຂອງພື້ນທີ່
ສອມແປງ. (ຮູບ 1) 

 (ລາດັບການປະຕິບັດວຽກ) 

5. ຈອດລົດບັນທຸກເຄື່ອງມື ໄວບາທາງບອນທີ່ວຽກສອມແປງສາເລັດແລວ. 

6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍສັນຍານຈະລາຈອນ ແລະ ເກັບມຽນເຂົ້າໃນລົດບັນທຸກ ຕາມລາດັບຕ່ໄປນີ້: 

(i) ຈວຍຈະລາຈອນ, (ii) “ປາຍສີ້ນສຸດເຂດຫາມ” , (iii) ປາຍທີ່ຍັງເຫລືອອື່ນໆ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (3) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G003 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ໃນພື້ນທີ່
ແຄມທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

 
ຮູບ 1 

 

 

50m 

50m 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (3) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G003 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ໃນພື້ນທີ່
ແຄມທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ໃນເສັ້ນທາງທີ່ມີການສັນຈອນເບົາບາງ ຫລື ມີຫນາວຽກສະເພາະໃນພື້ນທີ່ແຄມທາງ, ວິສະວະກອນ
ອາດອະນຸຍາດໃຫໃຊລະບົບຄວບຄຸມການສັນຈອນແບບງາຍດາຍ: 
 
- ສາລັບຫນາວຽກສະເພາະໃນພື້ນທີ່ແຄມທາງ ອາດໃຊພຽງແຕ ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ 
ຫລື ສອມແປງ”  ແລະ ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ” . 

- ເມື່ອກວດປັບບາທາງ ໂດຍລົດກວດ ຄວນໃຊປາຍ “ກາລັງກວດບາທາງ”  ວາງຄຽງຄູກັບປາຍ 
“ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ” . 

- ເມື່ອກາລັງຕັດຫຍາດວຍລົດ ຄວນໃຊປາຍ “ກາລັງຕັດຫຍາ”  ວາງຄຽງຄູກັບປາຍ “ທາງຂາງຫນາ
ກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ” . 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (4) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G004 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ສາລັບ
ການເຮັດວຽກເຄື່ອງຫມາຍ
ຈະລາຈອນຕາມຫນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

ແຮງງານ: 
  ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ 2 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
 
 

 
ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 ລົດຂົນສົ່ງເຄື່ອງມື 1 ຄັນ 
 ປາຍ “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ”  
2 ປາຍ 

 ປາຍ “ຂາງຫນາກາລັງແຕມເສັ້ນ”  2 ປາຍ 
 ປາຍ “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສຸດ (80 ກມ/ຊມ)”  2 
ປາຍ 

 ປາຍ “ຫມແຊງ”  2 ປາຍ 
 ປາຍ “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສຸດ (50 ກມ/ຊມ)”  2 
ປາຍ 

 
 ປາຍ “ຜານໄປທາງດານຂວາ”  2 ປາຍ 
 ຈວຍຈະລາຈອນ 
 ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  2 ປາຍ 
 ປາຍສັນຍານ ຢຸດ/ໄປ 2 ປາຍ 
 ເສື້ອສະທອນແສງ 2 ໂຕ 
 ຫມວກສະທອນແສງ 2 ຫົວ 

 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

  

 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈັດວາງປາຍຈະລາຈອນ ແລະ ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ ເພື່ອຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ 
ລະຫວາງເຮັດວຽກເຄື່ອງຫມາຍຈະລາຈອນຕາມຫນາທາງ (ແຕມເສັ້ນຕາມຫນາທາງ). 
 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເວລາຂອງວຽກທີ່ຖືກມອບຫມາຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ເວລາ  
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (4) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G004 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ສາລັບ
ການເຮັດວຽກເຄື່ອງຫມາຍ
ຈະລາຈອນຕາມຫນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

 
ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: (ຮູບ 1) 
1. ວາງປາຍດັ່ງຕ່ໄປນີ້ໃສບາທາງ ທັງສອງດານຂອງຖະຫນົນ ກອນຮອດຈຸດເຮັດວຽກ 300 ແມັດ. 

  “ທາງຂາງຫນາກາລັງກ່ສາງ ຫລື ສອມແປງ”  
 “ຂາງຫນາກາລັງແຕມເສັ້ນ”  

2. ວາງປາຍຕ່ໄປນີ້ 200 ແມັດ ກອນຮອດພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ. 
 “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສດຸ (80ກມ/ຊມ)”  
 “ຫາມແຊງ”  

3. ວາງປາຍ “ຈາກັດຄວາມໄວສູງສດຸ (50ກມ/ຊມ)”  100 ແມັດ ກອນຮອດພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ. 
4. ຈັດວາງ ປາຍ “ຜານໄປທາງດານຂວາ”  ແລະ “ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ”  ທີ່ຈຸດເລີ່ມ ຕົ້ນການ

ເຮັດວຽກ. 
5. ຈັດວາງ ຈວຍຈະລາຈອນທຸກໄລຍະ 10 ແມັດ ຕາມລວງຍາວຂອງພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ ເພື່ອປອງ

ກັນຄົນເຮັດວຽກ ແລະ ສີທີຍ່ັງບ່ທັນແຫງ. 
6. ຈັດວາງ ປາຍ “ ສີ້ນສຸດເຂດຫາມ”  50 ແມັດ ກອນຮອດພື້ນທີ່ເຮັດວຽກ. 

 
(ລາດັບການປະຕິບັດວຽກ) 

 
7. ຈອດລົດບັນທຸກເຄື່ອງມື ໄວບາທາງບອນທີ່ວຽກສອມແປງສາເລັດແລວ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍສັນຍານຈະລາຈອນ ແລະ ເກັບມຽນເຂົ້າໃນລົດບັນທຸກ ຕາມລາດັບຕ່ໄປນີ້: 

(i) ຈວຍຈະລາຈອນ, (ii) “ປາຍສີ້ນສຸດເຂດຫາມ” , (iii) ປາຍທີ່ຍັງເຫລືອອື່ນໆ. 
 
 
 
 
 
 
 



 

 4-21 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (4) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G004 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ສາລັບ
ການເຮັດວຽກເຄື່ອງຫມາຍ
ຈະລາຈອນຕາມຫນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

 
 

 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (4) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: G004 ລາຍການ: 0. ພາກທົ່ວໄປ 
ຫນາວຽກ: 0.1 ການຄວບຄຸມ 
ການສັນຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການຫາມ ສາລັບ
ການເຮັດວຽກເຄື່ອງຫມາຍ
ຈະລາຈອນຕາມຫນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: 
 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດ
ການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 4-23 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 
 

 
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດສີດຢາງທີມ່ີເຄື່ອງວັດແທກ     
ອຸນຫະພູມ 1 ຄັນ 

  ລົດໂລນອຍ ຫລືຈັກຕາແໜນ 1 ເຄື່ອງ 
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  

 ເຄື່ອງມື: 
ເຄື່ອງປະສົມຢາງ 1 ເຄື່ອງ,  
ຊວານ 4 ດວງ, ຟອຍ 2 ອັນ,  
ຄາດ 3 ດວງ, ລ້ຍູ 2 ຄັນ ແລະເຫັ ຼກເຂົາ
ຄວາຍ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
 ຢາງນ້າທີ່ສາມາດປະສົມເຢັນ 
 ຢາງປູທາງ (ໃຫເບິ່ງTS) 
 

 
 
                                             

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຕົ້ນຕຂອງໜາວຽກດັ່ງກາວແມນເພື່ອບາລຸງຮັກສາ ແລະສອມແປງຜິວໜາທາງ ໃຫຢູໃນ
ສະພາບດີ ແລະປອດໄພ, ປະຢັດງບປະມານຂອງລັດ ແລະສາງຄວາມ ສະດວກສະບາຍໃຫແກຜູ
ຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 
ການບາລຸງຮັກສາ ແລະສອມແປງນີ້ຈະໄດນາໃຊກັບ ທາງເປັນຄື້ນ (ຄວາມເລິກ<3ຊມ), ໜາທາງ
ຍຸບ (ຄວາມເລິກ<5ຊມ), ຄອງລ້ລົດ (ຄວາມເລິກ< 3ຊມ), ຜິວໜາທາງ ບ່ຮາບພຽງຍອນທາງ
ເປດ (ຄວາມເລິກ<5ຊມ) ແລະຂຸມຮັງໄກ (ຄວາມເລິກ<5 ຊມ). 
      
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດທີ່ໄດກ່ສາງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັງ້ອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. 

2. ກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. (ຮູບ 1) 
3. ໝາຍເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. (ຮູບ 2) 
4. ກວດກາເບິ່ງຄຸນນະພາບຂອງຢາງປະສົມເຢັນ (cold mix) ຈາກຜູຕອບສະໜອງ ຫລືຈາກ

ໂຮງງານ ຜະລິດທີ່ໄດສົ່ງມາເຖິງສະໝາມ. (ຮູບ 3) 
5. ສີດຢາງຮອນລົງໃສພື້ນທີ່ທີ່ໄດກະກຽມໄວນັ້ນດວຍເຄື່ອງສີດ ຫລືບົວ. ຫາມຕົ້ມຢາງ ເກີນ

ອຸນຫະພູມທີ່ໄດການົດໄວ (ເບີ່ງຕາຕະລາງ TS ສາລັບອຸນຫະພູມ ຂອງຢາງແຕລະຊະນິດ) 
ສາຫລັບຢາງປູທາງ (cut back), ໃຫນາໃຊເຄື່ອງວັດແທກ ອຸນຫະພູມ (ບາຫຼອດ)ເພື່ອທາ
ການວັດແທກໃນເວລາຕົ້ມຢາງ. (ຮູບ 4)                                                        

6. ຢາຍຢາງປະສົມເຢັນ (cold mix) ລົງໃນເນື້ອທີ່ທີ່ໄດໝາຍໄວນັ້ນດວຍຄວາມໜາ 1/3ຂອງ
ຄວາມເລິກຂອງຂຸມເພື່ອຕາແໜນ. (ຮູບ 5) 

7. ຕາແໜນດວຍລົດໂລສັ່ນສະເທືອນນອຍ, ລົດໂລແຜນ ຫລືຕີນຊາງ ຈົນກວາ ຄວາມສູງຂອງ
ບອນທີ່ຕາບນັ້ນສູງກວາບລິເວນດານຂາງປະມານ3ມມ. (ຮູບ 6) 

8. ຢາງທີ່ຕົກເຮຍໃນບລິເວນບອນປະຕິບັດວຽກຈະຕອງໄດໃຊຊາຍປົກ ແລວຢຽບ ແໜນຖາ
ເຫັນວາມີຄວາມຈາເປັນ. (ຮູບ 7) 

9. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10. ອະນາໄມບລິເວນບອນທີ່ທາການສອມແປງໃຫສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
11. ໃຫປະປາຍ “ຄວາມໄວຈາກັດ (50ກມ/ຊມ)”  ແລະປາຍ “ຫີນຟົ້ງ”  ເປີດໃຫການ ສັນຈອນ

ຊົມໃຊ. ສາຫລັບປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆແມນໃຫ ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກ
ສະໜາມ. 

12. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງການສອມແປງສາເລັດ, ທີມງານສອມແປງຈະຕອງໄດກັບຄືນ ໄປບອນທີ່
ໄດທາການສອມແປງຜານມາ ເພື່ອທາການກວດກາຄວາມຖືກຕອງທາງ ດານເຕັກນິກ ແລະ
ທາງດານຄວາມປອດໄພ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານ ຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍຕາມທີ່
ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G002. 

13. ອະນາໄມບລິເວນບອນທີ່ທາການສອມແປງຄືນໃຫສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
14. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

            
                                                                 
 
       ຮູບ  
 
 
        
 
                            
 

 
 
 
 
 
 
 
 

            
 
 
 
 
 
 
 
                                         

ຮູບ 6 ຮູບ 5 

ຮູບ 4 ຮູບ 3 

ຮູບ 2 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່
ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
      ມາດຕະຖານສະເພາະຂອງວັດສະດຸທີ່ຈະນາໃຊແມນມີຄື: 

1. ອັດຕາການສີດຢາງ: 
a. ຢາງນ້າ (emulsion)     - 1.5 ກລ/ມ²  
b. ຢາງປູທາງ                 - 0.5 ຫາ 1 ກລ/ມ²  

2. ຂະໜາດແຮປູໜາທາງ: 
a. ຊາຍຫຍາບ               - 5 ມມ 
b. ແຮ                        - 6 ມມ ຫາ 10 ມມ 

 
 
 
 

 

ຮູບ 7 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
ອຸນຫະພູມຂອງການສີດຢາງແຕລະປະເພດ 

Cutback Grades Whirling  Slots Jets 
(US Asphalt Institute) Spray Jets   

  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (5) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1101 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການຖົມຂຸມ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (6) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູດູແລທົ່ວໄປ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງສີດຢາງ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 6 ຄົນ 

 

 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 3 ຄົນ 
 ຜູຊວຍປະຈາຢູລົດຢາຍແຮ 
 ກາມະກອນ 6 ຄົນ 
 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ຟອຍປັດໜາທາງທີ່ນາໃຊລົດແກ 1 ເຄື່ອງ 
 ລົດສີດຢາງ 1 ຄັນ 
 ລົດຢາຍແຮ 4 ຄັນ 
 ລົດໂລຕີນຢາງ 2 ຄັນ 
 ເຄື່ອງຢາຍແຮ 1 ເຄື່ອງ 
 ລົດຕັກ 1 ຄັນ 
 

 
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 2 ຄັນ 
 ເຄືອ່ງມື: 
ຊວານ 4 ດວງ, ຟອຍ 3 ອັນ,  
ຄາດ 2 ດວງ, ລ້ຍູ 2 ຄັນ,  
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 2 ອັນ ແລະເຊືອກ 

ວັດສະດຸ: 
 ແຮປູທາງ 
 ຢາງປູທາງ (ເບີ່ງຕາຕະລາງ TS) 
 ເຈຍກະດາດກວາງ 50 ຊມ 

 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຂອງການປະຕິບັດໜາວຽກດັ່ງກາວນີ້ແມນເພື່ອສອມແປງຜິວໜາທາງເສຍຫາຍ ເປັນ
ບລິເວນກວາງ, ຮອຍແຕກແຫງທີ່ນ້າສາມາດຊືມເຂົ້າໄປໄດ ຫລືຄວາມຫຍາບຊາຂອງ ໜາທາງບ່
ພຽງພ. ໂດຍທົ່ວໄປແລວແມນປູປົກຊັ້ນດຽວຢູເທິງຄວາມກວາງຂອງຜິວໜາທາງ ຫລືເຄີ່ງໜື່ງຕາມ
ຄວາມຍາວຂອງເສັ້ນທາງ.  
ຈຸດປະສົງໃນການປະຕິບັດໜາວຽກດັ່ງກາວນີກ້່ແມນເພື່ອປອງກັນການເປເພເສຍຫາຍຂອງໂຄງສາງ
ຊັ້ນເສື້ອທາງ ຊື່ງເກີດຈາກຄວາມເສຍຫາຍດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

1. ທາງເປັນຄື້ນ (ຄວາມເລິກຫລາຍກວາ 3 ຊມ) 
2.  ຫີນລຸດອອກເປັນບອນ 
3.  ແຮປູໜາທາງຫຽນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (6) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

    
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງຕົວຈິງ.  

  ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
                                    

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ກະກຽມວຽກຕາມທີ່ໄດລະບຸໄວດັ່ງລຸມນີ້: (ຮູບ 1) 

a. ຕອງຮັບປະກັນວາບຸກຄະລາກອນ, ກົນຈັກ ແລະວັດສະດຸມີພຽງພ. 
b. ຕອງສອມແປງຂຸມຕາມໜາທາງ ແລະບາທາງໃຫສາເລັດ. 
c. ອະນາໄມຜິວໜາທາງເກົ່າໃຫສະອາດ ປັດສະຈາກຂີ້ຝຸນ ຫລືຂີ້ເຫຍື້ອ. 
 

2. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ
ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G002, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. (ຮູບ 2) 

3. ກວດຜິວໜາທາງໃຫສະອາດ ແລະຮັບປະກັນວາບອນຈະທາການສີດຢາງນັ້ນແຫງດີ. (ຮູບ 
3) 

4. ໝາຍໜາທາງບລິເວນທີ່ຈະສີດຢາງດວຍເຊືອກ ຕາມຂອບໜາທາງລົດແລນ.(ຮູບ 4) 
5. ກວດກາ ແລະປັບລົດສີດຢາງ: 

a. ຢູຂາງທາງ: (ຮູບ 5) 
ກວດເບີ່ງອຸນຫະພູມຂອງຢາງ (ໃຫເບີ່ງທີ່ຕາຕະລາງອຸນຫະພູມລຸມນັ້ນ) ແລະ ແຂນສີດວາ
ຈະສີດອອກດີ ຖືກຕອງ ເໝາະສົມຫລືບ່. 

b. ຢູເທິງໜາທາງ: (ຮູບ 6) 
  ປັບຄວາມສູງ “h”  ຂອງແຂນສີດ 
  ປັບມູນຂອງແຂນສີດ 
  ປັບຄວາມກວາງຂອງແຂນສີດ 

6. ໃຫວາງເຈຍກະດາດແຂງໃສຈຸດເລີ້ມຕົ້ນ ແລະຈຸດສຸດທາຍ. (ຮູບ 7) 
7. ສີດຢາງປູທາງລົງໃສຜິວໜາທາງບອນທີ່ມີຄວາມສະອາດ ແລະແຫງດີ. ລົດສີດຢາງ ຈະຕອງ

ໄດເລີ້ມຂັບຫາງຈາກຈຸດທີ່ຕອງການສີດປະມານ 10 ຫາ 15 ແມັດ. (ຮູບ 8)   
8. ຢາຍແຮລົງທັນທີເມື່ອທາການສີດຢາງລົງໃສໜາທາງ ລົດຢາຍແຮຈະຕອງໄດຂັບ ຖອຍຫລັງ. 
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ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ການຢາຍແຮເຄິ່ງທາອີດຂອງຄວາມກວາງໜາທາງແມນບ່ໃຫຢາຍເຕັມ ໃຫປະໄວປະມານ 20 
ຊມ ໄປຕາມຄວາມຍາວຂອງໃຈກາງທາງ ຍອນວາການ ສີດຢາງເຄີ່ງທີ2ຂອງຄວາມກວາງໜາ
ທາງຈະກວມເອົາບລິເວນທີ່ປະໄວນັ້ນ. (ຮູບ 9)  

9. ນາໃຊຟອຍກວາດແຮຢາຍໃສໜາທາງໃຫສະໝ່າສະເໝີ ແລະແຮທີ່ຕົກອອກນອກ ຂອບທາງ
ກ່ໃຫກວາດຄືນມາໜາທາງ. (ຮູບ 10) 

10. ເຄື່ອນຍາຍເຈຍກະດາດທີ່ວາງຢູທີ່ຈຸດເລີ້ມຕົ້ນ ແລະຈຸດສຸດທາຍເມື່ອສາເລັດການ ສີດຢາງແຕ
ລະຊວງ. (ຮູບ 11) 

11. ພາຍຫລັງຢາຍແຮແລວໃຫຢຽບແໜນດວຍລົດໂລໃຫໄດຫລາຍໆຖຽວຕາມຜິວໜາ ທາງ. 
(ຮູບ 12) 

12. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
13. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນສະໜາມນັ້ນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
14. ໃຫປະປາຍ “ຄວາມໄວຈາກັດ (50ກມ/ຊມ)”  ແລະປາຍ “ຫີນຟົ້ງ”  ເປີດໃຫການ ສັນຈອນ

ຊົມໃຊ. ສາຫລັບປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆແມນໃຫ ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກ
ສະໜາມ. (ຮູບ 13) 

15. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງສາເລັດວຽກ, ທີມງານຈະຕອງໄດກັບຄືນໄປສະໜາມ ເພື່ອ ທາການ
ອະນາໄມ, ກວາດ ແລະເຄື່ອນຍາຍແຮທີ່ບ່ຈັບກັບຢາງ. ໃຫສາດຊາຍໃສ ບລິເວນທີ່ມີຢາງຟູ
ຂື້ນ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍ ຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ 
Code: G002. (ຮູບ14) 

16. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພອອກຈາກສະໜາມໃຫໝົດ. (ຮູບ 
15) 
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ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 

       
                      ຮູບ 1                                         ຮູບ 2 
 

         
                                 ຮູບ 3                        ຮູບ 4 
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ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
                                                  ຮູບ 6 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 5 

ຮູບ 6 
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ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
    
                    ຮູບ 8                                       ຮູບ 9 

 
                           ຮູບ 10                           ຮູບ  
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
       
                   

 
                                                 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 7 

ຮູບ 8 ຮູບ 9 
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ຮູບ 10 ຮູບ 11 

ຮູບ 12 
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ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 13 ຮູບ 14 

ຮູບ 15 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (6) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່
ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຂະໜາດເມັດແຮທີ່ຕອງການ:  
ຂະໜາດນອຍສຸດ/ຂະໜາດໃຫຍສຸດ: 4/6  -  6/10  -  10/14 
 
ການແຮຈະຕອງໄດເລີ້ມຢາຍທັນທີພາຍຫລັງການສີດຢາງລົງໃສໜາທາງ, ໃລຍະຫາງຂອງ 
ລົດສີດຢາງ ແລະຢາຍແຮຄວນຢູລະຫວາງ 30 ຫາ 75 ແມັດ. 
 
ລົດໂລ2ຄັນແລນໄປໜາ ແລະຖອຍຫລັງ ດວຍໃລຍະຫາງ 50 ແມັດຈາກລົດຢາຍແຮ 
ຄວາມໄວຂອງລົດໂລແມນບ່ໃຫເກີນ 8 ກມ/ຊມ, ຢາງໜອຍ5ຖຽວຂື້ນໄປ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 4-38 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (6) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1102 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
ອຸນຫະພູມສາຫລັບການສີດຢາງ 

Cutback Grades Whirling  Slots Jets 
(US Asphalt Institute) Spray Jets   

  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູສານານງານໃນການສີດຢາງ 1 ຄົນ 
  ຜູສານານງານໃນການກວາດ ແລະຕົບແຕງ 
2 ຄົນ 

 
  ຄົນຂັບລົດ 4 ຄົນ 
  ກາມະກອນ 4 ຫາ 6 ຄົນ 
 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກ ແລະໝ້ຕົມຢາງ 1 ຄັນ 
  ລົດຂົນສົ່ງແຮ 1 ຄັນ 
  ຄັນສີດຢາງ 1 ອັນ 
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 

•  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 4 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 
4 ອັນ, ຟອຍ 4 ອັນ, ຄາດ 2 ດວງ, ບົວ 4 
ອັນ, ໄມກວດຢາງ 4 ອັນ, 
ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ, 
ຟຸຍນ້າມັນກາຊວນເພື່ອໃຊອານະໄມ 1 
ໜວຍ, ແປງທາສີ 4 ອັນ, ຜາແພ, ຄຸເຫັ ຼກ 4 
ໜວຍ, ເຊືອກຜຽກ, ສຂາວ ຫລືນ້າສີ.    

 
ວັດສະດຸ: 
  ຢາງປູທາງ 
  ຢາງນ້າ (emulsion) 
  ແຮປູທາງ 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອສອມແປງຜິວໜາທາງປູຢາງ ດວຍການປູທັບບລິເວນທີ່ມີການເປເພ ເສຍຫາຍ 
ເກີດຂື້ນເຊັ່ນ: ທາງເປັນຄື້ນ ແລະ ການຫຽນຂອງໜາທາງຊື່ງອາດເກີດຈາກຫີນລຸດອອກເປັນບອນ 
ແລະ ແຮປູໜາທາງຫຽນ. 
 
ວິທີການສອມແປງດັ່ງກາວນີ້ແມນເປັນວິທີການແກໄຂທາງເຕັກນິກແບບໜື່ງ ຊື່ງເໝາະສົມກັບເຂດ 
ຫາງໄກສອກຫລີກ ການເປເພເສຍຫາຍໜອຍກົນຈັກມີຈາກັດເພື່ອທາການສອມແປງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງຕົວຈິງ. 

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ  
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕົ້ມຢາງປູທາງຕາມອຸນຫະພູມທີ່ໄດການົດໄວ (ເບີ່ງທີ່ຕາຕະລາງອຸນຫະພູມຂາງລຸມ ນັ້ນ) 

ກອນການນາໃຊລວງໜາ. (ຮູບ 1) 
2. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍ 

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນCode: G002, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະ 
ກອນ. 

3. ກວາດ,ອະນາໄມ ແລະ ຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີກອນທາ 
ການສີດຢາງ. (ຮູບ 2) 

4. ໝາຍໜາທາງບລິເວນທີ່ຈະທາການສີດຢາງ. (ຮູບ 3) 
5. ສີດຢາງປູທາງ ຫລື ຢາງນ້າ (emulsion) ລົງໃສບລິເວນທີ່ໄດໝາຍໄວແລວທາການກວາດ 

ໃຫສະໝ່າສະເໝີ. (ຮູບ 4) 
6. ຕອງຮັບປະກັນວາແຮທີ່ຢາຍລົງໃສບລິເວນທີ່ສອມແປງນັ້ນສະໝ່າສະເໝີກັນດີ (ຮູບ 5) 
7. ຢຽບແໜນດວຍລົດໂລ ຫລືຕີນລົດດາມຫລາຍໆຖຽວຈົນກວາໃຫຢາງຕິດກັບແຮດີ. 
8. ຫົດນ້າເບົາໆໃສເທິງແຮທີ່ໄດຢາຍໃສໜາທາງເພື່ອໃຫມັນຕິດແໜນເຂົ້າກັນດີ ແລະ ໃຫຢາຍ 

ຊາຍປົກຈຸດທີ່ມີຢາງເຮຍ. (ຮູບ 6) 
9. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນສະໜາມນັ້ນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
11. ໃຫປະປາຍຄວາມໄວຈາກັດ(50ກມ/ຊມ) ແລະ ປາຍຫີນຟົ້ງເປີດໃຫການສັນຈອນຊົມ 

ໃຊ.ສາຫລັບປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆແມນໃຫເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກສະ 
ໜາມ. 

12. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງສາເລັດວຽກ, ທີມງານຈະຕອງໄດກັບຄືນໄປສະໜາມເພື່ອທາການອະ 
ນາໄມ,ກວາດ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍແຮທີ່ບ່ຈັບກັບຢາງ. ໃຫສາດຊາຍໃສບລິເວນທີ່ມີ ຢາງຟູຂື້ນ. 
ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍ ຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: 
G001. 

13. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນສະໜາມນັ້ນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
14. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ອຸປະກອນຄວາມປອດໄພອອກຈາກສະໜາມໃຫໝົດກອນຈະ 

ເປີດການສັນຈອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
ຮູບ 1 

 

 
ຮູບ 2 

 

 
ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

                      
ຮູບ 4 

 

           
                           ຮູບ 5                                            ຮູບ 6 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ 
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຂະໜາດເມັດແຮທີ່ຕອງການ:  
ຂະໜາດນອຍສຸດ/ຂະໜາດໃຫຍສຸດ: 4/6  -  6/10  -  10/14 
 

ອຸນຫະພູມສາຫລັບການສີດຢາງ 
Cutback Grades Whirling  Slots Jets 

(US Asphalt Institute) Spray Jets   
  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (7) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1103 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  
ໜາທາງປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປູຜິວໜາທາງ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

 
  ກາມະກອນ 10 ຄົນ 
 

 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ  
  ລົດໂລນອຍ ຫລືຈັກຕາດິນ 1 ເຄື່ອງ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
 

•  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 8 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາ ຄວາຍ 4 
ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ຟອຍ 4 ອັນ, ຄາດ 2 
ດວງ, ບົວ 6 ອັນ, ໄມກວດຢາງ 2 ອັນ, ຈົກ 2 
ດວງ, ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ  

ວັດສະດຸ: 
  ອາດສະຟານປະສົມແບບເຢັນ 
  ຢາງນ້າ (emulsion) 
  ຊາຍ 
 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງໃນການປະຕິບັດໜາວຽກດັ່ງກາວນີກ້່ແມນເພື່ອສອມແປງຄວາມເສຍຫາຍທີ່ເກີດຕາມຜິວໜາ
ທາງຄື: 1) ຮອຍແຕກແຫງແບບເປັນຕາ, 2) ຄອງລ້ລົດ ແລະການຍຸບໂຕ, 3) ຂອບທາງກຸດຫຽນ 
ແລະຄອງລ້ລົດ, 4) ຂຸມຮັງໄກ, ແລະ 5) ໜາທາງເປດ. 

 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ໄດກ່ສາງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫ 

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະ 
ກອນ. 

2. ໝາຍບລິເວນທີ່ຈະສອມແປງເປັນຮູບ4ຫລຽມດວຍສຂາວ. (ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

3. ຂຸດ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ບ່ດີອອກຈາກບລິເວນທີ່ໝາຍໄວຢູຕາມຜິວໜາທາງ. (ຮູບ 2)  
4. ຂຸດຂຸມໃຫເລິກຈົນເຖິງພື້ນທີ່ແຂງ ແລະ ແຫງດີ ແລະ ໃຫສອມຂາງຂອງຂຸມທັງ4ດານໃຫເປັນ 

ຮູບແນວດິ່ງ. (ຮູບ 3) 
5. ແປງກົ້ນຂອງຂຸມໃຫຮາບພຽງ, ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ບ່ແໜນອອກ ແລະຕາກົ້ນຂຸມ ໃຫແໜນ. 

(ຮູບ 4) 
6. ສີດຢາງກັນຊຶມຕາມກົ້ນ ແລະ ຂາງຂອງຂຸມຫລັງຈາກນັ້ນໃຫຖົມຂຸມດັ່ງກາວດວຍຢາງປະສົມ 

ເຢັນ (cold mix). 
7. ຕາແໜນຢາງປະສົມເຢັນເປັນຊັ້ນໆຖາຂຸມເລິກ ຈົນໃຫໄດຕາມລະດັບຜິວໜາທາງ ບລິເວນນັ້ນ. 

(ຮູບ 5) 
8. ການສອມແປງຈຸດທີ່ບ່ເປເພຫລາຍ ແມນໃຫປະຕິບັດຕາມ Code 1109. (ຮູບ 6) 
9. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
10. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
11. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມກອນເປີດການສັນ 

ຈອນ. 
12. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງການສອມແປງສາເລັດ, ທີມງານສອມແປງຈະຕອງໄດກັບຄືນ ໄປບອນທີ່

ໄດທາການສອມແປງຜານມາ ເພື່ອທາການກວດກາຄວາມຖືກຕອງທາງ ດານເຕັກນິກ ແລະທາງ
ດານຄວາມປອດໄພ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານ ຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍຕາມທີ່ໄດ
ແນະນາໄວໃນ Code: G002. 

13. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
14. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມກອນເປີດ ການສັນ 

ຈອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

     
              ຮູບ 1                                            ຮູບ 2 

 

 
ຮູບ 3 

 
 

            
ຮູບ 4 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

             
 

ຮູບ 5 
 
 

                    
                                                       ຮູບ 6       
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
ມາດຕະຖານສະເພາະຂອງວັດສະດຸມີດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

ອັດຕາການສີດຢາງ: 
a. ຢາງນ້າ (emulsion)    - 1.5 ກລ/ມ²  
b. ຢາງປູທາງ                 - 0.5 ຫາ 1 ກລ/ມ²  

ຂະໜາດແຮປູໜາທາງ: 
a. ຊາຍຫຍາບ               - 5 ມມ 
b. ແຮ                        - 6 ມມ ຫາ 10 ມມ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (8) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1104 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການຕາບຊັ້ນພື້ນທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ  
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 6 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 4 ຄົນ 
 

 
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 2 ຄັນ 
  ລົດຈົກ 1 ຄັນ 
  ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ 
  ຈັກຕາດິນ 1 ເຄື່ອງ 
  ຈັກຕັດອາດສະຟານ 1 ເຄື່ອງ 
  ເຄື່ອງເຈາະຫີນ 1 ເຄື່ອງ 
  ຈັກປັດຝຸນ 1 ເຄື່ອງ 
  ຄັນສີດພອມຫົວສີດ 1 ອັນ 

 

 
 ລົດຕູ 2 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 4 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາ ຄວາຍ 2 
ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ຟອຍ 4 ອັນ, ຄາດ 2 
ດວງ, ບົວ 2 ອັນ, ໄມກວດຢາງ 2 ອັນ, ຈົກ 2 
ດວງ, ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
  ຢາງອາດສະຟານປະສົມຮອນ 
  ຢາງປູທາງ (Cut back) 
  ແຮຂົບ 
 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ໂຄງສາງຊັ້ນເສື້ອທາງເກົ່າເກີດຄວາມເສຍຫາຍເລິກເຖິງຊັ້ນຕາງໆທີ່ຢູດານລຸມ ວິທີແກໄຂແມນຕອງໄດ 
ຂຸດອອກແລວປຽນແທນວັດສະດຸໃໝ ເພື່ອໃຫມີຄວາມແຂງແກນ ແລະ ປອງກັນການແຜຂະຫຍາຍ 
ຂອງຄວາມເສຍຫາຍເປັນບລິເວນກວາງ. 

 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸແຕລະປະເພດທີ່ໄດນາໃຊ. 
ວຽກດັ່ງກາວແມນຈະລວມທັງບລິມາດການຂຸດ ແລະຂົນວັດສະດຸໜາທາງເກົ່າໄປຖີ້ມ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ  
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອ ຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍໃຫ 

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ໝາຍບລິເວນທີ່ຈະສອມແປງເປັນຮູບ4ຫລຽມດວຍສຂາວ. (ຮູບ 1) 
3. ຕັດຜິວໜາທາງເກົ່າໃຫເປັນຮູບ4ຫລຽມ ແລະ ຂາງຂອງຂຸມຕອງຕັ້ງສາກດວຍເຄື່ອງຕັດໜາ 

ທາງ. (ຮູບ 2) 
4. ທັບຜິວໜາທາງເກົ່າດວຍເຄື່ອງເຈາະຫີນ ແລະຂຸດລົງໃຫເຖິງຊັ້ນຍົກລະດັບດວຍ ລົດຈົກ. 
5. ແປງຂຸມໃຫເປັນຮູບ4ຫລຽມ ຂາງເປັນແນວດິ່ງ ແລະຕາແໜນດວຍລົດໂລ ຫລືຈັກ ຕາດິນ. 
6. ຢາຍຫີນຂົບລົງແລວຕາແໜນດວຍລົດໂລ ຫລື ຈັກຕາແໜນ. ຄວາມໜາຂອງແຕລະຊັ້ນແມນ 

ບ່ໃຫນອຍກວາ75ມມ ຫລື ຫລາຍກວາ150ມມ. ການຢຽບແໜນທີ່ແຈຂອງຂຸມຈະຕອງໄດ 
ເອົາໃຈໃສເປັນພິເສດເພາະຈຸດດັ່ງກາວແມນມີຄວາມຫຍຸງຍາກໃນການຢຽບແໜນ ແລະ ຈະພາ 
ໃຫຄວາມແໜນບ່ໄດຕາມທີ່ຕອງການ. (ຮູບ 3) 

7. ສີດຢາງກັນຊຶມລົງໃສຜິວໜາຊັ້ນຫີນພາຍຫລັງອະນາໄມໃຫສະອາດດີ. 
8. ຢາຍຢາງຂົ້ວ (hot asphalt mixture) ລົງໃສຊັ້ນຫີນທີ່ໄດທາການສີດຢາງກັນຊຶມ ແລະ 

ຢຽບແໜນດວຍລົດໂລ ຫລື ຈັກຕາແໜນ.ຄວາມສູງຂອງຈຸດທີ່ທາການສອມແປງພາຍຫລັງ 
ການຢຽບແໜນຄວນຢູລະຫວາງ 0.5 ຫາ 1.0ຊມ ທຽບໃສຜິວ ໜາທາງເກົ່າເພາະຈຸດ ດັ່ງກາວ 
ນັ້ນຈະຍຸບໂຕລົງພາຍຫລັງເປີດການສັນຈອນ. (ຮູບ 3) 

9. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
10. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
11. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆອອກຈາກສະໜາມກອນເປີດການສັນ 

ຈອນ. 
12. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງການສອມແປງສາເລັດ, ທີມງານສອມແປງຈະຕອງໄດກັບຄືນ ໄປບອນທີ່

ໄດທາການສອມແປງຜານມາ ເພື່ອທາການກວດກາຄວາມຖືກຕອງທາງ ດານເຕັກນິກ ແລະທາງ
ດານຄວາມປອດໄພ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານ ຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍຕາມທີ່ໄດ
ແນະນາໄວໃນ Code: G002. 

13. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
14. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມກອນເປີດ 

ການສັນຈອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
                                ຮູບ 1 (ບລິເວນທີຈ່ະຕອງສອມແປງ) 
 

 
ຮູບ 2 (ຕອນຕັດຂວາງ) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
ຮູບ 3 (ການປະກອບວັດສະດຸໃໝລົງໃນຮູບຕັດຂວາງ) 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ການການົດບລິເວນທີ່ຈະສອມແປງ 
ເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະທາການສອມແປງນັ້ນ ຈະຕອງເປັນຮູບ4ຫລຽມຂະໜານກັບໃຈກາງທາງ. ຄວາມ 
ກວາງນອຍສຸດທີ່ຕອງການແມນ2.5ມ ເພື່ອກົນຈັກຈະສະດວກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
. ເນື້ອທີ່ຂອງແຕລະຊັ້ນແມນການົດດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

 ຊັ້ນຮອງພື້ນທາງ: 0.5ມ ຫາງຈາກຈຸດທີ່ເສຍຫາຍ (ຮູບ 2) 
 ຊັ້ນພື້ນທາງ, ທີ່ກ່ສາງດວຍຢາງຂົ້ວ2ຊັ້ນ: 0.3ມ ຫາງຈາກຂອບຂອງຊັ້ນຮອງພື້ນທີ່ໄດ ສອມ 
ແປງໃໝ (ຮູບ 2) 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງວັດສະດຸ 
ວັດສະດຸທີ່ຈະນາໃຊເຂົ້າໃນວຽກນີຈ້ະຕອງໃຫໄດຕາມຄວາມຕອງການດັ່ງນີ້: 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

(i) ຫີນຂົບ 
ວັດສະດຸທີມ່ຄີຸນນະພາບຕາມທີຕ່ອງການແມນຈະຕອງໄດສັ່ງຊື້ຈາກບລິສັດທີມ່ໜີັງສືຢັ້ງຢືນຄັກແນ. 
ນັກວິສະວະກອນຈະຕອງໄດກວດສອບເບີ່ງໃບຢັ້ງຢືນດານຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸ 
ແລະກວດກາເບີ່ງວັດສະດຸທີ່ກອງແຮໄວຢູສະໜາມ ເພື່ອອະນຸຍາດໃຫນາໃຊໄດຫລືບ່. 
 
(a) ຂະໜາດເມັດທີ່ຕອງການ 
ວັດສະດຸຈະຕອງເປັນໄປຕາມທີໄ່ດການົດໄວໃນType A ຫລື Type B ຕາມຕາຕະລາງ ລຸມນີ້. 
 

AASHTO 
ເບີເຂິງ (ມມ) 

%ຜານເຂີງ (ໂດຍນາໜັກ) 

 Type A Type B 
50.0 100 – 
37.5 90 – 100 100 
25.0 75 – 95 85 – 100 
19.0 60 – 90 70 – 90 
9.5 40 – 75 50 – 85 
2.0 20 – 45 25 – 45 

0.425 10 – 26 10 – 25 
0.075 4 – 12 5 – 15 

 
(b) ຄວາມຕອງການອື່ນໆ 

 CBR (ແຊນ້າ4ວັນ) > 80% ຂອງຄວາມແໜນແຫງສູງສຸດ 
 Los Angeles Abrasion Test < 40% 
 Flakiness Index < 35% 
 Soundness Loss by Sodium Sulfate  < 12% 
 Liquid Limit < 20 
 Plastic Index: ໃຫຍສຸດ 6, ນອຍສຸດ 2 
 10% Fine Value (wet) > 130kN 
 Wet Dry Variation of 10% Fine Value < 40% 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (9) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1105 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ:  
ການສອມແປງເປັນຈຸດ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

(ii) ການເຄືອບແຮ 
ໃຫນາໃຊຢາງcut-backຄືນຕົວປານກາງ ເພື່ອເປັນຢາງກັນຊຶມ. ຢາງດັ່ງກາວຈະຕອງໃຫເໝາະສົມ 
ກັບຄວາມຕອງການດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

 Grade: MC-70 specified in AASHTO M 82 
 ອຸນຫະພູມໜາທາງໃນເວລາສີດຢາງຕ່າສຸດ: 15 ອົງສາC 
 ອຸນຫະພູມເວລາສີດ: ລະຫວາງ 57 ຫາ 71 ອົງສາC 
 ອັດຕາການສີດ: ລະຫວາງ 1.00 ຫາ 1.50 ລີດ/ຕາແມັດ 

 
(iii) ຢາງຂົ້ວ (Hot asphalt mixture) 
ຕາມຫລັກການແລວ ຢາງຂົ້ວຈະຕອງເໝາະສົມຕາມທີ່ການົດໄວໃນມາດຕະຖານເຕັກນິກ ຂອງຊັ້ນ 
ເສື້ອທາງເກົ່າ. ວັດສະດຸທີມ່ຄີຸນນະພາບຕາມທີຕ່ອງການແມນຈະຕອງໄດສັ່ງຊື້ຈາກບລິສັດທີມ່ີ ໜັງສື 
ຢັ້ງຢືນຄັກແນ. ນັກວິສະວະກອນຈະຕອງໄດກວດສອບເບີ່ງໃບຢັ້ງຢືນ ດານຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸ 
ແລະ ກວດກາເບີ່ງວັດສະດຸທີ່ກອງແຮໄວຢູສະໜາມເພື່ອອະນຸຍາດໃຫນາໃຊໄດຫລືບ່. ອຸນຫະພູມ 
ຂອງຢາງຂົ້ວບ່ຄວນຕ່າກວາ 130 ອົງສາC. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (10) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1106 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການປິດຮອຍ 

ແຕກແຫງ  
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
  ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

 
 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
 

•  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 2 ອັນ, ຊວານ 2 
ດວງ, ຟອຍ 2 ອັນ, ບົວ 2 ອັນ, ໄມກວດຢາງ 
1 ອັນ, ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
 ຢາງນ້າ (emulsion) 
 ຢາງປູທາງ (Cut back) 
  ຊາຍຫຍາບ 
 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອທາການສອມແປງຮອຍແຕກແຫງປະເພດຕາງໆທີ່ເກດີຂື້ນຕາມຜິວໜາທາງດັງ່ 
ເຊັ່ນ:  

1. ຮອຍແຕກແຫງເປັນຕາ (ຄວາມກວາງນອຍກວາ 2 ມມ) 
2. ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຍາວ (ຄວາມກວາງນອຍກວາ 2 ມມ) 
3. ຮອຍແຕກແຫງສະຫລຽງ (ຄວາມກວາງນອຍກວາ 2 ມມ) 
4.  ຮອຍແຕກແຫງຕາມທາງຂວາງ (ຄວາມກວາງນອຍກວາ 2 ມມ) 

 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມແຕລະປະເພດວຽກດັ່ງນີ້: 
 

1. ວຽກປິດຮອຍແຕກແຫງ     -                      ຫົວໜວຍ: ເປັນຕາແມັດ 
2. ການປິດຮອຍແຕກແຫງ   -                      ຫົວໜວຍ: ແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (10) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1106 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການປິດຮອຍ 

ແຕກແຫງ  
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ 
ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

2. ກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. (ຮູບ 1) 
3. ໝາຍເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. (ຮູບ 2)  
4. ການສອມແປງແມນຈະໄດປະຕິບັດ2ວິທີການທີ່ແຕກຕາງກັນຄື: 

a. ການປູທັບຮອຍແຕກແຫງ 
ປິດຊອງຫວາງບລິເວນແຕກແຫງດວຍຊາຍປະສົມກັບຢາງນ້າ (slurry): 

 ໃຫຜະລິດSlurryໃສໃນລ້ຍູດວຍສວນປະສົມຄື: ຢາງນ້າ 6 ລີດ ແລະຊາຍ 20 
ລີດ (ຂະໜາດເມັດຊາຍໃຫຍສຸດ 5 ມມ). (ຮູບ 3) 

 ຢາຍslurryດວຍຄວາມໜາປະມານ5ມມດວຍເຄື່ອງຢາຍ. (ຮູບ 4) 
 ປະໄວໃຫslurryແຫງດີກອນເປີດການສັນຈອນ. 

b. ການປິດຮອຍແຕກແຫງ 
ການຢອດຢາງປູທາງລົງຕາມຮອຍແຕກແຫງ: 

 ຢອດຢາງປູທາງລົງຕາມຮອຍແຕກແຫງຕາມອຸນຫະພູມທີ່ການົດໄວ 
(ເບີ່ງຕາຕະລາງTS) ດວຍແຂນສີດ ຫລືບົວ. (ຮູບ 5) 

 ໃຊຊວານຕັກຊາຍຫຍາບປົກໃສຮອຍແຕກທີ່ໄດຢອດຢາງແລວ. (ຮູບ 6) 
5. ບັນທຶກການວັດແທກໜາວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
6. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
7. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (10) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1106 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການປິດຮອຍ 

ແຕກແຫງ  
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

                      
                     ຮູບ 1                                          ຮູບ 2 
 
                    
                     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 3 ຮູບ 4 

ຮູບ 5 ຮູບ 6 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (10) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1106 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການປິດຮອຍ 

ແຕກແຫງ  
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

 
ອຸນຫະພູມສາຫລັບການສີດຢາງ 

Cutback Grades Whirling  Slots Jets 
(US Asphalt Institute) Spray Jets   

  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
   ວິຊາການ 1 ຄົນ 
   ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
•  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ເຄື່ອງຕົ້ມຢາງທີ່ແກດວຍລົດ 1 ເຄື່ອງ 
 ຄັນສີດ 1 ອັນ 
 ລົດແກແຮ 1 ຄັນ 
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 

 
 ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 4 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 2 
ອັນ, ຈົກ 3 ດວງ ຟອຍ 2 ອັນ, ບົວ 2 ອັນ, 
ໄມກວດຢາງ 2 ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ 
 

ວັດສະດຸ: 
 ແຮ ຂະໜາດ 6 – 10ມມ 
 ຢາງນ້າ ຫລືຢາງປູທາງ (Cut back) 
 ວັດສະດຸເມັດແລບສາຫັ ຼບຜະລິດຢາງປະສົມເ
ຢັນ (cold mix) (ຂະໜາດໃຫຍສຸດ 5ມມ) 

 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອທາການສອມແປງຜິວໜາທາງທີ່ຫລຸຍຫຽນຊື່ງເກີດຈາກ:  

1. ໜາທາງລອກອອກເປັນຈຸດ 
2. ເກີດຂຸມນອຍໆຕາມຜິວໜາທາງ 
3. ແຮລຸດອອກຈາກໜາທາງ 

ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງ.                                      

 ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 

1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນ ຈອນໂດຍ 
ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ສະວະກອນ. 
2. ກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. (ຮູບ 1) 
3. ໝາຍເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. 
4. ວິທີການສອມແປງແມນໃຫປະຕິບັດດັ່ງນີ້: 

        ທາງເລືອກທີ 1 : ການປູປົກ (seal) 
 ນາໃຊຢາງນ້າ (emulsion) ຫລືຢາງປູທາງ (cut back) ເພື່ອປິດບລິເວນ 
ທີ່ເສຍຫາຍ ດວຍອັດຕາດັ່ງນີ້: (ຮູບ 2) 

- ຢາງນ້າ (emulsion)         -  1.5 ກລ/ມ2 
- ຢາງປູທາງ (Cut back)     -  1.0 ກລ/ມ2 

 ຢາຍແຮ ແລະ ຕອງຮັບປະກັນວາແຮຖືກຢາຍທົ່ວບລິເວນທີ່ເສຍຫາຍ. (ຮູບ 3) 
 ຢຽບແໜນດວລົດໂລນອຍ ຫລືຕີນລົດ ເພື່ອໃຫແຮຕິດກັບຢາງ. (ຮູບ 5) 

         ທາງເລືອກທີ 2: ການປູທັບ (Premix) 
 ສີດຢາງລະລາຍໜາທາງໂດຍການນາໃຊແຂນສີດ ຫລື ບົວດວຍອຸນຫະພູມທີ່ໄດກາ 
ນົດໄວ (ເບີ່ງຕາຕະລາງTS) ລົງໃສເນື້ອທີ່ທີ່ໄດໝາຍໄວດວຍອັດຕາ 0.5 ກລ/ຕາ 
ແມັດ. (ຮູບ 2) 

 ຢາຍຢາງປະສົມເຢັນ (cold mix) ລົງໃສຈຸດທີ່ຈະສອມແປງໃຫສະໝາສະເໝີ.(ຮູບ 
4) 

 ຕົບແຕງໃຫໄດລະດັບ ແລວຢຽບແໜນດວຍລົດໂລນອຍ ຫລືຈັກຕາ ຫລືຕີນຊາງ. 
(ຮູບ 5) 

5. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ທີ່ປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ ກອນເປີດການ

ສັນຈອນ. 
7. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງການສອມແປງສາເລັດ, ທີມງານສອມແປງຈະຕອງໄດກັບຄືນ ໄປບອນ

ທີ່ໄດທາການສອມແປງຜານມາ ເພື່ອທາການກວດກາຄວາມຖືກຕອງທາງ ດານເຕັກນິກ 
ແລະທາງດານຄວາມປອດໄພ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານ ຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍ
ຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G002. 

8. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນການສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
9. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ ກອນເປີດການ

ສັນຈອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
 

 
ຮູບ 1 

 

 
ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
 

 
ຮູບ 3 

 

   
                   ຮູບ 4                                                ຮູບ 5 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
  

ອຸນຫະພູມຂອງການສີດຢາງແຕລະປະເພດ 
Cutback Grades Whirling  Slots Jets 

(US Asphalt Institute) Spray Jets   
  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (11) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1107 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: 
ການຕາບຜິວໜາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (12) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1108 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການໂຮຍຊາຍ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ  

 
•  ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ຊວານ 2 ດວງ, ຟອຍ 1 ອັນ  

 
 

ວັດສະດຸ: 
  ຊາຍຫຍາບ  (ຂະໜາດໃຫຍສຸດ 5 ມມ) 

 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງການລຍຸຫຽນຂອງຜວິໜາທາງຊືງ່ເກີດຈາກ ການຈົມຂອງ ແຮ 
ຫລືການຟູຂອງຢາງ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດ.                                

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. 

2. ປັດກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຮັບປະກັນວາບລິເວນທີ່ຈະທາການສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. 
3. ໝາຍບລິເວນທີ່ຈະທາການສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. 
4. ຊາຍຖືກຕັກດວຍຊວານ ແລວໂຮຍລົງຈາກເທິງລົດໃສຈຸດທີ່ເປເພຕາມຜິວໜາທາງ (ຮູບ 1) 
5. ຫລັງຈາກນັ້ນໃຫຢາຍຊາຍປົກຈຸດທີ່ເປເພດວຍຟອຍຢາງສະໝ່າສະເໝີ. (ຮູບ 2) 
6. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
7. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (12) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1108 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການໂຮຍຊາຍ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

 
                           ຮູບ 1                                 ຮູບ 2 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (13) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1109 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປິດຈຸດທີ່ເສຍ 
ຫາຍໜອຍ  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ  
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
•  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ: 
• ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

• ຄັນສີດ 1 ອັນ ຫລືບົວ 2 ໜວຍ 
•  ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ, ລົດໂລແຜນ ຫລືຈັກຕາ
ດິນ 2 ເຄື່ອງ 

 

 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ, 
ຟອຍ 2 ອັນ, ໄມກວດຢາງ 1 ອັນ, 
ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
  ແຮ: (ຊາຍ ແລະແຮປູໜາທາງ) 
  ຢາງປູທາງ (Cutback) 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຕົ້ນຕຂອງໜາວຽກດັ່ງກາວແມນເພື່ອປິດຄວາມເສຍຫາຍຕາມຜິວໜາທາງ 
ເພື່ອບ່ໃຫນ້າຊືມລົງຫາໂຄງສາງຊັ້ນເສື້ອທາງ.  
  
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດ.                                

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. 

2. ປັດກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຮັບປະກັນວາບລິເວນທີ່ຈະທາການສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. 
       (ຮູບ 1) 
3. ໝາຍບລິເວນທີ່ຈະທາການສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. (ຮູບ 2) 
4. ສີດຢາງປູທາງຕາມອຸນຫະພູມທີ່ໄດການົດໄວ (ເບີ່ງໃນຕາຕະລາງ TS) ໃສເທີງບລິເວນທີ່ໄດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (13) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1109 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປິດຈຸດທີ່ເສຍ 
ຫາຍໜອຍ  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ໝາຍໄວດວຍເຄື່ອງສີດ ຫລືບົວ. (ຮູບ 3) 
5. ຢາຍວັດສະດຸປົກໃສໜາທາງ (ຊາຍ ຫລືແຮ) ດວຍຊວານຕັກຈາກຫລັງລົດດາມ ຫລື ລົດແກ 

ດິນ. (ຮູບ 4) 
6. ແຮທີ່ຢາຍລົງໃສໜາທາງຈະຕອງໄດທາການຢຽບແໜນດວຍລົດໂລ,ລົດໂລແຜນ ຫລື ຕີນ 

ຊາງ. 
7. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
8. ຕອງຮັບປະກັນວາສະໜາມກ່ສາງມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
9. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

                    
                       ຮູບ       

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 1 ຮູບ 2 

ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (13) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1109 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປິດຈຸດທີ່ເສຍ 
ຫາຍໜອຍ  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
ຮູບ 4 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ອັດຕາການສີດຢາງ: 
a. ຢາງນ້າ (emulsion)    - 1.5 ກລ/ມ²  
b. ຢາງປູທາງ                 - 0.5 ຫາ 1 ກລ/ມ²  

ຂະໜາດແຮປູໜາທາງ: 
a. ຊາຍຫຍາບ               - 5 ມມ 
b. ແຮ                        - 6 ມມ ຫາ 10 ມມ 

ອັດຕາການສີດຢາງ: 
c. ຢາງນ້າ (emulsion)     - 1.5 ກລ/ມ²  
d. ຢາງປູທາງ                 - 0.5 ຫາ 1 ກລ/ມ²  

ຂະໜາດແຮປູໜາທາງ: 
c. ຊາຍຫຍາບ               - 5 ມມ 
d. ແຮ                        - 6 ມມ ຫາ 10 ມມ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (13) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1109 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງ
ປູຢາງ 

ຊື່ວຽກ: ການປິດຈຸດທີ່ເສຍ 
ຫາຍໜອຍ  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

  
ອຸນຫະພູມຂອງການສີດຢາງແຕລະປະເພດ 

Cutback Grades Whirling  Slots Jets 
(US Asphalt Institute) Spray Jets   

  Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 
PENETRATION GRADES 
400/500 160 170 140 150 
280/320 165 175 150 160 
180/200 170 190 165 175 
80/100 180 200 165 175 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (14) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1110 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການເຄື່ອນ 

ຍາຍສິ່ງກີດຂວາງ  
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ  
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
•  ກາມະກອນ 5-10 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ: 
• ລົດຂົນສົ່ງ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 4 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ,  
ກຽວ 5 ດວງ, ຄາດຫລືເຄື່ອງຄູດຫຍາ 5 
ດວງ, ພາ 5 ດວງ, ຈົກ 5 ດວງ 

 
ຊວານ 5 ດວງ, ເຫັ ຼກປາຍແຫຼມ 4 ອັນ, ຄອນຕີ 
2ອັນ, ຟອຍ 5 ການ, ເຫັ ຼກເຂົາ ຄວາຍ 3 ດວງ, 
ເລື່ອຍນອຍ 1 ດວງ, ເລື່ອຍໃຫຍ (ຊຸນ) 2 
ດວງ, ຂເກາະ 1 ດວງ, ຂວານ 2 ດວງ, 
ເຊືອກໃຫຍ 1 ເສັ້ນ, 
ຂັ້ນໃດ 1 ອັນ 
 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ຕອງການ- 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍສິ່ງກີດຂວາງທງັໝົດເຊັ່ນ: ຫີນ, ຕົ້ນໄມ ແລະຫງາໄມ, ກອງດິນ, 
ຂີ້ຊາຍ, ສິ່ງເສດເຫຼືອຈາກລົດຕາກັນ, ຂີ້ເຫຍື້ອອື່ນໆ ທີ່ຈະເປັນອັນຕະລາຍ ແລະ ບ່ປອດໄພໃຫ 
ແກຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ ແລະຈະເປັນອຸປະສັກຕ່ການໃຫຼຂອງນ້າຕາມໜາທາງ ລົດແລນ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຫົວໜວຍທີ່ການົດໄວລຸມນີ້. 

ຫົວໜວຍ: ອັນ/ຕາແມັດ/ແມັດກອນ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍໃຫ

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະ 
ກອນ. 

2. ເຄື່ອນຍາຍສິ່ງກີດຂວາງທັງໝົດເຊັ່ນ: ຫີນ, ຕົ້ນໄມ ແລະຫງາໄມ, ກອງດິນ, ຂີ້ຊາຍ, ສິ່ງເສດ 
ເຫຼືອຈາກລົດຕາກັນ, ຂີ້ເຫຍື້ອອື່ນໆ.  (ຮູບ 1) 

3. ສິ່ງທີ່ໄດເຄື່ອນຍາຍທັງໝົດນັ້ນຈະຕອງໄດເກັບຂື້ນໃສຫລັງລົດດາມ, ຫລື ໃຫເກັບມຽນໄວ 
ສະຖານທີ່ທີ່ປອດໄພ ຕາມຂາງທາງ. 

4. ອະນາໄມສະຖານທີ່ນັ້ນໆດວຍການກວາດ ແລະ ລາງດວຍນ້າຕາມຜິວໜາທາງເພື່ອຮັບປະ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (14) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1110 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.1  ໜາທາງປູຢາງ ຊື່ວຽກ: ການເຄື່ອນ 

ຍາຍສິ່ງກີດຂວາງ  
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ກັນຄວາມສະອາດ ແລະຄວາມປອດໄພແກຜູຊົມໃຊເສັ້ໜທາງ. 
5. ບັນທຶກຈານວນ/ເນື້ອທີ່/ບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດ ດວຍໃຫນາໃຊແບບຟອມບັນ 

ທຶກວຽກ. 
6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
           
 
                                                         ຮູບ 1 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດການົດ 
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (15) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1201 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການຕາບ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

 
•  ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດດາມທີ່ມີເຄື່ອງຍົກພອມ 1 ຄັນ 
 ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ 
 ລົດໂລແຜນ 1 ຄັນ 
 ຈັກຕັດອາດສະຟານ 1 ເຄື່ອງ  
 ຄັນສີດພອມຫົວສີດ 1 ອັນ  
 ເຄື່ອງຕົ້ມຢາງສະນິດລາກແກ/ລົດຕົ້ມຢາງ 1 
ຄັນ 
 ຈັກປັດຝຸນ 1 ເຄື່ອງ & ຟອຍປັດ 

  

 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 4 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 
2 ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ຟອຍ 4 ອັນ, ບົວ 2 
ອັນ, ໄມກວດຢາງ 2 ອັນ, ຈົກ 2 ດວງ, 
ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
 ຢາງປູທາງ (Cut back) 
 ຢາງປະສົມ (ຮອນ ຫລື ເຢັນ) 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ການຢາຍຢາງປະສົມຮອນ ຫລືເຢັນເພື່ອສອມແປງຄວາມເສຍຫາຍເຊັ່ນ: ຂຸມຮັງໄກ, ຊວງຕ່ຍຸບໂຕ, 
ຮອຍແຕກແຫງຕາໝາກຂຽບ ແລະການຫຽນຂອງໜາທາງ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ໄດສອມແປງ.  

ຫົວໜວຍ:  ແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (15) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1201 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການຕາບ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
ສະວະກອນ. 

2. ໝາຍເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. 
3. ຕັດຜິວໜາທາງເກົ່າໃຫເປັນຮູບ4ຫລຽມ ແລະ ຂາງຂອງຂຸມຕອງຕັ້ງສາກ ດວຍເຄື່ອງຕັດໜາ 

ທາງ. 
4. ກວາດ, ອະນາໄມ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີ. (ຮູບ 1) 
5. ສີດຢາງຮອນຈັບແໜນໜາທາງໂດຍການນາໃຊແຂນສີດ ຫລືບົວ ດວຍອຸນຫະພູມທີ່ໄດກາ 

ນົດໄວ (ເບີ່ງຕາຕະລາງTS) ລົງໃສເນື້ອທີ່ທີ່ໄດໝາຍໄວ ດວຍອັດຕາ 1 ລີດ/ຕາແມັດ. 
6. ຢາຍຢາງປະສົມຮອນຫລືເຢັນລົງໃສຈຸດທີ່ຈະສອມແປງໃຫສະໝາສະເໝີ, ແລວຢຽບແໜນ 

ດວຍລົດໂລນອຍ ຫລື ເຄື່ອງຕາດິນ. ລະດັບຂອງຜິວໜາທາງມີຄວາມແຕກຕາງກັນຍອນ 
ການຍຸບໂຕຂອງຊວງຕ່ຈະຕອງໄດສອມແປງດັ່ງໄດສະແດງໃນຮູບ 2. ຄວາມສູງຂອງບອນທີ່ 
ທາການສອມແປງນັ້ນຈະຕອງສູງກວາຜິວໜາທາງເກົ່າ ເພາະວາຈຸດດັ່ງກາວນັ້ນຈະຫຍຸບ 
ໂຕລົງເມື່ອໃຫມີການສັນຈອນຊົມໃຊ. ໃຫເພີ້ມ ປະມານ 1 ຊມຕ່ຄວາມຄວາມເລິກຂອງ 
ຂຸມ 3 ຊມ. ໃນກລະນີຄວາມເລິກ ບອນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນຫາກຫລາຍກວາ 7 ຊມໃຫ 
ແບງອອກເປັນ2ຊັ້ນ ເພື່ອ ສອມແປງ. 

7. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
8. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
9. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມກອນເປີດການ 

ສັນຈອນ. 
10. ໜື່ງອາທິດພາຍຫລັງການສອມແປງສາເລັດ, ທີມງານສອມແປງຈະຕອງໄດກັບຄືນ ໄປບອນທີ່

ໄດທາການສອມແປງຜານມາ ເພື່ອທາການກວດກາຄວາມຖືກຕອງທາງ ດານເຕັກນິກ ແລະ
ທາງດານຄວາມປອດໄພ. ກອນທາການດາເນີນວຽກທີມງານ ຈະຕອງໄດຕິດຕັ້ງປາຍຕາມທີ່
ໄດແນະນາໄວໃນ Code: G002. 

11. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
12. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆອອກຈາກ ສະໜາມກອນເປີດການ 

ສັນຈອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (15) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1201 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການຕາບ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

 
ຮູບ 1 

 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 2 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກສະເພາະວັດສະດຸທີ່ຈະນາໃຊແມນໄດລະບຸໄວດັ່ງລຸມນີ້: 
 
(i) ຢາງຈັບແໜນ 
ຢາງແຕລະປະເພດ ແລະອຸນຫະພູມຂອງການສີດຢາງແມນໄດການົດດັ່ງລຸມນີ້: 
 

 
 

Patching 
ການຕາບ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (15) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1201 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການຕາບ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
ອຸນຫະພູມຂອງການສີດຢາງແຕລະປະເພດ 

 Whirling  Slots Jets 
Cutback Grades Spray Jets   

(US Asphalt Institute) Min Max Min Max 
  °C °C °C °C 
MC 30 50 60 40 50 
RC/MC 70 65 80 55 70 
RC/MC 250 95 115 80 90 
RC/MC 800 115 135 105 115 
RC/MC 3000 135 150 120 130 

 
(ii) ຢາງປະສົມ 
(a) ຢາງປະສົມຮອນ 
ວັດສະດຸຈະຕອງໄດສັ່ງຊື້ຈາກບລິສັດຜູສະໜອງວັດສະດຸທີ່ມີໃບທະບຽນຄັກແນ. 
ນັກວິສະວະກອນຈະຕອງໄດກວດກາໃບຮັບຮອງດານຄຸນນະພາບຂອງວັດສະດຸ 
ແລະສະໜາມ ເພື່ອຢັ້ງຢືນການນາໃຊວັດສະດຸດັ່ງກາວນັ້ນ. ຂະໜາດເມັດຂອງວັດສະດຸ 
ບ່ຄວນເກີນ 13 ມມ. ອຸນຫະພູມຂອງການປະສົມຢາງຂົ້ວຢູພາກສະໜາມບ່ຄວນຕ່າກວາ 
13 ອົງສາC. 
 
(b) ຢາງປະສົມເຢັນ 
ວັດສະດຸຈະຕອງໄດສັ່ງຊື້ຈາກບລິສັດຜູສະໜອງວັດສະດຸທີ່ມີໃບທະບຽນຄັກແນ. 
ຂະໜາດເມັດຂອງວັດສະດຸບ່ຄວນເກີນ 5 ມມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (16) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1202 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການ
ປິດຮອຍແຕກແຫງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
•  ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  ຈັກປັດຝຸນ 1 ເຄອງ 
  ເຄື່ອງຜົ່ນ 1 ເຄື່ອງ 
  ເຄື່ອງສີດວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງ 

  

  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 4 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 
2 ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ຟອຍ 4 ອັນ, ບົວ 
2 ອັນ, ໄມກວດຢາງ 2 ອັນ, ຈົກ 2 ດວງ, 
ເຄື່ອງວັດແທກອຸນຫະພູມຢາງ 1 ອັນ 
2- Hand lance ຫລືຖັງນ້າ, 
ແປງລວດ ຫລືສິ່ວ 2 ອັນ,  
ໄມຄົນຢາງ 2 ອັນ, ເຄື່ອງຕັດຫົວເພັດ 1 
ເຄື່ອງ, ຫລັກສະລົງເຫັ ຼກ.  
 

ວັດສະດຸ: 
  ວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງ 
  ຊາຍ 

 
 Backer rod (Polyethylene foam) 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງຮອຍແຕກແຫງທາງຂວາງ 
ແລະທາງຍາວທີ່ເກີດຕາມຜິວໜາທາງເບຕົງ ເພື່ອປອງກັນການເປເພເສຍຫາຍໃນອານາຄົດ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມລວງຍາວຂອງຮອຍແຕກແຫງທີ່ໄດສອມແປງ.  

ຫົວໜວຍ:  ແມັດ 
  

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍ 

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະ 
ກອນ. 

2. ເປີດຮອຍແຕກແຫງ ແລະເຄື່ອນຍາຍສິ່ງທີ່ຕົກຄາງຢູຕາມຮອຍແຕກແຫງດວຍແປງລວດ ຫລື 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (16) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1202 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການ
ປິດຮອຍແຕກແຫງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ເຫັ ຼກແປ ແລະ ອະນາໄມດວຍຈັກລົມ.  
3. ຮອຍແຕກແຫງທີ່ກວາງຈະຕອງໄດຕັດດວຍເຄື່ອງຕັດຫົວເພັດ ຫລື ເຄື່ອງຕັດອື່ນໆກອນທາ 

ການສອມແປງ.  
4. ວິທີການສອມແປງ: 

a. ວິທີ Flush Fill (ຮູບ 1) 
 ສີດວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງລົງໃນຮອຍແຕກດວຍເຄື່ອງສີດ. 
 ອະນາໄມວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງທີ່ລົ້ນອອກຈາກຮອຍແຕກ. 

b. ວິທີ Overband (simple band-aid)  (ຮູບ 2) 
 ສີດວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງລົງໃນຮອຍແຕກດວຍເຄື່ອງສີດ. 
 ໃຫຢາຍວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງທີ່ລົ້ນອອກຈາກຮອຍແຕກໃສຜິວໜາທາງ. 

c. ວິທີ Overband (Capped) (ຮູບ 3) 
 ສີດວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງລົງໃນຮອຍແຕກດວຍເຄື່ອງສີດ. 
 ໃຫປະວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງທີ່ລົ້ນອອກໄວຕາມຜິວໜາທາງ. (ຫາມ scraping 
ຫລືກວາດ) 

d. ວິທີ Reservoir (ຮູບ 4) 
 ຮອຍແຕກແຫງຈະຕອງຕັດ ຫລື ຂະຫຍາຍໃຫກວາງອອກເພື່ອບັນຈຸວັດສະດຸປິດຮອຍ 
ແຕກແຫງ. 

 ວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງອາດຈະປັບໃຫພຽງ ຫລື ຕ່າກວາລະດັບຜິວໜາທາງເລັກ 
ໜອຍ. 

e. ວິທີປະສົມປະສານ (Sand fill with Recessed finish) (ຮູບ 5) 
 ບັນຈຸຮອຍແຕກແຫງດວຍຊາຍສະອາດ ປະຄວາມເລິກໄວປະມານ 25 ມມ ຈາກຜິວ 
ໜາທາງ. 

 ຕາ ຫລືຢຽບແໜນເບົາໆດວຍທອນເຫັ ຼກ ເພື່ອລຸດຊອງຫວາງຂອງຊາຍ. 
 ສີດວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງຢູເທີງຊາຍ ແລະ ໃຫລະດັບຜິວໜາຂອງວັດສະດຸປິດ 
ຮອຍແຕກແຫງນັ້ນຕ່າກວາລະດັບຜິວໜາທາງເລັກໜອຍ. 

f. Backer Rod (ຮູບ 6) 
 ຕາມປົກກະຕິBacker rod ແມນນາໃຊສາຫລັບການປິດຊວງຕ່ຊື່ງມີຄວາມຕອງການ 
breaker. ມັນຈະຖືກຢອດລົງໃສຊວງຕ່ ຫລືຮອຍແຕກແຫງເພື່ອຈາກັດຄວາມເລິກ 
ຂອງວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງໃຫຢູໃນລະດັບຜິວໜາທາງ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (16) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1202 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການ
ປິດຮອຍແຕກແຫງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 ພາຍຫລັງຮອຍແຕກແຫງໄດຖືກຕັດ ແລະ ທາຄວາມສະອາດ, Backer Rod ຈະຕອງ 
ໄດວາງລົງໃສໃນຮອຍແຕກແຫງເພື່ອບ່ໃຫວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງຊຶມລົງໄປທາງ
ລຸມ. 

 ຖອກວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງຈົນຂື້ນພຽງກັບລະດັບຜິວໜາທາງ, ສຸດທາຍຊັ້ນຜິວ 
ໜາທາງຈະເຊື່ອມເຂົ້າກັນດີ.     

5. ເຄື່ອນຍາຍຂີ້ເຫຍື້ອທັງໝົດ, ວັດສະດຸທີ່ຕົກເຮຍອອກຈາກໜາທາງໄປກອງໄວໃນສະຖານທີ່ 
ທີ່ປອດໄພ. 

6. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
7. ບັນທຶກລວງຍາວຂອງຮອຍແຕກແຫງທີ່ໄດສອມແປງເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

   

 
     a. Flush Fill Method          b. Overhand Method (simple band aid) 
                 ຮູບ 1                                            ຮູບ 2 
 

     
 c. Overhand Method (capped)       d. Reservoir Method 
                    ຮູບ 3                                            ຮູບ 4 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (16) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 1202 ລາຍການ: 1. ໜາທາງລົດແລນ 
ໜາວຽກ: 1.2  ໜາທາງປູ
ເບຕົງ 

ຊື່ວຽກ: ການ
ປິດຮອຍແຕກແຫງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

              
                     Combination                      Backer Rod Configuration  
       (Sand fill with Recessed finish)                (Flushed finish) 
                        ຮູບ 5                                        ຮູບ 6 
 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດກາ 
ນົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກສາຫລັບວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງແມນໄດການົດໄວລຸມນີ້: 

                      ມາດຕະຖານເຕັກນິກສາຫລັບວັດສະດຸປິດຮອຍແຕກແຫງ 

ວັດສະດຸ 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ ປະເພດການນາໃ

ຊ (AASHTO/CT) 
Asphalt emulsion M140, M208/CT Sec. 94 Filling 
Asphalt cements M20, M226/ CT Sec.94 Filling 
Polymer modified M140, M208/ CT Sec. 

94 
Filling 

emulsion (Minor Sealing) 
Asphalt rubber 
(AR) CT SSP 37-400 Sealing 
Specialty AR 

CT SSP 37-400 Sealing 
Low modulus 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (17) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2101 : 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ (ປູ
ດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 2 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
•   ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ລົດໄຖນາ, ລົດກວາດສະນິດລາກ ຫລືລົດ
ກວາດ 1 ຄັນ 

 ລົດໂລຕີນຢາງ 1 ຄັນ 
 ລົດໂລແຜນ 1 ຄັນ 

   

 
  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ,     
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 2 ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ 
ເຫັ ຼກສະແລງ 2 ອັນ, ຄາດ 2 ອັນ, ໄມ
ວັດແທກຄວາມເນີນ ຫລືນ້າທຽງ 

ວັດສະດຸ: 
•  ແຮ 
•  ນ້າ 
 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງບາທາງຊື່ງຍຸບໂຕ ຫລືມີການເຊາະເຈື່ອນຈາກນ້າ ແລະຈາກ ການ
ສັນຈອນ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ໄດສອມແປງ.  

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
                                                                                                     
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (17) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2101 : 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ (ປູ
ດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

2. ຂູດຜິວໜາຂອງບາທາງດວຍໃບມີດຂອງລົດກວາດເພື່ອປະສົມກັບວັດສະດຸໃໝ. 
3. ຖອກວັດສະດຸໃໝລົງໃສເທິງບາທາງ. (ຮູບ 1) 
4. ລະດັບສຸດທາຍຈະຕອງໄດປັບໃຫມີຄວາມເນີນຄືກັນກັບຄວາມເນີນຂວາງຂອງໜາ ທາງ 

ດວຍການນາໃຊໃບມີດລົດກວາດ ຫລື ເຄື່ອງກວາດສະນິດລາກແກ. 
5. ຈະຕອງເອົາໃຈໃສເພື່ອບ່ໃຫໃບມີດຂອງລົດກວາດທາລາຍຂອບຂອງທາງ. 
6. ໃຫກວດຄວາມເນີນຂວາງກອນທາການຢຽບແໜນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber 

board) ຫລືນ້າທຽງ. (ຮູບ 2) 
7. ວັດສະດຸເສດເຫລືອທີ່ຕົກຄາງແມນໃຫກວາດລົງໄປເບື້ອງຕະລິ່ງຄັນທາງ.  
8. ວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຈາກການປາດຜິວໜາ ແມນໃຫກວາດໄປກອງລວມກັນໄວ ແລະ ໃຫສະ 

ດວກໃນການເຄື່ອນຍາຍດວຍລ້ຍູ, ລົດໄຖນາແກມອກ ຫລືດວຍລົດດາມ. 
9. ດິນທີ່ເຫລືອຈາກການຊົມໃຊບ່ຄວນປະໄວໃນບລິເວນໜາທາງລົດແລນ ຫລືລະບົບ ລະບາຍ

ນ້າຕາມທາງ. 
10. ນ້າຈະຕອງໄດຫົດ ເມື່ອສັງເກດເຫັນວັດສະດຸແຫງ. 
11. ຢຽບແໜນຜິວໜາຂອງບາທາງດວຍລົດໂລນອຍ ເພື່ອເຮັດໃຫຜິວໜາລຽບດີ. (ຮູບ 3) 
12. ກວດຄວາມເນີນຂວາງຄືນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber board) ຫລືນ້າທຽງ

ພາຍຫລັງຢຽບແໜນສາເລັດ. 
13. ອະນາໄມ ແລະເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ຕົກຄາງ ແລະສິ່ງເສດເຫລືອຕາງໆອອກຈາກ ໜາທາງ

ລົດແລນ.  
14. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
15. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (17) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2101 : 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ (ປູ
ດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 

 
ຮູບ 1 

 

       
                           ຮູບ 2                                          ຮູບ 3 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່
ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ແຮທີ່ຈະນາໃຊຈະຕອງໄດມາຈາກບ່ ຫລືແຫລງວັດສະດຸທີ່ດີ ແລະຕອງໄດຮັບການຮັບຮອງ 
ຈາກນັກວິສະວະກອນ. 
 
ການຢຽບແໜນແຕລະຊັ້ນແມນບ່ຄວນເກີນ 100 ມມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (17) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2101 : 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ (ປູ
ດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (18) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2102 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 

 

 
• ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

• ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ  
 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 4 ຄັນ, ຊວານ 6 ດວງ, ຈົກ 6 ດວງ    
ເຫັ ຼກສະແລງ 3 ອັນ, ຟອຍ 3 ອັນ   
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 3 ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ,  
ໄມວັດແທກຄວາມເນີນ ຫລືນ້າທຽງ 1  
ອັນ, ຄາດ 4 ອັນ, ບົວຫົດນ້າ 2 ອັນ 
 

ວັດສະດຸ: 
•  ແຮ 
•  ນ້າ 
 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງບາທາງຊື່ງຍຸບໂຕ ຫລືມີການເຊາະເຈື່ອນຈາກນ້າ ແລະຈາກ 
ການສັນຈອນ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ໄດສອມແປງ.  

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
                                                                                                     
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
ສະວະກອນ. 

2. ຂຸດຜິວໜາຂອງບາທາງເກົ່າດວຍເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ ຫລື ເຫັ ຼກສະແລງເພື່ອວັດສະດຸໃໝຈະໄດ 

 4-88 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (18) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2102 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ຈັບແໜນກັບວັດສະດຸເກົ່າໄດດີຂື້ນ. (ຮູບ 1) 
3. ຖອກວັດສະດຸໃໝລົງໃສເທິງບາທາງ. (ຮູບ 2) 
4. ລະດັບສຸດທາຍຈະຕອງ ໄດປັບໃຫມີຄວາມເນີນຄືກັນກັບຄວາມເນີນຂວາງຂອງໜາ ທາງ 

ດວຍການນາໃຊຊວານ/ຈົກ ແລະຄາດ. 
5. ໃຫກວດຄວາມເນີນຂວາງກອນທາການຢຽບແໜນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber 

board) ຫລື ນ້າທຽງ. (ຮູບ 3) 
6. ວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຄວນຈະລວບລວມ ແລະ ນາໄປໄວໃນສະຖານທີ່ທີ່ສະດວກ ແລະ ປອດ 

ໄພ. 
7. ໃຊບົວຫົດນ້າໃສວັດສະດຸ ເມື່ອສັງເກດເຫັນວັດສະດຸແຫງ. 
8. ຢຽບແໜນຜິວໜາຂອງບາທາງດວຍລົດໂລນອຍ ຫລືຕີນຊາງ. (ຮູບ 4) 
9. ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ບ່ແໜນ ແລະສິ່ງຕົກຄາງຕາງໆອອກຈາກໜາທາງລົດແລນ.  
10. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
11. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 

 
                                                   ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (18) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2102 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 

 
ຮູບ 2 

                
                  ຮູບ 3                                             ຮູບ 4 
 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ 
ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 

ແຮຈະຕອງໄດມາຈາກບ່ ຫລືແຫລງຜະລິດຄັກແນ ແລະຕອງໄດຮັບການຮັບຮອງຈາກນັກ 
ວິສະວະກອນ. 
 

ການຢຽບແໜນແຕລະຊັ້ນແມນບ່ໃຫເກີນ 100 ມມ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (18) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2102 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການເສີມວັດສະດ ຸ
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (19) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2103 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບ ຄືນໃໝ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
• ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

• ລົດໂລນອຍ 1 ຄັນ  
  

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 4 ຄັນ, ຊວານ 6 ດວງ, ຈົກ 4 ດວງ    
ຄາດ 4 ອັນ, ເຫັ ຼກສະແລງ 3 ອັນ,  
ຟອຍ 3 ອັນ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 3 ອັນ,  
ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ໄມວັດແທກຄວາມເນີນ  
ຫລືນ້າທຽງ 1 ອັນ, 
 

ວັດສະດຸ: 
-ບ່ຕອງການ- 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອກວາດປັບບາທາງທີສູ່ງ ຫລືເສຍຮູບຮາງດວຍວິທີການນາໃຊແຮງງານ ຄົນ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ.  

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
                                                                                                     
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
ສະວະກອນ. 

2. ຜິວໜາບາທາງທີ່ສູງ ແລະຕ່າແມນຈະຕອງໄດຂຸດດວຍເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ ຫລືເຫັ ຼກ ສະແລງ. 
(ຮູບ 1) 

3. ນາໃຊຈົກ ແລະຊວານປັບຄວາມເນີນຂອງບາທາງໃຫຖືກຕອງ. (ຮູບ 2) 
4. ໃຫກວດຄວາມເນີນຂວາງກອນທາການຢຽບແໜນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber 

board) ຫລື ນ້າທຽງ. (ຮູບ 3) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (19) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2103 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບ ຄືນໃໝ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຄວນຈະຢາຍໃສຕາມຕະລິ່ງຄັນທາງ ຫລື ຂົນໄປໄວໃນສະຖານທີ່ທີ່ສະ 
ດວກ ແລະ ປອດໄພ. 

6. ດິນທີ່ເຫລືອຈາກການຊົມໃຊບ່ຄວນປະໄວໃນບລິເວນໜາທາງລົດແລນ ຫລື ລະບົບລະບາຍ 
ນ້າຕາມທາງ. 

7. ນ້າຈະຕອງໄດຫົດ ເມື່ອສັງເກດເຫັນວັດສະດຸແຫງ. 
8. ຢຽບແໜນຜິວໜາຂອງບາທາງດວຍລົດໂລນອຍ ຫລືຕີນຊາງ. (ຮູບ 4) 
9. ຜິວໜາຂອງບາທາງຈະຕອງລຽບແລະງຽງຄືກັນກັບຄວາມເນີນຂອງໜາທາງ.  
10. ກວດຄວາມເນີນຂວາງຄືນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber board) ຫລື ນ້າທຽງພາຍ 

ຫລັງຢຽບແໜນສາເລັດ. 
11. ອະນາໄມ ແລະເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ຕົກຄາງ ແລະ ສິ່ງເສດເຫລືອຕາງໆອອກຈາກໜາທາງ 

ລົດແລນ ແລະ ຂົນໄປຖີ້ມໃນບອນທີ່ປອດໄພ. 
12. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນສະໜາມມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
13. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
14. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

                                                                                
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
                       
                         

ຮູບ 1 ຮູບ 2 



 

 4-93 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (19) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2103 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບ ຄືນໃໝ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ ່
ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 3 ຮູບ 4 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (19) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2103 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບ ຄືນໃໝ 
(ດວຍແຮງງານຄົນ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (20) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2104 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບຜິວ 
ໜາຄືນໃໝ (ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຮັບຜິດຊອບກົນຈັກ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 2 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 3 ຄົນ 

 

 
• ກາມະກອນ 4 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດກວາດ ຫລືເຄື່ອງກວາດ 1 ຄັນ 
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດນ້າ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ລົດໂລ 1 ຄັນ 

 

 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ, ຟອຍ 2 ອັນ, 

  ໄມວັດແທກຄວາມເນີນ ຫລືນ້າທຽງ 1 ອັນ 
 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ຕອງການ - 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອກວາດປັບບາທາງທີສູ່ງ ແລະເສຍຮູບຮາງດວຍການນາໃຊກົນຈັກ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງ.  

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
                                                                                                     
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
ສະວະກອນ. 

2. ຜິວໜາບາທາງຈະຕອງໄດຂູດດວຍລົດກວດ ແລະເຄື່ອນກວາດແບບລາກແກ. (ຮູບ 1)  
3. ລະດັບສຸດທາຍຈະຕອງ ໄດປັບໃຫມີຄວາມເນີນຄືກັນກັບຄວາມເນີນຂວາງ ຂອງໜາທາງ 

ດວຍການນາໃຊໃບມີດລົດກວາດ ຫລື ເຄື່ອງກວາດສະນິດລາກແກ. 
4. ຈະຕອງເອົາໃຈໃສເພື່ອບ່ໃຫໃບມີດຂອງລົດກວາດທາລາຍຂອບຂອງທາງ. 

 

 4-96 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (20) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2104 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບຜິວ 
ໜາຄືນໃໝ (ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ໃຫກວດຄວາມເນີນຂວາງກອນທາການຢຽບແໜນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber 
board) ຫລືນ້າທຽງ. (ຮູບ 2) 

6. ວັດສະດຸເສດເຫລືອທີ່ຕົກຄາງແມນໃຫກວາດລົງໄປເບື້ອງຕະລິ່ງຄັນທາງ.  
7. ວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຈາກການປາດຜິວໜາ ແມນໃຫກວາດໄປກອງລວມກັນໄວ ແລະ ໃຫສະ 

ດວກໃນການເຄື່ອນຍາຍດວຍລ້ຍູ, ລົດໄຖນາແກມອກ ຫລືດວຍລົດດາມ. 
8. ດິນທີ່ເຫລືອຈາກການຊົມໃຊບ່ຄວນປະໄວໃນບລິເວນໜາທາງລົດແລນ ຫລື ລະບົບລະບາຍ 

ນ້າຕາມທາງ. 
9. ນ້າຈະຕອງໄດຫົດ ເມື່ອສັງເກດເຫັນວັດສະດຸແຫງ. 
10. ຢຽບແໜນຜິວໜາຂອງບາທາງດວຍລົດໂລນອຍ ຫລືລົດໂລໃຫຍ. (ຮູບ 3) 
11. ຜິວໜາທາງທີ່ຢຽບແໜນສາເລັດຈະຕອງລຽບດີ ແລະມີຄວາມເນີນກັນກັບຜິວ ໜາທາງ. 
12. ກວດຄວາມເນີນຂວາງຄືນດວຍໄມແທກຄວາມເນີນ (camber board) ຫລື ນ້າທຽງພາຍ 

ຫລັງຢຽບແໜນສາເລັດ. 
13. ອະນາໄມ ແລະເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ຕົກຄາງ ແລະ ສິ່ງເສດເຫລືອຕາງໆອອກຈາກໜາທາງ

ລົດ ແລນ.  
14. ຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຈາກການນາໃຊຄວນນາໄປກອງໄວໃນສະຖານທີ່ທີ່ປອດໄພ 
15. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນສະໜາມມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
16. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
17. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 
 
          

 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (20) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2104 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບຜິວ 
ໜາຄືນໃໝ (ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 

       
             
                
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດກາ 
ນົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 2 ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (20) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2104 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການກວາດປັບຜິວ 
ໜາຄືນໃໝ (ດວຍກົນຈັກ)  

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (21) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2105 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການຄວບຄຸມປາ  ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 

 

 
• ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດໄຖນາ 1 ຄັນ 
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງຕັດຫຍາ 2 ເຄື່ອງ 
 ເຄື່ອງຕັດຫຍາແບບຍູ 1 ເຄື່ອງ 

 

 
  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ, ຟອຍ 2 ອັນ,  
ພາຂ 3 ດວງ, ກຽວ 1 ດວງ, ຈົກ 2 ດວງ, 
ພາຖາງປາ 3 ດວງ, ຂັ້ນໃດ 1 ອັນ, 
ເລື່ອຍນອຍ 1 ອັນ, ເຊືອກໃຫຍ, ສະໃບ  

 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ຕອງການ - 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອຄວບຄຸມພືດຕາງໆເຊັ່ນ: ຫຍາ, ປາ ແລະຕົ້ນໄມ. ການຕັດແລະບຸກເບີກປາທີ່
ເກີດຂື້ນຕາມຂາງທາງ ແມນໜາວຽກພື້ນຖານທີ່ຈະຕອງໄດປະຕິບັດ. ໜາວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດ
ປະຕິບັດຢາງໜອຍໜື່ງຄັ້ງຕ່ປີພາຍຫລັງລະດູຝົນ ຫລືຫລາຍກວາໜື່ງຄັ້ງໃນເຂດທີ່ພືດສາມາດເຕີບ
ໂຕໄດໄວ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມແຕລະລາຍການໜາວຽກດັ່ງນີ້: 
1. ຕົ້ນໄມ (ການຮານ, ເຄື່ອນຍາຍເນື່ອງຈາກມີຫງາໄມໂດກຕົກລົງ) ຫົວໜວຍ: ຕົ້ນ 
2. ຫຍາ (ການຕັດ ແລະອະນາໄມ)                                    ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 

 
ວຽກນີ້ລວມທັງການອະນາໄມ ແລະຂົນວັດສະດຸເສດເຫລືອໄປຖີ້ມໃນບອນທີ່ປອດໄພ.              
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກ 
ວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (21) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2105 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການຄວບຄຸມປາ  ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

2. ໜາວຽກດັ່ງກາວນີ້ແມນມີຄວາມຕອງການປະຕິບັດໃຫສາເລັດດວຍ2ວິທີດັ່ງນີ້: 
a. ວິທີການນາໃຊກົນຈກັ: (ຮູບ 1 & 2 ) 

•  ເໝາະສົມກັບພື້ນທີ່ຮາບພຽງ, ບ່ມສີິ່ງກີດຂວາງ ແລະບ່ມີຂີ້ເຫຍື້ອ. 
•  ຫາມຕັດໃນເວລາຫຍາປຽກ. 
•ໃຫຕັດຕາມເນື້ອທີ່ຂອງບາທາງລະຫວາງຜິວໜາທາງ ແລະຂອບຂອງຮອງຂາງທາງ. 
•  ສາຫລັບຕະລິ່ງຄັນທາງທີ່ງຽງປະມານ 1 : 1.5, ໃຫນາໃຊເຄື່ອງຕັດຫຍາສະນິດຍູແທນ
ສະນິດທີ່ຕິດກັບລົດໄຖນາ. 

•  ການຕັດຫຍາສາຫລັບເນື້ອທີ່ທີ່ນອຍແມນໃຫນາໃຊຈັກຕັດຫຍາສະນດິເປ/ພາຍ. 
•  ໃນບລິເວນຂາງໜາທີ່ຈັກຕັດຫຍາຈະຕັດໄປນັ້ນ ຈະຕອງໄດເຄື່ອນຍາຍສິ່ງກີດ ຂວາງ, ຂີ້
ເຫຍື້ອ ແລະປາອອກໃຫໝົດເສຍກອນ. 

•  ຮອງຂາງທາງຈະຕອງທາຄວາມສະອາດ ປັດສະຈາກພືດຕາງໆ. 
•  ປາ ແລະຫຍາທີ່ຕັດແລວຈະຕອງໄດຂົນໄປຖີ້ມດວຍການນາໃຊຄາດ ແລະຟອຍ. 

b. ວິທີການນາໃຊແຮງງານຄົນ: (ຮູບ 3) 
ວິທີການດັ່ງກາວນີ້ແມນມຄີວາມເໝາະສມົໃນເງື່ອນໄຂດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 

- ບອນທີ່ເຄື່ອງຈັກຕັດຫຍາບ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ. 
- ເມື່ອພືດເກີດຕາມຕະລິ່ງຂາງຮອງ ຫລືຕາມຕະລິ່ງທີ່ມີຄວາມເນີນສູງ. 

•  ການຕັດຫຍາ: 
- ການຕັດພືດໃຫສັ້ນດວຍການນາໃຊພາຖາງປາ, ພາຂ, ກຽວ, ຂວນ, ເລື່ອຍ ແລະ
ເຄື່ອງມືອື່ນໆທີ່ຕອງການ. 

•  ຕົ້ນໄມ: 
- ຕົ້ນໄມທີ່ຕາຍ ແລະຍື່ນເຂົ້າມາໃນຂອບເຂດຂອງທາງຈະຕອງໄດຕັດອອກ ເພາະ
ມັນອາດຈະຫັກລົງໃສທາງ ແລະກີດຂວາງການແນມເຫັນ. 

•  Herbicides: (ຮູບ 4) 
- ນາໃຊ herbicides ຫລືສານເຄມີອື່ນໆ ແມນບ່ອະນຸຍາດໃຫນາໃຊເພື່ອກາຈັດພືດ 
ເພາະມັນຈະເປັນອັນຕະລາຍຕ່ສະພາບແວດລອມ ແລະສຸຂະພາບຂອງຄົນ.  

•  ການຈູດ: (ຮູບ 5) 
-  ຫາມຈູດພືດທີ່ເກີດຂື້ນຕາມຂາງທາງ ຄວນມີການຄວບຄຸມຈະດີກວາ.  

3. ເສດພືດທີ່ຕັດແລວຄວນຈະເຄື່ອນຍາຍໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີ່ທີ່ປອດໄພ. 
4. ຕອງຮັບປະກັນວາ ສະໜາມມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (21) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2105 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການຄວບຄຸມປາ  ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ບັນທຶກຈານວນ/ເນື້ອທີ່ປາໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 

         
                    ຮູບ 1                                                    ຮູບ 2 
 
 

 
ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (21) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2105 ລລາຍການ: 2. ບລິເວນຂາງທາງ 
ໜາວຽກ: 2.1 ບາທາງ 
(ປູດິນ) 

ຊື່ວຽກ: ການຄວບຄຸມປາ  ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 

 
 

                      ຮູບ 4                                                 ຮູບ 5 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດກາ 
ນົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຫຍາບ່ຄວນຕັດໃຫສູງເກີນ 100 ມມ. 
 
ຫຍາຄວນຕັດໃຫກວາງພ ຢາງໜອຍສຸດປະມານ 3ມ ຈາກຂອບຂອງໜາທາງລົດແລນ ຫລືບາທາງ. 
 
ຫຍາຄວນຕັດຢາງໜອຍ 1ມ ຈາກຂາງຮອງຂາງທາງ ຫລືຮອງແຍກນ້າທັງສອງຂາງ. 
 
ຫງາໄມຈະຕອງໄດຕັດຈາກໜາທາງລົດແລນ ເພື່ອໃຫຄວາມສູງຂອງການແລນລົດພຽງພ (4.5ມ) 
ແລະໃລຍະແນມເຫັນຈາກຂອບທາງຢາງໜອຍ 1ມ. 
 
ຄວນຢຸດການສັນຈອນຊົ່ວຄາວໃນເວລາທີ່ຕົ້ນໄມຈະລົ້ມລົງ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (22) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2201 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຕິດຕັ້ງກະຕາຫີນ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 
ແຮງງານ: 

 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

 
 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
 ເຄື່ອງມື: ລ້ຍູດິນ 3 ຄັນ 

ວັດສະດຸ: 
 ກະຕາຫີນ ເຮັດດວຍຕາຫນາງລວດ ທີ່ເປັນຮູບ
ກັບ 

 ວັດສະດຸ ໃຊຖົມ (ຫີນ) 

 
 ວັດສະດຸ ກັ່ນຕອງ (ຖາຈາເປັນ) 
 ລວດມັດ (ຂະຫນາດ = 3 ມມ) 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນວາງກະຕາຫີນ ໃຫເຮັດຫນາທີ່ຄືກັບຝາກັ້ນດິນ. ການວາງກະຕາຫີນຈະເຮັດຂື້ນພາຍຫລັງທີ່ຕະ
ລິ່ງທາງໄດຖືກປັບປຸງໃຫມີຄວາມຫມັ້ນຄົງແລວ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກຈະຖືກວັດແທກ ຕາມຈານວນຂອງກະຕາຫີນທີ່ຕິດຕັ້ງ. 
ຫນາວຽກປະກອບດວຍ ການຈົກວັດສະດຸ ແລະ ນາເອົາວັດສະດຸທີ່ຈົກອອກມາ ໄປຖີ້ມທັງຫມົດ.  

ຫົວຫນວຍ: ແມັດກອນ 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ເຄື່ອນຍາຍ ວັດສະດຸທີບ່່ໝັ້ນຄົງ ຫລື ເສຍຫາຍອອກທງັຫມດົ. 
3. ຖົມດິນຄືນເມື່ອຕອງການ ແລະ ອັດແຫນນ. 
4. ຕັດຕະຫຼິ່ງໃຫໄດຕາມເສັ້ນແຖວ ແລະ ລະດັບທີ່ການົດ. 
5. ອັດແຫນນຫນາດິນ ບອນທີ່ຈະວາງກະຕາຫີນ. 
6. ປະກອບ ແລະ ຕິດຕັ້ງ ກະຕາຫີນຢູສະຫນາມໂດຍກົງ. ຖາມີຄວາມຈາເປັນຕອງໃຊ ວັດສະດຸ 

ກັ່ນຕອງ ຄວນວາງໃສດານຫລັງຂອງກະຕາຫີນ ທີ່ຕິດກັບດິນ ທາມະຊາດ ຫລື ດິນຖົມ. 
(ຮູບ 1-5) 

7. ນາຫີນ ທີຄ່ັດເລືອກໄວແລວ ລົງໃສໃນກະຕາ. (ຮູບ 6) 
8. ກະຕາຫີນທີ່ຢູໃກກັນ ຄວນມັດໃຫຕິດກັນດວຍລວດ ຕາມຂອບທີ່ຕິດກັນທັງຫມົດ. (ຮູບ 

7) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (22) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2201 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຕິດຕັ້ງກະຕາຫີນ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

9. ຖານາໃຊກະຕາຫີນຮູບກັບ, ຄວນວາງເລື່ອມກັນ ເພື່ອບ່ໃຫຮອຍຕ່ຢູບອນດຽວກັນ.  
10. ຕະກອນ ແລະ ວັດສະດຸ ທີ່ເກີນຄວາມຕອງການທັງຫມົດ ຈະຕອງນາໄປຖີ້ມ ໃນສະຖານທີ່

ປອດໄພ. 
11. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
12. ບັນທຶກ ປະລິມານຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
13. ຜູຄວບຄຸມການສັນຈອນ ຈະຕອງເຄື່ອນຍາຍ ປາຍສັນຍານທັງຫມົດ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມ

ຄວາມປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ ຫລັງຈາກທີ່ວຽກສາເລັດແລວ.  
 
 
 

 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (22) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2201 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຕິດຕັ້ງກະຕາຫີນ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

                                           

    
                    ຮູບ 2                                             ຮູບ 3 

  
 
                    ຮູບ 4                                            ຮູບ 5 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (22) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2201 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຕິດຕັ້ງກະຕາຫີນ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

 

 
ຮູບ 6 

 

 
ຮູບ 7   

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (23) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2202 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ດິນເຈື່ອນ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 6 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
•  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ  
•  ລົດຕັກດນິ 1 ຄັນ 
•  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
•   ລ້ຍູດິນ 2 ຄັນ 
•  ເຄື່ອງມື:  
ຊວານ 4 ດວງ, ເຫລັກເຂົາຄວາຍ 2 ດວງ 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍດິນທີ່ບ່ຫມັ້ນຄົງ ອອກຈາກຕະຫຼິ່ງທາງ, ແລະ ເຄື່ອນຍາຍ ດິນເຈື່ອນ
ອອກຈາກຫນາທາງ ເພື່ອຫລຸດຜອນອັນຕະລາຍຂອງຜູນາໃຊເສັ້ນທາງ ແລະ ເພື່ອເຮັດໃຫການ
ສັນຈອນ ຄອງຕົວ, ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າເຮັດວຽກໄດດີຂື້ນ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ບລິມາດວັດສະດຸ ທີ່ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກພື້ນທີ່ໆ ໄດ
ຮັບຜົນກະທົບ. 

ຫົວຫນວຍ: ແມັດກອນ 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຫາມເຮັດວຽກຢູກອງຕະຫຼິ່ງທາງທີ່ຍື່ນອອກມາ. 
3. ຂຸດດິນທີ່ຢູເທິງສຸດອອກ ເພື່ອຫລຸດຜອນມຸມຂອງຕະຫຼິ່ງທາງ (ຮູບ 1) 
4. ເຄື່ອນຍາຍດິນເຈື່ອນທັງຫມົດອອກຈາກ ຫນາທາງລົດແລນ, ບາທາງ ແລະ ຮອງລະບາຍນ້າ 

ໂດຍນາໃຊລົດຕັກ ແລະ ຫລື ໂດຍ ແຮງງານຄົນ. (ຮູບ 2)   
5. ຕັກດນິໃສລົດແກດິນ, ລົດໄຖ ແລະລົດພວງ ຫລື ລ້ຍູ ແລະ ນາໄປຖີ້ມ ໃນຈຸດທີ່ເຫມາະ

ສົມ.  
6. ຫາມຂຸດເລິກຈົນເກີນໄປ ຊຶ່ງອາດເຮັດໃຫເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕ່ຫນາທາງ ແລະ ບາທາງ. 
7. ເຄື່ອນຍາຍຊັ້ນສຸດທາຍຂອງດິນເຈື່ອນ ອອກຈາກຫນາທາງ ແລະ ບາທາງດວຍມື. 
8. ອະນາໄມຮອງນ້າ ແລະ ປັບພື້ນທີ່ (ເລັກນອຍ) ເພື່ອບູລະນະຄືນຫນາດິນຊັ້ນເທິງສຸດ ຖາເຫັນ

ວາຈາເປັນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (23) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2202 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ດິນເຈື່ອນ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

9. ກວດກາຄືນ ຄວາມຫມັ້ນຄົງຂອງຕະຫຼິ່ງທາງ. 
10. ຕະກອນ ແລະ ວັດສະດຸ ທີ່ເກີນຄວາມຕອງການທັງຫມົດ ຈະຕອງນາໄປຖີ້ມ ໃນສະຖານທີ່

ປອດໄພ. 
11. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
12. ບັນທຶກ ປະລິມານຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
13. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍສັນຍານທັງຫມົດ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວບປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ 

 
 

        
                                                    ຮູບ 1 
 

 
ຮູບ 2 

 
 
 
 
 



 

 4-109 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (23) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2202 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ດິນເຈື່ອນ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ຖາພື້ນທີ່ຫາກຕອງການ ການປອງກັນດິນເຈື່ອນໃນອະນາຄົດ, ວິທີການທີ່ເຫມາະສົມ ສາມາດການົດ
ຂື້ນຈາກການກວດກາພາກສະຫນາມເທົ່ານັ້ນ. 

ໃນກລະນີ ທີ່ເຫັນວາຕະຫຼິ່ງທາງບ່ຫມັ້ນຄົງຈາກດິນ ຫລື ຫີນ, ດັ່ງນັ້ນ ຈະຕອງພິຈາລະນາເຮັດໃຫ 
ຕະຫຼິ່ງທາງມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ. 

ຖາເຫັນວາ ການໄຫລຂອງນ້າ ແລະ ຄວາມຊື້ນມີຫລາຍເກີນໄປ ແມນຈະກ່ໃຫເກີດບັນຫາ, ດັ່ງນັ້ນ 
ຈຶ່ງຄວນວາງຫີນນອຍ ຫລື ທ່ ເພື່ອລະບາຍນ້າອອກ ກອນຈະເຮັດການສອມແປງ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (23) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2202 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ດິນເຈື່ອນ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 4-111 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (24) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2203 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ດິນຕັດ ແລະ ພັກ

ຂັ້ນໃດ 
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ ເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 2 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ 
•  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
•  ລົດຈົກ 1 ຄັນ 
•  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
•  ເຄື່ອງມື:  
ຊວານ 5 ດວງ, ເຫລັກເຂົາຄວາຍ 3 ດວງ 

 
ວັດສະດຸ: 

- ບ່ມ ີ- 
 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອ ປັບປຸງ ຕະຫຼິ່ງທາງທີ່ບ່ມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ ໂດຍຕັດຄວາມເນີນຂອງຕະຫຼິ່ງທາງ
ໃຫຮາບພຽງຂື້ນ ຫລື ສາງພັກຂັ້ນໃດ ຫລື ຄັນດິນ. ວຽກດັ່ງກາວສາມາດເຮັດໄດໂດຍ ນາໃຊກົນຈັກ 
ຫລື ແຮງງານຄົນ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ບລິມາດວັດສະດຸ ທີ່ຂຸດ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກພື້ນ
ທີ່ໆ ໄດຮັບຜົນກະທົບ. 

ຫົວຫນວຍ: ແມັດກອນ 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທີ່ບ່ມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ ຫລື ເສຍຫາຍທັງຫມົດອອກ ໂດຍນາໃຊລະຫັດ: 

2202 ກອນການເຮັດວຽກຕ່ໄປນີ້. 
(1) ຕັດດິນຄືນ 
3. ເຮັດວຽກຕາມທີ່ສະແດງໄວໃນແຜນແຕມ ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນ. 
4. ຕັດຕະຫຼິ່ງທາງ ໂດຍແຮງງານຄົນ ຫລື ກົນຈັກ ໃຫໄດຕາມມຸມອັນໃຫມ. (ຮູບ 1) 

 
(2) ພັກຂັ້ນໃດ 
5. ຕັດພັກຂັ້ນໃດຕາມທີ່ສະແດງໄວໃນແຜນແຕມ ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນ. 

(ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (24) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2203 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ດິນຕັດ ແລະ ພັກ

ຂັ້ນໃດ 
ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ ເປັນການົດ 

6. ຕະກອນ ແລະ ວັດສະດຸ ທີ່ເກີນຄວາມຕອງການທັງຫມົດ ຈະຕອງນາໄປຖີ້ມ ໃນສະຖານທີ່
ປອດໄພ. 

7. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
8. ບັນທຶກ ປະລິມານຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
9. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍສັນຍານ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວບປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ 

ຮູບ 1 
 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (25) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2204 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງ
ທາງ 

ຊື່ວຽກ: ເຄື່ອນຍາຍຫີນ ທີບ່່
ຫມັ້ນຄົງ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ
ຮັກສາ ເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
•  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ  
•  ລົດຕັກດນິ 1 ຄັນ 
•  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ,  
ເຫລັກເຂົາຄວາຍ 3 ດວງ 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍຫີນ ທີ່ບ່ຫມັ້ນຄົງອອກຈາກຕະຫຼິ່ງທາງ (ໂດຍກົນຈັກ ຫລື ແຮງງານ
ຄົນ) ແລະ ເຄື່ອນຍາຍ ດິນເຈື່ອນອອກຈາກຫນາທາງ ເພື່ອຫລຸດຜອນອັນຕະລາຍຂອງຜູນາໃຊ
ເສັ້ນທາງ ແລະ ເພື່ອເຮັດໃຫການສັນຈອນ ຄອງຕົວ, ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າເຮັດວຽກໄດດີຂື້ນ.  
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ບລິມາດວັດສະດຸ ທີ່ເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກພື້ນທີ່ໆ ໄດ
ຮັບຜົນກະທົບ. 
                                                                          ຫົວຫນວຍ: ແມັດກອນ 
ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຫາມເຮັດວຽກຢູກອງຕະຫຼິ່ງທາງທີ່ຍື່ນອອກມາ. 
3. ກວດກາ ຄວາມຫມັ້ນຄົງຂອງຫິນທີ່ຢູໃນຕະຫຼິ່ງທາງ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍອອກ ກອນທີ່ຈະ

ເຈື່ອນ ແຕຕອງໄດພິຈາລະນາເຖິງຄວາມປອດໄພຂອງກາມະກອນ. 
4. ເຄື່ອນຍາຍຫິນທີ່ບ່ຫມັ້ນຄົງອອກ ໂດຍໃຊເຄື່ອງຈັກ ຫລື ເຄື່ອງມືຈາກຄົນ. (ຮູບ 1) 
5. ຮວບຮວມຫີນທັງຫມົດ ແລະ ຕະກອນຈາກ ຫນາທາງລົດແລນ, ບາທາງ ແລະ ຮອງລະບາຍ

ນ້າ ແລະ ບັນຈໃຸສລົດບັນທຸກ, ລົດໄຖ ແລະລົດພວງ ຫລື ລ້ຍູ ແລະ ນາໄປຖີ້ມ ໃນຈຸດທີ່
ເຫມາະສົມ. ຫາມຂຸດເລິກຈົນເກີນໄປ ຊຶ່ງອາດເຮັດໃຫເກີດຄວາມເສຍຫາຍຕ່ຫນາທາງ ແລະ 
ບາທາງ. 

6. ເຄື່ອນຍາຍຊັ້ນສຸດທາຍຂອງດິນເຈື່ອນ ດວຍມື ເພື່ອຫລີກລຽງຄວາມເສຍຫາຍຕ່ຫນາທາງ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (25) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2204 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງ
ທາງ 

ຊື່ວຽກ: ເຄື່ອນຍາຍຫີນ ທີບ່່
ຫມັ້ນຄົງ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ
ຮັກສາ ເປັນການົດ 

7. ອະນາໄມຮອງນ້າ ແລະ ປັບພື້ນທີ່ຄືນ ຖາເຫັນວາຈາເປັນ. 
8. ກວດກາຄືນຄວາມຫມັ້ນຄົງ ຂອງຕະຫຼິ່ງທາງ. 
9. ອະນາໄມພື້ນທີ່ ແລະ ວັດສະດຸທີ່ເກີນຄວາມຕອງການຄວນນາໄປຖີ້ມໃນຈຸດທີ່ປອດໄພ. 
10. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
11. ບັນທຶກ ປະລິມານຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
12. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍສັນຍານທັງຫມົດ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວບປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ 
 

 
ຮູບ 1 
 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 

ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ໃນກລະນີ ທີ່ເຫັນວາຕະຫຼິ່ງທາງບ່ຫມັ້ນຄົງຈາກດິນ ຫລື ຫີນ, ດັ່ງນັ້ນ ຈະຕອງພິຈາລະນາເຮັດໃຫ 
ຕະຫຼິ່ງທາງມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (26) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2205 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ສີດພົ່ນເບຕົງ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ປ້າລົມ ແລະ ສາຍຢາງ 1 ເຄື່ອງ 

(Compressor and air hose) 
 ເຄື່ອງສີດພົ່ນເບຕົງ 1 ເຄື່ອງ 
 ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ 

ວັດສະດຸ: 
 ຕາຫນາງລວດ (2 ມມ x 50 ມມ) 
 ທ່ PVC (ເສັ້ນຜາສູນກາງ 50 ມມ.) 

                                   

 ສານຄວບຄຸມຄຸນນະພາບການສິດພົ່ນ ເບ
ຕົງ 

 ເຂັມສະໝ 
ສານກັນຊຶມ 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນສີດພົ່ນເບຕົງ ໃສຕະຫຼິ່ງທາງທີ່ບ່ມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ ເພື່ອເສີມຄວາມຫມັ້ນຄົງ ແບບ
ຊົ່ວຄາວ ຫລື ຖາວອນໃຫແກຕະຫຼິ່ງ.      

ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ບລິມາດຂອງເບຕົງທີໄ່ດສີດພົ່ນໃສພື້ນທີ່ໆ ໄດຮັບຜົນ
ກະທົບ. 

ຫົວຫນວຍ: ແມັດກອນ 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ເຄື່ອນຍາຍຫີນທີ່ບ່ມີຄວາມຫມັ້ນຄົງ ຫລື ຂີ້ຝຸນທັງຫມົດອອກ ໂດຍນາໃຊແຮງດັນນ້າ ຫລື 

ແຮງດັນອາກາດ. 
3. ຕິດຕາຫນາງລວດເຫລັກ ໃສກັບຕະຫຼິ່ງທາງ. 
4. ວາງທ່ PVC ທຸກ 3 ມ2 ເພື່ອເຮັດໃຫມີຮູໃນຫນາເບຕົງ.  
5. ເທເບຕົງຢາງຕ່ເນື່ອງ. ເບຕົງ ຄວນມີຄວາມຫນາ 100-150 ມມ ຫລື ຕາມການຊີ້ນາຂອງ
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (26) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2205 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ສີດພົ່ນເບຕົງ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

ວິສະວະກອນ. (ຮູບ 1) 
6. ຖາພື້ນທີ່ມີຄວາມກວາງຫລາຍ ແລະ ຮາບພຽງ, ຄວນສາງຮອຍຕ່ທຸກໆ 20 ມ ເພື່ອປອງກັນ

ຮອຍແຕກທີ່ເກີດຈາກການຫົດຢືດ. 
7. ຕະກອນ ແລະ ວັດສະດຸ ທີ່ເກີນຄວາມຕອງການທັງຫມົດ ຄວນນາໄປຖີ້ມໃນຈຸດທີ່ປອດໄພ. 
8. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
9. ບັນທຶກ ປະລິມານຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
10. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍສັນຍານທັງຫມົດ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວບປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ 

ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (26) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2205 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ສີດພົ່ນເບຕົງ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ເບຕົງ ຄວນມີສວນປະສົມໂດຍນ້າຫນັກ ຂອງ ຊີມັງ: ຊາຍ: ຫີນແຮ ເທົ່າກັບ 1:3:2, ສັດສວນຂອງ
ນ້າຕ່ຊີມັງ ເທົ່າກັບ 45%. 

ສວນປະສົມເພີ່ມເຕີມອາດຖືກໃຊ ເພື່ອເຮັດໃຫການສີດເບຕົງງາຍຂື້ນ ແຕຕອງໄດຮັບການອະນຸມັດ
ເປັນລາຍລັກອັກສອນ ຈາກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (26) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2205 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ສີດພົ່ນເບຕົງ ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ

ຮັກສາ ເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (27) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2206 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຄວບຄຸມວັດສະພືດ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

ເຄື່ອມື ແລະ ກົນຈັກ: 
    ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
    ລົດຕັດພຸມໄມ 2 ຄັນ           
    ຈັກຕັດຫຍາ 1 ເຄື່ອງ 
    ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

   ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ພາ 2 ດວງ, 
ກຽວ 2 ດວງ, ຄາດ 2 ດວງ, ຄາດ 3 ງາມ 
2 ດວງ, ມີດຕັດພຸມໄມ 3 ດວງ, ຂັ້ນໄດ 1 
ອັນ  

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມ ີ- 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຕົ້ນຕ ແມນຄວບຄຸມວັດສະພືດ ເຊັ່ນ ຫຍາ, ວັດສະພືດອື່ນໆ, ພຸມໄມ ແລະ ກົກໄມ ທີ່
ເກີດຢູຕາມຕະຫຼິ່ງ ແລະ ກີດຂວາງທາງລົດແລນ ຊຶ່ງກີດຂວາງການແນມເຫັນຂອງຜູນາໃຊເສັ້ນທາງ 
ແລະ ອາດເປັນສາເຫດຂອງອຸປະຕິເຫດຕ່ຄົນ ແລະ ສັດ. 
 
ຈຸດປະສົງອື່ນແມນ ເພື່ອຫລີກລຽງການອຸດຕັນລະບົບລະບາຍນ້າ, ເພື່ອຫລຸດຜອນການບູລະນະ
ຮັກສາ ແລະ ເພື່ອຫລຸດຜອນອັນຕະລາຍຈາກໄຟໃນລະດູແລງ.   

ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ປະເພດຂອງວັດຖຸ ດັ່ງຕ່ໄປນີ້. 
1. ຕົ້ນໄມ(ຕັດແຕງກິ່ງ,ເຄື່ອນຍາຍເນື່ອງຈາກ ກົກໄມເນີ້ງ,ງາຕາຍແລະຫັກລົງມາ)  ຫົວຫນວຍ: ຕົ້ນ 
                                                                                
2. ຫຍາ (ຕັດ ແລະ ອະນາໄມ)                                                 ຫົວຫນວຍ: ຕາແມັດ 

 
ຫນາວຽກ ປະກອບດວຍ ການອະນາໄມ ແລະ ເອົາຂີ້ເຫຍື້ອ ຂອງພື້ນທີ່ເຮັດວຽກໄປຖີ້ມ.  
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (27) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2206 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຄວບຄຸມວັດສະພືດ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຢາຕັດຫຍາປຽກ, ເພາະຈະບ່ມີປະສິດທິພາບ. 
3. ເມື່ອເວລາເຮັດວຽກ ຕາມຕະຫຼິ່ງທາງ, ດີທີ່ສຸດໃຫໃຊ ຈັກຕັດຫຍາ ທັງນີ້ກເພື່ອຄວາມປອດໄພ

ຂອງກາມະກອນ. (ຮູບ 1) 
4. ຕັດ ແລະ ຕັດແຕງກິ່ງຕົ້ນໄມ ຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນ. 
5. ຂີ້ເຫຍື້ອທັງຫມົດ ຈະຕອງນາໄປຖີ້ມ ໃນສະຖານທີ່ປອດໄພ. 
6. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
7. ບັນທຶກ ຈານວນ/ເນື້ອທີ່ ຂອງຫນາວຽກທີ່ສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ. 

 

       
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (27) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2206 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຄວບຄຸມວັດສະພືດ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 

ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ຫຍາຈະຕອງຕັດໃນຄວາມສູງບ່ເກີນ 100 ມມ. 

ງາໄມ ຈະຕອງຕັດ ໃຫມີຄວາມສູງຕ່າສຸດ 4.5 ມ ແລະ ຫາງຈາກຂອບຖະຫນົນຕ່າສດຸ 1 ມ. ໃນ
ທາງໂຄງໄລຍະຫາງຈາກຂອບທາງຄວນເພີ່ມຂື້ນ ເພື່ອເພີ່ມໄລຍະແນມເຫັນ ຕາມການອອກແບບ
ຄວາມໄວຂອງເສັ້ນທາງ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 4-122 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (27) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 2206 ລາຍການ: 2. ພື້ນທີແ່ຄມທາງ 
ຫນາວຽກ: 2.2 ຕະຫຼິ່ງທາງ ຊື່ວຽກ: ຄວບຄຸມວັດສະພືດ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ

ຮັກສາ ປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (28) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3101 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງຝາຫົວທ່ ປະເພດວຽກ: ການ 

ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
  ຊາງກ່ 2 ຄົນ  
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ໂປມນ້າ 1 ເຄື່ອງ 

 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ, ເຫຼັກເຂົາຄວາຍ 2 
ອັນ, ຕີນຊາງ 2 ອັນ, ສິ່ວ 2 ຊຸດ, ກຽງກ່ 2 
ອັນ, 1-Straight edge, ມືປະທາຍ 2 ອັນ, 
ເຊືອກໃຊເພື່ອປັກຫລັກໝາຍ 1 ປອຍ, ແປງ 2 
ອັນ, ກັບຜອງແຮ 2 ກັບ. 
 

ວັດສະດຸ: 
•   ຊີມັງ, ຊາຍ, ແຮ 
•   ຫີນກ່, ດິນຈີ່ ຫລືດິນບອກ 
•   ຫລັກໄມ 
 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຂອງການສອມແປງຝາຫົວທ່/ການປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນທີ່ເປເພ ກ່ເພື່ອປອງກັນການ
ເຊາະເຈື່ອນ ແລະຍຸບໂຕຂອງຮາກຖານໃນອານາຄດົ.    
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງການສອມແປງ ລວມທັງການຂົນສົ່ງວັດສະດຸ
ທີ່ເຫລືອຈາກການນາໃຊ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອໄປຖີ້ມ.  
 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
                                                
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (28) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3101 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງຝາຫົວທ່ ປະເພດວຽກ: ການ 

ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ເຄື່ອນຍາຍບລິເວນທີ່ຍຸບ ແລະເປເພຕາມຝາຫົວທ່/ການປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນ. 
3. ຕາແໜນດິນພື້ນຮາກຖານ. 
4. ກ່ຝາຫົວທ່/ການປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນຄືນດວຍວັດສະດຸທີ່ສະນິດເກົ່າ. 
5. ອັດຊວງຕ່ດວຍປະທາຍທີ່ມີສວນປະສົມ (ຊີມັງ 1 ສວນ : ຊາຍ 4 ສວນ). (ຮູບ 1) 
6. ເມື່ອໂຄງສາງຝາຫົວທ່/ການປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນແຂງຕົວດີແລວ (ປະມານ 2 ຫລື 3 

ວັນ) ໃຫຖົມດິນໃສດານຫລັງຂອງໂຄງສາງນັ້ນ. 
7. ເຄື່ອຍາຍວັດສະດຸທີ່ເຫລືອນາໃຊ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີ່ທີ່ປອດໄພ. 
8. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກນັ້ນເປັນລະບຽບ ແລະສະອາດດີ. 
9. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

   

    
ຮູບ 1 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (29) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3102 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ 
ແລະການອະນາໄມທ່ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 3 ຄົນ 

  

 
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 
 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດນ້າ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ໂປມນ້າ 1 ເຄື່ອງ 

 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ເຫັ ຼກຂດາມຍາວ 3 ດວງ, 
ໄມລາຍາວໆ 2 ລາ, ຄຸ 2 ໜວຍ 

 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ຕອງການ - 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຂອງການບກຸເບີກ ແລະ ອະນາໄມທ່ກ່ແມນເພື່ອເຮັດໃຫທ່ທາໜາທີ່ໄດເຕັມ
ປະສິດທິພາບ ເພື່ອຮອງຮັບປະລິມານນ້າທີ່ຈະໄຫຼຜານ ດັ່ງນັ້ນທ່ຈະຕອງບ່ມສີິ່ງກີດຂວາງ
ຢູດານໃນຂອງທ່.  
 
ອີກດານໜື່ງ,ບລິເວນດານເທີງ ແລະ ລຸມຂອງທ່ຈະຕອງບ່ມີສິ່ງກີດຂວາງ. ຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ໄຫຼ 
ມາຕາມນ້າ (ຫງາໄມ, ປາຫຍາ ແລະອື່ນໆ) ແມນຈະເປັນອັນຕະລາຍແກທ່ເພາະ ມັນອາດ 
ຈະເຂົ້າໄປອຸດຕັນປາກນ້າໄຫຼດານເທິງທ່. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ໄດເຄື່ອນຍາຍອອກຈາ
ກທ່ ລວມທັງການຂົນໄປຖີ້ມພອມ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (29) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3102 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ 
ແລະການອະນາໄມທ່ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອ ຄວບຄຸມການສັນ 

ຈອນໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການ 
ແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

2. ເຄື່ອນຍາຍຂີ້ເຫຍື້ອທັງໝົດ ແລະ ສິ່ງອື່ນໆທີ່ກີດຂວາງການໄຫຼຂອງນ້າໃນບລິ ເວນ 
ທ່. (ຮູບ 1) 

3. ການຕົກຕະກອນຂອງດິນໃນທ່ຈະຕອງໄດເຄື່ອນຍາຍ, ໂດຍສະເພາະທ່ທີ່ມີຂະ 
ໜາດເສັ້ນຜາກາງນອຍກວາ 1 ແມດັ. ທ່ເຫົ່ ຼານັ້ນຈະຕອງໄດອະນາໄມດວຍການ 
ລາກດວຍຄຸມັດດວຍຊືອກຫລືເຊືອກກາບ. (ຮູບ 2) ອີກວິທີໜື່ງແມນໃຫນາໃຊ 
ເຫັ ຼກຂທີ່ມີດາມຍາວເພື່ອອະນາໄມສິ່ງອຸດຕັນ. 

4. ຂີ້ເຫຍື້ອທັງໝົດ ແລະສິ່ງອື່ນໆທີ່ໄດເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກທ່ຈະຕອງໄດນາ 
ໄປຖີ້ມໃນບລິເວນທີ່ປອດໄພ ແລະຄາດວານ້າຈະບ່ພັດພາສິ່ງເຫົ່ ຼານັ້ນກັບ ມາອີກ. 

5. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກນັ້ນເປັນລະບຽບ ແລະສະອາດດີ 
6. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
7. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (29) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3102 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ 
ແລະການອະນາໄມທ່ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
 

 
ຮູບ 2 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານ 
ເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (29) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3102 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 
ທ່ລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ 
ແລະການອະນາໄມທ່ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (30) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3103 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 

ການເຊາະເຈື່ອນ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
  ຊາງກ່ 2 ຄົນ  
  ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ໂປມນ້າ 1 ເຄື່ອງ 

 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 5 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ, ກຽງກ່ 2 ອັນ, ມື
ປະທາຍ 2 ອັນ, ເຊືອກໃຊເພື່ອປັກຫລັກໝາຍ 
1 ປອຍ, ແປງ 2 ອັນ, ກັບຜອງແຮ 2 ກັບ. 

 
ວັດສະດຸ: 
•   ຊີມັງ, ຊາຍ, ແຮ  
•   ຫີນກ່, ດິນຈີ່ ຫລືດິນບອກ  
•   ໄຖປານ ຫລືຖົງປາລາສະຕິກ     
ສາຫລັບບັນຈຸຊາຍ 
 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອຕິດຕັ້ງໂຄງສາງປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນຢູຕີນຂອງຕະລິ່ງ, ປາກທ່ ແລະຫາງທ່ 
ແລະຮອງຂາງທາງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ ລວມທັງການຂນົສົ່ງວັດ
ສະດຸທີ່ເຫລືອຈາກການນາໃຊ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອໄປຖີ້ມ.  

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ 
                                                
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິ 
ສະວະກອນ. 

2. ເມື່ອເກີດການເຊາະເຈື່ອນພື້ນຫວຍບລິເວນທ່ບ່ຫລາຍໃຫປະຕິບັດດັ່ງນີ້: 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (30) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3103 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 

ການເຊາະເຈື່ອນ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

a. ໃຫຖົມຈຸດທີ່ຖືກເຊາະເຈື່ອນດວຍກອນຫີນເປັນຫລຽມຂະໜາດ 30 ຊມ ເພື່ອຕານທານ
ແຮງນ້າໄຫຼ. (ຮູບ 1) 

b. ໃຫກ່ຫີນ ຫລືລຽງຫີນໃນບລິເວນໃກຄຽງກັບຈຸດຖືກກັດເຊາະນັ້ນ.  
c. ໃຫກ່ຫີນ ຫລືລຽນຫີນໃນເວລານ້າແຫງ ຫລືໃນຊວງລະດູແລງ. 
d. ເມື່ອຫີນບ່ມີໃນບລິເວນນັ້ນ, ໃຫນາໃຊໄມທອນວາງຕາມທາງຂວາງຂອງພື້ນຮອງ ແລວໃຊ 

ເຫັ ຼກປາກປີງຈັບໄມແຕລະທອນໃຫເຂົ້າກັນ. 
e. ເປົາປານ ຫລື ຖົງປະລາສະຕິກທີ່ບັນຈຸດິນແມນສາມາດໃຊແທນກອນຫີນໄດຄືກັນ. ດິນສາ 

ມາດປະສົມຊີມັງປະມານ 5% ເພື່ອໃຫການແຂງຕົວ. (ຮູບ 2) 
f. ລຽນເປົາດິນໃຫຮາບພຽງເປັນຊັ້ນໆ, ແຕລະຊັ້ນໃຫວາງເປົາສະລັບກັນກັບຊອງ ຫວາງ. 

3. ເກັບມຽນວັດສະດຸທີ່ເຫຼືອໃຊທັງໝົດ ແລະຂີ້ເຫຍື້ອໄປກອງໄວໃນສະຖານທີ່ທີ່ປອດ ໄພ. 
4. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກນັ້ນເປັນລະບຽບ ແລະສະອາດດີ. 
5. ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
6. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 
ຮູບ 1 

 
ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (30) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3103 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 

ການເຊາະເຈື່ອນ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານ ເຕັກນິກ ທີ່
ໄດການົດໄວໃນປື້ມຄູມ ືຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 

ອັດຕາສວນປະສົມເບຕົງ = ຊີມັງ 1 ສວນ : ຊາຍ 4 ສວນ : ແຮ 8 ສວນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (30) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3103 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 

ການເຊາະເຈື່ອນ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (31) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3104 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງ 

ພາຍໃນທ່ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 
  

 
  ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

 
 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
 ເຄື່ອງມື: 
ຊວານ 3 ດວງ, ແປງ 3 ອັນ,  
ແປງລວດ 3 ອັນ, ເຊືອກ 1 ປອຍ, 
ແລະເຄື່ອງມືອື່ນໆທີ່ເຫັນວາເໝາະສົມ 
ແລະຈາເປັນສາຫລັບໜາວຽກນີ້ 

 

 

ວັດສະດຸ: 
•  ຢາງນ້າ (emulsion) 
•  ຊີມັງ, ຊາຍ, ແຮ 
 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ທ່ເຫັ ຼກສະນິດເປັນຄື້ນຈະເຂົ້າໝຽງໃນເວລາຊັ້ນປອງກັນການເກີດໝຽງ ຫລື ສີເຄືອບຖືກທາລາຍ 
ແລະ ເມື່ອດານໃນຂອງທ່ມີຄວາມສຽງທີ່ຈະຖືກທາລາຍ. 
 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອປະຕິບັດການສອມແປງເມື່ອສັງເກດເຫັນຂີ້ໝຽງ. ຫາມປອຍປະຈົນ ເຫັນເປັນ 
ຮູຕາມທ່ດັ່ງກາວ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດລວມທັງການຂົນສິ່ງເສດ 
ເຫຼືອ ໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີ່ທີ່ປອດໄພ. 

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (31) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3104 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງ 

ພາຍໃນທ່ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
ວິທີການແກໄຂແມນໄດການົດດັ່ງຕ່ໄປນີ້: 
1. ວິທີ A: ທາດວຍຢາງປູທາງ (ຮູບ 1) 

a. ອະນາໄມພື້ນທີ່ທີ່ຈະທາຢາງນັ້ນ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາເນື້ອທີ່ນັ້ນແຫງດີ. 
b. ຂູດຂີ້ໝຽງອອກດວຍແປງລວດ ຫລືເຄື່ອງມີທີ່ເໝາະສົມອື່ນໆ. 
c. ໃຫຕົ້ມຢາງດວຍເຄື່ອງຕົ້ມທີ່ເໝາະສົມຈົນກວາຈະສາມາດຖອກໄດ ແຕຫາມຕົ້ມ ເກີນ 

100 °C. ໃຫລະມັດລະວັງໃນເວລາຕົ້ມ ແລະຖອກຢາງໃນເວລານາໃຊ, ຕອງໃສສົບມື 
ແລະນຸງເຄື່ອງປອງກັນຄັກແນ. 

       d. ທາຢາງດວຍຄວາມໜາປະມານ 3-4 ມມ ໃສເຄີ່ງໜື່ງຂອງທ່ດານລຸມ. ຢາງຈະຕອງແຫຼວ 
ແລະ ສາມາດທາດວຍແປງລົງໃສຜິວຂອງທ່. ພາຍຫລັງສາເລັດການທາພະຍາຍາມໃຫ ຜິວ 
ໜາລຽບດີເທົ່າທີ່ມີຄວາມສາມາດເຮັດໄດ. 

       e. ຫາມປະຢາງທີ່ເຫຼືອຈາກການນາໃຊໄວໃນທ່ ເພາະມັນອາດຈະເປັນການກີດຂວາງການ 
ໃຫຼຂອງນ້າ ແລະ ພາໃຫທ່ອຸດຕັນ. 

 
2. ວິທີ B: ການເທເບຕົງ (ຮູບ 2) 

a. ຂູດຂີ້ໝຽງອອກດວຍແປງລວດ ຫລືເຄື່ອງມີທີ່ເໝາະສົມອື່ນໆ. 
b. ໝາຍຂອບເບຕົງທີ່ຈະເທຢູດານໃນຂອງທ່ທັງສອງເບື້ອງດວຍສຂາວ ຫລືເຊືອກ. 
c. ເທເບຕົງດວຍຄວາມໜາໜອຍສຸດ 10 ຊມ ຕາມຂອບທີ່ໄດໝາຍໄວ. ຜິວໜາຂອງເບຕົງ 
ຈະຕອງລຽບດີ ແລະມີຄວາມເນີນໄປຕາມຄວາມເນີນຂອງທ່. 

d. ປາກເບື້ອງນ້າໄຫຼເຂົ້າ ແລະໄຫຼອອກຈະຕອງໄດເທເບຕົງໃຫໄດລະດັບພື້ນທ່ທີ່ເທ ໃໝ. 
3. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກນັ້ນເປັນລະບຽບ ແລະສະອາດດີ. 
4. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (31) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3104 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງ 

ພາຍໃນທ່ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
ພາບລວມ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
                ຮູບ 1                                                         ຮູບ 2 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (31) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3104 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ທ່ລະບາຍນ້າ ຊື່ວຽກ: ສອມແປງ 

ພາຍໃນທ່ 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (32) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3201 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ສອມແປງຮອງກ່ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
  ຊາງກ່ 2 ຄົນ  
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ, 
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 3 ດວງ, ເຫັ ຼກສະແລງ 2 
ດວງ, ຄາດ 3 ອັນ, ຄອນຕີ 2 ອັນ, ສິ່ວ 2 ຊຸດ  
 

 
ຄຸ 5 ໜວຍ, ກຽງກ່ 2 ອັນ, 
ມືປະທາຍ 2 ອັນ, 2-Mason floats, 
ເຊືອກໃຊເພື່ອປັກຫັ ຼກໝາຍ 2 ປອຍ, ແປງ 2 
ອັນ,  
ຄອນຕີ 2 ອັນ, ກັບຜອງແຮ 2 ກັບ. 
 

ວັດສະດຸ: 
•   ແຮ, ຊາຍ, ຊີມັງ 
•   ຫີນກ່ ຫລືດິນຈີ່ ຫລືດິນບອກ 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຕົ້ນຕຂອງໜາວຽກດັ່ງກາວແມນເພື່ອສອມແປງຮອງກ່ທີ່ເປເພເສຍຫາຍ 
ຊື່ງເກີດຈາກການຍຸບໂຕ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມລວງຍາວທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ແມ ັດ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 

1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນ ຈອນ 
ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການ ແນະນາຂອງນັກ
ວິສະວະກອນ. 

2. ເຄື່ອນຍາຍຈຸດທີ່ຍຸບ ແລະເປເພ ຫລືກອນຫີນທີ່ລຸດອອກແລວ. 
3. ຕາແໜນດິນຊັ້ນພື້ນຮາກຖານດວຍຕີນຊາງ. 
4. ຖົມວັດສະດຸທີ່ເໝາະສົມ ແລະຕາແໜນໃຫໄດລະດັບທີ່ຖືກຕອງ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (32) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3201 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ສອມແປງຮອງກ່ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

5. ວາງກອນຫີນ ຫລື ແຜນເບຕົງຫຼໍ່ສາເລັດຮູບຕາມແລວຮອງ ແລະ ລະດັບທີ່ຕອງການດວຍ 
ການວາງປະທາຍຮອງພື້ນ (ສວນປະສົມຂອງປະທາຍ: ຊີມັງ 1 ສວນ ແລະຊາຍ 4 ສວນ). 
(ຮູບ 1, 2, &3) 

6. ອັດຊວງຕ່ດວຍປະທາຍ. 
7. ວັດສະດຸທີ່ເຫຼືອຈາກການນາໃຊຈະຕອງໄດຂົນໄປໄວໃນສະຖານທີທ່ີ່ປອດໄພ. 
8. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຍດດັ່ງກາວນັນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
9. ບັນທຶກຄວາມຍາວທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 

            
                       ຮູບ 1                                                ຮູບ 2 
 

 
ຮູບ 3 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (33) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3202 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການປຽນແລວນ້າ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
 ຊາງກ່ 2 ຄົນ  
  ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 4 ຄັນ, ຊວານ 8 ດວງ, 
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 3 ດວງ, ຄາດ 3 ອັນ, 
ເຫັ ຼກສະແລງ 2 ດວງ, 
ຄອນຕີ 2 ອັນ  
 

ຄຸ 5 ໜວຍ, ກຽງກ່ 2 ອັນ, ສິ່ວ 2 ຊຸດ 
ມືປະທາຍ 2 ອັນ, 2-Mason floats, 
ເຊືອກໃຊເພື່ອປັກຫັ ຼກໝາຍ 2 ປອຍ, ແປງ 2 
ອັນ,  
ຄອນຕີ 2 ອັນ, ກັບຜອງແຮ 2 ກັບ. 
 

ວັດສະດຸ: 
•   ແຮ, ຊາຍ, ຊີມັງ 
•   ຫີນກ່ ຫລື ດິນຈີ່ ຫລື ດິນບອກ  
 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຕົ້ນຕຂອງໜາວຽກດັ່ງກາວແມນເພື່ອປຽນແລວຮອງ ແລະ ເຮັດໃຫນ້າໃຫຼດວຍຄວາມ 
ປອດໄພໃນບລິເວນມຸມໂຄງຂອງຮອງ ແລະລຸດຜອນຄວາມໄວຂອງນ້າຕາມ ຮອງລົງໄປຫາຈຸດທີ່ຕ່າ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມລວງຍາວທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດ 
                                                
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ປັກຫັ ຼກໝາຍດວຍການດຶງເຊືອກເພື່ອການົດທີ່ຕັ້ງແລວຮອງໃໝຈົນເຖິງຈຸດທີ່ຈະປອຍນ້າອອກ

ດວຍຄວາມປອດໄພ. 
2. ເພື່ອລຸດຜອນຄວາມໄວຂອງນ້າ, ຮອງຈະຕອງວາງຍາວໄປຫາຈຸດທີ່ປອຍອອກດວຍ ຄວາມເນີນ 

2% ຫາ 5%. (ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (33) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3202 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການປຽນແລວນ້າ ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

3. ການວາງຮອງແຕລະຕອນຄືນໃໝຈະຕອງໃຫມຸມໂຄງລຽບດີ ແລະ ຊວງຕ່ຈະຕອງໄດຈອດ 
ດວຍປະທາຍເພື່ອປອງກັນການຍຸບໂຕຂອງຝາຂາງຮອງ. ການຫຼໍ່ພິເສດສາຫລັບມຸມໂຄງຂອງ 
ຮອງຄວນປະຕິບັດ. (ຮູບ 2)  

4. ຂຸດ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸທັງໝົດອອກຈາກແລວຮອງລະບາຍນາໃໝ. 
5. ວັດສະດຸທີຂຸ່ດຂື້ນຈາກຮອງຈະຕອງໄດຂົນໄປ ແລະຢາຍໄວໃນສະຖານທີ່ທີ່ເຫມາະສົມ. 
6.  ອັດຊວງຕ່ຂອງຮອງລະບາຍແຕລະຕອນດວຍປະທາຍ. 
7. ນາໃຊຂັ້ນຕອນດານເຕັກນິກຕາງໆທີ່ໄດອະທິບາຍໄວໃນCode 3203. 
8. ວັດສະດຸທີ່ເຫຼືອຈາກການນາໃຊຈະຕອງໄດຂົນໄປໄວໃນສະຖານທີທ່ີ່ປອດໄພ. 
9. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກດັ່ງກາວນັ້ນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
10. ບັນທຶກຄວາມຍາວທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
 

     
                        ຮູບ 1                                                 ຮູບ 2 
 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (34) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3203 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສາງຮອງ 
ແຍກນ້າ (ດວຍແຮງງານຄົນ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
  ກາມະກອນ 10 ຄົນ 

 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
  

 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 6 ດວງ, 
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 5 ດວງ, ເຫັ ຼກສະແລງ 3 
ດວງ, ເຊືອກໃຊເພື່ອປັກຫັ ຼກໝາຍ, ນ້າທຽງ 
1 ອັນ, ແບບໃຊເພື່ອວັດແທກ, ຫັ ຼກສາລົງ 

 
ວັດສະດຸ: 

- ບ່ຕອງການ - 
 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ເພື່ອປັບລະດັບ, ປຽນແລວນ້າ ແລະ ຂຸດຮອງໃຫເລິກເພື່ອເຮັດໃຫຮູບຕັດຂວາງ ຂອງ 
ຮອງຖືກຕອງ ແລະ ໄດລະດັບດວຍການນາໃຊແຮງງານຄົນ.  
      
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມລວງຍາວຂອງການປຽນແລວນ້າ, ປັບລະດັບ ແລະ ເນື້ອ 
ທີ່ທີ່ຂຸດສາເລັດ. 
ວຽກດັ່ງກາວລວມທັງການຂົນວັດສະດຸທີ່ຂຸດໄປຖີ້ມ 

ຫົວໜວຍ: ແມັດ  
                                                
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍ 

ໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະ 
ວະກອນ. 

2. ປັກຫັ ຼກໝາຍດວຍການດຶງເຊືອກໄປຕາມຂອບຂອງຮອງບອນທີ່ຈະຂຸດ. 
3. ຂຸດຮອງໃຫເປັນຮູບຮາງ ແລະ ແຍກອອກເພື່ອໃຫລຸດຜອນປະລິມານນ້າທີ່ອາດ ຈະຂັງຢູຮອງ 

ຂາງທາງໃນຈຸດທີ່ຮາບພຽງ. (ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (34) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3203 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສາງຮອງ 
ແຍກນ້າ (ດວຍແຮງງານຄົນ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

4. ກວດກາການຂຸດຮອງແຍກນ້າທຸກໆ10ມ ດວຍການນາໃຊຮູບຮາງຮອງຈາລອງ (template) 
ທີ່ມີຄວາມກວາງ 50ຊມ. 

5. ຄວາມເນີນຂອງຮອງກ່ຕອງໄດກວດກາເຊັ່ນກັນ ດວຍການນາໃຊຫລັກສະລົງ ແລະ ນ້າທຽງ 
ຫລືໄມກາດທາງຂວາງ ເພື່ອຮັບປະກັນບ່ໃຫນ້າຂັງ. (ຮູບ 2) 

6. ຂຸດເອົາດິນອອກຈາກຮອງ ແລະ ແປງຮູບຮາງຮອງໃຫຖືກຕອງດວຍການນາໃຊເຊືອກ ແລະ 
ຫັ ຼກເພື່ອວັດແທກເປັນຊວງໆ. 

7. ດິນທີ່ຂຸດຂື້ນຈາກຮອງຈະຕອງໄດເຄື່ອນຍາຍ ແລະ ຢາຍໄວໃນບລິເວນທີ່ປອດໄພ (ຫາງໃກ 
ຈາກລະບົບລະບາຍນ້າ). 

 
ຫລັກການໃນການຂຸດຮອງສາມາດແບງອອກເປັນ2ຂັ້ນຕອນດັ່ງນີ້: 

(i) ຂຸດຮອງໃຫເປັນຮູບ4ຫລຽມທີ່ຈຸດທາງກາງຕາມຄວາມກວາງຂອງພື້ນຮອງ ແລະ ກວດ 
ກາດວຍtemplate (ດານໃນ). 

(ii)ຂຸດດານຂາງທັງ2ດານຕາມຕະລິ່ງທີ່ໄດການົດໄວ ແລະກວດກາດວຍ templatee 
ຂອງຮອງ. 

 
8. ວັດສະດຸທີ່ເຫຼືອຈາກການນາໃຊຈະຕອງໄດຂົນໄປໄວໃນສະຖານທີທ່ີ່ປອດໄພ. 
9. ຕອງຮັບປະກັນວາສະຖານທີ່ປະຕິບັດວຽກດັ່ງກາວນັ້ນສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
10. ບັນທຶກຄວາມຍາວທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
11. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະປາຍຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 

 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (34) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3203 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສາງຮອງ 
ແຍກນ້າ (ດວຍແຮງງານຄົນ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 
 

 
ຮູບ 2 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ແລວຂອງຮອງຈະຕອງໄດປັກຫັ ຼກໝາຍດວຍການນາໃຊເຊືອກ ແລະຫັ ຼກ. 
 
ນາໃຊຫັ ຼກສາລົງ ແລະໄມກາດທາງຂວາງ ເພື່ອຈັບລະດັບແຕຈຸດເລີ້ມຕົ້ນຈົນເຖີງ ລະດັບນ້າໄຫຼອອກ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (34) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3203 ລາຍການ: 3. ລະບົບລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສາງຮອງ 
ແຍກນ້າ (ດວຍແຮງງານຄົນ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (35) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3204 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ 
ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ກວດປັບດິນຄືນ/ 
ປັບແລວໃຫມ/  
ປັບຄວາມເລິກ (ກົນຈັກ) 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ 
ເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
  ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 •  ເຄື່ອງຈັກ ຫລື ລົດກວດ 1 ຄັນ 
 •  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 •  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
•  ເຄື່ອງມື: 
ຊວານ 3 ດວງ, ໄມວັດແທກ 1 ອັນ, 
ໄມແມັດ / ໄມບັນທັດ 1 ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ມີ - 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອ ກວດປັບດິນຄືນ, ປັບແລວໃຫມ ແລະ ປັບດິນໃຫໄດຄວາມເລິກ ຕາມ
ຕອງການ ຂອງຮອງລະບາຍນ້າຮູບໂຕວີ (V) ເພື່ອເຮັດໃຫນ້າໄຫລສະດວກຂື້ນ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 

ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມ ເນື້ອທີ່ລວງຍາວຂອງແລວໃຫມ, ການກວດປັບດິນ
ຄືນໃຫມ ແລະ ການປັບຄວາມເລິກຂອງຮອງ. 

ຫນາວຽກລວມທັງ ການຂົນວັດສະດຸທີ່ຂຸດອອກມາໄປຖີ້ມດວຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ມ3  

ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຫນາວຽກຈະຕອງເຮັດໂດຍນາໃຊ ເຄື່ອງຈັກ ຫລື ລົດກວດ. 
3. ລົດກວດຈະຕອງເຮັດໄປຕາມທິດນ້າໄຫລຂອງຮອງນ້າສະເຫມີ.  

ວິທີການ ແລະ ຂັ້ນຕອນການເຮດັວຽກ ໄດແບງອອກເປັນ 2 ກລະນີ ຕາມຄວາມສາມາດຂອງ
ລົດກວດ ຊຶ່ງສະແດງໄວດັ່ງລຸມນີ້. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (35) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3204 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ 
ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ກວດປັບດິນຄືນ/ 
ປັບແລວໃຫມ/  
ປັບຄວາມເລິກ (ກົນຈັກ) 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ 
ເປັນການົດ 

ກລະນີ 1: (ຮູບ 1a – 1d) 
ເມື່ອລົດກວດ ສາມາດເຮັດວຽກໄດພຽງແຕຢູຕາມບາທາງ ແລະ ຮອງນ້າເທົ່ານັ້ນ, ແຕບ່ສາມາດ
ຂາມໄປອກີຟາກໜຶ່ງຂອງຮອງນ້າໄດ: 
(i) ເລີ່ມຕົ້ນກວດຢູດານນອກຂອງຕະຫຼິ່ງຮອງນ້າ, ໂດຍກອງດິນໄວກົ້ນຮອງ ໃຫຢູ

ລະຫວາງກາງຕີນລົດກວດ. (ສາມາດເຮັດໄດຫລາຍຄັ້ງ ເພື່ອໃຫໄດຕາມຄວາມເລິກ
ຂອງຮອງນ້າທີ່ຕອງການ). 

(ii) ບາດກາວທີສອງ ກວດເອົາດິນຈາກກົ້ນຮອງຂື້ນມາ ໄວດານເທິງຂອງຮອງ ດານທີ່ເປັນ
ບາທາງ. 

(iii) ບາດກາວທີສາມ ກວດເອົາດິນໃຫຫາງອອກຈາກແຄມຮອງ. 
(iv) ບາກກາວສຸດທາຍ, ຮອງຄວນມີຄວາມເລິກຕ່າສຸດ 50 ຊັງຕີແມັດ, ຊຶ່ງສາມາດ

ກວດກາໄດໂດຍໃຊ ໄມວັດແທກ ແລະ ໄມແມັດ/ໄມບັນທັດ. 
ກລະນີ 2: (ຮູບ 2) 

ເມື່ອລົດກວດສາມາດເຮັດວຽກ ໂດຍຂາມໄປອີກຟາກໜຶ່ງຂອງຮອງນ້າໄດ. ການເຮັດວຽກ
ແມນກົງກັນຂາມກັບກລະນີ 1: 
(i) ກວດດານໃນຂອງຕະຫຼິ່ງຮອງນ້າ, ໂດຍກອງດິນໄວກົ້ນຮອງ. ເຮັດຄືນອີກເທົ່າທີ່ຈາ

ເປັນ ເພື່ອໃຫໄດຄວາມເລິກຂອງຮອງນ້າທີ່ຕອງການ. 
(ii) ຍາຍດິນທີ່ກອງໄວກົ້ນຮອງຂື້ນມາປາກຮອງນ້າດານນອກ. 
(iii) ກວດເອົາດິນ ໃຫຫາງອອກຈາກຂອບຮອງນ້າ ແລະ ປັບໃຫກະຈາຍໄປຕາມຫນາດິນ 

ເພື່ອບ່ໃຫດິນສາມາດຖືກຊະລາງກັບຄືນລົງມາຮອງອີກ. 
(iv) ບາດກາວສຸດທາຍ, ຮອງຄວນມຄີວາມເລິກຕ່າສດຸ 50 ຊັງຕີແມັດ, ຊຶ່ງສາມາດກວດກາ

ໄດ ໂດຍໃຊໄມວັດແທກ ແລະ ໄມແມັດ/ໄມບັນທັດ. 
4. ຕະກອນ ແລະ ວັດສະດຸທີ່ເກີນຄວາມຕອງການທັງຫມົດ ຈະຕອງນາໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີ່

ປອດໄພ. 
5. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
6. ບັນທຶກ ຄວາມຍາວຂອງຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
7. ເຄື່ອນຍາຍ ປາຍເຕືອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພ ທັງຫມົດອອກ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (35) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3204 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ 
ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ກວດປັບດິນຄືນ/ 
ປັບແລວໃຫມ/  
ປັບຄວາມເລິກ (ກົນຈັກ) 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ 
ເປັນການົດ 

 
 

ກລະນີ 1: 

         
             ຮູບ 1a                                        ຮູບ 1b 

        
              ຮູບ 1c                                       ຮູບ 1d 

ກລະນີ 2: 
 

       
ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (35) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3204 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ 
ແລະ ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ກວດປັບດິນຄືນ/ 
ປັບແລວໃຫມ/  
ປັບຄວາມເລິກ (ກົນຈັກ) 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາ 
ເປັນການົດ 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ວັດສະດຸທີ່ຂຸດອອກ ຈະຕອງໄດເຄື່ອນຍາຍອອກຈາກສະຫນາມ. ຢາງໃດກຕາມ, ໃນເງື່ອນໄຂພິເສດ 
ວັດສະດຸກສາມາດປັບໃຫກະຈາຍໄປຕາມຫນາທາງໄດ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (36) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3205 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ & 
ອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ
ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
 ເຄື່ອງມື: 

ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ຊວານ 5 ດວງ 
ວັດສະດຸ: 

- ບ່ມີ - 
 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍດິນທງັໝົດ, ຫຍາ/ປາຕຶບ, ວັດສະດຸ ແລະ ສິ່ງຂອງອອກຈາກ
ຮອງນ້າ ຊື່ງອາດຈະກີດຂວາງການໃຫຼຂອງນ້າ ຫລື ເປັນສາເຫດເຮັດໃຫຮອງນ້າອຸດຕັນ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມລວງຍາວຂອງການບຸກເບີກ ແລະ ອະນາໄມສາເລັດ. 
ວຽກດັ່ງກາວລວມທັງການຂົນສິ່ງເສດເຫລືອໄປຖີ້ມ 

ຫົວໜວຍ: ແມັດ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G001, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ເຄື່ອນຍາຍ ຫີນ, ດິນ ແລະ ຊາຍ, ໃບໄມ, ກົກໄມ, ພຸມໄມ, ຮວມທັງຮາກໄມ, ຕະກອນ 

ແລະ ວັດສະດຸບ່ຫມັ້ນຄົງອື່ນໆ ທີ່ຕັນທາງນ້າໄຫລໃນຮອງ. (ຮູບ 1) 
3. ເອົາດິນອອກຫາງຈາກແຄມທາງ ເພື່ອບ່ໃຫກີດຂວາງການໄຫລຂອງນ້າ ແລະ ດິນຈະບ່ຕົກລົງ

ໄປໃນຮອງ ຫລື ຖືກພັດກັບລົງໄປໃນຮອງນ້າ. 
4. ສາລັບຮອງນ້າທີ່ບ່ມີຮູບຮາງແນນອນ ການປົກຄຸມດວຍຫຍາສັ້ນໄດຊວຍສາງຄວາມຫມັ້ນຄົງ

ໃຫແກແຄມຮອງ. 
5. ແຄມຮອງທີ່ປົກຄຸມດວຍຫຍາ ແມນຫລີກລຽງການເຊາະເຈື່ອນໄດ ແລະ ຍັງຮັກສາຄວາມ

ເລິກຂອງຮອງໄດອີກດວຍ. 
6. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
7. ບັນທຶກຄວາມຍາວຫນາວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມົດອອກ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (36) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3205 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການບຸກເບີກ & 
ອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ
ຮັກສາ ປົກກະຕິ 

 

 
ຮູບ 1 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (37) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3206 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການກ່ດວຍ 
ຫີນພ ູ

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

• ຊາງກ່ 2 ຄົນ 
• ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
 

 ເຄື່ອງມື: 
  ຊວານ 5 ດວງ, ເຫລັກເຂົາຄວາຍ 2 ດວງ, 
ຈົກ 2 ດວງ, ກຽງກ່ 2 ອັນ, ມືປະທາຍ 2 ອັນ, 
ແປງຖູ 2 ອັນ, ຄອນຕີ 2 ອັນ. 

ວັດສະດຸ: 
 ຫີນຈາກແຫຼ່ງທີ່ເຊື່ອຖືໄດ 
 ຊີມັງ 
 ຊາຍ 

 •  

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນເພື່ອສາງສິ່ງປອງກັນການເຊາະເຈື່ອນທີ່ຕີນຕະຫຼິ່ງ, ຫົວ ແລະ ຫາງທ່ ແລະ ຮອງນ້າ
ບອນທີ່ຈະເກີດການເຊາະເຈື່ອນ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກ ຕາມເນື້ອທີ່ຂອງການກ່ຫີນທີ່ປະຕິບັດສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຫນາຕັດຂອງຫີນທີ່ຈະນາມາໃຊ ຈະຕອງຖືກດັດແປງ ໃຫເຂົ້າກັບເສັ້ນແຖວ ແລະ ລະດັບ 

ຂອງຕະຫຼິ່ງ 1:1.5. 
3. ຫີນຈະຕອງຖືກນາສົ່ງມາ ແລະ ກອງໄວທີ່ສະຫນາມ. 
4. ອັດແຫນນຕະຫຼິ່ງທາງ ໃຫໄດຮູບຮາງຕາມຕອງການ. 
5. ວາງຫີນຊັ້ນທາອິດ ໃຫຕິດກັນ ໂດຍເລີມ່ຈາກຕີນຕະຫຼິ່ງຂື້ນມາ. (ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (37) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3206 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.2 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການກດ່ວຍ 
ຫີນພ ູ

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 

6. ຫີນຄວນວາງໃສກັບດນິ. ຫີນນອຍຈະຖືກໃຊເປັນຫຼີ້ມ ເພື່ອປັບຫີນໃຫຖືກຕາແຫນງ. 
7. ປິດບັນດາຮູດວຍຫຼີ້ມທີ່ມີຂະຫນາດພດີ ແລະ ແຫນນ. 
8. ດານເທິງຂອງຫີນ ຄວນໂບກດວຍວັດສະດຸທີ່ເຊື່ອມຕ່ກັນ ເພື່ອໃຫຫີນຈັບເປັນເນື້ອດຽວກັນ. 
9. ເມື່ອຕອງການຢາຊອງວາງ, ໃຫປະສົມປະທາຍດວຍສວນປະສົມ (ຊີມັງ 1 ສວນ: ຊາຍ 4 

ສວນ) ແລະ ຕື່ມເຂົ້າໄປໃນຊອງວາງຂອງຫີນ. (ຮູບ 2) 
10. ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸ ທີ່ບ່ຕອງການທັງຫມົດອອກຈາກສະຫນາມ ແລະ ນາໄປຖີ້ມໃນສະຖານ

ທີ່ປອດໄພ. 
11. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
12. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ ທີ່ປະຕິບັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
13. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມົດ ອອກຈາກ

ສະໜາມ. 
 

   
         
 
 
 

 
ຮູບ 1                                             ຮູບ 2 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (38) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3207 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງພັກ 
ປອງກັນການກັດເຊາະ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 
• ຊາງກ່ 2 ຄົນ 
• ກາມະກອນ 5 ຄົນ  
 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 

 ເຄື່ອງມື: 
ຊວານ 5 ດວງ, ເຫລັກເຂົາຄວາຍ 2 

ດວງ, ຈົກ 2 ດວງ, ກຽງກ່ 2 ອັນ, ມື
ປະທາຍ 2 ອັນ, ແປງຖູ 2 ອັນ. 
 

ວັດສະດຸ: 
 ວັດສະດຸທີ່ໃຊໃນການກ່ (ແຮ, ຊາຍ, ຊີມັງ) 
  ຫີນ/ກອນຫີນ 
 • ໄມ 

  

 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນ ເພື່ອສອມແປງ ຫລືປຽນແທນ ພັກປອງກັນການກັດເຊາະ ທີ່ເສຍຫາຍຈາກການກັດ
ເຊາະທີ່ຮຸນແຮງ ໂດຍນາໃຊການກດ່ວຍດິນຈີ່, ໄມ, ການລຽນຫີນ ຫລື ກ່ດວຍຫີນ ແລະ ເບຕົງ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກ ຕາມຈານວນຂອງພັກປອງກັນການກັດເຊາະ ທີ່ສອມແປງ
ສາເລັດ.  

ຫົວໜວຍ: ຈຸດ 
 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G003, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຂຸດຮອງຕາມຫນາຕັດຂວາງຂອງຮອງລະບາຍນ້າ ໂດຍໃຫຕ່າກວາລະດບັພື້ນຮອງ 100 ມມ. 
ວິທີ ແລະ ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ ໄດແບງອອກເປັນ 2 ປະເພດ ໂດຍນາໃຊວັດສະດຸ ສາລັບ
ພັກປອງກັນການກັດເຊາະ ດັ່ງລຸມນີ້. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (38) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3207 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງພັກ 
ປອງກັນການກັດເຊາະ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 

ປະເພດ 1: ຖົມດິນ ແລະ ປູກຫຍາ 
3. ຖົມພື້ນທີ່ໆໄດຮັບຜົນກະທົບດວຍດິນ ແລະ ປູກຫຍາໂດຍໃຫຫຍາມີຄວາມສູງ 5 ຊັງຕີແມັດ 

ຈາກຫນາດິນຖົມ. 
4. ຫຍາຄວນໄດຮັບການບູລະນະຮັກສາ ແລະ ຫົດນ້າ ຈົນກະທັ່ງມັນສາມາດຢືນຕົ້ນໄດ. 
ປະເພດ 2: ກດ່ວຍດິນຈີ່, ໄມ, ຫລື ກ່ດວຍຫີນພູ (ຮູບ 1 & 2) 
5. ຕອກຫລັກໄມ, ກດ່ິນຈີ່, ຫລື ຫີນ ຂວາງຮອງນ້າ ໂດຍໃຫລະດັບຫົວຂອງພັກປອງກັນການ

ກັດເຊາະ ຢູຕ່າກວາຂອບຮອງນ້າ 100 ມມ. 
6. ວາງດິນຈີ່ ຫລື ຫີນ ຢູດານຫລັງຂອງພັກປອງກັນການກັດເຊາະ ໃຫໄດໄລຍະ 0.5 ແມັດ ເພື່ອ

ປອງກັນນ້າກັດເຊາະດານຫລັງຂອງພັກ.  
7. ເຄື່ອນຍາຍວັດສະດຸ ທີ່ບ່ຕອງການທັງຫມົດອອກຈາກສະຫນາມ ແລະ ນາໄປຖີ້ມໃນສະຖານ

ທີ່ປອດໄພ. 
8. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
9. ບັນທຶກຈານວນວຽກ ທີ່ປະຕິບັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
10. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມົດ ອອກຈາກ

ສະໜາມ. 
 

     
                         ຮູບ 1                                                   ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (38) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3207 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງພັກ 
ປອງກັນການກັດເຊາະ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດ
ໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ພັກປອງກັນການກັດເຊາະທີ່ຈະສອມແປງຈະຕອງໃຫປະຕິບັດຕາມການແນະນາຈາກວິສະວະກອນ. 
  
ອັດຕາສວນຂອງວັດສະດຸທີ່ນາໃຊ = ຊີມັງ 1 ສວນ: ຊາຍ 4 ສວນ : ແຮ 8 ສວນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (38) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3207 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ໜາວຽກ: 3.1 ຮອງນ້າ ແລະ
ລະບົບລະບາຍນ້າ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງພັກ 
ປອງກັນການກັດເຊາະ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນການົດ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (39) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3301 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມພັກນ້າ 
ແລະ ທ ່

ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ແລະ 
ທາຄວາມສະອາດ 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະ 
ນະຮັກສາປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ  
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 
• ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
•  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 

 
 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ຊວນດາມຍາວ ຫລື ຄາດ  1 
ດວງ, ກະຖັງ 2 ຫນວຍ,  
ເຫລັກດືງຝາອັດຂຸມພັກນ້າ 1 ອັນ, ປ້ານ້າ 1 
ຫນວຍ, ໄມຍາວ ແລະ ເຊືອກ 

ວັດສະດຸ: 
 •  ນ້າ 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນເພື່ອຂົນຍາຍດິນ, ຫຍາ, ວັດສະດຸ ແລະ ສິ່ງຂອງທັງຫມົດ ອອກຈາກຂຸມພັກນ້າ. 
ເນື່ອງຈາກວາສິ່ງເຫລົ່ານີ້ ສາມາດຂັດຂວາງການໄຫລຂອງນ້າ ຫລື ເປັນສາເຫດໃຫຮອງລະບາຍນ້າ
ອຸດຕັນ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງຂຸມພັກນ້າທີ່ອະນາໄມ ແລະທາຄວາມ
ສະອາດແລວ. 

ຫົວຫນວຍ: ຂຸມ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕບິັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G001, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຍົກຝາປົກຂຸມພັກນ້າ ຫລື ຕະແກງອອກ. 
3. ໃຫແນໃຈວາ ຂຸມກວດກາ ບ່ມີແກສທີ່ເປັນອັນຕະລາຍ. 
4. ຂົນເອົາຂີ້ເຫຍື້ອ, ຊາຍ ແລະ ຂີ້ຕົມ ອອກຈາກຂຸມພັກນ້າ ໂດຍໃຊເຄື່ອງມືທີ່ໃຊແຮງງານຄົນ 

ແລະ ກະຖັງ. (ຮູບ 1) 
5. ຖານ້າຍັງບ່ສາມາດໄຫລໄດ, ໃຫແຍຄາດເຂົ້າໄປໃນທ່ລະບາຍນ້າ ເພື່ອເກາະເອົາຂີ້ເຫຍື້ອອອກ 

ຈົນກະທັ່ງນ້າສາມາດໄຫລໄດສະດວກດີຈຶ່ງຢຸດເຊົາ. 
6. ຖາການໃຊຄາດຍັງບ່ສາເລັດຜົນ ໃຫໄຊແຮງດັນອາກາດສີດນ້າເຂົ້າໄປ. 
7. ສິ່ງເສດເຫລືອຈາກຂຸມພັກນ້າ ຫລື ທ່ຈະຕອງຂົນໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີ່ປອດໄພ ພອມທັງອະ

ນາໄມພື້ນທີ່ອອມຮອບຂມຸພັກນ້າ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (39) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3301 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມພັກນ້າ 
ແລະ ທ ່

ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ແລະ 
ທາຄວາມສະອາດ 

ປະເພດວຽກ: ການບູລະ 
ນະຮັກສາປົກກະຕິ 

8. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ 
9. ບັນທຶກຈານວນວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ 
10. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມົດອອກ. 

 

 
ຮູບ 1 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

ຖາພົບເຫັບແກສທີ່ມີອັນຕະລາຍ ຫລື ມີຂ້ສົງໃສວາຈະມີ, ກາມະກອນບ່ຄວນຈະເຂົ້າໄປໃນຂຸມ
ກວດກາ ແລະ ຄວນລາຍງານເລື້ອງດັ່ງກາວໃຫແກວິສະວະກອນ ເພື່ອເປັນຂ້ມູນ ແລະ ມີມາດ
ຕະການ ແລະ ຄາແນະນາທີ່ເຫມາະສົມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (40) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3302 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມ
ກວດກາ ແລະ ທ ່

ຊື່ວຽກ: ປຽນຝາປົກ ຫລ ືຕະແກງ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 
 ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

 
ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
 •  ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 
 •  ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ເຫລັກດືງຝາອັດຂຸມກວດກາ 1 
ອັນ 

 

ວັດສະດຸ: 
•  ຝາອັດຂຸມກວດກາ 
•  ຕະແກງ 

 
 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນເພື່ອສອມແປງ ຝາອັດຂຸມກວດກາ ເພື່ອຄວາມປອດໄພຂອງຜູນາໃຊເສັ້ນທາງ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງຝາອັດຂຸມກວດກາ/ຕະແກງ ທີ່ປຽນສາເລັດ. 

ຫົວຫນວຍ: ຝາ 
ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G001, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
2. ຍົກຝາອັດຂຸມກວດກາ ຫລື ຕະແກງ ທີ່ເປເພ ຫລື ແຕກຫັກອອກ ລວມທັງຊີ້ນສວນທີ່ຕົກລົງ

ໄປໃນຂຸມກວດກາ. 
3. ຖາຝາອັດ ຫລື ຕະແກງ ຫາກເສັຍໄປ, ໃຫຊອກຫາໃນບລິເວນໃກຄຽງ ແລະ ຖາພົບເຫັນວາ

ຍັງຢູໃນສະພາບດີ ກໃຫນາໄປອັດໃສຂຸມກວດກາຄືນ (ຮູບ 1) ແລະ ໃຫແນໃຈວາຝາອັດ 
ແລະ ຕະແກງແມນໄດວາງເຂົ້າກັບປາກຂຸມຢາງຮຽບຮອຍ ແລະ ພຽງກັບລະດັບອອມຂາງ. 

4. ຖານາໃຊຝາອັດ ຫລື ຕະແກງໃຫມ ໃຫແນໃຈວາໄດນາໃຊຂະຫນາດທີ່ຖືກຕອງກັບຂຸມ
ກວດກາ. 

5. ຖາເປີດຂຸມກວດກາແລວ ແຕບ່ສາມາດປຽນແທນຝາອັດ ໃນທັນທີ ກໃຫຈັດຫາຝາອັດ
ຊົ່ວຄາວທີ່ເຮັດດວຍໄມກະດານທີ່ມີຄວາມຫນາພຽງພ. 

6. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
7. ບັນທຶກຈານວນວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (40) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3302 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມ
ກວດກາ ແລະ ທ່ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນຝາປົກ ຫລ ືຕະແກງ ປະເພດວຽກ: ການບູລະນະ
ຮັກສາເປັນການົດ 

8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມດົ
ອອກ. 
 

 
ຮູບ 1 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (41) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3303 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມ
ດັກຕະກອນ ແລະ ທ ່

ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ພື້ນທີຂຸ່ມ
ດັກຕະກອນ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
 ວິຊາການ 1 ຄົນ  
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 
• ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື ແລະ ກົນຈັກ: 
• ລົດຕູນອຍ 1 ຄັນ 
• ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ກະຖັງ 2 ຖັງ, ຊວນດາມຍາວ 2 
ດວງ ຫລື ຄາດ, ເຫລັກດືງຝາຂຸມກວດກາ 1 
ອັນ, ຟອຍກວດ 2 ອັນ, ເຄື່ອງສີດນ້າແຮງດັນ
ສູງ 1 ເຄື່ອງ, ປ້າ ແລະ ທ່ນ້າ 1 ຊຸດ  

 
 
 

ວັດສະດຸ: 
 •  ນ້າ 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະ ຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງ ແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍຂີ້ຕົມ ແລະ ຂີ້ເຫຍື້ອທັງຫມົດ ທີ່ປົກຄຸມຢູພື້ນທີ່ຂຸມດັກຕະກອນ 
ອອກໄປ. 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງຂຸມດັກຕະກອນ ແລະ ຂຸມເກັບນ້າ ທີ່ອະນາ
ໄມ ແລະ ທາຄວາມສະອາດແລວ. 
ຫນາວຽກລວມທັງການຂົນເອົາວັດສະດຸທີ່ອະນາໄມອອກ ໄປຖີ້ມດວຍ. 

ຫົວຫນວຍ: ຂຸມ.  
ຂັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຊອກຫາທີ່ຕັ້ງຂມຸດັກຕະກອນ ໂດຍໃຊແຜນຜັງການລະບາຍນ້າ ຫລືໂດຍການຂຸດທົດລອງ

.(ຮູບ 1) 
2. ຈັດວາງເຄື່ອງມືຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ຢາງເຫມາະສົມ ໂດຍອີງໃສ

ລະຫັດ: G001, ຫລື ຈັດວາງຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນໂດຍກົງ. 
3. ເຄື່ອນຍາຍວັດສະພືດທັງຫມົດ ໃນໄລຍະ 2-3 ແມັດ ອອມຂຸມກວດກາ ແລະ ນາໄປຖີ້ມໃຫ

ຫາງຈາກບອນເຮັດວຽກ. 
4. ຂຸດເອົາຂີ້ຕົມ ຫລື ຂີ້ດິນທີ່ທັບຖົມຢູເທິງຂຸມດັກຕະກອນອອກ ໃຫໄດຄວາມເລິກຢາງນອຍ 

10 ຊັງຕີແມັດ ລຸມລະດັບຈຸດນ້າໄຫລເຂົ້າຂຸມດັກຕະກອນ ແລະ ອອມຮອບຂຸມດັກຕະກອນ
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (41) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 3303 ລາຍການ: 3. ການລະບາຍນ້າ 
ຫນາວຽກ: 3.3 ຂຸມ
ດັກຕະກອນ ແລະ ທ່ 

ຊື່ວຽກ: ອະນາໄມ ພື້ນທີຂຸ່ມ
ດັກຕະກອນ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາປົກກະຕິ 

ໃຫໄດໄລຍະ 1 ແມັດເປັນຢາງຕ່າ. 
5. ກວດກາເບີ່ງວາ ຂຸມດັກຕະກອນບ່ມີຂີ້ຊາຍ ແລະ ຂີ້ຕົມຕົກຄາງຢູ ແລະ ຫລັງຈາກນັ້ນກປົກຝາ

ຄືນ. 
6. ເຮັດໃຫສະຫນາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບ. 
7. ບັນທຶກຈານວນຫນາວຍກທີ່ເຮັດສາເລັດ ໂດຍໃຊຟອມບັນທຶກຫນາວຽກ. 
8. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນຈະລາຈອນ ແລະ ເຄື່ອງມືຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພທັງຫມົດອອກ. 

 

 
ຮູບ 1 

ມາດຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວ ຄວນປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (42) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4101 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ວຽກສອມແປງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ  

 
  ຊາງກ່ຫີນ 2 ຄົນ 
  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

 
ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 ຈັກລົມ 1 ເຄື່ອງ 

   
 

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 
2 ອັນ, ຕີນຊາງ 1 ອັນ, ສິ່ວ 2 ຊຸດ, ຄຸ 3 
ໜວຍ, ກຽງກ່ 2 ອັນ,  

ມືປະທາຍ 1 ອັນ, ເຄື່ອງມືໃຊໄວລູບໃຫພຽງ 2 
ອັນ 
 

ວັດສະດຸ: 
•  ຢາງປູທາງ 
•  ແຮ, ຊາຍ, ຊີມັງ 
 

 
 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງຮອຍແຕກແຫງ: ຖົມຂຸມຮັງໄກ ແລະການເຊາະເຈືອນ 
ເພື່ອປອງກັນການຊຸດໂຕຕາມໂຄງສາງ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມໜາວຽກຕາງໆທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດດັ່ງນີ້.  

1. ການປິດຮອຍແຕກແຫງ                                                                  
                                                ຫົວໜວຍ: ແມັດ 

2. ການສອມແປງການຍຸບໂຕ 
                                                         ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ           

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G003, ຫລື ຕາມການແນະນາ 
ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (42) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4101 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ວຽກສອມແປງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັນຕອນ ແລະ ວິທີການໃນການປະຕິບັດວຽກແມນໄດແບງອອກເປັນ3ປະເພດຈາກຄວາມ 
ເສຍຫາຍທີ່ເກີດຂື້ນດັ່ງນີ້. 
2.   ຮອຍແຕກແຫງ (ຮູບ 1)      

a. ກວດ, ອະນາໄມ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາພື້ນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນແຫງດີ.         (ຮູບ 2) 
b. ໝາຍພື້ນທີ່ຈະສອມແປງນັ້ນດວຍສຂາວ ຫລືນ້າສີ. 
c. ວິທີການສອມແປງແມນມີ2ວິທີທີ່ແຕກຕາງກັນດັ່ງນີ້:  
 ຮອຍແຕກແຫງທີ່ຢູບລິເວນໃກໆແມນປູປົກດວຍslurry: (ຮູບ 3 &4)  

 ການຜະລິດslurryຢູໃນລ້ຍູ: ລວມມີຢາງນ້າ (emulsion) 6 ລີດ ແລະຊາຍ 20 
ລີດ (D=5ມມ). 

 ໃຊເຄື່ອງຢາຍຢາຍslurryດວຍຊັ້ນບາງໆປະມານ 5ມມ ຢູເທິງພື້ນທີ່ທີ່ໄດ 
ໝາຍໄວ. 

 ປະໃຫSlurryແຫງກອນເປີດການສັນຈອນ. 
 ຮອຍແຕກແຫງແຍກກັນ: (ຮູບ 5 & 6) 

 ປິດຮອຍແຕກແຫງດວຍຢາງຮອນດວຍການນາໃຊແຂນສີດ ຫລືບົວ. 
 ໃຊຊວານຢາຍຊາຍຫຍາບປົກຮອຍແຕກແຫງພາຍຫລັງສິດຢາງແລວ. 

3.   ຂຸມຮັງໄກ 
a. ທັບຜິວໜາທາງທີ່ເປເພເສຍຫາຍໃຫເຖິງພື້ນ. 
b. ອະນາໄມ ແລະປັດກວາດພື້ນທີ່ທີ່ຈະສອມແປງ. 
c. ປິດຂຸມດວຍເບຕົງ (ສວນປະສົມເບຕົງ: ຊີມັງ 1 ສວນ, ຊາຍ 2 ສວນ ແລະແຮ 4 
ສວນ). 

 4.   ການເຊາະເຈື່ອນ 
a. ຖົມດວນຫີນກອນໃຫຍ ຫລື riprap. 
b. ໃນກລະນີເກີດການເຊາະເຈື່ອນທີ່ຮາຍແຮງ ໃຫນາໃຊກະຕາຫີນວາງຕາມພື້ນຫວຍ 
ໃນບລິເວນເກີດເຊາະເຈື່ອນ ໂດຍໃຫດານເທິງຂອງກະຕາຫີນຢູໃນລະດັບດຽວກັນ 
ຫລືຕ່າກວາລະດັບຜິວໜາຂົວຈົມ ຫລືທາງນ້າໄຫຼຜານ. 

 5.   ວັດສະດຸທີ່ເຫລືອຈາກການຊົມໃຊຄວນຈະເຄື່ອນຍາຍໄປຍັງສະຖານທີທ່ີປ່ອດໄພ. 
6.   ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
7.   ບັນທຶກລວງຍາວ/ບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
8.  ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (42) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4101 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ວຽກສອມແປງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

         
                            ຮູບ 1                                           ຮູບ 2 
       
 

                 
                      ຮູບ 3                                               ຮູບ 4 
 

                
ຮູບ 5                                             ຮູບ 6 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (42) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4101 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ວຽກສອມແປງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດກາ 
ນົດໄວໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (43) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4102 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ການບຸກເບີກ ແລະອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
•  ກາມະກອນ 5 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 •  ລົດກວາດ ຫລືເຄື່ອງກວາດຊະນິດລາກແກ  
   1 ຄັນ 
 •  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  

 ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 2 ຄັນ, ຊວານ 3 ດວງ, ຟອຍ 2 ການ 
 

ວັດສະດຸ: 
- ບ່ຕອງການ - 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອເຄື່ອນຍາຍຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະດິນຕົກຕະກອນຕາມທາງນ້າໄຫຼຜານ ຫລື ຂົວຈົມ 
ຊື່ງອາດຈະເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມບລິມາດຂອງສິ່ງຕົກຄາງທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ແມັດກອນ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ 
ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

2. ເຄື່ອນຍາຍ ແລະປັດກວາດຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະດິນຕົກຕະກອນຕາມທາງນ້າໄຫຼຜານ ຫລື ຂົວຈົມ. 
3. ສິ່ງຕົກຄາງທີ່ອະນາໄມອອກຈາກຂົວຈົມຄວນນາໄປຖີ້ມຫາງຈາກຂົວຈົມດານລຸມປະ 
4. ມານ 1 ແມັດ, ຫລືເຄື່ອນຍາຍໄປຖີ້ມໃນບອນທີ່ເໝາະສົມ. 
5. ນາໃຊລົດກວາດ ຫລືໃບມີດສະນິດລາກແກ ເພື່ອອະນາໄມຜິວໜາຂົວຈົມ. (ຮູບ 1) 
6. ດິນທີ່ອະນາໄມອອກຈາກຜິວໜາຂອງຂົວຈົມຄວນນາໄປຖີ້ມຢູດານລຸມຂອງຂົວຈົມ 

ເພື່ອໃຫນ້າໄຫຼສະດວກ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (43) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4102 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ການບຸກເບີກ ແລະອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະ 
ນະຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

6.   ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
7.   ບັນທຶກບລິມາດວຽກທີ່ໄດປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
8.   ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

 
ຮູບ 1 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດການົດໄວ 
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
ວັດສະດຸທີ່ເໝາະສມົຕາມການແນະນາຂອງວິສະວະກອນ ຄວນຈະນາໄປໃຊໃນບລິເວນທີ່ຄາດວາຈະ 
ເກີດການເຊາະເຈື່ອນຕາມລາຫວຍ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 4-169 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (44) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4103 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ການປຽນແທນຫລັກນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
  ຊາງກ່ 1 ຄົນ 

 

 
•  ກາມະກອນ 4 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 •  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 •  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
   

 ເຄື່ອງມື: 
ກຸນແຈຫັນຂ້ຕ່ທ່ 1 ອັນ, 
ນ້າທຽງ 1 ອັນ, ຄອນຕີ 1 ອັນ,  
ສິ່ວ 2 ອັນ, ມື້ປະທາຍ 1 ອັນ 

 
ວັດສະດຸ: 
 •  ຂ້ຕ່ທ່ເຫລັກຕາມຂະໜາດທີ່ໄດອະນຸມັດ 
 •  ທ່ເຫລັກຕາມຂະໜາດທີ່ໄດອະນຸມັດ 
  

 
•  ສີ (ຮອງພື້ນ & ສີທາ (ສີເຫຼືອງ & ສີດາ)) 
•  ຊີມັງ & ຊາຍ 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອປຽນແທນຫລັກນາທາງທີ່ຂາດຫາຍໄປ ຫລື ຖືກທາລາຍຕາມຂອບຂອງທາງນ້າ 
ໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ ກອນລະດູຝົນ.  
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຫລັກນາທາງທີ່ໄດປຽນໃໝ.  

ຫົວໜວຍ: ອັນ  
                    
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ 

ໂດຍໃຫປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະ 
ກອນ. 

2. ເຄື່ອນຍາຍນ້າ, ຊາຍ, ດິນ ແລະວັດສະດຸອື່ນໆອອກຈາກຮູເສົາ (pipe socket). 
3. ຮູເສົາຄວນຈະມີຄວາມເລິກຢາງໜອຍ 15 ຊມ. 
4. ໃຊສິ່ວ ແລະຄອນຕີເຈາະເພື່ອປຽນຮູເສົາ ຖາຫາກຈາເປັນ. 
5. ວາງທ່ໃໝລົງໃນຂຸມທີ່ເຈາະ ແລະຕອງຮັບປະກັນວາຕາແໜງ ແລະຄວາມສູງຂອງທ່ຖືກ ຕອງດີ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (44) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 4103 ລາຍການ: 4. ໂຄງສາງ 
ໜາວຽກ: 4.1 
ທາງນ້າໄຫຼຜານ & ຂົວຈົມ 

ຊື່ວຽກ:  
ການປຽນແທນຫລັກນາທາງ 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

6. ໃຊປະທາຍ (ຊີມັງ 1 ສວນ ແລະຊາຍ 3 ສວນ) ຖອກລົງເພື່ອຫຸມທ່ທີ່ເປັນຮູເສົາ. 
7. ໃຊນ້າສີຂາວ ແລະສີດາທາຫລັກນາທາງ. (ຮູບ 1) 
8. ວັດສະດຸທີ່ເສດເຫຼືອຄວນນາໄປຖີ້ມໃນສະຖານທີທ່ີປ່ອດໄພ. 
9. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
10. ບັນທຶກຈານວນຫລັກນາທາງທີ່ໄດປຽນແທນລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
11.  ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ຮູບ 1 
 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດການົດໄວ 
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຫລັກນາທາງທີ່ເປັນໄມແມນແນະນາບ່ໃຫໃຊ ເພາະມັນຈະເປເພງາຍກວາ. ເຖິງຢາງໃດກ່ຕາມ, ໄມເນື້ອ 
ແຂງຍັງສາມາດນາໃຊໄດຖາຫາກມີຄວາມຈາເປັນ ແລະ ໄມເນື້ອແຂງດັ່ງກາວຈະຕອງຝັງລົງໃນຮູເສົາ 
ຢາງແໜນໜາ ແລະ ບ່ສູນຫາຍໃນເວລາເກີດນ້ານອງ. 
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 ຕາຕະລາງ 4.4.2 (45) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5101 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
•  ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 •  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  ເຄື່ອງມື: 
  ຄຸ 2 ໜວຍ, ຟຸຍນ້າ 2 ໜວຍ, ແປງ 2 ອັນ 
    

 

ວັດສະດຸ: 
 ນ້າຢາອະນາໄມ 
 ນ້າມັນກາຊວນ 
 ຜາຂາດ 

 

 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອອະນາໄມປາຍ, ແວນສະທອນກັບ, ຫລັກນາທາງ ແລະຫລັກກິໂລແມັດ 
ເພື່ອເຮັດໃຫສິ່ງເຫລົ່ານັ້ນທາໜາທີ່ຂອງມັນໄດດີ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງປາຍທີ່ໄດອະນາໄມສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ອັນ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫ

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ອະນາໄມແຜນປາຍ, ແວນສະທອນກັບ, ຫລັກນາທາງ ແລະອື່ນໆ ຢາງໜອຍ2ຄັ້ງຕ່ປີ ຫລືຫລາຍ

ກວານັ້ນຖາຫາກຈາເປັນ. (ຮູບ 1) 
3. ລາງຜິວໜາຂອງປາຍນັ້ນດວຍນ້າຢາ ແລະ ຜາ. ເວລາອະນາໄມຕອງບ່ໃຫຜິວໜາປາຍຖືກຂູດ/ 

ຂີດ. 
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 ຕາຕະລາງ 4.4.2 (45) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5101 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການອະນາໄມ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

4. ໃຊຜາ ຫລືແປງນຸມໆເຊັດນ້າຢາອອກ. 
5. ອະນາໄມດານຫລັງຂອງປາຍດວຍຜາ ແລະນ້າໃນເວລາດຽວກັນ.  
6. ນາໃຊແປງເພື່ອອະນາໄມຂີ້ຝຸນທີ່ຕິດຢູແຈຂອງປາຍໃຫສະອາດ. 
7. ຖາມີຄາບນ້າມັນ, ຢາງປູທາງຕິດຕາມປາຍໃຫໃຊ ນ້າມັນກາຊວນທາຄວາມສະອາດແລວໃຊນ້າ 

ລາງຕື່ມອກີ. 
8. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
9. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ຂອງປາຍທີ່ໄດອະນາໄມສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10.  ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 
ຮູບ 1 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
 
 
 
 
 

 



 

 4-173 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (46) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5102 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການທາສີຄືນໃໝ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ແຮງງານ: 
   ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 1 ຄົນ 

 

 
  ກາມະກອນ 3 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  ເຄື່ອງມື: 
  ແປງທາສີ 2 ອັນ, ແປງລວດ 2 ອັນ, ຂັ້ນໃດ 1 
ອັນ, ຜາຂາດ 
          

 

ວັດສະດຸ: 
 ນ້າຢາອະນາໄມ 
 ນ້າສີ 
 ສະກອດ & ເຈຍ 

 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອປອງກັນຄວາມຜິດພາດຊື່ງອາດເກີດຂື້ນຍອນອຸປະກອນການຄວບຄຸມການສັນຈອນ
ບ່ສາມາດແນມເຫັນໄດດີ. ໜາວຽກດັ່ງກາວຈະປະກອບດວຍການທາສີ ແລະ ການທາສີປາຍ ແລະອຸປະ 
ກອນການຄວບຄຸມການສັນຈອນຄືນໃໝດັ່ງນີ້: 

1. ເສົາປາຍ 
2. ທາງດານຫລັງຂອງປາຍ 
3. ຫລັກກິໂລແມັດ 
4. ຫລັກນາທາງ ແລະຫລັກໝາຍບອກທີ່ຕັ້ງຂອງທ່ລະບາຍນ້າ. 

  
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງປາຍທີ່ໄດທາສີຄືນໃໝສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ອັນ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (46) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5102 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການທາສີຄືນໃໝ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍໃຫປະ 

ຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ອະນາໄມຜິວໜາບອນທີ່ຈະທາສີ ແລະ ຕອງໝັ້ນໃຈວາບລິເວນດັ່ງກາວບ່ມີຂື້ຝຸນ, ຂີ້ໝຽງ ແລະ 

ສິ່ງອື່ນໆ. (ຮູບ 1) 
3. ໃຫນາໃຊແປງທີ່ນຸມ ແລະ ສະອາດ ຫລື ລູກກິ້ງເທົ່ານັ້ນ. 
4. ການທາສີຕອງປະຕິບັດໃນເວລາອາກາດແຫງດີເທົ່ານັ້ນ. ຫາມທາສີໃນເວລາບລິເວນ ທີ່ຈະທາສີ 

ນັ້ນປຽກ ແລະ ເວລາຝົນຕົກ.  
5. ສີຈະຕອງປະສົມໃນຊວງການນາໃຊ.  
6. ໃນເມື່ອແວນສະທອນຫາກມີຄວາມຕອງການທາສີ ໃຫນາໃຊເຈຍຫລືສະກອດປົກແວນໃນຊວງ 

ການທາສີນັ້ນ. 
7. ວິທີ ແລະ ຂັ້ນຕອນການທາສີໄດແບງອອກເປັນ 3 ປະເພດ ຕາມປະເພດຂອງວັດສະດຸທີ່ຈະນາ 

ໃຊດັ່ງນີ້: 
ປະເພດທີ 1: ຜິວໜາທີ່ເປັນເຫັ ຼກ (ຫລັກປາຍ, ແຜນດານຫລັງຂອງປາຍ ແລະ ອື່ນໆ)  

(ຮູບ 2) 
a. ຂູດສີທີ່ບ່ຈັບ ແລະຂີ້ໝຽງດວຍການນາໃຊແປງລວດຖາມີສີໂຄະຕາມຜິວໜາ. 
b. ອະນາໄມຜິວໜາບອນທີ່ຈະທາສີດວຍການນາໃຊຜາ ແລະ ນ້າ ແລະ ປອຍໃຫບອນທີ່ 

ຈະທາສີນັ້ນແຫງ. 
c. ໃຊກະດາດຊາຍຄັດສີເກົ່າ ແລະ ແປງເພື່ອອະນາໄມຜິວໜາໃຫສະອາດເພື່ອໃຫສີຈັບ 

ກັບເຫລັກດີ.  
d. ທາສີຮອງພື້ນຢາງສະໝ່າສະເໝີຕາມບລິເວນທີ່ມີຄວາມເສຍຫາຍ ປອຍໃຫມັນແຫງ. 
e. ທາສີຊັ້ນສຸດທາຍຢາງທົ່ວເຖິງ. 
 

       ປະເພດທີ 2: ຜິວໜາທີ່ເປັນໄມ 
a. ຂູດສີທີ່ບ່ຈັບດວຍການນາໃຊແປງລວດຖາມີຄວາມຈາເປັນ. 
b. ອະນາໄມຜິວໜາບອນທີ່ຈະທາສີດວຍການນາໃຊຜາ ແລະ ນ້າ ແລະ ປອຍໃຫບອນ 

ທີ່ຈະທາສີນັ້ນແຫງ. 
c. ທາສີຮອງພື້ນຢາງສະໝ່າສະເໝີຕາມບລິເວນທີ່ມີຄວາມເສຍຫາຍ ປອຍໃຫມັນແຫງ. 
d. ທາສີຊັ້ນສຸດທາຍຢາງທົ່ວເຖິງຕາມສີທີ່ໄດການົດໄວ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (46) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5102 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການທາສີຄືນໃໝ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

      ປະເພດທີ 3: ຜິວໜາທີ່ເປັນເບຕົງ ແລະຫີນ (ຮູບ 3) 
a. ລາງຂີ້ຝຸນ, ດິນ, ຕົມ ແລະ ອື່ນໆອອກຈາກຜິວໜາ ປອຍໄວໃຫແຫງ. 
b. ທາສີນ້າຮອງພື້ນ ຫລື ສີຣາເຕັກຕາມສີທີ່ໄດການົດໄວເພື່ອແນມເຫັນໄດງາຍ. 
c. ຕົວໜັງສືຕາມຕາມປາຍແມນສາມາດທາດວຍສີປະເພດດຽວກັນຕາມທີ່ໄດການົດໄວ.  

8. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບດີ. 
9. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ຂອງປາຍທີ່ໄດອະນາໄມສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
10.  ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

           
 
 
                      ຮູບ 1                                             ຮູບ 2 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (46) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5102 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ:  
ການທາສີຄືນໃໝ 

ປະເພດວຽກ: ການ ບູລະນະ 
ຮັກສາເປັນປົກກະຕິ 

 

 
ຮູບ 3 

 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຫາມທາສີໃສດານໜາຂອງປາຍເດັດຂາດ ເພາະສີດານໜາຂອງປາຍແມນສີທີ່ມີຄຸນນະພາບດີທີ່ສຸດຈາກ 
ໂຮງງານຜະລິດ. 
 
ຫາມແຕະຕອງ ຫລື ທາສີໃສຜິວໜາແວນສະທອນເດັດຂາດ ເພາະມັນຈະສູນເສຍປະສິດທີພາບໃນ 
ການໃຊງານທັນທີ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (47) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5103 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 
(ໃນອູສອມແປງ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 ຊາງທາສີ 1 ຄົນ 

 
     ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 

 
    

      ເຄື່ອງມື: 
 
ເຄື່ອງມືທາຄວາມສະອາດ, ຄັນໃດ 1 ອັນ,  
ແປງທາສີ ຫລືລູກກິ້ງ 2 ອັນ, 
ເຄື່ອງມີສາຫລັບການຮື້ຖອນ 

ວັດສະດຸ: 
•  ນ້າສີ 
•  ວັດສະດຸເສີມພື້ນປາຍ 
•  ວັດສະດຸສະທອນແສງ 
•  ບູລອງ, ແຫວນ ແລະນອດ 

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງກ່ແມນເພື່ອສອມແປງປາຍຕາງໆຊື່ງບ່ສາມາດສອມແປງໄດຢູສະໜາມ ແຕວາສາມາດສອມ 
ແປງໄດໃນອູ ຫລື ສະຖານທີ່ສອມແປງ.  
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງປາຍທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ 
                                                                                                              
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫ

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ມາງປາຍອອກຈາກເສົາດວຍຄວາມລະມັດລະວັງໃຫຮັກສາບູລອງ ແລະ ນອດ ຫລື ຕະປູກຽວ 

ນາປາຍເຂົ້າໄປອູຫລືສະຖານທີ່ສອມແປງ. (ຮູບ 1) 
3. ພາຍຫລັງສອມແປງສາເລັດໃຫນາປາຍກັບຄືນໄປສະໜາມແລວທາການຕິດຕັ້ງຄືນໃສ ບອນ ເກົ່າ. 
4. ໃຫປຽນຫລັກປາຍໃໝ (ຖາຫາກຈາເປັນ). 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (47) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5103 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 
(ໃນອູສອມແປງ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ຕອງຮັບປະກັນວາບູລອງ, ນອດ ແລະຕະປູກຽວນັ້ນໄດຖືກຫັນຄືນໃຫແໜນດີ. 
6. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. (ຮູບ 2) 
7. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ຂອງປາຍທີ່ໄດອະນາໄມສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
 8.  ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 

 
ຮູບ 1 

 
ຮູບ 2 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
 
ຫາມເຄື່ອນຍາຍປາຍທີ່ຈະເປັນອັນຕະລາຍແກການສັນຈອນເຊັ່ນ: ປາຍ “ ຢຸດ” .ປາຍຕາງໆເຫລົ່ານີ້ຕອງ 
ໄດມີປາຍຊົ່ວຄາວມາປຽນຈື່ງສາມາດເຄື່ອນຍາຍໄດ. 
 



 

 4-179 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (48) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5104 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 
(ຕີນປາຍເປເພ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 

 

 
  ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 

    

 
     ເຄື່ອງມື: 
ລ້ຍູ 1 ຄັນ, ຊວານ 2 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 
2 ດວງ, ຄອນຕີ 1 ອັນ,  
ເຄື່ອງມືເພື່ອຮື້ຖອນ & ຕິດຕັ້ງ,  
ແປງທາສີ 1 ອັນ, ລູກກິ້ງ 1 
ອັນຫລືເຄື່ອງຜົ່ງສີ 1 ເຄື່ອງ 

ວັດສະດຸ: 
  ຊີມັງ  
  ຊາຍ 
  ແຮ 
  ນ ໍ ້າ 

 
     ນ້າສີ 
     ວັດສະດຸສະທອນແສງ 
     ບູລອງ, ແຫວນ ແລະ ນອດ 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອສອມແປງຄວາມເສຍຫາຍຂອງຫລັກປາຍ ແລະ ຮາກຖານປາຍຕາມທາງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຂອງຮາກຖານປາຍທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ອັນ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນໂດຍໃຫປະ 

ຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ການົດບອນທີ່ຈະປຽນແທນປາຍໃຫໃກຄຽງກັບຕາແໜງປາຍເກົ່າເທົ່າທີ່ເປັນໄປໄດ. 
3. ຂຸດຂຸມບອນທີ່ຈະຝັງປາຍ ແລະສອມຂາງຂອງຂຸມໃຫຕັ້ງສາກ. 
4. ປະສົມເບຕົງ (ຊີມັງ 1 ສວນ, ຊາຍ 3 ສວນ ແລະແຮ 6 ສວນ)ເຕີມນ້າໃຫເໝາະສົມເພື່ອໃຫເບ 

ຕົງແຂງຕົວ ແລະເຮັດວຽກງາຍຂື້ນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (48) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5104 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.1 
ປາຍຈາລະຈອນ 

ຊື່ວຽກ: ການສອມແປງ 
(ຕີນປາຍເປເພ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ນາປາຍໃໝລົງໃນຂຸມ ຕັ້ງປາຍໃຫຊື່ ແລະຖືກຕາແໜງໂດຍການນາໃຊໄມຄ້າຊົ່ວຄາວ. 
6. ຖອກເບຕົງລົງໃນຂຸມຈົນເຖິງລະດັບໜາດິນ. 
7. ກລະນີຈະຖົມດວຍດິນໃຫນາດິນລົງຂຸມເປັນຊັ້ນໆ ແລະ ຕາແໜນດວຍຕີນຊາງຖົມຂື້ນຈົນເຖິງ 

ໜາດິນ. (ຮູບ 1) 
8. ຕົບແຕງຜິວໜາໃຫງຽງຈາກຫລັກລົງໄປຫາຂອບຂອງບລິເວນທີ່ຖົມເພື່ອລະບາຍນ້າ. 
9. ອະນາໄມດານໜາຂອງປາຍ ແລະ ຕິດຕັ້ງຄືນ/ປຽນແທນປາຍໂຕໃໝ. 
10. ທາສີຫລັກປາຍ. 
11. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບດີ. 
12. ບັນທຶກຈານວນຂອງປາຍທີ່ໄດສອມແປງສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
13. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

                                       ດິນ             ເບຕົງ 
                                           ຮູບ 1 
                                          

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (49) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 ຮາວກັນຕົກ & 
ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ 
(ຮາວປອງກັນຕົກ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 
 ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

 
  ກາມະກອນ 4 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
 

 
  ເຄື່ອງມື: 
ຊວານ 2 ດວງ, ຄອນຕີ 2 ອັນ 
ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 1 ດວງ, ກຸນແຈປາກຕາຍ 2 
ອັນ 

ວັດສະດຸ: 
 ຊີມັງ, ຊາຍ, ແຮ 
 ຫລັກເຫັ ຼກທີ່ເຄືອບດວຍGalvanized 
 ຮາວກັນຕົກທີ່ເຄືອບດວຍGalvanized 

  

 
  ບູລອງ, ແຫວນ ແລະນອດ 

 
 

 
ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອປຽນແທນຫລັກ ແລະ ຮາວປອງກັນການຕົກເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພໃຫແກ 
ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຄວາມຍາວຂອງຮາວປອງກັນການຕົກທີ່ປຽນໃໝ 
(ລວມທັງຫລັກພອມ). 

ຫົວໜວຍ: ແມັດ 
                                                                                                    
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫ

ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລື ຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ຫັນນອດອອກຈາກບູລອງ ແລະ ເຄື່ອນຍາຍຮາວກັນຕົກທີ່ເປເພອອກຈາກຫລັກ. (ຮູບ 1) 
3. ໃຫຖອນ ແລະ ປຽນແທນຫລັກໄມ ຫລື ເຫລັກຖືກທາລາຍ. 
4. ຫລັກໄມໃໝຈະຕອງໄດຕາມຂະໜາດ ແລະ ປາຍຫລັກຕອງແຫຼມເພື່ອບ່ໃຫນ້າຝົນຄາງ. ເຈາະຮູ 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (49) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 ຮາວກັນຕົກ & 
ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ 
(ຮາວປອງກັນຕົກ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ເພື່ອໃສບູລອງ ແລະນອດຈັບ. 
5. ຂຸດຂຸມເພື່ອຝັງຫລັກໃຫກວາງພເພື່ອທາການຕາແໜນ. (ຮູບ 2) ໃຊເຄື່ອງເຈາະສວນລຸມ ຂອງ 

ຂຸມກ່ເປັນອີກທາງເລືອກໜື່ງເຊັ່ນກັນ. 
6. ວາງຫລັກລົງໃນຂຸມທີ່ຂຸດໄວກວດກາເບີ່ງຄວາມສູງ ແລະ ຕາແໜງໃຫຖືກຕອງດີ.ຫລັກຈະ ຕອງ 

ຕັ້ງສາກຢູສະເໝີໃນເວລາຖົມດິນ. 
7. ຖົມດິນເປັນຊັ້ນໆຈົນເຖິງລະດັບໜາດິນ ແຕລະຊັ້ນບໃ່ຫເກີນ 10 ຊມ (ດິນຫລົມ). ຕາແໜນ 

ດິນຖົມໃຫແໜນດວຍຕີນຊາງ ຫົດນ້າຖາດິນແຫງ. 
8. ຖານາໃຊຫລັກເຫັ ຼກ ໃຫຖົມຂຸມດວຍເບຕົງດັ່ງທີ່ໄດສະແດງໄວໃນຮູບ 3, ປະໄວໃຫເບຕົງແຂງ 

ຕົວຈື່ງດາເນີນການຕ່ໄປ. 
9. ປະກອບຮາວກັນຕົກໃສ, ຕອງຮັບປະກັນວາຈຸດຕ່ກັນນັ້ນເຂົ້າຖືກຕາແໜງດີ. (ຮູບ 4). ຈຸດຕ່ທີ່ 

ເຫລື່ອມກັນຈະຕອງໄປຕາມທິດຂອງການສັນຈອນໃນຊອງແລນລົດທີ່ໃກສຸດກັບໂຄງສາງກັນຕົກ
ນັ້ນ. 

10. ຫັນບູລອງ ແລະນອດໃຫແໜນດີ. 
11. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ. 
12. ບັນທຶກຈານວນ/ລວງຍາວຂອງວຽກທີ່ເຮັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
13. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

 
 

 
ຮູບ 1 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (49) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 ຮາວກັນຕົກ & 
ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ 
(ຮາວປອງກັນຕົກ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

 
 

                             
                          ຮູບ 2                                              ຮູບ 3 
 

    
ຮູບ 4 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (49) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 ຮາວກັນຕົກ & 
ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ 
(ຮາວປອງກັນຕົກ) 

ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (50) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ (ຫັ ຼກກັນຕົກ) ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
  ວິຊາການ 1 ຄົນ 

  ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

 
 ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
 ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
 ລົດຕູ 1 ຄັນ 

    

 
  ເຄື່ອງມື: 
ຊວານ 2 ດວງ, ເຫັ ຼກເຂົາຄວາຍ 1 ດວງ, 
ຄອນຕີ 2 ອັນ, ກຽງກ່ 1 ອັນ, ນ້າທຽງ 1 ອັນ, 
ຫັ ຼກ, ເຊືອກ 

 
ວັດສະດຸ: 
  ຊີມັງ, ຊາຍ, ແຮ 
  ຫລັກໝາຍກິໂລແມັດທີ່ເປັນເບຕົງ 

  

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງແມນເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມຖືກຕອງໃນການບອກທີ່ຕັ້ງຕ່ຜູຊົມໃຊເສັ້ນທາງ ແລະ ການົດຈຸດ 
ທີ່ຕັ້ງໃນເວລາສອມແປງທາງ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມຈານວນຫລັກທີ່ໄດປຽນແທນຕົວຈິງ. 
 
ວຽກດັ່ງກາວລວມມີການຂຸດຂຸມ,ເຄື່ອນຍາຍດິນ,ປະສົມພອມເທເບຕົງ ແລະ ອະນາໄມສິ່ງເສດເຫລືອ.  

ຫົວໜວຍ: ຫລັກ  
                                                                                                    
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 

1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະ ເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫ
ປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G001, ຫລືຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 

2. ການົດທີ່ຕັ້ງຈຸດທີ່ຈະປຽນແທນຫລັກກິໂລແມັດ. (ຮູບ 1) 
3. ວິທີການຕິດຕັ້ງໄດແບງອອກເປັນ2ວິທີ ຂື້ນກັບປະເພດຂອງວັດສະດຸຖົມຮາກຖານ: 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (50) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ (ຫັ ຼກກັນຕົກ) ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

a. ການຖົມຮາກຖານຫລັກກິໂລແມັດດວຍເບຕົງ (ຮູບ 2&3) 
 ເມື່ອຕອງການຢາກຍາຍຈຸດທີ່ຕັ້ງຫລັກກິໂລແມັດໄປບອນໃໝ ໃຫຂຸດຫລັກເກົ່ານັ້ນອອກ 

ເສຍກອນ. 
 ໃຫຖົມຂຸມທີ່ຂຸດຫລັກເກົ່ານັ້ນອອກດວຍການຕາແໜນເປັນຊັ້ນໆຈົນເຖີງລະດັບໜາດິນໃນບ

ລິເວນນັ້ນໆ. 
 ເຄື່ອນຍາຍຫລັກໃໝ ຫລື ຫລັກເກົ່າທີ່ຂຸດອອກນັ້ນໄປບອນທີ່ຕອງການຕິດຕັ້ງໃໝ ໂດຍ 

ການການົດຈາກທີມງານວັດແທກ. ນາໃຊຫລັກໝາຍ2ຫລັກ ແລະ ເຊືອກເພື່ອການົດທີ່ຕັ້ງ 
ຂອງຫລັກກິໂລແມັດ. 

 ຂຸດຂຸມໃຫກວາງພເພື່ອໃຫເບຕົງໄດຫຸມຫລັກແຕລະຂາງ 25ຊມ ແລະ ຈາກພື້ນດິນ 10ຊມ. 
ຂາງຂອງຂຸມຈະຕອງຕັ້ງສາກ ແລະພື້ນຕອງພຽງດີ. 

 ປະສົມເບຕົງແຫງເທລົງຂຸມດວຍຄວາມໜາ 10ຊມ ແລວຕາແໜນ. 
 ວາງຫລັກກິໂລແມັດຢູເທິງຊັ້ນເບຕົງແຫງ ພອມປັບໃຫໄດລະດັບ ແລະຕາແໜງ. 
 ນ້າຈະຕອງເຕີມໃສສວນປະສົມຂອງເບຕົງໃຫພເໝາະສາມາດປະຕິບັດວຽກໄດງາຍຂື້ນ ແລະ 

ໃຫ ເທເບຕົງລົງໃນຂຸມຈົນເຖີງລະດັບໜາດິນ. ຕົບແຕງຜິວໜາເບຕົງໃຫລຽບດີ ແລະ ໃຫມ ີ
ມຸມງຽງລົງໄປຫາຂອບຂອງເບຕົງ.  

 ອະນາໄມເສດດິນ, ເສດເບຕົງ ແລະ ສິ່ງເສດເຫລືອຕາງໆອອກຈາກບລິເວນນັ້ນ. 
 
b. ການຖົມຮາກຖານຫລັກກິໂລແມັດດວຍດິນ (ຮູບ 4&5) 

 ຂຸດຂຸມໃຫຖືກຕອງຕາມຕາແໜງທີ່ໄດການົດຈາກທີມງານວັດແທກ ແລະ ຂຸມນັ້ນຕອງເລິກ 
ພທີ່ຈະເຮັດໃຫຫລັກກິໂລແມັດມີຄວາມໝັ້ນຄົງ (ຕາມປົກກະຕິແລວປະມານເຄີ່ງໜື່ງ ຂອງ 
ຄວາມຍາວຫລັກກິໂລແມັດ) ແລະ ຕອງກວາງພຽງພເພື່ອທີ່ຈະ ຕາແໜນດວຍຕີນຊາງ. 

 ປັບລະດັບພື້ນໃຫຮາບພຽງ ແລວຕາແໜນດວຍຕີນຊາງ. 
 ວາງຫລັກກິໂລແມັດລົງໃນຂຸມ ແລວປັບໃຫຖືກຕອງຕາມຕາແໜງ. 
 ຖົມຂຸມຄືນເປັນຊັ້ນ ແຕລະຊັ້ນບ່ໃຫເກີນ 10 ຊມ ແລວຕາແໜນດວຍຕີນຊາງ. 
 ຖົມຂື້ນໃຫສູງກວາລະດັບໜາດິນໜອຍໜື່ງ ແລວໃຫຕົບແຕງໃຫງຽງລົງໄປຫາຂອບບລິ ເວນ 
ທີ່ຖົມນັ້ນ. 

 ອະນາໄມສິ່ງເສດເຫລືອຕາງໆອອກຈາກບລິເວນນັ້ນ. 
 4.    ຖາຫາກມີຄວາມຕອງການທາສີຄືນ ໃຫປະຕິບັດຕາມ Code 5102. 
5.    ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ສອມແປງນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະ ເປັນລະບຽບດີ. 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (50) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ (ຫັ ຼກກັນຕົກ) ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

6.    ບັນທຶກຈານວນຂອງຫລັກທີ່ປຽນແທນສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
 7.    ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 
 

 
ຮູບ 1 

 

 
ຮູບ 2 

 

    
ຮູບ 3 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (50) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5202 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.2 
ຮາວກັນຕົກ & ຫລັກ 

ຊື່ວຽກ: ປຽນແທນ (ຫັ ຼກກັນຕົກ) ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

                 
                            ຮູບ 4                                             ຮູບ 5 
 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລືຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
      

ສວນປະສົມເບຕົງສາຫລັບຮາກຖານ = ຊີມັງ 1 ສວນ : ຊາຍ 3 ສວນ: ແຮ 6 ສວນ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 4-189 

ຕາຕະລາງ 4.4.2 (51) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5301 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.3 ການຕີເສັ້ນ ຊື່ວຽກ: ການທາສີຄືນໃໝ 

(ສີຈືດຈາງ) 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

ແຮງງານ: 
   ວິຊາການ 1 ຄົນ 
   ຜູຄວບຄຸມເຄື່ອງຈັກ 1 ຄົນ 
   ຄົນຂັບລົດ 2 ຄົນ 
 

 
  ກາມະກອນ 2 ຄົນ 

ເຄື່ອງມື & ກົນຈັກ:  
  ລົດແກດິນ 1 ຄັນ 
  ລົດຕູ 1 ຄັນ 
  ຈັກລົມ 1 ເຄື່ອງ 

  
    

  ເຄື່ອງມື: 
ຟອຍອະນາໄມດວຍມື 2 ອັນ, 
ຟອຍອະນາໄມດວຍເຄື່ອງຈັກ 1 ອັນ, 
ແບບໂຕໜັງສື 1 ຊຸດ,ເຄື່ອງເປົ່າດວຍດອກໄຟ 1 
ເຄື່ອງ, ແປງທາສີ 2 ອັນ, ເຄື່ອງຂູດສີ 

ວັດສະດຸ: 
 ນ້າສີThermoplastic  

 
 

ລາຍລະອຽດ ແລະຈຸດປະສົງ: 
ຈຸດປະສົງຂອງການທາສີຄືນກ່ແມນ ເພື່ອລຸດຜອນຄວາມສຽງທາງອຸບັດເຫດຊື່ງອາດເກີດຈາກ ເຄື່ອງ 
ໝາຍຈາລະຈອນບ່ສາມາດແນມເຫັນໄດດີ. ຕາມປົກກະຕິແລວໜາວຽກດັ່ງກາວນີ້ ແມນມີຂອບເຂດຈາ 
ກັດໃນການທາສີຄືນບາງຢາງເຊັ່ນ: ໃຈກາງທາງ, ຈຸດຫາມແຊງ ແລະ ຂອບທາງ ເພື່ອໃຫສີດັ່ງກາວນັ້ນສາ 
ມາດແນມເຫັນໄດດີ. ການທາສີເຄື່ອງໝາຍຈາລະຈອນຕາມໜາທາງຄືນໃໝຄວນປະຕິບັດພາຍຫລັງໄດ 
ມກີານປູຢາງທັບໜາທາງ ເກົ່າ (resealing), ການປູຢາງຂົ້ວປົກ (overlay) ຫລື ການຕາບ. 
 
ວິທີການວັດແທກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະໄດທາການວັດແທກຕາມເນື້ອທີ່ຂອງສີທີ່ໄດທາຄືນສາເລັດ. 

ຫົວໜວຍ: ຕາແມັດ  
ຂັ້ນຕອນໃນການປະຕິບັດວຽກ: 
1. ຕິດຕັ້ງອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆໃຫມີຄວາມເໝາະເພື່ອຄວບຄຸມການສັນຈອນ ໂດຍໃຫປະ 

ຕິບັດຕາມທີ່ໄດແນະນາໃນ Code: G004, ຫລື ຕາມການແນະນາ ຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
2. ອະນາໄມສີຕາມໜາທາງດວຍແປງເຫັ ຼກ.  
3. ຕອງຮັບປະກັນວາບອນທີ່ຈະທາສີຄືນນັ້ນແຫງ, ບ່ມີຂີ້ຝຸນ, ແລະສິ່ງເຈືອປົນອື່ນໆ. 
4. ປະສົມສີ ແລະປັບໃຫເຂົ້າກັບສີເດີມທີ່ມີຢູຕາມທີ່ຕອງການ. (ຮູບ 1) 
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ຕາຕະລາງ 4.4.2 (51) ມາດຖານເຕັກນິກໃນການປະຕິບັດວຽກ 
ລະຫັດ: 5301 ລາຍການ: 5. ອຸປະກອນຄວບຄຸມການຈາລະຈອນ 
ໜາວຽກ: 5.3 ການຕີເສັ້ນ ຊື່ວຽກ: ການທາສີຄືນໃໝ 

(ສີຈືດຈາງ) 
ປະເພດວຽກ: ການ 
ບູລະນະຮັກສາເປັນການົດ 

5. ນາໃຊແປງທາສີ ຫລື ລູກກີ້ງທາສີຄືນ. ຫາມທາສີໜາເກີນໄປເພາະມັນອາດຈະແຕກໃນເວລາມັນ 
ແຫງໄດ. 

6. ສີເສັ້ນຈາລະຈອນຈະຕອງແຫງພາຍໃນເວລາປະມານ 10-15 ນາທີ (ຂື້ນກັບປະເພດຂອງສີທີ່ ນາ 
ໃຊ ແລະ ສະພາບອາກາດ). 

7. ຕອງຮັບປະກັນວາຈວຍນິລະໄພ (cones) ຖືກວາງຢາງຖືກຕອງຕາມໃຈກາງທາງໃນບລິເວນ 
ການທາສີ. ຄວນນາຈວຍນິລະໄພ (Cone) ກັບຄືນບອນເກົ່າໂດຍໄວໃນກລະນີມີການລົບກວນ 
ຈາກການສັນຈອນ. 

8. ໃຫເຄື່ອນຍາຍວຽກການທາສີ (ຄົນໂບກທຸງ, ປາຍເຕືອນຕາງໆ ແລະຄົນງານ) ໄປຂາງໜາຖາ 
ຫາກສັງເກດເຫັນວາສີທີ່ທານັ້ນແຫງດີ. 

9. ວຽກການທາສີຈະຕອງໄດມີການວາງແຜນທີ່ດີ ບລິເວນການທາສີຈະຕອງໄດເປີດໃຫມີ ການສັນ 
ຈອນ, ຈວຍນິລະໄພ ແລະ ປາຍເຕືອນຕາງໆ ຈະຕອງໄດເຄື່ອນຍາຍ ພາຍຫລັງສາເລັດການທາສີ. 

10. ອະນາໄມສິ່ງທີ່ບ່ຕອງການຕາມຜິວໜາທາງໂດຍການນາໃຊ blowlamp ແລະ ເຄື່ອງຂູດສີ. 
ຫາມໃຊຄວາມຮອນເພື່ອກາຈັດສີທີ່ບ່ຕອງການຕາມຜິວໜາທາງປູຢາງ. 

11. ຕອງຮັບປະກັນວາບລິເວນທີ່ທາສີນັ້ນມີຄວາມສະອາດ ແລະເປັນລະບຽບດີ.  
12. ບັນທຶກເນື້ອທີ່ຂອງການທາສີທີ່ປະຕິບັດສາເລັດລົງໃນແບບຟອມບັນທຶກ. 
13. ເຄື່ອນຍາຍປາຍເຕືອນ ແລະ ອຸປະກອນຄວາມປອດໄພຕາງໆ ອອກຈາກສະໜາມ. 

       
ຮູບ 1 

 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກ: 
ວຽກດັ່ງກາວຈະຕອງໄດປະຕິບັດໃຫຖືກຕອງຕາມຂັ້ນຕອນ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກ ທີ່ໄດການົດໄວ
ໃນປື້ມຄູມື ຫລື ຕາມການແນະນາຂອງນັກວິສະວະກອນ. 
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44.5 ການບັນທຶກຂ້ມນູ ແລະ ການລາຍງານ 

 
(1) ວິທີການບັນທຶກຂ້ມູນ 
 
ຫົວໜາທີມໃນການສອມແປງຈະເປັນ ຜູແຕງຕັ້ງຜູບັນທຶກຂ້ມູນທັງໝົດທີ່ກຽວກັບການ 
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຕາມທີ່ໄດລະບຸໄວໃນ ແບບຟອມການບັນທຶກວຽກ ພາກສະໜາມ. ບລິ
ມາດວຽກໄດປະຕິບັດ ແລະ ສິ່ງທີ່ໄດນາໃຊເຂົ້າໃນການສອມແປງ ແມນຂ້ມູນທີ່ ສາຄັນທີ່
ຈະຕອງບັນທຶກ. ໃນກລະນີບຸກຄະລາກອນມີຈາກັດ,ຫົວໜທມີແມນສາມາດເປັນຜູບັນ 
ທຶກໄດເໝືອນກັນ. ເນື້ອໃນທີ່ຄວນປະກອບເຂົ້າໃນວຽກການບັນທຶກແມນມີດັ່ງຕ່ໄປນີ້. 

  ຕາມຫຼກັການແລວ 1 ແບບຟອມໃຫນາໃຊສະເພາະ 1 ປະເພດວຽກ. 
 ຜູບັນທຶກຄວນຈະບັນທຶກເຄົ້າປະສານ(X,Y) ຂອງຈຸດເລີ່ມຕົ້ນໃນການປະຕິບັດ
ວຽກໃນຖັນໜຶ່ງສະເພາະ. 

  ຫົວໜວຍບລິມາດຂອງວັດສະດຸທີ່ນາໃຊຈະຕອງລະບຸຢາງຈະແຈງໃນຖັນໜຶ່ງ 
ສະເພາະ. 

  ຜູບັນທຶກຄວນຈະເກັບກາຂ້ສະເໜີຕາງໆໄວໃນຖັນໜຶ່ງສະເພາະ ໝາຍເຫດ ໂດຍ
ອີງຕາມການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກ. 

 ຜູບັນທຶກຈະໄດຖາຍຮູບທີ່ຕັ້ງຂອງວຽກໃນແຕລະຈຸດທີ່ປະຕິບັດສາເລັດ. ວັນທີ, 
ເວລາ, ຊື່ວຽກ ແລະ ຂະໜາດຂອງວຽກແມນຈະໄດຂຽນລົງໃນບອນເກັບຮູບນັ້ນ. 

(2) ວິທີການລາຍງານ 
 
ຂ້ມູນທີ່ໄດບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມການບັນທຶກວຽກແມນຈະໄດສັງລວມ ແລະ ສະຫບ
ດວຍການຕີລາຄາພິມລົງໃນງານ“ບົດລາຍງານວຽກ”. ຕົວຢາງຂອງບົດລາຍງານ(ການປິດ
ຮອຍແຕກແຫງ)ແມນສະແດງໄວໃນ  ຮູບສະແດງ 4.5.2.  
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ຮູບສະແດງ 4.5.1  ຕົວຢາງແບບຟອມການບັນທຶກວຽກທີ່ໄດລົງຂ້ມູນ 

(ການປິດຮອຍແຕກແຫງ) 
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WORK REPORT
DATE 10/Sep/2012 Km to Km

LEADER Suzuki LOCATION (X, Y): ( , )

PROVINCE Savannakhet Item: 1. Carriageway

DISTRICT Palanxai Code: CBCL, CBCT

ROAD NO. National No.9 Name: Longitudinal and transverse cracks

PAVEMENT Hot mix asphalt Code: 1106

WEATHER Fine Name: Crack sealing

INPUT
Labor Type Type Type

Foreman

Worker

Driver

Tool & Type Type Type
Equipment Cargo crane truck Chalk

Mini bus White board

Wheel barrow Marker

Shovel Camera

Broom GPS

Squeegee Measuring tape

Material Type Type Type

Bituminous emulsion

Sand

NOTE

kg 300.0

0.0

19TOTAL

Unit Qty Unit Qty Unit Qty

Number

1 5

Number

Number

Number

Number

Number

1

6

2

0.0 0.0

0.0

1.8 4.0 1

4.0 3.0 2

0.0 0.0

0.0

24.0 0.0 5.2 1.9 9.9 0.0

7.2

6.8 2.0 1 13.6 0.0 215.8

0.0

6.8 0.03.4 2.0 1

0.0

1.5 4.0 2 12.0 0.0

3.0 2.0 1

Volume
(m3)

5.0 4.2 1 21.0 0.08.8

Number Area
(m2)WORK

QUANTITY

Length
(m)

Width
(m)

Depth/
Height (m)

115 116

432,614 811,954

1 1

2 1

4 1

ltr 90.0

4

2 1

2 team worked in this section. 1 team consists of 3 workers.
Water tends to gather on road surface due to terrain condition (sag). Quick repair is important to prevent further
deterioration of the pavement by water infiltration.

Unit: m2

6.0

1 9.3 0.0 6.2

1

3.0 3.1

1

0.0

0.0

4.0 2.8 1 11.2 0.0 4.7

2.6

Area
(m2)

1 16.1

Number

1

3 54.0

7.1

0.0

Length
(m)

4.4

6.0

Volume
(m3)

0.0

1.5 1 0.0

2.2 4.0 1 8.8 0.0 0.0

TYPE OF
DEFECT

TYPE OF
WORK

Width
(m)

2.0

3.0

Depth/
Height (m)

 
ຮູບສະແດງ 4.5.2  ຕົວຢາງບົດລາຍງານວຽກ (ການປິດຮອຍແຕກແຫງ) 



 

 (i) 

1. INTRODUCTION 
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1. Introduction 
 
1.1 Background 
 

(Under work) 
 
1.2 Objective 
 

(Under work) 
 
1.3 Glossary of Terms 
 

(Under work) 
 
1.4 Work Flow of Road Maintenance Activities 
 
Road maintenance work is composed of 3 major activities namely 
inspection, evaluation and repair work. These activities are closely 
connected each other as shown in the work flow in Figure 1.4.1. The 
responsible agency should appropriately conduct the work by applying 
the Manuals. 
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Figure 1.4.1  Work Flow of Road Maintenance Activities 
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