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Capítulo 9 Perfiles del proyecto  

9.1 Objetivos, Metas y Políticas 

Los Objetivos Generales, los Objetivos Específicos, las Metas y las Políticas del Plan 
Maestro se describen en el Capítulo 7. La tabla de la página siguiente muestra el resumen de 
los mismos. 
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9.2 Perfiles del Proyectos 

En el presente capítulo se muestra la lista de proyectos con sus perfiles. La siguiente tabla 
muestra los ítems del perfil: 

Nombre El nombre del Proyecto 
Área El Área Metropolitana o el Área Central  
Código El código del Proyecto 

El sector del proyecto es identificado por el código como: 

 V: Desarrollo Vial 

 P: Transporte Público 

 Gestión del Tráfico 

Subsector El desglose del sector del desarrollo vial, el transporte público 
y la gestión del tráfico 

Descripción Una breve descripción del proyecto, incluyendo el contenido 
y los antecedentes. Puede contener el propósito, el 
beneficiario, la ubicación y otra información que se describe 
en otros ítems. 

Propósito El propósito del Proyecto 
Beneficiario Beneficiario del Proyecto 
Ubicación Ubicación del Proyecto 
Tipo El tipo depende de cada sector. En el caso del sector de 

desarrollo vial, consiste en la construcción, ampliación, 
pavimentación y mejoramiento. 

Alcance La longitud, el número de ubicaciones y otros números que 
muestran la escala del proyecto. 

Objetivo  El objetivo es 1) corto plazo (2020), 2) mediano plazo (2025), 
y 3) largo plazo (2035). 

Periodo Duración del Proyecto 
Costo El costo del proyecto en USD al precio de 2017 
EIA Necesario o no es necesario  
Impacto Ambiental  Breve descripción del impacto ambiental del Proyecto 
Agencia de 
Implementación 

La entidad responsable de la implementación del Proyecto 

Operador/ 
Mantenimiento 

La entidad responsable de la operación y mantenimiento de la 
infraestructura después de la finalización del Proyecto 

Fuente de 
Financiamiento 

Fuente de financiamiento del Proyecto 
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Nombre Programa de Construcción de Vías Arteriales en Urbanizaciones de Warnes 
Área Metropolitana 
Código V01 Objetivos Específicos C1, C2 
Subsector Vías 
Descripción Warnes tiene muchas urbanizaciones a gran escala que necesitan la conexión por 

vías arteriales entre Warnes y Santa Cruz de la Sierra. Aunque se espera que la 
mayoría de las vías sean desarrolladas por las empresas privadas que han 
desarrollado las urbanizaciones, es necesario diseñar la red vial para ajustarse a la 
futura estructura urbana del Área Metropolitana. 

Propósito Formular la red vial de las nuevas áreas de urbanización para evitar el desarrollo 
urbano disperso y aumentar la capacidad de satisfacer la futura demanda de 
transporte generada en las nuevas áreas urbanas. 

Beneficiario Habitantes de las nuevas áreas de urbanización. 
Ubicación 

 
Tipo Construcción 
Alcance 8 carreteras, 171,3km en total 
Objetivo  Este es un programa a largo plazo, pero algunos proyectos deben ser 

implementados a mediano plazo.  
Periodo 18 años 
Costo Costo de Construcción: 157 Millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM SCZ, GAM Warnes, GAM Cotoca 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM SCZ, GAM Warnes, GAM Cotoca 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM SCZ, GAM Warnes, GAM Cotoca, Empresas privadas de Desarrollo Urbano  
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Nombre Construcción de un Anillo Externo de Santa Cruz de la Sierra 
Área Santa Cruz de la Sierra 
Código V02 Objetivos Específicos B3, B4, C2 
Subsector Vías 
Descripción El anillo fue originalmente planificado como la Vía Metropolitana en el PLOT 

2005 de Santa Cruz de la Sierra, pero la implementación de la construcción de la 
vía se hizo difícil debido a la construcción de viviendas a lo largo de la vía 
planificada. Se revisó el alineamiento y fue propuesto como el Anillo Externo. 

Propósito Asegurar una alta movilidad de los viajes que puedan evitar pasar el área central y 
reducir la congestión del tráfico en el área central, proporcionando una ruta de 
circunvalación fuera del área urbanizada de Santa Cruz de la Sierra. 

Beneficiario Los usuarios de automóviles y los pasajeros de transporte público que usen la vía 
son los beneficiarios directos. La población de Santa Cruz de la Sierra, 
especialmente durante el día, también es beneficiaria debido a la reducción de la 
congestión del tráfico por el proyecto.  

Ubicación 

 
Tipo Construcción 
Alcance 49 km con 4 carriles  
Objetivo  Mediano Plazo (Algunas partes de la sección serán de Largo Plazo)  
Periodo 18 años 
Costo 62,8 Millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social] Alto (Adquisición de tierras) 

Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz 
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Nombre Proyecto Costanera  
Área Santa Cruz de la Sierra 
Código V03 Objetivos Específicos B3 
Subsector Vías 
Descripción La Avenida Costanera es la vía de circunvalación a lo largo del lado este del río 

Piraí. Esto está siendo propuesto actualmente como parte del 6to anillo por GAM 
Santa Cruz. Hay un tramo que discurre paralelamente al 4to Anillo, donde la 
sección se construye ensanchando la carretera existente.  

Propósito Asegurar una alta movilidad de los viajes que puedan evitar el paso por el área 
central y reducir la congestión del tráfico en el área central, proporcionando una 
ruta de circunvalación entre La Guardia y el oeste y norte de Santa Cruz de la 
Sierra. Esta vía funcionará como la ruta de desvío de camiones pesados para reducir 
la congestión dentro de la 6 ª Anillo.  

Beneficiario Los principales beneficiarios de la sección sur son los usuarios de automóviles y los 
pasajeros de transporte público que utilizan la Av. Grigotá (Doble Vía, F7, F9), mientras que 
de la sección norte son los usuarios de automóviles y pasajeros en la zona norte de Santa 
Cruz de la Sierra. Además, los usuarios de automóviles y los pasajeros en el área central son 
también beneficiarios debido a la reducción de la congestión.  

Ubicación 

 
Tipo Construcción y Ampliación 
Alcance 28,2km 
Objetivo  Mediano Plazo 
Periodo 18 años 
Costo 51,9 Millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Mediano (Río Piraí) 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM SCZ 
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Nombre Construcción de la Carretera Bi-oceánica 
Área Área Metropolitana 
Código V04 Objetivos Específicos B1, C2 
Subsector Vías 
Descripción Este es uno de los proyectos en curso. Buena Vista y La Guardia se conectan a 

través de Porongo. El proyecto incluye la construcción de un puente entre Porongo 
y La Guardia. 

Propósito La Carretera Bi-oceánica ofrece una ruta alternativa de Cochabamba - Montero - 
Santa Cruz. 

Beneficiario Los beneficiarios son los habitantes de Porongo. Los camiones y automóviles del 
transporte interprovincial también son los beneficiarios del proyecto. 

Ubicación  

 
 
 
 

Tipo Construcción 
Alcance 74,2 km 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 3 años 
Costo 54,5 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo (Necesidad de restricción del desarrollo urbano a lo largo 
de la carretera) 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

Departamento: Servicio Departamental de Caminos– SEDCAM 

Operador/ 
Mantenimiento 

Departamento: Servicio Departamental de Caminos– SEDCAM 

Fuente de 
Financiamiento 

ABC 
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Nombre Conexión vial entre Warnes y La Bélgica  
Área Metropolitana 
Código V05 Objetivos Específicos B1 
Subsector Vías 
Descripción Hay un desarrollo urbano muy grande en La Bélgica, pero el municipio está aislado 

con acceso vial limitado. El programa incluye dos puentes para mejorar el acceso 
entre Warnes y La Bélgica. 

Propósito Conectar Warnes y La Bélgica 
Beneficiario Habitantes en La Bélgica y Warnes 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Construcción 
Alcance 12,0 km 
Objetivo  Largo Plazo 
Periodo 3 años 
Costo 8,8 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Medio 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

Warnes y La Bélgica 
Sector Privado (el desarrollador de la urbanización) 

Operador/ 
Mantenimiento 

Warnes y La Bélgica 

Fuente de 
Financiamiento 

Sector Privado (el desarrollador de la urbanización) 
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Nombre Programa de Construcción de vías Municipales en Cotoca  
Área Metropolitana 
Código V06 Objetivos Específicos B4, C1 
Subsector Vías 
Descripción El centro histórico de Cotoca es actualmente un pueblo pequeño con el 1er anillo y 

una parte del 2ndo anillo. Este programa formula la red vial apropiada de radiales y 
anillos en Cotoca, incluyendo el 3er anillo. 

Propósito Diseño y construcción de nuevas avenidas en el área metropolitana que dé 
continuidad a algunas e interconexión con otras.  

Beneficiario Habitantes de Cotoca 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Construcción 
Alcance 54,2 km 
Objetivo  Largo Plazo (algunas secciones son a corto plazo o a mediano plazo) 
Periodo 18 años 
Costo 44,5 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social]Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM Cotoca  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Cotoca 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Cotoca 
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Nombre Desarrollo de la Red Vial en La Guardia  
Área Área Metropolitana 
Código V07 Objetivos Específicos B4, C1 
Subsector Vías  
Descripción Este programa desarrolla la red vial en el área urbanizada de La Guardia. 
Propósito Mejorar el acceso al Distrito 4. 
Beneficiario Habitantes en el Distrito 4 de La Guardia 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Mejoramiento 
Alcance 27,5 km 
Objetivo  Largo Plazo (Algunas secciones son mediano plazo) 
Periodo 18 años 
Costo Construcción:20,3 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM La Guardia 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM La Guardia 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM La Guardia 
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Nombre Desarrollo de la Red Vial en Porongo  
Área Porongo/ Santa Cruz de la Sierra/ La Guardia / Warnes 
Código V08 Objetivos Específicos B1, B2 
Subsector Vías 
Descripción Este programa desarrolla la red vial en Porongo. El desarrollo se enfoca en la 

integración de Porongo con otros municipios. Se incluye la construcción de puentes 
para integrar Porongo y el centro del Área Metropolitana. 

Propósito Diseño y construcción de nuevas avenidas en el área metropolitana que dé 
continuidad a algunas e interconexión con otras. 

Beneficiario Habitantes de Porongo 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Construcción 
Alcance 109,1 km 
Objetivo  Largo Plazo 
Periodo 18 años 
Costo 68,5 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo (Necesita control del desarrollo) 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM Porongo 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Porongo 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Porongo, sector privado 
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Nombre Desarrollo de la Red Vial en El Torno  
Área El Torno/ La Guardia  
Código V09 Objetivos Específicos B3, B4 
Subsector Vías 
Descripción Este programa incluye la construcción de la carretera de circunvalación de El Torno 

(R700). Conexión El Torno (R701) 
Propósito Diseño y construcción de nuevas avenidas en el área metropolitana que dé 

continuidad algunas e interconecte con otras.  
Beneficiario Habitantes de El Torno 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Construcción 
Alcance 19,3 km 
Objetivo  Mediano plazo (R700), Largo plazo (R701) 
Periodo 8 años 
Costo Construcción: 17,8 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Alto 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM El Torno 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM El Torno 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM El Torno 
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Nombre Pavimentación de Vías Locales 
Área Área Metropolitana 
Código V10 Objetivos Específicos A1, B2, C3 
Subsector Vías 
Descripción Este programa es para pavimentar las vías sin pavimentar en el Área Metropolitana. 

Las vías sin pavimentar de Santa Cruz de la Sierra son pavimentadas gradualmente 
por el GAM Santa Cruz cada año. Este proyecto es igual que el proyecto de 
pavimento de cada municipio. Se debe mejorar el sistema de drenaje con el 
pavimento de las vías. 

Propósito Mejorar la accesibilidad y la movilidad en todas las comunidades del Área 
Metropolitana, y proporcionar servicios de transporte estables en todas las 
condiciones climáticas. 

Beneficiario La mayoría de los residentes fuera del 4to anillo 
Ubicación Área Metropolitana 
Tipo Pavimento 
Alcance 4,000 km 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo, Largo Plazo 
Periodo 18 años 
Costo 864 millones de USD (0,216 millones de USD x 4,000km) 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo (El sistema de drenaje debe ser desarrollado)  
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

Servicio Departamental de Caminos– SEDCAM 
Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra, Secretaría 
Municipal de Planificación de Santa Cruz de la Sierra. 
Las áreas o direcciones de obras públicas y planificación de Cotoca, La Guardia, El 
Torno, Porongo y Warnes. 

Operador/ 
Mantenimiento 

Servicio Departamental de Caminos– SEDCAM 
Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 
Las áreas o direcciones de obras públicas y planificación de Cotoca, La Guardia, El 
Torno, Porongo y Warnes. 

Fuente de 
Financiamiento 

Propios recursos de GAMSCZ, SEDCAM, ABC, ODA (Cooperación Técnica) 
JICA, BID, BIRF, BCIE, BEI, CAF, otros donantes. Participación privada. 
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Nombre Anillos en Santa Cruz de la Sierra  
Área Santa Cruz de la Sierra 
Código V11 Objetivos Específicos B4, C2 
Subsector Vías 
Descripción Santa Cruz de la Sierra tiene ocho anillos pero algunos de ellos tienen eslabones 

faltantes. El proyecto mejorará las vías y formará los anillos. 
Propósito Mejorar la movilidad y accesibilidad en Santa Cruz de la Sierra mediante la 

formulación de la red vial de radiales y anillos. 
Beneficiario Habitantes de Santa Cruz de la Sierra 
Ubicación  

 
 
 

Tipo Construcción, mejoramiento y ampliación. 
Alcance 45,0 km 
Objetivo  Mediano plazo 
Periodo 8 años 
Costo 33,2 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Medio 
[Ambiente Social] Alto (adquisición de tierras es necesaria) 

Agencia de 
Implementación 

Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra  

Operador/ 
Mantenimiento 

Municipal: Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 
 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz 
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Nombre Programa de conexión de las comunidades   
Área Metropolitana 
Código V12 Objetivos Específicos B3 
Subsector Vías 
Descripción Existen muchas comunidades locales en el área suburbana donde el acceso vial es 

inconveniente debido a carreteras sin pavimentar. Este programa mejora las vías de 
Montero Hoyo y Paurito en Santa Cruz de la Sierra y San Julián en Cotoca 

Propósito Mejorar la accesibilidad a las comunidades locales de Santa Cruz de la Sierra y 
Cotoca conectando las comunidades con el centro del Área Metropolitana 

Beneficiario Habitantes de las comunidades 
Ubicación  

 
 

Tipo Construcción, mejoramiento, y ampliación 
Alcance 83,6 km 
Objetivo  Largo Plazo (algunas secciones mediano plazo) 
Periodo 17 años 
Costo Construcción: 69,3 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social]Bajo 

Agencia de 
Implementación 

Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Municipal: Secretaría Municipal de Obras Públicas de Santa Cruz de la Sierra 
 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz 
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Nombre Conexión Radial de Santa Cruz de la Sierra – La Guardia  
Área Metropolitana 
Código V13 Objetivos Específicos B3 
Subsector Vías 
Descripción El área limítrofe entre Santa Cruz de la Sierra y La Guardia se ha urbanizado 

recientemente sin vías arteriales apropiadas. Este programa formula la red vial 
arterial para la dirección radial entre los dos municipios, utilizando  las vías 
existentes. 

Propósito Evitar el desarrollo desordenado en La Guardia cerca de los límites de Santa Cruz 
de la Sierra. 

Beneficiario Habitantes de La Guardia 
Ubicación  

 
 

Tipo Construcción, mejoramiento, y ampliación 
Alcance 22,8 km 
Objetivo  Mediano plazo 
Periodo 18 años 
Costo 18,9 millones de USD  
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz, GAM La Guardia, ABC (R009) 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz, GAM La Guardia 

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz, GAM La Guardia, ABC (R009) 
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Nombre Conexión vial Okinawa – Warnes  
Área Metropolitana 
Código V14 Objetivos Específicos C2, B3 
Subsector Vías 
Descripción Okinawa está conectada a Montero por la Ruta Fundamental 9 (F9). Por otro lado, 

el proyecto de pavimentación de la carretera a Okinawa mejorará la accesibilidad a 
Okinawa Uno del Área Metropolitana. La construcción del puente de Río Grande a 
lo largo de la F9 cambiará el movimiento de carga en el Área Metropolitana. Este 
proyecto conectará a Okinawa Uno con los parques industriales de Warnes y Santa 
Cruz de la Sierra con carreteras mejoradas. 

Propósito Mejorar la accesibilidad entre el Área Metropolitana y Okinawa Uno, lo que 
contribuirá al desarrollo industrial 

Beneficiario Habitantes en Okinawa Uno, y Warnes 
Ubicación  

 
 

Tipo Construcción, mejoramiento y ampliación 
Alcance 80,3 km 
Objetivo  Largo Plazo (algunas secciones son de mediano plazo) 
Periodo 14 años 
Costo 85,7 millones de USD  
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo (Necesidad de control de desarrollo a lo largo de las 
carreteras) 
[Ambiente Social] Bajo 

Agencia de 
Implementación 

SEDCAM 
GAM Warnes 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Warnes 

Fuente de 
Financiamiento 

Subsidio Nacional 
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Nombre Desarrollo del Sistema BRT en el Municipio de Santa Cruz  
Área Área Metropolitana 
Código P1 Objetivos Específicos A2, A3, A4 
Subsector Tránsito Masivo 
Descripción Introducción del Sistema de Tránsito Rápido en el Municipio de Santa Cruz. 

El sistema BRT se desarrollará como sistema troncal de bus y funcionará en las 
principales rutas radiales y circunferenciales. 
Se reestructurará la red de buses y el municipio de Santa Cruz preparará nueva 
estructura de la ruta de buses. 
El Municipio construirá la infraestructura del BRT incluyendo los refugios de 
buses con la plataforma. 
Se introducirá un sistema de tarjeta IC (tarjeta inteligente) para reducir el trabajo 
de administración del cobro de tarifas y obtener datos de la demanda de pasajeros 
de bus en términos de volumen y patrón origen-destino. 
El municipio recaudará los ingresos de la tarifa de bus. 
Se desarrollará el BRT y el centro de monitoreo en el Municipio controlará el 
funcionamiento del bus con semáforos de prioridad para bus. 
Los operadores de bus serán seleccionados a través del proceso de licitación y se 
pagará el monto del contrato por los servicios de bus proporcionados por los 
operadores. 

Propósito Proporcionar medios de transporte a los residentes y aliviar la congestión del 
tráfico, mediante el cambio de los modos privados de transporte al transporte 
público 

Beneficiario Residentes del Área Metropolitana de Santa Cruz  
Ubicación Referirse a la Figura 7.7-5 
Tipo Construcción de Instalaciones de BRT y adquisición de buses 
Alcance Longitud:  

1er anillo: 6,7 km  
2do anillo: 11,3km 
3er anillo: 12,9 km 
1er anillo + Avenida 3 pasos Al Frente: 16,4 km 
1er anillo + Doble vía La Guardia: 14,0 km 
EO2: 13,2 km  
EO3: 14,8 km  
NS3: 16,9 km 
NS4: 17,0 km  
Longitud total: 123.2 km 

Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 2-3 años 
Costo 120 millones de USD 
EIA Necesario 
Impacto 
Ambiental  

[Ambiente Natural] Bajo 
[Ambiente Social] Alto 

Agencia de 
Implementación 

Municipio de Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

Operadores de bus existentes/operadores de bus nuevos 

Fuente de 
Financiamiento 

Municipio de Santa Cruz y préstamo blando 
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Nombre Sistema de Localización de Buses  
Área Metropolitana 
Código P2 Objetivos Específicos A3, E4 
Subsector Gestión del Tráfico 
Descripción - Introducción de un sistema de localización de buses donde los usuarios y 

operadores de buses pueden obtener la ubicación actual de los buses. 
Propósito - Mejorar la conveniencia de la operación y gestión de bus para usuarios y 

operadores 
- Restringir el uso de automóviles privados cambiando el modo de transporte de 

automóvil privado a transporte público 
Beneficiario Usuarios de transporte público y operadores de buses y usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Adquisición y desarrollo del sistema 
Alcance NA 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 2 años (2019-2020) 
Costo 0,7mil. USD (Sistema de ubicación de buses) 
EIA No es necesario 
Impacto 
Ambiental  

- 

Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuesto del Gobierno Autónomo Municipal 
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Nombre Base de datos de accidentes de tráfico 
Área Metropolitana 
Código T1 Objetivos Específicos D1, D2 
Subsector Seguridad de tráfico 
Descripción Desarrollo de base de datos de accidentes de tráfico con formulario de informe de 

accidentes de tráfico  
Propósito - Entender los datos e información estadística de accidentes de tráfico  

- Analizar datos estadísticos de accidentes con ubicaciones  
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y de cada municipio 
Ubicación N.A. 
Tipo Reforma institucional 
Amplitud N.A. 
Objetivo  A corto plazo 
Periodo 3 años (2018-2020) 
Costo US$0.1mil. 
EIA No es necesario 
Impacto 
Ambiental 

- 

Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz cada municipio colaboraron con la Policía Nacional 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz y cada municipio 

Fuente de 
financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 

 
Nombre Análisis de los Puntos Negros  
Área Metropolitana Objetivos Específicos D1, D2, D3 
Código T2 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción Introducción de un sistema de gestión de accidentes de tráfico mediante la 

visualización de las condiciones de accidente con el fin de identificar 
localizaciones de accidentes de tráfico y causas de accidentes 

Propósito Conducir contramedidas efectivas contra las frecuentes ocurrencias de accidentes, 
reuniendo los registros de accidentes con datos de localización GPS como datos 
estadísticos. 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y de cada municipio 
Ubicación Área Metropolitana 
Tipo Adquisiciones y desarrollo del sistema 
Alcance N.A. 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 1 Año (Después de la implementación de la base de datos de accidentes de tráfico) 
Costo US$0.1mil. 
EIA no es necesario 
Impacto 
Ambiental 

- 

Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz y cada municipio colaboraron con la Policía Nacional 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz y cada municipio 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 
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Nombre Auditoría de Seguridad Vial   
Área Metropolitana 
Código T3 Objetivos Específicos D1, D2 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción - Introducción de un esquema de auditoría de seguridad vial que es una 

examinación formal del desempeño de seguridad de una vía o intersección 
existente o futura por un equipo de auditoría independiente 

- Desarrollo de un manual y de la capacidad humana (auditores de seguridad vial) 
para llevar a cabo la Auditoría de Seguridad Vial 

Propósito - Para mejorar en el punto negro y evaluar las medidas  
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y de cada municipio / Usuarios 

viales 
Ubicación - 
Tipo Reforma Institucional 
Alcance NA 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo y Largo Plazo 
Periodo Introducción:3 años (2018-2020), De forma continua 
Costo Depende de la construcción (1% de los costos de construcción) 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Sistema de Puntos de Infracciones de Tráfico  
Área Metropolitana 
Código T4 Objetivos Específicos D3 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción Introducción de un sistema de puntos de infracciones de tráfico que rastrea los 

registros individuales de conducción a través de un sistema de puntaje que asigna 
puntos por cada infracción de tráfico, en movimiento o de otra manera 

Propósito Mejorar la conciencia de la seguridad vial y respeto a las reglas de tráfico 
Beneficiario Usuarios viales 
Ubicación Área metropolitana  
Tipo Regulaciones 
Alcance N.A. 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo y Largo Plazo 
Periodo Introducción del punto de infracción de tráfico: 2 años (2023-2024),  
Costo - 
EIA No es necesario 
Impacto 
Ambiental 

- 

Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz en colaboración con la Policía Nacional 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz en colaboración con la Policía Nacional 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 
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Nombre Semáforos para la Seguridad de Tráfico  
Área Centro 
Código T5 Objetivos Específicos D1, D2 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción Instalación de semáforos en los puntos negros y todas las secciones peligrosas 
Propósito Mejorar el tráfico de puntos conflictivos y el comportamiento del usuario vial 
Beneficiario Usuarios viales 
Ubicación Consulte la Figura 7.8-5 
Tipo Adquisiciones y Construcción 
Alcance Aproximadamente 20 intersecciones 

(Al menos la vía del 3er anillo (externo) y el carril exclusivo de bus del 1er anillo 
y secciones donde muchos peatones pasan, como ser en los centros educativos y 
edificios públicos) 
A mediano plazo, las intersecciones o ubicaciones donde el resultado del análisis 
de la base de datos de accidentes de tráfico o la auditoría de seguridad vial  
identifique como intersecciones o ubicaciones peligrosas 

Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo  
Periodo 3 años (2020-2022)  
Costo US$2.3mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz 

 
Nombre Mejora en la intersección con semáforos y marcas viales   
Área Centro Objetivos Específicos E4 
Código T6 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción Instalación de semáforos y marcas viales adecuadas e intuitivas  
Propósito Para avisar a los conductores naturalmente lo que debe hacerse para mantener la 

seguridad de conducción y las reglas de tráfico 
Beneficiario Usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción  
Alcance Aproximadamente 10 intersecciones principales 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo 
Periodo 3 años (2020-2022) 
Costo US$0.65mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

GAM Santa Cruz  
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Nombre Sistema Electrónico de Detección de Infracciones   
Área Centro 
Código T7 Objetivos Específicos D3 
Subsector Seguridad de Tráfico 
Descripción Instalación de Sistema Electrónico de Detección de Infracciones (Foto Multa) que 

se define como un sistema electrónico que captura un vehículo en el momento de 
cometer una infracción, produciendo fotografías automáticas, video o imágenes 
digitales de cada vehículo que infrinja una regla de tráfico 

Propósito Inhibir fuertemente las infracciones de tráfico y reducir los accidentes de tráfico 
mejorando el comportamiento de los conductores  

Beneficiario Usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Adquisiciones y regulaciones  
Alcance Instalación de cámaras: 22 ubicaciones (en preparación) 
Objetivo  Corto Plazo  
Periodo 2 años (2017-2018)  
Costo US$2.31mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra  

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos  

 
Nombre Directrices Comunes de Diseño Universal y Mejora de las Aceras   
Área Centro 
Código T8 Objetivos Específicos F2 
Subsector Seguridad Vial 
Descripción - Desarrollo de un Manual de Diseño de Calle relacionado con los principios del 

diseño universal 
- Instalación de aceras de diseño universal que sea continua, lo más uniforme 

posible y separada física y visualmente de los carriles para vehículo 
- Construcción de las instalaciones para apoyar a las personas con discapacidad, 

incluidas las rampas para acceso de sillas de ruedas y pavimento táctil para 
guiar a los discapacitados visuales 

- Instalación de semáforos peatonales con un sistema de pulsador en las secciones 
donde muchos peatones pasan o donde los peatones no pueden cruzar en los 
pasos peatonales debido al demasiado tráfico 

Propósito Mejorar las aceras para que sea segura y cómoda para todos los usuarios de la vía, 
incluyendo personas con discapacidad  

Beneficiario Usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción  
Alcance Instalación de semáforos peatonales: Aproximadamente 10 ubicaciones 
Objetivo  A corto plazo: Desarrollo de un Manual de Diseño de Calles 

Mediano plazo: Construcción de aceras de diseño universal y así sucesivamente 
Periodo 1 año (2023) De forma continua 
Costo US$0.16mil. (Instalación de semáforos peatonales) 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
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Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra y Propietarios de los terrenos 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Políticas de Desarrollo de Instalaciones de Estacionamientos   
Área Centro 
Código T9 Objetivos Específicos E1 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción Implementación de nuevas políticas o directrices sobre la gestión del 

estacionamiento 
Propósito Para determinar claramente en qué áreas se fomenta o se restringe la 

implementación de las instalaciones de estacionamiento 
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Regulaciones  
Alcance N.A. 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 1 año (2018) 
Costo - 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Gestión del Estacionamiento en la Calle  
Área Centro 
Código T10 Objetivos Específicos E1 
Subsector Gestión del Tráfico 
Descripción - Introducción del sistema de control tarifado del estacionamiento en la calle en el 

área designada 
- Prohibición de estacionamiento en la calle fuera del área designada 

Propósito Aumentar la capacidad de la vía mediante la gestión adecuada del estacionamiento 
en la calle 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Regulaciones   
Alcance NA 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 3 años (2019-2021) 
Costo - 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ GAM Santa Cruz  
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Mantenimiento 
Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Desarrollo de nueva instalación de estacionamiento  
Área Centro 
Código T11 Objetivos Específicos E1 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción Construcción de nuevas instalaciones de estacionamiento a gran escala, como ser 

edificios de estacionamientos 
Propósito - Complementar la oferta de estacionamiento en la zona central 

- Corresponder con el creciente número de vehículos y el crecimiento urbano en 
el área metropolitana de Santa Cruz 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción 
Alcance Instalaciones de estacionamiento: 2 lugares 
Objetivo  Mediano plazo 
Periodo 3 años (2023-2025) 
Costo US$ 3mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Sociedad público-privada 

 
Nombre Aplicación de la ley por Estacionamiento Ilegal   
Área Center  
Código T12 Objetivos Específicos E1 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Indicación clara y visible para informar los lugares con prohibición de 

estacionamiento 
- Aplicar pegatinas, grampas u otros dispositivos a vehículos estacionados 

ilegalmente 
- Monitoreo mediante grabación de video 

Propósito Asegurar un tráfico fluido dentro del 1er anillo mediante una aplicación más 
estricta de las normas con respecto al parqueo ilegal 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Regulaciones 
Alcance Cámaras de vigilancia y monitoreo: 10 ubicaciones 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 3 años (2019-2021) 
Costo US$ 0.3mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz 

Operador/ GAM Santa Cruz 
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Mantenimiento 
Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Sistema Guiado de Estacionamiento   
Área Centro  
Código T13 Objetivos Específicos E1, E4 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Implementación de un sistema guiado de estacionamiento  

 Servicio de información de estacionamiento mediante el sitio web y la 
aplicación para Smartphone 

 Servicio de Información de Estacionamientos mediante Paneles de Información) 
- Establecer amplias paradas de taxis para el público en el Centro Histórico. 

Propósito - Fomentar un uso más eficiente de las instalaciones de estacionamiento 
existentes 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción y desarrollo del sistema 
Alcance - Servicio de información de estacionamiento mediante Paneles de información: 5 

ubicaciones 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 3 años (2019-2021) 
Costo US$ 2.2mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos o ayuda de donantes 
internacionales 

 
Nombre Control de Taxi por Sistema Apropiado de Registro e Instalaciones Públicas 

de Taxis en el Centro Histórico   
Área Centro 
Código T14 Objetivos Específicos E1 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Formulación de ordenanza requiriendo el registro de taxi 

- Construcción de grandes paradas de taxis para el público en el Centro Histórico 
Propósito - Reducir el volumen de tráfico en el Centro Histórico a través de la exclusión de 

taxis no matriculados 
- Lograr una reducción de taxis en busca clientes en el Centro Histórico 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y ciudadanos 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción y regulaciones 
Alcance Grandes paradas de taxis con parqueos: 1 ubicación 

Paradas de taxi pequeñas para el público: 5 ubicaciones 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo 
Periodo 3 años (2021-2023) 
Costo US$ 1.0millón (Construcción de grandes paradas de taxis para el público en el 

Centro Histórico) 
EIA No es necesario 
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Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos o ayuda de donantes 
internacionales 

 
Nombre Mejoramiento del Sistema de Control de Semáforos  
Área Centro 
Código T15 Objetivos Específicos E1, E4 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Instalación de semáforos instalados con los tiempos de semáforos ajustados en 

tiempo real para optimizar el rendimiento basado en el volumen de tráfico 
contado por detectores de vehículo (detector ultrasónico de vehículos) en todas 
las intersecciones con semáforos instalados  

- Introducción del Sistema de Control de Semáforos para Priorización de 
Transporte Público en carril exclusivo 

Propósito - Mejorar el sistema para ajustar el tiempo de los semáforos en tiempo real y 
optimizar el rendimiento basado en el volumen de tráfico contado 

- Para priorizar el transporte público como el BRT mediante el control de 
semáforo 

Beneficiario Administrador de vías Santa Cruz de la Sierra y usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción y adquisición 
Alcance Semáforo (detector de vehículo): Aproximadamente 170 ubicaciones 

Mejoramiento del software de control de semáforos: 1pieza 
Objetivo  Corto Plazo, Mediano Plazo 
Periodo - Introducción del sistema de control de semáforos para priorización de transporte 

público: 1 año (2020) 
- Implementación del mejoramiento del software de semáforos: 5 años 

(2023-2027) 
Costo US$ 3.0mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Ayuda de donantes internacionales 

 
Nombre Cambio de rotondas con alto volumen de tráfico a intersecciones controladas 

por semáforo  
Área Centro 
Código T16 Objetivos Específicos E3 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Convertir rotondas con alto volumen de tráfico a intersecciones controladas por 

semáforos  
Propósito - Mejorar las intersecciones que sufren de embotellamiento, mediante el control 

de los semáforos con el carril de giro a la izquierda  
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y usuarios viales 
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Ubicación Consulte la Figura 7.8-18 
Tipo Construcción 
Alcance Rotondas: 35 ubicaciones 
Objetivo  Mediano Plazo 
Periodo 7 años (2023-2029) 
Costo US$19.1mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz  

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz  

Fuente de 
Financiamiento 

Ayuda de donantes internacionales 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Introducción de Regulaciones y Construcción de Instalaciones para Carga y 

Descarga de Mercancías alrededor de los Mercados   
Área Centro 
Código T17 Objetivos Específicos E2 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Traslado de los mercados a nuevas ubicaciones en los suburbios con 

instalaciones desarrolladas para la carga y descarga de mercancías y pasajeros 
Propósito - Eliminar los puntos de cuello de botella en los mercado donde la infraestructura 

de transporte para la carga y descarga de mercancías y pasajeros no está 
adecuadamente distribuida  

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y usuarios viales 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Construcción 
Alcance Mercado (en construcción): 3 ubicaciones 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 1 año (2018) 
Costo (en construcción) 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 

 
Nombre Fortalecimiento del Sistema de Información de Tráfico  
Área Centro 
Código T19 Objetivos Específicos E4 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Introducción de un sistema de información de tráfico que consiste en la 

recopilación de datos de tráfico, el procesamiento de datos y la provisión de 
información 

Propósito - Optimizar la demanda de tráfico de la red vial mediante la dispersión del flujo 
de tráfico de las zonas congestionadas a otras áreas de la red vial 

Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Consulte la Figura 7.8-23 
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Tipo  
Alcance Señal gráfica de mensaje variable: 5 ubicaciones 
Objetivo  Mediano Plazo 
Periodo 2 años (2024-2025) 
Costo US$3,7mil. 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental - 
Agencia de 
Implementación 

GAM Santa Cruz 

Operador/ 
Mantenimiento 

GAM Santa Cruz 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos o Ayuda de donantes 
internacionales 

 
Nombre Gestión de Movilidad/Cambio de la demanda de tráfico de las Horas Pico   
Área Centro 
Código T20 Objetivos Específicos E4 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción - Promoción de horario flexible para empresas públicas y privadas en el área de 

negocios   
Propósito - Reducir el viaje del vehículo en el período pico en una vía particular, cambiando 

el horario de viaje 
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Reforma institucional 
Alcance N.A. 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo Promoción: 2 años (2018-2019), De forma continua 
Costo - 
EIA No es necesario 
Impacto Ambiental  - 
Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 

 
Nombre Carriles de tráfico reversibles    
Área Centro 
Código T21 Objetivos Específicos E4 
Subsector Gestión del tráfico 
Descripción Introducción de carriles de tráfico reversibles en las radiales principales de Santa 

Cruz de la Sierra  
Propósito Controlar la demanda de tráfico para la dirección concentrada en las horas pico 
Beneficiario Administrador de vías de Santa Cruz de la Sierra y conductores 
Ubicación Santa Cruz de la Sierra  
Tipo Control del trafico 
Alcance NA 
Objetivo  Corto Plazo 
Periodo 2 año (2021-2022) 
Costo - 
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EIA No es necesario 
Impacto 
Ambiental 

- 

Agencia de 
Implementación 

Santa Cruz de la Sierra 

Operador/ 
Mantenimiento 

Santa Cruz de la Sierra 

Fuente de 
Financiamiento 

Presupuestos de Gobiernos Municipales Autónomos 
Asistencia técnica de donantes internacionales 
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Nombre Mejora Estructural del Sistema de Drenaje  
Área Metropolitana 
Código D1  Objetivos Específicos A1, E1, E3 
Subsector Drenaje 
Descripción Antecedentes: El problema de inundaciones internas por precipitación 

pluvial de la zona urbana de Santa Cruz de la Sierra es causado por varios 
factores, por ejemplo, i) las difíciles condiciones naturales, ii) la 
urbanización acelerada y iii) la escasa capacidad del sistema de drenaje. La 
poca capacidad de caudal de los canales de salida hacia el Río Grande y las 
dificultades en la adquisición de tierras en Santa Cruz de la Sierra para 
nuevas estructuras de drenaje, son considerados asuntos de importancia. Es 
muy necesaria una inversión infraestructural de gran escala para mejorar la 
situación frente a las inundaciones internas por precipitación pluvial en 
áreas pobladas en el municipio de Santa Cruz de la Sierra. 

Propósito Reducción de inundaciones en la zona urbana de Santa Cruz de la Sierra 
Beneficiarios Población local que vive y/o se transporta dentro del municipio de Santa 

Cruz de la Sierra 
Ubicación Municipio de Santa Cruz de la Sierra y municipio de Cotoca para la 

construcción del sistema de drenaje 
Componentes 1.Construcción: canal de drenaje principal desde Santa Cruz de la Sierra 

hasta el Rio Grande (aprox. 111,4 km en total), puentes (cantidad: 23), 
estructuras de drenaje en la ciudad de Santa Cruz de la Sierra (Aprox. 20,0 
km en total), estaciones de drenaje por bombeo (cantidad: 2). 
2. Adquisiciones: bombas de drenaje. 
3.Institución & Organización: establecimiento de una sección de Operación 
y Mantenimiento (O&M), para estación de bombeo en el departamento de 
drenaje de Santa Cruz de la Sierra. 
6. Estudio: un estudio de factibilidad del proyecto identificará las zonas 
prioritarias y sus componentes y preparará un plan con sus diferentes fases. 

Escala 111,4 km 
Objetivo A Largo y Mediano plazo 
Periodo 18 años (2018 – 2035) 
Costo US$ 309,9 millones de Dólares Americanos 
EIA  Necesario 
Impacto 
Ambiental 

- 

Organismos de 
Implementación  

Municipio de Santa Cruz de la Sierra, municipio de Cotoca 

Operadores/ 
Mantenimiento 

Municipio de Santa Cruz de la Sierra, municipio de Cotoca 

Fuentes de 
Financiamiento 

Préstamos de donantes internacionales 
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9.3 Plan de Acción 

9.3.1 Organización Institucional  

El establecimiento del órgano de coordinación entre los municipios y el Departamento de 
Santa Cruz en el Área Metropolitana de Santa Cruz es una acción prioritaria. Se debe 
continuar el debate sobre el establecimiento de la Región Metropolitana de Santa Cruz. 

Se da también una alta prioridad al programa de gestión del control de desarrollo propuesto 
en el 7.5.2 porque la expansión urbana sin el control cambiaría las premisas del marco 
socioeconómico del Plan Maestro. 

El fortalecimiento de capacidades del municipio de Santa Cruz de la Sierra para el desarrollo 
del sistema de BRT es una necesidad urgente para mejorar el sistema de transporte público. 

Para la implementación exitosa del Plan Maestro, el desarrollo urbano a lo largo del corredor 
BRT debe ser integrado con el de las estaciones y terminales BRT. En el caso de que la 
construcción de nuevas vías y la ampliación de las vías existentes impliquen la adquisición 
de terrenos y la eliminación de edificios existentes, los proyectos viales deben ser integrados 
con la renovación urbana del área urbanizada. Por lo tanto, se da alta prioridad a la 
introducción de la metodología de desarrollo urbano y renovación urbana con infraestructura 
de transporte. 

9.3.2 Infraestructura Vial 

La pavimentación de las vías no pavimentadas fuera del 4to Anillo es un proyecto importante 
a corto (2020) y a mediano plazo (2025). El programa de pavimentación debe considerar el 
avance en las obras de mejora del drenaje. Por lo tanto, en el sector de la infraestructura vial 
se le da una alta prioridad al establecimiento del programa de pavimentación y drenaje. 

El Plan Maestro incluye vías que necesitan de la adquisición de terrenos, aunque el trazado 
de cada vía en el Plan Maestro no indica necesariamente el trazado exacto. Debido al 
problema de la ocupación de terrenos para infraestructura pública antes del proyecto para 
obtener compensación, las rutas de las nuevas vías no están claramente identificadas en el 
Plan Maestro. Es necesario llevar a cabo estudios de factibilidad para aquellas vías que 
podrían implicar la adquisición de terrenos. Las vías importantes para el estudio de 
factibilidad son: Anillo Externo de Santa Cruz de la Sierra (V02), Anillos en Santa Cruz de la 
Sierra (V11) y Programa de Construcción de Vías Arteriales en Urbanizaciones en Warnes. 

Considerando la seguridad vial, también se le da una alta prioridad a la iluminación en las 
carreteras, especialmente a lo largo de las Carreteras Fundamentales. Se propone un estudio 
de factibilidad para introducir lámparas LED para evaluar el costo y beneficio de la 
introducción de LED y la sustitución de las lámparas existentes por lámparas LED para el 
alumbrado público. 

9.3.3 Transporte Público 

(1) Rediseño de las Rutas de los Buses  

El primer paso para modificar la red de microbuses es cambiando la ruta dentro del 1er 
Anillo, lo cual será posible poco después del proyecto del traslado de los mercados. El 
segundo paso es reducir las líneas que atraviesan el Centro. Es alta la prioridad de identificar 
las líneas que pueden ser eliminadas del Centro. Dado que la actual red de autobuses no 
puede ser cambiada de golpe a la red futura en el Plan Maestro, es necesario preparar el plan 
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de transición como el tercer paso para lograr la red futura de forma gradual. La transición 
debe completarse entre el mediano plazo (2025) y largo plazo (2035). 

La consulta pública será necesaria para todos los pasos. 

(2) Proyecto del BRT 

El municipio de Santa Cruz de la Sierra debe tomar las siguientes acciones: 

1) Preparar una nueva estructura de ruta de buses y decidir la cantidad necesaria de los 
buses a ser operados en cada ruta 

2) Preparar los documentos de licitación para la operación del BRT que incluye el estándar 
de servicio de buses para el servicio BRT.   

3) Seleccionar un operador BRT mediante el proceso de licitación.   

Para completar estas tareas es necesario un estudio de factibilidad para el sistema BRT.  

(3) Sistema de Transporte Urbano Intermunicipal  

El Plan Maestro incluye el sistema intermunicipal BRT a lo largo de la línea ferroviaria 
existente entre Santa Cruz de la Sierra y Warnes. El análisis de la previsión de la demanda 
muestra que un BRT típico puede proporcionar suficiente capacidad para la ruta. Si el diseño 
de los carriles dedicados para el BRT lo permite, será posible una velocidad máxima de 100 
km/h. Por otro lado, permanece el plan del tren urbano intermunicipal a lo largo de la misma 
ruta. La previsión de demanda también muestra que si la población de la Nueva Ciudad 
Santa Cruz alcanza los 400.000 según lo planeado por el desarrollador urbano, se podrá 
esperar una demanda suficiente para un sistema ferroviario. Para determinar claramente el 
mejor sistema de transporte urbano a lo largo de esta ruta, será necesario un estudio adicional 
además de la coordinación entre el Gobierno Central y el Departamento de Santa Cruz.  

9.3.4 Gestión del Tráfico  

El municipio de Santa Cruz de la Sierra tiene suficiente capacidad para implementar los 
proyectos de gestión del tráfico en el Plan Maestro, aunque algunos proyectos necesitan una 
estrecha coordinación con la Policía Nacional y el Departamento de Santa Cruz. La mayoría 
de los proyectos de gestión de tráfico son a corto plazo (2020) y es necesario implementar 
todos los proyectos. No obstante, se da prioridad al establecimiento de la Base de Datos de 
Accidentes de Tráfico (T1) y al Análisis de los Puntos Negros de Accidentes (T2). El inicio 
de la coordinación requerida para estos proyectos es una necesidad urgente. 

9.3.5 Transporte No Motorizado 

La directriz del diseño de la acera para eliminar las barreras para todos los peatones, 
incluidos los usuarios de sillas de ruedas, debe elaborarse a corto plazo (2020) en 
coordinación con diversas organizaciones. 

Aunque la construcción de carriles para bicicletas no es un proyecto urgente, es necesario 
elaborar el plan de la red de bicicletas porque las secciones transversales de las principales 
vías serán modificadas en el proyecto BRT. 

9.3.6 Drenaje 

La mejora del sistema de drenaje es importante para el Plan Maestro porque la 
pavimentación de las vías aumentará el agua superficial que debe ser llevada al sistema de 
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drenaje. Un estudio de factibilidad para el proyecto de mejora del drenaje es necesario en un 
corto plazo (2020).  

9.3.7 Plan de Transporte Municipal  

El Plan Maestro se enfoca en el transporte intermunicipal en el Área Metropolitana de Santa 
Cruz y el sistema de transporte urbano en el Centro de Santa Cruz de la Sierra. Cada 
municipio debe preparar su plan de transporte enfocándose en los centros de cada municipio. 
Es alta la prioridad del plan de transporte municipal para Warnes, La Guardia y Cotoca, 
donde se debe planificar el sistema de buses alimentadores de las rutas de BRT. 

9.3.8 Lista de las acciones prioritarias 

A continuación se muestra la lista de las acciones prioritarias descritas anteriormente. 

Sector No. Acción 
Organización 
Institucional 

1 Establecimiento del órgano de coordinación 
2 Programa de gestión del control de desarrollo 
3 Desarrollo de capacidades para el proyecto BRT 
4 Desarrollo de capacidades para el desarrollo urbano y la renovación 

urbana 
Infraestructura 
Vial 

1 Programa de desarrollo de pavimentos y drenajes 
2 Estudio de Factibilidad sobre el Anillo Externo de Santa Cruz de la 

Sierra 
3 Estudio de Factibilidad sobre los Anillos en Santa Cruz de la Sierra 
4 Estudio de Factibilidad sobre las Vías Arteriales en las 

Urbanizaciones de Warnes 
5 Estudio de Factibilidad sobre lámparas LED para la Iluminación en 

Carreteras 
Transporte 
Público 

1 Reestructuración de las rutas en el Centro 
2 Reducción de la cantidad de líneas que atraviesan el Centro 
3 Elaboración del plan de transición de la red de microbuses 
4 Estudio de factibilidad del Sistema BRT  
5 Estudio de selección del sistema para el transporte intermunicipal 

Gestión de 
Tráfico 

1 Establecimiento de la Base de Datos de Accidentes de Tráfico 
2 Análisis de Puntos Negros de Accidentes  

Transporte No 
Motorizado 

1 Elaboración de las Directrices de Diseño de las Aceras 
2 Elaboración del Plan de la Red de Bicicletas  

Drenaje 1 Estudio de Factibilidad para el Proyecto de Mejora del Drenaje 
Plan de 
Transporte 
Municipal 

1 Warnes 
2 La Guardia 
3 Cotoca 
4 Porongo 
5 El Torno 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

Apéndice



 

 

 

 

 

 

 

 

Comentario de SOPOT 



OBSERVACION A LA RED VIAL PROPUESTA  

En el análisis que se realizó al Borrador de Informe Final del proyecto Plan Maestro para la Mejora del 
Transporte del Área Metropolitana de Santa Cruz, se tiene las siguientes observaciones: 

- En el Plan de la Red Vial del proyecto, se ilustra un plan tentativo de la red vial futura, para el Área 
Metropolitana de Santa Cruz, donde se puede observar una vía que conecta los municipios de Santa 
Cruz, Porongo, La Bélgica y Warnes,  esta propuesta se la tomo en cuenta debido a que se planea una 
urbanización a gran escala en el municipio de la Bélgica. En la Figura 7.5-5 Jerarquía Funcional de la 

red vial del plan maestro, se observa  una vía departamental (1) que conectara los municipios 
anterior mente mencionados, donde se puede observar que no existiría una conexión con la  red 
departamental existente (2) ya que esta conecta con la triple vía, que está en construcción por el 
nivel central de gobierno la cual conectara los municipios de Warnes y Santa Cruz de La Sierra. 

 

En tal sentido al existir esta conexión de casi de 4 Km desde él puede del rio pirai hacia la ruta 
fundamental (carretera al norte) pedimos que en el Plan de Red Vial propuesto contemple dicha 
conexión entre la vía metropolitana (1) con la (2), por su existencia. 
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2.4 MEJORAS COMPLEMENTARIAS AL ESTUDIO DEL JICA 

 

En base a lo anterior la Alcaldía Municipal de Porongo ha realizado el presente estudio de 

complementación y mejora del Plan Maestro del JICA en lo concerniente al Municipio de 

Porongo en cuanto a la red vial y de transporte metropolitana. Dicho estudio, denominado 

“Plan vial para la mejora del transporte entre los municipios de Santa Cruz de la 

Sierra, La Guardia, Warnes con el Municipio de Porongo”. Este estudio, ante la 

apertura de la Gobernación de Santa Cruz y del JICA para recibir propuestas de mejoras, 

será enviado a dichas instituciones para ser incluido en la versión final del estudio del JICA.  

 

Las principales mejoras se muestran en los siguientes gráficos: 

 

Grafico 1.-  

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Propuesta JICA  Propuesta mejorada por el Municipio de Porongo 



      
 

 105 

Grafico 2.- 

Grafico 3.- 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

propuesta JICA  Propuesta mejorada por el Municipio de Porongo 
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Gráfico 4.- 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grafico 5.- 

Propuesta mejorada por el Municipio de Porongo Propuesta del JICA 1 
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2.5 ANEXOS: GRAFICOS DE LA PROPUESTA MODIFICADA DEL JICA 
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