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AVANT-PROPOS

L'Agence japonaise de coopération internationale (JICA) a mis en ceuvre 1’étude préparatoire du Projet
d’amélioration de la rocade Sud-Est du Boulevard de Tansoba & Ouagadougou au Burkina Faso, et a
envoyé une mission d’étude du 7 février au 29 mars 2016.

La mission d’étude s’est entretenue avec des responsables du gouvernement burkinab¢ et a mis en
ceuvre 1’étude sur le terrain dans la région cible du projet. Le rapport finalisé est présenté ici a la suite de
I’explication sur le terrain du rapport synoptique de la conception sommaire qui s’est déroulée du 13 au 20
mai 2017, aprés les travaux au Japon suivant le retour de la mission.

Nous espérons que le présent rapport contribuera a 1’avancement du projet et renforcera encore
davantage les liens d’amitié entre nos deux pays.

Pour conclure, nous tenons a remercier chaleureusement tous ceux qui nous ont apporté leur

collaboration et leur soutien pour la réalisation de cette étude.
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Résumé

1. Présentation du pays

Le Burkina Faso est un pays enclavé de 1’ Afrique de 1’Ouest ayant une frontiere commune
avec le Mali au nord, le Niger a I’est, le Bénin et le Togo au sud-est, le Ghana au sud, et la Cote
d’Ivoire au sud-ouest. Sa population est estimée a 19 millions d’habitants (2016, le « World
Factbook » de la CIA), et enregistre un taux moyen de croissance annuelle de 4 %. Sa
superficie est d’environ 274 200 km2, soit 1’équivalent de 70 % du territoire japonais. La plus
grande partie du pays est couverte par une pénéplaine (250-350 m d’altitude) arrosée ou
coulent des fleuves habituellement a faible débit, a I’exception de la période de crue. Les
principaux fleuves du Burkina Faso sont la Volta noire, la Volta blanche et la Volta rouge, mais
seule la Volta noire est un cours d’eau permanent.

Le Burkina Faso compte trois grandes zones climatiques : la zone sahélienne au climat
aride dont les précipitations annuelles sont inférieures a 600 mm, la zone soudano-sahélienne
avec des précipitations comprises entre 600 et 900 mm, et la zone soudanienne caractérisée par
un climat sous-tropical et des précipitations de plus de 900 mm.

Le Burkina Faso est un pays enclavé, pauvre en ressources, dont sa base industrielle est
fragile. Les principales industries sont I’agriculture et I’élevage (les cultures dominantes sont le
coton, le sorgho, le millet, le mais et 1’arachide), représentent environ 41 % du PIB et occupent
environ 90 % de la population. Toutefois, le taux de croissance, qui varie suivant les conditions
climatiques et de marché, est instable. Dans ces circonstances, en vertu de la stabilité
¢conomique et des politiques d’ajustements structurels aprés une transition a un régime civil en
1990, le Burkina Faso a entrepris des réformes économiques, et maintient ces derniéres années
un taux de croissance économique moyen de I’ordre de 5 a 6 %.

Le Burkina Faso contribue activement a la résolution de conflits tant a 1’intérieur qu’a
I’extérieur de la région d’Afrique de 1’Ouest notamment par la médiation de conflits au sein et
en dehors de ladite région et par I’envoi de troupes pour les opérations de maintien de la paix
de I'ONU. En outre, étant donné qu’il abrite le siége de 1’Union Economique et Monétaire
Ouest Africaine (UEMOA) et partage la frontiére de six pays membres de la Communauté
économique des Etats de 1'Afrique de 1'Ouest (CEDEAO), il est escompté qu’il jouera un role
important dans l’intégration économique régionale. Tandis que des pays périphériques sont
confrontés a des facteurs d’instabilité tels que des enlévements et le terrorisme, d’un point de
vue géopolitique, la stabilité du Burkina Faso est trés importante pour la stabilité de toute la

région.

2. Contexte, historique et présentation du projet requis

Ouagadougou, la capitale du Burkina Faso, abrite le si¢ge de 1’Union Economique et
Mon¢étaire Ouest Africaine (UEMOA), et joue un réle de nceud logistique desservant les pays
cotiers tels que la Cote d’Ivoire, le Ghana, le Togo, et les pays enclavés tels que le Niger et le
Mali.



L’aménagement de corridors internationaux reliant le Burkina Faso aux pays possédant une
fagade maritime représente 1’un des facteurs prioritaires de développement pour le Burkina
Faso et la région voisine. Dans ces circonstances, le Japon fournit une aide ciblant le « Plan
directeur stratégique pour le développement des corridors de ’anneau de Croissance de
I’Afrique de 1’Ouest » reliant Ouagadougou aux avant-pays maritimes dans le cadre du
« Développement des 5 corridors de croissance » et de 1« Elaboration de 10 schémas directeurs
stratégiques » lancés a 1’occasion de la TICAD-V.

Ouagadougou voit sa zone urbaine s’agrandir dans un contexte de croissance
démographique, et une rocade circulaire a 2 voies dans chaque sens avait ét¢ aménagée en 1990
a I’extérieur de Ouagadougou afin d’alléger le trafic composé de véhicules de marchandises a
grande capacité traversant le centre de la capitale. Cette infrastructure comprend le long de la
rocade Sud-Est du Boulevard de Tansoba (6,97 km) un port sec (Ouaga inter) qui représente le
point de départ de corridors vers le port de Lomé au Togo, le port de Tema au Ghana, le port
d’Abidjan en Cote d’Ivoire, pour les pays ayant une fagade maritime, et vers le Niger et le Mali,
pour les pays enclavés. D’apres le résultat de 1’étude de recensement de la circulation de 2016,
le débit routier de la rocade en question était de 16 000 véhicules/jour (71 000 véhicules/jour
avec les motocycles), et il est estimé que ce chiffre augmentera a 1’avenir.

Toutefois, cette section ne joue plus suffisamment son role de route de contournement. En
effet, sa couche de surface est endommagée sur toute la longueur, car elle n’a jamais été
entierement rénovée depuis son achévement en 1990, et elle est fréquentée par tous les types de
véhicules, des poids lourds aux deux roues, a la suite de I’augmentation des voitures ordinaires
et des deux roues qui 1’utilisent au quotidien. A I’heure actuelle, la coopération financiére non
remboursable portant sur le « Projet d’amélioration de la rocade Sud-Est du Boulevard de
Tansoba a Ouagadougou » qui couvre la réparation compléte de la route existante et
I’aménagement d’une piste cyclable a fait I’objet d’une requéte de coopération au Japon en
2014.

3. Présentation des résultats de I’étude et contenu du projet

La JICA a envoyé¢ une mission d’étude du 7 février au 29 mars 2016. La mission d’étude
s’est entretenue avec des responsables gouvernementaux du Burkina Faso, et a mis en ccuvre
I’étude sur le terrain dans la région cible du projet. A cette occasion, elle a vérifié la situation
actuelle sur la section cible et la situation le long de la route, ainsi que la situation du
développement sur les sections adjacentes et sur les sections des autres rocades, et a confirmé
la nécessité et 'urgence de 1’amélioration de la section cible de la demande burkinabé.

Outre les travaux au Japon aprés son retour, la mission d’étude s’est rendue au Burkina
Faso du 13 au 20 mai 2017 pour expliquer 1’avant-projet du rapport synoptique de I’étude
préparatoire portant sur les améliorations de la route faisant 1’objet de la demande
conformément au contenu indiqué au Tableau suivant. A la suite de ce travail d’explication, la

mission d’étude a obtenu 1’accord de base du gouvernement burkinabé.



Apercu du plan

Description

Contenu du projet

Sections cibles

Environ 6,97 km, point de départ : fin de I’échangeur Est,
point d’arrivée : extrémité de I’intersection avant 1’échangeur de Ouaga 2000

Vitesse de conception

80 km/heure

Nombre de voies

4 voies (section de la chaussée), 2 voies (piste cyclable)

Largeur de I’emprise

environ 60,0 m

Largeur de chaussée

Voie : 7,0 m x 2, piste cyclable : 3,5 m x 2, accotement : 0,5 m x 2, terre-plein
central : 4,0 m ,
Trottoir : 2,0 m x 2

Intersection

Intersection : 10 endroits

Systéme de contrdle des feux : 10 endroits

Dispositifs de drainage de

la route

Caniveau de drainage : installation du caniveau en U en béton couvrant tout
le linéaire de la route

Ponceau transversal a la route : Ponceau a dalot a 5 endroits

Dispositifs auxiliaires

Bordure, mur de souténement en béton, glissiere de sécurité, feu de
circulation, éclairage routier, panneau de signalisation routiére, signalisation

horizontale, arrét de bus, ouvrage de consolidation des talus

Durée de service de calcul

du revétement

15 ans (référence AASHTO)

Section de

la chaussée /

Couche de surface : béton bitumineux dense (5 cm)
Couche de liaison : béton bitumineux a gros grains (5 cm)
Couche de base : pierre concassée calibrée (0/31,6 mm) (20 cm)

Couche de fondation : agrégat tout-venant de concassage (0/40 mm) (25 cm)

piste
cyclable
Intersection
Type de
revétement

Couche de surface : béton bitumineux modifié¢ (5 cm)
Couche de liaison : béton bitumineux a gros grains (5 cm)
Couche de base : pierre concassée calibrée (0/31,6 mm) (20 cm)

Couche de fondation : agrégat tout-venant de concassage (0/40 mm) (25 cm)

Arrét de bus

Couche de surface : béton bitumineux dense (5 cm)
Couche de liaison : béton bitumineux a gros grains (5 cm)
Couche de base : pierre concassée calibrée (0/31,6 mm) (20 cm)

Couche de fondation : agrégat tout-venant de concassage (0/40 mm) (25 cm)

Trottoir

Couche de surface : béton bitumineux dense (3 cm)

Couche d’assise : agrégat tout-venant de concassage (0/40 mm) (10 cm)

Mesures a prendre pour

les objets faisant obstacle

+ Les tours en acier a moyenne tension, poteaux électriques, affichages
commerciaux sur le sol seront déplacés.

+ Les objets enterrés a proximité de I’extrémité des emprises (électriques,
téléphoniques, services en eau) ne seront pas déplacés. Toutefois, les travaux
de protection (panneau en béton) sont prévus pour ces objets situés a la partie
sous la chaussée de la section des intersections.

* Pour la partie ou les objets installés sous le terrain dans le sens transversal
de la route croisent les caniveaux de drainage, il sera nécessaire de les

réinstaller a une profondeur supérieure a celle des caniveaux de drainage.




4. Durée des travaux du projet

En fonction des résultats de I’étude indiquée précédemment, au cas ou le présent projet
serait effectu¢ avec une aide financi¢re non remboursable du Japon, la durée nécessaire pour la
conception détaillée sera de 10 mois, la durée nécessaire pour les travaux de construction étant

de 35 mois.

5. Evaluation du projet

5.1 Pertinence
Prenant en considération le niveau de réalisation atteint aprés 1’achévement du projet, il est
jugé que la mise en ceuvre du présent Projet en tant que travaux cibles de la coopération par le
biais de 1’aide financiére non remboursable est pertinente du point de vue des critéres suivants.
Dans le plan global, 1’objectif est la promotion du commerce et de I’intégration
¢conomique régionale en poursuivant la participation active aux projets d’infrastructures
qui contribuent a 1’intégration régionale et [’harmonisation vers une structure régionale
commune. Dans le cadre de celui-ci, le renforcement du développement du réseau routier
et I’amélioration de la situation du trafic régional sur les corridors internationaux sont
positionnés en tant que plan de développement du secteur routier en mettant en avant le
principe stratégique relatif a la circulation routiére interurbaine et internationale, et les
réparations sur les troncons cibles de 1’étude occupent une position importante en tant
que route jouant un role dans le transport interrégional des marchandises et en tant que
boulevard circulaire pour la circulation urbaine a Ouagadougou.
Il y a sur le bord des routes des trongons cibles de 1’étude des installations publiques,
telles que des hopitaux, des bureaux municipaux, des écoles, et des musées, ainsi que des
installations commerciales et des zones résidentielles, et la population bénéficiaire du
projet est importante.
Le fait de séparer les véhicules ordinaires et les deux-roues motorisés sur la route cible
de 1’étude, actuellement a circulation mixte, permettrait d’assurer une circulation fluide
ainsi que la sécurité.
En outre, le fait d’améliorer la connectivité le long de la route pourrait contribuer a
améliorer les activités socio-économiques, le développement régional et I’efficacité du
transport des marchandises.
Les réparations des routes existantes ne posent pas de probléme du point de vue des
considérations environnementales et sociales que ce soit des dégradations de
I’environnement ou des réinstallations de résidents découlant de la mise en ceuvre du

projet.



5.2 Efficacité

(1) Evaluation quantitative

Il est estimé que la mise en ceuvre du présent Projet permettrait non seulement d’améliorer
la circulation, en la rendant plus fluide, et la sécurité, mais également d’assurer des effets

directs en améliorant la sécurité¢ des piétons grace a I’aménagement de trottoirs, de routes

secondaires et d’installations connexes.

Les effets quantitatifs attendus de la mise en ceuvre du projet sont indiqués au Tableau
suivant. Les valeurs de référence et les valeurs cibles seront déterminées respectivement en tant

qu’année de référence avant la mise en ceuvre du projet et 1’année cible aprés 1’achévement du

projet.

Effet quantitatif

Indicateurs de performance

Valeurs de référence
(valeurs de calcul en
2016)

Valeurs cibles (2023)
[3 ans aprés
I’achévement du
projet]

Remarques

Moyenne annuelle du trafic
journalier (véhicule/jour)

14 086 (64 568)

36 969 (134 008)

Le chiffre entre
parenthéses inclut
les deux-roues

Amélioration de la vitesse de

de chargement (t/jour)

déplacement moyenne (km/h) 37 44
Moyenne annuelle du ’nombre de 39 062 92 301
passagers (personnes/jour)

Moyenne annuelle de la capacité 4 479 6942

(2) Evaluation qualitative

Les effets qualitatifs de la mise en ceuvre du présent Projet sont les suivants.

La diminution du temps de transit contribuera a la réduction des cofits de transport.

L’augmentation de la capacité de trafic des routes facilitera la circulation urbaine a

Ouagadougou.

Le fait d’assurer la ponctualité des passagers et des marchandises ainsi que la livraison
express améliorera 1’accés a Ouagadougou et contribuera a la revitalisation économique
et sociale du Burkina Faso.

La mise en ceuvre du présent Projet assurera une circulation en sécurité et dans de bonnes

conditions en séparant les véhicules roulant a vitesse normale et les deux-roues.
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TdR : Termes de Référence

TICAD-V : Tokyo International Conference on African Development-V
TVA : Taxe sur la Valeur Ajoutée

UEMOA : Union Economique et Monétaire Ouest Africaire

UICN : Union Internationale pour la Conservation de la Nature
USDA . Département de I’ Agriculture des Etats-Unis

Monnaie courante

US$ : Dollar américain
EUR : Euro
(F.) CFA : Franc CFA
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Chapitre 1. Concept de base du Projet

1-1 Situation actuelle et problématiques du secteur
1-1-1 Situation actuelle de I’administration routiére
1-1-1-1 Organisation et personnel

Le ministére de tutelle du Projet est le ministére des Infrastructures auquel appartient la
« Direction Générale de la Normalisation des Etudes Techniques et du Controle (DGNETC) »,
organisme d’exécution du Projet. Les informations sur le ministére des Infrastructures et les

directions concernées par le Projet sont les suivantes.

(1) Ministére des Infrastructures

Le ministére des Infrastructures, du Désenclavement et des Transports a été créé par
I’ordonnance présidentielle de décembre 2011 et modifié¢ par [’ordonnance présidentielle de
février 2016 qui 1I’a renommé « ministére des Infrastructures ». Il est composé, selon I’ordre
hiérarchique, du ministre et de son cabinet, du secrétaire général, des sections chargées des
politiques, ainsi que de quatre structures opérationnelles : Structures déconcentrées, Structures
centrales, Structures rattachées, Structures de Mi