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Capitulo 5. Revision de los planes de movilidad y logistica de
Centroamérica

5.1 Plan Regional de movilidad y logistica de Centroamérica

5.1.1 Resumen

En la Region se despliegan iniciativas dirigidas a la integracion economica de toda Centroamérica.
Bajo estas circunstancias, en lo relacionado con el sector de logistica, se llevan a cabo proyectos de
integracion aduanera y/o de modernizacion y mejoramiento del sistema de instalaciones fronterizas.
En la ejecucion del presente Estudio, en diciembre de 2016, la “Politica Marco Regional de Movilidad
y Logistica” (PMRML) de Centroamérica ha sido aprobada por el Consejo Sectorial de Ministros de
Transporte de Centroamérica (COMITRAN) y siendo la primera politica regional en dicho sector
desde que se formuld el Estudio Centroamericano de Transporte (ECAT) en 2001, se espera la
implementacion de varios proyectos y planes de inversiones basados en dicha politica. Aparte del
marco de los 6 paises centroamericanos objeto de la Secretaria de Integracidon Econdmica
Centroamericana (SIECA), se encuentran avanzando varios proyectos segun el Proyecto Mesoamérica
que abarca 10 paises, por lo que se espera un vinculo organico de las iniciativas de estas dos
subregiones.

5.1.2 Integracién econéomica

El Consejo de Ministros de Integracion Econémica (en adelante 1lamado COMIECO) viene dirigiendo
los emprendimientos para la integracion econémica de la Region Centroamericana. Segiin  explica
SIECA, el proceso de integracion econdmica centroamericana se logra en 5 etapas: (1) establecimiento
de una zona de libre comercio con la eliminacién de aranceles en la Region, (2) una alianza arancelaria
para una distribucion libre de mercancia y con politicas comerciales exteriores comunes, (3) un
mercado comun donde el hombre, los bienes, los servicios y los capitales se mueven libremente, (4)
una alianza econdémica mediante un mercado comun y una integracion de monedas y (5) una
integracion economica a través de una alianza econdmica y politicas econémicas. Ya se logro la
eliminacion de aranceles en la Region y se estan avanzando varios procesos tales como la
participacion afirmada de Panama en 2012 en la integracion econdmica de SIECA, la concertacion de
un tratado de alianza con la UE, la firma de tratado de libre comercio (TLC), la unificacién de normas,
entre otros. Con la realizacion de estos procesos de integracion econdmica, se estan preparando
atractivos del Mercado centroamericano y un ambiente de negocios. Ahora un 96 % de un total de
3.333 articulos circulan libremente en dicha region®. Como segunda etapa, esta en fase de pruebas
como primer caso modelo en Centroamérica, la unificacion aduanera en el punto fronterizo de Agua
Caliente, entre los paises de Guatemala y Honduras. Entre ambos paises hay acuerdo del marco para
completar la unificacion aduanera en 2007, y ya en 2015 se han integrado fisicamente las funciones de
ambos paises de despacho aduanero (aduanas, control de inmigracién, inspeccidn cuarentena y policia.

5 Los seis items restantes, en cinco paises excepto Panamd, café natural no tostado (tiene arancel) y la cafia de azficar
(limitacion de importacion); café tostado lleva arancel en Costa Rica frente a El Salvador, Guatemala, Honduras y
Nicaragua, por tanto, arancel en transacciones con este producto entre Costa Rica y cualquiera de los paises mencionados;
alcohol etilico de El Salvador se enfrenta a mutua limitacion de importaciones con Honduras y Costa Rica; petroleo,
arancel mutuo entre Honduras y El Salvador; alcoholes destilados, arancel entre Honduras y El Salvador.

-5-1-



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

Hacia la puesta en marcha completa al final de enero de 2017, se estan llevando adelante
progresivamente los preparativos incluyendo el traslado al puesto fronterizo comun construido en el
lado hondurefio con un apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID). Se trata de un apoyo
financiero de 1,5 millones de USD que aprovecha la tecnologia informatica para la integracion del
sistema aduanero.

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio, con base en documentacion de presentacion de
la SIECA, febrero de 2016

Fig. 5.1 Preparativos de la integracion econémica

5.1.3 Estrategia regional para la facilitacion del comercio en Centroamérica y el mejoramiento
de la competitividad (gestion del paso fronterizo)

A fin de poner en practica el acuerdo de la OMC de diciembre de 2013 sobre facilitacion del comercio,
en junio de 2014 los presidentes de los paises miembro de SICA instruyeron a COMIECO formular
estrategias para la mejora de la gestion de fronteras. Siguiendo dichas instrucciones, solicitaron el
apoyo financiero del BID y se inici6 el trabajo en dicha formulacion contando también con apoyo de
la Agencia de los Estados Unidos para el Desarrollo Internacional (USAID). En octubre de 2015 la
estrategia formulada obtuvo la aprobacion de COMIECO. En dicha politica se menciona el
“establecimiento de un modelo regional para la armonia y simplificacion de los tramites fronterizos y
como puntos clave de mejora de gestion de fronteras, se mencionan los sistemas de informacion,
procesos de control, infraestructuras, transparencia de la gestion de fronteras, etc. Como estrategia, se
dan medidas a corto, mediano y largo plazo, las cuales se encuentran en ejecucion.

(1) Acciones a corto plazo: noviembre de 2015 — junio de 2017 (18 meses)

Como acciones a corto plazo, se han determinado las 5 siguientes acciones. A continuacion, se
presentan los problemas supuestos antes las acciones a corto plazo.
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Tabla 5.1 Acciones a corto plazo para la gestion de fronteras

Acciones Objetivo Contenido de propuesta
Envio pronto y previo de Suprimir o agilizar tramites en |Llevar a cabo envio electronico
documentacion de transporte de [puntos de control fronterizo  |[de FAUCA antes de llegada a
carga frontera.
Implementacion de tramite de  |Unificar aduanas de Preparar un solo punto de control
importacion en pais de origen  [importacidon y exportacion en pais de origen, ¢ implementar
(Una sola vez) (Apoyo del BID) |= Simplificar trabajo de eficazmente interfaz con pais de

conductor de vehiculo destino

Sistema electronico de Facilitar y simplificar controles [Sistema por el que un mismo
expedicion y envio de sanitarios servidor Regional expide y envia
certificados fitosanitarios para certificaciones sanitarias.
plantas y certificados de higiene
sanitaria para animales
Registro de informacion de Obtener informacion fiable Control para poder informar en
cantidades de carga por sobre tiempo requerido para  [tiempo real sobre tiempos de
dispositivo de onda inalambrica |paso de frontera tramite en paso fronterizo.
(IRF)
Instalacion de camaras en puntos |Ofrecer a usuarios informacién [Instalacion de camara Web y
de control fronterizo (Apoyo de |visual de transparencia en procesamiento de imagenes
USAID y BID) control de fronteras moviles

Fuente: Estrategia regional para la facilitacion del comercio en Centroamérica y el mejoramiento de la
competitividad (gestion del paso fronterizo)
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Tabla 5.2 Acciones a corto plazo para la gestion de frontera y supuestos problemas

Medida

Contenido detallado

Problemas (estimacion provisional)

Envio pronto y previo
de documentacion de
transporte de carga

+ Por envio de archivo de
FAUCA, se crea archivo de
importacion

* Costumbre de pago de arancel antes de
declaracion, no puede obviarse posibilidad
de enmienda de declaracion y pago en
aduana.

Implementacion de
tramite de
importacion en pais
de origen (Una sola
vez) (Apoyo del BID)

* La interfaz se realiza entre
bases de datos compatibles.

+ Establecer un sistema en que el
pais exportador lleva a cabo la
inspeccion de mercancias, y
envia la informacion al pais de
destino.

+ Carga retenida o en espera en el lado de
exportacion
INecesidad de implementar inspeccion no
varia con situacion actual

* Despacho de funcionarios de aduana (si se
implementa inspeccion conjunta de ambas
aduanas en un mismo sitio, consumo
desmesurado de recursos humanos)

Sistema electronico

de expedicion y envio

de certificados

fitosanitarios para

plantas y certificados

de higiene sanitaria
ara animales

+ Utilizacion de la SIECA como
nodo de envio, desde el cual se
lleva a cabo intercambio de
certificados fitosanitarios y de
higiene sanitaria

* De momento, no se aprecia aparicion de
problemas

Registro de
informacion de
cantidades de carga
por dispositivo de
onda inalambrica
(IRF)

+ Sobre la base de  informacion|
estadistica, se calcula y prevé
tiempo a invertir, recursos
humanos o técnicos a emplear o
consumir, respuesta posible para
infraestructura disponible

* Costo a cargo de consignador o
consignatario de la carga
M¢étodo de instalacion de puertas

Instalacion de
camaras en puntos de
control fronterizo
(Apoyo de USAID y
BID)

+ Primero, en El Salvador, las
imagenes video se transmiten en
directo a través de Web.

* En El Amatilloy La
Hachadura, se controla la
informacion de matricula de

vehiculos

* De momento, no se aprecia aparicion de
problemas

Fuente: Estrategia regional para la facilitacion del comercio en Centroamérica y el mejoramiento de la
competitividad (gestion del paso fronterizo)

Algunos aspectos de este objetivo ya se estan empezando a implementar en algunos sitios como la
informatizacion de declaraciones y solicitudes por el Formulario Aduanero Unico Centroamericano
(en adelante llamado FAUCA). La medida de mejora de fronteras consistente en llevar a cabo los
tramites de importacion en el lugar y momento de la exportacion, es algo ya mencionado antes bajo el
aspecto de unificacion de aduanas, cuya evolucion habra que monitorizar, pero se enfrenta con la gran
dificultad de posibilidad de destino laboral de cualquier funcionario de aduana a trabajar en la aduana
de exportacion de otro pais, pero en cualquier caso siempre se requerird una mejor concertacion en el
trabajo entre funcionarios de distintas aduanas. En cuanto a la introduccion del sistema de
identificacion por radiofrecuencia (IRF), se teme que eso obligue a empresarios de transporte a
sufragar el costo de adquisicion de dispositivos lectores. También debe considerarse la opcion de
trabajar con sello electronico como sucedaneo de lo anterior.
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(2) Acciones a mediano y largo plazo: 2015 — 2020 (6 afios)

Como acciones a mediano y largo plazo estan formulados los siguientes 8 planes de accion. Estas
medidas estan limitadas a las instalaciones terrestres, sin embargo, se menciona la necesidad de
establecer de ahora en adelante sistemas unificados con base en el estandar internacional para los
puertos y aeropuertos.

Tabla 5.3 Acciones a mediano y largo plazo para gestion de fronteras

Adopcion y adecuacion del concepto del modelo de datos comin de la
Adaptacion del Organizacion Mundial de Aduanas (OMA)

estandar internacional |+ Adecuacion del sistema de procesamiento de informacion organizativo

Establecimiento de diferentes indicadores de evaluacion

Estudio sobre la organizacion ejecutora de ventanilla tnica electronica

Estudio minucioso sobre la actualidad y plan del sistema de ventanilla

Sistema de informacion|

bidireccional . .
unica electronica
Gestion de riesgos sobre la aduana, la cuarentena, la migracion y la
Gestion integral de seguridad
riesgos + Notificaciéon conjunta de aduanas de varios paises de los resultados de
la gestion de riesgos arriba mencionada
Introduccion de un sistema de operador econdmico autorizado (OEA)
Formacion de analizado de acuerdo con la norma de OMA
operadores confiables |+ Establecimiento del método de entrenamiento sobre condiciones

necesarias para la autorizacion de OEA, etc.

Adopciodn de los principios sobre la certificacion de higiene y seguridad

basada en las normas o recomendaciones de Codex Alimentarias, la

Organizacion Mundial de Sanidad Animal (OIE) o la Oficina de la

Control de cuarentena Convencion Internacional de Proteccion Fitosanitaria (CIPF)

Analisis sobre tramites de certificacion de higiene y seguridad de

plantas basada en las normas arriba mencionadas que armonizan con la

ventanilla inica electrdnica

Administracion de los tramites sobre las mercancias, unidades de

transporte y conductores

Administracion de los tramites sobre los pasajeros, equipaje, vehiculos

y conductores

Administracion de los tramites sobre el paso de residentes de los

alrededores de la frontera y equipaje

Introduccion de sistema de vigilancia y control

Conservacion del funcionamiento de la infraestructura e instalaciones

viales en la frontera y control del paso

Analisis sobre la capacidad de instalaciones fronterizas, equipamiento Y|

personal

Plan de infraestructura fronteriza funcional y eficaz

Especificacion de las instalaciones fronterizas que satisfacen el nivel de

servicio

Influencia sobre la economia, sociedad y medio ambiente

Plan de desarrollo econdomico y su ejecucion

Fortalecimiento de la seguridad de la frontera

Fuente: Estrategia regional para la facilitacion del comercio en Centroamérica y el mejoramiento de la
competitividad (gestion del paso fronterizo)

Administracion integral|
de tramites

Infraestructura e
instalaciones

Comunidad fronteriza
y seguridad
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5.1.4 Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica (PMRML)

1) Resumen

La “Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica” (PMRML), se esta formulando principalmente
con el apoyo del BID, CEPAL, JICA y AMEXCID la cual queda como definitiva después de que se
incorporen las opiniones presentadas en la consulta ptblica de cada pais, para ser aprobada el 1 de
diciembre de 2016 en COMITRAN. Dicha politica fue elaborada desde el punto de vista de que es
importante establecer los objetivos comunes como bloque econdémico regional, ademas de los
objetivos de las politicas propias de cada pais, tratando de armonizar, sistematizar ¢ unificar a nivel de
politicas entre los paises, y que cada uno de los 6 paises centroamericanos no desarrolle la movilidad y
logistica solo por su propio interés, ahora que el 30 % del volumen del comercio en la Region
corresponde al comercio regional y casi todos los productos de importacion y exportacion pasan por
corredores que atraviesan varios paises. Mediante las deliberaciones mantenidas en las reuniones de
Ministros en los ultimos afios, en el comunicado de la cumbre este tema fue reconocido como el tema
prioritario para la integracion economica regional y a partir de entonces viene progresando el trabajo
de elaboracion de dicha politica.




Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica

Informe Final

Tabla 5.4

Iniciativas a nivel Regional y nacional, tanto en fase de formulacién como en plena

ejecucion

1) Principales programas, planes y proyectos a abordar a nivel Regional

Actividades Regionales

Potencialidad intrinseca de programas, planes,
iniciativas

Plan de conexiodn entre infraestructuras de

transporte y red vial

Acelerar acondicionamiento de Corredor Atlantico

Dar la mayor prioridad a inversiones

Regionales

Plan prioritario de inversiones Regionales

Facilitar las transacciones comerciales y

promover la integraciéon econdémica

Facilitar transacciones comerciales y 5 medidas

estratégicas de competitividad para Centroamérica

Armonizacion de normativa regulatoria y

unificacion de sistemas

Homogeneizar reglamentos de paises y unificar sistemas

en la region

Apoyo y fomento de formatos de

transporte multimodal

Diversificacion de medios de transporte a nivel Regional

Compromiso y garantia de seguridad en

la movilidad

Promocion de programa de garantia de seguridad a nivel

Regional

Uso de plataforma de informacion y

analisis de la movilidad

Monitorizacion de movilidad y logistica a nivel Regional

Flexibilizacion de normativa

anti-calentamiento global, y adaptacion al

cambio climatico

Manual y regulacion de flexibilizacion de normas

anti-calentamiento global (referencias técnicas) —

monitorizacion unificada de riesgos de efecto invernadero

2) Principales programas, planes y proyectos a nivel nacional

Actividades nacionales

Programas, planes e iniciativas a nivel nacional

Elaboracion de plan nacional de
movilidad

Plan nacional para logistica, movilidad, y facilitacion de
transacciones comerciales

Marco institucional y legal

Marco legal —Comision Nacional de Logistica —
Desarrollo de politica nacional de logistica

Ordenamiento de datos

Monitorizacion por parte del pais, Estudio nacional de
movilidad/movilidad

Acondicionamiento preferencial de
infraestructuras y vigilancia de red vial

Cuadro de ejecucion de proyectos prioritarios —
Desarrollo de Modulos de movilidad — Estrategia de
gestion y conservacion del patrimonio vial

Formulacion de plan de infraestructuras
de movilidad

Sistema nacional de plataforma de movilidad

Apoyo a servicios de movilidad y
transporte

Programas de capacitacion — Certificacion de empresas
— Asociacion empresarial del sector movilidad

Movilidad

Plan urbanistico de movilidad integral — Plan maestro

Fuente: PMRML

El resumen de PMRML se presenta en la siguiente pagina. Consta de 9 capitulos (incluyendo
Apéndice) y bajo los 4 principios, indica 4 estrategias y 10 lineamientos generales. Debajo de los
mismos, describe 2 lineamientos intersectoriales (pasajeros y carga) mostrando lineamientos de 6
sectores particulares (despacho aduanero fronterizo, carreteras, ferrocarril, transporte maritimo,




Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

servicio aéreo y movilidad urbana). De acuerdo con dichos lineamientos basicos, en el Apéndice
constan las actividades basicas a 1) nivel regional y a 2) nivel de cada pais.

Caja: Resumen de la PMRML
1. Vision
Centroamérica sera una region mas integrada y competitiva, que moviliza su poblacion y su cadena de
suministros de manera efectiva, que incrementa y diversifica su comercio, que potencia la
complementariedad y la transformacion productiva regional (cadenas de valor), promueve un
desarrollo territorial sostenible, equilibrado y resistente, y mejora la calidad de vida de su poblacion.
2. Marco conceptual
La Politica Marco se construye sobre la base de un marco conceptual que define de manera secuencial:
1) principios; ii) objetivos estratégicos; iii) pilares; iv) lineamientos comunes de politicas sectoriales;
v) areas de desarrollo (regionales, subregionales y nacionales) y los correspondiente Programas,
Planes e Iniciativas que aterricen en acciones las etapas anteriores.
3. Principios de la Politica Marco
1) Independencia: Sin impedir ni exponer al peligro el desarrollo y las iniciativas de cada pais
miembro, se comparten los objetivos de la integracion econdomica regional y se hace evolucionar la
integracion mediante el alineamiento de los objetivos de politicas de cada pais bajo una voluntad firme
y los objetivos propios de la Region.
2) Integracion complementaria : Para obtener un sistema Regional eficaz y competitivo, se promueve la
coordinacion necesaria y la estandarizacion.
3) Integralidad: El gobierno, el pueblo, el Estado y la region aspiran a alcanzar una meta comun en el
aspecto de conocimientos y experiencias y en el aspecto fisico.
4) Sostenibilidad : Bajo una visién de largo plazo, se pretende mejorar la economia, la sociedad y el
medio ambiente, etc.
4. Pilares estratégicos
1) Caracter Regional: Estudiar el sistema logistico de toda la Region Centroamericana bajo un enfoque
Regional.
2) Multi-modal: Realizar un transporte funcional y eficaz donde multiples medios de transporte estan
coordinados e integrados.
3) Cadenas de distribucion integradas: Construir cadenas de distribucion integradas al nivel Regional.
4) Cooperacion Publico — Privada: Alcanzar la meta de la politica mediante la cooperacion publico —
privada
5. Lineamientos generales

1) Reducir los costos y tiempos de operacion de logistica y movilidad

2) Mejorar la disponibilidad y calidad de infraestructura y equipamiento

3) Lograr una integracion modal sostenible

4) Reducir la inseguridad en las operaciones de transporte

5) Reducir las externalidades negativas en el medio ambiente y la sociedad

6) Favorecer la adopcion y uso de herramientas de tecnologia de informaciéon y comunicaciones
(TIC)

7) Asegurar marcos normativos e institucionales integrados y coherentes

8) Incorporar herramientas de planificacion sectorial

9) Promover la capacitacion técnica del talento humano y fortalecimiento institucional

10) Utilizar herramientas de monitoreo y evaluacion estratégica
6. Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica
1) Ejes transversales

i. Ambito productivo y del comercio

ii. Servicios de movilidad de personas
2) Ejes sectoriales

1. Integracién fronteriza

ii. Sector aeronautico

iii. Sector maritimo portuario

-5-8 -




Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

iv. Sector de servicios de infraestructura vial
v. Sector ferroviario
iv. Logistica urbana
7. Procesos, instrumentos y mecanismos de implementacion
8. Bases para la elaboracion del Plan Maestro Regional Indicativo de Movilidad v Logistica

9. Apéndice

2) Revision

La idea y el concepto basico de las presentes politicas regionales constan en el inicio de las mismas.
Se comprende que estan basadas en la fe de que es necesario contar con politicas comunes y propias
de la Region para lograr la integracion econdmica regional estableciendo los objeticos regionales
comunes, promoviendo y haciendo progresar el enlace y la armonia entre los paises de la Region, aun
respetando las politicas y acciones del gobierno de cada pais. A continuacion, se presenta un extracto
de la pagina inicial de dichas politicas.
Con la elaboracién e implementacion de las presentes politicas marco, la Region Centroamericana
promueve la integracion econdmica y mejora la competitividad internacional como mercado, y se
circulan de manera eficaz y efectiva el hombre, los bienes, los servicios y las cadenas de
distribucion logrando el incremento y la diversificacion del comercio, lo que permite un
desarrollo territorial regional sostenible, equilibrado y resistente a desastres y, por ende,
conducir al mejoramiento de la vida de ciudadanos.
El establecimiento de los objetivos y estrategias regionales claras y comunes promueve una
alianza organica y armonia de las politicas sobre la movilidad y logistica del gobierno de cada
pais y ampliando los efectos del desarrollo de acciones implementadas para el logro de los
objetivos a nivel de cada pais, se establece conjuntamente un mecanismo de desarrollo de
movilidad y logistica regional comun.
En PMRML se propone la elaboracion de un plan maestro regional (P/M) de movilidad y logistica
como herramienta para implementar PMRML de ahora en adelante y en dicho P/M, es indispensable
analizar de manera eficiente y compleja una serie de redes de trafico no solamente de las carreteras
troncales sino del ferrocarril, poligonos de movilidad, puertos, etc., desde los lugares de produccién de
mercancia hasta su expedicion conforme a las demandas.
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Tabla 5.5 Estado de avance de los 10 lineamientos generales

Lineamientos generales Estado de avance

Analisis del costo de transporte de mercancias (BID),
Plataforma de informacioén sobre costo y tiempo del
transporte fronterizo (USAID)

Reducir los costos y tiempos de
operacion de logistica y movilidad

Carreteras (RICAM y Corredor Pacifico: BID, puentes:
Mejorar la disponibilidad y calidad de | Yucatan), puertos (ferry de corta distancia: BID), nuevo
infraestructura y equipamiento puerto de Amapala (KOICA), ferrocarril (BID (solamente
estudio), fronteras (BID)

Lograr una integracion modal

. Se desconoce
sostenible

Reducir la inseguridad en las

. BID (solamente estudio)
operaciones de transporte

Reducir las externalidades negativas

. . - Se desconoce
en el medio ambiente y la sociedad

Favorecer la adopcion y uso de
herramientas de tecnologia de
informacién y comunicaciones (TIC)

SIECA TIM (UE), IRF (USAID), escaner para la
inspeccion (BID)

SIECA TIM (UE), integracion aduanera (UE),
elaboracion de normas sobre la construccion de
carreteras, etc. (USAID, JICA)

Asegurar marcos normativos e
institucionales integrados y coherentes

Incorporar herramientas de

: ., . Se desconoce
planificacion sectorial

Promover la capacitacion técnica del

talento humano y fortalecimiento Se desconoce

institucional

Utilizar herramientas de monitoreo y | Plataforma de tiempo y costo necesario para pasar la
evaluacion estratégica frontera (USAID), Observatorio (BID)

Fuente: PMRML y Equipo de Estudio
5.1.5 Proyecto de Integracion y Desarrollo de Mesoamérica

1) Resumen

El “Proyecto de Integracion y Desarrollo de Mesoamérica” (en adelante llamado PM) es un “marco
politico a nivel regional” a nivel de reuniones de los jefes del Estado y Ministros de un total de 10
paises que incluyen México, Colombia, Belice y la Republica Dominicana (ademas de los 6 paises
centroamericanos objeto del presente Estudio) y se trata de una agenda regional en busca de la mejora
de la vida de los habitantes y el desarrollo socioeconomico de la Region. Es un marco para apoyar y
fomentar el desarrollo e integracion regional de una amplia Regién que cuenta con una poblacion de
22 millones de habitantes, una extension de 3,65 millones de km? y un PIB anual de 1.700 millones de
USD.

2) Objetivos

Con el fin de fomentar un desarrollo social sostenible en los 10 paises miembro de la region
Mesoamérica, crear un concepto y apoyar la coordinacion para implementar financiacion, programas,
proyectos y las demas actividades.
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3) Antecedentes del establecimiento

A través de las reuniones de Cumbres de Jefes de Estado y de Gobierno del mecanismo de didlogo y
concertacion de Tuxtla (a partir de 2001) se ha establecido el PPP (Plan Puebla Panama) y con la
Cumbre de Jefes de Estado y de Gobierno de Mesoamérica, celebrada el 28 de junio de 2008, se ha
creado el presente marco como nuevo marco regional.

4) Valores agregados del PM

Segtin los resultados de las encuestas dirigidas a la Secretaria de dicho marco, los valores agregados a
la Region se resumen en los 5 siguientes.

® Marco de didlogo politico: Mediante PM, deliberar y determinar a nivel de altos mandos
gubernamentales los “temas prioritarios a nivel regional” en la Region Mesoamérica.

® Integracion regional: Apoyar actividades en los sectores socioecondmicos en que intervienen dos
0 mas paises a nivel regional.

® Especialidad: Fomentar actividades de desarrollo concretas y especializadas en cada sector.

® Manejo de los “recursos” de desarrollo: Obtener y coordinar recursos de cooperacion de donantes
internacionales, necesarios para implementar proyectos determinados por la Region Mesoamérica
para solucionar temas prioritarios.

® Bienes publicos regionales: Fomentar la produccion y creacion de “bienes publicos regionales”
para beneficiar de forma comtin mas de 2 paises en la Region Mesoamérica.

5) Instituciones contrapartes que brindan apoyo

Para la implementacion de las acciones, existen principales instituciones contrapartes. Se crean GTI
(grupos técnicos regionales entre varias instituciones) y se dan cooperaciones técnicas y financieras.

Principales instituciones contrapartes:

Formadas por BCIE, BID, CAF (Corporacion Andina de Fomento), Comision Econémica para
América Latina y el Caribe (CEPAL), SG-SICA, SIECA, y las demas organizaciones, instituciones y
donantes relacionados.

6) Sectores priorizados (9 sectores)
En dos categorias: economia y sociedad, se ha establecido un total de 9 temas prioritarios regionales.
(Aspecto econdomico)

1. Transporte y trafico (Iniciativa principal: RICAM: Red Internacional de Carreteras
Mesoamericanas)

2. Energia (Iniciativa principal: SIEPAC: Sistema de Transmision Eléctrica Regional de
Centroamérica)

3. Telecomunicaciones (Iniciativa principal: REDCA: Red Centroamericana de Telecomunicaciones)

4. Establecimiento de ambiente de negocios y refuerzo de la competitividad (Iniciativas principales:
TIM: plan de Transito Internacional de Mercancias y 11 programas de mejoramiento del proceso
aduanero fronterizo)

(Aspecto social)
5. Salud (Iniciativa principal: SMSP: Sistema Mesoamericano de Salud Publica)

6. Medio ambiente (Iniciativas principales: EMSA: Estrategia Mesoamericana de Sustentabilidad
Ambiental y CSCMC: Centro de Servicios Climaticos para Mesoamérica y el Caribe)
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7. Gestion de riesgos de desastres (Iniciativa principal: Red Mesoamericana para la Gestion Integral
del Riegos)

8. Vivienda (Iniciativa principal: Programa de desarrollo de viviendas para residentes de bajos
ingresos en Centroamérica

9. Seguridad alimentaria y mejoramiento de la nutricion: Iniciativa principal: Programa Mesoamérica
sin Hambre

En el sector de transporte y trafico, bajo la reunion de Ministros se cre6 la Comision Técnica Regional
de Transporte en Mesoamérica (en adelante llamada CTRT) en la época del Plan Puebla Panama. Son
miembros los representantes de los Ministerios encargados de transporte y trafico de los 10 paises y se
celebran periddicamente reuniones. Como pais presidente y coordinador de este comité técnico
regional, estd nombrado el Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Trafico de Costa Rica.

En torno al sector vial, por muchos afios el BID viene contribuyendo en gran medida al mejoramiento
de la movilidad en Centroamérica. En los tltimos afios, se estan analizando proyectos de ferrocarril y
puertos, sin embargo, no se ha llevado a cabo ninglin plan global que abarque varias modalidades.
Tampoco se ha analizado la interfaz de las demandas entre varias modalidades de trafico.

De ahora en adelante, serd necesario calcular una demanda estimada futura de mercancia de acuerdo
con el actual movimiento de la carga y establecer y reparar las modalidades de trafico adecuadas a la
demanda de carga para cada uno de los principales corredores.
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Tabla 5.6 Principales programas del Proyecto Mesoamérica relacionados con la movilidad de

Centroamérica
Programa Generalidades Sector Donante
. Red vial con recorrido de 13.100 km, planificada para
Red Internacional . o . .
la integracion Regional de Centroamérica. Para una
de Carreteras = BID,
. extension de 3.200 km, se han llevado a cabo | Carreteras ,
Mesoamericanas | . . ., Yucatan
inversiones de ampliacion de ancho de calzada o de
(RICAM) .
nueva construccion total.
Carretera troncal de Centroamérica que une México
Corredor con Panama. Se realizan obras de ampliacion y
Mesoamericano | reparacion, etc. Como costo total del programa se | Carreteras BID
de la Integracion | calculan USD 2.268 millones. Alrededor del 57,1 %
de los fondos necesarios ya se ha asegurado.
Desde 2014, el BCIE colabora financieramente con la
Programa L .
Regional de ampliacion y reforma de puentes fronterizos y en Carreteras BCIE
uentes rutas de carreteras del plan RICAM. El alcance de Yucatan
P esta obra se cifra en USD 160 millones.
Estudio técnico Con la informaciéon sobre instalaciones ferroviarias
sobre viabilidad | existentes y con las propuestas de proyectos
de la red ferroviarios de cada pais, se han escogido 10 | Ferrocarriles | BID
Regional de proyectos principales de rutas ferroviarias. Todavia
ferrocarril no se ha analizado la viabilidad.
. Creacion de herramientas para analizar el costo de
Observatorio o i
. movilidad y de transporte y la construccion de una | .
Mesoamericano . . o Sistema
plataforma de informacion (en el sitio web del BID se | . ‘e BID
de Transporte de . L. . . informatico
, publican datos basicos de longitud de la red vial, etc.
Carga y Logistica ,
de cada pais)
Iniciativa del Gobierno de México para construir una
base de datos de SIG comun para la Region
. Centroamericana. En la actualidad, se encuentra en
Movilidad ., . ., .
f L construccion como plataforma de informacion para | . Gobierno
logistica . . Sistema
. elaborar, evaluar planes y mejorar su monitoreo en | . o de
geo-referencial L ., . informatico .
L Mesoamérica. El proceso de elaboracion consiste en México
de Mesoamérica . . ., . ,
(1) disponer de informacion a nivel de cada pais, (2)
analizar y disponer informaciéon, y (3) formar lo
fisico, no fisico y recursos humanos.
Sistema de base | Una base de datos para medir el avance de la
de datos de integracion regional de la infraestructura de movilidad
indicadores a través del plan mesoamericano de desarrollo Sistemna
relacionados con | integral. Consta de (1) indicadores del plan | . i CEPAL
o . . informatico
la movilidad y mesoamericano de desarrollo integral y (2)
logistica de indicadores de rendimiento.
Centroamérica
Respecto a 49 puertos en la Region Centroamericana,
Transporte se ha estudiado el volumen y ritmo actual de trafico
Maritimo de inter-portuario y las previsiones de futuro, y se | Puertos BID

Corta Distancia

estudia el potencial centroamericano  para
transferencias de contenedores con buques de enlace.

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en la pagina web del PM.
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7) Red internacional de Carreteras Mesoamericanas (RICAM)

a) Resumen

La RICAM es una red vial de 13.100 km planificada para la integracion Regional de Centroamérica y
la parte sur de México. Se han llevado a cabo inversiones de ampliacion de ancho de calzada o de
nueva construccion total en 3.200 km de la red. Ademas, se esta reconstruyendo totalmente el puente
fronterizo sobre el Rio Sixaola con apoyo del Fondo Yucatan, administrado por el BCIE y el Gobierno
de Costa Rica.

b) Beneficios logrados por el programa y temas pendientes

Como resultado de este programa, lo normal seria pensar que la modernizacion de la red vial esta
destinada a desatascar cuellos de botella y facilitar una comunicacion sin impedimentos. Sin embargo,
para manejar el impacto real del cambio, se requiere considerar todos los cambios, resultados y
reacciones en ambos lados de una misma frontera. Por otra parte, es necesario confirmar la demanda

futura y la rentabilidad econdémica en el campo.

Tabla 5.7 Resumen y estado de las inversiones de las carreteras proyectadas de la RICAM

Distrito de Longitud
Nombre del o total de .
construccion . Generalidades de la ruta
corredor (km) recorrido
(km)
Corredor Carretera de 1.745 km de tramos de conexion en la zona)
L 695 1.745  |atlantica de México y Centroamérica, hasta la region de
Atlantico .
Bocas del Toro en Panama.
C(’)rr.edor Carretera de 1.446 km que conecta embarcaciones en el
Turistico del 487 1.446 . , ..
) Caribe, de Cancun al puerto de Trujillo en Honduras.
Caribe
Carreteras que conectan ambas costas ocednicas a través
de 6 rutas diferentes.
Puerto La Union (El Salvador) con Puerto Cortés
(Honduras).
Puerto La Libertad (El Salvador) con Puerto Cortés
Corredor 256 1374 (Honduras).
Interoceanico ’ Puerto de Acajutla (El Salvador) con puertos Santo,
Tomas de Castilla o Barrios (Guatemala).
Puerto Quetzal con Puerto Barrios, o con Puerto Santo
Tomas de Castilla (Guatemala).
Puerto Limo6n con Puerto Moin Caldera (Costa Rica).
Ciudad de Panama con Colén (Panama).
Corredor del 1692 3159 Carretera de 3.159 km que une Puebla en México con la
Pacifico ) ) Ciudad de Panama por el Pacifico.
Ramales y
Conexiones 118 4.255 |Carreteras complementarias que unen ramales entre si.
Complementarias
Total 3.248 11.979

Fuente: Mision del Estudio
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Fuente: Documentacion de la Oficina del PM

Fig. 5.2 Carreteras proyectadas de la RICAM.
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Tabla 5.8 Proyectos de mejoramiento fronterizo en el PM

Costo total Qs Situacion Contenido de
Frontera (USD) recursos actual S S —
(USD)
Yucatan:10 | En mayo de
, Entre Costa . Y .
Rio . . millones. 2015, acuerdo | Vias de acceso y
. Ricay 15 millones . Co . ;
Sixaola . Costa Rica: | sobre disefioy | puente internacional
Panama . .
5 millones. | construccion
Anguiati Bajo Reforma del puente
£ Entre Jo P
. estudio, En
Las Guatemalay | Desconocido ., .
. Fundacion | negociaciones | Reforma del puente
Chinamas | El Salvador Yucatan

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en la pagina web del PM.
8) Corredor Mesoamericano de la Integracion (Corredor del Pacifico)

a) Resumen

El llamado Corredor del Pacifico, acondicionado basicamente con ayuda financiera del BID, es una
carretera troncal que une México con Panama. El PM ha dedicado gran atencién al acondicionamiento,
refuerzo y ampliacién de dicha infraestructura. En dicho empefio, se ha dividido el proyecto en 123
tramos internos de los 6 paises de la Region Centroamericana, se estudié el contenido de mejora o
reforma de cada tramo de acuerdo con la informacion de volumen de trafico por tramo, y dentro de los
tramos se fueron seleccionando prioridades (Informe PACEMOS). Su costo se estima en USD 2.268
millones. Los tramos definidos como prioritarios se han ido ejecutando segin el orden de prioridad, y
se han obtenido los fondos para las obras de construccion para un total del 57,1 % del recorrido total.

b) Beneficios logrados por el programa y temas pendientes

Como se menciond anteriormente sobre la RICAM, los autores de este programa esperan que la
mejora de la red vial en toda Centroamérica resulte en el aumento de la rentabilidad y la
competitividad. Sin embargo, durante la ejecucion de este proyecto sera necesario recolectar datos en
ambos lados de los pasos fronterizos para captar los efectos y resultados reales con el fin de alcanzar
una vision integral del progreso de la region.

Tabla 5.9 Situacion de mejoras en el Corredor del Pacifico

: Longitud | Financiacion Sl walim (61,
AT (km) | (%dekm) | . °™ | Finalizado
ejecucion

México 1.058,5 100 % - 100 %
Guatemala 303 92 % 42 % 14 %
El Salvador 389,3 25% - -
Honduras 137,2 0% - -
Nicaragua 335,2 53 % - 14 %
Costa Rica 520,8 46 % 9% 1%
Panama 487,2 55 % - -
Total 3.244 57,1 % 7,1 % 18,7 %

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en la pagina web del PM.
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Tabla 5.10 Tramos de mayor prioridad en obras de mejora del Corredor del Pacifico.

Orden de | Nombre

; 1) 2)
prioridad |del tramo Pais TIER™ | VPN Tramo

1 CR1 Costa Rica | 23,51 %| 1,11|Pefias Blancas-La Cruz-Potrerillos -Liberia

5 HN2 Honduras | 22,05 %| 128 Salamar -Limite departamental - Santa Elena

-Choluteca

Empalme Grajinan -Rivas- Empalme La
Virgen-Pefias Blancas (NI)

Emp. Nejapa-Km 10,5 Carretera Sur - Km
10,5 Carretera Sur-Entrada Incae - El
Crucero-Las Esquinas - Diriamba -Jinotepe—
Empalme-Grajinan

Frontera Guatemala -Desvio Guaymango -

3 NICS5 | Nicaragua | 21,41 %| 0,97

4 NIC4 | Nicaragua | 18,96 %| 0,64

0,
5 ES1 |El Salvador| 18,23 % O’SOSanta Isabel Ishuatén
6 NIC3 | Nicaragua | 15,73 %| 0,29[Empalme Izapa -Emp. Pto. Sandino
7 ES2  |El Salvador| 15,13 % 0’28Ernp. Pto. Sandino-Emp, Santa Rita - Villa

del Carmen-Emp. Nejapa
Palmar Norte-Chacarita - Rio Esquinas-Rio
Claro - Caracol-Ciudad Neily --Paso Canoas

Fuente: Adecuacion, Mantenimiento y Operacion de Tramos Viales del Corredor del Pacifico de La
RICAM (RG-T744) Estudios Técnicos Preparatorios, Elaborado por el Equipo de Estudio 2011.

Nota 1): Tasa Interna de Rendimiento Econdémico
Nota 2): Valor presente neto

8 CRS | CostaRica | 13,25% 0,10

9) Programa Regional de puentes

Desde 2014, el BCIE colabora financieramente con la ampliacién y remodelacion de puentes
fronterizos y en las rutas de carreteras de la RICAM. El alcance de esta obra es de USD 160 millones,
pero no esta claro en qué lugares.

10) Estudio técnico sobre viabilidad de una red Regional de ferrocarriles

a) Resumen

Se esta llevando a cabo un estudio sobre la posibilidad de acondicionamiento de la red ferroviaria en
Centroamérica con financiamiento del BID. Se escogieron 10 proyectos de rutas ferroviarias
principales con base en informacion sobre las instalaciones ferroviarias existentes y con las propuestas
de nuevos proyectos ferroviarios de cada pais.

Aun no se han analizado la demanda, el costo de la rehabilitacion y la viabilidad operativa. Con
respecto al costo del transporte por ferrocarril, se estan estudiando diversos esquemas de negocio que
fijen el volumen de carga necesario para cada caso. Como resultado de este estudio, se ha llegado a la
conclusion de que en distancias de unos 500 km no se pueden compensar los costos de transporte si no
hay una demanda de carga de unas 195.000 toneladas, aun si se separan los costos de infraestructura
de los de operacion.

b) Beneficios logrados por el programa y temas pendientes

Para estudiar la viabilidad de negocio de cada una de las intervenciones propuestas, es necesario
precisar la demanda y el costo bésico. Para calcular el costo, son necesarios los datos de inventario de
las instalaciones existentes y el uso de terrenos de lineas cerradas, entre otros.
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Tabla 5.11 Rutas objeto de proyectos ferroviarios

D | Pais | Tramo objeto
Tres paises del norte (Guatemala, El Salvador, Honduras)
1 Guatemala-México Tectn Uman II Puerto seco
2 Guatemala-México Tecun Uman - Escuintla
3 Guatemala Puerto Quetza! — Ciudad de Quatemala, Puerto Santo
Tomas de Castilla — Puerto Barrios
4 Guatemala-El Salvador Escuintla - Puerto de Acajutla - San Salvador
5 Guatemala-Honduras Entre Rios - Puerto Cortés - San Pedro Sula
6 Guatemala-El Salvador | Zacapa — La Ermita / Anguiati - San Salvador
7 El Salvador Puerto La Uniéon — Aeropuerto — San Salvador
Corredor Interoceanico
8 El Salvador-Honduras Puerto La Unién — San Pedro Sula — Puerto Cortés
9 Honduras Puerto Amapala — Puerto Castilla
Ruta de acceso de Nicaragua al Océano Pacifico
10 | Costa Rica (Nicaragua) | La Cruz — Muelle San Carlos — Puerto Limén

Fuente: Situacion actual de los sistemas ferroviarios como parte de los proyectos de Integracion Mesoamérica
11) OBSERVATORIO de transporte de carga y logistica en Mesoamérica

a) Resumen

Con la asistencia del BID, se esta haciendo un ordenamiento del sistema de informacion relativa a la
movilidad y logistica en la regidon mesoamericana y se estd intercambiando informacion mediante la
colaboracion entre el sector publico y el sector privado. El observatorio es un proyecto conceptual que
muestra un mecanismo de monitoreo continuo de informacion sobre la movilidad en Centroamérica y
bajo el que se lleva a cabo la construccion de bases de datos concretas y/o el desarrollo de
herramientas para apoyar el analisis, etc. a través de contratos individuales. La empresa Georgia Tech
ha sido contratada para este proyecto y actualmente unos 14 profesionales subcontratados realizan el
trabajo del proyecto junto con el trabajo encargado por el gobierno panamefio. Como existe una red de
intelectuales de Mesoamérica, se agrega personal segun el proyecto.

b) Objetivos

*  Ordenamiento de sistema de informacion relativa a la movilidad y logistica en la region
mesoamericana.

*  Mejoramiento de la calidad de la informacioén necesaria para usuarios y proveedores bajo la
colaboracién publico-privada (a través de la observacion periddica de la situacion de la movilidad
y los indices de referencia).

Ejecucion a tiempo de recoleccion y analisis de informacidn, y reduccion de diferencias de
procedimiento entre paises.

+  Creacion de un mecanismo mesoamericano de movilidad y logistica que contribuya eficazmente a
la integracion economica de la region.

¢) Componentes

1. Ordenamiento de los informes anuales de estadisticas.

2. Analisis sobre corredores de logistica.

3. Encuestas sobre la logistica de carga, el volumen de trafico y la seguridad.
4

Analisis del costo de logistica.
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5. Renovacion del “almacén” de informacion logistica de Mesoamérica.
6. Desarrollo de una base de datos en la pagina web del BID.
7. Apoyo para la instalacion del “observatorio” en cada pais, asi como para la integracion Regional.

Entre estos componentes se describiran los detalles de 1 y 2, que en este momento estan progresando.

d) Ordenamiento de los informes anuales de estadisticas

Los indicadores estadisticos basicos de transporte de carga y logistica (longitud de la red vial de cada
pais y volumen de comercio entre los paises, etc.) se renuevan periddicamente. La empresa Georgia
Tech Panama se encarga de 10 paises. El BID hace solicitudes especificas y resume los datos en su
oficina principal sobre los demés paises.  (http://logisticsportal.iadb.org/data/)

Se ha propuesto crear un sistema de integracion regional basado en la recopilacion de informacion y
datos a nivel de cada pais, mediante los puntos focales establecidos en cada pais miembro para el
observatorio. No obstante, el nivel de atencion y la frecuencia de renovacién varian segun los paises,
lo que constituye un problema en que no siempre se logra renovar periddica y suficientemente la
informacién y datos de la Region en general.

Fuente: Sitio web de BID

Fig. 5.3 Pigina web del informe anual de estadisticas

e) Analisis del costo de movilidad

Se contactaron 500 empresas de transporte de los 10 paises mesoamericanos, de las cuales 48 han sido
entrevistadas por Georgia Tech, que es la empresa encargada de realizar un estudio sobre el costo de la
logistica de cada pais. Los presidentes de las asociaciones de transportistas de los paises objeto son
empresas relativamente grandes, por lo que se descartaron para la entrevista y principalmente se
seleccionaron transportistas autonomos. El método de realizacion de la entrevista y los resultados se
publicaran en el sitio web del BID. Los futuros proyectos y la renovacion de datos, etc. dependen del
presupuesto del BID.

f) Estudio analitico de los corredores de logistica

Se desarrollo un software con el cual se puede calcular el tiempo total de transporte y/o el costo, al
indicar el usuario, el punto de partida y el de llegada de mercancias de Centroamérica (Herramienta de
Andlisis de Rendimiento del Corredor; HARC).
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Sin embargo, es necesario que los usuarios introduzcan el tiempo y el costo real requerido para el
transporte, teniendo que recoger los datos a través de las empresas de transporte, etc. Se trata de un
software exclusivamente para analisis. La licencia de uso es propiedad del BID. La herramienta
también se utiliza en el entrenamiento dirigido a los miembros de la Comision Técnica Regional de
Transportes de Mesoamérica (CTRT).

Fuente : Introduccién del modelo HARC
Fig. 5.4 Navegador de HARC

g) Beneficios logrados por el programa y temas pendientes

Los informes anuales de estadisticas que forman parte de los resultados logrados de este programa
pueden consultarse en la pagina web del BID. En adelante, se necesitara una buena coordinacion entre
SIECA y la oficina del PM, sin importar quién sea el responsable de actualizar la informacion.
Ademas, con este sistema de informacion como base y punto de partida para formular el Plan Maestro
de Movilidad y Logistica de Centroamérica y monitorear el estado de avance, se necesitara ir
completando el sistema con informacion mas detallada para cada punto geografico de la red.

12) Sistema de Informacion Geo-referencial (SIG) sobre la movilidad y logistica de Mesoamérica

Es un emprendimiento del gobierno de México para apoyar el establecimiento de una base de datos de
SIG comun en la Region Centroamericana. Actualmente se encuentra en la etapa de establecimiento
como plataforma de informacién para la elaboracion y evaluacion de proyectos en Mesoamérica y el
mejoramiento de su monitoreo. El proceso de elaboracion se esta implementando siguiendo el flujo de;
(1) disponer de informacion a nivel de cada pais, (2) analizar y disponer de informacion, y (3) formar
lo fisico, lo no fisico y los recursos humanos.

En cuanto a la movilidad y logistica, se ha planeado recopilar datos de SIG de carreteras, aeropuertos,
puertos y ferrocarril, siendo primera la disposicion de datos viales de manera prioritaria. En el presente
Estudio fueron realizadas encuestas a los 6 paises centroamericanos y segun los resultados, cada pais
esta preparando sus propios datos de SIG existentes para ofrecerlos al gobierno de México.

13) Sistema de bases de datos de indicadores referentes a la movilidad y logistica de
Centroamérica

a) Resumen

Es un sistema de bases de datos para medir el nivel de integracion regional en el aspecto de la
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infraestructura de movilidad a través del plan mesoamericano de desarrollo integral. Tiene 10 paises
mesoamericanos como objeto y se estd implementando con apoyo de CEPAL. Tiene por objetivo
proporcionar materiales para determinar los efectos de los proyectos y las inversiones adicionales
necesarias, monitoreando periddicamente el nivel de avance de los proyectos de infraestructura de
movilidad en el plan mesoamericano de desarrollo integral y sus efectos.

b) Componentes

Consta de dos componentes: (1) indicadores de administracion del plan mesoamericano de desarrollo
integral y (2) indicadores del rendimiento. Los indicadores de administracion referidos en (1) resumen
principalmente el estado de la ejecucion del presupuesto sobre la infraestructura de movilidad.
Mientras que los indicadores del rendimiento estan compuestos de indicadores de calidad de
infraestructura de movilidad, que son indices sectoriales convertidos segiin los resultados de las
encuestas a compaiias de movilidad, y de indicadores de infraestructura y servicios de movilidad,
conformados por informacion basica como la extension de carreteras.

Tabla 5.12 Indicadores relacionados con la movilidad y logistica de Centroamérica

Indicadores de administracion de la movilidad en el
lan mesoamericano de desarrollo integral

Proporcion del presupuesto relacionado con la infraestructura de movilidad en el
resupuesto general del plan mesoamericano de desarrollo integral

Avance de las inversiones relacionadas con la infraestructura de movilidad USD

Indicadores del rendimiento

Indicadores de calidad de infraestructura de movilidad

Fuente de datos Unidad

USD

Indicadores de infraestructura vial -
Indicadores de infraestructura ferroviaria indices convertidos segin los -
Indicadores de infraestructura portuaria resultados de las encuestas de| -
Indicadores de infraestructura de aeropuertos |CEPAL a compafiias de movilidad -
Indicadores de infraestructura de movilidad -
Indicadores de infraestructura y servicios de movilidad
Extension de carreteras Km
Extension de carreteras pavimentadas Km
Extension de ferrocarril Km
No. de pasajeros ferroviarios Personas
Cantidad de carga ferroviaria Segun informacion proporcionada/Tonelada
Cantidad de carga maritima por cada pais Tonelada
Cantidad de carga maritima (contenedores) TEUs
No. de pasajeros aéreos Personas
Cantidad de carga aérea Tonelada
Mortalidad por accidentes de trafico vial %

Fuente: Elaborado por la Mision del Estudio segin “Observatorios Logisticos ¢ indicadores de integracion
regional: Proyectos Mesoamérica (2015: CEPAL)”

a) Significado y problemas de la base de datos

La presente base de datos que unifica el avance del plan mesoamericano de desarrollo integral, es
sumamente util en la comprension del avance del plan. Por otra parte, para cada indicador se da sélo
un indicador a nivel de pais y no estan determinados los indicadores por zona en un pais. Para tener
conocimiento de los problemas de la movilidad y logistica, es indispensable una evaluacion detallada a
nivel zonal.

-5-21 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

14) Transporte maritimo de corta distancia (TMCD)

a) Resumen

Respecto al emprendimiento para el plan mesoamericano de desarrollo integral, en la Declaracion de
Villahermosa adoptada en la X Cumbre de Jefes de Estado y de Gobierno del Mecanismo de Didlogo
y Concertacion, celebrada en junio de 2008, fueron incorporados temas acerca de la iniciativa para el
desarrollo de transporte maritimo de corta distancia. En la XI Cumbre del siguiente afio 2009, fue
acordada la ejecucion del “pronostico y estudio de factibilidad de infraestructura y servicios portuarios
necesarios para implementar el transporte maritimo de corta distancia”. Se ha determinado que dicho
proyecto sera ejecutado con el apoyo de COCATRAM, bajo la coordinacion de Panama.

El estudio de factibilidad fue ejecutado con un presupuesto de 1,25 millones de USD (de los cuales 1
millon de USD corresponde al recurso de BID) y en 2013 fue elaborado el informe de Estudio de
Factibilidad del Desarrollo del “Transporte Maritimo de Corta Distancia” (TMCD) en Mesoamérica,
Panama, junio de 2013. El informe consta de 4 libros que corresponden a 4 sectores respectivamente:
Estudio del Comercio en el Area de Influencia, Potenciales Lineas de TMCD en Mesoamérica, Disefio
Institucional y Modelo de Gestion y Analisis de Factibilidades Portuarias.

Conforme a los resultados de dicho estudio, se organiz6 un taller de trabajo y los materiales de
presentacion al respecto (Estudio de Factibilidad del Desarrollo del Transporte Maritimo de Corta
Distancia en Mesoamérica, Presentacion de Informe Final (Version Final) Panama, Junio de 2013,
INECON, Ingenieros y Economistas Consultores S.A.) indican en su conclusion final, la presencia de
mercados relacionados con la ejecucion del proyecto, el comienzo en la costa Pacifica y el
consiguiente desarrollo en el Caribe, una implementacion deseable segun el marco institucional del
Proyecto Mesoamérica, la no inversion portuaria adicional para los servicios de TMCD vy la
elaboracion de plan de acciones.

En el taller de trabajo organizado en 2015 se hizo una presentacion sobre el fondo de TMCD, el
estudio de factibilidad, la creacion de consenso de las partes interesadas, el plan de acciones, etc. Las
partes involucradas en TMCD en el sector publico son autoridades maritimas y portuarias, aduanas,
Ministerio de Salud, Ministerio de Agricultura, Ministerio de Transporte, Ministerio de Comercio,
Administrador de zonas de libre comercio y sus organizaciones, y en el sector privado, los prestadores
de servicio tales como las compafiias navieras, agencias maritimas, compaiias de movilidad y
transportistas terrestres, los clientes tales como los exportadores, importadores, productores, camaras
de comercio e industria y asociaciones de negocios, y en el puerto, los operadores de terminal.
Ademas, organizaciones internacionales como BID, CEPAL, USAID, Proyecto Mesoamérica y una
amplia gama de instituciones participantes.
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Fuente: Estudio de Factibilidad del Desarrollo del Transporte Maritimo de Corta Distancia en
Mesoamérica, Presentacion de Informe Final (Version Final) Panama, junio de 2013, INECON,
Ingenieros y Economistas Consultores S.A

Fig. 5.5 Paises y puertos objeto del TMCD

b) Plan de accién regional

El plan de accion regional propuesto en el taller de trabajo cuenta un total de 32 items en 5 categorias
dentro del alcance del transporte maritimo, el sector portuario, los tramites, el transporte terrestre, la
integraciéon mesoamericana y el proyecto de desarrollo. A cada uno de los items se indica una
institucion responsable, junto con los periodos meta a corto plazo (8 meses), a mediano plazo (16
meses), o a largo plazo (24 meses). Sobre el TMCD, se puede decir que, con una amplia participacion
de las partes involucradas, se estan llevando adelante de manera programada los emprendimientos para
su realizacion, tratando de crear un acuerdo.
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Tabla 5.13 Plan de acciones regionales de Mesoamérica para el desarrollo de los objetivos del
TMCD (1/2)

Plan de acciones regionales de Mesoamérica para el desarrollo de los objetivos del TMCD
TMCD crea condiciones de transporte mas seguras y eficientes que el transporte terrestre.

Transporte maritimo

Establecimiento del TMCD en el mercado mesoamericano

1. Buena acogida, fomento y promocion de propuestas de
empresas navieras interesadas en TMCD en la costa Pacifica con
buques multipropdsito

Gobierno

2. Establecimiento de servicio periddico de 2 buques semanales

3. Establecimiento de un servicio conjunto de carga de TMCD

4. Proporcion de envio consolidado de toda la carga de TMCD

Transportistas y

. . agentes expedidores
incluyendo la refrigerada & p Al corto
5. Transporte bajo un contrato tinico de transporte plazo
. . Gobierno
6. Foro para el fomento de establecimiento de relaciones con N
. transportistas,
consignadores .
puertos y usuarlios
7. Analisis y fomento de resultados del estudio por USAID AMP,
COCATRAM
Sector portuario
Administracion portuaria y fomento de la disponibilidad institucional del gobierno para la
navegacion de buques y la manipulacion de mercancia para un TMCD rapido y eficiente
8. Asegurar la disponibilidad de atracaderos reservados para
TMCD
— - - Puertos
9. Construccion de muelles y patios exclusivos de buques de
TMCD y su carga
. L, . . Ad i i0
10. Coherencia y estandarizacion del horario operativo de la uand, mspeccion
. .7 N de plantas,
aduana, inspeccion de plantas e instituciones gubernamentales en | . . . A corto
instituciones de
los puertos plazo
cuarentena
11. Establecimiento de incentivos especiales temporales para
Puertos
promover TMCD
12. Verificacion unica de documentos por todas las instituciones
involucradas y establecimiento de inspeccion de mercancia
simultdnea y coordinada
13. Establecimiento de un despacho unificado por instituciones | Aduana, inspeccion
gubernamentales de los tramites de exportacion e importacion | de plantas,
durante las 24 horas y 7 dias/ semana. instituciones de A
14. Planeamiento para eliminar la facultad discrecional de los | cuarentena mediano
oficiales aduaneros e inspectores de plantas y su implementacion plazo
15. Nombramiento de un representante en la ausencia del
responsable, para reducir el tiempo de permanencia en el puerto
16. Ratificacion y ejecucion del convenio FAL6S incluyendo una A lareo
plataforma  electronica  conectada  con  instituciones &
L plazo
gubernamentales de Mesoamérica Direccion maritima
17. Activacion de comité facilitador del Estado y Region para A corto
coordinar instituciones gubernamentales, empresas privadas y lazo
autoridades portuarias P
18. Creacion de un mecanismo regional mesoamericano para , A largo
. L . Secretaria de PM
coordinar las instituciones gubernamentales en la Region plazo
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Tabla 5.13 Plan de acciones regionales de Mesoamérica para el desarrollo de los objetivos del

TMCD (2/2)

19. Establecimiento de un sistema de analisis de riesgos del

. o Aduana
comercio maritimo en los puertos

. . . Puerto e
20. Desarrollo de un mecanismo que permita una entrada y salida instituciones A corto
rapida de mercancia de los puertos plazo
gubernamentales

Tramites

Establecer los tramites portuarios racionalizados y simplificados para un uso portuario rapido y

eficiente de buques y mercancia

(Establecer un proceso eficiente de despacho aduanero sin documentos en papel y los tramites

simplificados y estandarizados)

21. Tramites especiales para los manifiestos preliminares de Instituciones A corto
carga de TMCD gubernamentales plazo
. . A
22. Crear una ventanilla inica de comercio integrado Secretaria de PM mediano
mesoamericano
plazo
23. Implementacion de propuestas de TIM para el transporte Zgg:ﬁgi}de PM, A corto
maritimo de TMCD COCATRAM plazo
24. Estandarizacion de un intercambio preciso y rapido de Secretaria de PM y A .
. . . . . . ., o mediano
informacion electronica a nivel de Mesoamérica Direccidon maritima plazo
25. Establecmn-ento de reglas unl.f}cadas para el desarrollo de Secretaria de PM A largo
transporte multi-modal en la Region plazo
Transporte terrestre
Optimizacion de la eficacia y la seguridad del transporte vial
26. Calibracion de basculas y establecimiento de uso transparente Ministerio de A corto
transporte, plazo
27. Establecimiento de procedimiento de control de peso y Ministerio de obras | A largo
dimensiones eficiente y transparente publicas e plazo
. . instituciones A largo
28. Limite de peso unificado en las carretas de Mesoamérica competentes de 1
transporte terrestre plazo
29. Mejoramiento del nivel de seguridad en las vias de acceso a Ministerio de A corto
los puertos Seguridad y Policia | plazo
Integracion mesoamericana y proyecto de desarrollo
Fomento e integracion del comercio maritimo en Mesoamérica
30. Integracion de aranceles de mercancia de TMCD a nivel de Secretaria de PM, A largo
Centroamérica/Mesoamérica aduana, institucion | plazo
31. Unificacion de aranceles y los criterios de inspeccion de de inspeccion de A largo
plantas en subregiones y regiones de Mesoamérica plantas, plazo
32. Desarrollo e implementacion de TMCD para ampliar el A corto
comercio regional junto con la creacion de una ventanilla inica Gobierno plazo

del comercio y declaracion de beneficio publico en Mesoamérica

Nota: Las expresiones de cada item son descripciones simplificadas de los materiales citados.

Fuente: Plan de Accion Regional producto de los Talleres para la Generaciéon de Consenso Publico/Privado para
la Implementacion del Transporte Maritimo de Corta Distancia en Mesoamérica (TMCD) Propuesta,

Mesoamérica 14 de mayo de 2015
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5.1.6 ECAT

(1) Nombre del estudio

ECAT o “Estudio Centroamericano de Transporte” consiste principalmente en la formulacion de
planes para la red vial y servicios de transporte en toda Centroamérica.

(2) Fecha del primer estudio
El primer estudio se llevo a cabo entre 1964 y 1965.

(3) Fecha del segundo estudio
El segundo estudio se llevo a cabo entre 1974 y 1976.

(4) Estudio del aiio 1999

Con base en un estudio del estado del trafico del afio 1999, bajo el liderazgo de la SIECA y con
BCEOM (Sociedad Francesa de Ingenieria) como consultora contratada, se llevo a cabo el estudio y
definicion de un nuevo plan, y se publico el informe del mismo en 2001.

(5) Areas objeto del estudio en 1999

En ese momento, los paises objeto del estudio eran 5: Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua y
Costa Rica. Ademas, por su cercania y vecindad, México y Panam4 se incluyeron como apéndices.

(6) Ejecucion del estudio de trafico

Se trabajo con base en una encuesta origen-destino (OD) y con un estudio de volumen de transito. El
estudio se llevo a cabo con base en una encuesta OD en los paises de Guatemala, Honduras, El
Salvador y Costa Rica. En Nicaragua, se esta utilizando la planificacion de transporte resultado del
estudio en todo el pais.

(7) Sistema zonal

Como sistema zonal, se definieron 39 zonas intrarregionales, 3 zonas de transporte terrestre, y 21
zonas portuarias con conexion exterior.

(8) Método de estimacion de la tabla OD correspondiente a la actualidad

Con base en el resultado de la encuesta, se elabord un cuadro de OD con estimaciones por clase de
vehiculo (turismo, autobus, y camidén) con datos de los movimientos entre paises
(importacion/exportacion). A esto se agregd la informacion de puertos con enlace exterior, lo que
modifica o complementa la estimacion inicial de origen/destino, y se obtiene una tabla VTOD mas
precisa, desglosada por clases de vehiculo.

(9) Proyeccion de la demanda

Para transporte de pasajeros, las estimaciones de demanda futura se hacen a partir de parametros
actuales, como poblacién y PIB. Para el transporte de carga, la estimacion de demanda se hace
primero a partir de la proyeccion de trafico de viajeros, y luego se aplican las variantes aplicables
segun la importancia de las vias de transito en la zona, nimero de instalaciones de maquila, etc. Los
incrementos en esos casos suelen ser de un 0,5 %.

Ademas de lo expuesto, se calculan y estiman los volimenes de trafico con zonas extra-Regionales y
los de trafico portuario segin procedencia y destino por aparte. En cuanto a volimenes de trafico
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portuario, se fija el porcentaje de participacion de la modalidad de trafico en el total y a partir de ahi,
se estima la futura demanda para transporte por carretera.

Tabla 5.14 Tasa de crecimiento de demanda para trafico de pasajeros y carga

Tasa de crecimiento promedio anual Tasa de crecimiento promedio
, en demanda de transporte de viajeros | anual en demanda de transporte de
Pais 0 o
%) carga (%)
2000-2010 2010-2020 2000-2010 2010-2020
Guatemala 8,3 6,0 6,9 5,1
Honduras 9.9 6,5 5,9 3,9
El Salvador 9,0 5.5 3,6 33
Nicaragua 9,0 5,5 5,4 5,0
Costa Rica 9,0 5,5 6,6 5,5
Promedio 8,9 5.9 6,1 4,7
ponderado

Fuente: ECAT 2001 (Sacado de Tablas 2.1y 2.2)

(10) Fijacion de posibles alternativas a la red vial actual

Al estudiar el futuro de la red vial, las estructuras troncales y reticulares basicas se concluye que éstas
seguiran dependiendo de los Corredores del Pacifico, carretera Panamericana, y los Corredores
Interocednicos. Para completar la red basica, se han venido preparando varias propuestas de posibles
alternativas donde la red vial se completa con otras interconexiones. De hecho, se han venido
estudiando 3 tipos de alternativas.

-5-27 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

Fuente: ECAT2001
Fig. 5.6 Sistema de Zonas
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Fuente: ECAT2001
Fig. 5.7 Propuesta de ECAT como alternativa para la red vial
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Fuente: ECAT2001

Fig.5.8 Proyectos prioritarios

-5-30 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

Para las distintas subredes viales, se intenta prever la demanda de crecimiento del trafico terrestre, el
volumen de transito a estimar por tramo vial o zona, y formular en cada caso la relacion economica
costo/rendimiento. Precisamente, en la actualidad se esta adoptando la alternativa 3 por sus ventajas en
el parametro de estimacion de costo/rendimiento.

Por otra parte, la alternativa 3 de la red vial incluye una gran cantidad de proyectos, los que se han
clasificado en grupos con un orden de prioridad para su ejecucion. Ademas, existen posibilidades de
otorgar concesiones del tramo vial y su gestion a operadores privados. Se realizaran los estudios de
factibilidad financiera una vez seleccionados dichos tramos.

Tabla 5.15 Proyectos prioritarios

Costo RPA Afio de
Paquete Ubicacion (Millones Entrada en | Nota
USD) G 2010 Servicio
111 Sur de Guatemala y El Salvador 187.,4 108,5 % 2000 10
\Y Noroeste de Honduras 398,1 94,8 % 2000 10
v El Salvador 415 70,1 % 2000 | 10
X Noroeste de San José en Costa Rica 758,1 48,4 % 2000 10
XI Este y sur de San José en Costa Rica 876,1 51,4 % 2002 9
I Oeste de Guatemala 580,9 52,8 % 2003 8
VII Norte de Tegucigalpa en Honduras 850,8 41,4 % 2004 7
VI Sur de Tegucigalpa en Honduras 481.,5 36,3 % 2005 6
11 Este de Guatemala y noroeste de 1195,4 30,1 % 2005 6
Honduras
VIIla Norte y noroeste de Managua en 315,7 17,7 % 2008 3
Nicaragua
IX Sur y este de Managua en Nicaragua 2527 15,7 % 2009 2
VIII Noreste de Managua en Nicaragua 491,8 13,0 % 2010 1

Fuente: ECAT2011

an

ECAT fue un plan maestro del trafico terrestre en cinco paises de Centroamérica que se centra en la
red vial. En 1999, se llevaron a cabo encuestas OD y un estudio de volumenes de transito, pero desde
entonces han transcurrido 17 aflos, y es muy posible que durante ese tiempo los patrones y valores OD
hayan variado. En consecuencia, es necesario estudiar los valores actuales OD y actualizar los
desgloses y tendencias.

Comentarios sobre el enfoque de ECAT

Para estimar las proyecciones de la demanda de trafico en las 39 zonas de andlisis sefialadas, se
utilizan las estimaciones de la demanda futura de transporte de pasajeros, aplicando variantes segiin
poblacion, PIB y otros pardmetros similares. Con esto se llega a una estimacion de crecimiento general
de la demanda de una zona dentro de una divisiéon en cinco subgrupos y se aplica una tasa de
crecimiento para cada zona.

Por ejemplo, en cuanto a la carga de exportacion, la mercancia debe trasladarse inicialmente desde el
sitio de produccion a algin HUB de carga y movilidad. Luego se transporta hacia destinos
intrarregionales o hacia algun paso fronterizo, puerto o aeropuerto con conexiones internacionales en
el caso de las exportaciones, pero siempre una buena parte del recorrido es por carretera. Lo mismo
ocurre con las importaciones en direccion inversa. Los pasos fronterizos y corredores troncales son
buenos puntos de observacion y monitoreo para predecir la demanda futura.

En logistica, la manipulacion y gestion de la carga varian segun la clase de producto. Por ello
cualquier plan de mejora de sistemas de movilidad debera tomar en cuenta los destinos.
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La manipulacion de carga de importaciones y exportaciones normalmente tiene que pasar por
instalaciones portuarias, pero no todos los puertos estdn igualmente preparados para manejar las
diferentes clases de productos. Por ejemplo, existen productos a granel, otros que requieren de
medidas de seguridad, o que solo pueden transportarse en contenedor.

En Centroamérica el ferrocarril ya no es ampliamente utilizado, aunque es el medio de transporte mas
indicado para acarrear materiales pesados, como hierro, cemento, grava, etc.

Por todas estas consideraciones, para elaborar un plan de mejora de sistemas de movilidad es
importante conocer la demanda actual y futura de los medios de transporte por clase de producto.

De todos modos, para el establecimiento de un plan de mejora de la red vial a fin de mejorar el sistema
de movilidad, no basta con calcular la demanda de volumen de trafico de camiones de transporte, sino
que hay que tener en cuenta otros medios que atienden otras clases de usuarios con la misma red vial.
Por ejemplo, transito de personas y familias, autobuses, etc. Por tanto, un plan maestro de la red vial
debe incluir la demanda y las proyecciones de uso de las vias por parte del publico y una evaluacioén
del sistema de transporte.

5.2 Politicas y Plan Maestro de Movilidad y Logistica en los paises centroamericanos

5.2.1 Elaboracion del Plan Maestro y las Politicas

Segun se indica a continuacion, en la Region Centroamericana se esta llevando a cabo la elaboracion
de las politicas de transporte con el apoyo del BID y de JICA.

A continuacion, se presenta el resumen de las politicas de transporte y principales corredores de
desarrollo de los paises. Segun los planes obtenidos, se mencionan los actuales problemas pendientes y
proyectos propuestos, pero, excepto el plan de transporte nacional de Nicaragua, no fue posible
verificar un andlisis cuantitativo de la demanda de carga. Para mantener un nivel sano de la
infraestructura de transporte en el aspecto tanto econdmico como financiero una vez terminado el
proyecto, se requiere construir una infraestructura acorde a la demanda de carga, por lo que es
necesario analizar la demanda de carga.
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Tabla 5.16 Elaboracion de principales politicas y planes de transporte
en los paises de la Region Centroamericana
Pais Resumen Institucion Elaboracion | Donantes
El Plan estratégico de logistica
(PENLOG)esta en elaboracion con el apoyo En
del BID. En el presente estudio se ha PRONACOM elaboracion BID
obtenido una versién borrador.
Guatemala No
Plan de Desarrollo Vial 2008-2017 Clv Elaborado .
definido
Plan Maestro de desarrollo portuario EPQ En Gobierno
nacional elaboracion coreano
Politicas de movilidad y logistica y un plan
maestro estan en elaboracién con el E PNUD,
estro estan en elaboracion con el apoyo MOPTVDU no CEPAL,
del PNUD y otros. En el presente estudio se elaboracion
El Salvador . o FUSADES
ha obtenido un borrador de las politicas.
Plan nacional de desarrollo 2014-2019 VMOP Elaborado NO.
definido
Plan nacional de movilidad esta en estudio En
con el apoyo del BID. No se ha obtenido INSEP . BID
elaboracion
por no ser aprobado.
Honduras Plan anual de construccion vial (2016) INSEP Elaborado NO.
definido
Plan Maestro de ZEDE del golfo de; anseca ZEDE Elaborado KOICA
(Zona de empleo y desarrollo econdomico)
El Plan Nacional de transporte esta
Nicaragua |elaborado con el apoyo de JICA. En el MTI Aprobado JICA
presente estudio se ha obtenido el Plan.
El Plan Nacional de Logistica de Cargas
(PNLOG) esta elaborado con el apoyo del
BID, pero no aprobado. Aparte, el plan MOPT Aprobado BID
Costa Rica |nacional de transporte esta elaborado. (En el
presente estudio se ha obtenido.)
Plan nacional de desarrollo 2015-2018 MOPT Aprobado NO.
definido
El Plan Nacional de logistica (PNLOG) esta
elaborado con el apoyo del BID, pero no
apri)bado. Aparte, un plan de transportf: para Gab’m?te Elaborado BID
, |4 afos ha sido elaborado y se ha obtenido en| Logistico
Panama . . .
el presente estudio. La estrategia logistica
esta en elaboracion aparte.
Plan anual de construccion vial (2016-2021) MOP Elaborado NO.
definido

Fuente: Elaborado por la Mision del Estudio

5.2.2 Guatemala

1) Resumen

En Guatemala, con el apoyo del BID, PRONACOM esta dirigiendo la elaboracion del “Plan
Estratégico Nacional de Logistica y Transporte de Carga” (PENLOG). La siguiente descripcion ha
sido preparada de acuerdo con un borrador de PNLOG obtenido de PRONACOM. El plan se esta
elaborando principalmente por PRONACOM vy no por los ministerios relacionados con el transporte y
en el sistema de analisis del plan participan también entidades privadas de industria exportadora como
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la asociacion nacional del café. Asimismo, propone la revision de reglamentos y la elaboracion de la
ley de concesiones

Aparte de PENLOG, en cuanto al sector vial, en 1998 y 2006 con un apoyo del Banco Interamericano
de Desarrollo (BID) fueron elaborados planes de futuro desarrollo vial. El ultimo Plan de Desarrollo
Vial con los afios objetivos de 2008-2017, fue elaborado por un consultor espafiol. Con respecto al
sector portuario, se esta elaborando un plan maestro de desarrollo portuario nacional con apoyo del
gobierno coreano, pero no esta incluido Puerto Barrios, que es un puerto privado. Los detalles de los
planes de desarrollo de cada sector constan en la clausula 5.3.

2) Corredor de desarrollo logistico

El PENLOG (borrador) planea unos 150 proyectos, establece los 7 siguientes Corredores de Prioridad
Logistica (CPL), ha elaborado planes de red vial y mejoramiento de aduanas.

® CPL1 Corredor Bioceanico: S.T. Castilla - Guatemala - Puerto Quetzal

® CPL1b Corredor Agricola Mesoamericano : Tramo entre las fronteras Entre Rios (GT) - Puerto
Castilla (HN)

CPL2 Corredor Pacifico: Tectin Uman (MX) -Pedro Alvarado (SV)
CPL3 Corredor de la frontera El Carmen (MX) - Quetzaltenango - Valle Nuevo (SV)
CPL4 Corredor de la frontera El Florido (HN) — Corredor Bioceanico conectado con la autopista

CPL5 Corredor Atlantico de la frontera Melchor de Mencos (BL) - Santo Tomas de Castilla/P.
Barrios (GT)

CPL6 Frontera Gracias a Dios (MX) - Quetzaltenango — Corredor Pacifico de interseccion (CPL
2)

® CPL7 CPL5 conectado con la autopista - Ixcan — Frontera Gracias a Dios (MX)

Fuente: Borrador de PNLOG

Fig. 5.9 Sistema logistico nacional en PNLOG (borrador) Guatemala
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5.2.3 El Salvador

1) Resumen

En El Salvador, el MOPTVDU esta dirigiendo la elaboracion de la Politica Integrada de Movilidad y
Logistica para el Desarrollo Productivo y la Facilitaciéon del Comercio (en adelante llamada PIML) y
una vez presentada a los ministerios e instituciones nacionales relacionadas y al sector privado y la

fase de auditoria de comentarios, fue aprobada en noviembre de 2016 y se pondra en vigor en enero de
2017.

El borrador de la PIML tiene establecidas las politicas basicas teniendo en cuenta no solamente las
condiciones socioecondmicas y la tendencia del comercio exterior del pais, sino también el analisis de
la tendencia de importacion y exportacion por articulo en cada aduana y un analisis cuantitativo como
el prondstico de la futura tendencia de industrias prometedoras. La agricultura y los textiles se
consideran industrias maduras, y la aeronautica y los equipos médicos como industrias nacientes.
Ademas, cabe mencionar que se da énfasis a la relacion y coherencia con el proceso de integracion
econoémica regional mediante COMITRAN y SIECA, dicha politica del pais estd posicionada
claramente en el proceso de integracion econdomica de la Region Centroamericana y se destaca en sus
capitulos la importancia de asegurar la coherencia y la complementacion reciproca con los objetivos
regionales. Se entiende que esto se debe a que El Salvador, como pais coordinador de CTRML, comité
técnico regional por debajo de COMITRAN, viene conduciendo y dirigiendo el desarrollo de
movilidad y logistica de la Region a partir de 2014. Por consiguiente, entre PMRML que es una
politica regional y PIML que es una politica nacional del gobierno de El Salvador existe una relacion
complementaria favorable; incluso se puede decir que es un caso de buena practica en la Region.

Aparte de la mencionada PIML, los programas de proyectos viales en El Salvador (2015-2030) estan
clasificado en los de corto plazo (hasta 2020), mediano plazo (hasta 2025) y largo plazo (hasta 2030) y
se ejecutan proyectos de acuerdo con los programas.

Los detalles de los planes de desarrollo de cada sector constan en la clausula 5.3.

2) Corredor de desarrollo

El PIML indica los lineamientos basicos de la propuesta de modificacion institucional y del sector de
movilidad y transporte. Los proyectos particulares seran indicados en el plan maestro que se encuentra
en estudio. Se presentan los 3 siguientes corredores principales:

® CAl: San Cristobal (GT)- San Salvador — Amatillo (HN)
® CA2: LaHachadura (GT) — Acajutla — La Unién
® CA3: Anguiata (GT) — Cabafias —Anamoros
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Fuente: Borrador de PMIL
Fig.5.10  Principales aduanas y corredores segiin PIML (borrador) El Salvador

5.2.4 Honduras

1) Resumen

En Honduras, con el apoyo del BID, INSEP esta dirigiendo la elaboracién del PNLOG. Sin embargo,
no fue posible obtenerlo por no estar aprobado todavia. Se obtuvo el siguiente plan de corredores del
INSEP:

El contenido del plan de desarrollo vial de Honduras sigue el Plan Nacional de Desarrollo
(2014-2034) y se ejecuta con el apoyo del BID de acuerdo con el plan anual de construccion vial.
Ademas, con apoyo del gobierno de Corea, esta elaborado un plan maestro de desarrollo industrial y
portuario llamado Plan Maestro de desarrollo de ZEDE (Zona de empleo y desarrollo econémico)
del golfo de Fonseca. En este plan, se planea el desarrollo de un nuevo puerto (puerto Amapala),
centro de apoyo a movilidad (Alianza), una agrupacion de industrias ecologicas (Nacaome) y centro
de turismo ecoldgico (Amapala) en el golfo de Fonseca, pero se desconocen los detalles.
Actualmente un estudio de factibilidad para concretarlo estd en implementacion. Sobre el sector de
servicio aéreo, esta planeada la construccion del aeropuerto Palmerola que sustituye el Aeropuerto
Internacional de Toncontin.

Los detalles de los planes de desarrollo de cada sector constan en la cldusula 5.3.

2) Corredor de desarrollo

El plan de corredores arriba mencionado contempla los 7 siguientes corredores principales, pero no
fue posible obtener informes detallados que describan el estado de aprobacién de dicho plan.

® Corredor Logistico: Tegucigalpa - Puerto Cortés- Villa de San Antonio - Goascoran.
® Corredor Pacifico: Amatillo - Choluteca - Guasaule.

® (Corredor Turistico: San Pedro Sula - El Progreso - La Barca — El Progreso - Tela - La Ceiba -
Tocoa - Corocito.

® Corredor Agricola: Puerto Castilla — Juticalpa - Tegucigalpa - San Lorenzo.
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® Corredor de Occidente: San Pedro Sula - La Entrada - Santa Rosa de Copan - El Poy
(HN/SL); Nueva Ocotepeque - Agua Caliente (HN/GT); La Entrada - Copan Ruinas - El
Florido (HN/GT).

® Corredor Lenca: La Labor (Empalme CA4) - San Juan y Santa Rosa de Copan (Empalme
CA4) - San Juan - La Esperanza.

® Corredor de Oriente: Tegucigalpa - Danli - Las Manos.

Fuente: Material proporcionado por INSEP

Fig. 5.11  Plan de corredores en Honduras

5.2.5 Nicaragua

1) Resumen

El Plan Nacional de Transporte (PNT) elaborado en 2014 esta orientado hacia el desarrollo del sistema
de movilidad, el cual coincide en general con el mejoramiento del sistema logistico al que aspira
SIECA en los 6 paises centroamericanos:

Transporte internacional: Desarrollar puertos en la costa Atlantica con el objetivo de diversificar
las rutas del comercio internacional, aumentar opciones de puertos y comerciar con precios mas
competitivos.

Despacho aduanero: Se simplificaran los tramites aduaneros y se intentara reducir el tiempo
necesario para desaduanar y agilizar la preparacion de documentos por consignadores y
consignatarios. Se coordinara con los paises interesados en cuanto a despachos aduaneros de
cargas internacionales con el fin de introducir el sistema de ventanilla Ginica - unica parada. Para
las instalaciones aduaneras se desarrollara el disefio de acuerdo con las reglas y procedimientos
acordados. Paralelamente se instalaran equipos e instalaciones necesarios para despachos
aduaneros incluyendo la inspeccidn de cargas peligrosas y la cuarentena.

Capacidad logistica: Fortalecer y mejorar la capacidad y calidad de los servicios logisticos y de
transporte.
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® Seguimiento de cargas: Mejorar la capacidad de seguimiento de cargas (Seguimiento/
Trazabilidad descendente).

® Gestion oportuna: Mediante una buena aplicacion de la tecnologia de la informacién se hara
llegar la carga a su punto de destino cumpliendo el cronograma y asegurando la gestion oportuna.
Al mismo tiempo se desarrollara una disposicion estratégica de bodegas y se estableceran parques
logisticos en terreros colindantes de corredores de transporte y en zonas tierra adentro
directamente gestionadas por los puertos.

2) Corredor de desarrollo

Los corredores de transporte objeto del desarrollo se indican en la siguiente tabla. Comparando la
orientacion del PNT con la del desarrollo de movilidad en la Region Centroamericana, los corredores
Pacifico y atlantico coinciden con los del Proyecto Mesoamérica (PM), pero el corredor central y el
corredor del norte no existen y no forman parte de los corredores de la Region Centroamericana.
Ademas, el PNT es un plan de desarrollo enfocado en el transporte de carga desde puertos de
Nicaragua.

Tabla 5.17 Principales componentes de cada corredor de transporte

Carretera troncal Puerto Parque de
Aeropuerto Parqug Procesamiento
Desde Hasta Pacifico | Atlantico Logistico ,
Agricola
Corredor Guasaule Pefias A.C. PL del oeste |PPA de
Pacifico Blancas Sandino de Managua |Chinandega
Corredor |Las San Puerto de A.C. PL del este |PPA de
Atléntico  |[Manos Pancho |Corinto Sandino de Managua |Matagalpa
Aeropuerto LS
Corredor |Puerto de |Puerto Puerto de |Puerto de P PL de Bluefields
Central Corinto  |Bluefields |Corinto  |Bluefields Bluefields PPA de
Bluefields .
Nueva Guinea
Corredor Manaeua Puerto Puerto Aeropuerto |PL de Puerto |PPA de Puerto
del Norte g Cabezas Bilwi de Bilwi Cabezas Cabezas

Nota: PL — Parque Logistico, PPA — Parque de Procesamiento Agricola
Fuente: Plan Nacional de Transportes de Nicaragua (JICA, 2014)

Fuente: Plan Nacional de Transportes de Nicaragua (JICA, 2014)

Fig. 5.12

Plan de corredores en Nicaragua
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5.2.6 Costa Rica

1) Resumen

El Plan Nacional de Transporte (PNT) de Costa Rica elaborado en 2011, se basa en el PNLOG
elaborado por BID, no aprobado atn. Establece programas de ejecucion a corto plazo (2011-2014), a
mediano plazo (hasta 2018) y a largo plazo (hasta 2035).

El Ministerio de Obras Publicas y Transporte de Costa Rica esta posicionado como pais coordinador
técnico en el marco del Comité Técnico Regional de Transporte (CTRT) del plan mesoamericano de
desarrollo integral y el plan nacional elaborado tiene asegurada suficiente coherencia con las
iniciativas del sector de transporte y trafico en el plan mesoamericano de desarrollo integral.

1. El plan nacional de transporte elaborado bajo la actual Administracion, consta de 7 capitulos y el
capitulo 7 es sobre “multi-modal y logistica”.

2. En la anterior Administraciéon fue elaborado el borrador final de PNLOG (plan nacional de
movilidad), sin embargo, no resultdé posible sucederlo a la siguiente Administracién y todavia
estd sin aprobar. Por otra parte, el contenido de dicho borrador esta reflejado en el actual plan
nacional.

Los detalles de los planes de desarrollo de cada sector constan en la clausula 5.3 y en cuanto al sector
vial, el Plan Nacional de Desarrollo se elabora cada 4 afios. Los afios meta del ultimo plan son
2015-2018.

2) Corredor de desarrollo

Segun el Plan Nacional de Transporte (PNT) de Costa Rica establecido en 2011, se especifican cinco
corredores de transporte objeto de desarrollo, detallados a continuacion:

® Corredor Pacifico: Pefias Blancas (NI) — Liberia — Caldera - Paso Canoas (PA)

® Corredor del Norte - Caribe: Penias Blancas (NI) - San Carlos - Puerto Moin/Limoén - Sixaola
(PA)

® Corredor Central Interoceanico: Caldera - San José - Puerto Moin/Limon
® Corredor del eje interior del norte: Las Tablillas (NI) - San Carlos - San José
® Corredor del eje interior del sur: San José - Pérez Zeledon - Paso Canoas (PA)

La carretera CA1l, de la Red Vial Centroamérica de la SIECA, corresponde al Corredor Pacifico y
Corredor del eje interior del sur [pasando por el Corredor central interoceanico] y del Proyecto
Mesoamérica (PM) el Corredor del Pacifico corresponde al Corredor Pacifico, y el Corredor Atlantico
al Corredor del norte y Corredor del eje interior del norte, el Corredor Interoceanico esta incluido en el
Corredor central interocednico. Por ello, se puede considerar que los corredores de transporte segun el
PNT de Costa Rica coinciden basicamente con la direcciéon tomada por el desarrollo vial y de
transporte de la Region Centroamericana.
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Fuente: Plan Nacional de Transportes de Costa Rica (MOP, 2011)

Fig.5.13  Corredores de transporte del PNT de Costa Rica

5.2.7 Panama

1) Plan cuatrienal del Gabinete de Logistica

El gobierno de Panama, bajo el liderazgo de la Presidencia, cre6 en 2012 el Gabinete Logistico”
competente exclusivo de movilidad y logistica y actualmente con la participacion de los ministerios de
14 sectores y representantes del sector privado, se estan llevando a cabo iniciativas y proyectos a nivel
nacional bajo un sistema unificado. El Gabinete Logistico’ de la Presidencia, utiliza estudios y planes
financiados por varios donantes en el sector logistico (el PNLOG, 2014, con el apoyo del BID, el
Perfil Logistico [PERLOG], 2015, con el apoyo de CAF, la estrategia de movilidad aérea elaborada en
2012, la estrategia de desarrollo de tierras devueltas por EE.UU. en los alrededores del Canal de
Panama4, y la estrategia nacional de transporte maritimo [Fase I terminada en 2004 y Fase II en 2009]),
y con el apoyo del Banco Mundial, esta elaborando planes a corto plazo y una estrategia a largo plazo.
Entre los planes a corto plazo, el proyecto prioritario de elaboracion de un mapa de carreteras en 4
afios (2016-2019) se completod con el apoyo de CAF. También se esta estudiando una estrategia a largo

plazo para el 2030, la cual se espera tener elaborada para mediados de 2017. A continuacion, se
presentan los proyectos prioritarios del Gabinete Logistico en 2016.

Para los detalles véase la clausula 7.1.2 posterior.
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Tabla 5.18 Proyectos prioritarios del Gabinete Logistico en 2016

Nombre del Institucion .
L . Fuente financiera y avance
proyecto prioritario ejecutora
Ejecucion con un préstamo del BID
Elaboracion de la estrategia nacional de |Gabinete (PN-L1119). Sera ejecutado desde
logistica para el afio meta 2030 Logistico noviembre de 2016 hasta los mediados de

2017, contratando un consultor.

Ministerios de

., . Comercio e Se finalizé con presupuesto de los
Elaboracion de la estrategia de . L . .
. . |Industria, Ministerios de Comercio e Industria y
re-explotacion de la zona franca Colon , , . . 4
Economiay |Economia y Finanzas y esta por publicarse.
Finanzas
Elaboracion del Plan Maestro de
infraestructura, transporte y logistica en |Autoridad del |Se encuentra en ejecucion con el
la zona interoceanica (incluyendo el Canal de presupuesto de ACP, con un avance actual
corredor técnico de la zona Panama (ACP) |del 33 %.
interoceanica)
. Se encuentra en ejecucion el proyecto de
Desarrollo de una plataforma técnica . u Jecu proy
ara la integracion de la logistica con el Mecanismo Fomento de Gobierno Electrénico con el
p Gubernamental |apoyo del BID: Panama Online Program

comercio exterior (incluyendo la
introduccion de la ventanilla tnica)

de Innovacioén

(PN-L1114, 22 millones de USD, aprobado
en mayo de 2016).

Elaboracion de una estrategia integral  |Gabinete Ejecucion prevista con un préstamo del BID
para la formacion de recursos humanos |Logistico (PN-L1119); no se ha iniciado todavia.
Elaorain o plnsiin d el o vy
Autoridad Nacional de Aduana Autoridad & - sta preve J
(incluyendo el plan de mejoramiento del [Nacional de en el programa de integracion del paso

y P ) fronterizo (PN-L1107, 50 millones de USD,
despacho aduanero en la frontera de Aduana (ANA) . g

. ) prevista su aprobacion en 2017) con el
Panama - Costa Rica)
apoyo del BID.
Aeropuerto

Desarrollo de un centro de carga aérea |Internacional

del aeropuerto de Tocumen.

de Tocumen
S.A.

Fuente financiera no definida

Desarrollo de clusteres para servicio con
valor agregado

Secretaria de
Competitividad
y Logistica

Ejecucion prevista con un préstamo del BID
(PN-L1119) y no se ha iniciado todavia.

Fuente: Elaborado por la Mision del Estudio a partir de materiales del Gabinete Logistico
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2) Plan Nacional de Logistica y Transporte de Carga (PNLOG)

a) Resumen

El PNLOG elaborado en 2014 con el apoyo del BID, no se ha aprobado todavia oficialmente. Sin
embargo, se resume a continuacion por ser un plan nacional de movilidad que contiene proyectos
concretos.

El plan contempla proyectos con un monto total de USD 974 millones aproximadamente, de los cuales
el 85 % corresponde a proyectos conjuntos con el sector privado.

b) Corredor de desarrollo

En el PNLOG se ha descrito el corredor interoceanico como un corredor prioritario que conecta con el
ferrocarril, carreteras y puertos. En el sector vial se planean el corredor Pacifico y el atlantico.

® Corredor Interoceanico: Colon — Ciudad de Panama
® Corredor Pacifico: Paso Canoas — David — Ciudad de Panama

® Corredor Atlantico: Chiriqui — Sixaola

Fuente: PNLOG Panama
Fig.5.14 Corredores de carga en el PNLOG Panama
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5.3 Planes y proyectos existentes relacionados con la movilidad

5.3.1 Proyectos relacionados con carreteras

Entre los proyectos viales indicados en el Plan Nacional de Logistica y Transporte de Carga (PNLOG)
determinado por cada pais centroamericano y los planes de mejoramiento vial estudiados a través de
entrevistas con instituciones de cada pais relacionadas con carreteras, se han seleccionado los mas
relevantes desde el punto de vista de la red vial centroamericana, los cuales aparecen en Tabla 5.19.

Tabla 5.19 Principales proyectos relacionados con carreteras en paises centroamericanos (1/6)

Monto
No. Descripcion Programa | Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
Gl ;ﬁfvlfz Barberena - El Molino - Valle | = FN 117,80  |En ejecucion|FN, 65,86+39,78 km
G2 |Desvio Chimaltenango (CAO1) corto FN 40,12 En ejecucion|FN, 15 km
G3 |Desvio Cerinal - Barberena (CA01) corto FN En ejecucionFN
V)

G4 |CAO2E: Escuintla - Pedro de Alvarado corto BCIE 280 En ejecucion BCH.E’ 100 km, 13 %

terminado
G5 |CA02W: Cocales - Tecun Uman corto BNDES / 399,40 |En ejecucion BNDES / BCIE, 140

BCIE km, 41,56 % terminado
G6 |CAO9N: Saranate - El Rancho corto Taiwan 122,19  |En ejecucion|Taiwan, 27,45 km
BCIE, 333,55 km, todo
terminado excepto

G7 |Franja Transversal del Norte (FTN) corto BCIE 209,57 |En ejecucion i .
seccion occidental
(80 %)
Desvio Mazatenango - Cuyotenango - . .,
G8 San Bernardino (CA02W) corto APP En ejecucion|APP
G9 [RN07: Huehuetenango - Rio Dulce corto (;]IECS?IQ) En ejecucion|JICA (7E solo)
Anillo metropolitano: Empalme CAO1E . .. |APP, seccion
G101 CA09S corto APP En ejecucion occidental terminada
Gl1 Anillo metropolitano: Empalme CAO1E mediano APP Planificado |APP
- CAOON
G12 gfs(t)ﬁg + Bl Rancho - Puerto 8.T. corto  [BID o APP| 9.790 | Planificado [BID o APP
G13 CA1'3: Frontera Entre Rios - Puerto S.T. corto Planificado [No estudio
Castilla
Gl4 RNOI: Frontera El Carmen — mediano Planificado |Disefio de proyecto
Quetzaltenango
G15 CAL0/CALL: Frontera El Florido - corto Planificado [Disefio de proyecto

Corredor Biocednico (CA09)
CA13: Frontera Melchor de Mencos - . s
Gl6 Morales (- Puerto S.T. Castilla) corto Planificado [Disefio de proyecto

RNOIN/CITO180: Frontera Gracias a

G17 |Dios - Quetzaltenango - Corredor del corto Planificado |Disefio de proyecto
Pacifico (CA02)

G18 |CA14: Flores - Coban - El Rancho mediano BID 520 Planificado [BID
C{\lZ: Co'nst,ruccwn de Puente Sobre ’ Yucatan / BCIE,
Rio Anguiatu, Frontera Terrestre Yucatan / . I .

S1 .2 . , corto En ejecucion|Licitacion prevista para
Anguiatll, Municipio de Metapan, BCIE octubre de 2016
Departamento de Santa Ana
CAO02: Construccion Puente General Y]..],CZthan / BCIE,

. Disefio de proyecto
Manuel José Arce, Frontera La . o
S2 [Hachadura - Pedro de Alvarado corto Yucatdn / En ejecucion e
? BCIE (Fondo Salvadorefio

Municipio de San Francisco Menéndez,

Departamento de Ahuachapan para Estudios de Pre

inversion)
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Tabla 5.19 Principales proyectos relacionados con carreteras en paises centroamericanos (2/6)

Chimanas — Ahuachapan

Monto
No. Descripcion Programa Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
CA04S: Ampliacion de la Carretera, .
Tramo II: Entre Km. 22,36 (Salida , Y.u<.:ata.n,/ BCIE,
. Yucatan / . .. |Licitacion para el
S3 |Sur de Zaragoza) - Km. 31,86 (Inicio corto BCIE En ejecucion desvio en fase de
Desvio de La Libertad, Departamento .
de La Libertad preparacion.
JICA, Licitacion para
CAO1: Construccion de desvio en la . .. _|diseflo y Supervision
S5 Ciudad de San Miguel corto JICA En ¢jecucion de construccion, en
fase de preparacion
CAO1E: Rehablhtacu’)n Carretera, BID-CPM BID-CPM (Corredores
Tramo: Sirama-Desvio A Santa Rosa .
. . - (Corredores . .. [Productivos
S6 |de Lima, Municipio de La Union, San corto Productivos En ejecucion Maritimos), Disefio
Alejo y Pasaquina, Departamento de - . ’
[ a Unién Maritimos) terminado
CAO02: Ampliacion de Carretera, C
Tramo Zacatecoluca -San Marcos . .y BID_C.PI\{[’ Licitacion
S7 L empa. Departamento de La Paz corto BID-CPM En ejecucion para disefio detallado,
San {J/iézentg y en fase de preparacion
CAO1E: Rehabilitacion Carretera,
Tramo: Desvio Santa Rosa de le_a FOMILENI _ . [FOMILENIO 1L,
S8 |(Agua Salada) — Frontera El Amatillo, corto o1l En ejecucion Disefio detallado
Municipio de Pasaquina,
Departamento de La Union
CAO2E: Adecuacion y Ampliacion de
Carretera, Tramo: Desvio Comalapa
(Paz31n) ~Desvio Aeropuerto FOMILENI .. [FOMILENIO I,
S9 |“Monsefior Oscar Arnulfo Romero y corto o1l En ejecucion Diseiio detallado
Galdamez” (Rn05s) - Desvio La
Herradura (Km. 47+025),
Departamento de La Paz
CAO02E: Ampliacion Carretera,
Tramo: Desvio La Herradura
S10 (Km.47+0,25) — Zacatecoluca corto FOMILENI En eiecucion FOMILENIO II,
(Rotonda), Municipios de El Rosario (ORI} J Disefio detallado
y Zacatecoluca, Departamento de La
Paz
Si1 iﬁﬁtslaffe;jzgict‘eon de carretera, coto | FOVIAL | 480 |En ejecucion|FN, 24,2 km
SAN16: Ampliacion de carretera, . .
S12 Chalchuapa — Magdalena corto FOVIAL En ejecucionFN
CAOSE: Rehabilitacion de carretera, . .. _|FN, Disefio de
S13 Polidero — Sonsonate corto FOVIAL En ejecucion royecto
. . . LAIF
CAO7N: Mejoramiento Camino Rural,
. (Fondo de
MOR18N Tramo: CAO7N - Cantdn Inversién
S14 |Caserio Tejera - Paso E1 Mono, corto ara 189 En ejecucion
Municipio de Arambala, para
. América
Departamento de Morazan .
Latina)
CAO02: Reconstruccion del Puente
S15 |[Melara (dafiado por Huracan Ida en corto Planificado
2009)
316 CAO2W: Ampllaqon de carretera, La mediano Planificado
Hachadura — Acajutla
CAO01W: Ampliacion de carretera, . .
S17 San Cristébal - Santa Ana mediano Planificado
S18 CAOIW: Ampliacion de carretera, mediano Planificado
San Vicente — Chamoco
319 CAO08: Ampliacion de carretera, Las largo Planificado
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Tabla 5.19 Principales proyectos relacionados con carreteras en paises centroamericanos (3/6)

Monto
No. Descripcion Programa Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
RN13: Ampliacion de carretera, .
S20 Ahuachapélsl - Santa Ana largo Planificado
CAO02E: Ampliacion de carretera, .
S21 Chamoco - gan Miguel largo Planificado
S22 RNISE: Ampliaqién de carretera, San largo Planificado
Miguel — Pasaquina
S23 CAO3:'Amp liacion de carr(.:tera, mediano FOMILENI En ejecucion|FOMILENIO I
Metapan - Nueva Concepcion Ol
APP, 300 km,
CAO5N: Rehabilitacion/Construccion carreteras de peaje:
H1 |de carretera, Tegucigalpa - Puerto corto APP En ejecucion|Comayagua - Santa
Cortés Cruz de Yojoa,
Villanueva — Cortés
CAS5S: Rehabilitacion/Construccion BCIE, 91 km, Inicio de
H2 |de carretera, Tegucigalpa - Jicaro corto BCIE 90 En ejecucion|construccion, nov.
Galan 2016
New CA02: Construccion de BCIE / BCIE / BNDES, 100
H3 |carretera, Villa de San Antonio - corto 200 En ejecucion km, 50 % terminado, a
. BNDES o -
Goascoran (Canal Seco) iniciar servicio en 2017
CA13: Rehabilitacion/Construccion APP, 220 km, Tela - El
de carretera, La Barca-El . . Progreso:.En
H4 i corto APP 287 En ejecucion|construccion para 4

Progreso-Tela-La Ceiba y San Pedro
Sula-El Progreso

CAL11: La Entrada - Copan Ruinas -

carriles, Tela - La
Ceiba: 2 carriles

H5 |El Florido / CA04: La Entrada - Santa corto EIB, BCIE, 178 En ejecucion EIB, BCIE, MIAL, 73
. MIAL km /43 km

Rosa de Copan

H6 CAll: Rehablhtaglon/ Construccion corto FIDEICOMI 26,18 |En ejecucion|FIDEICOMISO, 46 km
de carretera, Gracias - Santa Rosa SO
CAll: Rehablhtamon/Constr.uccmn FIDEICOMI ' N

H7 |de carretera, San Juan - Gracias — corto SO 49,32 |En ejecucion FIDEICOMISO, 44 km
Celaque

H8 CAll: Rehablhtacmn/anstrucc10n corto FIDEICOMI 1584 |En cjecucion[FIDEICOMISO, 41 km
de carretera, Yamaranguila - San Juan SO

po [CA11: Rehabilitacién/Construccion corto BCIE 22,80 |En ejecucion[BCIE, 66 km
de carretera, Camasca - La Esperanza

CA11: Rehabilitacion/Construccion

H10 de carretera, Marcala - La Esperanza corto BCIE 6,80 En ejecucionBCIE, 18 km
BID, 40 km / 44 km /

CAO1: Jicaro Galan - El Amatillo / 44 km, Jicaro Galén -

H11 [Jicaro Galan - Choluteca / Choluteca - corto BID 154,00 |En ejecucion .
El Amatillo,
Guasaule .
terminado.
H12 RN116: San Marcog Ocotepeque / corto BCIE, FN 13,10 [En ejecucion BCIE, FN, 11 km /30
Cololaca — Valladolid km

RN39: Rehabilitacion/Construccion . .
H13 de carretera, Carbon - Bonito Oriental corto BID 18,00 |En ejecucion(BID, 46 km

RN39: Rehabilitacién/Construccion

H14 |de carretera, San Francisco de la Paz — corto BCIE 8,70  |En ejecucionBCIE, 31 km
Gualaco
H15 RN15: Rehabilitacion/Construccion corto FN 23,00 |En ejecucion|FN, 70 km

de carretera, Rio Dulce — Limones

Hl16 RIN86: Rehablhtacmn/@onstrucc109 corto FN 3,50 |Enejecucion|FN, 24 km
de carretera, Teupasenti - Las Crucitas
APP (parcial), 106 km,

CAO04: Rehabilitacion/Construccion APP . Chamelecon Celblta
H17 X corto . 150 Planificado |(35 km): 4 carriles
de carretera, Chamelecon - La Entrada (parcial) . .
(terminado), Ceibita -

La Entrada: 2 carriles
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Tabla 5.19 Principales proyectos relacionados con carreteras en paises centroamericanos (4/6)

Monto
No. Descripcion Programa Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
CAO04: Santa Rosa de Copan - Nuevo
Ocotepeque / Nueva Ocotepeque - El .
H18 Poy / CA10: Nueva Ocotepeque - corto 108,10 | Planificado [91 km /8 km /22 km
Agua Caliente
CAO1: Rehabilitacion/Construccion . 63 km, Propuesta para
HI9 de carretera, Choluteca - El Espino corto 36,25 | Planificado disefio de proyecto
CAO06: Rehabilitaciéon/Construccion . 92 km, Estudio parcial
H20 de carretera, Tegucigalpa — Danli corto 110,87 | Planificado or BCIE
H21 CA06: Rehablhtacrlon/Constmcc10n corto 3672 | Planificado [31 km
de carretera, Danli - Las Manos
CA13: Rehabilitacion/Construccion 135 km. Desarrollo d
H22 |de carretera, La Ceiba - Saba — mediano 150 Planificado » LIeSAIToT0 de
Corosito carretera de 2 carriles
CA13: Rehabilitacion/Construccion 50 km. Desarrollo de
H23 |de carretera, Bonito Oriental - Puerto | mediano 60 Planificado ’ .
Castilla carretera de 2 carriles
H24 [CAO1: Reconstruccion del Puente corto  |JICA o BID Planificado [JICA o BID
Guasirope
Ho5 [CAOI: Reconstruccion del Puente EL | 15104 o BID Planificado |JICA o BID
Caucara
H26 5;23: Reconstruccién del Puente mediano Planificado |Identificado por JICA
H27 %(1)\0103;1: Reconstruccion del Puente mediano Planificado |[dentificado por JICA
H28 CA1..3: Reconstruccion del Puente mediano Planificado |[dentificado por JICA
Taujica
H29 CAI.?’ + Reconstrucci6n del Puente mediano Planificado |[dentificado por JICA
Alivio del Aguan
N1 |NIC-7: San Lorenzo - Santo Tomas corto BID 10,75 |En ejecucionBID, 9 km
N2 |NIC-24b: Chinandega — Guasaule corto BCIE 24 En ejecucion(BCIE, 32 km
N3 [NIC-1: La Garita - Tipitapa (4 corto BID 7,79 |En ejecucion[BID, 7,79 km
carriles)
N4 [NIC-8: Empalme Las Conchitas - corto FN 28,29  |En ejecucién|FN, 32,86 km
Masachapa
INIC-23A: Empalme San Pedro de
Lovago - Puente El Pastal (Lim. . .
NS5 Mcpal. San Pedro de Lovago/La corto FN 10,05 |En ejecucion|FN, 15.13 km
libertad) - La Libertad
INIC-51: Empalme Panali - Santa Rosa|
N6 |de Ventilla - Wiwili de Nueva corto FN 19,62 |En ejecucion|FN, 31.10 km
Segovia
N7 Igggc_;l: San Juan de Rio Coco - Las corto FN 8.40 |Enejecucion|FN, 14 km
Ng [NIC-62: Entrada El Guacalito - Las corto FN 12,54 [En ejecucion|FN, 18,87 km
Salinas
No [NIC-3: San Sebastian de Yali - corto FN 20,42 |En ejecucion|FN, 39,66 km
Condega
N1 [NN-S1: Puente La Pavona - La Pita- | ) EN 23,75 |En ejecucion|FN, 35,75 km
Empalme Maleconcito
N11 [VIC-9: Empalme San Francisco - San | FN 4 |Enejecucion|FN, 4,7 km
Ramoén
N12 [NIC-5: La Carpa — Waslala corto FN 18,18 |En ejecucion|FN, 28,82 km
N13 [NIC-5: Waslala - Zinica - El Naranjo corto FN 26,06 |En ejecucion|FN, 39,23 km
N14 [NIC-3: El Naranjo - Empalme El corto FN 28,99  |En ejecucién[FN, 43,64 km
Hormiguero
N1s [NC-5: Empalme El Hormiguero - corto FN 9,88  |En ejecucion|FN, 14,87 km
Siuna (Inter Nic-21)
N16 [NIC-12: Nueva Circunvalacion Ledn corto BM 10,20 |En ejecucionBM, 10,2 km
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Tabla 5.19 Principales proyectos relacionados con carreteras en paises centroamericanos (5/6)

Monto
No. Descripcion Programa Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
R_NR14: Construccion de carretera: mediano/ .
NI7 Empalme de Telica - Puerto Corinto largo 77,00 | Planificado 33 km
R_PR1: Construccion de carretera:
N18 [Chiquilistagua (NIC-12) - San Benito | mediano 183,10 | Planificado (32,6 km
(NIC-1)
R_NRI1: Construccion de carretera: mediano/ .
NI9 San Juan Del Sur - EI Coyol largo 17,60 | Planificado 22,5 km
N20 R _NR3: Constnjccmn de carretera: E1| mediano/ 4230 | Planificado [36 km
Rama - Las Brefias largo
R _IW2: Mejoramiento(Ampliacion): . .
N21 Le6n - Chinandega(NIC-12A) mediano BM 158,10 | Planificado |BM, 57,4 km
R _IW1: Mejoramiento(Ampliacién): | mediano/ .
N22 INIC-2 Tnt. - Leén(NIC-12A) largo CCM 225,80 | Planificado |{CCM, 87,3 km
R _IW6: Mejoramiento(Ampliacion): | mediano/ .
N23 Nandaime - Rivas(NIC-2) largo 129,10 | Planificado (51,9 km
R _IC3: Mejoramiento corto/
N24 |(Reconstruccion): Rio Blanco - Puerto mediano 158,40 | Planificado [315,7 km
Cabezas(NIC-21B)
N25 RTIR: Reha’l?lhtacwn de carretera: corto BCE Planificado [BCE, 65 km
Lovago - Pjaro Negro
N26 RT.IR: Rehabilitacion de carretera: corto BCE Planificado [BCE, 65 km
Pajaro Negro - San Carlos
R _IR2: Rehabilitacion
N27 |(Reclasificacion): La Gateada - Nueva largo 50,30 | Planificado |58,5 km
Guinea(NIC-71)
R_BM1: Puente nuevo (Eslabon . . _
N28 berdido): Puente EI Tamarindo mediano 1,70 Planificado |{L=100m
N2g [R_BM2: Puente nuevo (Eslabon corto 1,01 | Planificado [L=37m
perdido): Puente Baquas
R_BDS5: Reemplazo del puente . . _
N30 (dafiado): Puente Paso Real (Estel) mediano 1,80 Planificado [L=75m
R_BDS: Reemplazo del puente . _
N31 (dafiado): Puente La Esperanza corto 14,99 | Planificado [L=234m
IN1: Desarrollo de carretera: . .
Cl Barranca-Limonal — Cafias corto BID (PIT) En ejecucion BID (PIT)
IN34: Desarrollo de carretera: Palmar . .y
C2 Norte-Paso Canoas corto BID (PIT) En ejecucion|BID (PIT)
IN4: Desarrollo de carretera: Bajos de . .
C3 Chilamate-Vuelta de Kopper corto CAF En ejecucion|CAF
IN2: Desarrollo de carretera: Palmar . .
C4 Norte-Paso Canoas corto BID (PIT) En ejecucion BID (PIT)
C5 N.36.: Desarrollo .de’carretera: Puerto corto China En ejecucion|China
Viejo - Puerto Limén
IN35: Desarrollo de carretera: San CONAVI
C6 |Carlos: Tramo Sifén-Abundancia - corto : En ejecucion|CONAVI, BID (PIV 1)
. BID (PIV 1)
Florencia
c7 [N160: Desarrollo de carretera: corto | BID(PIT) | 180  |En ejecucion[BID (PIT)
Paquera - Playa Naranjo
cg [N8: Desarrollo de carretera: San corto | APP, BID En ejecucién|APP, BID
José-San Ramoén
IN39: Carretera periférica: Paso . .y
Cc9 clevado Paso Ancho corto BID (PIV 1) En ejecucionBID (PIV 1)
C10 [N1: Puente Rio Virilla corto BCIE En ejecucionBCIE
IN3: Desarrollo de carretera: Pozuelo -
C11 [Jardines del Recuerdo, puentes corto BID (PIV 1) En ejecucion|BID (PIV 1)
incluidos
C12 |N2: Pasos elevados La Lima y Taras corto BID (PIT) En ejecucion|BID (PIT)
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Monto
No. Descripcion Programa Fondo (USD Situacion Observaciones
Millones)
. Ca Yucatan / . .. _[Yucatan / UNOPS, JV
C13 [N36: Puente Rio Sixaola corto UNOPS 20 En ejecucion con Panama
IN32: Desarrollo de carretera: Y
C14 |Griega Guapiles (Entr. R4y R corto Eximbank Planificado [Eximbank
32)-Limén
IN35: Desarrollo de carretera: . BID’. E§tud10 de la
C15 . . corto BID Planificado [prevision de la
Tablillas-Florencia .
demanda de trafico
Clé6 NI: ]?esarrollo de carretera: San corto Planificado |Pendiente
Ramon-Barranca
C17 N32: l'{ede’s arrollp de tunel: Seccion corto Planificado [Pendiente
Zurqui - Rio Sucio
C18 N2: Carretera periférica: Florencio del corto 200 Planificado [EF en marcha
Castillo
C19 NZ’Z: Ampliacion de carretera: San corto Planificado
José-Caldera
IN1: Ampliacion de carretera: Santiago
P1 | Vigui— San Félix — San Juan — La corto FN (CPP) | 1.083,22 |En ejecucion|FN (CPP)
Pita - David (4 carriles)
FN (CPP), Proyecto
IN21/10/11: Desarrollo de carretera: . ., |presidencial: Gualaca -
P2 Chiriqui - Bocas del Toro corto FN (CPP) 13 En ¢jecucién Chiriqui Grande (72
km)
N1: Ampliacion de carretera:
P3 |Corredor Playas (La Chorrera — San corto FN (CPP) 100 En ejecucion }:N (C.P,P) > Proceso de
1 1citacion
Carlos) (6 carriles)
P4 IN1: AmPl}ac1on de cg.r’retera: Puente corto FN (CPP) 408 En ejecucién FN (CPP)., 'En
Las Américas — Arraijan construccion
N4: Desarrollo de carretera: Tercer
PS5 |Carril V. Centenario — Estadio Rod corto FN (CPP) 2,51 |En ejecucion FN (CPP).’ ,En
construccion
Carew
IN3: Carretera periférica: Calle La
P6 |Cambia y Ciudad Bolivar (Las corto FN (CPP) 60,0 |En ejecucion }:N (C.P,P) » Proceso de
p 1c1tacion
Cumbres) (Transtismica)
Corredor del Atlantico: Rehabilitacion mediano/
P7 |de carretera: Miguel de la Borda - Planificado |Estudio s6lo por MOP
. largo
Coclé del Norte

Nota: Monto indicado en Millones USD. Plazo del programa: corto ( -2020), mediano (2021-2030), y largo

(2031-).

FN: Fondo Nacional, BCIE: Banco Centroamericano de Integracion Economica, BNDES: Banco de
Desarrollo de Brasil, BID: Banco Interamericano de Desarrollo, BCE: Banco Central Europeo, PIT:
Programa de Infraestructura y Transporte, CAF: Banco de Desarrollo de América Latina, UNOPS:
Oficina de las Naciones Unidas de Servicios para Proyectos, CPP: Certificado de Pago Parcial

Fuente: Elaborado por la Mision del Estudio segun los resultados de las entrevistas con PNLOG e

instituciones viales década pais.
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Fuente: Mision del Estudio

Fig.5.15  Mapa de ubicacion de los principales proyectos relacionados con carreteras en Centroamérica
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(1) Guatemala

Como Plan Maestro Vial en Guatemala, se establecio6 el Plan de Desarrollo Vial (PDV) con fondos del
Banco Interamericano de Desarrollo (BID).; en 1998 con periodo meta 2000-2010 y en 2006 con
periodo meta: 2008-2010. La ultima version del PDV (2008-2017) fue definida segun los estudios
realizados por la consultoria espafiola (Euroestudios) y actualmente se estdn ejecutando proyectos
viales segin este PDV. Estos proyectos siguen la direccion del Proyecto Mesoamérica (PM) con
motivo de la colaboracion regional. En cuanto al siguiente PDV (2008-2017), todavia esta pendiente la
actualizacion del plan de movilidad, aunque se ha actualizado el plan relativo a infraestructura. Al
parecer el trabajo no ha estado avanzando con normalidad después del cambio de gobierno en enero de
2016.

En el tramo Barberena — Valle Nuevo de la carretera CAl se estan implementando obras de
ampliacién a cuatro carriles. Al mismo tiempo, en la carretera CA2, ruta esencial para el corredor de
movilidad hacia México, se estan llevando a cabo obras de ampliacion a cuatro carriles en el lado
occidental hasta Tecin Uman (Frontera con Mé¢xico) con fondos de BNDES (Banco Nacional de
Desarrollo Econémica y Social), y en el lado oriental hasta Pedro de Alvarado (Frontera con El
Salvador), con fondos de BCIE (Banco Centroamericano de Integracion Econdmica). La Franja
Transversal del Norte (FTN), situada en la zona norte central del pais, es un corredor este-oeste que
conecta la frontera con Belice (CA13) y la frontera con México, y aunque en el PM se ha tratado como
carretera ramal, se considera de gran importancia como arteria de dos carriles, por lo que se planifica
la pavimentacion de todo el tramo y al mismo tiempo esta previsto su reconocimiento como carretera
Centroamericana.

Aparte de los corredores este y oeste arriba mencionados, se pone énfasis en desarrollar un corredor
interoceanico de norte a sur. Sobre todo, se esta ejecutando un proyecto de ampliacion a cuatro carriles
en la carretera CA9. A la fecha, los tramos del sur de la Ciudad de Guatemala ya tienen concluidas sus
obras de ampliacion y funcionan como autopista de peaje operada por un concesionario (23 km). Esta
previsto desarrollar la ruta CA9N hasta El Rancho con fondos de Taiwan y mas alla hasta Rio Hondo
con recursos surcoreanos. Ademas, se planifica el desarrollo vial hasta Puerto Barrios a través del BID
o de una APP.

(2) El Salvador

Los programas del proyecto vial en El Salvador (2015-2030) se dividen en tres: a corto plazo (hasta
2020), a mediano plazo (hasta 2025) y a largo plazo (hasta 2030). Segun la estrategia de mejoramiento
vial de FOVIAL, se consideran esenciales los siguientes tres programas: Mantenimiento periddico
(USD 48 millones) en el tramo del Puerto de Acajutla-Sonsonate (Carretera CA12S, 24,2 km);
Rehabilitacion en el tramo Chalchuapa-Magdalena (Ruta Nacional 13W); Mantenimiento periddico en
el tramo de Polidero-Sonsonate (Carretera CAOSE). Entre éstos los dos primeros estan en ejecucion, y
unicamente el ultimo esta en fase de estudio. En cuanto a la ruta nacional SAN16N, arriba mencionada,
se estan implementando obras de Fase I (4,5 km) del tramo Chalchuapa — Jerez (frontera con
Guatemala) como programa prioritario, no obstante, esta ruta fronteriza no se considera especialmente
como carretera centroamericana.

Se proyecta que el desvio San Miguel de la carretera CA1l se desarrolle con asistencia de Japon
(licitacion prevista para 2017). Entre otros programas a corto plazo (previstos para inicio de ejecucion
dentro de tres afios) se pueden mencionar los tramos al sur de la carretera CA4 en San Salvador (desde
la Salida Sur de Zaragoza - Inicio Desvio de La Libertad), que prevén obras de ampliacion de dos a
cuatro carriles con los fondos aportados por Espaiia. También se puede mencionar como proyecto
urgente la reconstruccion del Puente Melara en carretera CA2 (actualmente provisional), el cual fue
dafiado por el huracan Ida en 2009. El monto total de los programas a corto plazo asciende a USD 160
millones. La suma total de los programas a mediano plazo (se prevé completar a cuatro carriles en
5-10 afios) asciende a USD 140 millones, cuya negociacion para su financiamiento esté casi concluida.
Por otro lado, no se ha concretado atin el financiamiento de los programas a largo plazo (se prevé
completar a cuatro carriles hasta dentro de 10 afios).
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Paralelamente, el Gobierno esta planificando mejorar las instalaciones fronterizas en El Amatillo con
fondos FOMILENIO II, y en La Hachadura con fondos de CAPTAC-DR (Centro Regional de
Asistencia Técnica para Centroamérica, Panama y Republica Dominicana), lo que incluye la
reparacion de puentes y la introduccion de IRF. Esta programado introducir IRF con asistencia del
USAID, en todos los puestos fronterizos del territorio salvadorefio, cuya implementacion se encuentra
actualmente en fase de licitacion.

Con respecto a las estaciones de pesaje de vehiculos de carga, se planifica establecer una estacion de
sistema fijo de pesaje cerca del punto KM 98 (a unos 15 km de la frontera de Anguiati1) en el tramo de
Santa Ana-Metapan de la carretera CA12, cuya implementacion esta prevista para la segunda mitad de
2017. Por esta ruta centroamericana circulan vehiculos de carga y en la zona existe una fabrica
cementera de Holcim a la cual entran y salen muchos camiones. El sitio previsto se ha utilizado para
pesaje de carga desde hace 15 o 20 afios. Sin embargo, estd ocupado ilegalmente, lo cual dificulta la
implementacion del proyecto. Se tiene previsto realizar un estudio de factibilidad juridica y técnica
antes de finalizar el afio en curso.

Existe otra estacion de pesaje para vehiculos de carga en el plan, la cual estd ubicada en las
proximidades de Santa Rosa de Lima, al norte de San Miguel y cerca de la frontera El Amatillo en la
zona oriental, donde se desarrollara la carretera CA1E junto con un desvio. No obstante, se planifica
desmantelar la infraestructura actual debido a la construccion prevista del desvio mencionado, por lo
que es necesario buscar otra ubicacion para este proyecto.

(3) Honduras

La planificacion vial se ha hecho de acuerdo con el Plan Nacional de Desarrollo (2014-2034) y se han
elaborado los planes anuales (y de varios afios) de construccidon y mejoramiento. Los principales
donantes comprometidos con el desarrollo vial de Honduras son, BID, BCIE, Brasil (BNDES), Banco
Europeo, Fondo Kuwait y otros.

La carretera CAS es el corredor que une la capital Tegucigalpa con San Pedro Sula (segunda ciudad
del pais) y Puerto Cortés (el puerto de mas importancia en la costa del Atlantico). Este es también un
corredor logistico relevante donde el 35 % del trafico que circula son vehiculos pesados. El proyecto
se ha implementado bajo el esquema de APP. El proyecto de construccion y mejoramiento a 4 carriles,
incluyendo la rehabilitacion de tres puentes a cargo del BID en el tramo Villanueva-La Barca esta
actualmente en ejecucion. Por otro lado, el proyecto de mejoramiento de la carretera CASS hasta
Jicaro Galan al sur de Tegucigalpa, se llevara a cabo con fondos (USD 90 millones) del BCIE (Banco
Centroamericano de Integracion Economica), y el inicio de obras esta previsto antes de que finalice el
afio 2016.

La nueva ruta entre Goascoran (cerca del punto fronterizo de Amatillo) y la Villa de San Antonio
(longitud total 100 km), forma parte del Canal Seco en Honduras y se convertira en la nueva carretera
CAS5 con cuatro carriles en todo el tramo con peaje (operacion concedida a la empresa privada COVI
de Honduras). El segmento norte sera financiado por el BCIE y la mitad sur por Brasil (USD 40
millones). Actualmente las obras estan concluidas en un 50 % y el inicio de la operacion esta previsto
para 2017.

Existe un plan para mejorar el Corredor Turistico, que comprende los tramos siguientes: Ruta CA13
San Pedro Sula - El Progreso - Tela - La Ceiba y la Ruta 21 La Barca - El Progreso, bajo esquema de
APP. También, estd prevista la ampliacion a cuatro carriles del tramo entre La Barca y El Progreso
mediante concesion privada. Ademas, en el tramo entre El Progreso y Tela ya se han iniciado las obras
de ampliacion a cuatro carriles. Y en el tramo entre Tela y La Ceiba esta prevista una mejora a sus dos
carriles. Por otra parte, entre Tela y La Ceiba, solo estd previsto un acondicionamiento de la actual
carretera, limitada a dos carriles. Por otra parte, el estado del tramo de la CA13 que conecta con Puerto
Castilla, entre La Ceiba, Saba y Corocito, es lamentable, pero no hay estudios en marcha ni dinero
disponible para mejoras. Por otro lado, JICA identificé cuatro puentes (Pires, Tocoa, Taujica, Alivio
del Aguan) en el tramo La Ceiba-Trujillo de la carretera CA13 que necesitan rehabilitacion (aun esta
pendiente asegurar los recursos necesarios).
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El tramo Jicaro Galan - El Amatillo y el tramo Jicaro Galan - Choluteca estan siendo rehabilitados con
financiamiento del BID, los cuales fueron licitados recientemente y ya estan en ejecucion. Los
estudios técnicos del tramo Choluteca - Guasaule ya estan listos y los fondos estan a nivel de gestion.

Ademas, JICA identificd algunos puentes antiguos u obsoletos en la carretera CA1 que necesitan de
rehabilitacion. Por ejemplo, el puente Guasirope (puente metalico con mas de 70 afios de antigiiedad)
y el puente Caucara (puente de hormigdn), entre otros. Por otro lado, en la carretera CA1, que se
considera como la ruta alternativa del corredor del Pacifico después de la carretera CA3, las
condiciones viales del tramo Choluteca-El Espino son pésimas, aunque es muy probable que el BID
aporte los fondos del caso (etapa de propuestas).

Dentro del Corredor occidental, se esta planificando el tramo Chamelecén - Naco - La Entrada en la
carretera CA4 con APP. La obra consiste en la ampliacion a cuatro carriles entre Chamelecon y Naco,
cuya licitacion fue convocada recientemente.

La rehabilitacion del tramo entre La Entrada y Santa Rosa de Copéan y La Entrada - Copan Ruinas — El
Florido, esta prevista para dos carriles con financiacion del BCIE. Adicionalmente, estd previsto llevar
a cabo la mejora entre Santa Rosa de Copan y Nueva Ocotepeque con recursos de Abu Dhabi y/o de
Kuwait, aunque a la fecha solo existen estudios de viabilidad. El acondicionamiento de infraestructura
en los alrededores de la carretera CA4 entre Nueva Ocotepeque y El Poy (frontera con El Salvador),
asi como en la CA10 entre Nueva Ocotepeque y Agua Caliente (frontera con Guatemala), entra de
lleno en el esquema compartido con El Salvador y Guatemala “Plan de la Alianza para la Prosperidad
del Triangulo Norte”. La situacion de la carretera CA11 entre La Entrada, Copan Ruinas y El Florido
(frontera con Guatemala) es francamente mala, pero la distancia hasta la frontera es corta, y si se
reforma, el potencial de esa infraestructura es muy alto. De hecho, el BCIE y otros se han interesado
en el plan. Los tramos La Entrada - Santa Rosa de Copéan y La Entrada - Copan Ruinas - El Florido ya
fueron licitados y estan en no objecion en el BCIE, listos para iniciar las obras.

(4) Nicaragua

Segun el PNT de Nicaragua, se estableci6 el plan de mejoramiento de la red vial definiendo programas
de ejecucion a corto plazo (2014-2018), a mediano plazo (2019-2023) y a largo plazo (2024-2033). En
Nicaragua no estan desarrollados los corredores este-oeste, y como consecuencia, los proyectos de
construcciéon nueva o reparacion de caminos se concentran en las zonas norte y este del pais con
direccion basica este-oeste.

Las redes viales en la Region Centroamericana, formadas por las rutas CA en sus carreteras
principales, se encuentran bien desarrolladas en su mayor parte. Por ello, se puede mencionar la
construccion nueva de la carretera de desvio de cuatro carriles que llega directamente hasta el puerto
Corinto en la costa del Pacifico desde las carreteras nacionales 12A y 26 (Longitud total 33 km de la
CA3) como proyectos de construccion de nuevas carreteras en el PNT correspondientes la Region
Centroamericana. Por otro lado, se planifica disponer de cuatro carriles en todos los tramos de la
carretera CA3 entre Capital Managua y puerto Corinto, y de la carretera CA1l entre San Isidro y
Managua-Rivas.

Adicionalmente en el tramo de Lovago-San Carlos (frontera con Costa Rica) de la ruta nacional 25 (en
la orilla occidental del Lago de Nicaragua, designado como Corredor Pacifico por el Proyecto
Mesoamérica) se programan obras de reparacion a corto plazo en las carreteras existentes con el
objetivo de cumplir con el estandar de disefio necesario para elevar la categoria de dicha carretera.
Aparte de la renovacion prevista de un puente deteriorado en la ruta nacional 25, hay proyectos de
renovacion de un puente deteriorado y un puente provisional en carretera CAl y otro puente
provisional en carretera CA6 cerca de Las Manos (Frontera con Honduras). Con excepcion de la
reparacion de la ruta nacional 25 antes mencionada, todos los proyectos son de programas a ejecutarse
a mediano y largo plazo.
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(5) Costa Rica

Segun el PNT de Costa Rica, se establecio el Plan de Mejoramiento de la Red Vial que sigue el Plan
de Ejecucion a Corto y Mediano Plazo (2014-2018). Ademas, se elaboran e implementan planes
cuatrienales coincidiendo con el relevo del mandato presidencial y actualmente se planifica la
ejecucion correspondiente a 2015-2018. Los proyectos a corto plazo del PNT ya estan en ejecucion y
los proyectos a medio plazo se modificaran siguiendo el Plan de Ejecucion Cuatrienal. En Costa Rica
las condiciones del pavimento se evaluaron como malas en un 64 % en el afio 2004 (CONARE,
“Undécimo Informe sobre el Estado de la Nacion en Desarrollo Humano Sostenible”). En
consecuencia, se estdn implementando proyectos estratégicos de mejoramiento vial a paso firme.

Entre los proyectos de mejoramiento de la carretera CA1, la ampliacion a cuatro carriles en el tramo
Caias-Liberia (50 km de longitud aproximadamente) esta en progreso. Este tramo estd ubicado
mayormente en la planicie, incluyendo Liberia (la segunda ciudad en Costa Rica con mayor volumen
de circulacion), y esta previsto que las obras concluyan en 2016. Las obras se financian con recursos
del Programa de Infraestructura Vial (PIV) del BID, con un monto total de USD 230 millones,
incluyendo pasos elevados continuos en Cafias, Bagaces, Liberia, 18 puentes (construccion nueva al
lado de los puentes existentes) y 11 puentes peatonales con pavimentacion completa de hormigon.
Aparte, los tramos de continuacion Limonal-Caifias y Barranca-Limonal en la ruta nacional 1 seran
objeto de proyectos de mejoramiento vial de dos carriles por el Programa de Infraestructura de
Transporte (PIT) del BID.

Con respecto a la ruta nacional 34, que se considera una carretera esencial parte del Corredor Pacifico
en el Proyecto Mesoamérica (PM), el tramo de Palmar Norte-Paso Canoas, también se incluye en los
proyectos de mejoramiento vial de dos carriles del BID (PIT).

Por otro lado, la ruta nacional 4 esta considerada como parte del Corredor Atlantico en el PM, y en
este contexto se espera que asuma la funcion de ruta alternativa de la ruta constituida por las carreteras
nacionales 32 y 1 que parten de los puestos de Limon-Moin en la costa Atlantica y llegan a Pefias
Blancas (Frontera con Nicaragua) pasando por San José. El tramo Chilamate-Vuelta de Kopper (27
km aproximadamente), que ha sido considerado como un eslabon perdido hasta ahora; inici6 obras en
2012 y su conclusion estd prevista para 2017. Este es un proyecto de construccion de una nueva
carretera con 5 pasos elevados y 8 puentes, financiado principalmente por CAF (Banco de Desarrollo
de América Latina). Si se resuelve el problema del tramo Chilamate-Vuelta de Kopper en la ruta
nacional 4, se prevé desviar la circulacion vehicular de unas 6 mil unidades por dia de San José, de las
cuales un 42 % corresponde a vehiculos pesados, lo que facilitard mejor acceso a los puertos de
Limoén-Moin. En consecuencia, este se convertird en un corredor de movilidad importante. Al mismo
tiempo se prevé aumentar el volumen de carga en el paso fronterizo de Pefias Blancas y en el de
Tabillas sobre la ruta nacional 35, que sera utilizada para el transporte de carga en el futuro.

Con respecto a la construccion y mejoramiento del Corredor del Pacifico mencionados anteriormente,
hay proyectos de mejoramiento en el tramo Santa Cecilia-Birmania de la ruta nacional 4 en dos
carriles, y al mismo tiempo se estan ejecutando proyectos de mejoramiento vial de dos carriles en el
tramo Puerto Viejo-Puerto Limon de la ruta nacional 4 con financiacion china. Por otro lado, en la ruta
nacional 35 los tramos de San Carlos-Bernardo Soto-Sifon (Extremo Sur) vy
Florencia-Abundancia-Ciudad Quesada (Extremo Norte) se tienen proyectos de construccion de
nuevas rutas con recursos del BCIE y del BID (PIV 1) respectivamente, obras de gran importancia por
su conexidn con la capital, San José.

Con respecto al anillo metropolitano (Ruta 39), las secciones del sur estan conectadas. Sin embargo,
hay secciones con pasos elevados sin terminar en el cruce de caminos. La conclusion hasta el lado
oeste de la Ruta 32 estd programada en las secciones del norte. La Facultad de Derecho de la
Universidad de Costa Rica esta estudiando el marco legal del proyecto incluyendo la problematica de
desplazamiento de residentes.
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Los principales donantes de los proyectos de desarrollo vial son el BID (mayormente), seguido del
BCIE, Corea del Sur, CAF (Banco de Desarrollo de América Latina), y la CEPAL (Comision
Economica para América Latina y el Caribe).

(6) Panama

En Panama4 estan avanzando varios proyectos viales de acuerdo con el plan quinquenal 2016-2020. La
ruta nacional 1, que corresponde a la carretera CAl, dispone de cuatro carriles desde Ciudad de
Panama hasta Santiago, y mas alld en el tramo Santiago-David actualmente estd en ejecucion el
proyecto de ampliacion a cuatro carriles, previsto a concluirse en 2019. Los fondos se obtienen de un
tipo de bonos publicos llamados CPP (Certificados de Pago Parcial).

El monto de las obras de desarrollo vial en la ruta nacional 20 ascienden a USD 15 millones. Esta ruta
se divide en la ruta nacional 1 (justo antes de David), la ruta nacional 10 y la ruta nacional 11 en el
tramo Chiriqui-Bocas del Toro, que corresponden al Corredor Atlantico del Proyecto Mesoamérica
(PM). Entre estas obras se prioriza el tramo Gualaca-Chiriqui Grande (72 km) de la ruta nacional 10
como proyecto presidencial.

El Corredor del Pacifico en las costas panamefias es relativamente corto y hay proyectos de
mejoramiento vial en el tramo La Chorrera-San Carlos-Penonomé en la ruta nacional 1. El tramo
Chorrera-San Carlos (2016-2020) se ampliara de cuatro a seis carriles.

En cuanto al Corredor Atlantico en Panama desde Sixaola (Frontera con Costa Rica) hasta Colon, se
menciona la rehabilitacion del tramo Miguel de la Borda-Cocle del Norte como un proyecto de
desarrollo vial. Sin embargo, la mayor parte del proyecto es de construccion de carreteras que
atravesarian selva tropical. El MOPTVDU solamente ha realizado estudios sobre este proyecto. Por
otro lado, con respecto a la construccion de un puente sobre el rio Sixaola en frontera con Costa Rica,
se planifica una operacion conjunta panamefia-costarricense ya que el puente sera de gran longitud.
Respecto la distribucion los de recursos financieros, estd previsto que la Oficina de las Naciones
Unidas de Servicios para Proyectos (UNOPS) done USD 5 millones a cada pais, y el Fondo de
Yucatan aporte USD 10 millones, para un monto total de USD 20 millones.

El principal donante para el desarrollo vial en Panama es el BID. Este estd financiando también el
desarrollo de caminos rurales (no pavimentados) con el fin de transportar productos agricolas desde
zonas rurales (Cocle: arroz, naranja, carne de res; Veraguas: arroz, legumbres; Herrera y Los Santos:
carne de res, carne de cerdo; y Chiriqui: café, verduras como zanahoria, apio, tomate, etc.).

5.3.2 Proyectos relacionados con puertos
(1) Guatemala

1) Politica y plan nacional de desarrollo y mejoramiento portuarios

No existe una institucidon responsable de la politica y del plan maestro relativo a asuntos portuarios de
todo el territorio guatemalteco, por lo que no hay ni una politica nacional portuaria, ni un plan maestro
de desarrollo portuario. Al parecer, actualmente se estan ejecutando estudios sobre un plan maestro de
desarrollo portuario nacional con ayuda coreana. Sin embargo, Puerto Barrios queda fuera del plan por
ser puerto del sector privado. Se cree que con base en los resultados de dichos estudios se concretara la
planificacion del desarrollo futuro de los puertos Quetzal y de Santo Tomas de Castilla, ambos
administrados por las empresas estatales, EPQ y EMPORNAC respectivamente.
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2) Planes y proyectos de desarrollo de principales puertos

a) Puerto Quetzal

Con respecto a Puerto Quetzal, el Grupo TCB (Terminal de Contenedores Barcelona) consiguié en
2013 Ia concesion (25 afios) otorgada para la construccion y operacion de la nueva terminal de
contenedores (en 2015 APM adquirio TCB, por lo que actualmente APM es la entidad ejecutora), y ha
venido desarrollando el proyecto. Las instalaciones ya estan casi completas. Sin embargo, todavia
estan por iniciarse los servicios ya que se detectaron problemas en los procedimientos de concesion.

Este proyecto consiste en la construccion de una nueva terminal de contenedores con capacidad anual
de 700 mil TEU, una extension de 21 ha, una profundidad de 14,5 m y muelles de 540 m de longitud
total. En la fase 1 se construy6é un muelle de 350 m de longitud con 12,5 m de profundidad en un
espacio de 13 ha con 3 graas STS y 5 graas RTG, por lo que se intenta llegar a una dimension de
manejo de 360 mil TEU anuales (340 mil TEU segtin la pagina web de APM). Esto supone una
inversion de USD 250 millones en total, de la cual se destinaron USD 177 millones para la Fase I, y el
proyecto ha venido desarrollandose con financiacion del Grupo TCB, IFC, etc.

Area total del proyecto, segiin fases Plano en planta de Fase |

Fuente: Pagina web de TCB

Fig.5.16  Puerto Quetzal, plano de la terminal de contenedores proyectada

b) Puerto Santo Tomas de Castilla

El Puerto Santo Tomas de Castilla se ve obligado a responder adecuadamente a varios retos, como la
eficiencia en la manipulacion de carga, la variacion estacional de carga a manejar, la exportacion de
niquel, cuyo manejo se inici6 en 2012, etc. EMPORNAC tiene planificados los proyectos de:
ampliacion de la terminal de contenedores, construccion de terminales de graneles liquidos y/o sélidos,
mejoramiento de la via acuatica, construccion de nueva ruta de acceso y la construccion de una
terminal de cruceros. Junto con la construcciéon y mejoramiento de estas instalaciones, la empresa
reconoce la necesidad de mejorar la eficiencia de operacion mediante la educacion del tiempo de
permanencia de contenedores en el puerto. Se prevé que, de acuerdo con los resultados de los estudios
del plan maestro nacional, se podran concretar los detalles de estos proyectos.
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Fuente: Informacion de EMPORNAC
Fig.5.17  Plan de desarrollo del Puerto Santo Tomas de Castilla

¢) Puerto Barrios

En Puerto Barrios, se esta planeado ampliar y aumentar la profundidad del muelle tipo embarcadero y
remodelar el patio de carga e introducir graas RTG, con el fin de atender a la creciente demanda de la
carga y de grandes embarcaciones y fortalecer la competitividad con el mejoramiento de la eficiencia.

El proyecto sigue tres fases para aumentar la capacidad de manejo de contenedores de 0,45 millon
TEU actuales a 1 millon TEU. Las griias méviles utilizadas en la manipulacion de carga en el muelle
seran sustituidas por otras de tipo Post-Panamax y en cada fase se introduciran 3 unidades, logrando
disponer de un total de 12 unidades en la fase 3.

Fuente: Material recibido de Puerto Barrios.

Fig.5.18 Plan de desarrollo de Puerto Barrios
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(2) Honduras

1) Politica y plan nacional de desarrollo y mejoramiento portuario

En cuanto al plan nacional de desarrollo portuario en Honduras, hay un estudio de JICA realizado en
1994 (Estudio de mejoramiento portuario en Honduras) en el cual se presentan el reparto de funciones
de los puertos del pais, el sistema de gestion portuaria con participacion privada, el plan maestro de
Puerto Cortés y un plan de desarrollo urgente. En los ultimos afios, el Gobierno de Honduras ha estado
promoviendo la politica de desarrollo de infraestructuras por APP. En este contexto se materializo la
concesion para la ampliacidon y la operacion de la terminal de contenedores y la terminal de granel
solido en Puerto Cortés. Para el desarrollo de Puerto Castilla también se prevén proyectos por
concesion, por lo que actualmente se estd cambiando el método de desarrollo y gestion de puertos.
Con respecto a la concesion, los tramites estan a cargo de COALIANZA, la institucion competente, y
SAPP (Superintendencia de Alianza Publico-Privada) supervisa su ejecucion. Los procedimientos de
concesion estan fijados de forma concreta en el “Reglamento General de la Ley de Promocion de la
Alianza Publico-Privada”. El operador se determina con la intervencion del banco (fondo fiduciario) y
la administracion y supervision del cumplimiento del contrato de concesion corresponden a SAPP. La
ENP es la propietaria de los activos objeto de la concesion, por lo que participa en el procedimiento.
El contenido del procedimiento de los tramites de la concesion se discute en el comité técnico, del cual
forma parte la ENP. En el caso de una concesion dirigida por el sector publico, la ENP prepara un
borrador del plan y lo presenta a COALIANZA. En el caso de una concesion dirigida por el sector
privado, la ENP revisa el contenido y puede rechazar aquellos planes que seglin su criterio no parecen
justificables para ser ejecutados bajo una concesion. Honduras no cuenta con un plan maestro nacional
y cada vez que se presenta un proyecto, se debe avalar su contenido.

2) Planes y proyectos de desarrollo de los principales puertos

a) Puerto Cortés

La ENP planifica el futuro de Puerto Cortés, compuesto por una terminal de contenedores y carga
general con capacidad anual de manejo de 3,5 millones de TEU, con muelle de 2.200 m de longitud,
profundidad de 14 m-15 m de profundidad, y de otra terminal de granel s6lido con muelle de 680 m de
longitud. Con base en este plan, las empresas concesionarias propondran su proyecto original para las
obras reales de mejoramiento y desarrollo, y los proyectos se implementaran en coordinacion con
ENP.

Fuente: Informacion de ENP

Fig.5.19  Puerto Cortés P/M
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i) Proyecto de ampliacion de la terminal de contenedores

La administracién y ampliacion de la terminal de contenedores del Puerto Cortés se lleva a cabo como
un proyecto tipo DGBOT (diseflo, financiamiento, construcciéon y operacion a cargo del sector
privado) con un monto de inversion de USD 624 millones, siendo ENP la institucion ejecutora y
Banco FICOHSA, el banco fiduciario. La empresa concesionaria OPC (Operadora Portuaria
Centroamericana, Grupo ICTSI, Philippines International Container Terminal Services Inc.) inici6 la
operacion de la terminal en diciembre de 2013 y actualmente esta llevando a cabo el proyecto de
ampliacion.

La OPC planea modificar la terminal que consiste en un muelle de 1.500 m, con profundidad de 15,5
m de profundidad maxima, 9 grias de tamafio Post Panamax, 4 grias méviles, y 30 grias RTG,
capaces de manejar 2,5 millones de TEU anualmente. En la Fase I, se reparara el muelle con 550 m de
longitud y 14 m de profundidad, donde se instalardn 6 griias de tamano Super Post-Panamax con
patios de 10 ha. Actualmente se estan ejecutando las obras de la Fase I (Fase 1A), construyendo un
nuevo muelle de 350 m de longitud y 14 m de profundidad en el area contigua a la terminal actual y
preparando un patio de Sha con la colocacion de 2 grias de tamafio Stper Post-Panamax. Al principio
se habia planificado la implementacion de este proyecto con financiacién del BID y de hecho se
obtuvo la aprobacion del BID en 2010 (No. de proyecto: HO-L1037, monto total del proyecto: USD
225.415 millones, carga doméstica de USD 135 millones). Sin embargo, tras una revision de los
detalles del método de ejecucion del proyecto se definié como proyecto a implementar por OPC.

Fuente: Presentacion de OPC

Fig.5.20  Plan de ampliacion de terminal de contenedores y mercancias miscelineas (OPC)
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ii) Proyecto de mejoramiento y ampliacion de la terminal de carga a granel

La operacién y mejoramiento de la terminal de carga a granel de Puerto Cortés se implementa como
proyecto APP, con inversion de USD 50 millones bajo el sistema DGBOT (el sector privado realiza el
disefio, financiacion, construcciéon y operacion) con ENP como institucion encargada y el Banco
Atlantida como banco depositario. Actualmente el grupo LOGRA se encarga de la operacion y de las
obras de rehabilitacion del tercer muelle de 202 m de longitud. Al mismo tiempo, se planea instalar
equipos para manipular carga a granel, ademas de instalaciones de transporte y almacenamiento y se
prevé que finalmente la terminal disponga de 417 m de longitud y 14 m de profundidad, donde
LOGRA intentara alcanzar una tasa de ocupacion del 42 %.

b) Puerto Castilla

Con relacion a los proyectos viales de carreteras troncales (CAS, Corredor logistico, Corredor
Turistico, CA13), se intenta fortalecer las funciones de Puerto Castilla como centro turistico,
construyendo un embarcadero de cruceros, mientras se planifica al mismo tiempo modernizar la
terminal con el proposito de convertirla en puerta de entrada en el Atlantico situada en la costa
nororiental de Honduras. Como proyecto APP de iniciativa privada (con periodo de concesién de 30
afios), COALIANZA examinara primero las propuestas de las empresas y la idoneidad del proyecto
como proyecto APP desde el punto de vista del beneficio publico, etc., tras lo cual se convocara a las
empresas interesadas y de esta forma avanzar el proceso.

(3) El Salvador

1) Politica y plan nacional de desarrollo y mejoramiento portuario

El borrador de la politica logistica de El Salvador fue completado en 2015. Actualmente esta en la
etapa de ajuste final con las instituciones involucradas y sera resumido finalmente en noviembre de
2016. El borrador consta de dos partes: la parte 1 corresponde al diagndstico y la parte 2 indica los
objetivos, directrices y estrategia de las politicas en general para el sector industrial y de comercio
exterior, el movimiento de las personas, la movilidad de mercancia y las politicas especificas de
aeropuertos, puertos, ferrocarril, infraestructura vial y despacho aduanero fronterizos.

Respecto a dichas politicas, se indican directrices con 8 items: originalidad y complementariedad de
principales puertos, desarrollo del puerto de Corsain, fomento de TMCD (transporte maritimo de corta
distancia), desarrollo portuario eficiente y sostenible, integracion de sistema y tramites eficientes,
desarrollo de cultura maritima y puertos de pasajeros, remodelacion de zona logistica portuaria,
muelles de pescadores y puertos turisticos y fortalecimiento de AMP como ente regulador portuario.

Una vez determinadas las politicas, se elaboraran un plan maestro y proyectos particulares (M&E). El
periodo objeto de las politicas es 20 afios desde 2016 hasta 2035.

2) Planes y proyectos de desarrollo de cada puerto

a) Puerto de Acajutla

Sobre la base del plan de desarrollo de transporte maritimo y puertos (2016-2035) elaborado conforme
a las politicas integrales sobre el movimiento de las personas y la movilidad de mercancia para el
desarrollo productivo y el fomento del comercio exterior de El Salvador, CEPA viene llevando a cabo
proyectos de mejoramiento y modernizacion de instalaciones existentes como los muelles,
instalaciones para apoyar la navegacion y otras instalaciones terrestres, con el fin de mejorar las
funciones del puerto Acajutla. El monto total de los proyectos de mejoramiento actualmente previstos
se estima en USD 32,6 millones, de los cuales USD 5,9 millones ya estan ejecutados. Asimismo,
existe un proyecto de mejoramiento del sistema transportador de productos de exportacion con un
monto de USD 2,5 millones, que sera ejecutado por CEPA y una compafia privada de almacenes
mediante un convenio, pero serd necesario determinar la demanda y ajustar la ejecucion.
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Tabla 5.20 Proyecto del plan estratégico para la modernizacion y administracion de las
instalaciones de CEPA

Contenido Total
(Millones USD)
Muelle de carga de Reparacion de instalaciones, remodelacion de 579
miscelaneos alumbrado y equipos extintores ’
Instalaciones sobre el mar | Instalaciones relacionadas con buques remolcadores 0,98
Patio para la carga de Reparacion, reemplazo de gruas, edificios 20.29
miscelaneos administrativos, etc. ’
Patio para la carga Reparacion de las vias e instalaciones en el terreno
general e instalaciones L L 2,51
portuario, sistema de medicion

del muelle
Proyecto de Sistema de mantenimiento y administracion, 101
administracion portuaria | sistema de seguridad, etc. ’
Instalacion ranel

’s.ta aciones de graneles Tolva de 30MT, tractores, etc. 1,80
solidos
Total 32,59

Fuente: Datos de CEPA

b) Puerto La Union

El proyecto general del puerto de La Unidn se presenta a continuacion y dispone un plan conjunto con
el desarrollo el area trasera. Como una cooperacion financiera de Japon, en octubre de 2001 se firmo
un convenio de préstamo en yen por un monto de 11.233 millones de yenes (USD 97,6 millones) y en
la fase 1 del proyecto fueron construidas instalaciones portuarias modernas.

A pesar de que inicialmente se planificé que la administracion del puerto fuera privatizada, a partir del
2010 CEPA se encargd de la administracion. En septiembre de 2014 se publicoé una convocatoria de
operadores para la terminal y se invitd a cuatro empresas precalificadas a presentarse a la licitacion.
Sin embargo, no hubo ningln licitante definitivo, por lo que el concurso de concesion quedo desierto.
Desde el fracaso de la concesion, CEPA ha venido dialogando con empresas privadas como las
navieras. Sin embargo, existen grandes diferencias de criterio entre las navieras y CEPA, por lo que se
estan estudiando soluciones mas amplias como APP y de tipo arrendamiento, cuyos procesos, aunados
a los problemas legales existentes, tomaran bastante tiempo solucionar. Inicialmente, la concesion
requeria una profundidad de 10 m para el canal de navegacion. Sin embargo, el presupuesto actual de
CEPA solamente permite una profundidad de 9 m, la cual CEPA planea realizar por si misma.

Se esta planificando un proyecto de transporte maritimo que conectara el Puerto de La Unidon con
Puerto Caldera en Costa Rica por medio de un ferry. La compaiiia DEL ODEIL esta ofreciendo el
servicio de un buque (150 m de longitud) con capacidad de 100 furgones-contenedor (RO-RO) y 400
pasajeros. En la primera etapa estan programados tres servicios semanales que tardaran 18 horas en
cumplir el trayecto, con permanencia en cada puerto de entre 4 y 6 horas. El costo es de USD 800 por
un trayecto con 100 furgones con conductor (menos de 53 pies). Se considera que como resultado de
este proyecto se racionaliza el tiempo de transporte, ya que se simplifican los tramites necesarios,
reducidos a lo imprescindible en puertos de embarque y desembarque. Con lo anterior, nace una
autopista maritima de transporte mas ecoldgica, y a su vez se ahorra el tiempo que se invertiria en los
pasos de fronteras con Honduras y Nicaragua en transporte terrestre.

Como respuesta a este proyecto, en el puerto de La Unidn se han construido vias de acceso, parqueo,
oficinas para instituciones administrativas publicas, etc. Sin embargo, esta operacion se esta retrasando
pues esta pendiente la coordinacion con autoridades aduaneras de Costa Rica.
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Fase 1

Fuente: Informaciéon de CEPA

Fig.5.21  Plan general del Puerto La Union

(4) Nicaragua

El “Plan Quinquenal 2012-2016” elaborado por la EPN pone énfasis sobre el reforzamiento de las
funciones portuarias en la costa Atlantica, en el cual se presentan proyectos de rehabilitacion y
modernizacion de Puerto Cabezas, situado en el noreste del pais en la costa Atlantica, y ademas hay un
plan de desarrollo de un nuevo puerto en Monkey Point al sur del pais.
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(5) Costa Rica

1) Politica y plan nacional de desarrollo y mejoramiento portuario

En cuanto a los puertos costarricenses, lo Unico que existe es el Plan Nacional para el Desarrollo
Portuario de Costa Rica de 1995, por lo que no existe un plan maestro del desarrollo portuario a nivel
nacional que atienda las realidades socio-econdmicas recientes. El MOPT defini6 el “Plan Nacional de
Transporte 2011-2015” en donde se presentan la disposicion futura de puertos y la politica y proyectos
portuarios, con los afios 2018 y 2035 como horizonte.

2) Planes y proyectos de desarrollo de principales puertos

a) Puerto Caldera

Puerto Caldera tenia limitaciones de uso para embarcaciones mayores en su muelle, por lo que se
requeria de uno nuevo. En febrero de 2015 se completo la construccion del nuevo muelle y se inicid la
operacion de las instalaciones de amarre, con profundidad de 13-17 m (en el plan original habia
contemplado un muelle para granel s6lido, no obstante, se incluyo6 el manejo de contenedores debido a
la demanda). Para atender adecuadamente la situacion del aumento de carga, cruceros, y arribo de
embarcaciones mayores en el puerto, se requiere de un mayor reforzamiento y ampliacion de las
funciones portuarias y se estudian los proyectos indicados en la Fig. 5.22. El INCOP tiene un plan de
reestructuracion y profundizacion del muelle existente, es decir, convertir los tres puestos actuales de
atraque en dos puestos de atraque, uno con 300 m de longitud y 13 m de profundidad, y otro con 250
de longitud y 13 de profundidad; y paralelamente construir nuevos patios de contenedores e instalar
gruas de muelle. Por otro lado, la construccion y mantenimiento del rompeolas es responsabilidad del
Estado, por lo que el MOPT tiene previsto ejecutar los proyectos de rehabilitacion y extension de los
rompeolas dafiados con apoyo del BID.

Fuente: Presentacion de INCOP

Fig.5.22  Plan de fortalecimiento de funciones del Puerto de Caldera

b) Puertos de Lim6n-Moin

Con respecto al Puerto de Limo6n hay un plan maestro que JAPDEVA establecid en 2008. Este Plan
Maestro consta de 4 fases, como puede verse en la Fig. 5.23. Las obras respectivas son: Fase I:
Trasladar el muelle de buques petroleros a un emplazamiento nuevo (ya implementado) y reestructurar
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la terminal multiuso existente; Fase II: Construir la primera parte de la terminal de contenedores que
se ejecuta en una isla artificial frente a las instalaciones existentes; Fase III: Completar la construccion
de nueva terminal de contenedores; y Fase IV: Ampliar ain mas la terminal de contenedores en
espacio contiguo por detras de la nueva terminal de contenedores. También se planifica reestructurar
el Puerto de Limdn para convertirlo en un puerto dotado de funciones urbanas y turisticas, entre otras.

Fase 1 Fase 2

Fase 3 después fase 3

Fuente: Proyecto Ampliacion Puerto 5-7, JAPDEVA Unidad Ejecutora, Puerto 5-7 2015

Fig.5.23  Plan maestro del Puerto de Limon

i) Proyecto de reestructuracion y ampliacion de puestos de atraque, del No.5 al No.7, del Puerto de
Moin
Como parte de la Fase I del proyecto, esta programado reestructurar y ampliar los muelles del
No-5 al No.7, a fin de aumentar la eficiencia de las instalaciones existentes y reforzar sus
funciones, para preparar la terminal exclusiva de contenedores. Es un proyecto en que se
implementa el dragado (1,5 millones de m®) de darsena (-14m) y la reestructuracion del sitio de
atraque incluyendo la extension del muelle de 350 m, y en la Fig. 5.24 se indica el alcance del
proyecto y el plan de muelles. Actualmente se estan examinando los factores técnicos y se estan
realizando estudios ambientales. Ademas, este proyecto se llevara a cabo con el desarrollo local,
que incluye el traslado de la estacion del ferrocarril hacia una nueva terminal de contenedores,
ademas de la reestructuracion vial.
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Fuente: Proyecto Ampliacion Puerto 5-7 JAPDEVA Unidad Ejecutora, Puerto 5-7 2015

Fig.5.24  Proyecto de reestructuracion y ampliacion de los muelles del No.5 al No.7 del Puerto
de Moin

ii) Proyecto de la terminal de contenedores de Moin (TCM)
Se proyecta la construccion de una nueva terminal de contenedores en el lado opuesto de la
terminal existente sobre la isla artificial, proyecto que ya esta en ejecucion. En 2011 la compaiiia
APM Terminals obtuvo la concesion (por 33 afios) para el disefio, financiamiento, construccion,
operacion y mantenimiento; cuyo disefio fue aprobado en octubre de 2013, con la aprobacion de
su plan de gestion ambiental en diciembre de 2014, para finalmente iniciar las obras en enero de
2015. APM plantea convertir este puerto en punto estratégico para la exportacion de bananos de
Costa Rica y de la zona occidental de Panama. Como se indica en la Fig. 5.21, se espera que la
terminal de contenedores disponga de un muelle de 1.500 m de longitud en total, con una
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profundidad méaxima de 16 m y 80 ha de extension para patios, 9 gruas de tamaiio Stper Panamax,
con capacidad de manejo de 2,5 millones de TEU anuales. Se prevé la realizacion del proyecto en
tres etapas, y en la Fase I se iniciara la operacion de una parte de la terminal. La inversion total
asciende a USD Mil millones.

Tabla 5.21 Proyecto de terminal de contenedores de Moin (TCM)

Generalidades de la terminal Fase IIA | Fase IIB | FaseIIl
Longitud (m) 650 900 1500
Profundidad (m) 14,5 16 16
QGC 6 8 9
Patio(ha) 40 60 80
Contenedores refrigerados 4.000 6.000 8.000
Capacidad anual de manejo (millén de TEU) 1.50 2.5

Fuente: Elaborado con base en informacion de APM

Fuente: Informacion de presentacion de APM

Fig.5.25  Proyecto de terminal de contenedores de Moin (TCM)

(6) Panama

1) Politica y plan nacional de desarrollo y mejoramiento portuario

En Panama existe un marco legal orientado a fomentar la inversion publica y privada para el
mejoramiento de instalaciones portuarias existentes o el desarrollo de nuevos puertos, incluyendo
proyectos de construccion y operacion concedidos al sector privado, los cuales son examinados y
ejecutados por AMP. Los proyectos de concesion que actualmente competen a AMP se presentan en la
Tabla 5.22. Conviene advertir que el desarrollo portuario con uso de propiedades cuyo titular es ACP
se dara en concesion bajo la jurisdiccion de la misma.
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Tabla 5.22 Proyectos de concesion (de competencia de AMP)

Puerto.(’ie Periodo de concesion
concesion
20 anos + 20 afios
Terminal de contenedores prolongables 21-12-1993
~21-12-2033
TERMINAL Terreno adicional 20 aflos
INTERNACIONA 31-07-2002~31-07-2022
L. MANZANILLO |Cimentacidn de terreno de concesion, construccion 20 afios
de amarraderos y patio de contenedores 12-20-2014~12-20-2034
Fortalecimiento de las funciones de manipulacion |20 afios
de contenedores en el terreno del area de concesion. [09-05-2015~09-05-2035
COLON Desarrollo, construccion, administracion y )0 afios
CONTAINER mantenimiento del terminal de contenedores de 05-01-1996~01-05-2016
TERMINAL, S.A. |Coco Solo North
PANAMA PORTS [Desarrollo, construccion y administracion de los 25 afios
COMPANY terminales de Balboa y Cristdobal 12-12-1996~12-12-2021
Administracion del 3 y el 4° amarradero del Puerto[20 afios
COLON OIL AND |de Coco Solo North 19-10-1997~19-11-2017

SERVICES, S.A.

Ampliacion y refuerzo de las funciones del area de
concesion

20 anos
03-25-2010~03-25-2030

PUERTO Construccion y administracion del terminal de 20 afios

CRUCEROS DE

COLON 2000 Cruceros 07-04-1999~07-04-2019

DECAL Con§tmccién y gd@inistracién d? instalaciones de )0 afios

PANAMA, S.A. deposito y provisién de combustibles de 10-12-2002~12-10-2022
embarcacion

FUERTE

AMADOR Proyecto de Fuerte Amador Resort & Marina 20 afios

RESORT & (desarrollo turistico). 02-25-2003~02-25-2023

MARINA

Construccion de terminal para el desembarquey 20 afios
MELONES OIL [recepcion de productos petroleros 10-05-2010~10-05-2030
TERMINAL INC |Construccion de instalaciones de medidas contra el {20 afios

derrame de petroleo 12-12-2011~12-12-2031
PANAMA OIL  |Almacenamiento y provision de petroleo en el )0 afios
TERMINALS terminal de petroleo en los puertos Balboa y 7-06-2011~27-06-203 1
(PANAMA), S.A. [Cristobal
PANAMA -, L .,

Construccion, administracion operacion del ~
COLON rerminal d tened de la isla M ¢ 20 afios
CONTAINER | crind € contenccores de a 18'a VAIgatia y o6 19.2013~06-19-2033
PORT, INC. operacion de instalaciones relacionadas
PSA . . . ~

Desarrollo, administracion y operacion de 20 afios
iNggé{ﬂﬁ\&gNA contenedores, graneles, terminal de carga de RORO [04-15-2015~04-15-2035

Fuente: Autoridad Maritima de Panama
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(7) Planes y proyectos de desarrollo de principales puertos

a) Proyecto de ampliacion de la terminal PSA

PSA Panama proyecta convertir la terminal de la Fase I, actualmente en operacion, en una terminal
capaz de manejar 2 millones de TEU anualmente con la ampliacion del espacio contiguo al actual. Las
obras ya estan en plena ejecucion con la aprobacion de AMP. Se estima que el monto total del
proyecto ascendera a USD 326 millones, con el inicio de obras en mayo de 2015 y su finalizacion
programada para el segundo trimestre de 2017.

b) Proyecto de construccion de la terminal de Corozal

ACP planea construir una nueva terminal de contenedores con una capacidad anual de manejo de 5
millones de TEU, con un muelle de 2.081 m de longitud total, profundidad de 18 m, con 5 puestos de
atraque en una extension de 120 ha, propiedad de ACP, ubicada en la orilla oriental del Canal de
Panama. ACP desarrollard la via acuatica de acceso (16,3 m de profundidad) y la terminal se
construira bajo sistema BOT. Segun la precalificacion realizada, publicada el 3 de mayo de 2016,
quedaron seleccionadas 4 empresas: APM Terminals B.V., Terminal Link, PSA International Pte., Ltd,
y Terminal Investment Limited, S.A. En la Fase I se plantea construir un muelle de 1.350 m con 3
puestos de atraque con capacidad anual de manejo de 3 millones de TEU; y en la Fase Il se construira
el resto del proyecto, o sea 731 m de muelle y 2 puestos de atraque.

¢) Proyecto de ampliacién de la terminal de TCC

TCC esta implementando el mejoramiento del muelle con la ampliacion del puesto de atraque No. 3
(15,5 m) y puesto No. 4 (16,5 m), logrando de esta forma un muelle continuo de 780 m de longitud,
capaz de amarrar simultineamente dos buques porta-contenedores con capacidad entre 12.000 y
14.000 TEU. Junto con los puestos de atraque No. 1 y No. 2, la longitud total del muelle alcanza los
1.258 m, y la extension total de la terminal serd de 74,33 ha con capacidad de almacenamiento de
contenedores de 45.000 TEU. Asi, la terminal tendra capacidad anual de manejo de 2,4 millones de
TEU, con disponibilidad de 13 gruas QCG y 30 grias RTG instaladas. En diciembre de 2015 se
completaron las obras de muelle de 640 m para los puestos de atraque No. 3 y No. 4, y actualmente se
estan ejecutando la ampliacién del puesto de atraque No. 3 y el corte parcial del puesto de atraque No.
2, con miras a finalizar el proyecto en la primera mitad de 2017.

d) Proyecto de construccion de la terminal de Margarita

En Margarita, al norte de TCC, se planea construir una nueva terminal de contenedores con capacidad
anual de manejo de 2,5 millones de TEU, con una extension total de 40 ha, con un muelle de 1.200 m
de longitud, una profundidad de 16 m con 4 puestos de atraque, 8 grias de tamafio Stper Panamax, 2
gruas de tamafno Panamax. El monto total estimado del proyecto asciende a USD 900 millones.
Ademas, se estudian alternativas en el sector energético, como GNL, etc. AMP y el Puerto de
Contenedores de Panama-Colon (PCCP) acordaron el proyecto el 20 de mayo de 2016.

e) Proyecto de desarrollo de muelle multiuso en el Puerto de Aguadulce

Con el propdsito apoyar el valor agregado de los productos agricolas provenientes de la zona central
de Panama y reducir el costo de transporte mediante el fortalecimiento de las funciones portuarias en
la costa del Pacifico, AMP planea desarrollar un muelle multiuso en el Puerto de Aguadulce donde se
manipularan contenedores, cereales y combustibles. Se prevé desarrollar el proyecto por medio del
sistema BOT, en el area meta del puerto actual (26 ha) por un periodo de concesion de 20 afos. 19
empresas mostraron su interés en la convocatoria publicada en 2015. Sin embargo, ninguna empresa
llegd a presentar una propuesta oficial, por lo que AMP publicé nuevamente la convocatoria en abril
de 2016.
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(8) Estrategia Maritima Portuaria Regional de Centroamérica (EMPRCA)

COCATRAM celabord una estrategia maritima portuaria, cuya implementacion fue adoptada por
COMITRAN en 2006. En ésta, se mencionan temas de la aplicacion de la politica para promover el
transporte maritimo de corta distancia (TMCD) entre los puertos de la region, el fomento de la
simplificaciéon de tramites y documentacion, la ratificacion y activacion del Tratado FAL, la
integracion intermodal de transporte, la manifestacion del interés por alivianar las condiciones de
aprobacion del transporte por buque, y las actividades relativas al TMCD por parte de COCATRAM.
En este contexto se fijaron los objetivos de la estrategia maritima portuaria (noviembre de 2014)
tomando en consideracion los cambios recientes que rodean el entorno portuario y maritimo, que se
indican en la Tabla 5.23.

Con respecto a TMCD, se estudié y examiné la situacion en la Region Mesoamericana. Por otro lado,
en cuanto al Tratado FAL, que intenta simplificar tramites para promover el comercio, este fue
ratificado por El Salvador, Honduras, Nicaragua y Panama, mientras Guatemala y Costa Rica no lo
han ratificado aun. En la Comision IMO-FAL se estd examinando el tema para impulsar la
informatizacion de tramites y los paises centroamericanos realizan esfuerzos, para la introduccion de
tramites electronicos.

Tabla 5.23 Metas de la Estrategia Maritima Portuaria Regional de Centroamérica
(Noviembre de 2014)

Modernizacion del marco legal, organizacional y reglamentario,
Transporte maritimo| ampliacion de rutas de transporte maritimo y mejoramiento del nivel de
seguridad

Remodelacion de la infraestructura portuaria, elaboracion de plan maestro
portuario, mejoramiento de la productividad portuaria, fortalecimiento de
la competitividad, mejoramiento de la eficiencia de la cadena de provision,
eliminacion de restricciones y barreras de inversion, apoyo en las
actividades logisticas, mejoramiento del nivel de seguridad, remodelacion|
de instalaciones receptoras de residuos de embarcaciones

Puertos

Politicas sociales . o i
Introduccion de politicas maritimas

maritimas
Administracion Desarrollo, refuerzo e integracion de la administracion maritima y
maritima mejoramiento de la capacidad de preservacion del ambiente marino
Educacion y Formacion de recursos humanos para los temas maritimos y portuarios |
capacitacion establecimiento de sistema de capacitacion

Preservacion del area costera, uso sostenible, conservacion del ambiente]
Area maritima y marino, medidas contra contaminacién, atencidbn a problemas
costera ambientales globales, aplicacion de reglas internacionales ambientales,

etc.

Fuente: Estrategia Maritima Portuaria Regional Centroamericana (11 de noviembre, 2014), COCATRAM
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(9) Tendencias del desarrollo de infraestructuras portuarias en la Region Centroamericana

1) Situacién actual de la politica nacional portuaria y plan nacional de desarrollo portuario a
medio y largo plazo

La Tabla 5.24 resume la situacion con base en informacién recabada en estudios de campo y
entrevistas, sobre las tendencias de desarrollo portuario de cada pais, la politica nacional portuaria que
demuestra dichas tendencias, y la perspectiva a largo plazo, ademas del plan nacional de desarrollo
portuario a mediano y largo plazo. El desarrollo y mejoramiento de puertos debera promoverse segiin
el sistema portuario y las condiciones socio-econdmicas de cada pais, por lo que al discutir sobre la
direccion del desarrollo portuario en la Region Centroamericana en su conjunto, es necesario que cada
pais tenga una politica clara y planes definidos sobre la perspectiva portuaria a largo plazo en la
totalidad de su territorio, y al mismo tiempo es imprescindible que la politica y planes de cada pais se
entiendan desde una oOptica integral.

2) Mejoramiento, fortalecimiento funcional y reestructuracion de instalaciones portuarias

El volumen de la carga transportada por via maritima en la Region Centroamericana se esta
expandiendo y al mismo tiempo, la infraestructura portuaria se ve obligada a modernizarse tanto en lo
fisico como en lo funcional debido a los cambios que la rodean, como embarcaciones que se hacen
cada vez mayores, la aceleracion de la demanda por contenedores, etc. Hasta ahora cada puerto ha
venido respondiendo a esta demanda mediante el mejoramiento de instalaciones existentes y/o
construccion de nuevas instalaciones. Con respecto a los proyectos ejecutados o planificados, se han
identificado y analizado 30 con base en informacion recabada en estudios de campo y mediante
entrevistas, los cuales se indican en Tabla 5.24.

Actualmente estan en ejecucion 7 proyectos, y hay 7 en etapa de planificacion de ejecucion. Se
entiende que hay muchos proyectos relativos a terminales de contenedores, 22 en total, de los que 8
proyectos planean construir terminales de contenedores en nuevos sitios. Hay 17 proyectos de
ampliacion de instalaciones y 11 proyectos de mejoramiento de instalaciones existentes, por lo que se
ve que cada puerto en cada pais estd intentando reforzar y mejorar las instalaciones existentes.
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Tabla 5.24 Proyectos de infraestructura portuaria en Centroamérica
Tipo” |Caricter Situacion
C 2z ZEF 2 T2
S IR
Plan / Proyecto de desarrollo Entidad ejecutora § 8. § El é” g_ §
9] S o s 8 oz
= = 2 S s
Puerto Quetzal EPQ
Proyectcl)) ;i)e construccion de nueva terminal de contenedores de APM<C>* v v v a®
Quetzal
Puerto SANTCAS Puerto SANTCAS
Plan de ampliacion de la terminal de contenedores EMPORNAC v v v a
Plan de construccion de la terminal de carga liquida a granel EMPORNAC Vi v (4 a
Proyecto de construccion de terminal de graneles solidos EMPORNAC v |V v a
Plan de mejoramiento de via acudtica EMPORNAC v v v a
Plan de construccion de terminal de cruceros EMPORNAC vV v v a
Puerto Chiquita Chiquita
Proyecto de ampliacién de muelle Chiquita v v v a
Puerto Cortés (ENP)
Proyecto de ampliacién de terminal de contenedores OPC<C> v v v a
Proyecto de rehabilitacion y ampliacion de terminal de carga a LOGRA<C> v v a
granel
Proyecto de vias de acceso a Puerto Cortés v |V v a
Puerto Castilla ENP
[Puerto Castilla v Vv v v a
Puerto de San Lorenzo ENP
Puerto de Amapala
[Plan de desarrollo de nuevo Puerto de Amapala sin detalle v v|v v
Puerto de Acajutla CEPA
Obras c.le mejoramiento y reparacion de instalaciones del Puerto CEPA v v v v a
de Acajutla
Puerto de La Unién CEPA
< Concesion de la operacién de la terminal, etc. > CEPA v v |V v b
Proyecto del puerto de La Union, Fase 2 y Fase 3 vV Vv (4 v
Puerto Corinto EPN
Puertos en la costa Atlantica EPN
Proyecto de mejoramiento de instalaciones del Puerto Cabezas |EPN (4 v (4 b
Plan de desarrollo del puerto de Monkey Point EPN v v |V v b
Puerto de Caldera INCOP
Proyecto de reestructuracion y profundizacion de atraque SPS<C> vV Vv Vi v a
Proyecto de mejoramiento de patios de contenedores SPS<C> v Vi v a
Proyecto de expansion de rompeolas MOPT v v a
Proyecto de colocacién de STS SPS<C> (4 v (4 a
Puertos de Limén-Moin JAPDEVA
Eg;)rf;to de plan de reestructuracion de funciones del Puerto de JAPDEVA v viv a
Proyecto del plan maestro del Puerto de Moin JAPDEVA v v| v Vv v a
Proyecto de reestructuracion y ampliacion de atraque en
puestos del No.5 al No.7 del Puerto de Moin JAPDEVA v v v a
Proyecto de la terminal de contenedores de Moin APM<C> v v v a
Boca del canal en el Pacifico AMP ACP
Ampliacion de la terminal de contenedores de PSA PSA<C> v v v a
Desarrollo de la terminal de Corozal <C>ACP v v v a
Mejoramiento de la terminal ferroviaria PCRC v | | v | | | v | a
Desarrollo de la terminal de RORO <C>ACP V| v v a
Boca del canal en el Atlantico AMP
Mejoramiento de patios de ferrocarril de PCC PCC v v v a
Proyecto de disposicién nueva y ampliacién de TCC TCC<C> v v v a
Desarrollo de la terminal de contenedores de Margarita PCCP v v v a
Puerto de Aguadulce AMP
|Pr0yect0 de desarrollo de muelle multiuso <C> vV v ‘v v a

Nota 1) Se describen planes y proyectos que se conocieron por medio de informacion conseguida en estudios de campo del presente
Estudio, por lo que se considera la existencia de posibles planes y proyectos que quedan sin mencionarse.

Nota 2) En cuanto a planes y proyectos cuyo nombre oficial no se pudo identificar se nombran con base en su contenido.

Nota 3) En la columna de entidad ejecutora se indican entre paréntesis las instituciones administrativas responsables del puerto.
Nota 4) <C> se refiere a construccion y mejoramiento por “concesion”

-5-70 -




Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

Nota 5) Tipo: Contenido del proyecto relativo a la terminal de contenedores o a otras obras. Caracter: El caracter del proyecto se clasifica
en: Construccion nueva, Ampliacion de instalaciones y funciones, Mejoramiento de instalaciones existentes. No obstante, esta
clasificacién no es necesariamente de indole estricta. Situacion: La situacién actual del proyecto se clasifica en: Etapa de
planificacion, Etapa de la planificacion de ejecucion, Etapa de construccion, Etapa de finalizacion de obras (Sin que incluya
necesariamente operacion). No obstante, esta clasificacion no es necesariamente de indole estricta.

Nota 6) Columna de Observacion: La informacion “a” se refiere a informacion conseguida en estudios de campo, etc., y “b” se refiere a
informacion mediante sitio web de la institucion encargada.

3) Tendencias de construccién y mejoramiento de terminales de contenedores en la Region
Centroamericana

Los principales puertos de Centroamérica que manejan contenedores en el lado del Pacifico son:
Quetzal, Acajutla, La Unidn, San Lorenzo, Corinto, Caldera, Balboa, y la terminal PAS, y en el lado
del Atlantico se mencionan Santo Tomas de Castilla, Barrios, Cortés, Castilla, Lim6n-Moin, Cristobal,
Manzanillo, y terminal de contenedores de Colon. En Panama, hay muchos puertos que trabajan sin
terminal exclusiva de contenedores y que no cuentan con gria portuaria. Serd un gran reto para cada
puerto mejorar la funcion de manejo de contenedores, incluso como respuesta al aumento de la
demanda en el manejo de contenedores y la mejora de la productividad. En este contexto, en algunos
puertos se estdn desarrollando y mejorando las terminales exclusivas para contenedores. Y en Panama,
impulsado por la finalizacion del proyecto del tercer juego de esclusas del canal, en las costas de
ambos océanos se estan planificando y/o ejecutando proyectos de construccion y mejoramiento de
terminales de contenedores.

La Tabla 5.25 resume la situacion de capacidad de manejo de contenedores en la Region
Centroamericana en la actualidad y posterior a la finalizacion del proyecto. Los puertos fuera de
Panam4 tienen proyectos, por lo que la capacidad actual en el lado del Pacifico es de unos 1,75
millones de TEU por afio (resultado real en 2015 de 970 mil TEU) llegara a 38,4 millones de TEU en
el futuro; y en el lado del Atlantico aumentara de 2,8 millones de TEU (2015) a 6,25 millones de TEU.
En lo que respecta a Panama, se estima que la capacidad actual en el lado del Pacifico de 3,5 millones
de TEU por afio (resultado real en 2015 de 3,3 millones de TEU) llegard a 10 millones de TEU, y en
lado del Atlantico aumentara de 6,5 millones de TEU (resultado real en 2015 de 3,7 millones de TEU)
a 10,4 millones de TEU.
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Tabla 5.25 Tendencias del desarrollo de terminales de contenedores en Centroamérica

Unidad: Mil TEU

Puerto Operador |Resultado” |Cap.(Ac |Cap.(Pro Observacion
(2015) [tual) yectada)
Costa del Pacifico (Total) 4264 5.240, 13.840
| CT Excepto Panama|(Subtotal) 969| 1.740, 3.840
Puerto Quetzal EPQ/APM 389,329 400 750 Maéximo quinquenal +
Nueva construccion (360)
Puerto de Acajutla| CEPA 190,708 200 300| Plan de aumento de
capacidad no identificado
Puerto La Union CEPA - 750/  2.500| Capacidad proyectada en
plan portuario
Puerto de San ENP 16,096 20 20| Plan de aumento de
Lorenzo capacidad no identificado
Puerto Corinto EPN 138,006 140 140 Plan de aumento de
capacidad no identificado
Puerto de Caldera | INCOP 235,268 240 240| Hay planes, sin
definicion de dimension de
nueva construccion
Boca,d61 Canal de |(Subtotal) 3204 3500 10.000
Panama CT
PPB PCC 3.078,103| 3.000] 3.000
PPIT PSA 216,009 500 2.000
COROZAL Indeterminado - -l 5.000
Costa Atlantica (Total) 6.494| 9.310] 17.750
| CT excepto Panama (Subtotal) 2.798] 2.810] 7.350
Puerto Santo ENPORNAC 529,450 530 700| Suposicion por el plano
Tomas
Puerto Barrios CHIQUITA 432,141 440 440| Plan de aumento de
capacidad no identificado
Puerto Cortés OCP/ITCIT 624,302 630| 2.500| Plan de OPC
Puerto Castilla ENP 103,288 110 110| Hay planes, sin
definicioén de dimension de
nueva construccion
Puertos JAPDEVA/AP| 1.108,573] 1.100f 3.600| Maximo quinquenal +
Limo6n-Moin M TCM (2,500)
Boca,dd Canal de |(Subtotal) 369 6500 10.400
Panama CT
PCC PCC 812,628 2.000[ 2.000| Informacion del sitio web
de Georgia Tech
MIT MIT 1.821,139] 3.500f 3.500| Informacion del sitio web
de Georgia Tech
TCC TCC 1.062,527| 1.000] 2.400
PCCT PCCT - -l 2.500
TOTAL 10.758| 14.550/ 30.490

Nota 1):Aunque se mencionan datos de PUERTO ARLEN SIU (6.712 TEU), BOCAS FRUIT
CO.(ALMIRANTE) (22.346TEU), no se incluyen aqui por no ser de puertos comerciales ordinarios.

Nota 2):Con respecto a los puertos sin datos de capacidad actual de instalacion, “La capacidad (Actual)” se
representa con la capacidad maxima de los tltimos cinco afios.

Fuente: Datos estadisticos d¢ COCATRAM.

-5-72 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

5.3.3 Proyectos relacionados con aeropuertos

(1) Guatemala

Como proyecto relativo a aeropuertos en Guatemala se puede citar el plan de ampliacion por APP del
Aeropuerto Internacional La Aurora en la ciudad capital. Segun la DGCA, se estd estudiando la
gestion y operacion de instalaciones aeroportuarias por APP. El edificio terminal actual fue sometido a
obras de remodelacion en 2007, en las que se construyeron 11 puertas adicionales para salida de
pasajeros, y ademas en 2016 se mejoraron las instalaciones de emigracion e inmigracion para usuarios
de aviacion menor privada, aumentando la comodidad. Por otro lado, existen planes de construccion
nueva en el area de la terminal de carga.

Ademas, hay planes de desarrollo a fin de mejorar la coordinacién con las instalaciones portuarias, y
en este contexto esta previsto llevar a cabo proyectos de mejoramiento del aeropuerto de Puerto San
José en el lado del Pacifico, y del acropuerto de Puerto Barrios en el lado del Atlantico.

Edificio terminal ampliado en 2007
Fuente: Mision del Estudio

Fig.5.26  Areas de la terminal de pasajeros del Aeropuerto Internacional de La Aurora

(2) El Salvador

El Aeropuerto Internacional “Monsefior Oscar Arnulfo Romero y Galdamez” a 30 km de la Ciudad
capital de El Salvador, tiene un proyecto de mejoramiento recién iniciado en 2016 para ampliar las
dimensiones del aeropuerto, de forma que pueda acoger 6,6 millones de pasajeros anuales para el afio
meta de 2032. Actualmente estd en ejecucion la fase 1, que es la remodelacion del edificio terminal
para pasajeros. A continuacion, se indican generalidades del proyecto de mejoramiento.

El monto total del proyecto asciende a unos USD 490 millones, o sea, USD 115,5 millones en la Fase I,
USD 100,9 millones en la Fase II, USD 78,3 millones en la Fase III y USD 198,5 millones en la Fase
IV, financiados por el gobierno salvadorefio (CEPA) y La Agencia de Comercio y Desarrollo de
Estados Unidos. El mejoramiento del area de terminal de carga forma parte del programa de Fase 5.
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Fuente: CEPA

Fig. 5.27  Plan de desarrollo del Aeropuerto Internacional “Monseifior Oscar Arnulfo Romero
y Galdamez”

(3) Honduras

El plan de desarrollo de aeropuertos en Honduras incluye el proyecto de construccion del nuevo
aeropuerto que sustituya al Aeropuerto Internacional de Toncontin. El gobierno hondurefio tiene
previsto inaugurar el nuevo Aeropuerto Internacional de Palmerola para mayo de 2018, aprovechando
la base militar norteamericana ubicada en el departamento de Comayagua, a unos 70 km al norte de la
ciudad de Tegucigalpa,

Para tener idea de la dimension de las nuevas instalaciones, cabe mencionar la pista de aterrizaje de
2.440 m, el edificio terminal de pasajeros de 11.150 m? las instalaciones de la terminal de carga de
1.500 m?, etc., siendo el monto del proyecto de USD 163 millones, financiado con fondos del gobierno
espafiol y del gobierno hondurefio. Esta previsto que EMCO, operadora del Aeropuerto de Munich,
ejecute la construccion de las instalaciones aeroportuarias. El nuevo aeropuerto servird como
aeropuerto militar y civil.
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Fuente: airport-technology.com

Fig. 5.28 Plan de desarrollo del Aeropuerto Internacional de Palmerola

(4) Nicaragua

En Nicaragua, el plan nacional de transporte (PNT) proyecta el desarrollo de varios aeropuertos. El
resumen del proyecto de desarrollo del Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino, mayor
aeropuerto de Nicaragua, se presenta a continuacion.

® A corto plazo : Estudio del plan maestro del aeropuerto, ampliacion de la pista de aterrizaje al este
a 3.100 m (longitud total)

® A mediano plazo : Construccion de una plataforma, edificio de pasajeros internacionales y
nacionales, vias y parqueo en el area del terminal sur

® A largoplazo : Desarrollo de terminal de carga
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Fuente : Plan nacional de transporte de Nicaragua (PNT)

Fig.5.29  Plan de desarrollo del aeropuerto internacional Augusto C. Sandino

(5) Costa Rica

AERIS, la corporacion operadora del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria, es la entidad
encargada de planificar y ejecutar el plan de mejoramiento de los aeropuertos costarricenses. Para
atender el aumento de demanda de carga aérea y pasajeros en los ultimos afios, se estan ejecutando
obras de construccion de plataformas adicionales de estacionamiento y de mejoramiento en el area de
la terminal de pasajeros de vuelos locales.

Por otro lado, no hay espacio disponible para ampliaciones en los alrededores del Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria. Por ello, y para atender al aumento de demanda de servicios aéreos a
futuro, el Gobierno de Costa Rica elabor6 un plan de construccion de un nuevo aeropuerto y decidio
que la ciudad de Orotina seria el emplazamiento adecuado para dicho aeropuerto, ubicado a unos 40
km al oeste y a unos 20 km desde la costa del Pacifico. El afio meta de la inauguracion sera 2025, con
una dimension de instalaciones capaces de recibir 10 millones de pasajeros anuales. Con base en ello,
actualmente se esta realizando el disefio del nuevo aeropuerto. Esta previsto que los fondos de
financiamiento provengan del Banco de Desarrollo del Gobierno de China. El mismo banco ya decidio
dar asistencia economica para el desarrollo de la Zona Econdmica Especial, a construirse en la ciudad
de Orotina, asi, en el futuro, el aeropuerto y la ZEE funcionaran conjuntamente. Ademas, el gobierno
costarricense establecid el plan de desarrollo del aeropuerto de Limon, situado en la ciudad de Limén
en la costa Atlantica, buscando fortalecer la coordinacion con los puertos. En cuanto a la
administracion y operacion del aeropuerto, se prevé una concesion al sector privado por APP.

(6) Panama

Como plan de desarrollo de aeropuertos en Panama, actualmente se esta trabajando en el plan de
desarrollo del Aeropuerto Internacional de Tocumen en la capital, Ciudad de Panama4, por lo que se
esta construyendo la terminal de pasajeros No.2. Ademas, esta prevista una ampliacion del aeropuerto,
con monto estimado de USD 575 millones para el proyecto.
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5.3.4 Proyectos relacionados con ferrocarriles
(1) Guatemala

1) ANADIE

ANADIE (Agencia Nacional de Alianzas para el Desarrollo de Infraestructura Econdmica) es una
institucion publica que fomenta la participacion privada en el desarrollo de infraestructura en
Guatemala mediante proyectos APP.

En el documento de ANADIE " Recuperando y Potenciando los Activos Ferroviarios del Pais”, se
planifican los siguientes proyectos relativos a ferrocarril. Ademas, seglin las entrevistas a FEGUA, se
ha determinado que se estan analizando dichos proyectos.

e Proyecto de Puerto Seco Intermodal Tectin Uman II (TU II)

e La linea ferroviaria Tecin Uman-Escuintla con extensiones a Puerto Quetzal y Ciudad de
Guatemala que, luego podria extenderse a los puertos de Santo Tomas de Castilla |y Puerto
Barrios. (Esta ruta forma parte de la via férrea del Tridngulo Norte de Centroamérica)

2) Interconexion Ferroviaria México — Guatemala

La firma consultora SEEDS realizd6 un Estudio de Mercado en octubre de 2015 para verificar la
factibilidad de una conexion ferroviaria entre México y Guatemala. Segiin los resultados de dicho
estudio, en Tecin Uman la movilidad de mercancia entre México y Guatemala asciende a 1.93
millones de toneladas/afio (USD 4.040 millones). El proyecto se divide en las 3 siguientes etapas.

® Fase 1: Rehabilitacion de la via ferroviaria entre la frontera Tecin Uman y la actual base de
trenes de FEGUA

En esta ruta se incluyen una remodelacion de carriles de 1,5 km, puente Rodolfo Flores y un desvio de
400 m dentro de la base de trenes. El costo aproximado del proyecto es USD 1,0 millones. Se prevé
transportar 1 millon de toneladas de mercancia/afio en dicho ferrocarril. Ferrovias se muestra
interesado en rehabilitar esta ruta a su cuenta.

® Fase 2: Rehabilitacion de la via ferroviaria entre Tecin Uman y Puerto Quetzal

Se trata de una rehabilitacion de una via ferroviaria de 200 km aproximadamente aprovechando el
terreno de ferrocarril existente entre Tecin Uman y la antigua estacion de Santa Maria. Ademas, se
construye una via ferroviaria de 40 km hasta el Puerto Quetzal. Esto conllevard una reubicacion de
unas 3000 familias asentadas ilegalmente. El costo estimado del proyecto es USD 250 millones.

® Fase 3: Rehabilitacion de la via ferroviaria entre Santa Maria — Pedro de Alvarado — Acajutla —
San Salvador

Sera necesario adquirir un terreno ferroviario de unos 100 km a lo largo de la ruta CAl hasta la
frontera (Pedro de Alvarado). Se construird un nuevo tramo de 50 km aproximadamente desde Pedro
de Alvarado hasta el puerto Acajutla y aprovechando un terreno ferroviario propiedad de
FENADESAL, un tramo de 90 km aproximadamente hasta San Salvador. El costo del proyecto en
dichos tramos se estima en USD 250 millones.

3) Resumen

En los proyectos antes mencionados, existen parte de los tramos repetidos y al ponerlos en orden
segun la ruta, se resumen en 5 rutas.

® Ferrocarril de carga pacifica : Fase |

Rehabilitacion de la via ferroviaria entre la frontera Tectin Uman - estacion de Santa Maria - Puerto
Quetzal. Proyecto elaborado entre ANADIE y FEGUA
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® Ferrocarril de carga interoceanica de Guatemala: Fase 1

Rehabilitacion de via ferroviaria entre Puerto Barrios — Puerto Santo Tomas de Castilla — Zacapa. Se
construye un puerto seco en Zacapa (proyecto elaborado por Ferrovias)

® Ferrocarril de carga interoceanica de Guatemala: Fase 2

Rehabilitacion de ramales entre Zacapa y la frontera con El Salvador y conexion con el ferrocarril de
El Salvador (FENADESAL) Es necesario coordinar con el plan ferroviario de El Salvador.

® Ferrocarril de carga interoceanica de Guatemala: Fase 3

Rehabilitacion de la via ferroviaria entre Zacapa — Ciudad de Guatemala — estacion de Santa Maria (Se
da un rodeo mediante un desvio [bypass] a la Ciudad de Guatemala.)

® Ferrocarril de carga pacifica : Fase 2

Rehabilitacion de la via ferroviaria entre la estacion de Santa Maria — Pedro de Alvarado — Acajutla —
San Salvador. Estd proyectada por ANADIE y FEGUA, pero en el lado salvadorefio no existe tal
proyecto.

Fuente: Mision del Estudio

Fig.5.30  Proyectos de ferrocarril en Guatemala
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(2) El Salvador

A continuacion, se indican algunos proyectos en El Salvador, propuestos en el “Estudio sobre la
Situacion Actual del Modo Ferroviario en Centroamérica y la Factibilidad de su Rehabilitacion en los
Paises del Triangulo Norte (Guatemala, El Salvador, Honduras)" ®

e Tecun Uman—Santa Maria (Escuintla)-San Salvador con ramales a Puerto Quetzal y a
Acajutla

e Santa Maria (Escuintla)-Ciudad de Guatemala—Puerto Santo Tomas de Castilla—Puerto
Barrios, con ramales desde San Salvador (San Salvador-Anguiati-Zacapa) y a San Pedro
Sula y Puerto Cortés

e Puerto La Union-Puerto Cortés

Fuente: BID (2013) Analisis, estrategia e instrumentos para el mejoramiento de la
logistica de cargas y el comercio en Mesoamérica: Analisis de flujos, corredores
y cadenas logisticas, p. 74.

Fig.5.31 Corredores Ferroviarios Propuestos para El Salvador

Teniendo en cuenta los terrenos ferroviarios y proyectos existentes, se da el siguiente resumen.
® Rehabilitacion de la via ferroviaria entre San Salvador y el puerto Acajutla (carga y pasajeros)

Una via ferroviaria de unos 90 km, aprovechando un terreno ferroviario existente. El costo estimado
de rehabilitacion es USD 95 millones (sin incluir los trenes).

® Rehabilitacion de la via ferroviaria de carga entre la zona oeste de San Salvador -Metapan —
Zacapa (Guatemala)

8 “Consideraciones sobre los Proyectos Ferroviarios de Mesoamérica” (2014BID) describe que se ha referido dicho informe,
sin embargo, no fue posible obtener el mismo informe en el presente Estudio.
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El costo estimado de rehabilitacion es USD 200 millones (sin incluir los trenes).

® Rechabilitacion de la via ferroviaria entre la zona este de San Salvador y el puerto de La Union.

Fuente: Mision del Estudio

Fig.5.32  Proyectos de ferrocarril en El Salvador

Adicionalmente, CEPA lleva a cabo un estudio para evaluar el potencial de un nuevo servicio de tren
de corta distancia entre San salvador y San Juan Opico.

(3) Honduras

En el plan de ferrocarril analizado en 2004 por el Banco Mundial, se proponen los siguientes
proyectos, pero no se conocen sus detalles.

® Ferrocarril urbano entre San Pedro Sula — Cortés - Pimienta

® Ferrocarril de larga distancia entre el punto 45 km del terreno ferroviarios existente y El Progreso

® Ferrocarril de carga para el transporte de combustibles

® Ferrocarril suburbano entre La Lima — Terra — Aeropuerto Internacional de Ramoén Villeda
Morales — San Pedro Sula

® Terminal de contenedores de Pimienta

® Ferrocarril interoceanico que une el Pacifico con el Atlantico

Ademas, segin FCNH, se analizan los siguientes proyectos de ferrocarril cuyos detalles se indican a

continuacion.

® Ferrocarril interoceanico entre Puerto Castilla y el Puerto Amapala

® Ferrocarril de cercanias de San Pedro Sula

® (Construccion de un puerto seco en Potrerillos y el ferrocarril de carga entre Puerto Cortés y

Potrerillos
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Ferrocarril interocednico entre Puerto Castilla y Puerto Amapala

Este proyecto ha sido elaborado por Coalianza (Comision de fomento de APP), con el estudio de pre
factibilidad hecho por una compaiiia italiana y con el principal objetivo de rehabilitacion vial. El
proyecto tiene relacion con el nuevo puerto de Amapala, proyectado por ZEDE. Actualmente KOICA
esta llevando a cabo un estudio de factibilidad para este puerto.

Fuente: FNH

Fig. 5.33  Proyecto de ferrocarril interocednico entre puerto Castilla y puerto Amapala
Ferrocarril de cercanias de San Pedro Sula

Ferrocarril de cercanias de San Pedro Sula

Actualmente FNH estd operando en tramos cortos entre la terminal de buses de San Pedro Sula y la
estacion central de FNH. Aunque FNH tiene un terreno ferroviario en la zona norte, no es posible
aprovecharlo debido al estado deteriorado de 3 puentes fluviales en el terreno. Hay posibilidad de
cubrir el costo de reparacion y operacion con el ingreso de tarifas, pero por el presente todavia no hay
perspectivas de una fuente de financiamiento.

Construccidén de un puerto seco Potrerillos v ferrocarril de carga entre el Puerto Cortés y Potrerillos

Se contempla unir Potrerillos con Puerto Cortés mediante el ferrocarril y construir un puerto seco en
Potrerillos. El puerto seco incluye un cobertizo de almacenamiento de contenedores e instalaciones de
despacho aduanero.

A la larga, se puede completar el ferrocarril interoceanico extendiendo la mencionada via ferroviaria
entre Puerto Cortés y Potrerillos y conectando con Puerto Amapala ubicado en la zona sur. Sin
embargo, tratandose de una inversion de gran magnitud, sera necesaria una rehabilitacion escalonada
teniendo en cuenta los periodos de la remodelacion de los aeropuertos y puertos ubicados a lo largo de
la via.

En vista de lo mencionado, se proponen los siguientes proyectos escalonados.
® Construccion de puerto seco Potrerillos y ferrocarril de carga entre Puerto Cortés y Potrerillos
® Ferrocarril entre el puerto seco Potrerillos y el nuevo aeropuerto de Palmerola

® Ferrocarril entre el nuevo aeropuerto de Palmerola y el nuevo Puerto de Amapala
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Fuente: Mision del Estudio

Fig.5.34 Proyectos de ferrocarril de carga en Honduras

(4) Nicaragua

En el plan de transporte terrestre en el Plan Nacional de Transporte de Nicaragua no se observa ningin
proyecto ferroviario. El gobierno de Nicaragua en la época de la Administracion Chamorro en la
década de los 90, ordend desguazar los trenes existentes y desmontar las vias de ferrocarril para
convertirlos en chatarra, por lo que la mayoria del ferrocarril fue suprimido y en septiembre de 2001 la
ultima via de ferrocarril fue eliminada.

(5) Costa Rica

Segun el “Plan Nacional de Transporte de Costa Rica 2011-2035”, los proyectos relativos a ferrocarril
se clasifican en: reconstruccion de vias férreas, y construccion de vias nuevas.
A continuacion, se indica la reconstruccion de ferrocarril existente.
e [aLinea Rio Frio-San Cristobal-Moin/Limén-Valle de la Estrella y Valles Menores, en el
denominado Sector Atlantico
e Los tramos Caldera-Salinas-Alajuela (Molinos) y Salinas-Puntarenas en el denominado
Sector Pacifico
e La Interconexion comprende los tramos La Junta — Cartago/Paraiso; Ciruelas — Alajuela —
Heredia - Cartago/Paraiso; Ciruelas - La Sabana - Estacion Pacifico - Estacion Atlantico
e En lo que se refiere a ampliaciones, se incluiria el tramo San Carlos (Muelle) - Rio Frio y la
ampliacién a Guanacaste de El Roble, pasando por Punta Morales y Colorado

La nueva red ferroviaria se indica a continuacion.
e El Corredor Caribe Sur - La Cruz que comprende los tramos Rio Frio - Puerto Viejo
(Limo6n); Muelle de San Carlos — Rio Frio, y La Cruz - Muelle de San Carlos
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e El Corredor Puerto Caldera - Valle Central que incluye el tramo Puerto Caldera - Valle
Central con ramal a Puntarenas

Los proyectos existentes arriba mencionados se resumen a continuacion.
e Rehabilitacion de lineas existentes, sobre todo, la de la conexion entre Limon y Puntarenas
e Construccion de una nueva linea ferroviaria desde el terminal de ferrocarril existente en la
region atlantica, Guapiles, hasta el Pacifico en la region norte de la Bahia Salinas, a lo largo
de la Cordillera Central y la Cordillera de Guanacaste.

Fuente: Mision del Estudio

Fig. 5.35  Proyectos de ferrocarril de carga en Costa Rica

(6) Panama

Ferrocarril del Canal de Panama (PCRC: Panama Canal Railway) tiene previsto ampliar su capacidad
mediante la construccion de una segunda pista, convirtiéndose en doble via. Este programa de
expansion dard lugar a una capacidad de alrededor de 2 millones de TEU por afio.

(7) Para la realizacion de un ferrocarril de carga

El ferrocarril tiene alta capacidad de transporte y es muy eficaz para el mejoramiento de la movilidad
en Centroamérica. No obstante, por otra parte, es un medio de transporte que requiere alto costo de
construccion, administracion y mantenimiento, lo que dificulta poner en servicio la operacion en las
lineas donde no se prevea una demanda adecuada.

Los factores para minimizar dichos problemas del sistema ferroviario son; 1) existencia de
instalaciones de infraestructura disponibles, 2) existencia de terrenos necesarios para el servicio
ferroviario, y 3) una demanda estable.

Las lineas ferroviarias que cumplen las condiciones arriba mencionadas se limitan actualmente en las
2 siguientes.

a) Ferrocarril del Canal de Panama: Se prevé una demanda de carga estable y abundante.

b) Ferrocarril en Puerto Moin: Se prevé una demanda de carga estable por la importacion de hierro y la
exportacion de frutas de la empresa Dole en el puerto Moin.

De ahora en adelante, serd necesario verificar la factibilidad del transporte ferroviario de cada linea y
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tratar de realizar el transporte ferroviario. Teniendo en cuenta la adquisicion de terrenos y la demanda
de carga existente, se propone primero analizar las 3 siguientes lineas.

e  Ferrocarril Pacifico: Fase 1

Rehabilitacion del ferrocarril entre Tecin Uman — estacion de Santa Maria — Puerto Quetzal
(Proyectado por ANADIE y FEGUA)

Rehabilitacion del ferrocarril entre San Salvador y Acajutla (carga y pasajeros)

Un ferrocarril de 90 km aproximadamente que aprovecha un terreno ferroviario existente. El

costo de rehabilitacion estimado es 95 millones de USD (sin incluir el costo de trenes).

e  Construccion de un puerto seco de Potrerillos y el ferrocarril de carga entre Puerto Cortés y

Potrerillos
5.3.5 Plan de mejoramiento fronterizo

(1) Instalaciones fronterizas

De acuerdo con las acciones a mediano y largo plazo para establecer un modelo regional para
armonizar y facilitar los tramites fronterizos en la Estrategia regional para la facilitacion del comercio
en Centroamérica y el mejoramiento de la competitividad (gestion del paso fronterizo), antes
mencionada, con el apoyo de donantes como BID, USAID, entre otros, se estd llevando a cabo Ila
modernizacion de instalaciones fronterizas con la instalacion de sistema de previa declaracion de
mercancia, armonia en los tramites de migracion, sistema de identificacion electronica de animales y
plantas, sistema de inspeccion y registro de mercancia por rayos X, sistema de toma de fotos,
construccion de espacio de parqueo, ampliacion de carriles de acceso, instalacion de carriles
adicionales (distinguir la mercancia de los pasajeros) y construccion de puente fronterizo. Varios
puentes fronterizos construidos bajo una cooperacion financiera no reembolsable del gobierno japonés
a través de JICA, constituyen un componente muy importante para la modernizacion de estas
instalaciones fronterizas y su presencia tiene alto valor.

En la frontera Pefias Blancas (Nicaragua-Costa Rica), por ejemplo, el sistema de inspeccion de
mercancia, en comparacion con otras fronteras, estd mas desarrollado. Asi, se observa una desigualdad
en el estado de desarrollo de instalaciones fronterizas en la Region, presentando cada una su relativa
ventaja.

5.3.6 Proyectos relacionados con logistica

(1) Puerto Seco Intermodal Tecin Uman II (Guatemala)

En Tectin Uman, frontera con México ubicada en la parte noroeste de Guatemala, esta planeado el
Proyecto TUII. El Proyecto consta de disefio, construccion y operacion de una terminal intermodal
(Ferrocarril-Camion, Camion-Camion). Se planea disponer de las mismas funciones que ofrece
actualmente el Puerto Seco Intermodal de Ciudad Hidalgo, con el objetivo de aumentar eficiencia y
reducir costos de despachos aduaneros en la frontera.
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Fuente: ANADIE

Fig.5.36  Plan del puerto seco intermodal de TU II

A continuacion, se indican generalidades de dicho proyecto.

Construccion de 11 km de via férrea.

Desarrollar infraestructura y provisionar equipos para transbordo de carga de
ferrocarril-camién y camidn-camion.

Rehabilitacion de la infraestructura fronteriza existente en TUIL.
Operacién de la aduana y del ferrocarril de TUII por contrato APP de 21 afios.

Costo total de entre 35 y 40 millones.

(2) Instalaciones de despacho aduanero interior y centro de distribuciéon

1) Proyecto de centro de distribucion en cada pais

En el plan nacional de transporte de cada pais, aunque tienen denominaciones distintas, se planean los
siguientes centros de distribucion. Dado que no se han definido proyectos especificos, no es posible
validar los detalles. Sin embargo, hay proyectos que lo plantean como un puerto seco y otros que lo
planean anexo a un puerto o acropuerto. A continuacion, se presentan los proyectos de cada pais:
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Tabla 5.26 Proyectos de centros de distribucion

Pais Proyecto Ao objetivo y avance
Tecin Uman ZAL |Desarrollo del alrededor [En PENLOG se ha propuesto como
Guatemala|(Zona de actividad |del puerto seco antes proyecto a corto plazo (en menos de 1 a
logistica) mencionado 5 afios)
Se ha propuesto en el plan maestro d
Centro logistico Desarrollo de centro desarrollo de ZEDE del golfo de
Honduras & logistico alrededor de Fonseca. El estudio de factibilidad esta
ZEDE . . . . ~
nuevo puerto en ejecucion. No esta definido el afio
objetivo.
Este de Managua: (Centro logistico en las  [En PNT se ha propuesto como proyecto a
Parque logistico cercanias urbanas mediano plazo (2019-2023).
Oeste de Managua: |Centro logistico en las
Parque logistico cercanias urbanas
Nicaragua |Chinandega: Parque Centror logistico en las En PNT se ha propuesto como proyecto a
. cercanias de Puerto )
logistico . mediano plazo (2019-2033).
Corinto
) Centro logistico en las
E)luiesgglods. Parque cercanias del Puerto de
g Bluefields
Moin PAL: Centro logistico en los
Plataforma de alrededores del Puerto de Errl IZ)NTaiZ }2 (%r g’ uesto como proyecto a
actividad logistica |Moin g0 P )
Puerto Caldera y Centro logistico en los
alrededores de Puerto
Valle central PAL .
. Caldera y San José
Costa Rica Centro logistico en la
Pefias Blancas y E18 En PNT se ha propuesto como proyecto a
frontera Pefias Blancas y
Paso Canoas PAL corto plazo (2018).
Paso Canoas
Las Tablillas y Centro logistico en ¥a En PNT se ha propuesto como proyecto a
. frontera de Las Tabillas
Sixaola PAL . largo plazo (2035).
y Sixaola
gjlat::(iﬁvizdjzz{: Zona Centro logistico en En PNLOG se ha propuesto el afio
. Puerto Balboa objetivo 2022.
logistica
, Centro logistico en En PNLOG se ha propuesto el afio
Panama Colon ZAL Puerto de Colén objetivo 2024,
Distribucion urbana [Centro logistico urbano |En PNLOG se ha propuesto el afio
Balboa ZAL de Balboa objetivo 2021,
Centro logisticoenla  |[En PNLOG se ha propuesto el afio
Paso Canoas ZAL frontera de Paso Canoas |objetivo 2021.

Fuente: Mision del Estudio

2) Centro logistico en las ZEDE

En los alrededores del Golfo de Fonseca en Honduras se planea construir Zonas de Empleo y
Desarrollo Economico (ZEDE) con el objetivo de desarrollar la economia del area. En dichas zonas se
aplica el derecho consuetudinario, por lo que se espera una gestion empresarial estable que no se vea
afectada por cambios del gobierno, etc. El proyecto ya tiene concluido el estudio para el plan maestro
realizado por KOICA, y en adelante se prevé implementar el estudio de viabilidad de actividades
concretas. Las ZEDE estaran emplazadas principalmente en tres areas: Alianza, Nacaome y Amapala,
donde se proyectan, respectivamente, un centro logistico, un grupo de eco-industria, y un centro
portuario de eco-turismo. Entre éstas, Alianza estd ubicada en el cruce de la CAl con el corredor
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logistico proyectado por el Gobierno hondurefio.

Se est4 analizando la viabilidad del proyecto, y se estima una rentabilidad alta de 14,18 % de TIRF en
el desarrollo de la zona de Alianza. No obstante, se desconoce el contenido o tipo de carga destinado a
generar ganancias.

Tabla 5.27 Resumen del desarrollo del golfo de Fonseca
Unidad: Mil USD

Costo clasificado Nacaome Alianza Amapala Total Entldad
gjecutora
Costo de operacion 202051 | 268.005| 748393 | 1.308.449 | Cmpresa
operadora
Costo de Honduras 0
infraestructura 37.684 70.242 72.153 180.079
Sor s empresa
periférica
operadora
Total 329.735 338.247 820.546 | 1.488.528
TIR (So6lo el cost
(Selo el costo 953% | 1418%| -337%
de operacion)

Fuente: Feasibility Study & Master Plan for Development of Honduras ZEDE (Executive Summary)

Fuente: Informacion presentada por ZEDE

Fig. 5.37  Plan de centro logistico en el area de Alianza
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Capitulo 6. Estrategia de Movilidad en la Region Centroamericana
(tentativa): Aspecto fisico

6.1 Determinacion de los corredores de movilidad

6.1.1 Determinacion del listado de corredores planificados

De acuerdo con la informacion recopilada del plan mesoamericano de desarrollo integral y de los
planes de movilidad y logistica de cada pais, se resumieron los planes de los corredores existentes. Se
determinaron los siguientes 40 corredores, incluyendo los repetidos.

Entre los principales 9 corredores proyectados en RICAM del plan mesoamericano de desarrollo
integral, exceptuando las lineas ramales y corredores complementarios, M1 (Corredor Pacifico), M2
(Corredor Atlantico), M3 (Corredor Turistico del Caribe), M4 (Corredor Interoceanico de Movilidad:
La Unién — Cortés), M7 (Corredor Interoceanico de Movilidad: Quetzal — Barrios), M8 (Corredor
Interoceanico de Movilidad: Limén - Caldera) y M9 (Corredor Interoceanico de Movilidad: Colén —
Panamad) tienen todos los tramos contemplados en el plan de corredores de alglin pais. Por otra parte,
MS5 (Corredor Interoceanico de Movilidad: La Libertad — Cortés) y M6 (Corredor Interoceanico de
Movilidad: Acajutla — Barrios) tienen tramos no contemplados en ningtin plan de pais. No obstante, el
plan de transporte de los paises correspondientes se encuentra en la etapa de elaboracion, por lo que es
posible incluirlos de ahora en adelante.

Tabla 6.1 Listado de proyectos de corredores de la Red Internacional de Carreteras
Mesoamericanas (RICAM)

Plan ID Tramos

Tectin Uman (MX/GT) — La Hachadura (GT/SV) — Acajutla (SV) — La Unién
(SV) — Amatillo (SL/HN) — Choluteca (NH) — Guasaule (HN/NC) — Pefias
Blancas (NC/CR) — Liberia (CR) — Caldera (CR) — Paso Canoas (CR/PN) —
David (PN) — Ciudad de Panama (PN)

Melchor de Mencos (GT/BL) — Puerto Barrios (GT) — Puerto Cortés (HN) —
San Pedro Sula (NH) — Tegucigalpa (HN) — Amatillo (HN/SL) — Guasaule
(HN/NC) — Tipitapa (NC) — Juigalpa (NC) — San Pancho (NC/CR) — Puerto
Limo6n/Moin (CR) — Sixaola (CR/PN) — Chiriqui (PN)

Mesoamerica Cancun (MX) — Chetumal (MX) — Flores (GT) — Puerto Barrios (GT) — Puerto
(RICAM) M3 |Cortés (HN) — La Barca (HN) — La Ceiba (HN) — Saba (HN) — Puerto Trujillo
(HN)

M4 |Puerto La Union (SV) — Puerto Cortés (HN)

M5  [Puerto La Libertad (SV) — Puerto Cortés (HN)

M6  |Puerto Acajutla (SV) — Puerto S.T. Castilla (GT) y Puerto Barrios (GT)

M7  [Puerto Quetzal (GT) — Puerto S.T. Castilla (GT) y Puerto Barrios (GT)

M8 |Puerto Limén/Moin (CR) — Puerto Caldera (CR)

M9  [Puerto Colon (PN) — Ciudad de Panama

M1

M2
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Tabla 6.2 Listado de proyectos de corredores en el plan de transporte de cada pais

Plan ID Tramos
G1 [Puerto S.T. Castilla (GT) — Ciudad de Guatemala (GT) — Puerto Quetzal (GT)
G2 |Corinto (HN/GT) — Puerto S.T. Castilla (GT)
G3 [Tectin Uman (MX/GT) — Pedro Alvarado (GT/SV)
G4 [El Carmen (MX/GT) — Quetzaltenango (GT) — Valle Nuevo (GT/SV)
Guatemala [=5™1E %10 rido (GT/HN) — Rio Hondo (GT)
G6 [Melchor de Mencos (GT/BL) — Puerto S.T. Castilla (GT) — Puerto Barrios (GT)
G7 |Gracias a Dios (GT/MX) — Quetzaltenango (GT) — Finca los Brillantes (GT)
G8 |Chocon(GT) — Ixcan (GT) — Gracias a Dios (GT/MX)
E1 |San Cristobal (SV/GT) — San Salvador (SV) — Amatillo (SV/HN)
E2 |La Hachadura (SL/GT) — Acajutla (SV) — La Unién (SV)
E3 |Anguiat (GT/SL) — Cabaiias (SV) — Anamoros (SV)
Tegucigalpa(HN) - Puerto Cortés(HN)- Villa de San(HN)- Antonio(HN) —
H1 .
Goascoran(HN)
H2 |Amatillo (SV/HN) — Choluteca(HN) — Guasaule(NI)
3 San Pedro Sula(HN) - El Progreso(HN) - La Barca(HN) — Progreso(HN) —
Tela(HN) - La Ceiba(HN) — Tocoa(HN) — Corocito(HN)
H4 |Puerto Castilla (HN) — Juticalpa (HN) — Tegucigalpa(HN) — San Lorenzo (HN)
Honduras |H5 [Saba (HN) — Yoro (HN) — Santa Rita (HN) y Yoro (HN) — Talanga (HN)
San Pedro Sula(HN) - La Entrada(HN) - Santa Rosa de Copan(HN) - El Poy (HN/SL);
H6 [Nueva Ocotepeque(HN) - Agua Caliente (HN/GT); La Entrada(HN) - Copan Ruinas(HN) -
El Florido (HN/GT)
La Labor (HN) — San Juan (HN) y Santa Rosa de Copan (HN) — San Juan (HN) — La
H7
Esperanza (HN)
HS [Tegucigalpa (HN) - Danli (HN) - Las Manos (HN/NI)
N1 |Guasaule (HN/NI) — Pefias Blancas(NI/CR)
N2 [Las Manos (HN/NI) — San Pancho (NI/CR)
N3 [Puerto Corinto (NI) —Puerto Bluefields (NI)
N4 [Managua (NI) — Puerto Cabezas (NI)
C1 [Pefias Blancas (NI/CR) — Liberia (CR) — Caldera (CR) — Paso Canoas (CR/PN)
2 Pefias Blancas (NI/CR) — San Carlos (CR) — Puerto Moin/Limén (CR) — Sixaola
(CR/PN)
C3 |Puerto Caldera (CR) — San José (CR) — Puerto Moin/Limén (CR)
C4 [San Pancho (NI/CR) — San Carlos (CR) — San José (CR)
C5 [San José (CR) — Pérez Zeledén (CR) — Paso Canoas (CR/PN)
P1 |Puerto Colon (PN) — Ciudad de Panama (PN)
Panama |P2 |Paso Canoas (CR/PN) — David (PN) — Ciudad de Panama (PN)
P3 |Chiriqui (PN) — Sixaola (CR/PN)

El
Salvador

Nicaragua

Costa Rica
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Nota: Los proyectos de corredores de cada pais incluyen los no aprobados.
El nimero de corredor en el plano corresponde a la ID de los
corredores indicados en la pagina anterior.

Fuente: Mision del Estudio

Fig. 6.1 Red Internacional de Carreteras Mesoamericanas (RICAM) y los proyectos de corredores de cada pais
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6.1.2 Lineamientos de rehabilitacion por corredor

A continuacion, se describen las caracteristicas de cada corredor y el nivel de servicio requerido de
movilidad y logistica.

(1) Corredor Pacifico (M1)

Las condiciones actuales del Corredor Pacifico y el lineamiento del desarrollo requerido se
resentan a continuacion.

Nombre Corredor Pacifico [Extension [3.152 km (incluyendo México)
Un corredor troncal que atraviesa de norte a sur la costa Pacifica de Centroamérica.
Resumen Fue desaqollado con el Plar} Puebla Panama (PPP). A lo largo del corredo.r e>.<isten
grandes ciudades centroamericanas excepto Honduras; puede ser una de las principales
arterias en la economia centroamericana.
® Es ruta principal de importacion de mercancias de uso diario a por los paises
centroamericanos via Frontera Tecun Uman II con México.
® Un congestionamiento cronico en la frontera de Guatemala y El Salvador (Pedro
de Alvarado / La Hachadura)
(Se hizo un monitoreo de trafico fronterizo por USAID y se propuso un mejoramiento
de las instalaciones fronterizas.)
® Puerto Quetzal: Punto estratégico de exportacion de azlicar e importacion de
petréleo y maiz para la zona norte.
(M7: Corredor Interoceanicolnterocednico: conexién con los puertos Quetzal vy
Barrios)
Estado ® Puerto Acajutla: Importacion de azticar de El Salvador e importacion de petrdleo
actual y maiz
de la (M6: Corredor Interoceanicolnteroceanico: conexion con puertos Acajutla(SV) vy
movilidad |Barrios(GT))
® Puerto San Lorenzo: Entrada de la costa Pacifica hondurefia y punto estratégico
de exportacion de o6xido de hierro, azucar, etc. e importacion de petrdleo
automoviles
(M4: Corredor Interoceanico: conexion con Puerto Cortés)
® [a carretera entre Jicaro Galan-Guasaule en Honduras, se encuentra en estado
avanzado de deterioro.
® Puerto Caldera de Costa Rica: Exportacién de banano y otros e importacion de
crudo, materiales de construccion, etc.
® En los alrededores de la Ciudad de Panama, ha avanzado la construcciéon de 14
terminal de contenedores.
Principales |® Puertos: Quetzal, Acajutla, La Union, San Lorenzo, Caldera, Balboa, etc.
Instalaciones|/® Carreteras: CA2 y CAl
de ® Ferrocarril: No hay.
movilidad |® Fronteras: Tecin Uman, Pedro de Alvarado/La Hachadura, Amatillo, Guasaule,
Pefas Blancas
Ampliar y reforzar la capacidad de movilidad y transporte y fomentar un desarrollo
economico estable en Centroamérica
Lineamiento |Construccion de vias de acceso desde las zonas productoras de banano y café a los

de desarrollo

puertos de exportacion. A mediano y largo plazo, se analizaran las posibilidades de
transporte ferroviario.
Establecimiento de acceso de las mercancias importadas como petroleo, automoviles y

articulos de uso cotidiano a los principales centros de consumo (grandes ciudades)
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(2) Corredor Pacifico (M2)

Las condiciones actuales del Corredor Atlantico y el lineamiento del desarrollo requerido se
presentan a continuacion.

de movilidad

Ferrocarril: Ferrocarril de acceso a Limon/Moin

Nombre Corredor Atlantico | Extension | 2.906 km (incluyendo México)
Un corredor que atraviesa de norte a sur desde la parte interior (San Pedro Sula —
Amatillo) hasta la costa Atlantica de Centroamérica. Es una carretera paralela al
Resumen Corredor Pacifico (parcialmente sobrepuesta). Partiendo de Coatzacoalcos, México
y pasando por las principales ciudades y puertos de Honduras, la zona central de
Nicaragua y los principales puertos de la zona occidental de Costa Rica, confluye
con el Corredor Pacifico en Toro, Panama.
® Principales puertos de la parte norte de Centroamérica (Cortés, Puerto Barrios y
Estado Santo Tomas de Castilla}) son puer‘tos de exportacion principalmente de .café,
actual banano y productos textiles provenientes de zonas francas. Actualmente tienen
de la acceso V1a}. o ’ . 5
movilidad ® El gomplgjo leop Moin en Costa R;ca es un puerto fle exportacion de banano
y pifia e importacion de hierro. Utilizan el ferrocarril la compafiia Dole, que
exporta frutas, y algunas empresas que importan hierro.
. ® Puertos: Cortés, Barrios, Santo Tomas de Castilla y Moin/Limén
Pr1nc1p§1es ® (Carreteras: CA13 y CAS
Instalaciones | o
[ J

Fronteras: Corinto, Amatillo, Guasaule, San Pancho, Sixaola

Lineamiento
de desarrollo

Establecer una nueva red de transporte hacia el lado atlantico y las direcciones sur y
norte de la parte interior (San Pedro Sula — Amatillo) .

Establecer accesos desde las zonas productoras de banano, café, pifia y productos
textiles hasta los puertos de exportacion.

Establecer accesos de productos importados como el petroleo y articulos de uso
cotidiano hacia los principales centros de consumo (grandes ciudades).

Ampliar la red de transporte ferroviario

(3) Corredor del Caribe (M3)

Las condiciones actuales del corredor del Caribe y el lineamiento del desarrollo requerido se
presentan a continuacion.

Nombre Corredor del Caribe
Un corredor turistico a lo largo del Mar Caribe. Es una carretera sobrepuesta
Resumen parc'ialmente al corredor atléntico.' . .
Partiendo de Coatzacoalcos, México, corre en direccion del este al oeste a lo largo
de la costa hondurefia.
Estado ® Principales puertos de la parte norte de Centroamérica (Cortés, Barrios y Santo
actual Tomas de Castilla) son puertos de exportacion de café, banano y productos
dela textiles provenientes de zonas francas. Actualmente tienen acceso vial.
movilidad
Principales ® Puertos: Cortés, Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla
Instalaciones | ® Carreteras: CA13
de movilidad | ® Frontera: Corinto
Lineamiento | Reparar carreteras a lo largo de rutas turisticas

de desarrollo
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(4) Corredor Interoceanicolnteroceanico (M4: La Union — Cortés)

Las condiciones actuales del corredor interoceanico (M4) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Nombre Corredor Interoceanico (La Unidon — Cortés)

Un corredor que atraviesa Honduras de norte a sur y une el Océano Pacifico con el
Resumen .

Mar Caribe.
Estado ® Puerto .Cortés es un puerto de exportaciéq de banano y productos textiles
actual provenientes de zonas fr.a’ncas. Act}lalmente tienen acceso vial. .
de la ® Enel puerto de La Unién, ademas del pr.orblen.la con el as?guramlento de ’1a
movilidad profundidad, el plan de c'lesa.rrf)llo de la region orlgntal no esta avanzando segun

lo planeado, lo que esta impidiendo el uso portuario.

Principales ® Puertos: Cortés y La Union
Instalaciones | ® Carreteras: CAS

de movilidad

® Frontera: Amatillo

Lineamiento
de desarrollo

Mejorar Puerto Cortés y ampliar y reforzar la via de acceso.

Se estd avanzando en la construccion vial hacia el Océano Pacifico y existen
proyectos de un nuevo puerto en Amapala y un centro de distribuciéon en los
alrededores del golfo de Fonseca. Se analizard detalladamente la demanda y si se
prevé una demanda apropiada, se estudiara a largo plazo el transporte ferroviario.

(5) Corredor Interoceanicolnteroceanico (MS: La Libertad — Cortés)

Las condiciones actuales del corredor interoceanico (M5) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Nombre Corredor Interoceanico (La Libertad — Cortés)
Resumen Un corredor que tiene tramos sobrepuestos al corredor atlantico, a partir de Puerto
Cortés, y llega al Pacifico pasando por la frontera El Poy y San Salvador.
Estado ® Puerto .Conés es un puerto de exportaciéq de banano y productos textiles
actual provenientes de zonas francas. Actualmente tienen acceso vial. .
de la ® En los al.r’ededores de San Sa}vador hay muchas maquilas que se dedican a la
movilidad exportacion de productos textiles. B
® [a Libertad no es un puerto de movilidad.
Principales ® Puertos: Cortés
Instalaciones | ® Carreteras: CAS5 y CA4
de movilidad | ® Frontera: El Poy
Lineamiento | Mejorar Puerto Cortés y ampliar y reforzar la via de acceso.

de desarrollo

Mejorar la carretera CA4 que atraviesa la zona montafiosa.
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(6) Corredor Interoceanicolnteroceanico (M6: Acajutla — Barrios)

Las condiciones actuales del corredor interoceanico (M6) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Nombre Corredor Interoceanico (Acajutla — Barrios)
Un corredor que parte de Puerto Barrios y Puerto Santo Tomas de Castilla,
Resumen atraviesa la frontera San Cristobal (GT-SV) y llega al puerto de Acajutla de la costa
Pacifica.
® Barrios y Santo Tomdas de Castilla son puertos de exportacion de café y
Estado banano. Actualmente tienen acceso vial desde la region interior de Guatemala.
actual ® Santa Ana es una ciudad principal en la region occidental de El Salvador y
de la constituye un centro de consumo de articulos de uso cotidiano.
movilidad ® Del Puerto de Acajutla se exporta azicar y los productos locales y se importan
articulos de uso cotidiano y productos petroleros.
Principales ® Puertos: Barrios, Santo Tomas de Castilla y Acajutla
Instalaciones | ® Carreteras: CA9, CA10y CA12
de ® Frontera: San Cristobal
movilidad
Mejorar los puertos Barrios, Santo Tomas de Castilla y Acajutla y ampliar y
Lineamiento | reforzar las vias de acceso.

de desarrollo

Mejorar las carreteras CA9, CA10 y CAI12 que atraviesan muchas zonas
montafiosas.

(7) Corredor Interoceanicolnteroceanico (M7: Quetzal — Barrios)

Las condiciones actuales del corredor interocedanico (M7) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Nombre Corredor Interoceanico (Quetzal — Barrios)
Resumen Up corredor que parte de los Puertos Barrios y Santo Tomas de Castilla, pasa por
ciudad de Guatemala y llega a Puerto Quetzal en la costa Pacifica.
® Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla son puertos de exportacion de café y
banano. Actualmente tienen acceso vial desde la region interior de Guatemala.
Estado ® [a Ciudad de ’ Guatemala es una gran .ciudad y ’consti.tuye un_ centro de
actual consumo de articulos de uso cotidiano. Existe un poligono industrial en la zona
de la suroeste. ’ ‘
movilidad ® Desde Puerto Quet;a! se exporta azucar y sus productos locales y se importan
articulos de uso cotidiano y productos petroleros.
® Existe una carretera con peaje en parte de su recorrido desde la Ciudad de
Guatemala hasta Puerto Quetzal.
Principales ® Puertos: Barrios, Santo Tomas de Castilla y Quetzal
Instalaciones | ®  Carretera: CA9
de
movilidad
Mejorar Puerto Barrios y Santo Tomas de Castilla y ampliar y reforzar las vias de
Lineamiento | 2S¢

de desarrollo

Mejorar las carreteras CA9. Construir una via alterna que circunvala la Ciudad de
Guatemala.
Mejorar el Puerto Quetzal. Ampliar y reforzar la via de acceso.
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(8) Corredor Interoceanicolnteroceanico (M8: Limén / Moin — Caldera)

Las condiciones actuales del corredor interoceanico (M8) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Nombre Corredor Interoceanico (Limén / Moin — Caldera)

Un corredor que parte de los puertos de Limon y Moin, atraviesa Costa Rica y llega
Resumen .

a Puerto Caldera en la costa Pacifica.

® Limén y Moin son puertos de exportacion de pifia y banano. Actualmente
Estado tienen acceso vial y acceso ferroviario desde la region interior de Costa Rica.
actual ® El 4rea metropolitana de San José es un centro de consumo de articulos de uso
de la cotidiano.
movilidad ® De Puerto Caldera se exporta banano de los alrededores y se importan

articulos de uso cotidiano y productos petroleros.

Principales ® Puertos: Limon/Moin y Caldera
Instalaciones | ®  Ferrocarril: Acceso ferroviario a los puertos de Limén/Moin
de
movilidad

Mejorar los puertos de Limén y Moin y ampliar y reforzar las vias de acceso vial y
Lineamiento | ferroviario.

de desarrollo

Construir una via alterna que atraviese San José.
Mejorar Puerto Caldera y ampliar y reforzar la via de acceso.

(9) Corredor Interoceanico (M9: Colon — Ciudad de Panama)

Las condiciones actuales del corredor interoceanico (M9) y el lineamiento del desarrollo requerido
se presentan a continuacion.

Resumen Corredor Interocednico (Colon — Ciudad de Panama)
Estado Corredor que une el puerto de Coldon con la Ciudad de Panama.
actual
de la
movilidad
Principales | ® EI Canal de Panama une el oceanico Pacifico con el Atlantico y es transitado
Instalaciones por buques de diversos tamafios y usos.
de ® [Existen numerosas terminales de contenedores e instalaciones de distribucion,
movilidad construidos con fondos privados.
® Puertos: Colon, Balboa.
Lineamiento | ® Ferrocarril: Del Canal de Panama (transporte de contenedores)
de desarrollo | ® Canal: Ampliacion del Canal terminada
®  Carretera: Carretera interoceanica

Resumen

Ampliar las funciones portuarias y centros de distribucion aprovechando recursos
del sector privado.
Mejorar la carretera interocednica
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6.2 Listado de proyectos por corredor

A continuacion, se presentan los principales proyectos en implementacion o en planeamiento para
cada uno de los 9 corredores de la RICAM, junto con su ubicacion. Debido a que parte de los
corredores tienen tramos sobrepuestos, hay proyectos repetidos en mas de un corredor.

6.2.1 Corredor Pacifico (M1)

En el Corredor Pacifico, excepto Nicaragua, todos los paises cuentan con un plan de mejoramiento
portuario y considerandolo como eje, tienen planeado el mejoramiento de la red de acceso vial o
ferroviario. Es deseable que en los alrededores de puertos o capitales se planeen centros de
distribucion para lograr un mayor desarrollo del eje econdomico. En todas las fronteras terrestres se
proyecta realizar un mejoramiento, el cual ya ha sido realizado en Pefias Blancas en Costa Rica. En
Tectn Uman, portal de México, se ha planeado de manera integral el mejoramiento de la frontera,
un proyecto de centro de distribucion y el reacondicionamiento del ferrocarril y carreteras.

Tabla 6.3 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Pacifico (M1) (1/2)

Codigo| Corredor |  Pais Sector Estado actual Proyecto
GRd4 M1 Carretero En ejecucion  |CAO2E: Escuintla - Pedro de Alvarado Mejora de Carretera
GRd5 Ml En ejecucion  [CA02W: Cocales - Tecin Umén Mejora de Carretera
GPtl | M1, M7 . [En ejecucion Puerto Quetzal: Desarrollo de Nueva Terminal de
Portuario Contenedores
GPt9 | M1, M7 Planeado Instalacion de escaner de rayos X y sistema de gestion
GAr4 M1 Planeado Plan Maestro e Inversiones en aeropuertos nacionales
GArS | M1, M7 Aéreo Plancado Aeropuerto d.e, San José: Estudio de factibilidad para
Guatemala implementacion de un hub de carga
GRwl M1 Ferroviario Planeado Proyecto Ferrocarril de Carga del Pacifico, Fase I
GRw5 M1 Planeado Proyecto Ferrocarril de Carga del Pacifico, Fase 11
GCil M Plancado Pedro Alvarado(GT)/ La Hachadura (SV): Modernizacion de
Aduanero Fronteras
GCt2 M1 Planeado Tectin Uman (MX): Modernizacion de fronteras
GLg3 | M1, M7 Logistico Planeado Puerto Quetzal: Desarrollo de ZAL
GLg4 M1 Planeado Teciin Umén: Development of ZAL
CAO02: Construccion Puente General Manuel José Arce,
SRd2 M1 En ejecucion  |Frontera La Hachadura - Pedro de Alvarado, Municipio de San
Francisco Menéndez, Departamento de Ahuachapan
CAO04S: Ampliacion de La Carretera, Tramo I1I: Construccion
SRd4 Mi En ejecucion Libramiento de La Libertad, Entre Km. 31.86 (Carretera
Ca04s) - Km. 35 (Carretera Ca02w), Departamento de La
Libertad
CAO1E: Rehabilitacion Carretera, Tramo: Sirama-desvio A
SRd6 | M1, M4 En ejecucion  |Santa Rosa de Lima, Municipio de La Unién, San Alejo y
Pasaquina, Departamento de La Union
SRd7 Ml Bl En cjecucion CAO02: Ampliacion de Carretera, Tramo Zacateco!uca -San
Salvador Carretero Marcos Lempa,. ]?ep?rtamento de La Paz y San Vicente
CAO1E: Rehabilitacion Carretera, Tramo: Desvio Santa Rosa
SRd8 | M1, M4 En ejecucion  |de Lima (Agua Salada) — Frontera EI Amatillo, Municipio de
Pasaquina, Departamento de La Union
CAO02E: Adecuacion Y Ampliacion de Carretera, Tramo:
. .y Desvio Comalapa (Paz31n) — desvio Aeropuerto Internacional
SRd9 Ml En ejecucion “Monsefior OscIa)\r /(\rnulfo )Romero y Galdgmez” (Rn05s) -
desvio La Herradura (Km. 47+025), Departamento de La Paz
CAO2E: Ampliacion Carretera, Tramo: Desvio La Herradura
SRA10| M1 En ejecucion  [(Km.47+0.25) — Zacatecoluca (Rotonda), Municipios de El
Rosario y Zacatecoluca, Departamento de La Paz
SRd11| M1, M6 En ejecucion  |CA12S: Rehabilitacion de Carretera, Acajutla - Sonsonate
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Tabla 6.3 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Pacifico (M1) (2/2)

Codigo| Corredor |  Pais Sector  |[Estado actual Proyecto
CAO02: Reconstruccion del Puente Melara (dafiado por el Huracan
SRdl5 Ml Carretero Plancado Ida en el 2009) ( b
SRA16| M1 Planeado CA02W: Ampliacion de Carretera, La Hachadura - Acajutla
SPt1 | M1, M6 En ejecucion [Puerto Acajutla: Mejoras Instalaciones
SPL2 | M1, M6 [EI Portuario [Plancado Puerto A_cgjutla: Mejora desempeifio cintas transportadoras de
Salvador exportacion
SPt3 | M1, M4 Planeado Puerto La Unién: Ampliacion Terminal-Fase 2,3 y 4
. .. |Aeropuerto Internacional “Monsefior Oscar Arnulfo Romero y
SArl M1 En ejecucion A ». ., . .
Aéreo Galdamez™: Amphaqon ”l:‘ermlnaINde I?asajeros (Fasel-3)
SAR M1 Plancado Aeropuerto Interna}mqnal Mopsenor Oscar Arnulfo Romero y
Galdamez”: Ampliacion Terminal de Carga (Fase 4)
HRd6 M1 En ejecucion EOAS Ll: Rehabilitacién/Construccion de Carretera, Gracias - Santa
HRA11| M1, M2 Carretero [En ejecucién CAO1: Jicaro Galan - El Amatillo / Jicaro Galan - Choluteca /
Honduras Choluteca — Guasaqle .
HRd24| M1, M2 Planeado CAO1: Reconstruccion de Puente Guasirope
HRd25| M1, M2 Planeado CAO1: Reconstruccion de Puente El Caucara
HPt5 Mll\’/lz/lz’ Portuario |Planeado Puerto de Amapala: Construccion de Nuevo Puerto
NRd2 | M1, M2 En ejecucion  [NIC-24b: Chinandega - Guasaule
NRd16| Ml En ejecucion |[NIC-12: Nueva Circunvalacion Ledn
NRd21| M1, M2 Carretero [Planeado R TW2: Mejora(Ampliacion): Leén — Chinandega (NIC-12A)
NRd22| M1 |Nicaragua Planeado R _IW1: Mejora(Ampliacién): NIC-2 Int. — Ledn (NIC-12A)
NRd23| Ml Planeado R _IW6: Mejora(Ampliacion): Nandaime — Rivas (NIC-2)
NCtl | M1, M2 Aduanero |En ejecucion |Guasaule: Modernizacion de Fronteras
NLg2 M1 Logistico |Planeado Parque Logistico al Oeste de Managua
CRdl M1 En ejecucion [N1: Desarrollo Carretero: Barranca-Limonal — Caas
CRd2 Ml Carretero |[En ejecucion [N34: Desarrollo Carretero: Palmar Norte-Paso Canoas
CRd19| M1, M2 Planeado IN27: Ampliacion Carretera: San José-Caldera
CPt2 | M1, M8 Planeado Puerto Caldera: Ampliacion calado de puerto y reubicacion
CPt3 | M1, M8 Portuario Planeado Puerto Caldera: Ampliacion Terminal de Contenedores
CPt4 | M1, M8 En ejecucion  [Puerto Caldera: Ampliacion Rehabilitacion Rompeolas
CPt5 | M1, M8 Planeado Puerto Caldera: Instalacion de graas STS
CArl | M1, M8 ' Plancado Nupvg Aeropuerto In?.’ De San José (Orotina): Estudio, diseflo,
Costa Rica Aéreo licitacion y construccion
CAr3 M1 Planeado Mejoras Aeropuerto Daniel Oduber
CArS M1 Planeado Desarrollo de nuevo aeropuerto en el Pacifico Sur
cctl | M1, M2 En ejecucion Pefias B}anc%s, San Panchos, Paso Canoas, Sixaola:
Aduanero M(idermzacwn de Fronteras
cco M1 Plancado Pen.as.Blancas y Pa.so Canoas: Desarrollo de Plataformas de
Actividades Logisticas (PAL)
. Puerto Caldera & Valle Central: Desarrollo de Plataformas de
CLg2 | M1, M8 Logisticas |Planeado Actividades Logisticas (PAL)
PRAI M1 En ejecucion IN1: Amplia;ién Caqetera: Saptiago — Vigui — San Félix — San
Carretero Juan — La ?1t.21,- David (4 carriles)
PRA3 Mi En ejecucion IN1: Amphacw.n Carretera Corredor Playas (La Chorrera — San
Carlos) (6 carriles)
PRd4 M1 En ejecucion |N1: Ampliacion Carretera: Puente Las Américas — Arraijan
PPtl | M1, M9 Portuario En ejecucion  [PSA: Ampliacion Terminal de Contenedores
PPt2 | M1, M9 i Planeado Corozal: Construcciéon Terminal de Contenedores
PArl | M1, M9 Panama Aéreo  |En ejecucion  |Aeropuerto Tocumen: Ampliacion
PCtl M1 Aduanero |Planeado Frontera Paso Canoas (incluyendo expropiacion)
PLgl | M1, M9 Planeado Desarrollo de ZAL Balboa (Zona de Actividad Logistica)
PLg3 | M1, M9 Planeado Distribucion Urbana Balboa (Zona de Actividad Logistica)
PLg4 | M1, M9 Logistico |Planeado Modernizacion de Centro de Carga Aeropuerto Tocumen
PLg6 M1 Planeado ZAL Paso Canoas
PLg7 M1 Planeado Desarrollo de Centro de Camiones Corredor Pacifico

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.
Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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6.2.2 Corredor Atlantico (M2)

En el Corredor Atlantico estd planeado el mejoramiento de los puertos en la costa Atlantica de
Guatemala y Honduras, y de la red de carreteras que los unen. Asimismo, esta proyectada la
construccion de un centro de distribucion en los alrededores de cada puerto. Para el trafico
interoceanico en Honduras, refiérase el corredor M4, que se describira posteriormente. En la region
sur, en comparacion con el lado Pacifico, la rehabilitacion de la red vial esta atrasada, pero se esta
planeando mejorarla y asegurar las funciones como una ruta alterna en caso de desastres y mejorar el
acceso a los puertos de Limoén y Moin en Costa Rica.

Tabla 6.4 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Atlantico (M2) (1/2)

Codigo| Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
GRd12 M2, M3, Plancado CAOQO9N: El Rancho - Puerto S.T. Castilla Mejora de
M7 Carretera
GRA13 M2, M3, Carretero Plancado CA13: Frontera Entre Rios - Puerto S.T. Castilla Mejora de
M7 Carretera
GRA16| M2, M3 Plancado CAl 3 Front_era Melchor de Mencos - Morales (- Puerto S.T.
Castilla) Mejora de Carretera
GPt2 1\1\//[[26’ 1\1\//[[37’ Planeado |Puerto S.T. Castilla: Ampliacion Terminal de Contenedores
GP3 M2, M3, Plancado Puerto S.T. Castilla: Desarrollo de Terminal Graneles
M6, M7 Liquidos y Sdlidos
GPi4 M2, M3, |Guatemala Plancado Puerto S.T. Castilla: Mejoras Canal de Navegacion de
M6, M7 . Acceso
M2. M3 Portuario . —
GPt6 M6, M7 Planeado [Puerto Barrios: Ampliacion
M2, M3, Puerto S.T. Castilla: Instalacion de escaner de rayos X y
GPt7 M6, M7 Planeado sistema de gestion
GPt8 M2, M3, Plancado Puerto ?amos: Instalacion de escaner de rayos X y sistema
M6, M7 de gestion
GCt6 | M2, M3 Aduanero Planecado [Melchor de Mencos(BZ): Modernizacion de Fronteras
GLgl 11\\/[/126’ 11\\/[/[%7’ Logistico Planeado |Puerto S.T. Castilla Port/Puerto Barrios: Desarrollo de ZAL
HRAI | M2, M4 En ejecucién CAOSN: Rehablhtamon/C(,)nstrucmon de Carretera,
Tegucigalpa - Puerto Cortés
HRA2 M2 En ejecucion CASS:. Rehablhrtamon/(rionstruccmn de Carretera,
Carretero Tegucigalpa - Jicaro Gélan
HRAI1| M1, M2 En ejecucién CAO1: Jicaro Galan - El Amatillo / Jicaro Galan - Choluteca
/ Choluteca - Guasaule
HRd24| M1, M2 Planeado |CAO1: Reconstruccion de Puente Guasirope
HRd25| M1, M2 Planeado |CAO1: Reconstruccion de Puente El Caucara
HPt5 Mll\,/llé\‘/IZ, Honduras En ejecucion [Puerto de Amapala: Construccion de Nuevo Puerto
M2, M3, . . .y , ., .
HPt1 M4 M5 Portuario En ejecucion [Puerto Cortés: Ampliacion Terminal de Contenedores
M2, M3, g .
HPt2 M4, M5 Planeado [Puerto Cortés: Mejoras Terminal Graneles
M2, M3, i . .
HPt3 M4 M5 Puerto/Carretera| Planeado |Puerto Cortés: Construccion Camino de Acceso
HArl | M2, M4 Aéreo Planeado [Aeropuerto Int. De Palmerola: Nueva Construccion
HRw2 | M2, M4 Ferroviario Planeado [Ampliacion de via de ferrocarril de carga
NRdl M2 En ejecucion [NIC-7: San Lorenzo - Santo Tomas
NRd25 M2 Planeado [R _IR: Rehabilitacion de Carretera: Lovago - P4jaro Negro
NRd26 M2 [Nicaragua Carretero Plancado Iéggf)s Rehabilitacion de Carretera: Pajaro Negro - San
NRd27l M2 Planeado R _IR2: Rehabilitacion (Reclasificacion): La Gateada - Nueval

Guinea (NIC-71)
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Tabla 6.4 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Atlantico (M2) (2/2)

Codigo| Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
NRd28 M2 Planeado [R BM1: Nuevo Puente El Tamarindo
NRd29 M2 En ejecucion R BM2: Nuevo Puente Baquas

NRd2 | M1, M2 Plan INIC-24b: Chinandega — Guasaule

. .. [R_IW2: Mejora (Ampliacion): Ledn — Chinandega

NRd21| M1, M2 En ejecucion (NIC-12A)

NCtl | M1, M2 Aduanero En ejecucion |Guasaule: Modernizacion de Fronteras

NLgl M2 Logistico En ejecucion |Parque Logistico al Este de Managua

CRd3 M2 En cjecucion IN4: Desarrollo Carretero: Bajos de Chilamate-Vuelta de

Kopper
CRd5 M2 Planeado  [N36: Desarrollo Carretero: Puerto Viejo - Puerto Limon
CRd13 M2 Carretero Planeado  [N36: Puente Rio Sixaola
CRd14 M2 Plancado IN32: De@rrollo Carretero: Y Griega Guapiles (Entr. R 4y R
32)-Limén

CRd15 M2 Planeado [N35: Desarrollo Carretero: Tablillas-Florencia
CRd19| M1, M2 Planeado [N27: Ampliacion Carretera: San José-Caldera

CPt6 | M2, M8 En ejecucion [Puerto Limén: Rehabilitacion

CPt7 | M2, M8 Portuario Planeado [Puerto Moin: Proyecto de Rehabilitacion del Muelle 5-7
CPt8 | M2, M8 Planeado |Puerto Moin: Construccion Terminal de Contenedores

Costa Rica
CRwl M2 En ejecucion

Rehabilitacion de vias existentes, especialmente la conexion
entre Limon y Puntarenas

.. Construccion de nueva linea ferroviaria desde la terminal
Ferroviario . ., L. , . ,

existente en la region Atlantica, Guapiles, hasta el Pacifico

CRw2 M2 Planeado . . ; .
en la region norte de Bahia Salinas a lo largo de la Cordillera
Central y la Cordillera de Guanacaste
Penas Blancas, San Panchos, Paso Canoas, Sixaola:
Modernizacion de Fronteras

CCtl | M1, M2 Planeado

e M2 Aduanero En eiccucion Las Tablillas y Sixaola: Desarrollo de Plataformas de

J Actividades Logisticas (PAL)
CLel | M2, M8 Logistico Planeado ?321111) Desarrollo de Plataformas de Actividades Logisticas
PRd2 M2  |Panama Carretero Planeado [N21/10/11: Desarrollo Carretero: Chiriqui - Bocas del Toro

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.
Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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6.2.3 Corredor del Caribe (M3)

El corredor del Caribe es en principio un corredor turistico y tiene un proyecto de mejoramiento de
movilidad en los tramos superpuestos (entre Puerto Barrios y Puerto Cortés) al corredor Pacifico. En la
region norte de Honduras esta planeada la reparacion de puentes y carreteras a lo largo de la costa.

Tabla 6.5 Listado de proyectos a lo largo del Corredor del Caribe (M3)

Codigo Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
GRAI2| M2, M3, M7 Plancado CAQ9N: El Rancho - Puerto S.T. Castilla
Mejora de Carretera
GRAI3| M2, M3, M7 Carretero Plancado  |[C/13: Frontera Entre Rios - Puerto S.T.
Castilla Mejora de Carretera
CA13: Frontera Melchor de Mencos - Morales
GRd16 M2, M3 Planeado (- Puerto S.T. Castilla) Mejora de Carretera
GPt2 | M2, M3, M6, M7 Plancado Puerto S.T. Castilla: Ampliacion Terminal de
Contenedores
Puerto S.T. Castilla: Desarrollo de Terminal
GPG | M2, M3, M6, M7 Plancado Graneles Liquidos & Solidos
GPt4 | M2, M3, M6, M7 Plancado Puerto ST Castilla: Mejoras Canal de
Guatemala INavegacion de Acceso
GPt6 | M2, M3, M6, M7 Portuario Planeado Puerto Barrios: Ampliacion
GPt7 | M2, M3, M6, M7 Plancado Puerto S.T.ACastllla: Insta‘l'flcwn de escaner de
rayos X y sistema de gestion
GPt8 | M2, M3, M6, M7 Plancado Puertg Barrios: Instg}amon de escéaner de rayos
X y sistema de gestion
GPi5 M3 Plancado Puerto S.T. Castilla: Construccion Terminal de
Cruceros
GCi6 M2, M3 Aduanero Plancado Melchor de Mencos (BZ): Modernizacion de
Fronteras
o Puerto S.T. Castilla Port/Puerto Barrios:
GLgl |M2, M3, M6, M7 Logistico Planeado Desarrollo de ZAL
CA13: Rehabilitacion/Construccion de
HRd4 M3 En ejecucion  |Carretera, La Barca-El Progreso-Tela-La Ceiba
y San Pedro Sula-El Progreso
CA13: Rehabilitacion/Construccion de
HRd22 M3 Plancado Carretera La Ceiba - Saba — Corosito
CA13: Rehabilitacion/Construccion de
HRd23 M3 Carretero Plancado Carretera Bonito Oriental - Puerto Castilla
HRd26 M3 Hond Planeado CA13: Reconstruccion de Puente Pires
HRd27 M3 onduras Planeado CA13: Reconstruccion de Puente Tocoa
HRd28 M3 Planeado CA13: Reconstruccion de Puente Taujica
HRA29 M3 Plancado CA1 3 Reconstruccion de Puente Alivio del
Aguin
HPtl | M2, M3, M4, M5 . En ejecucién Puerto Cortés: Ampliacion Terminal de
Portuario Contenedores
HPt2 | M2, M3, M4, M5 En ejecucion  [Puerto Cortés: Mejoras Terminal Graneles
HPt3 |M2, M3, M4, M5 Puerto/Carretera Planeado Puerto Cortés: Construccion Camino de Acceso
HPt4 M3 Portuario | Planeado Puerto Castilla: Mejoras Terminal

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.

Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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Fig. 6.4

Ubicacién de proyectos en los Corredor del Caribe
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6.2.4 Corredor Interoceianico de Movilidad (M4: La Unién — Cortés)

En el Corredor Interoceanico de Movilidad (M4), la construccion de una nueva carretera con el apoyo
de Brasil (BNDES) y del BID ya estd avanzada. Por otra parte, en el puerto de La Unidon, que es la
salida del lado Pacifico, se espera la firma y ampliaciéon de un contrato de concesion. Asimismo, en
Honduras estd proyectada la construccion de nuevo puerto en Amapala y se espera una apropiada
asignacion de funciones.

Tabla 6.6 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M4)

Codigo| Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
CAO1E: Rehabilitacion Carretera, Tramo:
. .y Sirama-desvio A Santa Rosa de Lima, Municipio de
SRd6 | M1, M4 En cjecucion La Unidn, San Alejo y Pasaquina, Departamento de
El Carretero La Unién
Salvador CAO1E: Rehabilitacion Carretera, Tramo: Desvio
. ., Santa Rosa de Lima (Agua Salada) — Frontera El
SRd8 | M1, M4 En cjecucion /Amatillo, Municipio de Pasaquina, Departamento de
La Unién
SPt3 | M1, M4 Portuario Planeado Puerto La Unién: Ampliaciéon Terminal-Ease 2,3 y 4
HRA3 M4 En cjecucion CA02:. Construccpn de Carretera Villa de San
Carretero Antonio - Goascoran (Canal Seco)
HRA1 | M2, M4 En cjecucion CAOSN: Rehabll1ta010n/C9nstru001on de Carretera,
Tegucigalpa - Puerto Cortés
HPt5 Mll\,/[I;/Q, En ejecucion Puerto de Amapala: Construccion de Nuevo Puerto
M2, M3, |Honduras . . ., Puerto Cortés: Ampliacion Terminal de
HPt1 M4, M5 Portuario En ejecucion Contenedores
M2, M3, , . .
HPt2 M4 M5 Planeado Puerto Cortés: Mejoras Terminal Graneles
M2, M3, , . .
HPt3 M4 M5 Puerto/Carretera |Planeado Puerto Cortés: Construccion Camino de Acceso
HArl | M2, M4 Aéreo Planeado Aeropuerto Int. De Palmerola: Nueva Construccion
HRw2| M2, M4 Ferroviario  |Planeado Ampliacion de via de ferrocarril de carga

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.
Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.

6.2.5 Corredor Interoceanico de Movilidad (M5 : La Libertad — Puerto Cortés)

En el Corredor Interoceanico de Movilidad (M5) estan planeados principalmente el mejoramiento de
Puerto Cortés y la construccion de la carretera interoceanica.
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Tabla 6.7 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M5)

Codigo Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
CA04S: Ampliacion de La Carretera, Tramo 11:
. ., Entre Km. 22.36 (Salida Sur de Zaragoza) - Km.
SRd3 M5 El Salvador En ¢jecucion 31.86 (Inicio Via alterna (bypass) de La Libertad,
Departamento de La Libertad
HRA17 M5 Carretero En ejecucion CA04: Rel}ablhtacmn/Construccmn de Carretera
Chamelecon - La Entrada
CA04: Santa Rosa de Copan - Nueva Ocotepeque
HRd18 M5 Planeado / Nueva Ocotepeque - El Poy / CA10: Nueva
Honduras Ocotepeque - Agua Caliente
M2, M3, M4, U . ., Puerto Cortés: Ampliacion Terminal de
HPtl1 En ejecucion
M5 . Contenedores
MO M3. M4 Portuario
HPt2 ’ M 5’ ’ En ejecucion  [Puerto Cortés: Mejoras Terminal Graneles
HPt3 M2, 11\\/[/[35’ M4, Puerto/Carreteral Planeado Puerto Cortés: Construccion Camino de Acceso

Fuente: Misién del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.

Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.

6.2.6 Corredor Interoceanico de Movilidad (M6: Acajutla — Barrios)

En el Corredor Interoceanico de Movilidad (M6), esta proyectado el mejoramiento de instalaciones
portuarias de Acajutla, Puerto Barrios y la carretera interoceanica.

Tabla 6.8 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M6)

Codigo Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
CA10/CA11: Frontera El Florido -
GRd15 M6 Carretero Planeado Corredor Bi-oceanico (CA09) Mejora
de Carretera
GP2 M2, M3, M6, M7 Plancado Puertg S.T. Castilla: Ampliacion
Terminal de Contenedores
Puerto S.T. Castilla: Desarrollo de
GP3 M2, M3, M6, M7 Planeado Terminal Graneles Liquidos y Sélidos
GPt4 M2, M3, M6, M7 Plancado Puerto ST Castilla: Mejoras Canal de
Portuario INavegacion de Acceso
GPt6 M2, M3, M6, M7 Planeado Puerto Barrios: Ampliacion
Guatemala Puerto S.T. Castilla: Instalacion de
GPt7 M2, M3, M6, M7 Planeado escaner de rayos X y sistema de
gestion
GPIS M2, M3, M6, M7 Plancado Puerto Barrlos‘: Instalacion d.erescaner
de rayos X y sistema de gestion
[ Puerto S.T. Castilla/Puerto Barrios:
GLgl M2, M3, M6, M7 Logistico Planeado Desarrollo de ZAL
GRw3 M6 Ferroviario Planeado Ferrocarfll'de Carga Corredor
Interocednico Guatemala Fase 11
GCid M6 Aduanero Plancado San Cristobal (SV): Modernizacion de
Fronteras
SRd17 M6 En ejecucion CAOIW: {\mphacmn de Carretera,
Carretero San Cristobal - Santa Ana
CA12S: Rehabilitacion de Carretera,
SRd11 M1, M6 El Salvador Plancado Acajutla - Sonsonate
SPt1 M1, M6 En ejecucion  |Puerto Acajutla: Mejoras Instalaciones
SP2 M1, M6 Portuario Plancado P}lerto Acajutla: Mejora desempe@
cintas transportadoras de exportacion

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.

Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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6.2.7 Corredor Interoceinico de Movilidad (M7: Quetzal — Barrios)

En el Corredor Interocedanico de Movilidad (M7), la rehabilitacion de la red vial nacional de
Guatemala esta avanzando. También esta proyectada la construccion de una via alterna (bypass) en los
alrededores de la Ciudad de Guatemala.

Tabla 6.9 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M7)

Codigo Corredor Pais Sector Estado actual Proyecto
GRA6 M7 En ejecucién CAOQ9N: Saranate - El Rancho, Mejora de
carretera
. . Anillo Metropolitano: Construccion Empalme
GRd10 M7 En ejecucion CAOIE - CA09S
Anillo Metropolitano: Construccion de
GRd11 M7 Carretero Planeado Empalme CAOIE - CAO9N
GRAI2 | M2, M3, M7 Plancado CAQ9N: El Rancho - Puerto S.T. Castilla
Mejora Carretera
CA13: Frontera Entre Rios - Puerto S.T.
GRdI3 | M2, M3, M7 Plancado Castilla Mejora de Carretera
GPtl M1, M7 En ejecucion Puerto Quetzal: Desarrollo de Nueva Terminal
de Contenedores
GP©2 M2, M3, M6, Plancado Puerto S.T. Castilla: Ampliaciéon Terminal de
M7 Contenedores
GPB3 M2, M3, M6, Plancado Puerto S.T. Castilla: Desarrollo de Terminal
M7 Gréneles Liquidos y Sélidos
GP4 M2, M3, M6, Plancado Puerto ST Castilla: Mejoras Canal de
M7 . INavegacion de Acceso
M2 M3. M6 Portuario
GPt6 ’ M7, ’ Planeado Puerto Barrios: Ampliacion
GPt7 M2, M3, M6, Guatemala Plancado Puerto S.T..Castllla: Insta'lfmon de escaner de
M7 rayos X y sistema de gestion
GPi8 M2, M3, M6, Plancado Puertg Barrios: Instg}acmn de escaner de rayos
M7 X y sistema de gestion
GP9 M1, M7 Plancado Insta.tl'acwn de escaner de rayos X y sistema de
gestion
GArl M7 Plancado Aer,opuerto Int. La Aurora: Reorganizacion plan
de area de carga
GAR M7 Plancado Aero.puerto Int. La Aurora: Amphacmn de
Aéreo terminal de carga aeroportuaria
GAL3 M7 Plancado Aeropuerto Int. La Aurora Intl.: Restructuracion
Plan Maestro
GALS M1, M7 Plancado Aeropuerto de Sar}’Jose: Estudio de factibilidad
para implementacion de un hub de carga
GRw2 M7 Plancado Ferrocarril de Carga Corredor Interocednico
. Guatemala Fase |
Ferroviario Ferrocarril de Carga Corredor Interoceanico
GRw4 M7 Planeado &
Guatemala Fase 111
GLel M2, M3, M6, Plancad Puerto S.T. Castilla /Puerto Barrios: Desarrollo
g M7 Loaisti €490 lde zAL
GLg2 M7 OEIStico Planeado Ciudad de Guatemala: Desarrollo de ZAL
GLg3 M1, M7 Planeado Puerto Quetzal: Desarrollo de ZAL

Fuente: Mision del Estudio

Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.

Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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Ubicacion de proyectos en los Corredores Interoceanicos de Movilidad (M4-7)
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6.2.8 Corredor Interoceanico de Movilidad (M8: Limo6n — Caldera)
En el Corredor Interoceanico de Movilidad (MS) esta planeado el mejoramiento de los puertos de

Caldera, Limén y Moin. Asimismo, se proyecta el mejoramiento de la carretera interoceanica y la
rehabilitacion del ferrocarril de acceso existente de los puertos de Limon y Moin.

Tabla 6.10 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M8)

Codigo | Corredor Pais Sector Proyecto

CRd9 M8, Carretero IN39: Circunvalacion: Paso elevado Paso Ancho

CRd12 M8, IN2: Pasos elevados La Lima y Taras
CP12 M1, M8, Puerto Caldera: Ampliacion calado de puerto y reubicacion
CPt3 M1, M8, Puerto Caldera: Ampliacién Terminal de Contenedores
CPt4 M1, M8, Puerto Caldera: Ampliacién Rehabilitacidn Rompeolas
CPt5 M1, M8, Portuario |Puerto Caldera: Instalacion de gruas STS

CPt6 M2, M8, Puerto Limon: Rehabilitacion

CPt7 M2, M8, Costa Rica Puerto Moin: Proyecto de Rehabilitacion del Muelle 5-7
CPt8 M2, M8, Puerto Moin: Construccion Terminal de Contenedores

INuevo Aeropuerto Int. De San Jose (Orotina): Estudio, disefio, licitacion

CArl M1, M8, -y
y construccion

Aéreo

CAr2 M8, /Aeropuerto Juan Santamaria: Mejoras Terminal de Pasajeros
CAr4 M8, Mejoras Aeropuerto Tobias Bolaflos
CLgl M2, M8, Moin: Desarrollo de Plataformas de Actividades Logisticas (PAL)

Logistico [Puerto Caldera & Valle Central: Desarrollo de Plataformas de

ClLg2 M1, M8, Actividades Logisticas (PAL)

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.
Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.

6.2.9 Corredor Interoceanico de Movilidad (M9: Colon — Ciudad de Panam3)
En el Corredor Interoceanico de Movilidad (M9) esta proyectada la construccion de una nueva

terminal de contenedores en ambas costas, asi como centros de distribucion y vias de acceso en sus
alrededores.

Tabla 6.11 Listado de proyectos a lo largo del Corredor Interoceanico de Movilidad (M9)

Codigo | Corredor Pais Sector Proyecto
PRd5 M9 IN4: Ampliacion Carretera: Tercer Carril V. Centenario — Estadio Rod Carew
Carretero [N3: Carretera Periférica: Calle La Cambia y Ciudad Bolivar (Las Cumbres)
PRd6 M9 ..
(Transtismica)
PPt3 M9 Colon: Ampliacion Terminal de Contenedores
PPt4 M9 Portuario Construccion Terminal de Contenedores de Margarita
PPt1 M1, M9 Panama PSA: Ampliacion Terminal de Contenedores
PPt2 M1, M9 Corozal: Construccion Terminal de Contenedores
PArl M1, M9 Aéreo  |Aeropuerto Tocumen: Ampliacion
PLgl M1, M9 Desarrollo de ZAL Balboa (Zona de Actividades Logisticas)
PLg2 M9 Logistico Desarrollo de ZAL Colén (Zona de Actividades Logisticas)
PLg3 | M1, M9 Distribucién Urbana Balboa (Zona de Actividad Logistica)
PLgd | M1, M9 Modernizacion de Centro de Carga Aeropuerto Tocumen

Fuente: Mision del Estudio
Nota: G: Guatemala, S: El Salvador, H: Honduras, N: Nicaragua, C: Costa Rica, P: Panama.
Rd: Carretera, Rw: Ferrocarril, Pt: Puerto, Ar: Aeropuerto, Lg: Logistica.
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6.3 Listado de proyectos por sector

Los proyectos por corredor, antes mencionados, se resumen por sector. También, se ha preparado un
listado por sector para aquellos proyectos que no estan incluidos en los principales corredores de la
RICAM, pero que ya estan en ejecucion o en marcha. En cuanto a sus periodos de ejecucion, los
proyectos que ya estan en la etapa de licitacion o construccion se clasifican como proyectos a corto
plazo (hasta 2020) y para los demas proyectos se ha consultado con el plan nacional de transporte de
cada pais. Respecto al costo de proyecto, se han resumido s6lo aquellos obtenidos de la informacion
de costo consultando con los planes ya elaborados en cada pais.

Se han seleccionado més de 200 proyectos. Los proyectos en el sector vial representan la mayor parte,
seguidos por los del sector portuario y los del sector aduanero.

Tabla 6.12 No. de proyectos/ pais/ sector

Pais Sector

Carretera | Puerto Aérea | Ferrocarril | Aduana | Logistica | Total
Guatemala 18 9 5 5 9 4 50
El Salvador 23 3 2 3 0 0 31
Honduras 29 5 1 2 0 0 37
Nicaragua 31 1 0 0 5 4 41
Costa Rica 19 7 5 2 3 2 38
Panama 7 4 1 0 2 7 21
Total 127 29 14 12 19 17 218

Fuente: Mision del Estudio
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6.3.1 Sector vial

El listado de proyectos del sector vial se presenta a continuacion.

Tabla 6.13 Listado de proyectos del sector vial (1/4)

GRd1 Guatemala | Carreteras CA.OlE: Barberena - El Molino - Valle Nuevo. Clv 117.8 Fondos Nacionales, 65.86+39.78km
Mejora de Carretera.
GRd2 Guatemala | Carreteras CA.Ol: Construccion de Libramiento Vial de Clv 40.1 Fondos Nacionales, 15km
Chimaltenango.
GRd3 Guatemala | Carreteras C.AOl: _Cennal_- Barberenia. Construccian de CIv N/A Fondos Nacionales
Libramiento Vial.
GRd4 ML | Guatemala | Carreteras gggggrgsqumﬂa - Pedro de Alvarado. Mejora de civ 280 | BCIE, 100km, 13% completado
. _ " A ; 0,
GRd5 ML Guatemala | Carreteras CAO2W: Cocales - Tectn Uman. Mejora de cv 399.4 BNDES / BCIE, 140km, 41.56%
Carretera. completado
GRd6 M7 Guatemala | Carreteras CAQ9N: Saranate - El Rancho. Mejora de Clv 122.2 Taiwan, 27.45km
Carretera.
GRd7 Guatemala | Carreteras | Franja Transversal del Norte (FTN) CIv 209.6 BCIE, 3'33.55km, comp Ietadp a
excepcion de la seccion occidental (80%)
GRd8 Guatemala | Carreteras CAOZW:. Mazatenango_: Cuyot_enango ) Sar_1 CIv N/A APP
Bernardino. Construccion de Libramiento Vial.
GRd9 Guatemala | Carreteras RNO7: Huehuetenango - Rio Dulce. Mejora de Clv N/A JICA (7E solamente)
Carretera.
GRd10 M7 Guatemala | Carreteras Anillo Metropalitano: Construccion Empaime Clv N/A APP, Segmento occidental completo
CAOLE - CA09S. €0 P
Anillo Metropolitano: Construccion de Emplame
GRd11 M7 Guatemala | Carreteras CAOLE - CAOON Clv N/A APP
GRd12 M2,M3, Guatemala | Carreteras CAO9N: El Rancho - Puerto S.T. Castilla. Mejora cV 9790 BID 0 APP
M7 Carretera.
GRd13 M2,M3, Guatemala | Carreteras CA.lB: Frontera Entre Rios - Puerto S.T. Castilla. Clv N/A no hay estudio
M7 Mejora de Carretera.
GRd14 Guatemala | Carreteras RN.O 1: Frontera E| Carmen - - Quetzaltenango. Clv N/A Disefio de proyecto
Mejora de Carretera.
CA10/CA11: Frontera El Florido - Bioceanico —
GRd15 M6 Guatemala | Carreteras Coridor (CAQ9). Mejora de Carretera. Clv N/A Disefio de proyecto
CA13: Frontera Melchor de Mencos - Morales (- o
GRd16 M2,M3 | Guatemala | Carreteras Puerto S.T. Castila). Mejora de Carretera. Clv N/A Disefio de proyecto
RNOIN/CITO180: Frontera Gracias a Dios -
GRd17 Guatemala | Carreteras | Quetzaltenango - Corredor Pacifico (CA02). Mejora Clv N/A Disefio de proyecto
de Carretera.
GRd18 Guatemala | Carreteras | CA\L4 Flores - Coban - El Rancho. Mejora de Civ 520 BID
Carretera.
CA12: Construccion de Puente Sobre Rio Anguiatd, L
SRd1 El Carreteras | Frontera Terrestre Anguiatd, Municipio de Metapan, MOP N/A Yucatan / BCIE, Licitacion programada
Salvador para octubre 2016
Departamento de Santa Ana.
CAO02: Construccion Puente General Manuel José Yucatan / BCIE. disefio de provecto inicié
El Arce, Frontera La Hachadura - Pedro de Alvarado, ! p y~
SRd2 M1 Carreteras . ; . MOP N/A con el Fosep (Fondo Salvadorefio Para
Salvador Municipio de San Francisco Menéndez, ) . .
. Estudios De Preinversién)
Departamento de Ahuachapén.
CA04S: Ampliacion de La Carretera, Tramo II: entre
SRd3 M5 El Carreteras Km. _22.36 (Salida Sur_de Zaragoza) - Km. 31.86 MOP N/A Yucatan / BCIE, L|C|taC|(_)[1 de libramiento
Salvador (Inicio Bypass de La Libertad). Departamento de La en proceso de preparacion
Libertad.
CA04S: Ampliacion de La Carretera, Tramo lii: . ,
SRd4 M1 El Carreteras Canstruccién Libramiento de La Libertad, Entre K. MOP N/A /K(L:Jtcuaetle:l:e/nﬁg tlaifrlgéctf Sr?)f)?:r%sag ?:loi&
Salvador 31.86 (Carretera Ca04s) - Km. 35 (Carretera EA
Ca02w), Departamento de La Libertad. '
. i . . . JICA, Preparacion de licitacion para
SRd5 El Carreteras CAOQ1: _Construcuon de Libramiento en la ciudad de MOP N/A diseffo, construccion y supervision en
Salvador San Miguel.
marcha
CAO1E: Rehabilitacion Carretera. Tramo: Sirama-
El desvio A Santa Rosa de Lima, Municipio de La BID-CPM (Corredores Productivos
SRd6 M1M4 Salvador Carreteras Unién, San Alejo y Pasaquina, Departamento de La MOoP N/A Maritimos), Disefio completo
Union.
CA02: Ampliacion de Carretera. Tramo o -
SRd7 M1 El Carreteras | Zacatecoluca -San Marcos Lempa, Departamento MOP N/A BID-CPM, Licitacion .d,e disefio en
Salvador ' proceso de preparacion
de La Paz y San Vicente.
CAO1E: Rehabilitacion Carretera. Tramo: desvio
srds | mim4 | Carreteras | S2Nta Rosa de Lima (Agua Salada) — Frontera I MOP N/A | FOMILENIO Il Disefio detallado
Salvador Amatillo, Municipio de Pasaquina, Departamento de
La Unién.
CAO2E: Adecuacion y Ampliacion de Carretera.
El Tramo: desvio Comalapa (Paz31n) — desvio o
SRd9 M1 Salvador Carreteras Aeropuerto El Salvador (Rn05s) - desvio La MOP N/A FOMILENIO II, Disefio detallado
Herradura (Km. 47+025). Departamento de La Paz.
CAO2E: Ampliacién Carretera, Tramo: desvio La
srao | w1 | Carreteras | Herradura (Km.47+0.25) - Zacatecoluca (Rotonda), MOP N/A | FOMILENIO Il Disefio detallado
Salvador Municipios de El Rosario y Zacatecoluca,
Departamento de La Paz.

Fuente: Mision del Estudio
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Tabla 6.13 Listado de proyectos del sector vial (2/4)

SRd12 El Carreteras SANI6: Ampliacion de Carretera. Chalchuapa - MOP N/A Fondos Nacionales
Salvador Magdalena.
SRd13 El Carreteras CAOBE: Rehabilitacion de Carretera. Polidero - MOP N/A Fondos Nacionales, disefio de proyecto
Salvador Sonsonate.
CAO7N: Mejoramiento Camino Rural. MOR18N
SRd14 El Carreteras tramo: CAO_?I_\I - Cantén Caserio Tejera - Paso El MOP 555 LAI_F (Facilidad de Inversion de América
Salvador Mono, Municipio de Arambala, Departamento de Latina)
Morazan.
SRd15 ML El Carreteras CA02: Recor]strucmon del Puente Melara (dafiado MOP N/A
Salvador por el Huracan Ida en el 2009).
SRd16 ML El Carreteras CAQZW: Ampliacion de Carretera. La Hachadura - MOP N/A
Salvador Acajutla.
SRA17 M6 El Carreteras CAO01W: Ampliacién de Carretera. San Cristdbal - MOP N/A
Salvador Santa Ana.
SRd18 El Carreteras CA01W: Ampliacién de Carretera. San Vincente - MOP N/A
Salvador Chamoco.
SRA19 El Carreteras CA08: Amphamon de Carretera. Las Chimanas - MOP N/A
Salvador Ahuachapan.
SRd20 El Carreteras RN13: Ampliacion de Carretera. Ahuachapan - Santa MOP N/A
Salvador Ana.
SRd21 El Carreteras CAOZE: Ampliacion de Carretera. Chamoco - San MOP N/A
Salvador Miguel.
SRd22 El Carreteras RN18E: Ampliacién de Carretera. San Miguel - MOP N/A
Salvador Pasaquina.
SRd23 El Carreteras CA03: Arnphamon de Carretera. Metapan - Nueva MOP N/A FOMILENIO Il
Salvador Concepcion.
) e . APP, 300km, Carretera con peaje:
HRd1 M2,M4 Honduras | Carreteras CAOSN' Rehab|||taC|on/Copstrucuon de Carretera. INSEP N/A Comayagua - Santa Cruz de Yojoa,
Tegucigalpa - Puerto Cortés. ;
Villanueva - Cortes
HRd2 M2 Honduras | Carreteras CA5S:_ RehablIltlauon/C,onstruccmn de Carretera. INSEP 90 BCIE, 91km, construccion inicia nov.
Tegucigalpa - Jicaro Géalan. 2016
) ., ! .
HRA3 M4 Honduras | Carreteras Nueva CAQ2. Construc<,:|0n de Carretera. Villa de INSEP 200 B(_Z'IE/ BNDES, 100km, 50% completo, a
San Antonio - Goascoran (Canal Seco). utilizarse en el 2017
CA13: Rehabilicion/Construccion de Carretera. La APP, 220km, Tela - El Progreso: 4
HRd4 M3 Honduras | Carreteras | Barca - El Progreso -Tela - La Ceiba y San Pedro INSEP 287 carriles en construccion, Tela - La Ceiba:
Sula - El Progreso. 2 carriles
CA11: La Entrada - Copén Ruinas - El Florido /
HRd5 Honduras | Carreteras CAO4: La Entrada - Santa Rosa de Copan, INSEP 178 EIB, BCIE, LAIF, 73km / 43km
HRd6 ML Honduras | Carreteras CAlL Rehabilitacion/Construccion de Carretera. INSEP 6.2 FIDEICOMISO, 46km
Gracias - Santa Rosa.
HRd7 Honduras | Carreteras | CAL1: Rehabilitacion/Construccion de Carretera. San INSEP 493 | FIDEICOMISO, 44km
Juan - Gracias - Celaque.
HRd8 Honduras | Carreteras | CALL: Rehabilitacion/Construccion de Carretera. INSEP 158 | FIDEICOMISO, 41km
Yamaranguila - San Juan.
HRd9 Honduras | Carreteras CA11: Rehabilitacién/Construccion de Carretera. INSEP 28 BCIE, 66km
Camasca - La Esperanza.
HRA10 Honduras | Carreteras CA11: Rehabilitacion/Construccion de Carretera. INSEP 6.8 BCIE, 18km
Marcala - La Esperanza.
HRd11 M1M2 Honduras | Carreteras CAO01: Jicaro Galan - El Amatillo / Jicaro Galan - INSEP 154 BID, 4OI_<m [ 44km [ 44km, Jicaro Galan -
Choluteca / Choluteca - Guasaule. El Amatillo completo.
HRd12 Honduras | Carreteras RN116: _San Marcos - Ocotepeque / Cololaca - INSEP 131 B_CIE, Eondos NacionalesSin
Valladolid. Financiamiento, 11km / 30km
HRA13 Honduras | Carreteras RN39,: Rehab_ll|taC|(_)n/C0nstruc0|on de Carretera. INSEP 18 BID, 46km
Carbon - Bonito Oriental.
HRd14 Honduras | Carreteras RN395 Rehabilitacion/Construccion de Carretera. San INSEP 8.7 BCIE, 31km
Francisco de la Paz - Gualaco.
HRd15 Honduras | Carreteras RNI5: Rghab|Ilta(:lon/Construcuon de Carretera. Rio INSEP 23 Fondos Nacionales, 70km
Dulce - Limones
HRd16 Honduras | Carreteras RING: Reh_ablI|ta<:|on/_Construcmon de Carretera. INSEP 35 Fondos Nacionales, 24km
Teupasenti - Las Crucitas.
CAO04: Santa Rosa de Copan - Nueva Ocotepeque /
HRd18 M5 Honduras | Carreteras | Nueva Ocotepeque - El Poy / CA10: Nueva INSEP 108.1 91km / 8km / 22km
Ocotepeque - Agua Caliente.
HRd19 Honduras | Carreteras CAOL: Rehabllltacpn/ Construccion de Carretera. INSEP 56.3 63km, propuesta de disefio de proyecto
Choluteca - El Espino.
HRd20 Honduras | Carreteras CA06:_Rehab|Iltacpn/Construcuon de Carretera. INSEP 110.9 92km, estudio parcial por el BCIE
Tegucigalpa - Danli.
HRd21 Honduras | Carreteras CAO§: Rehabilitacion/Construccion de Carretera. INSEP 367 31km
Danli - Las Manos.
HRd23 M3 Honduras | Carreteras CAlS: Relhabll|taC|on/Constrl_JCC|on de Carretera. INSEP 60 SOkm, Desarrollo de carretera de 2
Bonito Oriental - Puerto Castilla. carriles
HRd24 M1,M2 Honduras | Carreteras | CAOL: Reconstruccion de Puente. Guasirope . INSEP N/A JICAoBID

Fuente: Mision del Estudio
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Tabla 6.13 Listado de proyectos del sector vial (3/4)

HRd26 M3 Honduras | Carreteras | CA13: Reconstruccion de Puente. Pires. INSEP N/A Identificado por JICA
HRd27 M3 Honduras | Carreteras | CA13: Reconstruccion de Puente. Tocoa. INSEP N/A Identificado por JICA
HRd28 M3 Honduras | Carreteras | CA13: Reconstruccion de Puente. Taujica. INSEP N/A Identificado por JICA
HRd29 M3 Honduras | Carreteras | CA13: Reconstruccion de Puente. Alivio del Aguan. INSEP N/A Identificado por JICA
NRd1 M2 Nicaragua | Carreteras | NIC-7: San Lorenzo - Santo Tomas. MTI 10.8 BID, 9km
NRd2 M1,M2 | Nicaragua | Carreteras | NIC-24b: Chinandega - Guasaule. MTI 24 BCIE, 32km
NRd3 Nicaragua | Carreteras | NIC-1: La Garita - Tipitapa (4 carriles). MTI 7.8 BID, 7.79km
NRd4 Nicaragua | Carreteras | NIC-8: Empalme Las Conchitas - Masachapa. MTI 28.3 Fondos Nacionales, 32.86km
NIC-23A: Empalme San Pedro de Lévago - Puente
NRd5 Nicaragua | Carreteras | El Pastal (Lim. Mcpal. Sn Pedro de Lévago/La MTI 10.1 Fondos Nacionales, 15.13km
libertad) - La Libertad.
NRd6 Nicaragua | Carreteras NIC '.5,1: Empalme Panqh - Santa Rosa de Ventilla - MTI 19.6 Fondos Nacionales, 31.10km
Wiwili de Nueva Segovia.
NRd7 Nicaragua | Carreteras | NIC-51: San Juan de Rio Coco - Las Cruces. MTI 8.4 Fondos Nacionales, 14km
NRd8 Nicaragua | Carreteras | NIC-62: Entrada El Guacalito - Las Salinas. MTI 12.5 Fondos Nacionales, 18.87km
NRd9 Nicaragua | Carreteras | NIC-3: San Sebastian de Yali - Condega. MTI 20.4 Fondos Nacionales, 39.66km
NRd10 Nicaragua | Carreteras NN-51: PL_Jente La Pavona - La Pita - Empalme MTI 23.8 Fondos Nacionales, 35.75km
Maleconcito.
NRd11 Nicaragua | Carreteras | NIC-9: Empalme San Francisco - San Ramon. MTI 4 Fondos Nacionales, 4.7km
NRd12 Nicaragua | Carreteras | NIC-5: La Carpa - Waslala. MTI 18.2 Fondos Nacionales, 28.82km
NRd13 Nicaragua | Carreteras | NIC-5: Waslala - Zinica - El Naranjo. MTI 26.1 Fondos Nacionales, 39.23km
NRd14 Nicaragua | Carreteras | NIC-5: El Naranjo - Empalme El Hormiguero. MTI 29 Fondos Nacionales, 43.64km
NRd15 Nicaragua | Carreteras yll()js Empalme El Hormiguero - Siuna (Inter Nic- MTI 9.9 Fondos Nacionales, 14.87km
NRd16 M1 Nicaragua | Carreteras | NIC-12: Nueva Circunvalacion Ledn. MTI 10.2 BM, 10.2km
. R_PR1: Construccion de Carretera. Chiquilistagua
NRd18 Nicaragua | Carreteras (NIC-12) - San Benito (NIC-1), MTI 183.1 32.6km
NRA19 Nicaragua | Carreteras R_NR1: Construccion de Carretera. San Juan Del MTI 176 22 5km
Sur - El Coyol.
NRA20 Nicaragua | Carreteras R_NR3: Construccion de Carretera. EI Rama - Las MTI 423 36km
Brenas.
NRd21 | MLM2 | Nicaragua | Carreteras (Rl\ﬂ'(\:/‘_’f:zmelora (Ampliacion). - Leon - Chinandega MTI 1581 | BM,57.4km
NRd22 ML | Nicaragua | Carreteras ?2—1\\;"11 Mejora (Ampliacion). NIC-2 Int. - Leon (NIC- MTI 2258 | CCM, 87.3km
NRd23 ML | Nicaragua | Carreteras (ngvze) Mejora (Ampliacion). Nandaime - Rivas MTI 129.1 | 51.9km
: R_IC3: Mejora (Reconstruccion). Rio Blanco -
NRd24 Nicaragua | Carreteras Puerto Cabezas (NIC-21B). MTI 158.4 315.7km
NRd25 M2 | Nicaragua | Carreteras EE:;F:(:) Rehabilitacion de Carretera. Lovago - Pajaro MTI N/A | BCE, 65km
NRd26 | M2 | Nicaragua | Carreteras | R/ Renabilitacion de Carretera. Pajaro Negro - MTI NA | BCE, 65km
San Carlos.
NRd27 M2 Nicaragua | Carreteras R_IR2: Reh_abllltauon (Reclasificacion). La Gateada MTI 503 58 5km
- Nueva Guinea (NIC-71).
NRd28 M2 Nicaragua | Carreteras | R_BM1: Nuevo Puente. El Tamarindo. MTI 17 L=100m
NRd29 M2 Nicaragua | Carreteras | R_BM2: Nuevo Puente. Baquas. MTI 1 L=37m
NRd30 Nicaragua | Carreteras R_BDS: Reempla}zo de Puente (dafiado). Puente MTI 18 L=75m
Paso Real (Esteli).
NRd31 Nicaragua | Carreteras R_BD8: Reemplazo de Puente (dafiado). Puente La MT] 15 L=234m
Esperanza.
CRd1 ML Cpsta Carreteras Nl:~ Desarrollo Carretero. Barranca - Limonal - MOPT N/A BID (PIT)
Rica Canas.
CRd2 ML (é_osta Carreteras N34: Desarrollo Carretero. Palmar Norte - Paso MOPT N/A BID (PIT)
ica Canoas.
CRd3 M2 Cpsta Carreteras N4: Desarrollo Carretero. Bajos de Chilamate - MOPT N/A CAF
Rica Vuelta de Kopper.
CRd4 Cpsta Carreteras N2: Desarrollo Carretero. Palmar Norte - Paso MOPT N/A BID (PIT)
Rica Canoas.
CRd5 M2 Cpsta Carreteras N'36,: Desarrollo Carretero. Puerto Viejo - Puerto MOPT N/A China
Rica Limon.
CRd6 Costa Carreteras N35: Desar(ollo Carretero. San Carlos, Tramo Sifon MOPT N/A CONAVI, BID(PIV 1)
Rica - Abundancia - Florencia.
CR47 Cpsta Carreteras N160:.Desarr0||o Carretero. Paquera - Playa MOPT 180 BID (PIT)
Rica Naranjo.
CRd8 gi(f;a Carreteras | N8: Desarrollo Carretero. San José - San Ramon. MOPT N/A APP, BID
CRd9 M8 gi(f;a Carreteras | N39: Circunvalacion, paso elevado Paso Ancho. MOPT N/A BID(PIV 1)
Costa . e
CRd10 Rica Carreteras | N1: Puente Rio Virilla. MOPT N/A BCIE

Fuente: Mision del Estudio
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Codigo

Corredor

Pais

Sector

Tabla 6.13 Listado de proyectos del sector vial (4/4)

Calendario

2021
-2020 -
2030

Proyecto Responsable

2031-

Total
(Millones
USD)

Comentario

CRd11 C_osta Carreteras N3: Desarrpllo Carretero. Pozuelo - Jardines del MOPT N/A BIDPIV 1)
Rica Recuerdo, incluyendo el puente.
CRd13 M2 gﬁ;ta Carreteras | N36: Puente Rio Sixaola. MOPT 20 Yucatan / UNOPS, JV con Panama
Costa N32: Desarrollo Carretero. Y Griega Guapiles (Entr. )
CRd14 M2 Rica Carreteras R4y R 32) - Limon, MOPT N/A Eximbank
CRd15 M2 C_osta Carreteras | N35: Desarrollo Carretero. Tablillas - Florencia. MOPT N/A BID, ,E.StUd'o de prongstico de demanda
Rica de tréfico
CRd16 gﬁ;ta Carreteras | N1: Desarrollo Carretero. San Ramén - Barranca. MOPT N/A pendiente
CRd17 gi%sga Carreteras | N32: Desarrollo Tdnel. Seccién Zurqui - Rio Sucio. MOPT N/A pendiente
CRd18 giﬁa Carreteras | N2: Carretera Periférica Florencio del Castillo. MOPT 200 EF en marcha
. N1: Ampliacién de Carretera. Santiago — Vigui — Fondos NacionalesSin Financiamiento
PRd1 M1 Panama Carreteras San Félix — San Juan - La Pita - David (4 carriles). MoP 1083.2 (CPP)
. N21/10/11: Desarrollo Carretero. Chiriqui - Bocas NF (CPP), proyecto presidencial: Gualaca
PRd2 M2 Panamé Carreteras del Toro. MOP 15 - Chiriqui Grande (72km)
. N1: Ampliacién de Carretera. Corredor Playas (La Fondos Nacionales (CPP), proceso de
PRd3 M1 Panama | Carreteras Chorrera — San Carlos) (6 carriles). MOoP 100 licitacion
PRA4 ML panama | Carreteras N1: A_r_nlpllacwn de Carretera. Puente Las Américas MOP 408 Fondos Nacionales (CPP), construccion
- Arraijan. en marcha
. N4: Ampliacién de Carretera. Tercer Carril V. Fondos Nacionales(CPP), construccion
PRd5 M9 Panama | Carreteras Centenario — Estadio Rod Carew. MoP 25 en marcha
PRd6 M9 panama | Carreteras N3:,Carretera Periférica. Callq La _Cambla y Ciudad MOP 60 I_=0_ndc_>§ Nacionales (CPP), proceso de
Bolivar (Las Cumbres) (Transitsmica). licitacion
. Corredor Atlantico. Rehabilitacion de Carretera. )
PRd7 Panama | Carreteras Miguel de la Borda - Cocle del Norte. MOP N/A estudio solamente por el MOP
HPt3 M2,M3, Honduras Portuario/ Puerto Cortés: Construccion Camino de Acceso. ENP.’ , N/A Puente: 700m
M4,M5 Carreteras Muni. Cortés

Fuente: Mision del Estudio
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6.3.2 Sector portuario

El listado de proyectos del sector portuario se presenta a continuacion.

Tabla 6.14 Listado de proyectos del sector portuario

Capacidad:0.34Mil. TEU. Concesionario
. . Privado (APM) completd la construccion
GPt1 M1,M7 | Guatemala | Portuario Puerto Quetzal: Desarrollo de Nueva Terminal EPQ 25(,) de la Fase 1. No inicia operaciones
de Contenedores. (Fasel:177) N -
debido a problemas de procedimiento de
concesion.
. L . Area:21ha, Calado:13.6m
GPt2 '\,Cé ';\/l/l?; Guatemala | Portuario (P:z(:\{teon;zrce?tlllal Ampliacion Terminal de EMPORNAC 150 A revisarse con base en el P/M del Puerto
' ' (Estudio de PM por KOICA.)
M2,M3, . Puerto S.T.Castilla: Desarrollo de Terminal de A revisarse con base en el P/M del Puerto
GPE3 M6,M7 Guatemala | - Portuario Graneles Liquidos y Solidos. EMPORNAC N/A (Estudio de PM por KOICA.)
M2,M3, . Puerto S.T.Castilla: Mejoras Canal de A revisarse con base en el P/M del Puerto
GP M6,M7 Guatemala | - Portuario Navegacion de Acceso. EMPORNAC N/A (Estudio de PM por KOICA.)
. Puerto S.T.Castilla: Construccion Terminal de A revisarse con base en el P/M del Puerto
GPt5 M3 Guatemala | Portuario CIuCeros. EMPORNAC N/A (Estudio de PM por KOICA.)
M2,M3, , - o Private A
GPt6 MB.M7 Guatemala | Portuario | Puerto Barrios: Ampliacion. (Chiquita) N/A Capacidad: 1Mil. TEU
GPt7 M2,M3, Guatemala | Portuario Puerto S.T..Castllla: Instalgglon de escaner de CPN 8.0
M6,M7 rayos X y sistema de gestion.
GPt8 M2,M3, Guatemala | Portuario Puerto Bamos: Instalacmr_\,de escaner de CPN 8.0
M6,M7 rayos X y sistema de gestion.
GP19 MLM?7 | Guatemala | Portuario Insta}l:amon de escaner de rayos X y sistema de CPN 8.0
gestion.
Instalaciones de Navegacion,
SPt1 M1,M6 El Portuario | Puerto Acajutla: Mejoras a las Instalaciones. CEPA 32.6 Instalaciones Terrestres, I_n_stalaqpnes
Salvador terrestres y muelles, Administracion
Portuaria e Instalaciones de Granel seco
PR M1.M6 El Portuario Puerto Acajutla: Mejora desgmpeno cintas CEPA 25 Mejora de desempefio de cintas
Salvador transportadoras de exportacion. transportadoras
SPt3 M1,M4 El Portuario Puerto La Union: Ampliacion Terminal, fases CEPA N/A Ampliacion de Terminales.
Salvador 2,3y4.
. o . Capacidad:2.5Mil. TEU. Concesionario
M2,M3, . Puerto Cortés: Ampliacion Terminal de ENP, - L .
HPt1 M4.M5 Honduras Portuario Contenedores. COALIANZA 624 prlvado(_OP_C,:) inicié operaciones. Proyecto
de ampliacion en marcha.
M2 M3 ENP Rehabilitacion de atracadero de 202
HPt2 "= | Honduras Portuario | Puerto Cortés: Mejoras Terminal Graneles. | 50 metros de largo y ampliacion de muelle de
M4,M5 COALIANZA .
215 m de largo (14m de profundidad)
HPE3 M2,M3, Honduras Portuario/ | Puerto Cortés: Construccion Camino de ENP: Muni. N/A Puente: 700m
M4,M5 Carreteras | Acceso. Cortés
. S . ENP, .
HPt4 M3 Honduras Portuario | Puerto Castilla: Mejoras Terminal. COALIANZA N/A Propuesto por empresa privada
HPt5 ML.M2, Honduras Portuario Puerto de Amapala: Construccion de Nuevo INCEP N/A E/F en proceso por KOICA
M4 Puerto.
Cptl Nicaragua Portuario | Puerto Cabezas: Ampliacion. ENP 47 1 atracadaro con muglle de concreto de
480 m concrete dock: En marcha
Actualmente: Atracadero1:210m/D=11m,
. , Puerto Caldera: Ampliacion calado de puerto y Atracadero2: L=150m/D10.5m
cpPe M1,M8 CostaRica | Portuario reubicacion. INCOP N/A Plan: Atracaderol: L=300m/D=13m,
Atracadero2: L=250m/D13m
CPt3 | MLM8 | CostaRica | Portuario | -Uerto Caldera: Ampliacion Terminal de INCOP N/A
Contenedores.
CPt4 | MLM8 | CostaRica | Portuario | -uert Caldera: Ampliacion Rehabilitacion MOPT NA | FondosBID
Rompeolas.
CPt5 M1,M8 | CostaRica | Portuario | Puerto Caldera: Instalacion de gruas STS. INCOP N/A
CPt6 | M2M8 | CostaRica | Portuario | Puerto Limon: Rehabiltacion. JAPDEVA /A | Lasfunciones del puerto cambiaran a
puerto de cruceros/ciudad
Puerto Moin: Proyecto de Rehabilitacion del Dragado, reubicacin y ampliacion del
CPt7 M2,M8 Costa Rica | Portuario Muelle 5-7 - Froy JAPDEVA 10 atracadero, mejora del patio, recuperacion
' de tierras, reubicacion de ferrocarril
P8 M2M8 | CostaRica | Portuario Puerto Moin: Construccion Terminal de JAPDEVA 1,000 Fase 1en mgr‘cha.
Contenedores. Concesionario: APM
PPt1 M1,M9 Panama Portuario | PSA: Ampliacion Terminal de Contenedores. AMP 326 Capauqad: 2 M'l'TEU'
Concesionario:PSA
PPL MLMO | Panama Portuario Corozal: Construccion Terminal de ACP N/A Capaud_ad: 5 MlI.TEU. -
Contenedores. Concesionario: por decidir
PPt3 M9 Panama Portuario | Colén: Ampliacién Terminal de Contenedores. AMP N/A Capauqad: 24 Mi.TEU.
Concesionario:CCT
PP M9 Panamé Portuario Constrgcuon Terminal de Contenedores de AMP 900 Qapaqdad: 2.5 Mil.TEU.
Margarita . Sighning MOU

Fuente: Mision del Estudio
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6.3.3 Sector aéreo

El listado de proyectos del sector aéreo se presenta a continuacion.

Tabla 6.15 Listado de proyectos del sector aéreo

Calendario Total
Céodigo | Corredor Pais Sector Proyecto . 202 Responsable | (Millones Comentario
2020 - 20 usD)
2030
. Aeropuerto Int. La Aurora: Reorganizacion plan Clv,
GArl M7 Guatemala | Aéreo del area de carga. COMBEX 11 Proyecto APP
GAr2 M7 Guatemala | Aéreo Aeropuerto Int. La Au_rora: Ampliacion de terminal Clv, 25 Proyecto APP
de carga aeroportuaria. COMBEX
. - CIV, SAT,
GAr3 M7 | Guatemala | Agreo | Aerobieno It LaAurora Ind.: Restructuracion MINEX, 03 | Proyecto APP
' COMBEX
GA4 ML Guatemala | Aéreo PIar_1 Maestro e Inversiones en aeropuertos CIV, SAT, 30 Retalhuleu, Coban, S’an José, Pto. Barrios,
nacionales. MINEX, Huehuetenango, Petén
Ampliar operaciones de pasajeros del
. Aeropuerto de San José: Estudio de factibilidad Aeropuerto Int. La Aurora, se planea
GAIS MLM7 | Guatemala | Aéreo para implementacion de un hub de carga. cv 03 mudar operaciones de carga al aeropuerto
en San José
Aeropuerto Int. Monsefior Oscar Arnulfo Romero
SArl M1 El Aéreo | y Galdamez: Ampliacion Terminal de Pasajeros CEPA 291 CEPA & fondos Departamento del Tesoro
Salvador EEUU
(Fasel-3).
Aeropuerto Int. Monsefior Oscar Arnulfo Romero
SAr2 M1 El Aéreo | y Galdamez: Ampliacion Terminal de Carga (Fase CEPA 199 CEPA & fondos Departamento del Tesoro
Salvador 1) EEUU
HAr1 M2,M4 | Honduras Aéreo Aeropuertt_)'lnt. de Palmerola: Nueva INSEP 163 Concesionario(EMCO) administrador.
Construccion.
. . Nuevo Aeropuerto Int. de San José (Orotina): Capacidad: 10 mill. Pasajeros. E/F en
Carl M1 M8 CostaRica | Aereo Estudio, disefio, licitacién y construccion. MOPT N/A marcha.
CA2 M8 CostaRica | Aéreo Aeropue_rto Juan Santamaria: Mejoras Terminal MOPT N/A Incluido en _eI Plan Nacional de Transporte
de Pasajeros. de Costa Rica
. , . - Incluido en el Plan Nacional de Transporte
CAr3 M1 CostaRica | Aéreo | Aeropuerto Daniel Oduber: Mejoras. MOPT N/A de Costa Rica
CAr4 M8 CostaRica | Aéreo | Aeropuerto Tobias Bolafios: Mejoras. MOPT N/A Incluido en _eI Plan Nacional de Transporte
de Costa Rica
CAS ML CostaRica | Aéreo Desarrollo de nuevo aeropuerto en el Pacifico MOPT N/A Incluido en _eI Plan Nacional de Transporte
Sur. de Costa Rica
PArl M1,M9 | Panama Aéreo | Aeropuerto Tociimen: Ampliacion. AAC 575 En marcha

Fuente: Mision del Estudio

6.3.4 Sector ferroviario

El listado de proyectos del sector ferroviario se presenta a continuacion.

Tabla 6.16 Listado de proyectos del sector ferroviario

Calendario

Total
Codigo  Corredor Pais Proyecto . 2021 Responsable (Millones Comentario
2020 | o 2081 USD)
2030
GRwl M1 Guatemala | Ferroviario | Proyecto Ferrocarril de Carga del Pacifico, Fase |. ANADIE-FEGUA 251 Tecln Uman a Puerto Quetzal via Estqcmn
de Santa Maria station (cerca de Escuintla)
GRW2 M7 Guatemala | Eerroviario Ferrocarril de Carga Corredor Inteoceénico Ferrovias NA Puerto Barrios y S.T. Castilla a Zacapa.
Guatemala Fase |. Construccion de puerto seco en Zacapa.
. - Ramal desde Zacapa a la frontera de El
GRw3 M6 Guatemala | Ferroviario gir;?gr?]g:!ad:a(s::rl?a Corredor Inteoceanico Ferrovias/FENADESAL N/A Salvador, conectando con el ferrocarril de EL
’ Salvador (FENADESAL)
Zacapa a Ciudad de Guatemala (rodear
GRwA M7 Guatemala | Eerroviario Ferrocarril de Carga Corredor Inteoceénico Ferrovias NA centro de la ciudad) conectando con el
Guatemala Fase IIl. Proyecto de Ferrocarril de Carga del Pacifico
en Estacion Santa Maria
. . " Anadie-Fegua- Santa Maria to Pedro de Alvarado - Acajutla -
GRw5 M1 Guatemala | Ferroviario | Proyecto Ferrocarril de Carga del Pacifico, Fase I. Fenadesal 250 San Salvador,
El .. | Via Ferroviaria de San Salvador a Puerto de Longitud= Aprox. 90 km. No incluye S. F.
SRw1 Salvador Ferroviario Acajutla utilizando linea actual, Sector 3. . Fenadesal % El costo se incluye en el #47
El .. | Viade ferrocarril de carga de San Salvador
SRw2 Salvador Ferroviario (occidente) a Zacapa en Guatemala. Fenadesal 200
El . Via Ferrocarril de Carga de San Salvador (oriente) a
SRw3 Salvador Ferroviario Puerto de La Union. Fenadesal N/A
HRw1 Honduras Ferroviario ;ﬁ:gmﬁlse Contenedores (puerto seco) en - FNH 97 94 km. No incluye S. F.
. - . . Potrerillos to Palmerola airport, and then
HRw2 M2,M4 Honduras Ferroviario | Ampliacion de via de ferrocarril de carga. FNH 600 further to Amapala Port.
) . Rehabilitacion de vias existentes, especialmente la
CRwl M2 Costa Rica | Ferroviario conexion entre Limon y Puntarenas, Incofer N/A
Construccion de nueva linea ferroviaria desde la
terminal existente en la regién Atlantica, Guapiles,
CRw2 M2 Costa Rica | Ferroviario | hasta el Pacifico en la region norte de Bahia Salinas Incofer N/A
alo largo de la Cordillera Central y la Cordillera de
Guanacaste.

Fuente: Mision del Estudio
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6.3.5 Sectores aduanero y logistico

El listado de proyectos de los sectores aduanero y logistico se presenta a continuacion.

Tabla 6.17 Listado de proyectos de los sectores aduanero y logistico

GCt1 M1 Guatemala | Aduanero Pedro Alvargdo(GT)/ La Hachadura (SV): Clv 16.6 Problemas de adquisicion de tierras
Modernizacion de Fronteras.
GCt2 M1 Guatemala | Aduanero | Tectn Uman (MX): Modernizacion de fronteras. Clv 16.2
GCt3 Guatemala | Aduanero | Anguiatti (SV): Modernizacion de Fronteras. Clv 8.5
GCt M6 Guatemala | Aduanero San Cristobal (SV): Modernizacion de cIv 85
Fronteras.
GCt5 Guatemala | Aduanero Agua Cgllent,e (HN): Integracion y Clv 8.5
Modernizacion de Fronteras.
GCts M2.M3 Guatemala | Aduanero Melchor de Mencos(BZ): Modernizacion de FEGUA, 85
Fronteras. ANADIE
GCt7 Guatemala | Aduanero | La Mesilla (MX): Modernizacion de Fronteras. DGA / DGNE N/A
GCt8 Guatemala | Aduanero | Valle Nuevo (SV): Modernizacion de Fronteras. DGA / DGNE N/A
GCt9 Guatemala | Aduanero | El Carmen (MX): Modernizacion de Fronteras. DGA / DGNE 8.5
NCt1 M1,M2 Nicaragua | Aduanero | Guasaule: Modernizacion de Fronteras. MTI 57.7 Fondos BID
NCt2 Nicaragua | Aduanero | El Espino: Modernizacién de Fronteras. MTI 2.0
NCt3 Nicaragua | Aduanero | Las Manos: Modernizacion de Fronteras. MTI 2.0
NCt4 Nicaragua | Aduanero | Penas Blancas: Modernizacion de Fronteras. MTI 10.0
NCt5 Nicaragua | Aduanero | San Pancho: Modernizacion de Fronteras. MTI 10.0
CCtl M1,M2 Costa Rica | Aduanero P_enas I'?ilancas, San_l?ancho, Paso Canoas, 100.0 Fondos BID
Sixaola: Modernizacion de Fronteras.
. Pefias Blancas y Paso Canoas: Desarrollo de
cee Ml CostaRica | Aduanero Plataformas de Actividades Logisticas (PAL). N/A
. Las Tablillas y Sixaola: Desarrollo de
cee M2 CostaRica | Aduanero Plataformas de Actividades Logisticas (PAL). N/A
PCt1 M1 Panama Aduanero Fronte(a P?SO Canoas (incluyendo N/A
expropiacion).
PCt2 Panama Aduanero | Escéner de Frontera. N/A
Glgl | M2M3M6M7 | Guatemala | Logistico g:;rX’LS'T'CaSt"'a/ Puerto Barrios: Desarrollo CPN 1628 | ZAL (zona de Actividad Logistica)
GLg2 M7 Guatemala | Logistico | Ciudad de Guatemala: Desarrollo de ZAL. Municipality 385 ZAL (Zona de Actividad Logistica)
GLg3 M1,M7 Guatemala | Logistico | Puerto Quetzal: Desarrollo de ZAL. CPN 40.3 ZAL (Zona de Actividad Logistica)
GlLg4 M1 Guatemala | Logistico | Tectin Umén: Desarrollo de ZAL. DGA / DGNE 40.3 ZAL (Zona de Actividad Logistica) en
Puerto Nafta
NLgl M2 Nicaragua | Logistico | Parque Logistico al Este de Managua. MAGFOR 5.0
NLg2 M1 Nicaragua | Logistico | Parque Logistico al Oeste de Managua. MAGFOR 5.0
NLg3 Nicaragua | Logistico | Parque Logistico en Chinandega. MAGFOR 5.0
NLg4 Nicaragua | Logistico | Parque Logistico en Bluefields. MAGFOR 5.0
Clol M2,M8 CostaRica | Logistico M0|[1: _Desarrollo de Plataformas de Actividades N/A
Logisticas (PAL).
. L Puerto Caldera & Valle Central: Desarrollo de
Clg2 M1.M8 CostaRica | Logistico Plataformas de Actividades Logisticas (PAL). N/A
PLg1 M1M9 Panamé Logistico Des’arrollo de ZAL Balboa (Zona de Actividades N/A
Logisticas).
PLG? M9 Panamé Logistico Desgrfollo de ZAL Colén (Zona de Actividades N/A
Logisticas).
PLg3 M1M9 Panamé Logistico D|stf|b_u0|on Urbana Balboa (Zona de Actividad NIA
Logistica).
PLg4 M1M9 Panamé Logistico Mod,ernlzacmn de Centro de Carga Aeropuerto N/A
TocUmen.
PLg5 Panamé Logistico Red de Banda Ancha Zona Logistica N/A
Aeropuerto.
PLg6 M1 Panama Logistico | ZAL Paso Canoas. N/A
PLg7 ML Panamé Logistico EZE;{CrSIIO de Centro de Camiones Corredor N/A

Fuente: Mision del Estudio
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Capitulo 7.

Estrategia de movilidad y logistica en la Region

Centroamericana (tentativa): Aspecto no fisico

7.1 Organizaciones

7.1.1 Organizaciones y comités regionales relacionados con la movilidad y logistica en

Centroamérica

Las instituciones y comités relacionados con la movilidad y logistica en Centroamérica son 11 en total,
las cuales se indican en la siguiente tabla, que incluye: el posicionamiento de cada organizacion, su
afio de fundacioén, su fundamento juridico, los objetivos de su fundacion, el domicilio de su sede, el
numero de personal permanente, su capacidad por sector de trafico y logistica (facilitacion del
comercio exterior, carreteras, ferrocarriles, transporte maritimo y transporte aéreo), el presupuesto para
el 2016 y el numero de paises miembros. Asimismo, se incluye un resumen y las principales funciones

de cada organizacion.

Tabla 7.1 Instituciones y comités regionales relacionados con el transporte en Centroamérica
Nombre de instituciones y comités regionales Ubicacion de Sede
SIECA: Secretaria de Integracion Economica Centroamericana
SIECA — DIRTIL: Direccion Regional de Transporte, Infraestructura Guatemala

y Logistica

COMIECO: Consejo de Ministros de Integracion Econdmica

Pais presidente Pro Tempore de
julio a diciembre de 2016:
Nicaragua

COMITRAN: Consejo Sectorial de Ministros de Transporte de
Centroamérica)

Pais presidente Pro Tempore de
julio a diciembre de 2016:
Nicaragua

GTFC: Grupo Técnico de Facilitacion de Comercio

Coordinador: Direccidon de
Integracion Econdmica y
Facilitacion del Comercio de
SIECA

COCATRAM: Comision Centroamericana de Transporte Maritimo

Nicaragua

COCESNA: Corporacion Centroamericana de Navegacion Aérea

Sede de ACNA esta en Honduras,
la de ACSA, en Costa Rica, y la de
ICCAE, en El Salvador

COCAVIAL: Comité Centroamericano de Fondos Viales

Coordinador: SIECA DIRTIL

CODITRANS: Comité Técnico Regional Permanente de Transporte

Coordinador ; SIECA DIRTIL

CTRML: Comision Técnica Regional de Movilidad y Logistica

MOPTVDU El Salvador

CTRT": Comision Técnica Regional de Transporte en
Mesoamericana

Coordinador permanente: MOPT

Costa Rica

Nota: La CTRT cubre un area mas amplia que Centroamérica. Sin embargo, esta profundamente relacionada con

los temas de movilidad y logistica en Centroamérica.
Fuente: Mision del Estudio
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Tabla 7.2 Resumen de las instituciones y comités regionales relacionados con el transporte en
Centroamérica
Nombre de la ~ . 2o, dle el
N C Afo de Fundamento juridico parala | permanente a
institucion Mision principal . ., L .
. fundacion fundacion de institucion tiempo completo
regional
en 2016
87 (84 asignados
Tratado General de del presupuesto de
SIECA Facilitar una integracion 1960 Integracion Economicade | COMIECO + 3
econdmica en 1993 Centroamérica (1960), del presupuesto de
Centroamérica (Redefinido)| Protocolo de Guatemala COMITRAN)
SIECA (1993) 3
-DIRTIL
le)rrl(t)g(l)c\)lg\/ll?n?s)g g:ra;:ina 1993 Protocolo de Guatemala
COMIECO integracion econ(')rnlica en 1997 (1993) i
& L (Redefinido) |COMIECO I Resolucion 1-97
Centroamérica
Promover la cooperacion
entre los Ministros para el 1983 REMITRAN II Resolucion
COMITRAN |impulso de politicas de 1997 1-83, COMITRAN XVII -
transporte en (Redefinido) Resolucién 1-97
Centroamérica
Desarrollar y dar . .
seguimiento a la estrategia Estrategia Regional para la
GTFG regional ara |a facilitacién 2015 Facilitacion del Comercio -
glonal pa (COMIECO 2015)
del comercio
Coordinar los temas de 1980 Rgx&gzﬁ ?_;%H
COCATRAM |transporte maritimo en 1997 12
. . COMITRAN XVII
Centroamérica (Redefinido) .
Resolucion 497
1960 Articulos del Acuerdo de i%;iﬁg?;ﬁii
Coordinar la navegacion COCESNA (1960) ’
COCESNA , L 1997 283 en ACNA, 21
aérea en Centroamérica . COMITRAN XVII
(Redefinido) Resolucion 497 en ACSA, 21 en
ICCAE
Promover la cooperacion
COCAVIAL |entre los fondos viales en 2005 COMITR,AN XXV -
L Resolucion 01-05
Centroamérica
Promover la cooperacion
entre los directores de COMITRAN XXV
CODITRANS transporte terrestre en 2006 Resolucion 02-05 i
Centroamérica
. COMITRAN EX Acuerdo
Coordinar los temas de No. 3-2014 (11 de noviembre
CTRML rg:r\lftlrlclgiclié}rfilc;glstlca en 2014 de 2014), COMITRAN -
XXXVI Acuerdo 55-16
Memorandum de
Coordinar los temas Entendimiento de la Red
CTRT técnicos de transporte en la 2002 Internacional de Carreteras -

Region de Mesoamérica

Mesoamericanas (RICAM)
(28 de junio de 2002)

Fuente: Mision del Estudio
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Tabla 7.3 Area de cobertura y presupuesto de las instituciones y comités regionales
relacionados con el transporte en Centroamérica

Nombre de la Capacidad técnica por area logistica Ingreso anual ordinario ]
institucion [ Faciiaoion e en 2016 oatses
regional | 4ol comercio| CATTEtera [ . | Puerto | Aéreo (USD) MIemoTos
o USD 3.150.000-
(Direccion (asignado del
SIECA de A presupuesto de
Integracion COMIECO y
Econdémica) COMITRAN) 6
USD 150.000- (2015)
A UsD 21700 2016
-DIRTIL
presupuesto de
COMITRAN)
USD 3.000.000-
COMIECO © (USD 500.000/pais) 6
USD 150.000- (USD
25.000/pais—2017~
COMITRAN o o o o | Propuesta al pais de un 6
incremento de USD
50.000/)
(asignado del
GTFG o presupuesto de 6
COMIECO)
USD 800.000-
COCATRAM © (USD 133.333/pais) 6
Guatemala, El
Salvador,
0 Honduras,
COCESNA ° (Con un fondo privado) | Nicaragua,
Costa Ricay
Belice
(Sin presupuesto ni
COCAVIAL o actividades en 2015 y 6
2016)
(Sin presupuesto ni
CODITRANS A A actividades en 2015 y 6
2016)
(Asignado del
presupuesto de
CTRML A o A A A COMITRAN y apoyo 6
de UN CEPAL, BID,,
JICA, entre otros)
(No hay presupuesto del | 6 + Belice, Rep.
CTRT ° ProyecFo Mesoamérica, Don’ligicana,
pero ejecutado con un Meéxico y
fondo de BID) Colombia =10

Fuente: Mision del Estudio
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(1) SICA (Sistema de Integraciéon Centroamericana)

El Sistema de Integracion Centroamericana (SICA) fue fundado en diciembre de 1991 con la
firma del Protocolo para reformar la Carta de la Organizacion de Estados Centroamericanos
(Protocolo de Tegucigalpa) por los Presidentes de los cinco paises centroamericanos (Guatemala,
El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica), mas el Presidente de Panama. Dicho Protocolo
era una enmienda de la Carta de la Organizacion de Estados Centroamericanos; tiene su sede
establecida en San Salvador, El Salvador, y entr6 formalmente en funcionamiento en 1993.
Posteriormente se adhirieron oficialmente Belice en 2001 y la Republica Dominicana en 2012,
tras cumplir el periodo de sub-miembros y en 2016 es un marco regional compuesto por un total
de 8 paises (7 paises centroamericanos y la Republica Dominicana ubicada en el Caribe). Ademas,
participan como observadores regionales, México, Argentina, Chile, Brasil, etc. y como
observadores externos, Taiwan, Espaiia, Alemania, Italia, Japon, Turquia, Rusia, Corea, etc. La
fundacion de SICA esta reconocida por la asamblea de la ONU y por estar registrado el protocolo
de Tegucigalpa en la ONU, son relacionadas con el organismo de la ONU, la secretaria general y
las secretarias sectoriales por debajo de SICA y son invocadas internacionalmente, manteniendo
un puesto de observador permanente en la ONU. Mediante un procedimiento de la reunién de
Presidentes de los 8 paises miembros (maximo organo de decision), consejo de Ministros de
Relaciones Exteriores, consejos ministeriales sectoriales y comités técnicos regionales
compuestos de representantes de cada pais, se aprueban los esléganes, convenios, reglamentos y
comunicados a nivel regional y cada 6 meses los paises se turnan el puesto de presidente. Es
necesario comprender que “SICA” es el nombre general de un marco administrativo y politico
regional formado de un total de 8 paises: 7 paises centroamericanos mas la Republica
Dominicana.

Con el fin de gestionar y apoyar los consejos ministeriales sectoriales, el sistema de SICA cuenta
con mas de 50 secretarias de consejos ministeriales sectoriales, y los “proyectos de cooperacion
regional con SICA” de los donantes convencionales como UE, Taiwan, Espafia, EE.UU. y
Alemania, para contribuir a la integracion regional, aprovechan dichas secretarias como
ventanillas receptoras y se llevan a cabo mediante las actividades conjuntas con los equipos
multinacionales como los comités técnicos regionales compuestos de representantes de los paises
miembros. SICA tiene divididas las misiones de la integracion regional en 5 pilares: integracion
econdmica, integracion social, medidas contra el cambio climatico y sus riesgos, democratizacion
y seguridad social y fortalecimiento de organismos regionales y establecidos un total de 43
sub-temas, y lleva a cabo las actividades y proyectos de integracion en cada sector contando con
apoyo de donantes y paises observadores.

SICA cuenta con 5 sub-sistemas: politica, economia, sociedad, educacion y cultura y medio
ambiente; la secretaria encargada del sub-sistema de integracion econdmica es la Secretaria de
Integracion Econdmica Centroamericana (SIECA). La relacion entre SICA y SIECA se describe a
continuacion.

-7-4 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

Fuente: Material de SICA

Fig. 7.1 Relacion entre SICA (Sistema de Integracion Centroamericana) y SIECA

(2) SIECA (Secretaria de Integraciéon Econémica Centroamericana)

La SIECA se fundo en el afio 1962 en Guatemala como oficina permanente del Tratado General
de Integracion Econémica Centroamericana firmado en diciembre del afio 1960. Como resultado
de dicho tratado, en octubre del afio 1993 se firmo el Protocolo de Guatemala (Protocolo del
Tratado General de Integracion Economica Centroamericana), con lo cual la SIECA se establecio
como oficina encargada del Subsistema de Integracion Economica del SICA (ademas del
Subsistema Economico, SICA tiene 5 subsistemas: Politico, Econémico, Social, Educacién y
Cultura, y Medio Ambiente).

La SIECA esta integrada por los miembros del SICA, a excepcion de Republica Dominicana y
Belice. Sin embargo, la Reptblica Dominicana puede adherirse a la SIECA en el futuro, ya que
participa en el Tratado de Libre Comercio con EE.UU. DR-CAFTA junto con los 5 paises
centroamericanos. (Excluyendo Panama.)

El organismo superior de la SIECA es el COMIECO (Consejo de Ministros de la Integracion
Econdémica de Centroamérica). El secretario general de SIECA (mandato de 4 afios) es nombrado
por el COMIECO. El mandato de la Secretaria General actual va desde julio de 2013 a julio de
2017.

La SIECA tiene 6 Direcciones: Administracion y Finanzas, Transporte, Infraestructura y
Logistica, Integracion Econdémica y Facilitacion del Comercio, Tecnologia de la Informacion y
Comunicaciones, Inteligencia Econémica y Juridica; entre las cuales, las Direcciones de
Administraciéon y Finanzas y de Transporte, Infraestructura y Logistica (DIRTIL) dependen
directamente de la Secretaria General y las 4 restantes estan bajo el control del Director Ejecutivo,
subordinado a la Secretaria General. (A continuacion, se presenta el organigrama de la SIECA.)

La SIECA cuenta actualmente con 67 funcionarios permanentes y 26 personas contratadas para
los proyectos de la UE y Espaiia. Tiene previsto seguir aumentando el niimero de funcionarios

-7-5-



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

para los puestos nuevos presupuestados. Todos los funcionarios permanentes de SIECA son de
nacionalidad centroamericana, mayoritariamente guatemaltecos, seguido por salvadorefios.

Tabla 7.4 Cantidad de personal permanente por Direccion de SIECA (2016)

Oficina Director Personal
1 | Oficina de la Secretaria General 1 4
2 | Oficina del Director Ejecutivo 1 1
3 | Unidad de Cooperacion y Proyectos 1 1
4 | Unidad de Planificacion Estratégica 1 1
5 | Unidad de Comunicaciones 1 1
6 | Unidad de Auditoria Interna 1 1
7 Unidad de Mecanismo de Solucién de Controversias | 0
Comerciales
8 | Direccion de Administracion y Finanzas 1 28
9 Direccion Regional de Transporte, Infraestructura y 1 )
Logistica (DIRTIL)
10 Direcci(’?n de Integracion Econdémica y Facilitacion del | 9
Comercio
1 Direccif')n dp Tecnologia de la Informacion y 1 10
Comunicaciones
12 | Direccion de Inteligencia Economica 1 12
13 | Direccion Juridica 1 4
Sub-total 13 74
Total 87

Fuente: Mision del Estudio

Tabla 7.5 Proyectos en ejecucion por SIECA (Periodo de ejecucion, presupuesto y cantidad
de personal/ proyecto)

Cantidad de

personal del

proyecto en
SIECA

Donante Nombre de proyecto Duracion | Presupuesto

PRACAMS (Programa de Apoyo a la Calidad y a 2010
UE la Aplicacion de Medidas Sanitarias y Fitosanitarias €25.000.000- 15

L -2016
en Centroamérica)
PRAIAA (Proyecto Regional de Apoyo a la 2013
UE Integracion Econdmica Centroamericana y a la 5017 €10.500.000- 10
Implementacion del Acuerdo de Asociacion)
FES (Fondo Programa de Apoyo al Acceso de la MIPYME al 2014 $1.437.695- 1
Espaiia - SICA) | Mercado Regional Fase 11 -2017 Y
Total 26

Fuente: Mision del Estudio
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Fig. 7.2

Organigrama general de SIECA (Los nimeros en rojo indican la cantidad de personal permanente en cada direccion.)
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(3) COMIECO (Consejo de Ministros de Economia de Centroamérica)

El COMIECO es una instancia donde se reunen los Ministros relacionados con la economia y el
comercio exterior de los 6 paises centroamericanos indicados mas adelante, con el propoésito de
fomentar la integracion economica de Centroamérica. Su establecimiento consta en el protocolo
de Guatemala de 1993, pero inicio6 sus actividades a partir de 1997 de acuerdo con lo establecido
en el protocolo de Guatemala de 1997.

YVVVYVYYYVY

Ministro de Economia (MINECO) de Guatemala

Ministro de Economia (MINEC) de El Salvador

Secretario de Desarrollo Economico (SDE) de Honduras

Ministro de Fomento, Industria y Comercio (MIFIC) de Nicaragua
Ministro de Comercio Exterior (COMEX) de Costa Rica

Ministro Comercio e Industria (MICI) de Panama

La Direccion de Integracion Economica y Facilitacion del Comercio de la SIECA funge como
Secretaria Técnica y Administrativa del COMIECO. El COMIECO recauda anualmente un aporte
de USD 500,000/pais de los 6 paises centroamericanos (segun lo establecido en la Resolucion
COMIECO-XIII No. 45-99) para un total anual de USD 3 millones, lo que constituye el
presupuesto de las Direcciones de SIECA, a excepcion de la DIRTIL.

El COMIECO convoca a los Ministros de Economia de los 6 paises centroamericanos a una
reunion presencial cada semestre (junio y diciembre), y a una reunion bimensual por
videoconferencia. El pais presidente del COMIECO cambia de manera rotativa cada 6 meses,
siendo Honduras el presidente del primer semestre de 2016 (de enero a junio) y Nicaragua, del 2°
semestre de 2016 (de julio a diciembre).

El COMIECO cuenta con un Comité Consultivo de la Integraciéon Econdmica (CCIE) para
reflejar las opiniones del sector privado, y participan la Federacion de Camaras de Industria, la
Federacion de Camaras de Comercio, la Federacion de Empresas Privadas, la Federacion de la
Industria Arrocera, la Federacion de Industria Azucarera, Federacion del Sector Carne Bovina,
Federacion de la Industria Avicola y la Federacion Centroamericana de Transportistas.

Las actividades de COMIECO para el 2016 son: el seguimiento a la Hoja de Ruta para la
integracion de aduanas, actividades varias para la integracion econdomica de Centroamérica
(politicas de aranceles, politicas sobre paises de origen, reglamentos técnicos, facilitacion del
comercio, tramites aduaneros y participacion de Panama en el subsistema de integracion
economica de Centroamérica), seguimiento al acuerdo de colaboracion entre la UE y
Centroamérica, y seguimiento a las negociaciones para el tratado de libre comercio entre Corea y
Centroamérica.

(4) GTFC (Grupo Técnico regional de Facilitacion del Comercio)

El GTFC es el grupo técnico para la facilitacion del comercio en los 6 paises centroamericanos,
conformado en marzo de 2015 por COMIECO con el apoyo del BID y USAID. En el 2° semestre
de 2015 se llevaron a cabo 3 reuniones y se elabord una estrategia de facilitacion del comercio en
la Region Centroamericana (se presenta el contenido de dicha estrategia en la clausula 5.1.3).

En el GTFC participan expertos en la facilitacion del comercio, provenientes del Ministerio
relacionados con la economia de los 6 paises centroamericanos miembros de COMIECO. El pais
presidente del GTFC, al igual que del COMIECO, se rota entre los paises miembros. La
Direccion de Integracion Econdmica y Facilitacion del Comercio de SIECA desempeiia el rol de
asistencia técnica y coordinador del GFTC.
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(5) COMITRAN (Consejo Sectorial de Ministros de Transporte de Centroamérica)

El COMITRAN es el foro de los Ministros relacionados con las obras publicas, transporte y
trafico de los 6 paises centroamericanos indicados a continuacion. Su creacion se remonta a 1983
en SIECA, durante las deliberaciones del sector infraestructura, y su importancia se reconfirmé en
1997 en la 17° reunion, del Consejo en la cual COMITRAN inici6 sus actividades.

\ %

YV VY

Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda (CIV) de Guatemala

Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano (MOPTVDU) de El
Salvador

Secretaria de Infraestructura y Servicios Publicos (INSEP) de Honduras

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) de Nicaragua

Ministerio de Obras Publicas y Transporte (MOPT) de Costa Rica

Ministerio de Obras Publicas (MOP) de Panama

La Direccion Regional de Transporte, Infraestructura y Logistica (DIRTIL) de la SIECA gestiona
la Secretaria Técnica y Administrativa del COMITRAN. El COMITRAN recauda un aporte
anual/pais de USD 25.000 de cada uno de los 6 paises centroamericanos (para un total anual de
USD 150 mil). Dicho aporte junto al aporte de COMIECO constituye el presupuesto de aporte de
cada pais de SIECA.

El COMITRAN, al igual que los consejos ministeriales de otros sectores en el sistema SICA,
convoca a los Ministros de Transporte de los paises centroamericanos a una reunion periddica
cada semestre (junio y diciembre), y cuando se requiere, reunion extraordinaria segiin necesidad,
presididas por el pais presidente vigente. El pais presidente de COMITRAN rota cada 6 meses,
siendo Honduras el presidente del primer semestre de 2016 (de enero a junio) y Nicaragua, del 2°
semestre de 2016 (de julio a diciembre).

Bajo el COMITRAN, existen dos organismos especializados con sus secretarias permanentes:
COCATRAM y COCESNA. Con sede en Nicaragua, COCATRAM se encarga del transporte
maritimo y COCESNA, con sede en Honduras, proporciona el servicio de control aéreo. También
existen 3 comités: Comité Centroamericano de Fondos Viales (COCAVIAL), el Comité Técnico
Regional Permanente de Transporte (CODITRANS), y la Comisiéon Técnica Regional de
Movilidad y Logistica (CTRML). Adicionalmente, se prevé crear un comité regional sobre el
cambio climatico y la capacidad disuasiva de la infraestructura. El Ministerio de Transporte de El
Salvador funge como coordinador de la CTRML, y el resto son coordinados por la Direccion
Regional de Transporte, Infraestructura y Logistica. La metodologia de trabajo de los comités
consiste en que los representantes de cada pais deliberan sobre los temas y problemas comunes
para la integracion econdmica regional, coordinan la creacion de las propuestas técnicas, y dichas
propuestas se presentan a consideracion del Consejo Ministerial de COMITRAN. Asimismo, se
realizan reuniones de directores de planificacion de transporte de cada pais y existe un grupo de
expertos regionales para la estandarizacion técnica. Mas adelante se presenta la interrelacion de
los organismos bajo el COMITRAN.

El grupo de expertos regionales para los temas de normas técnicas (GTR) de COMITRAN esta
elaborando normas sobre la infraestructura en Centroamérica y la creacion de una red multimodal.
Los principales casos de normas técnicas sobre la infraestructura establecidas con el apoyo de
JICA, Banco Mundial, USAID, etc. son los siguientes:
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Acuerdos Centroamericanos sobre Circulacion por Carretera y de Sefiales Viales Uniformes
(Banco Mundial)

Especificaciones de construccion de carreteras y puentes (USAID)

Normas de disefio geométrico de carreteras (USAID)

Normas ambientales para el disefio y construccion de carreteras (USAID)

Manual de disefio de pavimento (USAID)

Manual de Consideraciones Técnicas Hidroldgicas e Hidraulicas para la Infraestructura Vial en
Centroamérica (JICA)

Comisiones Técnicasde Apoyo
Permanentes

¥

Fuente: SIECA

Fig. 7.3 Organizaciones subordinadas a COMITRAN

(6) COCATRAM (Comision Centroamericana de Transporte Maritimo)

La COCATRAM es una Secretaria Especializada del Sistema de Integracién Centroamericana,
con el caracter de Organismo Internacional Regional, con sede permanente la ciudad de Managua,
Nicaragua, ratificado mediante Decreto N° 757 de la Junta de Gobierno de Reconstruccion
Nacional de la Republica de Nicaragua, de fecha 4 de julio de 1981. COCATRAM es el 6rgano
técnico asesor de los Gobiernos de Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y
Panama (incorporado este ultimo pais con la firma del Acuerdo Especial de los Ministros
Responsables del Transporte en Centroamérica, de fecha 11 de julio de 1991), en materia de
formulacion de medidas y politicas portuarias y de transporte maritimo, para su aplicacion a nivel
nacional y regional, con la finalidad de impulsar y fortalecer el comercio exterior de la Region. El
posicionamiento politico y el contenido de las actividades de la COCATRAM se han establecido
en el Protocolo de Tegucigalpa (1991), y los detalles financieros en el Protocolo de Guatemala
(1993).

Los miembros de la COCATRAM son los 6 paises centroamericanos, pero tiene una estrecha
relacion con Argentina, Chile, Colombia, EE.UU. y sobre todo Espafia, de quien recibe bastante
apoyo en forma de proyectos.
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La junta directiva de la COCATRAM esta compuesta por los Vice Ministros de las instituciones
competentes de la administracion portuaria, tales como los Ministerios de Transporte de los 6
paises centroamericanos y los representantes de 3 organismos privados relacionados con el tema
portuario, seglin lo indicado a continuacion, y en principio, se reinen 4 veces al afio.

YVVYVYY

Vice Ministros de Transporte de Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica
Administrador General de la Autoridad Maritima de Panama

Un representante de la Asociacion centroamericana de usuarios de transporte internacional

Un representante de la Federacion de Camaras de Exportadores de Centroamérica (FECAEXCA)
Un representante de la Federacion de Camaras de Comercio de Centroamérica (FECAMCO)

El contenido de los trabajos de COCATRAM incluye: 1) remodelacion de puertos y planificacion
portuaria; 2) mejoramiento del ambiente portuario; 3) remodelacion del transporte maritimo de
corta distancia utilizando ferry (TMCD); y 4) readecuacion de rutas maritimas de navegacion en
el Caribe conjuntamente con la Asociacion de Estados del Caribe (AEC). Ademas, con el fondo
obtenido de la OMI se estan realizando esfuerzos para capacitar recursos humanos en los temas
portuarios y de transporte maritimo. También, se estdn realizando estudios para determinar la
demanda de desarrollo del transporte maritimo.

Periddicamente, la COCATRAM lleva a cabo las siguientes actividades en la red de transporte
maritimo en Centroamérica:

ROCRAM-CA (Red Operativa de Cooperacion Regional de Autoridades Maritimas de América
Central y la Reptiblica Dominicana)

REPICA (Reunién Portuaria del Istmo Centroamericano)

REDCAFOR (Red de Centros de Capacitacion Maritimo Portuaria de Centroamérica)
REMARPOR (Red de Estadisticas Maritimas Portuarias de Centroamérica)

® VVVYV VYV

El financiamiento de la COCATRAM esta constituido por el aporte de los 6 paises
centroamericanos y los fondos de proyectos provenientes de la OMI y otros. De acuerdo con el
presupuesto de 2016, los ingresos son de USD 845.000 con el aporte de cada pais, y los ingresos
por bienes inmuebles y el fondo de proyectos son de USD 265.500. Los egresos son de USD
845.000, desglosados de la siguiente manera: gastos de personal por USD 392.654 (46 % del
egreso), costo de educacion técnica por USD 142.100 y gastos de reuniones y viajes por USD
81.600.

El monto del aporte de cada pais se calcula a partir del volumen de carga manipulada en los
puertos de cada pais centroamericano multiplicado por USD 0,05/tonelada. Sin embargo, el
aporte de cada pais se ha fijado en USD 133.333/afio (para un total anual de USD 800.000 entre
los 6 paises). Para el puerto Quetzal de Guatemala, que trabaja con gran cantidad de carga, el
monto calculado seglin la formula basica es mayor que el aporte entregado a COMITRAN. Las
instituciones que recaudan el aporte son las corporaciones portuarias tales como CEPA en El
Salvador, EPN en Nicaragua, INCOP y JAPDEVA por partes iguales en Costa Rica y AMP en
Panama.
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Comisidn de Vigilancia

Diraccidn Diracritn
de Asuntas Marftimas y Partuarios de Capacitacin y Farmacion
- .

Fuente: COCATRAM
Fig. 7.4 Organigrama de la secretaria de COCATRAM

(7) COCESNA (Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea)

COCESNA es una corporacion de servicio de navegacion aérea fundada en 1960 por 5 paises
centroamericanos (Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica). Con el propdsito
de lograr un servicio de navegacion aérea seguro y eficiente en la Region Centroamericana,
proporciona los servicios de control aéreo, radar, informacion meteorologica, etc. a los
aeropuertos de los paises centroamericanos. Posteriormente, Belice se incorporé a COCESNA y
la sede de la corporacion estd en el Aeropuerto Internacional Toncontin de Tegucigalpa,
Honduras.

A continuacion, se presenta el organigrama de COCESNA. El mismo esta dividido en la Alta
Direccion y ACNA (Agencia Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea), ubicadas en
Honduras, ACSA (Agencia Centroamericana de Servicios de Seguridad Aerondutica) en Costa
Rica, ¢ ICCAE (Instituto Centroamericano de Capacitacion Aeronautica) en El Salvador. El
numero de personal permanente es de 107 en la Alta Direccion, 283 en ACNA, 21 en ACSA y 21
en ICCAE.
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Fuente: COCESNA
Fig. 7.5 Organigrama de COCESNA

(8) COCAVIAL (Comité Centroamericano de Fondos Viales)

® El COCAVIAL fue fundado en noviembre de 2005 en la 25 reunion de la COMITRAN y es un
comité donde participan inicialmente los directores de fondos viales de los 5 paises
centroamericanos (Panama particip6 como observador hasta el afio 2013, con la adhesion de
dicho pais al Subsistema econdémico centroamericano ya participa activamente), con el fin de
mejorar las condiciones de mantenimiento y administracion de carreteras en Centroamérica.

® Muchas de las actividades del COCAVIAL dependen de recursos de donantes y en los afios 2015
y 2016, debido a la escasez presupuestaria no hubo mayor actividad. En la ultima reunién por
videoconferencia en agosto de 2015, se verificaron las actas de las reuniones anteriores y se
deliber¢ la iniciativa para establecer un fondo de mantenimiento y administracion para la red vial
centroamericana, el seguimiento a la celebracion del 7mo®. Congreso de Fondos Viales
(organizado por Guatemala) y la invitacion al Congreso Técnico del Fondo Vial por El Salvador.

(9) CODITRANS (Comité Técnico Regional Permanente de Transporte)

® El CODITRANS es un comité fundado en la 25% reunién del COMITRAN de COCATRAM,
celebrada en noviembre de 2005, en el que participan los directores de las Direcciones de
Transporte de los paises centroamericanos para deliberar sobre temas relacionados al transporte
terrestre en Centroamérica (armonizacion de reglamentos para los servicios de transporte terrestre
de pasajeros y de carga, y del sistema tributario correspondiente).
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(10)

an

Muchas de las actividades de CODITRANS dependen de recursos de donantes y en los afios 2015
y 2016, debido a la escasez presupuestaria, el CODITRANS ha estado practicamente inactivo.

CTRML (Comision Técnica Regional de Movilidad y Logistica)

La CTRML es una comision técnica regional sobre la movilidad y logistica, cuya fundacion fue
propuesta por el representante de El Salvador en la 31 reunion del COMITRAN en noviembre de
2011. En 2014 inici6 sus actividades plenamente con el apoyo del BID, JICA, etc. (La 1? reunion
presencial fue celebrada en mayo de 2015.) El Ministerio de Obras Publicas de El Salvador hace
de coordinador técnico permanente. Dicho Ministerio, bajo un fuerte liderazgo del Ministro
Gerson Martinez, ha elaborado una politica integrada de movilidad y logistica en el pais y
muestra una fuerte iniciativa en la elaboracion de la “Politica Marco Regional de Movilidad y
Logistica” (PMRML) en toda la Region Centroamericana.

Se completé una version borrador de la PMRML a principios de octubre de 2016. Durante los
meses de septiembre, octubre y noviembre se realizaron talleres nacionales de socializacion con
sectores publicos y privados, de donde se obtuvieron comentarios y observaciones que fueron
incluidos en la version de la Politica, misma que se presentara en la 37* reunion de COMITRAN
celebrarse el principios de diciembre de 2016 en Nicaragua y que ya fue aprobada. (El contenido
del borrador de la PMRML se presenta en la clausula 5.1.2.)

CTRT (Comision Técnica Regional de Transporte en Mesoamérica)

La CTRT es la Comision Técnica Regional de Transporte en Mesoamérica, fundada en 2002 con
el proyecto Mesoamérica (antiguo Plan Puebla Panama). El Ministerio de Obras Publicas y
Transportes de Costa Rica es el coordinador técnico permanente.

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT) de Costa Rica es el coordinador
permanente, tiene 3 funcionarios del departamento de planificacion como encargados de CTRT.
No obstante, los 3 funcionarios se dedican a labores de la CTRT a tiempo parcial en paralelo a sus
labores en el MOPT. El presupuesto propio de la CTRT no existe por el momento y a través del
Proyecto Mesoamérica, cada donante esta desarrollando sus actividades por proyecto.
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7.1.2 Organizaciones relacionadas con la movilidad y logistica en los paises centroamericanos

(1) Resumen

A continuacioén, se resumen los organismos encargados de cada medio de transporte en los 6 paises
centroamericanos. De esta tabla se concluye lo siguiente.

® [a administracién vial corresponde a la Direccion Vial del Ministerio de Obras Publicas,
Transporte y Trafico en todos los paises (en el caso del Ministerio de Obras Publicas de Panama,
todo el Ministerio se encarga s6lo de la administracion vial y no cuenta con una Direccion Vial) y
la administraciéon de las autopistas de peaje puede corresponder a entidades independientes (por
ejemplo, CONAVI en Costa Rica).

® FEn cuanto a la administracion publica del ferrocarril, generalmente hay un departamento de
ferrocarril dentro del Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Trafico, a excepcion de
Nicaragua que no cuenta con ferrocarril. Sin embargo, hay muchos paises donde entes
independientes de gestion se encargan de la administracion publica del ferrocarril.

® En cuanto al transporte terrestre de cargo, hay algunos paises donde exista un departamento
responsable dentro del Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Trafico. En Panama, el
transporte de carga compete a la ATT (Autoridad de Transito y Transporte Terrestre) y no al
Ministerio de Transporte.

® Respecto a la administracion portuaria, hay paises que tienen Direccion Portuaria en el Ministerio
de Obras Publicas, Transporte y Trafico, pero historicamente la mayoria de los paises cuenta con
una corporacion portuaria independiente de dicho Ministerio que se dedica a la planificacion y
operacion de puertos.

® En cuanto a la administracion de los aeropuertos, aunque no es tan frecuente como el caso de la
administracion portuaria, generalmente hay una empresa administradora independiente que se
encarga de la planificacion y gestion de los aeropuertos, aparte del departamento responsable de
los aeropuertos del Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Trafico.

® A excepcion de El Salvador y Honduras, se observaron casos en que el “Plan Nacional de
Logistica y Transporte de Carga” (PNLOG), apoyado principalmente por el BID, fue elaborado
principalmente por organismos ajenos al Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Trafico. Por
ejemplo, en Guatemala, PRONACOM, que se encarga del fortalecimiento de la competitividad
del pais, elabor6 un borrador de “Plan Estratégico Nacional de Logistica y Transporte de Carga”
(PENLOGQ); y en Costa Rica, el Consejo Presidencial para la Competitividad y la Innovacion
(CPCI) elabor6 un borrador de “Plan Nacional de Logistica y Transporte de Carga” (PENLOG)
(sin embargo, por el cambio de la Administraciéon en mayo de 2014, dicho borrador sigue sin ser
aprobado). En Panama, se constituy6 un gabinete logistico en 2012 para controlar la logistica de
manera integral, y al ser un caso avanzado, se detallara en la siguiente pagina.
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Tabla 7.6 Organismo encargado/ modo de transporte en cada pais centroamericano (1/2)

Pais LR Carreteras Ferrocarril Transporte Transporte maritimo Transporte aéreo Logistica
Transporte terrestre
- Comision Portuaria
Nacional (CPN)
- Empresa Portuaria
Ministerio de - Direccién . - Direcciéon Santp Tomas de . ., Programa
. - Ferrocarriles de Castilla - Direccién General .
Comunicaciones, | General de General de . Nacional de
Guatemala . Guatemala (EMPORNAC) de Aeronautica e
Infraestructuray | Caminos (FEGUA) Transportes | Empresa Portuaria Civil (DGAC) Competitividad
Vivienda (C1V) | (DGC) (DGT) Quetzal (EPQ) (PRONACOM)
- Empresa Portuaria
Champerico
(EMPORCHAM)
- Unidad de
Ministerio de - Ferrocarriles - Direccién - Unidad de Transporte | Transporte
Obras Pliblicas Nacionales de El General de Terrestre, Maritimo y | Terrestre Maritimo | Ministerio de
Transporte > | - Direccion de | Salvador Transporte Aéreo del MOP y Aéreo del MOP Obras Publicas,
El Vivieg da ’ Planificacion (FENADESAL) Terrestre - Comision Ejecutiva - Comisién Transporte,
Salvador Desarrollg de la Obra que es parte de la - Direccion Portuaria Auténoma Ejecutiva Portuaria | Vivienday
Urbano Publica - Comision General de (CEPA) Auténoma (CEPA) | Desarrollo
(MOPTVDU) Ejecutiva Portuaria | Transporte de | - Autoridad Maritima | -Autoridad de Urbano (MOP)
Autonoma (CEPA) | Carga Portuaria (AMP) Aviacion Civil
(AAQ)
. - Direccion General | - Direccion ,
Secretaria de . . ., Secretaria de
. ., del Ferrocarril General de - Direccioén General de . .
Infraestructuray | - Direccion . . - Direccion General | Infraestructura y
.. Nacional Transporte Marina Mercante . .
Honduras | Servicios General de . ; . de Aeronautica Servicios
11 - Ferrocarril - Instituto de | - Empresa Nacional . 11
Publicos Carreteras . . Civil (DGAC) Publicos
(INSEP) Nacional de Transporte Portuaria (ENP) (INSEP)
Honduras (FNH) Terrestre
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Tabla 7.6 Organismo encargado/ medio de trafico en cada pais centroamericano (2/2)

Pais LR Carreteras Ferrocarril Transporte Transporte maritimo Transporte aéreo Logistica
Transporte terrestre
- Instituto
Nicaragiiense de
D ., ., Aeronautica Civil
Ministerio de . ., - Direccion - Direccion General de .
- Direccién . (INAC) Gabinete de
. Transporte € General de Transporte Acuatico
Nicaragua General de ) - Empresa Infraestructura y
Infraestructura . Transporte - Empresa Portuaria L. ,
Vialidad . Administradora de | Energia
(MTD) Terrestre Nacional (EPN)
Aeropuertos
Internacionales
(EAAI)
- Division Maritimo
Portuaria
- Instituto
- Division de - Direccionde | Division de Costarricense de Consejo
Ministerio de Transportes Ferrocarriles Transportes Puertos del Pacifico - Direcciéon Presidencial
Costa Obras Publicas y - Consejo - Instituto i Cong cio de (INCOP) General de para la
Rica Transporte Nacional de Costarricense Trans (3 e - Junta de Aviacion Civil Competitividad
(MOPT) Vialidad de Ferrocarriles Pl'lblicpo (CTP) Administracion (CETAC) y la Innovacion
(CONAVI) (INCOFER) Portuaria y de (CPCI)
Desarrollo Econémico
de la Vertiente
Atlantica (JAPDEVA)
, - Autoridad de
- Secretaria del |\ o ridad de Aeronautica Civil
S S Metro .. - Autoridad Maritima Gabinete
Ministerio de Ministerio de . Tréansito y . (AAC) L .
, s i - Panama Canal de Panama (AMP) Logistico (bajo
Panama Obras Publicas Obras Publicas . Transporte . - Aeropuerto R
Railway - Autoridad del Canal . el Ministerio de
(MOP) (MOP) Terrestre , Internacional de . .
Company de Panama (ACP) la Presidencia)
(PCRC) (ATTT) Tocumen S.A.
(Tocumen S.A.)

Fuente: Mision del Estudio
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(2) Gabinete Logistico de Panama

El Gabinete Logistico fue establecido en el Ministerio de Comercio e Industria segun Decreto
Supremo No. 90 del 18 de mayo de 2012, con el fin de abordar integralmente el mejoramiento de la
logistica del Canal de Panama y del transporte maritimo. Sin embargo, el Gabinete era parte del
Ministerio de Comercio e Industria, y por tanto susceptible a influencias politicas. Ademas, se
dificultaba la coordinacidn entre los sectores ya que el Vice Ministro era el coordinador. Debido a lo
anterior, el Gabinete estaba practicamente inactivo.

Antes del establecimiento del Gabinete Logistico, en 2010 se habia creado el Consejo Nacional de
Logistica bajo la iniciativa del Centro de Innovacion e Investigacion Logistica Georgia Tech Panama y
el BID, para recopilar los puntos de vista de varios Ministerios y del sector privado para la elaboracion
de un “Plan Nacional de Logistica y Transporte de Carga” (PNLOG). El Vice Ministro de Comercio
Exterior fungié como Presidente y la Secretaria estaba a cargo de la Secretaria Nacional de Ciencia y
Tecnologia e Innovacion (SENACYT), que tenia estrecha relacion con Centro de Innovacion e
Investigacion Logistica Georgia Tech Panama. Desde octubre de 2010, el Consejo Nacional de
Logistica desarrolld sus actividades mediante 4 comités (Infraestructura, Informacién y Tecnologia,
Rendimiento y Pro Panamd) y fue sustituido por el Gabinete Logistico establecido en 2012. El
PNLOG (plan decenal 2014-2024) apoyado por el BID se concluyo en 2014.

La eleccion presidencial de Panama en mayo de 2014 result6 en el cambio de Administracion. Con el
nuevo gobierno en julio de 2014, el Decreto Supremo No. 881 del 13 de noviembre de 2014 determind
que el Gabinete Logistico fuera un organismo bajo la Presidencia con una vision de “convertir a
Panama en el HUB logistico del comercio mundial”, lo que fortalecié su capacidad de coordinacion
entre los sectores, respaldada por la Presidencia. En febrero de 2015, la Srta. Ana Margarita Reyes,
quien habia sido analista de la Vicepresidencia de Gestion Corporativa de la Autoridad del Canal de
Panama (ACP), fue designada Coordinadora de la Secretaria de Coordinacion del Gabinete Logistico,
lo que le permiti6 iniciar sus actividades. El Gabinete Logistico estd compuesto por representantes de
los 15 Ministerios y organismos indicados seguidamente, y el Decreto Supremo antes citado establece
una reunion cada dos meses, pero en realidad practicamente se realiza una reunion mensual presidida
por el Vice Ministro de la Presidencia.

1) Ministerio de la Presidencia

2) Ministerio de Comercio e Industrias, MICI

3) Ministerio de Relaciones Exteriores

4) Ministerio de Obras Publicas, MOP

5) Ministerio de Economia y Finanzas

6) Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial, MIVOT
7) Secretaria Nacional de Ciencia y Tecnologia e Innovacion, SENACYT
8) Autoridad del Canal de Panama, ACP

9) Autoridad Maritima de Panama, AMP

10) Autoridad de Aeronautica Civil, AAC

11) Autoridad Nacional de Aduanas, ANA

12) Autoridad de Transito y Transporte Terrestre, ATTT

13) Secretaria del Metro

14) Zona Libre de Coléon

15) Aeropuerto Internacional de Tocumen S.A. (Tocumen S.A.)
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Segun lo establecido en el Decreto Supremo No.235 del 25 de marzo de 2015, la Secretaria de
Coordinacion del Gabinete Logistico de la Presidencia cambié su nombre por el de Secretaria de
Competitividad y Logistica y el Dr. Miguel Angel Abri fue nombrado Secretario Ejecutivo. La
Secretaria de Competitividad y Logistica se convirtid en copatrocinador del Foro de Competitividad
Nacional organizado anualmente por el Centro Nacional de Competitividad (CNC), entidad privada
panamena sin fines de lucro, a partir de la 10* reunidén del mismo celebrada los dias 16 y 17 de marzo
de 2016.

La Secretaria de Competitividad y Logistica cuenta actualmente con 1 coordinador, 2 consultores
contratados por el BID, 1 asesor juridico y 1 ingeniero industrial (con maestria), para un total de 5
personas, y tenia previsto contratar 2 especialistas “senior” y 1 ingeniero industrial en 2016.

De acuerdo con el Decreto Supremo No.696 del 21 de octubre de 2015, se cred un comité consultivo
permanente para compartir opiniones y necesidades del sector privado en el Gabinete Logistico. El
comité consta de 7 miembros, de los cuales 4 son elegidos por el Consejo Empresarial Logistico
(COEL) y los 3 restantes son personas con vasta experiencia en el sector privado y nombrados por el
Presidente. Las reuniones del comité consultivo se celebran seglin la necesidad y hasta la fecha vienen
organizandose casi cada dos meses. El Consejo Empresarial Logistico es una asociacion del sector,
establecida en 2012 con las siguientes entidades privadas en el sector logistico.

Asociacion de Usuarios de la Zona Libre Colon
Asociacion Panamenia de Agentes de Carga

Asociacion Panamefia de Ejecutivos de Negocio
Asociacion Panameia de Leyes Maritimas

Asociacion de Zonas Libres de Panama

Alianza de Negocios para el Comercio Seguro (BASC) en Panama
Camara Americana de Comercio e Industria

Camara de Comercio, Industria y Agricultura de Panama
Camara Maritima de Panama

Céamara Nacional de Transporte de Carga

Unién Nacional de Agentes Aduaneros

VVVVVVVVYVYVYYVY

Se acordé que Georgia Tech Panama Logistics Innovation & Research Center participe como grupo de
coordinacion técnica del comité consultivo y actualmente se estudia la posibilidad de la participacion
de universidades locales como la Universidad Maritima Internacional de Panamé y la Universidad
Tecnoldgica de Panama.

Las actividades del Gabinete Logistico vienen siendo apoyadas tanto en el aspecto financiero como en
el técnico por: el préstamo basado en las politicas del BID “Apoyo a Panama para la reforma del
sector de transporte y logistica, Fase 1 (PN-L1110, USD 150 millones, aprobada en junio de 2015)”;
“Apoyo a Panama para la reforma del sector de transporte y logistica, Fase 2 (PN-L1119, USD 200
millones, aprobado en mayo de 2016)”; y actualmente estd en negociacion el préstamo para la Fase 3
(2017-2019).

A continuacion, se presenta la relacion entre las entidades asociadas a la logistica en Panama.
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Creado el 13 de noviembre de 2014.

Gabinete Logistico Ministerio de la Presidencia

1) Ministerios de la Presidencia
2) Ministerio de Comercio e
Industrias

3) Ministerio de Relaciones
Exteriores

4) Ministerio de Obras Publicas
5) Ministerio de Economia y
Finanzas

6) Ministerio de Vivienda y

Ordenamiento Territorial Participa

7) Secretaria de Ciencia, Tecnologia en

Secretariade
Competitividad y
Logistica
Coordinador

Colabora
con

l En proceso de hacer

Plan de Logistica

e Innovacién

8) Autoridad del Canal de Panama
9) Autoridad Maritima de Panama
10) Autoridad de Aerondutica Civil
11) Autoridad de Aduanas

12) Autoridad de Transito y
Transporte Terrestre

13) Secretaria del Metro
14)Zona Libre de Coldn
15) Tocumen S.A.

Nacional

En consulta con

Consejo Consultivo «———

Principal responsable
de politica logistica.

Organo Observatorios
ejecutivo

R Georgia Tech

Universidades

Consejo Empresarial Logistico (COEL)
Asociacidn de Usuarios de Zona Libre de Colon
1) Asociacién Panamefia de Agencias de Carga
2) Asociacion Panameiia de Ejecutivos de
Empresas

3) Asociacién Panamefia de Derecho Maritimo

4) Asociacién deZonas Francas de Panama,

5) Alianza Empresarial para el Comercio Seguro
(BASC) Panama

6) Camara Americana de Comercio e Industrias
de Panama

7) Camara de Comercio, Industriasy Agricultura
de Panama

8) Cdmara Maritima dePanama

9) Cdmara Nacional de Transporte de Carga

10) Unién Nacional de Corredores de Aduanas.
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7.1.3 Avances en movilidad y logistica en El Salvador

Los paises centroamericanos, al igual que Panama, que ya hizo la reforma institucional, estdn
avanzando en el mejoramiento institucional con la elaboracion de politicas y del plan maestro de
transporte. Como ejemplos de esta reforma institucional planificada en un organismo relacionado con
la movilidad en Centroamérica, se presentan el plan de establecimiento de la Autoridad Integrada para
la Movilidad y Logistica en El Salvador y la reforma del Ministerio de Obras Publicas y Transporte en
Costa Rica.

1) Plan de establecimiento de un foro de movilidad y logistica de El Salvador

El Ministro de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano de El Salvador, Gerson
Martinez, fue delegado por el COMITRAN como coordinador de la CTRML (Comision Técnica
Regional de Movilidad y Logistica) para la Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica. El
Salvador esta en proceso de finalizacion de su Politica Integrada de Movilidad y logistica para su
propio pais (actualmente en fase de borrador).

La Politica establece la creacion de la Autoridad Integrada de Movilidad y Logistica, donde
participaran los Ministerios relacionados con la movilidad y logistica, las instituciones encargadas de
aeropuertos, puertos y ferrocarriles, el comisionado presidencial para la integracion de fronteras, asi
como un Comité Consultivo para la Movilidad y Logistica integrado por representantes del sector
privado, la academia y la ciudadania, para lograr asi una coordinacion entre los Ministerios, el sector
publico y el sector privado.

La Autoridad Integrada para la Movilidad y la Logistica sera coordinada por el Ministerio de Obras
Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano.

Fuente: Material de MOPTVDU

Fig. 7.7 Propuesta para Pilotaje estratégico de la Politica Integrada de Movilidad y Logistica
en El Salvador
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2) Propuesta para la reforma del Ministerio de Obras Publicas y Transporte de Costa Rica

El Ministerio de Obras Publicas y Transporte de Costa Rica hizo una revision de las politicas, la
planificacion y el sistema de ejecucion de carreteras, transporte publico (buses y taxis) y ferrocarriles.
Lo anterior con el fin de intervenir de manera transversal en las politicas y la planificacion de varios
medios de transporte incluyendo el transporte publico (buses, taxis y ferrocarriles). Asimismo, con el
fin de fomentar el desarrollo y administracion de carreteras por medio de APP (Asociaciones Publico
Privadas), presentd al Congreso en marzo de 2016 un proyecto de ley para crear nuevo organismo
llamado Instituto Nacional de Infraestructura Vial (INIV), que sustituye el actual Consejo Nacional de
Vialidad (CONAVI). Esto es una propuesta de reforma orientada al fortalecimiento de la capacidad
integral de elaboracion de planes del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, atendiendo a las
necesidades de la era de transporte intermodal y de la era de desarrollo vial con la colaboracion
publico-privada. Para la mejora logistica, se requiere no sdélo del mejoramiento fisico de
infraestructuras como carreteras, ferrocarriles, puertos, aeropuertos, etc., sino también de la definicion
de planes con su dimension humana en los temas del comercio, aduanas, planes de transporte
intermodal, fortalecimiento del sistema de informacion de trafico, formacion de recursos humanos, etc.
El plan de reforma del MOPT de Costa Rica puede servir de buena referencia para reformar
instituciones de transporte de cada pais.

Tabla 7.7 Propuesta para la reforma del Ministerio de Transporte de Costa Rica

Organismo .
. Organismo encargado
Trabajo encargado Eomesio)
(vigente)
Planificacion MOPT, CONAVI | MOPT
Desarrollo Disefio _ MOPT, CONAVI | INIV
Vial Construccién MOPT, CONAVI | INIV
Adquisicion MOPT, CONAVI | INIV
Manejo Socio-Ambiental MOPT, CONAVI | INIV
Administracion MOPT MOPT
Operacion Contratgcién CONAVI INIV
Vial Concesion CNC INIV
APP (Colaboracion
e . INIV
publica-privada)
Seguridad de Ingenie'rl'a de'Tréﬁco MOPT, COSEVI | COSEVI
Trafico Educacion Vial MOPT, COSEVI | COSEVI
Politica MOPT, COSEVI | MOPT, COSEVI
Planificacion MOPT, CTP MOPT
Transporte Autorizacioén CTP MOPT
Publico Control CTP MOPT
(buses y taxis) | Infraestructura INIV
Operacion
Planificacion INCOFER MOPT
Transporte Autorizacidén INCOFER MOPT
Publico Control INCOFER MOPT
(ferrocarriles) | Infraestructura INCOFER INCOFER
Operacioén INCOFER INCOFER

Fuente: Material del MOPT

MOPT = Ministerio de Obras Publicas y Transportes, CONAVI = Consejo Nacional de Vialidad, INIV =
Instituto Nacional de Infraestructura Vial, CNC = Consejo Nacional de Concesiones, COSEVI = Consejo de
Seguridad Vial, CTP = Consejo de Transporte Publico, INCOFER = Instituto Costarricense de Ferrocarriles
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7.1.4 Propuesta del sistema de ejecucion para la elaboracion de plan maestro de transporte y
logistica en Centroamérica

Una vez completada la “Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica” (PMRML) en
Centroamérica, que sera aprobada en diciembre de 2016 en la reunion del COMITRAN, sera necesario
contar con planes concretos para llevarlos a cabo a nivel de campo, por lo que la CTRML propone
como siguiente paso la elaboracion de un plan maestro de transporte y logistica en Centroamérica
como herramienta para realizar la PMRML.

El plan maestro de movilidad y logistica en Centroamérica serd elaborado con base en la PMRML y
sera necesario complementar la PMRML con las siguientes caracteristicas:

» El plan tiene que cubrir no solamente el aspecto fisico, sino que la facilitacion del comercio
(simplificacion del despacho aduanero, entre otros).

» El aspecto fisico cubre las diferentes modalidades de transporte como carreteras, ferrocarriles,
puertos y aeropuertos. El plan tiene que enfatizar el uso integral entre cada modalidad
(transporte intermodal).

»  El plan tiene que respetar los planes existentes de cada pais (Plan Nacional de Movilidad y plan
de Transporte de Carga Logistica [PNLOG], etc.)

Anteriormente se hizo una descripcion de los organismos y comités regionales existentes relacionados
con el transporte y logistica en Centroamérica. En adelante, es fundamental contemplar un sistema de
ejecucion para la elaboracion de un plan maestro de movilidad y logistica en Centroamérica en vez de
establecer un nuevo organismo, y asi aprovechar al maximo los mecanismos de coordinacion regional
de los organismos y comités existentes. Como consecuencia de la evaluacion transversal de la
capacidad de los organismos regionales existentes, se determind que para la elaboracidon del plan
maestro es necesario fortalecerlos institucionalmente, sobre todo la CTRML y la SIECA DIRTIL.

Por consiguiente, tal como se presenta en la Fig.7.8, esta Mision del Estudio propone un sistema de
ejecucion compuesto de 3 estratos para la elaboracion de plan maestro: 1) el COMITRAN (Consejo
Sectorial de Ministros de Transporte de Centroamérica) como oOrgano de decision; 2) crear bajo
CTRML, que subordina al Consejo, “grupos de trabajo sectoriales” como grupos encargados de
trabajos practicos de elaboracion del plan y un “foro intersectorial” que trabaje en temas transversales
entre los sectores, y 3) fortalecer recursos humanos de la SIECA DIRTIL, que se encargara de las
funciones de secretaria como coordinador de elaboracion del plan maestro. Respecto al sector
privado, universidades y otros donantes, se planea crear un comité consultivo en CTRML para lograr
su participacion en las discusiones de la elaboracion del plan maestro segin necesidad.
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Fig. 7.8

Fuente: Mision del Estudio

Propuesta para el sistema de ejecucion para la elaboracion de Plan Maestro de trafico y logistica en Centroamérica
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La actual CTRML cubre todos los sectores para la elaboracion de la PMRML. Sin embargo, los
miembros principales son del sector relacionado con la infraestructura vial y de puentes y no se
han profundizado las deliberaciones pormenorizadas en cada sector. Es decir, no es
necesariamente suficiente la participacion de COCATRAM en los temas de transporte maritimo,
ni de COCESNA en los temas de transporte aéreo. De igual manera, hasta la fecha en las
reuniones de la Comisiéon no ha habido casi ninguna participaciéon de especialistas en la
facilitacion del comercio y en el mejoramiento de aduanas fronterizas que forman parte de un
sector no infraestructural. Por tanto, sera necesario llevar a cabo el fortalecimiento institucional
incluyendo una reforma sistematica que permita la participacion de organizaciones especializadas
debajo de COMITRAN, las Direcciones de SIECA aparte de DIRTIL, y especialistas de cada
sector en los paises centroamericanos con el fin de intensificar las deliberaciones de cada sector
dentro del marco del CTRML.

Para ello, como espacios de deliberaciones de especialistas de cada sector de los paises
centroamericanos para la elaboracion de plan maestro de movilidad y logistica de Centroamérica,
se crean grupos de trabajo/sector bajo el CTRML para los siguientes 6 sectores: Facilitacion del
Comercio, Carreteras, Ferrocarriles, Puertos, Aeropuertos y Movilidad Urbana. Como miembros
de los grupos de trabajo/sector participaran los representantes de las instituciones encargadas de
cada sector en los paises centroamericanos, indicados en la Tabla 7.1, y se reuniran cada mes o
dos meses para tener deliberaciones.

El mecanismo de coordinacion regional de los grupos de trabajo/sector sigue el lineamiento de
aprovechar en lo posible las instituciones u organismos regionales existentes y designar un
encargado técnico de cada pais, por lo que es recomendable una dotacion eficiente del personal
que desempefie el cargo al mismo tiempo: para el sector de Facilitacion del Comercio se
aprovechara el GTFC, para los sectores de Carreteras COCAVIAL y CODITRANS
respectivamente, para el Sector de Transporte Maritimo COCATRAM, y para el Sector de
Transporte Aéreo COCESNA. Con esto, se puede evitar en lo posible la contratacion de nuevos
especialistas en DIRTIL de SIECA y evitar el aumento del presupuesto para los gastos necesarios.

Para atender a la vinculacion entre sectores, a la cual la PMRML da mucha importancia, se
organiza un foro intersectorial en el que todos los miembros de los grupos de trabajo/sector arriba
mencionados participan en dos temas: transporte de carga y transporte de pasajeros, para asi
fomentar las deliberaciones mas alla de los limites sectoriales. El foro intersectorial se celebra
cada 3 o 4 meses.

La Direccion Regional de Transporte, Infraestructura y Logistica (DIRTIL) de SIECA seria ideal
como la secretaria permanente para la elaboracion de plan maestro. Sin embargo, no es posible
que los 3 funcionarios actuales (Director, encargado y administrativa) cubran eficientemente los 8
sectores comprendidos en el plan maestro regional (6 sectores: Facilitacion del Comercio,
Carreteras, Ferrocarriles, Puertos, Aeropuertos y Movilidad Urbana; y 2 temas transversales:
Transporte de Carga y Transporte de Pasajeros) y es obvia la falta de recursos humanos, por lo
que es necesario tratar de incrementar la plantilla y fortalecer el organismo. Tal como se ha
descrito antes, es esencial establecer el sistema con funcionarios de instituciones existentes que
desempefien el cargo al mismo tiempo y el personal a contratar prioritariamente es: 2 personas a
nivel de coordinador en jefe, capaces de encargarse de los dos foros intersectoriales de Transporte
de Carga y Transporte de Pasajeros; y si lo permite el presupuesto, seria bueno contratar 6
especialistas adicionales que se encarguen de los 6 grupos de trabajo/sector.

Se establece un comité consultivo compuesto por los representantes del sector privado,
universidades (candidatos de Georgia Tech y FUNDEVI de la Universidad de Costa Rica con
vasta experiencia en el sector de logistica), donantes (BID, Banco Mundial, BCIE, CAF, USAID,
CEPAL, JICA, etc.) y se crea un mecanismo para reflejar las opiniones del sector privado,
universidades y donantes mediante reuniones celebradas segtin la necesidad.

COSEFIN es un consejo de Ministros de Hacienda o Finanzas de Centroamérica, a quien compete
la administracion aduanera y puede desempefiar un rol importante para asegurar recursos

-7-25 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

financieros, por lo que se recomienda posicionarlo en el sistema de organismo ejecutor. Sera
bueno determinar el rol y el posicionamiento de COSEFIN mediante deliberaciones entre 3
partes: COSEFIN, COMIECO y COMITRAN.

7.2 Sistema
7.2.1 Sistema de aduanas fronterizas

(1) Atencion a la liberalizacion del comercio en la Region

Para facilitar los pasos fronterizos en Centroamérica, se estan llevando a cabo 5 medidas a corto plazo
en la estrategia regional de “Facilitacion del Comercio y mejoramiento de la competitividad (gestion
de despacho aduanero fronterizo) y, ademas, se estan tomando las siguientes medidas para lograr una
mayor liberalizacion del movimiento en la Region.

1) Comercio con la UE

En diciembre de 2013 se puso en vigor el Acuerdo de Asociacion entre el Sistema de Integracion
Centroamericana y la Unién Europea. Conforme a esto, actualmente en la Region Centroamericana la
mercancia importada de la UE tiene libre distribuciéon en la Region Centroamericana. En cuanto a la
exportacion de Centroamérica, es notable el impacto de los aranceles comunes establecidos por parte
de la UE segun el acuerdo de asociacion. No siempre es predominante la influencia del acuerdo puesto
en vigor, pero segin “Comercio bilateral de Centroamérica con la Unién Europea: evaluacion del
primer trimestre de 2014”, emitido por SIECA, al comparar el monto de exportacion a la UE entre
2013 y 2014 (primer trimestre), los productos de exportacion convencional como café y jugos de
frutas se ha reducido en el 30,5 % y el 21,8 % respectivamente. Mientras que el monto de exportacion
de equipos médicos aumento en el 35,9 %, de lo que se deduce la gran influencia de la puesta en vigor
del acuerdo.

2) Alianza Guatemala-Honduras sobre aranceles

En caso de importaciones de terceros paises, la alianza permite al pais importador hacer un despacho
aduanero para la importacion de la mercancia presente en el puerto. Por ejemplo, se puede hacer la
declaraciéon de importacion a la aduana guatemalteca mediante el sistema guatemalteco de la
mercancia depositada en Puerto Cortés (Honduras), por lo que no se necesita el despacho aduanero en
la frontera. Los aranceles se pagan al pais importador y la aduana del pais al que pertenece el puerto
no tiene que ejecutarlo. La mercancia importada se considera como mercancia interna del pais
importador, pero se vigila el historial con una etiqueta electronica desde la frontera (transito terrestre:
sistema DCT) hasta la entrega en su destino final. Para esto, se estudia la asignacion de funcionarios
aduaneros en Puerto Cortés para encargarse de la inspeccion de mercancia.

3) FYDUCA

Entre Guatemala y Honduras se planean integrar el despacho aduanero para la importacion y
exportacion. Estan estudiando incorporar el FAUCA, actual formulario de despacho aduanero comun
en Centroamérica, al sistema FYDUCA que tiene integradas las funciones de otros documentos de
aduana, para que 1) los vendedores envien el FYDUCA por medio electronico al servidor de SIECA,
2) que lo reciba la SIECA y lo envie a los compradores y a la autoridad recaudadora de impuestos del
pais receptor y 3) que el pais receptor pueda recaudar el IVA e inspeccionar la mercancia en el pais y
no en la frontera.

Como procedimiento del despacho aduanero de FYDUCA se asume lo siguiente:
D Tanto el vendedor como el comprador se registran previamente en FYDUCA, que es el sistema
integral regional.
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@ El vendedor ingresa los datos en FYDUCA segun los datos electronicos, los que seran remitidos a
la aduana.

@ La aduana del pais vendedor verifica los datos arriba mencionados.

@ El comprador ingresa los datos. La aduana tasa el precio declarado y determina el monto de
arancel. Se procede a la importacion.

(® Los datos del permiso de importacioén por la parte compradora arriba mencionados, se remiten a
la aduana del pais vendedor. El pais vendedor verifica la aceptacion del pais comprador. Se emite
el namero de FYDUCA.

® Se emite la autorizacion de FYDUCA. La parte compradora comprueba la recepcion.

(@  Se envia la mercancia a exportar.

La mercancia sale del pais por la frontera con tramites de salida del pais.

@ Seglin sea necesario, la policia puede inspeccionar la mercancia en los vehiculos o en el almacén.

Fuente: SIECA
Fig. 7.9 Procedimiento del paso fronterizo con FYDUCA

Segun este flujo, la parte exportadora no puede enviar la mercancia hasta que terminen los tramites de
importacion de la parte importadora. Una vez terminado y verificado el despacho aduanero para la
importacion, la parte exportadora envia la mercancia, por lo que se espera una reduccion del tiempo de
espera en frontera. Aunque el precio de exportacion esté registrado, el despacho aduanero de
exportacion reconoce automaticamente el despacho aduanero de importacion. En la practica, ya no
existira el trabajo de despacho aduanero de exportacion.
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Por otra parte, se pueden sefialar los problemas de: 1) provocar facilmente un atasco de mercancia en
el lado exportador, y 2) tener que contar con un lugar de inspeccion de canal rojo en el lado de la
aduana de importacion, y ya que es mas realista tenerlo en la frontera, no se elimina la necesidad de un
sitio de inspeccion fronteriza.

(2) Propuesta de mejoramiento del sistema de despacho aduanero fronterizo

Ademas del plan de mejoramiento del sistema de despacho aduanero fronterizo indicado en la clausula
anterior, se mencionan a continuacion otros items que requieren mejoramiento.

1) Paso fronterizo con el uso de tecnologia informatica

El sistema actual TIM consiste en captar informacion mediante la lectura de codigo de barras de los
documentos, por lo que es necesario que los conductores muestren los documentos en la caseta. Si se
usa una etiqueta electronica se puede ver la informacioén contenida con un dispositivo de lectura, lo
que puede ahorrar trabajo a los conductores, pero esto estd limitado por el alcance de la sefial. EI IRF
requiere una compuerta de lectura y es necesario ubicar los sensores de manera que se eliminen las
posibles omisiones de lectura y el angulo muerto generado por varias compuertas de lectura.

El sistema IRF todavia no es de uso generalizado en las fronteras a nivel mundial, pero de acuerdo con
la estrategia regional de “Facilitacion del Comercio y Mejoramiento de la Competitividad (gestion de
despacho aduanero fronterizo) con Enfasis en la Gestion Coordinadora de Fronteras en
Centroamérica”, el USAID firm6 con la SIECA un acuerdo de donacion de fondos para IRF. No
obstante, la aplicacion se limita solo a dos lugares: La Hachadura/Pedro de Alvarado y El Amatillo. En
adelante, sera necesario expandir el sistema a otras fronteras. También, se puede considerar un sistema
que equipa los camiones con un adhesivo electronico con funciones de GPS, que se esta probando en
la alianza aduanera entre Guatemala y Honduras. Actualmente la SIECA no cobra por el derecho de
uso de TIM, pero el cobro del derecho de uso del adhesivo electronico significaria una fuente de
ingreso y permitiria manejar los datos de los camiones de carga.

2) Atencién al sistema OEA (Operador Econémico Autorizado)

A nivel mundial se estd estandarizando la difusion del Sistema OEA, y es necesario proporcionar
tramites aduaneros rapidos y simples a las grandes empresas. En ese caso, en los carriles fronterizos de
carga es necesario diferenciar los alimentos frescos y las empresas OEA de las demas mercancias para
que sean despachadas rapidamente (de lo contrario, no existen incentivos para OEA). El sistema
OEA estd propuesto también en el “Plan de Facilitacion del Comercio con Enfasis en la Gestion
Coordinadora de Fronteras en Centroamérica”.
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7.2.2 Sistema portuario

El Convenio para Facilitar el Trafico Maritimo Internacional, 1965 (FAL65) establece una
simplificacion y unificacion internacional de los tramites y documentos referentes a la llegada,
permanencia y partida de las embarcaciones que se dedican a la navegacion internacional, con el fin de
simplificar el trafico maritimo internacional. El FAL65 fue adoptado en la Organizaciéon Maritima
Internacional (OMI) en 1965 y entr6 en vigor en 1967. Concretamente, el FALG6S trata de estandarizar
los tramites de entrada y salida de los puertos, despacho aduanero, inmigracion, cuarentena, sanitarios,
etc. para simplificar y agilizar el transporte maritimo internacional y tiene establecidos formularios
estandares de documentos correspondientes. En las ultimas reuniones de FAL se esta analizando la
reglamentacion de la informatizacion de los tramites. Al dia de hoy, de los 6 paises centroamericanos,
Costa Rica y Guatemala todavia no lo han ratificado, pero han indicado que estan emprendiendo la
coordinacion interna para la ratificacion.

(1) Guatemala

Guatemala esta emprendiendo la ratificacion del convenio FAL65 y una vez ratificado, el
departamento juridico maritimo de la Direccion General de Asuntos Maritimos (MDN) se encargara
del desarrollo del sistema. Hay conciencia de que existen temas pendientes a futuro, como el despacho
aduanero de la mercancia de exportacion bajo la operacion de AGEXPORT, la integracion con el
sistema de solicitud electronica para permisos y autorizaciones y la atencion en ventanilla unica.

(2) El Salvador

En El Salvador, desde hace 3 afios la AMP tiene en funcionamiento el “AMP FAL 65 Soft”, que es un
sistema via Web de solicitud electronica adaptable al FAL65. En el sistema, el usuario recibe un
archivo PDF con los formularios necesarios (similares a los de FAL) y luego de enviarlos, estos se
procesan. Los usuarios son compafiias navieras, agentes, administradores portuarios, cuarentenas,
oficina de inmigracion, y aduanas, entre otros. Con respecto al uso portuario de contenedores de
importacion y exportacion, CEPA ha desarrollado un sistema de tramites via Web, el cual estd en
funcionamiento. En el sistema, CEPA comprueba la informacion enviada por los agentes navieros y la
comparte con la aduana y las demds organizaciones relacionadas. Actualmente los tramites de
contenedores de importacion se hacen mediante un registro en la Web.

Sistema de tramites portuarios (AMP) Sistema de carga en contenedores (CEPA)

Fuente : Materiales de presentacion de AMP

Fig. 710  Ejemplos de pantallas de los sistemas de Tramites Portuarios y de Carga en
Contenedores en El Salvador
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(3) Honduras

En Honduras, la DGMM desarrollé el sistema con presupuesto asignado por el gobierno. Es un
sistema integrado entre la aduana, la oficina de inmigracion, el Ministerio de Agricultura, SENASA y
el Ministerio de Salud. La solicitud de entrada de la embarcacion a un puerto se presenta via Web y los
formularios establecidos en FAL se envian en forma de archivo PDF adjunto. Actualmente, estd en
funcionamiento en Puerto Cortés y se planea ampliar su aplicacion a otros puertos de manera
progresiva.

Fuente: Pantallas de la presentacion de DGMM

Fig. 7.11  Sistema de Tramites Portuarios en Honduras

(4) Costa Rica

En Costa Rica, el MOPT desarroll6 un sistema llamado VUM (Ventanilla Unica Maritima) y funciona
con presupuesto del gobierno. Los datos necesarios se ingresan directamente al sistema o bien
mediante un archivo PDF adjunto. Sin embargo, se reconoce la necesidad de simplificacion por la gran
cantidad de los documentos requeridos. El sistema esta disponible para la capitania (MOPT), la oficina
de inmigracion, instituto de cuarentena, Ministerio de Salud y compaiiias navieras. En el futuro se
contempla la colaboracion con los administradores portuarios como INCOP y JAPDEVA, asi como
con los bancos. Ademas, el MOPT estd estudiando la creacion de una base de datos de carga
denominada SIGEMAP (Sistema de Gestion Maritima Portuaria).

Fuente: Materiales de la presentacion de MOPT.

Fig. 7.12  Sistema de tramites portuarios del MOPT en Costa Rica (VUM)

(5) Panama

En Panama, AMP est4 desarrollando un sistema para los tramites de entrada y salida de puertos. Se
trata de un sistema de despacho aduanero llamado SIGA (Sistema Integral de Gestion Aduanera), en el
que las entidades relacionadas con el comercio, los Ministerios y las aduanas intercambian
informacion, y se ha constituido en una ventanilla Unica del comercio en Panama. Ademas, existe un
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sistema llamado DMCE (Declaracion de Movilidad Comercial) en el cual las empresas de zona franca
realizan los tramites de comercio via Web, y en un sistema llamado VUCE (Ventanilla Unica para el
Comercio Exterior) para el despacho aduanero.

(6) Centroamérica

Como se mencioné anteriormente, los 6 paises centroamericanos estan abordando positivamente la
informatizacion de los tramites de entrada y salida de embarcaciones. Algunos de los sistemas se estan
utilizando parcialmente en algunos puertos, y otros estan en etapa de prueba. Aunque anteriormente se
mostraron capturas de pantalla de algunos sistemas en funcionamiento, todos los sistemas estan sujetos
a mejoras y nuevas funciones a lo largo de su operacion. Por lo tanto, en adelante sera necesario que se
continte difundiendo su uso y se amplien sus funciones.

Actualmente, los sistemas de cada pais consisten en adjuntar un formulario FAL en forma de archivo
PDF, y hay paises que tienen la intencion de mejorar el sistema mediante el ingreso digitalizado de
datos, entre otros. Aunque son sistemas desarrollados por cada pais, los mismos se han hecho tomando
en cuenta lo establecido en FALG65, por lo que tienen un contenido estandarizado. No obstante, para
lograr una mejora funcional a futuro, como la digitalizacion del ingreso de datos del formulario FAL,
se puede considerar una operacién sobre una plataforma integrada para la entrada y salida de
embarcaciones de los puertos de Centroamérica. Ademas del establecimiento de una ventanilla inica
con la colaboracion e integracion del sistema arancelario que se encuentra en avanzado estado de
computarizacion.

7.3 Recursos financieros

7.3.1 Situacion actual de los recursos financieros sobre la movilidad y logistica en
Centroamérica

Los recursos financieros para la infraestructura de movilidad son basicamente los fondos propios
de cada pais o de una cooperacion financiera no reembolsable o reembolsable de donantes, entre
otros y los proyectos se ejecutan bajo la responsabilidad de cada pais. Por otra parte, la
elaboracion de normas técnicas, y la creacion de Sistema de despacho aduanero, etc. para toda la
Region Centroamericana. corresponde principalmente a SIECA, que los ejecuta concertando
convenios de cooperacion o contratos de proyecto con donantes internacionales y obtenidos los
recursos correspondientes.

SIECA presenta el plan de presupuesto ordinario anualmente a COMIECO para su aprobacion.
Tanto COMIECO como COMITRAN recaudan respectivamente el aporte de los 6 paises
centroamericanos cada afio y dicho aporte se emplea como presupuesto ordinario de SIECA.
Concretamente, COMIECO recibe de cada pais un aporte anual de USD 500.000 (un total de
USD 3 millones /afio) y COMITRAN recibe USD 25.000 anuales (un total de USD 150 mil/afio).
El presupuesto de COMITRAN se asigna a los gastos de personal (actualmente 3 funcionarios
permanentes) y los de actividades de la direccion de transporte, infraestructura y logistica de
SIECA y el presupuesto de COMIECO se asigna a los gastos de personal (actualmente 84
funcionarios permanentes) y los de actividades de todas las direcciones excepto la de transporte,
infraestructura y logistica.

+  SIECA en su presupuesto de desarrollo depende de proyectos de donantes y actualmente se
encuentran en ejecucion el Programa de Apoyo a la Calidad y a la Aplicacion de Medidas
Sanitarias y Fitosanitarias en Centroamérica (PRACAMS, 2010-2016, presupuesto: EUR 25
millones), el Proyecto Regional de Apoyo a la Integracion Econdémica Centroamericana y a la
Implementacion del Acuerdo de Asociacion (PRAIAA, 2013-2017, presupuesto: EUR 10,5
millones), ambos con el fondo de la UE, el Proyecto de mejoramiento del acceso de pequefias y
medianas empresas al mercado centroamericano (2014-2017, presupuesto: USD 1,4 millones) con
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el fondo espatfiol, Proyecto de construccion del Centro de Estudio para la Integracion Econdmica
(CEIE) en SIECA, con el fondo de Taiwan (presupuesto: USD 2,5 millones), Construccion de
Secretaria de Asuntos Ambientales (SAA) con el fondo de USAID, donacién de equipos a
aduanas de los paises centroamericanos con el fondo del BID (presupuesto: USD 0,5 millones),
etc.

La Direccion de Transporte, Infraestructura y Logistica Regional (DIRTIL) de SIECA cuenta con
dos departamentos: el de Transporte e Infraestructura y el de Movilidad logistica. Actualmente
solo tiene 3 personas laborando: Director, jefe de transporte e infraestructura y secretaria. Esto se
debe a que el presupuesto anual de COMITRAN que es USD 150 mil/afio, es extremadamente
reducido representando 1/20 parte del presupuesto anual de COMIECO que es de USD 3
millones.

7.3.2 Plan de fortalecimiento de recursos financieros sobre la movilidad y logistica en
Centroamérica

»  El Director de DIRTIL, en la reunion de Ministros de COMITRAN celebrada en junio de 2016 en
Honduras propuso: “es necesario aumentar el personal para realizar actividades amplias, por lo
que desearia que se duplicara el aporte de los paises de COMITRAN de USD 25.000/afio a USD
50.000/afi0”. Actualmente cada pais centroamericano esta deliberando dicha propuesta con su
autoridad financiera y se hizo una propuesta en la reunion de Ministros de COMITRAN celebrada
en diciembre de 2016 en Nicaragua llegando a un acuerdo en ir aumentando por etapa el monto
del aporte. No obstante, se ha indicado el monto del suplemento de 2017 con 5.000 USD/pais.

» En caso de que cada pais de COMITRAN apruebe el suplemento del aporte hasta llegar a USD
50,000, DIRTIL tiene la intenciéon de aumentar la planilla, contratando, por ejemplo, un jefe de
movilidad logistica en 2017, segun lo indicado a continuacion, para poder emprender plenamente
el mejoramiento de la movilidad y logistica en Centroamérica. Los cargos indicados en las
cuadrillas en blanco se encuentran todavia en la etapa de idea y seran determinados
concretamente una vez confirmado un presupuesto. Aunque se haya duplicado el aporte, sera
bastante dificil lograr este plan de personal, por tanto, como se ha descrito anteriormente, como
atajo del fortalecimiento del sistema institucional regional al presente, es imprescindible
“asignar funcionarios técnicos de organizaciones existentes debajo de COMITRAN, Ministerios
encargados de cada pais de las Direcciones de SIECA que no sea DILTIL, para que desempeiien
el cargo al mismo tiempo” y establecer un sistema mas eficiente con un bajo presupuesto sin
depender del suplemento del aporte.
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Director
Asistente
Jefe de Transporte e Jefe de Logisticay
Infraestructura Movilidad
Transporte multimodal Especialista 1
Proyectos de Infraestructura Especialista 2
Consultoria Externa Consultoria Externa

Fuente: Material de SIECA

Fig. 7.13  Propuesta del Organigrama de la Direccién de Transporte, Infraestructura y
Logistica Regional (DIRTIL) de SIECA

7.3.3 Propuesta de fuentes de financiamiento para la ejecucion de los proyectos prioritarios
contemplados en el plan maestro regional

Para implementar los proyectos prioritarios a nivel regional, una vez elaborado un plan maestro, sera
necesario analizar sus fuentes de financiamiento en el procedimiento de la elaboracion del plan
maestro. Son muchos los gobiernos de paises centroamericanos que tienen problemas de déficit en sus
finanzas y cada vez mas son frecuentes los casos en que el desarrollo de infraestructura como las
nuevas carreteras, puertos y aeropuertos se realiza con fondos del sector privado aprovechando la
modalidad APP (colaboracion publica privada). De aqui en adelante esa tendencia no cambiara, pero
sera necesario contar con un mecanismo con que el sector publico impulse los proyectos regionales y
para atraer fondos privados, es deseable que fondos publicos apoyen los estudios de factibilidad
necesarios. El Banco de Desarrollo Asiatico (BDA) y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID)
han creado respectivamente un fondo de infraestructura regional y fomentan la ejecucion de proyectos
de infraestructura regional. En Centroamérica también, se recomienda estudiar la posibilidad de crear
un “fondo de construccion de infraestructura regional” con el aporte de donantes, por ejemplo, el
Banco Centroamericano de Integracion Econémica (BCIE).
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RECUADRO-8-1: Fondo de infraestructura de ASEAN

Los paises de la ASEAN crearon en 2012 un fondo de infraestructura con el apoyo del BDA, lo que
servira de referencia para Centroamérica. Del aporte de USD 485 millones para la creacion del fondo
de infraestructura de ASEAN, USD 335 millones fueron aportados por los 9 paises miembros de
ASEAN (Brunei, Camboya, Indonesia, Laos, Malasia, Filipinas, Singapur, Tailandia y Vietnam) (en
2014 participé también Myanmar), y USD 150 millones restantes fueron aportados por el BDA. El
fondo de infraestructura de ASEAN da préstamos a proyectos de infraestructura regional con base en
el plan maestro sobre la conectividad de ASEAN, apoyado por el BDA. Los préstamos se dan en
forma de cofinanciacion entre el fondo de infraestructura de ASEAN con el 30 % y el BDA, el 70 %.
Los Ministerios de Finanzas de los paises de ASEAN cuentan con un total de USD 700.000 millones
de reserva de divisas, pero hasta la fecha dichas reservas no han sido asignadas al desarrollo de
ASEAN, por tanto, el fondo de infraestructura de ASEAN emite bonos para que los compren los
Ministerios de Finanzas de cada pais de ASEAN, con el proposito de aprovechar estos recursos
eficazmente para el desarrollo de infraestructura de ASEAN.

RECUADRO 8-2: BID FIRII (Fondo para la iniciativa para la integracion de infraestructura regional)

En 2005, el BID creé un fondo fiduciario de multi donantes llamado FIRII (Fund for Initiatives for
Regional Infrastructure Integration, con su nombre en espafiol: Fondo para Iniciativas para la
Integracion de Infraestructura Regional) y da apoyo a estudios de factibilidad de proyectos de
infraestructura en Centroamérica y estudios de impacto. En Centroamérica apoya principalmente los
proyectos del Proyecto Meso América y en América del Sur, proyectos de la Iniciativa para la
integracion de infraestructura regional suramericana (IIRSA). Pero en realidad, el apoyo se concentra
mayormente en proyectos relacionados con IIRSA en América del Sur y practicamente no hay casos
de aplicaciéon a proyectos en Centroamérica, (informacion de CTRT del Proyecto Mesoamérica). Al
momento de la creacion del FIRII, el BID aporté USD 20 millones y en 2008 hizo un complemento,
alcanzando un aporte total de USD 40 millones. En 2012 Canada aporté USD 10 millones, EE.UU.
USD 5 millones, México USD 3 millones y Espafia USD 2 millones, con lo que actualmente el FIRII
cuenta un aporte total de USD 60 millones. En comparacion con ASEAN, los recursos son limitados,
por lo que FIRII se aprovecha solo para apoyos técnicos como los estudios de factibilidad y de
impacto (El monto limite por un apoyo técnico esta fijado en USD 1,5 millones).

Para fortalecer la planilla y organizaciéon de DIRTIL- SIECA, es necesario mejorar las condiciones
financieras de DIRTIL- SIECA de manera constante. El ingreso de DIRTIL- SIECA actualmente
depende de los recursos de COMITRAN recaudados como aporte de los paises centroamericanos y
serd necesario planificar un mecanismo que consista en que DIRTIL- SIECA proporcione servicios al
sector privado y reciba el importe de los mismos. SIECA ya tiene un formulario comun llamado TIM
en el transporte de carga de transito entre los paises centroamericanos para simplificar los tramites del
despacho aduanero y tiene establecido un servidor de la base de datos del TIM ofreciendo en linea
dichos datos a las aduanas de los paises centroamericanos. Respecto a estos servicios que benefician el
sector privado, serd recomendable que SIECA recaude ingresos de los servicios a los usuarios. Al
pasar el servicio de TIM que se ofrece ahora gratuitamente a un servicio de pago, se puede haber
reacciones negativas por parte de empresas privadas, pero la provision del servicio de TIM requiere un
costo a SIECA, por lo que es deseable ir tratando de formar un acuerdo atentamente tras las
deliberaciones con los grupos de transportistas. De aqui en adelante, a medida que DIRTIL- SIECA se
vaya fortaleciendo a través de la elaboracion del plan maestro, si llega a proporcionar en linea datos
utiles al sector privado (sobre la congestion en carreteras y en las aduanas, etc.), es deseable establecer
tarifas de servicios a los usuarios y recaudarlos.
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Capitulo 8. Perspectivas del futuro

8.1 Para la implementacion de la Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica (PMRML)
de la Region Centroamericana

8.1.1 Fondo de la elaboracion de PMRML

Los temas pendientes en el sector de “movilidad y logistica” establecido como sector prioritario a
través del dialogo mantenido en octubre de 2015 entre JICA y SICA, se pueden llamar precisamente
problemas transfronterizos y comunes en la Region. En esta Region Centroamericana, hasta la fecha se
vienen llevando a cabo varios emprendimientos como la eliminacion de aranceles, la unificacion de
cuarentenas de animales y plantas y el planeamiento de movilidad y logistica multimodal en la Region
bajo los apoyos de organizaciones internacionales tales como el Banco Mundial (BM), el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) y la Comision Econdmica para América Latina y el Caribe
(CEPAL) de la ONU vy las cooperaciones bilaterales con EE.UU., Espafia, entre otros. ~Sin embargo,
pese a dichos esfuerzos, no se puede decir que haya mejorado suficientemente el comercio en la
Regién Centroamericana, sobre todo, la movilidad y logistica, y existen muchos problemas pendientes
en torno a alto costo de movilidad y a la modalidad del transporte. El costo de movilidad regional es
sumamente alto en comparacion con el de otras regiones (Region Centroamericana: USD 0,17/ km,
EE.UU. y Brasil: USD 0,0035/ km, Kenia: USD 0,04 /km (segin el informe de indicadores del
rendimiento de la movilidad, Banco Mundial de 2014). La gran parte del comercio regional se
desarrolla en vias terrestres y con baja eficiencia de la administracion aduanera fronteriza e
infraestructura de movilidad insuficiente y obsoleta (carreteras, puentes, puertos, aeropuertos, etc.).

Ademas de los problemas de la unificacion aduanera, la coordinacion e integracion de los tramites de
cuarentenas de animales y plantas y la construccion de infraestructura constituyen grandes obstaculos
en la integracion econdmica. Para atender al problema del aprovechamiento deficiente de los
resultados de estudios e investigaciones realizadas por donantes durante largos afios y del esperado
aumento del comercio regional y de la mercancia a manejar con la ampliacion del Canal de Panama, se
esta estudiando la sustitucion del transporte dependiente de carreteras por un transporte maritimo a
corta distancia, pero no hay buen avance ni tampoco se ha realizado estudio de factibilidad para la
construccion de un ferrocarril que pueda ser eje de corredores logisticos.

Para lograr un crecimiento y desarrollo de la economia regional estancada, es indispensable, ademas
de los emprendimientos independientes de cada pais, un fomento de la integracion econdémica regional
incorporando el mercado de economia centroamericana como bloque econdémico. Ademas de las
necesidades de la construccion de infraestructura convencional, urge realizar la eliminacion
arancelaria y un libre comercio continuo, bajar el costo de movilidad a un nivel estandar internacional,
mejorar la productividad y fortalecer la competitividad sobre el precio internacional.

Dadas estas circunstancias, en diciembre de 2016 el Consejo de Ministros de Transporte de
Centroamérica (COMITRAN) aprobdé la PMRML, por lo que es indispensable establecer un plan
maestro (P/M) sistematico a mediano y largo plazo para llevar a cabo en forma concreta dichas
politicas.
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8.1.2 Problemas pendientes revelados en el presente Estudio

(1) Coordinacion entre los planes de cada pais y los planes a nivel regional

En el presente Estudio fue recopilada la informacion sobre la situacion actual y planes de la movilidad
y logistica de cada uno de los paises centroamericanos. Asimismo, se recopilé la informacion para el
mejoramiento de la movilidad y logistica en la Region Centroamericana: Proyecto de Integracion y
Desarrollo de Mesoamérica, Estrategia Centroamericana de Facilitacion del Comercio y
Competitividad (con Enfasis en Gestion Coordinadora de Fronteras), entre otros.

Como consecuencia, segun lo indicado en la Fig.6.1 del Capitulo 6, los corredores de desarrollo tales
como el Corredor Pacifico, que consta en RICAM del Proyecto de Integracién y Desarrollo de
Mesoamérica, estan planeados como principales corredores de desarrollo en el Plan Maestro de cada
pais sobre la movilidad y logistica como PNLOG, por lo que se ha verificado la coherencia entre los
planes a nivel de cada pais y los regionales.

Por otra parte, en los planes de cada pais, estan planeados el desarrollo de corredores ademas de los
principales corredores a nivel regional. Para llevar adelante prioritariamente un desarrollo de
corredores de acuerdo con la construccion de corredores a nivel regional, serd necesario establecer
nuevo mecanismo a tal efecto. Por ejemplo, el Plan Nacional de Transporte (PNT) de Nicaragua tiene
planeado el desarrollo vial y portuario en la region oriental del pais con el fin de transportar mercancia
destinada a Furopa y América del Norte, desde la costa Atlantica, mientras que RICAM no planea
corredores para explotar la region oriental del pais. Por ahora, tal como se describe en la 2* seccion del
capitulo 3, la mercancia que proviene de la zona sureste se transporta a puerto Moin, Limon, region
oriental de Costa Rica. Si avanza la explotacion de la region oriental de Nicaragua, esto puede afectar
el plan de ampliacion de puerto Moin y los corredores atlanticos de RICAM.

(2) Evaluacion cuantitativa de proyectos segiin la demanda de trafico, la economia y el nivel de
sanidad financiera

El Capitulo 6 ha resumido los proyectos de mejoramiento de la movilidad y logistica planeados en
cada uno de los paises centroamericanos como PNLOG. No obstante, en los planes maestros de cada
pais sobre la movilidad y logistica, excepto en Nicaragua, no fue posible verificar una evaluacién
cuantitativa sobre la actualidad de la infraestructura objeto de cada proyecto, demanda de trafico actual
y futura, ni de economia y nivel de sanidad financiera.

Para discutir la magnitud, capacidad, orden de prioridad y justificacion de la movilidad y logistica, es
indispensable la evaluacion cuantitativa de los mismos. Lo es también una evaluacidon razonable
basada en un andlisis cuantitativo para discutir entre los 6 paises centroamericanos el orden de
prioridad y justificacion de los planes de cada pais y los de nivel regional. Ademas, una evaluacion
cuantitativa de proyectos basada en una demanda de trafico y un andlisis econémico y financiero,
tendra el efecto de fomentar apoyos de organizaciones donantes e inversiones del sector privado que
se estan llevando adelante en los tlltimos afios principalmente en los sectores portuario y aéreo.

(3) Coordinacion entre las modalidades de trafico

Como plan maestro de transporte para toda la Region Centroamericana, el ECAT fue elaborado en
2001, pero hasta la fecha desde que fue realizado el estudio de trafico en 1999, los patrones de trafico
vienen cambiando en la Region por la ampliacion del comercio regional, entre otros. Actualmente
no existe un plan maestro que comprenda todos los sectores de trafico que cubran la totalidad de la
Region con un punto de vista de movilidad y logistica.

En la Region Centroamericana, segin lo indicado en el Capitulo 5, para lograr el mejoramiento de la
movilidad y logistica en la Region, se viene mejorando la movilidad y logistica que comprende los 6
paises centroamericanos, principalmente en el sector vial, mediante el Proyecto de Integracion y
Desarrollo de Mesoamérica, la Estrategia Centroamericana de Facilitacion del Comercio y
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Competitividad (con Enfasis en Gestion Coordinadora de Fronteras), etc. En los ultimos afios, se esta
empezando a planear la sustitucion del sistema de transporte vial por varias modalidades de trafico
mediante planes de transporte maritimo a corta distancia, construccion de ferrocarril, etc. No obstante,
no se puede decir que esté suficientemente analizada la coordinacion entre dichas modalidades de
trafico. Por ejemplo, si se amplian funciones portuarias, serd indispensable fortalecer al mismo tiempo
la capacidad de las vias de acceso. Y, si se prevé una demanda adecuada, seria econdmicamente
factible llevar a cabo la construccion de vias ferroviarias con acceso portuario, que requieren un menor
costo de transporte. En el caso de que el transporte terrestre de mercancia se sustituya por el de
ferrocarril, se prevera disminuir la capacidad vial requerida, lo que necesitara la revision de los planes
viales. Por otra parte, en los alrededores de los terminales de carga ferroviaria hard falta un plan
integral en prevision de cambio de patrones de trafico como la necesidad de una red de carreteras
secundarias. Sera necesario elaborar un plan maestro global de movilidad y logistica (y transporte de
pasajeros) basado en una vision a largo plazo en la Region Centroamericana.

(4) Implementacion de plan maestro de movilidad y logistica en la Region Centroamericana y
sistema de su monitoreo

El Capitulo 7 resume la actualidad de las organizaciones de movilidad y logistica a nivel de cada pais
centroamericano y de la Region. La SIECA DIRTIL, que desempefiara un rol principal para la
realizacion de PMRML, actualmente cuenta con 3 funcionarios y un presupuesto anual de USD
150.000, y la reunion de COMITRAN de noviembre de 2016 aprobd aumentar el presupuesto anual a
USD 300.000. Aunque no se puede decir que esté disponible un sistema institucional suficiente como
para cubrir todos los sectores relacionados con la movilidad y logistica de los 6 paises
centroamericanos, se han comprobado emprendimientos para el fortalecimiento de funciones. Sobre
todo, para elaborar de ahora en adelante un plan maestro de movilidad y logistica para la Region
Centroamericana, se requieren actividades a corto plazo, tales como el analisis mas detallado de planes
a futuro, reuniones periodicas para obtener un acuerdo entre los 6 paises centroamericanos, entre otros.
Por ende, sera indispensable fortalecer las funciones de SIECA DIRTIL como ente coordinador. Por
otra parte, una vez elaborado un plan maestro, sera fundamental establecer un sistema institucional
conforme a cada etapa como el monitoreo para conocer el avance del, la gestion del presupuesto y
nuevos problemas surgidos con el cambio de condiciones sociales. Mientras que una ampliacion del
presupuesto administrativo a la ligera conllevara el incremento de la cuota de cada pais, por lo pronto,
sera necesario analizar mas detalladamente un sistema institucional que permita mejorar las funciones
sin aumentar el presupuesto administrativo, en lo posible contando con la colaboraciéon de
organizaciones especializadas existentes como COCATRAM y COCESNA.

8.1.3 Para la realizacion de Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica (PMRML) de la
Region Centroamericana

Entre los 10 lineamientos basicos indicados en PMRML, segun lo descrito en el Capitulo 5, sera
necesario elaborar e implementar un P/M sobre la movilidad y logistica (y transporte de pasajeros) de
la Region Centroamericana, teniendo en cuenta los 4 siguientes puntos de vista que actualmente no
cuentan con suficientes apoyos.

«  Estudio del Sistema de Trafico Multimodal

Formulacioén del Plan Maestro de Movilidad y Logistica incluyendo todos los sectores de trafico a
fin de mejorar la efectividad

+ Consideraciones ambientales y sociales

Consideraciones en el aspecto ambiental: Reduccion de emisiones de gases de los vehiculos,
medidas contra el calentamiento global

+  Desarrollo de Recursos Humanos y Estudios de sistemas y estructuras a nivel regional para la
formulacion y administracion de Plan Maestro
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Aplicacion del fortalecimiento del sistema de SIECA (en el area operativa y recursos humanos)

Estudios sobre la obtencion de recursos financieros necesarios para la formulacion de Plan
Maestro y el monitoreo

Formulacion de Plan Maestro de Movilidad y Logistica de la Region Centroamericana, monitoreo
de la realizacion, garantizar los recursos financieros necesarios para la administracion

8.2 Propuesta de Estructura sobre el Estudio de Plan Maestro de Logistica de la Region
Centroamericana

En vista del fondo de la elaboracion de PMRML antes mencionado y los problemas pendientes de
movilidad y logistica de la Region Centroamericana, comprobados en el presente estudio, se propone
analizar los siguientes items como contenido de Plan Maestro de movilidad y logistica (y de transporte
de pasajeros) a elaborar para llevar a cabo PMRML.

1) Comprension de la situacion actual del sistema de Movilidad y Logistica de la Region
Centroamericana

2) Encuesta de trafico, el flujo de la carga y el tiempo de viaje del pasajero, encuesta OD (origen —
destino) de carga, encuesta OD de pasajeros, la realizacion de la encuesta SP (preferencias
declaradas) sobre la seleccion del medio de transporte

3) Analisis del flujo de carga, analisis de flujo de pasajeros

4) Prevision de futuras demandas

5) Vision de Desarrollo y Estrategia segun el sector

6) Establecimiento de sistema de Movilidad y Logistica alternativo
7) Evaluacién de sistemas de Movilidad y Logistica alternativo

8) Seleccidn de sistema de Movilidad y Logistica conveniente

9) Plan de negocios, Plan de Inversiones del Plan Maestro de Movilidad y Logistica (incluye Plan
Financiero sostenible)

10) Estructura y Organizacion para la realizacion del Plan Maestro de Movilidad y Logistica (incluye
la plataforma de informacion de movilidad y logistica, el método de cooperacion publica-privada
y plan de monitoreo)

8.3 Estudio de trafico en el estudio de P/M (referencial)

8.3.1 Aprovechamiento de datos de estadistica existente

Tal como se ha descrito anteriormente, para analizar cuantitativamente el orden de prioridad de
construccion de infraestructura de movilidad, logistica (y de transporte de pasajeros) a nivel regional,
sera indispensable contar con la informacion de trafico actual como base. En el presente estudio, se ha
tratado de obtener datos de importacion y exportacion y movimiento de la carga de transito a partir de
SIECA y organizaciones relacionados como las aduanas de cada pais.

(1) Estadisticas existentes

Se verificaron los 3 siguientes datos estadisticos existentes sobre el movimiento de carga.

-84 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final

1) Datos estadisticos de SIECA sobre la importacion y exportacion

Son datos proporcionados del Banco Central de los 6 paises centroamericanos y representan el peso y
el monto (USD) de la importacion y exportacion por articulo de los 6 paises centroamericanos dentro
y fuera de la Region, con el transcurso del tiempo. Sin embargo, no contienen los datos de la
maquila.

2) Datos de SIECA sobre la carga de transito

SIECA mantiene datos de la carga de transito en su base de datos, asimismo los datos de los paises de
la Region que hacen pasar la carga como mercancias en deposito a los paises que no sean el pais
exportador ni el importador.

3) Datos aduaneros de cada pais

A parte de los datos de SIECA mencionados en los numerales 1) y 2) anteriores, los datos de
exportacion e importacion de la aduana de cada pais, aunque no fue posible obtenerlos de todos los
paises, son también datos importantes que permiten conocer la mercancia de importacion y
exportacion de cada lugar de aduana. Dichas aduanas comprenden no solamente las fronteras, sino
también puertos, acropuertos y Zona economica especial (ZEE).

(2) Posibilidades del aprovechamiento en el estudio de P/M

Sobre la estadistica de importacion y exportacidén entre los paises, se han obtenido de SIECA datos
estadisticos exhaustivos por item. En cuanto a datos por aduana, se tratd de obtenerlos de las aduanas
y del Banco Central de cada pais, pero no fue posible lograr los datos de movimientos que abarcaran
todos los medios de transporte. Si fueron obtenidos datos de puntos de paso como las fronteras y
puertos en algunos paises, pero no se pudo lograr informacién sobre los puntos de partida y los
destinos finales de carga en un pais (por ejemplo, nombre de Departamentos).

Con la limitada informacion arriba mencionada, no se puede determinar cuantitativamente qué
corredor (carreteras, fronteras, etc.) en un pais debe ser construido o mejorado con prioridad. Por
ejemplo, si la politica de la Region Centroamericana determina dar énfasis al desarrollo de corredores
de exportacion de principales productos agricolas, sera necesario conocer el volumen de transporte de
platano, café, etc. por ruta desde las zonas productoras hasta los puertos de embarque, sin embargo,
dichos limitados datos no permiten hacerlo.

Por otra parte, aun tratindose de datos de movimiento de entre los paises o a nivel de puntos
fronterizos, se puede obtener informacion sobre el volumen del movimiento al afio, por tanto, aunque
sea por un determinado periodo, un estudio de trafico para averiguar informacién de manera
complementaria la informacion de los destinos finales permitird conocer la situacion actual con mayor
precision.
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Tabla 8.1 Listado de las fuentes de datos de mercancia de importacion, exportacion y transito

Paises objeto de
No. Pais Fuente de datos Aiio | Aeropuerto | Puerto | Frontera | exportacion/
importacion

Superintendencia de
1 |Guatemala [Administracion 2015 X o o AV
Tributaria(SAT), Guatemala

Banco Central de El

2 |El Salvador 2015 o o o o
Salvador

3 [Honduras [Banco Central de Honduras {2015 o o o X

4 |Nicaragua 2 - - - - -

5 |Costa Rica [PROCOMER 2015 o o o AY

, Autoridad Nacional de

6 [Panama Aduanas(ANA), Panama 2015 ) ) © ©
SIECA Base de datos de

/ Todos los  |[Exportacion/Importacion 2015 ) ) i ©

g [paises SIECA TIM 2015 i i o o

(Base de datos de transito”

Nota 1): Debido a que el volumen y monto de la carga de importacion y exportacion fuera de la Region
Centroamericana difieren mucho de la estadistica existente, los datos del pais de Guatemala se utilizan
solo para la importacion y exportacion en la Region.

Nota 2): En Nicaragua no estuvieron disponibles los datos de importacién y exportacion.

Nota 3): En Costa Rica no estan definidas las aduanas correspondientes a datos de importacion.

Nota 4): No hay conteo de datos de la carga de transito en cuanto a la exportacion de la Region hacia fuera de la
misma.

Fuente: Mision del Estudio

8.3.2 Propuesta de estudios adicionales

(1) Implementacién de entrevistas en OD

Respecto a los datos arriba mencionados, desde el punto de vista de planeamiento de trafico la
informacion faltante son datos de las direcciones de los puntos de origen y destino. Para obtener
informacién faltante de los puntos de origen y destino, puede adoptarse un estudio que consista en
entrevistas para lograr informacion de los puntos de origen y destino (OD) de mercancias y pasajeros
en principales puntos.

1) Division de zonas de trafico

Para analizar la movilidad, logistica (y de transporte de pasajeros) a nivel de la Region
Centroamericana, no es suficiente la division de zonas de trafico a nivel de pais-pais. Para discutir el
orden de prioridad por corredor y la capacidad de principales fronteras y carreteras sera necesario
conocer la actualidad del movimiento de mercancia con una division de zonas de trafico que permita
considerar como minimo la costa Pacifica y la atlantica, la parte urbana y la rural de cada pais. Los 6
paises centroamericanos tienen un total de 91 departamentos, provincias o distritos autonomos. Se
analizaron las zonas de trafico simplificadas reduciendo en lo posible el nimero de zonas, usando
como base los limites administrativos de dichos departamentos, provincias o distritos autonomos, y
teniendo en cuenta la densidad de carreteras troncales de cada pais, y estableciendo los puertos
aeropuertos y fronteras que sirven de entrada o salida de la Region como zonas extra regionales. Como
consecuencia, tal como se describe abajo, se propone establecer OD en un total de 65 zonas que
comprenden 43 zonas en la Region y las zonas extra regionales como los principales puertos y
aeropuertos y la frontera terrestre con México.
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Fuente: Mision del Estudio

Fig. 8.1 Propuesta de division de zonas de trafico
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2) Sitios objeto del Estudio

Teniendo en cuenta el objetivo del presente P/M, y para asegurar la tasa de muestreo necesaria para el
volumen de trafico total que pasa por los sitios, y puesto que para conocer el movimiento del trafico en
todas las zonas de la Region (como el estudio del plan maestro de trafico urbano) se requiere un
estudio exhaustivo, se propone realizar un estudio limitado en los principales corredores de movilidad
y logistica y los sitios como las fronteras, puertos, etc., de los que se tuvo conocimiento mediante el
presente Estudio. Esto permitira conocer los origenes de la mercancia que pasa por los sitios de
exportacion e importacion tales como las fronteras y también sus destinos. El trafico que no pasa por
dichos sitios es el trafico interno de cada pais, que debe ser analizado en el plan de movilidad y
logistica de cada pais.

Tabla 8.2  Sitios objeto del Estudio

. .y No. de
Clasificacion . Resumen
S1t108

Fronteras donde se han manipulado mas de 50 mil toneladas de
Frontera 15 sitios  |mercancia/afio, segin los resultados del analisis del presente estudio de
recopilacion de informacion.

Principal
uerto

Principal |7

aeropuerto |aeropuertos

14 puertos |9 puertos fuera de Panama y 5 terminales de Panama: un total de 14 puertos

Aeropuertos de las capitales y de San Pedro Sula

Carreti:ra Realizar la entrevista sobre el origen y destino en la entrada de la zona
tronca d urbana de las carreteras troncales radiales que unen la capital de cada pais,
conectada Santa Ana, San Pedro Sula con otras areas.

con 06 siti * Ciudad de Guatemala: 4 sitios  * San Salvador: 5 sitios

principales SIOS .\ . .

ciudades (enl * Santa Ana : 4 sitios  * Tegucigalpa: 3 sitios

forma * San Pedro Sula: 3 sitios  * Managua: 3 sitios

radial) * San José: 2 sitios  * Ciudad de Panama: 2 sitios

3) Objeto del Estudio: Mercancia y pasajeros

ALT1: Actualmente en la Region Centroamericana esta limitado el transporte maritimo de pasajeros,
por lo que el objeto de la entrevista sobre OD en puertos se limitara en la mercancia. Por otra parte,
siendo muy poco la mercancia aérea en relacién con la de transporte maritimo y terrestre, no se
considerara como objeto del estudio de OD.

ALT2: Aunque la mercancia aérea es reducida en términos de peso, no lo es en términos de moneda y
como de ahora en adelante es probable aumentar la exportacién de productos con alto valor, se
analizara incluir la mercancia como objeto en los aeropuertos.

Tabla 8.3 Objeto del estudio de entrevistas sobre OD en fronteras, carreteras, puertos y
aeropuertos (mercancia y pasajeros)

Tipo de sitio del Estudio Mercancia Pasajeros
Frontera ° °
Carretera o o
Puerto o —
Aeropuerto A o
(O : Objeto del Estudio — : No objeto A : Opcional

-8-8-
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(2) Estudio en lineas de demarcacion (estudio de conteo de trafico)

Para complementar el estudio de OD antes mencionado, se propone realizar un estudio sobre lineas de
demarcacion. Esto permitira rectificar una posible gran diferencia que se pueda producir entre un OD
estimado a partir de un gran corte seccional de la Region y un movimiento real. Como sitios del
Estudio se proponen los 2 siguientes cortes seccionales.

3 sitios sobre el corredor que une la costa Pacifica con la atlantica entre Guatemala y Honduras

5 sitios de corte seccional en la direccion este-oeste entre El Salvador y Honduras

(3) Propuesta de estudios ademas del estudio de OD y el estudio en lineas de demarcaciéon

Ademas del estudio de OD y el en lineas de demarcacion arriba mencionados, se propone la
implementacion de los siguientes estudios suponiendo proyectos de mejoramiento de la infraestructura
de movilidad y logistica concretos.

1) Analisis de la carga de camiones

Es conocido que el estado de la pavimentacion vial esta deteriorado a causa de camiones con excesiva
carga, sin embargo, no existen estudios que hayan analizado cuantitativamente las condiciones de la
carga excesiva en la Region Centroamericana, por lo que el presente Estudio tratara de conocer la
situacion real de la carga excesiva investigando el peso real de la carga segun el tipo de camién y
segun la capacidad de carga en los sitios que cuentan con medidor de peso de vehiculo de carga. De
acuerdo con los resultados de dicho estudio, se analizaran medidas contra carga excesiva de camiones
de carga. Posibles medidas seran la introduccion de medidores de peso

2) Estudio de gradiente de principales carreteras

En la Region Centroamericana, el transporte de mercancia con grandes camiones y traileres es muy
alto, pero en las principales carreteras hay tramos con fuertes gradientes. Aunque existen tramos con
carriles de trafico lento, todavia existen muchos que no los tienen. En los tramos con fuertes gradientes,
los camiones y traileres cargados tienen que reducir la velocidad, lo que obliga frecuentemente a los
vehiculos que les siguen a transitar a baja velocidad. Es peligroso adelantar cuando varios traileres se
juntan en forma de convoy, lo cual representa un problema de seguridad.

Con el fin de atender dichos problemas, el presente Estudio calculard gradientes de principales
carreteras a partir de datos de SIG de vehiculos, verificara la existencia de carriles de trafico lento, y
tratara de identificar los tramos que requieran carriles de trafico lento. Segun los resultados de este
estudio, se calculara un costo para instalar carriles de trafico lento en los tramos principales.

3) Estudio de preferencia declarada (PD)

Con una entrevista, se determinara la seleccion de medios de transporte de pasajeros y mercancia,
sobre el uso de dichos medios incluyendo condiciones como las tarifas supuestas.

4) Estudio de inventario de carreteras

En El Salvador y Honduras, donde no fue posible obtener informacién del inventario de carreteras a
través del presente Estudio, se llevara a cabo un estudio de inventario de carreteras. Se verificaran la
capacidad de trafico actual y el estado de la pavimentacion, y se actualizard la informacion
periddicamente como indicadores del monitoreo para el avance de proyectos.

-89.



Material de Referencia



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final (Referencia)

Referencia 1. Actualidad y evolucion del comercio en Centroamérica

1.1 Evolucién de las exportaciones y de las importaciones

B Guatemala  WElSalvador W Honduras B Guatemala ¥ El Salvador B Honduras
W Nicaragua  Costa Rica W Panama W Nicaragua m Costa Rica W Panama
35.000 35.000
30.000 - 30.000
25.000 - 25.000 -
2 c
= 20.000 - S 20.000 -
D
= =)
= 15.000 - 8 15.000 -
E -
10.000 - 10.000 -
5.000 - 5.000 -
0 - 0 -
2011 2012 2013 2014 2015 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Fig. 1.1  Evolucion del volumen de carga exportada desde los paises
centroamericanos (Izquierda: Precio, Derecha: Peso)

B Guatemala mElSalvador mHonduras B Guatemala ®mElSalvador W Honduras
M Nicaragua E CostaRica ®Panama B Nicaragua M CostaRica M Panama
80.000 60.000
70.000 - 50.000
60.000 -
- 50000 - g 40000 |
wn
= 40,000 - 5 30.000 -
z g
= 30.000 - ~ 20.000
= 20.000 -
10.000 - 10.000 -
0 - 0 -
2011 2012 2013 2014 2015 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Fig. 1.2 Evolucion del volumen de carga importada por los paises
centroamericanos (Izquierda: Precio, Derecha: Peso)

- Referencia 1-1 -
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1.2 Caracteristicas de los productos de importacion y de exportacion por pais

1.2.1 Paises destino de exportacion

Referencia Tabla 1.1

Paises de destino de las exportaciones desde los paises centroamericanos
(2015, con base en precio)

Unidad: Millones USD

. . América X
América Norte UE | Asia Africa | Otros | Total
del Sur
PAN Y.

Central | GTM | SLV | HND | NIC | CRI | PAN ZLC) MEX | América | EEUU CHN | TWN
GTM 3.703 0]1.133| 855| 519| 413| 228 0| 230 1.657| 1.535| 616| 688| 141 43 242 225 34| 7.166
SLV 2409 | 736 0| 730| 360| 248| 131 0 52 1.571| 1.533| 154| 130 43 30 64 7 38| 4.373
HND 1.209| 236 332 0| 217 96 77 0 93 1.470| 1.400| 945| 142 21 24 121 10 25| 3.921
NIC 743 108 | 251 82 0| 127 33 0 76 962 911 | 246 120 19 61 312 29 13| 2.425
CRI 2995 503| 279| 324| 512 0| 545 0| 237 3.859| 3.751|1.848 | 437 80 18 272 14 37| 9.463
PAN 167 10 10 8 17 53 0 26 13 132 131 192 158 41 29 43 1 2 696
Total | 11.227|1.593[2.004 | 1.998|1.625| 938 0 26| 702 9.650 | 9.260|4.002 | 1.674| 345| 205 1.054 287 150 | 28.043

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.2

Paises de destino de las exportaciones desde los paises centroamericanos
(2011, con base en precio)

Unidad: Millones USD

América Norte UE | Asia América Africa Otros | Total
del Sur

Central | GTM | SLV | HND | NIC | CRI | PAN (Iz)il(\;) MEX | América | EEUU CHN | TWN
GTM 3.414 0f1.041| 773| 427|403| 170 0| 368 1.956| 1.810| 640| 713 26 37 265 63 11| 7.061
SLV 2234 733 0 666| 294|213| 109 0 83 1.484| 1.420| 310| 143 2 33 58 4 7| 4.240
HND 1.084| 235| 298 O 157|116| 25 0| 134 1.370| 1.269| 1.097| 310| 103 22 83 6 9| 3.960
NIC 622 711 199 59 0117 14 0 89 922 649 | 274| 120 16 38 327 7 9] 2.281
CRI 2.878| 394 273| 328| 439 0| 544 0| 313 3.843| 3.756| 1.893 | 1.254| 200 91 253 14 8310.219
PAN 156 6 8 16 19 52 0 29 4 284 163| 170 139 39 35 33 1 1 785
Total 10.389| 1.439| 1.819| 1.844| 1.336| 902 | 862 291 990 9.859| 9.067|4.385|2.678| 385| 256 1.019 96 119 | 28.546

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.3

Paises de destino de las exportaciones desde los paises centroamericanos

(2015, con base en peso)

Unidad: mil toneladas
América Norte UE | Asia América | Africa | Otros | Total

Central | GTM | SLV | HND | NIC | CRI |PAN (}Z’IEI(\:]) MEX | América | EEUU CHN | TWN | Del Sur
GTM 4.281 0] 1.783| 882| 388| 296| 100 0] 314 3.135| 3.014] 2.076 884 380 92 423 511 581 11.370
SLV 1.683 | 492 0| 455| 372| 152 74 0 28 589 523 128 305 119 103 52 1 88| 2.846
HND 1.354 285 481 0 179 97 62 0 66 2.477| 2.360 579 165 40 26 111 18 10| 4.714
NIC 668 102 186 85 0| 184 27 0 49 348 285 187 110 15 48 274 82 4| 1.673
CRI 1.994 | 228 147 133| 704 0| 368 0 176 2.436| 2.349| 2.577 458 45 47 178 16 8| 7.667
PAN 123 7 5 4 13 43 0 4 14 84 84| 352 407 53 51 64 0 1| 1.031
Total 10.104 | 1.114 | 2.601 | 1.559| 1.657| 773 0 4| 647 9.068 | 8.615|5.900| 2.330| 653| 368 1.102 629 169]29.301

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.4

Paises destino de exportacion desde los paises centroamericanos

(2011, con base en peso)
Unidad: mil toneladas
América Norte UE | Asia América | Africa | Otros | Total
Central | GTM | SLV | HND | NIC [ CRI | PAN (l;ﬁlg) MEX | América | EEUU CHN | TWN | Del Sur
GTM|  3.095 0| 1.170| 660 | 337| 265| 87 0| 317| 2.823| 2.654| 429| 675| 62| 93 381 92 3| 7.499
SLV 1.548 | 551 0| 430| 188| 138| 69 0 60 515 440| 156 239 3| 104 76 1 3| 2.538
HND 884 171 297 0| 108| 94| 25 0 93 1.593 | 1.454| 364| 995| 822 37 69 3 4| 3911
NIC 667 61 185 61 0] 230 9 0 74 289 2521 101| 204 27 77 182 13 4| 1.459
CRI 2.091 181 265 119 698 0] 408 0| 174 3.558 | 3.477| 2.388| 567 56 75 511 20 50| 9.185
PAN 116 7 5 6| 12| 64| 0 6 4 137 136] 326| 525| 33| 177 34 0 0| 1.139
Total 8.400| 970 1.922 1.276| 1.343| 790 | 599 6| 723 8.915| 8.413|3.765| 3.205| 1.002 | 563 1.253 128 64125.732
Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

1.2.2 Paises de origen de las importaciones

Referencia Tabla 1.5 Paises de origen de las importaciones a los paises centroamericanos (2015,
con base en precio)

Unidad: Millones USD

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total
América Central 4.366 2.789 2.677 2.019 2.400 4.013 18.263
GTM 0 963 862 407 397 184 2.814
SLV 777 0 477 308 234 128 1.924
HND 337 418 0 173 103 40 1.071
NIC 114 242 110 0 129 33 628
CRI 556 256 331 479 0 454 2.077
PAN 580 119 223 27 284 0 1.234
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 2.505 2.505
Norte América 5.995 3.871 3.344 1.096 6.166 3.254 23.725
EEUU 5.906 3.811 3.306 1.053 6.002 3.137 23.216
MEX 1.884 758 618 610 1.150 621 5.641
UE 1.266 687 768 507 1.604 1.487 6.317
Asia 2.887 1.634 2.104 1.461 3.610 2.506 14.202
CHN 1.456 778 1.281 845 1.943 1.159 7.462
TWN 119 127 115 33 122 71 587
América Del Sur 913 595 507 401 1.100 822 4.338
Africa 11 8 13 12 14 18 76
Otros 33 157 11 369 287 37 894
Total 15.470 9.741 9.424 5.864 15.181 12.136 67.816

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.6

(2011, con base en precio)

Paises de origen de las importaciones a los paises centroamericanos

Unidad: Millones USD

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total
América Central 3.886 2.881 2617 1.577 2.366 4.844 18.171
GTM 0 979 798 337 381 197 2.692
SLV 715 0 486 225 195 104 1.725
HND 311 378 0 130 119 27 964
NIC 63 196 67 0 121 16 463
CRI 451 293 364 433 0 510 2.051
PAN 446 203 347 18 287 0 1.300
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 3.482 3.482
Norte América 6.019 3.490 4.240 984 7.812 2.913 25.459
EEUU 5.925 3.445 4207 947 7.650 2.827 25.001
MEX 1.671 739 489 406 1.076 445 4.826
UE 1.219 642 558 354 1.443 902 5.116
Asia 1.995 1.217 809 900 2.696 1.646 9.264
CHN 902 498 337 465 1.283 690 4.175
TWN 91 136 35 18 91 46 416
América Del Sur 1.363 950 778 1.020 1.230 1.008 6.349
Africa 17 20 6 4 77 3 127
Otros 37 128 9 208 297 25 704
Total 14.535 9.328 9.016 5.047 15.921 11.342 65.189

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.7

Paises de origen de las importaciones a los paises centroamericanos

(2015, con base en peso)
Unidad: mil toneladas
GTM SLV HND NIC CRI PAN Total

América Central 2.508 2.676 2.058 1.943 1.452 2911 13.549
GTM 0 1.488 829 320 290 105 3.032

SLV 480 0 420 348 146 66 1.459

HND 427 466 0 140 94 31 1.158

NIC 103 181 94 0 190 24 592

CRI 229 148 123 670 0 296 1.466

PAN 225 36 286 22 104 0 673

PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 2.134 2.134

América Del Norte 7.218 4.013 4.642 836 5.192 2.555 24.456
EEUU 7.096 3.971 4.604 798 4981 2.501 23.950

MEX 895 314 248 437 505 223 2.622

UE 553 218 430 254 612 366 2.433
Asia 1.962 953 764 514 1.305 1.051 6.550
CHN 1.172 573 555 364 787 776 4.227

TWN 75 60 54 6 45 21 262

América Del Sur 2233 469 442 577 718 886 5.325
Africa 9 9 6 9 3 5 42
Otros 57 220 25 704 136 11 1153
Total 14.541 8.559 8.367 4.838 9.418 7.785 53.507

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.8

Paises de origen de las importaciones a los paises centroamericanos

(2011, con base en peso)
Unidad: mil toneladas
GTM SLV HND NIC CRI PAN Total

América Central 2.291 2.684 1.645 1.452 1.547 3.322 12.941
GTM 0 1231 644 291 260 114 2.539

SLV 471 0 406 160 110 54 1.201

HND 298 346 0 92 85 14 836

NIC 63 182 67 0 214 10 536

CRI 198 247 128 693 0 331 1.597

PAN 60 142 55 14 149 0 419

PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 2.519 2.519

América Del Norte 5.329 2.722 3.983 729 4.975 1.770 19.508
EEUU 5.239 2.682 3.943 705 4.824 1.735 19.128

MEX 862 436 238 175 525 180 2.415

UE 787 357 327 190 599 240 2.499
Asia 788 476 242 271 879 648 3.305
CHN 333 190 139 140 354 356 1.512

TWN 19 53 9 5 83 11 179

América Del Sur 1426 856 720 1160 660 878 5.701
Africa 16 27 3 3 74 4 128
Otros 10 92 4 209 184 6 505
Total 10.647 7.214 6.925 4.015 8.918 6.867 44.586

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

1.2.3 Productos de exportacion

Referencia Tabla 1.9 Primeros 10 articulos de exportacion de los paises centroamericanos
(2015, con base en precio)

Unidad: millones USD

Cod. HS Producto GTM | SLV | HND | NIC | CRI | PAN | Total

090111 [Café, cascarilla de café, sucedaneos de café, etc. 663 148 984 392 306 2| 2.495
080390 [Bananos y platanos, frescos o desecados. 760 0 505 3 834 96| 2.198
170114 |AzGcar so6lido de cafa o de remolacha y sacarosa quimicamente 849 178 0] 7 84 0 1.118

ra.

080430 Dliitiles, higos, pifias, aguacates, etc., frescos o desecados. 0| 26 0 822 22 872
901839 [Instrumentos y aparatos de medicina, cirugia o veterinaria 0 0 0 852 853
901890 [Instrumentos y aparatos de medicina, cirugia o veterinaria 1 1 0 1 679 682
151110 |Aceite de palma y derivados, sin alteraciones quimicas. 247 0 160 0 78 10 494
300490 [Medicamentos, mixtos o no, en dosis, etc. 239 82 7 1 120 16 464
210690 [Preparados alimenticios 35 23 1 4 398 0| 461
710812 |Oro (incluyendo oro platinado), en bruto, semilabrado o en polvo. 0 0 97 314 10 0 420
Otros 4370, 3.941) 2.141] 1.703| 5.281 550 17.986
Total 7.166| 4.373]  3.921| 2.425| 9.463 696| 28.043

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.10 Primeros 10 articulos de exportacion de los paises centroamericanos
(2011, con base en precio)

Unidad: millones USD

Cod. HS Producto GTM | SLV | HND | NIC | CRI PAN | Total

090111 [Café, cascarilla de café, sucedaneos de café, etc. 1.175 464 1.358] 429 375 9 3.811
854231 (Circuitos integrados y microestructuras electronicas; sus partes. 0| 0 0 0 1.849 0 1.850
080300 [Bananos y platanos, frescos o desecados. 511 0| 399 10 755 88 1.763
170111 |AzGcar so6lido de cafia o de remolacha y sacarosa quimicamente pura. 648 0| 28 110 69 37 891
080430 [Datiles, higos, pifias, aguacates, etc., frescos o desecados. 0] 21 0| 717 32 772
710812 |Oro (incluyendo oro platinado), en bruto, semilabrado o en polvo. 0] 93| 364 32 117 607
901839 [Instrumentos y aparatos de medicina, cirugia o veterinaria 0 0 0 570 0 570,
151110 |Aceite de palma y derivados, sin alteraciones quimicas. 177 0] 138 22 163 15 515
300490 [Medicamentos, mixtos o no, en dosis, etc. 145 68 2 1 201 16 432
020230 [Carne de bovinos, congelada. 7 0 12 318 34 17 388
Otros 4.396| 3.708  1.909| 1.027| 5.454 455 16.949
Total 7.062| 4240, 3.960, 2.281| 10.219 785| 28.546

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

1.2.4 Productos de importacion

Referencia Tabla 1.11 Primeros 10 articulos de importacion de los paises centroamericanos
(2015, con base en precio)

Unidad: millones USD

Cod. HS Producto GTM | SLV | HND | NIC | CRI | PAN | Total

271019  [|Aceites medios y preparaciones, de petrdleo o de mineral 1.170] 828 904| 242 631 714 4.489
bituminoso, etc.

271012  |Aceites medios y preparaciones, de petréleo o de mineral 845 385 373 146 606 825 3.179
bituminoso, etc.

300490 |Medicamentos, mixtos o no, en dosis, etc. 498 240 267 252 443 345 2.045

870323  [Vehiculos automotores y vehiculos de transporte de personas. 323 107 73 47 376 412 1.338

851712  |Aparatos electronicos para telefonia alambrica, equipos 419] 181 141 63 364 82| 1.251
telefénicos, repuestos.

210690  [Preparados alimenticios 175 128 139 74 120 125 761

100590  Maiz 207 129 108 38 159 87 727

870421  [Vehiculos automotores para transporte de productos. 180, 77 120 127 149 47 699

870322  [Vehiculos automotores y vehiculos de transporte de personas. 77 24 16 43 145 191 496

230400 [Tortas y demas residuos solidos de la extraccion del aceite de 161 79 88 49 24 76 477
soya, incl. molidos o en pellets.

Otros 11.414] 7.563] 7.194] 4.784) 12.166| 9.233| 52.354

Total 15.470| 9.741)  9.424| 5.864| 15.181| 12.136| 67.816

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.12 Primeros 10 articulos de importacion en los paises centroamericanos
(2011, con base en precio)

Unidad: millones USD

Cdéd. HS Producto GTM | SLV | HND | NIC CRI PAN | Total
271019 |Aceites medios y preparaciones, de petroleo o de mineral] 2.420 1.612] 2.029] 396/ 1.166] 1.216| 8.839
bituminoso, etc.
271012 |Aceites medios y preparaciones, de petroleo o de mineral 1.444) 586 5521 221 1.018 1.209] 5.029
bituminoso, etc.
100590 Maiz. 981 599 526 178 760 442 3485
270112 [Carbon, y briquetas, ovoides, etc. elaborados de carbon. 1.715 0 23 0 0 324 2.062
230400 ([Tortas y demds residuos solidos de la extraccion del aceite de 359 181 202 111 52 179] 1.082
soya, incl. molidos o en pellets.
271112 |Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 477 153 142 83 0 133 988
100199 [Trigo y morcajo tranquillon. 259 239 202 12] 205 16 932
252310 [Cemento portland, cementos aluminosos, escoria de cemento, etc. 296 1 0 420 0 139 855
270900 |Aceites crudos de petroleo o de mineral bituminoso. 0 0] 0 770 0 0 770
271311 [Coque de petréleo, bitumen de petroleo y otros residuos. 200 45 181 44 120 162 753
Otros 6.392| 5.143 4511 2.603] 6.098] 3.965| 28.712
Total 14.541| 8.558| 8.366| 4.837| 9.418 7.785 53.507

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

1.2.5 Paises de destino de los principales productos de exportacion y paises de origen de los
principales productos de importacion

(1) Paises de destino de los principales productos de exportaciéon

Referencia Tabla 1.13 Paises destino de bananos exportados desde los paises centroamericanos

(Codigo HS:0803) (2015, con base en peso)

Unidad: mil toneladas

América América UE | Asia América | Africa | Otros | Total
Central | GTM | SLV | HND | NIC | CRI [ PAN PAN MEX Del EEUU CHN | TWN | Del Sur
(ZLC) Norte

GTM 171 0 105 63 0 0 0 0 2 2.038| 2.038 154 89 0 0 0 1 0] 2452
SLV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 3
HND 22 10 12 0 0 0 0 0 0 611 591 5 0 0 0 0 2 0| 640
NIC 28 0 14 13 0 1 0 0 0 14 14 0 0 0 0 0 0 0 43
CRI 23 0 0 3 2 0| 15 0 0 709 708 | 1.159 79 2 0 0 9 0] 1.978
PAN 1 0 0 0 0 1 0 0 0 7 7| 249 17 0 0 0 0 0| 275
Total 246 11 131 79 2 3 0 0 2 3.383| 3.362| 1.566 185 2 0 0 11 0| 5.391

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.14

Paises de destino de aziicar exportada desde los paises
centroamericanos (Codigo HS:1701) (Sobre la base de peso)

Unidad: mil toneladas

América América UE Asia América | Africa | Otros | Total

Central | Grap | sLv | HND | NIC | CRI | PAN (IZ)/EI;) MEX N]?)‘:e EEUU CHN | TWN | Del Sur
GTM 218 0 0 0 ol o o ol 15 335| 251 68| 603| 324 71 351 507  s6| 2.138
SLV 2 0 0 0 o o o o] o 194 130| 27| 209 99| 67 1 ol 85| 517
HND 23 0 0 0 o o o o] o 75| s3] 21 o] ol o 25 15 0| 159
NIC 7 0 0 0 ol o o o] o 138 85| 23| 23| o 23 128 81 0| 399
CRI 5 0 0 0 o o o o] o 193] 136 38 ol o o 0 0 0| 237
PAN 2 0 0 0 ol o o o] o 4| 34 0 ol ol o 0 0 o 36
Total 257 0 0 0 ol o o ol 15 969| 689| 177| 835| 423| 160|  505| 603| 141 3.487

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.15 Paises de destino del café exportado desde los paises centroamericanos
(Cédigo HS:0901) (2015, Con base en peso)

Unidad: mil toneladas

América América UE Asia América | Africa | Otros | Total

Central | GTM | SLV | HND | NIC | CRI [PAN (}Z’?Ig) MEX | Del Norte | EEUU CHN | TWN | Del Sur
GTM 1 0 0 0 0 1 0 0 0 92 70 44 41 1 2 2 1 2| 183
SLV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 16 10 6 0 0 0 0 1 35
HND 20 0 0 0 0 3 1 0 6 61 50 191 13 0 1 15 1 21 302
NIC 5 0 0 2 0 2 0 0 0 61 56 27 5 0 2 7 0 2| 107
CRI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 34 24 5 0 0 0 0 4 69
PAN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 3
Total 27 0 1 2 0 7 0 0 6 268 228 296 72 1 6 24 2 11| 699

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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(2) Paises de origen de los principales productos de importacion

Referencia Tabla 1.16

Paises de origen de los productos del petrdéleo importados por los

paises centroamericanos (Codigo HS:2710) (2015, con base en peso)

Unidad: mil toneladas

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total

América Central 196 41 356 16 27 1.813 2.449
GTM 0 0 103 0 1 0 104

SLV 9 0 2 0 0 2 13

HND 0 0 0 0 0 0 0

NIC 5 2 1 0 6 0 13

CRI 0 0 0 0 0 1 1

PAN 139 17 250 14 16 0 436
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 1.808 1.808

América Del Norte 3.179 1.660 2.034 112 2.159 610 9.753
EEUU 3.179 1.660 2.034 112 2.158 610 9.753

MEX 3 2 1 2 3 1 11

UE 3 2 1 0 3 2 12
Asia 303 15 15 0 0 0 335
CHN 106 0 0 0 0 0 106

TWN 43 0 15 0 0 0 58

América Del Sur 180 285 174 52 1 1 693
Africa 6 0 0 0 0 0 6
Otros 0 194 0 437 0 0 632
Total 3.867 2.198 2.581 617 2.190 2.426 13.880

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.17

Paises de origen del maiz importado por los paises centroamericanos
(Cédigo HS:1005) (2015, con base en peso)

Unidad: mil toneladas

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total
Centroamérica 11 2 49 3 39 0 104
GTM 0 8 0 0 0 0 8
SLV 1 0 0 3 1 0 5
HND 0 0 0 0 0 0 0
NIC 0 4 0 0 1 0 4
CRI 0 0 0 0 0 0 0
PAN 0 0 0 0 0 0 0
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 0 0
Norte América 882 616 442 128 515 349 2.932
EEUU 882 515 442 128 616 349 2.932
MEX 5 27 48 0 1 0 82
UE 0 0 0 0 0 0 0
Asia 0 0 0 0 0 0 0
CHN 0 0 0 0 0 0 0
TWN 0 0 0 0 0 0 0
Suramérica 89 142 41 46 47 93 459
Africa 0 0 0 0 0 0 0
Otros 0 0 0 0 0 0 0
Total 982 760 532 178 600 442 3.495

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia Tabla 1.18

Paises de origen de los productos farmacéuticos importados por los
paises centroamericanos (Codigo HS:3004) (2015, con base en peso)

Unidad: mil toneladas

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total
Centroamérica 20 11 9 10 4 5 59
GTM 0 1 1 1 1 0 5
SLV 2 0 2 3 1 0 9
HND 0 0 0 0 0 0 0
NIC 0 0 0 0 0 0 0
CRI 1 0 1 1 0 0 2
PAN 2 0 3 0 1 0 5
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 0 0
Norte América 2 0 1 1 0 0 5
EEUU 2 0 1 1 0 0 5
MEX 16 9 2 4 2 3 37
UE 1 1 2 1 1 1 7
Asia 2 1 1 2 1 0 8
CHN 0 0 0 0 0 0 2
TWN 0 0 0 0 0 0 0
Suramérica 2 1 1 1 2 2 8
Africa 0 0 0 0 0 0 0
Otros 0 0 0 0 0 0 0
Total 27 13 15 14 10 8 88

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA

Referencia Tabla 1.19 Paises de origen de los productos farmacéuticos importados por los paises
centroamericanos (Codigo HS:3004) (2015, con base en precio)

Unidad: Millones USD

GTM SLV HND NIC CRI PAN Total
Centroamérica 369 105 199 129 171 133 1.106
GTM 0 24 45 43 29 13 154
SLV 36 0 33 27 6 12 114
HND 0 1 0 6 0 0 8
NIC 0 0 0 0 0 1
CRI 23 3 22 19 0 15 81
PAN
PAN(ZLC) 0 0 0 0 0 44 44
Norteamérica 22 64 13 114 40 20 273
EEUU 22 60 12 106 34 12 246
MEX 83 41 32 27 60 40 283
UE 71 73 75 50 196 163 627
Asia 35 20 26 32 35 23 170
CHN 4 4 6 8 1 25
TWN 0 0 0 2 0 0 2
Suramérica 72 44 54 40 68 60 338
Africa 0 0 0 0 0 0 1
Otros 0 0 1 0 2 1 4
Total 569 305 368 365 513 400 2.520

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio conforme a la base de datos de SIECA
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Referencia 2. Datos

estadisticos

de

las

importaciones

exportaciones por aduana en Centroamérica

y de las

En la presente seccion se presentan los datos estadisticos de las importaciones y exportaciones por

aduana en Centroamérica, utilizados en el Estudio y se resumen métodos de complementacion y

calculo estimado de los datos faltantes.

2.1 Datos estadisticos utilizados

A continuacion, se presenta el listado de las fuentes de datos referentes a las importaciones, las

exportaciones y de mercancia de transito por aduana, recolectados en el Estudio.

Referencia Tabla 2.1  Listado de las fuentes de datos referentes a las importaciones y
exportaciones y de mercancia de transito por aduana
Paises objeto de
No. Pais Fuente de datos Afo | Aeropuerto | Puerto | Frontera exportacion e
importacion

Superintendencia de

1 Guatemala Administracién 2015 X o o A*1
Tributaria(SAT), Guatemala

> | Bl Salvador Banco Central de El 2015 o o o o
Salvador

3 Honduras Banco Central de Honduras | 2015 ¢} o o X

4 | Nicaragua -2 - - - - -

5 Costa Rica PROCOMER 2015 X O o A*3
Autoridad Nacional de

; X X o o

6 | Panamd Aduanas(ANA), Panama 2015
Base de datos de

7 exportacion/importacion de 2015 - - - o
SIECA

Todos los paises

SIECA TIM

8 (Base de datos de transito 2015 - - ¢} o}

*1: Debido a que la cantidad y el monto de la mercancia de exportacion e importacion fuera de Centroamérica
difiere bastante de las cifras de la estadistica existente, los datos de Guatemala por pais se emplean sélo
para la exportacion e importacion en Centroamérica.

*2: En Nicaragua, los datos de exportacion e importacion no estaban disponibles.

*3: En los datos de importacion de Costa Rica, no estan definidas las aduanas donde se hizo el despacho

aduanero.

*4: No hay conteo de datos de la mercancia de transito para la exportacion de Centroamérica a otras Regiones.

Fuente: Mision del Estudio
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2.2 Determinacion de las aduanas objeto de analisis

En principio, las aduanas objeto son los aeropuertos, puertos y fronteras terrestres que constan en la
agenda de SIECA, indicados en la figura de abajo. No obstante, se han agregado también como
aduanas objeto las capitales de cada pais y parte de las grandes ciudades, que suelen tener
relativamente gran cantidad de despacho aduanero. Por ejemplo, en el caso de El Salvador, ademaés de

las aduanas abajo indicadas, se han afiadido la capital San Salvador y la ciudad de Santa Ana.

Fuente : SIECA

Referencia Fig. 2.1  Listado de las aduanas objeto
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2.3 Variables objeto del conteo

Las unidades del conteo para las bases de datos antes mencionadas, son Kg para el peso y USD (2015)
para el precio. Para calcular la proporcion de los items de cada mercancia, se ha utilizado el codigo de
dos digitos del Coédigo HS. Sin embargo, puesto que hay paises donde dichas variables no estan

disponibles, los datos han sido complementados como siguen.

e Guatemala: No fue posible obtener datos con base en el precio, por tanto, se calculd el precio
en USD con el peso unitario Kg de cada item en El Salvador, que cuenta con los datos mas
completos, con lo que los datos con base en Kg de Guatemala fueron convertidos en datos
con base en USD.

e Honduras: Los datos con base en el precio estaban expresados en moneda local, por tanto,
utilizando el valor medio de la tasa de cambio de JICA en 20151 (HNL1=USD0,047), la
moneda local fue convertida a USD. Ademas, por la no disponibilidad de los datos con base
en peso, igual que en el caso de Guatemala, aprovechando las cifras reales de El Salvador,

los datos hondurefios en USD fueron convertidos en datos basados en Kg.
2.4 Método de conteo de mercancia de exportacion, importacion y transito

Con relacion a los datos de la mercancia de exportacion e importacion, si los datos tanto de
exportacion como de importacion estaban disponibles, se hizo el calculo considerando en principio las
cifras de la importacion como las reales. No obstante, en el caso de las aduanas donde no estaban
disponibles los datos de importacion, se utilizaron las cifras de exportacion en lugar de las de
importacion. El conteo se hizo bajo las siguientes condiciones para evitar posibles repeticiones con el

conteo de la mercancia de transito.

A. Exportaciones e importaciones con los paises colindantes via terrestre: Conteo de todas las

aduanas

B. Exportaciones e importaciones con los paises que no son colindantes: La mercancia que pasa
por las fronteras terrestres se contabiliza en forma de datos TIM como carga de transito, por
lo que el objeto del conteo se limita a las aduanas correspondientes a “puertos, acropuertos y
otros”. Sin embargo, entre Guatemala y México, la frontera terrestre (Tecin Uman) sera

también objeto del conteo.
El conteo de la mercancia de transito se hizo bajo las siguientes condiciones.
C. Mercancia de transito de TIM : Conteo de todas las aduanas

D. Exportaciones fuera de Centroamérica: Conteo de todas las aduanas

! https://www jica.go.jp/announce/manual/form/consul_g/rate.html
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2.5 Método de complementacion y calculo estimado de los datos faltantes de exportaciones e

importaciones

Segun lo descrito en el 3.1, como en el caso de Nicaragua cuyos datos no estaban disponibles, en la
base de datos recopilada de exportaciones e importaciones, se observan algunos datos que no cuentan
con los elementos requeridos para el analisis. Por consiguiente, utilizando la situaciéon que se muestra

a continuacion, se hizo la complementacion y el calculo estimado de dichos datos.
2.6 Meétodo de rectificacion del cotejo total

En este analisis, se establece una condicion previa de que los valores de la base de datos relacionados
con la base de datos de exportacion e importacion de SIECA son reales en todo momento. Luego, con
un coeficiente rectificativo calculado para los datos de la mercancia de transito obtenidos segtin los
métodos antes mencionados, se ajusta el cotejo total de la cantidad y el monto de la mercancia. Este
coeficiente rectificativo sera calculado tanto para la base del peso como para la base del precio segin
el pais de origen o el destino. El listado de los coeficientes rectificativos calculados se presenta

también a continuacion.
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Referencia Tabla 2.2  Suposicién para la complementacion y calculo estimado de datos faltantes de exportacion e importacion
1) L GTM SLV HON NIC CRI PAN Otros
Calculo hecho restando los
GTM _ Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de | datos de transito de la base ] %)
exportacion de Guatemala exportacion de Guatemala exportacion de Guatemala de datos de exportacion e ’
importacion de SIECA *3
SLV _ Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de
exportacion de El Salvador exportacion de El Salvador exportacion de El Salvador exportacion de El Salvador | exportacion de El Salvador
Con base on los datos de Célculolhecho restando los datos
exportacién de Honduras, SIECA ) Calculo hechq restando los | de trén51Fo de la base de dlatos de
HND _ _ calcula una proporci(’)n7 de los Se supone que tiene solo el | datos de transito de la‘ base | exportacion e 1rqpona01én de
paiscs  de  exportacién e transito terrestre. fle datos‘de exportacion e SIEC‘A‘ Para Méx1cq se supone
importacién y se la asigna importacion de SIECA *3 | que tiene solo el transito terrestre.
. ]
Con base en los datos de Calculo hecho restando los datos
Con base en los datos de import'aci()n de 'Costa Rica, de trénsi.to de la base de 4at05 de
exportacion  de  Honduras suponiendo que tiene solo via | Calculo hechq restando los | exportacion e importacion de
NIC _ _ SIECA calcula una proporcién, terrestrg, se calcula una | datos de transito de la. base | SIECA. Se supone  que la
de los paises de exportacion ¢ proporcion d§ las  adunas fie datos‘de exportacion e m@rcancia se limita al puerto y
importacién y se la asigna terrestres a partir de los datos de | importacion de SIECA *3 | existe solo un puerto en la costa
’ exportacion  del  pais  para pacifica. Para México se supone
asignarsela. que tiene solo el transito terrestre.
CRI - _ Sustituidos por datos de | Sustituidos por datos de Sustituidos por datos de |
exportacion de Costa Rica exportacion de Costa Rica exportacion de Costa Rica
Calculo hecho restando los datos
Célculo hecho restando de transito de la base de datos de
los datos de transito de Célculo hecho restando los | Calculo hecho restando los datos | Por ser un pais colindante, exportacion e importacién de
PAN la base de datos de datos de transito de la base de | de transito de la base de datos de | suponiendo que tiene solo via SIECA. Se supone que la
exportacion e B datos de exportacion e | exportacion e importacion de | terrestre, se sustituyen por datos mercancia pasa solo por el puerto
importacion de SIECA importacion de SIECA *3 SIECA *3 de exportacion de Panama. y que hay un solo puerto, y
*3 México tiene sélo transito
terrestre.
Calculo hecho restando los | Calculo hecho restando los datos Céleulo hecho restando los datos Sin el uso de datos/pais, se
datos de transito de la base de | de transito de la base de datos de de trénsito de la base de datos de | SUPOne que todo deriva del
datos de exportacion e | exportacion e importacion de exportacion ¢ importacién  de puerto segin la base de
Otros | *1,*2 - importacion de SIECA. Se | SIECA. Se supone que hay sélo SIECA. Se supone que todos son datos de exportacién e
supone que todos son puertos y | un puerto en la costa pacifica y pue rtos. que son repartidos segiin importacion de SIECA
que México tiene solo transito | que México tiene sélo transito los dat(;s reales/ pais. *1. *3 (calculo hecho suponiendo
terrestre. *1, *3 terrestre. *1, *3 pais. 71, que hay un solo puerto)

*1. Para la asignacion de los puertos de la costa atlantica, se supone que la exportacion e importacion es para la América Central, del Norte y Sur y Europa, y para los

puertos de la costa pacifica, Asia y otros (Regiones no indicadas antes).
*2: Con base en los datos de exportacion e importacion de SIECA, la asignacion se hace segln las siguientes suposiciones.

1. A Quetzal en la costa atlantica y Barrios en la costa pacifica se asigna so6lo el codigo HS=08 y a Santo Tomas otros items.

a México sera via Tecin Uman.

*3: La reduccion de la diferencia se hace por item (Codigo HS: 2 digitos). En caso de resultar una cifra negativa, se hace el calculo suponiendo cero la cantidad tratada del

item correspondiente. Fuente: Mision del Estudio

2. Toda la exportacion e importacion

(e10uUaJa}ay) |BUIH BWIOU|
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Referencia Tabla 2.3  Coeficientes rectificativos para la cantidad (Kg) de mercancia de exportacién, importacion y transito

g:ﬁ:’lr(e; C.Am | N.Am | Europa | Asia | S.Am | Africa | CHN | TWN | EE.UU. | MEX | GIM | SLV HND NIC CRI PAN | Otros
C.Am 1,00 1,07 1,00 0,89 1,00 1,00

N. Am 1,00 1,05 1,00 0,99 1,00 1,00

Europa 1,00 0,56 1,00 0,99 1,00 0,99

Asia 1,00 0,99 1,00 1,00 1,00 1,00

S. Am 1,00 1,00 1,00 0,99 1,00 1,00

Africa 1,00 0,98 1,00 0,99 0,93 0,99

CHN 1,00 1,02 1,00 1,00 1,00 1,00

TWN 1,00 0,96 1,00 0,99 1,00 1,00

EE.UU. 1,00 1,07 1,00 0,94 1,00 1,00

México 1,00 0,95 0,73 0,86 0,88 0,98

GTM 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,98 0,98 0,56 1,17 0,81 0,09
SLV 1,00 0,99 0,98 1,00 1,02 1,03 1,00 1,00 0,86 0,95 1,56 0,64 1,02 1,06 0,91 1,00
HND 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 4,93 0,76 0,53 1,36 0,82 1,00
NIC 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,67 1,22 0,07 0,29 0,49 1,00
CRI 1,01 1,02 1,02 1,01 1,03 1,02 1,01 1,01 1,04 1,01 0,66 0,67 0,91 0,46 0,22 1,07
PAN 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 0,58 1,00 0,25 0,37 1,00
Otros 1,00 8,79 1,00 1,00 1,00 1,00

*: C. Am=Centroamérica, N. Am=Norteamérica, S. Am=Suramérica

Fuente: Mision del Estudio
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Referencia Tabla 2.4  Coeficientes rectificativos para el monto (USD) de mercancia de exportacion, importacion y transito

pl;*;;t‘l’;se]s) C.Am | N.Am | Europa | Asia S.Am | Africa | CHN | TWN | EEUU. | MEX | GTM SAL HND | NIC CRI PAN | Otros
C.Am 1,00 1,07 1,00 | 0,83 1,00 1,00

N.Am 1,00 1,19 1,00 0,99 1,00 1,00

Europa 1,00 0,87 1,00 0,96 1,00 1,00

Asia 1,00 0,98 1,00 | 1,00 1,00 1,00

S. Am 1,00 1,09 1,00 0,92 1,00 1,00

Africa 1,00 0,96 0,99 0,99 0,97 0,98

CHN 1,00 0,98 1,00 | 1,00 1,00 1,00

TWN 1,00 0,92 1,00 1,00 1,00 1,00

EE.UU. 1,00 0,95 1,00 0,86 1,00 1,00

México 1,00 0,92 0,74 | 0,59 0,80 0,95

GTM 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,89 0,68 0,50 1,09 0,75 0,29
SLV 1,00 0,80 0,95 0,96 1,01 0,99 0,98 1,00 0,65 0,82 0,79 0,28 0,72 0,88 1,05 0,97
HND 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 2,78 0,52 0,87 1,09 0,67 1,00
NIC 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,18 0,23 0,83 0,09 0,09 0,40 1,00
CRI 1,18 1,49 1,32 2,28 1,36 1,26 1,65 1,51 1,68 1,10 0,94 0,71 0,92 0,38 0,41 1,61
PAN 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 0,94 0,50 0,78 | 0,09 0,41 1,00
Otros 1,00 2,22 1,00 1,00 1,00 1,00

*: C. Am=Centroamérica, N. Am=Norteamérica, S. Am=Suramérica
Fuente: Mision del Estudio
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Referencia 3. Analisis de datos SIG de camiones

A continuacion, se presentan los resultados del andlisis de datos SIG de camiones, realizado mediante

una contratacion local.
3.1 Objeto del estudio

Seran objeto del estudio los 600 camiones de carga abajo indicados, que circulan por la Region

centroamericana.
Referencia Tabla 3.1 Camiones objeto del estudio
. . L - . Productos de
ID Origen y destino Frontera Ruta | Descripcion en términos de referencia -
1 Guatemala El Salvador La Hachadura CA2 60 camiones
2 El Salvador | Honduras El Amatillo CAl 60 camiones
3 Honduras Guatemala Agua Caliente | CAI3 60 camiones
4 Guatemala Honduras El Florido CA21 Importacp’n 60 camiones
/Exportacion Productos que
5 Costa Rica Nicaragua Pefias Blancas | CAl 60 camiones | no requieren
6 Costa Rica Panama Paso Canoas CAl 60 camiones un
procedimiento
7 Nicaragua Honduras - CAl 60 camiones aduanero
8 Guatemala Nicaragua - CA1l | Transito en CA 60 camiones espe%lilccomo
9 Guatemala Panama - CAl | Tréansito en CA 60 camiones | Maquila, etc.
Exportacion a/ de .
10 | Guatemala Quetzal - - fuera de CA 30 camiones
11 Panama Guatemala - CAl | Camibn vacio 30 camiones
Total - - - - - 600 camiones

Fuente: Mision del Estudio
3.2 Meétodo del estudio

Se hizo un analisis del tiempo de recorrido y las horas de paso fronterizo de camiones mediante los
datos de seguimiento proporcionados por empresas que alquilan SIG y el servicio de seguimiento a
camioneros. Se analizaron principalmente las horas requeridas para el paso fronterizo (los tramites de
exportacion e importacion y de transito) y el tiempo de recorrido vial utilizando los datos de

seguimiento con un intervalo de 1 minuto aprox. adquiridos a tal efecto.

Cada una de las areas y demarcaciones respecto a los tramites de exportacion, paso fronterizo e
importacion seguiran las siguientes definiciones de acuerdo con la velocidad de recorrido de cada

camion.
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1. Lado exportador : Tramos donde la velocidad alcance 0-15 millas/h (0-24,14 km/h) en el lado

exportador

2. Paso fronterizo: Tramos donde la velocidad alcance 1-15 millas/h (1.61-24,14 km/h) en las

zonas fronterizas de ambos lados

3. Lado importador: Tramos donde la velocidad alcance 0-15 millas/h (0-24,14 km/h) en la

zona fronteriza del lado importador
3.3 Resultados del estudio

Los resultados del estudio se presentan a continuacion. No obstante, las muestras que pasan por la

frontera el fin de semana han sido previamente excluidas.
3.4 Tramites de exportacion

Las horas promedio requeridas para los tramites de exportacion se indican abajo. En Paso Canoas
tardan 23 horas 57 minutos como promedio, mientras que en El Guasaule y San Cristdbal suelen tardar

cerca de 1 hora.

Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 3.1  Horas promedio requeridas para los tramites de exportacion
(sélo dias laborales)

3.4.1 Tramites de importacién

Las horas promedio requeridas para los tramites de importacion se indican abajo. En comparacion con
las horas requeridas para la exportacion, los tramites de importacion tardan un promedio de 1 hora y

50 minutos, que permiten un paso fronterizo en menos tiempo.
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 3.2  Horas promedio requeridas para los tramites de importacion
(sélo dias laborales)

3.4.2 Tramites de transito

Las horas promedio requeridas para los tramites de transito (suma de las horas requeridas en ambos
lados de salida y entrada) se indican abajo. En Paso Canoas suelen tardar largas horas hasta 23 horas y
55 minutos, mientras que en Amatillo y San Cristobal, el paso fronterizo suele requerir muy pocas

horas con 2 horas y 12 minutos y 1 hora y 3 minutos, respectivamente.

Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 3.3  Horas promedio requeridas para los tramites de transito
(sélo dias laborales)
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3.4.3 Comparacion de las horas requeridas para los tramites de exportacién, importacién y
transito

En la comparacion de las horas promedio requeridas entre los sitios antes mencionados, y puesto que
las muestras adoptadas de cada aduana para el calculo son distintas, asi como las condiciones tales
como la carga, es dificil comparar entre si las horas requeridas para los tramites de exportacion,
importacion y transito. Por consiguiente, se hizo un conteo de solo las muestras que se dirigen de
Guatemala a Panama. Como se observa a continuacién, en comparacion con los tramites de
exportacion, que requieren un promedio de 2 horas y 13 minutos y los de importacion con 22 horas y

49 horas, los tramites de transito suelen tardar menos (un promedio de 2 horas y 58 minutos).

2400

100

1200 I

Horas medias

&0

00
La Hachadura El Amatillo El Guasaule PefiasBlancas PasoCanoas
(Exportacion) (Transito) (Transito) (Transito) (Importacion)

Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 3.4  Horas promedio requeridas para el despacho aduanero (Guatemala ->
Panama: soélo dias laborales)

3.4.4 Comparacion de los tramites de exportacion e importacion entre las aduanas

A continuacion, se presentan los resultados de la comparacion de las horas requeridas para los tramites
de exportacion, paso fronterizo e importacion entre las aduanas. Es evidente que el tiempo requerido
para el paso fronterizo es muy corto, sin embargo, como tendencia general, los tramites de exportacion
requieren un promedio de 8§ horas y 15 minutos, mientras que los de importacion suelen tardar

relativamente menos con un promedio de 2 horas y 9 minutos.
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 3.5  Horas promedio requeridas para los tramites de exportacion e
importacion en cada aduana

Al analizar las diferentes aduanas, se observa que, en Paso Canoas, frontera entre Costa Rica y
Panama, se requieren largas horas en comparacion con otras aduanas. Para averiguar estos factores se

realiz6 una entrevista a los encargados del estudio local y se determinaron las siguientes causas.
1. Todos los camiones deben someterse a la inspeccidon de escaneo en ambas fronteras.
2. Ocasionalmente se realiza una inspeccion especial.

3.  Sobre todo, el sindicato de Panama es tan poderoso que a veces reduce la velocidad de la
operacion, incluso llegando a paralizar los tramites. Sin embargo, en muchos casos los

conductores no estan al tanto de las causas que provocan lo anterior.
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3.5 Resumen

A través del analisis de los datos de SIG de camiones antes mencionados se han obtenido los

siguientes conocimientos.

- Se ha revelado que las horas requeridas para el paso fronterizo varian bastante segun la
aduana. Sobre todo, el mejoramiento en el aspecto tanto fisico como no fisico en las
aduanas tales como El Florido, La Hachadura y Paso Canoas, que suelen requerir bastantes
horas, sugiere la posibilidad de contribuir en gran medida a la reduccion del tiempo total

del paso fronterizo de camiones.

+ Se ha confirmado una tendencia de requerir mayor tiempo para los tramites de exportacion
que de los de importacion en cada aduana. Estos resultados sugieren la posibilidad de que
el mejoramiento de la eficiencia de los tramites de exportacion contribuya en gran medida a

la reduccion del tiempo total requerido para el paso fronterizo de los camiones.

Los tramites de transito suelen requerir menos horas que los de exportacion e importacion.
No obstante, existen aduanas que requieren casi la misma cantidad de horas que los
tramites de camiones para la exportacion e importacion, por lo que urge tomar medidas
como la separacion de los carriles de despacho aduanero de los de exportacion e

importacion, de los de transito.
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Referencia 4. Estudio de entrevistas dirigido a conductores de camiones

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas dirigido a conductores de

camiones, realizado mediante una contratacion local.

4.1 Objeto del estudio

Seran objeto del estudio de entrevistas los 160 camiones de carga abajo indicados, que circulan por la

Region centroamericana.

Referencia Tabla 4.1 Camiones objeto del estudio

ID Origen y destino Frontera | Ruta Descripcion Productos
de carga
La Importacion .
1 Guatemala El Salvador Hachadura CA2 /Exportacion 20 camiones
2 Guatemala Honduras Agua CAl13 Imp ortamg,n 20 camiones
Caliente /Exportacion Productos
3 Honduras Guatemala Agua CAIl3 fmp onac1f),n 20 camiones que no
Caliente /Exportacion requieren un
- Tecun ., . procedimien
4 Meéxico Guatemala Umén CAl | Importacion 20 camiones | ¢, aduapero
5 Guatemala Nicaragua - CA1l | Transito en CA 20 camiones especial
- - como ZLC,
6 Guatemala Panama - CA1l | Transito en CA 20 camiones | Magquila, etc.
7 Guatemala City | St. Tomas - - Exportacion 20 camiones
8 Quetzal Guatemala City - - Importacion 20 camiones
Total - - - - - 160 camiones

Fuente: Mision del Estudio

4.2 Meétodo del estudio

Se trata de un estudio de entrevistas telefonicas a conductores de camiones realizado por empresas que

alquilan SIG y el servicio de seguimiento a camioneros. La sede de dichas empresas preguntd

telefonicamente al momento del paso fronterizo los motivos principales por lo que se necesita pasar la

frontera. El estudio de entrevistas telefonicas adopta los siguientes métodos.

Los entrevistadores monitorean constantemente los camiones.

Los entrevistadores, al estacionarse los camiones_mas de 30 minutos, llaman por teléfono a

los entrevistados (conductores) y les preguntan la razon por la cudl se han estacionado.

Los entrevistadores llaman por teléfono a los entrevistados al estacionar sus camiones en el
area fronteriza y les preguntan la razén por la cual se han estacionado.

Los entrevistadores, ademas de las llamadas antes mencionadas, llaman por teléfono a los

entrevistados con un intervalo de 2 horas, excepto durante sus horas de descanso.
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e Parael estudio se emplea un formulario de entrevista con el siguiente contenido.

Referencia Tabla 4.2  Formulario de entrevista (Frontera)

Tipo ID Respuesta
Al La aguja se levanta, pero la operacion es lenta
A2 Carril blogueado por camién o equipo inhabilitado o automdéviles de pasajeros o buses
A3 Se les da prioridad a buses/autos de pasajeros sobre la carga para el cruce de frontera
A4 Esperando la documentacion de embarque apropiada
A5 Esperando modificaciones a la papeleria
A6 Esperando permiso de migracion
A7 Esperando la llegada del oficial de aduanas quien revisa la documentacion de salida
A: Entrada AR Esperando la apertura de la ventanilla de aduana fronteriza (¢ esté cerrada la aduana aun
cuando esta en horario laborable?)
A9 ¢Esta esperando la llegada del agente aduanero quien trae los documentos necesarios o quien
se encarga del proceso de cruce de frontera?
Al0 Esp_era_ndo _autoridgldes de ggbierno que no sean de aduanas o migracion (tales como
sanitarias, inspeccion de calidad u otros)
A1l | Su hora de descanso/dormir
A12 | Otros motivos que enfrente, favor notificar
B1 Esperando la entrada
B2 TIM Salida El TIM se ha presentado y se esta a la espera de aprobacion
B: TIM B3 Se requiere de una revision fisica y esta esperando la inspeccion
B4 Esperando la entrada
B5 TIM Entrada | TIM ha sido presentado y se esta a espera de aprobacion
B6 Se requiere de una revision fisica y esta esperando la inspeccion
c1 Esperando el permiso de despacho de las personas resBonsabI_es del despacho del camidn,
tales como su empresa, duefio de la carga, duefio del camion, naviera u otro
C2 Esperando por razones de seguridad para poder lograr conducir seguramente
C3 Esperando por ajustes de tiempo tomando en cuenta la hora de llegada
C: Despacho C4 Esperando por las restricciones de horario a los camiones
C5 Descanso incluyendo dormida de noche aqui
C6 Esperando para formar un convoy o servicio escolta
C7 Si tiene otras razones para el no despacho, favor notificar
D1 Esperando a presentar la documentacion a aduanas
D2 Esperando la aprobacion de salida de aduanas
D: Salida D3 Se requiere de una revision fisica y esta esperando la inspeccion
D4 !Esperar]do aprobgcién gubernamental que no sea aduanas ni migracion (tales como sanitarias,
inspeccion de calidad u otras)
El Esperando el proceso de migracion
E2 Esperando que se presente la declaracion a aduanas de parte de la agencia aduanera
E3 Declaracion lista, pero a espera del despacho
E: Despacho ) . -
Importacién | F4 Esperando permisos de_ agtorlzat?lon_ ’reIaC|onaFjos que no sean de aduanas (tales como
cuarentena, licencia sanitaria, fumigacion o permisos de otras autoridades)
E5 Esperando inspeccion de carga en la frontera
E6 Otras razones que tenga, favor notificar

Fuente: Mision del Estudio
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Referencia Tabla 4.3  Formulario de entrevista (en recorrido)

Tipo ID Respuesta

R1 Control de policia (Accidente de tréafico, etc.)

R2 Peaje/espera de medidor de peso

R3 Descanso de conductores (descanso nocturno y reposo)

R4 Descanso de conductores (comida)

RS Prohibicién de entrada de camiones en la ciudad u otras areas
Ruta R6 Razones de seguridad para lograr un manejo seguro (para evitar momentos de manejo peligroso)

R7 Ajuste del tiempo para considerar el tiempo estimado de llegada

RS Defectos de vehiculo (problemas de neumatico)

R9 Defectos de vehiculo (problemas de motor)

R10 Gasolinera

RI11 Problemas fisicos viales (colapso)

RI12 Otras razones que enfrente usted, describalas.

Fuente: Mision del Estudio

4.3 Resultados del estudio

Los resultados del estudio se presentan segtin el orden de ID, indicado en la tabla 4.1.

La linea discontinua en las Figuras a continuacion representa el valor central, que sirve de referencia

para las horas requeridas de paso de cada frontera.

Ademas, se preguntan los motivos del estacionamiento en caso de que camiones estacionen mas de 30
minutos, por lo tanto, en las Figuras de abajo, las muestras sin descripcion de motivos y tiempo de

estacionamiento, se puede considerar que han pasado la frontera en menos de 30 minutos.

4.3.1 Guatemala->El Salvador

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado en La Hachadura a

camiones que se dirigian de Guatemala a El Salvador.

Del lado de entrada al pais y a excepcidn de los camiones en descanso (A 11), el nimero de camiones
que esperan la autorizacion de la aduana (A6) es el mayor con 8 de 20 camiones. Ademas, hay muchos
casos en que esperan mas de 6 horas por varias razones como la espera de funcionarios aduaneros

(A7), espera de corredores de aduanas (A9) y espera de inspecciones (A10).

Del lado de salida del pais, también resaltan los camiones en descanso (C5), pero el nimero de
camiones que esperan la autorizacion aduanera (D2) corresponde a 15 de los 20 camiones. Aparte de
esto, se observa una tendencia de estacionamiento obligado por varias horas por motivos de espera de
tramites de entrada al pais (E1) y espera de despacho aduanero (E3). No obstante, las horas del
estacionamiento total (1 hora y 58 minutos) del lado de salida del pais, suelen ser menos que las del

lado de entrada al pais (8 horas y 27 minutos).
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Entrada: GTM->SLV

24:00 -

18:00 -

€ 1200 |
Z
€
>
§ 6:00 -
I
0:00 -
No.l1 No.2 No3 No4 No5 Nob No7 No.8 No.9 No.10 No.1l1 No.12 No.13 No.14 No.15 No.16 No.17 No.18 No.19 No.20
HAl HA2 mA3 mA4 mAS5 mA6 mA7 mA8 mA9 mA10 mAl11 mA12 = B1 mB2 " B3
Salida: GTM->SLV
24:00
18:00
£
=
¢ 12:00
3
I
6:00
0:00 - ‘-‘.‘!‘i‘ : Ii _‘I, ‘_‘-,_‘I- ‘!

No.l No.2 No3 No4 No5 No.bt No7 No8 No9 No.10 No.1l No.12 No.13 No.14 No.15 No.16 No.17 No.18 No.19 No.20

mB4 ®mB5 mB6 mCl mC2 mC3 mC4 mCG mCe m(C7
mD1 wmD2 wmD3 mD4 El mE2 NE3 E4 ES E6

Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.1 Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->El Salvador)

4.3.2 Guatemala->Honduras

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado en Agua Caliente a

camiones que se dirigian de Guatemala a Honduras.

Del lado de entrada al pais, en comparacion con 6.3.1, se observa una mayor dispersion de datos entre
las muestras. Hay muestras que pasan en menos de 1 hora, y 13 de las 20 muestras se encuentran
estacionadas en espera de corredores de aduanas (A9). Ademas, 7 de los 20 camiones se estacionan
por mas de media jornada en espera de documentos (A4) o de la apertura de la frontera (A8). Del
lado de salida del pais, 13 de los 20 camiones estacionan en espera de autorizacion aduanera (D2).
Para el paso fronterizo se requiere un promedio de 3 horas y 31 minutos por varios motivos como la

espera de permiso de partida de empresas (C1), tramites de entrada al pais(E1l), despacho aduanero
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(E3) e inspeccion (ES).

Entrada: GTM->HND
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Referencia Fig. 4.2  Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->Honduras)

4.3.3 Honduras->Guatemala

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado en Agua Caliente a

camiones que se dirigian de Guatemala a Honduras.

Del lado de entrada al pais, 9 de los 20 camiones estacionan en espera de corredores de aduanas (A9),
que es el motivo mas frecuente. La dispersion de datos entre las muestras es grande; se observan
muchas muestras que pasan en menos de 1 hora, y 7 de los 20 camiones requieren mas de 3 horas en

espera de documentos (A4), entre otros.

Del lado de salida del pais, la mayoria de las muestras representa los que se detienen menos de 3 horas

en principio. Se observan camiones en descanso (C5) y también 2 camiones que estacionan mas de 12

- Referencia 4-5 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final (Referencia)

horas en espera de la hora de partida (C4) o inspecciones (ES).

Entrada: HND->GTM
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Referencia Fig. 4.3  Resultados del estudio de entrevistas (Honduras->Guatemala)

4.3.4 México->Guatemala

A continuacién, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado en Teciin Uman a

camiones que se dirigian de México a Guatemala.

Del lado de entrada al pais, 11 de los 20 camiones que esperan la autorizacion aduanera (A6)
representan la mayor proporcidon, pero pasan en corto tiempo con un promedio de 21 minutos y por lo
general no hay problemas. Como consecuencia, la mayoria de las muestras pasa, en principio, en
menos de 1 hora, pero se observan muestras que esperan mucho tiempo con 4 horas y 50 minutos en

espera de corredores de aduanas (A9). El lado de salida del pais suele requerir mayor tiempo que el
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lado de entrada al pais y 16 de los 20 camiones esperan permiso de partida (C1) y 15 de los 20 esperan

la autorizacion aduanera (D2). Sin embargo, al observar las horas promedio de estacionamiento, la

espera de inspecciones (E5) requiere el mayor tiempo con 3 horas y 14 minutos.

Horas v minutos
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Referencia Fig. 4.4

Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->México)

4.3.5 Guatemala->Nicaragua

A continuacién, se presentan los resultados del estudio realizado a camiones que se dirigian de

Guatemala a Nicaragua.

@ Guatemala~EI Salvador (La Hachadura)

Del lado de entrada al pais, el motivo més frecuente es la espera de corredores (A9) que

corresponde a 13 de los 20 camiones. Se observan algunos camiones por motivo de descanso (A1l),

pero la mitad, 10 de las 20 muestras, requiere mas de 6 horas por varios motivos como la falta de

documentos (AS5) y la espera de la apertura de la frontera (AS8). Del lado de salida del pais, casi la

mitad de las muestras pasa en menos de 3 horas y 12 de los 20 camiones estacionan en espera de

- Referencia 4-7 -



Proyecto de Estudios para diagnéstico, mapeo y disefio de la institucionalidad regional de la movilidad y logistica en Centroamérica
Informe Final (Referencia)

autorizacion aduanera (D2) (Horas promedio de estacionamiento: 1 hora y 45 minutos). Ademas, se
observan 4 de las 20 muestras que estacionan mas de 6 horas por motivos como la espera de

permiso de partida de sus empresas (C1), documentos (D1) o inspecciones de mercancia (D3).
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)

Referencia Fig. 4.5  Resultados del estudio de entrevistas
(Guatemala->Nicaragua: La Hachadura)

El Salvador~Honduras (El Amatillo)
A continuacion, se presentan los resultados del estudio realizado en El1 Amatillo.

En cuanto a mercancia de transito, del lado de entrada al pais, se observa que la mayoria de
muestras pasa la frontera en unas cuantas horas. Aunque 7 de los 20 camiones esperan la
autorizacion aduanera (A6), pasan la frontera en corto tiempo con un promedio de 37 minutos. Se
observan 4 de las 20 muestras que estacionan mas de 3 horas por motivos tales como la falta de
documentos (A5) o la espera de la apertura de la frontera (A8). Del lado de salida del pais y por los

mismos motivos, mas de la mitad, 12 de las 20 muestras, pasa la frontera en menos de 3 horas. Sin
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embargo, hay muchas muestras estacionadas largas horas en espera del permiso de partida (C4), la

presentacion de declaraciones (E2) o inspecciones (ES5).
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Referencia Fig. 4.6  Resultados del estudio de entrevistas
(Guatemala->Nicaragua: El Amatillo)

@ Honduras~Nicaragua (El Guasaule)
Por tultimo, se presentan abajo los resultados del estudio realizado en El Guasaule.

Del lado de entrada al pais, y en cuanto a mercancia de transito, 12 de las 20 muestras pasan la
frontera en menos de 3 horas. Sin embargo, se ven obligados a estacionar 9 de los 20 camiones (un
promedio de 48 minutos) en espera de autorizacion aduanera (A6) y 6 de los 20 (un promedio de 4
horas y 6 minutos) en espera de corredores de aduanas (A9). Del lado de salida del pais, tratandose
de tramites de importacion, en comparacion con otras fronteras, 9 de los 20 camiones estacionan en

espera de autorizacion aduanera (D2) (5 horas y 59 minutos) y 10 de los 20 en espera del
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procedimiento de entrada (E1) (2 horas y 10 minutos). Aparte de esto, se observan estacionados por
varios motivos como la espera de presentacion de declaraciones (E2), despacho aduanero (E3) e

inspecciones (ES5).
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Referencia Fig. 4.7  Resultados del estudio de entrevistas
(Guatemala->Nicaragua: El Guasaule)

4.3.6 Guatemala->Panama

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado a camiones que se

dirigen de Guatemala a Panama.
@ Guatemala~EI Salvador (La Hachadura)

Del lado de salida del pais, el motivo mas frecuente es la espera de autorizacion aduanera (A6), con
el que esperan 12 de los 20 camiones. Se observan muestras estacionadas muchas horas en

descanso (A11) de la mitad, 12 de las 20 muestras, pasa la frontera en menos de 3 horas. Sin
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embargo, hay muchas muestras estacionadas largas horas en espera del permiso de partida (C4) y
12 de las 20, mas de la mitad, se ven obligadas a estacionar largas horas por mas de 6 horas por
multiples motivos que coinciden tales como la espera de funcionarios aduaneros (A7), espera de
corredores de aduanas (A9), espera de inspecciones (A10), entre otros. Del lado de entrada al pais,
por ser tramites de transito, las muestras, a excepcion de 2 unidades, pasan la frontera en menos de
6 horas. No obstante, se han observado muestras estacionadas 24 horas y 4 minutos en espera del
permiso de partida por parte de empresas (C1) y 6 horas 10 minutos en espera de inspecciones
(ES).
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Referencia Fig. 4.8  Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->Panama: El Guasaule)
@ El Salvador~Honduras (El Amatillo)

Tanto del lado de salida del pais como del lado de entrada al pais, al ser tramites de transito, se

observa que 15 de las 20 muestras y 18 de las 20, terminan los tramites en menos de 3 horas
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respectivamente. Del lado de salida del pais, el motivo mas frecuente es la espera de autorizacion
aduanera (A6), con el que esperan 13 de los 20 camiones. Se observan muestras estacionadas
muchas horas en descanso (Al1) y también muestras que esperan unas 3 horas y media en espera
de la apertura de la frontera (A8). Del lado de entrada al pais, los motivos mas frecuentes son la
espera de permiso de partida por parte de empresas (C1) y la espera de autorizacion aduanera (D2),
con los que esperan 13 de los 20 camiones. Hay una muestra que requiere un total de 12 horas, pero
el 70% de su tiempo corresponde al descanso (C5) y supuestamente tiene poco que ver con el

procedimiento aduanero.
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.9  Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->Panama: El Amatillo)

@ Honduras~Nicaragua (El Guasaule)

En este caso se trata también de tramites de transito en ambos lados de salida y entrada al pais y de
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aquél lado se observa que 16 de las 20 muestras pasan en menos 3 horas. El motivo mas frecuente
es la espera de autorizacion aduanera (A6), con el que esperan 12 de los 20 camiones. Pero, se

observan 3 de las 20 muestras estacionadas unas 6 horas en espera de corredores de aduanas (A9).

Del lado de entrada al pais, hay una tendencia a requerir mas horas (2 horas y 14 minutos) que en
El Amatillo (promedio de 1 hora y 1 minuto) y se observa que 16 de las 20 muestras pasan en
menos de 6 horas. Ademas, estan estacionadas por multiples motivos que coinciden tales como:
espera de permiso de partida por parte de empresas (C1), espera de presentacion de declaraciones

(E2), espera de inspecciones (ES5), entre otros.

Entrada: HNL->NIC
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.10 Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->Panama: El Guasaule)
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@ Nicaragua~Costa Rica (Pefias Blancas)

En este caso se trata también de tramites de transito en ambos lados de salida y entrada al pais. De
aquél lado se observa que 13 de las 20 muestras pasan en menos de 3 horas y también 4 de las 20 se
encuentran estacionadas por mas de 12 horas. El motivo mas frecuente es, al igual que en otras
aduanas, la espera de autorizacién aduanera (A6), con el que esperan 14 de los 20 camiones.
Aunque hay camiones estacionados en descanso (A11), destacan también las muestras estacionadas
largas horas por motivos tales como la espera de la apertura de la frontera (AS8), espera de
corredores de aduanas (A9), espera de inspecciones (A10), etc. Del lado de entrada al pais se
requiere mayor tiempo de espera y 6 de las 20 muestras, esperan mas de 2 dias. Es evidente que se
ven obligadas a esperar largas horas por el motivo mas frecuente que incluye: la espera de
autorizacion aduanera (D2), que corresponde a 13 de las 20 muestras, y por otros motivos como la
espera de permiso de partida por parte de las empresas (C1), inspeccion de mercancia (D3) y espera

de inspecciones (ES5).

Entrada: NIC->CRI
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.11 Resultados del estudio de entrevistas
(Guatemala->Panama: Peifias Blancas)
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(® Costa Rica~Panama (Paso Canoas)

Horas v minutos

Horas v minutos

Del lado de entrada al pais, por ser tramites de transito, 10 de las 20 muestras pasan en menos de 3
horas y se observa que, como en el caso de Pefias Blancas, 9 de las 20 muestras estacionan mas de
12 horas. De estas, la mitad estd en descanso (All) y también se observan otras muestras
estacionadas largas horas por motivo de espera de autorizacion aduanera (A6) que corresponde a 14
de las 20; las de espera por apertura de la frontera (AS), las de espera a corredores de aduanas(A9)
y las de espera de inspecciones (A10). Del lado de entrada al pais, se requiere de una larga espera
para procedimientos de importacion, observandose 9 de las 20 muestras que tardan mas de 48 horas
en el paso fronterizo. Se observan algunas muestras en descanso (C5) y también 14 de las 20 en
espera de permiso de partida por parte de empresas (C1), 10 de las 20 en espera de autorizacion
aduanera (D2) y 10 de las 20 en espera de tramites de entrada al pais(E1). Aparte de esto, es
evidente que se ven obligadas a esperar largas horas por motivos tales como la espera de inspeccion

de mercancia (B6 + D3) y otras inspecciones (ES5).

Entrada: CRI->PAN
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.12 Resultados del estudio de entrevistas (Guatemala->Panama: Paso Canoas)
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4.3.7 Ciudad de Guatemala->Puerto Santo Tomas

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado a camiones que se
dirigen de la Ciudad de Guatemala al puerto Santo Tomas. Las muestras para el estudio corresponden

al proceso de exportacion de Guatemala afuera de la Region centroamericana.

A excepcion de una muestra, las demas pasan rapidamente la aduana en menos de 30 minutos, por lo
que el flujo del proceso de exportacion es bueno. Esta muestra en cuestion, esta estacionada con 5
horas y 24 minutos de descanso (All) y también en espera de documentos (A4), funcionarios
aduaneros (A7) y corredores de aduanas(A9).

Entrada: GTM->Sto. Tomas
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Fuente: Mision del Estudio

Referencia Fig. 4.13 Resultados del estudio de entrevistas
(Ciudad de Guatemala->Puerto Santo Tomas)

4.3.8 Puerto Quetzal->Ciudad de Guatemala

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de entrevistas realizado a camiones que se
dirigen de Puerto Quetzal a la Ciudad de Guatemala. Las muestras para el estudio corresponden al

proceso de importacion a Guatemala desde fuera de la Region centroamericana.

A diferencia del proceso de exportacion arriba mencionado, el proceso de importacion requiere un
promedio de 13 horas. Aunque hay muchos camiones en descanso (All), se observan 11 de los 20
camiones estacionados en espera de documentos(A4) y de corredores de aduanas (A9). Ademas, 9 de
los 20, casi la mitad, tardan mas de media jornada por varios motivos como la espera de funcionarios

aduaneros(A7) y de apertura de la frontera (AS).
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Entrada: Quetzal->GTM
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Referencia Fig. 4.14 Resultados del estudio de entrevistas
(Puerto Quetzal->Ciudad de Guatemala)

4.4 Resumen

Teniendo en cuenta los resultados antes mencionados y a excepcion del proceso de entrada y salida del
pais por los puertos, se puede apreciar que existe una alta proporcion de muestras estacionadas en
espera de autorizacion aduanera (A6) del lado de entrada al pais y en espera de autorizacién aduanera
(D2) del lado de salida del pais. Estos resultados significan que la integracion de la simplificacion y
sofisticacion del proceso aduanero y la integracion del sistema aduanero en cada pais centroamericano,
puede contribuir a la reduccion del tiempo requerido para el paso fronterizo. Los motivos para
estacionarse se producen con frecuencia, lo que puede resultar en el aumento del tiempo total

requerido, aunque en la mayoria de los casos el estacionamiento tarda en promedio, menos de 1 hora.

Al estudiar los motivos que involucran el estacionarse por largas horas, destaca el estacionamiento por
largas horas por descanso (A11). Pero, aparte de los casos de descanso para recuperarse del cansancio
debido as horas de manejo, hay casos en que se descansa en los vehiculos a espera de los tramites o el
permiso de partida por parte de empresas que no permiten el recorrido nocturno por la cuestion de
seguridad. Ademas, se observan muchos casos en que se estacionan muchas horas a espera de
corredores de aduanas (A9). Si se establece un sistema aduanero que permita pasar la frontera sin
dificultades sin necesidad de depender de corredores, se supone que bajara naturalmente el nivel de
dependencia de los mismos. Ademas, se han determinado muchos problemas en la operacion del
sistema aduanero tales como la espera de documentos (A4), defectos de los documentos (AS5), espera
de funcionarios aduaneros (A7) y espera de la apertura de la frontera (A8). Urge mejorar el proceso
con la digitalizacion y sofisticacion de documentos aduaneros. Hay aduanas que no disponen de
suficiente espacio para contar con una infraestructura que permita hacer el despacho aduanero a varios
camiones de manera simultanea. Para estos casos seria necesario instalar una aduana en un lugar

interior a cierta distancia de la frontera.
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