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第4章 プロジェクトの評価 

4-1 事業実施のための前提条件  

キリバス負担事項に係るプロジェクト実施のための前提条件は次のとおりである。  

 本プロジェクト実施のために必要となる仮設ヤード、ストックヤード及び廃棄物処

理場を E/N 締結後速やかに確保すること。 

 E/N、G/A を遵守し、必要となる免税措置を実施すること。 

 日本国及び第三国からの輸入品について、迅速な関税手続きを実施すること。 

 本体工事実施中、周辺住民及び他の第三者との問題が生じた場合、解決に向け協議・

支援を行うこと。 

4-2 プロジェクト全体計画達成のために必要な相手方投入（負担）事項  

プロジェクトの効果を発現・持続するため相手国が取り込むべき事項は、以下のとおり

である。 

 本プロジェクトを円滑に遂行するために、本報告書「3.5.1.2 キリバス側負担経費」

に記載した予算を事前に確保する。 

 施工ヤード等の確保は工事開始までに確実に完了することが必要である。 

 コーズウェイ上の道路照明はコントラクターが撤去するが、照明の保管場所の確保

とコーズウェイ完成後の照明の設置を確実に行うこと。 

 本プロジェクトによって建設されるコーズウェイの長期的な機能を確保するために、

本報告書「3.4 プロジェクトの運営・維持管理計画」に記載された維持管理業務と

それに必要な要員及び費用を確保する。 

4-3 外部条件 

外部条件として特筆すべきものはない。 

4-4 プロジェクトの評価  

4-4-1 妥当性 

以下の点から我が国の無償資金協力により協力事業を実施することは妥当であると判断

される。 

 前述のとおり、唯一の国際港を有するベシオ島および行政機関及び行政機関本庁・

居住地帯が位置するバイリキ島を結ぶ唯一の道路であるため、プロジェクトの裨益

は相当数のキリバス国民である。 

 プロジェクトの効果として、ニッポン・コーズウェイにおける安全かつ円滑な走行

が確保されることである、住民の生活改善にも寄与する。 

 ニッポン・コーズウェイの全面的な改修及び強靭化により、キリバス側の護岸の補

修費は著しく縮減できる。 

 本プロジェクトにおいて、環境面・社会面の負の影響がほとんどない。  
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 キリバス側が独自の資金と人材・技術で完成後の運営・維持管理を行うことができ

る。 

4-4-2 有効性 

4-4-2-1 定量的効果 

(1) 定量的効果 

本プロジェクトの実施により期待できる定量的効果は、自然災害による年間通行規制の

低減と護岸崩壊の削減、平均走行速度の向上及び MPWU の護岸補修費の削減である。  

 

指標名 基準値（2015 年） 
目標値 

（2022 年【事業完成 3 年後】） 

自然災害による 

年間規制日数の低減 
28 日* 0 日 

護岸崩壊の削減（箇所） 6 0 

平均走行速度の向上 20km/時  40km/時  

護岸の補修費の削減 381,408 豪ドル 28,599 豪ドル 

*護岸崩壊による補修工事で片側交互規制が必要となる。 

 

1） 平均旅行速度の目標値の設定  

コーズウェイは、ほぼ直線でフラットな線形であり、設計速度は 60km/時であるも

の大型車両も多くみられることから 50km/時とした。 

また、始点は料金所における支払い及び待ち時間（35 秒）と終点部における交差点

（ラウンドアバウト）の停止時間（15 秒）を加算して、40km/時とした。 

コーズウェイの所要時間 ＝3.2km／50[km/時]×3600+35 秒+15 秒 

＝280 秒 ＝0.078 時間  

コーズウェイの平均旅行速度 ＝3.2km／0.078 時間＝41÷40[km/時] 

 

2） 維持管理費の目標値の設定  

これまでは、損傷すると補修することで対応していたが、長期的に施設が活用され

るためには定期的な点検と小補修といった維持管理費の確保が必要である。本報告

の「3.5.2 運営・維持管理費」より、道路護岸の年間維持管理費 19,297 豪ドルと橋

梁（10m 区間）の年間維持管理費 9,302 豪ドルの合計として 28,599 豪ドルとした。 

4-4-2-2 定性的効果 

プロジェクトによる定性的効果は、下記のとおりである。 
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 安定したライフラインが一年中確保される。 

 歩行者及び自転車の安全性が確保される。 

 ベシオ～バイリキ間の物流及び人流が一年中確保される。 
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表 1 調査団員の構成 

氏名 担当 所属

吉見 昌宏
(Mr. Masahiro Yoshimi) 総括 国際協力機構(JICA) 

鈴木 高二郎
(Mr.Kojiro Suzuki) 海洋土木専門家 港湾空港技術研究所

渡辺 泰弘
(Mr. Yasuhiro Watanabe) 計画管理 国際協力機構(JICA) 

五瀬 伸吾
(Mr. Shingo Gose) 業務主任/道路計画 1 株式会社 建設技研インターナショナル

上野 隆一
(Mr. Ryuichi Ueno) 副業務主任/道路計画 2 株式会社 建設技研インターナショナル

川村 敏
(Mr. Satoshi Kawamura) 構造物設計 1 (護岸設計) 株式会社 Ides 

土田 貴之
(Mr. Takayuki Tsuchida) 構造物設計 2 (橋梁設計) 株式会社 建設技研インターナショナル

高木 豊博
(Mr. Toyohiro Takagi) 自然条件調査 (地形・地質) 株式会社 建設技研インターナショナル

池田 剛
(Mr. Tsuyoshi Ikeda) 

自然条件調査
(気象海象・海岸・気候変動) 

澤田 賢太郎
(Mr. Kentaro Sawada) 交通量調査 株式会社 建設技研インターナショナル

緒方 博充
(Mr. Hiromitsu Ogata) 施工計画・積算 株式会社 建設技研インターナショナル

佐藤 剛
(Mr. Takeshi Sato) 環境社会配慮 株式会社 Ides 

樋浦 祥人
(Mr. Akihito Hiura) 復旧工事 株式会社 建設技研インターナショナル
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株式会社 Ides （補強）
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表 2-1 調査工程（第一次現地調査） 

 

総括 計画管理 海洋土木専門家 業務主任/道路計画/道路設計① 副業務主任/道路計画/道路設計② 構造物設計①(海岸/護岸) 構造物設計②(橋梁) 自然条件調査(地形・地質) 自然条件調査(気象海象・海岸・気候変動) 交通量調査 施工計画/積算 環境社会配慮 復旧工事
Team Leader Planning Coordinator Ocean Civil Engineer Team Leader/Road Plan & Design Deputy Team Leader/Road Plan & Design Structure Design(Coast /Revetment) Structure Design(Bridge) Natural Condition Survey Natural Condition Survey Traffic Volume Survey Construction Plan/Cost Estimation Social Enveronmental Consideration Restoration Work

吉見　昌宏 渡辺　泰弘 鈴木　高二郎 五瀬　伸吾 上野　隆一 川村　敏 土田　貴之 高木　豊博 池田　剛 澤田　賢太郎 緒方　博充 佐藤　剛 樋浦　祥人

Mr. Masahiro YOSHIMI Mr. Yasuhiro WATANABE Mr. Kojiro SUZUKI Mr. Shingo GOSE Mr. Ryuichi UENO Mr. Satoshi kAWAMURA Mr. Takayuki TSUCHIDA Mr. Toyohiro TAKAGI Mr. Tsuyoshi IKEDA Mr. Kentaro SAWADA Mr. Hiromitsu OGATA Mr. Takeshi SATO Mr. Akihito HIURA

Narita(13:55)KE704 → Incheon(16:20) Narita(13:55)KE704   Incheon(16:20) Narita(13:55)KE704   Incheon(16:20) Narita(13:55)KE704 → Incheon(16:20) Narita(13:55)KE706 → Incheon(16:20)

Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 →

→Nandi(8:35)　→Suva(by car) →Nandi(8:35)　→Suva(by car) →Nandi(8:35)　→Suva(by car) →Nandi(8:35) →Nandi(8:35)

Metting w ith JICA Fiji off ice, EOJ Metting w ith JICA Fiji of fice, EOJ Metting w ith JICA Fiji office, EOJ

Suva(19：30)FJ024　→ Nandi(20:30) Suva(19：30)FJ024　→ Nandi(20:30) Suva(19：30)FJ024　→ Nandi(20:30)

Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00)

Inception Report explanation Inception Report explanation Inception Report explanation Inception Report explanation Inception Report explanation

13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着

19:25 Incheon 発

8:35 Nadi着

Taraw a(12:00)FJ230 → Nandi(15:00) Taraw a(12:00)FJ230 → Nandi(15:00) Taraw a(12:00)FJ230 → Nandi(15:00) Taraw a(12:00)FJ230   Nandi(15:00) 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 Taraw a(12:00)FJ230   Nandi(15:00) 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 8:00 Nadi 発　→　11:00 Taraw a 着

19:25 Incheon 発 19:25 Incheon 発 19:25 Incheon 発

Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35) Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) 8:35 Nadi着 Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) 8:35 Nadi着 8:35 Nadi着

Report to JICA Fiji office, EOJ Report to JICA Fiji off ice, EOJ Nadi → Suva (by Car) Nadi → Suva (by Car) Nadi → Suva (by Car)

Suva(19：30)FJ024　→ Nandi(20:30) Suva(19：30)FJ024　→ Nandi(20:30) Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55) Report to JICA Fiji office, EOJ Report to JICA Fiji off ice, EOJ Report to JICA Fiji office, EOJ Report to JICA Fiji office, EOJ Report to JICA Fiji off ice, EOJ

13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着 13:55 Narita 発　→16:20 Incheon 着

19:25 Incheon 発 19:25 Incheon 発 19:25 Incheon 発 19:25 Incheon 発

Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35) Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35) 8:35 Nadi着 8:35 Nadi着 8:35 Nadi着 8:35 Nadi着

Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55) Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55) 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着 13:30 Nadi 発　 　16:30 Taraw a 着

17:30 Taraw a 発 → 20:30 Nandi 着

9:55 Nadi 発

20:55 Narita 着

12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nandi 着 12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nandi 着 12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nandi 着 12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nandi 着

9:55 Nadi 発 9:55 Nadi 発 9:55 Nadi 発 9:55 Nadi 発

20:55 Narita 着 20:55 Narita 着 20:55 Narita 着 20:55 Narita 着

12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nadi 着
18:30 Nadi 発 → 19:00 Suva

12:00 Taraw a 発 → 15:00 Nadi 着

Meeting w ith JICA Fiji Of fice 9:55 Nadi 発

17:30 Suva 発 →18:00  Nadi 着 20:55 Narita 着

12:00 Taraw a 発   15:00 Nadi 着 12:00 Taraw a 発   15:00 Nadi 着 12:00 Taraw a 発   15:00 Nadi 着

9:55 Nadi 発

20:55 Narita 着

9:55 Nadi 発 9:55 Nadi 発 9:55 Nadi 発

20:55 Narita 着 20:55 Narita 着 20:55 Narita 着
45 7/06 Mon

Sat5/23

M/D Discussion w ith C/P
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Site investigation
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Site investigation
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Sat

Mon
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表 2-2 調査工程（第二次現地調査） 
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表 2-3 調査工程（第三次現地調査） 

 

総括 計画管理
Team Leader Planning Coordinator

吉見　昌宏 渡辺　泰弘 コンサルタント

Mr. Masahiro YOSHIMI Mr. Yasuhiro WATANABE

Narita(13:55)KE704 → Incheon(16:20) Narita(13:55)KE704 → Incheon(16:20) Narita(13:55)KE704 → Incheon(16:20)

Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 → Incheon(19:25)KE137 →

→Nandi(8:35)　→Suva(by car) →Nandi(8:35)　→Suva(by car) →Nandi(8:35)　→Suva(by car)

Report to JICA, Suva(17:30)FJ018 →
Nandi(18:00)

Report to JICA, Suva(17:30)FJ018 →
Nandi(18:00)

Report to JICA, Suva(17:30)FJ018 →
Nandi(18:00)

Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00) Nandi(8:00)FJ231 → Taraw a(11:00)

Kick-of f Meeting Kick-of f  Meeting Kick-of f Meeting

Taraw a(12:00)FJ230 Taraw a(12:00)FJ230 Taraw a(12:00)FJ230

→ Nandi(15:00) → Nandi(15:00) → Nandi(15:00)

Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) Nandi(8:30)FJ007 → Suva(9:00) Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35)

Report to EOJ, Suva(18:10)FJ024 →
Nandi(18:40)

Report to EOJ, Suva(18:10)FJ024 →
Nandi(18:40)

Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55)

Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35) Nandi(9:55) KE138→ Incheon(17:35)

Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55) Incheon(18:35)KE705 → Narita(20:55)

Report w riting

Documentation

Explanation of  DOD Explanation of  DODExplanation of DOD

M/D Discussion w ith C/P

Signing of  M/D (Cabinet meeting)

Report w riting

M/D Discussion w ith C/P

Kiribati

Explanation of  DOD Explanation of DOD

Site investigation

Documentation

Site investigation

3 2/25

5

Signing of M/D (Cabinet meeting)

3/018

6 2/28

9 3/02

7

Documentation

Signing of  M/D (Cabinet meeting)

Mon

Wed

3/05

No. date day

2/29

4

Thu

Fri

11 3/04

Tue

Sun

1 2/23

2/26

Sat

14

M/D Discussion w ith C/P

Report w riting

Report w riting

Sat

3/07
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Mon

Thu

Fri

13 Sun

12

3/0310

Tue

2 2/24 Wed

Site investigation

Explanation of  DOD

2/27
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Appendix-3:関係者リスト 
  



表 3 関係者リスト 

Organization Name Position 

MPWU 
(Ministry of Public Works and 

Utilities) 

Waysang Moti Kum Kee Minister 

Benjamin Takataake Secretary 

Mr. Teuea Tebau 
OIC. Sectretary 

( Architecture Sec.) 

Kireua B Kaiee Director 

Nuati Structure Engineer

Panapa Pita Senior Civil Engineer 

Tieraata Merit Assistant Senior Civil Engineer 

Paul Taksbin Quality Control Specialist 

Mr.Patrick Mannix 
KRRP Technical Auditor  

and Advisor to the MPWU 

Mr.Ian Archer KRRP President Engineer 

PUB 
(Public Utility Board) 

Mr. Tokaata Niata CEO 

Mr. Itienang Timona Water/sewerage manager 

Mr. Kiriati Birita Power manager 

MELAD/Enviornment 
Conservation Division 

Mr. Puta Tofinga EIA Officer 

Mr. Taulehia Pulefau Senior Environment Officer 

MELAD/Land Management 
Division 

Mr. Tarakabu Tofinga Senior Land Planning Officer 

KPA Arebaio Erika IT Manager IOCC 

MET 
(Meteorogical Offce) 

Thomas Zackious 

Shipping Agencies 
of Kiribati 

Tekaai Mikaere Manager 

TE ATINIMARAWA 
Company Limited 

Tebao Awerika Chief Executive Officer 

routhton international ltd Mr. John McFarlane Senior Engineer 

McCONNELL DOWELL Mr.Paul Banister Quantity Surveyor 

Car Driver Teddy Taakai 

Standard Concrete Industries 
Umesh Kumar Head of Operation 

Naibuka Taukei Masonary Manager 
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Appendix-5: 2nd Minutes of Discussions 
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Appendix-6: 3rd Minutes of Discussions 
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Appendix-8:ソフトコンポーネント計画 
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キリバス国ニッポン・コーズウェイ改修計画準備調査 

ソフトコンポーネント計画書 

 

(1) ソフトコンポーネントを計画する背景 

我が国の無償資金協力「漁船水路・島嶼連絡路建設計画」（1985 年）により整備されたニッポン・コー

ズウェイ（長さ 3.2km、幅 11m）は、同国に一つしかない国際港が位置するベシオ島と行政機関及び住民

が多く居住するバイリキ島を結ぶライフラインとしての唯一の道路である。このコーズウェイは、老朽化

に加えて、潮流や気候変動の影響とされる高潮等による浸食が進み崩落が頻発している。公共事業省

（MPWU）による補修工事は実施されているものの、盛土の流出防止や護岸改修等の抜本的な対策となっ

ておらず、またその補修方法も不十分であるため、今後護岸が更に崩壊し、道路の機能を失うことが懸念

される。 

本プロジェクトでコーズウェイ本体の改修・強靭化を実施するとともに、持続的な効果発現のために、

供用後の適切な維持管理が求められる。そこで、本プロジェクトにおいて、ソフトコンポーネントを組み

込むことにより、MPWUによりコーズウェイの維持管理が適切に実施されるよう、補修工法等にかかる技

術移転を実施するものである。 

(2) ソフトコンポーネントの目標 

ソフトコンポーネントの目標は、「プロジェクト完成後、キリバス国側によるコーズウェイの維持管理

が持続的かつ効果的に実施される。」であり、この目標が達成されることにより、無償資金協力事業の効果

が持続的に発現することが期待される。 

(3) ソフトコンポーネントの成果 

本コンポーネントで達成すべき成果は以下のとおりである。 

①  舗装及び護岸の損傷原因、補修方法等が理解される。 

②  舗装及び護岸の維持管理マニュアルが作成される。 

③  舗装及び護岸の補修技術が習得される。 

(4) 成果達成度の確認方法 

① 維持管理マニュアルの完成（組織と役割、日常点検、補修方法等を含む） 

② アンケートによるC/Pの理解度 

(5) ソフトコンポーネントの活動（投入計画） 

【対象者】 

・MPWUの道路維持管理担当者 約10名 

道路維持管理（点検・補修）は、MPWUの道路維持管理担当者の直営により実施されている。

必要に応じて、地元コミュニティと契約をし、マンパワーを確保している状況である。よって、

本ソフトコンポーネントでは、MPWUの道路維持管理担当者が、コーズウェイを適切に維持管理

できるようになることを目指す。また、MPWUが地元コミュニティに維持管理方法を指導できる

よう、技術支援を行う。 
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 舗装小補修（ポットホール補修） 護岸小補修 

現状の維持管理 
レベル 

■維持管理計画がない 
・点検・清掃が実施されていない。 
・維持管理計画がなく、損傷が発生

してから事後的に対応。予算の配布も
事後対応である。 
・損傷が長期間放置され、拡大する

傾向にある。 
■補修技術の不足 
・砂を詰め、足で踏み固める等の技

術しかない。 

■維持管理計画がない 
・点検が実施されていない。 
・維持管理計画がなく、損傷が発生してから事後

的に対応。予算の配布も事後対応である。 
・損傷が長期間放置され、拡大する傾向にある。 
■補修技術の不足 
・空洞に砂を詰め、水締めする等の技術しかない。 

・チッピングなどはせず、クラックにモ
ルタルを塗布（剥離しやすい）。 

目指すべき 
レベル 

■維持管理計画に基づく実施 
・維持管理計画に基づき、点検や補

修を実施する。 
・維持管理を実施するための予算を

事前に確保する。 
・点検・清掃が実施できるようにな

る。 
■補修技術の向上 
・ポットホールを適切に補修できる

ようになる。(清掃、常温合材の投入、
締固め)・地元コミュニティに指導で
きるようになる。 

■維持管理計画に基づく実施 
・維持管理計画に基づき、点検や補修を実施する。 
・維持管理を実施するための予算を事前に確保す

る。 
・点検を実施できるようになる。 
 
■補修技術の向上 
・護岸のクラックを適切に補修できるようになる。

（チッピング、モルタル塗布） 
・地元コミュニティに指導できるように

なる。 

 

 （専門家） 護岸補修 1名、舗装補修1名（計2.30M/M） 

（活動内容） 

持続的な維持管理を実施するために、維持管理マニュアルを作成する。また、セミナーにて、

道路損傷事例や補修方法を学んだ上で、現場補修実習も行い実践的な能力を身につけ、本事業完

成後に小規模補修が確実に行えるような活動を行う。 

なお、補修実習箇所は、一般道路のポットホールが出来ている箇所と、ニッポン・コーズウェ

イと同種の護岸でのクラックが入っている箇所を選定して行う。これにより、ニッポン・コーズ

ウェイの維持管理が行えるよう技術習得する。 

・ 維持管理計画の策定：5日（舗装5日） 

・ 維持管理マニュアルの作成：10日（舗装・護岸それぞれ 5日） 

・ セミナー準備： 4日（舗装・護岸それぞれ 2日） 

・ セミナー実施： 4日（舗装・護岸それぞれ 2日） 

・ 補修実習：32日（舗装・護岸それぞれ 16日） 

・ その他（移動・内容振り返り）：14日 
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なお、補修実習の内訳は以下のとおりである。 

＜実施演習＞ 

舗装小補修（ポットホール補修） 護岸小補修 

・ 定期点検(舗装・排水溝)、ポットホール補修・排

水溝清掃 

・ 10人を 3～4人のパーティに分けて実施 

・ 1パーティあたり 3日(点検・補修・清掃) 

・ 地元コミュニティへの指導(コンサルタント補

助)2日 

・ 稼働率 0.7と想定 

∴（3パーティ×3日間+2日間）÷0.7≒16日間 

・ 定期点検(護岸)、護岸小補修 

 

・ 10人を 3～4人のパーティに分けて実施 

・ 1パーティあたり 3日(点検・補修) 

・ 地元コミュニティへの指導(コンサルタント補

助)2日 

・ 稼働率 0.7と想定 

∴（3パーティ×3日間+2日間）÷0.7≒16日間 

 

各活動の具体的内容、対象者、実施方法、実施期間、事業主体、成果品の各項目について、表1に示す。 

(6) ソフトコンポーネントの実施リソースの調達方法 

維持管理にかかる技術支援を行うにあたり、「キ国」ではローカルコンサルタントの人材の確保が難し

く再委託型は困難であるため、邦人コンサルタント要員を用いて技術支援を行う受注コンサルタント直接

支援型こととする。 

また、法人コンサルタントとともに活動の実施体制を管理し、機材調達や関係機関との調整等を支援す

るため、MPWUの維持管理部署から担当者を 1名カウンターパートとして配置する。ソフトコンポーネン

トの活動を円滑に進めるとともに、「キ国」側のオーナーシップの醸成を狙いとしている。 

(7) ソフトコンポーネントの実施工程 

本工事の概略計画を含む全体工程（表 2）のとおり。 

(8) ソフトコンポーネントの成果品 

① ソフトコンポーネント計画完了計画書（和文） 

② アスファルト舗装並びに護岸の維持管理マニュアル（英文） 

活動項目 舗装 護岸

出国／移動 2 2 ■

維持管理計画の策定（ＣＰ協議2日，作成3日） 5 ■ ■

補修マニュアルの作成（ＣＰ協議2日，作成3日） 5 5 ■ ■ ■

セミナー準備 2 2 ■

セミナー（予備日含む） 2 2 ■

現場補修実習（護岸・舗装小補修） 16 16 ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■

ソフコン内容振り返り（アンケート） 2 2 ■

JICA事務所報告／帰国 4 2 ■ ■

団員（日数） 実施時期

2019年1月 2019年2月 2019年3月
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(9) 相手国負担事項 

本事業にて改修されるコーズウェイは、キリバス国公共事業省（MPWU）が運営維持管理を実施する。

上記のソフトコンポーネントの目標達成にあたり、この前提条件に基づいて、キリバス国側が責任をもっ

て実施すべき活動内容は、以下のとおりである。 

 カウンターパートの提供（土木技術課（CES）の職員） 

 研修施設の提供（MPWU内の会議室の使用） 

 邦人コンサルタントの作業室の提供 

 舗装及び護岸の補修演習にかかる資材費用（セメント等） 

 舗装及び護岸の補修実習にかかる建設機材（MPWU所有） 

 

また、ソフトコンポーネントを含むプロジェクト完了後も、継続的に維持管理が実施されるよう、

下記の点を「キ」国側の責務事項として認識させ、実施するよう求める。 

 

 維持管理計画に基づく点検・補修・清掃の実施 

 定期的な点検・補修のための予算配布の実施 

 これまでは補修が必要な際に、閣議に申請して補修費用を受け取るという事後対応であっ

た。プロジェクト完了後は、毎年維持管理予算が確保されることが必要である。 

 

阻害要因として、維持管理の重要性の理解不足により、予算が配賦されないことが挙げられる。予

算の財源としては、ニッポン・コーズウェイの料金収入を充てることが見込まれるが、現状のような

事後的な配賦ではなく、維持管理のために事前に予算が配賦されることが必要である。予算の配賦や

維持管理の継続的な実施については、セミナーや補修実習を通してその重要性を強く説明していくと

ともに、可能な限り「キ」国側に、維持管理予算の配賦と継続的な実施をコミットさせることが望ま

しい。 
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表 1 ソフトコンポーネント活動計画 

 

 

 

成果 活動内容 実施方法 期間 ターゲットグループ 実施リソース 成果品

① 舗装及び護岸の損傷
原因、補修方法等が理
解される。

・セミナー
・以下をセミナーにて説明する
 -アスファルト舗装の破損の種類とその原因
 -点検、補修工法、緊急時の対応

MPWU 土木技術課の職員
10名

② 舗装及び護岸の維持
管理マニュアルが作成
される。

・マニュアル作成
・点検から補修までの方法が記載された
マニュアルを、C/Pと協働して作成す
る。

MPWU 土木技術課の職員
4名

③ 舗装及び護岸の補修
技術が習得される。

・現場実習 ・護岸補修並びにアスファルト小補修
（ポットホール）

MPWU 土木技術課の職員
10名

・完了報告書（アン
ケートによる理解度評
価の結果含む）

法人コンサルタン
ト

2.70MM

カウンターパート
1名

・維持管理マニュアル

2019年1月～2月
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表 2 本体工事の概略計画を含む全体工程  

 
 

 

 

Year

Month

　　A/C E/N,G/A

V/C

Site Survey

Detailed Desing

Preparation of tender document

Approval of tender document

Announcement and PQ T/N

Bidding and Evalulation

Contracter's contract and approval V/C

Ocean side
Lagoon side

Bridge Repair

Ocean side
Lagoon side

Ancillary Work

Road escavation and embankment

Pavement

Roadbed

Asphalt pavement

Marking

finishing, Completion Inspection and hand over

Classroom learning and Practice for revetment and pavement maintenance

Submission of Report

Completion Report
O&M Manual

10

Soft
Compon

ent

14 6

2016
47

2019
4115 9 10 8

Consultant contract and approval

Preparation（Procurement, transfer）

2 3

2017 2018
115 12294 10 11

C
o
n
s
t
r
u
c
t
i
o
n

Temporary work

D
e
t
a
i
l
e
d

D
e
s
i
g
n Tender

works

Reconstruction of Nippon Causeway

972 36 17 83 1285 6

Revetment Construction

Item

Cabinet approval and exchange of note

112

1



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix-9:舗装タイプ別費用算出表 

  



 

 

 
 

 

  

割引率 i = 12 %

解析期間= 20 年

LCC

Initial Cost
(JPY)

Maintenance
(JPY)

Total
Initial Cost

(JPY)
Maintenance

(JPY)
Total

Initial Cost
(JPY)

Maintenance
(JPY)

Total

1 2015 1.000

2 2016 0.893

3 2017 0.797

4 2018 0.712 965,393,000 965,393,000 1,197,618,000 1,197,618,000 816,105,000 816,105,000 Construction

5 2019 0.636 794,000 供用初年

6 2020 0.567 1,419,000 供用2年目

7 2021 0.507 176,479,000 176,479,000 供用3年目

8 2022 0.452 565,000 供用4年目

9 2023 0.404 505,000 505,000 1,010,000 供用5年目

10 2024 0.361 451,000 451,000 125,614,000 125,614,000 供用6年目

11 2025 0.322 402,000 402,000 402,000 供用7年目

12 2026 0.287 719,000 719,000 719,000 供用8年目

13 2027 0.257 642,000 642,000 89,410,000 89,410,000 供用9年目

14 2028 0.229 121,282,000 121,282,000 286,000 供用10年目

15 2029 0.205 256,000 512,000 供用11年目

16 2030 0.183 228,000 63,640,000 63,640,000 供用12年目

17 2031 0.163 204,000 204,000 供用13年目

18 2032 0.146 182,000 364,000 供用14年目

19 2033 0.130 163,000 163,000 163,000 45,298,000 45,298,000 供用15年目

20 2034 0.116 145,000 145,000 145,000 145,000 供用16年目

21 2035 0.104 130,000 130,000 207,000 259,000 供用17年目

22 2036 0.093 231,000 231,000 185,000 14,496,000 14,496,000 供用18年目

23 2037 0.083 207,000 207,000 165,000 103,000 供用19年目

24 2038 0.074 39,050,000 39,050,000 72,546,000 72,546,000 184,000 供用20年目

965,393,000 163,927,000 1,129,320,000 1,197,618,000 74,281,000 1,270,164,000 816,105,000 521,903,000 1,331,042,000

1.18 1.00 1.47 1.12 1.00 1.18

*1: ASSHTO(P.I-49)より

Remarks
DBST

Precondition

Total

Ratio

Discounted
*1

No. Year

Asphalt Concrete
Pavement

Cement Concrete
Pavement

A
P
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15,000 10 1,570 14,915

15,000 11 1,660 18,260

7,000 10 1,570 14,915
7,000 11 1,660 18,260

7,100 10 1,570 14,915
7,100 11 1,660 18,260

Unit Cost
(JPY/m2)

Width
(m)

Length
(m)

Area
(m2)

29,000 10 1,570 14,915

29,000 11 1,660 18,260

7,100 10 1,570 14,915

7,100 11 1,660 18,260

Unit Cost
(JPY/m2)

Width
(m)

Length
(m)

Volume
(m3)

10,500 10 1,570 14,915

10,500 11 1,660 18,260

7,000 10 1,570 14,915
7,000 11 1,660 18,260

7,100 10 1,570 14,915
7,100 11 1,660 18,260

Items
Unit Cost
(JPY/m2)

Width
(m)

Length
(m)

Area
(m2)

Cost
(JPY)

Initial Cost

273,900,000

Upper Base Cource
(t=150mm) 127,820,000

Asphalt
(t=50mm)

223,725,000

104,405,000

105,896,500

1,197,617,500

Items
Cost
(JPY)

432,535,000

105,896,500

965,392,500

129,646,000
Lower Base Cource

(t=150mm)

Total

529,540,000

Cement Concrete
(t=250mm)

Lower Base Cource
(t=150mm) 129,646,000

DBST
(t=30mm) 191,730,000

816,105,000

156,607,500

104,405,000

105,896,500

Upper Base Cource
(150mm)

Lower Base Cource
(150mm)

127,820,000

Items
Cost
(JPY)

129,646,000

Asphalt Cocrete Pavement

Total

Cement Cocrete Pavement

Total

DBST

A
P
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Appendix-10: 地質調査結果 

  



 
 

Figure 2 Map of the survey points 
 
 

Table 2 Stratigraphic formations 
 

土層区分  S 波速度  S 波からの換算Ｎ値 実測Ｎ値の平均値 

Soil Facies 
Swave velocity  

m/sec 
Mean Converted  

N value* 
Mean measured  

N value* 

道路盛土 
72～291 8 21 

Road embankment  

固結したサンゴ礁最上部層 
～500 19 31 

cemented reef top sediment(cay rock) 

未固結堆積物層  
～500 19 15 

unconsolidated sediment(sand and gravel 

サンゴ層  
500～600 50~ - 

Corals 

溶脱した石灰岩層  
600～ - - 

leached limestone 
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Table 3 The s-wave structure detected by the micretremor array survey 
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Figure 3 Geological cross section in longitude direction 
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