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 مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري في مصر
 تقرير إتمام المشروع 

1-1 
 

 لمحة عامة عن المشروع. 1

 خلفية عامة  1.1

كم عبر جميع أنحاء البلاد, وعلى تلك الطرق ھناك  64.000تمتلك مصر شبكة طرق ذات أطوال أكثر من 

% من نقل البضائع المحلية يعتمد على 98كوبرى فى الخدمة. وقد أظھرت الإحصائيات أن  3.000أكثر من 
قتصاد الوطنى وأنشطة شبكة الطرق تلك, ولذلك فإنه لايوجد شك فى أن شبكة الطرق تلعب دورا مھما فى الإ

وعلى أية حال, يقال أنه لم يتم صيانة الطرق والكبارى بشكل جيد لمقابلة التدھور والتردى الناس اليومية. 
المتسارع فى حالتھا مما تسبب فى تأثير سلبى ليس فقط على نظام النقل المحلى ولكن أيضا ايضا نظام النقل 

 الدولى.

لابد من إدخال ممارسة الصيانة المناسبة خاصة قتصادية فى مصر , لكى يتحقق المزيد من التنمية الإ
للطرق والكبارى, ونظ را لھياكلھا المعقدة والمواقع الصعبة للكبارى فينبغى بذل أقصى جھد من أجل الحفاظ 

للتعامل مع ھذه الأوضاع, فإن الھيئة المسئولة فى الحكومة المصرية عن على الكبارى فى ظروف سليمة. 
وضعت مؤخرا وثيقة "  GARBLTر وصيانة الكبارى ھى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى تطوي

والذى يتطلب موارد بشرية ذوى معرفة وتقنيات البرنامج التنفيذى من أجل صيانة وإدارة وإصلاح الكبارى " 
  مناسبة, والمعدات اللازمة للفحص والتقييم المناسب للكبارى.

وإستجابة للطلب من الحكومة المصرية للمساعدة فى تطوير الكفاءة على إدارة وإصلاح الكبارى,     
قررت حكومة اليابان تنفيذ مشروع لتحسين القدرة على إدارة الكبارى فى مصر تحت نظام نظام التعاون التقنى 

لتنفيذ GARBLTكبارى والنقل البرى . ھذا المشروع يھدف الى تحسين قدرة الھيئة العامة للطرق والJICAجايكا 

  .. 2015الى يونيو  2012صيانة الكبارى بشكل صحيح, قد تم تنفيذه فى الفترة من مارس 

  
 الھدف من المشروع  2.1

وللأسباب المذكورة أعلاه , تم تنفيذ ھذا المشروع على النحو المطلوب من الحكومة المصرية للتعاون     
صيانة الكبارى ف ى المركز الرئيسى فى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل  الفنى مستھدفا تحسين مھارات

, ولذلك وللمساھمة فى تحسين المھارات )  DOومكاتب القطاعات (يشار اليھا فيما يلى  GARBLTالبرى 
المناسبة لصيانة الكبارى فى مصر من خلال تنفيذ " إنشاء دورة صيانة مستمرة " و " تحسين الكفاءة 

 BMSبناء وإدارة نظام صيانة الكبارى لتكنولوجية اللازمة للصيانة خاصة مھارات الفحص والإصلاح " و " ا

 GARBLTعلى مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى والذى يمكن من تنفيذ الصيانة المصممة " 

  .DOفى المركز الرئيسى ومكاتب القطاعات 
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 المشروعلمحة عامة عن      3.1

 لھدف العام والغرض من المشروعا  1.3.1

 غرض المشروع  1- 1جدول 

صيانة الكبارى فى مصر بشكل صحيح  الھدف العام

فى إدارة صيانة  GARBLTتطوير كفاءة الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
  الكبارى.

 غرض المشروع

  
 المخرجات المتوقعة 2.3.1

 GARBLT:تحسين دورة صيانة/إدارة الكبارى فى الھيئة  1مخرج 

  فى فحص الكبارى GARBLT:تحسين كفاءة مھندسى الھيئة  2مخرج

  فى إصلاح الكبارى GARBLTتحسين كفاءة مھندسى الھيئة :  3مخرج

  BMS: إعداد نظام إدارة الكبارى  4مخرج
  

 خطة العمل  3.3.1

  ]: 1خطة العمل للمخرج [

 مراجعة دورة إدارة صيانة الكبارى الحالية وتحديد القضايا التى تحتاج الى تحسين ضرورى.  .1-1

 إقتراح التدابير اللازمة لتحسين دورة إدارة الصيانة  .1-2

 إتخاذ إجراءات تجريبية بشأن التدابير المقترحة.  .1-3

 عقد ورش عمل عن دورة إدارة صيانة الكبارى.  .1-4

  
  ]2خطة العمل للمخرج [

  
  تطوير كتيب (دليل) فحص الكبارى  .2-1

مسح المخزون و الفحص الروتينى و  الفحص الدورى والفحص رى ( نفيذ دورات تدريبية فى فحص الكبالت  .2-2
  كتيبات فحص الكبارى  بإستخدامالتفصيلى ) 

  تطوير كتيب فحص الكبارى الخاص بكوبرى أسوان.  .2-3

ارى ( مسح المخزون و الفحص الروتينى والفحص الدورى ) على كوبرى تنفيذ دورات تدريبية فى فحص الكب  .2-4
  أسوان لتوحيد بإستخدام كتيب فحص الكبارى الخاص بكوبرى أسوان.
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  ]3خطة عمل المخرج [
  
  تطوير دليل/توجيھات إصلاح الكبارى  .3-1

  الطفيفة فقط )تنفيذ دورات تدريبية من خلال أعمال تجريبية لإصلاح الكبارى ( الإصلاحات   .3-2
  

  ] 4خطة عمل المخرج  [
  
  ) 1( عملية تقرير المخزون والفحص فقط )(الخطوة  BMSتطوير نظام إدارة الكبارى    .4-1

  . BMSإدخال البيانات ( فحص المخزون والروتينى والدورى والتفصيلى ) لنظام إدارة الكبارى   .4-2

  BMSتنفيذ دورات تدريبية بإستخدام نظام إدارة الكبارى   .4-3

  ) 2للتعامل مع تقدير التلفيات وتوقع التكاليف (الخطوة  BMSترقية نظام إدارة الكبارى   .4-4
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شكل 
1-

1
    

سجل الأعمال
 

 

Target Areas: Whole regions of Egypt Responsible Agency: GARBLT Implementing Office: GARBLT

Duration：March 2012-June 2015 (39 months)

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6

1.1 Review current maintenance management cycle and
identify issuesnecessary to be improved by C/P

1.2 Examine measures for improving maintenance
management cycle

1.3 Take trial action on the proposed measures

1.4 Conduct workshops on maintenance management cycle

2.1 Develop Bridge Inspection Manuals

2.2 Implement Bridge
Inspection(Inventory,Routine,Periodic,Detail) w ith
utilizing Bridge Inspection Manuals

2.2.1 Implement Inventory Registration

2.2.2 Implement Routine Inspection

2.2.3 Implement Condition Inspection

2.2.4 Implement Detail Inspection (Several Bridges)

2.3 Development Bridge Inspection Manual for Aswan Bridge

2.4 Implement Bridge Inspection(Inventory,Routine,Periodic)
of Aswan Bridge with utilizing Bridge Inspection Manual

2.4.1 Implement Inventory Registration

2.4.2 Implement Routine Inspection

2.4.3 Implement Condition Inspection

3.1 Develop Bridge Repair Manual/Guideline

3.2 Implement training of minor repair

3.3 Implement training on selecting repair method and
supervising

4.1 Develop BMS, composed of inventory and inspection
record functions.(Step-1)

4.2 Input the Data(Inventory, Routine,Periodic, Detail
Inspection Result)

4.3 Implement BMS Training with utilizing BMS

4.4 Upgrade BMS, added and evaluation of bridge damage
and cost estimation function for bridge repair(Step-2)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

Activities
2012 2013 2014 2015

Output 1. Bridge Maintenance Management Cycle is enhanced.

Output 2. Capacity of GARBLT's Engineers on bridge inspection
is enhanced.

Output 3. Capacity of GARBLT's Engineers on bridge repair is
enhanced.

Output 4. Bridge Management System(BMS) is prepared.

Month

Revision

Revision

Revision 

OST OST OST OST

OST OST OST OST

OSTOST

OST OST OST OST OST OST OST

OST

OST

OSTOST

OST

OSTOST
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 فترة تنفيذ المشروع  4.3.1

  شھر ) 42( 2015يوليو  15  >------- 2012فبراير  20فترة التنفيذ    

  شھر ) 40( 2015نھاية يونيو   >------ 2012الأنشطة فى المواقع    نھاية مارس 
  

بسبب تدھور  2013بعدبدء ھذا المشروع , توقفت الأنشطة فى المواقع من يوليو الى منتصف أكتوبر 
الوضع الأمنى فى مصر. لقد إضط ررنا الى وقف عملية ش راء مركبة فحص الكبا رى خلال تلك الفترة 
ونتيجة للتأخير فى وصول مركبة فحص الكبارى لم يكن ھناك وقت لعقد دورات تدريبية بإستخدام مركبة فحص 

  نشطة متقطعة فى المواقع.. ولذلك , تم تمديد الفترة الھيكلية لمدة ثلاثة أشھر لأالكبارى 

  

 المناطق المستھدفة  5.3.1

ومع ذلك , تم تنفيذ دورات تدريبية على فحص يستھدف المشروع المنشآت والقواعد الداخلية فى القاھرة. 
  وإصلاح الكبارى على الكبارى التجريبية المختارة.

  
 الھيئة المختصة فى الجانب المصرى 6.3.1

. الھيئات المسئولة عن GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى الھيئة المنفذة فى مصر ھى الھيئة 

وھى التى تدير الطرق الرئيسية مكتب محلى  14صيانة الكبارى ھى المقرات الرئيسية لقطاعات الكبارى وعدد 
  فى جميع أنحاء البلاد.

  

  يتم عرض المكتب الرئيسى للھيئة ومثال عن تنظيم مكتب قطاع فيما يلى 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  المقر الرئيسي للھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري   1-1صورة 
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  الھيكل التنظيمى لقطاع الكبارى فى المقر الرئيسى  2-1شكل  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  

  

  الھيكل التنظيمي لمكاتب المناطق 3- 1شكل 
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 الخبراء الذين تم إرسالھم  7.3.1

 . MM 83.40وإجمالى فترة الإرسال كانت تم إرسال الخبراء اليابانيين التاليين لتنفيذ ھذا المشروع , 

 

  قائمة بالخبراء اليابانيين 2- 1جدول 

 المھمة  الإسم
 خبير طويل المدى , كبير المستشارين فى دورة صيانة الكبارى Muneo OKAWA 

 مدير ثانى فى صيانة الكبارى وفحص الكبارى Nobuhiko TAKAGI 
 نائب مدير أول فى فحص الكبارى Hideo NAGAO 
إدارة الكبارى ذات كابلات البقاء Osamu TSUKAHARA 

(Takehumi YAMAZAKI) 
مھرات إصلاح الكبارى Takashi MATSUO 

 BMSتطوير نظام إدارة الكبارى  Teruyuki MIYAGAWA 
 Nagisa OKADA  تنسيق الأعمال

(Jun NAKAMURA) 
مفتش كبارى ثالث Kokichi TERAI 

إجھاد الكبارى من الصلب Hiroyuki TAKENOUHI 
مفتش كبارى رابع Hirofumi KAMIMURA 

  
  

  عدد الشھور للخبراء قصيرى المدى المرسلين 3- 1جدول 

  السنة الأولى السنة الثانية السنة الثالثة السنة الرابعة الإجمالى

الأيامعدد  902 576 727 297 2502  

عدد الشھور 30.07 19.20 24.23 9.90 83.40

  
  
  

  عدد الشھور للخبراء الطويلى المدى المرسلين 4- 1جدول 

 السنة الأولى السنة الثانية السنة الثالثة السنة الرابعة الإجمالى

 عدد الشھور  12.00 12.00 12.00 --- 36.00
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مشاركة الخبراء    4-1شكل   
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 التدريب فى اليابان  8.3.1

  تم إجراء ثلاث دورات تدريبية فى اليابان خلال المشروع
  

  التدريب فى اليابان 5- 1جدول 

 مكان الدورة الأساسية  الحضور    فترة التدريب

‐Nippon Engineering Consultants Co., Ltd. 

‐Ministry of Land, Infrastructure, Transport 

and Tourism, Chiba National Highway Office 

‐Honshu‐Shikoku Bridge Expressway Company 

Limited, the headquarters, Kobe Operation 

Center, Sakaide Operation Center 

5 

  ~ 2012نوفمبر  25

  2012ديسمبر  9

  

  (فترة التدريب الفني)

  ~ 2012نوفمبر  27

  2012ديسمبر  8

  السنة الأولى

‐Nippon Engineering Consultants Co., Ltd. 

‐National Institute for Land and Infrastructure 

Management 

‐Public Works Research Institute 

‐Ministry of Land, Infrastructure, Transport 

and Tourism, Kofu River and National Highway 

Office. 

‐Honshu‐Shikoku Bridge Expressway Company 

Limited, Onomichi Operation Center, Kobe 

Operation Center, the headquarters. 

5 

  ~ 2013أغسطس  24

  2013ديسمبر  9

  

  (فترة التدريب الفني)

  ~ 2013أغسطس  26

  2013سبتمبر  5
 السنة الثانية

‐Public Works Research Institute 

‐Ministry of Land, Infrastructure, Transport 

and Tourism, Chiba National Highway Office 

‐ Japan Construction Method and Machinery 

Research Institute 

‐Kawada Industries, Inc., Shikoku factory  

‐Honshu‐Shikoku Bridge Expressway Company 

Limited, Sakaide Operation Center, Naruto 

Operation Center, Kobe Operation Center 

5 

  ~ 2014نوفمبر  8

  2014نوفمبر  22

  

  (فترة التدريب الفني)

  ~ 2014نوفمبر  10

  2014نوفمبر  21

 السنة الثالثة
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 المعدات التى تم إرسالھا والمعدات التى كانت برفقة الخبراء  9.3.1

  

  قائمة المعدات 6- 1جدول 

  المعدات التي إصطحبھا الخبراء معھم  المعدات المقدمة للمشروع
  جھاز إسقاط ضوئي (بروجيكتور)  مطرقة الإرتداد للخرسانة

سندان الإختبار لمطرقة الإرتداد 
  للخرسانة

  كاميرا فيديو

جھاز إختبار شروخ الخرسانة بالموجات 
  فوق الصوتية

  مسجل صوت

  ينة تصويرماك  إختبار الكربنة (فينولفيثالين)
نصف الخلية (إختبار إختراق أيون 

  الكلوريد)
  كاميرا رقمية

  أجھزة كمبيوتر محمولة (لاب توب)  مقياس سمك الطلاء
كاشف أسياخ حديد التسليح (النوع 

  المغناطيسي)
  خوذة

مقياس سمك المعدن بالموجات فوق 
  الصوتية

  مخروط مروري مطاطي

  أمانأحزمة   غاسل محمول بالماء المضغوط
  صديري أمان  مولد

  GPS  مواد الخرسانة المقذوفة
  مقياس مسافات  طلاء مقاوم للصدأ

    حفار للقلب الخرساني الصغير
   كاشف أسياخ حديد التسليح (نوع الرادار)

    BMSخادم 
    ماكينة إعادة حجم الصورة
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 فحص الكبارى سيارة  10.3.1

فحص الكبارى لفحص الكبارى .  تم إجراء  بسيارة GARBLTتم إمداد الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
بمجرد تقديم المركبة تم إجراء التدريب العملى لمشغلى الھيئة . السيارةدورات تدريبية على فحص الكبارى بإستحدام 

  مع وجود خبراء التدريب على الفحص المنتظم . GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
  

  2014نوفمبر  8تاريخ التقديم 
 المواصفات الرئيسية لمركبة فحص الكبارى

 سيارة فحص الكباري 7- 1جدول 

المواصفات  البند

 الأبعاد  إرتفاع)×عرض×م (طول4.0× م 2.5× م 10.2

 الوزن  كجم 18000

الحي على السطحالحمل   كجم)130أفراد +  4كجم ( 450  

 أبعاد السطح: العرض  م 1.10

 أبعاد السطح: الطول  م 15.0حد أقصى 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

سيارة فحص الكباري 2-1صورة   
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  سيارة فحص الكباري   5-1شكل 
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 الكتيبات  11.3.1

تم إعداد الكتيبات التالية لھذا المشروع وتستخدم إدارة الكبارى الخاصة بالھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
GARBLT 

 

 كتيب فحص الكبارى -

 كتيب الفحص التفصيلى -

 كتيب فحص كوبرى أسوان -

 كتيب إصلاح الكبارى -

 كتيب نظام إدارة الكبارى -

 BMSكتيب نظام إدارة الصور في كتيب  -

 

 

 

 

 

 

كتيب فحص الكباري

كتيب الفحص التفصيلي للكباري

كتيب فحص كوبري أسوان

 

 

 

 

 

 

كتيب إصلاح الكباري      

  BMSكتيب برنامج إدارة الكباري 

 

 

 

  

  

كتيب فحص الكباري (عربي)

كتيب الفحص التفصيلي (عربي)

كتيب فحص كوبري أسوان (عربي)

كتيب إصلاح الكباري (عربي)

نظام إدارة الكباري (عربي)كتيب 

 

 

الكتيبات التي تم إعدادھا   3-1صورة   

 



في مصر مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري   
 تقرير إتمام المشروع

2-1 

  تفاصيل الأنشطة  2

  النتيجة الأولى       نشاط تدعيم دورة إدارة الصيانة  1.2

  GARBLTإدارة صيانة الكبارى بواسطة الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى   1.1.2

  ) خلفية عامة1(

المسئول الأول عن  GARBLTكھيئة خارجية للبنية التحتية والنقل فإن الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
تطوير الطرق السريعة بين المدن على الصعيد الوطنى. ومن ناحية أخرى أنواع مختلفة من الطرق الأخرى موجودة أيضا 

والمرافق كل الطرق التى تم ـاسيسھا عن طريق الھيئات العسكرية والطرق التى تم تأسيسھا عن طريق وزارة الإسكان مثل 
بالإضافة الى ذلك الطريق الدائرى والمجتمعات العمرانية والطرق التى تم تاسيسھا بواسطة وزارة الموارد المائية والرى . 

والذى يندرج تحت إختصاص ثلاث (حيث يكون تركيز السكان أكثر إكتظاظا ) الداخلى ضمن نطاق العاصمة القاھرة 
بينما كانت وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية مسئولة محافظة القاھرة . محافظات تمثل القاھرة الكبرى متضمنة 

عن بناء الطريق الدائرى الداخلى بالقاھرة فقد إنتقلت مسئولية إدارته الى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
GARBLT .بعد الإنتھاء من إنشائه  

حوالى  GARBLTتدار عن طريق الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى إجمالى أطوال الطرق بين المدن التى 

.  كل مكتب قطاع موقع فى جميع أنخاء البلاد 14. لإدارة تلك الطرق فقد تم تأسيس مكاتب قطاعات فى كيلومتر 25.000
بارى فى مكاتب القطاعات. ولكن لايتم تعيين مھندسين كيارى أو ادارات متخصصة فى الكمسئول عن صيانة وإدارة الطرق 

يتم تعيين مھندسى الكبارى المسئولين عن إنشاء وصيانة الكبارى فى جميع أنحاء البلاد فى المركز الرئيسى للھيئة العامة 
وبتقسيم البلاد الى عدة مناطق يكون المھندسين مسئولين عن الكبارى فى مناطقھم GARBLTللطرق والكبارى والنقل البرى 

  فقط.

دء فى المشروع, من جميع العاملين فى قسم صيانة الكبارى فى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى عند الب
) مھندسين قادرين على إجراء فحص الكبارى . وبالنظر الى ھذا العدد 6كان ھناك فقط ستة ( GARBLTوالنقل البرى 

الأساسية عن الكبارى فإن إدارة الصيانة المخططة للكبارى يمكن  الصغير من الموظفين الفنيين فبلإضافة الى تجميع البيانات
  القيام بھا لعدد محدود من الكبارى. 

بالإضافة الى ذلك , ونظرا لعدم تطوير التوثيق الأساسى الكبارى وصيانتھا فإن إجراء إدارة موضوعية لصيانة الكبارى 
  يكون صعبا.

  GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى  طول الطرق التى تدار بواسطة الھيئة 1- 2جدول 

 القطاع طول الطريق (كم)

 شبة جزيرة سيناء 10149

 الصعيد 3790

 الوجه البحرى 9680

 الإجمالى 23619

  

  كم 19461كم طرق مزدوجة بإجمالى أطوال  4158كم طرق فردية و  15303ھذه الأطوال تنخفض الى 
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  GARBLTفى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  المناطقمكاتب  2- 2جدول 

 .رقم المكتب تسمية المكتب منطقة الإختصاص

أكتوبر , حلوان6القاھرة, الجيزة , القليوبية ,  يةالمركز  1 

وسيناء لالقنا بور سعيد , الإسماعيلية , شمال سيناء  2 

 3 شرق الدلتا الدقھلية , الشرقية , دمياط

, الغربية , المنوفيةكفر الشيخ   4 وسط الدلتا 

 5 غرب الدلتا الإسكندرية ومطروح

 6 بنى سويف بنى سويف والفيوم

 7 أسيوط المنيا وأسيوط

 8 قنا الأقصر وقنا وسوھاج

 9 البحر الأحمر البحر الأحمر

 10 أسوان أسوان

 11 جنوب سيناء السويس وجنوب سيناء

 12 الوادى الجديد الوادى الجديد

 13 البحيرة البحيرة

 14 الطريق الدائرى الطريق الدائرى بالقاھرة

  

  ) الوضع الحالى للكبارى 2(

نادرا ماتم بناء كبارى قبل الثورة  GARBLTطبقا للبيانات التى أمدتنا بھا الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

. بداية من  1940كوبرى تم بناءھم خلال فترة الإحتلال الإنجليزى حوالى عام  40بإستثناء حوالى  1952المصرية فى عام 

تم الإھتمام ببناء الكبارى. الكبارى التى تم بنائھا خلال تلك الفترة تمثل حوالى نصف عدد الكبارى  الستيناتحتى  1952

  عاما . 50رى المصرية عمرھا أكثر من المستخدمة فى الوقت الجاضر. وبتعبير آخر فإن نصف عدد الكبا

, على أية حال فإن ذلك يختلف إختلافا كبيرا من عام الى كوبرى كل عام 15فى المتوسط يتم بناء السبعينات بداية من 

كوبرى خلال عام واحد بينما نجد فى أعوام أخرى لم يتم بناء أية كبارى تقريبا . تم بناء  100آخر فنجد أنه تم بناء أكثر من 
التى تدار بواسطة الھيئة  العديد من القنوات خلال الثمانينات والذى يعتقد نظرا لتطور تارخ الطرق . متوسط عمر الكبارى

  سنة. 40حوالى  GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

بينما الكبارى من الصلب تمثل أقل % 90بالنظر الى نوع الكبارى فى مصر فإن الكبارى من الخرسانة المسلحة تمثل 

المعدنية البديلة على العديد من الكبارى  . بالإضافة الى إستخدام الكبارى القديمة عبر مجرى النيل فقد تم بناء% 10من 
المجارى المائية. النموذج المصرى الأكثر إنتشارا من الكبارى ھو الكبارى من الخرسانة المسلحة فى كثير من الحالات تم 

بنائه فى الكبارى الخرسانية الطويلة ( معظمھا تم بنائھا من الصلب فقط فى القطاعات التى تعبر فوق خطوط السكك الحديدية. 
الكبارى ذات العوارض شائعة بأغلبية ساحقة وھناك السنوات الحالية ) عادة مايتم عملة بإستخدام الخرسانة سابقة الإجھاد 

  إثنان من الكبارى ذات كابلات البقاء أولھما كوبرى أسوان والآخر كوبرى قناة السويس.

مى من الكبارى عبارى عن كبارى خرسانية صغيرة بصرف النظر عن الكبارى التى تعبر النيل فإن الغالبية العظ
  الحجم.
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على وجه العموم فإن الخلوص بين عوارض الكوبرى وسطح المياه تكون ضيقة و يرجع ذلك الى التغييرات الجوھرية 
ء المناطق بإستثنا فى منسوب مياه النيل والتى تسببھا وظيفة السدود فى التحكم فى الفيضانات والتى بنيت عند منابع النيل.

الساحلية فإن التآكل البيئى للصلب غير خطير بسبب المناخ الصحراوى أو الشبه صحراوى فى مصرونادرا مايخضح حديد 
وھكذا على الرغم من سوء الصيانة عموما بعد بناء  التسليح الذى ھو جزء لايتجزأ من الخرسانة المسلحة للت آكل الشديد 

  يف جدا.الكبارى فإن تآكل حديد التسليح طف

 

 

 

 

 

 

 

  خلوص ضيق   1-2سفلتة مھترئة لسطح من الصلب                                      صورة  2-2صورة 

  

  

  

  

  

  

  

  

  تنظيف غير كاف وقت البناء 3-2طريقة بناء تحتاج الى تحسين                                        صورة  4-2صورة 
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كوبرى من الصلب قديم فى حالة  5-2طريقة بناء تحتاج الى تحسين                                    صورة  6-2صورة 
  جيدة

لايتم التلفيات فى الكبارى فى مصر تميل الى أن تتركز فى فواصل التمدد والاسوا ر والعوارض الحاملة ... الخ. 
ريغ القمامة فقط ولكن فى بعض الحالات فى حرق القمامة إستخدام المساحات أسفل العوارض ودعامات الكوبرى لتف

وبصرف النظر عن عيوب خلايا العسل التى تحدث أثناء البناء وتترك بدون إصلاح فعادة ماتوجد شروخ إنكماش كذلك.
  ملموسة (ايضا تحدث اثناء البناء ) .  فيما يلى يمكن الإطلاع على ظروف بعض الكبارى 

  

  القاھرةالوضع الحالى لمنطقة 

. كثيرا ماتعوق كوام من القمامة تحت قنوات العبور التى تعبر الطريق الدائرى فى الغالب مصنوعة من الخرسانة 
المحلات وامثالھا تحتل المناطق أسفل قنوات العبور , ولذلك فإنه فى كثير من مستوى قنوات العبور ھذه حركة المرور. 

عوارض قنوات العبور تعانى من أضرار التصادم مع المركبات لدعامات. الأحيان لايمكن فحص العوارض بالقرب من ا
  . وغالبا مايتم كشف حديد التسليح نتيجة لسوء طريقة البناء وشروخ الإنكماش شائعة جدا. الكبيرة.

. فى بعض مواقع البناء , تم إجراء بعض الإصلاحات ھناك تلفيات واسعة النطاق فى فواصل التمدد وأسطح السقلتة 
. تتسبب الكبارى فى منطقة العاصمة القاھرة فى إختناقات مزمنة الطارئة لفواصل التمدد بإستخدام نوع الفواصل المدفونة 

نتيجة الى كثافة حجم الحركة المرورية وإنه من العادى تحرك ثلاثة أو أربعة صفوف من السيارات فى كل إتجاه فى طريق 
فواصل التمدد من تلف كبير وفى كثير من الحالات مايتم ترك كسر فى مشط  غالبا ماتعانىذو حارتين مروريتين فقط. 

  الصلب وقطع معدنية مفقودة بدون إصلاح.

  ) واقع إدارة الصيانة3(

من أجل القيام بأعمال الصيانة لشبكة الطرق الخاضعو لولايتھا فإن الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
GARBLT  تلك مكاتب القطاعات مسئولة عن إدارة صيانة وإصلاح منطقة عبر البلاد.  14تم ھيكلتھا فى مكاتب قطاعات فى

لم يتم تعيين ھيئة أو أشخاص مسئولين عن  –الطرق المتعلقة بھا ( مثل سطح الأسفلت ) ولكن ھذا لايتضمن الكبارى 
مسئولين عن الكوبرى بإدارة كوبرى قناة السويس ( كوبرى  . وعلى الرغم من تعيين أشخاصالكبارى فى مكاتب القطاعات

  معلق بكابلات فولاذية) ومنذ ذلك الحين تم إغلاق مكتب إدارة كوبرى قناة السويس.

قسم الصيانة الذى  GARBLTفى القاھرة  يوجد فقط فى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
فإنه من المستحيل على المركز وبما أن عدد مھندسينه المسئولين عن الكبارى غير كاف بصورة واضحة يتعامل مع الكبارى 

ولذلك إذا قام أى مكتب قطاع بإكتشاف شذوذ الرئيسى للھيئة الحفاظ على فھم مستمر لوضع الكبارى على الصعيد الوطنى. 
مع قسم  مستندىترض مناقشة ھذا الشذوذ فى شكل فى أى كوبرى أثناء تسيير دوريات فحص على الطريق فإنه من المف

  . GARBLTالرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  ركزصيانة الكبارى فى الم
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أن يعرف أن تلفا قد حدث فى  GARBLTيسمح ھذا المستند للمركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

وتم توقيع عقود   ) مناطق5. لكى يكون ھذا متاحا, تم تقسيم البلاد بأسرھا الى خمسة (خطوات اللازمةأحد الكبارى وإتخاذ ال

والمقاولين المسئولين عن أعمال إصلاح وصيانة الكبارى.  GARBLTرسمية بين الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
  ص والإصلاح اللازمة. يقوم ھؤلء المقاولون بتعيين مستشارين للقيام بخطط الفح

مكتب قطاع فى مختلف أنحاء البلاد يختلف إختلافا كبيرا بين  14عدد الكبارى على شبكة الطرق التى تدار عن طريق 

بينما ھناك خمس مكاتب أخرى ) كوبرى 100الخمسة مكاتب قطاعات فى منطقة الدلتا مسئولين عن أكثر من مائة (المكاتب. 

. عدد الكبارى على شبكة الطرق التى تدار بواسطة مكتب قطاع أسوان أقل من ) كوبريا 50مسئولة عن حوالى خمسين (

  ) كبارى.10عشرة (

  

  مكتب القطاع الثالث (شرق الدلتا)

. كوبرى  400تضم مامجموعة حوالى مكتب القطاع الثالث له ولاية على ثلاث محافظات (الشرقية والدقھلية ودمياط ) 
ھذه الوحدة تواجدت بسبب عدد الكبارى الكبير مكتب القطاع ھذا إستثنائيا لدية وحدة كبارى مسئولة عن تتبع حالة الكبارى. 

لايوجد مھندسى كبارى محترفين فى وحدة الكبارى لكنھم يأخذون المتواجد على شبكة الطرق التى يديرھا مكتب القطاع ھذا . 
  إھتماما كبيرا فى حالة الكبارى .

عن طريق الفحص الروتينى للكبارى وبعدھا يتم إرسال التقارير الى المكاتب يتم التأكد من حالة كل الكبارى كل شھر 
 GARBLTالتقارير المرسلة يكون مرفقا بھا صور للتلفيات مما يتيح للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى الرئيسية . 

المھندسين  من قبل. وقد تم وضع وتصميم إستمارة فحص الكبارى بشكل مستقل التأكد من أنه تم إجراء الفحص واقعيا 
ولكن لم يتم إستخدام إستمارة الفحص نفسھا بشكل موحد فى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  المسئولين 
GARBLT.  

بينما الصيانة كبيرة الحجم (إصلاحات و ...الخ ) تجدر الإشارة الى ان ھذه المكاتب مسئولة فقط عن الصيانة الروتينية, 
المطلوبة يتم القيام بھا على أساس غير منتظم من قبل المھندسين العاملين لدى شركات المقاولات الخاصة المتعاقدين مع 

  GARBLT المركز الرئيسى فى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

  

  ) مكتب القطاع الرابع ( وسط الدلتا

ولايمتلك إستما رات تقارير ثابتة لنتائج يقوم مكتب القطاع الرابع بإجراء الفحص الظاھرى الروتينى فقط للكبارى 
. عندما يتم GARBLTالفحص او التقا رير المرسلة الى المكتب الرئيسى فى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

خطابات الى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  العثور على تشوھات أثناء الفحص يتم إرسال
GARBLT  .ھذا المكتب قام بوضع جدول ملخص بأطوال الطرق وعدد الكبارى تحت للمطالبة بإجراء إختبارات أكثر تفصيلا

  ولايته.

مركز الرئيسى للھيئة العامة بنما يكون اليقوم مكتب القطاع ھذا بإجراء إصلاحات مباشرة على الرصف بالأسفلت 
كذلك يقوم ھذا المكتب بإجراء الفحص الروتينى مسئولا عن إصلاحات الكبارى.  GARBLTللطرق والكبارى والنقل البرى 

وبسبب أنه لم يقم بوضع تقاريره بإستخدام إستمارة موحدة فإنه من غير الممكن أن يتم تراكم لبيانات فحص على الكبارى 
يمتلك ھذا المكتب اسلوب لإدارة الصيانة للتشوھات التى يتم إكتشافھا أثناء الفحص الروتينى وھو يقوم ظم. الكبارى بشطل من

  بكامل أعمال الصيانة الصحيحة.
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  مكتب القطاع العاشر (أسوان)

المسئول عن منطقة الصعيد لايقوم مكتب القطاع العاشر بإجراء الفحص الدورى أو الفحص التفصيلى على الكبارى. 
العليا ھم الخمسة مھندسي الكبارى المتواجدين فى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

GARBLT والذيم ھم مسئولين عن كل من البناء والصيانة. وحيث أنه لايوجد سوى مھندسوا طرق فى مكتب القطاع
على عاتق مھندس الكبارى فى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل العاشرفإن صيانة كوبرى أسوان تقع 

إذا تم العثور على أية تشوھات أثناء بشكل فعال شخص واحد. –المسئول عن كامل منطقة صعيد مصر  GARBLTالبرى 
تعامل معھا بواسطة المركز الرئيسى الفحص اليومى يتم إرسال تقارير عن ذلك الى القاھرة. أية إصلاحات فى الكوبرى يتم ال

  بدون أى تدخل من مكتب القطاع العاشر . GARBLTللھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

  

  تحسين دورة إدارة صيانة الكبارى   2.1.2

  مفھوم دورة إدارة صيانة الكبارى) 1(

ناء ( عندما يبدأإستخدام الكوبرى فى عبور الحركة يتم القيام بأعمال إدار ة صيانة الكبارى فى الفترة بعد إكتمال الب
بشكل عام, وحتى نھاية إستخدامه. ويتم القيام بھذه الأنشطة بغرض الحفاظ على الوظيفة المتوقعة من الكبارى. المرورية) 

المناسبة للكوبرى تنطوى الصيانة والتى يتم تكرارھا بشكل دورى. يعتبر تسلسل أنشطة الصيانة بمثابة دورة صيانة الكوبرى 
  على تسلسل واضح للأنشطة فى دورات بشكل مستمر.

" أما الثانية فھى " الصيانة  . الأولى ھى " الصيانة التصحيحية ى طرق الصيانةرستان فكريتان فبشكل عام , ھناك مد
  الوقائية " .

  

  

  

  

  

  

  

  تقليل تكلفة دورة عمر الكوبري   1-2شكل 

  

بارى الى فقدان آداء وظيفتھا المناسبة من خلال التدھور على أساس العمر أو التلفيات الناتجة بعد البناء الأولى تميل الك 
فكرة الصيانة التصحيحية ھى إجراء الإصلاحات المناسبة أو إتخاذ أى تدابير أخرى لمواجھة المشاكل التى  عن الحوادث.

  تظھر عندما تنخفض وظائف الكوبرى أقل من مستوى معين.

إتخاذ تدابير لإستعادة وظائف الكوبرى فى خطوات أصغر مما كانت عليه فى انة الوقائية ينطوى على مفھوم الصي
 أنشطة ولھذا السبب فإن إتخاذيتعين القيام بتلك الإجراءات فى وقت أسبق عن الصيانة التصحيحية .الصيانة التصحيحية. 

  الصيانة يوما بيوم يكون عنصرا مھما فى الصيانة الوقائية.

–تم توضيح الأنشطة فى التسلسل تم توضيح دورة الصيانة لھذا المشروع فى الرسم التوضيحى أدناه. 
يتم التعامل مع قواعد البيانات بواسطة نظام إدارة ويرتبط كل نشاط مع قاعدة بيانات .  –الفحص,التخطيط,الإصلاح,التقييم 

  . BMSالكبا رى 



في مصر مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري   
 تقرير إتمام المشروع

2-7 

  

  دورة إدارة صيانة الكوبرى 2-2 شكل
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  ) لائحة الأنشطة2(

. فى الوضع الحالى تقوم ھناك مزايا كبيرة فى الإنتقال الى طريقة الصيانة الوقائية بدلا من طريقة الصيانة التصحيحية 
ولكن تم فى صيانة الكبارى بإستخدام طريقة الصيانة التصحبيحية.  GARBLTالھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

  .سياسة الأنشطة التى تھدف الى التعريف بأنشطة الصيانة الوقائيةإتخاذ قرار بإتباع 

فيجب على الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل تحقيقا لھذا الھدف , بالإضافة الى تطوير الكتيبات والمستندات اللأزمة 
ن زتحديث بيانات الكوبرى و سھيل فحص الكبارى وتقييم حالتھا.و تخزيتقديم دورة إدارة صيانة الكبارى لت GARBLTالبرى 

كانت لديھم القدرة على  GARBLTإختيار طرق الإصلاح. ولذلك فإن مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
مفھوم دورة إدارة صيانة كوبرى , من خلال جلسات تفسيرية حول فعالية دورة إدارة صيانة الكبارى والتحديات  إستيعاب

  . OSTوWGوتم تكرارھا كل  GARBLT يانة كبارى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرىوالتحسينات فى ص

(على سبيل المثال من خلال أنشطة مثل الفحص دورا فى صيانة الكبارى  المناطقمنذ أن تطلب الأمر أن تلعب مكاتب 
مھندسى المركز الرئيسى للھيئة العامة للطرق اليومى ) فقد أصبح مطلوبا شرح مفھوم دورة إدارة صيانة الكوبرى ليس فقط ل

  ولكن أيضا لمھندسى مكاتب القطاعات. GARBLTوالكبارى والنقل البرى 

إھتماما بصيانة  GARBLTأيضا لأنه اصبح مطلوبا أن يمتلك مھندسوا الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
الكبارى فقد تم تقديم دراسات مختلفة ومعلومات أخرى مرتبطة بصيانة الكبارى مثل وضع الكبارى المصرية و نظام إدارة 

  طرق فحص الكبارى وطريقة إستخدام مركبة فحص الكبارى ...الخ.الصيانة و 

ة طريقة إدارة صيانة الكبارى فى اليابان والتى وھذا قام بتغطيبالإضافة الى ذلك كان ھناك فرص للتدريب فى اليابان . 
  .  المشاركين فى التدريب كانوا قادرين على فھم فوائد الصيانة الوقائية. تقوم اساسا على طريقة الصيانة الوقائية

  

  اختبار على نموذج الإدارة   3-2جدول 

 Health Index Condition of Member Category of Maintenance 

Main Girder 
(Steel) 

80≦HI≦100 Almost new bridge 
No specific problem by continuous inspection 

 

60≦HI≦80 Repair or continuous inspection is desirable though no 
problem with operation 

Target management 
level 
(Preventive 
Maintenance) 

40≦HI＜60 Repair is required though no problem with temporary 
operation 

(Corrective Maintenance) 

20≦HI＜40 Urgent Repair is required  

0≦HI＜20 Large-scale repair/ renewal is urgently required Limit management level 

  
  

  ) النتائج3(

. بالإضافة الى مجموعات العمل مرة  22إجتمعت مجموعات العمل المشتركة فى تحسين دورة إدارة صيانة الكبارى 
  فقد تم شرح مفھوم دورة إدارة صيانة الكبارى ومدى فعالية الصيانة الوقائية فى جميع مكاتب القطاعات تقريبا.

كز الرئيسى للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى ليس فقط الموظفين الأسلسيين فى المرمن خلال تلك الأنشطة 
GARBLT  ولكن أيضا الموظفين فى مكاتب القطاعات اصبح لديھم القدرة على فھم أھمية إدارة صيانة الكبارى ومفھوم دورة

لدورة  GARBLTالبرى وھذا أدى الى أرضية للمقدمة المستقبلية للھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل إدارة صيانة الكبارى. 
  إدارة صيانة الكبارى.
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وبالإضافة الى ذلك , من أجل ربط أنشطة المشروع عبر الأقسام تم وضع رسم توضيحى لإظھار عمليات إدارة 
  الصيانة . ونتيجة لذلك , أصبح الكتيبات التى تم إستخراجھا من ھذا المشروح أكثر إيضاحا.
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رسم توضيحي لعمليات إدارة صيانة الكباري 3-2شكل   

يستلزم المزيد من البحث 
 التفصيلي؟

 يستلزم إصلاح؟

 نعم

 البداية

 الفحص الروتيني / فحص الحالة

 الفحص التفصيلي

 التنبؤ بالتدھور

 تحديد الإجراءات

 اختيار وتصميم طريقة الإصلاح

 تقييم التلف / التدھور

 خطة تنفيذ أعمال الإصلاح

 تنفيذ أعمال الإصلاح

 لا

 لا

 النھاية
(الرجوع إلى البداية)

 كتيب الفحص
 
 كتيب فحص كوبري أسوان
 

 كتيب الفحص التفصيلي

 كتيب الإصلاح

BMS إدخال البيانات في
BMS كتيب 

 نعم

BMS إدخال البيانات في

BMS كتيب 
  BMSتحديث تاريخ الفحص في 
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  تحسين تنظيم إدارة الصيانة  3.1.2

  ) الإحتياج الى تنظيم إدارة الصيانة1(

ويقوم GARBLTلدى رئيس قسم الكبارى مسئولية لامتناھية عن كبارى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
بالإشراف على كل من البناء والصيانة. ولھذا السبب , فى مصر ( حيث يجرى إنشاء الطرق والكبارى على الصعيد الوطنى 

  مما أدى الى إھتمام أقل بأعمال الصيانة.لبناء والت ى لھا مكانة أعلى. فقد تم إعطاء الأولوية لأعمال اعلى وجه السرعة ) 

فإنه ينصح بإنشاء قسم مخصص مسئول عن من أجل تنفيذ الصيانة بشكل صحيح عن طريق إدخال دورة إدارة الصيانة 
إقتراح تأسيس تنظيم خاص  تم إعتماد نتائج دراسة التقييم النھائى وتم JCCفى الإجتماع الرابع ل صيانة كل كبارى الدولة. 

  مسئول عن إدارة صيانة الكبارى فى المركز الرئيسى.

وعلى ذلك ونتيجة للنقص فى الموظفين والذى لم يكن ف ى الإمكان علاجه فى الوقت المناسب فلم يتم إنشاء ھذا القسم 
ان يتم إنشاء تنظيم لإدارة  GARBLTينصح للھيئة العامة للطرق والكبارى والنل البرى المتخصص حتى نھاية ھذا المشروع. 

  الصيانة فى المركز الرئيسى بأسرع وقت ممكن ,إيجاد الموظفين طبقا لذلك.

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  تنظيم إدارة صيانة الكبارى المقترح 4-2 شكل
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  ) الھيكل الإداري الحالي2(

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  التنظيم المقترح لإدارة صيانة الكباري   5-2شكل 

  ) إدارة مستندات التصميم2(

تقوم الھيئة المستندات شديدة الأھمية لمرحلة الصيانة. تظھر مستندات التصميم التى يتم عملھا فى مرحلة الإنشاء بعض 
بتخزين كمية كبيرة جدا من مستندات التصميم الخاصة بالكبارى التى قامت  GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

مستندات التصميم الخاصة بالكبارى التى تم إنشائھا بواسطة ھيئات أخرى وأنتقل الإشراف عليھا الى  بالنسبة الىببنائھا ولكن 
  لايتم الإحتفاظ بھا.الھيئة ( مثل طريق القاھرة الدائرى الداخلى ) 

أن يتم . إنه من المتوقع لقد حان الوقت لأن يكون مفھوما أھمية تخزين وإستخدام مستندات التصميم لأنشطة المشر وع 
  بذل مجھودات للتجميع والتخزين السليم تلك المستندات فى المستقبل.

  

  

  

  

  

  

  

  

 التخطيط للفحص

 التخطيط للإصلا

نتائج التحقق من   BMSالفحص / 
 الفحص

 مدير الأجھزة

فحص 
 الكباري

فحص 
 الكباري

إدخال بيانات 
الفحص في 

BMS 

نماذج الفحص 
 المكتوبة
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 ) PDMالإنجازات وفقا لمؤشرات المصفوفة التصميمية للمشروع (  4.1.2 

 )PDMالإنجازات وفقا لمؤشرات المصفوفة التصميمية للمشروع ( 4-2جدول 

 النتائج طريقة الحصول المؤشر النشاطالعنصر

1-1  
مراجعة دورة إدارة الصيانة الحالية 
  وتحديد الأمور التي يجب تطويرھا

تم تنفيذ خطط عمل نموذجية لتحسين 
دورة إدارة الصيانة، مثل حفظ / مشاركة 

الرسومات والمستندات الفنية.

  إكتملت (1*)  خطط عمل نموذجية

1-2 تقديم طرق لتحسين دورة إدارة الصيانة 

1-3  
نحو الطرق  تدابيرتجريبيةاتخاذ 

% من مھندسي الكباري 70نجاح أكثر من   المقترحة
بالھيئة في اختبار الإنجازات الخاص بدورة 

إدارة صيانة الكباري.

 

متابعة التقارير الخاصة بخطط 
العمل النموذجية، إجراء مقابلات 

 شخصية المھندسين
 إكتملت (2*) 

1 -4
عقد ندوات حول دورة إدارة 

الكباريصيانة 

 

*) فيما يتعلق برسومات التصميم والملفات الفنية، قمنا بصميم نظام خاص لإدارة الملفات الموجودة حاليا والخاص 1(
بالتجھيزات للفحص، مما يعتبر نظام فعال لمشاركة المعلومات، كما ھو موضح بالمثال الخاص بالھيئة العامة للطرق 

  وإدارتھا واستخدامھا لاحقا في عمليات فحص الكباري.والكباري في إعداد رسومات التصميم 

 5كنتيجة للمناقشات المتعدة حول دورة إدارة صيانة الكباري، "خطط الإصلاح على المدى القصير" باستخدام الوحدات من 
  سنة، وھكذا. 50سنوات، تم التأكيد على أن خطط المدى القصير أكثر فعالية من خطط المدى الطويل مثل  10إلى 

وعلى ذلك، فإنه تم إعداد "خطط إصلاح على المدى القصير" من جانب مھندسي الھيئة العامة للطرق والكباري كأحد 
  الأنشطة الفعالة لتحسين دورة إدارة صيانة الكباري.

ح قامت الھيئة بمفردھا بعمل استقصاء وفحص للمھام الخاصة بتكاليف الإصلاح الفعلية وتكاليف الإصلاعلاوة على ذلك، 
، بالرجوع إلى النتائج، وجد أن الإختلاف بين القيمين كان BMSالمقدرة التي تم حسابھا عن طريق برنامج إدارة الكباري 

  في الحدود المسموحة والمتوقعة، وتم التأكيد على فعالية القيم المحسوبة بواسطة البرنامج.

بالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري، وتمكنوا من  *) تم الإنتھاء من اختبار الإنجازات لمھندسي صيانة الكباري2(
 اجتيازه بنجاح.
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  تحسين تقنية الفحص  النتيجة الثانية:  2.2

  خلفية عامة  1.2.2

  ) خلفية عامة1

كوبرى ومستمرة  1700فى الوقت الحالى بإدارة أكثر من  GARBLTتقوم الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

% من 50. تقريبا وعلى ذلك فإن عدد الكبارى التى سيتم الإحتياج الى إدارتھا سيظل فة تزايد فى إنشاء كبارى ديدة كل عام. 

وھناك مخاوف من تزايد أعداد المركبات العابرة فوق تلك عاما.  50نحاء البلاد تم إنشائھا منذ أكثر من الكبارى فى جميع أ
عوامل أخرى من ھذا القبيل تضر وتسھم فى تدھور حالة ھذه الكبارى. وأندلاع الحرائق فى عوارض الكبارى و الكبارى . 

 GARBLTى وعلى الرغم من المخاوف بعد بناء تلك الكبارى والت ى لم تقم الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البر
  فقد بدات الھيئة فى التعرف على أھمية إدارة الكبارى.بإدارتھا بشكل صحيح 

إن الفحص بشكل سليم على عدد كبير من الكبارى عبر البلا د بواسطة عدد محدود من مھندسى الكبارى سيتطلب كتيب 
بل المفتشين وتطوير جودة نتائج القضاء على عماية القرار الشخصى من ق –قدر الإمكان -من أجل موحد لفحص الكبارى 

  الفحص.

, كتيب فحص الكبارى والذى يستخدم لفحص الكبارى ذات البناء ) كتيبات 3وقد أشرف ھذا المشروع على إنشاء ثلاثة (
العام , وكتيب فحص كوبرى أسوان والذى يستخدم فى فحص كوبر اسوان والذى ھو كوبرى ذو كوابل معلقة وكتيب الفحص 

يير معاتوفر كتيبات فحص الكبارى الأساسيات مثل اساليب الفحص و التفصيلى والذى يصف إستخدام معدات الفحص . 
  يين خارجيين.لتعاقد على أعمال الفحص مع إستشا رالتقييم وطرق حفظ السجلات وتستخدم أيضا عند ا

فقد تم إجراء تدريبات على الفحص فى المواقع طالما أن الفحوصات تتطلب إستخدام كتيبات الفحص بطريقة صحيحة 
مرارا فى التدريبات ليتم إعدادھم لإجراء عمليات  GARBLTوقد شارك مھندسوا الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

وتقريبا قامت كل مكاتب القطاعات المحلية فى أنحاء البلاد بإجراء الفحص الروتينى وفحص الحالة التفتيش المناسبة. 
 وقد تم إجراء فحوصات كوبرى أسوان على كوبرى أسوان فقط وقد قام مكتب قطاع أسوان بإجراءوالفحص التفصيليى. 

  تدريبات الفحص فى الموقع الخاصة به.
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  ملامح الفحص  2.2.2

  ) إستخدام كتيب الصيانة1

  وفيما يلي بعض الأمثلة التي تم استخراجھا من كتيب الصيانة

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

Damage degree with the pictures
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  ) مقدمة عن سيارة فحص الكباري2

  أمادة 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

 بدء عملية الفحص

① 

② 

③ 

④ 

⑤ 

⑥

⑦

⑧

⑨

⑩

Extension of stabilizer 

 رفع البرج

 دوران البرج

 وقوف البرج

 إنزال المنصة

السيارة صعود المھندسين إلى  

 تحرك المنصة

 امتداد المنصة

 دوران المنصة
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  بمادة 
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  مادة جـ

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

 ملاحظات على العمل الفعلي

 مسافة عمود إنارة عمود إنارة

العمل الأول الثانيالعمل الثالثالعمل   

 يجب التحقق من عدد أعمدة النور و المسافة بينھم
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  كتيب فحص الكبارى إعداد  3.2.2

  اللائحة الأساسية )1

الفحوصات ھى أھم نشاط فى دورة إدارة الكبارى, يقوم الفحص بتوضيح حالة الكوبرى ويتيح  إجراء الإصلاحات 
تصبح ھذه  BMSعن طريق تخزين نتائج تلك الفحوصات فى نظام إدارة الكبارى والإجراءات الأخرى الضرورية .  

  عمل توقعات مستقبلية.   المعلومات جزء حيوى فى إدارة الكوبرى متضمنا

تم عمل كتيبات فحص الكبارى على إفت راض أنھا سوف تستخدم بواسطة مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى 
. وھناك أيضا إفتراض أنه سوف يتم القيام بالفحص الروتينى بواسطة مكاتب القطاعات على أساس GARBLTوالنقل البرى 

. وبناء على ذلك لكى يتاح لغير GARBLTأساليب الإدارة الموجودة مسبقا فى الھيئة العامى للطرق والكبارى والنقل البرى 
  خلفية عامة عن الكبارى.مھندسى الكبارى فھم محتويات تلك الكتيبات , يحتوى الكتيب على 

إنھم يستخدمون العديد من الرسوم البيانية قدر  الإمكان لجعل الأمور أكثر سھولة فى فھم الأشياء مثل أنواع الكبارى 
تسعى الكتيبات لإعطاء تعريفات واضحة للمصطلحات ذات الصلة بالكبارى واسماء العناصر التى يتكون منھا الكوبرى. 

المتخذ من قبل  - القضاء على القرار غير الموضوعى –لتفعيل واحد من أھداف تلك الكتيبات الفحص. المستخدمة فة عمليات 
  وتحتوى الكتيبات الصور القياسية التى تصو ر درجة التلف.–وتحقيق جودة نتائج الفحص المفتشين 

نشاء أوراق محضر الفحص تم إ,  BMSمع النية فى انه سيتم تخزين نتائج الفحص الساسية فى نظام إدارة الكبارى 

    . BMSلإدخال النتائج فى نظام إدارة الكبارى 
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  ) أنواع الفحص2

الفحص الروتينى وفحص الحالة ) أنواع من الفحص , 4ھيئات إدارة الكبارى فى معظم الدول يستخدمون أربعة (
تتم عمليات الفحص الروتينية فى معظم الأحيان وتھدف الى إيجاد التغييرات الكبيرة والفحص التفصيلى والفحص الطارئ . 
تجرى بإنتظام , عمليات فحص الحالة بواسطة مھندسين كبارى على معرفة كبيرة فى حالة الكوبرى باسرع وقت ممكن. 

وتشمل تستخدم لتقييم سلامة الكوبرى. وبالكبارى بحثا عن ماإذا كانت ھناك مشاكل كبيرة فى الكوبرى من حيث الھيكل العام 
وعلى العموم , فإن نتائج الفحص الروتينى أو فحص الحالة عمليات الفحص التفصيلى إستخدام معدات الفحص الغير تدميرية. 

. ويتم إج راء عمليات الفحص الطارئ حسب الحاجة فى حالة الكزارث سوف تحدد مدى ضرورة إجراء الفحص التفصيلى 
وتجرى عمليات فحص المخزون من أجل تسجيل المواصفات الأساسية و غيرھا من الحوادث التى وقعت. الطبيعية أ
  للكوبرى.

مع أنه التوقيتات و الأھداف والطرق والمفتشين المشتركين فى كل نوع من أنواع الفحص موضحين فى الجدول أدناه. 
على أساس أنه من الناحية كن يمكن إجراؤه مرة كل سنتين ل) سنوات 4فى العادى أن يتم إجراء فحص الحالة مرة كل أربع (

المثالية , البيانات عن حالة الكبارى على الصعيد الوطنى ينبغى تجميعھا فى أقصر وقت ممكن مع إدخال النتائج الى نظام 
  . BMSإدارة الكبارى 

م إستخدام أدوات قياس يحتوى الفحص الروتينى وفحص الحالة على الفحص الظاھرى عن طريق المھمسين مع عد
تم الأدوات الأساسية مثل مطرقة الإختبار ومقاييس الشروخ والكاميرا الرقمية وثنائى العينين  يمكن إستخدامھم . خاصة.

إيضاح معلومات عن التوقيتات والأھداف والطرق والمفتشين المشتركين فى فى كل نوع من أنواع الفحص موضحة فى 
  الجدول أدناه 

  واع الفحصأن 5-2جدول 

  المفتش  الطريقة  الھدف الأساسي  التوقيت  الإسم

ول
جد
 م
ص
فح

 
 

تحديد مشاكل أمان الطريق والإكتشاف   شھري  فحص دوري
  الفوري للمشاكل الإنشائية الكبيرة.

فحص بصري 
لجسم الكوبري 

والدعامات وسطح 
  الطريق.

مفتشو الطرق من 
  مكاتب القطاعات.

  مفتشو الكباري.

  عامينكل   الحالةفحص 
 أعوام) 4(أو كل 

الفحص الروتيني لتكامل العناصر 
الإنشائية.  النتنائج يتم إدخالھا لنظام 

BMS.  

القيام بفحص 
بصري.  القياس 

بإستخدام المعدات 
  الأساسية.

مفتشو الكباري 
ذوي تعليم وتدريب 

  على الفحص.

ط
رو
مش

ر 
غي

ص 
فح

 
 

  فحص تفصيلي

الفحص  فحص التفاصيل بناء على نتائج  عند الضرورة
الدوري أو فحص الحالة.  فحص 

تفصيلي بإستخدام المعدات. يتم القيام به 
  لإختبار قياسات ضرورية.

فحص بصري 
وقياسات 

بلإستخدام أجھزة 
  قياس.

مھندسو الكباري 
ذوي معرفة 

بتصميم وصيانة 
  الكباري.

  فحص طوارئ

إكتشاف المشاكل التي تؤثر على أمان   عند الضرورة
القيام به لتحديد الحاجة الطريق. يتم 

  لإتخاذ إجراءات طارئة.

فحص بصري 
لجسم الكوبري 

والدعامات وسطح 
  الطريق.

مفتشو الكباري 
ذوي تعليم وتدريب 

على الفحص.  
مھندسو الكباري 

ذوي معرفة 
بتصميم وصيانة 

  الكباري.

  فحص تدخلي
(فحص وقت 

  إدخال البيانات)

يتم القيام به لتجميع وتنسيق بيانات   عند الضرورة
المواصفات.  النتائج يتم إدخالھا لنظام 

BMS .ومعالجتھا  

مھندسو الكباري   
ذوي معرفة 

بتصميم وصيانة 
  الكباري.
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  للكبارى الإنشائية) العناصر 3

تحدد كتيبات فحص الكبارى نوعين رئيسيين السطح و العوارض.  ةتحتوى الكبارى على العديد من العناصر مثل بلاط
الأول ھو عناصر ذات عمر خدمة قصير والتى سوف يتم إستبدالھا والآخر ھو العناصر ذات عمر  الإنشائيةمن العناصر 

  الخدمة الطيل والتى لايتم إستبدالھا.

على سلامة المركبات والمشاة  العناصر ذات الخدمة قصيرة الأجل لاتؤثر على قوة الكوبرى الشاملة ولكنھا تؤثر أكثر
الفحص الروتينى , والذى يتم إجراؤه بإستمرار يضع التركيز على إيجاد المشاكل ذات الصلة الذين يعبرون الكوبرى. 

  بينما يكون ھدف فحص الحالة العناصر ذات الخدمة طويلة الأجل.بالعناصر ذات الخدمى قصيرة الأجل 

  

  الكوبرى يف الإنشائيةالعناصر  6-2جدول 

 إفتراضي عمر ذو (ب) المركب
 إتزان على تؤثر والتي طويل،
 المنشأ الكوبري: منشأ ومتانة ومقاومة
  الرئيسي

 إفتراضي عمر ذو (أ) المركب
 سلامة على يؤثر عادة بعضھا قصير،

 المنشأ بدون مركبات المرور:
 الرئيسي

 الرصف  الرئيسي) (المنشأ السطح
 التمدد وصلات  الرئيسي) (المنشأ الرئيسي المنشأ
 (منشأ السطح بخلاف رئيسي عنصر

  رئيسي)
 الرصيف حافة الأسوار/

 (منشأ السطح بخلاف ثانوي عنصر
  رئيسي)

 المرور علامات / الإنارة

 الضوضاء حواجز  الدعامات
 الرصيف  الأساسات
 الصرف  الحاملات
 الفحص ممر  التحميل كراسي

 المرافق  الوصلات
 الموصلات  الأجنحة حوائط

  
  
  

  

  ) معايير التقييم4

الھدف من الفحوصات ھو تحديد وتسجيل التلفيات وقياس مد ى التدھوروالمشكلات الأخرى المماثلة.والتغيرات فى حالة 
الكوبرى. تم وضع معايير لتقييم درجة كل حالة من التلف. مثل الفحص الروتينى والذى يحتوى على تقييم ماأذا كان ھناك 

كبيرة أم لا , ويستخدم درجتين فى التقييم جيد وسئ  . كما يحتوى فحص الحالة على البحث فى الحالة العامة للكوبرى مشاكل 
  جيد ومتوسط وضعيف وسئ.–) درجات للتقييم 4عة (بويتم إستخدام أر

مھندسين ذو ى  لقد نم تبسيط عدد درجات التقييم لمواجھة حقيقة أن الذين سوف يقومون بأعمال الفحص ليسوا دائما
نفصيلا أكثر من الفحص الروتينى لأنه فى الغالب الأعم سوف  فحوصات الحالة تبحث فى المناطق الأكثرخبرة فى الكبارى. 

يقوم بأعمال الفحص مھندسين كبارى . ولكن وكما أن أكثر نتائج مناطق الفحص بمزيد من الإختلاف فى القراءات قد وردت 
  وتم إستخدام اربع درجات.

  لجدول التالى يمدنا بأمثلة على درجات الفحص الروتينى وأمثلة على درجات فحص الحالةا
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  رئيسية خرسانية ) كمرةدرجات فحص روتينى ( 7-2جدول 

  الشرح  التقييم  العيب
  توقع ما يلي  جيد  7  حديد التسليحكشف 

    مقبول
   ضعيف
  متر. 0.3المنطقة المكشوفة من حديد التسليح أطول من   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
  توقع ما يلي  جيد  8  صدأ حديد التسليح

    مقبول
   ضعيف
  تآكلأسياخ حديد التسليح بھا   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
  توقع ما يلي  جيد  17  غير طبيعيترخيم 

    مقبول
   ضعيف
  ترخيم ملحوظ بالعين المجردة في العارضة الرئيسية  سيئ

  درجات فحص الحالة 8-2جدول 

  الشرح  التقييم  العيب
  لا شيئ  جيد  6  شرخ

  م أو أكبر في إتجاه واحد.0.5مم على مسافات 0.1شروخ دقيقة بحد أقصى   مقبول
م في إتجاه واحد مع 0.5مم على مسافات 0.2شروخ متوسطة بحد أقصى  ضعيف

  شروخ دقيقة في الإتجاه العمودي عليھا.
  .مم وتشكل شبكة0.2تتعدى شروخ كبيرة   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
إنكشاف حديد 

  التسليح
  لا شيئ  جيد  7

    مقبول
  متر. 0.3المنطقة المكشوفة من حديد التسليح بحد أقصى  ضعيف
  متر. 0.3المنطقة المكشوفة من حديد التسليح أطول من   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
  لا شيئ  جيد  8 صدأ حديد التسليح

  أسياخ حديد التسليح بھا صدأ  مقبول
   ضعيف
  تآكل حديد التسليح بھاأسياخ   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
  لا شيئ  جيد  9 تسريب / جير حر

    مقبول
   ضعيف
  تسريب / جير حر  سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
  لا شيئ  جيد  12  إزالة / تفتت

    مقبول
   ضعيف
  تفتتإزالة /   سيئ

  الشرح  التقييم  العيب
غير ترخيم 
  طبيعي

  توقع ما يلي  جيد  17
    مقبول
   ضعيف
  ترخيم ملحوظ بالعين المجردة في العارضة الرئيسية  سيئ
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رئيسي منشأ / الخرساني الجسم  التقييم

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  أسياخ حديد التسليح مكشوفة جزئياً.
 

 مقبول
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  قد تسبب خطورة على المارة والمركبات المارة أسفل الكوبري.الحالة 
 

 ضعيف
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  شرخ عميق في الكمرة.  أسياخ حديد التسليح بھا صدأ شديد.
 

 سيئ
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 فقد على تدل الكمرات في شديدة قص وشروخ كبيرة، بدرجة التسليح حديد إنكشاف التسليح، حديد في شديد صدأ
  المقاومة.

 

 سيئ
 
 
 

  

  درجات تقييم التلف 6-2 شكل
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  ) التخطيط للفحص5

وذلك لأن فحص الحالة يتضمن قيام مھندسى الكبارى يتم إجراء الفحص ال روتينى وفحص الحالة فى تردد منتظم. 
مما يسمح باتحقق من وقومون بتجميع ومقارنة عدد من نتائج الفحص عالية الجودة يفحص الحالة الھيكلية العامة للكوبرى 

  سير سرعة التدھور أو التلف فى الكوبرى.

إنه من وضع خطة للفحص مھم جدا لإجراء الفحص الدورى على ھذا العدد الكبير من الكبارى فى جميع أنحاء البلاد.
سى للھيئة المھم أن يقوم مكاتب القطاعات بوضع خطط فحص للفحص الروتينى وأن يقوم مھندسوا الكبارى فى المركز الرئي

  بوضع خطط فحص لفحص الحالة . GARBLTالعامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

  

  ) تقييم السلامة الھيكلية للكبارى6

بما أن الفحوصات تتضمن تحديد المشاكل والتلفيات فى العناصر التى يتكون منھا الكوبرى وتقييم درجة التلف فى كل 
يجب أن يتم تخديد السلامة العامة ح مباشرة السلمة العامة لھيكل الكوبرى. فإن نتائج مثل تلك الفحوصات لاتوضعنصر 

حتى لو كانت حالة لھيكل الكوبرى مع الأخذ فى الإعتبار أثر التلفيات فى مكونات الكوبرى على كل الكوبرى بشكل عام. 
بينما فى حالة وجود تلفيات شديدة المساس بقوة الكوبرى. رصف الكوبرى سيئة وخطيرة على سبيل المثال فليس معنى ذلك 

  فى بلاطة السطح الخرسانية فيجب أن يتضح من فحص ھذه البلاطة أنه ھناك تأثير كبير على الفعالية الكلية وقوة الكوبرى.

وعلى أية أكثر من ذلك بالنسبة للكبارى متعددة المدى فإن فحص كل مدى لن ينتج عنه نفس النتائج الدقيقة لكل منھا. 
فى حالى الكوبرى متعدد  –فإنه من الأفضل بسبب أدنى تصنيف للمدى والذى يعطل التحكم فى الكوبرى بشكل عام, حال , 
. فيما ياى شرح للوائح الأساسية التى تھتم إستخدام نتيجة أقل مدى فى التصنيف لتقييم السلامة الھيكلية العامة للكوبرى -المدى

  العامة لھيكل الكوبرى: بإستخدام نتائج الفحص فى تقييم السلامة

 مقارنة نتائج الفحص ( تسجيل نتائج الفحص ) لكل عنصر -

 تحديد العنصر القل مستوى فى التقييم من بين نتائج الفحص والتى تمثل درجة تاثير كل عنصر. -

 تقييم المدى عن طريق البحث عن العنصر اأقل درجة فى التقييم. -

 للكوبرى.  spansق البحث عن المدى ذو أقل درجة من بين كل تقييم السلامة العمة لھيكل الكوبرى عن طري -

يوضح الجدول التالى درجة تاثير العناصر (الوزن النسبى ) والمعايير المستخدمة للتعبير عن تقييم درجة تلف العناصر 
  كقيم رقمية تعبر عن سلامة الھيكل الخرسانى ومستوى التلف.

  
  قياس تصنيفات التلف 9-2جدول 

السلامة مستوى التلف  التقييم
صفر جيد 1.00

مقبول 0.67 33
ضعيف 0.34 66

سيئ 0.00 100
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  أمثلة عن الوزن النسبى للعناصر 10-2جدول 
  

  العنصر  التأثير مستوى التفاصيل
  سطحي لوح 1.00 الكوبري. وظيفة على مباشرة يؤثر التلف ھذا

  كمرة رئيسية 1.00
 في آخر عنصر 0.20 كبير. ليس الكوبري وظيفة على التلف ھذا تأثير

  الكوبري جسم
 على التلف ھذا تأثير الرئيسية، بالكمرات بالمقارنة
  كبير. المنشأ حجم أن حيث كبير ليس الكوبري وظيفة

  دعامة 0.67
  عمود 0.67
  أساسات 0.67

  حامل 0.33 كبير. ليس الكوبري وظيفة على التلف ھذا تأثير
  تحميل قاعدة 0.1 كبير ليس الكوبري وظيفة على التلف ھذا تأثير

  سور حماية 0.1
  

  
  والكاميرا الرقمية GPSإستخدام جھاز تحديد الموقع ) 7

  

أو نظام رسمى . لاتمتلك مصر خرائط طرق دقيقة GPSإنه أصبح أمرا بسيطا إستخدام أحداثيات جھاز تحديد الموقع 
جھاز تحديد إحداثيات ولتلك الأسباب فإن الناس تستخدم  لإظھار العناوين وتفتقر الى علامات المسافة فى العديد من المناطق. 

وبما أنه يمكن للناس أن يختاروا كيفية إظھار الإحداثيات فإننا لتحديد موقع الكبارى. GPSالموقعبواسطة القمر الصناعى 

إن إستخدام إحداثيات جھاز تحيح   . BMSالإحداثيات فى أرقام لتيسير إدخالھا الى نظام إدارة الكبارى  سوف نستخدم إظھار

, كما اتاح أيضا للناس جعل من الممكن التأكد من دقة بيانات الموقع بإستخدام برامج خرائط على الكمبيوتر GPSالموقع 
  تحديد الكبارى المراد فحصھا بدقة.

حتى فى الحالات التى لايتمكن المفتشين من الوصول لرقمية فى كل ألأوقات أثناء عمليات الفحص. يجب حمل الكاميرا ا
فإن الصور التى يتم إلتقاطھا من على بعد يمكن أستخدامھا لتسجيل الشروخ الصغيرة . الكوبرى  معينة فى  بالقرب من أجزاء

فإن الكاميرا الرقمية ھى جزء من المعدات التى تستخدم بإستمرار  GPSنظرا لإدراجھا فى وظائف جھاز تحديد المواقع 

فإن كتيبات الفحص وضعت معايير لحجم الصور  BMSلتيسير إدخال البيانات فى نظام إدارة الكبارى خلال الفحص. 
  الملتقطة بالكاميرا الرقمية.

  
  أحجام صور الكاميرا الرقمية 11-2جدول 

  

  

  

 ملاحظات
نسبة العرض إلى 

 الإرتفاع
 الفئة الحجم الدقة

VGA 3 : 4 480 × 640 0.3 م 
 

QXGA 3 : 4 1536 × 2048 مقاس قياسي 3 م 

 

3 : 4 1920 × 2560 5 م
 حالة محددة

3 : 4 2736 × 3648 10 م

 
3 : 4 3240 × 4320 14 م
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  كتيب فحص كوبرى أسوان  4.2.2

والذى يحتوى على ھيكل خرسانى أكثر تعقيدا من الكبارى العادية إن كوبرى أسوان ھو كوبرى معلق بكابلات من الفولاذ 
نظرا لإستخدام كابلات البقاء والبراج. بينما يتم إجراء الفحوصات على الكوبرى طبقا لكتيب فحص الكوبرى فإن تواتر 

  عمليات الفحص أعلى نظرا للھيكل الخرسانى الخاص بالكوبرى .

 أنواع الفحص )1

  
غراض و الطرق ومنفذوا الفحص الروتينى وفحص الحالة. يتم إجراء الفحص الروتينى أسبوعيا, يوضح الجدول التالى الأ

بينما يحتاج فحص الحالة أن يتم سنويا نظرا لأھمية الكوبرى وھيكله الخاص. تم تعيين مكتب قطاع أسوان كھيئة مسئولة عن 
  معلقة ھام فى قطاع أسوان. إجراء فحوصات الكوبرى نظرا لأن كوبرى أسوان ھو كوبرى ذو كابلا ت

  
  أنواع الفحوصات 12-2جدول 

مدخلات 
BMS 

الفترة  الغرض الطريقة الفاحص
 الدورية

  الإسم

فريق المرور    مطلوب
الدوري التابع لقطاع 

مكتب  – 10رقم 
  قطاع أسوان

الفحص البصري لكامل 
جسم الكوبري، الدعامات، 

سطح الطريق بإستخدام 
عربة دورية أو دورية 

الأقدام إذا إحتاج على 
  الأمر.

لإكتشاف العيول التي 
بمكن أن تؤثر على سلامة 

  الطريق

للإكتشاف المبكر للعيوب 
 المؤثرة في جسم الكوبري

فحص   أسبوعي
  دوري

ول
جد
 م
ص
فح

 
 

فريق المرور    مطلوب
الدوري التابع لقطاع 

مكتب  – 10رقم 
 قطاع أسوان

  مھندس من الھيئة
العامة للطرق 

والكباري والنقل 
  GARBLTالبري 

فحص بصري بإستخدام 
معدات قياس بسيطة 
بواسطة دورية على 

  الأقدام أو قارب

الفحص الدوري لسلامة 
  المنشأ.

فحص   سنوي
  الحالة

فريق المرور    مطلوب
الدوري التابع لقطاع 

مكتب  – 10رقم 
 قطاع أسوان

  مھندس من الھيئة
العامة للطرق 

والكباري والنقل 
  GARBLTالبري 

الفحص البصري لكامل 
جسم الكوبري، الدعامات، 

  سطح الطريق.

  لجمع مواصفات.

النتائج سيتم إدخالھا لنظام 
BMS  

فحص   عند الطلب
  تدخلي
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 تحديد العناصر الإنشائية  )2

عناصر إنشائية. وفقا لذلك, فقد تم إستخدام كود ترقيم لتحديد مواقع يحتوي كوبرى أسوان على باكية طويلة وھذا يتطلب عدة 
العناصر الفردية . على سبيل المثال , فأن ترقيم كابلات البقاء فى ھذه الطريقة يتيح نحديد كل منھا بكل وضوح. وبنفس 

  الطريقة , ھناك طريقة لتحديد موقع الأب راج وبلاطات السطح.

  
  P6و  P5ترقيم المستخدم فى تحديد بلاطات السطح بين أرصفةفيما يلى مثال على كود ال

  
  كود الترقيم المستخدم لتحديد موقع العناصر 7-2شكل 

  
  

 نقاط الفحص )3

تم وضع نقاط الفحص لفحوصات كوبرى أسوان آخذين فى الإعتبا ر الھيكل الخرسانى الخاص للكوبرى. بالإضافة الى ذلك , 
يمكن إجراء الفحوصات بكل دقة . يوضح الجدول التالى نقاط الفحص الخاصة بفحص قد تم وضع إجراءات الفحص وبذلك 

الحالة وت رتيبھا فى التنفيذ.. فى حالة كابلات البقاء يجب أن يتأكد المفتشون من أى ذبذبة غير عادية أو صوت أو تبلد من 
  بين شروط أخرى.

  
  
  

  نقاط الفحص لفحص الحالة فى كوبرى أسوان 13-2جدول 

 نقطة الفحص العيب
  مطبات أو حفر، تشققات

 (حفر، تراكم رمال، أغراض ساقطة)
 رصف الطريق

  رصف غبر طبيعي
  (تراكم رمال، أشياء ساقطة)

 الممشى الجانبي

 الرصيف (إنھيار، تشوھات)
 حوض التجميع (إنسداد)

  فقدان مسامير عند القاعدة، أجزاء مفقودة، تآكل، صدأ
 (إنھيار، تشوھات)

 أسوار الكوبري

 أجزاء مفقودة
 (نتوءات، صوت غير طبيعي)

 فاصل التمدد

 عمود إنارة الطريق  فقدان مسامير عند القاعدة، أجزاء مفقودة، تآكل، صدأ
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 (إنھيار، تشوھات)

 حاجز حماية  (إنھيار، إنزلاق)

ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، 
  التسليح، جير حي)صدأ حديد 

 (تراكم رمال، أغراض ساقطة)

 إحتياطي مركزي

 إضاءة في الموقع العام (إنھيار)

 أعمال كھرباء تلف في مجاري كابلات الكھرباء، فقدان كابلات كھرباء

إھتزاز غير طبيعي، صوت غير طبيعي، ترخيم غير طبيعي في الكبل، تلف 
  في أنبوب حماية الكبل، تشوه العزل

 تلجيمكبل 

إنھيار، تشوھات، مسامير مفقودة أو غير مربوطة جيداً في القاعدة، تآكل، 
  صدأ

عنصر معدني عند ربط كبل 
 التلجيم في سطح الكوبري

ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، 
 صدأ حديد التسليح، جير حي)

خرساني عند ربط كبل بلوك 
 الكوبريالتلجيم في سطح 

ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، 
  صدأ حديد التسليح، جير حي)

  إنھيار، تشوھات

 برج فوق سطح الكوبري

إنھيار، تشوھات، مسامير مفقودة أو غير مربوطة جيداً في القاعدة، تآكل، 
 صدأ

عنصر معدني عند كبل التلجيم في 
 البرج

طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح،  ملاحظات غير
  صدأ حديد التسليح، جير حي)

 

  الحائط الداخلي في البرج
بلوك خرساني عند كبل التلجيم في 

 البرج
عنصر معدني عند ربط كبل  إنھيار، تشوھات، تآكل، صدأ، تسرب شمع في الجراب

  التلجيم في البرج
 الرصيف، السلم المعدني

 سطح الكوبري (إنھيار، تشوھات)

ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، 
  صدأ حديد التسليح، جير حي)

المنشأ الخرساني داخل العارضة 
 الرئيسية

 كبل خارجي قوى شد غير طبيعية في الكبل، تلف في أنبوب حماية الكبل

(شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة 
 صدأ حديد التسليح، جير حي)

منشآت خرسانية أسفل العارضة 
 الرئيسية

 التحميل  إنھيار، تشوھات، إنتقال الأحمال بطريقة غير طبيعية

ملاحظات غير طبيعية في الخرسانة (شروخ، تفتت، إنكشاف حديد التسليح، 
  صدأ حديد التسليح، جير حي)

 تشوھات)(إنھيار، 

 الدعامة

 واجھة النھر (نحر)
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  كتيب الفحص التفصيلى  5.2.2

  ) الغرض من الفحص التفصيلي1

) الحصول على المعلومات التفصيلية اللازمة 2) التأكيد على نتائج فحص الحالة و 1الغرض من الفحص التفصيلى ھو 

  تجميع بيانات إضافية لتقييم حالة الكوبرى .) 4) البحث عن مسببات التلف أو التدھور و 3لإجراء الإصلاحات و 

الفحص الروتينى وفحص الحالة يعتمدان كليا على الملاحظات البصرية, بأستثناء إستخدام بعض الأدوات البسيطة مثل 
المطارق. ومع ذلك فإن الفحص التفصيلى والذى يتم إجرائه عند الضرورة يتضمن إستخدام أدوات الإختبار الغير مدمرة . 

  رح كتيب الفحص التفصيلى كيفية إستخدام أدوات الفحص الغير مدمرة وكيفية تقييم الحالة عند إستخدام الأدوات.يش

الإختبارات الغير مدمرة التى يتم إجرائھا ھى إختبار مطرقة الإرتداد وقياس الشروخ فى الخرسانة بالموجات فوق الصوتية 
  اس سمك الطلاء وإختبار فحص حديد التسليح وقياس سمك بلاطة الصلب.وقينصف الخلية  وإختبار عمق الكربنة وإختبار 

  ) مخطط انسيابي للفحص التفصيلي2

  

  

  

  

  

  

  

  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  

  
  مخطط انسيابي   8-2شكل 

  

  

Review Periodic 
Inspection Report

Non‐Destructive 
Testing

Asssessment

STEP 1

Fill in Inventory Data and 
List of Damages

STEP 2

Check Periodic
Inspection Data on Site

STEP 3

Evaluate Damage

STEP 4

Select Non‐Destructive 
Test

STEP 5

Prepare Schedule of 
Non‐Destructive Test

STEP 1

Conduct NDT

STEP 2

Record Results in NDT 
Form

STEP 3

Analyze and Evaluate 
NDT Test Results

STEP 4

Validate the Analysis and 
Evaluation of Results

STEP 1

Determine Cause of 
Damage

STEP 2

Evaluation of Bridge 
Soundness

STEP 1

Fill in Detailed Report 
Summary Sheet

STEP 2

Select Repair Works 
Method 

STEP 3

Submit Detailed
Inspection Report To 
Secretary of GARBAT

Detailed     
Inspection Report

STEP 3

Overall Assessment
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  ) نطاق الفحص3

  روتيني، فحص حالة)التحقق من نتائج الفحص الأولي (فحص  -

  تحديد الأجھزة اللازمة -

  إجراء الإختبارات غير المتلفة إستكمالا للفحص البصري والطرق المبسطة -

  تحديد أسباب التلفيات -

  

  ) عملية الفحص4

  طرق الإختبارات غير المتلفة  14-2جدول 

NDT Methods A B C 

I. NDT Methods    
A. For Concrete Attributes    

N01  Rebound Hammer Test ** ** ** 
N02  Carbonation Depth Measurement Test ** ** ** 
N03  Ultrasonic Pulse Velocity Test ** * ** 
N04  Half-Cell Electrical Potential Test * ** * 
N05-01 Rebar Detection Test for Superstructure  
(Magnetic Type) 
N05-02 Rebar Detection Test for Substructure 
(Radar Type) 

** ** ** 

B. For Steel Attributes    
N06  Paint Thickness Test  *  
N07  Metal Thickness Test ** *  

**: Required, 
*:Depending on the recommendation of Head of Central Department 
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  الموقعالتدريب فى   6.2.2
  

 GARBتم تقديم التدريب على الفحص فى الموقع لمھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  LT لكى يتمكنوا من
فھم والتنفيذ السليم للفحوصات المشروحة فى كتيب فحص الكبارى . تم إجراء فحص المخزون والفحص الرتينى وفحص 

نتأنواع الكبارى التى تم تغطينھا فى دورات التدريب  كبارى ذات عوارض من الحالة تقريبا فى كل مكاتب القطاعات. كا
الخرسانة المسلحة و كبارى ذات عوارض من الخرسانة سابقة الضغط وكبارى ذات عوارض من بلاطات الصلب ( متضمنا 

swing  وفحص الحالة كوبرى ) وكوبرى ذو جمالون من الصلب. إحتوى التدريب فى كوبرى أسوان على فحص المخزون
  والفحص الروتينى وتم أجرائھا جميعا طبقا لكتيب فحص كوبرى أسوان.

تضمن التدريب على الفحص التفصيلى عرض الإختبارات الغير مدمرة تقريبا فى كل مكاتب القطاعات فى جميع أنحاء 
ندسوا الكبارى من الھيئة العامة مھندسون من مكاتب القطاعات بالإضافة الى مھ (OST)البلاد. لقد حضر التدريب فى الموقع 

متضمنا إختبار OST. الإختبارات الغير مدمرة تم تغطيتھا فى التدريب فى الموقع  GARBLTللطرق والكبارى والنقل البرى 
مطرقة الإنتعاش وإختبار عمق الكربنة وإختبار س رعة النبضات بالموجات فوق الصوتية وإختبار الجھد الكھربائى لنصف 

بار الكشف عن حديد التسليح وإختبار سمك الطلاء وإختبار سمك اتلمعادن . بالإضافة الى ذلك تم إجراء قياس خلية وإخت
  شروخ الخرسانة بإستخدام مقاييس الشروخ وإختبارات بإستخدام مطرقة الفحص .

فحص الحالة  . التدريب على 2015فى مارس  PDM) كوبرى المحددين فى 20تم إكتمال التدريب على فحص العشرين (

عندما إعتمدت الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل  2015بإستخدام مركبة فحص الكبارى تم البدء فيه إعتبارا من فبراير 

إستخدام تلك المركبة. تم إجراء الدورات التدريبية على إستخدام مركبة فحص الكبارى عن طريق إثنين من  GARBLTالبرى 

) شھور من فبراير حتى مايو 4ل ضمان السلامة. لقد إستغرقت الدورات الندريبية فترة أربعة (الخبراء اليابانيين من أج

2015 .  

 OSTالتدريب على الفحص الروتينى فى الموقع   )1
  

يتم بذل المجھودات لتدريس المعلومات الأساسية مثل أسماء الھيكل OSTفى التدريب على الفحص الروتينى فى الموقع 
الخرسانى للكوبرى ووظائف عناصر ھيكل الكوبرى وذلك بالنظر الى أن ھناك إحتمال أن يقوم بإجراء الفحوصات 

التأكد  مھندسون بدون خبرة فى الكبارى. لقد تعلم المتدربون على نقاط الفحص وكيفية إستخدام مطرقة الفحص وكيفية
  . GPSمن الإحداثيات بواسطة جھاز تحيد المواقع 

 

 

 

 

 

شرح طريقة الفحص الروتيني والأجھزة المقدمة للمھندسين 
 بمكتب المنطقة (مكتب طنطا)

 

 

 

 

 

 التحقق من افواصل معيبة تم اكتشافھا أثناء الفحص

 

 

 

 

 تسجيل نتائج الفحص الروتيني في نماذج الفحص

 

 

 

 

ركائز مدفونة في الرمالالتحقق من   



في مصر مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري   
 تقرير إتمام المشروع

2-32 

 OSTقع االتدريب على فحص الحالة فى المو )2
  

فى فحص الحالة يكون من المھم الوقوف بالقرب قدر الإمكان من الكوبرى لأخذ الملاحظات البصرية . تم تقديم التدريب 
مثل القطاعات  على إستخدام المنظار المزدوج لإجراء عمليات الفحص على طول المواقع التى يصعب الوصول غليھا

فوق النھر. بالإضافة الى ذلك تم إعداد خطة عامة لفحص الكوبرى , وقام المتدربون بالكتابة على الخريطة فى حالة 
العثور على أى عيوب . تم مقارنة الحالة الفعلية للكوبرى مع صور تقييم الأضرار القياسية وبذلك فإن التدريب فى 

  غير مناسبة.الموقع لم ينتج عنه أى نتائج فحص 
  

) من الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل 2عند التدريب بإستخدام مركبة فحص الكبارى فإنه يتم تدريب مھندسين (

فى نفس الوقت ب رفقة خبير يابانى ومھندس المشروع المساعد, وذلك لأن المركبة مجھزة فقط  GARBLTالبرى 

  المركبة بالتناوب لتلقى التدريب. ) أفراد . لقد قام المتدربوت بركوب4لأربعة (
  
  
  
  
 

    
  
  
  
  
  
  

  الفحص باستخدام سيارة فحص الكباري                                           كوبري كفر الزيات      
  
  
  

                                                                                 
  
  
  
  
  
  

  
  
  

  فحص (كوبري كفر الزيات) الالفحص باستخدام سيارة                فحص (كوبري كفر الزيات)     الالفحص باستخدام سيارة          

  
  
 OSTالتدريب على فحص كوبرى أسوان فى الموقع  )3

  
تم حضور المھندسين من مكتب قطاع أسوان للتدريب فى الموقع. بالإضافة الى مھندسى الكبارى فى المركز الرئيسى 

المسئولين عن مكتب قطاع أسوان. بما أن الك وبرى يحتوى  GARBLTللھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
ول للعوارض التى تقع أعلى النھر. وعلى أية حال لم على مدى طويل تم الإحتياج الى قارب للحصول على منظر معق

يكن ھذا قريبا بما فيه الكفاية. إن استخدام مركبة فحص الكبارى يتيح للمفتشين الحصول على منظر أقرب للعوارض 
  التى تقع أعلى النھر.
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  الفحص الروتيني )1
  

                                                                 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 فحص الحالة لسطح الكوبري )2

  

                                                                        

  

  

  
  
  
 فحص الحالة داخل الكمرات )3

                                                                              

  
  
  
  
  
  
  
  
  
 فحص الحالة أسفل الكمرات والأعمدة )4
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 OSTالتدريب على الفحص التفصيلى فى الموقع  )4

  
بما أنه يجب القيام بالفحص التفصيلى بواسطة مھندسين كبارى مدربين فإن الإھتمام الأولى فى التدريب على الفحص 

ھو الحصول على مھنسين منسقين يتعلمون كيفية إستخدام معدات الإختبار غير المدمرة .  OSTالتفصيلى فى الموقع 
بافضافة الى ذلك تم تشجيع مھندسى مكاتب القطاعات ليشتركوا فى التدريب لزيادة إھتمامھم بصيانة الكوبرى. لقد 

دوات الفحص غير المدمرة خلال ) مھندسين المنسقين يمتلكون معرفة جيدة عن كيفية إستخدام أ4إتضح أن الأربع (

  . OSTسلسلة من التدريبات فى الموقع 
  

  
         

 

 

 

 

 

 

 

  
  محاضرة عن الإختبارات غير المتلفة يقدمھا                     محاضرة عن الصيانة الوقائية يقدمھا 

  شاريين السيد أوكاواالخبير الياباني السيد ناجاو                                       كبير الإست 
  
  
  
  
  
  
  
  
    
  
  
  

  تدريب عملي على استخدام جھاز الكشف عن الحديد         المشاركين
  في الخرسانة (النوع المغناطيسي)    

  
  

  الإنجازات والقضايا  7.2.2

فھم كاف لكتيب فحص الكوبرى وكذلك كتيب الفحص التفصيلى بعد أن شاركوا فى  الصغار ) منسقون4لقد إكتسب الأربع (

. إنھم لديھم القدرة الآن على القيام بأعمال الفحص OSTسلسلة متواصلة من التدريبات على فحص الكوبرى فى الموقع 

ن على لعب دور مركزى فى .وھم قادري BMSبطريقة سليمة . ولقد قاموا بإدخال نتائج الفحص فى نظام إدارة الكبارى 

.ولقد تعلموا أيضا كيفية إستخدام أدوات  GARBLTأنشطة فحص الكبارى فى الھيئة العامة  للطرق والكبارى والنقل البرى 

) منسقين فى عقد ورش عمل لمھندسى مكاتب القطاعات سوف تتطور قدرة 4الفحص غير المدمرة . بمجرد أن يبدأ الأربع (

  . GARBLTئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى فحص الكبارى فى الھي

عدد كبير من رسومات الكبارى فى ملفات ولكن يبقى ھناك  GARBLTتمتلك الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

نية بأبحاث ميدا GARBLTالعديد من الكبارى بدون رسومات. يجب أن تقوم الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
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للحصول على بيانات المخزون الضرورية . وبناء على ذلك يجب بذل أقصى مجه ود ممكن للحصول على الرسومات 
  المفقودة .

مع مكاتب القطاعات قدر  الإمكان على  GARBLT إنه من الضرورى أن تتعاون الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

  . BMSى إدخال البيانات فى نظام إدارة الكبار

يمكن الإستعانة بمصادر خارجية من الجامعات وغيرھا من المنظمات فى الفحوصات التفصيلية. يجب أن يؤخد ھذا الإختيار 
غير قادرة على إجراء الفحوصات  GARBLTفى الإعتبار عندما تكون الھيئة العامة للطرق و الكبارى والنقل البرى 

  التفصيلية بنفسھا.

شراتالمؤ الأنشطةالعناصر  النتائج وسائل التحقق 

2-1  اعداد كتيب فحص الكباري 
 

تم اعداد كتيب فحص 
الكباري

تم اعداد الكتيب من جانب 
 المشروع 

 (*1) اكتملت    

عقد دورات تدريبية حول فحص  2-2
الكباري (فحص شامل، روتيني، 
تفصيلي) باستخدام كتيب فحص 

 الكباري

تم إجراء دورات تدريبية 
أنواع مختلفة من على ثلاث 

الكباري (خرسانة مسلحة، 
خرسانة، معدنية) مع 

الخبراء اليابانيين

قام الخبراء اليابانيون 
بالتأكيد على جودة الفحص 
الذي قام به مھندسي الھيئة 

تم اعداد تقارير للدورات 
 التدريبية المختلفة

 
 
 

تقارير الفحص التي قام 
باعدادھا مھندسي 
 الكباري بالھيئة

 (*2) اكتملت    

2-3  إعداد كتيب فحص كوبري أسوان  
2-4 عقد دورات تدريبية (فحص شامل،  

روتيني، تفصيلي) باستخدام كتيب 
 فحص كوبري أسوان

كتيبات، كتيب فحص الكباري، كتيب فحص كوبري أسوان، كتيب الفحص اتفصيلي للكباري كدلائل فحص  3*) تم إعداد 1(
 موثقة.

تقارير شھرية حول التاريخ والوقت والمحتويات، وھكذا لنتائج الفحص والتقييمات التي قام بھا الخبراء  *) تم اعداد2(
اليابانيين. وعلى الرغم من أنه كان يبدو أن مھندسي الكباري بالھيئة لا يستخدمون نماذج الفحص في بداية الأمر، إلا أنه بعد 

إلى الخبراء اليابانيين. قام الخبراء اليابانيين بمراجعة نتائج الفحص  ذلك أصبحوا يقومون بالفحص بأنفسھم دون الحاجة
 والتحقق من جودتھا.

بواسطة المتدربين فقط بدون مساعدة الخبراء اليابانيين،   BMSتم إدخال بيانات الفحص في برنامج إدارة الكباري 
  كما تم تسجيل نتائج الفحص أيضا كملفات واعتمادھا من المشرفين.
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  إصلا ح الكبارى تحسين كفاءة:  النتيجة الثالثة  3.2

  اللائحة الأساسية  1.3.2

) إظھار إصلاحات بسيطة ( إحتيار الطريقة 2) وضع كتيبات إصلاح الكبارى و 1كانت الأنشطة الخاصة بالمشروع ھى 
سئول عن تقنية إصلاح الكوبرى الم WGوإدارة العمل ) فى الكبارى الخ رسانية بمشاركة الخبراء اليابانيين . تم تصميم 

  لنقل التقنيات بنجاح.إجراء العروض صلاح و تم إوإستعراض مسودة الكتيبات وتوفير معلومات الإصلاح وتقديم مواد 

تم عمل إصلاحات الكبارى فى الكبارى ذات العيوب . مثل تلك العيوب عادة ماتحدث بسبب مزيج معقد من العوامل متضمنا 
لعوامل الإنشائية والعوامل المعمارية وحالة الكثافة المرورية. ولھذا السبب, ليس ھناك إصلاحين متشابھين البيئة الطبيعية ا

تماما . يمكن أن تختلف درجة التدھور على نطاق واسع من طفيف للغاية الى على نطاق واسع ( مثل أن تتطلب تبديل 
فى الخدمة فعلا فإن الھياكل المؤقتة  ومقاييس السلامة  البلاطات الخرسانية ) . وبما ان الكبارى المطلوب إصلاحھا

والجوانب الأخرى يمكن ان تختلف من حالة الى أخرى, بالإضافة الى أعمال الإصلاح الفعلية. وبالإضافة الى ذلك فإن تأثير 
العامة للطرق والكبارى الإصلاحات يمكن أن يختلف بشدة إعتمادا على كيفية إتمام الإصلاحات. يجب أن يھتم مھندسوا الھيئة 

  بكل ھذه الجوانب. GARBLTوالنقل البرى 

تتكون الإنشطة لزيادة القدرة على إصلاح الكبارى من الإعداد لكتيبات الإصلاح وتوفير التد ريب على الإصلاحات الطفيفة . 
ما فى مصر. يتضمن التدريب تمد الكتيبات خطوط عامة لإختيار الطرق المناسبة لإصلاح التلفيات الطفيفة التى تشاھد عمو

  إظھار أعمال الإصلاح الطفيفة وتم تصميم التدريب لتعليم كيفية إختيار طريقة الإصلاح المناسبة وإدارة أعمال الإصلاح.

  

  مسح الظروف الحالية  2.3.2

 الھدف من المسح )1(

والمواد المتاحة محليا فإن معرفة الأوضاع بما أنه يتم إجراء الإصلاحات عن طريق شركات مقاولات محلية بإستخدام العمالة 
الحالية ف ى مصر بشأن المسائل المتعلقة بالبناء( طرق الإصلاح و مستوى المھارات و الممارسات العرفية ودرجة إتاحة 
الإمدادات ...الخ ) يكون ضروريا من أجل تطوير الكتيبات وجميع الأنشطة الأخرى فى المشروع. إنه من الضرورى معرفة 

لتلفيات القياسية فى مصر لإختيار الكبارى التى سيتم إجراء تدريبات الفحص عليھا . وبناء على ذلك يتم إجراء مسح ا
  لتوضيح تلك المعلومات.

  تتضمن التلفيات التى عامة تشاھد فى مصر الا تى :

 تلف ملح الخرسانة -

 عيوب تحدث بسبب غطاء غير كاف لحديد التسليح -

 فواصل الباردة والجيوب الصخريةخلل فى الخرسانة مثل ال -

 العلاج الخاطئ للطبقات بين الخرسانة القديمة والحديثة -

 عيوب فى تصنيع عوارض الصلب -

 الطلا ء المتدھور على العناصر من الصلب -

 اللحام الخاطئ -

 خلل فى الوصلات -

 تلفيات فى أجھزة التمدد -

 التنظيف غير الكافى وعدم الحماية من التآكل حول الدعامات -

 تلفيات فى قواعد اعمدة الإنارة والسياج (خرسانة) -

 ھبوط فى دعامة الكوبرى -
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 مسح الشركات )2(

يتم القيام بمسح لتقديم شركات المقاولات الرائدة وإستشارى ھندسى فى مصر للتأكد من سابقة اعمالھم ومدى خبراتھم.  تقوم 
  د من أن مستوياتھم التقنية مرتفعة .الشركات التى تم مسحھا بتعيين عدد كبير من المھندسين وتم التأك

  
  شركات المقاولات التى تم مسحھا 15-2جدول 

 الإسم المزايا التاريخ

 2013مارس  7
 

مقاول عام معتمد لدى وزارة الإسكان والتنمية العمرانية.  يقوم 
بإجراء أعمال صيانة الكباري لصالح وزارة الإسكان والتنمية 

أكتوبر في  6إصلاح كوبري العمرانية.  مسئول عن مشروع 
 القاھرة (عقد وزارة الإسكان والتنمية العمرانية).

 المقاولون العرب

 2013مارس  10
 

أ (قطاع خاص).  يقوم بإجراء أعمال الصيانة -مقاول عامة فئة
ومشروعات إنشاء الكباري لصالح الھيئة العامة للطرق والكباري 

عام ولھا خبرة  20.  لھا خبرة حوالي GARBLTوالنقل البري 
 في أعمال ترميم وإنشاء المباني السكنية والمنشآت الأخرى.

 سامكو

واحدة من أكبر أربع شركات تصنيع في مصر.  النشاط الرئيسي  2013مارس  11
 ھو تصنيع المنشآت المعدنية.

المصنعون 
 العرب للمعادن

 

 

  تم الحصول على المعلومات التالية من خلال مقابلة مع شركة إستشارات ( النيل للإستشارات الھندسية) 

 الفحص للوقاية والحفاظ لايتم القيام بھا فى مصر -

الفحوصات التى يتم القيام بھا عن طريق الإستشارى إما متعاقد عليھا مباشرة مع الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل  -
 أو متعاقد عليھا من الباطن عن طريق مقاول عام. GARBLTالبرى 

بناء على شروط العقد , ھناك حالات يقومون فيھا بمسح أوضاع التلفيات والبحث عن المسببات وحالات أخرى والت ى 
  يقومون فيھا بالتوصية على خطط إصلاح.

دمرة ( مطرقة الإنتعاش والبحث عن عمق تعتمد الفحوصات فى الأساس على الملاحظات البصرية والإختبارت غير الم -
 حديد التسليح ) 

على أعمال الإصلاح بأنفسھم . وبناء على  GARBLTفى العموم تشرف الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  -
 سياسة المشرف يمكن التركيز على الإستعانة بمصادر خارجية للإستشارات .

خلال طفرة البناء فى السبعينات .  تم إستخدام المواد من الصلب والخرسانة بدون  لم يكن ھناك إعتبارات مراقبة الجودة  -
 عندما بدأت الصناعة تدرك أھمية مراقبة الجودة. 1990التأكيد على جودتھا. ظل ذلك الحال حتى حوالى 
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 روضةمسح للإصلاحات المف )3(

  
روتينيا بأعمال إصلاح رصف الأسفلت وفواصل التمدد  GARBLTتقوم الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

وأسوار الحماية . فى المناطق الساحلية حيث يحدث تلف ملح الخرسانة يتم إجراء أعمال إصلاح للمو اد من الصلب ومن 
  الخرسانة.

  
  أمثلة عن أعمال الإصلاح 16-2جدول 

 الھدف  طريقة الإصلاح  ملاحظات تاريخ المسح

2012سبتمبر  19 الإصلاحات تعتمد على حقن مواد رابطة 
منصھرة في شروخ أسفلت الرصف أينما 

  وجدت

 أسفلت الرصف  طريقة الحقن

2012سبتمبر  21  جزء فاصل التمدد  إستبدال  تم ملاحظة أنه تم الإستبدال بالنوع المدفون

2012ديسمبر  3 تم ملاحظة تكرار حدوث تلف الملح في 
  الإنشاءمساحات سبق إصلاحھا منذ وقت 

 تلف الملح للخرسانة طريقة الخرسانة المقذوفة

إصلاح تلف حدث بسبب إصطدام سيارة (لم  2013فبراير  4
  يتم تحديد طريقة الإصلاح)

إصلاح التلف بغلاف 
  الكبل

 الأسوار & الكابلات

  
  

 الإنشاء حالات )4(

التأكد من أن طريقة الخرسانة المرشوشة يتم إعمال الإصلاح والتعزيز موضحة فيما يلى. تم الطرق المستخدمة فى مصر 
إستخدامھا عموما للإصلاحات فى الھياكل الخرسانية. وھناك طريقة تستخدم فى بعض الأحيان لإصلاح العوارض من 
الخرسانة المسلحة وھى إستخدام غلاف (جاكت) يحيط بالجزء المراد غصلاحه ثم صب خليط الخرسانة عالية السيولة من 

  أعلى .

 ح تلف الملح فى الخرسانة المسلحة (طريقة الخرسان ة المرشوشة أو طريقة الجاكت )إصلا -

 إصلاح تلف الملح فى بلاطة سطح من الخرسانة المسلحة ( إعادة تأھيل ) -

 إصلاح تلف الملح فى عارضة من الصلب ( مزيل للصدأ وعلاج مضاد للصدأ ) -

 إصلاح بلاطة سطح متھالكة ( إعادة تأھيل جزئية ) -

 إصلاح التعرض لتآكل حديد التسليح ( علاج مضاد للصدأ وطريقة الخرسانة المرشوشة ) -

تعزيز عارضة من مسطحات الصلب تعرضت للتلف بواسطة أحمال المركبات الزائدة ( زيادة سمك الحواف و إضافة لوح  -
 )تدعيم

 الغرز من أجھزة تمدد الصلب ( غرز الفواصل مع الموثق والحجارة المتحطمة ) -

 ستبدال السور والطلاء.إ -

 إعادة تشييد البنية الفوقية المشوھة ( إعادة تحديد المواقع بإستخدام الروافع ) -

 إضافة سطح ثانى للكوبرى. -
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 GARBLTالمعلومات المتاحة فى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  )5(

عمال إصلاح الكبارى لعدة سنوات بناء على أنشطتھا بإجراء أ GARBLTقامت الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
فى صيانة وإدارة الكبارى وإكتسبت خبرة معتبرة فى افصلاحات نظ را لإنتشار العيوب والتلفيات فى كبارى البلاد. ومع 

فاظ لم تطلب مھندسين للإحتGARBLTذلك , فقد إكتشف فريق المشروع أن الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
بسجلات إصلاحاتھا بالطريقة التى تمكنھا من مشاركتھا مع الآخرين. وبما أنه يتم افحتفاظ بالمعلومات كأصول شخصية 
للمھندس فإن المھندسين الآخرين لايمكنھم التعامل مع المعلومات فى الوقت المناسب . بالإضافة الى ذلك , تم فقدان الخبرات 

  . GARBLTى مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى القيمة نتيجة للتغيير المستملا ف
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  كتيب الإصلاح  3.3.2

  ) السياسات الأساسية1

العديد من كتيبات الإصلاح تميل الى أن تكون متوفر ة فى اليابان. ھذه الكتيبات قد تختلف قليلا فى التفاصيل ولكن تميل الى 
تماما فيما يتعلق بطرق الإصلاح ومعايير لإختيار طرق لإصلاح معينة. كتيب الإصلاح فى ھذا المشروع أن تكون متماثلة 

  يمثل خصوصيات مشاريع البناء فى مصر.بما فى ذلك المستويات الفنية والإتفاقيات والمشتريات.

بعد إكتمال المشروع.  مثاليا , يجب أن يوفر كتيب الإصلاح مدى واسع من طرق الإصلاح لكى يتيح تطوير مناسب
لأغراض العالم الحقيقى , وھذا يعنى توفير العديد من طرق الإصلاح على قدر الإمكان فى حين إعطاء الأولوية لطرق 

  إصلاح لأنواع التلف المتواجدة بشكل عام فى مصر.

  

  ) نطاق أعمال الإصلاح2

إجراءات الإصلاح على قدر الإمكان. ونظرا, للحاجة الى مثاليا, يجب أن يغطى كتيب إصلاح الكوبرى أكبر عدد من أنواع 
إختيار طرق الإصلاح المحتاجين إليھا عادة فى مصر , فقد قمنا بإختيار طرق الإصلاح الخاصة بالمنشآت الخرسانية 

ھياكل وفواصل التمدد وحوامل الكوبرى والرصف . يظھر الرسم التوضيحى فى الأسفل الصلات بين التلفيات التى لحقت بال
  الخرسانية وطرق الإصلاح.

  

 أعمال إصلاح الشروخ                                     طريقة ختم السطح -

  طريقة الحقن                                                              
  لحشوطريقة القطع وا                                                              

 أعمال إصلاح القطاعات                                  طريقة التجصيص  -

 )poringطريقة الحشو ( -

  طريقة الحشو (الحقن )                                                              

  طريقة الخرسانة سابقة افعداد

  طريقة الخرسانة المقذوفة        

 صب الخرسانة                                        عمل تجديد جزئى    -

 أعمال حماية السطح                                        طريقة تغطية سطح الخرسانة -

 أعمال مكافحة التآكل                                       طلاء مضاد للتآكل على سيخ الحديد -

 أعمال المياه الضيقة -

  

  لاح) طرق الإص3

 GARBتم تصميم كتيب لإصلاح الكوبرى لكى يتيح لمھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  LT  لإختيار طرق
  إصلاح مناسبة على أساس نوع ومدى التلف. الجدول أدناه يعطى مثال عن تصنيف طرق الإصلاح بناء على نوع التلف.
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  تصنيف طرق الإصلاح بناء على التلف (مثال) 17-2جدول 

  التلف
  ملاحظات  طريقة الإصلاح

  الدرجة  النوع

  مم0.2 ˃العرض   شرخ

 مم1˃العرض˃0.2

  العرض ˃مم 5

  

  

  

أعمال إصلاح 
  الشرخ

  

  طريقة حشو السطح

  

  

في حالة وجود خرسانة 
متدھورة مع الشرخ، يتم 
 إختيار طريقة إصلاح القطاع

  طريقة الحقن  

  طريقة القطع والملو

طريقة إصلاح 
  القطاع

  طريقة البياض

  طريقة الحشو

  

فصل، 
تعشيش، 
  فراغات

  صغير

  كبير
  طريقة الخرسانة سابقة التعبئة،

  الخرسانة المقذوفة

يمكن إختيار طريقة الخرسانة 
سابقة التعبئة عندما يكون 

  متاح تركيب شدة.

ثقب في 
  البلاطة

  تجديد جزئيةأعمال   مساحة كبيرة
  بلاطة السطح، إلخ. 

     أعمال مقاومة الصدأ  إنكشاف حديد التسليح، صدأ

 تغير اللون،

  تدھور

  منطقة سطحية
أعمال حماية 

  السطح

    طريقة دھان سطح الخرسانة 

تطورت لمنطقة 
  داخلية

طريقة إصلاح القطاع لإزالة  
  الخرسانة المتدھورة

     أعمال عزل   جير حر، تسرب مياه
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 الخطوط العريضة ■
 

عندما يصل فاصل التمدد إلى مرحلة من التدھور بحيث لا يمكن 

إجراء عملية إصلاح جزئي، فإنه يجب استبداله بشكل كامل 

أما في حالة وجود مشاكل أخرى يمكن حلھا في فاصل التمدد 

الحالي بدون استبداله، ففي ھذه الحالة يمكن اختيار نوع آخر من 

الفواصل.  

 رسم تخطيطي ■
 

 
 
 
 
 

 

  ملاحظات خاصة   ■
  

  مثال للحالات العامة: )1

  ستبدال فاصل تمدد معدني تقليدي بفاصل تمدد آخر من النوع النوع المدفون.ا - 

من التلفيات الشائعة. ولتجنب تكرار ھذا النوع من التلف يتم يعتبر فقد جزء من السطح المطاطي من فاصل تمدد مطاطي  - 

  تمدد من النوع المدفون.استخدام فواصل 

  

 الأخذ في الاعتبار )2

 فجوة التمدد والتحقق من المسافة اللازمة، ومن ثم اختيار نوع الفاصل لمناسب.قبل تنفيذ الأعمال، يجب فحص  - 

ئي، الانكماش الجاف، وزحف البنية الفوقية قد لا يكون بسبب خطأ إنشافيما يتعلق بتقدير الفجوة اللازمة لفاصل التمدد الجديد،  - 

 ولكنه يرجع الى عمر الكوبري.

في حالة اتساع فجوة التمدد بشكل أكبر من المتوقع، فإنه يجب دراسة امكانية تعديل نھاية الكمرة، وذلك لتقليل تكاليف الإصلاح. - 

، وذلك في حالة أن فجوة التمدد الحالية أصغر من المتوقع، فإنه يجب دراسة امكانية استخدام فاصل تمدد من النوع المدفون - 

 لتقليل تكاليف الإصلاح.

 طريقة الاستبدال الكامل لفاصل التمدد و طريقة الخرسانة مسبقة الصب يتم تنفيذھم في عمل ترميمي واحد. - 

يمكن تنفيذ طريقة الاستبدال الكامل لفاصل التمدد عن طريق طول الوحدة من المنتج وليس عن طريق طول خط التمدد اعتمادا   - 

 الاصلاح.على متطلبات عملية 

في حالة استبدال فاصل التمدد بكامل طوله، فإن التأثير على المرور لن يكون بسيطا. لذا فإنه يجب التخطيط لتنظيم المرور قبل  - 

 البدء في التنفيذ. ويجب الأخذ في الاعتبار نوع الفواصل الجديدة مع مراعاة الحالة المرورية فوق الكوبري.

  

 أخرى )3

 فترة تنفيذ أطول - 

 الكبير على المرورالتأثير  - 

 

  

  مثال عن شرح إجراءات الإصلاح 9-2 شكل
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  عرض الإصلاح 4.3.2
  

 تدريب على الخرسانة المقذوفة فى الموقع )1(

الخرسانة فى مصر على نطاق واسع لإصلاح التلفيات فى الإنشاءات الخرسانية . لقد فحصنا  قذفيتم إستخدام إجراء 
المنشآت التى تم إصلاحھا ھذه الطريقة ووجدنا أنه فى بعض الحالات الخرسانة مفقودة من على ظھر حديد التسليح. لقد حددنا 

فى مدى كبير من  المقذوفةيتم إستخدام طريقة الخرسانة  أن ھذه النقاط تحتاج الى تطوير فى مراقبة الجودة أثناء الإنشاء.
ومدى أھمية م  مقذوفةالإج راءات المناسبة لتطبيق طريقة الخرسانة ال GARBLTالتطبيقات. يجب أن يتفھم مھندسوا الھيئة 

  راقبة الجودة.
  
            2014ابريل  13:      التاريخ 

  القاھرة            الموقع       : 

 

 التفاصيل          : 

لقد قمنا بتوفير تدريب على عملية الخرسانة المقذوفةتم إستخدامھا لإصلاح فقدان جزئى فى المنشأ الخرسانى. وقد تم 
إجراء العملية بإستحدام كل من الطرق الفنية المثالية والطرق الفنية الأقل من المثالية , وتم مقارنة النتائج. لقد رأى 

نت الفراغات أكثر عرضة فى التشكيل علٮظه ر حديد التسليح إذا تم قذف الخرسانة فى الإتجاه المشاركون أنه كا
الخاطئ. ھذا التوضيح أمد المشاركين بفھم واضح للإجراء متضمنا الخطوات المتبعة فى خلط مواد الخرسانة 

يروا عملية الخرسانة المقذوفة من المقذوفةوتشغيل مسدس القذف والعلاج قبل القذف. العديد من المھندسين الصغار لم 
  قبل على الإطلاق.
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  تدريب فى الموقع على عملية الخرسانة المقذوفة 7-2صورة 
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 تدريب فى الموقع على الغسيل بغسالة الضغط )2(

على وجه العموم يتم عملھا من الصلب أو المطاط , حوامل الكوبرى ھى عناصر حاسمة والتى تصل بين البنية الفوقية 
والبنية التحتية. . نتيجة للإحتياج الى سقالة أثناء إجراء الفحوصات , فإنه نادرا مايتم فحص الحوامل وتكون متسخة وعادة 

  ماتتكوم حول الحوامل مواد غريبة. 
حوامل الكوبرى التشوه فى البنية الفوقية وھى وظيفة يعوقھا الأوساخ المتراكمة والمواد الغريبة . يجب إزالة تلك تمتص 

لإظھار تأثيرات التنظيف بواسطة غسالة الضغطوالمعدات  OSTالأوساخ والمواد الغريبة . ولقد أج رينا تدريب فى الموقع 
  المعروضة.

  
 الدورة التدريبية الأولى  )1

  2014ابريل  2 :  التا ريخ  
  ( طريق القاھرة الدائرى ) كوبرى المعتمدية :  الموقع 

  
  التفاصيل  : 

 
  بإستخدام غسالة الضغط, قمنا بتنظيف الحوامل المطاطية لكوبرى المعتمدية على طريق القاھرة الدائرى . ھذه

 ة.المجھودات أظھرت أن غسالة الضغط يمكن أن تنظف بفاعلية الحوامل المطاطي

 .تعتبر غسالة الضغط الأكثر فاعلية فى تنظيف الحوامل المعدنية المغطاه بالرمال ولادن الملح 

  تميل غسالات الضغط الى إستخدام كميات متواضعة من المياه . فى  الحالات التى لايتوافر فيھا شاحنات مياه
 أكدت التجربة أن عدد من الجرادل كافى لتوفير المياه اللازمة.

 

 
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  تراكمات الأوساخ حول حوامل الكوبرى والتنظيف بواسطة غسالة الضغط  8-2صورة 
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 الدورة التدريبية الثانية  )2

  :      2014ابريل  17التاريخ 

 :      كوبرى المرج الموقع 

  
 :    التفاصيل 

 
الخاصة بكوبرى المرج حيثما أجرينا تدريب على الفحص  كراسي التحميلقمنا بإزالة الأوساخ التى تكومت حول 

  من تلك التجربة تعلمنا التالى :.الدورى فى الموقع
  

 إزالة الأوساخ بإستخدام جاروف يسھل عملية التنظيف 

  لتر من المياه 20كل حامل يحتاج حوالى 

 يمكن توفير المياه عن طريق عدد من الجرادل 

  يتيح إنتقال معدات الغسيل الى الموقعأن وجود منحدر أمام الدعامات 

 يمكن إستخدام غسالة الضغط أيضا فى إزالة الأوساخ من على فواصل التمدد 

  
 تدريب فى الموقع على إختيار طريقة الإصلاح )3(

  
 بحث سابق : )1

  :   2014أكتوبر  24الثلاثاء التاريخ 

  :   4قطاع المجرى المائى رقم الموقع 

 : التفاصيل 

عل ى طريق القاھرة الدائرى.. فى حين  4لقد قمنا بإظھار إصلاحات على نطاق صغير فى مربع المجرى المائى رقم 
منشآت مماثلة , فإن  3او  2تمتلك خبرة فى لإصلاح  GARBLTأن الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

فھموا العوامل المحددة المسببة للتلف. لقد أعطينا الذين شاركوا فى تلك الإصلاحات لم يت GARBLTمھندسى الھيئة 
  عن كيفية إحتيار طريقة الإصلاح. OSTتدريب فى الموقع  GARBLTكبيرى المھندسين فى المركز الرئيسى للھيئة 

  
 تدريب فى الموقع عن إختيار طريقة اصٌلاح )2

  :   2014نوفمبر  2الأحد التاريخ 

  :   4مربع المجرى المائى رقم الموقع 

 : التفاصيل 

 الھدف )1(

 .لكى نمكن المھندسين من إختيار طرق اصٌلاح المناسبة بناء على العوامل الفعلية المسببة للتلف  

 التفاصيل  )2(

  : لقد أجرينا فحصا مظھرا وإختبار بالمطرقة وإختبار المعادلة وفحص للغطاء الخرسانى فحص التلف
  لفحص التلف والمناطق المتدھورة

  : وفرنا تدريب عن تحديد سبب التلف من خلال مناقشات تفاعلية موجھة بناء على لقد مناقشة السبب
الفحوصات البصرية والفحوصات التفصيلية. وتوصلنا الى أن التلف كان يرجع الى الشروخ التى كانت 
تتك ون أثناء عملية البناء . وأسف رت ھذه الشروخ عن تآكل حديد التسليح , والذى بدوره وسع من 

 . نتج عنه خرسانة مفتتة ومھشمةالشروخ و

 : كما شرحنا من قبل , قام كتيب الإصلاح بتصنيف ھذا التلف على أنه " تلف إختيار طريقة الإصلاح
 نتيجة لمسببات أخرى" وفى مثل تلك الحالات يتم التعامل مع التلف على أساس كل حالة على حدة.

 فحص التآكل فى حديد التسليح ولتحديد مدى لقد شرحنا أن المناطق المتدھورة تحتاج الى أن تزال ل
سلامة حديد التسليح . بناء على مقياس الإصلاحات الجزئية فى الخرسانة . ولقد شرحنا أيضا أن النھج 
الأكثر فعالية من حيث التكلفة ربما يتضمن طرق مختلفة ومتنوعة بما فيھا طريقة التجصيص أوطريقة 

 الحشو أو طريقة الخرسانة المقذوفة.



في مصر مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري   
 تقرير إتمام المشروع

2-46 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  مربع المجرى المائى حيث تم إستعراض طرق الإصلاح 9-2صورة 
  

 على ضبط البناء OSTتدريب فى الموقع  )4(

  
  :   2014نوفمبر  3الإثنين التاريخ 

  :   كوبرى نبروه (المنصورة)الموقع 

 : التفاصيل 

على ضبط اليناء على كوبرى تحت الإصلا ح فى أحد ضواحى المنصورة . ولقد وفرنا  OSTوفرنا تدريب فى الموقع  لقد

  أيضا عن إختيار طرق اصٌلاح. OSTتدريب فى الموقع 

 الھدف )1(

  تمكين مھندسى الھيئةGARBLT .من توجيه فعال لمقاولى الإصلاح فيما يتعلق بما تبحث عنه الجوانب  

  
 تفاصيل التدريب في الموقع )2(

 صفة الكوبرى بإستخدام طريقة الجاكت. ولقد أشرنا الى ان توصيل الخرسانة القديمة يجرى إصلاح أر
بالخرسانة الجديدة يحتاج الى إزالة كاملة للشوائب من على الوصلة. ولقد تأكدنا من أن المھندسين قد 
ھا تفھموا أنه يجب فحص الخرسانة الحالية مرة أخرى وتلك الشروخ وحالة حديد التسليح يجب إختبار

تفصيليا . وبالنظر الى التركيز على طرق البناء الأساسية فى دورات تدريبية سابقة والتى تنطوى على 
 إختيار طرق البحث والإصلاح , ولقد إنتھزنا ھذه الفرصة لتوفير تدريب عن ضبط البناء.

   



في مصر مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري   
 تقرير إتمام المشروع

2-47 

  الإنجازات والقضايا  5.3.2

 الإنجازات )1(

لمجموعة عمل عن تقنيات إصلاح الكبارى. تم تصنيف كتيب إصلاح الكوبرى وإستخدامه فى التريب  إجتماع 13لقد عقدنا 

سابقا بالعديد من إصلاحات الكبارى والتى  GARBLTعن إختيار طريقة الإصلاح. إضطلع مھندسوا الھيئة  OSTفى الموقع 
خلالھا قام المھندسون بتطبيق تقديراتھم الخاصة لإختيار الطرق حيث أنه لم يكن متاحا كتيبات إصلاح . لم يكن المھندسون 
مة معتادون على تبادل الخبرات فيما يتعلق بافصلاحات. إن إستكمال كتيب إصلاح الكبارى سوف يؤسس بعض المعايير العا

  ويساعد فى تحسين جودة الإصلاحات.
  

يشجع كتيب إصلاح الكبارى على إختيار طرق الإصلاح بناء على نوع ومدى إتساع التلف فى كل منشأ. بفضل التدريب فى 
  الآن فى موقع يمكنھم من إختيار طرق الإصلاح المناسبة. GARBLTالموقع على طرق الإصلا ح فإن مھندسى الھيئة 

  
الان  GARBLTھو المفتاح للتأكيد على مراقبة الجودة للأعمال الت ى تم إصلاحھا. يتفھم مھندسوا الھيئة  إن ضبط البناء

على ضبط البناء فإنھم الان يستطيعوا أن يشكلوا ضبط بناء مناسب  OSTھمية مراقبة الجودة . بفضل التدريب فى الموقع 
  لأعمال الإصلاحات.

  
  

التحققوسائل  المؤشرات الأنشطةالعناصر  النتائج 

3-1 اعداد كتيب / دليل اصلاح  
 الكباري

اعداد كتيب اصلاح 
الكباري

تم اعداد الكتيب من 
 جانب المشروع

 اكتملت(1*) 

3-2 عقد دورات تدريبية على أعمال  
 اصلاح طفيفة 

عقد دورات تدريبية حول اختيار 
طرق الاصلاح والاشراف على 
المقاولين المنفذين لأعمال ھيئة 

 الطرق والكباري

تم عقد دورات تدريبية 
حول تقنيات الاصلاح 

المختلفة واختيار طرق 
الاصلاح والاشراف على 
المقاولين المنفذين، وذلك 

على كباري خرسانية 
مختلفة مع الخبراء 

اليابانيين

 اكتملت (2*)  تقارير تنفيذ التدريبات

  

  تم اعداد كتيب الاصلاح كدليل موثق *)1(

دورات تدريبية بالمواقع بعد تقديم طرق ترميمية مختلفة وتوسيع فھم المھندسين حول اصلاح الكباري، بالإضافة  *) تم عقد2(
إلى اختيار طرق الترميم، اجراءات العمل، وھكذا. تم أيضا إجراء مقابلات شخصية مع شركات الإنشاء المصرية وبعض 

  وذلك للتحقق من الوضع الحالي لاصلاح الكباري.الشركات الإستشارية حول تحسين الأداء و طرق لإنشاء، 

تم تسليم تقارير لمھندسي الكباري بالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري، قام الخبراء اليابانيين بتوضيح الفرق بين 
شات مع الخبراء الطرق الموجودة حاليا والطرق الجديدة المقترحة للإصلاح، مما أدى إلى رفع كفاءة المھندسين بعد المناق

  اليابانيين وزيادة خبرتھم.

تم تسجيل نتائج كل من اجتماعات مجموعات العمل و التدريبات بالمواقع (الوقت، التاريخ، المكان، الحضور، المحتويات، 
بعد مراجعتھا من   BMSوھكذا)، وذلك في صورة تقارير شھرية. يتم إدخال سجلات الفحص إلى برنامج إدارة الكباري 

 راء اليابانيين.بالخ بجان
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  كباريال إدارةنظام تطوير  النتيجة الرابعة:   4.2

  )BMS( كباريالإدارة نظام تطوير  1.4.2
  
  ) الخلفية1(

  الموجودة في مصر الكباريحصر ) 1
دفاتر ورقية بسيطة  ) علىGARBLTHQ(البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والتحتفظ إدارة الجودة بالھيئة 

بتغطية ولكنھا لاتقوم، وإدارة الكباريصيانة الخاصةبم المعلومات الأساسية تنظتضم حصر بالكباري 
الرسومات  فيما يخص المواد فلا يتم إرفاقوِ مواد ومنھا على سبيل المثال ال بالكاملالأساسية المعلومات 
  .الدقيقة للكباريمواصفات الالتأكد من ومن ثم لا يمكن ، الخاصة بالكباري والصور

    
الأخرى  ھناك عدد منالمؤسسات بالإضافة إلى ذلك، كما ھو الحال مع طريق القاھرة الدائري، في حين أن

من المواد والمعلومات  فإنالبناء، عملية في  منخرطة(مثل وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية) 
الخاضعة لولايتھم لا يتم الاحتفاظ والخاصة بالكباري ، الخ) مستندات حسابات التصاميم، الكاملةرسومات ال(

  .للكوبري الملائمةتحقيق الإدارة والصيانة من الصعب وغير واضحة  مواصفات الكوبريبھا، ف
  

  أعمال فحص وصيانة الكباري) 2
العامة للطرق ھيئة المھندسيلا تنفذ من قبل للكوبري منھجية فحيث أنعملية الفحص ال، بالفحصوفيما يتعلق 

التغييرات في  لا يمكن الجزم والتأكد منلذا ،لايتم حفظھا)وأن البيانات GARBLT( البريوالنقل  كباريوال
يتم إتخاذ ردود أفعال على أساس ظرفي، وكذا يتم عمل الوقت. لھذا السبب، لمرور نظراً  الكباريسلامة 

ھذه وببعد ذلك.  اللازمةتدابير من ضرر ما، وعليھا يتم إتخاذ ال كوبريفقط حال معاناة الالمسوحات الميدانية 
  يتم تنفيذ أنشطة الصيانة والإدارة الملائمة. فلاالطريقة، 

  
نقص في  تعاني منHQالكباريصيانة وحيث أن إدارة الجودةالخاصة بوفيما يتعلق بأعمال الصيانة، 

البناء. ونتيجة خاصة ب ىومؤسسات أخرشركات  معخدمات الصيانة والإدارة لتنفيذ يتم التعاقد ف المھندسين،
، إلى جميع تفاصيل وضع الكباري والدرايةب مواكبةالالكباريقسم صيانة   على مھندسيلذلك، فإنه من الصعب 

لموقع. وفي الوقت نفسه، في لشخصيةمن خلال زيارة إلا للكوبري الوضع الحقيقي مند التأكالحد الذي يمكنھم 
ولا أية سجلات بيتم الاحتفاظ  فلادوريات، القيام بحين أن المكاتب المحلية تنفيذ عمليات التفتيش على مستوى 

تم يلا وكذا ، الكوبريفي أو تلفيات لإبلاغ عن أي تشوھات إدارة الصيانة إلا في حالة اى يتم رفع الأمر إل
  .كبارياللسلامة الوضع الحالي مراقبة 

  
 لسلامةيتم رصد المستويات الحالية  وحيث أنھلابصفة عامة، من حيث الحالة الفعلية للصيانة والإدارة، 

صيانة اللنظم المعمول بھا بعيدة كل البعد عن منھج فإن االزمن،  ورمر بفضلالمارة عليھا والتغيرات  الكباري
عمرالكباري تمديد  تھدف إلىات ملائمة إصلاحفحصوالوقائية التي من شأنھا أن تنطوي على عمليات 

  .الصحي



  شروع تحسين كفاءة إدارة الكباري في مصرم
  تقرير إتمام المشروع 

2- 49  
 

  ) الصيانة والإصلاح3

وتقييم أولويات الإصلاح؛  الفحصبعد تقييم وتحليل نتائج المحترفة قسم صيانة الجسر لا تنفذ الإدارة المنھجية 
سوف يؤدي و. ظرفي استثنائيالمشاكل الفورية على أساس  تعاني منالتي  الكباريبدلا من ذلك، يتم إصلاح 
  ھذه الظروف في ظل القائمة  للكباريالعمر الإنتاجي  ذلك إلى تقصير وتقليل

  
  دارة المطلوبالإ) نحو إنشاء نظام 4

فمن المطلوب أن يتم العمل على ، الفحص الملائمة للكباريعمليات القيامبكما ھو موضح أعلاه، بالإضافة إلى 
 BMSفإن نظام إدارة الكباري. الفحص.قادر على تسجيل وتحليل نتائج  إدارة كبارينظام تطوير وتشغيل 

بحاجة إلى وظائف قادرة على إجراء تقييمات عددية، مثل مستويات السلامة وتقدير تكاليف الإصلاح على 
  .فحص الكوبريونتائج  الكوبريأساس مواصفات 

  
  سياسة وإجراءات النشاط) 2(

استخدام ب للكباريفعالة صيانة إدارة وبنية التحتية اللازمة لتنفيذ الھدف من ھذا المشروع ھو تطوير ال
) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالمحدودة للھيئة الميزانية، والموارد البشرية والمعدات 

من خلال القيام بأعمال الصيانة والإدارة الكباري إدارة وصيانة  في مجالتعزيز مھارات المھندسين كذا و
العامة للھيئة من مجرد تطوير النظام وتثبيته في  بدلاً فعند بناء إدارة نظام الكباريفبطريقة منھجية. للكباري 
تدريبات فحص الكباري فسيتم  عن دمج النظام في فضلاً و، ) GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق وال

  .وإدارة الكوبريصيانة دورة  مع لربط النظام تنفيذ أنشطة 
  
  ) تدفق الأنشطة3(

ً تم تنفيذ الأنشطة سي   .نظام إدارة الكباريسياسات وتفاصيل تطوير بناءاً على لخطوات التالية  وفقا
  

  تطوير نظام إدارة الكباري(أ) 
الخطوات التالية بھدف تعزيز إنشاء  وتم تقسيم عملية التطويرإلىالنطاق  ھو واسعالتطوير محتوى ومضمون

 ردود الفعل.، والاختبار وتطويردورة ال نظام من خلال 
  

  الوظائفقائمة  18- 2جدول رقم 
  )1الخطوة (

  إدخال مواصفات الكوبري ونتائج الفحص  1  
  حساب الحالة الراهنة لسلامة الكوبري وتقدير تكاليف الإصلاح  2  
  )2لخطوة (ا

  للكوبريوظيفةالتنبؤبتدهور   3  
  تقييم الأولويات وظيفة  4  

  
  (ب)إدخال تفاصيل عمليات الفحص 

 دخال تجريبية من قبل مجموعة العمل؛عمليات إ 
 إدخال المواصفات عقب عمليات المسح الميداني كجزء من فحص الكوبري 
  ظرفية) ةروتينيعمليات فحص الكوبري ( فحصإدخال نتائج /  

  
  والإدارة(ج) التدريب على التشغيل 
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  من قبل مجموعة العملمن خلال عمليات التجربة التأكيد من الوظائف  
  إدارة الكباري  ملعملية مع أفراد  نظالشرح مفصلBMS محاضرات عقد ، جنبا إلى جنب مع

  الكوبري.وإدارة صيانة دورة في ضوء  BMSمع إداراك أھمية إدارة نظام الكباري لعملية لوالممارسة 

  
  
  بأنشطة المشروع د المتصلينالأفرا) 4(

 بالأنشطة. القائمون على تنفيذالأنشطة في المقام الأول من قبل مجموعة العمل. وفيما يلي  سيتم تنفيذ
  

  قائمة بالأفراد 19- 2الجدول 
  الوظيفة /الدور في المشروع   الاسم

  الكبارينائب مدير المشروع / رئيس قطاع   ھالة حلمي  /السيدة 
  اء وصيانة الكباري  (المنطقة أ) نمدير المشروع / المدير العام المركزي لب  الصفتي عبد الله  يعل  /السيد 

  ) مھندس صيانة2013 /09 - 02/2012قائد مجموعة العمل الرابعة (  السيد محمد عماد 
  ) مھندس صيانة2014 /01 - 10/2013قائد مجموعة العمل الرابعة (  السيد أحمد محمد حسن

  مھندس دعم  –موظفي إدخال نظام إدارة الكباري   السيدة سارة محمود محمد
 مھندس دعم  –موظفي إدخال نظام إدارة الكباري   السيدة حنان محمد جودة
 مھندس دعم  –موظفي إدخال نظام إدارة الكباري   السيدة ھبة محب مرسي

 مھندس دعم  –موظفي إدخال نظام إدارة الكباري   السيدة فاتن محمد
  مھندس صيانة –موظفي نظام إدارة الكباري والفحص   السيد محمد مصطفى عز الدين

 مھندس صيانة –موظفي نظام إدارة الكباري والفحص   السيد محمد محسن
 مھندس صيانة –موظفي نظام إدارة الكباري والفحص   السيد محمد عشري

 مھندس صيانة –موظفي نظام إدارة الكباري والفحص   طيةالسيد أحمد ع
  

  ( مدخلات الجرد والفحص) –) 1الخطورة رقم (–وير نظام إدارة الكباري طت 2.4.2

  ) التصميم الأساسي لنظام إدارة الكباري 1(
  ) استحداث مواد لترجمة المصطلحات التقنية الخاصة بمعلومات وبيانات الكباري 2(

مصطلحات موحدة تستخدم لوصف أنواع الكباري والمكونات والمواد، فھناك بعض  حيث أنه لا يوجد
تم استحداث ف، والعاملين الحالات حيث تحمل نفس المكونات أسماء متعددة. ولمنع سوء التفاھم بين الأفراد

  ربية.سماء ذات الصلة بشكل صحيح إلى اللغة العالألترجمة والمواد الفرعية المصطلحات الشائعة وتوحيد 
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) تصميم شكل النظام3(  

  ) مسح شبكة المكاتب المحلية1
ولھذه المھمة، شكل النظام. تصميم  اعتبارات النظر فيإجراء مسح ووللعمل بالتوازي مع شركة التطوير فتم 

لأھمية تحديد وسائل معالجة البيانات في عمليات تلقي المعلومات والبيانات؛ فقد تم حال دراسة تصميم  نظراً و
لا وشكل النظام التركيز على من سيقوم بتجميع البيانات والحصول عليھا وأين وبأي طريقة سيكون ذلك. 

المقر الرئيسي للھيئة بلات فيأجريت مقاولھذه الغاية الاعتبارات فقط أعمال التصميم النظري. تشمل ھذه 
 DOأجريت دراسات النطاق الترددي للشبكة في و، )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق وال
أنواع أساليب معالجة البيانات دون تغييرات ھمن تشغيلكما تم فحص ما يمكن أسوان)، ب(المكتب الإقليمي 

المقابلات  وقد أسفرت. )GARBLT( البريوالنقل  كباريوالالعامة للطرق الھيئة في  ةالحالي تعلى الإعداد
عرض  مرة من 30بيئة الشبكة ضيق للغاية (أقل عرض النطاق الترددي ل أنالمنجزة والاستطلاعات 

 ينظملعمليات تدفق لنظام عدة سنوات) وأنه لا يوجد  ذمندي اس ال العادي ـ لـالنطاق الترددي لاتصال ا
عبر الشبكة. لھذا ) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والل الھيئة عماتبادل المعلومات بين 

في الوقت فقد تبين سبب صعوبة عملية إرسال بيانات الفحص أو التفتيش من المكاتب الإقليمية السبب، 
 العامةإدخال للبيانات إلا من خلال المركز الرئيسي للھيئة ھناكنظام فليس ومن ثمعبر الشبكة. الحاضر 
  ).GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق وال

والتنزيل والتحميل الإنترنتاختبار سرعة   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 تحميل   تنزيل   

 ابت في الثانيةجمي  0.19 ابت في الثانيةجمي  0.15 1اختبار للموقع 

 ابت في الثانيةجمي  0.21 ابت في الثانيةجمي  0.23 2اختبار للموقع 

 ابت في الثانيةجمي  0.20 ابت في الثانيةجمي  0.12 3اختبار للموقع 

  في مكتب أسوان)للشبكة الفعلية السرعة قياس حال قياس السرعة (لقطة من الشاشة لأمثلة  10-2شكل  
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  تدفق إدخال البيانات 11- 2الشكل 

  البيانات سعة نقل ) 2

مع سياسة استخدام البيانات الفوتوغرافية قدر  الفحص والتفتيشأجريت تدريبات ومن بين نتائج التفتيش، 
زيادة دقة للكاميرات ونتيجةلومع ذلك،  . بمعلومات الأعطال والتلفيات الأكثر أھميةالإمكان فيما يتعلق 

ً  فزادتالرقمية،  ً وبعد عام.  أحجام الملفات عاما عند  يبين الجدول التالي مقدار مساحة القرص المطلوبة سنويا
  لكل منھما.  ميجا بايت  6والتي تحتاج ما يقرب من JPEGبصيغة الـ الصور تخزين ملفات

  
  البياناتقرص تخزين على الصور  االذي ستشغلھالتقديرية  المساحة التخزينية 20-2الجدول  

 سعة التخزين المطوب في الفحص الواحد

عدد الصور التي  
 تم التقاطھا

لكل أحجام الملفات  
 )MB(ملف 

ي تال المساحة
الصور  استشغلھ
)MB( 

الفحص عدد عمليات  
ً  التي  تنفذ سنويا

 جيجا بايت ميجا بايت

 38  6  228  850  193800  189 
  
ً ثمان الأقراص الصلبة الخادمة أ لارتفاعنظراً و  زينية اتيرا بايتبسعة تخ رص الصلبفإذا تم استخدام ق، نسبيا
1TB750 جيجا بايت ( 750منه ستكون المساحة المتبقية  فإنGB ( نظام التي يشغلھا  مساحةاستقطاعالبعد

أقل من أربع سنوات.  خلالنفد ستالقرص  السعة التخزينية لھذا أن اتظھر الحسابالمنزلة، وت التشغيل والتطبيقات
مرور خمس سنوات وبالمرجعية لعوامل تقادم نفد قبل السعة التخزينية للخادم ستفترض أن وحيث أنه من الم

  المضادة . التدابير بعض ظھر الحلجة لالأجھزة، فست

   

للطرق الھيئة العامة 
والنقل  والكباري

  )GARBLT(البري

البيانات 
الأساسية / 

 بيانات الفحص

  مكتب

 المنطقة

  مكتب

 المنطقة

  مكتب

 المنطقة

برنامج إدارة الكباري
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  القرص  بالسعة التخزينة المستخدمة منوالتنبؤ الصورة محرك تغيير حجم برنامج  تثبيت) 3 
على ضغط  ھو برنامج قادرالصور؛ حجمتغيير لNX POWERLITEفبرنامجكما ھو موضح أدناه،  

 ً يقوم الذي خادم العلى ھذا البرنامج تم تثبيت ولذا فقد  ،رجودة الصودون فقدان  حجم ملفات الصور تلقائيا
وھو ما يعد خدمة سنة كعمرلل 16تم إعطاء النظام مع ھذا التغيير،  . BMSنظام إدارة الكباري بتشغيل

  أطول بكثير من فترة تقادم الأجھزة. 

  

  الصلب القرصمن المستخدمةمساحة للصورة  12-2الشكل 
  
  اختيار مقاولي الباطن لعمليات تطوير نظام إدارة الكباريعملية ) 4(

  شركات التطوير  من) التحقيق 1 
التركيبات التالية لنظام إدارة الكباري، فقد أتخذ القرار  لحاجة إلى صيانة وإنشاءل ظراً نولھذا المشروع،  

ختيار الشركات لاو. في مشروع تطوير نظام إدارة الكباري محليةللاستعانة بمصادر خارجية لشركة تنمية 
مواقع  لمن خلامجموعة واسعة من الأساليب، بما في ذلك تحديد شركات التطوير  اللجوء إلىالمرشحة، تم 

  طوير كمعيار للبحث. المواد لاستخدامھا في التالتوظيف باستخدام تقنيات 
  
  طلبات تقديم العروض وإطلاقلتطوير ا) اختيار شركة 2 

إجراء لقاءات؛ مما اوضع الفعلي للشركات المذكورة أعلاه؛ فقد تم زيارة الشركات المرشحة بغية للتأكد من 
التعاقد مع عملھا على ي ستعين بعمالة مؤقتة والتي تعتمد فساعد في استبعاد الشركات الورقية والشركات التي ت

  كات القادرة على القيام بمشاريع شاملة  الساعة. مما أسفر عن اختيار الشر مطوري بعقود على اساس
  
  مقاولي الباطن لتطوير نظام إدارة الكباري ) تحديد 3 

عروض الأسعار في ضوءالتطوير عن طريق إجراء التقييمات المسئولة عن تنفيذ  شركة التم تحديد  
وتجنبالًأي وزعت في وقت مبكر. و) RFPعروض (تقديم الطلب  إعدادتم العرض الفني.  ومستنداتالمقدمة
سلاسةتقديم ھم بشأن تفاصيل طلب تقديم العروض من جانب الشركات المستفيدة بقدر الإمكان، وضمان سوء ف

تقييم  وتم التقييم في ضوء بنودللايضاح والإجابة عن أي استفسارات.الشركات مرة أخرى  تم زيارة ، التقييمات
  . التي ستقوم بعمليات التطوير العرض الفني التالية لتحديد شركة التطوير
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  العرض الفني اصربنود وعنتقييم  21- 2الجدول 

 منظور التقييم  بند التقييم فئةال
مجموع 
النقاط

 ملاحظات 

 
الجوانب 

 الفنية 

المتطلبات  
 الوظيفية 

ھل لدى الشركة القدرة على التعامل مع جميع 
 المحددة في طلب تقديم العروض؟  11الـالوظائف

 لحد الأدنى من المتطلبات ا  4 

  1  وظيفةصحة التعامل مع كل  
في طلب تقديم  الموضحة البنود 

 العروض 

  2  لكل وظيفة  للوصفالتفصيليتقييم  
على تناقضات الوصف الذي لا يتضمن 

 منطقية 

 الإبداع، والرؤية، والتفوق    3  المحددةوظائف الالابتكار في تحقيق  

متطلبات غير  
 وظيفية ال

 الحد الأدنى من المتطلبات    4  وظيفية المتطلبات غير الفھم  

  3 تقييم للوصف التفصيلي للمتطلبات غير الوظيفية  
الوصف الذي لا يتضمن على  

 تناقضات منطقية 

 الإبداع، والرؤية، والتفوق    3  وظائف ھذه الالابتكار في تحقيق  

إدارة  
المشاريع 

 الھيكل الوظيفي

 الحد الأدنى من المتطلبات    3  لھذا المشروع صحة العدد الإجمالي المخصص 
صحة نسبة الموظفين المكلفين بالعمل في كل  

 دور 
 المناسب للموارد البشرية  التكليفات  4 

  3  الوظيفيھيكل الالابتكار في تطوير  
براعة الشركة في تنفيذ  ظھرتھل  

 المشروع؟ 

 الجدول الزمني 

 فھم العمليات  التحقق من  5  صحة الجدول الزمني العام  

  3  تقييم أوصاف كل التفاصيل الجدول الزمني  
النقاط الأساسية لكل  التحقق منوصف

 عملية 

 الإبداع، والرؤية، والتفوق    2  الابتكار في إدارة الجدول الزمني  

سابقة 
الأعمال

 الأعمالسجل  

  2  مماثل مشروع سجل حافل ل 
على الظروف الفعلية في مصر،  اًبناء 

فمن المفترض أنه ليس ھناك سوى عدة 
 مشاريع مماثلة قد نفذت. 

تقاسم تمشاريع ليست مماثلة ولكن سجل حافل مع 
 الاساسيةالتكنولوجيات 

 1  
على الظروف الفعلية في مصر،  اًبناء 

نقطة للمشاريع السابقة  تخصيصتم 
في التكنولوجيات الأساسيةالتي تشترك 

في  تشتركولا  تتشابهمشاريع لا سجل حافل مع 
 الأساسيةنفس التقنيات 

 0  
لم يتم تقييم أنواع المشاريع التي يتم  

 سردھا فقط 
  

  
  النظام  وضبط إعدادات) اختيار 7( 

  معايير الاختيار  )1
مع مراعاة أن ، )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة لانشاء نظام إدارة الكباري داخل 

كما سيتم بناء النظام  دارة. الإوصيانة الجراء لإعبء الحاجةالحد الأدنى من في ظل بشكل مستمر يعمل النظام 
  وقد تم تحديد المتطلبات التالية.  )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة داخل 
 من المستخدمين على تسجيل البيانات في نفس الوقت  قدرة قيام عديد  
 بين أنظمة التشغيل المختلفة  عملاءتنتقلالتغيير أنظمة التشغيل، الخ) عندما مثل تكاليف ( عدم إضافة أي  
 دون إجراء عملية منفصلة لدمج البيانات  ينمستخدمكلفةالالبحث في البيانات المسجلة من قبل  إمكانية  
  دون الاعتماد على إجرائھا التقييمات يمكن توقعات ، وحسابات تكلفة البناء والكباري حسابات سلامة

  مستخدم) لكل عميل (الحاسب الآلي مواصفات 
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  تلبي ھذه الاحتياجات. الحالي كإعدادات النظام  إعداداتد ااعتموعليه تم 

  
  النظام  (مقترح) إعدادات 22- 2الجدول 

 ملاحظات  القيمة  البند

 نوع النظام
النظام على شبكة 

 الإنترنت

  لا تستلزم تثبيات خاصة للعملاء
تشغيل الأنظمة التغيير بين حتى عند  إضافية تكاليف لا يتطلب

 مختلفةال

 الخادم 2012ويندوز   نظام التشغيل

الھيئة العامة علومات في مھندسي تكنولوجيا محيث انه لا يوجد 
نظام  تم اعتماد)، GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق وال

كنظام لأنه يمكن تشغيلھ Windows Serverالويندوز شغيل ت
 عاديتشغيل 

 Oracle12c قاعدة بيانات

تغيرات غير مخاطر الالبرمجيات مفتوحة المصدر تسبب 
عند  ستظھر مشكلة إصدارات النسخ،كما المتوقعة للمواصفات

في حين أن برامجيات قواعد البيانات الأنظمة في المستقبل.  تغيير
طويلة الأجل فھي تتناسب مع العملياتالتوافق،  المدفوعة تضمن 

  
  ) النظر في موقع التثبيت 2

موقع التثبيت، تم اتخاذ  نتيجة لاعتباراتوالاعتبارات المذكورة أعلاه،  في ضوءنظام نوع الفي حين تم اختيار 
  . )،GARBLT( البريوالنقل  كباريالمقر الرئيسيللھيئة العامة للطرق وال مبنىيكونداخل للتثبيتاقرار 
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  مقارنة الأنظمة 23- 2الجدول 
العامة للھيئة المقر الرئيسي التثبيت في مبنى   التخزين السحابي بند التقييم

 البريوالنقل  كباريللطرق وال
)GARBLT(، 

 منخفضة مرتفعة التكلفة
المستخدمون  تتطلب أن يكون لدى تحتية للشبكة بنية  تتطلب

القدرة على الاتصال بشبكة 
 الإنترنتا

  فقط.  الداخليةيمكن تشغيل النظام عبر الشبكة 
التشغيل ل فقظ خلا الإنترنتيتطلب الاتصال ب(

 البيني مع المكاتب الفرعية) 
المھارات التشغيلية  

 اللازمة 
 مرتفعة  ةمنخفض

  
 البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة شبكة الإنترنت في تضم فمن حيث التكلفة، من الجدول أعلاه، 

)GARBLT(  ستخدم بموجب عقود مع شركات يخدم كلغرفتين أو ثلاثة يواحد ومستقل على جھاز دي أس أل
ً فومع ذلك،  الاتصالات.  كإجراء  الإنترنت، وانقطاع خدمة DSLالـ دفع رسوم استخدام التأخير في مما يت غالبا

بالإضافة إلى ذلك،  لذا تقرر أنه لن يكون من الممكن استخدام الإنترنت للعمل.  . وھو ما يتكرر كثيراً عقابي 
لا تسير بشكل جيد، لذا فإن جمع رسوم الاستخدام الشھري ما تتأخر و كثيراً  الإنترنتوحيث أن سداد خدمة 

  . ةواقعيتعد من الأمور غيرالتطلب المزيد من التكاليف التشغيلية، والتي ت، للتخزين السحابي
  

 البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والللھيئة المقر الرئيسي من ناحية أخرى، إذا تم تثبيت النظام داخل مبنى 
)GARBLT(، المھارات بوفيما يتعلق . والاسثمارات المبدئية ل من تكاليف التشغيلقليسفإن ھذا من دوره

التخزين نظام قائم على  اللجوء إلىمھندس متخصص في حالة  فإن مسألة تكليفالتشغيلية الفريدة المطلوبة، 
ً ويندوز، الذي تم اختياره أعلاه وھو نظام بسيط  مشكلة، ولكن اعتماد نظام التشغيل تعد السحابي في إدارته  نسبيا
المحددة أعلاه، أضيفت  الإعدادات متطلباتبكما ينبغي الإشارة إلى أنه فيما يتعلق  إدارية. لب القيام بمھام لا يتط

  لموقع التثبيت.  نظراً المتطلبات التالية 
 

  (شرط إضافي)إعدادات النظام 24-2 الجدول 
 ملاحظات   قيمة   العنصر  

 البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة لا يتوفر لدى  الخادم البرجي الخادم  
)GARBLT( تم لذلك،  . تتناسب مع تثبيت الخادممساحة مثل غرفة الآلة

في الفضاء للأغراض العامة مثل  ي والذي يمكن تركيبهبرجالد الخادم ااعتم
 رف الكتب. 

  

  خادم ال) متطلبات 3

  ً التالية وتم شراء  بالإعداداتعلى النحو الوارد أعلاه، تم إنشاء جدول  الموضحةالنظام  إعداداتمع  وتمشيا
   معدات الخادم والبرامج.
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  إعدادات الخادم  25- 2الجدول 

لتركيب  النظام الرئيسيمتطلبات  لبيبحيث تأو أسرع ( E3-1220V2زيون   وحدة المعالجة المركزية  
 ) SE Oracle oneوان أس إي أوراكل 

 أو أكبر  جيجا بايت 8 الذاكرة 
 أو أكبر  تيرا بايت 1  المدمجالقرص 

 قادرا على قراءة أقراص الفيديو الرقمية   محرك الأقراص الضوئية  
 LCDبوصة  19  الشاشة

 عن بعد)  التواصلمع  الآليةالحواسبمن  5عدد  ( 2012ويندوز   نظام التشغيل
)مستخدم 16اسم المستخدم (نسخة مرخصةب - بت  64النسخة القياسية12Cأوراكل   قاعدة بيانات  

 IIS خادم الويب
 PHP خادم التطبيق  

 . OSخادم يجب تثبيت برنامج متوافق مع   مكافحة الفيروسات برنامج 
  

  تطوير نظام إدارة الكباري) 7( 
  بالوظائف) قائمة 1 
، تم 1الخطوة  عند اكتمال . 2والخطوة  1في الخطوة  عملية التطويركما ھو مبين في الجدول التالي، تم تقسيم  

  الإدخال.  ت عملياتوبدأ)GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق واللھيئة داخلا نظامإطلاقال
ً نلاحظ  تم ي، للتطوير 1بعد الانتھاء من الخطوة  حيثمرحلتين على تطوير من الفوائد التطوير، الأنه خلال  أيضا

طلبات الو ردود الفعل، ويمكن عقد المقابلات للوقوف على فحصالمدخلات الفعليةإجراء اختبار المدخلات أو 
التطورات يتم تصنيفھا ، البنود التي تتوافق مع ھذه ويوضح الوصف التاليفي المواصفات. والاستفادة منھا 
  دمجھا بالمواصفات عقب إصدار البرنامج تموترميزھا لـ"ي
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  المطورةوظائف بالقائمة  26- 2الجدول 

ملاحظات   التفاصيل  وظيفة اسم  

معلومات البنية الفوقية، المعلومات واصفات الأساسية وتسجل الم  تسجيل المواصفات   1 
 العامة الحالية ورسومات والصور الالتحتية، 

 1الخطوة  

 مخرج نموذج 2 
 مواصفات الكوبري

بين الحالة الراھنة للكوبري. ويتضمن النموذج للمواصفاتييولد نموذج 
  الصور والرسومات.

 1الخطوة  

معلومات تسجيل  3 
 فحصالكوبري

رسومات اليمكن تسجيل الصور و . فحص الكباريتسجل المعلومات  
 الضرر.  التي توضح

 1الخطوة  

نموذج فحص  مخرج 4 
 الكوبري

 1الخطوة  ويتضمن النموذج الرسومات والصور.  . والفحص التفتيش نماذجيولد  

 1الخطوة   النظام.  باستخدام خبير الصيانةتعديل  القائم على الصيانة 5 
 1الخطوة   ھذا النظام. يستخدمون نيتعديل المستخدمين الذ مستخدموا الصيانة 6 
 1الخطوة   ) CSVتظھر في صيغة ملفات وظائف البحث ( 6~  1  وظيفة البحث 7 
مستوى السلامة على أساس المعلومات التي تم الحصول  يتم حساب. سلامة الحساب   8 

 . المتحصل عليھا من تسجيل بيانات فحص الكوبري الضرر عنعليھا 
 1الخطوة  

 1الخطوة   . الكوبريمستوى سلامة  في ضوءتحسب تكاليف البناء المقدرة  صلاح الإتقدير تكلفة   9 
 2الخطوة   . المھمة للكوبريمواصفات الھمية بناء على الأحسب مستوى ت ھمية الأحساب   10 

 2الخطوة   ھمية. الأسلامة وقيمال على أساس الكوبريإصلاح تحسب أولوية  ولوية الأحساب   11
 توقعاتحساب   12

 تدھور ال
 لكوبري بالتقادم اتدھور  الكوبري بالرجوع إلىتدھور  توقعاتحسب ت

 بمرور الوقت. 
 2الخطوة  

 2الخطوة   ) CSVتظھر في صيغ ملفات (  12- 8من وظائف البحث   البحث عن وظيفة   13 
  
  للتطوير) النقاط الأساسية 2 

النقاط التي فوظائف الموضحة في الجدول أعلاه، تغطية كامل النظام إدارة الكباريوالعمل على تنفيذ تطوير  حال
في ضوء استمارة في الموقع  إعطائھا الأولويةالتي تم  ھي النفاطتطوير عملية الخلال  بھا تم إيلاء اھتمام خاص

  . ا يليموضحة فيموھي التغذية الراجعة 
  متعددة لغات دعمي  ) أ(

للتغيير مما د آلية ااعتمتم ثانية، الأم في مصر والإنجليزية كلغة استخدام اللغة العربية باعتبارھا اللغة مع فرضية 
عينة لعملية ما، يتم تعيين ھذه اللغة في إعدادات البرنامج م تعيين لغةوحال . اللغتين في النظاميسمح لاستخدام 

الشاشة باللغة البرنامجعلى  م عرضلدخول يتتحديد اللغة في وقت اوعند لھذا المستخدم عند الدخول للبرنامج. 
بوظيفة  فيتمتع البرنامجمن اليمين إلى اليسار، يعرض النص العربي  فإنبالإضافة إلى ذلك،  المناسبة للمستخدم. 

لمستخدم اللغة مما يعطي الشاشة وتبديل وضع كل عنصر على الشاشة من اليسار إلى اليمين  إعداداتتبديل 
 . العربية الراحة حال عرض شاشات البرنامج باللغة العربية
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عرض للغات المتعددة 13-2الشكل   

  
المتعددةعرض للغات  13-2الشكل   

  GPSتحديد المواقع بناء على برنامج الخرائطعرض وظيفة  (ب)

حساب مثل  أماكنالكباريبدقة  يحددنظام ل )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة فتقر حيث ت
المواقع التي تم بيانات تسجيل تم إعتماد ولذلك  نھج بديل. لحاجة فظھرت من ھنا ال، المسافة من بداية الطريق

  فحص الكوبريببرنامج نظام إدارة الكباري.خلال عمليات  GPSالـ تحديد المواقع برنامجقياسھا من خلال 
 أي لمنعولذا و، GPS المحمولة تحديد المواقع على أجھزة يةعدة صيغ تنسيقبين  الاختيارالممكن  حيث أنه من

قيم خطوط الطول بعرض على الفور لتقوم تلك الخاصيةكما أعدت شكل موحد،  تم إعتمادتسجيل خاطئ 
  . وذلك للتأكيد وتجنب أي أخطاءعلى الخريطة وتسجيلھا والعرض 

  
  

English Screen Display 

Arabic Screen Display 



  

 
  
  
  

  
  
  

  
  
  

  موقع الكوبري للتحققلبيانات صورة  14-2الشكل 
  
  للكباريالفوقية والتحتية  بيانات البنية إدخالدعم ي  ) ج(

إدخال كمية المتعددةذات الكامات حالات الكباري  وخاصة في، الكوبريإدخال مواصفات  يتطلب خلال عملية
تطوير الأدخالتم لتقصير مرات و. للكوبري البنية الفوقية والتحتيةالخاصة بوالبيانات المعلومات كبيرة من 

المسافات بين أعمدة ، وطول الھيكلمن حيث الكباريمواصفات تشابه حالات في مفيدة وھي النسخ  خاصية
  ....ألخ.والكامات الكباري

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  المدخلات تحسينصورة من  15-2الشكل 
  
  

  المطورة عداداتالإ قائمة خاصية  ) د(
بعض ھناك ، فعلى شاشة النظامالوظائف المقدمة  استعراض جميعالطبيعية، فمن النادر  الأنظمةحتى مع 

البرنامج والتي لا يعرفھا إلا  إعداداتملفات دون إجراء تغييرات على  ھاتعديلالإعدادات التي من المستحيل 
الھيئة عملية قائمة بذاتھا من جانب إنشاء تشجيع ويھدف إلى ومع ذلك، لأن ھذا مشروع تنموي  النظام.  مھندسي

يمكن الدخول عليھا من قبل نظام الوظائففكافة لذا ، )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق وال
  . اتقائمة الإعدادالمستخدمين عبر شاشة 

01002 -01 

 التعريف

 رقم التسجيل

 اسم الكوبري

 اسماء أخرى

 مكتب الصيانة

المقر 

مكتب المنطقة 

قسم في 

 1الوراق 

GARBLT 

 المركزي

باكيات  لعدد لمدخلاتتم إنشاءخانات ل
  الأساسية لمواصفاتالكوبري تحت بندا

المتكرر في حال تشابه البياناتخاصية النسخ 
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  شاشاتبط الضُ 16-2الشكل 
  

  السلامةب خاصة معلومات على للحصول والبحث تسجيلال وظائف(ھـ) 
تعديلھا يتم ھمية ھو مؤشر لتقييم الأولوية التي الأمستوى و. بناءالكوبريعلى سلامة  مؤشراً  السلامة ھي

من المفترض أنه حتى لو كان وحيث أنه ومع ذلك، . الكوبري محل الفحصعلى البيئة المحيطة ودور  استناداً◌ً 
عتقد أن ھناك العديد من الملذا فقد يكون لھا تأثير كبير على حياة الإنسان، ف الكوبري بناءالعنصر لا يؤثر على 

  صلاح المبكر ھو الأفضل. الإمن الحالات التي يكون فيھا 
 مدخلاتلبحث عن بابما يسمح  الكوبريسلامة تم إعداد نموذج منفصل لتقييم العناصر ذات الصلة بلھذا السبب،  

  تطلب معالجة عاجلة. أن الضرر ي، تدل على مميزة بعلامة "عاجل"

  
  
  
  
  
  
  

  مؤشر عاجل وتظھرالشاشة  17-2الشكل 

 تم دمجھا في المواصفات عقب إطلاق البرنامج  –البيني الكامل مع نماذج الفحص  التشغيل  ) و(
التي مكونات ال(كان مبني على إدخال المكونات التالفة فقط الإدخال  فإننظامالنظام في البداية،  إصدارعندما تم  

والنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة طلب من  بناء علىولكن لكباري. في نظام إدارة ا) تصنف بخلاف "جيد"
  وجميع المكونات. مراحل الكباريتسجيل كل شيء، بما في ذلك سلامة جميع ب )GARBLT( البري

لا يمكن العمل لادخال مثل ھذا الحجممن أن الموظفين اللازمين  تلاحظحيث الظروف الفعلية،  فمنومع ذلك،  
، في حين أنه كان من الأفضل بيانات برنامج نظام إدارة الكباري إدخالبلى وجه التحديد، فيما يتعلق وع. توفيرھم
دوام دخال البيانات على أساس نلإموظفيتجنبالًتكليف المدخلات  دخاللإلعملبجانب اساعات معينة  تخصيص

يمكن إذا كان فقد تم السؤال عما ، )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة في حالة فكامل، 
، وحول ما إذا كان الأفراد البيانات ٪ من ساعات العمل في اليوم لمھمة إدخال10حوالي تخصيص 

ً  ةشاركھمالميمكن ٪، مع عدم وجود 45٪ إلى 20 للعمل يتراوح ما بينيقض فكان الوقت الذيفي ھذا العمل،  فعليا
  .العمل أكثر من نصف أيامخلال على الإطلاق لھذه المھمة مخصص وقت 

 

 

 

تكاليف البناء التقديرية إعدادات سعر وحدة 
 (حسب العنصر)

 معامل تعويضات المكونات لحساب سلامة
 الكوبري
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  تحسينات بعد استحداث الدخال الإشاشة 
في الوقت الذي يتم فتح شاشة الإدخال ففي الشكل التالي،  ونموذج الفحصشاشة المدخلات كما ھو مبين في  

ونات والمواد وأنواع الضرر على شاشة المدخلات، وھو ما قدم بالفعل نوع البناء، والمك عرضالأولية، يتم 
  .  البرنامج لمشغليعبء العمل  لتقليلتحسين كبير 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

    
  
  
  
  
  
  
  
  
  

ً صورة  20-2الشكل    المحتملةأنواع الأضرار  بھاوموضح  للخانات الموضحة تلقائيا

  
تم دمجھا في المواصفات عقب  - لبيئة على جانب الطريق والاختلافات الإقليمية ا التحسين ركز على  ) ز(

  إطلاق البرنامج
العامة للھيئة  د التي وضعھا المقر الرئيسيكان من المفترض أن البنوالبرنامج في نسخته الأولية، ر ومع صد 

 الكوبري صر لحساب سلامةاعنالمعاملات تعويض من حيث  )GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق وال
الھيئة طلب من  تم تقديمعلى الصعيد الوطني، ولكن  للكباريتكلفة ستستخدم لل المقدرةصلاح سعر وحدة الإو

الاختلافات الإقليمية على أساس  القيم في ضوء ، لإعداد)GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق وال
  اختصاص. مقسمة على أربعة مجالات كل فئة، 

ً وبالتالي،   السماح بإعداد معامل تعويض العنصر، في المستقبل، تم  ادة ھيكلتھاإع يمكنلمجالات التي ل وتحسبا
  لكل مكتب.  وفق والضرر تدھوروسعر وحدة الإصلاح، ومنحنى ال
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ً الجدول   –المكتب الإقليمي بأسوان  27- 2الجدول    لمنطقةل وفقا

 

 
 
 
 
 
 
 

 

  
  
  
  
  
  

  اسم المنطقة    
 المركزية 1 
 القناة وسيناء شرق الدلتا   2 
 وسط وغرب الدلتا   3 
 صعيد مصر   4 

رقم  مجموعة المستخدمين المنطقة
  1  مركزي - ) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  المركزية

  2  القناة  وسيناء  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  القناة وسيناء  شرق الدلتا
  3  القناة  وسيناء  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  القناة وسيناء شرق الدلتا

  4  وسط الدلتا –) GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق والالعامة الھيئة  وسط وغرب الدلتا
  5  غرب الدلتا –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  وسط وغرب الدلتا

  6  المنطقة السادسة –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  مركزي
  7  7المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  صعيد مصر
  8  8المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  صعيد مصر
  9  9المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  صعيد مصر
 10  10المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  صعيد مصر

 11  11المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  القناة وسيناء شرق الدلتا
 12  12المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  صعيد مصر

 13  13المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريللطرق والالعامة الھيئة  وسط وغرب الدلتا
 14  14المنطقة  –) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  مركزي

 15  فرع السويس–) GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والالھيئة  القناة وسيناء شرق الدلتا

،العنصر تعويضات معاملإعداد  أيضا الإقليمي المكتبلمستخدمي  مكني
 .الكوبري تدھور ومنحنى الوحدة إصلاحسعر و
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تم دمجھا  –امتدادات الكوبري تسجيل بيانات تاريخ الإصلاحات وترتبط بالمواصفات وبكل أمتداد من (حـ) 
  عقب إصدار النسخة الأولية للبرنامج

تم تلقي طلب لتطوير الميزة لتسجيل تاريخ الإصلاحات التي أجريت في الماضي. واستجابة للطلب تم التعامل 
صلاحات والتي قد تكون مرتبطة إلى الكوبري ككل بمواصفات الكوبري. مع النظام، تم تسجيل نظرة عامة للإ

يما يتعلق وتريخ إصلاحات المسافات البينية بين أعمدة الكوبري وإمتدادات الكوب،  تم تعيين مساحة وف
  لتسجيل تاريخ الإصلاحات على شاشة مدخلات البنية الفوقية للكوبري.

بالإضافة إلى ذلك، وبالنسبة لنماذج الإدارة والتي توضح تاريخ الإصلاحات، فقد  تم تطوير ميزة لتسجيل 
  عن طريق تحسين خاصية تسجيل الصورة والرسم لمواصفات الكوبري. PDFومات على شكل ملفات المعل

  
  الكوبري تسجيل مواصفات

  
  
  
  
  
  
  
  

  

  تسجيل بيانات الإصلاحشاشة  22-2لشكل ا

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 

 

 



  شروع تحسين كفاءة إدارة الكباري في مصرم
  تقرير إتمام المشروع 

2- 66  
 

 التسجيل في بيانات البنية الفوقية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

) تسجيل بيانات الإصلاح2شاشة ( 23-2الشكل   
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  الكباري) إنشاء دليل برنامج إدارة 1الخطوة () 8( 

ً دليل تم إنشاءال   التالية.  للمراحلوفقا
 وضع مسودة الدليل 
  والبرنامج الفعلي بعد تطويرهتصميم للنظام الإلى مستندات  استناداً◌ً تم إنشاء مسودة نسخة من الدليل ،

استحداثھا عقب إطلاق البرنامج.مع ملاحظة طباعة الدليل باللغتين الإنجليزية والتحسينات الطفيفة التي تم 
  والعربية.

 تقديم مشروع الدليل 
  مجموعات العملتم تقديم مشروع الدليل الي.  
 .استعراض مشروع الدليلواستجابة لملاحظات فريق العمل،  تم تعديل الدليل بناء على نتائج المراجعة  

ع الدليلبعد الانتھاء من الاستعراض من قبل فرق العمل، تم تقديم مشروع دليل فحص والموافقة على مشرو
  ، حيث تم فحصه والموافقة عليه. JCCـ ل

  

  نتائج قحص الكباري على نظام إدارة الكباريإدخال   3.4.2
  ةمسجلال الكباري) قائمة 1( 

خلال المستھدفة  من الكباري  20التالية، بما في ذلك  بالكباريفيما يتعلق  فحص الكباريجرى تسجيل نتائج 
تزامن مع البياناتلت تسجيل وتمت عملية، قبل مھندسينمن فيذ أعمال التسجيل تم تن . والفحص التفتيش تدريبات
  . لإجراء عمليات الاستعراض وأغراض التدريبنشر التالية الفترات 

  2014يونيو  إلى 2014مايو  من الفترة خلال التسجيلات  ) أ(
  

  نتائجال تسجيلجدول  28- 2الجدول 

)كوبري 20التفتيش ( اتالمستھدفة للتدريب الكباري الكوبرياسم  المكتب رقم

  (القديم)  ديروط  7المنطقة   1 

 ○ حشيشة جديد   المركزي 2 

 ○ ديروط    7المنطقة   3 

 ○ كفر الزيات المنقول   وسط الدلتا   4 

 ○ نجع حمادى    8المنطقة   5 

 ○ فراسكور   دلتا الشرقية 6 

 ○ جا المنقول أ شرق الدلتا 7 

 ○ بلبيس   شرق الدلتا 8 

  ديروط المنقول    7المنطقة   9 

  القديمة  حشيشة مركزي ال 10 

 ○ المرج   14المنطقة   11 

 ○ سوھاج جسر فوق السكك الحديدية    8المنطقة   12 

  بنھا الجديدة   مركزي ال 13 

 ○ الوراق   مركزي ال 14 
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  2014إلى نوفمبر  2014التسجيلات خلال الفترة من أغسطس (ب)  
 

  نتائججيل التسُ جدول  29- 2الجدول 
 )كوبري 20( اتالفحصالمستھدفة للتدريب الكباري الكوبرياسم  المكتب  الرقم

  قويسنا   وسط الدلتا    1 

 ○ العياط   مركزي    2 

 ○ ابو نبھان   شرق الدلتا  3 

 ○ لمعتمديةأ  14المنطقة    4 

  المنصوريةمصرف    14المنطقة    5 

  التوفيقية 13المنطقة    6 

  فحسام واص  6المنطقة    7 

 ○ كوبري نكلا   مركزي    8 

 ○ قليوب قديم   مركزي    9 

  نفيشا القناة وسيناء   10 

  قناة بشتيل    14المنطقة   11 

 ○ كوبري التقاطع  غرب الدلتا   12 

  الاقصر مطار   8المنطقة   13 

  القديم  وصفية القناة وسيناء   14 

  النوباريةقناة  كوبري غرب الدلتا   15 

 ○ السلام  كوبري  14المنطقة   16 

  كوبري بني حسيم  7المنطقة   17 

  
   2015التسجيلات للفترة المنتھية في فبراير  -3

  نتائجتسجيل الجدول  30- 2الجدول 
 )كوبري 20( الفحصاتلتدريبالكباري المستھدفة  الكوبرياسم  المكتب  الرقم

 ○ المنيا   7المنطقة   1 

 ○ المنصورة  شرق الدلتا   2 

  دھشور مركزي ال  3 

  شرق الروبيكي  مركزي ال  4 

  
  ) طريقة التسجيل 2(

ً  تتضمنفي حين أن تسجيل نتائج التفتيش   مراعاةدون تعديل، مع  الفحصنماذجتسجيل تفاصيل على أساسا
في ضوء حقيقة لكن و، الضرر رسوماتوصور الضرر و، للكوبريالراھنة وضع والحالة الخاصة بالصور ال

بيئة  يتطلب توفيرمن ثم ف ،البياناتتسجيل  المسئول عن الشخصجرى التفتيش عن الذي يالشخص  اختلاف
  اختيار الصور والرسومات ذات الصلة. تسھل عملية 

  للصور المخزنة وبيانات الرسومات التي تمت مراجعتھا. موضح في الشكل التالي إنشاء الملفاللھذا، تقرر  نظراً و
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 الكوبريمواصفات  1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الرسومات

 صور للوضع الراھن للكوبري

صور لكل مرحلة من مراحل المد 
 والمكونات
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 الفحص الدوري 2

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 

 
3 Condition Inspection 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

صورة المجلدات 26-2الشكل رقم   

 الرسومات

صور التلفيات لكل فاصل من فواصل 
 الكوبري والمكونات

 الرسومات

صور التلفيات لكل فاصل من قواصل 
 الكوبري والمكونات
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 تالتسجيلا معالجة) تدفق 3(

. وتقوم )GARBLT( البريوالنقل  كباريالعامة للطرق والبالمقر الرئيسي لـلھيئة  الفحصنتائج يتم تسجيل 
لتسليمھا إلى المقر  USBالمكاتب الإقليمية بنسخ رسومات الضرر وصور العيوب على الذاكرة الوميضية 

، USBفي البرنامج في ضوء تماذج الفحص ومحتويات الذاكرة الوميضية  الفحصالرئيسي. ويتم إدخال نتائج 
إلى مخرجات البرنامج من نماذج مسح الفحص والسلامة / تقدير تكلفة مواد البناء، ومن ثم يتم  استناداً وكذا 

  .الموافقةلحصول على واالمكتب الإقليمي، ب المختصالإبلاغ عن النتائج إلى المھندس 
  

  
  
  
  

  تدفق معالجة التسجيلات 28-2الشكل 
  

  

  

  

  

  

  

 نموذج فحص الحالة 27-2الشكل رقم 

 

 تظھر تلف في السطح 4يظھر ھذا المثال أن صور الباكة رقم 
 وھو ما يتطلب اللتسجيل

Inspection BMS Input Soundness / Estimated Repair Cost
Confirmation 

Reported to Area Manager

المقر الرئيسي للھيئة الموقع
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التقديرية للإصلاح/تقدير ) : الخطوة الثانية (تقييم الضرر/التكلفة BMSتطوير برنامج إدارة الكباري ( 4.4.2
  التكلفة)

 قائمة الوظائف )1
كما ھو موضح في الجدول أسفله، تمّ القيام بتطوير الخطوة الثانية فيما يتعلق بالوظائف التحليلية التي سيتم 

استخدامھا بعد تأھيل البيانات. يھدف تطوير وظائف الخطوة الثانية إلى المساعدة على بناء نظام لإدارة 
بطريقة مبرمجة وفعالة من خلال مراقبة الطرق بما في ذلك الكباري كملكيات، وتتبع وتقييم  بنيات الطرق

الوضع الحالي لبنيات الطرق بشكل مباشر من أجل التعرف على الأوضاع متوسطة وطويلة المدى، ووضع 
  الإجراءات المناسبة وتنفيذھا في الوقت المناسب في إطار ميزانية محدودة.

  
  رةائمة الوظائف المطوق31- 2الجدول 

  ملاحظات  وصفھا  اسم الوظيفة  
تسجيل المواصفات الأساسية للكبري والمعلومات   تسجيل المواصفات  1

  المتعلقة بالھيكل العلوي والسفلي
تسجيل صور موضّحة للوضع الحالي إضافة إلى 

  رسوم عامة

 الخطوة الثانية

استخراج ملفات مواصفات   2
  الكبري

المواصفات التي تبين الوضع الحالي استخراج ملفات 
  للكباري

  تكون على شكل ملفات تتضمن صور ورسوم

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

تسجيل معلومات فحص   3
  الكباري

  تسجيل معلومات فحص الكباري
من الممكن تسجيل الصور والرسوم التي تظھِر 

  الأضرار

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

استخراج ملفات معلومات   4
  فحص الكباري

  استخراج ملفات الفحص
  تكون على شكل ملفات تتضمن صور ورسوم

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

نفس ما ذُكر   تحرير المشرفين المستخدمين من طرف النظام  صيانة المشرف  5
  أعلاه

نفس ما ذُكر   تحرير مستخدمي النظام  صيانة المستخدم  6
  أعلاه

المذكورة  6إلى  1وظيفة البحث من أجل الوظائف   وظيفة البحث  7
  )CSVأعلاه (بما في ذلك استخراج 

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

حساب السلامة بناءً على المعلومات المتعلقة   حساب السلامة  8
بالأضرار المأخوذة من خلال تسجيل معلومات فحص 

  الكباري

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

نفس ما ذُكر   التقديرية للإصلاح بناءً على السلامةحساب التكلفة   حساب تكلفة الإصلاح  9
  أعلاه

 الخطوة الثانية حساب الأھمية بناءً على المواصفات الرئيسية للكباري  حساب الأھمية 10
حساب أولوية إصلاح الكبري بناءً على قِيَم السلامة   حساب الأولوية 11

  والأھمية
نفس ما ذُكر 

  أعلاه
حساب التدھور المتوقّع بناءً على التدھور الناتج عن   حساب التدھور المتوقّع 12

  عمر الكباري
نفس ما ذُكر 

  أعلاه
المذكورة  12إلى  8وظيفة البحث من أجل الوظائف   وظيفة البحث 13

  )CSVأعلاه (بما في ذلك استخراج 
نفس ما ذُكر 

  أعلاه
 

 النقاط الرئيسية للتطوير )2
الخطوة الثانية بما في ذلك النقاط التي أخُذَت كملاحظات خاصة الفقرات التالية توضّح بعض نقاط تطوير 

  والنقاط التي أخذَت أمثليتھا المحلية كنتيجة للتغذية الإرجاعية للتجارب.
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 مراجعة قيَِم البنية  ) أ(
 أھمية المكونات 

من بين الوظائف التي تم تحديدھا في الخطوة الأولى، تمت مراجعة الأھمية بالنسبة لكل جزء من 
زاء المكونة لكل كبري. وبالخصوص، تمت مراجعة متعلقة بتحديد عوامل التصحيح من أجل الأج

تقييم الضرر عن طريق التفريق بين المكونات التي لديھا تأثير على سلامة الكبري بحد ذاته، مثل 
 العوارض والبلاطة، والمكونات التي لا تمثل تأثيراً.

 تحديد نسبة وحدات الإصلاح 
د نسبة وحدات الإصلاح التي توضح الوضع الحالي والواقع في مصر. تم القيام من الأفضل تحدي

بمسح لنسبة الوحدة عن طريق دراسة لبعض النماذج لإصلاح الكباري في المناطق المصرية 
الثلاث حيث توصل فريق الخبراء بمعلومات نسبة الوحدة. تمت دراسة البيانات المحصّل عليھا 

على الطريقة التالية : لا تغطي البيانات المأخوذة من مسح نسبة  من خلال مسح نسبة الوحدة
الوحدة جميع المكونات ولا تركز على مستوى الإصلاح المطلوب لكل مستوى ضرر. لذلك، تمت 
دراسة حالات إصلاح نموذجية باليابان على حدى، وتم إحداث في نفس الوقت بيانات مسح تغطي 

  رر كل على حدى.جميع المكونات وجميع مستويات الض
ل بھا، تم التدقيق  ما أن تم استكمال إحداث نسبة الوحدة لكل مكون بناءً على البيانات المتوَصَّ

والمراجعة مع بيانات المسح نسَِب الوحدات باليابان من أجل دراسة الملاءمة. بالأساس، أعُطِيت 
ر أنه من الم مكن إضافة البيانات المأخوذة الأولوية خلال المسح لنسب الوحدات بمصر. ولكن، قرُِّ

  من اليابان والتي تعتبرملائمة للبيانات المبنية على نسب الوحدات بمصر.
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  تسلسل الدراسة29 -2 الشكل
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 معايير توقعات التدھور ووظائف التوقع  ) ب(
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  شاشة معايير توقعات التدھور  30-2 الشكل

التدھور، تمّ إظھار منحنى التدھور كمعيار على شكل منحنى من فيما يخص وظيفة توقعات 
الدرجة الثانية. فيما يخص المعطيات، فيخولّ البرنامج للمستخدم أن يحددھا لكباري الخرسانة 
والكباري الحديدية على التوالي من خلال قائمة الإعداد. يجب تحديد القيم الحقيقية من أجل بدأ 

  .العملية بناءً على ما يلي
ر بلإيثار  كفھم عام لعمر الكبري، يجب أن يواصلكبري من الخرسانة خدمته لمدة طويلة تُقدَّ

ر بـ 100بـ سنة في العديد من  100سنة أو أكثر. بناءً على ذلك، العمر الافتراضي للكبري يقدَّ
ة الحالات ولكن ھذا المبدأ يُطبّق فقط على الكباري حديثة الإنشاء. من خلال الأوضاع العام

سنة بناءً على نتائج  80للكباري المتواجدة بمصر، تمّ تحديد العمر الافتراضي للكبري في 
  التحققين التاليين :

  

  : توزيع أعمار الكباري في مصر ومقارنة مع الأعمار التقديرية للكباري اليابانية 1التحقق 

  )BMSتوزيع أعمار الكباري المصرية (  32- 2الجدول 
  ملاحظات  العدد  مجموعة عمر الكبري

  2015  5  سنوات 10إلى  0
  2005  153  20إلى  11
  1995  204  30إلى  21
  1985  82  40إلى  31
  1975  272  50إلى  41
  1965  411  60إلى  51
  1955  40  70إلى  61
  1945  47  80إلى  71
  1935  2  90إلى  81
  1925  0  100إلى  91

  1915  0  أو أكثر 101
    1216  المجموع
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  مثال تقدير أعمار الكباري في اليابان (الخرسانة)  33- 2الجدول 
  متوسط العمر الافتراضي  سنة الإنشاء

  60  1930  إلى  1920
  60  1940  إلى  1931
  60  1950  إلى  1941
  60  1960  إلى  1951
  70  1970  إلى  1961
  100  1980  إلى  1971
  100  1990  إلى  1981
  100  2000  إلى  1991

ً  1216من بين الـ  ・ )، الكباري التي تتمتع نسبياً بعدد كبير BMSالمسجلة في برنامج إدارة الكباري ( كبريا
 .1975و  1965من البيانات ھي الكباري التي تمّ إنشاؤھا ما بين سنتي 

 100و  70يتراوح بين  1980و  1961حسب الإحصائيات، العمر الافتراضي للكباري المنشأة بين  ・
 سنة.

  

  التقديري لجميع الكباري في مصر: متوسط الأعمار  2التحقق 

بناءً على الإحصائيات في اليابان، متوسط الأعمار الاعتيادي لجميع الكباري تحت إشراف الھيئة العامة 
 سنة. 82) ھو GARBLTللطرق والكباري والنقل البري (

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  التفاصيل حسب سنة بداية الخدمة  31-2الرسم 
  

  ) حسب سنة افتتاح الخدمةGARBLT(عدد كباري الھيئة   34- 2الجدول 
  المجموع  العمر الافتراضي  عدد الكباري  السنة

1940  51  60  3060  
1950  205  60  12300  
1960  682  60  47740  
1970  153  100  15300  
1980  171  100  17100  
1990  392  100  39200  
2000  51  100  5100  

  1705    139800  
  82=  139810/1705المتوسط الحسابي  = 

والتي تحتاج  BMS(يضمّ ھذا العدد الكباري التي يتطلبّ تسجيلھا على  1705العدد الإجمالي للكباري :  *
  إلى التحقق من مواصفاتھا)
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  لمحة عن الوظائف

ھو  من خلال إدخال معطيات توقع التدھور، يمكن الحصول على النتائج الحقيقية للتوقع على شكل جدول كما
موضح أسفله. الخانات الخاصة لإدخال السنوات مُحدثة على اليمين، ويقوم النظام بإظھار نتائج حساب التكلفة 

  التقديرية للسنوات المطلوبة على الشاشة.

  

اسم رمز الكُبري  الطلب
 اكبري

سنة بداية  المكتب
  الخدمة

  السنة المطلوبة
  الإنشاء طريقة  كلفة التقديرية للإصلاحتال  السلامة

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

 

  

  مثال لشاشة تظھر نتائج توقّع التدھور  32-2 الشكل

 

 

 

  

  

  

  

 السلامة/التكلفة التقديرية للإصلاح/طريقة الإنشاء
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 إدخال المواصفات بعد الإصدار –معطيات لاقتراح خطة إصلاح قصيرة المدى   ) ج(
توضح أنّ الھيئة لم تقم إلى الآن بإعداد وإدارة  GARBLTكنتيجة للاستشارات واللقاءات مع ھيئة 

وتسيير خطة ميزانية سنوية. كما ھو مُوضّح من خلال نتائج الدراسة الأولية، صيانة الكباري تمت 
بشكل عام بطريقة "بعد وقوع الضرر" أي أن التدخل للإصلاح لا يتم إلا بعد وجود كبري متضرر 

ضرورة إصلاح عدد من الكباري، لم تقم الھيئة بإعداد خطة وذلك عن طريق ميزانية خاصة. حتى عند 
إصلاح مبنية على تقييم درجة الأولوية من أجل الإصلاح أو الإجراءات الأخرى. وأدى ھذا إلى ظھور 

  ضرورة تقديم تدريب بدءاً من المرحلة الأوليّة للمراقبة.
اقبة الميزانية من خلال إضافة وظيفة بناءً على ما ذكر أعلاه، اتُّخِذ القرار لتقديم دعم من أجل مر

استخراج خطط إصلاح قصيرة المدى التي تركّز على اختيار الكباري التي تحتاج إلى إصلاح خلال 
 كل سنة مالية، عِوَض المحاكاة لخطط استثمار متوسطة وطويلة المدى.

 

 

 

  

  

  

  صورة لشاشة استخراج خطط الإصلاح قصيرة المدى  33-2 الشكل

  

 BMS) من أجل تطوير نظام إدارة الكباري PMSنظام إدارة الصور (  5.4.2

 خلفية) 1(
لإدارة الصور ) اتّضح أنه من الأفضل إضافة نظام ثانوي BMSبعد تطوير وإصدار نظام إدارة الكباري (

)Photo Management System ; PMS كوظيفة ممددة لـ (BMS وبناءً على ذلك، تمّ إدخال ھذا .
  النظام الذي يعتبر فعال فيما يلي :

  

 الاستخدام الفعال لمعلومات موقع الكباري )1
بإظھار مواقع الكباري على خريطة بناء  BMSكما ھو مشار إليه أعلاه، من المفترض أن يقوم نظام الـ 
محمول. فيما يخص ذلك، اتضح أنه من  GPSعلى المعلومات التي تم الحصول عليھا من خلال جھاز 

بوظيفة إظھار مواقع الكباري على خريطة واحدة للتحقق من مواقع ھذه  BMSالأفضل تخويل نظام الـ 
تحليل تطور المكونات المتضررة منطقة بمنطقة الكباري من أجل وضع خطط الفحص والقيام بدراسة و

  ومن أجل أغراض أخرى.

لن تحتاج عملية اختيار الكباري التي سيتم إصلاحھا إلا 
السلامة والأھمية والأولوية وتكلفة  نظرة سريعة على

 الإصلاح.
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ھو الوحيد القادر على الحصول على معلومات الموقع، ولكن ھناك  GPSة على ذلك، ليس جھاز الـ علاو
بملف الصورة  GPSأيضا كاميرات تصوير رقمية حديثة التكنولوجيا قادرة على ربط معلومات الموقع بـ 

وبالتالي، يُستحسن الاستغلال الفعال لمثل ھذه المعلومات المربوطة بالصور بنظام الـ  .EXIFعلى شكل 
BMS.التي تكون متواجدة عامةً على الكاميرات الرقمية أو الھواتف الذكية ،  

  
  تطوير القدرات من أجل مراقبة درجة الضرر )2

يعطيھا مسؤؤلون. خلال مثل ھذه  يتم تنظيم دورات تدريبية سنويا في اليابان من أجل تطوير قدرات الفحص
الدورات يجتمع الأشخاص المسؤؤلين عن إدارة الكباري وتتاح لھم الفرصة لمناقشة ملاءمة الفحوصات 

التي تتم كل سنة، مثلاً عن طريق استخدام جھاز عرض لتقاسم أمثلة ونماذج لأضرار تم العثور عليھا خلال 
  ن خلال نتائج الفحص.الفحص إضافة إلى التقييم الذي تم إعطاؤه م

نحتاج أيضا خلال ھذا المشروع إلى مثل ھذه البوادر المذكورة أعلاه. من أجل ذلك، يجب أن يتضمن 
المشروع بادرة لتطوير القدرات بعد نھايته وذلك حتى في غياب خبير ياباني. وبالخصوص، يُعتَبر من 

عملية سھلة ومراجعة صور الأجزاء الأفضل إضافة وظيفة تسمح بالحصول على المعلومات الضرورية ب
  المتضررة وتقييمھا بطريقة مبسطة من أجل المستخدم.

بناءً على ما ذكر أعلاه، تم تطوير نظام ثانوي () الذي يركز على الإدخال الأوتوماتيكي لمعلومات المواقع 
  للصور ومشاھدة نتائج البحث على خريطة حول معلومات التنسيق.

  
 الوظائف )2(

  قائمة الوظائف 35 - 2الجدول 
  ملاحظات  وصفھا  اسم الوظيفة  

إدخال أو جلب معلومات التنسيق الموجودة داخل صور الوضع  وظيفة إدخال التنسيق 14
  الحالي للكباري وصور الضرر إلى النظام

PMS 

وظيفة تصحيح موقع  15
  الكبري

تصحيح معلومات مواقع الكباري باستخدام عمليات بسيطة حيث 
أكثر دقة من  14تم إدخالھا باستخدام الوظيفة  المعلومات التي

 ً   معلومات المواقع التي تم إدخالھا مسبقا

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

البحث عن معلومات  16
  الضرر

وظيفة للبحث حسب نمط العمل أو المكوّن أو المواد أو التقييم 
لكل نمط ضرر وإظھار النتائج (بما في ذلك الملفات الإضافية) 

  مصغرةعلى شكل صور 

نفس ما ذُكر 
  أعلاه

إظھار مواقع كباري  17
متعددة وصور 

 الضرر على خريطة

إظھار الكباري التي تم البحث عنھا وإظھار موقع كل مكون 
  متضرر للكبري الواحد

نفس ما ذُكر 
  أعلاه
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  للبرنامجصور 

 GISشاشة  ①
  تظھر الشاشة مواقع كباري متعددة على خريطة واحدة.

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  خريطة توضح توزيع الكباري  34-2 الشكل

  

  صور لعدة أجزاء متضررة لكبري واحد تظھر على الشاشة

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  واحد (تظھر عدة أجزاء متشررة)صورة شاشة تظھر كبري   35-2 الشكل

مواقع الكباري مشار إليھا على الخريطة مع سلامة كل كبري 
  ●●●●المشار إليھا بألوان

 .●اختيار الضرر ذو التقييم "ضعيف" أو
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  التلفياتصورة لانتقال شاشة معلومات   36-2 الشكل

  

  

  

  

ZOOMUP إظھار رؤية أكبر باستخدام وظيفة 

  OUTPUTمن خلال  PDFاستخراج ملف 
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  BMSتدريبات حول تشغيل برنامج إدارة الكباري   6.4.2
  

التدريبات حول كيفية تشغيل برنامج إدارة الكباري بھدف تنفيذ عمليا تشغيل فعالة للوظائف الخاصة تم إجراء 
  . وفيما يلي التدريبات التي تم إجرائھا2و الخطوة  1بكل من الخطوة 

 
  قائمة بالمستندات التي تم إعدادھا  36-2الجدول 

 ملاحظات اسم المستندالبند

 إدارة الكباريدليل تشغيل برنامج 1

 BMSدليل برنامج إدارة الكباري 

  الكبارينظام إدارة الصور في دليل نظام إدارة   

 إنجليزي/عربي

 إنجليزي  ملفات إرشادية حول تشغيل واستخدام البرنامج2

 إنجليزي  الكباري خطوط إرشادية حول إدارة 3

المختويات، ملفات إرشادية حول الخطوة الثانية من البرنامج (تصحيح 4

 المعاملات، ملفات تؤخذ في الإعتبار عند وضع تكاليف الإنشاء)

 إنجليزي

  إنجليزي/عربي نماذج فحص الكباري (نتائج فحص الكباري)5

 

  BMSتدريبات لفريق العمل بالبرنامج على تشغيل برنامج إدارة الكباري ) 1(

  أسلوب التشغيل

بعد المشاورة مع المھندس علي الصفتي عبد الله، مدير المشروع، تم إتخاذ قرار بإنشاء شبكةمحلية 

LAN.بالمكتب المجاور لمكتب مشروع جايكا  

من قبل المھندسين الذين قام المھندس  BMSيتم إجراء عملية التشغيل والتسجيل ببرنامج إدارة الكباري  -

 علي بتعيينھم لھذا الأمر.

الإفصاح عن المعلومات الخاصة ببرنامج إدارة الكباري إلا بين المھندسين المختصين الذين قام  ينبغي عدم -

 المھندس علي بالموافقة على إنضمامھم فقط.

  تمارين مفصلة

 كما ھو موضح بالجدول التالي: 2و الخطوة  1تم إجراء تدريبات حول تشغيل البرنامج في الخطوة 
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 نھاية تاريخ التدريب التفاصيلالرقم الوظيفةالمرحلة

1 

 بيانات المخزون المدخلة

 2014سبتمبر  3 بيانات المخزون 1

  2014سبتمبر  3 الصور 2

 2014سبتمبر  3 الرسومات 3

 نتيجة الفحص

 2014سبتمبر  3 بيانات الفحص 4

 2014أغسطس  26 صور التلف 6

 2014أغسطس  26 الرسومات 7

 2014أغسطس  26 التغيرات 8

 البحث

 2014سبتمبر  16  البيانات الأساسية للكباري  9

 2014سبتمبر  10 بيانات فحص الكباري10

 2014سبتمبر  10 السلامة11

 المخرجات

 2014سبتمبر  10 البيانات الأساسية12

 2014سبتمبر  7 الفحص13

 2014سبتمبر  10 السلامة14

 2014أغسطس  28  15 الطباعة

 التحقق من البيانات

 2014سبتمبر  11 البيانات الأساسيٮة16

  2014سبتمبر  11 الفحص17

 2014سبتمبر  11 السلامة18

2 

 إعدادات الباراميتر

 2014سبتمبر  4 ضبط معامل الترجيح19

 2014 سبتمبر 4ضبط سعر الوحدة الخاص بالإصلاح20

 2014سبتمبر  4 الضبط الخاص بالتنبؤ21

  2014سبتمبر  11 ضبط التلف النموذجي22

 2014سبتمبر  11  23 تشغيل عملية تقييم التنبؤ بالتدھور

 2014أكتوبر  13 السلامة24 التوضيح
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 التدريبقائمة بعناصر  37-2جدول 

 

  

 2014أكتوبر  23 تكاليف التصليح25 التوضيح

  2014أكتوبر  23 الأھمية26 التوضيح

  2014أكتوبر  13 الميزانية السنوية27 التوضيح

 2014أكتوبر  13 منحنى التدھور28 التوضيح

 2014أكتوبر  21 البحث عن الصورة وتسجيلھا29 نظام إدارة الصور 3
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والذين تم تعيينھم حديثا  BMSتدريبات التشغيل للأربع مھندسين المختصين ببرنامج إدارة الكباري ) 2(

  بالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري

  الظروف

 BMSاستجابة لطلب المھندس علي الصفتي مدير المشروع، تم تكوين فريق خاص ببرنامج إدارة الكباري 

كافة التفاصيل مكون من أربع مھندسين تم تعيينھم حديثا بالھيئة، حيث تم تدريب المھندسين جيدا ليتعرفوا على 

الخاصة بالبرنامج من أجل دعم عملية نقل التكنولوجيا والخبرة من المھندسين المتدربين إلى المھندسين الجدد، 

  يوجد فيديو جديد تم إعداده وتوزيعه لتوضيح كيفية تشغيل برنامج إدارة الكباري للمھندسين الآخرين.

 

  تدريبات مكثفة

بالإضافة إلى مناقشات حول معاملات  2، و الخطوة 1أخرٮحول استخدام الخطوة تم إجراء تدريبات مكثفة مرة 

و  3الترجيح و كالليف الإصلاح والتنبؤ بالتدھور وتحديد الأولويات، وذلك باستخدام المستندات المذكورة برقم 

  بالجدول السابق. 4
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 قائمة بعناصر التدريب  38 -2جدول 

نھاية تاريخ التدريب التفاصيلالرقم الوظيفةالمرحلة

  فبراير 22   1 مراجعة التدريبات السابقة  1

2 

 إدخال البيانات الأساسية 
 فبراير 22 البيانات الأساسية )المنيا/المنصورة(  2

 فبراير 22 الصور 3

 فبراير 22 الرسومات 4

 إدخال نتائج الفحص

 فبراير 22 )المنيا/المنصورة(بيانات الفحص  5

 فبراير 22 صور التلفيات )المنيا/المنصورة( 6

 فبراير 22 )المنيا/المنصورة(الرسومات  7

 فبراير 22 التغيرات)المنيا/المنصورة(  8

 البحث
 فبراير 22  البيانات الأساسية للكباري 9

10 fفبراير 22  يانات فحص الكباري 

 فبراير 22 سلامة الكوبري 11

 المخرجات
 فبراير 22 البيانات الأساسية )المنيا/المنصورة(  12

 فبراير 22 )المنيا/المنصورة(الفحص  13

 فبراير 22 السلامة )المنيا/المنصورة(  14

 فبراير 22 (المنصورة/المنيا) 15 الطباعة

التحقق من البيانات وتقديم تقرير 

 للمھندس سيد حسان

 فبراير 23 البيانات الأساسية 16

 فبراير 23 الفحص 17

 فبراير 23 السلامة 18

3 

 ضبط المعاملات

 فبراير 23 ضبط معاملات الترجيح 19

 فبراير 23 ضبط سعر الوحدة الخاص بالتصليح 20

 فبراير 23 الضبط الخاص بالتنبؤ 21

 فبراير 23 ضبط التلف النموذجي 22

 فبراير 23   23 تشغيل عملية التنبؤ بالتدھور وتقييمھا

 فبراير 22 سلامة الأوضاع 24 شرح وتوضيح

 فبراير 23 تكاليف التصليح 25 شرح وتوضيح

 فبراير 23 الأھمية 26 شرح وتوضيح

 فبراير 23 الميزانية السنوية 27 شرح وتوضيح

 فبراير 23 منحنى التدھور 28 شرح وتوضيح

التحقق من عملية التنبؤ بالتدھور و 

 تقييمھا
 فبراير 23   29

 فبراير 22 البحث عن الصورة وتسجيلھا 30 نظام إدارة الصور 4
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5 

 فبراير 24 البيانات الأساسية 31إدخال البيانات الأساسية وبيانات 

 فبراير 24 الفحص 32  الفحص (الروبيكي/ دھشور/ 

 فبراير 24 السلامة 33 المنصورية / المنيا)

 فبراير 24 تكاليف التصليح 34 الثانيةمناقشة وظائف الخطوة 

 فبراير 25 الأھمية 35

حالات  3قم بتجربة (الميزانية السنوية  36  
 )أو أكثر

  مارس 1

 صيانة الخادم
 مارس 5 التعرف على آلية صيانة الخادم 37

 مارس 4 تدريبات على التشغيل 38

 مارس 5 مناقشة حول طريقة الصيانة 39

 مارس 5 تقديم تقرير للمدير والمناقشة معه 40 تقرير بكافة التدريباتتقديم 

 مارس 8 مراجعة التقرير 41
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 مشاھد من التدريبات) 3(

كان لديه مواقف سلبية في البداية.  GARBLTوالنقل البري  الكباريالحضور في الھيئة العامة للطرق و
لذلك تم تصميم طريقة التمرين بحيث تشجعھم على التفكير بطريقة فعالة وزيادة عدد الفرص أمامھم وذلك 
بھدف التعبير عن أرائھم. في حين يعد استعمال الدفاتر في المحاضرات الصفية أمرًا مھمًا، إلا أن ھناك حدود 

 لدرجة تركيزھم.

رتيب البطاقات لإدارك أھمية المكونات فعالة للغاية لتمييز كل مكون باستعمال اليدين في كانت طريقة ت
لعب لعبة. كما تم عقد مناقشة مباشرة حول الأسماء المكتوبة على البطاقات باللغة الإنجليزية/العربية. على 

في إثارة مناقشة مباشرة  الرغم من أنھم كانوا خجولين على الورق، إلا أن تحريك أيديھم كان له أثر كبير
 قادتھم إلى المسار الصحيح.

 )تم تنفيذھا باستعمال طريقة البطاقات(إدراك أھمية المكونات  الكباري إدارة نظام بفريق خاصة تمارين 

  

تم تبني طريقة المحاضرات للتشجيع على المواقف التطوعية لعمل التمارين مع الأشخاص الأربعة الجدد. 

تقديم المحاضرات مع التركيز على السؤال "ما الذي يجعلك تفكر بھذه الطريقة؟" وبناءً على ذلك، بادر كما تم 

من  2في مناقشة القضايا المتعلقة بالخطوة  GARBLTوالنقل البري  الكباريمھندسو الھيئة العامة للطرق و

اقشة مباشرة في اللغة مع السيد المھندس علي عدة مرات، كما تم عقد من BMSالكبارينظام إدارة 

العربية.بالإضافة إلى ذلك، تم الإضطلاع بنُھِجٍ مرغوبة للقيام بعمليات المسح أثناء جلسة الاستشارات مع قسم 

الطرق فيما يتعلق بأساليب تصنيف الطرق ومفھوم حركة المرور، والتي تتعلق بأھمية الطرقات: أظھر 

روحًا تطوعية وقاموا بحجز مواعيد  GARBLTالبري  والنقل الكباريمھندسو الھيئة العامة للطرق و

  وإجراء مقابلات.
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  ليع المھندس للسيد يتوضيح تقديم

 

 

  جلسة استشارات مع قسم الطرق

 

 تقديم توضيح لمدير المشروع BMSالكبارياختبار حول مستوى فھم نظام إدارة 

 

  

 BMSالكباريحالة تركيب خادم نظام إدارة DVDتم توزيع اسطوانة  BMSفيديو تشغيل برنامج إدارة الكباري 

 

 صورة / عامة رسومات
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 اجتماع مراجعة تقييم التلف توضيح الوظائف التي توصل إليھا المھندسون المحليون

 

بشكلٍ  BMSالكباريحيث تم استخراج صور من نظام إدارة  الكوبريفيما يتعلق باجتماع مراجعة تقييم تلف 

فحسب بل  GARBLTوالنقل البري  الكباريعشوائي والرجوع إليھا، لم يحضر مدارء الھيئة العامة للطرق و

حضر أيضًا مھندسون من المقرات الرئيسية وقاموا بمناقشة صلاحية المعيار الخاص بتقييم التلف المحدد. قام 

، بتنفيذ عمليات تشغيل إلى جانب تقديم BMSالكباريوالذي مارس تمارين نظام إدارة  المھندس محسن،

المعروض، تم توضيح تكاليف إصلاح التلف والمكون، وبعد ذلك تم إجراء  الكوبريتوضيحات. استنادً إلى 

. كانت أحد تقييم لصلاحية التلف باستعمال وظيفة قائمة صورة التلف الخاصة بالنظام الفرعي لإدارة الصور

الأمثلة تشير إلى مناقشة التلف الناجم عن عيوب البناء الخاصة بالمكونات الرئيسية بشكلٍ جيد. بالنسبة 

للمكونات التي تم تقييم التلف فيھا على أنه مطابق للمواصفات، يتم حساب تكاليف البناء. مع ذلك، قد يكون 

أوضاع المكونات. في ھذه الحالة، ينبغي تقييم التلف  ھناك حالات حيث لا تؤثر فيھا عيوب البناء على سلامة

على أنه بحالة جيدة. على وجه التحديد، المكونات التي تكون الشفة السفلية الخاصة بھا تحتوي على تموجات لا 

تؤثر على سلامة أوضاع المكونات، وبالتالي قد يكون من الأفضل عدم تسجيل ذلك على أنه تلف. بالإضافة إلى 

تمت مناقشة ھذه القضية مع خبراء الفحص وذلك لتحسين معيار تقييم التلف في المستقبل. كما تم التطرق أنه قد 

  إلى قضية الطريقة التي يتم فيھا تقييم عيوب البناء.
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 PDMمستويات إنجازات مؤشرات  7.4.2

، تم استكمال العمليات كما ھو موضح PDMشرات على تطوير برنامج ؤفيما يتعلق والبنود التي تم تعيينھا كم
  وضحھا فيما يلي:نفي الجدول التالي. والتأكيد على نتائج كل بند 

  

 PDMمستويات تحقق مؤشرات  39-2الجدول 

  النتيجة  مصدر بيانات المؤشر  المؤشر  النشاط  البند

 1-4  
 نظام إدارة الكباريتطوير 

  )1(وظيفة الجرد) (الخطورة 

 م: التصمي0الخطوة 
  الأساسي للنظام

: بناء قاعدة 1الخطوة 
  البيانات

مباديء  -الدليل 
توجيھية تم وضعھا من 

  المشروعقبل 
  )1تم استكمالھا (*

2-4  
في إدخال نتائج فحص الكوبري 

  نظام إدارة الكباري
تم تسجيل نتائج 
عمليات فحص 

وإصلاح الكوبري 
بنظام بشكل جيد 

  إدارة الكباري

نظام إدارة بيانات 
  الكباري

  )2تم استكمالھا (*

3-4  
نظام إدارة عقد تدريبات لعمليات 

  الكباري
  )3تم استكمالھا (*

4-4  

 نظام إدارة الكباريتطوير 
(بإضافة وظائف تقييم الضرر 

وتقييم التكلفة لكل عملية إصلاح) 
  ) 2(الخطوة 

: إضافة 2الخطوة 
  وظيفة تحليل التكلفة

مباديء  -الدليل 
توجيھية تم وضعھا من 

  المشروعقبل 
  )4تم استكمالھا (*

  

 نظام إدارة الكباريتطوير  )الانتھاء من1( لخطوةا) 1(*

من حيث تطوير مواصفات  النظام، واستكمال وظائف لنظام إدارة الكباريبعد وضع التصميم الأساسي 
الكوبري، ووظيفة مدخلات نتائج الفحص، ومستوى السلامة الحالية للكوبري والحساب التقديري لتكلفة الإصلاح 

 شركة التطوير المحلية، تم البدء بعد ذلك في الممارسات. معبالتعاون الكامل 

 ) التحقق من مدخلات نتائج فحص الكوبري2(* 

 نظام إدارة الكباريالتالي، تم التأكيد على أن نتائج التفتيش سجلت بشكل مستمر في كما ھو مبين في الجدول 
  ).GARBLTبمبادرة من الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (
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  2014وحتى يونيو  2014) تسجيل الفترة من مايو 1(

  التحقق من مدخلات نتائج فحص الكوبري 40-2الجدول 

  اسم الكوبري  المكتب  التسلسل
تدريبات فحص 

 20الكباري (
  كوبري)

 صور للضرر  المواصفات  المواصفات

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  الحشيشة الجديد  المركزي  2
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  ديروط  7المنطقة   3

  وسط الدلتا  4
كفر الزيات 
  المتحرك

  التسجيلتم   تم التسجيل  تم التسجيل  *

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  نجع حمادي  8المنطقة   5
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  فارسكور  شرق الدلتا  6
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  جا المتحركأ  شرق الدلتا  7
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  بلبيس  شرق الدلتا  8
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    ديروط المتحرك  7المنطقة   9

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    حشيشة القديم  مركزي  10
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  المرج  14المنطقة   11

  8المنطقة   12
كوبري سوھاج فوق 

  خط السكة الحديد
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    الجديد بنھا  مركزي  13
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  الوراق  مركزي  14
  

  2014إلى نوفمبر  2014) التسجيل خلال الفترة من أغسطس 2(

  اسم الكوبري  المكتب  التسلسل
تدريبات فحص 

 20الكباري (
  كوبري)

 صور للضرر  المواصفات  المواصفات

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    قويسنا  وسط الدلتا  1
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  العياط  المركزي  2
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  أبو نبھان  شرق الدلتا  3
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  المعتمدية  14المنطقة   4
  تم التسجيل  التسجيل تم  تم التسجيل  * مصرف المنصورية  شرق الدلتا  5
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    التوفيقية  شرق الدلتا  6
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    حسام واصف  شرق الدلتا  7
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  كوبري نيكلا  7المنطقة   8
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  قليوب القديم  مركزي  9

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    نفشا  14المنطقة   10
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    بشتيل القناة  8المنطقة   11
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  كوبري التقاطع  مركزي  12

  مركزي  13
كوبري مطار 

  الأقصر
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  

14  
القناة & 
  السويس

كوبري واصفيٮة 
  القديم

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  

  غرب الدلتا  15
كوبري قناة 
  النوبارية

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  كوبري السلام  14المنطقة   16
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    كوبري بني حسيم  7المنطقة   17
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    بوسيما  وسط الدلتا  18
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  2015التسجيل خلال الفترة المنتھية في فبراير ) 3

  اسم الكوبري  المكتب  التسلسل
تدريبات فحص 

 20الكباري (
  كوبري)

 صور للضرر  المواصفات  المواصفات

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    المنيا  7المنطقة   1
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  *  المنصورية  شرق الدلتا  2
  تاكينوتشي  تم التسجيل  تم التسجيل    دھشورالمركزي  3
  تاكينوتشي  تم التسجيل  تم التسجيل    شرق الروبيكيالمركزي  4

  

  2015) التسجيل خلال الفترة من مارس إلى مايو 4(

  اسم الكوبري  المكتب  التسلسل
تدريبات فحص 

 20الكباري (
  كوبري)

 صور للضرر  المواصفات  المواصفات

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    بنھا  المركزي  1
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    كوبري ادفو  10المنطقة   2
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    كوبري الأقصر  8المنطقة   3
  التسجيلتم   تم التسجيل  تم التسجيل    كوبري قنا  8المنطقة   4
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    سوھاج  7المنطقة   5
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    أسيوط  7المنطقة   6
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    المنيا  7المنطقة   7
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    بني سويف  14المنطقة   8
  تم التسجيل  تم التسجيل  التسجيلتم     طريق السويس  14المنطقة   9

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    الأتوستراد  14المنطقة   10
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    المنيب  14المنطقة   11
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    الوراق  14المنطقة   12

  14المنطقة   13
طريق 

  الأسكندرية
  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل  

  تم التسجيل  تم التسجيل  تم التسجيل    مسطرد  14المنطقة   14
 

 ) عملية التدريب على البرنامج3(* 

نتيجة للممارسات التالية، تم التدريب على التقنيات العملية للبرنامج وعمليات التدفق بالكامل. ومن ثم ففي وقت 
  المواد  في الحلقة الدراسية النھائية بأنفسھم.لاحق، أصبح المھندسين المحليين قادرين على إعداد 

  

  عدد التدريبات 41- 2الجدول 

  عدد التدريبات  الفترة  التسلسل
  17  2014نوفمبر  -يونيو   1
  12  2015مارس  -فبراير   2
  16  2015يوليو  -يونيو   3

  45  مجموع التدريبات
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  : الانتھاء واستكمال تطوير البرنامج2) الخطوة 4(*

الضرر ووظيفة  تقييم الأولوية. لھذه الوظائف، بالإضافة إلى التدريب على التبؤبتم الانتھاء من تطوير وظيفة 
طريقة التشغيل والتخطيط والممارسات للإصلاحات قصيرة الأجل أجريت دراسة استقصائية حول تكلفة 

النظام بمبادرة من الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل  من خلالالتقريبية للإصلاح وتحسب الإصلاح الفعلي والتكلفة 
  ) للتحقق من ملاءمة تكلفة وحدة الإصلاح كجزء من صيانة وإدارة الكوبري.GARBLTالبري (

 ) إدارج برنامج إدارة الكباري في كامل المشروع5(*

روع بأكمله، "تحسين قدرات ادارة قياس الآثار المترتبة على إدراج برنامج إدارة الكباري لتحقيق الھدف من المش
 ، ومن ثم فيمكن أن تصنف إلى ثلاث فئات على النحو التالي:PDMعن مؤشرات  الكوبري"، فضلاً 

 ) تقديم الدعم لعمليات فحص الكباري 1

  الأنشطة أثر 42-2الجدول 

  الأثر  النشاط
  في وضع خطة للفحصتساھم   استعراض الكباري التي لم تخضع للفحص (بالاستعانة بوظيفة البحث)
توفير وظيفة لاستخراج الكباري التي تم فحصھا (تقييم ضرورة بيان 

  مفصل للفحص/الإصلاح)
تساھم في وضع خطة للفحص والإصلاح 

  مفصلة
  تساھم في تيسير عمليات الفحص المقبلة  توفير خاصية لإخراج جدول مواصفات الكوبري

  إجراء عمليات تقييم ملائمةتساھم في   توفير خاصية لإخراج نتائج الفحص
  تساھم في تطوير تقنية لتقييم الضرر  توفير خاصية تقوم على إخراج قائمة بصور الضرر (للكوبري)

  

  ) المساعدة في تقييم الضرر، حسابات السلامة، وتكلفة الإصلاح التقديرية2

  الأثر  النشاط
توفير وظيفة تحسب سلامة تقييم الاعضاء، وسلامة تقييم نوع 

  الضرروتقييم الباكة والتقيم الإجمالي للكوبري
  تساھم في الوصول إلى عملية تقييم ملائمة

توفير وظيفة لحساب تكلفة الاصلاح من قبل العضو، للباكة وللكوبري 
  بأكمله

تساھم في الوصول إلى عملية تقييم ملائمة 
والتحقق من الإجراءات المضادة التي يجب 

  القيام بھا
  

  ي تطوير عملية صيانة وإدارة الكوبري) المساھمة ف3

  الأثر  النشاط
توفير وظيفة تعمل على إخراج جدول للتوقعات على المديين المتوسط 

  والطويل 
  تساھم في تطوير مھارات إدارة الميزانية

تساھم في إعداد خطة للإصلاح (لكل الكباري   توفير وظيفة تعمل على إخراج جدول لخطة الإصلاح قصير المدى
  التي يتم إدارتھا)

  المساعمة في فھم تكلفة الإصلاح التقديرية  دراسة تكلفة وحدة الإصلاح وعكس تكلفة كل وحدة ممن تم فحصھا
(المبادئ التوجيھية للصيانة  BMSمن البرنامج  2تطوير مستندات الخطوة 

والإدارة، ومعامل تصحيح الأعضاء، فحص تكلفة الإصلاح، دراسة 
  مية والأولويات)طريقة تقييم الأھ

المساھمة في التحقق ودراسة طرق صيانة 
  وإدارة الكباري
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  الإداريمخطط الھيكل  )4

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  التنظيم المقترح لإدارة صيانة الكباري 38-2شكل 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 التخطيط للفحص

 التخطيط للإصلا

التحقق من نتائج   BMSالفحص / 
 الفحص

 مدير الأجھزة

فحص 
 الكباري

فحص 
 الكباري

إدخال بيانات 
الفحص في 

BMS 

الفحص نماذج 
 المكتوبة
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   الكلال بالكباري المعدنية  5.2

  خلفية 1.5.2

حيث أن العديد من الجسور في مصر ھي من الكباري الخرسانية، لذا لم تظھر ظاھرة الإعياء حيث أنھا تعد من 
الصلب. ومع ذلك، أظھر مسح الكباري بعض إضرار الإعياء في بعض الكباري الأمور الشائعة في الكباري 

الحديدية. وفي وقت لاحق، تعرضت العارضة الرئيسية لكوبري بركة السبع الذي يربط القاھرة وطنطا، لكسر 
  . ولفت ھذا الحادث انتباه الناس حيث تعد أول مرة يصاب كوبري بالإعياء.2013مارس،  21تام في 

م إرسال الخبراء مرتين على المدى القصير لإجراء تدريب ميداني لكباري صلب تعاني من الإعياء في لذلك، ت
إطار ھذا المشروع. أجريت الدراسات التي تركز على إعياء الكباري الحديدية والأسطح الخرسانية، وعقدت 

) GARBLTالنقل البري (والحلقات الدراسية التي تستھدف الھيئة العامة للطرق والكباري و اتالتدريبي
  والمھندسين في القطاع الخاص.

   البعثة الأولى 2.5.2

  ) تدريب ميداني1(

بالإضافة إلى كوبري بركة السبع ، أجري المسح على كباري حديدية ذات طابقين في مدينة القاھرة، ومنھا 
) في كل GARBLTري (كوبري الدقي وثروت. وحضر مھندسون من الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل الب

. وتم في الكباري الإعياء حالاتالتدريبات باستثناء كباري مدينة القاھرة، وتم توضيح وشرح كيفية إجراء فحص 
) كما تم عرض جزء من GARBLTرفع نتائج المسح إلى الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (

  المعلومات في الندوات الدراسية.

م عقد اجتماع لمناقشة قوة الإعياء، والصيانة،والتصنيع واللحام مع استشاري الكباري في وعلاوة على ذلك، ت
القطاع الخاص وخاصة الكباري الصلب؛ والتي من المقرر أن يتم بناؤھا من قبل الھيئة العامة للطرق والكباري 

  ).GARBLTوالنقل البري (

 ) الندوات2(

 15:00إلى  11:00من   2014مايو  22 التاريخ والوقت:

 )GARBLTقاعة المحاضرات الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( المكان:

 69 عدد الحضور:

 موضوع المحاضرة

 موضوع المحاضرة 43-2الجدول 

  المحاضر  البرنامج  التسلسل
  د. سعد محمد الجيوشي  ملاحظات افتتاحية  1
  السيد مونيو أوكاوا  عرض للمشروع  2
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  الإعياء وأكيفية اختبارهميكانيكية   3
  د. عماد سعيد  تقرير حول فحص إعياء كوبري بنھا  4
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  لمحة سريعة حول عمليات إصلاح الإعياء  5
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  قحص إعياء الكباري الصلب  6
  د. سعد محمد الجيوشي  1ملاحظات ختامية  7
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من  12من وزارة النقل، و  3) و GARBLTمن الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( 48في الندوة عدد شارك 

الاھتمام بموضوع الندوة وھو  المشاركين أظھرومن الاستشاريين من القطاع الخاص،  12وكالات حكومية أخرى، و 
  :تاليتعرض الكباري للإعياء. وجاءت الأسئلة الرئيسية على النحو ال

  

 فيما يتعلق بالعرض الذي قدمه السيد تاكينوتشي، مستشار.-1

 .تم التأكيد على ضرورة الاستمرار في مناقشة موضوع تعرض الكباري للإعياء 

 تخصيص فصل في القانون المصري حول إعياء الكباري؛ 

 ) أكد المھندس سمير عبد الصبور من الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البريGARBLT أن (

 ً ) حال GARBLTفي الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( فحص الإعياء يجب أن يكون إلزاميا
 تصميم الكباري الحديدية.

  ھل يمكن استخدام صفائح التسقيفFRP  لاصلاح شروخ الإعياء؟ 

 ھناك حالات حيث كانتتستخدم في اليابان، إلا أنھا كانت على سبيل التجربة.→ 

 تعليق المھندس علي الصفتي، مدير المشروع -1

  لھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (لأكد أنھا كانت تجربة مفيدة جداGARBLT لأجراءفحص (
بنھا). وأوضح أن معرفتھم بشأن إعياء الكباري  - الإعياء على كوبري بنھا فوق سكة حديد (الزقازيق 

 ول على معلومات مھمة.كانت محدودة، وھذا تسثنى لھم في الحص

 .أوضح أنھم يخططون لإجراء عمليات فحص الإعياء على الكباري الأخرى 

 ) أوضح أن الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البريGARBLT بدأت في أعمال الترميم على نطاق (

 ).GARBLTالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (بواسع. وقد تحسنت عملياتالصيانة 

  أوضح أنه يجرى عمليات تطوير علٮبرنامج إدارة الكباري. ومن المفترض إضافة بيانات جميع
ً ) إلى البرنامج، مضيفGARBLTالكباري التي تديرھا الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (  ا

 أنھم لديھم توقعات عالية لاستخدامھا في المستقبل.

 اري والنقل البري (أوضح أن الھيئة العامة للطرق والكبGARBLT (دير عدد من الكباري التي تم بناھا ت
 من قبل المنظمات الأخرى. وكثير منھم يعاني من عيوب في البناء، وتحتاج التعامل معھا.

 

 عماد. ماتناوله د -2

  أوضح الاھتمام بعمل مقارنة بين نتائج فحص إعياء كوبري بنھا والأحمال المصرح بھا بموجب
 .القانون المصري

 .أكد على الحاجة كذلك لفحص الكباري الأخرى 

 ) ملخص الندوة1(

  رفعت الندوة وعي مھندسي الكباري في مصر بأھمية تصميم الإعياء في الھندسة، وفحص الإعياء
 خلال فترة الصيانة.

  ومع ذلك، فإن المعلومات عن الإعياء تحتاج أن يتم تسليمھا إلى لمصنعي الكباري الصلب، حيث لم يتم
اقشة أھمية مراقبة الجودة خلال تصنيع الكباريالحديدية. فيمكن للمرء أن يقول أن ھذه ھي القضية من

عن إنشاء نظام مراقبة  عياء، فضلاً لإالكباري الصلب في مصر ل التي يتعين حلھا فيما يتعلق لتعرض
 ).GARBLTري (المتعاقدين بما في ذلك الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البيلتزم بھالجودة 

  ومن الضروري اتخاذ تدابير مثل عقد الندوات المستمرة لزيادة الوعي بشأن الاستراتيجيات في عملية
 التصنيع.
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  البعثة الثانية 3.5.2

  ) فحص مصانع التصنيع1(

 اللقاءتم زيارة مصانع الكباري التالية العاملة في مصر، وتم فحص المرافق وعمليات التصنيع الفعلية كما تم 
  مھندسي الجودة بتلك المصانع.ب

  شركة المشروعات البترولية والاستشارات الفنية (بتروجيت) -1
 خلفاءمصطفى علي للمقاولات والاعمال المعدنية -2

  المقاولون العرب -3

  نتائج الزيارات جاءت كما يلي:

  ) بتروجيت 1

  2015يناير  12 -الأثنين  المكان/الوقت:

  بتروجيت المكان:

  ي مدير إدارة مراقبة الجودة لعمليات تصنيع الأجھزة طارق الذھب الحضور:

  عبد الحميد الصباغ مدير حساب معدات عملية التصنيع            

  دكتور مھندس محمد رءوف جودة . مدير رقابة الجودة            

  مضمون الزيارة :

  فحص المصنع (أ)

  لانابيب وأوعية الضغطااللحام وتجميع 

 غرفة اختبار المواد 

  المناقشات ب)(

 المفھوم الأساسي لمراقبة الجودة 

 تطبيق نظام مراقبة الجودة 

  الندوةII ودارت حول إعياء الكباري 

  

  خلفاء مصطفى على للمقاولات والاعمال المعدنيه )2

  2015يناير  13 - : الثلاثاء المكان/الوقت

  مصطفى على للمقاولات والاعمال المعدنيه المكان:

  نائب المدير  -المھندس أحمد مصطفى علي  الحضور:
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  مضمون الزيارة :

  فحص المصنع (أ)

 باحة التصنيع كلھا 

 كل المعدات 

 تركيب ولحام كل كوبري 

  المناقشات (ب) 

 المفھوم الأساسي وتاريخ الشركة 

 المنھج الفني للشركة 

 المشتريات للمواد 

 تم الإشارة إلى أنواع اللحام ردئية الجودة 

  القيام بزيارة فنية لليابان للتعرف على المھارات ھناكإمكانية 

  الندوةII  الكباري كلالودارت حول 

  ) المقاولين العرب3

  2015يناير  14 -الأربعاء  المكان/الوقت:

  المقاولين العرب المكان:

  نائب المدير  -المھندس أحمد مصطفى علي  الحضور:

  مضمون الزيارة :

  فحص المصنع (أ)

 كلھا باحة التصنيع 

 كل المعدات 

 إصلاح أضرار إعياء في آلات البناء 

 لم يكن ھناك عمليات للحام والتجميع فعلية وقت الفحص. وتم فحص اللحام 

  المناقشات (ب) 

 كيفية التعامل مع أعمال اللحام ذات النوعية الرديئة 

 المشتريات للمواد 

  الندوةII ودارت حول إعياء الكباري 

  

  ) فحص كوبري2(

كباري الثلاثة التالية، وخاصة الأجزاء الملحومة حيث من المرجح أن تعاني من مشكلة الإعياء، بناء تم فحص ال
 ).GARBLTعلى طلب الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (
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)، الذي تم شرائھا لھذا المشروع، باستثناء BIVفحص الكباري ( سيارةوقد أجريت عملية الفحص باستخدام 

) OSTج حيث تم الاستعانة بمنصة ھوائية . وجاءت ھذه الفحوصات ضمن التدريبات العملية (كوبري المر
 لمعرفة كيفية إجراء التفتيش باستخدام السيارة.

 كوبري دھشور -1

 كوبري شرق الروبيكي  -2

 كوبري المرج   -3

  الندوة ) 3(

 15:00إلى  11:00من   2015يناير  27 التاريخ والوقت:

 )GARBLTقاعة مؤتمرات الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( المكان:

 50 عدد الحضور:

 :موضوع المحاضرة

 موضوع المحاضرة 44-2الجدول 

  المحاضر  البرنامج  التسلسل
  د. سعد محمد الجيوشي  ملاحظات افتتاحية  1
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  لمحة سريعة حول إعياء الكباري الصلب  2
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  مشاكل الإعياء لأسطع الكباري الصلب   3
  السيد ھيرويوكي تاكينوشي  مشاكل الإعياء لأسطع الكباري الصلب   4
  د. سعد محمد الجيوشي  ملاحظات ختامية   5

من مصانع تصنيع  7) و GARBLTمن الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( 37شارك في الندوة عدد 
الكباري الصلب والتي أظھرت الاھتمام بموضوع الندوة وھو تعرض الكباري للإعياء. وجاءت الأسئلة الرئيسية 

  على النحو التالي

  الجيوشي الدكتورسعد عرض )1
 لقد حان الوقت أن تلتزم مصر بمتابعة ورصد مسألة إعياء الكباري 

 علينا الدراسة الجادة للقيام بذلك 

 التعاونالدولٮاليابانيةالجايكا الدعم المقدم من ھيئة رنقد )JICAولدينا الكثير من التوقعات ( 

 

 ))البراغي( اللوالب  - بالبرشام رباط – لحام( الربط اختيارطريقة كيفية )2

  زيادة الأحمال.  أماملحام اللولب البراغي لديه ميزة القوة أمام أعراض الإعياء، ولكن اللحام لديه ميزة
 ولم يستخدم رباط البرشام مؤخرا.

 

 .للبراغي المختلفة تأثيرالاتجاھات )3

 .وجھة نظرنا ھي أنه لا يكون لھا تأثير عميق 

 

 .التجميع دقة )4

 المطلوب تحقيق الدقة التي تتعامل  دقة التجميع والتصنيع من العوامل التي تؤثر على قوة الإعياء. ومن
 مع الإعياء.
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 والتكلفة التركيب دقة )5

  .زيادة دقة التجميع عموما تؤدي إلى زيادة في التكلفة 

 :مقترحات للأعمال المستقبلية) 4(

 ) تعليمات إجراءات العمل بمصانع التصنيعأ(

لم يكن ھناك تعليمات للتصنيع، والتي تصف بوضوح إجراءات العمل، ومعايير دقة التجميع وطريقة اللحام داخل 
مراقبة جودة ھذه العناصر. ونحن نعتقد أن إعداد تعليمات مفصلة وواضحة لإجراءات المصانع، وكذلك معايير 

 العمل، والتصنيع والإدارة، من قبل كل من المقاول والمتعاقد، سيؤدي إلى تحسين الجودة.

 

 ) إدارة عمليات اللحام في الموقعب(

 كافية. اتمراجع وقعيتم استخدامھا دون إجراءالناتجة عن عمل اللحام في الم رديئةالنوعية ذاتاليبدو أن اللحامات 

خذ في الاعتبار ظروف الموقع في عملية التصميم، ومع ذلك، فمن الممكن أن ھناك حاجة لتغيير لأويجب ا
طريقة الاتصال لاستيعاب التغيير في ظروف الموقع. في ھذه الحالة، فمن المھم أن يراجع المقاول والمتعاقد 

ذلك، عندما  إلىأن الھيكل الفعلي لن يغير من التصميم المتفق عليه في البداية. وعلاوة التغييرات بدقة، وضمان 
 ً الصعوبة التي يتم مواجھتھا، وأن تتم تحت الوسائل الكافية لنظم  يتم تنفيذ اللحام في الموقع، يجب أن نتفھم تماما

لھيكل واللجوء إلى الأعمال الأيسر مثل مراقبة الجودة. وحال صعوبة تحقيق ذلك، يجب اتخاذالتدابير مثل تغيير ا
 لحام الترباس.

 

 ) نظام فحص الكباريجـ(

لا يشمل فحص الكباري الملاحظة والتسجيل فقط من قبل المفتشين، ولكن يجب أن يشمل عمل شامل من الإدارة 
المفتشين. ولذلك، والتشغيل وتأمين السلامة المرورية للمعدات مثل المركبات فحص الكباري، وتأمين سلامة 

دوار، وقائدعلى دراية تامةبالعملية برمتھا أمر ضروري فالجھد الجماعي مع قيادة واضحة، وتخصيص للأ
للتفتيش السليم. ويحدونا الأمل في تفھم أھمية العمل الجماعي، وعليه فمن السھل إجراء الفحص على نحو سلس 

    وآمن خلال التدريبات الميدانية.
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  صور فوتوغرافية

 
 
 
  
  
 
 
 

 )1مكتب استقبال الندوة رقم (     

 
 
 
 
 
  
  
 

 محاضرة من قبل السيد تاكي نوتشي     

 
 
  
  
 
 
 
 

 سئلة من الحضورأ    

 
 
 
  
  
  
 
 
 

 فحص خط اللحام السائل    

 
 
 
 
  
  
 
  
  
  
 

 2بيانات الندوة رقم         

 
 
  
  
 
 
  
 
 
  
 2محاضرة في الندوة رقم  
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 التدريب في اليابان  6.2

من المھندسين المصريين إلى اليابان، حيث يتعرفوا على مھارات  راءوكان الغرض من التدريب إرسال النظ
أھمية صيانة الكباري، وتحفزھم للمشاركة بفاعلية في ب المشاركين تعزز فھم وبھدفإدارة الكباري في اليابان، 

تبادل المعرفة والفھم والخبرة التي اكتسبھا أعمال المشروع. وكان من المنتوقع أن ھذه الزيارة سيتم من خلال 
) من خلال التدريب والمساھمة في تحقيق ھدف GARBLTمھندسواالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري (

 المشروع.

الثلاث سنوات. وشارك فيھا خمسة من  دورة تدريبية لمدة أسبوعين في اليابان مرة واحدة في العام خلال وتم عقد
  ) في كل مرة.GARBLTلھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري ( امھندسي

 

  السنة الأولى  1.6.2

 ) الفترة التدريبية1( 

  ديسمبر) 8نوفمبر ~  27(فترة التدريب التقني:  2012ديسمبر،  9~ الأحد  2012نوفمبر،  25الأحد  

  التدريبوا مشارك 45-2الجدول 

  المنصب  الاسم
  إدارة الكباري -مدير صيانة الكباري   حسن عبد العليمالمھندس. سيد محمد 

مھندس صيانة بإدارة  -مدير منطقة شرق وغرب الدلتا   المھندس. أيمن محمد متولى
  الكباري

  مھندس صيانة بإدارة الكباري -مدير الإدارة المركزية   المھندس. منجد مصطفى محمد
  مھندس صيانة بإدارة الكباري  المھندس. عبد الرحيم كمال الدين مصطفى محمد

  مھندس صيانة بإدارة الكباري  المھندس. طارق فؤاد عبدالحافظ شعبان
 

 البرنامج التدريبي) 2(

على شرح مفھوم المشروع  فتم التركيزخلال التحضير لتدريب العام لأول ، حيث كانت أولي الدورات التدريبية، 
والغرض منه للمشاركين. وتناولت المحاضرات مواضيع مختلفة بما في ذلك حالة الكباري في اليابان، والحاجة 
إلى وجود إدارة للكباري، ودور إدارة الكباري الحاليةالتابعةلوزارة الأراضي والبنية التحتية والنقل والسياحة في 

ً تدريبات عملية حول اليابان، ومھارات الرصد، وكيف ية إدارة جسر ھونشو شيكوكو. وتضمن التدريب أيضا
فحص وإصلاح الكباري. كما تم إدراج عدد كبير من الزيارات للاطلاع على أوضاع الكباري في اليابان خلال 

 فترة التدريب.

  يمكن تلخيص المخطط المفاھيمي للتدريب على النحو التالي.
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  مفھوم التدريبات  39-2الشكل 

  

  

    

لتعزيز فھم  الكباريإدارة في بان العظيمة مھارات اليا عرض
 الكباريأھمية صيانة بالمشاركين 

 

المحاضرالملاحظةالممارسة
 ات

 حث المشاركين للمشاركة الفعالة في أعمال المسشروع
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  تدريب السنة الأولي في اليابان 46-2الجدول 

  المحاضر  المحتوى  المكان  التاريخ  الايام
    مغادرة القاھرة 19:00    يوم السفر  (الأحد) 25/11  1

    يوم السفر  (الأثنين) 26/11  2
  الوصول لدبي 00:30
  مغادرة دبي 02:55
  الوصول ناريتا 17:20

  

  طوكيو -جيكا   (الثلاثاء) 27/11  3
  
  

  محاضرة

  استعراض لجايكا
  لمحة عن الدورة

  والصيانة في اليابانالكباري 

  جايكا
شركة نيبون 

للاستشارات الھندسية 
  المحدودة

  (الأربعاء) 28/11  4
شركة نيبون 
للاستشارات 

 الھندسية المحدودة
  

  صيانة روابط مد الكباري
طرق فحص الكباري 

التيوضعتھاوزارةالأراضيوالبنيةال
  تحتيةوالنقلوالسياحة

  مھارات إصلاح الكباري

  صيانة الكباري
نيبون  شركة

للاستشارات الھندسية 
  المحدودة

  (الخميس) 29/11  5

مكتب شيبا 
الوطني للطرق 

  السريعة
كوبري كيتا 

  كاشيوا 

  محاضرة
  

  محاضرة
  ممارسة

  نظام الإدارة وصيانة الطرق
  نظام إدارة نتائج الفحص

  إجراء الفحص 
  ممارسة الاختبارات غير المتلفة

مكتبشيباالوطنيللطرقال
  سريعة

شركة نيبون 
للاستشارات الھندسية 

  المحدودة

  الجمعة 30/11  6
شركة نيبون 
للاستشارات 

 الھندسية المحدودة
  

  مناقشات 
  مھارات قياس ورصد الكباري

نظام صيانة الكباري وتقديم 
 نموذج حالة

شركة نيبون 
للاستشارات الھندسية 

  المحدودة

    منطقة طوكيو  (السبت) 1/12  7
جولة لمراقبة صيانة الكباري 

(كاتسوشيكاھارب،بوابةطوكيو،ط
  )كوبري لاين،الخ-وكيو بايأكوا

شركة نيبون 
للاستشارات الھندسية 

  المحدودة
    كوبي -طوكيو     يوم سفر  (الأحد) 2/12  8

  (الأثنين) 3/12  9

طرق الشركة 
  السريعة

كوبري كيتا 
  كاشيوا 

  

الخطوط العريضة لمھارات 
تصميم وبناء الكباري الضخمة 

  متعددة الكامات
  استعراض صيانة الكباري

 ھونشو شيكوكو 
شركة الطرق السريعة 

  المحدودة

  (الثلاثاء) 4/12  10

شيبا الوطني 
  للطرق السريعة
كوبري ھونشو 
شيكوكو متحف 

نوجيما للمحافظة 
  على الآثار

  

جولة لمعرض كوبري أكاشي 
  كايوكي 

جولة مركز عمليات كوبي / 
  مكتب الإدارة

جولة لفحص كوبري أكاشي 
  وكيكاي

  جولة بمتحف نوجيما

 ھونشو شيكوكو 
شركة الطرق السريعة 

  المحدودة

  (الأربعاء) 5/12  11

مركز معرض 
كوبري أكاشي 

 كايكيو 
مركز كوبي  

لعمليات كوبري 
  ھونشو شيكوكو 

شركة الطرق 
السريعة المحدودة 

كوبري أكاشي 
  كايكو

  

استعراض لمھارات فحص 
  الكباري

استعراض نظام مراقبة كوبري 
  ھونشو شيكوكو
  عرض تقديمي

 ھونشو شيكوكو 
شركة الطرق السريعة 

  المحدودة

  (الخميس) 6/12  12

  يوم السفر
مركز عمليات 

سكادي لكوبري 
ھونشو شيكوكو 

  
  سكادي -كوبي 

فحص الكباري الضخمة متعددة 
  الكامات

 ھونشو شيكوكو 
شركة الطرق السريعة 

  المحدودة
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شركة الطرق 
 السريعة المحدودة

  الجمعة 7/12  13

مركز عمليات 
سكادي لكوبري 
 ھونشو شيكوكو 

شركة الطرق 
 السريعة المحدودة

  السفر
  جيكا كانساي

  

 -فحص كوبري عام سكادي 
  كوبي

اجتماع غير  -حفل ختامي 
  رسمي

 ھونشو شيكوكو 
شركة الطرق السريعة 

  المحدودة
  جايكا

    المغادرة    يوم السفر  (السبت) 8/12  14

    يوم السفر  (الأحد) 9/12  15
  الوصول لدبي
  مغادرة دبي

  الوصول للقاھرة
  

  

  التدريب إنجازات) 3(

التدريب في اليابان عن المسائل التالية حول صيانة الكباري في مصر. ونتوقع من التدريب رفع مستوى  أسفر
  الوعي بين المشاركين بشكل يدفعھم للمشاركة في المشاريع المستقبلية، وتقديم أفكار لتحسين الأوضاع.

  

  للصيانة. كما أنه لا يتم أيضاً أخذ لم يكن لدي مصر ما يكفي من القوى العاملة، والخبرة أو المعدات اللازمة
ادراً  ك، ن ط، مع ذل ة فق ذ الإصلاحات الطارئ تم تنفي ة التصميم. ي ار في مرحل ا  مسألة الصيانة بعين الاعتب م

  تجرى عمليات الصيانة.
  ًملاحظتنا بعد التدريب ھى أن متابعة بيانات الكباري وتوثيقھا أمرا  ً ر ضروريا ارات غي ، على أن تقدم الإختب

اري المت ى الكب دة عل ة الزائ ع الحمول ة لمن ع ضورة وجود إصلاحات قانوني دريب موظفي الصيانة م ة وت لف
  وضرورة زيادة ميزانية الصيانة.

  وأن ھناك العديد من الكباري التي شيدت من  عدد العاملينالقضايا المتبقية الخاصة بأفضل صيانة ھي نقص
  عنھا. بيانات أي) GARBLTللطرق والكباري والنقل البري (الھيئة العامة وعليه لاتمتلكقبل منظمات أخرى 

  

كشف التدريب مرة أخرى عن نقص في مھندسي الكباري ونقص في المعرفة العامة عن الكباري والإھتمام 
. GARBLTبالصيانة ونظام عمل منقسم إلى حد كبير فى الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري الضعيف

ً معلومات مفيدة إلى حد كبير في إعادة النظر في وعلى الرغم من وج تنفيذ  مفھومود مشاكل خطيرة، فھي أيضا
  المشروع.

في ظل  GARBLTيصعب الحصول على معلومات عن ھيكل الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري
 باشرة من المشاركين.تقدم لنا معلومات م يالظروف العادية لذلك فھذا التدريب يعد فرصة ثمينة للغاية والت
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 تقييم المشاركين للتدريب  ) 4(

كانت البيئة التدريبية جيدة كما تلقينا استعراضات جيدة لعناصر التدريب فى الإستبيانات التي قام بملئھا 
المشاركين. ولكن تم تغيير الجدول الزمني للتدريب بشكل جزئي بسبب الرياح القوية ودرجات الحرارة 

  ا اضطرنا إلى إلغاء جولة لأعلى كوبري أكاشي كايكوالمنخفضة مم

  صور ألتقطت أثناء التدريب 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 مشاركين حاضرين  5

 
 
 
 
 
  
 

   شرح لتوسع البنية المشتركة                

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

 ممارسات الفحص بإستخدام مركبات فحص الكباري

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

  للطرق السريعة يالوطنجولة في مكتب شيبا              
 لمراقبة إدارة الطرق             

 
 
 
 
 
 

 مناقشة بين المشاركين

  
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

  جولة لمراقبة حالة الكوبري              
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 محاضرة عن صيانة الكباري ذات العمر الإفتراضى الطويل

 
 
  
  
  
 

 التحكمجولة في مركز كوبي للتشغيل لمراقبة غرفة 
  
  
 

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 

  جولة في كوبري أكاشي كايكو لمراقبة مرافق الفحص.      
 
 

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 محاضرة عن صيانة كوبري ھونشو شيكوكو           

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
 
  

  مناقشة مع المھندسين اليابانيين               
  
 

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 

  الفحص.جولة في كوبري سيتو جريت لمراقبة مرافق 
  
  
 

 
 
 
 
 
  
  
  
 
 

 ممارسات فحص كوبري جريت سيتو         

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 

  التدريب على فحص فوتثل التمدد           
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 العام الثانى   2.6.2

 فترة التدريب   )1(

 )2013سبتمبر  5~  2013أغسطس  26(فترة التدريب الفنى:  2013سبتمبر  6~  2013أغسطس  24

 

 كينتدريب المشار 47- 2الجدول رقم 

الوظيفة  الأسم 

 مھندس مدني (مدير المشروع)، قطاع الكباري . المھندس. علي محمد أبو نصير أحمد 1

 الصيانة،قسم صيانة الكباريمھندس   . المھندس. حسن أحمد محمد أحمد2

 مھندس صيانة الكباري ، قسم الكباري  . المھندس. الشحات ممدوح سليمان الحكيم3

 مھندس البناء، قطاع الكباري  . المھندس. سعد محمد عماد محمد عامر4

 مھندس الموقع،وزارة بناء الكباري .المھندس. ندٮأحمدجمالالسيد5

 

 جدول الدورات التدريبية )2(

إطار الإعداد لتدريبات السنة الثانية، ركزنا على فھم المشاركين لأھمية فحص الكباري ومفھوم دورة الصيانة في 
ته، امما سيعمل على زيادة دافعية المشارك للمشاركة بنشاط في العمل في الموقع فى ھذا المشروع. وفي الوقت ذ

ث الأشغال العامة والمعھد الوطني لإدارة قمنا بإدراج محاضرات عن أبحاث صيانة الكباري من معھد أبحا
 الأراضي والبنية التحتية لمنح المشاركين الفھم اللازم للتعامل مع مشكلة الكباري المعمرة التي تواجھھا اليابان.

نفس ما حدث العام الأول، تضمن التدريب محاضرات عن إدارة الكباري الحالية من قبل وزارة الأراضي والبنية 
نقل والسياحة في اليابان ومھارات المتابعة وكيفية إدارة كوبري ھونشو شيكوكو والتدريبات العملية التحتية وال

  لفحص الكباري وترميمھا.

  

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 
 

 ممارسات الفحص بإستخدام مركبات فحص الكباري       

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

   حفل الختام               
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 العام الثانى من التدريب فى اليابان 48 -2الجدول رقم 

 المحاضرالمحتوىالمكان  التاريخ

24/8 
 (السبت)

  الدوحة) سفر (القاھرة   (يوم السفر) 

8/25 
 (الأحد) 

  ناريتا)السفر (الدوحة   (يوم السفر) 

26/8 
 (الأثنين) 

الوكالة اليابانية 
للتعاون الدولي  

  JICAبطوكيو 

 
شرح مھمة الوكالة اليابانية للتعاون 

  JICAالدولي 

الوكالة اليابانية للتعاون 
 JICAالدولي  

 التوجيھات الخاصة بالدورة  

شركة نيبون 
الھندسية للإستشارات 

 المحدودة

 المحاضر
سياسة صيانة الكباري من جانب وزارة 
الأراضي والبنية التحتية والنقل والسياحة

شركة شوداى المحدودة 
/  

شركة نيبون المحدودة 
 للإستشارات الھندسية

27/8 
 (الثلاثاء) 

شركة نيبون المحدودة 
للإستشارات الھندسية 

الأدلة التي تقدمھا طريقة فحص الكباري/ المحاضر
وزارة الأراضي والبنية التحتية والنقل 

 والسياحة.

شركة نيبون 
للإستشارات الھندسية 

 المحدودة
 قياس / رصد الكباريالمحاضر

شركة كيوريو للصيانة صيانة التوسع المشترك للكوبريالمحاضر

المحاضر
 إدارة البلدية/ نظام صيانة كباري الطرق

نيبون شركة 
للإستشارات الھندسية 

 المحدودة

28/8 
(الأربعاء) 

المعھد الوطني لإدارة 
الأراضي والبنية 

 التحتية

الصيانة العلمية لبنية الطرق (تطور المحاضر
 عملية الصيانة وتبسيطھا)

 

 

المعھد الوطني لإدارة 
الأراضي والبنية التحتية

معھد أبحاث الأشغال 
العامة. مركز التقييم 

والأبحاث للھياكل 
 الھندسية المتقدمة

تقديم معھد أبحاث الأشغال العامة/ المحاضر 
CAESAR  

الأمور الفنية والإجراءات اللازمة لصيانة 
 كباري الطرق

 

معھد أبحاث الأشغال 
العامة. مركز التقييم 

والأبحاث للھياكل 
 الھندسية المتقدمة

 
 المراقبة 

المراقبة (ھيكل إختبار المرافق 
والديناميكيات الھيكلية لإختبارات المرفق 
وتخزين المواد التي تم حذفھا للدراسة في 
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الموقع)

 

29/8 
(الخميس) 

وزارة الأراضي 
والبنية التحتية والنقل 

والسياحة. مكتب 
كانتو للتنمية الإقليمية. 
مكتب طوكيو الوطنى 

 للطرق السريعة

 إدارة معلومات الطريقنظم المحاضر

 
وزارة الأراضي والبنية 

التحتية والنقل 
والسياحة. مكتب كانتو 
للتنمية الإقليمية. مكتب 
طوكيو الوطنى للطرق 

 السريعة

 إصلاح وصيانة الكباريالمحاضر

 

HW الوطنية العدد

357  
جسر اراكاوا 

 استوارى 

المراقبة 

 مراقبة أعمال ترميم الكوبري

 كوبري بوابة طوكيو 
 كوبري رينبو 

المراقبة
 جولة فى كباري طوكيو

شركة نيبون المحدودة 
 للإستشارات الھندسية

  كوفو) السفر (طوكيو المحاضر 

30/8 
 (الجمعة) 

وزارة الأراضي 
والبنية التحتية والنقل 

والسياحة. مكتب 
كانتو للتنمية الإقليمية. 
مكتب طوكيو الوطنى 

 السريعةللطرق 

المحاضر

موجز إدارة الكباري بواسطة نھر كوفو 
 والمكتب الوطني للطرق السريعة.

 

وزارة الأراضي والبنية 
التحتية والنقل 

والسياحة. مكتب كانتو 
للتنمية الإقليمية. مكتب 
طوكيو الوطنى للطرق 

 السريعة

HW  20الوطني رقم 
 كوبري أناياما 

 العملي

ممارسات الفحص بإستخدام سيارة 
 بمنصة الرفع المتحركة 

 ممارسات الإختبارات غير المدمرة

شركة نيبون المحدودة 
 للإستشارات الھندسية

  طوكيو) السفر (كوفو   

31/8 
  (السبت) 

  (تنظيم الأدوات)  

1/9  

 (الأحد) 
  أونوميشو)السفر (طوكيو   

2/9 
 (الأثنين) 

شركة ھونشو 
شيكوكو المحدودة 

لكباري الطرق 
السريعة. أونوميشو 

 للبناء 

 المحاضر

لمحة عامة عن مھارات صيانة الكباري 
)1( 

 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباريالطرق 

 السريعة

شركة ھونشو شيكوكو  ممارسات الفحص العام للكباريالعملي جسر أكوشى
المحدودة لكباري 
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 الطرق السريعة

3/9 
 (الثلاثاء) 

 جسر أكوشى 

العملي
ممارسات فحص الكباري على المدى 

 الزمني الطويل 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

كوبري تاتارا / 
كوبريكوروشيما 

 كايكيو

مراقبة كوبري تاتارا وكوبري كوروشيما المراقبة 
 كايكيو

 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

 
 كوبي) السفر (أونوميشو  

 
 

4/9 
(الأربعاء) 

مركز معارض 
أكاشي كايكيو 

  للكباري

المراقبة 
جولة في مركز عرض كوبري أكاشي 

 كايكيو 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

مركز كوبي للتشغيل 
لشركة ھونشو 

شيكوكو المحدودة 
لكباري الطرق 

 السريعة 

المراقبة 

  جولة في مركز كوبي للتشغيل /
 مكتب الإدارة

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

مقر شركة ھونشو 
شيكوكو المحدودة  

لكباري الطرق 
 السريعة

 المحاضر 
الكباري  لمحة عامة عن مھارات صيانة

)2( 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

5/9 
 (الخميس)

أعلى كوبري أكاشي 
 3Pكايكو 

 المراقبة 
 3Pجولة لأعلى كوبري أكاشي كايكو 

 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة

مقر شركة ھونشو 
شيكوكو المحدودة  
 للكباري السريعة

 المناقشة الجماعية المناقشة 

شركة ھونشو شيكوكو 
المحدودة لكباري 
 الطرق السريعة 

كانساي التابع للوكالة 
اليابانية للتعاون 

  JICAالدولي 

 إجتماع التقييم، حفل الختام المناقشة 

شركة نيبون المحدودة 
للإستشارات الھندسية / 
شركة شودايو المحدودة

 

  الدوحة) KIXالسفر (  

6/9 
 (الجمعة) 

  القاھرة)  السفر (الدوحة   (يوم السفر) 
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 إنجازات التدريب  )3(

إختلافات كبيرة في نظام صيانة الكباري في مصر واليابان: حيث نجد فى اليابان  وجودالتدريب  أوضح
المھندسين الذين يتمتعوا بالمھارات العالية الذين يتدربوا بشكل خاص في مجال صيانة الكباري وطريقة الفحص 

طرق إدارة الضرر  وقت البناء وسجلات الفحص وما إلى ذلك. قدمنا لھم دالواضحة وقاعدة بيانات المعلومات عن
الذى يعد وسيلة مفيدة  الكوبريوتسجيل أماكن التلفيات ونوع ھذا التلف أثناء عملية الفحص من داخل عارضة 

  في مصر

تم الإعتراف بأھمية تأسيس وتيرة وأساليب للفحص كما أظھرت الرغبة القوية لإنشاء قاعدة بيانات للمعلومات 
لمناقشة النھائية. كانت توقعاتنا ھي أن أساليب الفحص ووتيرتة وكيفية عن زمن الإنشاء وسجلات الفحص أثناء ا

إنشاء قاعدة للبيانات أى جميع الجوانب التي تم اكتشافھا من خلال التدريب سوف نتبادلھا ونقوم بمراجعتھا فيما 
 بين مجموعات العمل ونطبقھا بنجاح في مصر.

 

 تقييم المشاركين للتدريب )4(

كما كان تقييمھم للتدريب أنه مفيد للغاية. ونتيجة ھذه الدافعية العالية، من  مرتفعة جداً  كانت دافعية المتدربين
ناحية أخرى، تلقينا تقييمات ضعيفة عن بعض المحاضرات التي تحتوى على تكرار المحتوي أو مھارات 

ب المحاضرة اللغة الإنجليزية. أصبحت تقييماتھم أكثر ملاءمة مع تعديل أسالي يالمحاضرين الضعيفة ف
 والمحتوي على مدار فترة التدريب. كما علق بعض المتدربين على قصر فترة الأسبوعين المخصصة للتدريب.
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 صور ألتقطت أثناء التدريب 

 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 روابط التوسعةمحاضرة عن          

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

 العامةرصد التلفيات المخزنة من جانب معھد أبحاث الأشغال       
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 
 

 مراقبة نظام صيانة نھر كوفو والمكتب الوطني للطرق السريعة

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 
 

 مراقبة ترميم الكوبري         

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

 عملية (ممارسات) فحص الجسيمات المغناطيسية       

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 

        
 عملية فحص غطاء العداد         

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 

 مراقبة العينات الخرسانية        

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 

  مراقبة صيانة كوبريھونشو شيكوكو          
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 ممارسات (عملية) فحص الكوبري الخرساني          

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 
 

 جولة لمراقبة مركز التحكم لكوبري ھونشو شيكوكو         
 
 
 
 
 
  
 
  
  
  
  
  
  

 كوبري أكاشي كايكومراقبة ممر         

 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 
 

 جولة لكوبري أكاشي كايكو          

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 
 

  جولة لأعلى كبرى أكاشي كايكو        
  
 

 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 
 
  

مناقشة مع مھندسي شركة ھونشو شيكوكو المحدودة للكباري         
  السريعة

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
  
 

المحدودة للكباري مناقشة مع مھندسي شركة ھونشو شيكوكو 
 السريعة

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 
 

 حفل الختام        
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 العام الثالث  3.6.2

 فترة التدريب  

  )2014نوفمبر  21~  2014نوفمبر  10(فترة التدريب الفنى:  2014نوفمبر  22~  2014نوفمبر  8

 ينتدريب المشارك

 ينتدريب المشارك 49 -2الجدول رقم 

الوظيفة   الأسم 

 مھندس الإنشاء والصيانة بقطاع الكباري المھندس. محمد سالم امين سالم.  1

 مھندس الإنشاء والصيانة بقطاع الكباري . المھندس. محمودمحمدى 2

 مھندس الإنشاء والصيانة بقطاع الكباري . المھندس. حسامناجيمصطفٮعبد الحميد3

 والصيانة بقطاع الكباريمھندس الإنشاء  . المھندس. تامرمحمدعبد العظيمعلي4

 مھندس الإنشاء والصيانة بقطاع الكباري . المھندس. محمودابراھيمحسن أحمد 5

 

 الخاص بالدورات التدريبية ) البرنامج الزمني2(

في إطار الإعداد لتدريب العام الثالث، لم نركز فقط على الكباري الأسمنتية والتي احتلت المحتويات التدريبية 
ً على صيانة الجسور الحديدية. شملت المحتويات التدريبية   إعياءالرئيسية في السنوات الماضية بل ركزنا أيضا

كما حددنا المحاضرات والجوانب العملية فيما يتعلق  الكباري الحديدية مع تزايد الوعي بھذه المشكلة في مصر.
وتصنيع الكباري من الصلب ومراقبة الجودة وإعداد  ھاوعمليات فحص الإعياءبالمعارف الأساسية لظاھرة 

  أي محتوى زائد عن الحاجة. استثناءإھتمام المشاركين مع  تجذبالمحاضرات التي 

مقارنة بالدورات التدريبية الماضيين، نؤكد أن جميع المتدربين يمكنھم مع التركيز الزائد على التدريب العملي 
  المشاركة في ممارسات فحص الكباري والإختبارات غير المتلفة واللحام.
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 السنة الثالثة فى التدريب في اليابان 50 -2الجدول رقم 

 المحاضرالمحتوىالمكان  التاريخ

11/8  
 (السبت) 

  الدوحة)  السفر (القاھرة   (يوم السفر) 

9/11 
 (الأحد) 

  ناريتا)→ السفر (الدوحة   (يوم السفر) 

10/11  

 (الأثنين)

مركز طوكيو للوكالة 
اليابانية للتعاون 

  JICAالدولي

 
شرح مھمة الوكالة اليابانية للتعاون الدولي 

JICA  

الوكالة اليابانية 
JICAللتعاون الدولي 

 التوجيھات الخاصة بالدورة  

شركة نيبون 
للاستشارات الھندسية 

 المحدودة

 المتدرب الكباري وصيانتھا في مصرالعرض

لصيانة الكباري في اليابان يالوضع الحال المحاضر
مركز ھندسة 

 الكباري اليابانية

11/11 
 (الثلاثاء) 

معھد أبحاث الأشغال 
العمومية. مركز التقييم 

للھياكل والأبحاث 
 الھندسية المتقدمة

 المتدرب الكباري وصيانتھا فى مصر العرض

معھد أبحاث الأشغال  مھارات صيانة الكباريالمحاضر
 العمومية.  جولة في معھد أبحاث الأشغال العموميةالمراقبة

12/11 
 (الأربعاء)

مكتب شيبا الوطني 
 للطريق السريعة

 المحاضر

وزارة صيانة الكباري من جانب 
الأراضي والبنية التحتية والنقل والسياحة 

 في اليابان

مكتب شيبا الوطني 
  للطريق السريعة

كوبري يسارازو 
 وأوتاياما

  ممارسات الفحص العملي

13/11 
 (الخميس)

  شين فوجي) السفر (طوكيو   

الاتحاد اليابانى لآلات 
 البناء والتشييد 

المعھد اليابانى للأبحاث 
الميكانيكية وطرق 

 البناء والتشييد 

 المتدرب الكباري وصيانتھا فى مصر العرض

أبحاث صيانة الكباري بواسطة المعھد المحاضر
اليابانى للأبحاث الميكانيكية وطرق البناء 

 JCMMRIوالتشييد 

 

الاتحاد اليابانى 
لآلات البناء والتشييد 

المعھد اليابانى 
للأبحاث الميكانيكية 

وطرق البناء 
 والتشييد

في لحامات الكباري  الإعياءظاھرة المحاضر
 الحديدية

 العملي
 مراقبة مرافق الإختبار وممارسة القياس
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14/11  

 (الجمعة)

الاتحاد اليابانى لآلات 
  البناء والتشييد

المعھد اليابانى للأبحاث 
الميكانيكية وطرق 

 البناء والتشييد

الاتحاد اليابانى سطح اللوحة الصلبة إعياءظاھرة المحاضر
لآلات البناء والتشييد 

المعھد اليابانى 
للأبحاث الميكانيكية 

وطرق البناء 
 والتشييد

المراقبة

المھارات وصيانة معدات الكباري 
 السريعة

15/11 
 (السبت)

 

المراقبة

 فحص حالة الكباري

المعھد اليابانى 
الميكانيكية للأبحاث 

وطرق البناء 
 والتشييد

 
   ساكيدى)السفر (شين فوجي  

16/11  

 (الأحد) 
  راحة  

17/11 
 (الأثنين) 

شركة كاوادا 
للصناعات مصنع 

 شيكوكو

 المتدرب الكباري وصيانتھا فى مصر العرض

 المحاضر
موجز عن اللحام والفحص المتوغل 

شركة كاوادا  بالموجات فوق الصوتية
للصناعات مصنع 

 شيكوكو  العملي
تصنيع الكباري الصلب ومھارات مراقبة 

 الجودة ومھارات الفحص 

18/11 
 (الثلاثاء)

مركز ساكيدى للتشغيل 
التابع لشركة ھونشو 

شيكوكو المحدودة 
 للكباري السريعة

 المحاضر

صيانة شركة ھونشو شيكوكو المحدودة 
للكباري السريعة. (الصيانة الوقائية 

 لكوبري جريت سيتو)
شركة ھونشو 

شيكوكو المحدودة 
 للكباري السريعة

 -كوبري مينامي بيسان
 سيتو

 المراقبة
صيانة شركة ھونشو شيكوكو المحدودة 

للكباري السريعة. (إعادة التصوير ...إلخ) 

  
 ناروتو)السفر (ساكيدى 

 
 

19/11 
 (الأربعاء)

مركز ناروتو للتشغيل 
شيكوكو لشركة ھونشو 

المحدودة  للكباري 
 السريعة

 المحاضر
صيانة شركة ھونشو شيكوكو المحدودة 

 للكباري السريعة (منع التبطين...إلخ)
شركة ھونشو 

شيكوكو المحدودة 
 للكباري السريعة

كوبري أوناروتا 
 وكوبري مويا 

 العملي

صيانة شركة ھونشو شيكوكو المحدودة 
  للكباري السريعة

 التبطين...إلخ)(منع 

  كوبي) السفر (ناروتو   
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20/11 
 (الخميس)

مركز أكاشي كايكيو 
 لعرض الكباري

 المراقبة
تدريب الكباري بالمدى الزمني الطويل 
 (مركز أكاشي كايكيو لعرض الكباري) 

شركة ھونشو 
شيكوكو المحدودة 
 للكباري السريعة

مركز كوبي للتشغيل 
التابع لشركة ھونشو 

المحدودة  شيكوكو
 للكباري السريعة

 المراقبة
جولة في غرفة التحكم بمركز كوبي 

 للعمليات

مركز كانساي التابع 
للوكالة اليابانية للتعاون 

 JICAالدولي 

  إعداد خطة عمل العملي

21/11 
 (الجمعة) 

مركز كانساي التابع 
للوكالة اليابانية للتعاون 

 JICAالدولي 

 عرض خطة العمل والمناقشة 

شركة ھونشو 
شيكوكو المحدودة 
 للكباري السريعة

  إعداد التقارير وحفل الختام  

  الدوحة)KIXالسفر (   (يوم السفر)

11/22 (Sa)(يوم السفر)    السفر (القاھرة (الدوحة  

  

 ) إنجازات التدريب  3(

أناليابان لديھامھندسين أصحاب مھارات عاليةوتم بنفس الطريقة المتبعة فى تدريبالسنة الثانيةفي اليابان، أشير إلى 
تدريبھمعلى وجه التحديدفيمجالصيانةالكباريوطريقة الفحص الواضحة المعالم وقاعدة بيانات المعلومات في 
وقتالبناء وسجلات الفحصوغيرھا ولديھم العديد منالمعاھد البحثية المزودة بمرافق للإختبار. كما تمت 

ونفص خبرتھم في GARBLTمھندسين بالھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البريالإشارةأيضاإًلٮنقص ال
  مواجھة المشاكل الكبرى.

مثلما حدث فى الدورات التدريبية الماضية قام المتدربون بتقديم عدة عروض قصيرة قبل المحاضرات لإعطاء 
ير القضايا المھمة عمل ذلك على المحاضرين فھم أكبر لظروف الكباري في مصر مما سمح لنا بوقت أكبر لتفس

مساعدة المحاضرين والمتدربين لتبادل الوعي المشترك بھذه القضايا وزيادة تحفيز المتدربين للمشاركة في 
 التدريب.

 ) تقييم المشاركين للتدريب  4(

ً عن مشاركين العامين الماضيين فجاءت م شاركتھم المشاركين الخمسة في تدريب السنة الثالثة ھم أصغر نسبيا
في التدريبات بشكل أكثر إيجابية كما أبدوا إھتمام كبير خاصة في طريقة الصيانة ومھارات البناء الجديد، 

  وھندسة الكباري في اليابان كما طرحوا العديد من الأسئلة خلال الزيارات الميدانية والتدريبات العملية.

ممتازة اليابانية التي تعلموھا أثناء التدريب مباشرة في علق المشاركون أنه من المستحيل تطبيق طريقة الصيانة ال
مصر ومع ذلك، فإننا سنتبادل المعلومات مع الجھات المسؤولة عن وضع التدابير لمواجھة القضايا التي 

  يواجھونھا حاليا. 
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  صور ألتقطت أثناء التدريب 

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

أبحاث مراقبة أعضاء الكوبري المتضرر في معھد              
 الأشغال العمومية.

 

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 

مراقبة مرافق الإختبار في معھد أبحاث الأشغال               
  العمومية
 

 
 
 
 
 
  
  
  
  
 

 جولة لمراقبة مكتب شيبا الوطني للطريق السريع                 

 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 ممارسات الفحص على الكوبري الخرساني
 

 
 
 
 
 
  
  
  
  
 

 الإعياءمراقبة إختبار 

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

  مراقبة موقع بناء الكوبري
 

 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 مراقبة مصنع تصنيع الصلب للكوبري

 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 اللحام                 
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 التدريب على إدارة كوبري جريت سيتو

 
 
 

 
 
  
  
  
  
  
 
 

 مراقبة أعمال تقوية الكوبري
 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
 

 الترميمتجربة سقالات أعمال 
 

 
 
 

 
 
  
  
  
  
  
  
 
 

 جولة في مركز أكاشي كايكيو لعرض الكباري
 

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 

 مراقبة صيانة مرافق كوبري أكاشي كايكو

 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
 

 جولة فى جسر أكاشي كايكو
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
  

 عرض برنامج العمل

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  

  حفل الختام
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  إدارة المشروع  .3

  لجنة الإدارة 1.3

، فإن لجنة التنسيق المشتركة برئاسة رئيس الھيئة تتحكم في النشاط بأكمله كونھا )R/D(بناء على اتفاقية التعاون الفني 

العمل الفنية لقيادة العمل الفعلي ومجموعات العمل لتنفيذ العمل الفعلي الذي يتم الإدارة العليا؛ والتي يندرج تحتھا مجموعة 

  . تنفيذه في المشروع

مدير المشروع "المھندسة ھالة حلمي رئيس قطاع المشروعات أن تكون ) 1تم الاتفاق في لجنة التنسيق الثالثة على 

  .الھيئةلاتخاذ القرارات الاستراتيجية في غياب رئيس " المساعد

، العضو، الوظيفة، دور لجنة 1-2يظھر الھيكل التنظيمي في الشكل .نتائج 5مجموعات عمل لتحقيق  6تم إنشاء 

  .1-3التنسيق المشتركة، مجموعة العمل الفنية، مجموعة العمل كلھا كما تظھر في الجدول 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  الھيكل التنظيمي 1-3الشكل 

  

  

  

  

  

  

Joint Coordinating Committee 

(JCC) 

Chairman : Chairman of 

GARBLT (Project Director) 

Members : Assistant 

Technical Working Group 

(TWG) 

Chairman : Project 

Manager

Working Group 

(WG) 

Members : Counterpart 
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  المشتركة الأولىلجنة التنسيق        

  

  

  

  

  

  

  لجنة التنسيق المشتركة الثانية       

  

  

  

  

  

  

  

     لجنة التنسيق المشتركة الثالثة         

  

  

  

  

  

  

  لجنة التنسيق المشتركة الرابعة        

  

  )الأخيرة(لجنة التنسيق المشتركة الخامسة            )الأخيرة(لجنة التنسيق المشتركة الخامسة          

  

  لجنة التنسيق المشتركة 1-3الصورة 

  

  



  
 في مصر إدارة الكباري كفاءةمشروع تحسين 

 تقرير إتمام المشروع
  
  

3-3  

  لجنة التنسيق المشتركة، مجموعة العمل الفنية، مجموعة العمل  1- 3الجدول 

  

  مجموعة العمل  مجموعة العمل الفنية  )JCC(لجنة التنسيق المشتركة   

  الاجتماع

  مرة في السنة

  

سوف يتم التشاور في حينه، إذا (

  )الأمرلزم 

  .اجتماعات في السنة 4 – 3

  

سوف يتم التشاور في حينه، إذا (

  )لزم الأمر

  عدة اجتماعات في العام

  

يتم مراجعة الجدول الزمني 

  بصفة شھرية

  الدور

 مناقشة القضايا المتعلقة بالمشروع･

بما في (اعتماد الخطة السنوية ・

ذلك مراجعة الخطط والتحقق 

  )مما تم إحرازه من تقدم

  مناقشة ما يطرأ من مشاكل  ･

الأدلة /اعتماد الكتيبات ・

الإرشادية والمنتجات التي 

  طورھا المشروع

  تقديم الدعم لتنفيذ المشروع  ･

  دعم التوصيات للھيئة・

المشاركة في عمليات التدريب   ･

  الندوات/ في مواقع العمل 

  

  مناقشة ما يطرأ من مشاكل  ･

مراجعة الخطة السنوية والتحقق   ･

  التقدم المحرزمن 

  دعم تنفيذ المشروع  ･

الأدلة / تقديم الكتيبات ・

الإرشادية والمنتجات التي 

طورھا المشروع إلى لجنة 

  التنسيق المشتركة

الدعم لتحسين دورة إدارة ・

  الصيانة في الھيئة

المشاركة في عمليات التدريب   ･

  الندوات/ في مواقع العمل 

العمل اللازم في مجموعة ・

  العمل

/ د مسودة الكتيبات إعدا・

الأدلة الإرشادية بما في ذلك 

  المراجعة والتعديل

إعداد والمشاركة في عمليات   ･

/ التدريب في مواقع العمل 

  الندوات

ضاء
الأع

 
 

  الرئيس

  

  اءالاختيار من بين النظر  مدير المشروع  رئيس الھيئة

  مصر

  مدير المشروع المساعد

  مدراء عموم الھيئة

  مدير المشروع

  

  

  مدراء عموم الھيئة

  المھندسون النظراء

  منسق المشروع

  المھندسون النظراء

  اليابان

  سكرتير، سفارة اليابان

  رئيس مكتب جايكا في مصر

  )مستشار رئيسي(خبير جايكا 

خبراء الوكالة اليابانية للتعاون 

  )جايكا(الدولي 

  )مستشار رئيسي(خبير جايكا 

خبراء الوكالة اليابانية للتعاون 

  )جايكا(الدولي 

  

خبراء الوكالة اليابانية للتعاون 

  )جايكا(الدولي 
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  لجنة التنسيق المشتركة  1.1.3 

  عضو لجنة التنسيق المشتركة  2- 3الجدول 

  )الھيئة(

  الوظيفة  الاسم

  )7/2012ـ (رئيس الھيئة   أحمد كمال طلبة/ المھندس 

  )2/2013 – 7/2012(رئيس الھيئة   عامر إبراھيم/ المھندس 

  )3/2014 – 2/2013(رئيس الھيئة   رمزي لاشين/ المھندس 

  )3/2015 – 3/2014(رئيس الھيئة   سعد الجيوشي /دكتور مھندس 

  )– 4/2015(رئيس الھيئة   عادل صالح تُرك/ المھندس 

  )7/2012 –(رئيس قطاع الكباري  إبراھيم عامر/ المھندس 

  رئيس الإدارة المركزية تنفيذ وصيانة الكباري والإنشاءات  ھالة سيد حلمي/ المھندس 

  رئيس الإدارة المركزية تصميم الكباري  سمير عبدالصبور/ المھندس 

  رئيس الإدارة المركزية للطرق  سامي فرج/ المھندس 

  )وجه بحري(رئيس الإدارة المركزية صيانة الكباري   علي الصفتي عبد الله/ المھندس

  الأسماء الواردة أعلاه ھي أسماء أعضاء في نھاية المشروع* 

  

  )جايكا(

  الوظيفة  الاسم

  مستشار رئيسي، خبير طويل الأجلمن جايكا  مونيو أوكاوا/ السيد 

  رئيس، خبير قصير الأجل من جايكا  نوبوھيكو تاكاجي/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  ھيديو ناجاو/ السيد 

  تسوكاھارا السيد أوسامو

  )تاكفومي يامازاكي/ السيد (

  خبير قصير الأجل من جايكا

  خبير قصير الأجل من جايكا  تاكاشي ماتسو/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  تيريويكي ماياكاوا/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  السيد كوكيشي تيراي

  خبير قصير الأجل من جايكا  السيد ھيروفومي أومورا

  السيدة ناجيسا أوكادا

  )جون ناكامورا/ السيد (

  منسق، خبير قصير الأجل من جايكا
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  لجنة التنسيق المشتركة الأولى) 1(

  :المحتويات كما تظھر فيما يلي. 2012عقدت لجنة التنسيق المشتركة الأولى في الثاني من يوليو 

  .بما في ذلك الخلفية والغرض والنتائج والإدارة والأنشطةللمشروع، الخطوط العريضة قدم رئيس فريق خبراء الجايكا  -

  .تم اعتماد خطة العمل بواسطة رئيس فريق خبراء الجايكا ورئيس ھيئة الطرق والكباري -

  لجنة التنسيق المشتركة الثانية) 2(

  :المحتويات كما تظھر فيما يلي. 2013مايو  15عقدت لجنة التنسيق المشتركة الثاني في 

من طلب فريق خبراء الجايكا . فريق خبراء الجايكا بتقديم تقرير أنشطة السنة الأولى وخطة أنشطة السنة الثانيةقام  -

المزيد من التعاون النشط والفعال في السنة الثانية وبھذا يستطيع مھندسي الھيئة قيادة أنشطة  السيد رئيس الھيئة

  .يد رئيس الھيئةموافقة السالمشروع في السنة الثالثة، وھو ما نال 

  كوبري، وھو ما نال موافقة السيد رئيس الھيئة 20شرح فريق خبراء الجايكا مفھوم اختيار  -

في حين أن نوع المنصة كان قد أوصى به فريق خبراء الجايكا، إلا أن نوع وحجم عربة فحص الكباري سيتم التقرير  -

  .بشأنه بعد لجنة التنسيق المشتركة

جايكا ضرورة انضمام مھندس نظم ومھندس بنية تحتية إلى مجموعة العمل لدعم أنشطة نظام إدارة طلب فريق خبراء ال -

  .الكباري، وھو ما أكد السيد رئيس الھيئة أنه سيتم حله وتنفيذه

وقد . شرح فريق خبراء الجايكا أن المشكلة الأساسية التي تواجه المشروع تمثلت في نقص مھندسي الصيانة في الھيئة -

  .السيد رئيس الھيئة على ھذه النقطة قائلاً أن ھذه المسألة ينبغي مناقشتھا بالتفصيل في وزارة النقل علق

طلب فريق خبراء الجايكا من السيد رئيس الھيئة إضافة مراقب من وزارة النقل إلى لجنة التنسيق المشتركة، وھو ما نال  -

  .موافقة السيد رئيس الھيئة

  المشتركة الثالثةلجنة التنسيق ) 3(

  :المحتويات كما تظھر فيما يلي. بناء على تقييم منتصف المدة 2014يناير  13عُقدت لجنة التنسيق المشتركة الثالثة في  

اقترح فريق المھمة في الجايكا . عناصر تقييم 5قام فريق المھمة في الجايكا بشرح نتائج مراجعة نصف المدة حول  -

ويشمل التعديل استبعاد .كل منھا فريق خبراء الجايكا مع الھيئةى روع، والتي وافق علتعديل مصفوفة تصميم المش

الكباري المعدنية من ھدف العرض العملي للإصلاح، أخذاً في الاعتبار التقدم المحرز وحالة الكوبري وفترات 

  .المشروع المتبقية

" مدير المشروع المساعد"س قطاع المشروعات أن تكون المھندسة ھالة حلمي رئي) 1(:تمت الموافقة على ما يلي -

أن تعين الھيئة متدربي الفحص الأساسيين ليكونوا مسؤولين ) 2(لاتخاذ القرارات الاستراتيجية في غياب رئيس الھيئة؛ 

 أن تعين الھيئة اثنين من المھندسين) 3(عن نقل المعرفة الفنية والتقنيات من فريق الجايكا إلى جميع مناطق الھيئة؛ 

مُشغل "لصيانة النظام من الناحية الفنية، بالإضافة إلى " لنظام إدارة الكباري النظممھندس صيانة "لنظام إدارة الكباري، 

  .لمُدخلات بيانات الفحص واستخدام المعلومات" نظام إدارة الكباري

وقد تفھّم السيد رئيس .في الھيئةقدم المستشار الرئيسي في الجايكا توصية بشأن ھيكل تنظيمي جديدة لصيانة الكباري  -

  .الھيئة ھذه التوصية الخاصة بالھيكل المقترح وسوف يتيح الوقت لدراستھا

أشھر حتى يُتاح لھا الوقت الكافي  6حيث أن بعض أنشطة المشروع كانت قد تأخرت، طلبت الھيئة تمديد المشروع لمدة  -
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ھمة في الجايكا أن مراجعة منتصف المدة كان الھدف منھا شرح فريق الم. للتدريب على استخدام عربة فحص الكباري

وضع بعض التوصيات للوفاء بأھداف المشروع وغاياته في نطاق فترة المشروع، وكان اتخاذ قرار بشأن ھذه المسألة 

  .أمراً مبكراً وسابقاً لأوانه أكثر من اللازم

  لجنة التنسيق المشتركة الرابعة) 4(

  :المحتويات كما تظھر فيما يلي. بناء على التقييم النھائي 2014فبراير 13ركة الرابعة في عُقدت لجنة التنسيق المشت

  .تم رفع توصية بتمديد أمد المشروع، حيث تمت الموافقة على أن تكون مدة التمديد ثلاثة أشھر -  

  .للمشروعأكدت الھيئة وعينت أربعة مھندسين جُدد . تم وضع توصية بتطوير مدربي الفحص الرئيسيين -

أكدت الھيئة أنھا ستعين مھندسين اثنين لإدارة .تم رفع توصية بإنشاء الھيكل التنظيمي فيما يتصل بنظام إدارة الكباري -

  .نظام إدارة الكباري

  لجنة التنسيق المشتركة النھائية) 5(

  :المحتويات كما تظھر فيما يلي. في نھاية المشروع 2015يونيو  23في  ةعُقدت لجنة التنسيق المشتركة النھائي

  .جرى التأكيد على إتمام المشروع لأنشطته في مصر بكل نجاح -

دليل فحص الكباري، كتيب فحص كوبري أسوان، كتيب / كتيب : قام المشروع بتطوير الكتيبات الإرشادية، وتشمل -

سليمھا جميعاً إلى الھيئة، ووافقت الفحص الشامل، كتيب إصلاح الكباري، كتيب تشغيل نظام إدارة الكباري، وتم ت

  .الھيئة على استخدام الكتيبات والأدلة وتطويرھا بنفسھا

  .قامت الجايكا بنقل ملكية المعدات التي تم تدبيرھا وشراؤھا في المشروع إلى الھيئة -

  .قامت الجايكا بتسليم نظام إدارة الكباري إلى الھيئة -

  . أشھر لأجل ضمان استدامة المشروع) 6(عقد نقاشات دورية منتظمة كل ستة  على) الجايكا والھيئة(وافق الطرفان  -
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  مجموعة العمل الفنية  2.1.3

  

  مجموعة العمل الفنية أعضاء  3- 3الجدول 

  )الھيئة(

  الوظيفة  الاسم

  )وجه بحري(رئيس الإدارة المركزية صيانة الكباري   علي الصفتي عبد الله/ المھندس

  )وجه قبلي(رئيس الإدارة المركزية صيانة الكباري   محمد جودة/ المھندس 

  رئيس الإدارة المركزية إنشاءات الكباري  أسامة فھمي/ المھندس 

  رئيس الإدارة المركزية تصميم الكباري  أشرف حماد/  المھندس

  المدير العام، كھرباء الكباري  وفاء مبارك/ المھندسة 

  المدير العام، تصميم الكباري  إبراھيم خليل إبراھيم / المھندس

  مُنسِّق  داليا عادل علي/ المھندسة 

  كل الوقت/ نظير متفرغ   ممدوح سليمان/ المھندس 

  كل الوقت/ نظير متفرغ   عبد الوھاب مصلح/ المھندس 

  

  )جايكا(

  الوظيفة  الاسم

  الأجلمن جايكامستشار رئيسي، خبير طويل   مونيو أوكاوا/ السيد 

  رئيس، خبير قصير الأجل من جايكا  نوبوھيكو تاكاجي/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  ھيديو ناجاو/ السيد 

  السيد أوسامو تسوكاھارا

  )تاكفومي يامازاكي/ السيد (

  خبير قصير الأجل من جايكا

  خبير قصير الأجل من جايكا  تاكاشي ماتسو/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  ماياكاوا تيريويكي/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  كوكيشي تيراي/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  ھيروفومي أومورا / السيد

  ناجيسا أوكادا/ السيدة 

  )جون ناكامورا/ السيد (

  منسق، خبير قصير الأجل من جايكا

  

  مجموعة العمل  3.1.3

المقارنة بين الأداء المخطط له والأداء الفعلي وكذلك نتائج مجموعات العمل ھي .العمل أدناه تم البدء في أنشطة مجموعة

  .تم عقد مجموعات العمل أكثر مما كان مخططاً له.على النحو التالي أدناه

  



  
 في مصر إدارة الكباري كفاءةمشروع تحسين 

 تقرير إتمام المشروع
  
  

3-8  

  مجموعات العمل المُنفذة  4- 3الجدول 

  الأداء  الخطة  الأنشطة

  22  4  )دورة إدارة صيانة الكباري( 0مجموعة العمل 

  19  4  )فحص الكباري( 1مجموعة العمل 

  9  4  )كوبري أسوان( 2مجموعة العمل 

  13  5  )ترميم الكباري( 3مجموعة العمل 

  11  4  )نظام إدارة الكباري( 4مجموعة العمل 

، وعُقدت الندوة 2014مايو  22علاوة على مجموعة العمل سالفة الذكر، تم عقد ندوة حول كلال الكباري المعدنية في 

في الندوة النھائية، قام أستاذ دكتور من ھندسة الأزھر بإلقاء .2015يونيو  21النھائية حول قدرة إدارة الكباري في 

تم تنفيذ عروض تقديمية بواسطة مھندسي الھيئة، وتركزت موضوعاتھا على فحص الكباري في الھيئة، استخدام .الافتتاحية

  .عن تدريب مھندسي الھيئة في اليابان، وأخيراً الخطة المستقبلية لإدارة الكباري في الھيئة نظام إدارة الكباري، تقرير

  

  مجموعة العمل أعضاء  5- 3الجدول 

  (الھيئة) 

  

  

 

 

 

 

  ملاحظات  الدور في المشروع  الوظيفة  مالاس

    0رئيس مجموعة العمل   مدير صيانة الكباري  سيد حسان/ المھندس 

    1مجموعة العمل   مھندس صيانة  أحمد محمد حسان/ المھندس 

    2رئيس مجموعة العمل   مھندس صيانة، رئيسي  المھندس أبو نصير أحمد علي

      مھندس صيانة  حسام حلمي زيدان/ المھندس 

    3رئيس مجموعة العمل   مھندس صيانة  إسلام حافظ/ المھندس 

    4رئيس مجموعة العمل   مھندس صيانة  المھندس محمد عماد

    كل الوقت/ نظير متفرغ   مھندس صيانة  ممدوح سليمان/ المھندس 

    مُنسِّق  مھندس صيانة  داليا عادل علي/ المھندسة 

  إضافة    مھندس صيانة  أيمن متولي/ المھندس 

  إضافة    مھندس صيانة  منجد مصطفى/ المھندس 

  إضافة  منسق مساعد  مھندس صيانة  ريھام عبد الرحمن/ المھندسة 

  إضافة  منسق مساعد  جزئيمھندسة بدوام   مروة/ المھندسة 
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  )جايكا(

  الوظيفة  الاسم

  مستشار رئيسي، خبير طويل الأجلمن جايكا  مونيو أوكاوا/ السيد 

  رئيس، خبير قصير الأجل من جايكا  نوبوھيكو تاكاجي/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  ھيديو ناجاو/ السيد 

  السيد أوسامو تسوكاھارا

  )تاكفومي يامازاكي/ السيد (

  خبير قصير الأجل من جايكا

  خبير قصير الأجل من جايكا  تاكاشي ماتسو/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  تيريويكي ماياكاوا/ السيد 

  خبير قصير الأجل من جايكا  السيد كوكيشي تيراي

  خبير قصير الأجل من جايكا  السيد ھيروفومي أومورا

  السيدة ناجيسا أوكادا

  )جون ناكامورا/ السيد (

  منسق، خبير قصير الأجل من جايكا

  

  إطار العمل التعاوني  2.3

  المشروع أعضاء

، حيث أن ھناك عدداً محدوداً فقط من مھندسي الكباري من يليس ھناك قسم في الھيئة متخصصة في صيانة الكبار  

الصيانة الخاصة بالكباري وكذلك عن إنشاء الكباري المركز الرئيسي للھيئة يقومون بمھامھم ومسؤولون عن كل أعمال 

  .على مستوى الجمھورية في كل منطقة

يجب على كل المنسقين والمھندسين من الھيئة الذين تم تعيينھم للمشروع إدارة مھامھم الخاصة، وليس فقط التعاون في   

ومع ذلك، وفي نھاية السنة الثالثة، في . المشروعبناء عليه، فإنه من الصعب بالنسبة لھم العمل بدوام كامل في . المشروع

، تم تخصيص أربعة مھندسين شباب ليكونوا نُظراء بدوام كامل، وقد جعل ھذا أن مشروع نظام إدارة 2014شھر أكتوبر 

  .الكباري سيتم تسلمه والاضطلاع به بنجاح من جانب الھيئة
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  المرافق والتسھيلات

تم نقل المعدات إلى مبنى المركز الرئيسي نظراً .الھيئة للخبير، بالإضافة إلى مخزن للمعداتتم توفير مكتب من جانب   

  . لرفع المخزن

لمجموعة العمل والندوات؛ كما طُلب التعاون من مكاتب ) بروجيكتور(تم توفير غرفة اجتماعات وجھاز عرض   

  .التصريح بالرسومات من المركز الرئيسي للھيئةالمناطق، وتم تحمل تكاليف رحلات مھندسي الھيئة، وتم توفير 

  

  حقائق مثبطة  3.3

  المخاوف الأمنية/ تأثير الشواغل ) 1

ونظراً لعدم الاستقرار . ، وتولي الرئيسي السيسي للحكمقالتهاوقد شھد المشروع تولي الرئيس السابق مرسي للحكم ل

مغادرة مكاتبھم مبكراً أو البقاء في الفندق من جراء أعمال السياسي والأمني في مصر، فكان يتحتم على فريق المشروع 

علاوة على ذلك، كانت ھناك أوقات كان يتحتم على فريق المشروع فيھا تعليق ووقف الفحص التفصيلي . الشغب المتكررة

وجه  وعلى. والفحص الروتيني في مكاتب المناطق التابعة للھيئة، وذلك من جراء الوضع الأمني في ھذه المناطق

الخصوص، خلال الفترة من يوليو إلى أكتوبر، في السنة الثانية، كان الاضطراب السياسي في مصر حاداً، وصار لزاماً 

وفي وقت لاحق، تم إصلاح الوضع الأمني في مصر مع تولي الرئيس . على فريق المشروع مغادرة مصر لدواعي السلامة

  . 2015تحدث منذ فبراير بيد أن حوادث الانفجارات راحت . السيسي للحكم

) 3(تأثير الوضع الأمني غير المستقر، تأخر توفير عربة فحص الكباري، وتم تمديد أمد المشروع لمدة ثلاثة  في ظل

وكذلك، حيث أن فترة انقطاع الأنشطة والأعمال وتوقفھا لم تكن واضحة، فقد كان من الصعب تحديد فترة إرسال .أشھر

    .ثم، فإن معظم الأنشطة المعلقة في السنة الثانية تم تنفيذھا في السنة الثالثةخبراء الأجل القصير، ومن 

  تكرار تغيير رئيس الھيئة) 2

نظراً لتغيير . نظراً لعدم الاستقرار السياسي في مصر، فقد تم تغيير رئيس الھيئة خمس مرات خلال أجل المشروع

  .الھيئة، وھو أمر لم يكن له أكثر كبير على أنشطة المشروعرؤساء الھيئة، فقد تأخر تعيين المھندس النظير من 

  مھندس فحص الكباري في الھيئة) 3

لغرض تنشيط أنشطة المشروع، بناء على توصيات نتائج المسح التقييمي لمنتصف المدة، فقد تم تعيين المھندسين الذين 

، حيث أنه تم تعيين الفني في الفريق الرئيسي، بدون ومع ذلك. تلقوا تدريبھم في اليابان في الفريق الرئيسي لفحص الكباري

مھندسين للمشروع ) 4(تم تعيين أربعة . زيادة عدد المھندسين، فإن إنشاء الفريق الرئيسي لم يؤدي إلى تنشيط المشروع

نقل المعرفة  وقد كانوا نشطين في المشاركة في المشروع، وھو ما كان له آثار إيجابية على تيسير. عقب التنسيق مع الھيئة

  .الفنية

  عوامل التعزيز والتطوير 4.3

  إدراك أھمية الصيانة) 1

كانت تلك . الكباري  حدثت خلال فترة المشروع بعض الأحداث والحوادث الخطيرة التي ذكرتنا بأھمية إدارة صيانة

الشديد الذي نتج عن الحوادث عبارة عن إخفاق الكلال الذي حدث في الكوبري المعدني على الطريق السريع والتلف 

ومع ذلك، ظلت تلك الحوادث تشكل تأثيراً . لحسن الحظ، لم يلقى أحد حتفه في تلك الحوادث. الحريق على الطريق السريع

  .ھائلاً بالنسبة لسلطة إدارة الكباري
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  مھندسين شباب ةتعيين أربع) 2

على الرغم من أنه يمكن مناظرة أداء المشروع وھو يتناقص من جراء الإخفاق من جانب الفريق الرئيسي، ففي أكتوبر 

مھندسين شباب كنظراء بدوام كامل في المشروع وتعاون ھؤلاء المھندسون في الأنشطة التي ) 4(، تم تعيين أربعة 2014

مھندسون الأربع يتمتعون بقدر كبير من التحفيز، وقد أظھروا اھتماماً كبيراً وقد كان ھؤلاء ال. كان الفريق الياباني يقوم بھا

بعملھم من خلال عمليات فحص الكباري وعمليات الفحص التفصيلية وعمليات الإصلاح التدريبي في موقع العمل وكذلك 

  .من خلال تشغيل نظام إدارة الكباري

  

  

  

  

  

    



  
 في مصر إدارة الكباري كفاءةمشروع تحسين 

 تقرير إتمام المشروع
  
  

3-12  

  الإبداع والبراعة في الأنشطة  5.3

  عملية التواصل والاتصالاتتيسير  )1

  :تم تخطيط أنشطة المشروع خلال سنوات المشروع الثلاثة على النحو التالي

  .في السنة الأولى، لعب الخبراء اليابانيون الدور الرئيسي في الأنشطة

  .في السنة الثانية، تعاون الخبراء اليابانيون ومھندسو الھيئة في الأنشطة

و الھيئة الدور الرئيسي وقام الخبراء اليابانيون بدعمھم في الأنشطة لنقل الطرق في السنة الثالثة، لعب مھندس

  .والمنھجيات الفنية خطوة خطوة إلى مھندسي الھيئة

تم . ومع ذلك، حيث أن ھناك بعض مشكلات معينة تنبع من الثقافة المصرية، فقد وُجد أن الخطة غير مناسبة لمصر

  .ب على حاجز اللغةتبني الطرق الآتية حتى يمكن التغل

تمت ترجمة المواد والمستندات الخاصة بمجموعة العمل إلى اللغة العربية، وكان مھندس الھيئة يقوم بشرحھا باللغة  -

  .العربية

  . باللغة العربيةفي مجموعة العملوالرد عليھا الأسئلة  يتم توجيه كان -

  : المثالكان لھذه الفكرة أثر إيجابي في مجموعة العمل، على سبيل 

  تم تعميق فھم القائم بالوصف،) 1

  كان فھم المحتويات أيسر كثيراً بالنسبة للمتلقي، ) 2

  . ونظراً لأنه لم يكن ھناك حاجز اللغة، أصبحت الأسئلة والأجوبة أكثر نشاطاً وفاعلية) 3

  الفحص )2

من الكتيب، وذلك لتحقيق تم إعداد دليل إرشادي وذلك عن طريق استخلاص حالات التلف ومعيار الحكم والصور   

كان ھذا الدليل الإرشادي مفيداً ونافعاً لشرح الخطوط العريضة، كما كان ملائماً لحمله والتحرك به في .الكفاءة في الفحص

  .أي مكان، كما كان مفيداً ونافعاً كذلك لفريق الخبراء

  

  

  

  

  

  

  

  فحص الكباري كتيب  3- 3الصورة 
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 وسائل الإعلامالإستفادة من  )3

المشروع بتوفير سيارة متخصصة لفحص الكباري، وھي الأولى من نوعھا في مصر. تم بث عملية الفحص  قام

  باستخدام سيارة فحص الكباري عبر شاشة التليفزيون.

  فھم الشعب المصري لأھمية عملية إدارة صيانة الكباري. تيسيروقد ساعد ھذا في 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  يةمقابلة تليفزيون  4- 3الصورة 
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  والنشر الدعاية  6.3

حيث أنه ليس ھناك موقع إلكتروني رسمي تديره الھيئة، على العكس من أول توقعاتنا، فقد كان من المستحيل تقديم أنشطة 

ومع ذلك، فإن المعلومات حول أنشطة المشروع تم رفعھا على الموقع الإلكتروني . المشروع من خلال الموقع الإلكتروني

  . الرسمي للجايكا

  :تظھر فيما يلي القوائم الإخبارية الخاصة بالمشروع

  

  

  أخبار المشروع  6- 3الجدول 

  المحتويات  الموضوعات  التاريخ 

  الخطوط العريضة للمشروع  2012مايو  27
تم شرح الخطوط العريضة للمشروع للسيد رئيس الھيئة، 
وتم عرض الطلب الخاص بلجنة التنسيق المشتركة 

  .الأولى في الاجتماع

  لجنة التنسيق المشتركة الأولى  2012يوليو  2
تمت مناقشة خطة أنشطة المشروع والنتيجة المتوقعة 

  .واتفاقية التعاون، وتم اعتماد خطة العمل

  2012يوليو  17
  فحص كوبري أسوان 

  

قام المھندس الخبير المتخصص في الكباري الملجمة 
والمسؤول عن دليل فحص كوبري أسوان بإجراء الفحص 

الموقع، كما قام بمراجعة نظام إدارة الصيانة في في 
  .مكتب المنطقة

  تدريب النظراء في اليابان  2012ديسمبر 9
قام المھندسون  2012ديسمبر  9نوفمبر إلى  25من 

النظراء من الھيئة بزيارة اليابان لدراسة طرق إدارة 
  .صيانة الكباري في اليابان

  تجربة فحص كوبري أسوان  2013مارس  4
تم إجراء التجربة لأجل التحقق من صحة عدد مرات 
تكرار فحص الحالة والفحص الروتيني، وكذلك لوضع 

  .معيار الحكم

  2013مارس  21
التدريب في الموقع والخاص 

  بالفحص الروتيني
تم إجراء التدريب على الفحص الروتيني لأجل تأكيد مدى 

  .فائدة ونفع صور الفحص في مكتب منطقة طنطا

  لجنة التنسيق المشتركة الثانية  2013مايو  15

تمت مناقشة النتائج من الأنشطة التي جرى تنفيذھا في 
وكذلك، تمت . السنة الأولى وخطط النشاط للسنة الثانية

مناقشة تفعيل مجموعة العمل، وتم اعتماد زيادة عدد 
  .مھندسي مجموعة العمل

  2013يونيو  13
التدريب في الموقع على كوبري 

  على الطريق الدائري بالقاھرة

تم إجراء التدريب في الموقع بالنسبة لكوبري على 
الطريق الدائري، وتم تدريب المھندسين على فحص 

تم تأكيد معيار الحكم بناء . الحالة وعلى الفحص الروتيني
  .على كتيب الفحص
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  المحتويات  الموضوعات  التاريخ 

  2014أبريل  13
التدريب في الموقع على أعمال 

  الإصلاح

تم تركيز التدريب في الموقع على أعمال الإصلاح 
لتحقيق ) شوتكريت(باستخدام طريقة الخرسانة المقذوفة 

  .المزيد من الفھم لأعمال الإصلاح الملائمة

 ندوة حول كلال الكباري المعدنية   2014مايو  22
عُقدت الندوة لتقديم الفھم الأساسي للكلال في الكباري 

  .المعدنية

  2014مايو  28
التدريب في الموقع على فحص 

  الحالة
تم . تم إجراء التدريب في الموقع بناء على كتيب الفحص
  .شرح أنواع التلف ومعايير الحكم للمشاركين في الموقع

  2014يونيو  11
التدريب في الموقع على الفحص 

  التفصيلي

تم إجراء التدريب في الموقع على الفحص التفصيلي، 
تم خلال التدريب تقديم معدات . التدريبللمشاركين في 

  الاختبار غير المتلفة وكذلك طريقة استخدامھا

  2014يونيو  15
التدريب على تشغيل نظام إدارة 

  الكباري
  

تم توفير التدريب لإعطاء التعليمات بشأن نظام إدارة 
الكباري، وھو نظام يقوم بتخزين بيانات الكباري والنتائج 

  .عمليات الفحصالمتحصل عليھا من 

  تقديم سيارة فحص الكباري  2014نوفمبر  8
تم إدخال سيارة فحص الكباري في الھيئة، والتي يتم 

كم تم إجراء . استخدامھا في بعض عمليات فحص معينة
  .التدريبات على تشغيل السيارة

  تدريب النظراء في اليابان  2014نوفمبر  21
تم تنفيذ تدريب النظراء الثالث في اليابان، حيث شارك فيه 

درس المشاركون اختبار . مھندسين من الھيئة) 5(خمسة 
  الكلال في الكباري المعدنية

  2015يناير  14
التدريب في الموقع على فحص 

  الحالة

تم تنفيذ التدريب باستخدام سيارة فحص الكباري 
السلامة لتشغيل تمت دراسة وفھم طرق . للمتدربين

  .السيارة من جانب المھندسين

  ندوة حول كلال الكباري المعدنية  2015فبراير  27
تم تنفيذ الندوة الثانية حول الكلال في الكباري المعدنية، 
ً مھندسون من المؤسسة  وقد شارك في الندوة أيضا

  .الخاصة بالإضافة إلى مھندسين من الھيئة

  أسوانفحص كوبري   2015مارس  16
تم تنفيذ الفحص باستخدام سيارة فحص الكباري على 

سيارة فحص الكباري مثالية لفحص . كوبري أسوان
  .الكباري طويلة الباكية

  الندوة الأخيرة  2015يونيو 21

تم تقديم الأنشطة كاملة وحالة الكباري في مصر، 
والفحص بواسطة الھيئة، واستخدام نظام إدارة الكباري، 

  .اليابان، وخطة الإدارة المستقبليةوالتدريب في 
كانت ھناك محاضرة ألقاھا أستاذ دكتور في جامعة 

  .الأزھر

  

  .فيما يلي أمثلة على أخبار المشروع على الموقع الإلكتروني للجايكا

  

  

  



  
 في مصر إدارة الكباري كفاءةمشروع تحسين 

 تقرير إتمام المشروع
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  )أمثلة على أخبار المشروع على الموقع الإلكتروني للجايكا(
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  المعدات المقدمة.  4

  أسلوب التوريد 1.4

 JICAتم تنفيذ المشتريات وفقا للمبادئ التوجيھية الخاصة بجايكا تم شراء جميع المعدات المقدمة محليا,     

وتم إجراء عملية الشراء على ستة مرات طبقا للتقدم , فى مصر JICAوقواعد الشراء من قبل مكتب جايكا 
لقد بدأنا بالتأكيد على تجار التجزئة ثم تجميع مراجع تقديرية ثم إعداد . مبدئيا , المحرز فى الأنشطة.

  المواصفات الفنية ثم تأكيد مبادئ الشراء ثم تقديم التقديرات ثم تعيين الموردين فى ھذا النظام  .

) مولدات كھربائية للإمداد بالطاقة اللزمة لمغاسل الضغط العالى , وتم التأجيل 5تم التخطيط لشراء خمس (    

 coreأساسية إضافية ( حفاراتتم شراء . فى حينھا حيث أننا يمكننا الحصول على المغاسل مجھزة بالمولدات 

drill) لتجميع عينات من الخرسانة لقياس تحييد الخرسانة (neutralization ( وتم شراء مولد كھربائى إمداد ,

وبسبب أن حديد التسليح داخل البنية التحتية الخرسانية تم تثبيته فى موقع أعمق من السطح الحفار بالطاقة . 
  .مقارنة بالبنية الفوقية فقد تم شراء جھاز كشف عن التسليح بنظام الرادار وجھاز آخر بالنظام المغناطيسى

ونظام التشغيل الخاص به قد إكتملا وھذا لم يكن محدد فى وقت  BMSوير نظام إدارة الكبارى بسبب أن تط   

بالإضافة الى أنه تم شراء جھاز .  BMSتوقيع العقد , فقد تم تحديد شراء سيرفر إضافى لنظام إدارة الكبارى 

يتعامل مع عدد  BMSلتغيير مقاسات الصور وذلك لتصغير صور البيانات وذلك بسبب أن نظام إدارة الكبارى 

  كبير من صو ر البيانات .
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  المعدات المقدمة 2.4

  تم توضيح الأنواع والمواصفات الفنية الرئيسية والكميات للمعدات المقدمة للأنشطة المحلية فيما يلى    

  

  المعدات والمواصفات الفنية 1-4رسم توضيحى 

 صور الكمية الطراز المواصفات الوظيفة الأساسية المعدات .رقم

 لقياس جھد الخرسانة مطرقة إرتدادية 1

Measurement range from 10 to 70 

N/mm2. 

Impact energy: 2.207 Nm. 

Autonomy (non continuous use): 

more than 5 hours. 

Rebound values are read from a 

dial.. 

Proceq 

Original 
Schmidt 

Type N 

2 

 

2 
سندان الإختبار 
 للمطرقة الإرتدادية

 معايرة للجھاز السابق
the model suitable for the above 

concrete hammer 

Proceq 

Testing anvil 

Type N 

2 

 

3 
جھاز اختبار 

ألتراسونيك لشروخ 
 الخرسانة

لقياس عمق الشروخ 

 بالخرسانة

 

Transit time range: 0.1-9999 μs 

Resolution: 0.1 μs 

Energising pulse: 125 V, 250 V, 350 
V, 500 V, AUTO 

Tx frequency range: 125 V, 250 V, 
350 V, 500 V, AUTO 

Transit time: Yes 

Pulse velocity: Yes 

Path length: Yes 

Surface velocity: Yes 

Crack depth: Yes 

Memory: > 500 readings 

Power supply: 
Mains/Battery(>20h)/USB 

Integrated gain stage: 1x, 10x, 100x 

Accessories: Standard 54kHz 
Transducer (Quantity: 2) ,  

Carrying Bag 

Proceq 

Pundit Lab 
1 
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 صور الكمية الطراز المواصفات الوظيفة الأساسية المعدات رقم

4 
 اختبار الكربنة

 (فينولوفيثالين)

 اختبار كربنة الخرسانة

 

Alkalinity Reagent System 

Phenolphthalein End Point 

0-500mg/liter. Sufficient for 50 Tests. 

ELE 433-
096 

*Control 
58-E0063 

20 

 

5 

اختبار النصف خلية

(اختبار أيون 
 الكلوريدات)

للكشف عن صدأ حديد 

 التسليح بالخرسانة

Display: 3½ digit plus sign via 12.5 

mm LCD 

Range/Resolution: +1999 mV / +1 mV 

Battery operated: giving typically 

1000 hours use with low battery 

indication 

Copper sulphate reservoir for 

measurement/ reference electrode 

Container of copper sulphate (250ml) 

Wetting agent reservoir (125ml)  

Dispending sponge. 

Accessories:Cable reel with 80m 

cable, Carrying Case 

Controls 

58-E0065/A 

*James 
Instruments 

CM-4500 

1 

 

6 
جھاز قياس سمك 

 الدھان

قياس سمك طبقة الحماية 

 على السطح المعدني

Typical Applications: Ferrous metals 

(steel and cast iron) 

Interchangeable Connecting Probe. 

Range: 0- 60 mils, 0- 1500 µm 

Accuracy: ±(0.05mils + 1%) 0-2 

mils, ±(0.1mils + 1%) >2 mils,±

(1µm + 1%) 0-50µm, ±(2µm + 1%) 

>50µm 

Memory storage of 5000 reading in 

up to 100 groups. 

Software for charting and graphing, 

USB port 
Accessories:separate probe, 
precision plastic shims,protective 
rubber holster, couplant, 3 AAA 
batteries,instructions, nylon carrying 
case, Software for charting and 
graphing, USB cable 

PosiTector 
6000-FS3 

Memory 

1 
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 صور الكمية الطراز المواصفات الوظيفة الأساسية المعداترقم

7 

جھاز الكشف عن 
حديد التسليح في 
 الخرسانة

 (النوع المغناطيسي)

تحديد موقع حديد التسليح 

 في الخرسانة

Memory: non-volatile memory for 

40'000 measured values and 60 

objects respectively 

Display: LCD with backlight option 

Interface: RS 232 or with Adapter for 

USB Port on PC 

Software: ProVista for downloading 

data and evaluation on PC 

Batteries: 6 x 1.5V for 45h operation; 

30h with backlight on 

TemperatureRange: -10° to +60° C 

Proceq 

Profometer 
5 

Model S 

1 

 

8 
جھاز قياس سمك 

المعادن 
 بالألتراسونيك

لقياس سمك البلاطة 

 المعدنية

Applicable for measuring thickness of 
metal and ceramics, and extent of 
corrosion on metal and ceramics 

Range: 0.0060-1.0000" (0.15–25.40 
mm) 

Other ranges available with 
optionalprobes. 

Resolution: .0001" (0.001 mm) 

Display: 4 1⁄ 2 -Digit, 0.5" Backlit LCD 

VelocityRange: 6,500-33,000 
ft./sec(1250-10000 m/sec.) 

Probe: 1⁄ 4", 15 MHz,actualwearface 
is 3⁄ 8" (9.5mm) 

ProbeWearface: PEEK 
(Polyethylethylkeytone) 

Cable: 4 ft. (1.2 m) waterproof cable 
withnon-polarized, quick-
disconnectconnectors. Optional 
lengths up to50 ft. (15 m) 

Accessories:gauge, probe, 4 oz. 
bottleof coupling fluid, 2 AAbatteries, 
NISTCalibrationCertificateandOperati
ngInstruction Manual, carrying case 

CheckLine 

TI-007 
1 

9 
ماكينة رش المياة 
 بالضغط

لتنظيف أسطح الكباري قبل 
 الفحص

3.0 GPM @ 2500 PSI, 170 bar 
pressure washer 

with Engine 

Engine Type Air-cooled 4-stroke 
OHV, 

Net Power Output: 4.8 HP (3.6 kW) 
@ 3,600 rpm 

Fuel: Unleaded 86 octane or higher 

Fuel Tank Capacity: 3.3 U.S. qts (3.1 
liters) 

Starting System : Recoil Starter 

with pump, gun, hose 

Pump 
washing 
factories 

and 
workshops 

DLQ5/ 
GX160 

5 
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 صور الكمية الطراز المواصفات الوظيفة الأساسية المعداترقم

 مولد كھربائي 10
لإمداد الكھرباء للمايكرو  

 دريل

Gasoline engine type, Capacity 
3000W, Automatic voltage regulator 

 

 

 

Pump 
washing 
factories 

and 
workshops 

DLQ5/ 
GX160 

1 

 

مواد ترميمية 11
لإصلاح الجزء الخرساني 

 باستخدام الخرسانة المقذوفة

Bonding Material 

Shotcrete Material 

Curing Material 

BASF 
Rheomix 
140, BASF 
Shotpatch 
10, BASF 
Mastercure 
102 

1 

 

 لحماية الأسطح المعدنية طلاء حماية 12

Protective Coating Paint 

Repair Grout materials 

Surface Protection Coat 

Sika Zinc 
Rich – 2, 
Sikagrout– 
214, 
SikaFerroga
rd– 903 

10 

 

13 
جھاز استخراج عينة 

خرسانية

ثقب الخرسانة لاستخراج 

 عينات منھا لفحصھا

Electric drill (Concrete Coring: 

20mm×160mm), 2000W, AC220V 

50/60Hz-Single Phase 

Drillingf guide stand, Diamond core 

bit 20mm×300mm, 25 anchors 8Dia. 

12mm) for guide stand, Handy Pump 

Water Spray 

 

WEKA 
Wet+Dry 3-
speed 
Diamind 
Core Drill 
DK17 

1 

 

 

 

 

14 

جھاز الكشف عن 
حديد التسليح في 

 الخرسانة

 (الرادار)

الحديد في تحديد مواقع 

 الھيكل الخرساني

Detective radar, Handy type, 
Measuring depth range: 0.5 to 30cm 
approx. Search Distance: 15m or 
more,  

Max. scanning rate: 40cm/s, 

Display: TFT color LCD (640×480 
bits), Memory card capacity: 1G or 
more, Printer interface, 

Rechargeable battery: AC220 
50/60Hz Single phase,  

Handy 
Search 
Proceq 

39000001 
1 

 

15 
BMS  خادم برنامج

إدارة الكباري 
 للتحكم في تشغيل البرنامج

DELL PE T110 II Intel Xeon E1220  
((3.1GHz, 4C/4T, 8M Cache, 80W, 
Turbo), 16 Ram LV UDIMMs) 
1333MHz,  , 2x1TB HDD SATA 7.2K 
3.5-inch NPL , iDrac6 embedded  C4 
Cabled MST R1 With PERC S100 

Dell PE 
T110 Intel 

Xeon E1220 
1 
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 صور الكمية الطراز المواصفات الوظيفة الأساسية المعدات رقم

16 
Photo Resize 
Engine 

To downsize photo 

data to be stored in 

BMS 

FileType: 

Microsoft Word（97-2013）, 
Microsoft Excel（97-2013）, 
Microsoft PowerPoint（97-2013）, 
JPEG, PDF, TIFF File(Not archive), 
ZIP, ※ZIP, 
WindowsStandard(Windows XP、
7、8.1), WinZIP(Ver 17.5), 
Lhaplus(Ver 1.59), 7-ZIP(Ver 9.20) 

Function: 

Configuration, Execute status 
monitor, Report, Scheduling 

NX 
PowerLite 

1 
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  معدات تم الإستعانة بھا فى الموقع 3.4

تم توضيح الأنواع والمواصفات الفنية الرئيسية والكميات للمعدات التى تم الإستعانة بھا فى الموقع للأنشطة المحلية 
  كما يلى

  المعدات والمواصفات الفنية 2-4رسم توضيحى 

 صورالكمية الطراز المعدات الرقم

 Epson EB-925 1 جھاز عرض ضوئي 1

 

 كاميرا فيديو 2
Sony Handycam HDR-
XR260 with $GB SD 

1 
 

 Olympus VN-8110 1 مسجل صوتي 3

 

 ماكينة تصوير 4
Toshiba e-studio 225 MY 

1038+KA164 1 

 

 كاميرا رقمية 5

Panasonic FH2R with 4GB 
SD 

3 

 

Panasonic Lumix DMC FT4 2 
 

 

 جھاز لابتوب 6

Dell Latitude E6420 Win 
Pro 7 SP1 

3 
 

Dell Latitude E6420 Win 
Pro 7 SP1 2 

 

 MSA V Guard 60 خوذة 7

 

 
 Cone 100cm 30 أقماع طرق 8

 FAT 60 حزام أمان 9

 Phosphoric vest 60 صديري أمان 10

11 
جھاز تحديد مواقع 

 يدوي
Garmin Etrex30 4 

 

12 
جھاز قياس 

 المسافات بالليزر
Hilti PD5 4 
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  تحقيق الغرض من المشروع . 5

 لقد تم تنفيذ ھذا المشروع لتحسين أداء الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى  GARBLT  فى صيانة

 فى استيعاب مفھوم GRABLTلھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى الكبارى من خلال مساعدة مھندسى ا
وأداء عمليات الإصلاح ونظام الصيانة للكبارٮ الفحص من أجل وتقديم وتسھيل أداء عملياتالصيانة الوقائية للكبارى 

ن اليابانيين نحن نھدف الى نقل مھارات صيانة الكبارى بشكل فعال ومؤكد من المتخصصي.  BMSإدارة الكبارى 

  . GARBLTالى مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 

وتأخر إدخال , أضط ررنا لوقف النشاط المحلى لمدة ثلاثة أشھر 2013نتيجة لتدھور الوضع الأمنى فى عام 
, ثلاثة أشھر . ومع ذلك , تم التعامل معھا عن طريق تمديد النشاط المحلى للمشروع لمدةمركبة فحص الكبارى 

  ستخدام مركبة فحص الكبارى بشكل فعال. ‘وبالتالى تم تنفيذ التد ريب على الفحص ب

كما ھو موضح فى الرسم التوضيحى أدناه فقد تم تنفيذ الأنشطة من قبل المتخصصين اليابانيين كما كان مقررا 
  بشكل عام.

وقد تم  2014دة عدد الموظفين فى نوفمبر بزيا GARBLTقامت الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
تعيين أربعة مھندسين جدد كمنسقين خاصين بالمشروع مما حقق انتقال مھارة التركيز فى جميع الأنشطة فى 

ولذلك تم تحقيق غرض . BMSالمشروع متضمنا مھارات فحص الكبارى وإصلاح الكبارى ونظام إدارة الكبارى 
  ع.المشروع عند الإنتھاء من المشرو

 مؤشر يمكن التحقق منه موضوعيا الإنجاز

  تم الإنتھاء منOST  كوبرى تخضع  20لعدد
 . 2015للفحص إعتبارا من مارس 

  مھارات مھندسى الھيئة العامة للطرق والكبارى
الأربعة وصلت الى نقطة  GARBLTوالنقل البرى 

إعتبارا من أبريل  OSTحيث يمكنھم تدريس 
2015 . 

  تم تنفيذOST  بإستخدام مركبة فحص الكبارى بشكل
 .2015مكثف من فبراير الى مايو 

كوبرى  20على عدد تم تنفيذ الفحص  .1
يق مھندسى بشكل صحيح عن طر

الھيئة العامة للطرق والكبارى والنقل 
 . GARBLTالبرى 

 
 
 

  تم غسلOST  بإستخدام مدفع الرمل عالي الضغط
 .2014وتم تطبيق طريقة مدفع الخرسانة  في أبريل 

  إختيار طريقةOST  كطريقة لإصلاح المنشأ
 .2014الخرساني تم في نوفمبر 

  تم تنفيذ نظام إدارةOST  2014في نوفمبر. 

ھار تقنيات إصلاح نموذجية ظتم إ .2
 على عدة كبارى

 
 
 

  الأربع مھندسين التابعين للھيئة العامة للطرق
قاموا بإجراء  GARBLTوالكباري والنقل البري 

الفحص العادي بدون أي مساندة من المھندسين 
 اليابانيين.

  ،بالإضافة إلى العشرين كوبري المعرضين للفحص
كوبري إضافي  18فقد تم إدخال نتائج الفحص لعدد 

 .BMSلنظام 

 للطرق والكباري بدأت الھيئة العامة .3
بفحص  GARBLTوالنقل البري

كباري بخلاف الكباري المستھدفة في 
كل منطقة وسجلات الفحص 
والإصلاح تم إدخالھا بطريقة سليمة 

 .BMSلنظام 
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  قضايا أخرى  .6

  التعاون مع المنظمة المانحة وغيرھا من المشاريع  1.6

لم يكن ھناك أى تنسيق مع المنظمات والمشاريع المانحة الأخرى خلال فترة تنفيذ المشروع . نظام ادارة 
) المقدم من البنك الدولى تم تطبيقة فى المكتب فى قطاع ادارة الطرق فى المركز الرئيسى للھيئة PMSالرصف (

, الامر الذى جعل من الممكن تولى القضايا المستقبلية وتطبيق نظام ادارة   GARBLTالعامة لبناء الطرق والكبارى 

  )   .BMSالرصف (

) ھو عبارة عن نظام GARBLTلعامة للطرق وبناء الكبارى (وقد تم اكتشاف ان نظام ادارة الرصف فى الھيئة ا

منفصل وغير نتصل بأى نظام اتصال اضافى مثل الانتر نت  ولم يتم اجراء حالة صيانة واحدة عن طريق ھذا 
  النظام المتخصص منذ تم تطبيق ھذا النظام .

الحالى لنظام ادارة الرصف وقد تم توضيح الشروط والظ روف المفترض تحديدھا من خلال النظر فى الوضع 
 )BMSفيما يلى . وسوف يتم شرح التفاصيل الاضافية فى اوراق تطوير نظام ادارة الرصف (

 BMSبصفة دائمة لنظام   Counterpartأھمية إجراء  -

بصفة  counterpartعلى نحو ملا ئم فإنه من الضرورة إجراء  BMSمن أجل إدارة وتشغيل نظام 

وتشغيل النظام بدون تحمل أى مسئولية ھيكلية من الممكن أن تتسبب فى انفصال كل من أجل إدارة دائمة. 
  النظام حتى لو كان السبب خطأ بسيط والذى من الممكن أن يكون ھام للتشغيل بعد المشروع .

  
 أھمية صيانة المعدات -

 Standمن الممكن أن يصبح نظام  Alone حاسب الالى غير ثابت طالما أنه يعتمد على سلامة اجھزة ال

الخاصة بالعميل . وفى المقابل النظام على شبكة الانترنت عن طريق تخليق بيئة تتيح لعدة مستخدمين من 
  ادارة النظام , فإنه من الممكن تشغيل نظام فحص ذاتى للتشغيل المستر للنظام.
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  PDMالمصفوفة التصميمية للمشروع الإنتقال الى   .7

والتى تم تواجدھا وقت توقيع العقد ومع  PDMعلى الرغم من أن المشروع لم بنفذ أنشطة مبنية على أساس 
  PDMالأخذ فى الإعنبار نتائج التقييم متوسط المدى فإنه تم تعديل بعض محتويات 

  أسباب التعديلات موضحة فيما يلى :

 العامالھدف  )1

التركيز أكثر على اعمال إدارة صيانة الكبارى التى  GARBLTمطلوب من الھيئة العامة للطرق وبناء الكبارى 
يتم إدارتھا بواسطة الھيئة العھامة للطرق وبناء الكبارى نفسھا , بينما الكبارى التى يتم إدارتھا بواسطة الإدرات 

  المحلية والتى يك ون عددھا محدودا فقد تم إستبعادھا.
  
 مؤشر للغرض من المشروع )2

واھر أعمال الترميم فى الكبارى الأخرى فإنه لم يتم الأخذ فى الإعتبار العشرين إنعكاسا للأوضاع فى مصر وظ
  ) كوب رى المستھدفين فقط .20(

  . BMSلقد تم إج راء تعديلات على بعض مصطلحات مدخلات نظام صيانة الكبارى 
  
 مؤشر للمخرجات )3

  الكبارى الخرسانية .إستبعاد الكبارى من الصلب من الھدف من تقنية الإصلاح قلص الموضوع فى 
  
 المخرجات )4

فإنه قد تم GARBLTبالنظر الى حجم الأعمال التى يتم مباشرتھا عن طريق الھيئة العام ة للطرق وبناء الكبارى 
. تعزيزا لقدرات طريقة عمل الإصلاح والإشراف على تقليص أعمال الإصلاح الى أعمال الإصلاح الطفيفة

  . GARBLTالإنشاء التى أم رت يھا الھيئة العامة للطرق وبناء الكبارى المقاولين  من خلال إستغلال أعمال 
  
 المدخلات )5

إنشاء منصب مدير مساعد للمشروع وتعيين رئيس لقطاع الكبارى . بإستثناء الدورات التدريبية فى اليابان 
ولذلك فقد تم إفتراض مدخلات الدورات التدريبية لنظرائھم للنظراء فإنه لم يتم التخطيط لدورات تدريبية أخرى 

  فى اليابان. 
  
 الشروط الفنية  )6

  لقد نوحيد الش روط الفنية طبقا لكتيبات الفحص.
  
 الشروط المسبقة )7

  PDMبسبب إستمرار الظروف السياية الغير مستقرة فإنه قد تم حذف شرط الإستقرار السياسى من 
  
 إفتراضات ھامة )8

الشروط الواردة فى المستنات . فقد تم ذكر الإھتمامات الأمنية كعامل مؤثر رئيسى فى أنشطة  لقد تم توحيد
  المشروع ونتائجه.
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PDM   الإصدار الثالث الإصدار الثاني الإصدار الأول
 
مؤشرات شاملة 

يمكن التحقق 
 منھا.

 
 
 

قامت الھيئة العامة للطرق   -ب
 GARBLTوبناء الكبارى 

بعمل ورش عمل دورية 
لمھندسى الإدارات المحلية 
لنشر صيانة الكبارى 

 المناسبة فى مصر.

قامت الھيئة العامة للطرق   - أ
 GARBLTوبناء الكبارى 

بعمل ورش عمل دورية 
لمھندسى الإدارات 
المحلية لنشر صيانة 
الكبارى المناسبة فى 

 مصر.

قامت الھيئة العامة للطرق وبناء   - أ
ل ورش عمل بعم GARBLTالكبارى 

دورية لمھندسى الإدارات المحلية 
لنشر صيانة الكبارى المناسبة فى 

 مصر.
  
  
 

 

 
مؤشر الغرض 
من المشروع 
يمكن التحقق 
 منه موضوعيا
 
 
 

 

إستكمال إجراء أعمال   - ب
إصلاح نموذجية فى عدة 

 كبارى مستھدفة.
 

تم إظھار تقنيات إصلاح   -ج 
نموذجية فى عدة كبارى 

 مستھدفة.
 

 

 

تقنيات إصلاح نموذجية فى تم إظھار   -ب
 عدة كبارى مستھدفة.

 
 
 

 
وسائل التحقق 
من أغراض 

 المشروع

تسجيل الفحص &   -أ 
 الإصلاحات.

تسجيل الفحص &   -ب
 الإصلاحات.

تسجيل الفحص &   -ج 
الإصلاحات والبيانات في 

 .BMSنظام 

تسجيل الفحص &   -أ 
 الإصلاحات.

تسجيل الفحص &   -ب
 الإصلاحات.

 تسجيل الفحص &  -ج 
الإصلاحات والبيانات في 

 .BMSنظام 

تسجيل الفحص & الإصلاحات.  -أ 
 تسجيل الفحص & الإصلاحات.  -ب

تسجيل الفحص & الإصلاحات   -ج 
 .BMSوالبيانات في نظام 
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PDM  الإصدار الأول الإصدار الثالث الإصدار الثاني
 
 

  .3المخرج 
مؤشرات يمكن 

التحقق منھا 
 ً   موضوعيا

 

على إصلاح الكوبري تم   -ب
ثلاثة أنواع نمطية للكباري 
(خرسانة مسلحة، خرسانة 
سابقة الإجھاد، معدنية) مع 

 خبراء يابانيين.
سعة إختيار طرق الإصلاح   -ج 

والإشراف على المقاولين 
بواسطة مھندسي الھيئة 
العامة للطرق والكباري 

 GARBLTوالنقل البري 
للكباري المستھدفة وتم 
التأكد منھا بواسطة الخبراء 

 بانيين.اليا
 

تطبيق تقنيات إصلاح   -ب
الكباري النمطية على ثلاثة 
أنواع نمطية للكباري 
(خرسانة مسلحة، خرسانة 
سابقة الإجھاد، معدنية) مع 

 خبراء يابانيين.
سعة إختيار طرق الإصلاح   -ج 

والإشراف على المقاولين 
بواسطة مھندسي الھيئة 
العامة للطرق والكباري 

 GARBLTوالنقل البري 
للكباري المستھدفة وتم 
التأكد منھا بواسطة الخبراء 

 اليابانيين.
 

تطبيق تقنيات إصلاح   -ب
الكباري النمطية، مثل 
إصلاحات صغيرة، إختيار 
طرق الإصلاح والإشراف 
على المقاولين تم عرضھا 
على كباري خرسانية مع 

 خبراء يابانيين.
سعة إختيار طرق الإصلاح   -ج 

والإشراف على المقاولين 
طة مھندسي الھيئة بواس

العامة للطرق والكباري 
 GARBLTوالنقل البري 

للكباري المستھدفة وتم 
التأكد منھا بواسطة الخبراء 

 اليابانيين.
 
 

 

  .3المخرج 
  وسائل التحقق

 

 أ. تم إصدار كتيب في المشروع.
 ب. تقارير عن تطبيق التدريبات.

ج. تقارير الإصلاح بواسطة 
مھندسي الھيئة العامة للطرق 

والكباري والنقل البري 
GARBLT.  

 

 أ. تم إصدار كتيب في المشروع.
 ب. تقارير عن تطبيق التدريبات.

ج. تقارير الإصلاح بواسطة 
مھندسي الھيئة العامة للطرق 

والكباري والنقل البري 
GARBLT.  

 

 أ. تم إصدار كتيب في المشروع.
ب. تقارير الإصلاح بواسطة 

مھندسي الھيئة العامة للطرق 
والكباري والنقل البري 

GARBLT.  
 
 

 

الأنشطة للمخرج 
3.  

 

تطبيق المشروع التجريبي  3-2
لإصلاح الكباري (إصلاحات 

  صغيرة).
 
 
 
 

تطبيق التدريبات لتقنيات  3-2
إصلاح الكباري النمطية من 

خلال أعمال إصلاح الكباري 
  صغيرة).(إصلاحات 

 
 

تطبيق تدريبات الإصلاحات  3-2
  الصغيرة
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PDM  الإصدار الأول الإصدار الثاني الإصدار الثالث
الأنشطة للمخرج 

3. 
 لا يوجد وصف. 3-3  لا يوجد وصف. 3-3 تطبيق تدريبات إختيار  3-3

طرق الإصلاح والإشراف على 
المقاولين من خلال أعمال الھيئة 
العامة للطرق والكباري والنقل 

  .GARBLTالبري 
 
 

مدخلات الجانب 
 المصري

 
 

 لا يوجد وصف لا يوجد وصف  المدير المساعد للمشروع
 

 

مدخلات الجانب 
  الياباني

) التدريب في 3(
اليابان و/أو بلد 

  ثالث
 

) التدريب في اليابان و/أو بلد 3(
  ثالث

  
 

) التدريب في اليابان و/أو بلد 3(
  ثالث

  
 

  ) التدريب في اليابان 3(
  

 
 

 
 مصطلح فني

 

 فحص دوري فحص دوري  فحص حالة
 
 

 
 شروط مسبقة

 
 

 إستقرار سياسي إستقرار سياسي  إستقرار سياسي
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PDM   الإصدار الأول  الإصدار الثاني الثالثالإصدار   

المكتب المركزي للھيئة العامة  إفتراضيات ھامة
للطرق والكباري والنقل البري 

GARBLT 

المكتب المركزي للھيئة العامة 
للطرق والكباري والنقل البري 

GARBLT 

المقر الرئيسي للھيئة العامة 
للطرق والكباري والنقل البري 

GARBLT  
 

 

 إفتراضيات ھامة  لا يوجد وصف لا يوجد وصف عدم تدھور الظروف الأمنية
 
 

 إفتراضيات ھامة
 وشروط مسبقة

  إفتراضيات ھامة:
تحديد ميزانية المشروع وشراء 

المعدات الضرورية بواسطة 
الھيئة العامة للطرق والكباري 

بدون أي  GARBLTوالنقل البري 
  تأخير كبير.

  الشروط المسبقة:
تحديد ميزانية المشروع بدون أي 

  تأخير.
 

  ھامة:إفتراضيات 
تحديد ميزانية المشروع وشراء 

المعدات الضرورية بواسطة 
الھيئة العامة للطرق والكباري 

بدون أي  GARBLTوالنقل البري 
  تأخير كبير.

  الشروط المسبقة:
تحديدميزانية المشروع بدون أي 

  تأخير.
  

  إفتراضيات ھامة:
تحديد ميزانية المشروع وشراء 

المعدات الضرورية بواسطة 
لعامة للطرق والكباري الھيئة ا

بدون أي  GARBLTوالنقل البري 
  تأخير كبير.

  الشروط المسبقة:
تحديد ميزانية المشروع والأفراد 

  بدون أي تأخير.
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  التوصيات. 8

تمكن "مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري في مصر" من إنجاز ھدفه الرئيسي بنجاح وھو "تحسين كفاءة إدارة 

صيانة الكباري في الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البري". ومن المتوقع أن يقوم مھندسي الكباري بالھيئة 

ت الفحص باستخدام كتيبات ودلائل الفحص التي تم إعدادھا من الذين تم تدريبھم أثناء المشروع بإجراء عمليا

جانب مشروع تحسين كفاءة إدارة الكباري في مصر بالإصافة إلى استخدام المعدات والأجھزة التي قام المشروع 

ي بتوفيرھا للھيئة. وفيما يلي التوصيات المقترحة لتحقيق الھدف العام من المشروع وھو"أن يتم صيانة الكباري ف

  مصر بشكل جيد".

  

  توصية بخصوص إدارة الكباري في الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البرى 1.8

  إنشاء إدارة لصيانة الكباري في المركز الرئيسي للھيئة )1

تحسن قدرة الھيئة من خلال حقيقة أن الھيئة وحدھا ھي التي يمكنھا القيام بعمليات الفحص، ولا  التدليل علىيمكن 

  .  لانتقاص من بياناتھا أو التخلي عنھايمكن ا

. ومن الجدير بالاھتمام والمرغوب فيه عقد ندوة كل عام، حتى يمكن تعزيز قدرة صيانة الكباري لدى الھيئة

ً في ھذه الندوة إيجاد حل للمشكلات المرتبطة بأدلة صيانة الكباري مشاركة المعلومات التي يتم  ويكون مطلوبا

  .في المناطقاكتسابھا من الأنشطة 

  استخدام ومراجعة وتعديل الأدلة الإرشادية )2

يجب الاستفادة من الأدلة الإرشادية الخاصة بإدارة صيانة الكباري والتي تم إنشاؤھا في ھذا المشروع، وذلك 

  .لإجراء الصيانة الملائمة للكباري

ري، وحالة الكباري التي يتم علاوة على ذلك، يجب تحديث ھذه الأدلة ومراجعتھا بحث تتماشى مع الوضع المرو

  .إنشاؤھا حديثاً والتغيرات في الوضع في الھيئة العامة للطرق والكباري والنقل البرى

  تنمية الموارد البشرية )3

النظراء الذين عملوا بدوام كامل والذين ھم ، كانوا 2014المھندسون الشباب الأربع الذين عينوا في أكتوبر 

وقد توافرت لديھم خبرة المشاركة في الأنشطة . ذ أسندت لھم الھيئة ھذه المھمةانضموا إلى المشروع فعليا؛ً إ

اليومية للمشروع مع الخبراء من الجانب الياباني، ومن المُتوقع أن يشكلوا مجموعة الموظفين الرئيسيين الذين 

  . سيضطلعون بمسؤوليات صيانة الكباري في الھيئة بعد نھاية المشروع

ومما ھو لازم وضروري لتنفيذ عملية صيانة الكباري بشكل مناسب وصحيح أن يتوافر لدى المھندسين الخبرة في 

ينبغي على الھيئة أن تزيد من تركيزھا على تطوير الموارد البشرية لأجل تعزيز . تصميم وإنشاء وصيانة الكباري

  .قدرة مھندسي إدارة الكباري

ندسي فحص الكباري أن تقوم الھيئة بدعم تطوير الموارد البشرية في كل ويلزم لتجنب حدوث أي عجز في مھ

  .منطقة
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  الدروس المستفادة 2.8

  منھجية نشر التكنولوجيا )1

  المنافسة

تم تخصيص اثنين مشغلين مسئولين عن إدارة وتشغيل سيارة فحص الكباري. يتم تسھيل اكتساب تقنيات جديدة 

  ين الإثنين، ويمكن الإستفادة من ذلك في التدريبات المستقبلية.للتشغيل من خلال المنافسة بين المشغل

  اختيار المھندسين

ومن الممكن أن  .المھندسون غير المتخصصين في مجالات الكباري شاركوا أحياناً بنشاط وفاعلية في المشروع

  يشارك مھندسون آخرون في المشروع وليس بالضرورة مھندسي الكباري فقط.

  ة العربيةالاستفادة من اللغ

وذلك  تم توزيع المواد المترجمة إلى اللغة العربية على أولئك المھندسين الذين لا يستطيعون فھم اللغة الإنجليزية

) تسھيل المناقشات والأسئلة وكسر حواجز 2) زيادة فھم المھندسين وتوضيح المواد المقدمة، 1 للأسباب التالية:

  .WGs ي تحسين الأداء والمشاركة في مجموعات العملاختلاف اللغات بين الطرفين، مما ساھم ف

  

  OST كيفية عقد التدريب العملي في الموقع )2

مھندسين من الھيئة، مما أثر على فعالية  10في بعض الأحيان كان يقوم خبير ياباني واحد بتدريب حوالي 

لتسھيل وتوضيح الشرح  الشرح. يجب على الأقل أن يتواجد إثنان من الخبراء اليابانيين في موقع التدريب

  .OSTبالمواقع  والتدريب

  



1) PDM 

Comparison and Reasons in relation to Revised PDM 

 

PDM Ver. 1 Ver. 2 Ver. 3 
 
Overall 
Objectively 
Verifiable 
Indicators 
 
 
 

a. GARBLT holds 
regular workshops 
for local 
government 
engineers to spread 
proper bridge 
maintenance over 
Egypt. 

a. GARBLT holds 
regular workshops 
for local 
government 
engineers to spread 
proper bridge 
maintenance over 
Egypt. 

 

a. GARBLT holds 
regular workshops 
for its local 
government 
engineers to spread 
proper bridge 
maintenance over 
Egypt. 

 
Reason：There are few 
bridges managed by 
local government 

 
Project 
Purpose 
Objectively 
Verifiable 
Indicators 
 
 
 

 
b. Typical repair work 

on several Target 
Bridges is 
completed 

 

 
b. Typical repair 

technologies are 
demonstrated on 
several Target 
Bridges. 

 
 
Reason: To avoid 
impression that project 
activity is repair 
construction of bridges 
by Japan side. 

 
b. Typical repair 

technologies are 
demonstrated on 
several 
target bridges. 

 
 
Reason: To coordinate 
inspection schedule 
considering security 
condition and 
construction schedule 

 
Project 
Purpose 
Means of 
Verification 

a. Records of inspection 
& repair. 
b. Records of inspection 
& repair. 
c. Records of inspection 
& repair and data in 
BMS. 

a. Records of inspection 
& repair. 
b. Records of inspection 
& repair. 
c. Records of inspection 
& repair and data in 
BMS. 

Records of inspection & 
repair. 
b. Records of inspection 
& repair. 
c. Records of inspection 
& repair and data in 
BMS. 
 
Reason: To integrate 
basis of several data. 
 

 

  



 

PDM Ver. 1 Ver. 2 Ver. 3 
 
 
Output3. 
Objectively 
Verifiable 
Indicators 

b. Bridge repair is 
carried out on 
typical three types 
of bridges (RC, PC 
and Steel) with 
Japanese experts. 

c. The capacity of 
selecting of repair 
methods         
and supervising 
contractors by 
GARBLT engineers 
on the target bridges 
is assured by 
Japanese Experts. 

 
 

b. Typical bridge 
repair technologies 
are demonstrated on 
typical three types 
of bridges (RC, PC 
and Steel) with 
Japanese experts. 

c. The capacity of 
selecting of repair 
methods         
and supervising 
contractors by 
GARBLT engineers 
on the target bridges 
is assured by 
Japanese Experts. 

b. Typical bridge 
repair technologies, 
such as minor 
repair, selecting of 
repair methods and 
supervising 
contractors are 
demonstrated on 
concrete 
bridges typical three 
types of bridges 
(RC, PC and 
Steel) with Japanese 
experts. 

c. The capacity of 
selecting of repair 
methods         
and supervising 
contractors by 
GARBLT engineers 
on the target bridges 
is assured by 
Japanese Experts. 

 
Reason: To concentrate 
on concrete bridges as 
90% of bridges in Egypt 
are of concrete.  To 
integrate b. and c. 
 

 
Output3. 
Means of 
Verification 

a. Manual developed in 
the Project. 

b. Reports of training 
implementation. 

c. Repair reports by 
GARBLT engineers. 

a. Manual developed in 
the Project. 

b. Reports of training 
implementation. 

c. Repair reports by 
GARBLT engineers. 

a. Manual developed in 
the Project. 
b. Repair reports by 
GARBLT engineers 

 
Reason: due to 
integration of above b. 
and c. 
 

Activities  
for Output 3 
 

3-2 Implement the Pilot 
Project for bridge repair 
(minor repair) 
 
 
 
 

3-2 Implement trainings 
of typical bridge repair 
technologies through the 
Works for bridge repair 
(minor repair) 
 
Reason: To avoid 
impression that project 
activity is repair 
construction of bridges 
by Japan side. 

3-2 Implement trainings 
of minor repair 
 
 
 
 
Reason: To make it clear 
that training will be 
performed in minor 
repair construction 
implemented by 
GARBLT. 
 



 
PDM Ver. 1 Ver. 2 Ver. 3 

Activities for 
Output3 

3-3 No description 3-3 No description 3-3 Implement trainings 
on selecting of repair 
methods 
 and supervising 
contractors through 
GARBLT’s works 
 
Reason: To improve 
capacity for selection of 
construction method and 
supervision utilizing 
construction contracted 
with GARBLT. 

Inputs 
Egyptian side 
 
 

No description No description Project Assistant 
Director 

 
Reason: As new head of 
bridge sector would be 
appointed. 

Inputs 
Japanese side 
(3) C/P 

Training in 
Japan 
and/or 
third 
country 

 

(3) C/P Training in 
Japan and/or third 
country 

 

(3) C/P Training in 
Japan and/or third 
country 

 
 

(3) C/P Training in 
Japan and/or third 
country 

 
Reason: only training in 
Japan has been planned. 

 
Technical term 
 

Periodic Inspection Periodic Inspection Condition Periodic 
Inspection 
 
Reason: To integrate 
terminology 
 

 
Pre-conditions 
 
 

Political stability Political stability Political stability 
 
Reason: Political 
stability cannot be 
pre-condition under the 
continuous instability.  
 

 

  



 
PDM Ver. 1 Ver. 2 Ver. 3 

Important 

Assumptions 

GARBLT Central Office GARBLT Central Office GARBLT HQ 

 

Reason: To integrate 
terminology. 
To avoid confusion with 
Central District Office. 
 

Important 

Assumptions 

 

No description No description The security 

circumstances are not 

worsened. 

 

Reason: As aggravation 

of security can give 

serious influence on the 

Project. 

 

Important 

Assumptions 

and 

Pre-conditions 

Important Assumptions 

The project budget 

allocation and necessary 

equipment procured by 

GARBLT without an 

major delay. 

Preconditions 

C/Ps allocation without 

any delay. 

Important Assumptions 

The project budget 

allocation and necessary 

equipment procured by 

GARBLT without an 

major delay. 

Preconditions 

C/Ps allocation without 

any delay. 

Important Assumptions 

The project budget 

allocation and necessary 

equipment procured by 

GARBLT without an 

major delay. 

Preconditions 

The project budget and 

C/Ps are allocated 

without any delay. 

 

Reason: To integrate 

into pre-conditions. 

 

 



Appendix 1:  Project Design Matrix(PDM） Version 1                                                  Issued Date： /   /2012 

 

Project Period; March 2012 ～ March 2015 (3.0 years) 
Target Areas; Whole regions of Egypt 
Target Group: (Direct) Bridge Maintenance Engineers in GARBLT and district offices; (Indirect) users of bridges in Egypt 
  Narrative Summary Objectively Verifiable Indicators Means of Verification Important Assumptions 
[Overall Goals] 
Bridges in Egypt are maintained properly.  

a. GARBLT holds regular seminars/trainings for local government 
engineers to spread proper bridge maintenance over Egypt. 

b. Bridges in Egypt are managed properly based on the manuals 
developed in the Project 

a. Records of seminars/trainings. 
 
b. . Records of inspection & repair. 

 

[Project Purpose] 
Capacity of GARBLT on bridge maintenance 
management is improved. 

a. Bridge inspections on 20 selected bridge are carried out by GARBLT 
engineers properly 
b. Typical repair work on several target bridges s completed. 
c. GARBLT starts inspection on bridges other than target bridges in each 
district and the inspections and repair records are properly input in the 
BMS. 

a. Records of inspection & repair. 
b. Records of inspection & repair. 
 
c. Records of inspection & repair and 

data in BMS. 

The responsibility of 
GARBLT for bridge 
maintenance does not 
change. 
Necessary Budget for 
bridge maintenance is 
properly secured. 

[Outputs] 
1. Bridge maintenance management cycle is 
enhanced. 

a. Model action plans for improving maintenance management cycle, 
such as keeping/sharing drawings and technical documents, are 
implemented. 

b. More than 70% of bridge maintenance engineers of GARBLT pass 
achievement tests about bridge maintenance management cycle. 

 

a. Model action plans. 
 
 
b. Monitoring reports on model action 

plan, interviews with engineers. 

 
The C/Ps who 
participated in trainings 
conducted in the Project 
continues their work at 
the same position 
during the Project 
period. 
 
Manuals/Guidelines 
developed by the 
Project are officially 
approved without any 
major delay by 
GARBLT Central 
Office. 

2. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
inspection is enhanced. 
 

a. Bridge inspection manual is developed. 
b. Bridge inspections are carried out on typical three types of bridges 

(RC, PC and Steel) with Japanese experts. 
c. The quality of the inspection by GARBLT engineers on the target 

bridges is assured by Japanese Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Inspection Reports by GARBLT 

engineers. 
3. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
repair is enhanced. 
 
 

a. Manual/guideline on bridge repair is developed. 
b. Bridge repair is carried out on typical three types of bridges (RC, PC 

and Steel) with Japanese experts. 
c. The capacity of selecting of repair methods and supervising contractors 

by GARBLT engineers on the target bridges is assured by Japanese 
Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Repair reports by GARBLT 

engineers. 
 

4. Bridge Management System (BMS) is prepared. 
 

a. BMS is developed. 
  (Step 0; Basic System Design) 

(Step 1; Development of database) 
  (Step 2; addition of the function of repair cost analysis)  
b. The inspection/repair results of bridges are properly recorded in BMS. 
 

a. Manual/guideline developed in the 
Project. 

 
b. Data in BMS. 
 

1/2 



[Activities] 
1. Activities for Output 1 
1-1 Review current maintenance management cycle and 

identify issues necessary to be improved 
1-2 Propose measures to improve maintenance 

management cycle 
1-3 Take trial actions on the proposed measures 
1-4 Conduct seminars on bridge maintenance management 

cycle 
 
2. Activities for Output 2  
2-1 Develop Bridge Inspection Manual 
2-2 Implement trainings on bridge inspection (Inventory, 

Routine, Periodic, Detail) with utilizing Bridge 
Inspection Manual 

2-2-1 Implement Inventory Registration 
2-2-2 Implement Routine Inspection 
2-2-3 Implement Periodic Inspection 
2-2-4 Implement Detail Inspection (several bridges) 

2-3 Develop Bridge Inspection Manual for Aswan Bridge 
2-4 Implement trainings on inspection (Inventory, Routine, 

Periodic) of Aswan bridge with utilizing the Inspection 
Manual for Aswan Bridge 

2-4-1 Implement Inventory Registration 
2-4-2 Implement Routine Inspection 
2-4-3 Implement Periodic Inspection 

 
3 Activities for Output 3 
3-1. Develop Bridge Repair Manual/Guideline 
3-2. Implement trainings through the Pilot Project for 

bridge repair (minor repair) 
 
4 Activities for Output 4 
4-1.Develop BMS, composed of inventory and inspection 

record functions. (STEP-1) 
4-2.Input data (Inventory, Routine, Periodic, Detail 

Inspection Results)  
4-3. Implement trainings with utilizing BMS. 
4-4. Upgrade BMS, to deal with evaluation of bridge 

damage and cost estimation function for bridge repair. 
(STEP-2) 

[Inputs]  
The Project budgets 
allocation and necessary 
equipment procured by 
GARBLT without any 
major delay 

[Japanese side] 
 

(1) Dispatch of Experts 
Long-term Expert; Chief Adviser 
Short-term Experts; Leader/Bridge Management Expert 
                Bridge Inspection Expert 

Bridge Repair Expert 
                  BMS Expert 
                  Cable-Stayed Bridge Expert 
                  Coordinator 
 
(2) *1)Provision of Equipment 

- Bridge Inspection Vehicle  
- Equipment for Bridge Inspection 
- Equipment and Material for Bridge Repair 

 
(3) C/P Training in Japan and/or third country 
 
(4) Cost Shared by Japanese side 

- Project Vehicle used by Japanese Experts 
- Local costs for Implementing the Activities 

 
 
 
*1: Provision of Equipment will be determined by Japanese 
Experts and GARBLT after the commencement of the 
Project. The expected equipment and materials are shown 
below. 
 1) Rebar Detector 
 2) Rebound Hammer 
 3) Paint Thickness Meter 
 4) Concrete Carbonation Test (Phenolphthalein) 
 5) Others 

 [Egyptian side] 
 

(1) Counterpart personnel (C/P) 
Project Director 
Project Manager 
Project Coordinator 
Counterparts (At least two fulltime 
persons) 

 
(2) Facilities and Machinery 

- Project Office Space at GARBLT 
Main Office for Japanese Experts and 
Local Experts including Telephone 
Lines, Air Conditioner, Internet 
Access and Secretary. 

- A Lift Car for site survey 
 
(3) Necessary Data 

- Drawings and Design Calculation 
Reports 

- Cost Data for bridge 
constructions/rehabilitations 

 
(4) Necessary  Arrangement 

- Acquisition of the permission 
- Enforcement of traffic controls 

 
(5) Cost shared by Egyptian side 

- Tax Exemption for the procurement of 
equipment 

- Transportation Costs for the C/Ps 
 

[Pre-conditions] 
Political stability 
C/Ps allocation without 
any major delay 
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Appendix 1:  Project Design Matrix(PDM） Version 2                                                  Issued Date：15/July/2012 

 

Project Period; March 2012 ～ March 2015 (3.0 years) 
Target Areas; Whole regions of Egypt 
Target Group: (Direct) Bridge Maintenance Engineers in GARBLT and district offices; (Indirect) users of bridges in Egypt 
  Narrative Summary Objectively Verifiable Indicators Means of Verification Important Assumptions 
[Overall Goals] 
Bridges in Egypt are maintained properly.  

a. GARBLT holds regular seminars/trainings for local government 
engineers to spread proper bridge maintenance over Egypt. 

b. Bridges in Egypt are managed properly based on the manuals 
developed in the Project 

a. Records of seminars/trainings. 
 
b. . Records of inspection & repair. 

 

[Project Purpose] 
Capacity of GARBLT on bridge maintenance 
management is improved. 

a. Bridge inspections on 20 selected bridge are carried out by GARBLT 
engineers properly 
b. Typical repair technologies are demonstrated on several target bridges. 
c. GARBLT starts inspection on bridges other than target bridges in each 
district and the inspections and repair records are properly input in the 
BMS. 

a. Records of inspection & repair. 
b. Records of inspection & repair. 
 
c. Records of inspection & repair and 

data in BMS. 

The responsibility of 
GARBLT for bridge 
maintenance does not 
change. 
Necessary Budget for 
bridge maintenance is 
properly secured. 

[Outputs] 
1. Bridge maintenance management cycle is 
enhanced. 

a. Model action plans for improving maintenance management cycle, 
such as keeping/sharing drawings and technical documents, are 
implemented. 

b. More than 70% of bridge maintenance engineers of GARBLT pass 
achievement tests about bridge maintenance management cycle. 

 

a. Model action plans. 
 
 
b. Monitoring reports on model action 

plan, interviews with engineers. 

 
The C/Ps who 
participated in trainings 
conducted in the Project 
continues their work at 
the same position 
during the Project 
period. 
 
Manuals/Guidelines 
developed by the 
Project are officially 
approved without any 
major delay by 
GARBLT Central 
Office. 

2. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
inspection is enhanced. 
 

a. Bridge inspection manual is developed. 
b. Bridge inspections are carried out on typical three types of bridges 

(RC, PC and Steel) with Japanese experts. 
c. The quality of the inspection by GARBLT engineers on the target 

bridges is assured by Japanese Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Inspection Reports by GARBLT 

engineers. 
3. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
repair is enhanced. 
 
 

a. Manual/guideline on bridge repair is developed. 
b. Typical bridge repair technologies are demonstrated on typical three 

types of bridges (RC, PC and Steel) with Japanese experts. 
c. The capacity of selecting of repair methods and supervising contractors 

by GARBLT engineers on the target bridges is assured by Japanese 
Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Repair reports by GARBLT 

engineers. 
 

4. Bridge Management System (BMS) is prepared. 
 

a. BMS is developed. 
  (Step 0; Basic System Design) 

(Step 1; Development of database) 
  (Step 2; addition of the function of repair cost analysis)  
b. The inspection/repair results of bridges are properly recorded in BMS. 
 

a. Manual/guideline developed in the 
Project. 

 
b. Data in BMS. 
 

1/2 



[Activities] 
1. Activities for Output 1 
1-1 Review current maintenance management cycle and 

identify issues necessary to be improved 
1-2 Propose measures to improve maintenance 

management cycle 
1-3 Take trial actions on the proposed measures 
1-4 Conduct seminars on bridge maintenance management 

cycle 
 
2. Activities for Output 2  
2-1 Develop Bridge Inspection Manual 
2-2 Implement trainings on bridge inspection (Inventory, 

Routine, Periodic, Detail) with utilizing Bridge 
Inspection Manual 

2-2-1 Implement Inventory Registration 
2-2-2 Implement Routine Inspection 
2-2-3 Implement Periodic Inspection 
2-2-4 Implement Detail Inspection (several bridges) 

2-3 Develop Bridge Inspection Manual for Aswan Bridge 
2-4 Implement trainings on inspection (Inventory, Routine, 

Periodic) of Aswan bridge with utilizing the Inspection 
Manual for Aswan Bridge 

2-4-1 Implement Inventory Registration 
2-4-2 Implement Routine Inspection 
2-4-3 Implement Periodic Inspection 

 
3 Activities for Output 3 
3-1. Develop Bridge Repair Manual/Guideline 
3-2. Implement trainings through the Pilot Works for 

bridge repair (minor repair only) 
 
4 Activities for Output 4 
4-1.Develop BMS, composed of inventory and inspection 

record functions. (STEP-1) 
4-2.Input data (Inventory, Routine, Periodic, Detail 

Inspection Results)  
4-3. Implement trainings with utilizing BMS. 
4-4. Upgrade BMS, to deal with evaluation of bridge 

damage and cost estimation function for bridge repair. 
(STEP-2) 

[Inputs]  
The Project budgets 
allocation and necessary 
equipment procured by 
GARBLT without any 
major delay 

[Japanese side] 
 

(1) Dispatch of Experts 
Long-term Expert; Chief Adviser 
Short-term Experts; Leader/Bridge Management Expert 
                Bridge Inspection Expert 

Bridge Repair Expert 
                  BMS Expert 
                  Cable-Stayed Bridge Expert 
                  Coordinator 
 
(2) *1)Provision of Equipment 

- Bridge Inspection Vehicle  
- Equipment for Bridge Inspection 
- Equipment and Material for Bridge Repair 

 
(3) C/P Training in Japan and/or third country 
 
(4) Cost Shared by Japanese side 

- Project Vehicle used by Japanese Experts 
- Local costs for Implementing the Activities 

 
 
 
*1: Provision of Equipment will be determined by Japanese 
Experts and GARBLT after the commencement of the 
Project. The expected equipment and materials are shown 
below. 
 1) Rebar Detector 
 2) Rebound Hammer 
 3) Paint Thickness Meter 
 4) Concrete Carbonation Test (Phenolphthalein) 
 5) Others 

 [Egyptian side] 
 

(1) Counterpart personnel (C/P) 
Project Director 
Project Manager 
Project Coordinator 
Counterparts (At least two fulltime 
persons) 

 
(2) Facilities and Machinery 

- Project Office Space at GARBLT 
Main Office for Japanese Experts and 
Local Experts including Telephone 
Lines, Air Conditioner, Internet 
Access and Secretary. 

- A Lift Car for site survey 
 
(3) Necessary Data 

- Drawings and Design Calculation 
Reports 

- Cost Data for bridge 
constructions/rehabilitations 

 
(4) Necessary  Arrangement 

- Acquisition of the permission 
- Enforcement of traffic controls 

 
(5) Cost shared by Egyptian side 

- Tax Exemption for the procurement of 
equipment 

- Transportation Costs for the C/Ps 
 

[Pre-conditions] 
Political stability 
C/Ps allocation without 
any major delay 
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Annex-2 : Project Design Matrix(PDM） Version 3                                                  Issued Date：9/February /2014 

 

Project Period; March 2012 ～ March 2015 (3.0 years) 
Target Areas; Whole regions of Egypt 
Target Group: (Direct) Bridge Maintenance Engineers in GARBLT and district offices; (Indirect) users of bridges in Egypt 
  Narrative Summary Objectively Verifiable Indicators Means of Verification Important Assumptions 
[Overall Goals] 
Bridges in Egypt are maintained properly.  

a. GARBLT holds regular seminars/trainings for its engineers to spread 
proper bridge maintenance over Egypt. 

b. Bridges in Egypt are managed properly based on the manuals 
developed in the Project 

a. Records of seminars/trainings. 
 
b. Records of inspection & repair. 

 

[Project Purpose] 
Capacity of GARBLT on bridge maintenance 
management is improved. 

a. Bridge inspections on 20 selected bridge are carried out by GARBLT 
engineers properly 
b. Typical repair technologies are demonstrated 
c. GARBLT starts inspection on bridges other than target bridges in each 
district and the inspections and repair records are properly input in the 
BMS. 

Records of inspection & repair and data 
in BMS. 

The responsibility of 
GARBLT for bridge 
maintenance does not 
change. 
Necessary Budget for 
bridge maintenance is 
properly secured. 

[Outputs] 
1. Bridge maintenance management cycle is 
enhanced. 

a. Model action plans for improving maintenance management cycle, 
such as keeping/sharing drawings and technical documents, are 
implemented. 

b. More than 70% of bridge maintenance engineers of GARBLT pass 
achievement tests about bridge maintenance management cycle. 

 

a. Model action plans. 
 
 
b. Monitoring reports on model action 

plan, interviews with engineers. 

 
The C/Ps who 
participated in trainings 
conducted in the Project 
continues their work at 
the same position 
during the Project 
period. 
 
Manuals/Guidelines 
developed by the 
Project are officially 
approved without any 
major delay by 
GARBLT HQ. 

2. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
inspection is enhanced. 
 

a. Bridge inspection manual is developed. 
b. Bridge inspections are carried out on typical three types of bridges 

(RC, PC and Steel) with Japanese experts. 
c. The quality of the inspection by GARBLT engineers on the target 

bridges is assured by Japanese Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Inspection Reports by GARBLT 

engineers. 
3. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
repair is enhanced. 
 
 

a. Manual/guideline on bridge repair is developed. 
b. Typical bridge repair technologies, such as minor repair, selecting of 

repair methods and supervising contractors are demonstrated on 
concrete bridges with Japanese experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Repair reports by GARBLT 

engineers 
 

4. Bridge Management System (BMS) is prepared. 
 

a. BMS is developed. 
  (Step 0; Basic System Design) 

(Step 1; Development of database) 
  (Step 2; addition of the function of repair cost analysis) 
b. The inspection/repair results of bridges are properly recorded in BMS. 
 

a. Manual/guideline developed in the 
Project. 

 
b. Data in BMS. 
 

[Activities] [Inputs]  

1/2 



1. Activities for Output 1 
1-1 Review current maintenance management cycle and 

identify issues necessary to be improved 
1-2 Propose measures to improve maintenance 

management cycle 
1-3 Take trial actions on the proposed measures 
1-4 Conduct seminars on bridge maintenance management 

cycle 
 
2. Activities for Output 2  
2-1 Develop Bridge Inspection Manual 
2-2 Implement training on bridge inspection (Inventory, 

Routine, Condition, Detail) with utilizing Bridge 
Inspection Manual 

2-2-1 Implement Inventory Registration 
2-2-2 Implement Routine Inspection 
2-2-3 Implement Condition Inspection 
2-2-4 Implement Detail Inspection (several bridges) 

2-3 Develop Bridge Inspection Manual for Aswan Bridge 
2-4 Implement training on inspection (Inventory, Routine, 

Condition) of Aswan bridge with utilizing the 
Inspection Manual for Aswan Bridge 

2-4-1 Implement Inventory Registration 
2-4-2 Implement Routine Inspection 
2-4-3 Implement Condition Inspection 

 
3 Activities for Output 3 
3-1. Develop Bridge Repair Manual/Guideline 
3-2. Implement training of minor repair 
3-3 Implement trainings on selecting of repair methods 
 and supervising contractors through GARBLT’s works 
 
4 Activities for Output 4 
4-1.Develop BMS, composed of inventory and inspection 

record functions. (STEP-1) 
4-2.Input data (Inventory, Routine, Condition, Detail 

Inspection Results)  
4-3. Implement training with utilizing BMS. 
4-4. Upgrade BMS, to deal with evaluation of bridge 

damage and cost estimation function for bridge repair. 
(STEP-2) 

[Japanese side] 
 

(1) Dispatch of Experts 
Long-term Expert; Chief Adviser 
Short-term Experts; Leader/Bridge Management Expert 
                Bridge Inspection Expert 

Bridge Repair Expert 
                  BMS Expert 
                  Cable-Stayed Bridge Expert 
                  Coordinator 
 
(2) *1)Provision of Equipment 

- Bridge Inspection Vehicle  
- Equipment for Bridge Inspection 
- Equipment and Material for Bridge Repair 

 
(3) C/P Training in Japan 
 
(4) Cost Shared by Japanese side 

- Project Vehicle used by Japanese Experts 
- Local costs for Implementing the Activities 

 
 
 
*1): Provision of Equipment will be determined by Japanese 
Experts and GARBLT after the commencement of the 
Project. The expected equipment and materials are shown 
below. 
 1) Rebar Detector 
 2) Rebound Hammer 
 3) Paint Thickness Meter 
 4) Concrete Carbonation Test (Phenolphthalein) 
 5) Others 

 [Egyptian side] 
 

(1) Counterpart personnel (C/P) 
Project Director 
Project Assistant Director 
Project Manager 
Project Coordinator 
Counterparts (At least two fulltime 
persons) 

 
(2) Facilities and Machinery 

- Project Office Space at GARBLT 
Main Office for Japanese Experts and 
Local Experts including Telephone 
Lines, Air Conditioner, Internet 
Access and Secretary. 

- A Lift Car for site survey 
 
(3) Necessary Data 

- Drawings and Design Calculation 
Reports 

- Cost Data for bridge 
constructions/rehabilitations 

 
(4) Necessary  Arrangement 

- Acquisition of the permission 
- Enforcement of traffic controls 

 
(5) Cost shared by Egyptian side 

- Tax Exemption for the procurement of 
equipment 

- Transportation Costs for the C/Ps 
 

 
The security 
circumstances are not 
worsened. 

[Pre-conditions] 
The project budgets 
and C/Ps are allocated 
without any major 
delay. 

 

2/2 



Annex-2 : Project Design Matrix(PDM） Version 4                                                  Issued Date：8/February /2015 

 

Project Period; March 2012 ～ June 2015 (39 months) 
Target Areas; Whole regions of Egypt 
Target Group: (Direct) Bridge Maintenance Engineers in GARBLT and district offices; (Indirect) users of bridges in Egypt 
  Narrative Summary Objectively Verifiable Indicators Means of Verification Important Assumptions 
[Overall Goals] 
Bridges in Egypt are maintained properly.  

a. GARBLT holds regular seminars/trainings for its engineers to spread 
proper bridge maintenance over Egypt. 

b. Bridges in Egypt are managed properly based on the manuals 
developed in the Project 

a. Records of seminars/trainings. 
 
b. Records of inspection & repair. 

 

[Project Purpose] 
Capacity of GARBLT on bridge maintenance 
management is improved. 

a. Bridge inspections on 20 selected bridge are carried out by GARBLT 
engineers properly 
b. Typical repair technologies are demonstrated 
c. GARBLT starts inspection on bridges other than target bridges in each 
district and the inspections and repair records are properly input in the 
BMS. 

Records of inspection & repair and data 
in BMS. 

The responsibility of 
GARBLT for bridge 
maintenance does not 
change. 
Necessary Budget for 
bridge maintenance is 
properly secured. 

[Outputs] 
1. Bridge maintenance management cycle is 
enhanced. 

a. Model action plans for improving maintenance management cycle, 
such as keeping/sharing drawings and technical documents, are 
implemented. 

b. More than 70% of bridge maintenance engineers of GARBLT pass 
achievement tests about bridge maintenance management cycle. 

 

a. Model action plans. 
 
 
b. Monitoring reports on model action 

plan, interviews with engineers. 

 
The C/Ps who 
participated in trainings 
conducted in the Project 
continues their work at 
the same position 
during the Project 
period. 
 
Manuals/Guidelines 
developed by the 
Project are officially 
approved without any 
major delay by 
GARBLT HQ. 

2. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
inspection is enhanced. 
 

a. Bridge inspection manual is developed. 
b. Bridge inspections are carried out on typical three types of bridges 

(RC, PC and Steel) with Japanese experts. 
c. The quality of the inspection by GARBLT engineers on the target 

bridges is assured by Japanese Experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Reports of training implementation. 
 
c. Inspection Reports by GARBLT 

engineers. 
3. Capacity of GARBLT’s engineers on bridge 
repair is enhanced. 
 
 

a. Manual/guideline on bridge repair is developed. 
b. Typical bridge repair technologies, such as minor repair, selecting of 

repair methods and supervising contractors are demonstrated on 
concrete bridges with Japanese experts. 

a. Manual developed in the Project. 
b. Repair reports by GARBLT 

engineers 
 

4. Bridge Management System (BMS) is prepared. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

a. BMS is developed. 
  (Step 0; Basic System Design) 

(Step 1; Development of database) 
  (Step 2; addition of the function of repair cost analysis) 
b. The inspection/repair results of bridges are properly recorded in BMS. 
 

a. Manual/guideline developed in the 
Project. 

 
b. Data in BMS. 
 

 



[Activities] 
1. Activities for Output 1 
1-1 Review current maintenance management cycle and 

identify issues necessary to be improved 
1-2 Propose measures to improve maintenance 

management cycle 
1-3 Take trial actions on the proposed measures 
1-4 Conduct seminars on bridge maintenance management 

cycle 
 
2. Activities for Output 2  
2-1 Develop Bridge Inspection Manual 
2-2 Implement training on bridge inspection (Inventory, 

Routine, Condition, Detail) with utilizing Bridge 
Inspection Manual 

2-2-1 Implement Inventory Registration 
2-2-2 Implement Routine Inspection 
2-2-3 Implement Condition Inspection 
2-2-4 Implement Detail Inspection (several bridges) 

2-3 Develop Bridge Inspection Manual for Aswan Bridge 
2-4 Implement training on inspection (Inventory, Routine, 

Condition) of Aswan bridge with utilizing the 
Inspection Manual for Aswan Bridge 

2-4-1 Implement Inventory Registration 
2-4-2 Implement Routine Inspection 
2-4-3 Implement Condition Inspection 

 
3 Activities for Output 3 
3-1. Develop Bridge Repair Manual/Guideline 
3-2. Implement training of minor repair 
3-3 Implement trainings on selecting of repair methods 
 and supervising contractors through GARBLT’s works 
 
4 Activities for Output 4 
4-1.Develop BMS, composed of inventory and inspection 

record functions. (STEP-1) 
4-2.Input data (Inventory, Routine, Condition, Detail 

Inspection Results)  
4-3. Implement training with utilizing BMS. 
4-4. Upgrade BMS, to deal with evaluation of bridge 

damage and cost estimation function for bridge repair. 
(STEP-2) 

[Inputs]  
 
The security 
circumstances are not 
worsened. 

[Japanese side] 
 

(1) Dispatch of Experts 
Long-term Expert; Chief Adviser 
Short-term Experts; Leader/Bridge Management Expert 
                Bridge Inspection Expert 

Bridge Repair Expert 
                  BMS Expert 
                  Cable-Stayed Bridge Expert 
                  Coordinator 
 
(2) *1)Provision of Equipment 

- Bridge Inspection Vehicle  
- Equipment for Bridge Inspection 
- Equipment and Material for Bridge Repair 

 
(3) C/P Training in Japan 
 
(4) Cost Shared by Japanese side 

- Project Vehicle used by Japanese Experts 
- Local costs for Implementing the Activities 

 
 
 
*1): Provision of Equipment will be determined by Japanese 
Experts and GARBLT after the commencement of the 
Project. The expected equipment and materials are shown 
below. 
 1) Rebar Detector 
 2) Rebound Hammer 
 3) Paint Thickness Meter 
 4) Concrete Carbonation Test (Phenolphthalein) 
 5) Others 

 [Egyptian side] 
 

(1) Counterpart personnel (C/P) 
Project Director 
Project Assistant Director 
Project Manager 
Project Coordinator 
Counterparts (At least two fulltime 
persons) 

 
(2) Facilities and Machinery 

- Project Office Space at GARBLT 
Main Office for Japanese Experts and 
Local Experts including Telephone 
Lines, Air Conditioner, Internet 
Access and Secretary. 

- A Lift Car for site survey 
 
(3) Necessary Data 

- Drawings and Design Calculation 
Reports 

- Cost Data for bridge 
constructions/rehabilitations 

 
(4) Necessary  Arrangement 

- Acquisition of the permission 
- Enforcement of traffic controls 

 
(5) Cost shared by Egyptian side 

- Tax Exemption for the procurement of 
equipment 

- Transportation Costs for the C/Ps 
 

[Pre-conditions] 
The project budgets 
and C/Ps are allocated 
without any major 
delay. 
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１．Activity in Egypt
First Year Second Year Third Year

2014 2015

Egypt Japan Own Cost Egypt Japan Own Cost

4/5 6/6 8/1 9/10 11/25 6/5-19

(55)

(126) (71) (63) (55) (121) (75) (16)

3/27 6/27 6/30 8/1 9/12 11/21 1/26 3/29 5/6 6/29 10/18 1/25 1/29 2/18 4/6 6/19 8/2 9/11 9/21-10/4 10/23-11/7 5/2-8 5/9-17 6/12-27

(27) (44) (30) (31)

4/3 4/29 11/18 12/31 5/30 6/28 11/23-12/3 12/6-25

(45) (89) (76) (27) (30) (17)

6/11 7/25 9/15 12/12 1/7 3/23 6/1 6/27 8/23 9/21 11/29-12/15

(40) (118) (45) (67)

9/15 10/24 11/19 3/17 4/30 10/12 12/17

5/8 6/7

(50) (82) (71) (63) (50) (75) (25)

6/6 7/25 9/8 11/28 4/8 6/17 12/27 2/27 5/10 6/28 8/20 10/2 10/8-11/7 2/13 3/10 5/10 6/11

(103) (62) (50) (43)

3/27 7/7 9/3 11/3 2/11 4/1 5/6 6/17

5/21 6/19

(52) (15)

1/8 2/28 6/8 6/22 5/24 6/19

6/12

(79) (43)

8/20 10/2 10/25-11/28 1/9-2/20 3/13 5/6 6/20

(20) (22)

5/12-31 1/9-30

3/13 6/19

(43)

1/9-2/20 3/13 2/27 6/27

2,502 83.40 0.00

2,254 50.83 0.17

２．Activity in Japan
6/22-23

(2) (1) (3) (5) (1) (3) (5) (1) (1) (2)

2/23-24 3/13 8/20-22 11/22-26 4/8 7/4-5,8 8/19-20,27,29-30 6/20 9/17

6/22-23

(1) (2)

1/22

(7) (10) (10) (5) (5) (5)

11/15-16, 11/26-12/8, 12/10-11 8/19-23,26-30, 9/1-5 11/10-14, 11/17-21

Egypt Japan Own Cost Egypt Japan Own Cost
Period Own Cost Period 2,502 78 83.40 2.30

2,254 65 50.83 2.17

△ △ △ △

Implementation Plan Progress Report (1st Year) Progress Report (2nd Year) Final Report

△ △ (English Report） △ △ (English Report） △

Work Plan Mid-term Evaluation Terminal Evaluation

97

Fourth Year

2012 2013

1 2 12

284

300

※

597

132

270

270

450

2 3 4 5 66 7

※

142

62

4.73

0.63

0.00

※

7 8 9 10 11 12 1 2

42

1.73

214

42

0

6

4

Nagisa Okada

Coordinator

Nobuhiko Takagi

4

Cable-stayed Bridge

Osamu Tsukahara
（Takefumi Yamazaki）

Kokichi Terai

Bridge Inspection-3

Hiroyuki Takenouchi

3

Leader
/Bridge

Maintenance
/Bridge

Inspection-2

3

3

Teruyuki Miyakawa

4

3

5

Deputy Leader
/Bridge Inspection-1

Hideo Nagao

Takashi Matsuo

Bridge Repair Technology

Jun Nakamura

Coordinator

BMS

Deputy Leader
/Bridge

Inspection-1
Hideo Ngao

4

6

In Japan

Total

5

※　　Own cost travel
※※   30days in 1 month

Coordinator
/Training

*****

 

Nobuhio
Takagi

2

2

Fatigue

Bridge Inspection-4

Hirofumi Uemura
3 2

65 2.17

78 2.30

1.4042

51

0.17Total
2,580 85.70

Report and others

2,319 53.00

Total
Grand Total

0.103

0.03

1.40

1

1.40

24 0.80

22 0.73

2

9.17

141

416

※

※

0.63

7.13

67

2

7

0

4

8.60

3.23

258

258

15.00

8.60

7.90

5.27

0 9.00

0 10.00

132

3

Man・Day Man・Month　※※

Total Total

2 3 4

Input of Japanese Experts

Expert

5 6 7 8 9 10 4

0.00

14.53 0.17

19.90

0 4.40

2.37

※

11

Leader/Bridge Maintenance
/Bridge Inspection-2

1

0

582

5 6 7

2 9

3 48 9 10 11 125





 

 





5) Equipment List 

 

Equipment to be donated 

No. Item Basic Function Spec. Model Qly 
Unite Price 

Total Price 

1 

Concrete 

Rebound 

Hammer 

To test concrete 

strength 

Measurement range from 10 to 70 

N/mm2. 

Impact energy: 2.207 Nm. 

Autonomy (non continuous use): 

more than 5 hours. 

Rebound values are read from a 

dial.. 

Proceq 
Original 
Schmidt 
Type N 

2 

 

2 

Testing Anvil for 

Concrete 

Rebound 

Hammer 

Calibrator of the above 

equipment 

the model suitable for the above 

concrete hammer 

Proceq 

Testing anvil 

Type N 

2 

 

3 

Ultrasonic Tester 

for Concrete 

Crack 

To measure depth of 

concrete cracks 

 

Transit time range: 0.1-9999 μs 

Resolution: 0.1 μs 

Energising pulse: 125 V, 250 V, 350 

V, 500 V, AUTO 

Tx frequency range: 125 V, 250 V, 

350 V, 500 V, AUTO 

Transit time: Yes 

Pulse velocity: Yes 

Path length: Yes 

Surface velocity: Yes 

Crack depth: Yes 

Memory: > 500 readings 

Power supply: 

Mains/Battery(>20h)/USB 

Integrated gain stage: 1x, 10x, 100x 

Accessories: Standard 54kHz 

Transducer (Quantity: 2) ,  

Carrying Bag 

 

 

 

 

Proceq 

Pundit Lab 
1 



No. Item Basic Function Spec. Model Qly 
Unite Price 

Total Price 

4 
Carbonation Test 

(Phenolphthalein) 

To measure 

carbonation of 

concrete 

 

Alkalinity Reagent System 

Phenolphthalein End Point 

0-500mg/liter. Sufficient for 50 Tests. 

ELE 
433-096 
*Control 

58-E0063 

20 

 

5 

Half Cell (Chloride 

ion Penetration 

Tester) 

To survey corrosion of 

reinforcement in 

concrete 

Display: 3½ digit plus sign via 12.5 

mm LCD 

Range/Resolution: +1999 mV / +1 mV 

Battery operated: giving typically 

1000 hours use with low battery 

indication 

Copper sulphate reservoir for 

measurement/ reference electrode 

Container of copper sulphate (250ml) 

Wetting agent reservoir (125ml)  

Dispending sponge. 

Accessories: Cable reel with 80m 

cable, Carrying Case 

Controls 

58-E0065/A 

*James 

Instruments 

CM-4500 

1 

 

6 
Paint Thickness 

Meter 

To measure thickness 

of coating on the steel 

surface 

Typical Applications: Ferrous metals 

(steel and cast iron) 

Interchangeable Connecting Probe. 

Range: 0- 60 mils, 0- 1500 µm 

Accuracy: ± (0.05mils + 1%) 0-2 

mils, ±(0.1mils + 1%) >2 mils, ±

(1µm + 1%) 0-50µm, ±(2µm + 1%) 

>50µm 

Memory storage of 5000 reading in 

up to 100 groups. 

Software for charting and graphing, 

USB port 

Accessories: separate probe, 

precision plastic shims, protective 

rubber holster, couplant, 3 AAA 

batteries, instructions, nylon carrying 

case, Software for charting and 

graphing, USB cable 

PosiTector 

6000-FS3 

Memory 

1 

 

 



 

No. Item Basic Function Spec. Model Qly 
Unite Price 

Total Price 

7 

Reinforcement 

Detector 

(Magnetic Type) 

To locate reinforcement 

in concrete 

Memory: non-volatile memory for 

40'000 measured values and 60 

objects respectively 

Display: LCD with backlight option 

Interface: RS 232 or with Adapter for 

USB Port on PC 

Software: ProVista for downloading 

data and evaluation on PC 

Batteries: 6 x 1.5V for 45h operation; 

30h with backlight on 

Temperature Range: -10° to +60° C 

Proceq 
Profometer 

5 
Model S 

1 

 

8 
Ultrasonic Metal 

Thickness Gauge 

To measure thickness 

of steel plate 

Applicable for measuring thickness of 
metal and ceramics, and extent of 
corrosion on metal and ceramics 

Range: 0.0060-1.0000" (0.15–25.40 
mm) 

Other ranges available with optional 
probes. 

Resolution: .0001" (0.001 mm) 

Display: 4 1⁄ 2 -Digit, 0.5" Backlit LCD 

Velocity Range: 6,500-33,000 ft./sec 
(1250-10000 m/sec.) 

Probe: 1⁄ 4", 15 MHz, actual wearface 
is 3⁄ 8" (9.5mm) 

Probe Wearface: PEEK 
(Polyethylethylkeytone) 

Cable: 4 ft. (1.2 m) waterproof cable 
with non-polarized, quick-disconnect 
connectors. Optional lengths up to 50 
ft. (15 m) 

Accessories: gauge, probe, 4 oz. 
bottle of coupling fluid, 2 AA batteries, 
NIST Calibration Certificate and 
Operating Instruction Manual, 
carrying case 

CheckLine 

TI-007 
1 

 

  



No. Item Basic Function Spec. Model Qly 
Unite Price 

Total Price 

10 Generator 
To provide electricity to 

Microcore Drill 

Gasoline engine type, Capacity 
3000W, Automatic voltage regulator 

 

 

 

Pump 
washing 
factories 

and 
workshops 

DLQ5/ 

GX160 

1 

 

11 Repair Materials 
To repair concrete 

section by shotcrete 

method 

Bonding Material 

Shotcrete Material 

Curing Material 

BASF 
Rheomix 
140, BASF 
Shotpatch 
10, BASF 
Mastercure 
102 

1 

 

12 Coating Paint To protect steel surface 
Protective Coating Paint 

Repair Grout materials 

Surface Protection Coat 

Sika Zinc 
Rich – 2, 
Sikagrout – 
214, 
SikaFerroga
rd – 903 

10 

 

13 Microcore Drill 

To drill a hole in 

concrete structure to 

sample concrete 

material 

Electric drill (Concrete Coring: 

20mm×160mm), 2000W, AC220V 

50/60Hz-Single Phase 

Drillingf guide stand, Diamond core 

bit 20mm×300mm, 25 anchors 8Dia. 

12mm) for guide stand, Handy Pump 

Water Spray 

 

WEKA 
Wet+Dry 
3-speed 
Diamind 
Core Drill 
DK17 

1 

 

 

 

 

14 

Reinforcement 

Detector 

(Radar Type) 

To locate reinforcement 

in concrete structure 

Detective radar, Handy type, 

Measuring depth range: 0.5 to 30cm 

approx. Search Distance: 15m or 

more,  

Max. scanning rate: 40cm/s, 

Display: TFT color LCD (640×480 

bits), Memory card capacity: 1G or 

more, Printer interface, 

Rechargeable battery: AC220 

50/60Hz Single phase,  

Handy 
Search 
Proceq 

39000001 

1 
 

15 BMS Server 
To control BMS 

operation 

DELL PE T110 II Intel Xeon E1220  
((3.1GHz, 4C/4T, 8M Cache, 80W, 
Turbo), 16 Ram LV UDIMMs) 
1333MHz,  , 2x1TB HDD SATA 7.2K 
3.5-inch NPL , iDrac6 embedded  
C4 Cabled MST R1 With PERC S100 

Dell PE 

T110 Intel 

Xeon E1220 

1 

 

 

  



No. Item Basic Function Spec.  Model Qly 
Unite Price 

Total Price 

16 
Photo Resize 

Engine 

To downsize photo 

data to be stored in 

BMS 

FileType: 

Microsoft Word（97-2013）, Microsoft 
Excel（97-2013）, Microsoft 
PowerPoint（97-2013）, JPEG, PDF, 
TIFF File(Not archive), ZIP, ※ZIP, 
Windows Standard (Windows XP、7、
8.1), Win ZIP(Ver 17.5), Lhaplus (Ver 
1.59), 7-ZIP(Ver 9.20) 

Function: 

Configuration, Execute status 
monitor, Report, Scheduling 

NX 

PowerLite 
1 

 

 

  



Other Equipment 

No Item Model Qly Photo 

1 Projector Epson EB-925 1 
 

2 Video Camera 
Sony Handycam 

HDR-XR260 with $GB SD 
1 

 

3 Voice Recorder Olympus VN-8110 1 
 

4 Copier Toshiba e-studio 225 MY 
1038+KA164 

1 
 

5 Digital Camera 

Panasonic FH2R with 4GB 

SD 
3 

 

Panasonic Lumix DMC FT4 2 
 

 

6 Laptop Computer 

Dell Latitude E6420 Win 
Pro 7 SP1 

3  

Dell Latitude E6420 Win 
Pro 7 SP1 

2 
 

7 Helmet MSA V Guard 60 

 

 

8 Rubber Cone Cone 100cm 30 

9 Safety Belt FAT 60 

10 Safety Vest Phosphoric vest 60 

11 Handy GPS Garmin Etrex30 4 
 

12 Distance Meter Hilti PD5 4 
 

 



 للتدریب على الفحص ةكوبرى مختار 20) 6

) إختیار 2و الإختیار بشكل رئیسى من الأشكال القیاسیة للكبارى فى مصر ) 1تكون المعاییر والمواصفات الخاصة ھى 

إختیار الكبارى المصانة عن طریق المكتب الذى یمتلك ) 3مناطق حیث تكون الكبارى مع مخزون أكبر من المواد التقنیة و 
 .موظفین أكثر فعالیة 

) كوبرى 20إستخلصنا أن العشرین ( GARBLTبتتبع المفاوضات مع الھیئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى 
 المختارین تلبى المعاییر التالیة وكانت مناسبة.

 و عوارض صلب ) PCو عوارض  RCعوارض متضمنة عدة أشكال كبارى قیاسیة (  )1(
 الكوبرى ذو المستوى العالى ھو الكوبرى ذو الجمالون )2(
 إختیار المنلطق التى یكون من السھل إدارة التدریب فیھا ( الدلتا أو ضواحى القاھرة ) )3(
 فراغ كافى تحت الكوبرى )التركیز على الكبارى ذات الأوضاع المحیطة التى تتیح فحص سھل (  )4(

 
 للتدریب فیما یلى ة) كوبرى المختار20( تم توضیح العشرین

 
 رسم توضیحى : الكبارى التى تم إختیارھا للتدریب على الفحص

 

 
 
 
 
 

  

No. Bridge DO Governarate Inspection
1 El-Warrak Central Giza 2014/5/6
2 El-Marg Central Cairo 2014/4/17
3 El-Salam Bridge Central Giza 2014/11/4
4 El-Motamadeya Central Giza 2013/6/12
5 Masraf El-Moansoreya Central Giza 2013/6/12
6 Qaluib Central Qalyoubeya 2014/9/1
7 Farskour Zagazig Damietta 2014/5/13
8 Intersection of Agricultural Rd & Intl. Coastal Rd Alexandria Alexandria 2014/8/19
9 El-Mansoura Zagazig Daqahliya 2015/2/9
10 Kafr El-Zayat Movable Tanta Gharbeya 2014/6/3
11 Aga Zagazig Daqahliya 2014/5/12
12 Nekla Central Giza 2014/9/8
13 Belbes Zagazig Sharqiya 2014/5/8
14 Abo Nabhan Zagazig Daqahliya 2014/8/13
15 Naga Hammady Qena Qena 2014/5/27
16 Menya Asyut Menya 2015/2/16
17 El-Ayyat Central Giza 2014/8/6
18 Sohag Qena Sohag 2014/5/28
19 Ashesha Central Beni Suef 2014/4/29
20 Derout Asyut Asyut 2014/5/6



      

خریطة : مواقع الكبارى المختارة لإجراء التدریب على الفحص

8 Intersection of Agricultural 
/ International Coastal Road

14 Abo Nabhan Bridge

12 Nekla Bridge

6 Qaluib Bridge

Cairo Ring Road
1 El-Warraq Bridge
2 El-Marg Bridge
3 El-Salam Bridge
4 El Motamadeya Bridge
5 El Mansoureya Bridge

10 Kafr El-Zayat Movable Bridge

7 Farskor Bridge

9 El-Mansoura Bridge

11 Aga Bridge

13 Belbeis Bridge

17 El-Ayyat Bridge

19 Ashesha Bridge

16 Menya Bridge

20 Deirout Bridge

18 Sohag Bridge over Railway

15 Naga Hamady Movable Bridge
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M/M: 2012-03 
Minutes of Presentation to GARBLT Chairman 

 

Date and Time: 2th July, 2012 (Mon.); 14:00 to 15:00  

Venue:  GARBLT Conference Room 

Attendance:  [JICA] 

Taro Azuma [Senior Representative of JICA Egypt Office] 

Koichi Mizukusa [Representative of JICA Egypt Office] 

Ashraf M. El-Abd [Chief Program Officer, JICA Egypt Office] 

[JICA Expert Team]  

Muneo Okawa (Chief Advisor),  

Nobuhiko Takagi (Team Leader), 

Takefumi Yamazaki (Maintenance of Cable-Stayed Bridge) 

Teruyuki Miyakawa (BMS Development) 

Jun Nakamura (Coordinator) 

[GARBLT]  

Ahmed Kamal Tolba (Chairman of GARBLT) 

Ebrahim Amer (Head of Sector for Bridges) 

Hala Sayed Helmy (Head of Central Department for Construction, Maintenance and 

Design of Bridge) 

Samir ABD El Saboor (Head of Central Department for Bridge Design) 

Samy Farag (Head of Central Department for Roads) 

Aly Elafty Abdalla (Head of Central Department for Bridge Maintenance in Lower 

Egypt) 

Mohamed Gouada (Head of Central Department for Bridge Maintenance in Upper 

Egypt) 

Osama Fahmy (Head of Central Department for Bridge Construction) 

Wafaa Abd El Rahman (General Manager for Electricity Bridge) 

Eng. Abd El Wahab Mosleh (Full-time Counterpart) 

 

MINUTES: 

1. Welcome Greeting from GARBLT Chairman 

2. Introduction of Member of JCC 

Eng. Aly Elafty Abdalla, and Mr. Takagi introduced JCC Member. 

3. Speech by JICA 

4. JICA Expert’s Presentation 

Mr. Takagi explained outline of the Project, including background, purpose, outputs, administration 

and activities. 

5. Approval of Work Plan  

Work Plan was approved by Team Leader of JICA Expert Team and GARBLT chairman, in witness of 

Senior Representative, on behalf of Representative of JICA, and head of sector of GARBLT. 

 

JICA Technical Cooperation Project 





The Project for Improvement 

of the Bridge Management Capacity in Egypt 

Record of Discussion in Joint Coordination Committee (JCC) 

 Date : 15/May/2013 (Wed) 10:00～11:15 
 Venue ：Conference Room @ GARBLT 1F 
 Attendance ：Refer to Annex: List of Attendees in 2nd JCC 
 Agenda 

1) Introduction of JCC members 
2) Opening remarks by GARBLT Chairman 
3) Greeting by JICA Egypt Office  
4) Outline of the project 
5) Report of the 1st year activities / plan of 2 P

nd
P year activities 

6) Selection of 20 bridges to be inspected 
7) Bridge inspection vehicle (Type and size / procurement) 
8) Discussion to improve WG activities 
9) Closing Remarks by GARBLT Chairman 

 
 Summary of Discussion 

1. Outline of the project: 

- JICA Expert Team presented the purpose, activities, expected outputs, and schedule 
of the project. 

- JICA Expert Team requested GARBLT Chairman to add observer from MOT to JCC, 
which was agreed by GARBLT Chairman, JICA Long-time Expert will write an 
official request letter to MOT on this matter. JICA Expert Team also requested 
GARBLT Chairman to add Heads of two District Offices to TWG, which was 
affirmed to be solved by GARBLT Chairman.  

2. Report of the 1st year activities/ Plan of 2nd year activities: 

- JICA Expert Team presented report of the 1st year activities and plan of 2nd year 
activities. 

- JICA Expert Team requested GARBLT Chairman to select 5 candidate engineers for 
the next training which would be held from 25th August to 6th September in Japan by 
the end of May. GARBLT Chairman agreed and requested JICA Expert Team to 
provide schedule and contents of lectures of the next training in advance. 

- JICA Expert Team requested GARBLT Chairman for more active cooperation in the 
second year so that GARBLT engineers can lead the project's activities in the third 
year, which was agreed by GARBLT Chairman. 

3. Selection of 20 bridges to be inspected: 

- JICA Expert Team explained concept for selecting 20 bridges, which was agreed by 
GARBLT Chairman. 

- GARBLT Chairman requested to include bridges over Nile to the sites for training.  
JICA Expert Team explained that OST on bridges over Nile could be carried out after 
procurement of Bridge Inspection Vehicle in 2014. 



The Project for Improvement 

of the Bridge Management Capacity in Egypt 

- Project Manager of GRRBLT will submit names of the 5 bridges for first OST to be 
carried out from May to June, 2013 to JICA Expert Team at the earliest moment. 

- GARBLT chairman suggested that report of the OST shall be made after the OST not 
only JCC, which was agreed by JICA Expert. 

4. Bridge inspection vehicle (Type and size / procurement): 

- JICA Experts Team recommended an inspection vehicle of 13 /15 M class (Platform 
type).  JICA Egypt Office explained that basic policy for procurement in Technical 
Cooperation Project is to provide the minimum requirements for supporting the 
project activities. 

- GARBLT requested to consider the possibility for providing longer Inspection 
Vehicle (17/20 M class), and JICA Long-term Expert promised to request JICA 
Egypt Office about the longer vehicle. 

- Type and size of Bridge Inspection Vehicle needs to be concluded after JCC. 

5. Discussion to improve WG activities: 

- JICA Expert Team requested that a system engineer and an infrastructure engineer 
should join the WG to support BMS activities, which was affirmed to be solved by 
GARBLT Chairman. 

- JICA Expert Team explained that the main problem of the Project is shortage of 
maintenance engineers in GARBLT. GARBLT Chairman made comment that this 
matter should be discussed in detail at MOT. 

6.  Approval and signature of progress report: 

- The JCC approved the progress report including plan for 2nd Year activities.  

 
 
 

 
 
 

 
 
 

Nobuhiko TAKAGI 
Team Leader 
JICA Expert Team of the Project 
for Improvement of the Bridge Management 
Capacity in Egypt 

 Ramzy Mahmound Lashine 
Chairman  
General Authority for Roads, Bridges and Land 
Transport 
 

 
 
 

  

Muneo Okawa 
Chief Advisor 
JICA Expert Team of the Project 
for Improvement of the Bridge Management 
Capacity in Egypt 
 

 Hala Helmy 
Head of Central Department for Bridge Construction 
General Authority for Roads, Bridges and Land 
Transport 

Witness: 
 
 
 

  

Hideki MATSUNAGA 
Chief Representative 
Japan International Cooperation Agency 
Egypt Office 

 Aly Elsafty Abdalla 
Head of Central Department for Bridge Maintenance 
in Delta 
General Authority for Road, Bridge and Land 
Transport 
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Annex: List of Attendees in 2nd JCC 

 

 (GARBLT) 
Name Position 

Eng. Ramzy Mahmoud Lashine Chairman of GARBLT 
Eng. Hala Helmy Head of Central Department, Bridge Construction 
Eng. Aly Elsafty Abdallah Head of Central Department, Bridge Maintenance (Lower Egypt) 
Eng. Samir Abd El Saboor Head of Central Department, Design & Research of Bridges 
Eng. Mohamed Gouada Head of Central Department, Bridge Maintenance (Upper Egypt) 
Eng. Ola  Road Engineer (On behalf of Eng. Samy Farag) 

 

(JICA) 
Name Position 

Mr. Taro Azuma                Senior Representative, JICA Egypt Office 
Mr. Koichi Mizukusa               Representative, JICA Egypt Office 
Dr. Ashraf M. El-Abd Chief Program Officer, JICA Egypt Office 
Mr. Muneo Okawa Chief Advisor, JICA Long-term Expert 
Mr. Nobuhiko Takagi Team Leader, JICA Short-term Expert 
Mr. Teruyuki Miyakawa JICA Short-term Expert 
Mr. Jun Nakamura Coordinator, JICA Short-term Expert 
Mr. Saleh El-Basheer Senior Engineer 
Ms. Hana Rady Administrative Assistant 
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Record of Discussion in Joint Coordination Committee (JCC) 

 Date : 13/Feb/2014 (Thu) 10:00～12:30 
 Venue ：Conference Room @ GARBLT 1F 
 Attendance ：Refer to Annex: List of Attendees in 3rd JCC 
 Agenda 

1) Introduction of JCC members 
2) Opening remarks by GARBLT Chairman 
3) Opening remarks by MOT Consultant to the Minister 
4) Greeting by JICA Chief Representative  
5) Result of Joint Mid-Term Evaluation and Revision of PDM by 
Mission Member 
6) Proposed Activities 
7) Signing on the Minutes of Meeting by each Representative 
8) Closing Remarks  

 
 Summary of Discussion: 

 
1. Result of Joint Mid-Term Evaluation and Revision of PDM  
 
- The results of the Mid-Term Review were explained by Ms. Aoki, and 
recommendations were explained by Mr. Tanaka, The following recommendations 
were discussed and agreed on: 
 
(1) Appointment of Assistant Project Director 
-  It was agreed that Eng. Hala Helmy, the Head of Project Sector would be 
"Assistant Project Director" to make a strategic decisions in the absence of 
Chairman of GARBLT. 
 
(2) Participation of GARBLT High Rank Officers in Training in Japan 
- It was requested that GARBLT high rank officers visit Japan in order to know the 
preventive measures of the bridge maintenance management in Japan. 
 
- Dr. Aly Selim, the consultant to the minister understood the importance of the visit 
of GARBLT high rank officers to Japan. 
 
- JICA will send an official letter to MOT to select the suitable time for the visit. 
 
(3) Development of GARBLT Core Inspection Trainers 
- GARBLT will assign core inspection trainers to be responsible for the technical 
transfer of experience and technologies from JICA Team to all district offices. 
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(4) Allocation of Personnel and Budget for BMS  
- JICA Team recommended assigning at least two engineers for BMS, "System 
Maintenance Engineer for BMS" to maintain BMS technically, in addition to "BMS 
Operator" for the inputs of inspection data and utilizing information. 
 
 (5) Sharing the Acquired knowledge among GARBLT 
- The engineers who have acquired technical skills and knowledge from the project 
shall share them among GARBLT engineers, because a separation of staff of 
GARBLT from time to time occurs. 
 

- Dr. Aly Selim, the consultant to the Minister of Transport commented that 16 
engineers will be employed in GARBLT soon; he also said that MOT requested from 
MOF to arrange a budget for new engineers not only for GARBLT but also other 
organizations under MOT, and now MOT is waiting for a response from MOF. 
 
  2. Proposed Activities 
 
- Mr. Okawa Introduced a recommendation about new organization structure of Bridge 
Maintenance in GARBLT which includes Planning, BMS & Inspection. 
 
- Chairman understood the recommendation of the proposed structure and he will make 
time to study it. 
 
- Mr. Takagi introduced the project activities in the third year including a proposal of the 
project activity plan and dispatch plan of the experts. 
 
- Mr. Takagi requested from GARBLT to submit the list of 5 candidates for the training 
in Japan as soon as possible. 
 
- GARBLT and MOT understood the proposed activities and added the following 
comments: 
 

(1) Since some project activities were delayed, GARBLT requested a "6 months" 
extension of the project in order to have sufficient time for training on using the 
Bridge Inspection Vehicle, in addition to BMS and sharing experience through the 
new inspection team to all GARBLT engineers. 

 
- JICA Mission Team explained that the purpose of the Mid-Term review is to 
introduce some recommendations to meet the project targets within the period of 
the project, and it's now too early to take a decision regarding this matter. 
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(2) GARBLT made some comments about procured equipment: 
1) Rebar Detector: GARBLT requested a new Rebar Detector (Radar Type) and 
now waiting for the approval from JICA. 
- JICA Team explained that the provided equipment is suitable for superstructure 
and there is another type suitable for substructure. 

 
2) Ultrasonic Pulse Velocity Test: GARBLT said that the results of this equipment 
are not accurate, GARBLT requested to replace it with more accurate equipment. 
- JICA Team will hold training in Ring Road on using this equipment again to make 
sure about the accuracy of the results. 

 
3) Micro Drill: GARBLT requested a bigger diameter (6 inches) since the provided 
one is too small. 
- JICA Team replied that the Carbonation Test doesn't need a big hole, small hole is 
better for Carbonation test. 

 
4) Rebound hummer: GARBLT commented that the provided one is a mechanical 
type not digital type. 
- JICA Team explained that the mechanical type is very simple and has the same 
accuracy of the digital type, also digital type can be destroyed easily. 

 
3. Signature of the Minutes of Meeting 
- The Minutes of Meeting was approved and signed by each representative. 
 
4. Closing Remarks 
- Dr. Aly Selim, Ambassador Mahmoud Allam, and Chairman of GARBLT expressed 
their pleasure and gratitude to JICA, and they are looking forward to further cooperation 
between Japan and Egypt. 
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Annex: List of Attendees in 3rd JCC 

(GARBLT) 

Name Position 
Eng. Ramzy Mahmoud Lashine Chairman of GARBLT 
Eng. Hala Helmy Head of Bridge Sector 
Eng. Aly Elsafty Abdallah Head of Central Department for Bridge Construction & Maintenance 

(District A) 
Eng. Samir Abd El Saboor Head of Central Department, Design & Research of Bridges 
Eng. Osama Fahmy Head of Central Department for Bridge Construction & Maintenance 

(District B) 
Eng. Mohamed Goda Head of Central Department for Bridge Construction & Maintenance 

(District D) 
Eng. Wafaa Mubarak General Manager of Bridge Electricity 

 

 (MOT) 

Name Position 
Dr. Aly Selim Consultant to the Minister of Transport for Roads & Bridges 
Ambassador Mahmoud Allam Advisor to the Minister of Transport for International Cooperation 

 

(JICA) 

Name Position 
JICA Mission Team 

Mr. Fusato Tanaka Team Leader 
Mr. Yusuke Tsumori Cooperation Planning 
Ms. Noriyo Aoki Evaluation Analysis 

JICA Egypt Office 
Mr. Hediki Matsunaga Chief Representative, JICA Egypt Office 
Mr. Taro Azuma                Senior Representative, JICA Egypt Office 
Mr. Koichi Mizukusa               Representative, JICA Egypt Office 
Dr. Ashraf M. El-Abd Chief Program Officer, JICA Egypt Office 

JICA Expert Team 
Mr. Muneo Okawa Chief Advisor, JICA Long-term Expert 
Mr. Nobuhiko Takagi Team Leader, JICA Short-term Expert 
Mr. Teruyuki Miyakawa BMS Specialist, JICA Short-term Expert 
Ms. Hana Rady Administrative Assistant 
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Record of Discussion in Joint Coordination Committee (JCC) 

 Date : 06/Nov/2014 (Thu) 10:00～12:30 
 Venue ：Conference Room @ GARBLT 1F 
 Attendance ：Refer to Annex: List of Attendees in 4th JCC 
 Agenda 

1) Introduction of JCC members 
2) Opening remarks by GARBLT Chairman 
3) Greeting by JICA Senior Representative 
4) Result of Joint Terminal Evaluation by Mission Member 
5) Proposed System for Bridge Inspection and BMS 
6) Proposed Activities 
7) Signing on the Minutes of Meeting by each Representative 
8) Closing Remarks by GARBLT 
 

 Summary of Discussion: 
 
1. Greeting by Chairman of GARBLT 
 
- Chairman of GARBLT, Dr. Saad Elgioshy expressed the importance of the project 
and cooperation between JICA and GARBLT. 
 
- Chairman said that it's very important to set standard method for inspection and 
feeding data to assure the quality of BMS data and outputs. 
 
2. Result of Joint Terminal Evaluation by Mission Member   
 
- The results of the Terminal Evaluation were explained by Mr. Minagawa, and 
recommendations were explained by Mr. Tanaka, The following recommendations 
were discussed and agreed on: 
 
(1) Extension of the project 
- Since the procurement of the bridge inspection vehicle was delayed compared 
with the planned schedule, extension of the project and further training of the 
bridge inspection using the bridge inspection vehicle is recommended. 
 
-The period of extension is agreed to be three months. 
 
(2) Development of Core inspection trainers 
- It was recommended to develop Core Inspection trainers for planning the annual 
inspection plan, checking the inspection results, technical transfer to other 
engineers, and maintenance of the detail inspection equipment. 
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(3) Establishment of the organization for the operation of the BMS system 
- It was recommended to establish the organization related to BMS since the 
engineers who are responsible for managing the budget and analyzing the 
inspection results are not sufficiently assigned. 

 
  3. Proposed Activities 
 
- Mr. Takagi introduced the schedule of the project's activities and OST schedule till 
June 2015. 
 
- GARBLT understood the proposed activities and added the following comments: 
 
  (1) GARBLT requested again the possibility of rearrangement of high rank officers 
training in Japan. 
 (2) Eng. Aly requested to submit the schedule of OST within 2 weeks before in order to 
have enough time for arrangement with district office. 
(3) GARBLT confirmed the appointment of four (4) new engineers for the project. 
(4) Eng. Hala Confirmed that she will assign two (2) engineers for BMS Management in 
January. 
 
4. Signature of the Minutes of Meeting 
- The Minutes of Meeting was approved and signed by each representative. 
 
5. Closing Remarks 
- Ambassador Mahmoud Allam, and GARBLT expressed their pleasure and gratitude to 
JICA, and they are looking forward to further cooperation between Japan and Egypt. 
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Annex: List of Attendees in 4th JCC 

(GARBLT) 

Name Position 
Eng. Saad Moahmed Elgioshy Chairman of GARBLT 
Eng. Hala Helmy Head of Bridge Sector 
Eng. Aly Elsafty Abdallah Head of Central Department for Bridge Construction & Maintenance 

(District A) 
Eng. Samir Abd El Saboor Head of Central Department, Design & Research of Bridges 
Eng. Wafaa Mubarak General Manager of Bridge Electricity 

 

 (MOT) 

Name Position 
Ambassador Mahmoud Allam Advisor to the Minister of Transport for International Cooperation 

 

(JICA) 

Name Position 
JICA Mission Team 

Mr. Fusato Tanaka Team Leader 
Mr. Kota Wakabayashi Planning Coordinator 
Mr. Yasunori Minagawa Evaluation Analysis 

JICA Egypt Office 
Mr. Ko Goto Senior Representative, JICA Egypt Office 
Mr. Tetsushi Hayakawa             Representative, JICA Egypt Office 
Dr. Ashraf M. El-Abd Chief Program Officer, JICA Egypt Office 

JICA Expert Team 
Mr. Muneo Okawa Chief Advisor, JICA Long-term Expert 
Mr. Nobuhiko Takagi Team Leader, JICA Short-term Expert 
Mr. Kokichi Terai Bridge Inspection Specialist, JICA Short-term Expert 
Mr. takashi Matsuo Bridge Repair Specialist, JICA Short-term Expert 
Mr. Teruyuki Miyakawa BMS Specialist, JICA Short-term Expert 
Ms. Hana Rady Administrative Assistant 
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Record of Discussion in Joint Coordination Committee (JCC) 

 
 Date  : 23/June/ 2015 (Tuesday) 11:20～13:35  
 Venue  : Meeting room at GARBLT 1FL 
 Attendance  : Refer to the attached list 

 

 Contents: 
 

 1. Opening Remarks and greetings by Eng. Aly Elsafty  

     - Eng. Aly explained that chairman went to Ministry of Transportation for urgent matter and he 
will come later, Eng. Aly thanked the expert team for their efforts of this project and he said the 
project has successfully completed its activities in Egypt and he requested two points as follow: 

• If possible continue monitoring the project results by JICA Expert Team 
• He want to discuss about Suez Canal Bridge after JCC meeting 
 

 2. Mr. Matsunaga Thanked Eng. Aly and GARBLT for their cooperation. 
 
 3. Mr. Takagi explained about Activities /Achievement of the Project 
 
 4. Chairman arrived at 11:40  
    Chairman thanked Japanese experts and he hope to continue cooperation with Japanese side, and 

he expressed his appreciation to the efforts done in improvement of both Bridge sector and 
Road sector.  

 
5. Mr. Matsunaga thanked chairman and he said that the preparation for this project started on 2011 

and started actually on March 2012. And he said the relationship betweek JICA and GARBLT 
has not ended by the end of this project. 

 
6. Chairman of GARBLT asked about the safety of bridge inspection vehicle, and GARBLT engineers 

answered that it is very safe. 
 
7. Mr. Uemura explained his presentation about Recommendation on “Future Bridge Management” 
  
8. Chairman mentioned that GARBLT is planning to establish an organization inside GARBLT for 

bridge inspection 
 
9. Manuals developed by the project were handed over, and GARBLT agree to utilize the manuals. 
 
10. Eng. Aly mentioned that he will invite the district office engineers to H/Q for training on 

inspection work and get the inspection form and manuals. 
 
11. JICA transferred GARBLT ownerships of the equipment provided by the project, and GARBLT 

agreed to be responsible for the future management of these equipment. 

JICA Technical Cooperation Project 
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12. JICA handed over the Bridge Management System (BMS) to GARBLT and the system would be 

fully utilized under supervision of GARBLT. 
 
13. Both sides agreed to hold regular discussion every 6 (six) months. GARBLT requested JICA to 

dispatch a Japanese expert of the project every 6 (six) months to discuss any difficulties facing 
the sustainability of the project and how to solve them, and JICA take note of it. 

 
  
14. The minutes of meeting was approved and signed by each representative.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

JICA Technical Cooperation Project 
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Annex: List of Attendees in 5th JCC 

(GARBLT) 

Name Position 

Eng. Adel Salah Tork Chairman of GARBLT 

Eng. Hala Helmy Head of Bridge Sector 

Eng. Aly Elsafty Abdallah Head of Central Department for Bridge Construction & Maintenance 
(District A) 

Eng. Wafaa Mubarak General Manager of Bridge Electricity 

Eng. Mohamed Mohsen Bridge Engineer 

Eng. Mohamed Ashry Bridge Engineer 

Ahmed Ateya Bridge Engineer 

 
 

(JICA) 

Name Position 

JICA Mission Team 

Mr. Muneo Okawa Former Chief Advisor 

JICA Egypt Office 

Mr. Hideki Matsunaga Chief Representative 

Mr. Ko Goto Senior Representative, JICA Egypt Office 

Mr. Kei Ikegami Representative, JICA Egypt Office 

Dr. Ashraf M. El-Abd Chief Program Officer, JICA Egypt Office 

Ms. Mariam Yousry Program Officer, JICA Egypt Office 

JICA Expert Team 

Mr. Nobuhiko Takagi Team Leader, JICA Short-term Expert 

Mr. Hirofumi Uemura Deputy Team Leader, JICA Short-term Expert 

Mr. Jun Nakamura Former Coordinator 

Eng. Saleh Elbasheer Senior Engineer 

Ms. Hana Rady Administrative Assistant 
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8) Summary of Midterm Review and Terminal Evaluation Report 
 
Refer to the Midterm Review Report and the Terminal Evaluation Report for the 
details. 

 
Item Midterm Review Report Terminal Evaluation Report 

Survey Date 2014/2 2014/11 

Achievement of the 

Project Purpose  

(Prospect) 

 

Capacity on bridge maintenance 

management is improved by paying a 

special attention to the capacity 

development of GARBLT. GARBLT 

Technical Transfer Team shall be formed 

to instruct the know-how on inspections 

and recording of results to engineers of 

other districts. If the requested BMS 

related personnel are allocated without 

any delay. 

Project Purpose is almost achieved 

except the bridge inspection by the 

bridge inspection vehicle. It is assumed 

that the training using the bridge 

inspection vehicle will not be sufficient 

if the project is ended as scheduled. 

Therefore, assuming that the project 

period is extended corresponding to the 

delay of delivery of an inspection 

vehicle, the Project Purpose is expected 

to be achieved by the Project 

completion.  

 

Relevance High High 

Effectiveness Fair Slightly High 

Efficiency Slightly Low Fair 

Impact Fair Fair 

Sustainability Fair Slightly High 

Recommendations 1)Appointment of Project Assistant 

Director 

2)Participation of GARBLT High Rank 

Officers in Japan 

3)Development of GARBLT Core 

Inspection Trainers 

4)Allocation of Personnel and Budget for 

BMS System 

5)Sharing the Acquired Knowledge among 

GARBLT 

 

1)Extension of the Project 

2)Development of GARBLT Core 

Inspection Trainers 

3)Establishment of the organization for 

the operation of the BMS system 



Lessons learned 

 

 

1)Technical Transfer’s Approach 

During three years, the technical transfer 

by the Project has to be completed. In case 

unexpected situation and circumstances 

occur, it is advisable to put priority on the 

planned activities. One of the examples is 

to attempt to choose feasible and effective 

method for technical transfer. According to 

the situation, the target area and target 

engineers have to be prioritized for 

technical transfer. 

1)Additional personnel allocation 

An additional personnel allocation of key 

persons in accordance with the Project 

status is advisable for breaking out of 

straitened circumstances. 
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