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SUMMARY OF 2 CAPACITY DEVELOPMENTS, 2 STUDIES AND 1 PILOT PROJECT

Study on Marine Disaster Risk Management

• To supplement the programme and guidelines of Myanmar by

analyzing the risk of cyclones, storm surges and tsunamis and some

parts of risk evaluation and countermeasure

A

Capacity Development

for Ship Crew and Navigation

For the safety of inland waterway transport and

Yangon Port;

Step 1: Transfer navigation skills to IWT ship crew

through lecture and practical training, and

provide navigation instruments

Step 2: Transfer knowledge to MPA on

international regulation of navigation aids

system and Restore two leading lights and

one sector light destroyed by cyclone

Nargis.

Step 3: Transfer navigation skills to IWT ship crew

through lecture and provide auto-recorded

eco-sounder with GPS

B

Capacity Development

for Repairing Ships and Metal Structures

For the improvement of repairing and construction

skills through lecture and practical training;

Step 1: Transfer welding skills to engineer and

skilled technicians and provide welding

machines

Step 2: To achieve sustainable education from

skilled technicians to unskilled workers

through cradle construction practice

Step 3: Transfer CO2 welding and the

testing/inspection skills

Step 4: Transfer up to date construction method

(Block method) to IWT

C

Study of Tide Observation System

• Technological transfer for improving ability of tide

gauge utilization

• Install automatic recording tide gauges at Monkey

Point and MITT for establishing the future tide

observation system

D

Design and Implementation

of Pilot Project for Jetty Restoration

• Plan, design and tender for Botahtaung Jetty

Restoration

• Design and implementation of Pilot Project for

Dalla Ferry Terminal Restoration

• Technical transfer for design, construction,

maintenance, environmental and safety of port

facilities
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 အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

အခန္း (၁)  နိဒါန္း 

၁.၁    ေနာက္ခံသမုိင္းေၾကာင္း 

 ၂၀၀၈ ခုႏွစ္ ေမလ (၂) ရက္ေန႔ႏွင့္ (၃) ရက္ေန႕မ်ားတြင္ နာဂစ္ဆုိင္ကလုန္းမုန္တိုင္းႀကီးသည္ ျမန္မာနုိင္ငံ၏ ပင္လယ္ 
ကမ္းေျခမ်ားကို၀င္၍ ဧရာ၀တီျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသကုိ ျဖတ္ေက်ာ္တိုက္ခတ္ခဲ႔ရာ လူေပါင္းေျမာက္မ်ား စြာ ေသဆုံးခဲ႔ရျပီး အိမ္ေျခမ်ား 
စြာလည္း ပ်က္စီးဆုံးရံႈးခဲ႔ရသည္။ ၄င္းသဘာ၀ေဘးအႏၱရာယ္သည္ အသက္အုိးအိမ္မ်ားအျပင္ လမ္း၊ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ား 
က့ဲသုိ႔ေသာ အေျခခံအေဆာက္အအုံမ်ားစြာတို႔ကုိလည္း ထိခုိက္ေစကာ ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ အထိနာေစခဲ႔သျဖင့္ 
၄င္းေဒသမ်ားအတြင္း ေန႔စဥ္သုံးအေျခခံပစၥည္း/ စားသုံးကုန္ပစၥည္းမ်ား ျဖန္႔ျဖဴးမႈလုပ္ငန္းမ်ား လည္ပတ္လႈပ္ရွားမႈ မရိွနုိင္ ေအာင္ျဖစ္ 
ေစခဲ႔သည္။  

 ျမန္မာနုိင္ငံအစုိးရ (ေနာက္ပုိင္းတြင္ “the GOM” ဟု ေဖာ္ျပပါမည္) မွ ပ်က္စီးခဲ႔ေသာ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းႏွင့္ ပင္မ ျပည္တြင္း 
ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးတုိ႔ကုိ ျပန္လည္ထူေထာင္နိုင္ေရး အကူအညီေပးရန္ ေမတၱာရပ္ခံခ်က္အရ ဂ်ပန္နုိင္ငံအစုိးရ (ေနာက္ပုိင္း 
တြင္ “the GOJ” ဟု ေဖာ္ျပပါမည္) မွ ဤစီမံကိန္း (ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းႏွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္း ျပန္လည္ 
ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း) ကုိ ဂ်ပန္ႏုိင္ငံ၏ စည္းမ်ဥ္း စည္းကမ္း၊ ဥပေဒမ်ားႏွင့္အညီ အကူအညီေပးရန္ ဆုံးျဖတ္ခဲ႔သည္။ 

 ထို႔ေၾကာင့္ ဂ်ပန္အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ေရးေအဂ်င္စီ (ေနာက္ပုိင္းတြင္ JICA ဟု ေဖာ္ျပပါ မည္) သည္ 
GOJ ၏ နည္းပညာပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္မႈ အစီအစဥ္မ်ား အေကာင္အထည္ေဖာ္ေဆာင္ရြက္ရာ တြင္ တရား၀င္ကိုယ္စားလွယ္အျဖစ္ 
တာ၀န္ယူကာ GOM ၏ သက္ဆိုင္ရာအာဏာပုိင္မ်ားႏွင့္ စီမံကိန္းအား ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ 

 GOM ဘက္မွ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ (ေနာက္ပုိင္းတြင္ MPA ဟု ေဖာ္ျပပါမည္) ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ပုိ႔ေဆာင္ 
ေရး (IWT) တုိ႔ကလည္း ဤလုပ္ငန္းအား အေကာင္အထည္ေဖာ္ရန္ တာ၀န္ေပးအပ္ျခင္းခံရသည့္ ဂ်ပန္စီမံကိန္းအဖဲြ႕ (ေနာက္ပုိင္း 
တြင္ JICA Team ဟု ေဖာ္ျပပါမည္) ၏ တြဖဲက္အေကာင္အထည္ေဖာ္ေရး ကုိယ္စားလွယ္ အဖြဲ႔အစည္းမ်ားအျဖစ္ ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ၾက 
ပါသည္။ ၄င္းတုိ႔သည္ စီမံကိန္းအေကာင္အထည္ေဖာ္ေဆာင္ေရး အဆင္ေျပေခ်ာေမြ႕ေစရန္အတြက္ အစုိးရအဖြဲ႕အစည္းမ်ား၊ အစုိး 
ရမဟုတ္ေသာ အဖဲြ႕အစည္းမ်ား ႏွင့္ ညွိႏႈိုင္းေဆာင္ရြက္ေရး ပင္မအဖြဲ႔အစည္းမ်ားအျဖစ္ ေဆာက္ရြက္ခဲ႔ၾကပါသည္။ 

 

၁.၂    စီမံကိန္း၏ ရည္မွန္းခ်က္မ်ား 

 စီမံကိန္း၏ မူလရည္မွန္းခ်က္မ်ားမွာ  

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း ေရးဆြရဲန္(အပုိင္း ၁) 

 Project area အတြင္း ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း ေရးဆြရဲန္ 
(အပုိင္း ၁) 

 JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႕မွ လုပ္ငန္းခြင္သင္တန္းမ်ားႏွင့္ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း (၁ ႏွင့္ ၂) တုိ႔ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္းျဖင့္ နည္း 
ပညာလႊဲေျပာင္းမႈမွတဆင့္ MPA & IWT တုိ႔၏ စြမ္းေဆာင္ရည္မ်ား တုိးတက္လာ ေစရန္ (အပုိင္း ၂) 

 ပ်က္စီးခ်ိဳ႕ယြင္းမႈ အျပစ္အနာအဆာမ်ားရိွခဲ႔လွ်င္ ျပန္လည္ျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆးထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ျခင္းအားျဖင့္ ေရွ႕ 
ေျပးလုပ္ငန္းအေဆာက္အအုံမ်ား၏ ၾကံ႕ခုိင္မႈမ်ားကုိ ေသခ်ာေအာင္ျပဳလုပ္ ရန္ (အပုိင္း ၃) 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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၁.၃    စီမံကိန္းဧရိယာ၊ ရည္ရြယ္ခ်က္ႏွင့္ အခ်ိန္ဇယား 

၁.၃.၁   စီမံကိန္းဧရိယာ 

 စီမံကိန္းဧရိယာမ်ားမွာ ေရွ႕စာမ်က္ႏွာတြင္ ေဖာ္ျပထားေသာ ေျမပုံပါ ဆုိက္ကလုန္း “နာဂစ္” ေၾကာင့္ ပ်က္စီးမႈျဖစ္ခဲ႔သည့္ 
ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းႏွင့္ IWT မွ စီမံေဆာင္ရြက္သည့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ အဓိကခရီးစဥ္လမ္းေၾကာင္းမ်ား 
ျဖစ္ပါသည္။ 

၁.၃.၂   စီမံကန္းရည္ရြယ္ခ်က္ 

 စီမံကိန္းအပုိင္း (၁) အား အခ်ိန္ (၁၀) လခန္႔ ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ ထုိစီမံကိန္းအား ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ ေဖေဖာ္၀ါရီလကုန္တြင္ 
စတင္ခဲ႔ျဲပီး ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ နို၀င္ဘာလၾကားျဖတ္အစီရင္ခံစာ ေဆြးေႏြးပဲြျပီးေနာက္ ေဆာင္ရြက္ျပီးစီးခဲ႔ပါ သည္။ 

 စီမံကိန္းအပုိင္း (၁) တြင္ ေအာက္ပါလုပ္ငန္းမ်ား ပါ၀င္ပါသည္။ 

 ကနဦးလုပ္ငန္းစ အစီရင္ခံစာအား ညိွႏိႈင္းျခင္းႏွင့္ ေဆြးေႏြးျခင္း 

 စပ္လ်ဥ္းသည့္အေျခခံအေၾကာင္းအရာမ်ားႏွင့္ သတင္းႏွင့္ အခ်က္အလက္မ်ားအား စုေဆာင္းျခင္းႏွင့္ ေလ့လာဆန္းစစ္ 
ျခင္း 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ေရလမ္းေၾကာင္းေဘးကင္းလုံျခံဳမႈအတြက္ အေရးႀကီးေသာ လုပ္ထုံးလုပ္နည္းမ်ားအား ေထာက္ခံ 
ခ်က္ေပးျခင္း 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းအတြက္ ျပင္ဆင္ျခင္း 

 စီမံကိန္းဧရိယာအတြင္းရိွ ပင္မေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး ေရလမ္းေၾကာင္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ ေရးစီမံကိန္းအတြက္ 
ျပင္ဆင္ျခင္း 

 လုပ္ငန္းေဆာင္ရြက္မႈ အစီရင္ခံစာတင္ျပျခင္းႏွင့္ ေဆြးေႏြးညွိႏိႈင္းျခင္း 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္း ႀကိဳတင္ကာကြယ္ျခင္းမ်ားအတြက္ ျပင္ဆင္ျခင္း 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအား ျပင္ဆင္ျခင္း (အဆင့္ ၁) 

 လူမႈေရးရာႏွင့္ သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ဆိုင္ရာမ်ား ထည့္သြင္းစဥ္းစားသုံးသပ္ျခင္း 

 သေဘၤာႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား ျပဳျပင္ျခင္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္ဖြၿံဖိဳးတိုးတက္မႈ (အဆင့္ ၁) 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးရိွ သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ား စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးတိုးတက္မႈ (အဆင့္ ၁) 

 ၾကားျဖတ္အစီရင္ခံစာ တင္သြင္းျခင္းႏွင့္ ေဆြးေႏြးျခင္း 

 စီမံကိန္းအပုိင္း (၂) အား၂၀၁၀ခုႏွစ္ ဇန္နဝါရီလတြင္စတင္ခဲ႔ၿပီး ထုိလုပ္ငန္းအား ေအာက္ပါလုပ္ငန္းမ်ားျဖင့္ ဖဲြ႔ စည္းထားပါ 
သည္။ 

 သေဘၤာေရေၾကာင္းသြားလာေရးႏွင့္ သေဘာၤလုပ္သားမ်ား၏ စြမ္းေဆာင္ရည္တုိးတက္မႈ (အဆင့္ ၂ မွ ၃) 

 သေဘာၤျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္ကုိယ္ထည္ပစၥည္းမ်ား ျပဳျပင္ျခင္းဆုိင္ရာမ်ားအတြက္ စြမ္းေဆာင္ ရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈ 
(အဆင့္ ၂ မွ ၄) 

 ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ ေဘးအႏၱရာယ္စီမံခန္႔ခြဲမႈ ျမွင့္တင္ေရးမ်ား ေလ့လာျခင္း 

 ဒီေရအတက္အက် မွတ္တမ္းတင္စနစ္ ဖြံ႕ျဖိဳးမႈမ်ား ေလ့လာျခင္း 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအတြက္ ႀကိဳတင္ျပင္ဆင္မႈႏွင့္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္းမ်ား 

 လူမႈေရးႏွင့္ သဘာ၀ပါတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာမ်ားကုိ ေလ႔လာဆန္းစစ္ျခင္း 

 ေနာက္ဆုံး အစီရင္ခံစာမူၾကမ္းႏွင့္ ေနာက္ဆုံးအစီရင္ခံစာအား ျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ တင္သြင္းျခင္း  

 စီမံကိန္းအပိုင္း (၃) တြင္မူ JICA Myanmar Office အား လိုအပ္သည့္ နည္းပညာစစ္ေဆးမႈႏွင့္ အၾကံဥာဏ္မ်ား ေတာင္း 
ဆိုစရာမ်ားရိွသည့္အခါ အကူအညီေပးရန္ျဖစ္ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 ပုံျပဇယား (၁.၁) သည္ စီမံကိန္းအဆင့္တိုင္း၏ လုပ္ငန္းလည္ပတ္မႈဇယားႏွင့္ ၾကာျမင့္ခ်ိန္မ်ား ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 

၁.၃.၃   စီမံကိန္းအခ်ိန္ဇယား 

 စီမံကိန္းအားအခ်ိန္ကာလ (၈၁) လခန္႔အတြင္း ျပီးစီးေအာင္ေဆာင္ရြက္ခဲ႔နိုင္မည္ဟု ေမွ်ာ္လင့္ခဲ႔ျပီး ေအာက္ပါအတုိင္း 
အပုိင္းသုံးပုိင္း ခြျဲခားထားပါသည္။ 

 အပုိင္း (၁) း ေရေၾကာင္းခရီးေဘးကင္းမႈအတြက္ အေရးႀကီးေဆာင္ရြက္ခ်က္မ်ားအား ႀကိဳတင္ျပင္ဆင္ ျခင္း၊ 
ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံမ်ားႏွင့္ စီမံကိန္းဧရိယာအတြင္းရိွ ပင္မျပည္တြင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး 
လုပ္ငန္း မ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္း (၂၀၀၉ ခုႏွစ္ မတ္လမွ ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ဒီဇင္ဘာလအထိ၊ 
၁၀ လခန္႔) 

 အပုိင္း (၂) း အပိုင္း (၁) တြင္ သတ္မွတ္ထားသည့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းအား ၿပီးေျမာက္ေအာင္ 
ေဆာင္ရြက္ျပဳလုပ္ျခင္း (၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ဇန္နဝါရီလမွ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္ ေဖေဖာ္၀ါရိလအထိ ၊ ၆၃ လခန္႔) 

 အပုိင္း (၃) း ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ သတ္မွတ္ေနာက္ဆက္တြတဲာဝန္ယူမႈကာလ (၂၀၁၄ ခုႏွစ္ နို၀င္ဘာ လမွ ၂၀၁၅ 
ခုႏွစ္ နို၀င္ဘာလအထိ၊ ၁၂ လ)။ ခ်ိဳ႕ယြင္းခ်က္မ်ား ေတြ႔ရိွပါက ခ်ိဳ႕ယြင္းမႈအေျခအေနနွင့္ အေၾကာင္း 
အရင္းမ်ားအား စုံစမ္းရပါမည္။ သုိ႔ေသာ္ျငားလည္း ခ်ိဳ႕ယြင္းခ်က္မ်ား မရိွသင့္ပါ။ သတ္မွတ္ေနာက္ 
ဆက္တြ ဲတာ၀န္ယူမႈကာလၿပီးဆုံးမွသာ ၿပီးေျမာက္မႈဆန္းစစ္ျခင္းအား ျပဳလုပ္ရပါသည္။ 

 ျပန္လည္ထုူေထာင္ေရးအစီအမံမ်ား အေကာင္အထည္ေဖာ္မည့္ အစီအစဥ္ျပပုံမွာ ပုံ (၁.၁) အတုိင္းျဖစ္သည္။ လုပ္ငန္း 
တစ္ခုျခင္းစီတြင္ ပါဝင္သည့္အခ်က္မ်ားကုိ ေနာက္ပါအခန္းမ်ားတြင္ေဖာ္ျပထားသည္ 

ဇယား (၁.၁) ။  ။ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းအခ်ိန္ဇယား 

Year 2010 2011 2012 2013

Month 3 4 5 6 7  -- 11 12 1  -- 11 12 1 2 3  -- 11

Phase 1

Phase 2

Phase 3

Report ∆IC/R ∆PR/R ∆IT/R ∆DF/R ∆F/R

2009 2014 2015

IC/R; Inception Report, PR/R; Progress Report, IT /R; Interim Report, DF/R; Draft Final Report, F/R; Final Report  
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
 
 
 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

Phase 1 Phase 3

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Ship Crew and Navigation
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Repairing Ships and Metal

Structures
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Management

Study of Tide Observation
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Design and Implementation

of Pilot Project for Jetty

Restoration

Phase 2

Step-1
Ship Crew

Step-2
Navigation 
System

Step-1
Arc  
Welding 
(Basic)

Step-2
Sustainable 
Arc  Welding  
& Cradle

Step-3
CO2  Welding 
& Test

Installation 
of 2 ATG at 
MP & MITT
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(2)

Relocation
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PQ 
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Tide Observation 
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Step-3
Ship Crew

Step-4
Pontoon 
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Tide Observation in Delta 
3 time for 1 month

Simulation 
of Nargis

Analysis of 
Future 
Cyclone & 
Tsunami
(Yangon)

Analysis of Future Cyclone & 
Tsunami (Delta Area)

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ ဲ

ပုံ (၁.၁) ။  ။ စီမံကိန္းအေကာင္အထည္ေဖာ္ပုံလုပ္ငန္းစဥ္ျပပုံ (အပုိင္း ၂ ႏွင့္ အပုိင္း ၃) 

 

၁.၄   သက္ဆိုင္ရာအဖဲြ႕အစည္းမ်ား 

 MPA ႏွင့္ IWT တို႔မွာ JICA အဖြ႕ဲအစည္းႏွင့္ သက္ဆိုင္ေသာ အဖဲြ႕အစည္းမ်ားျဖစ္ၾကပါသည္။ 

 အမႈေဆာင္ေကာ္မတီအဖဲြ႔ႏွင့္ စီမံကိန္းအား အဆင္ေျပေခ်ာေမြ႕ေစရန္ လုပ္ေဆာင္နိုင္ေသာအဖဲြ႕အစည္းမ်ား ဖဲြ႕စည္းရန္ 
အတြက္ GOM ႏွင့္ GOJ တုိ႔မွ သေဘာတူညီခဲ႔ၾကပါသည္။ JICA အဖြဲ႔မွအစီရင္ခံစားမ်ားအား တင္ျပရန္ ျပင္ဆင္ထားျပီး စီမံကိန္း၏ 
အဆင့္တိုင္းရိွ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီအစည္းအေ၀းမ်ားတြင္ ထည့္သြင္းေဆြးေႏြးသြား ရန္ျဖစ္ပါသည္။ 

 ပုိ႔ေဆာင္ေရး၀န္ႀကီးဌာန (MOT) မွ ဒုတိယ၀န္ႀကီးက အမႈေဆာင္ေကာ္မတီ၏ သဘာပတိအျဖစ္ ေဆာင္ရြက္ပါမည္။ 

 အမႈေဆာင္ေကာ္မတီအား ေအာက္ေဖာ္ျပပါ အဖြဲ႔အစည္းမ်ားႏွင့္ သက္ဆုိင္ရာ အစုိးရတာဝန္ခံမ်ားျဖင့္ ေအာက္ပါအတုိင္း 
ဖဲြ႕စည္းထားပါသည္။ 

- MOT ကိုယ္စားလွယ္ 

- MPA ကိုယ္စားလွယ္ 

- IWT ကိုယ္စားလွယ္ 

- Japan သံရုံးကုိယ္စားလွယ္ 

- JICA Myanmar Office ကုိယ္စားလွယ္ 

- JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ အဖဲြ႕၀င္မ်ား 
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၁.၅    အစီရင္ခံစာပါ အေၾကာင္းအရာမ်ား 

 စီမံကိန္း၏ အဓိကေဆာင္ရြက္ခ်က္မ်ားအား အခန္း (၁.၃) တြင္ တင္ျပခဲ႔သည့္အတုိင္း အပုိင္းႏွစ္ပုိင္း ခြျဲခားထားပါသည္။ 

  အပုိင္း(၁) း နာဂစ္ဆုိင္ကလုန္းမုန္းတုိင္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္းျပင္ဆင္ျခင္း (၂၀၀၉) 

  အပုိင္း(၂) း သက္ဆုိင္ရာ အဖြဲ႔အစည္းမ်ား စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈ (၂၀၀၉ ႏွင့္ ေနာက္ပုိင္း) 

 နာဂစ္ဆုိင္ကလုန္းမုန္တိုင္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္း ျပင္ဆင္ျခင္းတြင္ ျမန္မာ့ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ ဖြဲ႔စည္းပုံ 
ႏွင့္ တာ၀န္မ်ားအား အခန္း (၂) ၌ ရွင္းလင္းမည္ျဖစ္ျပီး နာဂစ္ဆုိင္ကလုန္းမုန္တုိင္း၏ ၀ိေသသလကၡ ဏာမ်ားအား အခန္း (၃) ၌ ရွင္း 
လင္းမည္ျဖစ္ပါသည္။ 

 MPA ႏွင့္ IWT တုိ႔၏ အေဆာက္အအုံပ်က္စီးမႈအေသးစိတ္ႏွင့္ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္တြင္ ျပင္ဆင္ခဲ႔ေသာ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
စီမံကိန္းအားအခန္း (၄) ႏွင့္ အခန္း (၆) တြင္ ရွင္းလင္းမည္ျဖစ္ပါသည္။ တင္ျပလာေသာအခ်က္ အလက္မ်ားအား ခြဲျခမ္းစိတ္ျဖာျခင္း၊ 
အခက္အခဲျပႆနာမ်ားအားရွင္းလင္းျခင္း၊ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းအား စာရင္းျပဳစုျခင္းႏွင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး ဦးစား 
ေပးအစီအစဥ္ရလဒ္ (ကာလတုိ၊ ကာလလတ္၊ ကာလရွည္) မ်ားအား သက္ဆိုင္ရာအခန္းအသီးသီး၌ ရွင္းလင္းမည္ျဖစ္ပါသည္။ 

၁) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္း ေရလမ္းသြားလာေရးလုံၿခံဳေစရန္ နည္းလမ္းမ်ား (အခန္း ၄) 

၂) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း(အခန္း ၅) 

၃) ပင္မ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအမံ (အခန္း ၆) 

 ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးမွတဆင့္ သက္ဆုိင္ရာအဖြ႕ဲအစည္းမ်ား၏ စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈမ်ား ေဆာင္ရြက္ျခင္း၊ 
သက္ဆုိင္ရာ အဖြ႕ဲအစည္းမ်ား၏ စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ႕ၿဖိဳးတုိးတက္မႈမ်ား ေဆာင္ရြက္ရာတြင္ မရိွမျဖစ္ လုိအပ္မႈမ်ားႏွင့္ လတ္တေလာ 
ဆာင္ရြက္ရမည့္ အခ်က္မ်ားေပၚ အေျခခံ၍ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္မွ ေရြးခ်ယ္ေပးေသာ ျပင္ဆင္မႈအက်ဥ္းခ်ဳပ္ႏွင့္ ေနာက္ 
ခံသမုိင္းေၾကာင္းမ်ားကုိ အခန္း (၇) ၌ ရွင္းလင္းထားပါ သည္။  

 ေအာက္ေဖာ္ျပပါ အမ်ိဳး အစား (၅) မ်ိဳး (သင္တန္းအမ်ိဳ းအစား ၂ မ်ိဳး၊ ေလ့လာေရးအမ်ိဳ းအစား ၂ မ်ိဳး၊ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း 
အမ်ိဳးအစား ၁ မ်ိဳး) အား အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ရန္အတြက္ ဒုတိယအႀကိမ္ အမႈေဆာင္ေကာ္မတီ၌ ဆုံးျဖတ္ခဲ႔ၾကပါ 
သည္။ အမ်ိဳးအစား (၅) မ်ိိဳးတြင္ ပါ၀င္မႈမ်ားအား ေအာက္တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ လူမႈေရးႏွင့္ သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ဆိုင္ရာ 
ထည့္သြင္းသုံးသပ္ခ်က္မ်ား၏ ပါ၀င္မႈအစိတ္အပုိင္းမ်ား အား အခန္း (၈) တြင္ ေဖာ္ျပထား ပါသည္။ 

၄) သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္း (အခန္း ၉) 

၅) သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း  (အခန္း ၁၀) 

၆) သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအမံႏွင့္ ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ား (အခန္း ၁၁) 

၇) ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာေရးအစီအစဥ္ကုိ ေလ့လာျခင္း (အခန္း ၁၂) 

၈) ဆိပ္ခံတံတားျပန္လည္ထူေထာင္ေရးေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း ဒီဇုိင္းေရးဆြျဲခင္းႏွင့္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း (အခန္း ၁၃) 

၉) အႏွစ္ခ်ဳပ္ (ရလာဒ္မ်ားႏွင့္ အကဲျဖတ္ျခင္း) (အခန္း ၁၄) 

ဇယား (၁.၂) ။  ။ အစီရင္ခံစာ ဖြဲ႔စည္းပုံ 

အခန္း ေခါင္းစဥ္ အဓိကအခ်က္မ်ား 
၁ နိဒါန္း ေနာက္ခံသမို္င္းေၾကာင္း၊ စီမံကိန္း၏ရည္မွန္းခ်က္မ်ား၊ စီမံကိန္းဧရိယာ၊  

ရည္ရြယ္ခ်က္ႏွင့္အခ်ိန္ဇယား၊ အစီရင္ခံစာေရးဆြျဲခင္း၊ စီမံကိန္း အဖြဲ႕ ၀င္မ်ား 
၂ ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးႏွင့္ 

ျမန္မာနိုင္ငံ၏ေယဘုယ်အေျခအေန 
အေထြေထြ၊ကမ္းရုိးတန္း/ေဒသတြင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၊ျပည္တြင္း 
ေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၊ လတ္တေလာဆုတ္ယုတ္လာေသာ 
ေရေၾကာင္းသယ္ယူ ပို႔ေဆာင္ေရး 

၃ နာဂစ္ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္း ျမန္မာနိုင္ငံတြင္ နာဂစ္ဆို္င္ကလုန္းမုန္တိုင္းျဖစ္ပြားၿပီးေနာက္ ရရိွခ႔ဲေသာ 
အေတြ႔အၾကံဳမ်ား၊ နာဂစ္ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္း၊ နာဂစ္၏ရိုက္ခတ္မႈ၊ 
နာဂစ္ျပန္လည္ ထူေထာင္ေရးအစီအစဥ္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

၄ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ေရေၾကာင္းျပ 
စနစ္အား လံုျခံဳမႈအေရးေပၚ လုပ္ေဆာင္ရန္မ်ား 

ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ေရလမ္းေၾကာင္းအေထာက္အပံ့၊ ေရေၾကာင္းလမ္း 
လံုုျခဳံေရး အတြက္အစီအစဥ္၏ အေျခအေနကိုသံုးသပ္ျခင္း၊ 
ျပႆနာမ်ားေျဖရွင္းရန္အတြက္ စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ေထာက္ခံခ်က္ေပးျခင္း၊ 
စီမံကိန္းတြင္ပါ၀င္မႈမ်ားႏွင့္ ေရေၾကာင္း လံုၿခံဳမႈျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
ဦးစားေပး ျပင္ဆင္ျခင္း၊ ေရအနက္အခ်က္အလက္စုေဆာင္း ျခင္း 

၅ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းျပန္လည္ထူေထာင္ေရး ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအံု မ်ားႏွင့္ ဆိပ္ကမ္း လုပ္ငန္းလည္ပတ္မႈမ်ားဆိုင္ရာ 
စီမံေဆာင္ရြက္မႈ အေျခအေနမ်ား၊ ျပႆနာမ်ားအားခြဲျခမ္းစိတ္ျဖာ ျခင္း၊ 
ဆိပ္ကမ္းစြမ္းရည္ မ်ားမူလအေျခအေနသို ႔ ျပန္ရေစရန္အတြက္ 
အေျခခံသေဘာတရားေရးဆြျဲခင္း၊ ျပႆနာမ်ားေျဖရွင္းရန္အတြက္ 
စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ေထာက္ခံခ်က္ေပးျခင္း၊ စီမံကိန္းတြင္ပါ၀င္မႈမ်ားႏွင့္ 
ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအံုမ်ားျပန္လည္ ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္းျပင္ဆင္ျခင္း 

၆ ပင္မျပည္တြင္းပို႔ေဆာင္ေရးျပန္လည္ 
ထူေထာင္ေရး 

IWT အေဆာက္အအံု အေျခအေန၊ IWT အေဆာက္အအံု အခက္အခဲ 
ျပႆနာမ်ား၊ ျပန္လည္ ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းမ်ား 

၇ စြမး္ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈအတြက္ အႀကံျပဳ 
ေထာက္ခံခ်က္မ်ား 

စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးမႈသင္တန္းႏွင့္ ေရ႕ွေျပးစီမံကိန္းေရြးခ်ယ္ျခင္း၊ ေရွ႕ေျပး 
စီမံကိန္း၊ စြမ္းေဆာင္ရည္ တည္ေဆာက္မႈသင္တန္း၊ေနာက္ထပ္ေလ့လာမႈ၊ 
ဆက္လက္ေဆာင္ရြက္မည့္အစီအစဥ္၊ ျမန္မာနိုင္ငံဘက္ျခမ္း၏လုပ္ငန္းမ်ား 
ဆက္လက္ေဆာင္ရြက္မႈ 

၈ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ ႏွင့္ လူမႈေရးဆိုင္ရာကိစၥမ်ား စီမံကိန္း၏ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ အေျခအေနမ်ား၊ လက္ရွိ သဘာဝ 
ပတ္ဝန္းက်င္ အေျခအေနမ်ား 

၉ သေဘာၤသားႏွင့္ေရေၾကာင္းခရီး 
သြားလာျခင္းစြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ 

စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ ေလ့က်င့္ေရးသင္တန္းအစီအစဥ္၊ 
IWTေရယာဥ္လုပ္သားမ်ားအတြက္ စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးမႈသင္တန္း၊ 
သေဘာၤေရ ေၾကာင္းလမ္းျပ ေလ့က်င့္ေရးစြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးမႈသင္တန္း 

၁၀ သေဘာၤႏွင့္သတၱဳကိုယ္ထည္မ်ား ျပဳျပင္တည္ 
ေဆာက္ျခင္းဆိုင္ရာမ်ားတြင္စြမ္းေဆာင္ 
ရည္ဖြံ ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ 

သေဘာၤမ်ားျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္ဖြဲ႕စည္းတည္ေဆာက္မႈစြမ္းေဆာင္ရည္  
ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ(အဆင့္ ၁)၊ သေဘာၤမ်ားျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္သတၱဳျဖင့္ဖဲြ႕စည္း 
တည္ေဆာက္မႈစြမ္းေဆာင္ရည္ဖံြ႕ၿဖိဳး တိုးတက္မႈ(အဆင့ ္၂)၊ 
သေဘာၤမ်ားျပဳျပင္ ျခင္းႏွင့္ သံထည္ဖြဲ႕စည္း တည္ေဆာက္မႈ စြမ္းေဆာင္ရည္ 
ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ(အဆင့္ ၃)၊ ဆိပ္ခံေဗာတည္ေဆာက္ေရး 
နည္းပညာလက္ဆင့္ကမ္းျခင္း 

၁၁ သဘာ၀ေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္ 
ေရးအစီအစဥ္အားေလ့လာျခင္း 
 

သဘာ၀ေဘးအႏၱရာယ္ႏွင့္ အက်ပ္အတည္းေျဖရွင္းေရးစီမံခန္႔ခဲြမႈ၊ 
ျမန္မာနိုင္ငံေရေၾကာင္းဆိုင္ရာ ေဘးအႏၱရာယ္ ႀကိဳတင္ကာကြယ္ေရး 
အစီအစဥ္၊ မုန္တိုင္းတိုက္ခတ္မႈႏွင့္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းထိခိုက္ပ်က္စီးမႈ ခန္႔ 
မွန္းျခင္း၊ ျမစ္၀ကၽြန္းေပၚ ေဒသ၏ Tsunami & Storm Surge Simulation၊ 
ျမန္မာနိုင္ငံ၏ ေဘးအႏၱရာယ္က်ေရာက္မႈ ႀကိဳတင္ကာကြယ္ေရး 
အစီအစဥ္အား ေထာက္ခံခ်က္မ်ားႏွင့္အၾကံျပဳခ်က္မ်ား 

၁၂ ဒီေရအတက္အက်ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာေရးစနစ္ ျမန္မာနိုင္ငံ၏ ဒီေရအတက္အက်အေျခအေန၊ ေရစီးဆင္းမႈ 
ခြဲျခမ္းစိတ္ျဖာျခင္း၊ ဒီေရအတက္အက်ႀကိဳတင္ခန္႔မွန္းျခင္း၊ ႀကိဳတင္ 
ခန္႔မွန္းထားေသာဒီေရ အတက္အက်ရလဒ္ႏွင့္ မူလဒီေရအတက္အက် 
ဇယားဆက္စပ္ျခင္း၊ ဒီေရအတက္ အက်ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာေရးစနစ္ 
စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း၊ ဒီေရအတက္အက် ႀကိဳတင္ခန္႔မွန္းျခင္း Software 
တပ္ဆင္ျခင္း 

၁၃ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းဒီဇိုင္းေရးဆြျဲခင္းႏွင့္ 
အေကာင္အထည္ေဖာ္ေဆာင္ရြက္ျခင္း 

အေထြေထြ၊ သဘာ၀အေျခအေနမ်ား၊ 
စီမံကိန္းအေဆာက္အအံုဒီဇိုင္းေရးဆြျဲခင္း (ဗိုလ္တစ္ေထာင္)၊ 
စီမံကိန္းအေဆာက္အအံုဒီဇိုင္းေရးဆြျဲခင္း(ဒလ)၊ ကန္ထရိုက္တာ ေခၚယူျခင္း၊ 
ေဆာက္လုပ္ေရး၊ ဆိပ္ကမ္းအင္ဂ်င္နီယာဌာနႏွီးေႏွာဖလွယ္ျခင္း 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

၁.၆    စီမံကိန္းအဖြဲ႕  

 စီမံကိန္းအား ေအာက္ေဖာ္ျပပါ အဖဲြ႕၀င္ (၄၁) ဦးျဖင့္ ဖဲြ႕စည္းထားေသာ JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႕မွ အေကာင္အထည္ေဖာ္ 
ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ 
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ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၁.၃) ။  ။ စီမံကိန္းအဖဲြ႕၀င္မ်ားႏွင့္ ခ်မွတ္ျခင္းခံရသည့္ လုပ္ငန္းတာဝန္ဝတၱရား 
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1 
Team Leader/ 
Inland Water 
Transport Planner 

Ryoichi 
Nishimura X    X       

2 

Team Leader/ 
Disaster Risk 
Management 
Expert/ Marine 
Civil Engineer 

Kazuhisa 
Iwami X X       X X  

3 
Co-Team Leader/ 
Port Planner/Port 
Institution Expert 

Tadahiko 
Yagyu    X      X  

4 

Document & 
Procurement 
Specialist 
/Oceanographer/ 
Cost Estimate 

Kentaro 
Kimura  X    X X  X X  

5 Senior Marine 
Civil Engineer 

Toshihiro 
Kato          X  

6 Senior Marine 
Civil Engineer (2) 

Tesuo 
Kawai          X  

7 Port Engineer (1) Yushi Ando          X  
8 Port Engineer (2) Nobuhiro 

Ochi          X  

9 
Port Engineer (3) / 
Procurement 
Specialist (2) 

Thiha          X  

10 Senior Civil 
Engineer 

Hiroshi 
Otani          X  

11 Building Engineer Masami 
Yonezawa          X  

12 Bridge Designer Aoki 
Maruyama          X  

13 Bridge Installation 
Expert 

Naomi 
Yoshida          X  

15 RC Maintenance 
Expert (1) 

Kimitoshi 
Matsuyama          X  

14 RC Maintenance 
Expert (2) 

Norihiro 
Ikawa          X  

16 Port Engineer 
Masahiro 
YOKOGA
WA    X      X  

17 Environmentalist Shigeru 
Kanaya           X 

18 Shipyard Operation 
Expert (1) Yu Imaoka       X     

19 Welding Training 
Expert 

Yasuo 
Namba       X     

20 Dockyard Facility 
Expert 

Hiroshi 
Ooyama       X     
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21 Inspection Expert Tishitaka 
Namba       X     

22 Metal Structure 
Expert 

Susumu 
Nogami       X     

23 Ship Construction 
Expert 

Kazuhisa 
Matsusaka       X     

24 Pontoon Designer Yoshiaki 
Mitsumori       X     

25 Paint Specialist Yu Sanya       X     
26 Shipbuilding and 

Dock Expert 
Kojiro 
Emoto     X       

27 Salvage Expert Shinsuke 
Sakai   X         

28 
Ship 
Navigation/Channe
l Expert 

Yusei 
Sakae   X   X      

29 Ship Navigation 
Aid Expert 

Jihei 
Tamatani      X      

30 

Ship 
Maneuvering/Safet
y Navigation 
Expert 

Hisashi 
Okubo      X      

31 Nautical 
Instruments Expert 

Kosuke 
Kawaguchi      X      

32 Storm Surge and 
Tsunami Expert 

Masaaki 
Sakuraba        X    

33 Disaster Risk 
Evaluation Expert 

Hisanari 
Ushirooka        X    

34 Earthquake 
Analyst Seiichi Sato        X    

35 Meteorological 
Expert 

Minoru 
Sugiyama        X    

36 Flood Expert Tsutomi 
Mikami        X    

37 Oceanographer Daisuke 
Toyama        X    

38 Tide Analysis 
Specialist 

Katsumi 
Aoki        X X   

39 
Natural Condition/ 
Tide Observation 
Expert 

Masaaki 
Uehara    X     X   

40 Logistic Planner Shojiro 
Koga  X          

41 Transport Planner Tsuyoshi 
Yamasaki  X          

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
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အခန္း (၂)  ျမန္မာႏိူင္ငံ၏ ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး အေျခအေန 

၂.၁    ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ (MPA) ႏွင္ ့ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး (IWT) အဖြဲ႔အစည္းမ်ားသည္ ျမန္မာနိုင္ငံ၏ 
ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးအတြက္ တာ၀န္ရိွအဖြ႔ဲအစည္းမ်ားျဖစ္ပါသည္။ 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္သည္ ဆိပ္ကမ္းပိုင္းဆိုင္ရာအေထာက္ကူျပဳပစၥည္းမ်ား ေထာက္ပ့ံေပးျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္း 
လမ္းျပ၊ ေရပ့ံပိုးေရး၊ ေလာင္စာျဖည့္တင္းေပးျခင္းႏွင့္ ကုန္ပစၥည္းကိုင္တြယ္ျခင္းစသည့္ အျခား၀န္ ေဆာင္မႈမ်ားအတြက္ တာ၀န္ရိွ 
သည့္အဖြဲ႔အစည္းျဖစ္ပါသည္။ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္းသည္ ခရီးသည္သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၊ ကုန္ပစၥည္းႏွင့္ယႏ ၱရား ပစၥည္းမ်ားအား 
ဧရာ၀တီ၊ ခ်င္းတြင္းႏွင့္ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသ၊ ရခုိင္၊ မြန္ႏွင့္ ကရင္ေဒသမ်ားရိွ ျမစ္ေၾကာင္းတစ္ေလွ်ာက္ သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၀န္ 
ေဆာင္မႈမ်ား ျဖည့္ဆည္းေပးျခင္းတို႔အတြက္ တာ၀န္ရိွသည့္အဖြဲ႔အစည္းျဖစ္ပါသည္။ 

 

၂.၂    အဖြဲ႔အစည္း/ ဖြဲ႔စည္းပုံ 

(၁) MPA 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ေအာက္တြင္ ဌာန (၈) ခု ႏွင့္ ဌာနခြဲ (၈) ခုရိွပါသည္။ ဌာနတစ္ခုျခင္းစီႏွင့္ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ ႔၏ 
ဆက္သြယ္ခ်က္မ်ားကုိ ေအာက္ပါအတုိင္း အက်ဥ္းခ်ံဳး ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 ၿမိဳ႕ျပအင္ဂ်င္နီယာဌာနသည္ စီမံကိန္းခ်မွတ္ျခင္း၊ ေဆာက္လုပ္ေရး၊ ျပင္ဆင္ေရးႏွင့္မြမ္းမံေရးအစရိွေသာ ၿမိဳ႕ျပအင္ဂ်င္နီ 
ယာလုပ္ငန္းမ်ားအား ရန္ကုန္ႏွင့္အျခားဆိပ္ကမ္းမ်ားအတြက္ တာ၀န္ရိွသက္ဆိုင္ေသာ ဌာနျဖစ္ပါသည္။ ၿမိိဳ႕ျပအင္ဂ်င္နီယာဌာန 
ေအာက္ရိွ ေသာင္တူးေရးႏွင့္ တိုင္းတာေရးဌာနခြမွဲ တဆင့္လည္း ၿမိဳ႕ျပအင္ဂ်င္နီယာဌာနသည္ ျမစ္ေၾကာင္းမ်ားႏွင့္ ဆိပ္ကမ္းမ်ား 
အနီးရိွ ျမစ္ၾကမ္းျပင္မ်ားတြင္ ေသာင္တူးျခင္းႏွင့္ ကြင္းဆင္း တိုင္းတာျခင္းမ်ားလည္း ေဆာင္ရြက္ပါသည္။  

 စက္မႈဌာနသည္ အေဆာက္အဦးမ်ား၊ ေျပးဆြေဲနေသာသေဘၤာႏွင့္ အျခားေရယာဥ္မ်ား ထိန္းသိမ္းျပဳျပင္ျခင္း၊ ေဗာယာမ်ား 
ျပင္ဆင္မြမ္းမံေရးႏွင့္ လွ်ပ္စစ္တပ္ဆင္ျခင္းအစရိွသည့္ စက္မႈႏွင့္ လွ်ပ္စစ္ပိုင္းဆိုင္ရာ အင္ဂ်င္နီယာ လုပ္ငန္းမ်ားအား တာ၀န္ယူ 
ေဆာင္ရြက္ပါသည္။  

 ေရေၾကာင္းဌာနသည္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္း၊ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးႏွင့္ မီးျပတိုက္တပ္ဆင္ျခင္း၊ ဆက္သြယ္ေရး၊ သေဘာၤ 
ႀကိဳးခ်ည္ေဗာယာႏွင့္ ဆိပ္ကမ္းနယ္နိမိတ္အတြင္း အပ်က္အစီးမ်ားအား ဆယ္တင္ျခင္းလုပ္ငန္းမ်ားအား ေဆာင္ရြက္ပါသည္။  

(၂) IWT 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးေအာက္တြင္ ဌာန (၉) ခု၊ တိုင္း (၁၂) တိုင္းႏွင့္ သေဘၤာက်င္း (၈) ခုရိွပါသည္။  

 သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးဌာနသည္ ျပည္တြင္းေရလမ္းေၾကာင္းမ်ားအတြင္း ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္စည္သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးမ်ား 
အတြက္ တာ၀န္ယူေဆာင္ရြက္ရေသာ ဌာနျဖစ္ပါသည္။ ဌာနသည္ခရီးသြားမ်ားႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္မ်ားအဆင္ေျပေစရန္ ကူးတို႔ 
ၾကိဳပို႔၀န္ေဆာင္မႈမ်ားလည္း ေဆာင္ရြက္ပါသည္။  

 အင္ဂ်င္နီယာဌာနသည္ ႏွစ္စဥ္ လြန္းတင္စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ သေဘာၤမ်ားဒီဇုိင္းဆြျဲခင္း၊ တည္ေဆာက္ျခင္းလုပ္ငန္းမ်ား 
ေဆာင္ရြက္ပါသည္။ 

 ကုန္ပစၥည္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးဌာနသည္ ထုထည္ႀကီးမားေသာ ပုံမွန္ကုန္ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ အရည္ကုန္ပစၥည္းမ်ား သယ္ယူ 
ပို႔ေဆာင္ေရးအျပင္ ေစ်းသေဘၤာလုပ္ငန္းမ်ားႏွင္ ့ကုန္ပစၥည္းသယ္ပု႔ိမႈ စြမး္ေဆာင္ရည္စစ္ေဆး ျခင္းမ်ားလည္း လုပ္ေဆာင္ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 ေရေၾကာင္းဌာနသည္ သေဘာၤ၀န္ထမ္းသစ္မ်ားေခၚယူျခင္းႏွင့္ သင္တန္းေပးျခင္း၊ ဌာနပိုင္သေဘၤာမ်ား လုံုၿခံဳေရးႏွင့္ လုံျခံဳ 
စိတ္ခ်သာ ေရလမ္းေၾကာင္းျပနုိင္ေစေရးတို႔အား ေဆာင္ရြက္လ်က္ရိွပါသည္။ 

 

၂.၃    ဆိပ္ကမ္း၀န္ေဆာင္မႈ အေဆာက္အအုံမ်ား 

 နာမည္ႏွင့္ ဆိပ္ကမ္း၀န္ေဆာင္မႈဆိုင္ရာ အေဆာက္အအုံမ်ား တည္ေနရာမ်ားအား ဇယား (၂.၁) ႏွင့္ ပုံ (၂.၁) တို႔တြင္ 
ေဖာ္ျပထားပါသည္။ သေဘၤာက်င္းမ်ား၏ တည္ေနရာမ်ားအား ပုံ (၂.၂) တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၂.၁) ။  ။ ဆိပ္ခံတံတားအမည္မ်ား 

 ဆိပ္ခံတံတားအမည္မ်ား မွတ္ခ်က္ 

၁. ေခ်ာင္း၀ဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရုိးတန္း 
၂. အမွတ္ ၃ ၾကည့္ျမင္တိုင္ဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၃. အမွတ္ ၅ ၾကည့္ျမင္တိုင္ဆိပ္ခံတံတားး ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၄. ၾကည့္ျမင္တိုင္ေစ်းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၅. အမွတ္ ၁ ဗားကရာဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရိုးတန္း 
၆. အမွတ္ ၂ ဗားကရာဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရိုးတန္း 
၇. အမွတ္ ၃ ဗားကရာဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရိုးတန္း 
၈. ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတား အမ်ားသုံး၊ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၉. အမွတ္ ၁ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၁၀. အမွတ္ ၂ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၁၁. အမွတ္ ၃ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရုိးတန္း၊ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၁၂. အမွတ္ ၄ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရုိးတန္း၊ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၁၃. ၀ါးတန္း ကားဆိပ္ခံတံတား အမ်ားသုံး 
၁၄. အမွတ္ ၆ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရိုးတန္း 
၁၅. အမွတ္ ၆ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံႏွင့္ အမွတ္ ၁ ကိုင္းတန္းၾကားရိွ 

ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတားတို 
အမ်ားသုံး 

၁၆. အမွတ္ ၁ ကိုင္းတန္းဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရုိးတန္း၊ခရီးသည္တင္ 
၁၇. အမွတ္ ၁ ကိုင္းတန္းဆိပ္ခံတံတားႏွင့္ အမွတ္ ၂ ၾကားရိွ ဆိပ္ခံတံတားတို အမ်ားသုံး 
၁၈. အမွတ္ ၂ ကိုင္းတန္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၁၉. အမွတ္ ၂ ကိုင္းတန္းဆိပ္ခံႏွင့္ လမ္းသစ္လမ္းတံတားအၾကား အမ်ားသုံး 
၂၀. လမ္းသစ္လမ္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ 

ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ၊ ခရီးသည္ 
၂၁. အမွတ္ ၁ လွည္းတန္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ 

ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ၊ ခရီးသည္ 
၂၂. အမွတ္ ၁ လွည္းတန္းႏွင့္ အမွတ္ ၂ ၾကားရိွဆိပ္ခံတံတားတို အမ်ားသုံး 
၂၃. အမွတ္ ၂ လွည္းတန္းဆိပ္ခံတံတား အမ်ားသုံး၊ျမစ္၀ကြ်န္း 
၂၄. အမွတ္ ၂ လွည္းတန္းႏွင့္ ဘုန္းၾကီးလမ္း အမွတ္ ၁ ၾကားရိွဆိပ္ခံတံတားတို အမ်ားသုံး 
၂၅. အမွတ္ ၁ ဘုန္းၾကီးလမ္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္း 
၂၆. အမွတ္ ၁ ဘုန္းႀကီးလမ္းဆိပ္ခံႏွင့္ အမွတ္ ၂ ၾကားရိွဆိပ္ခံတံတား အမ်ားသုံး 
၂၇. အမွတ္ ၂ ဘုန္းႀကီးလမ္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၂၈. အမွတ္ ၁ ေရႊေတာင္တန္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၂၉. အမွတ္ ၂ ေရႊေတာင္တန္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ 

ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ၊ အမ်ားပိုင္ 
၃၀. အမွတ္ ၁ လမ္းမေတာ္ဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၃၁. အမွတ္ ၂ လမ္းမေတာ္ဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၃၂. အမွတ္ ၁ စဥ့္အိုးတန္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၃၃. အမွတ္ ၂ စဥ့္အိုးတန္းဆိပ္ခံတံတား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ 
၃၄. အမွတ္ ၂ က်န္းမာေရးဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရိုးတန္း 
၃၅. အမွတ္ ၃ က်န္းမာေရးဆိပ္ခံတံတား ကမ္းရုိးတန္း 
၃၆. ပန္းဆုိးတန္းဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ခရီးသည္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 ဆိပ္ခံတံတားအမည္မ်ား မွတ္ခ်က္ 

၃၇. နန္းသီတာဆိပ္ခံတံတား ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းပိုင္/ ဌာနဆုိင္ရာ 
၃၈. သေဘၤာက်င္းဆိပ္ခံတံတား ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းပိုင္ 
၃၉. အမွတ္ ၃ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (အထက္ပိုင္း) ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း၊ အမ်ားသုံး 

 ၄၀. အမွတ္ ၃ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (ေအာက္ပိုင္း) 
၄၁.  အမွတ္ ၄ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (အထက္ပိုင္း) အမ်ားသုံး 

 ၄၂. အမွတ္ ၄ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (ေအာက္ပိုင္း) 
၄၃. အမွတ္ ၅ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (အထက္ပိုင္း) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ အမ်ားသုံး 

 ၄၄. အမွတ္ ၅ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (ေအာက္ပိုင္း) 
၄၅. အမွတ္ ၆ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (အထက္ပိုင္း) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ အမ်ားသုံး 

 ၄၆. အမွတ္ ၆ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား (ေအာက္ပိုင္း) 
၄၇. ေညာင္တန္းဆိပ္ခံေဗာတံတား  
၄၈. မင္းရဲေက်ာ္သူဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ ခရီးသည္ 
၄၉. ဒလ ကားဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
၅၀. ဒလခရီးသည္တင္ဆိပ္ခံတံတား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၊ ခရီးသည္ 
၅၁. အ့ံႀကီးဆိပ္ခံတံတား အမ်ားသုံး 
၅၂. သမၼတကမ္းဆိပ္ခံတံတား ပုဂၢလိကပိုင္ 
၅၃. သက္ေ၀ၿဖိဳးကုမၸဏီလီမီတက္ (ေရႊျပည္သာစက္မႈလက္မႈ) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၅၄. Family Win Co. Ltd (ေအာင္ေဇယ်စက္မႈလက္မႈ) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၅၅. ေရႊစင္ေယာ္ဟိန္းကုမၸဏီလီမီတက္ (ရာဇက္၀င္းကမာရြတ္) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၅၆. သိန္းဦးကုမၸဏီလီမီတက္ (ေခ်ာင္း၀ကမာရြတ္) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၅၇. Myanmar Millennium Group Co. Ltd. (အမွတ္ (၁) ဆိပ္ကမ္း 

ၾကည့္ျမင္တိုင္ ငါးေစ်း) 
ပုဂၢလိကပိုင္ 

၅၈. Myanmar Millennium Group Co. Ltd. (အမွတ္ (၁) ဆိပ္ကမ္း 
ၾကည့္ျမင္တိုင္ ငါးေစ်း 

ပုဂၢလိကပိုင္ 

၅၉. စံျပေရႊငါးကုမၸဏီတံတား (ၾကည့္ျမင္တိုင္ငါးေစ်း) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၀. မန္းျမန္မာအေထြေထြကုန္သြယ္ေရးတံတား (ၾကည့္ျမင္တိုင္ငါးေစ်း) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၁. ေဌးျမန္မာကုန္သြယ္ေရးကုမၸဏီတံတား ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၂. ယုဇနစက္မႈလက္မႈငါးလုပ္ငန္းပစၥည္းမ်ားကုမၸဏီဆိပ္ခံတံတား (ေညာင္တန္း) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၃. ဗိုက္ကင္းေရထြက္ပစၥည္းကုမၸဏီဆိပ္ခံတံတား (သီတာဆိပ္ကမ္း) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၄. ဗိုက္ကင္းေရထြက္ပစၥည္းကုမၸဏီဆိပ္ခံတံတား (ျပည္ေတာ္သစ္) ပုဂၢလိကပိုင္ 
၆၅. ယုဇနစားသုံးဆီဆိပ္ခံတံတား (သာေကတ) ပုဂၢလိကပိုင္ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၂.၁) ။  ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား တည္ေနရာျပေျမပုံ 

 

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၂.၂) ။  ။ ရန္ကုန္ၿမိဳ႕ရိွ သေဘၤာက်င္းမ်ား တည္ေနရာျပပုံ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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၂.၄    လုပ္ငန္းလည္ပတ္မႈ 

 ေအာက္ပါပုံ (၂.၂)၊ (၂.၃) ႏွင့္ (၂.၄) တို႔တြင္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ကုန္တန္ခ်ိန္ကိုင္တြယ္မႈ ပမာဏမွတ္တမ္းႏွင့္ ျပည္ 
တြင္းေရေၾကာင္းမွ ကုန္ပစၥည္းႏွင့္ ခရီးသည္ကိုင္တြယ္မႈတန္ဖိုး မွတ္တမ္းမ်ားအား ေဖာ္ျပထားပါသည္။  

ဇယား (၂.၂) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ကုန္ပစၥည္းပမာဏ 

unit:ton
2004 2005 2006 2007 2008 2009

Outshipment
Total 4,773,347 4,724,960 5,332,093 5,619,362 6,165,473 6,655,371

Petrol Oil and Lubricants 66,135 69,491 69,070 61,090 61,730 43,624
Rice and Rice Products 221,943 221,335 38,177 389,678 742,310 920,289
Minerals 53,102 42,426 21,938 29,261 36,049 32,703
Timber 1,599,518 1,730,382 1,776,002 1,693,284 1,301,746 1,514,721
General Cargo 283,649 2,661,326 3,426,906 3,446,049 4,023,638 4,144,034

Inshipment
Total 5,207,580 5,513,755 5,622,693 6,240,124 6,150,475 9,492,079

Petrol Oil and Lubricants 1,508,994 1,618,868 1,286,630 1,293,394 1,184,468 1,259,189
General Cargo 3,698,586 3,894,887 4,336,063 4,946,730 4,966,007 8,232,890  

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ၂၀၁၀ ကိန္းဂဏန္းစာရင္းအႏွစ္ခ်ဴပ္ 

 

ဇယား (၂.၃) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး ကုန္စည္ပမာဏ 

unit:ton
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Unload 832,530 722,282 613,116 576,657 492,561 453,130 370,890 379,050 403,692
Load 652,055 442,860 443,416 378,135 365,621 178,911 226,905 214,957 171,043
Total 1,484,585 1,165,142 1,056,532 954,792 858,182 632,041 597,795 594,007 574,735  

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ 

 

ဇယား (၂.၄) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး ခရီးသည္ပမာဏ 

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Passenger 25,345,000 26,328,000 26,886,000 27,418,000 27,109,000 27,571,000  

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး 
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အခန္း (၃)  နာဂစ္မုန္တုိင္း 

၃.၁    နာဂစ္၏ ဝိေသသလကၡဏာမ်ား 

 ၂၀၀၈ခုနွစ္ ေမလ (၂) ရက္ေန႔ မြန္းတည့္ခ်ိန္ျဖစ္ပြားခဲ႔ေသာ နာဂစ္မုန္တုိင္း၏ မွတ္တမ္းမ်ားအရ အျမင့္ဆုံးေလ တ္ုိက္ႏႈန္း 
မွာ တစ္စကၠန္႔လ်ွင္ (၅၉.၂) မီတာ၊ ဗဟုိေလထုဖိအားမွာ (၉၃၇) hpa ႏွင့္ ျမန္နႈန္းမွာ တစ္နာရီလွ်င္ (၁၇) ကီလုိမီတာျဖစ္ပါသည္။ 

 နာဂစ္မုန္တိုင္းတုိက္ခတ္မႈလမ္းေၾကာင္းႏွင့္ ျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသ၏ ေရလႊမ္းမုိးမႈအနက္အား ပုံ (၃.၁) တြင္ျပသထားပါ 
သည္။ ေနရာေဒသအေတာ္မ်ားမ်ားတြင္ အျမင့္ဆုံးေရအမွတ္ (၇) မီတာထိ ေရလႊမ္းမုိးမႈခံခဲ႔ရပါသည္။  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ကိုးကားခ်က္ ။  ။ MPA ႏွင့္ PARI တို႔ပူးေပါင္းျပဳလုပ္သည့္ မုန္တုိင္းဒီေရျဖစ္ေပၚမႈႏွင့္ ထိခိုက္ပ်က္စီးမႈ ေလ်ာ႔ခ်ေရးဆုိင္ရာ ေဆြးေႏြးပြဲ 

ပုံ (၃.၁) ။  ။ နာဂစ္တုိက္ခတ္မႈလမ္းေၾကာင္းႏွင့္ ျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသ၏ ေရလႊမ္းမုိးမႈအနက္ျပပုံ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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၃.၂    ပ်က္စီးမႈမ်ား  

 နာဂစ္မုန္တုိင္း၀င္ေရာက္မႈေၾကာင့္ ဧရာ၀တီတုိင္းေဒသႀကီးရိွ ၿမိဳ႕နယ္ (၃၇) ၿမိဳ႕နယ္နွင့္ ရန္ကုန္တိုင္းေဒသၾကီးတုိ႔၌ ႀကီး 
မားေသာထိခုိက္ပ်က္စီးမႈမ်ား ျဖစ္ပြားခဲ႔ပါသည္။ ဧရာ၀တီျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသႀကီးတြင္ ပ်က္စီးဆုံးရံႈးမႈ အမ်ားဆုံးျဖစ္ပြားခဲ႔ျပီး၊ အဓိက 
ဆန္စပါးထြက္ရိွေသာ ေျမဧရိယာ (၂၃၅၀၀) စတုရန္းကီလုိမီတာခန္႔ ဆုံးရံႈးခဲ႔ပါ သည္။ ပုံ (၃.၁) တြင္ ျပထားသည့္အတုိင္း နာဂစ္မုန္ 
တိုင္း တုိက္ခတ္မႈေၾကာင့္ အသက္ေပါင္းမ်ားစြာ ဆုံးရံႈးခဲ႔ျပီး ထိခုိက္ဒဏ္ရာရရိွမႈမ်ားစြာ ျဖစ္ပြားခဲ႔ပါသည္။ စစ္တမ္းမ်ားအရ ေသဆုံးသူ 
ဦးေရ စုစုေပါင္း (၈၄၅၃၇) ဦးေရ၊ ေပ်ာက္ဆုံးသူဦးေရ စုစုေပါင္း (၅၃၈၃၆) ဦးေရ၊ ထိခုိက္ဒဏ္ရာရရိွသူဦးေရ စုစုေပါင္း (၃၃၇၅၄) 
ဦးေရရိွပါသည္။ 

ဇယား (၃.၁) ။  ။ နာဂစ္မုန္တုိင္းတုိက္ခတ္မႈေၾကာင့္ ပ်က္စီးဆုံးရံႈးသူဦးေရစစ္တမ္း (ဇြန္ ၊ ၂၀၀၈) 

ထိခုိက္မႈအမ်ိဳ းအစား လူဦးေရ 

ေသဆုံးသူ ၈၄,၅၃၇ 

ေပ်ာက္ဆုံးသူ ၅၃,၈၃၆ 

ထိခုိက္ဒဏ္ရာရသူ ၃၃,၇၅၄ 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ PONJA 

 
 နာဂစ္မွစ၍ ၂၀၀၈/၂၀၀၉ ဘ႑ာေရးႏွစ္အတြင္း ဆုံးရံႈးမႈမ်ားအပါအ၀င္ ကုန္က်စရိတ္တန္ဖုိး စုစုေပါင္းမွာ က်ပ္သန္း 
ေထာင္ေပါင္း (၈၅၇) သန္းျဖစ္ပါသည္။ စီးပြါးေရးပ်က္စီးဆုံးရံႈးမႈ ခန္႔မွန္းခ်က္အရ ၂၀၀၈ ခုနွစ္ တရား၀င္အမ်ိဳ းသားထုတ္ကုန္တန္ဖုိး 
၏ (၂.၇) ရာခ္ုိင္ႏႈန္းခန္႔ရိွမည္ဟု ခန္႔မွန္းရပါသည္။ 

 နာဂစ္မုန္တုိင္းအျပီး ပူးတြဆဲန္းစစ္ျခင္း အစီအစဥ္ (PONJA) မွ နာဂစ္မုန္တိုင္းေၾကာင့္ျဖစ္ပြားခဲ႔သည့္ ၾကီးမာ ေသာ ထိခုိက္ 
ပ်က္စီးမႈမ်ားအား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးႏွင့္ PONJA ျဖင့္ ျပန္လည္ဆန္းစစ္ျခင္းမ်ားကုိ ေဆာင္ရြက္ရာတြင္ လမ္းညႊန္ေပးရန္ ၂၀၀၉ 
ခုႏွစ္ဖေဖာ္၀ါရီလမွစ၍ နာဂစ္မုန္တုိင္းအျပီး ျပန္လည္တည္ေထာင္ေရး ႏွင့္ ျပင္ဆင္ျခင္းစီမံကိန္း Post-Nargis Response and 
Preparedness plan (PONREPP) ကုိ သုံးႏွစ္တာ ကာလျဖင့္ စတင္အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ 
ဇန္န၀ါရီလမွ ၂၀၁၁ ခုႏွစ္ ဒီဇင္ ဘာလအတြင္း PONREPP မွ အေရးေပၚကယ္ဆယ္ေရးနွင့္ အေစာပုိင္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
လုပ္ငန္းမ်ားကုိ အလယ္အလတ္ပုိင္းျပန္လည္ထူေထာင္ေရးသုိ႔ ကူးေျပာင္းျခင္းအတြက္ ၾကားခံေပးျပီး အဆုိပါအေနအထားမ်ားကုိ 
က႑ (၉) ခုသုိ႔ ျဖန္႔က်က္ပ့ံပုိးေပးခဲ႔ပါသည္။ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးတြင္ သုံးႏွစ္တာကာလအတြင္း အေမရိကန္ေဒၚလာ သန္းေပါင္း 
(၆၉၁) သန္းေက်ာ္ ကုန္က်ခဲ႔ပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အခန္း (၄)  ရန္္္္္္္္္္္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ေရလမ္းေႀကာင္းလုံျခဳံေရး နည္းလမ္းမ်ား 

၄.၁    ေရေႀကာင္းျပလမ္းေၾကာင္း 

 Pilot station မွွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအထိ ခ်ဥ္းကပ္လမ္းသည္ ပုံ (၄.၁) တြင္ ျပထားသည့္အတုိင္း (၃၅) မုိင္ (၆၃ ကီလုိ 
မီတာ) ေက်ာ္ ရွည္လ်ားပါသည္။ ရန္ကုန္ျမစ္၀၌ရိွေသာ Outer Bar ႏွင့္ ဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမအ၀င္၀ျဖစ္ေသာ Monkey Point အနီး ရိွ 
Inner Bar ဟုေခၚေသာ ေရတိမ္ဧရိယာတခ်ိဳ႕သည္ ေရလမ္းေၾကာင္းေပၚတြင္ တည္ရိွပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၄.၁) ။  ။ ခ်ဥ္းကပ္လမ္းေၾကာင္းတေလွ်ာက္ရိွ ေရလမ္း 

 
 စည္းမ်ဥ္းသတ္မွတ္ခ်က္အရ ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ၀င္ေရာက္လာသည့္ GRT 200 ထက္ေက်ာ္လြန္ေသာ သေဘၤာမ်ား 
တြင္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပ အကူအညီယူရန္ လုိအပ္ပါသည္။ ေယဘုယ်အားျဖင့္ Inner Bar ႏွင့္ Outer Bar တြင္ လုံေလာက္ေသာ ေရ 
အနက္ရိွသည့္ ဒီေရတက္ခ်ိန္တြင္သာ ေရလမ္းေၾကာင္းအား အသုံးျပဳႏုိင္ပါသည္။  

 ေရလမ္းေၾကာင္းက်ဥ္းေျမာင္းမႈႏွင့္ ေရစီးသန္မႈ ေၾကာင့္ Elephant Point အနီးရိွ အေနာက္ဘက္ေရလမ္းေၾကာင္း 
သည္ အခက္ခဲဆုံးေသာ ေရေၾကာင္းျပလမ္းေၾကာင္းျဖစ္ပါသည္။ ေရလမ္းေၾကာင္း လုံျခံဳစိတ္ခ်ရမႈကုိ ထိန္းသိိမ္းရန္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပုိင္မွ ေသာင္တူးျခင္းလုပ္ငန္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းေဗာ္ယာ လုပ္ငန္းတုိ႕အား လုပ္ကုိင္လ်က္ရိွပါသည္။ 

To: Monkey Point 

Outer Bar 

Yangon River 

Elephant point 
Western Channel 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၄.၂    အပ်က္အစီးမ်ား ဆယ္ယူျခင္းလုပ္ငန္း 

 JICA ေလ့လာေရးအဖြ႕ဲသည္ သေဘၤာအပ်က္အစီးမ်ား၏ ဝိေသသလကၡဏာမ်ားႏွင့္ ၄င္းတုိ႕၏တည္ေနရာတုိ႕ ကုိေဖာ္ 
ထုတ္ရန္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ေရေၾကာင္းတုိင္းတာေရးဆုိင္ရာ လုပ္ငန္းစဥ္တုိ႔ကုိ ဦးစြာလုပ္ေဆာင္ခဲ႔ပါ သည္။ ကြင္းဆင္းတုိင္းတာ 
ေရးလုပ္ငန္းစဥ္ကုိ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္ ဇူလူိင္လႏွင့္ ၾသဂုတ္လအတြင္းတြင္ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္ ႏုိ၀င္ဘာလတြင္ ေနာက္ဆုံး 
အစီရင္ခံစာကုိ ျပင္ဆင္ႏုိင္ခဲ႔ပါသည္။ ထုိေလ့လာခ်က္အရ သေဘၤာအပ်က္အစီးႏွင့္ ေရေအာက္အရာ၀တၳဳစုစုေပါင္း (၉၉) ခု ေတြ႔ရိွ 
ေၾကာင္း ေဖာ္ျပႏုိင္ခဲ႔ပါသည္။  

 နာဂစ္ေၾကာင့္ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ ျမစ္ၾကမ္းျပင္ေပၚရိွ အေႏွာက္အယွက္ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ နစ္ျမဳပ္ေနေသာ သေဘၤာအပ်က္မ်ားကုိ 
ဆယ္ယူရန္အတြက္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္၏ ဦးေဆာင္ကြပ္ကဲမႈျဖင့္ ဆက္စပ္မႈရိွေသာ အဖြ႕ဲအစည္းမ်ား၊ ကုိယ္စားလွယ္မ်ား 
ႏွင့္ ပုဂၢလိကသေဘၤာပုိင္ရွင္မ်ားကုိ ဖိတ္ေခၚ၍ ပူူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ေရး ေကာ္မတီကုိ ဖြဲ႕စည္းခဲ႔ပါသည္။ ထုိအမႈေဆာင္အဖြဲ႕အစည္း 
သည္ အပ်က္အစီးဆယ္တင္ျခင္း လုပ္ငန္းတုိးတက္မႈကုိလည္း ႀကီးၾကပ္ပါသည္။ ဇယား (၄.၁) မွာျပထားသည့္အတုိင္း စုစုေပါင္း 
သေဘၤာ (၂၀၈) စီးအနက္ (၁၃၇) စီးသည္ နစ္္ျမဳပ္ေနျခင္းျဖစ္ျပီး (၇၁) စီးမွာ ကမ္းတင္ေနပါသည္။ 

ဇယား (၄.၁) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း နစ္ျမုပ္ခဲ႔ေသာသေဘာၤမ်ားႏွင့္ ကမ္းတင္ေနေသာသေဘာၤမ်ား 

ကမ္းတင္ အေရအတြက္ နစ္ျမဳပ္ အေရအတြက္ စုစုေပါင္း 

MPA IWT NAVY ငါးဖမ္းသ
ေဘၤာ အျခား စုစုေပါင္း MPA IWT NAVY ငါးဖမ္းသ

ေဘၤာ Others စုစုေပါင္း  

၁၀ ၃၀ ၉ ၁ ၂၁ ၇၁ ၁၈ ၃၇ ၆ ၁၀ ၆၆ ၁၃၇ ၂၀၈ 

ကိုးကားခ်က္ ။  ။ MPA 
 

၄.၃    ေရလမ္းေၾကာင္းျပျခင္းအေျခအေန 

 ေရလမ္းေၾကာင္းျပျခင္းႏွင့္ ဆက္စပ္မႈရိွေသာ ေယဘုယ်အေျခအေနမ်ားမွာ ေအာက္ပါအတုိင္းျဖစ္ပါသည္။ 

 ပုံမွန္ ဒီေရႏႈန္းထားသည္ ဒီေရတက္ခ်ိန္ ၁၉.၃ ေပ (၅.၈၅ မီတာ) ႏွင့္ ေရစစ္ခ်ိန္ ၈.၄ ေပ (၂.၅၅ မီတာ) ၀န္းက်င္ ျဖစ္ပါ 
သည္။ 

 ရန္ကုန္ျမစ္၏ ေရစီးေၾကာင္းအလ်င္သည္ ဒီေရတက္ခ်ိန္တြင္ ေရမုိင္ (၄) မုိင္ မွ (၆) မုိင္အထိ ရိွ သည္။  

 ဒီေရစီးေၾကာင္းမွာ ေရျမင့္မွတ္သုိ႔ ေရာက္ရိွျပီး ေနာက္ ၁ နာရီ ၁၅ မိနစ္ခန္႕ ၾကာသည္အထိ ေရျမင့္တက္ၿပီး ေရက်မွတ္ 
ေအာက္ ေရာက္ရိွၿပီးေနာက္ မိနစ္ (၃၀) ၾကာသည္အထိ ဆက္လက္က်ဆင္းပါ သည္။ 

 ရန္ကုန္ျမစ္ေၾကာင္းတေလွ်ာက္ရိွ လႈိင္းမ်ားသည္ သေဘၤာေမာင္းႏွင္မႈကုိ ဟန္႕တားျခင္းမရိွပါ။ ျမစ္၀၌ရိွေသာ လႈိင္း၏ 
အျမင့္သည္ (၂) မီတာေအာက္တြင္သာ ရိွပါသည္။ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ မုိးရာသီတြင္ သေဘၤာတန္ခ်ိန္ (၁၅၀၀၀) ၊သေဘၤာ၏အလ်ား (၁၆၇) မီတာ ႏွင့္ သေဘာၤေရစူး (၉) 
မီတာကုိ လက္ခံႏုိင္ပါသည္။ ေႏြရာသီတြင္ သေဘၤာေရစူး (၈.၅) မီတာသာ လ်ွင္ လက္ခံဆုိက္ကပ္ႏုိင္ပါသည္။ 

 သီလ၀ါဆိပ္ကမ္းသည္ သေဘၤာတန္ခ်ိန္ (၂၀၀၀၀) ၊ သေဘၤာ၏အလ်ား (၂၀၀) မီတာႏွင့္ သေဘၤာ ေရစူး (၉) မီတာကုိ 
လက္ခံဆုိက္ကပ္ႏုိင္္သည္။ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ပင္လယ္ကူးသေဘၤာမ်ားအတြက္ ႀကိဳးခ်ည္ရန္ ေဗာ္ယာ (၄) ခုႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
သေဘၤာမ်ားအတြက္ ႀကိဳးခ်ည္ရန္ေဗာ္ယာ (၁၀) ခု ရိွပါသည္။ 

 

၄.၄    ေရလမ္းေၾကာင္း ေသာင္တူးျခင္းလုပ္ငန္း 

 ရန္ကုန္ျမစ္ႏွင့္ ပဲခူးျမစ္၏ ျမစ္ဆုံေနရာတြင္ Monkey Point ေရလမ္းေၾကာင္း တည္ရိွပါသည္။ ထုိျမစ္ေၾကာင္း ႏွစ္ခုဆုံ 
စည္းစီးဆင္းမႈေၾကာင့္ ေရလမ္းေၾကာင္းစီးဆင္းမႈကုိ ပုိမုိရႈပ္ေထြးေစၿပီး ႏုံးတင္ျခင္းသည္ အဓိကျပႆနာျဖစ္လာခဲ႔ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 ထုိ႔ေၾကာင့္ Monkey Point ၌ ေရလမ္းေၾကာင္း အနက္ (၁၃.၅) ေပကုိ ထိန္းထားႏုိင္ရန္အတြက္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္္းအာဏာ 
ပုိင္မွ ေရလမ္းေၾကာင္းအလ်ား (၁၈၅၀) မီတာ (၁ မုိင္) ႏွင့္ အက်ယ္ (၁၀၀) မီတာကုိ Monkey Point တြင္ ေန႔စဥ္တူးလ်က္ရိွပါသည္။ 

 

၄.၅    ေရလမ္းေၾကာင္းျပ ေဗာ္ယာမ်ား 

 ေရလမ္းက်ဥ္း၏ ေတာင္ဘက္စြန္းနယ္ေျမကုိ ညႊန္ျပရန္ Monkey Point ၌ UMP ေဗာ္ယာႏွင့္ LMP ေဗာ္ယာတုိ႕ကုိ ထားရိွ 
ထားပါသည္။ ထုိေဗာ္ယာမ်ားသည္ ေရလမ္းေၾကာင္းကုိ ညႊန္ျပရန္ႏွင့္ သေဘၤာမ်ားေသာင္တင္ျခင္းမွ ကာကြယ္ေပးရန္အတြက္ 
အလြန္အေရးပါသည္။ ေဗာ္ယာႏွစ္ခုစလုံးသည္ ေကာင္းမြန္ေသာအေျခအေနရိွသည္ဟု ယူဆရေသာ္လည္း ေဆးအညိဳေရာင္ သုတ္ 
ထားပါသည္။ ဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမသုိ႕ ၀င္ေရာက္လာေသာ သေဘၤာမ်ား ဆိပ္ကမ္းဘက္ ေရလမ္းေၾကာင္းအဆုံးကုိ သိျမင္နုိင္ေစရန္ 
ေဗာ္ယာမ်ားတြင္ အနီေရာင္ေဆးကုိ အသုံးျပဳသင့္ပါသည္။ ထုိ႕ျပင္ ညပုိင္း၌ ေရလမ္းေၾကာင္းလုံျခဳံေရးအတြက္ ေဗာ္ယာမ်ားတြင္ 
အနီေရာင္အခ်က္ ျပမီးကုိ တပ္ဆင္သင့္ပါသည္။  

 ေရလမ္းေၾကာင္းျပေဗာ္ယာမ်ားကုိ Cross သဲေသာင္ခုံ၊ Chokey သဲေသာင္ခုံ၊ D’Silva သဲေသာင္ခုံႏွင့္ Hmawun သဲ 
ေသာင္ခုံအျပင္ အလယ္ကၽြန္းသဲေသာင္ခုံႏွင့္ အေနာက္ပုိင္းေရလမ္းေၾကာင္းတုိ႕တြင္ တပ္ဆင္ ထားပါသည္။ မ်ားစြာေသာေဗာ္ယာ 
မ်ားကုိ Monkey Point ႏွင့္ အျပင္စည္းခုံၾကားရိွ ခ်ဥ္းကပ္ေရေၾကာင္းလမ္း တြင္ တပ္ဆင္ထားပါသည္။ IALA ၏ ေထာက္ခံအၾကံျပဳ 
ထားသည့္အတုိင္း ေဗာ္ယာမ်ား၏ထိပ္ပုိင္း၌ အမွတ္အ သားမ်ားတပ္ဆင္ျခင္းအျပင္ ေဆးသုတ္ျခင္း၊ အခ်က္ျပမီး (မီးစိမ္း၊ မီးနီ) 
တပ္ဆင္ျခင္းကုိ လုပ္ေဆာင္သင့္ပါ သည္။ 

 

၄.၆    ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီး 

 အျပင္စည္းခုံမွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသုိ႕ ၀င္ေရာက္လာေသာ သေဘၤာမ်ားသည္ အေနာက္ဘက္ေရေၾကာင္း၊ အလယ္ကၽြန္း 
ေေရေၾကာင္းႏွင့္ Monkey Point ေရေၾကာင္းက့ဲသုိ႔ က်ဥ္းေျမာင္းေသာ ေရေၾကာင္းမ်ားကုိ ျဖတ္ရမည္ ျဖစ္ပါသည္။ ထုိ႕ေၾကာင့္ ဤ 
ေရေၾကာင္းမ်ား၌ လုုံျခဳံစိတ္ခ်ရေသာ ေရေၾကာင္းလမ္းထားရိွရန္အတြက္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သည္ ျမစ္၀မွဆိပ္ကမ္းအထိ 
(၃၅) မ္ုိင္တေလ်ွာက္တြင္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီး (၆) ခု (Monkey Point တြင္ တပ္ဆင္ထားပုံကုိ ပုံ (၄.၂) တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္) 
ျပထားသည့္အတုိင္းကုိ တပ္ဆင္ထားခဲ႔ျပီး ျဖစ္ပါသည္။ သုိ႕ေသာ္ နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ထုိေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးအားလုံး ပ်က္စီး 
သြားခဲ႔ပါသည္။ 

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၄.၂) ။  ။ Monkey Point ေရလမ္းေၾကာင္းရိွ ေဗာ္ယာမ်ားႏွင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးတုိ႕၏ တည္ေနရာမ်ား 

UMP Buoy 

Assama Buoy 

LMP Buoy 

Monkey Point 
Leading Light  

Monkey Point Channel 
No go area 

No go area 

Signal Station  

No go area 

No go area 

Thanlyin Point 
Leading Light  

Light damage 

Light damage 

Total loss 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၄.၇    ေရေၾကာင္းျပ အမွတ္အသားမ်ားကုိ သုံးသပ္ျခင္း 

 JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲမွ ေရေၾကာင္းျပအမွတ္အသားမ်ားကုိ သုံးသပ္ထားေသာ ရလဒ္မ်ားမွာ ဇယား (၄.၂) တြင္ ျပသထား 
ေသာအတုိင္း ျဖစ္ပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၄.၂) ။  ။ ေရေၾကာင္းျပအမွတ္အသားမ်ား တြက္ခ်က္ျခင္း (၂၀၀၉ ဇူလိႈင္လ အရ) 

No. Location Navigation Facilities/Aids Software Nos./Particular Rating Remark 
1 Inner Harbor Mooring buoy for MPA 4 Buoys 3  
2 Mooring buoy for IWT 7 Buoys 2 IWT needs 10 Buoys 
3 Maneuvering Area for MPA  3  
4 Maneuvering Area for IWT  3  
5 Anchorage  3  
6 RTA Anchorage 1 3  
7 CCA Anchorage 1 3  
8 Dredger 4 3  
9 Tug Boat 6 2 200HP - 1100HP 
10 Pilot Boat  2  
11 Communication (VHF) (Port Tower) 1 2  
12 Pilotage Criteria (Cyclone/Emergency) Nil 1  
13 Guidelines for Maneuvering Nil 1  
14 Pilot Training  2  
15 Tug master Training Nil 1  
16 Monkey Point Channel Channel Depth 13.5 ft 3  
17 Channel Width 95 m 2  
18 Dredging every day 3  
19 Signal Station 1 3  
20 Leading Light 4 1 damaged 
21 Navigation Buoy UMP 2  
22 Cross Sands Shoal and 

Channel 
Navigation Buoy Kyartia 2  

23 LH 2  
24 ULS 2  
25 LS 2  
26 Chokey Shoal Navigation Buoy UC 2  
27 MC 2  
28 LC 2  
29 Leading Light WT Front, Pivot, St Front 3 1 damaged 
30 D'Silva Shoal Navigation buoy D'Silva 1  
31 Leading Light D'Silva Front/back 2 2 damaged 
32 Hmawun lumps Nabigation Buoy Khing Kyaw San 2  
33 Hmawun Lump 2  
34 Leading Light HmawunFront/Back 2 1 damaged 
35 Middle Bank Channel Navigation Buoy UMB 2  
36 CMB 2  
37 LMB 2  
38 Leading Post Back South Post 1 1 damaged 
39 Western Channel Elephant Point Tower 1 1 damaged 
40 Navigation Buoy UW 2  
41 CW 2  
42 UP 2  
43 LW 2  
44 CS 2  
45 LS 2  
46 ALW 2  
47 Intermediate 2  
48 Outer Bar Navigation Buoy Upper Float 2  
49 Lower Float 2  
50  Pilot Vessel 1 2  
51  Dagon Light Ship 1 3  

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲ 
 
 
 
 
 
 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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 သုံးသပ္ထားေသာ ေရေၾကာင္းျပအမွတ္အသားမ်ားအနက္ ဦးစားေပးျပဳျပင္ရမည္မ်ားကုိ ေရြးခ်ယ္ကာ ျပန္လည္ထူေထာင္ 
ေရးစီမံကိန္းကုိလည္း ေအာက္ပါအတုိင္း အဆုိျပဳသည္။ 

 

၄.၈    ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း 

 ပ်က္စီးသြားေသာ အေဆာက္အအုံမ်ား၏ အေရးေပၚျပန္လည္ျပဳျပင္ေရး လုိအပ္ခ်က္မ်ားကုိ စဥ္းစားကာ ျပန္လည္ျပဳျပင္ 
ရန္ အေရးေပၚလုိအပ္ခ်က္အရ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ ဇယား (၄.၃) တြင္ျပထားသည့္အတုိင္း အဆင့္လုိက္ျပဳျပင္ 
သည့္စီမံကိန္း (Phase-wise Recovery Plan) အတုိင္း အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ခ႔ဲသည္။ 

ဇယား (၄.၃) ။  ။ Phased Plans ၏ သတ္မွတ္ခ်က္မ်ား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕ 

 
၄.၈.၁   အေရးေပၚျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံခ်က္(၂၀၁၁ မတုိင္မီွ) 

(၁) ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးမ်ား 

 Monkey Point တြင္ရိွေသာ ေရလမ္းေၾကာင္းျပ အမွတ္အသားမ်ားသည္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြက္ အေရးပါဆုံးျဖစ္သည့္ 
အတြက္ ျပန္လည္ျပဳျပင္ေရး လုပ္ငန္းစဥ္တြင္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးမ်ား ျပင္ဆင္ျခင္းက႑သည္ ဦးစားေပးေဆာင္ရြက္ရမည့္ လုပ္ 
ငန္းျဖစ္ပါသည္။ထုိ႕ေၾကာင္ ဤလုပ္ငန္းတုိ႔သည္ အေရးေပၚျပန္လည္ထူေထာင္ေရး လုပ္ငန္းစဥ္တြင္ ပါ၀င္ရမည္ျဖစ္ျပီး ေရွ႕ေျပးစီမံ 
ကိန္းအေနျဖင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးမ်ား၏ လုပ္ငန္းစဥ္လည္ပတ္မႈတုိ႔ကုိ ႏုိင္ငံတကာအဆင့္မီသင္ၾကားေပးရန္ JICA အဖြ႕ဲမွ အၾကံ 
ေပးထာက္ခံခဲ႔သည္။ သုိ႕ေသာ္လည္း တျခားေသာ ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးမ်ား၏ မူလအေျခအေနသုိ႕ ျပန္လည္ေရာက္ရိွေစရန္ 
ေဆာင္ရြက္ခ်က္သည္ အခ်ိန္ၾကာျမင့္စြာ ယူနုိင္ပါသည္။ ဤကာလတုိ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းစဥ္ အဆင့္မ်ားကုိ ဆက္လက္ 
ေဆာင္ရြက္သြားမည္ ျဖစ္ပါသည္။ 

၄.၈.၂   ကာလတုိ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံခ်က္(၂၀၁၄ အထိ) 

(၁) ေရလမ္းေၾကာင္းျပ ေဗာ္ယာမ်ား 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသုိ႕ ခ်ဥ္းကပ္ရာေရေၾကာင္းတေလွ်ာက္တြင္ ေရလမ္းျပနယ္နိမိတ္ကုိေဖာ္ျပရန္ ေရလမ္းျပေဗာ္ယာ (၄၈) 
ခု ထားရိွပါသည္။ ဤေဗာ္ယာမ်ားသည္ သေဘၤာမ်ားကုိ ေသာင္တင္ျခင္းမွ ေရွာင္ရွားရန္အတြက္ အလြန္အေရးႀကီးေသာ အရာမ်ား 
ျဖစ္ပါသည္။ အျမင္အားျဖင့္ ေဗာ္ယာမ်ားသည္ ေကာင္းမြန္ေသာ အေျခအေနတြင္ ရိွပါသည္။ အၾကံေပးခ်က္အေနျဖင့္ ဆိပ္ကမ္းနယ္္ 
ေျမေရေၾကာင္းသုိ႕ ၀င္ေရာက္လာေသာသေဘၤာမ်ားကုိ လက္ဝဲဘက္ကန္႔သတ္လမ္းေၾကာင္းမ်ား ညႊန္ျပရန္ ေဗာ္ယာမ်ားကုိ ေဆးအ 

စီမံခ်က္ အဆင့္ဆင့္ 
 

ရည္မွန္းခ်က္ 
 

အေရးေပၚ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း ျပည္သူ႕ဘ၀ရပ္တည္ေရးအတြက္ အေျခခံလုိအပ္ခ်က္မ်ားကုိ 
အနည္းဆုံးဘ႑ာေငြ၊ လြယ္ကူေသာနည္းလမ္းျဖင့္ 
မူလအေျခအေနသုိ႔ ျပန္လည္ေရာက္ရိွေအာင္ လုပ္ေဆာင္ျခင္း 
(၂၀၁၁ မတုိင္မီ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း) 
 

ကာလတုိ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း မူလအေနအထားႏွင့္ စြမ္းေဆာင္ရည္မ်ားကုိ အခ်ိန္တုိအတြင္း 
ျပန္လည္ရရိွေစရန္ ထူေထာင္ျခင္း  
(၂၀၁၄ အထိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း) 
 

ကာလလတ္မွ ကာလရွည္ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္း 

လုိအပ္ေသာ ဘ႑ာေငြတုိ႕ကုိ သုံးစြေဲစလ်က္ ကာလလတ္မွ 
ကာလရွည္ၾကာ အနာဂတ္လုိအပ္ခ်က္မ်ားကုိ 
ထည့္သြင္းလုပ္ေဆာင္ေစျပီး မူလအေျခအေနသုိ႕ 
အျပည့္အ၀ေရာက္ရိွေစရန္ လုပ္ေဆာင္ေစျခင္းျဖစ္ပါသည္။ 
(၂၀၁၄ အထိအေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း) 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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နီသုတ္ရန္ လုိအပ္ပါသည္။ ထုိ႔ျပင္ ႏုိင္ငံတကာစံခ်ိန္စံညြန္းႏွင့္အညီ ညပုိင္းေရေၾကာင္းျပအျဖစ္ အသုံးျပဳရန္အတြက္ ေဗာ္ယာမ်ား 
တြင္ မီးမ်ားတပ္ ဆင္ရန္ လုိအပ္ပါသည္။ 

 IALA စည္းမ်ဥ္းအရ ေလ့က်င့္ေပးရန္ အၾကံျပဳထားသည့္္ IALA လမ္းညြန္ခ်က္ႏွင့္ စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ား ျမန္မာ့ဆိပ္ 
ကမ္းအာဏာပုိင္သုိ႔ တရား၀င္ေပးအပ္ထားျပီး ျဖစ္ပါသည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္၏ ေဗာ္ယာမ်ား တပ္ဆင္ျခင္းနည္းစနစ္သည္ 
IALA စံႏႈန္းအတုိင္း ျဖစ္သင့္ပါသည္။ 

၄.၈.၃   ကာလလတ္မွ ကာလရွည္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံခ်က္ (၂၀၁၄ေက်ာ္သည္ အထိ) 

(၁) မီးသတ္သေဘၤာ 

 မီးသတ္သေဘၤာကုိ တြန္းသေဘၤာအျဖစ္ အသုံးျပဳေနခဲ႔ေသာ္လည္း နာဂစ္ျဖစ္စဥ္အတြင္း နစ္ျမဳပ္ခဲ႔သည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပုိင္မွ ပုိင္ဆုိင္ေသာ တြန္းသေဘၤာတုိ႕၏ သက္တမ္းမွာ ၾကာျမင့္ၿပီျဖစ္ၿပီး ၀င္ေရာက္လာေသာ ပုိမုိႀကီးမားေသာ သေဘၤာႀကီး 
မ်ားအတြက္ လုံေလာက္ေသာ စြမ္းရည္နည္းပါးလ်က္ရိွပါသည္။ ထုိ႔ ေၾကာင့္ပင္ တြန္းသေဘၤာအသစ္မ်ား ျဖည့္တင္းရန္ လုိအပ္ပါ 
သည္။ ဆိပ္ကမ္း၌ မီးသတ္ျခင္းလုပ္ငန္းစဥ္ ျပန္လည္ေကာင္းမြန္ေစရန္အတြက္ တြန္းသေဘၤာအသစ္ကုိ မီးၿငိမ္းသတ္သည့္ ကိရိယာ 
မ်ား တပ္ဆင္ေပးရန္ အၾကံျပဳပါသည္။ 

(၂) မီးျပသေဘၤာမ်ား အစားထုိးျခင္း 

 ဒဂုံမီးျပသေဘၤာမ်ားသည္ သက္တမ္းၾကာရွည္၍ အလြန္ေရွးက်ေသာစနစ္ကုိ အသုံးျပဳေနသျဖင့္ မီးျပသေဘၤာမ်ား အစား 
ထုိးရန္ လုိအပ္ပါသည္။ 

 လုံျခံဳေသာေရလမ္းေၾကာင္းအတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံခ်က္စာရင္းကုိ ဇယား (၄.၄) တြင္ ေဖာ္ျပထား ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၄.၄) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း ေရလမ္းေၾကာင္းျပ လုံျခံဳေရးအတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံခ်က္မ်ား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
လုပ္ငန္းစဥ္တြင္ 
ပါ၀င္ေသာပစၥည္္းမ်ား 

အေရးေပၚ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
စီမံခ်က္(၂၀၁၁ မတုိင္မီ) 

ကာလတုိ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
စီမံခ်က္(၂၀၁၄ အထိ) 

ကာလလတ္မွ ကာလရွည္ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
စီမံခ်က္(၂၀၁၄ ေက်ာ္အထိ) 

ေရေၾကာင္းျပမီးမ်ား သံလ်င္ Point ႏွင့္ Monkey 
point တုိ႕တြင္ေရေၾကာင္းျပ 
မီးမ်ားေထာက္ပ့ံေပးျခင္း ႏွင့္ 
ေရလမ္းေၾကာင္းျပ နည္းစနစ္ 
မ်ားကုိ ေထာက္ပ့ံအကူအညီ 
ေပးျခင္း 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ 
မွက်န္ရိွေနေသာ ေရလမ္းျပ 
မီးမ်ားကုိ မူလအေျခအေန 
သုိ႔ ေရာက္ရိွေအာင္ ျပဳျပင္ 
ျခင္း 

 

ေရေၾကာင္းလမ္းျပေဗာ္ယာမ်
ား 

 ေဗာ္ယာမ်ား၏ ထိပ္ပုိင္း 
တြင္ မီးမ်ားတပ္ဆင္ေစျပီး 
ေရေၾကာင္းလမ္းျပသပုံႏွင့္ 
design လုပ္ပုံတုိ႔ကုိ 
သင္ၾကားေပးျခင္း 

 

တြန္းသေဘၤာ၊မီးသတ္ 
သေဘၤာ 

  မီးသတ္ကိရိယာပါေသာ 
တြန္းသေဘၤာ၀ယ္ယူျခင္း 

မီးျပသေဘာၤမ်ား 
အသစ္တပ္ဆင္ျခင္းႏွင့္ 
အစားထုိးမႈမ်ား ျပဳလုပ္ျခင္း 

  မီးျပသေဘာၤမ်ား 
အသစ္တပ္ဆင္ျခင္းႏွင့္ 
အစားထုိးမႈမ်ား ျပဳလုပ္ျခင္း 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အခန္း (၅)  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္း 

၅.၁    ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ လက္ေအာက္ရိွ ဆိပ္ခံတံတားမ်ားႏွင္ ့သေဘၤာက်င္းမ်ား 

 ဆိပ္ခံတံတားမ်ား (jetties and piers) သည္ အဓိကအားျဖင္ ့ရန္ကုန္ျမစ္၏ လက္၀ဲဘက္ကမ္းတြင္ တည္ရိွၾကသည္။ ပင္ 
လယ္ကူးကြန္တိန္နာ သေဘၤာႀကီးမ်ား သုိ ့မဟုတ္ အေထြေထြကုန္တင္သေဘၤာမ်ား အတြက္ ပုဂၢလိကပုိင္ ဆိပ္ကမ္းမ်ားအပါအ၀င္ 
ဆိပ္ကမ္းႀကီးမ်ားသည္ မတူညီေသာ ေနရာငါးခု၌ တည္ရိွသည္။ 

 ကမ္းရုိးတန္းသြား သုိ႔မဟုတ္ ျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသသြား သေဘၤာမ်ားအတြက္ အဓိကဆိပ္ကမ္းမ်ားမွာ (၁၃) ကီလုိမီတာခန္႔ 
ရွည္လ်ားေသာေနရာတြင္ တည္ရိွသည္။ ဆိပ္ခံတံတားမ်ားတြင္ အဓိအားျဖင့္ ေလ်ွာက္လမ္းတံတားတစ္ခု၊ သံေဘာင္တံတားတစ္ 
စင္း၊ တံတားခံေဗာ (sponson) ႏွင္ ့ဆိပ္ခံေဗာ (pontoon) သုိ႔မဟုတ္ သံစည္ဖြဲ႔ေဗာ (tank pontoon) တစ္ခုစီ ပါ၀င္ၾကသည္။ 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္တြင္ ရန္ကုန္၌ သိမ္ျဖဴသေဘၤာက်င္း၊ စက္ဆန္းသေဘၤာက်င္းႏွင့္ အ့ံႀကီးသေဘၤာက်င္းစေသာ 
သေဘၤာက်င္း (၃) က်င္းရိွျပီး စက္မႈအင္ဂ်င္နီယာဌာန၏ စီမံခန္႔ခြမဲႈေအာက္တြင္ရိွသည္။ ထုိသေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပုိင္မွ ပုိင္္ဆုိင္ေသာ သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္မႈကုိ အမ်ားဆုံးျပဳလုပ္သည္။ 

 

၅.၂    ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား၏ ဖြ ့ဲစည္းတည္ေဆာက္ပုံ 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ ပုံမွန္ဆိပ္ခံတံတားမ်ားတြင္ ကုန္းေျမဘက္သုိ႔ဆက္ေသာ ကြန္ကရစ္တံတားတစ္စင္း၊ သံ 
ေဘာင္တံတားတစ္စင္း၊ သံတံတားခံေဗာ (sponson) တစ္ခု ၊ဆိပ္ခံေဗာ (pontoon) တစ္ခုႏွင့္ သံစည္ဖြဲ႔ေဗာ (pontoon tank) 
တစ္ခုတုိ႔ပါ၀င္ျပီး ပုံ (၅.၁) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 ကုန္းေျမဘက္သုိ႔ဆက္ေသာ ကြန္ကရစ္တံတားသည္ သံကူကြန္ကရစ္ပုိင္မ်ားေပၚတြင္ ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းထားေသာ 
သံကူကြန္ကရစ္အမ်ိဳ းအစား တံတားတစ္ခုျဖစ္သည္။ တံတားခံေဗာ (sponson) သည္ သံေဘာင္တံတားကုိ အေထာက္အပံေပးရန္ 
အတြက္ တည္ေဆာက္ထားျခင္းျဖစ္သည္။ တံတားခံေဗာ (sponson) သည္ အရွည္ (၁၀) မီတာႏွင့္ အက်ယ္ (၆) မီတာႏွင့္ အနက္ 
(၂.၅) မီတာ ရိွသည္။ တံတားခံေဗာ (sponson) ကုိ ေက်ာက္ဆူးႀကိဳးေလးခုျဖင္ ့ေက်ာက္ခ်ထားသည္။ သံေဘာင္တံတားသည္ 
သံမဏိသံေဘာင္မ်ားျဖင့္ တည္ေဆာက္ေပးထားၿပီး ကြန္ကရစ္တံတားႏွင္ ့တံတားခံေဗာ (sponson) တုိ႔က အစြန္းတစ္ဖက္ဆီမွ 
ေထာက္ပ့ံပးထားသည္။ ဆိပ္ခံေဗာ (pontoon) သည္ သံမဏိျဖင့္ တည္ေဆာက္ထားျပီး အရွည္ (၃၆) မီတာ၊ အက်ယ္ (၆) မီတာ 
ႏွင္္ အနက္ (၂.၅) မီတာရိွသည္။ ဆိပ္ခံေဗာ (pontoon) ကုိ ေက်ာက္ဆူးႀကိဳးေလးခုျဖင့္ ေက်ာက္ခ်ထားသည္။ 

 

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲ 

ပုံ (၅.၁) ။  ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား၏ ဖြ ့ဲစည္းတည္ေဆာက္ပုံ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

၅.၃    ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ အေဆာက္အအုံမ်ား၏ အေျခအေန 

 နာဂစ္မုန္တုိင္းဒဏ္ခံရၿပီးေနာက္ ဂ်ပန္နုိ္င္ငံအျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ေရးေအဂ်င္စီ (JICA) မွ ေလ့လာေရး 
အဖြဲ ့သည္ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္ ေမလ မုန္တုိင္းျဖစ္ၿပီးစ အေျခအေန၌ တစ္ႀကိမ္၊ ႏုိ၀င္ဘာလတြင္ တစ္ ႀကိမ္၊ စုစုေပါင္းႏွစ္ႀကိမ္ ေလ႔လာစစ္ 
ေဆးမႈမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ လက္ရိွ JICA မွ ေလ့လာေရးအဖြ ့ဲသည္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ ထုိအခ်ိန္ကတည္းက ယာယီျပဳျပင္ 
လ်က္ရိွေသာ လုပ္ငန္းမ်ားအပါအ၀င္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္လက္ေအာက္ရိွ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ား၏ အေျခအေနမ်ား 
ကုိ ေလ့လာခဲ႔သည္။ 

 အဆုိပါေလ့လာခ်က္မ်ားအရ ဆိပ္ခံတံတား (၂၆) စင္း ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ ဆိပ္ခံတံတား စုစုေပါင္း (၄၈) စင္း၏ 
(၅၄) ရာခုိင္ႏႈွဳန္းခန္႔သည္ နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးခဲ႔သည္။ မုန္တုိင္းဒဏ္ခံရျပီး (၆) လ အၾကာ၊ ႏုိ၀င္ဘာလ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္တြင္ 
ပ်က္စီးခဲ႔ေသာ ဆိပ္ခံတံတား (၂၆) စင္းအနက္မွ ဆိပ္ခံတံတား (၅) စင္း ကုိ ယာယီအသုံးျပဳႏုိင္ရန္အတြက္ ျပင္ဆင္ခ့ဲၿပီးျဖစ္သည္။ 
အေရးေပၚျပဳျပင္ရန္လုိအပ္ေသာ ပ်က္စီးလ်က္ရိွသည္႔ ဆိပ္ခံတံတားမ်ားအားလုံးကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ ျပဳျပင္ခဲ႔ေသာ္ 
လည္း စုစုေပါင္း (၁၂) စင္းသာ ျပဳျပင္ႏုိင္ခဲ႔သည္။ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ ရန္ကုန္ျမစ္၏ အနည္ပုိ႔ခ်မႈေၾကာင္ ့ႏုန္းတင္မႈဒဏ္ကုိ အခ်ိန္ၾကာျမင့္စြာ ခံစားခဲ႔ရသည္။ (၁၈) ရာစု 
ေႏွာင္းပုိင္းတြင္ ခေနာင္တုိေခ်ာင္းအနီး ရန္ကုန္ျမစ္၏ လက္ယာဘက္ကမ္းပါးသည္ ျမစ္ေၾကာင္း၏ ဘယ္ေကြ မွ့ ေရစီးတုိးအား 
ေၾကာင့္ သိသာထင္ရွားစြာ တုိက္စားခံခ့ဲရသည္။ ထုိက့ဲသုိ ့တုိက္စားမႈေၾကာင့္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ ႏုန္းတင္မႈျဖစ္ခဲ႔သည္ဟု ယူဆ 
ၾကသည္။ ထုိ ့ေၾကာင္ ့၁၉၀၄ ခုႏွစ္တြင္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း အဖြဲ႔မွ ေရတုိက္စားမႈ အႏၱရာယ္ကာကြယ္ရန္ ႀကိဳးစားမႈတစ္ခုအေနျဖင့္ 
ျမစ္ေၾကာင္းေကြးတေလ်ာက္တြင္ ေရလမ္းေၾကာင္းထိန္းနံရံမ်ား တည္ေဆာက္ရန္ ဆုံးျဖတ္ခဲ႔သည္။ ထုိသုိ႔ တည္ေဆာက္ခဲ႔မႈေၾကာင့္ 
ျမစ္ေရစီးဆင္းမႈႏႈန္း ပုိမုိလွ်င္ျမန္လာခဲ႔ၿပီး၊ ေနာက္ပုိင္းတြင္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌ ႏုန္းတင္မႈေလ်ာ့က်ခဲ႔သည္။ ထုိေရလမ္းထိန္းနံရံကုိ 
ဆိပ္ႀကီးျမစ္ေၾကာင္းထိန္းနံရံဟုေခၚသည္။ 

 

၅.၄    ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ကုန္စည္သယ္ယူပုိ ့ေဆာင္ေရး 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းကုန္စည္မ်ားကုိ အဓိကအားျဖင့္ (၆၅) မီတာအရွည္ႏွင့္ ေရဆူး (၂.၅) မီတာရိွေသာ တြဲေရယာဥ္ႏွစ္ 
စီးႏွင့္ တြန္းေရယာဥ္တစ္စီး ေပါင္းစပ္ထားေသာ ေစ်းသေဘၤာမ်ားျဖင့္ သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ၾကသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ကုန္စည္မ်ား 
သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္မႈ ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတားမ်ား ပ်က္ စီးခ့ဲမႈေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းကုန္စည္မ်ားကုိ လမ္းမ 
ေတာ္ဆိပ္ကမ္းမွ ေျပာင္းလဲပုိ႔ေဆာင္ခဲ႔ရသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ ဆႏၵအရ ကုန္တင္ကုန္ခ်ထိန္းခ်ဳပ္ေရးရုံး တည္ 
ရိွေသာ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းတြင္သာ ကုန္တင္ကုန္ခ် ျပဳလုပ္လုိခဲ႔သည္။ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးမွ ခရီးသြား (၄၄၀၀) ဦးႏွင့္ ကုန္စည္တန္ခ်ိန္ (၅၅၀) တန္တုိ႔အတြက္ တစ္ေန႔လွ်င္ 
အသြားအျပန္ ရွစ္ေခါက္လက္ရိွ ေျပးဆြေဲနပါသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ ၄င္းတုိ႔၏ ခရီးသြားပုိ႔ေဆာင္ေရး 
လုပ္ငန္းရုံးတည္ရိွေသာ ကုိင္းတန္းအမွတ္ (၁, ၂) တံတား၊ လမ္းသစ္တံတား၊ လွည္းတန္းအမွတ္ (၁) တံတားႏွင့္ ဘုန္းၾကီးလမ္း 
အမွတ္ (၁၊ ၂) တံတားတုိ႔ကုိ ခရီးသြားမ်ားအတြက္ အသုံးျပဳရန္ ဆႏၵရိွခဲ႔သည္။ 

 

၅.၅    ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရိွ အေဆာက္အအုံမ်ားကုိ သုံးသပ္ေလ့လာျခင္း 

 သံထည္မ်ားဆုိးရြားစြာ သံေခ်းတုိက္စားျခင္းကုိ ခံရျပီးေနာက္ တံတားခံေဗာ (sponson) ႏွင္ ့ဆိပ္ခံေဗာ (pontoon) မ်ား၏ 
အေပၚဘက္ႏွင္ ့ေဘးဘက္တုိ႔တြင္ အေပါက္မ်ားျဖစ္ေပၚလ်က္ရိွသည္။ အခ်ဳိ႕အပုိင္းမ်ားမွာ ခ်က္ခ်င္းျပင္ဆင္ရန္ လုိအပ္ခဲ႔သည္။ 
အခ်ိဳ႕ ကြန္ကရစ္အေဆာက္အဦးမ်ားမွာလဲ ႀကီးမားစြာပ်က္ယြင္းမႈမ်ား ျဖစ္ ေပၚခဲ႔သည္။ 

 နာဂစ္မုန္တုိင္းဒဏ္ေၾကာင့္ ၁၉၁၄ ခုႏွစ္က တည္ေဆာက္ခဲ႔ေသာ အရွည္ေပ (၃၀၀၀) မီတာ၀န္းက်င္ရိွသည့္ ဆိပ္ႀကီးျမစ္ 
ေၾကာင္းထိန္းနံရံသည္ ဆိပ္ကမ္းမ်ားမွေမ်ာလာေသာ သေဘၤာမ်ားေၾကာင့္ မီတာ (၁၀၀၀) ခန္႔ပ်က္စီးခဲ႔ျပီး ထိုသေဘၤာမ်ားမွာလည္း 
ထုိေနရာတြင္ ကမ္းတင္ေနခဲ႔သည္။ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၅.၆    ဆိပ္ခံတံတားမ်ား ပ်က္စီးေစခဲ႔ေသာ အေၾကာင္းအရင္းမ်ား 

 နာဂစ္မုန္တိုင္း ရန္ကုန္ၿမိဳ႕သုိ႔ နီးကပ္စြာ ၀င္ေရာက္လာေသာအခါ ေရအမွတ္သည္ ေရျပည့့္မွတ္အေနအထား တြင္ရိွခဲ႔ 
သည္။ နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ေရအမွတ္သည္ ပုံမွန္ေရအမွတ္ထက္ (၁.၀) မီတာမွ (၁.၈) မီတာ ခန္႔ ျမင့္တက္ 
လာခဲ႔လိမ့္မည္ဟု ခန္႔မွန္းခဲ႔သည္။ 

 ဆိပ္ခံေဗာမ်ား၏ အထက္ေအာက္ေရြ႕လ်ားမႈသည္ အကန္႔အသတ္ျဖင့္တည္ရိွၿပီး ပုံမွန္ေရအတက္အက်တြင္ ေရက်ခ်ိန္၌ 
(၂.၅၅) မီတာ၊ ေရတက္ခ်ိန္၌ (၅.၉၅) မီတာခန္ ့အတက္အက်ရိွသည္ဟု တြက္ခ်က္ထားေသာ္လည္း နာဂစ္မုန္တုိင္းတုိက္ခတ္မႈ 
ေၾကာင့္ ေရအမွတ္ ပုိမုိျမင့္တတ္လာမႈက ဆိပ္ခံေဗာမ်ားရိွ ေက်ာက္ႀကိဳးမ်ား၌ အားသက္ေရာက္မႈျဖစ္ေစကာ ေက်ာက္ႀကိဳးမ်ား ဆန္႔ 
ထြက္ေစခဲ႔သည္။ ထုိ ့ေၾကာင့္ ဆိပ္ခံေဗာမ်ား၏ ေက်ာက္ႀကိဳးမ်ားတြင္ ျပတ္ထြက္အား ( the breaking stress) ထက္ ေက်ာ္လြန္ 
ေသာ ဒဏ္အားသက္ေရာက္မႈ ျဖစ္ေပၚေစခဲ႔သည္။ 

 နာဂစ္မုန္တုိင္းအတြင္း အခ်ိဳ ႕သေဘၤာမ်ားသည္ ရန္ကုန္ျမစ္၏အလယ္တြင္ ေက်ာက္ခ်ထားခဲ႔ၾကသည္။ ျပင္းထန္ေေသာ 
ေလတုိက္ႏွဳန္းမ်ား၊ လိႈင္းမ်ားႏွင့္ ေရစီးေၾကာင္းမ်ားေၾကာင့္ ေက်ာက္ခ်ထားေသာ သေဘၤာမ်ားရိွ ေက်ာက္ႀကိဳးမ်ားမွာ ၄င္းတုိ႔ထိန္း 
ထားနုိင္စြမ္းထက္ ေက်ာ္လြန္ေသာ ဒဏ္အားမ်ား ခံခဲ႔ၾကရသည္။ ထုိပုိလြန္ေသာ အားမ်ားေၾကာင့္ ေနာက္ဆုံးတြင္ သေဘၤာမ်ား ေရ 
ေပၚတြင္ ေမ်ာပါခ့ဲၾကသည္။ အခ်ိဳ ့သေဘၤာမ်ား ကမ္း တင္ခဲ႔ျပီး အခ်ဳိ႕မွာ ဆိပ္ခံတံတားမ်ားႏွင့္ တုိက္မိခဲ႔ၾကသည္။ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား 
ႏွင့္ သေဘာၤမ်ားတုိက္မိျခင္းသည္ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား ပ်က္စီးေစေသာ အျခားအေၾကာင္းအရင္းတစ္ရပ္ ျဖစ္ခ့ဲသည္။ 

 ပ်က္စီးခဲ႔ေသာဆိပ္ခံေဗာမ်ား၏ ပထ၀ီတည္ေနရာသည္ အေနအထားအရ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ ဆိပ္ခံတံတား အစုအ 
ေ၀း၏ အေရွ ့ဘက္အစြန္းတြင္ တည္ရိွ၍ ရန္ကုန္ျမစ္ေၾကာင္းတေလွ်ာက္ ရွည္လ်ားစြာတည္ရိွေနေသာ ဗုိလ္တေထာင္ဧရိယာတြင္ရိွ 
ၿပီး ထုိဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမတစ္ခုလုံး ပ်က္စီးခဲ႔သည္။ ပထ၀ီအေနအထား မတူညီမႈမ်ားေၾကာင့္ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမသည္ 
အျခားကုန္းတြင္းပုိင္းက်ေသာ ဆိပ္ကမ္းမ်ားႏွင့္ ႏိႈင္းယွဥ္ပါက လိႈင္းႀကီးမ်ား ေရစီးၾကမ္းမ်ားေၾကာင့္ ၾကမ္းတမ္းေသာ ေရေၾကာင္း 
အေျခအေနမ်ားႏွင့္ ၾကံဳေတြ႕ခဲ႔ရသည္။ 

 

၅.၇    ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္းအတြက္ ေယဘူယ်ယူဆခ်က္ 

 ေယဘူယ်ယူဆခ်က္ကုိ ၾကားျဖတ္အစီအရင္ခံစာတြင္ ေအာက္ပါအတုိင္း ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္း စတင္အေကာင္အထည္ေဖာ္ေနစဥ္အတြင္း ဗုိလ္တေထာင္နယ္ေျမ၏ ေျမအသုံးျပဳပုံ ေျပာင္းလဲမႈေၾကာင့္ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး ေယဘုယ်ယူဆခ်က္ကုိ ျပင္ဆင္ရန္ ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္းအပုိဒ္ခြ ဲ(၈.၂) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္အတုိင္း ျပဳျပင္ 
ေစခဲ႔သည္။ တူညီေသာယူဆခ်က္မ်ားအရ ဒလနယ္ေျမ၌ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းမ်ား ျပဳလုပ္ရန္ျဖစ္သည္။ 

 သဘာ၀ေဘးဒဏ္ အမ်ားဆုံးႀကံဳေတြ႔ခဲ႔ရေသာ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမသည္ ႀကီးမားေသာပ်က္စီးဆုံးရံႈးမႈ ႀကံဳ 
ေတြ႕ခဲ႔ရသည္။အနာဂတ္တြင္လည္း ထိုဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းသည္ အလားတူသဘာ၀ေဘးဒဏ္မ်ား ခံရႏုိင္သည္။ အနာဂတ္တြင္ 
ျဖစ္ေပၚလာႏုိင္ေသာ ဆုိင္ကလုံးမုန္တုိင္းမ်ားေၾကာင့္ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အဦးမ်ား ထပ္မံပ်က္စီးျခင္းမွ ေရွာင္လႊဲႏုိင္ရန္ ျပန္လည္ထူ 
ေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားတြင္ အသုံးျပဳခဲ႔ေသာ ဆိပ္ခံသံစည္ဖြဲ႔ေဗာ (tank pontoon) ထက္ပုိမုိခုိင္ခံ့ေသာ အေဆာက္အဦမ်ား အသုံး 
ျပဳသင့္သည္။ ကြန္ကရစ္တံတားအမ်ိဳ းအစားႏွင့္ ကြန္ကရစ္ pile အသုံးျပဳထားေသာ ဆိပ္ခံေဗာအမ်ိဳ းအစားမ်ားကုိ အျခားအမ်ိဳ းအ 
စားမ်ားထက္ အသုံးျပဳရန္ ပုိမုိစဥ္းစားသင့္သည္။ ကုန္က်စရိတ္သက္သာျပီး ခ်က္ခ်င္း ျပန္လည္ျပဳျပင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား အေကာင္အ 
ထည္ေဖာ္ရန္အတြက္ ဂ်ပန္ႏုိင္ငံတြင္ အသုံးျပဳေနေသာ နည္းပညာမ်ားအပါအ၀င္ ေနာက္ဆုံးေပၚ နည္းပညာမ်ားလည္း အသုံးျပဳရန္ 
လုိအပ္သည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းမ်ားတြင္ သရုပ္ျပသမည္ ့ေနာက္ဆုံးေပၚ နည္းပညာမ်ားကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သုိ႔ လႊဲေျပာင္း 
ေပးႏုိင္သည္။ ထုိသုိ႔နည္းပညာလႊဲေျပာင္းေပးမႈအရ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္အေနျဖင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ 
ကုန္က်စရိတ္သက္သက္စြာ၊ အက်ိဳးရိွစြာႏွင့္ လွ်င္ျမန္စြာ လုပ္ေဆာင္ႏုိင္လိမ့္မည္။ 

 ေရွ႕ေဆာင္စီမံကိန္းကုိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ေနစဥ္အတြင္း ဗုိလ္တေထာင္ဧရိယာအတြင္း ေျမအသုံးျပဳမႈ ေျပာင္းလဲသြား 
ျခင္္းတုိ႔ေၾကာင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း သေဘာတရားမွာ အခန္း ၁၃တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္အတုိင္း ေျပာင္းလဲရန္ လုိအပ္ခ့ဲ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ပါသည္။ အလားတူ သေဘာတရားကုိ ဒလဧရိယာရိွ ေနရာအသစ္ရိွ အေဆာက္အအုံမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအတြက္ အသုံးျပဳ 
ခ့ဲပါသည္။ 

 

၅.၈    ေျဖရွင္းရမည့္ ျပႆနာမ်ား 

(၁) နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးခဲ႔ရေသာ အေဆာက္အအုံ မ်ား 

 နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးခဲ႔ေသာ အေဆာက္အအုံ မ်ားျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ ပတ္သတ္ေသာ ၾကား 
ျဖတ္အစီအရင္ခံစာတြင္ ပါ၀င္လာခဲ႔ေသာ အေၾကာင္းအရာမ်ားမွာ ေအာက္ပါအတုိင္းျဖစ္သည္။ 

၁) ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၅) ႏွင့္ (၆) ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း 

၂) အလုပ္ရုံဆိပ္ခံေဗာတံတားအမွတ္ (၂)၊ နန္းသီတာဆိပ္ကမ္း အမွတ္ (၁)၊ သိမ္ျဖဴဆိပ္ခံတံတား၊ အံ့ႀကီးဆိပ္ခံတံတား 
ႏွင့္ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၂) အစရိွေသာ ဆိပ္ခံတံတား (၅) စင္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း 

၃) ဗုိလ္တေထာင္နယ္ေျမ၊ က်န္းမာေရးဆိပ္ခံတံတားႏွင့္ စဥ့္အုိးတန္းဆိပ္ခံတံတားတုိ႔တြင္ ယာယီျပဳျပင္ထားေသာ ဆိပ္ 
ကမ္းအေဆာက္အအုံ မ်ားအား ရာႏႈန္းျပည့္ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 

၄) အနာဂတ္တြင္ ကြန္ကရစ္ၾကမ္းခင္း ဆိပ္ခံတံတားမ်ားအျဖစ္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း 

၅) ဆိပ္ႀကီးျမစ္ေၾကာင္းထိန္းနံရံ ျပန္လည္ျပဳျပင္ေရး 

 ၂၀၁၅ ခုႏွစ္ ဇန္နဝါရီလ အေျခအေနအရ အမွတ္စဥ္ (၂) ႏွင့္ (၃) တုိ႔ ၿပီးစီးလုနီးပါးရွိခဲ႔ျပီး အမွတ္စဥ္ (၅) ကုိ 
ဆက္လက္လုပ္ေဆာင္ လ်က္ရိွသည္။ 

(၂) နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးခဲ႔ျခင္းမဟုတ္ေသာ အျခားအေဆာက္အအုံမ်ား 

 ေအာက္ေဖာ္ျပပါအေၾကာင္းအခ်က္မ်ားသည္ ဆိပ္ကမ္းလုပ္ငန္းေဆာင္တာမ်ားကုိ နာဂစ္မတုိင္ခင္ကပင္ အခ်ိန္အေတာ္ 
ၾကာအာင္ဆုိးရြားစြာ သက္ေရာက္ေစခ့ဲသည္။ 

၁) ေက်ာက္ႀကိဳးအတင္အခ် ျပဳလုပ္ရာတြင္ သုံးေသာ ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာႏွစ္စင္းကုိ စြမ္းအားျပန္လည္ ျပည့္မီွေစရန္ 
စက္သီး (winch) ႏွင့္ အင္ဂ်င္လဲလွယ္ျခင္းမ်ားအပါအ၀င္ ျပန္လည္ျပင္ဆင္ျခင္း  

၂) ဒီေရအတက္အက် ခန္႔မွန္းမႈပညာအတြက္ အသိပညာဖြၿံဖိဳးေစမႈ 

၃) ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ သေဘၤာက်င္းမ်ား၌ ဆိပ္ခံတံတား ျပန္လည္တည္ေဆာက္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ ဆက္စပ္ေသာ 
သံထည္အေဆာက္အဦး မ်ားျပဳျပင္သည့္ အေဆာက္အအုံ ႏွင့္ စက္ယႏ ၱရားမ်ားကုိ သင့္ေလ်ာ္ ေသာ 
ထိန္းသိမ္းမႈမ်ားျပဳလုပ္ျခင္း 

၄) ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာမ်ား အသစ္ ျပန္လည္လဲလွယ္ျခင္းႏွင့္ 

၅) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ Master Plan ေရးဆြျဲခင္း 

 ၂၀၁၅ ခုႏွစ္ ဇန္နဝါရီလ အေျခအေနအရ အမွတ္စဥ္ (၁) ႏွင့္ အမွတ္စဥ္ (၂) တုိ ၿ့ပီးစီးလုနီးပါးရိွခဲ႔ျပီး အမွတ္စဥ္ (၃) ကုိ 
ဆက္လက္လုပ္ေဆာင္လ်က္ရိွသည္။ 

 

၅.၉    ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း 

 ပ်က္စီးသြားေသာ အေဆာက္အအုံမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအတြက္ အေရးေပၚလုိအပ္မႈကုိ စဥ္းစားေသာအခါ ျပန္ 
လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ ေအာက္တြင္ေဖာ္ျပထားေသာ အပုိင္းမ်ားအလုိက္ အေကာင္ အထည္ ေဖာ္သင့္္ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၅.၉.၁    အေရးေပၚ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္ (၂၀၁၁ ခုႏွစ္ မတုိင္မီ) 

(၁) ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၅) ႏွင့္ (၆) တုိ ့ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း 

 ၾကားျဖတ္အစီအရင္ခံစာတြင္ ေအာက္ပါအစီအစဥ္မ်ားအား သင့္ေလ်ာ္ေၾကာင္းေဖာ္ျပခဲ႔သည္။ 

 ကြန္ကရစ္ေအာက္ခံတုိင္အမ်ိဳ းအစား ဆိပ္ခံတံတားမွာ လုပ္ငန္းခြင္အတြက္ သင့္ေတာ္သည္။ မည္သည့္ဒီေရ အတက္ 
အက်တြင္မဆုိ အသုံးျပဳႏုိင္ေသာ ဆိပ္ခံေဗာတံတားအမ်ိဳ းအစားႏွင့္ ဖီလာဆန္႔က်င္ေသာ ျမင့္မားသည့္ ကြန္ကရစ္ေအာက္ 
ခံတုိင္ အမ်ိဳးအစားသည္ သေဘၤာအေသးမ်ား သုိ ့မဟုတ္ ကုန္စည္အတင္အခ် ျပဳလုပ္ႏုိင္သည့္ စက္ကိရိယာမ်ား မတပ္ 
ဆင္ထားသည့္ သေဘၤာမ်ားအတြက္ ပုံမွန္အားျဖင့္ ေရက်ခ်ိန္တြင္ အခက္အခဲျဖစ္ေစသည္။ ထုိျပႆနာကုိ ေျဖရွင္းရန္ 
အတြက္ မည္သည့္ဒီေရအတက္အက်တြင္မဆုိ သေဘၤာကပ္ႏုိင္၍ ကုန္စည္အတင္အခ် ျပဳလုပ္ႏုိင္ေသာ ကြန္ကရစ္တံ 
တားအနီးအနားတြင္ ခုိင္မာသည္ ေက်ာက္ခ်နုိင္ေသာ ဆိပ္ခံေဗာတံတား ထည့္သြင္းေပးရန္ အၾကံျပဳသည္။ 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းႏွင့္ ဆက္စပ္ေသာ အေျခအေနမ်ား ေျပာင္းလဲမႈေၾကာင့္ အထက္ပါအၾကံျပဳခ်က္ကုိ ျပန္လည္သုံးသပ္၍ 
ေအာက္ပါအတုိင္း ျပင္ဆင္ခ့ဲသည္။ 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ သင့္ေတာ္ေသာတည္ေနရာႏွင့္ ပတ္သတ္၍ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီအစည္းအေ၀း၏ ေဆြးေႏြးခ်က္မ်ား 
အရ ဒလသေဘၤာဆိပ္တည္ေနရာကုိ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ ဤေနရာသည္ ဆိပ္ခံေဗာတံတားအမ်ိဳ းအစားသာ ေဆာက္လုပ္ 
ရန္ သင့္ေတာ္ျပီး သေဘာၤကုိယ္ထည္ေသးငယ္ေသာ ကူးတုိ႔သေဘာၤ (ferry boat) မ်ားသာ အသုံးျပဳနုိင္ၿပီး ကမ္းရုိးတန္း 
သြားသေဘာၤမ်ားက့ဲသုိ႔ ကုိယ္ထည္ၾကီးေသာ သေဘာၤမ်ား ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းကုိ အသုံးျပဳမည္ဟု ယူဆသည္။။ 

 ၂၀၁၅ခုႏွစ္ ဇန္နဝါရ္ီလ အေျခအေနအရ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းကုိ ပုဂၢလိကကုမၸဏီတစ္ခုမွ ေရေပၚေဟာ္တယ္အေန 
ျဖင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ထားသည္။ 

 ေအာက္တုိဘာလကုန္ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္တြင္ အထက္ပါ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း ၿပီးစီးခဲ႔သည္။ 

(၂) ဆိပ္ခံတံတား ေျခာက္စင္း ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း  

 နာဂစ္မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးခ့ဲေသာဆိပ္ခံတံတား (၂၆) စင္းအနက္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္အေနျဖင့္ ႏုိ၀င္ဘာလ 
၂၀၀၉ ခုႏွစ္တြင္ ဆိပ္ကမ္း (၁၉) စင္းအား ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း လုပ္ငန္းမ်ား ၿပီးစီးခဲ႔သည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သည္ 
အလုပ္ရုံဆိပ္ခံေဗာတံတား အမွတ္ (၂) ၊ နန္းသီတာဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၁)၊ သိမ္ျဖဴဆိပ္ခံတံတား၊ အ့ံႀကီးဆိပ္ခံတံတားႏွင့္ 
ဗုိလ္တထာင္ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၂) တုိ႔အား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား လုပ္္ေဆာင္လ်က္ရိွခ့ဲသည္။ ထုိလုပ္ငန္းမ်ား 
သည္ ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ပထမေလးလ အတြင္း ၿပီးစီးမည္ဟု ယူဆခဲ႔သည္။ 

 ဇန္န၀ါရီ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္တြင္ အထက္ပါ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္း ၿပီးစီးခဲ႔သည္။ 

(၃) ယာယီျပန္လည္ထူေထာင္ခဲ႔ေသာ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ားကုိ အၿမဲတမ္းအတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း 

 ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ႏွစ္ကုန္ပုိင္းမ်ားတြင္ ဗ္ုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းနယ္ေျမ၌ ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၃)၊ (၄) ႏွင့္ (၆) တုိ ့တြင္ ဆိပ္ခံ 
ေဗာအေသးမ်ားျဖင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ စဥ့္အုိးတန္းဆိပ္ ကမ္းအမွတ္ (၂) ကုိလည္း ျပန္လည္ 
ထူေထာင္ခဲ႔သည္။ က်န္းမာေရးဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၃) ကုိ ဆိပ္ခံတံတားအမွတ္ (၂) ႏွင့္ ခ်ိတ္ဆက္၍ ယာယီအသုံးျပဳခ့ဲျပီး အနာ 
ဂတ္တြင္ အၿမဲတမ္းအသုံးျပဳႏုိင္ရန္အတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္မႈျပဳလုပ္ရန္ လုိအပ္သည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္အေနျဖင့္ 
ယာယီတပ္ဆင္ထားသာ ဆိပ္ခံေဗာအေသးမ်ားကုိ မူလအရြယ္အစားရိွ ေဗာမ်ားရရိွပါက ျပန္လည္အစားထုိးရန္ စီစဥ္ခဲ႔သည္။ 

 ဇန္န၀ါရီ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္တြင္ အဆုိပါ တုိင္းတာတြက္ခ်က္မႈ ၿပီးစီးခဲ႔သည္။ 

(၄) ဆိပ္ႀကီးျမစ္ေၾကာင္းထိန္းနံရံ ျပင္ဆင္ျခင္း 

 တစစ ပ်က္စီးယုိယြင္းစျပဳလာသည့္ ႏွစ္ေပါင္းတစ္ရာေက်ာ္သက္တမ္းရိွ ဆိပ္ႀကီးျမစ္ေၾကာင္းထိန္းနံရံသည္ နာဂစ္မုန္တုိင္း 
တိုက္ခတ္စဥ္က ေမ်ာပါလာ၍ ကမ္းတင္ခဲ႔ေသာ သေဘၤာမ်ားေၾကာင့္ အရွည္စုစုေပါင္း (၁၀၀၀) မီတာ ပ်က္စီးခဲ႔ရသည္။ ထုိျမစ္ 
ေၾကာင္းထိန္းနံရံသည္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ႏုန္းက်မႈကုိ ေလ်ာ့ခ်ရာ၌ အဓိကအခန္းက႑မွ ပါ၀င္ခဲ႔သည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ဆိပ္ကမ္းလုပ္ငန္းေဆာင္တာမ်ားကုိ ဆက္လက္လုပ္ေဆာင္ႏုိင္ရန္အတြက္ ပ်က္စီးသြားေသာ ျမစ္ 
ေၾကာင္းထိန္းနံရံကုိ ခုိင္ခံေသာ အေဆာက္အဦးျဖစ္ေအာင္ ျဖစ္ႏုိင္ေခ်ရိွသေလာက္ ျမန္ျမန္ျပန္လည္ျပင္ဆင္ျခင္းသည္ အလြန္အ 
ေရးပါသည္။ 

 ဇန္န၀ါရီ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္တြင္ အဆုိပါျပင္ဆင္မႈလုပ္ငန္မ်ား လုပ္ေဆာင္လ်က္ရိွသည္။ 

၅.၉.၂   ကာလတုိျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္ (၂၀၀၄ ခုနွစ္အထိ) 

(၁) ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတားမ်ား Fixed Concrete Deck Typeျဖင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း 

 ၂၀၀၉ခုႏွစ္ကုန္တြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သည္ ဆိပ္ခံတံတားအခ်ိဳ႕အား ကြန္ကရစ္ ဆိပ္ခံတံတားအေသျဖင့္ 
အစားထုိးျပင္ဆင္ ရန္ အစီအစဥ္တစ္ခု ရိွခဲ႔သည္။ အဆုိပါ ျပန္လည္ျပင္ဆင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ ၀ါးတန္းဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၃) မွ 
အမွတ္ (၆) အထိ၊ စဥ့္အိုးတန္းဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၂) ႏွင့္ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား အမွတ္ (၃) ႏွင္ (့၄) တုိ႔တြင္ ျပဳလုပ္ရန္ 
စီစဥ္ခဲ႔သည္။ 

 ထုိအခ်ိန္မွစၿပီး ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သည္ ပုဂၢလိကေငြျဖင့္ ျမွပ္ႏံွလုပ္ေဆာင္ရန္ ရည္ရြယ္ခ်က္ကုိ 
ေျပာင္းလဲခ့ဲသည္။ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္ ဇန္န၀ါရီလ အေျခအေနအရ စီမံကိန္းမ်ား၏ အမ်ားစုမွာ စတင္ရျခင္းမရိွေသးပါ။ 

(၂) ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာမ်ား အသစ္ျပန္လည္ျပဳလုပ္ျခင္း 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္အေနျဖင့္ ဆိပ္ခံေဗာမ်ားမွ ေက်ာက္ႀကိဳးမ်ားကုိ ေဘးအႏၱရာယ္ကင္းရွင္းစြာႏွင့္ ထိေရာက္စြာ 
လဲလွယ္ေပးႏုိင္ရန္အတြက္ ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာမ်ားရိွ စက္သီး (winch) မ်ားကုိ အသစ္လဲ လွယ္ရန္ႏွင့္ လုပ္ေဆာင္မႈစြမ္းရည္ ျမွင့္ 
တင္ရန္ လုိအပ္သည္။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ ပင္လယ္ေရႏွင့္ ျမစ္ေရတုိ႔   ေပါင္းစပ္စီးဆင္းမႈေၾကာင့္ သံေခ်းတုိက္စားမႈႏွဳန္း ျမင္မား 
သည့္ဒဏ္ကုိ ခံေနရေသာေၾကာင့္ ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာ၏ လုပ္ေဆာင္မႈသည္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြက္ အေရးပါသည္။ စက္သီး 
(winch) ႏွင့္ အခားစက္ ကိရိယာမ်ားမွာ သက္တမ္းရင့္လာေသာေၾကာင့္ လုပ္ေဆာင္ႏုိင္မႈပမာဏ ေလ်ာ့နည္းေနသည္။ ထုိ႔ေၾကာင့္ 
ေက်ာက္ဆြသဲေဘၤာမ်ား၏ စက္သီး (winch) မ်ားကုိ လဲလွယ္ရန္ သုိ ့မဟုတ္ အသစ္ျပဳလုပ္ရန္ လုိအပ္သည္။ 

 ဇန္န၀ါရီ ၂၀၁၅ ခုႏွစ္တြင္ စက္ကိရိယာမ်ား အသစ္ျပန္လည္ျပဳလုပ္မႈ ျပီးစီးခဲ႔သည္။ 

၅.၉.၃   ကာလလတ္ႏွင့္ ကာလရွည္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအစဥ္ ( ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ေနာက္ပုိင္း ) 

(၁) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ဆိပ္ကမ္း Master Plan ေရးဆြျဲခင္း 

 လက္ရိွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံ မ်ားသည္ လက္ရိွစီးပြားေရးလုပ္ငန္းမ်ား တည္ရိွေသာ ၿမိဳ႕ဧရိယာ ကပ္လွ်က္ရိွ 
က်ဥ္းေမာင္းေသာနယ္ေျမအတြင္း တည္ရိွသည္။ လက္ရိွဆိပ္ကမ္းဧရိယာ၌ အေသးစားကမ္းရုိးတန္းသြား သေဘၤာလုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ 
ကုန္းတြင္းပုိင္းေဒသမ်ားသုိ ့ကုန္သြယ္မႈျပဳလုပ္ရန္အတြက္ ဆိပ္ကမ္း Master Plan မ်ားစြာ ျပင္ဆင္ထားသည္။ အျခားတစ္ဖက္တြင္ 
ဆိပ္ကမ္းတုိးတက္ဖြံ ့ၿဖိဳးမႈအစီအစဥ္၌ သီလ၀ါဧရိယာတြင္ သေဘၤာၾကီးမ်ားကုိ တန္ခ်ိန္ (၁၅၀၀၀) အထိ လက္ခံေဆာင္ရြက္ႏုိင္ရန္ 
ပါ၀င္သည္။ 

 အထက္ပါအေျခအေနမ်ားအရ ပင္မ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းဧရိယာႏွင့္ သီလ၀ါဧရိယာတုိ႔၌ ဆိပ္ကမ္း Master Plan ကုိ ဆိပ္ 
ကမ္းဖြံ ျ့ဖိဳးတုိးတက္မႈ အစီအစဥ္ႏွင့္ လုိက္ဖက္ညီေသာ ဆိပ္ကမ္း Master Plan ကုိ ေရးဆြရဲန္ အေရးတႀကီး လုိအပ္လာပါသည္။ 
ဆိပ္ကမ္း Master Plan တြင္ သီလ၀ါဧရိယာႏွင့္ ရန္ကုန္ဧရိယာၾကား၌ လုိအပ္ေသာကုန္းလမ္းပုိ႔ေဆာင္ေရး အေျခခံအေဆာက္အအုံ 
ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈအစီအစဥ္လည္း ပါ၀င္သင့္သည္။ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအစဥ္ အခ်ိန္ဇယားကုိ ဇယား (၅.၁) ၌ ေဖာ္ျပထား သည္။ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၅-၁) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြက္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအစဥ္ အခ်ိန္ဇယား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲ 

 

ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
လုပ္ငန္းစဥ္မ်ား  

အေရးေပၚျပန္လည္ထူ 
(၂၀၁၁ ခုႏွစ္မတိုင္မီ) 

ကာလတို ျပန္လည္ထူ 
(၂၀၁၄ ခုႏွစ္အထိ) 

ကာလလတ္မွ ကာလရွည္ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
အစီအစဥ္  
(၂၀၁၄ ခုႏွစ္ ေနာက္ပိုင္း) 

၁။ ဗိုလ္တေထာင္ဆိပ္ 
  ခံတံတား အမွတ္  
  (၅)ႏွင့္ အမွတ္ 
  (၆) ျပန္လည္ထူ 
  ေထာင္ေရးလုပ္ငန္း 

JICA မွပ်က္စီးသြားေသာ 
အေဆာက္အအံုမ်ားကိုခိုင္ခံ့ေသာ 
အေဆာက္အအံုျဖင့္ျပန္လည္ 
တည္ေဆာက္ 
ေပးျခင္း (တည္ေနရာကို 
ဒလသေဘၤာဆိပ္သို ႔ 
ေျပာင္းေရႊ႕ခဲ့သည္။ 
 
 

 

 

၂။ ဆိပ္ခံတံတား (၆)  
  စင္းျပန္လည္ထူ 
  ေေထာင္ျခင္းလုပ္ငန္း 
   

ဆိပ္ခံေဗာမ်ားျပန္လည္ထူ 
ေထာင္ျခင္းကိုျမန္မာ့ 
ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွလုပ္ 
ေဆာငခ္ဲ႔သည္။ 
 

 

 

၃။ 
ယာယီထူေထာင္ထား 
 ခ႔ဲေသာဆိပ္ကမ္း  
 အေဆာက္အအံု  
 မ်ားကိုအၿမတဲမ္း  
 ျပန္လည္ထူေထာငျ္ခင္း 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာ 
ပိုင္မွယာယီျပဳျပင္ထားေသာ 
အေဆာက္အအံု မ်ားကိုျပန္လည္ထူ 
ေထာင္ျခင္း 
 

 

 

၄။ ဆိပႀ္ကီးျမစ္ေၾကာင္း 
  ထိန္းနံရံျပင္ဆင္ျခင္း 

ပ်က္စီးသြားေသာအပိုင္းမ်ားကို 
ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွျပန္လည္ 
ထူေထာင္ျခင္း။ 
 

 

 

၅။ ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံ 
  တားမ်ား ျပန္လည္ထူ 
  ေထာင္ျခင္း 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပိုင္မွ ခိုင္ခံ႔ေသာ 
ကြန္ကရစ္္တံတားမ်ားျဖင့္ 
ဆိပ္ခံတံတားမ်ားကို 
ပန္လည္ထူေထာင္ခဲ႔သည္။ 
 

 

၆။ ေက်ာက္ဆြဲ သေဘၤာ 
  မ်ားအသစ္ျပဳလုပ္ျခင္း 
မ်ားအသစ္ျပဳလုပ္ျခင္း 

 စက္သီး (winch) မ်ားကို 
ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာ 
ပိုင္မွအသစ္လဲလွယ္သည္။ 
 

 

၇။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း အ 
  တြက္ ဆိပ္ကမ္း 
  Master Plan    
  ေရးဆြျဲခင္း 

  

ႏိုင္ငံျခားတိုင္းျပည္မွ 
ဘ႑ာေငြအေထာက္အပံ့ 
မ်ားယူ၍ အနာဂတ္တြင္ ရင္း 
ႏွီးျမဳပ္ႏံွမႈမ်ားျပဳလုပ္ရာတြင္ 
လုပ္ငန္းမ်ား မထပ္ေစရန္ 
Master Plan တစ္ခု  
ပံ႔ပိုးေပးျခင္း 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အခန္း (၆)  ပင္မ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအမံ 

၆.၁    ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္စည္သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚဌာနခြသဲည္ ဌာနပိုင္ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္စည္သေဘၤာမ်ား အသုံး 
ျပဳ၍ ျပည္တြင္းခရီးေ၀းခရီးစဥ္ (၁၆) ခုႏွင့္ ခရီးတိုခရီးစဥ္ (၅) ခုအား ခရီးသည္တင္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယဥ္တင္ သေဘၤာမ်ားျဖင့္ ေျပးဆြ ဲ
ေနပါသည္။  

 ပုံ (၆.၁) သည္ ေျပးဆြေဲနေသာ ခရီးစဥ္ (၄) ခု၏ လစဥ္သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေနေသာ ကုန္စည္ပမာဏအား ေဖာ္ျပထားပါ 
သည္။ ကုန္စည္ပမာဏသည္ ၂၀၀၈ ေမလအတြင္း တန္ (၄၀၀၀) သို႔ က်ခဲ႔ပါသည္။ ၾသဂုတ္ ၂၀၀၈ မွ ဇန္န၀ါရီ ၂၀၀၉ ၾကားလမ်ား 
အတြင္း ကုန္စည္ပမာဏမ်ား ျပန္လည္တိုးတက္လာၿပီး တန္ခ်ိန္ (၈၀၀၀) မွ (၉၀၀၀) အတြင္း (နာဂစ္မတိုင္မီွ အခ်ိန္မ်ားထက္ ၆၅ - 
၇၅ % တိုးတက္လာ) ေရာက္ရိွခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၀၉ မတ္ လအတြင္းတြင္ ကုန္စည္ပမာဏသည္ (၁၂၀၀၀) တန္ခ်ိန္ထက္ ေက်ာ္လြန္ခဲ႔ပါ 
သည္။ ပင္မ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ ကုန္စည္ပမာဏမ်ားႏွင့္ သက္ဆိုင္လွ်င္ ကုန္စည္ပမာဏသည္ နာဂစ္ 
မတိုင္ခင္ အေျခအေနထိ ျပန္လည္ေရာက္ရိွေနျပီး သိသာထင္ရွားေသာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ သိသာေသာ 
အက်ပ္အတည္းကို မေတြ႔ရိွရပါ။  
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 

ပုံ (၆.၁) ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာမ်ားျဖင့္ သယ္ယူပို႔ေဆာင္ခဲ႔ေသာ လစဥ္ကုန္စည္ပမာဏ 

 
 ထို႔အတူ ပုံ (၆.၂) တြင္လည္း ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ ေဒသအတြင္း လအလိုက္ 
ခရီးသည္သယ္ယူပို႔ေဆာင္မႈအား ေဖာ္ျပထားပါသည္။ ခရီးသည္ပို႔ေဆာင္မႈပမာဏသည္ နာဂစ္အၿပီး ႏွစ္လအတြင္း ျပန္လည္ထူ 
ေထာင္လာခဲ႔ျပီး ၂၀၀၉ ေဖေဖာ္၀ါရီလအေရာက္တြင္ နာဂစ္မတိုင္မီွ ပမာဏကို ေက်ာ္လြန္သြားခဲ႔ပါသည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 

ပုံ (၆.၂) ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသေဘၤာမ်ားျဖင့္ သယ္ယူပို႔ေဆာင္ခဲ႔ေသာ လစဥ္ခရီးသည္အေျခအေနျပပုံ 

 

၆.၂    ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး ကြန္ယက္ 

 ပုံ (၆.၃) တြင္ ေရေၾကာင္းသယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး ကြန္ယက္အား ေဖာ္ျပထားပါသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသည္ 
ရန္ကုန္ႏွင့္ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသမ်ားအၾကား ကုန္စည္ႏွင့္ ခရီးသည္သယ္ယူပို႔ေေဆာင္ေရး ၀န္ေဆာင္မႈမ်ားအား ျပည္သူ႔၀န္ေဆာင္မႈ 
လုပ္ငန္းအေနျဖင့္ ေဆာင္ရြက္လုပ္ကိုင္လ်က္ရိွပါသည္။  

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ IWT 

ပုံ (၆.၃) ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး ကြန္ယက္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၆.၃    အေဆာက္အအုံမ်ား 

 နာဂစ္မုန္တိုင္း ရန္ကုန္မတိုက္ခတ္မီက ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးသည္ ဆိပ္ခံတံတားႏွစ္ခုအား ကုန္ 
စည္သေဘၤာမ်ားအတြက္ အသုံးျပဳၿပီး၊ ဆိပ္ခံတံတား ငါးခုအား ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္စည္ကူးတို႔မ်ားအတြက္ အသုံးျပဳလ်က္ရိွပါသည္။ 
နာဂစ္မုန္တိုင္းသည္ ဆိပ္ခံတံတား (၃) ခုအား ဖ်က္စီးခဲ႔ပါသည္။ (ပုံ ၆.၁ ) ဆိပ္ခံတံတားတစ္ခုသာ ခ်က္ခ်င္း ျပန္လည္ထူေထာင္ 
ႏိူင္ခဲ႔ၿပီး အျခားဆိပ္ခံတံတားသုံးခုမွာ ဇယား (၆.၁) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္ အပ်က္အစီးတိုင္း ဇြန္လ ၂၀၀၉ အထိ တည္ရိွေနခဲ႔ပါ 
သည္။ 

ဇယား (၆.၁) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ ဆိပ္ခံတံတားမ်ားအေျခအေန 

No Cargo/Passenger Name of Jetty Before 
Nargis 

Damaged 
by Nargis 

Use as of 
June 2009 

1 Cargo Botahtaung No.5    
2 Cargo Botahtaung No.6    
3 Cargo Botahtaung No.3    
4 Passenger/Cargo Shwetaungdan 1&2    
5 Passenger/Cargo Phonegyilan  1    
6 Passenger/Cargo Hledan 1    
7 Passenger/Cargo Hledan 2    
8 Passenger/Cargo Kaidan 1    
 Total  7 3 5 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 

  
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၆.၁) ။  ။ ပ်က္စီးသြားေသာ 
ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား  

 

သရုပ္ျပပုံ (၆.၂) ။  ။ ပ်က္စီးသြားေသာ 
ဘုန္းၾကီးလမ္းဆိပ္ခံတံတား 

 

၆.၄    ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာမ်ားႏွင့္ အပ်က္အဆီး 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးသည္ ပုံ (၆.၃)ႏွင့္ပုံ (၆.၄) တြင္ ျပထားသက့ဲသို႔ ခရီးသည္သေဘၤာႏွင့္ ကုန္ 
စည္သေဘၤာမ်ား ေျပးဆြလဲ်က္ရိွပါသည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 
 

 

သရုပ္ျပပုံ (၆.၃) ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
ခရီးသည္တင္သေဘၤာ 

သရုပ္ျပပုုံ (၆.၄) ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
ကုန္စည္သေဘၤာ 

 
 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္သေဘၤာမ်ားသည္ နာဂစ္မုန္တိုင္းအတြင္း အႀကီးအက်ယ္ ထိခိုက္ပ်က္ဆီးခဲ႔ရပါသည္။ ပုံ (၆.၂) 
တြင္ နာဂစ္မတိုင္မီွႏွင္ ့နာဂစ္အလြန္ သေဘၤာအေရအတြက္ကို ေဖာ္ျပထားပါသည္။ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသတြင္ သေဘၤာမ်ား၏ ၂၃% 
ပ်က္ဆီးဆုံးရႈံးခ့ဲရပါသည္။  

ဇယား (၆.၂) ။  ။ နာဂစ္မတိုင္မီႏွင့္ နာဂစ္အလြန္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာမ်ားႏွင့္ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား 

IWT Division 
Powered Ship 

Before 
Nargis 

After 
Nargis 

Ratio 

Cargo Div. 96 90 93.8% 
Delta Div. 93 71 76.8% 
Ayeyar Div. 46 46 100% 
Chindwin Div. 27 27 100% 
Thanlwin Div. 20 20 100% 
Rakhaine Div. 26 22 84.6% 
G. Total 308 276 89.6% 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
နာဂစ္မတိုင္မွီ၊ မတ္လ ၃၁၊ ၂၀၀၈ နာဂစ္အလြန္၊ ေမလ ၃၁၊ ၂၀၀၉ 

 
 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ စက္တပ္သေဘၤာအစီး ၂၇၈ စီးအနက္ ၂၀၇ စီး(၇၅%)သည္ သက္တမ္းအားျဖင့္ ၄၁ ႏွစ္ႏွင့္ 
၁၇၃ စီး (၆၂%) သည္ ၂၁ ႏွစ္သက္တမ္းရိွ ေရယာဥ္မ်ား ျဖစ္ပါသည္။  

 

၆.၅    သေဘၤာက်င္းမ်ား 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာက်င္းမ်ားမွာ ပုံ (၂.၄) တြင္ျပထားသက့ဲသို႔ ဒလ သေဘၤာက်င္း 
ႏွင့္ အလုံသေဘၤာက်င္း ႏွစ္ခုရိွပါသည္။ 

 သေဘၤာက်င္းမ်ား၏ အဓိကျပႆနာမ်ားမွာ 

 ပ်က္စီးခဲ႔သည့္ သေဘၤာမ်ား ၿပီးေျမာက္ေအာင္ျပင္ဆင္ျခင္းမ်ားဆုိင္ရာ သေဘၤာက်င္းအလုပ္သမားမ်ား၏ 
နည္းပညာအားနည္း ျခင္း။ 

 ႏွစ္အလိုက္တုိင္းတာ စစ္ေဆးမႈမ်ားအတြက္က့ဲသို႔ေသာ လုပ္ရိုးလုပ္စဥ္လုပ္ငန္းမ်ားအတြက္ လူအင္အားႏွင့္ အသုံးေဆာင္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ေထာက္ကူပစၥည္းမ်ား မျပည့္စုံျခင္း။ 

 သက္တမ္းလြန္ေနၿပီးေသာ သေဘၤာက်င္းမ်ားအား ထိေရာက္ေသာမြမ္းမံျခင္းႏွင့္ ျပင္ဆင္ျခင္းလုပ္ငန္းမ်ား 
ျပဳလုပ္ႏုိင္္ရန္အ တြက္ အဆင့္ျမွင့္တင္ျခင္း၊ ေရယာဥ္ဗိသုကာဆိုင္ရာ စြမ္းေဆာင္ရည္ျမင့္တင္ျခင္းႏွင့္ 
သေဘၤာတည္ေဆာက္ျခင္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္ျမင့္တင္ျခင္းမ်ား လိုအပ္ျခင္း။ 

 သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ျခင္း၊ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း၊ ႏွစ္အလိုက္စစ္ေဆးမႈမ်ား တိုးတက္ေကာင္းမြန္စြာ ျပဳလုပ္ႏုိင္္မႈသည္ 
သေဘၤာ က်င္းလြန္းတင္ႏုိင္္သည့္ စြမ္းရည္တိုးတက္မႈေပၚတြင္ အဓိကက်ပါသည္။ 

 
၆.၅.၁    အေရးေပၚေျဖရွင္းရမည့္ ျပႆနာမ်ား 

 လုံခံဳစိတ္ခ်ရေသာ ေရလမ္းေၾကာင္းကြ်မ္းက်င္မႈအတြက္ သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ဖြၿံဖိဳးတိုးတက္ မႈ လုိအပ္သည္။ 

 သေဘၤာက်င္း၀န္ထမ္းမ်ား၏ နည္းပညာကၽြမ္းက်င္မႈတိုးျမွင့္ရန္ အလ်င္အျမန္ လိုအပ္သည္။ 

 ေႏွာင့္ေႏွးေနေသာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး ဌာနပိုင္သေဘၤာမ်ားအား ႏွစ္စဥ္စစ္ေဆး မႈကုိ 
အရိွန္ျပန္လည္ျမင့္တင္ရန္ လုိအပ္သည္။ 

 ဒလသေဘၤာက်င္းအတြက္ လုိအပ္လ်က္ရိွေသာ သေဘၤာ cradle အသစ္မ်ားႏွင့္ hauling winch အသစ္ မ်ားတပ္ဆင္ရန္ 
လုိအပ္ပါသည္။   

 သေဘၤာဒီဇိုင္းမ်ားအတြက္ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ သေဘၤာအသစ္တည္ေဆာက္ျခင္း စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ ျျခင္းမ်ား 
လိုအပ္ပါသည္။ 

 

၆.၆    ေရေၾကာင္းျပကိရိယာမ်ား 

 ဇယား (၆.၃) တြင္ ေဖာ္ျပထားသက့ဲသို႔ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိင္ သေဘၤာမ်ားတြင္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပကိရိယာမ်ား တပ္ 
ဆင္မႈမွာ အနည္းငယ္သာရိွသည္။ သို႔အတြက္ေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္သေဘၤာမ်ားသည္ ေရေၾကာင္းအႏ ၱရာယ္ က်ေရာက္ 
နုိင္ရန္ ျဖစ္ႏုိင္ေခ် အလြန္မ်ားပါသည္။ ထုိ႔ေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာမ်ားေပၚတြင္ လုံျခံဳစိတ္ခ်ရေသာ လမ္းေၾကာင္းျပ 
ခင္းမ်ားအတြက္ ေရေၾကာင္းျပကိရိယာမ်ား တပ္ဆင္ထားရန္ လိုအပ္ပါသည္။ ျဖည့္စြက္ျပီး သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ားအားလည္း အဆိုပါ 
ေရေၾကာင္းပကိရိယာမ်ား ကိုင္တြယ္အသုံးျပဳျခင္း စြမ္းရည္ျမင့္သင္တန္းမ်ားလည္း ေပးအပ္ရန္ လိုအပ္ပါသည္။  

ဇယား (၆.၃) ။  ။ ေရေၾကာင္းျပ ကိရိယာမ်ား တပ္ဆင္ျခင္း 

IWT Division No. of 
ship 

Gyro Mag. Radar GPS Echo Anemo Barom Bino Radio 

Cargo Div. 90 0 2 6 0 0 0 0 11 5 
Delta Div. 71 0 11 5 0 5 0 0 21 12 
Ayeyar Div. 46 0 9 0 0 0 0 3 14 6 
Chindwin Div. 27 0 6 0 0 0 0 0 6 6 
Thanlwin Div. 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Rakhaine Div. 22 0 9 0 0 0 0 0 9 9 

Total 276 0 37 11 0 5 0 3 61 38 
Installation ratio 0% 13.4% 4.0% 0% 1.8% 0% 1.1% 22.1% 13.8% 

Gyro: Gyro Compass Barom: Barometer 
Mag: Magnet Compass Bino: Binocular 
Radar: Marine Radar Radio: VHF and/or HF 
GPS: Geographic Positioning System Anemo: Anemometer 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ DWIR 

 
 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၆.၇    ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္း အျမင္သေဘာထား 

 သေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ သက္ႀကီးအေတြ႔အႀကံဳရင့္ အင္ဂ်င္နီယာမ်ားသာ ရိွေနျခင္းေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းတြင္ 
သေဘၤာတည္ေဆာက္ခင္းနည္းပညာအသစ္ႏွင့္ အကြ်မ္းတ၀င္ရိွေသာ အင္ဂ်င္နီယာမ်ား ရွားပါးပါသည္။ ထို႔အတြက္ေၾကာင့္ 
၀န္ထမ္းအသစ္မ်ားအား ေရယာဥ္ဗိသုကာဒီဇိုင္းႏွင့္ အျခားသေဘၤာတည္ေဆာက္ ျခင္းစြမ္းရည္သစ္မ်ားအား လြဲေျပာင္းေပးအပ္ရန္ 
လိုအပ္ပါသည္။ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းလမ္းမ်ားအား ေဖာ္ျပသည့္ ေရပုံကားခ်ပ္မ်ား မရိွေသးပါ။ ေရအရင္းအျမစ္ႏွင့္ ျမစ္ေခ်ာင္းမ်ား ဖြံျဖိဳး 
တိုးတက္မႈ ဦးစီးဌာနသည္ ျမစ္ေၾကာင္းအင္းအုိင္ႏွင့္ ေရလမ္းေၾကာင္း အေထာက္အကူျပဳပစၥည္းမ်ား ဖြံျဖိဳးတိုးတက္မႈႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္း 
သိမ္းျခင္းမ်ားအတြက္ တာ၀န္ရိွအဖြဲ႔အစည္းျဖစ္ပါသည္။ လုံျခံဳစိတ္ခ်ရေသာ ေရလမ္းေၾကာင္းျဖစ္ေစရန္ အလို႔ငွာ ေရေၾကာင္းျပေရ 
ပုံကားခ်ပ္မ်ား ျဖစ္ေပၚတုိးတက္ရန္ ေရအရင္းအျမစ္ႏွင့္ ျမစ္ ေခ်ာင္းမ်ား ဖြ႔ံၿဖိဳးေရး ဦးစီးဌာနႏွင့္ ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ရန္ လုိပါသည္။ 

 

၆.၈    ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအမံ 

၆.၈.၁   လတ္တေလာ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအမံ (၂၀၁၁ မတိုင္မီ) 

(၁) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္သေဘၤာမ်ား၏ ကပၸတိန္ႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ားစြမ္းရည္ဖြ႔ံၿဖိဳးမႈ သင္တန္း 

 လုံျခံဳစိတ္ခ်ရေသာ ေရေၾကာင္းသြားလာျခင္းမ်ားအတြက္ ခက္ခဲေသာ ေရေၾကာင္းအေျခအေနမ်ားတြင္ ကြ်မ္းက်င္စြာ 
ေမာင္းႏွင္သြားလာႏိူင္ရန္အတြက္ စြမ္းရည္ျမင့္သင္တန္းမ်ားလိုအပ္ပါသည္။ ထိုအတြက္ေၾကာင့္ ကပၸတိန္ႏွင့္ အျခားသေဘၤာ 
၀န္ထမ္းမ်ား သင္တန္းေပးျခင္းႏွင့္ ပညာေပးျခင္းမ်ားကုိ ေရွာင္လြႏုိဲင္မည္ မဟုတ္ပါ။ လက္ရိွ JICA စီမံကိန္းအတြင္း ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္း သေဘၤာကပၸတိန္မ်ားႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ားအား ေလ႔က်င့္ေရးသင္ရုိးမ်ား ေထာက္ပ့ံေပးျခင္းမ်ား လုပ္ေဆာင္ႏုိင္ပါသည္။  

(၂) သေဘၤာႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား ျပင္ဆင္ျခင္းအတြက္ စြမ္းရည္မြမ္းမံသင္တန္း 

 ဒလႏွင့္ အလုံသေဘၤာက်င္းမ်ားသည္ မ်ားျပားလွစြာေသာ သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ရန္ အသုံးျပဳေနရပါသည္။ ဤ အေျခ 
အေနေအာက္တြင္ ႏွွစ္အလိုက္ စစ္ေဆးမႈလိုအပ္ေသာ သေဘၤာမ်ားသည္ သေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ သေဘၤာက်င္းအားလပ္မည့္ အခ်ိန္ 
ကို ေစာင့္ဆိုင္းေနရပါသည္။ ရလဒ္အားျဖင့္ သေဘၤာမ်ား လုပ္ငန္းလိုင္စင္ရရိွရန္အတြက္ အခ်ိန္ၾကာျမင့္စြာ ေစာင့္ဆိုင္းရလ်က္ရိွပါ 
သည္။ သေဘၤာမ်ား၏ လုံျခဳံေသာ ေရေၾကာင္းလမ္းမ်ားအတြက္ ဤသို႔ေသာ အေျခအေနမ်ားကို ေရွာင္ရွားသင့္ပါသည္။ 

 သေဘၤာျပင္ဆင္ျခင္းလုပ္ငန္းမ်ား ဖြံၿဖိဳးတိုးတက္ေစရန္အလို႔ငွာ အင္ဂ်င္နီယာမ်ား၏ အရည္အေသြးျမင့္တင္ျခင္းမွာ အေရး 
ပါေသာအခ်က္ ျဖစ္ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသည္ လူ႔စြမ္းအားဖြံျဖိဳးတိုးတက္မႈ အစိတ္အပုိင္းအေနျဖင့္ နည္းပညာ 
လုပ္ထုုံးႏွင့္ ကၽြမ္းက်င္မႈဆုိင္ရာမ်ားကုိ စနစ္တက်နည္းပညာ ေလ႔က်င့္ေရးမ်ားကုိ ပ့ံပိုးေထာက္ပ့ံေပးရန္ လိုအပ္ပါသည္။  

 လက္ရိွ JICA စီမံကိန္းအတြင္း ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာကပၸတိန္မ်ားႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ားအား သင္ရုိးမ်ား ေထာက္ပ့ံေပး 
ျခင္းမ်ား လုပ္ေဆာင္ႏုိင္ပါသည္။  

(၃) ဒလသေဘၤာက်င္းတြင္ Steel Cradle တပ္ဆင္ျခင္း 

 လြန္းလမ္းနံပါတ္ (၇) မွ နံပါတ္ (၁၂) ရိွ သစ္သား cradle မ်ားမွာ နာဂစ္အတြင္း ေမ်ာသေဘၤာမ်ားျဖင့္ ပြတ္တိုက္မိျခင္း 
ေၾကာင့္ ပ်က္ဆီးခဲ႔ရပါသည္။ ၎တုိ႔အား အေရးေပၚ cradle ျပဳျပင္မြမ္းမံျခင္းမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါေသာ္လည္း မူလထုတ္လုပ္မႈစြမ္းရည္ကုိ 
ျပန္သက္ေရာက္မႈရိွရန္အတြက္ အဆိုပါသစ္သား cradle မ်ားအား ပိုမုိခုိင္ခံ႔တည္ျမဲေသာ steel cradle မ်ားျဖင့္ အစားထိုးျပီး ထုတ္ 
လုပ္မႈတန္ဖုိး ျမင့္မားေစရန္ ျပဳလုပ္သင့္ပါသည္။ 

 အထက္တြင္ေဖာ္ျပထားေသာ နံပါတ္ (၂) ပါသေဘၤာႏွင့္ သံထည္မ်ား ျပင္ဆင္မြမ္းမံျခင္း၊ စြမ္းရည္မြမ္းမံျခင္း သင္တန္းမ်ား 
တက္ေရာက္သင္ယူၾကမည့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အင္ဂ်င္နီယာမ်ားသည္ steel cradle မ်ား အား ထုတ္လုပ္ႏိုင္မည္ ျဖစ္ပါသည္။  

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

၆.၈.၂   ကာလတို ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအမံ (၂၀၁၄အထိ) 

(၁) ႏွစ္အလိုက္ စစ္ေဆးျခင္းခံယူမယ့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာမ်ား၏ ေႏွာင့္ေႏွးေနမႈမ်ား 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာမ်ားသည္ ႏွစ္အလိုက္စစ္ေဆးမႈ ခံယူျခင္း မရိွသည့္အေလ်ာက္ နာဂစ္မုန္တိုင္းသည္ ျပည္ 
တြင္းေရေၾကာင္းသေဘၤာမ်ား၏ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈအေပၚ ႀကီးစြာေသာသက္ေရာက္မႈ ျဖစ္ေပၚေစပါသည္။ ေရေၾကာင္းဌာန၏ 
စစ္တမ္းမ်ားအရ သေဘၤာ (၁၀၉) စီးမွာ ၂၀၀၉ ဧျပီလအထိ လိုင္စင္မ့ဲအေနထားျဖင့္ ရိွေနပါသည္။ 

 ႏွစ္စဥ္အလိုက္ သေဘၤာမ်ား လြန္းတင္စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ သေဘၤာႀကီးမ်ား စစ္ေဆးျခင္းမ်ားအတြက္ ဂေဟဆက္ျခင္း စြမ္း 
ရည္တိုးတက္ေစရန္ စြမ္းရည္ျမင့္သင္တန္းမ်ားပ့ံပုိးေပးျပီး JICA မွ သင္တန္းေပးထားသည့္ အင္ဂ်င္နီယာမ်ားမွ သေဘၤာတည္ 
ေဆာက္ျခင္း ဒီဇိုင္းပိုင္းဆိုင္ရာမ်ား လြဲေျပာင္းေပးျခင္းမ်ား လိုအပ္ပါသည္။  

(၂) ဒလသေဘၤာက်င္း မဟာစီမံကိန္းအတြက္ ေလ့လာမႈျပဳလုပ္ျခင္း 

 သေဘၤာက်င္းမ်ားကုိ ျပန္လည္တည္ေထာင္ရာတြင္ အနာဂတ္တြင္ ရင္းႏီွးျမွပ္ႏံွမႈလုပ္ငန္းမ်ား မထပ္ေစရန္ အနာဂတ္တြင္ 
ပုံစံတူရင္းႏီွးျမွပ္နံွမႈမ်ား အသုံးခ်မႈအစီအစဥ္ကုိ ထည့္သြင္းစဥ္းစားရန္ လုိအပ္ပါသည္။ ဤရွဴေထာင့္မွေန၍ ဒလသေဘၤာက်င္းအ 
တြက္ မဟာစီမံကိန္းအား ျပည္ပဘ႑ာေရး အေထာက္အပံ့မ်ားရယူ၍ ေရးဆြေဲဆာင္ရြက္သင့္ပါသည္။  

(၃) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းတစ္ေလွ်ာက္ လမ္းျပကိရိယာမ်ား 

 ေရအရင္းအျမစ္ႏွင့္ ျမစ္ေခ်ာင္းမ်ားဖြံ ႔ၿဖိဳးတိုးတက္ေရး ဦးစီးဌာနသည္ ေရေၾကာင္းအေထာက္အကူျပဳပစၥည္းမ်ား ထိန္းသိမ္း 
ခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ျခင္းမ်ားအတြက္ တာ၀န္ရိွပါသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသြားလာေရးလမ္းေၾကာင္းတြင္ ေရေၾကာင္းအေထာက္အကူ 
ျပဳပစၥည္းမ်ား လုံေလာက္ေအာင္ထားရိွရန္မွာ DWIR ကုိ လုိအပ္ေသာ ကူညီ ေထာက္ပံ့မႈမ်ားေပးရန္ လုိအပ္ပါသည္။ 

 အဆင့္မ်ားအားလုံးကုိ ျပည့္စုံေအာင္ ျဖည့္ဆည္းရန္မွာ အခ်ိန္ၾကာျမင့္စြာလုိအပ္ကာ ရင္းႏီွးျမွပ္ႏံွမႈ ႀကီးႀကီးမားမားလဲ လုိ 
အပ္မည္ျဖစ္ရာ နုိင္ငံျခားမွေငြေၾကးေထာက္ပ့ံမႈကုိ သုံးသင့္သည္ဟု အႀကံဳျပဳပါသည္။ 

 
၆.၈.၃   ကာလတိုမွ ကာလရွည္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအမံ (၂၀၁၄အလြန္) 

(၁) အလုံသေဘၤာက်င္း ဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ား အဆင့္ျမင့္တင္မႈ 

 အလုံသေဘၤာက်င္းသည္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာအငယ္စားေလးမ်ား ျပဳျပင္မြမ္းမံျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆးတိုင္းတာ 
ျခင္းမ်ားအတြက္ အသုံးျပဳလ်က္ရိွပါသည္။ သို႔ေသာ္လည္း လြန္းလမ္းအမ်ားစုမွာ ပ်က္ဆီးယိုယြင္းေနျပီး အသုံးျပဳမရ ျဖစ္ေနပါသည္။ 
လြန္းလမ္းတစ္ခု အသစ္ထပ္မံတည္ေဆာက္ျခင္း အပါအဝင္ အေဆာက္အအုံမ်ားအား ပုိမုိေကာင္းမြန္ေစရန္ ႏုိင္ငံျခားေထာက္ပ့ံေငြ 
မ်ား ရယူသုံးစြၿဲပီး အေကာင္အထည္ေဖာ္ရန္ လိုအပ္ပါသည္။ 

အလုံသေဘၤာက်င္းအလုပ္မ်ားကုိ ဒဂုံသေဘၤာက်င္းသုိ႔ ေရႊ႕ေျပာင္းလုိက္ၿပီးျဖစ္သျဖင့္ ဤအစီအစဥ္ကုိ 
အေကာင္ေဖာ္ရန္မလုိေတာ့ပါ။ 

ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအစဥ္ကုိ ဇယား ၆.၄တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၆.၄) ။  ။ ပင္မ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 

ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
လုပ္ငန္းစီစဥ္မ်ား 

လက္ငင္း 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 
အစီအမ ံ(၂၀၁၁အထိ) 

ကာလတုိ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 

အစီအမံမ်ား (၂၀၁၄အထိ) 

ကာလလတ္မွကာလရွည္ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး 

အစီအမံမ်ား (၂၀၁၄အထိ)  

၁။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ 
သေဘၤာမ်ား၏ကပၸတိန္ႏွင့္ 
လုပ္သားမ်ား၏ 
စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း 

လံုျခံဳစိတ္ခ်ရေသာ 
ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္းမ်ားအ
တြက္ JICAဘက္မွေပးအပ္မည့္ 
ခက္ခေဲသာေရေၾကာင္း 
အေျခအေနမ်ားတြင္ ကြ်မ္းက်င ္
စြာေမာင္းႏွင္ သြားလာႏူိင္ရန္ 
အတြက္ စြမ္းရည္ျမွင့္သင္တန္း 
မ်ား ေပးျခင္း 

  

၂။သေဘၤာႏွင့္သတၱဳကုိယ္ 
ထည္မ်ားျပင္ဆင္ျခင္းဆုိင္ရာ 
စြမ္းရည္ဖြံျဖိဳးမႈသင္တန္း 

ျပဳျပင္တည္ေဆာက္ျခင္းနည္းပ
ညာမ်ားႏွင့္ နည္းပညာ 
လြေဲျပာင္းေပးအပ္ ျခင္းအား 
JICA ဘက္မွေပးအပ္ျခင္း 

  

၃။ ဒလသေဘၤာက်င္းတြင္   
စတီးေအာက္ခံ 
လွည္းတပ္ဆင္ျခင္း 

 

သစ္သားေအာက္ခံတုံးမ်ားအား 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းအင္ဂ်င္နီ
ယာမ်ား ျပဳလုပ္ထားေသာ 
စတီးေအာက္ခံ cradle မ်ာ 
ျဖင့့္အစားထုိးျခင္း 
 

  

၄။ ႏွစ္အလုိက္စစ္ေဆးျခင္းခံ 
ယူမယ့္ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း
သေဘၤာမ်ား၏ 
ေႏွာင့္ေႏွးေနမႈမ်ားအားျမင့္
တငျ္ခင္း 

 ပ်က္ဆီးသြားေသာ 
သေဘၤာမ်ားအားျပဳျပင္မြမ္းမံ
မႈျမင့္တငျ္ခင္းႏွင့္ 
ႏွစ္အလုိက္ စစ္ေဆးမႈ 
ခံယူေစျခင္း။ 

 

၅။ ဒလသေဘၤာက်င္း 
မဟာစီမံကိန္းအတြက္ 
ေလ့လာမႈ ျပဳလုပျ္ခင္း 

 အနာဂတ္ဆိပ္ကမ္းလုပ္ငန္း
မ်ားအသံုးခ်မႈအစီအမံမ်ားအ
ားရင္းႏွီးျမပွ္ႏံွမႈထပ္တူက် 
ျခင္းမ်ားေရွာင္လြဲႏုိင္ေစရန္ 
ဒလသေဘၤာက်င္းမဟာစီမံ
ကိန္းအားျပဳလုပျ္ခင္း။ 

 

၆။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
တစ္ေလွ်ာက္လမ္းျပကိရိယာ
မ်ား 

 ႏူိင္ငံျခားရင္းႏွီးျမွပ္ႏွံေငြမ်ား
အသံုးျပဳျပီးေရေၾကာင္းလမ္း 
ျပးအေထာက္ကူပစၥည္းမ်ား
အားေထာက္ပံ့ျခင္း။ 

 

၇။ အလံုသေဘၤာက်င္း 
ဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ား 
အဆင့္ျ့မွင့္တင္မႈ 

  ႏူိင္ငံျခားအေထာက္ပံ့ေငြမ်
ားအသံုးျပဳျပီး 
သေဘၤာငယ္မ်ား 
ျပဳျပင္မြမ္းမံျခင္းအတြက္ 
လြန္းလမ္းမ်ားျမငွ့္တငျ္ခင္း။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အခန္း (၇)  စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးမႈ အစီအစဥ္ႏွင့္ ပါ၀င္သည္မ်ား 

၇.၁    ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းႏွင့္ စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးမႈ ေလ့က်င့္ေရး 

 နည္းပညာပိုင္းဆိုင္ရာအကူအညီႏွင့္ လူသားခ်င္းစာနာ ေထာက္ထားပံပိုးမႈ မူေဘာင္အတြင္းမွေန၍ ဂ်ပန္အစိုးရ ျဖစ္ႏုိင္ 
ဖြယ္ရာရိွေသာ အေထာက္အပ့ံကူညီမႈမ်ားအား ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အဖြ႔ဲအစည္းမ်ားသို႔ ေပးရန္ 
အလို႔ငွာ ေအာက္ပါ ကူညီေထာက္ပ့ံမႈသုံးမ်ိဳးအား ပ့ံပိုးေပးရန္ အဆိုျပဳ တင္ျပထားပါသည္။ 

 စြမ္းရည္ဖြ႕ံၿဖိဳးမႈသင္တန္း 

 နာဂစ္မုန္တိုင္း ထိခိုက္ပ်က္ဆီးမႈမ်ားအတြင္းမွ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္းမ်ား အ 
တြင္း ထိေရာက္ေသာ ေထာက္ပ့ံကူညီမႈမ်ားအား ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းထံသို႔ ေပးႏိုင္ရန္ 
အလို႔ငွာ ထပ္မံေလ့လာဆန္းစစ္မႈ ျပဳလုပ္ျခင္း 

 ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးဆိုင္ရာ လုပ္ငန္းမ်ားထဲမွ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး နမူနာျပ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းအေနျဖင့္ 
ကနဦး အေကာင္အထည္ေဖာ္စီမံကိန္းကုိ ေဆာင္ရြက္ျခင္း 

 စီမံကိန္းအတြင္းရိွ ကူညီေထာက္ပ့ံမႈ မူေဘာင္အတြင္းမွ လုံေလာက္ေသာ အစိတ္အပိုင္းမ်ားအား ေရြးခ်ယ္ထုတ္ႏုတ္ရာ 
တြင္ ဦးစားေပးဖယ္ထုတ္ထားေသာ အစိတ္အပိုင္းမ်ား၊ အလ်င္အျမန္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစိတ္အပိုင္းမ်ားႏွင့္ ေအာက္ပါ 
ဦးစားေပးေရြးခ်ယ္မႈ အခ်က္မ်ားပါ၀င္သည့္ အစိတ္အပိုင္းမ်ားအားအျမင့္ဆုံး ဦးစားေရြး ခ်ယ္ထားပါသည္။ 

 နာဂစ္မုန္တိုင္းအတြင္း ပ်က္ဆီးသြားေသာ ၿပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္းေရးစနစ္၏ အခက္အခဲမ်ားကုိ ေျဖရွင္းရန္အ 
တြက္ အေရးေပၚ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္မ်ား။ 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး အဖြဲ႔အစည္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ဖံြ႔ၿဖိဳးမႈအတြက္ နည္းပညာ 
လြဲေျပာင္းေပးရာတြင္ သိသာထင္ရွားမႈႏွင့္ ထိေရာက္မႈ။ 

 အဆိုပါ နည္းပညာလြေဲျပာင္းေပးရာတြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး အဖြဲ႕အစည္း 
မ်ားမွ ကိုယ္တိုင္လုပ္ေဆာင္ရန္ ႀကိဳးပမ္းမႈမ်ားကုိ အဓိက အေလးထားကာ ေရရွည္တည္တံ႔ႏုိင္ေသာ ကၽြမ္းက်င္မႈႏွင့္ 
စြမ္းေဆာင္ရည္မ်ားကုိ လႊဲေျပာင္းေပးျခင္း။ 

 အထက္ပါအခ်က္မ်ားအား ထည့္သြင္းစဥ္းစားၿပီးလွ်င္ စီမံကိန္းအတြက္ ခ်မွတ္ေပးထားေသာ ဘတ္ဂ်က္မ်ားအား ထိ 
ေရာက္စြာသုံးစြဲႏိုင္ရန္ အလို႔ငွာ၊ သက္ဆိုင္ရာမူေဘာင္အလိုက္ ေအာက္ပါအလ်င္အျမန္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအမံမ်ားအရ 
ေရြးခ်ယ္ထားေသာ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစိတ္အပိုင္းမ်ားအား JICA အဖြဲ႔မွ တင္ျပကာ ၂၀၀၉ ခုနစ္ ဇူလိုင္လအတြင္း က်ပ္းပ 
ၿပီးစီးခဲ႔သည့္ ပထမအႀကိမ္ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီ အစည္းအေ၀းအတြင္း JICA အဖြဲ႔မွ သေဘာတူညီမႈ ရရိွခဲ႔ပါသည္။ 

(၁) စြမ္းရည္ဖြၿံဖိဳးမႈ ေလ့က်င့္ေရးသင္တန္း 

၁) သေဘၤာသြားလာေရး ေရလမ္းေၾကာင္းျပစနစ္ႏွင့္ သေဘၤာ၏ ေဘးအႏၲာရာယ္ ကင္းေစေရးတုိ႔အတြက္ စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳး 
တိုးတက္မႈ 

၂) IWT ႏွင့္ MPA တုိ႔တြင္ သေဘၤာမ်ားႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား ျပင္ဆင္မြမ္းမံျခင္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္ျမင့္တင္ မႈသင္တန္း 
(၂) ေလ့လာမႈ 

၁) သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး အရည္အေသြးမ်ား တုိးတက္ေစရန္ ထပ္ဆင့္ေလ့လာ ျခင္း 

၂) ဒီေရ ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာျခင္းကုိ အသုံးျပဳသည့္ အရည္အေသြးမ်ား တုိးတက္ေစရန္ ထပ္ဆင့္ေလ့လာ ျခင္း 

(၃) ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၊ ဗိုလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္း အမွတ္ (၅) ႏွင့္ (၆) အား ျပန္လည္တည္ေဆာက္ၿခင္း (ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 

အာဏာပိုင္) 

 ဆိပ္ကမ္းမ်ားအား အလ်င္အျမန္ ျပန္လည္ထူေထာင္ရန္ အေရးတႀကီးလိုအပ္လာသည့္အတြက္ ဗုိလ္တေထာင္ Jetty 
အမွတ္ (၅) ႏွင့္ အမွတ္ (၆) မ်ားအား ထုိက့ဲသို႔ ထပ္မံမႀကံဳေတြ႔ေစရန္ ေဆာက္လုပ္ေနက် သံမဏိေဗာတံတား အမ်ိဳးအစားထက္ 
ပုိမုိေတာင့္တင္းခုိင္မာသည့္ ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတားအမ်ိဳးအစားကုိ အသုံးျပဳျခင္းအားျဖင့္ လုပ္ေဆာင္ရန္ အၾကံျပဳထားပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 သုိ႔ေသာ္လည္း ေနာက္ပုိင္းအေျခအေနမ်ားအရ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ လုပ္ေဆာင္ခ်က္ကုိ ဗုိလ္တေထာင္ Jetty မွ Dalla 
Ferry Terminal သုိ႔ ေျပာင္းေရြ႕သတ္မွတ္ခဲ႔သည္။ 

 

၇.၂    စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးတိုးတက္မႈ ေလ့က်င့္ေရး 

၇.၂.၁   သေဘၤာသြားလာေရး ေရလမ္းေၾကာင္းျပစနစ္ႏွင့္ သေဘၤာလုံၿခဳံမႈတုိ႔အတြက္ စြမ္းရည္ဖြံျဖိဳးတိုးတက္မႈ 

(၁) IWT သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ဖြံျဖိဳးတိုးတက္မႈ (အဆင့္ ၁) 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌ နာဂစ္တုိက္ခုိက္ခဲ႔ေသာ အခါက IWT အေနျဖင့္ ဆုိင္ကလုန္း၏ အက်ိဳးသက္ေရာက္မႈမ်ားကုိ ခန္႔မွန္း 
တုိင္းတာရန္ႏွင့္ အသိအမွတ္ျပဳရန္ လုံေလာက္ေသာ အေထာက္အကူပစၥည္းကိရိယာမ်ား မရိွသည့္အတြက္ အေရးေပၚတုန္႔ျပန္ႏုိင္ 
မႈမ်ိဳးကုိ မလုပ္ေဆာင္ႏုိင္ခဲ႔ေပ။ ၎အျပင္ အေျခခံေလတုိက္ႏႈန္းျပကိရိယာမ်ား ျဖစ္ၾကေသာ ေလတုိက္ႏႈန္းႏွင့္ ဦးတည္ရာကုိ တုိင္း 
တာသည့္ကိရိယာ၊ ေလထုသိပ္သည္းမႈကုိ တုိင္းတာသည့္ ကိရိယာ၊ ေရဒါကိရိယာႏွင့္ ဆက္သြယ္ေရးကိရိယာ စသည္တုိ႔၏ ခ်ိဳ႕ယြင္း 
မႈ၊ မလုံေလာက္မႈတုိ႔ေၾကာင့္ အေျခအေန ပုိမုိဆုိးရြားေစခဲ႔ပါသည္။ 

 အထက္ပါအေျခအေနမ်ား တုိးတက္ေကာင္းမြန္လာရန္အတြက္ သင့္ေလ်ာ္မွန္ကန္ေသာ ေရေၾကာင္းျပစနစ္ႏွင့္ ကိရိယာ 
တုိ႔ကုိ အသုံးျပဳျခင္းျဖင့္ IWT သေဘၤာသားတုိ႔၏ သေဘၤာေဘးကင္းစြာ လွည့္လည္သြားလာမႈ စြမ္းေဆာင္ရည္တုိးတက္ေစသည့္ 
ေလ့က်င့္မႈမ်ားကုိ လုပ္ေဆာင္ေပးရန္ မျဖစ္မေန လုိအပ္ပါသည္။ 

(၂) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ေရေၾကာင္းလမ္းျပစနစ္ကုိ ျပန္လည္ေကာင္းမြန္ေအာင္ လုပ္ေဆာင္ျခင္း 

 အေနာက္ဘက္ေရလမ္းေၾကာင္း၊ အလယ္ကမ္းေရလမ္းေၾကာင္းႏွင့္ Monkey Point ေရလမ္းေၾကာင္းမ်ားအတြင္း လုံၿခံဳ 
စိတ္ခ်ရေသာ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈရိွေစရန္အတြက္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွ အဆိုပါ (၃၅) ေရမုိင္အရွည္ရိွ ေရလမ္းေၾကာင္း 
တစ္ေလွ်ာက္တြင္ လမ္းျပမီးမ်ားအား ေနရာေျခာက္ခုတြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ပါေသာ္လည္း အဆိုပါ လမ္းျပမီးမ်ားအားလုံးသည္ နာဂစ္မုန္ 
တိုင္းအတြင္း ပ်က္ဆီးဆုံးရံႈးခဲ႔ရပါသည္။  

 ထုိ႔ျပင္ အဆိုပါ လမ္းျပမီးမ်ားအတြက္ အသုံးျပဳေသာမီးအလင္းေပးစနစ္မွာ အိုမင္းေနၿပီး သက္တမ္းၾကာျမင့္ၿပီ ျဖစ္ေသာ 
ဂက္စ္မီးျဖင့္လည္ပတ္ထားျခင္းျဖစ္ၿပီး ယေန႔အခ်ိန္တြင္ တြင္က်ယ္စြာ အသုံးျပဳေနသည့္ ပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လုိက္ေလ်ာညီေထြျဖစ္ 
ေသာ စြမ္းအင္ေခြ်တာစြာ အသုံးျပဳႏိူင္မည့္စနစ္မ်ိဳး မဟုတ္ပါ။ ထို႔ေၾကာင့္ ေခတ္မီွေရ လမ္းေၾကာင္းျပစနစ္မ်ားႏွင့္ ပစၥည္းကိရိယာ 
မ်ားအား JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔မွ က်င္းပမည့္ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြဲမ်ားမွတစ္ဆင့္ တပ္ဆင္အသုံးျပဳရန္ အဆိုျပဳတင္ျပထားပါသည္။ ထို႔ 
အျပင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွ ေရလမ္းျပမီးတပ္ဆင္ရန္ ေရြးခ်ယ္ထားေသာေနရာမ်ား၌ မီးျပတိုက္မ်ား တည္ေဆာက္ေပးရန္ 
ကမ္းလွမ္းလာသည္႔ အထဲမွ ေရြးခ်ယ္ထားေသာေနရာမ်ားၿဖစ္သည့္ Monkey Point ႏွင့္ Thanlyn Point မ်ား၌ ေရလမ္းျပမီး အစုံ 
(၃) စုံ အား JICA ဘက္မွ တပ္ဆင္ေပးရန္လည္း အဆိုျပဳ တင္ျပထားပါသည္။  

(၃) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး သေဘၤာမ်ား၏ FOR သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း 

 ျမန္မာနုိင္ငံတြင္း သြားလာနုိင္ေသာ ျပည္တြင္းေရလမ္းေၾကာင္းမ်ားသည္ မၾကာခဏေျပာင္းလဲျခင္းႏွင့္ ေတြ႕ႀကံဳေနရ 
သည္။ ျမစ္ၾကမ္းျပင္ပုံသ႑ာန္မ်ားကုိ လမ္းေၾကာင္းအခ်ိဳ ႕တြင္သာ ႏွစ္ေပါင္းမ်ားစြာျခားၿပီး ေလ့လာခဲ႔သည့္အတြက္ အခ်ိဳ႕ေရလမ္း 
ေၾကာင္းမ်ား၏ အနက္ကုိ သေဘၤာကပၸတိန္မ်ား ေသခ်ာစြာ မသိရိွနုိင္ၾကပါ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးမွ သေဘၤာမ်ားသည္ 
probe rod မ်ားကုိ အသုံးျပဳၿပီး ေရအနက္မ်ားကုိ ရွာၾကေသာ္လည္း မၾကာခဏ ေရွာင္ကြင္းသြားသျဖင့္ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈ ေႏွာင့္ 
ေႏွးရသည္။ 

၇.၂.၂   သေဘၤာမ်ားႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား ျပဳျပင္ျခင္းဆုိင္ရာ စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးမႈ 

 ထုတ္လုပ္မႈစြမ္းအား ထိုက္သင့္သည့္အေနအထား ေရာက္ရိွေစရန္အလို႔ငွာ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးတို႔၏ သေဘၤာက်င္းဆိုင္ရာလုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ ပတ္သက္ၿပီး လုပ္ငန္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္မ်ားႏွင့္ အတတ္ပညာမ်ား 
ဖ႔ြံၿဖိဳးတိုးတက္လာေစရန္ နည္းပညာလြေဲျပာင္းေပးၿခင္းမ်ားအား သင္တန္းမ်ားက်င္းပျပဳလုပ္ၿပီး ကူညီေထာက္ပ့ံေပးရန္ JICA စီမံ 
ကိန္းအဖြဲ႔မွ အဆိုျပဳထားပါသည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 အဆိုပါသင္တန္းအား ဒလႏွင့္ အလုံသေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ အဓိကက်င္းပျပဳလုပ္ရန္ အဆိုျပဳထားၿပီး ေအာက္ပါ အဆင့္ 
မ်ားအတုိင္း ျပဳလုပ္ရန္စီစဥ္ထားပါသည္။ 

အဆင့္္(၁): JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲသည္ သေဘၤာမ်ားႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား ျပဳျပင္တည္ေဆာက္ပုံကုိ သင္ၾကား ေပးရာ၌ Arc 
Welding နည္းအား အေျချပဳၿပီး ေလ့က်င့္သင္ၾကား ညႊန္ျပမည္ျဖစ္ပါသည္။ ယခုအဆင့္သင္တန္းတြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပိုင္ႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ပို႔ေဆာင္ေရးမ်ားအတြက္ သင္တန္းျပန္လည္ေပးအပ္ႏုိင္မည့္ သင္တန္းသားမ်ား 
အား ေရြးခ်ယ္ေပးအပ္သြားမည္ ျဖစ္ပါသည္။  

အဆင့္(၂): သင္တန္းအဆင့္(၁) ျပီးဆုံးၿပီးေနာက္ ဆက္လက္ျပီး JICA စီမံကိန္းအဖြ႕ဲသည္ ဆက္လက္ျပီး သေဘၤာက်င္း၀န္ထမ္းမ်ား 
အား အဆင့္(၁)တြင္ သင္ၾကားေပးထားေသာ သင္တန္းသားမ်ားမွတစ္ဆင့္ ျပန္လည္သင္ၾကားေစၿပီး ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရး၏ ေရွ႕ဆက္ပုံမွန္သင္တန္းမ်ားအတြက္ စီစဥ္ပုံေဖာ္မည့္ အရာရိွမ်ားထံသုိ႔ နည္းပညာလြေဲၿပာင္း 
ေပးမႈမ်ားအား ျပဳလုပ္ပါမည္။ လက္ရိွသင္တန္း၏ အဆင့္အတြင္း ေအာက္ပါရည္ရြယ္ခ်က္မ်ား ပါ၀င္ပါသည္။  

 သေဘၤာမ်ားးႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ားအား ျပဳျပင္ျခင္းဆုိင္ရာကၽြမ္းက်င္မႈကုိ တုိးတက္မႈရိွေစရန္ အတြက္ 
သေဘၤာက်င္းလုပ္သားမ်ား ကုိ IWT/MPA နည္းျပမ်ားက ေလ့က်င့္သင္ၾကားေပးေသာ လုပ္ေဆာင္မႈတြင္ IWT ႏွင့္ 
MPA သုိ႔ အကူအညီေပးရန္ 

 အနာဂတ္တြင္ IWT ၏ ကုိယ္ပ္ုိင္ႏွစ္စဥ္ ေလ့က်င့္ေရးအစီအစဥ္တြင္ အသုံးျပဳမည့္ သင္ရုိးညႊန္းတမ္း ႏွင့္ 
စာအုပ္မ်ားကုိ ျပင္ဆင္ရာတြင္ ကူညီေပးရန္ 

 ဒလသေဘၤာက်င္းအတြက္ သံမဏိလြန္းလွည္းကုိ ဒီဇုိင္းထုတ္လုပ္ရန္ႏွင့္ ေရရွည္အသုံးခ်ႏုိင္မည့္ Arc 
ဂေဟေဆာ္နည္းႏွင့္ CO2 ဂေဟေဆာ္ၿခင္းမ်ားအား JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲႏွင့္ ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးသေဘၤာက်င္း လုပ္သားမ်ားပူးေပါင္းၿပီး အဆိုပါ လြန္းလွည္းအား အမွန္တကယ္ 
လက္ေတြ႔သင္ၾကားသည့္ အေနျဖင့္ တည္ေဆာက္ရန္။ 

 သေဘၤာက်င္းခ်ဲ႕ထြင္ၿခင္းႏွင့္ တုိးတက္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ေဆာင္ရြက္ရန္ စီမံကိန္းအတတ္ပညာမ်ားကုိ IWT 
အင္ဂ်င္နီယာႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ားအား လႊဲေျပာင္းေပးရန္။ 

အဆင့္(၃): CO2 welding (semi auto welding) သင္တန္းသည္ အေရးႀကီးသည္။ ပုံမွန္လက္ျဖင့္ ဂေဟ ဆက္ျခင္းထက္ CO2 
welding နည္းမွာ ၂ဆ မွ ၃ဆထိ ထိေရာက္မႈရိွသည္။ စစ္ေဆးသည့္ ကိရိယာႏွင့္ နည္းပညာမ်ား မရိွသည့္အတြက္ 
ဂေဟအရည္အေသြးကုိ စစ္ေဆး၍ မရနုိင္ေပ။ ထုိ႔ေၾကာင့္ စစ္ေဆးသည့္ကိရိယာ ကုိ ေထာက္ပ့ံေပးခဲ႔သည္။  

အဆင့္ (၄): ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ တစ္စိတ္တစ္ပုိင္းအေနျဖင့္ ဒလသေဘၤာက်င္းတြင္ ဆိပ္ခံေဗာမ်ားကုိ တည္ ေဆာက္ခဲ႔သည္။ ျပည္ 
တြင္းေရေၾကာင္းမွ အင္ဂ်င္နီယာမ်ားအတြက္ Blocking method ထုတ္လုပ္ျခင္း၊ တပ္ဆင္ျခင္း၊ ဂေဟဆက္နည္းႏွင့္ 
အရည္အေသြးထိန္းခ်ဳပ္နည္းတုိ႔ႏွင့္ ပတ္သက္ေသာ ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ား ထုတ္ေပးခဲ႔သည္။ ဆက္လက္ၿပီး ဆိပ္ခံေဗာ 
ဒီဇုိင္းႏွင့္ ပတ္သက္ေသာ ပုိ႔ခ်ခ်က္မ်ားလဲ ပုိ႔ခ်ေပးခဲ႔သည္။ ဆိပ္ခံ ေဗာထုတ္လုပ္ျခင္းကုိ အဆင့္ (၃) သင္တန္းဆင္းမ်ား 
မွ ထုတ္လုပ္ခဲ႔သည္။  

 

၇.၃    ထပ္ဆင့္ေလ့လာမႈ 

၇.၃.၁   သဘာဝေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး အရည္အေသြးမ်ား တုိးတက္ေစရန္ ထပ္ဆင့္ေလ့လာျခင္း (အခန္း ၁၁ တြင္ 

အေသးစိတ္ ေဖာ္ျပထားသည္) 

 Phase 1 ၏ ဆုိင္ကလုံးေၾကာင့္ ပ်က္စီးျခင္းမ်ား ထပ္ခါထပ္ခါျဖစ္ေပၚျခင္းမွ ကာကြယ္ရန္ ေလ့လာမႈတြင္ ဒီေရ ျမင့္တက္ 
ခ်ိန္ ေရလႊမ္းမုိးမႈေၾကာင့္ျဖစ္ေပၚေသာ ပ်က္စီးမႈမ်ားကုိ ခန္႔မွန္းျခင္းကုိ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ ထုိ႔အျပင္ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ ခန္႔မွန္း 
သည့္ အသိပညာသည္ ျမန္မာနုိင္ငံ၏ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္ေရး အစီအမံမ်ားႏွင့္ လမ္းညႊန္မႈမ်ားတြင္ လုံလုံေလာက္ 
ေလာက္ ပါဝင္မႈမရိွသည္ကုိ ေတြ႔ရိွရသည္။ ထုိ႔ေၾကာင့္ Phase 2 တြင္ ဆုိင္ကလုန္းကာလတြင္းႏွင့္ ဒီေရျမင့္တက္ခ်ိန္တြင္ သေဘၤာ 
မ်ားေမ်ာပါျခင္း ပုံစံတူျပဳလုပ္ ေလ့လာျခင္းကုိ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔ကာ သေဘၤာမ်ားႏွင့္ ေက်ာက္ခ်ရာေနရာမ်ားတြင္ ေဘးကင္းရာသုိ႔ ေရႊ႕ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

ေဆာင္ျခင္းကုိ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ ပုံစံတူျပဳလုပ္ေလ့လာျခင္းမွ ဒလေဒသသည္ အထူးသျဖင့္ အႏၱရာယ္က်ေရာက္နုိင္ေသာ အေန 
အထားရိွသည္ဟု ေဖာ္ထုတ္ရရိွခဲ႔သည့္အတြက္ ဆူနာမီအျမင့္ႏွင့္ ေရာက္ရိွလာနုိင္ခ်ိန္တုိ႔ကုိ တြက္ ခ်က္ယူခဲ႔သည္။ 

၇.၃.၂   ဒီေရ ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာျခင္းကုိ အသုံးျပဳသည့္ အရည္အေသြးမ်ား တုိးတက္ေစရန္ ထပ္ဆင့္ေလ့လာျခင္း (အခန္း ၁၂ တြင္ 

အေသးစိတ္ ေဖာ္ျပထားသည္) 

 Phase 1 တြင္ အလုိအေလ်ာက္ ဒီေရမွတ္သားစက္မ်ားကုိ Monkey Point ႏွင့္ MITT တြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔သည္။ Phase 2 
တြင္ ဒီေရေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာျခင္းႏွင့္ ထိန္းသိမ္းျခင္းစနစ္မ်ား ေရးဆြရဲန္ နည္းပညာအေထာက္အပံ့ ႏွင့္ ကိရိယာမ်ား ဝယ္ယူျဖည့္ 
တင္းခဲ႔သည္။ ဆက္လက္ၿပီး Phase 1 တြင္ ရရိွခဲ႔ေသာ ဒီေရအမွတ္မ်ားကုိ Harmonic analysis ျဖင့္ ဆန္းစစ္ခဲ႔ၿပီး ဒီေရ 
constituants မ်ားကုိ တြက္ခ်က္ခဲ႔သည္။ ခန္႔မွန္းဒီေရဇယားကုိ အဆုိပါ constituent မ်ားကုိ အသုံးျပဳတြက္ခ်က္ရယူကာ ထုတ္ျပန္ 
ထားေသာ ဒီေရဇယား၊ လက္ေတြ႔အခ်က္ အလက္မ်ားႏွင့္ အသစ္တြက္ယူထားေသာ အခ်က္အလက္မ်ားျဖင့္ ထပ္မံတုိက္ဆုိင္စစ္ 
ေဆးခဲ႔သည္။ 

 

၇.၄    ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း 

 ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ ဇူလုိင္လ၌ က်င္းပခဲ႔ေသာ ပထမအႀကိမ္ Steering Committee အစည္းအေ၀း၏ ဆုံးျဖတ္ခ်က္အရ ဗုိလ္တ 
ေထာင္ Jetty အမွတ္ (၅) ႏွင့္ အမွတ္ (၆) ကုိ ျပန္လည္ေဆာက္လုပ္ရန္ ျဖစ္ပါသည္။သို႔ေသာ္ ဒီဇင္ဘာ ၂၀၁၁ ခုနစ္တြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ 
ကမ္းအာဏာပိုင္မွ စီမံကိန္းတည္ေနရာအား ေျပာင္းလဲေပးရန္ ေတာင္းဆိုလာခဲ႔ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ ၂၀၁၂ ခုနစ္ မတ္လအတြင္း 
က်င္းပေသာ တတိယအႀကိမ္ဦးေဆာင္ ေကာ္မတီအစည္းအေ၀းတြင္ စီမံကိန္းအား ဒလဆိပ္ကမ္းဘက္သို႔ ေျပာင္းေရြ႕အေကာင္ 
အထည္ေဖာ္ရန္ သေဘာတူညီမႈ ရရိွဆုံးျဖတ္ခဲ႔ပါသည္။ 

 အထက္ပါအတုိင္း ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ္လည္း ဤအခန္းသည္ ကနဦး ဗိုလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းစီမံကိန္း၏ ဒီဇိုင္း သေဘာတရား 
မ်ားႏွင့္ အခန္း (၁၃) ရိွ ဒီဇိုင္းပိုင္းဆိုင္ရာ အေသးစိတ္မ်ားအား ေဖာ္ျပေဆြးေႏြးသြားမည္ ျဖစ္ပါသည္။ 

(၁) ဗုိလ္တေထာင္ Jetties မ်ား၌ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း လုပ္ေဆာင္ျခင္း သေဘာတရား 

 ကနဦးစီမံကိန္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္ႏွင့္ သေဘၤာဒီဇိုင္းမ်ားအတြက္ ေအာက္ပါ ဆိပ္ခံတံတားတည္ေဆာက္ျခင္းမ်ား လိုအပ္ 
လာပါသည္။ 

 ဆိပ္ခံေဗာတံတား ႏွင့္ ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတား အမ်ိဳးအစားတုိ႔ႏွင့္ ေပါင္းစပ္ေဆာက္လုပ္ထားေသာ အရွည္ (၁၂၇) မီတာ 
ရိွသည့္ ဆိပ္ခံတံတား အမ်ိဳးအစားတြင္ landing အေဆာက္အအုံ အမ်ိဳးအစား (၃) မ်ိဳး ပါ၀င္ေစၿပီး ေအာက္ပါ ဆိပ္ခံတံတား 
အေဆာက္အအုံမ်ားႏွင့္ ေပါင္းစပ္ဖြ႕ဲစည္းထားပါသည္။ 

 IWT သေဘၤာမ်ားကုိ ဆုိက္ကပ္ရန္ (၇၈) မီတာအရွည္ရိွသည့္ ဆိပ္ခံတံတားအမ်ိဳ းအစားကုိ (၃၆ x ၆) မီတာ ရိွသည့္ ေဗာ 
တံတား (၂) ခုႏွင့္ တည္ေဆာက္ထားပါသည္။ ေဘာတံတားမ်ားကုိ MPA က ေထာက္ပ့ံေပးထားပါသည္။ ထုိ႔ျပင္ ဤဆိပ္ခံ 
တံတားပုိင္းတြင္ ေဗာတံတား (၂) ခုကုိ ေက်ာက္ခ်ခ်ည္ ေႏွာင္ရန္အတြက္ RC dolphin (၃) ခု လုိအပ္ပါသည္။ 

 အရွည္ (၁၇၂) မီတာရိွေသာ ကြန္ကရစ္ဆိပ္ခံတံတား အတြက္ အနည္းဆုံးလုိအပ္ခ်က္အေနျဖင့္ CDL အထက္ အျမင့္ (၅) 
မီတာ ၌ (၁၅) မီတာ အရွည္ရိွသည့္ lower platform ႏွင့္အတူ (၃၀) မီတာ ရွည္ေသာ piled ကြန္ကရစ္ ဆိပ္ခံတံတားတုိ႔ 
လုိအပ္ပါသည္။ 

 အျမင့္ CDL (၇.၅) မီတာ၌ရိွေသာ စုစုေပါင္းအရွည္ (၄၉) မီတာရိွသည့္ ကြန္ကရစ္ကုန္းပတ္။ 

 အလုပ္သမားမ်ားႏွင့္ ယာဥ္မ်ားအတြက္ အရွည္ (၉၅) မီတာႏွင့္ အက်ယ္ (၈.၄) မီတာရိွေသာ ေပါင္း ကူးတံတား။ 

 အရွည္ (၃၅.၁) မီတာ ႏွင့္ အက်ယ္ (၄.၅) မီတာ ရိွေသာ Porter way. 

 MPA က ေရြ႕လ်ားႏုိင္ေသာ ေပါင္းကူးတံတား (၂၄ x ၃.၂၅) မီတာ ႏွင့္ Sponson (၁၀ x ၆)မီတာ ကုိ ေထာက္ပ့ံေပးျခင္းႏွင့္ 
တပ္ဆင္ျခင္းတုိ႔ကုိ ေဆာင္ရြက္ရပါမည္။ 

 ႀကိဳးခ်ည္ bollard မ်ား၊ fender မ်ားႏွင့္ အေထြေထြပစၥည္းမ်ားက့ဲသို႔ေသာ ဆိပ္ခံတံတားႏွင့္ သက္ဆိုင္သည့္ ပစၥည္းမ်ား။ 
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 စီမံကိန္း၏ အေသးစိတ္ပုံျပဇယားကုိ ပုံ (၇.၁) တြင္ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 

(၂) ဒလကူးတုိ႔ Jetties မ်ား၌ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း လုပ္ေဆာင္ျခင္း သေဘာတရား 

 ရည္ရြယ္ထားသည့္ သေဘၤာအမ်ိဳးအစားမ်ားႏွင့္ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ရည္ရြယ္ခ်က္တုိ႔အရ စီမံကိန္းပမာဏကုိ ေအာက္ပါ 
အတုိင္း ဆုံးျဖတ္သည္။ 

 ဆိပ္ခံတံတား၏ စုစုေပါင္းအရွည္မွာ (၇၂) မီတာျဖစ္သည္။ 

 သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္က်ေရာက္ပါက ခံနုိင္ရည္ရိွကာ ထိန္းသိမ္းရလဲ လြယ္ကူေသာ ေပါေလာ ေပၚေနေသာ 
တည္ေဆာက္မႈ 

 ႏွစ္လမ္းသြား ဆိပ္ခံတံတားခ်ဥ္းကပ္လမ္းတည္ေဆာက္ျခင္းႏွင့္ လူၾကပ္ျခင္းကုိ သက္သာေစရန္ ခရီးသည္နားေနေဆာင္ 
ခ်ဲ႕ထြင္ေဆာက္လုပ္ျခင္း 

 စီမံကိန္းတြင္း တည္ေဆာက္ၿပီးစီးခဲ႔ေသာ အေဆာက္အအုံမ်ားမွာ ေအာက္ပါအတုိင္း အက်ဥ္းခ်ံဳး ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 ကြန္ကရစ္အုပ္ ဆိပ္ခံတံတား - ၂ စုံ (၃၆ x ၆)မီတာ 

 ေရြ႕လ်ားနုိင္ေသာ သံမဏိ truss bridge - ၂ စုံ (အရွည္ ၂၂.၇၈ မီတာ၊ အက်ယ္ ၃.၂၅ မီတာ) 

 Porter Way – ၂စုံ (အရွည္ ၂၅ မီတာ၊ အက်ယ္ ၄.၅ မီတာ) 

 Interlocking concrete block ေလွ်ာက္လမ္း (448 m2) 

 ေလ်ာလမ္း (အရွည္ ၃၈ မီတာ၊ အက်ယ္ ၂.၅ မီတာ) 

 ခရီးသည္နားေနေဆာင္ (၁၈.၅မီတာ x ၂၁.၆မီတာ) 

 အမ်ားသုံး အိမ္သာ (၄.၂ မီတာ x ၁၀.၂ မီတာ) 

 Revertment ႏွင့္ ၿခံစည္းရုိး (၅၀ မီတာ ႏွင့္ ၇၀မီတာ အသီးသီး) 
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ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

ဇယား (၇.၁) ။  ။ စြမ္းေဆာင္မႈျမွင့္တင္ျခင္း အစီအစဥ္ကုိ အေကာင္အထည္ေဖာ္မည္႔ အခ်ိန္ဇယား 

Packages

ဦးေဆာင္ေကာ ္မတီ အစည္းအေ၀း

သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ားအတြက္ အရည္အေသြးျမွင့္တင္ျခင္း အစီအစဥ္ႏွင့္ 

ေရေၾကာင္းျပျခင္းကို အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း

IWT အတြက္ သေဘၤာ၀န္ထမ္း

ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌ ေရေၾကာင္းျပျခင္းနည္းစနစ္

ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသြားလာေရးတြင္ သေဘၤာမ်ား အႏၲရာယ္ကင္းေစေရး

သေဘၤာမ်ားျပန္လည္ျပဳ ျပင္ျခင္းႏွင့္ 

သတၴဳ ျဖင့္ဖ ြဲ႕စည္းတည္ေဆာက္ျခင္း 

အတြက္ အရည္အေသြးျမွင့္တင္ျခင္းအစီအစဥ္ကို

အဆင့္ ၁ Arc Welding (အေျခခံအားျဖင့္)

အဆင့္ ၂ Sustainable Arc Welding & Cradle

အဆင့္ ၃ CO2 welding ႏွင့္ စမ္းသပ္ျခင္း

အဆင့္ ၄ Pontoon ေဆာက္လုပ္ျခင္း

ူဒ ီေရ အတက္အက် ရွာေဖြျခင္း နည္းစနစ္ကို ေလ့လာျခင္း

ATG တပ္ဆင္ျခင္း

ATG ျဖင့္ ေတြ႕ရိွခ်က္မ်ားကို မွတ္သားျခင္း

ေတြ႔ရိွခ်က္မ်ားကို စစ္ေဆးျခင္း

Seminar က်င္းပျခင္း

ေရေၾကာင္းဆိုင ္ရာ ေဘးအႏၲရာယ္က်ေရာက္မႈကို အဆင့္ျမ ွင ့္ 

ၾကိဳတင္ျပင္ဆင္ျခင္း

ေဘးအႏၲရာယ္ ၾကိဳတင္ကာကြယ္ျခင္း အစီအစဥ္ကိုေလ့လာမႈ၊ 

နာဂစ္ျဖစ္ေပၚလာမည့္ပုံစံကို သုေတသနလုပ္၍ 

ပ်က္စီးမည့္လမ္းေၾကာင္းတို႔ကို ကြင္းဆင္းေလ့လာျခင္း

ရန္ကုန္ျမိဳ႕တြင္ မုန္တိုင္း ဒီေရလိႈင္းဒဏ္ႏွင့္ ဆူနာမီ ျမွင့္တက္မႈ

ျမစ္၀ကၽြန္းေပၚေဒသတြင္ မုန္းတိုင္းဒီေရလႈိင္းဒဏ္ႏွင့္ ဆူနာမီျမွင့္တက္မႈ

Seminar က်င္းပျခင္း

ေရ႕ွေျပးစီမံကိန္းကို ၾကိဳတင္ျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ 

အေကာင္အထည္ေဖာ ္ေဆာင္ရြက္ျခင္း

(BTTJ) ဒီဇုိင္း

(BTTJ) တင္ဒါေခၚျခင္း

ေနရာျပန္လည္ခ်ထားျခင္း

(ဒလ) ဒီဇုိင္း

(ဒလ) တင္ဒါေခၚျခင္း

(ဒလ) ေဆာက္လုပ္ျခင္း

Seminar က်င္းပျခင္း၊ Workshop လုပ္ျခင္းႏွင့္ Lecture ေပးျခင္း

၂၀၁၃ ၂၀၁၄၂၀၀၉ ၂၀၁၀ ၂၀၁၁ ၂၀၁၂
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အခန္း (၈)  သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ႏွင့္ လူမႈပတ္၀န္းက်င္အေျခအေန 

 အဆိုျပဳစီမံကိန္းမ်ားသည္ ဖြံ႕ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ စီမံကိန္းမ်ားအတြက္ လိုအပ္ေသာသဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ႏွင့္ လူမႈ ေရးဆိုင္ရာ 
ထည့္သြင္းစဥ္းစားခ်က္မ်ားပါ၀င္သည့္ JICA အဖြဲ႔အစည္း၏ သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ႏွင့္ လူမႈေရးဆိုင္ ရာ လုံျခံဳမႈမူ၀ါဒမ်ားႏွင့္ ကိုက္ညီ 
သင့္တင့္ရန္ လိုအပ္မည္ျဖစ္ပါသည္။ ျမန္မာနုိင္ငံတြင္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ ဥပေဒကုိ ထုတ္ျပန္ေၾကျငာၿပီးျဖစ္ေသာ္လည္း သဘာဝ 
ပတ္ဝန္းက်င္ ကာကြယ္ေရးႏွင့္ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္ေရးအစီအမံမ်ားမွာ ယခုမွ စတင္ရုံ ရိွေသးသည္။ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဥပေဒတြင္ 
MOECAF သည္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္ေရးတြင္ အာဏာပုိင္အျဖစ္ သတ္မွတ္ထားသည္။ ထုိဥပေဒတြင္ အခန္း (၁၄) ခန္း 
ပါဝင္ကာ IEE ႏွင့္ EIA သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္စီမံအုပ္ခ်ဳပ္ေရးအစီအစဥ္၊ လူထုၾကားနာမႈႏွင့္ ေစာင့္ၾကည့္ျခင္းစသည္တုိ႔ကုိ မိတ္ဆက္ 
ေဖာ္ျပထားသည္။ ဤ EIA/ IEE စနစ္ကုိ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းစတင္ခ်ိန္တြင္ ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။  

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ IEE တြင္း ပါဝင္သည့္အခ်က္မ်ားကုိ ေအာက္ပါအတုိင္း အက်ဥ္းခ်ံဳး ေဖာ္ျပထားသည္။  

 စီမံကိန္း တုိက္ရုိက္အက်ိဳးသက္ေရာက္ေသာ ဧရိယာမ်ားႏွင့္ သြယ္ဝုိက္အက်ိဳးသက္ေရာက္ေသာ ဧရိယာမ်ားကုိ စစ္ေဆး 
ျခင္း 

 စီမံကိန္းေၾကာင့္ မွတ္သားဖြယ္ လူမႈေရးႏွင့္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ျပႆနာမ်ားကုိ ဆန္႔က်င္ျခင္း 

 ပတ္ဝန္းက်င္ကုိ ဆုိးဝါးထိခုိက္ေစနုိင္သည္ဟု ေမွ်ာ္လင့္ထားသည္မ်ားအတြက္ ထိခုိက္မႈေလွ်ာ့ခ်ေရး အစီအစဥ္မ်ား 
တင္ျပျခင္း 

 စီမံကိန္းပုံစံ ေနာက္တစ္ခုအပါအဝင္ scoping matrix တစ္ခု ေရးဆြျဲခင္း 

 လက္ရိွ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဥပေဒ၏ အားနည္းခ်က္တစ္ခုမွာ ေလ၊ ေရ၊ ဆူညံမႈ ႏွင့္ တုန္ခါမႈတုိ႔အတြက္ အေရး 
ႀကီးေသာ တန္ဖုိးသတ္မွတ္မႈမ်ား မပါဝင္ျခင္းျဖစ္သည္။ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းခြင္အတြက္ အေရးႀကီးေသာ တန္ဖုိးသတ္မွတ္မႈ 
မ်ား သတ္မွတ္ထားျခင္းမရိွပါ။  

 ပတ္ဝန္းက်င္အေပၚတြင္ အလတ္စားမွ အႀကီးစားသက္ေရာက္မႈ ျဖစ္နုိင္သည္ဟု ေမွ်ာ္လင့္ထားသည့္အခ်က္မ်ားကုိ ေစာင့္ 
ၾကည့္သည့္ အစီအစဥ္တစ္ခုကုိ ဤေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအတြက္ ေရးဆြခဲဲ႔သည္။ ထုိအစီအစဥ္သည္ မေဆာက္လုပ္မွီအဆင့္၊ ေဆာက္ 
လုပ္ျခင္းအဆင့္ႏွင့္ လုပ္ငန္းလည္ပတ္သည့္အဆင့္ထိ ပါဝင္သည္။  

 အဓိကေစာင့္ၾကည့္သည့္အခ်က္မ်ားမွာ ေအာက္ပါအတုိင္းျဖစ္သည္။  

 လုပ္ငန္းခြင္အတြင္းသုိ႔ ပစၥည္းမ်ား သယ္ပုိ႔ျခင္းေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚလာေသာ ကားရႈပ္ေထြးမႈ 

 လုပ္ငန္းလည္ပတ္ခ်ိန္တြင္ ျဖစ္ေပၚလာနုိင္ေသာ ကားရႈပ္ေထြးမႈ (ဆိပ္ကမ္းလည္ပတ္ျခင္းေၾကာင့္ အနီးဝန္းက်င္တြင္ ကား 
ၾကပ္မႈမ်ား ျဖစ္ေပၚနုိင္သည္။) 

 ေဆာက္လုပ္စဥ္အတြင္း အသံဆူညံမႈ (Pile ရုိက္စက္၊ ကြန္ကရစ္ေဖ်ာ္စက္) 

 

 

 

 

 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
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အခန္း (၉)  သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္း  

၉.၁    ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာမ်ား၏ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားအတြက္ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း  

၉.၁.၁   သင္တန္းအစီအစဥ္ 

(၁) သင္တန္းေပးရျခင္း ရည္ရြယ္ခ်က္ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးရိွ သေဘၤာမ်ား၏ ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးအလို႔ငွာ သေဘၤာ၀န္ထမ္းမ်ားအတြက္ သင္တန္း 
မ်ား က်င္းပျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ သင္တန္းမစခင္တြင္ ေရေၾကာင္းသုံးစက္ကိရိယာမ်ားကုိ သရုပ္ျပမည္႔ သေဘၤာႏွစ္စင္းတြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ 
သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ား ေဘးကင္းလုံၿခံဳစြာ ေရ လမ္းေၾကာင္းျပနုိင္ရန္ အေျခခံပညာေပးသင္တန္းကုိ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ သင္တန္းနည္းျပျဖစ္လာမည္႔သူ မ်ားကုိ ပထမဦးစြာ JICA မွ ကြ်မ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားက သင္တန္းေပးခဲ႔ၿပီး 
ေရြးခ်ယ္ထားေသာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ သင္တန္းနည္းျပမ်ားကုိယ္တုိင္ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကုိ JICA မွ ကြ်မ္းက်င္ပညာရွင္ 
မ်ား၏ ကူညီႀကီးၾကပ္မႈမ်ားျဖင့္ သင္တန္းပုိ႔ခ်ရမည္ျဖစ္သည္။ သင္တန္း၏ ေနာက္ဆုံးရည္မွန္းခ်က္မွာ ႀကီးမားေသာ ေရေၾကာင္း 
မေတာ္တဆမႈမ်ား ျဖစ္ပြားျခင္း လုံးဝမရိွေစရန္ ျဖစ္သည္။ 

(၂) သင္တန္း၏ အဓိကသင္ရုိး ညႊန္းတမ္း 

 သင္တန္း၏ အဓိက သင္ရုိးညႊန္းတမ္းမ်ားမွာ ေအာက္ေဖာ္ျပပါ ဘာသာရပ္မ်ားျဖစ္သည္။ 

၁) ေရေၾကာင္းသြားလာမႈ ေဘးကင္းလုံျခံဳေရး ေဖာ္ျပခ်က္ကုိ ေလ့လာရန္ 

၂) သရုပ္ျပ သေဘၤာႏွစ္စင္းေရြးခ်ယ္ျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းသုံး စက္ကိရိယာမ်ားကုိ ထိုသေဘၤာမ်ားတြင္ တပ္ဆင္ရန္၊ ထုိ 
စက္ကိရိယာမ်ား၏ လုပ္ေဆာင္ပုံအဆင့္ဆင့္ကုိ ေလ့လာရန္ 

၃) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ သင္တန္းနည္းျပမ်ား ေရြးခ်ယ္ရန္၊ သင္တန္းနည္းျပျဖစ္လာမည့္သူမ်ားကုိ အသိပညာေပးရန္၊ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာအမႈထမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းေပးရန္ႏွင့္ စြမ္းေဆာင္ရည္ကုိ သုံးသပ္အကဲျဖတ္ရန္။ 

 ေရေၾကာင္း ေဘးကင္းလုံျခံဳမႈ သင္တန္းအတြက္ အဓိကက်ေသာ ဘာသာရပ္မ်ားမွာ 

 ISM ကုဒ္ ႏွင့္ BRM/BTM 

 ေရလမ္းေၾကာင္းသြားလာေရးႏွင့္ သေဘၤာလုပ္ငန္းမ်ားအတြက္ ခ်မွတ္ထားေသာ စည္းမ်ဥ္းစည္း ကမ္းမ်ား 

 ေရေၾကာင္းျပျခင္း 

 သေဘၤာလုပ္ငန္း လည္ပတ္လုပ္ေဆာင္ျခင္း 

 မုိးေလ၀သႏွင့္ ျမစ္ေၾကာင္းမ်ား၏ သဘာ၀အေျခအေန 

 ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ား 

 ပုံမွန္လုပ္ငန္း လုပ္ေဆာင္ျခင္းႏွင့္ အေရးေပၚ အေျခအေန၌ လုပ္ေဆာင္ျခင္း 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းႏွင့္ သေဘၤာအၾကား၊ သေဘၤာအခ်င္းခ်င္းအၾကား၊ သေဘၤာႏွင့္ ဌာနခြ ဲ(station) 
အၾကားဆက္သြယ္ျခင္း 

၉.၁.၂   သင္တန္းအတြက္ လုိအပ္ေသာပစၥည္းမ်ားႏွင့္ စက္ကိရိယာမ်ား ၀ယ္ယူျခင္း 

 သရုပ္ျပေရယာဥ္ႏွစ္စင္းတြင္ တပ္ဆင္အသုံးျပဳခဲ႔ေသာ ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ားမွာ ေအာက္ပါ စာရင္းအတုိင္း 
ျဖစ္သည္။ 

 ေရဒါ (Radar) - ၂ စုံ 

 GPS  - ၂ စုံ 

 Echo-Sounder - ၂ စုံ 

 Radio (HF) - ၁ စုံ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 Radio (VHF) - ၁ စုံ 

 Transceiver - ၃ စုံ 

 Anemometer - ၂ စုံ 

 Barometer - ၂ စုံ 
၉.၁.၃   သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား 

(၁) သင္တန္းအစီအစဥ္ 

 နည္းပညာျဖန္႔ေ၀ေပးမႈအစီအစဥ္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ႏုိင္ရန္ အဓိကရည္ရြယ္၍ သင္တန္းကုိ အဆင့္သုံးဆင့္ျဖင့္ 
ေအာက္ပါ အခ်ိန္ဇယားအတုိင္း က်ယ္ျပန္႔စြာ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ 

(က) ပထမအဆင့္ ။  ။ သင္တန္းအတြက္ ျပင္ဆင္ျခင္း (၂၀၀၉ စက္တင္ဘာ) 

 သင္တန္းအတြက္ သင္ေထာက္ကူျပဳပစၥည္းမ်ားႏွင့္ ဖတ္စာအုပ္မ်ား ျပင္ဆင္ရန္ႏွင့္ ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ား 
၀ယ္ယူ ျခင္း။ 

(ခ) ဒုတိယအဆင့္ ။  ။ သင္တန္းနည္းျပမ်ားကုိ သင္တန္းေပးျခင္း (၂၀၀၉ ေအာက္တုိဘာ) 

 ေနာင္လာမည့္ကာလမ်ားတြင္ ကပၸတိန္ႏွင့္ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းေပးႏုိင္ရန္ သင္တန္းမွဴးမ်ားအျဖစ္ လ်ာ 
ထားခံရေသာ လက္ေထာက္ေရေၾကာင္းမွဴးခ်ဳပ္ (AMS)၊ ကပၸတိန္မ်ားႏွင့္ တက္မကုိင္မ်ားကုိ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ ေအာက္တုိဘာလမွ ႏုိ၀င္ 
ဘာလအတြင္းတြင္ သင္တန္းေပးရန္ႏွင့္။ 

 ဒုတိယအဆင့္အတြက္ သင္တန္းသားမ်ားကုိ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး ေရေၾကာင္းဌာနမွ ေရယာဥ္ အမႈထမ္း 
ေခါင္းေဆာင္မ်ား သုိ႔မဟုတ္ အရာထမ္းမ်ားထဲမွ တတိယအဆင့္တြင္ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကုိ ျပန္လည္သင္တန္းပုိ႔ခ်နုိင္မည့္ 
အလားအလာရိွသူမ်ားကုိ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔ပါသည္။  

(ဂ) တတိယအဆင့္ ။  ။ သေဘၤာသားမ်ား၊ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းေပးျခင္း၊ သင္တန္းကုိ ျပန္လည္ေလ့လာ သုုံးသပ္ ျခင္း၊ 
အမွားျပင္ဆင္ေပးျခင္း (၂၀၀၉ နုိဝင္ဘာ) 

 ဒုတိယအဆင့္တြင္ သင္ၾကားထားေသာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ သင္တန္းနည္းျပမ်ားမွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ေရယာဥ္ 
အမႈထမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းေပးျခင္းႏွင့္ ဂ်ပန္လူမ်ိဳးနည္းျပမ်ားမွ ေရြးခ်ယ္ထားေသာ ျမန္မာသင္တန္းနည္းျပမ်ား ပုိ႔ခ်ေသာ သင္တန္း 
၏ အေျခအေနမွန္မမွန္ႏွင့္ သုံးသပ္ရန္။ လိုအပ္ပါက အႀကံျပဳခ်က္မ်ားကုိ တင္ျပေပးမည္။ 

(၂) သင္တန္းတည္ေနရာႏွင့္ သင္တန္းအခ်ိန္စာရင္း 

 သင္တန္းကုိ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းရုံးခ်ဳပ္ႏွင့္ သရုပ္ျပေရယာဥ္ သေဘၤာမ်ားေပၚ၌ ႏွစ္ေနရာခြ၍ဲ က်င္းပခဲ႔သည္။ 

 သင္တန္းကုိ ေအာက္ပါ အခ်ိန္ဇယားအတုိင္း က်င္းပျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ 

ဇယား (၉.၁) ။  ။ သင္တန္းတည္ေနရာႏွင့္ အခ်ိန္ဇယား 

အဆင္ ့
သငတ္န္းတည္ေနရာ 

ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းရုံးခ်ဳပ္ သရုပ္ျပေရယာဥ္ 
ဒုတိယအဆင့္ ။နည္းျပမ်ားကို သင္တန္းေပးျခင္း ၂၀၀၉ ခုႏွစ ္ေအာက္တိုဘာ ၂၀ ရက္ ႏွင့္ 

၂၇ ရက္အၾကား 
၂၀၀၉ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာ ၂၈ 
ရက္ ႏွင့္ ၃၀ ရက္အၾကား 

တတိယအဆင့္ ။ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကို သင္တန္း 
ေပးျခင္း၊ ေလ့လာသံုးသပ္ျခင္း၊ အမွားျပင္ဆင္ေပးျခင္း 

၂၀၀၉ ခုႏွစ ္ႏိ၀ုင္ဘာ ၂ ရက္  ႏွင့္ ၁၀ 
ရက္အၾကား 

 ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ ႏိ၀ုင္ဘာ ၄ရက္ ႏွင့္ 
၁၃ ရက္အၾကား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းရုံးခ်ဳပ္မ်ားတြင္ သင္တန္းပုိ႔ခ်ေနပုံ Model သေဘၤာေပၚတြင္ သင္တန္းပုိ႔ခ်ေနပုံ 

  

ဒုတိယအဆင့္ သင္တန္းဆင္းပြဲ 
Model သေဘၤာေပၚတြင္ သင္တန္းပုိ႔ခ်ေနပုံ၊ 

ေရဒါအသုံးျပဳပုံေလ့လာမႈ 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၉.၁) ။  ။ ေရလမ္းေၾကာင္းလုံျခံဳမႈႏွင့္ ေရေၾကာင္းျပကိရိယာသင္တန္း 

 
၉.၁.၄   သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္ၾကသူမ်ား 

(၁) ဒုတိယအဆင့္သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္ၾကသူမ်ား 

 ဒုတိယအဆင့္သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္မည့္ ပုဂၢိဳလ္ (၁၅) ဦးကုိ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ ထုိပုဂၢိဳလ္မ်ားသည္ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားကုိ လာမည့္အဆင့္တြင္ အသိပညာႏွင့္ စြမ္းရည္ဖြံ႔ျဖိဳးတိုးတက္မႈ သင္တန္းေပးရမည့္ 
နည္းျပမ်ား ျဖစ္သည္။ 

(၂) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ သင္တန္းနည္းျပမ်ားႏွင့္ တတိယအဆင့္တြင္ ပါ၀င္သူမ်ား 

 ဒုတိယအဆင့္သင္တန္းတြင္ သင္တန္းေပးျခင္းခံရေသာ သင္တန္းသားမ်ားထဲမွ ေလးဦး (လက္ေထာက္ေရ ေၾကာင္းမွဴး 
ခ်ဳပ္တစ္ဦး၊ ေရယာဥ္အရာရိွႏွစ္ဦးႏွင့္ မာလိန္မွဴးတစ္ဦး) တုိ႔ကုိ တတိယအဆင့္သင္တန္းအတြက္ နည္းျပမ်ားအျဖစ္ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ 
တတိယအဆင့္ သင္တန္းအတြက္ သင္တန္းသား (၁၅) ဦးကုိ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ေရြးခ်ယ္ေပးခဲ႔သည္။ ထုိသူမ်ားမွာ မာလိန္မွဴး 
(၁၀) ဦးႏွင့္ တက္မကုိင္ (၅) ဦး တုိ႔ျဖစ္သည္။ 

၉.၁.၅   စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ သင္တန္းမ်ားကုိ ၿပီးဆုံးခ်ိန္၌ ျပန္လည္သုံးသပ္ဆန္းစစ္ျခင္း 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ေရြးခ်ယ္ေပးခဲ႔ေသာ ေရယာဥ္အမႈထမ္း (၃၀) ဦးကုိ အဖြဲ႕ႏွစ္ဖြ႕ဲခြဲ၍ ႏွစ္ပတ္ (၁၀ ရက္) စီ ဆက္ 
တုိက္ အသိပညာေပး သင္တန္းျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ အဆိုပါ ေလးပတ္အတြင္း သင္တန္းကုိ ျပန္လည္သုံးသပ္ၾကည့္ပါက ပထမဆုံး 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ေရယာဥ္အမႈထမ္း သင္တန္းျဖစ္သည့္အားေလ်ာ္စြာ ထုိအစီအစဥ္ကုိ အေကာင္းဆုံးအသုံးခ်ႏုိင္ရန္အတြက္ 
ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားအားလုံး ႀကိဳးစားခဲ႔ၾကသည္။ သင္တန္းၿပီး ဆုံးၿပီးေနာက္ သင္တန္းသားမ်ား၏ အကဲျဖတ္မႈမ်ားအရ ဤအစီ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အစဥ္ မစတင္ခင္ အခ်ိန္မ်ားႏွင့္ ႏိႈင္းယွဥ္ပါက သင္တန္းသားမ်ားအားလုံး၏ နားလည္မႈစြမ္းရည္မ်ားစြာ ျမင့္တက္လာေၾကာင္း ေဖာ္ျပ 
ခဲ႔ၾကသည္။ ထုိ ့အျပင္ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕မွ ဆန္းစစ္မႈမ်ားအရ အဆုိပါေရယာဥ္ အမႈထမ္းအဖြဲ ႔၀င္မ်ားအတြက္ ပညာေပးသင္တန္း 
ေပးျခင္းသည္ ေယဘုယ်အားျဖင့္ ေအာင္ျမင္စြာ ၿပီးေျမာက္ခဲ႔ေၾကာင္း ေတြ႔ရိွရပါသည္။ 

 

၉.၂    သေဘၤာေရေၾကာင္းလမ္းျပ စြမ္းရည္ဖြ ့ံၿဖိဳးတုိးတက္မႈ သင္တန္း 

၉.၂.၁   သင္တန္းအစီအစဥ္ 

(၁) သင္တန္းရည္ရြယ္ခ်က္ 

 သင္တန္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္မွာ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ အရာရိွမ်ား ေရေၾကာင္းလမ္းျပမီးမ်ားႏွင့္ အကြ်မ္းတ၀င္ 
ရိွလာောစရန္ျဖစ္သည္။ သင္တန္းမစတင္ခင္တြင္ LED လမ္းျပမီး ( leading lights) မ်ားကုိ Monkey Point ေရလမ္းေၾကာင္းရိွ 
တာ၀ါတုိင္ သုံးတုိင္တြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ပါသည္။  

(၂) Monkey Point ေရလမ္းေၾကာင္းရိွ လမ္းျပမီးစနစ္ 

 JICA စီမံကိန္းအဖြဲ ့ႏွင့္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ ေရေၾကာင္းဌာနတုိ႔၏ ေဆြးေႏြးခ်က္မ်ားကုိ အေျခခံ၍ လမ္းျပမီးမ်ား 
ကုိ ေအာက္ပါအတုိင္း မိတ္ဆက္ခဲ႔သည္။ 

၁) Monkey Point တာ၀ါတုိင္ (နံပါတ္ ၁) 

 LED Sector Light 

 မီးအေရာင္: အစိမ္း၊ အျဖဴ ၊ အနီ 

 Sector Angle: ေရျပင္ညီေထာင့္၏ စုစုေပါင္း ၃၀ ဒီဂရီ၏ ၁၀ ဒီဂရီစီ 

 အလင္းေရာင္စက္ကြင္း (ေရမုိင္ ၅ မုိင္) 

 သန္လ်င္အမွတ္ ( ပုံ ၉.၁ ရိွ နံပါတ္ ၂ ႏွင့္ ၃)  

၂) LED Range Light 

 မီးအေရာင္: အျဖဴ 

 Sector Angle : ေရျပင္ညီေထာင့္ ၏စုစုေပါင္း ၃၀ ဒီဂရီ ၏ ၁၀ ဒီဂရီစီ 

 အလင္းေရာင္စက္ကြင္း ေရမုိင္ ၆ မုိင္ 

 အလင္းအမ်ိဳ းအစား : Isophase Light ေလးစကၠန္ ့( ႏွစ္စကၠန္ ့(ဖြင့္) + ႏွစ္စကၠန္ ့(ပိတ္) ) 

 ေရွ႕မီးႏွင့္ ေနာက္မီး စည္းခ်က္ညီလႈပ္ရွားမႈ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၉.၁) ။  ။ Monkey Point ရိွ လမ္းျပမီးပုံစံ 

 
(၃) သင္တန္း၏ အဓိက သင္ရုိးညႊန္းတမ္း 

(က) ေရေၾကာင္းသြားလာမႈ ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရး ေဖာ္ျပခ်က္ကုိ ေလ့လာရန္  

(ခ) IALA ကုိ အေျခခံ၍ ေရလမ္းက်ဥ္းေသာ လမ္းေၾကာင္းမ်ားအတြက္ ေရေၾကာင္းအေထာက္အပ့ံပစၥည္းမ်ားကုိ 
ေလ့လာရန္ 

(ဂ) တာ၀ါတုိင္ သုံးတုိင္တြင္ လမ္းျပမီးမ်ား တပ္ဆင္ရန္ 

(ဃ) အထက္ပါ စက္ကိရိယာမ်ား၏ အသုံးျပဳပုံကုိ ေလ့လာရန္ 

 ေရလမ္းေၾကာင္း ေဘးကင္းလုံျခံဳေရးသင္တန္း သင္ရုိးညႊန္းတမ္းအတြက္ အဓိကဘာသာရပ္မ်ားမွာ- 

 ေရလမ္းေၾကာင္းအတြက္ စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ား 

 ေရလမ္းေၾကာင္း အေထာက္အကူျပဳပစၥည္းမ်ားအတြက္ ေယဘုယ်ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ား 

 Range Light ႏွင့္ Sector Light အသုံးျပဳပုံ 

 တာ၀ါတုိင္သုံးတုိင္တြင္ လမ္းျပမီးမ်ား တပ္ဆင္ရန္ 

 လမ္းျပမီးမ်ား လည္ပတ္လုပ္ကုိင္ျခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း 
(၄) သင္တန္းအစီအစဥ္ 

 သင္တန္းအစီအစဥ္ကုိ ေအာက္ပါ အခ်ိန္ဇယားအတုိင္း အဆင့္သုံးဆင့္ခြ၍ဲ က်ယ္ျပန္႔စြာလုပ္ေဆာင္ခဲ႔ၿပီး နည္းပညာျဖန္႔ 
ေ၀ေပးမႈ အစီအစဥ္ကုိ အဓိကထား လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ 

ပထမအဆင့္ ။  ။ သင္တန္းအတြက္ ျပင္ဆင္ျခင္း (၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ေမလမွ စက္တင္ဘာလ အထိ) 

ဒုတိယအဆင့္ ။  ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ အရာရိွမ်ားကုိ သင္တန္းေပးျခင္း ( ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ စက္တင္ ဘာလမွ 
ေအာက္တုိဘာလအထိ) 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

တတိယအဆင့္ ။  ။ စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ သုံးသပ္ေလ့လာျခင္း (၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ေအာက္တုိဘာလမွ ဒီဇင္ဘာလ အထိ) 

၉.၂.၂   သင္တန္းအတြက္ ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ စက္ကိရိယာမ်ား ၀ယ္ယူျခင္း 

ဘတၳရီပါ၀င္ေသာ LED Sector Light -၁ စုံ 

ဘတၳရီပါ၀င္ေသာ LED Range Light -၂ စုံ 

၉.၂.၃   သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား 

(၁) သင္တန္းတည္ေနရာ 

 ဒုတိယအဆင့္ သင္တန္းကုိ ေအာက္ေဖာ္ျပပါ ဇယားအတုိင္း ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ရုံး လမ္းျပမီး 
တာ၀ါတုိင္ တည္ရိွရာေနရာႏွင့္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ သေဘၤာစသည့္ သုံးေနရာတြင္ က်င္းပခဲ႔သည္။ 

ဇယား (၉.၂) ။  ။ သင္တန္း ေနရာႏွင့္အခ်ိန္ဇယား 

ေန႔စြဲ သင္တန္းအေၾကာင္းအရာ ေနရာ 

၁.၁၀.၂၀၁၀ လုံၿခံဳေသာ ေရေၾကာင္းသြားလာေရး 
မိတ္ဆက္ျခင္း 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ 
ရုံးခ်ဳပ္ 

၅.၁၀.၂၀၁၀ ေရေၾကာင္းျပအေထာက္အကူျပဳကိရိယာမ်ား 
မိတ္ဆက္ျခင္း 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ 
ရုံးခ်ဳပ္ 

၆.၁၀.၂၀၁၀ Sector Light လည္ပတ္ျခင္းႏွင့္ 
ထိန္းသိမ္းျခင္း 

တာဝါႏွင့္ သေဘၤာေပၚ 

၇.၁၀.၂၀၁၀ Range Light လည္ပတ္ျခင္းႏွင့္ 
ထိန္းသိမ္းျခင္း 

တာဝါႏွင့္ သေဘၤာေပၚ 

၈.၁၀.၂၀၁၀ ေမးခြန္းေမးျခင္းႏွင့္ ေျဖၾကားျခင္း၊ 
သင္တန္းဆင္းျခင္း 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ 
ရုံးခ်ဳပ္ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ 
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(၂) သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္ၾကသူမ်ား 

 ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ (၁၄) ဦး ပါ၀င္ခဲ႔သည္။ 

  
MPA ရုံးခ်ဳပ္တြင္ က်င္းပေသာ Navigation Safety Training Sector Light သင္တန္း 

  
Monkey Point အတြက္ LED Sector Light ႏွင့္  

သံလ်င္ Point အတြက္ Range Light 
Monkey Point ရိွ Sector Light မွာ ညအခ်ိန္  

ေကာင္းမြန္စြာ အလုပ္လုပ္ေနပုံ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၉.၂) ။  ။ သေဘၤာေရလမ္းေၾကာင္းအတြက္ လမ္းျပမီးသင္တန္း 

 
၉.၂.၄   စြမ္းရည္ဖြ ံ့ၿဖိဳးတုိးတက္မႈသင္တန္းမ်ား ျပီးဆုံးခ်ိန္၌ ျပန္လည္ေလ့လာဆန္းစစ္ျခင္း 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၌ ၿပီးခဲ႔ေသာနွွစ္က ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာအတုိင္းပင္ သင္တန္း၏ အက်ိဳးရိွမႈမ်ားကုိ ေလ့လာသုံးသပ္ရန္ 
အတြက္ သင္တန္းၿပီးဆုံးခ်ိန္၌ မိမိတုိ႔၏ ဗဟုသုတတုိးတက္မႈကုိ မိမိကုိယ္တုိင္ သိျမင္လာေစရန္ ေမး ခြန္းမ်ားေမးျမန္း၍ အခ်က္ 
အလက္မ်ားေကာက္ယူျခင္း၊ သင္တန္းသားမ်ားကုိယ္တုိင္ မိမိကုိယ္ကုိျပန္လည္ ဆန္းစစ္မႈမ်ားျပဳလုပ္ျခင္း စသည္တုိ႔ကုိ ျပဳလုပ္ေစ 
ခဲ႔သည္။ 

 ေမးခြန္းမ်ားေမး၍ အခ်က္အလက္ေကာက္ယူျခင္းႏွင့္ မိမိတုိ႔ကုိယ္တုိင္ ဆန္းစစ္ေလ့လာျခင္းစသည့္ ႏွစ္ခ်က္ကုိ အေျခခံ၍ 
သင္တန္းၿပီးဆုံးခ်ိန္၌ ေလ့လာဆန္းစစ္ျခင္းရလဒ္မွာ အႏွစ္ခ်ဳပ္အားျဖင့္ ေအာင္ျမင္ခဲ႔ပါသည္။ 

(၁) အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

 JICA မွ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္သုိ ့ ေရလမ္းေၾကာင္း ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးသင္တန္းႏွင့္ လမ္းညႊန္မီးမ်ားကုိ ပထမဆုံး 
အႀကိမ္ ေထာက္ပံေပးခဲ႔ျခင္းျဖစ္သည္။ ယခုသင္တန္းႏွင့္ တုိက္ရုိက္ဆက္စပ္တာ၀န္ယူရေသာ ေရေၾကာင္းျပႏွင့္ မာလိန္မွဴး (၁၁) 
ေယာက္ႏွင့္ ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ အေထာက္အကူျပဳပစၥည္းမ်ား တပ္ဆင္ျခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္းတ့ုိကုိ တာ၀န္ယူရေသာ 
အင္ဂ်င္နီယာႏွစ္ဦး စုစုေပါင္းသင္တန္းသား (၁၃) ဦးတုိ႔ကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ ေရြးခ်ယ္ေပးခဲ႔ၿပီး ၄င္းတုိ႔ပါ၀င္ခဲ႔ေသာ 
သင္တန္းကာလမွာ ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ေအာက္တုိဘာလ (၁) ရက္မွ (၈) ရက္ေန ့အထိ (၆) ရက္ ၾကာျမင့္ခဲ႔သည္။ 
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ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 သင္တန္းဘာသာရပ္မ်ားမွာ- 

 ေရလမ္းေၾကာင္း ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးအတြက္ အေရးႀကီးေသာအခ်က္မ်ား 

 လမ္းျပမီးမ်ားအပါအ၀င္ IALA ( အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ မီးျပတုိက္ အာဏာပုိင္မ်ား အဖြ ့ဲအစည္း) ၏ စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ား 

 Monkey Point ၌ လမ္းျပမီးမ်ားကုိ အက်ိဳးရိွစြာ အသုံးျပဳျခင္းနည္းလမ္း 

 ထိုသင္တန္းသည္ ဂ်ပန္ႏုိင္ငံမွ ပထမဆုံးပုိ ့ခ်သည့္ သင္တန္းျဖစ္သည့္အားေလ်ာ္စြာ သင္တန္းသားအားလုံးသည္ ပုိ႔ခ် 
ခ်က္မ်ားႏွင့္ ေလ့က်င့္မႈမ်ားအေပၚ စိတ္အားထက္သန္စြာ သင္ယူခဲ႔ၾကသည္။ သင္တန္းကာလတစ္၀က္တြင္ သင္တန္းသားတစ္ဦး 
ထပ္မံပူးေပါင္းခဲ႔ကာ စုစုေပါင္း (၁၄) ဦး ေမးခြန္းမ်ားကုိ ျပန္လည္ေျဖဆုိခဲ႔ျပီး သင္တန္းအတြက္ အက်ိဳးျဖစ္ထြန္းေစခဲ႔ေၾကာင္း ျပသ 
နုိင္ခဲ႔သည္။ ပါ၀င္ေသာ အခန္းမ်ားႏွင့္ပတ္သတ္၍ သင္တန္းသားအားလုံးနီးပါးက လက္ရိွအေျခအေနကုိ ေလ့လာခြင့္ရရိွျခင္း၊ ေရ 
လမ္းေၾကာင္းသြားလာမႈႏွင့္ ပတ္သတ္၍ အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာစံႏႈန္းမ်ား သုိ႔မဟုတ္ အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ သေဘာတူစာခ်ဳပ္မ်ားအတုိင္း 
လုိက္နာျခင္းစသည္တုိ႔ကုိ ေလ့လာသိရိွခြင့္ရသျဖင့္ ေကာင္းမြန္ပါေၾကာင္း ေျဖဆုိခဲ႔ၾကသည္။ 

 ထုိ႔အျပင္ ပါ၀င္သူမ်ားက AIS (အလုိေလ်ာက္ ခြျဲခားသတ္မွတ္ျခင္းစနစ္) ႏွင့္ပတ္သတ္၍ ေလ့လာရန္ စိတ္၀င္စားမႈ ျပင္းျပ 
ေၾကာင္း ေဖာ္ျပခဲ႔ၾကသည္။ SOLAS စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ားအရ သေဘၤာမ်ားႏွင့္ ကမ္းေျခ ဌာနခြအဲၾကား သတင္းအခ်က္အလက္မ 
်ား ဖလွယ္ႏုိင္ရန္အတြက္ AIS ကမ္းေျခ ဌာနခြတဲည္ေဆာက္ျခင္း စတင္လုပ္ေဆာင္ရန္ လုိအပ္သည္။ အနာဂတ္၌ AIS ႏွင့္သက္ဆုိင္ 
သည္႔ သင္တန္းမ်ား လုိအပ္လာႏုိင္ျပီး ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အဦးတည္ေဆာက္ရန္လည္း လုိအပ္လာမည္ျဖစ္သည္။ 

 ထိ႔အျပင္ ေမးခြန္းေမးျမန္းသူမ်ားထဲတြင္ ပါ၀င္ေသာ သင္တန္းသား (၁၃) ဦး တုိ႔က အနာဂတ္ကာလတြင္လည္း JICA မွ 
အလားတူသင္တန္းမ်ိဳး အဆက္မျပတ္ ျပဳလုပ္ေပးရန္ အလုိရိွၾကသည္။ 

 ကုိယ္တုိင္ေလ့လာသုံးသပ္မႈ မွတ္တမ္းမ်ားကုိ ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာမႈ ရလဒ္မ်ားအရ သင္တန္းကာလ တုိေတာင္းေသာ္လည္း 
သင္ၾကားခဲ႔ေသာ အပုိင္းမ်ားအားလုံးတြင္ သင္တန္းသားအားလုံး၏ ဗဟုသုတႏွင့္ နည္းပညာမ်ား တုိးတက္လာခဲ႔သည္။ အစီအစဥ္ 
အတုိင္း သင္တန္းသည္ သင္တန္းသားအားလုံးအတြက္ လြန္စြာအက်ိဳးရိွခဲ႔ေၾကာင္း ယူဆႏုိင္သည္။ 

(၂) ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ အေထာက္အကူပစၥည္းမ်ားအျဖစ္ လမ္းျပမီးမ်ားကုိ လႊဲေျပာင္းျခင္းအခမ္းအနား 

 ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ အေထာက္အကူပစၥည္းမ်ားအျဖစ္ လမ္းညႊန္မီးမ်ား လႊဲေျပာင္းျခင္းအခမ္းအနားႏွင့္ ဒုတိယအဆင့္ 
သံထည္ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ သေဘၤာမ်ား စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈ သင္တန္းအခမ္းအနားကုိ ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ႏုိ၀င္ဘာလ (၂၅) ရက္ေန႔တြင္ 
ဒလသေဘၤာက်င္း၌ က်င္းပျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ အခမ္းအနား အခ်က္အလက္မ်ားမွာ ေအာက္ပါအတုိင္းျဖစ္သည္။ 

(က) အဓိက တက္ေရာက္ၾကသူမ်ား 

ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ။  ။ ဦးေဆာင္ညႊန္ၾကားေရးမႈႏွင့္ အေထြေထြမန္ေနဂ်ာ 

ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ ။  ။ အေထြေထြမန္ေနဂ်ာႏွင့္ ဆိပ္ကမ္းမွဴး 

ဂ်ပန္သံရုံး ။  ။ ဒုတိယအတြင္းဝန္ 

JICA ။  ။ ကုိယ္စားလွယ္ခ်ဳပ္၊ စီမံကိန္းတြဖဲက္ေခါင္းေဆာင္ 

(ခ) အဓိကလုပ္ေဆာင္ရမည့္ အစီအစဥ္ 

 အမွာစကား - ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးမွ ဦးေဆာင္ညႊန္ၾကားေရးမူွးခ်ဳပ္၊ JICA မွ ကုိယ္စား လွယ္ခ်ဳပ္ ။ 

 ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ အေထာက္အကူျပဳ ပစၥည္းမ်ားအတြက္ လမ္းျပမီးမ်ား ၊ ဂေဟဆက္စက္ကိရိယာမ်ားႏွင့္ အျခားဆက္ 
စပ္ေသာ စာရြက္စာတမ္းမ်ားကုိ JICA မွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းႏွင့္ ျမန္မာ့ဆိပ္ ကမ္းအာဏာပုိင္သုိ ့လႊဲေျပာင္းေပးျခင္း။ 

 သင္တန္းသားမ်ားကုိ သင္တန္းျပီးဆုံးေၾကာင္း လက္မွတ္မ်ား ေပးအပ္ခ်ီးျမွင့္ျခင္း။ 

 လမ္းျပမီးမ်ား ၊ ဂေဟေဆာ္စက္ကိရိယာမ်ား ႏွင့္ သေဘၤာတင္လွည္း (cradle) မ်ားကုိ ၾကည့္ရႈေလ့လာျခင္း 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

၉.၃    ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာမ်ား၏ ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ား၏ စြမ္းေဆာင္ရည္ ဖြ ့ံၿဖိဳးတုိးတက္မႈ (ဒုတိယ 
အဆင့္) 

၉.၃.၁   သင္တန္းအစီအမံ 

 သင္တန္းအတြင္း ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သရုပ္ျပသေဘၤာမ်ားအတြက္ ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ားကုိ ျပည္တြင္း 
ေရေၾကာင္းသုိ ့လႊဲေျပာင္းတပ္ဆင္ေပးခဲ႔သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သေဘၤာအမႈထမ္းမ်ားအတြက္ ေရလမ္းေၾကာင္းဆုိင္ရာ ေဘး 
ကင္းလုံၿခံဳမႈ အေျခခံသင္တန္းတြင္ သင္တန္းေပးျခင္းႏွင့္ ပညာေပးျခင္းတုိ႔ကုိ JICA မွ ကြ်မ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားမွ ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္း ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားႏွင့္ အရာထမ္းတုိ႔အတြက္ ျပဳလုပ္ေပးခဲ႔သည္။ သင္တန္း၏ အဓိကသင္ရုိးညႊန္းတမ္း မွာ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ 
က ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ ပထမအဆင့္သင္တန္းႏွင့္ အတူတူပင္ျဖစ္သည္။ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သုိ႔ GPS ႏွင့္ Echo Sounder စေသာ ကိရိယာမ်ားကုိ လႊဲေျပာင္းေပးျခင္းႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
၏ ပုံမွန္ေျပးဆြေဲနက် သေဘၤာမ်ားတြင္ တပ္ဆင္ရေသာ ရည္ရြယ္ခ်က္မွာ သေဘၤာလွည့္လည္သြားလာရာ လမ္းေၾကာင္းရိွ အခ်ိန္၊ 
တည္ေနရာႏွင့္ အနက္တုိ႔၏ ႏွစ္စဥ္အခ်က္အလက္မ်ားကုိ ရယူရန္ျဖစ္သည္။ ေရအရင္းအျမစ္ႏွင့္ ျမစ္ေၾကာင္းမ်ား ဖြံၿဖိဳးတုိးတက္မႈ 
ဦးစီးဌာန (DWIR) မွ အႏၱရာယ္ရိွေသာ အမွတ္မ်ားတြင္ ျမစ္ေအာက္ၾကမ္းျပင္ တုိင္းတာမႈမ်ား စတင္လုပ္ေဆာင္ေနေသာ္လည္း 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ပုိ႔ေဆာင္ေရး လမ္းေၾကာင္းမ်ား အားလုံး မပါ၀င္ပါ။ တုိင္းတာရရိွေသာ အခ်က္အလက္မ်ားသည္ ေရလမ္း 
ေၾကာင္း၏ မုိးရာသီႏွင့္ ေႏြရာသီတုိ႔၌ ႏွစ္စဥ္ ေရအနက္ေျပာင္းလဲမႈမ်ားကုိ ေဖာ္ျပမည္ျဖစ္ၿပီး အနာဂတ္သေဘၤာေရလမ္းေၾကာင္းျပ 
ေျမပုံျပင္ဆင္ရာတြင္လည္း အကူအညီေပးပါလိမ့္မည္။ 

၉.၃.၂   သင္တန္းအတြက္ အသုံးျပဳမည္ ့ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ စက္ကိရိယာမ်ား ၀ယ္ယူျခင္း 

 သင္တန္းႏွင့္ သရုပ္ျပသေဘၤာ ႏွစ္စင္းတြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔သည့္ ေရေၾကာင္းဆိုင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ားမွာ ေအာက္ပါ အတုိင္း 
ဖစ္သည္။ 

- အလုိအေလ်ာက္ မွတ္တမ္းတင္ႏုိင္သည့္ GPS ႏွင့္ Echo-Sounder - ၂ စုံ 
၉.၃.၃   သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား 

(၁) သင္တန္းအစီအစဥ္ 

 သင္တန္းကုိ အဆင့္သုံးဆင့္ျဖင့္ ေအာက္ပါအစီအစဥ္အတုိင္း ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ 

၁) ပထမအဆင့္ ။  ။သင္တန္းအတြက္ ျပင္ဆင္ျခင္း 

- သင္တန္းအတြက္ သင္ေထာက္ကူျပဳပစၥည္းမ်ားႏွင့္ သင္ရုိးစာအုပ္မ်ားကုိ ျပင္ဆင္ရန္။ 

- ေရေၾကာင္းဆုိင္ရာ စက္ကိရိယာမ်ား ၀ယ္ယူရန္။ 

၂) ဒုတိယအဆင့္ ။  ။ Echo-Sounder တပ္ဆင္ျခင္းႏွင့္ နည္းျပမ်ားကုိ သင္တန္းေပးျခင္း 

- GPS ပါ၀င္ေသာ Echo Sounder မ်ားအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာမ်ားတြင္ တပ္ဆင္ျခင္း 

- ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္သေဘၤာရိွ ကပၸတိန္မ်ားႏွင့္ ကုန္းပတ္၀န္ထမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းျပန္လည္ေပးမည့္ နည္းျပ 
မ်ားအား သင္တန္းေပးရန္။ 

၃) တတိယအဆင့္ ။  ။ သင္တန္းကုိ ဆန္းစစ္ေလ့လာျခင္း ၊ ျပန္လည္ျပင္ဆင္ေပးျခင္း 

- သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္တက္ေရာက္သူမ်ား၏ နားလည္မႈ အေျခအေနအား ေလ့လာေဖာ္ထုတ္ရန္။ 

- သင္တန္းသင္ၾကားရျခင္း ထိေရာက္မႈအား ဆန္းစစ္ရန္ 

- သင္တန္းအတြက္ သင္တန္းသားမ်ားအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ သေဘၤာမ်ားရိွ အရာရိွမ်ားႏွင့္ အုပ္စုေခါင္း 
ေဆာင္မ်ားမွ ေရြးခ်ယ္ရန္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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(၂) သင္တန္းတည္ေနရာႏွင့္ အခ်ိန္ဇယား 

 သင္တန္းအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အစည္းအေ၀းခန္းမႏွင့္ သရုပ္ျပေရယာဥ္မ်ားေပၚတြင္၂၀၁၄၊ ဒီဇင္ဘာလ (၁၅) ရက္ 
ႏွင့္ (၁၆) ရက္မ်ားတြင္ ျပဳလုပ္ခ့ဲသည္။  

၉.၃.၄   သင္တန္း၏ အဆင့္(၂)တြင္ ပါဝင္သည္မ်ား 

(၁) သင္တန္းတြင္ ပါ၀င္ၾကသူမ်ား 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ဒုတိယအဆင့္အတြက္ သင္တန္းသား (၁၀) ဦး ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ ထုိပုဂၢိဳလ္မ်ားသည္ ျပည္တြင္း 
ေရေၾကာင္း ေရယာဥ္အမႈထမ္းမ်ားအတြက္ အသိပညာစြမး္ေဆာင္ရည္ ဖြံ ၿ့ဖိဳးေရးအတြက္ ျပဳလုပ္ေသာ ေနာင္လာမည့္ သင္တန္း 
အဆင့္မ်ားတြင္ နည္းျပျဖစ္လာမည့္သူမ်ားဟု ယူဆပါသည္။ 

(၂) သင္တန္းတြင္ ပါဝင္သည္မ်ား  

 သင္တန္းေခါင္းစဥ္ ။  ။ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈလုံျခံဳေရးႏွင့္ ေရေၾကာင္းကိရိယာမ်ား 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းရုံးခ်ဳပ္တြင္ ျပဳလုပ္ေသာ သင္တန္းတြင္ ပါဝင္သည္မ်ား 

 ISM Code (ေနာက္ခံသမုိင္း၊ ရည္ရြယ္ခ်က္မ်ား၊ အစီအစဥ္ဇယား) 

 ေရေၾကာင္းသြားလာမႈ လုံျခံဳေရးစီမံျခင္း၊ IMO (အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ ေရေၾကာင္းသြားလာေရး အဖြဲ႔ အစည္း)၊ 
COLREG (အျပည္ျပည္ဆုိင္ရာ ပင္လယ္ျပင္အတြင္း သေဘၤာခ်င္းထိခုိက္မႈဆုိင္ရာ ကာကြယ္တားဆီးေရး 
ျပဌာန္းခ်က္မ်ား)၊ သေဘၤာသားျဖစ္မႈ၊ လမ္းေၾကာင္းစီမံျခင္း 

 တံတားအရင္းအျမင္စီမံခန္႔ခြမဲႈ (Bridge Resource Management)၊ တံတားအဖြဲ႔စီမံခန္႔ခြဲမႈ (Bridge Team 
Management) 

 ကမၻာလုံးဆုိင္ရာ အခ်က္ျပစနစ္ (GPS) ႏွင့္ Echo Sounder မ်ားအား လက္ေတြ႔သရုပ္ျပျခင္းႏွင့္ သီအုိရီသင္ 
ၾကားျခင္း 

 သေဘၤာေပၚတြင္ျပဳလုပ္ေသာ သင္တန္းတြင္ ပါဝင္သည္မ်ား 

 GPS ႏွင့္ Echo Sounder တပ္ဆင္အသုံးျပဳျခင္း 

  
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းရုံးခ်ဳပ္မွ သင္တန္း                  သေဘၤာေပၚတြင္ ျပဳလုပ္ေသာ သင္တန္း 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၉.၃) ။  ။ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈလုံျခံဳေရးႏွင့္ ေရေၾကာင္းကိရိယာမ်ားဆုိင္ရာသင္တန္း 

 
၉.၃.၅   စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္မႈဆုိင္ရာ သင္တန္းသင္ၾကားမႈအၿပီး ျပန္လည္ဆန္းစစ္ေလ့လာျခင္း 

 ကုိယ္တုိင္ဆန္းစစ္ျခင္းအား အကဲျဖတ္ျခင္း၏ ရႈေထာင့္အျမင္ႏွစ္ခုမွ ေဆာင္ရြက္ခ့ဲသည္။ တစ္ခုမွာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
ရုံးရိွ စာသင္ခန္းတြင္ ျပဳလုပ္ေသာ ေရေၾကာင္းသြားလာမႈ လုံျခံဳေရးသင္တန္းျဖစ္ျပီး၊ အျခားတစ္ခုမွာ သေဘၤာေပၚတြင္ ကုိင္တြယ္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အသုံးျပဳျခင္း၊ လည္ပတ္ေမာင္းႏွင္ျခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္းဆုိင္ရာ သင္တန္းမ်ားအတြက္ ျဖစ္ပါသည္။ သင္တန္းသားမ်ား၏ 
ကုိယ္တုိင္ဆန္းစစ္အကဲျဖတ္ျခင္းဆုိင္ရာ အခ်က္အလက္မ်ားအရ သင္တန္းသားမ်ားသည္ မိမိကုိယ္မိမိ နားလည္မႈအဆင့္ ျမင့္မား 
စြာရရိွခ့ဲသည္ဟု ယုံၾကည္ထင္ျမင္ၾကပါသည္။ ဆုိလုိသည္မွာ သင္ တန္းသားမ်ားအေနျဖင့္ သင္ၾကားမႈအား အလုံးစုံျပည့္စုံစြာ တတ္ 
ကၽြမ္းနားလည္သြားခဲ႔သည္ဟု ဆုိလုိသည္။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲအေနျဖင့္လည္း သင္တန္းသားမ်ား၏ တတ္ျမင္ခဲ႔ၾကသည့္ အသိ 
ပညာ၊ အတတ္ပညာမ်ားႏွင့္ အဆုိပါ သင္တန္းမ်ား၏ ေအာင္ျမင္စြာအေကာင္အထည္ေဖာ္နုိင္မႈမ်ားကုိလည္း အသိအမွတ္ျပဳခဲ႔ပါ 
သည္။  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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အခန္း (၁၀)  သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း  

၁၀.၁    သံထည္ပစၥည္းတည္ေဆာက္မႈႏွင့္ သေဘာၤမ်ားျပင္ဆင္ျခင္း စြမ္းရည္ဖြံ႕ၿဖိဳးမႈသင္တန္း(အဆင့္-၁) 

(၁) သင္ၾကားရျခင္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္မ်ား 

 ဆုိင္ကလုန္းနာဂစ္မုန္တုိင္းတုိက္ခတ္မႈေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း ပုိ႔ေဆာင္ေရးေရယာဥ္မ်ားအား ႀကီးမားေသာ ထိခုိက္ 
ပ်က္စီးမႈမ်ား ျဖစ္ပြားေစခဲ႔ေသာေၾကာင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပို႔ေဆာင္ေရးပိုင္ သေဘၤာက်င္းမ်ား ၌ သေဘၤာျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆး 
ဆိုင္ရာလုပ္ငန္းမ်ား စုပုံက်ေရာက္လာခဲ႔ရပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ စစ္ေဆးျပဳ ျပင္ျခင္းႏွင့္ ျပင္ဆင္ထိမ္းသိမ္းျခင္းဆိုင္ရာ ထုတ္လုပ္စြမ္း 
အားဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္ေစေရးမွာလည္း အေရးတၾကီး လိုအပ္လာပါသည္။ ထုတ္လုပ္နုိင္စြမ္းအားႏွင့္ ပတ္သက္ျပီး အဟန္႔အတားျဖစ္ေစ 
မႈအေၾကာင္း နွစ္ခ်က္ရိွျပီး ပထမအခ်က္မွာ လုပ္သားအင္အားနည္းပါးျခင္းႏွင့္ ဒုတိယအခ်က္မွာ နည္းပညာႏွင့္ နားလည္ကၽြမ္းက်င္မႈ 
လုိအပ္ခ်က္မ်ားေၾကာင့္ျဖစ္သည္။ ထို႔ေၾကာင့္ DC Arc Welding သင္တန္းမ်ားကုိ အနာဂတ္တြင္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းႏွင့္ ျမန္မာ့ 
ဆိပ္ကမ္း အာဏာပိုင္ဌာနတုိ႔၏ အရည္အေသြးႏွင့္ အသိပညာမ်ား ျမွင့္တင္ေပးနုိင္မည့္ အနာဂတ္ ဂေဟဆက္အဖြ႔ဲေခါင္းေဆာင္မ်ား 
၏ သရုပ္ျပဆရာျဖစ္လာရန္ အလားအလာရိွသူတုိ႔အတြက္ သင္ၾကားပို႔ခ်ခဲ႔ပါသည္။  

(၂) သင္ၾကားျခင္း၌ပါ၀င္ေသာ သင္ရုိးညႊန္းတမ္းမ်ား 

 သင္ၾကားမႈအတြင္းတြင္ သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ (၁) ႏွင့္ (၂-က) သည္ သင္တန္းသားအားလုံးအတြက္ျဖစ္ၿပီး သင္ခန္းစာ 
အစီအစဥ္ (၂-ခ) သည္ နည္းပညာကၽြမ္းက်င္သူ အနာဂတ္သင္တန္းနည္းျပ ျဖစ္လာနုိင္သည့္ အုပ္စုေခါင္းေဆာင္မ်ားအတြက္ 
ျဖစ္သည္။ 

  ၁) သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ ၁ (သီတင္းတစ္ပတ္) 

 အေျခခံဗဟုသုတ နိုင္ငံတကာစည္းမ်ည္းစည္းကမ္းမ်ားႏွင့္ သေဘာၤက်င္းအလုပ္ရုံအတြက္ လုိအပ္ေသာ စီမံခန္႔ခြမဲႈ စံႏႈန္း 
မ်ားအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး (အလုံ) သေဘာၤက်င္းတြင္ ေဟာေျပာပုိ႔ခ်ခဲ႔ပါသည္။ 

 သင္ခန္းစာအစီအစဥ္အဆင့္ (၁) တက္ေရာက္သူမ်ားမွာ MPA ႏွင့္ IWT မွ မူဝါဒခ်မွတ္သူ အုပ္ခ်ဳပ္ေရးႏွင့္ အင္ဂ်င္နီယာ 
မ်ား၊ အဆင့္ (၂) တြင္ သရုပ္ျပဆရာမ်ား ျဖစ္လာနုိင္မည့္သူမ်ားျဖစ္သည္။  

  ၂) သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ ၂-က (သီတင္းတစ္ပတ္) 

 အင္ဂ်င္နီယာမ်ားႏွင့္ အဖြ႕ဲေခါင္းေဆာင္မ်ားအတြက္ ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ အေျခခံသင္တန္းအား ဒလသေဘာၤက်င္း 
(နံနက္ပုိင္း) ႏွင့္ အလုံသေဘာၤက်င္း (ေန႔လည္ပုိင္း) တို႔တြင္ ေန႔၀က္စီ သင္ၾကားပုိ႔ခ်ခဲ႔ပါသည္။ သင္တန္းတက္ေရာက္သူမ်ားမွာ 
သင္ခန္းစာအစီအစဥ္အဆင့္ (၁) ႏွင့္ အတူတူျဖစ္ပါသည္။  

  ၃) သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ ၂-ခ (သီတင္းႏွစ္ပတ္) 

 အဖြ႕ဲေခါင္းေဆာင္မ်ားအတြက္ အဆင့္ျမင့္လက္ေတြ႕လုပ္ေဆာင္ခ်က္သင္တန္းမ်ား ပုိ႔ခ်ခဲ႔ပါသည္။ ဤစီမံကိန္းအဆင့္ 
(၂-ခ) သုိ႔ တက္ေရာက္ရမည့္သူမ်ားမွာ MPA ႏွင့္ IWT မွ ေနာက္ထပ္သင္တန္းမ်ားတြင္ သင္တန္းနည္းျပမ်ား ျဖစ္လာနိုင္မည့္ 
ကၽြမ္းက်င္သူမ်ားႏွင့္ အဖြ႕ဲေခါင္းေဆာင္မ်ားျဖစ္ပါသည္။  

(၃) သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား 

 သင္တန္းအခ်ိန္ဇယားမ်ားအား ဇယားတြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 

(၄) သင္တန္းရလဒ္မ်ား 

 သင္တန္းသင္ၾကားျခင္းမ်ား ထိေရာက္မႈကုိ သိရိွေစရန္အတြက္ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕သည္ သင္တန္းၿပီး ျပန္လည္ဆန္းစစ္ 
သည့္အေနျဖင့္ ေမးခြန္းမ်ားေမးျခင္းႏွင့္ လက္ေတြ႕အကဲျဖတ္ စမ္းသပ္စစ္ေဆးျခင္းမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ ထုိသုိ႔ စစ္ေဆးရာတြင္ 
အေထြေထြေမးခြန္း၊ ဗဟုသုတေမးခြန္းႏွင့္ လက္ေတြ႕ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ စစ္ေဆးျခင္းတို႔ ပါ၀င္ပါသည္။ 

 ပုံ (၁၀.၁) တြင္ ဗဟုသုတေမးခြန္းအတြက္ ဂေဟေဆာရာတြင္ျဖစ္ေပၚေသာ အျပစ္အနာအဆာအမ်ိဳးအစားမ်ား၊ မဖ်က္စီး 
ဘဲ စမ္းသပ္စစ္ေဆးမႈမ်ား၊ အရည္အေသြးထိန္းသိမ္းျခင္းႏွင့္ ဂေဟေဆာ္နည္းစနစ္/ လုပ္ေဆာင္ပုံတုိ႔မွာ ျမင့္မားသည့္ ရမွတ္မ်ား 
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ရရိွခဲ႔ပါသည္။ သံထည္ပစၥၫ္း/ ဂေဟေဆာ္ပစၥည္း၊ ဂေဟေဆာ္ကိရိယာႏွင့္ ပတ္သတ္ေသာျဖစ္စဥ္မ်ား စသည္တုိ႔၏ ရလဒ္မ်ားသည္ 
ယွဥ္ၾကည့္ပါက နည္းေနပါသည္။ ပုံ (၁၀.၂) ရိွ လက္ေတြ႕ ဂေဟဆက္ျခင္း ရလဒ္မ်ားအရ သင္တန္းအစပုိင္းတြင္ အထက္ေအာက္ 
ဂေဟဆက္ရာ၌ ေကာင္းမြန္မႈမရိွခဲ႔ေသာ္လည္း ေနာက္ဆုံးတြင္ စစ္ေဆးမႈမ်ားအားလုံးကုိ ေအာင္ျမင္ခဲ႔ပါသည္။  

ဇယား (၁၀.၁) ။  ။ သင္တန္းအခ်ိန္ဇယားႏွင့္ တည္ေနရာ 

       အဆင္ ့                                  သင္တန္းတည္ေနရာ 

           ဒလသေဘာၤက်င္း             အလံုသေဘာၤက်င္း 

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၁) 
လမ္းညႊန္မႈႏွင့္ အေထြေထြပုိ႔ခ်ခ်က္ 

၂၀၀၉ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၂၀) ရက္ေန႔မွ (၂၆) ရက္ေန႔အထိ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး အလံုသေဘာၤက်င္း ဧရာခန္းမ၌ နံနက္ (၉) 
နာရီ-မြန္းလြဲ (၄) နာရီထိ 
အဆင့္ (၂) တြင္ နည္းျပမ်ားျဖစ္လာမည့္ စီမံခန္႔ခဲြမႈအုပ္ခ်ဳပ္သူမ်ား/ အင္ဂ်င္နီယာမ်ား/ 
အင္ဂ်င္နီယာမ်ား/ အဖြဲ႕ေခါင္းေဆာင္းမ်ားအတြက္ သင္တန္းႏွင့္အနာဂတ္ 
ကိုယ္တုိင္သင္ၾကားမႈအစီအစဥ္ 

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၂-က) 
အေျခခံလက္ေတြ႔သင္တန္း 

နံနက္ပိုင္းအစီအစဥ္ 
(နံနက္ ၈ နာရ-ီေန႔လည္ ၁၁ နာရ)ီ 
၂၀၀၉ခုနွစ္ ေအာက္တုိဘာလ (၂၈) 
ရက္ေန႔မွ  
နိ၀ုင္ဘာလ (၃) ရက္ေန႔အထိ 
ျပည္တြင္းပို႕ေဆာင္ေရးဒလသေဘာၤက်င္း၌ 
စီမံအုပ္ခ်ဳပ္သူ (၈) ဦးႏွင့္  
စက္မႈလက္မႈပညာရွင္ (၈) ဦးအတြက္ 
သင္တန္း 

မြန္းလြပဲိုင္းအစီအစဥ္ 
(မြန္းလြဲ ၁ နာရီ-မြန္းလဲြ ၄ နာရ)ီ 
၂၀၀၉ခုနွစ္ေအာက္တုိဘာလ (၂၈) 
ရက္ေန႔မွ  
နိ၀ုင္ဘာလ (၃) ရက္ေန႔အထိ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႕ေဆာင္ေရးႏွင့္ 
ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ 
အလံုသေဘာၤက်င္း၌ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္သူ 
(၇) ဦးႏွင့္  
စက္မႈလက္မႈပညာရွင္ (၇) 
ဦးအတြက္သင္တန္း 

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၂-က) 
အဆင့္ျမင္လက္ေတြ႕သင္တန္း 

နံနက္ပိုင္းအစီအစဥ္ 
(နံနက္ ၈ နာရ-ီေန႔လည္ ၁၁ နာရ)ီ 
၂၀၀၉ခုနွစ္နို၀င္ဘာလ(၄)ရက္ေန႔မွ  
(၁၇) ရက္ေန႔အထိ 
ျပည္တြင္းပို႕ေဆာင္ေရး 
ဒလသေဘာၤက်င္း၌ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္သူ (၈) 
ဦးႏွင့္  
စက္မႈလက္မႈပညာရွင္ (၈) ဦးအတြက္ 
သင္တန္း 

မြန္းလြပဲိုင္းအစီအစဥ္ 
(မြန္းလြဲ ၁ နာရီ-မြန္းလဲြ ၄ နာရ)ီ 
၂၀၀၉ခုနွစ္ နိ၀ုင္ဘာလ (၄) ရက္ေန႔မွ  
(၁၇) ရက္ေန႔အထိ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႕ေဆာင္ေရးႏွင့္ 
ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ 
အလံုသေဘာၤက်င္း၌ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္သူ 
(၇) ဦးႏွင့္  
စက္မႈလက္မႈပညာရွင္ (၇) ဦးအတြက္ 
သင္တန္း 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၁၀.၁) ။  ။ နားလည္ျခင္းအဆင့္အား အမ်ိဳးအစားငါးခု သတ္မွတ္ခ်က္ျပေထာင့္ျဖတ္ပုံ 
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Flat Vertical Horizontal Overhead

 
No. of Participants Flat Vertical Horizontal Overhead 

 Fair (5 - 5) 0 3 4 8 
 Good (7 - 8) 11 10 8 7 
 Excellent 4 2 3 0 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၁၀.၂) ။  ။ ကၽြမ္းက်င္သူ/ အဖဲ႔ြေခါင္းေဆာင္၏ လက္ေတြ႕ဂေဟဆက္ျခင္း ရလဒ္ 

 

၁၀.၂   သေဘာၤမ်ားျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ သတၱဳျဖင့္ဖြ႕ဲစည္းတည္ေဆာက္ျခင္းအတြက္ စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ႕ၿဖိဳးတုိးတက္မႈ 
သင္တန္း (အဆင့္ ၂) 

(၁) သင္တန္းပုိ႔ခ်ျခင္း ရည္ရြယ္ခ်က္ 

 အဆင့္ (၁) တြင္ သင္တန္းအတြင္း MPA ႏွင့္ IWT ၏ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္သူ/ အင္ဂ်င္နီယာ (၁၅) ဦးႏွင့္ စက္မႈလက္မႈကၽြမ္းက်င္ 
သူ (၁၅) ဦးအား ၄င္းတုိ႔၏အဖဲြ႕အစည္း၌ အနာဂတ္တြင္ နည္းစနစ္က်ေသာ ဂေဟဆက္နည္းပညာမ်ားအျဖစ္ လက္ေတြ႕အေကာင္ 
အထည္ေဖာ္ေဆာင္နိုင္ရန္ သင္ၾကားျပသေပးနိုင္ခဲ႔ပါသည္။ 

 အဆင္ (၁) သင္တန္းမွ သင္ယူခ့ဲေသာ နည္းျပ (၃၀) ဦးမွ အဆင့္ (၂) သင္တန္းတြင္ သေဘာၤက်င္းအသီးသီးမွ အလုပ္ 
သမားမ်ားကုိ လွ်ပ္ပန္းဂေဟဆက္ျခင္းအတြက္ မိမိတုိ႔၏ ကုိယ္ပုိင္အစီအစဥ္ခ်ျခင္းႏွင္ လက္ေတြ႕ေဆာင္ရြက္ျခင္းတုိ႔အား သင္ၾကား 
ျပသေပးခဲ႔ျပီး ျဖစ္ပါသည္။ ေနာက္ဆုံး၌ အဆင့္ (၂) ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ လက္ေတြ႕သင္တန္းမွ ကၽြမ္းက်င္သူသင္တန္းသားမ်ား 
ျဖင့္ သံမဏိလြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈကုိ လက္ေတြ႕သင္တန္းအေနျဖင့္ ေဆာက္လုပ္ၿပီးစီးခဲ႔ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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(၂) သင္တန္း၏ သင္ရုိးညႊန္းတမ္းမ်ား 

  ၁) သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ ၃-က (သီတင္းႏွစ္ပတ္) 

 သင္တန္းမ်ားအတြက္ သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား၊ နည္းျပမ်ားႏွင့္ သင္တန္းသားေရြးခ်ယ္ျခင္းမ်ားအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
ပုိ႔ေဆာင္ေရး အစည္းအေ၀းခန္းမ၌ က်င္းပျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ အေထာက္အကူျပဳ ပစၥည္းမ်ားအတြက္ အဂၤလိပ္ဘာသာမွ ျမန္မာ 
ဘာသာသုိ႔ ျပန္ဆုိခဲ႔ျပီး ဘာသာျပန္ဆုိရန္ အလုပ္ကုိ နည္းျပမ်ားအား ႏွစ္လအတြင္း အျပီး ျပဳလုပ္ေဆာင္ရြက္ရန္အတြက္ ေတာင္း 
ဆုိခဲ႔ပါသည္။  

  ၂) သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ ၃-ခ (ပထမအုပ္စုအတြက္ ေန႔တစ္၀က္ႏွစ္ပတ္ႏွင့္ ဒုတိယအုပ္စုအတြက္ တစ္ေန႕ျပည့္ တစ္ပတ္) 

 လက္ေတြ႕ေလ့က်င့္ေရးမ်ားကုိ သင္္တန္းသား (၁၅) ဦးစီပါရိွသည့္ အုပ္စု (၅) စုအား အဆင့္ (၁) သင္တန္းအတြက္ သင္ 
ယူခဲ႔ေသာ နည္းျပမ်ားမွအဆင့္တစ္ သင္တန္းအခ်ိန္ဇယားအတိုင္း သင္ၾကားေပးခဲ႔ပါသည္။ သင္တန္းေနရာမ်ားမွာ ဒလသေဘာၤ 
က်င္းႏွင့္ အလုံသေဘာၤက်င္းတုိ႕ျဖစ္ပါသည္။ ပထမအဖြ႕ဲအတြက္ သင္ တန္းသည္ JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႔၏ ကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားမွ 
ေနရာႏွစ္ေနရာသုိ႔ သြားေရာက္သင္ၾကားႏုိင္ရန္အတြက္ ေန႔တ၀က္သင္တန္းကုိ ႏွစ္ပတ္ၾကာ ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ သင္တန္းကာလ 
ေန႕တစ္၀က္ သီတင္းႏွစ္ပတ္တက္ေရာက္ရန္ ညႊန္ၾကားခဲ႔ပါသည္။ ဒုတိယအဖဲြ႕အတြက္ သင္တန္းသည္ တေနကုန္ျဖစ္ျပီး သတင္း 
တစ္ပတ္ျဖစ္ပါသည္။ JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႔၏ ကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားက ေလ့က်င့္ေရးသင္တန္းႏွစ္ခုအား အလွည့္က် တက္ေရာက္ 
ကာ နည္းျပမ်ားကုိ လမ္းညႊန္မႈမ်ား ေပးခဲ႔ပါ သည္။ 

  ၃) စီမံကိန္းအဆင့္ ၄-က (သီတင္းႏွစ္ပါတ္) 

 အဆင့္ (၂) သင္တန္း၌ သံမဏိလြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈအား သင္ခန္းစာတစ္ခုအေနျဖင့္ ျပင္ဆင္ခဲ႔ပါသည္။ အစီအစဥ္ 
မ်ား၊ စီမံခ်က္မ်ား၊ ထုတ္လုပ္မႈနည္းစနစ္၊ ဂေဟေဆာ္မႈနည္းစနစ္၊ ေဆးသုတ္ျခင္း၊ လြန္းလွည္းတည္ဆာက္ေရး၌ လုံျျခံဳမႈအတြက္ 
ႀကိဳတင္သတိေပးျခင္းစသည္တို႕ကုိ JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႔၏ ကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္ မ်ားက MPA ႏွင့္ IWT တုိ႕မွ အရာရိွမ်ား/ အင္ဂ်င္ 
နီယာမ်ားအား ရွင္းလင္းသင္ၾကားေပးခဲ႔ပါသည္။ ဒလ သေဘာၤက်င္း၌ အေသးစိတ္ပုံစံႏွင့္ ေဆာက္လုပ္မႈအစီအစဥ္၊ အခ်ိန္ဇယား 
ေဆြးေႏြးျခင္း အခက္အခဲမရိွေစရန္ ျပင္ဆင္ျခင္း၊ slipway လက္ရန္းမ်ား တုိးတက္မႈအေျခအေန၊ လုိအပ္သည့္ပစၥည္းမ်ား စသည္တုိ႕ 
ကုိ JICA စီမံ ကိန္းအဖဲြ႔၏ ကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားက အရာရိွမ်ား/ အင္ဂ်င္နီယာမ်ားအား ရွင္းလင္းျပသေပးခဲ႔ပါသည္။  

  ၄) စီမံကိန္းအဆင့္ ၄-ခ (၆ လ) 

 သံမဏိလြန္းလွည္းမ်ားအား နည္းျပမ်ားႏွင့္ သင္တန္းအဆင့္ (၁ ႏွင့္ ၂) တြင္ ေလ့က်င့္ၿပီးစီးခဲ႔သည့္ သင္တန္းသားမ်ားမွ 
တည္ေဆာက္ခဲ႔ၾကပါသည္။ လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈကုိ သင္တန္းသားမ်ားက JICA စီမံကိန္းအဖဲြ႔၏ ကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္မ်ားမွ 
ညႊန္ၾကားထားေသာ နည္းျပမ်ား၏ ဦးေဆာင္မႈေအာက္တြင္ ျပဳလုပ္ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။  

(၃) ေလ့က်င့္ေရးအစီအစဥ္ 

 ေလ့က်င့္ေရးအစီအစဥ္မ်ားကုိ ေအာက္ပါဇယား (၁၀.၂) တြင္ေဖာ္ျပထားေသာ အခ်ိန္ဇယားေပၚ အေျခခံကာ ေလ့က်င့္ခဲ႔ပါ 
သည္။  

(၄) ေလ့က်င့္ေရးရလဒ္ 

 အေတြ႕အၾကံဳရိွသူမ်ားသာမက အေတြ႕အၾကံဳမရိွသူမ်ားပါ ဇယား (၁၀.၃) တြင္ ျပထားသည့္အတုိင္း ကၽြမ္းက်င္ေအာင္ 
ျမင္မႈကုိ ရရိွေစခဲ႔ပါသည္။ သင္တန္းသားအမ်ားစုမွာ အဆင့္ေကာင္းမ်ား ရရိွခဲ႔ပါသည္။ ၄င္းအေျခအေနတြင္ အရာရိွအခ်ိဳ ႕၏ ေလ့ 
က်င့္ေရးသင္တန္း၌ ပါ၀င္ေလ့က်င့္ျခင္းႏွင့္ နည္းပညာမ်ားရရိွေရး ႀကိဳးပမ္းေဆာင္ရြက္ခဲ႔ၾကျခင္းမွာ အားရေက်နပ္စရာေကာင္းလွ 
ပါသည္။ 

 ထုုိ႔ေနာက္ လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္ရာတြင္ ဒလသေဘာၤက်င္းရိွ ၀န္ထမ္းမ်ားႏွင့္ လုပ္သားမ်ားသည္ တည္ေဆာက္မႈ 
ဆုိင္ရာ အဆင့္ဆင့္မ်ားႏွင့္ လုပ္ငန္းစဥ္ပုိင္းဆုိင္ရာ အခက္အခဲမ်ားအား ေသခ်ာစြာနားလည္သိရိွ ထားၾကပါသည္။ သုိ႕ေသာ္လည္း 
သင္တန္းသားမ်ားသည္ လက္ခံနုိင္ေလာက္သည့္ အေနအထားေရာက္သည္အထိ ႀကိဳးစားခဲ႔ၾကပါသည္။ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၁၀.၂) ။  ။ သင္တန္းအစီအစဥ္ႏွင့္ တည္ေနရာ 

       အဆင္ ့                                အစီအစဥ္ႏွင့္တည္ေနရာ 
သင္ခန္းစာအဆင့္ (၃-က) 
ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ 
သင္တန္းအစီအစဥ္ႏွင့္ 
ႀကိဳတင္ျပင္ဆင္ျခင္း 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ မတ္လ (၁၅) ရက္ေန႔မွ (၂၉) ရက္ေန႔အထိ 
နည္းျပမ်ား၏အိမ္စာ(သင္ခန္းစာမ်ားဘာသာျပန္ျခင္း) အတြက္ ၂၀၁၀ ခုႏွစ္ ေမလကုန္အထိ ျဖစ္ပါသည္။  
ေနရာ       -  IWT အစည္းအေ၀းခန္းမ 
အဖြဲ႕၀င္မ်ား  - MPA ႏွင့္ IWTမွ အဆင့္တစ္တြင္ ကၽြမ္းက်င္ခဲ႔ေသာ အရာရွိ/အင္ဂ်င္နီယာ (၁၅) ဦး 
              JCA စီမံကိန္းအဖြဲ႕မွ ကၽြမ္းက်င္သူမ်ား ႏွင့္ ၀န္ထန္းမ်ား  

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၃-ခ) 
သင္တန္းတြင္း 
ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ 
ေလ့က်င့္ေရးသင္တန္း 
 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ ဇူလိုင္လ (၂၉) ရက္ေန႔မွ ၾသဂုတ္လ (၈) ရက္ေန႔အထိ 
ေလ့က်င့္ေရး - ပထမအသုတ္ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ ၾသဂုတ္လ (၉) ရက္ေန႔မွ (၂၀) ရက္ထိ ၊ 
 ဒုတိယအသုတ္ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ ၾသဂုတ္လ (၂၃) ရက္ေန႔မွ (၂၇) ရက္ေန႔အထိ ၊  
တတိယအသုတ္ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ ၾသဂုတ္လ (၃၀) ရက္ေန႔မွစက္တင္ဘာလ (၃) ရက္ေန႔အထိ ၊ 
စတုတၳအသုတ္ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ စက္တင္ဘာလ (၆) ရက္ေန႔မွ (၁၀) ရက္ေန႔အထိ၊ 
ပဥၥမအသုတ္ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ စက္တင္ဘာလ (၁၃) ရက္ေန႔မွ (၁၇) ရက္ေန႔အထိ ၊  
ေနရာ       -  ဒလသေဘာၤက်င္း သင္တန္းခန္းမ ၊ 
               အလံုသေဘာၤက်င္း သင္တန္းခန္းမ 
အဖြဲ႕၀င္မ်ား - အရာရွိ/အင္ဂ်င္နီယာ (၁၅) ဦး ႏွင့္ MPA ႏွင့္ IWT  မွအုပ္စုေခါင္းေဆာင္ (၁၅) ဦး 
သင္တန္းသားမ်ား - စုစုေပါင္းသင္တန္းသား (၇၂) ဦးတက္ေရာက္ခဲ႔ျပီး ဒလသေဘာၤက်င္း၌ (၈) ဦးပါ  
                  (၃) ဖြဲ႕/ (၇) ဦးပါ (၁) ဖြဲ႕ ၊ (၆) ဦးပါ (၁) ဖြဲ႕  
                 အလံုသေဘာၤက်င္း၌ (၄) ဦးပါ (၅) ဖြဲ႕  
                 သိမ္ျဖဴသေဘာၤက်င္း၌ (၁) ဦးပါ (၅) ဖြဲ႕ 
                 စက္ဆန္းသေဘာၤက်င္း၌ (၁) ဦးပါ (၅) ဖြဲ႕ 
                 အံံ့ၾကီးသေဘာၤက်င္း၌ (၁) ဦးပါ (၅) ဖြဲ႕  
                 JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူမ်ားမွ နည္းျပမ်ားအား ပ့ံပုိးေပးရန္အတြက္  
အုပ္စု (၁) သို႔အခ်ိန္ျပည့္တက္ေရာက္ျပီး၊ အုပ္စု (၂) ၊ (၃) ႏွင့္ (၄) သို႔ အလွည့္က် တက္ေရာက္ခဲ႔ၾကပါ 
သည္။              

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၄-က) 
လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈ 
စာေတြ႕သင္တန္း 
 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ မတ္လ (၁၅) ရက္ေန႔မွ (၂၉) ရက္ေန႔အထိ 
ေနရာ          - IWT အစည္းအေ၀းခန္းမ 
အဖြဲ႕၀င္မ်ား     - အရာရွိ/အင္ဂ်င္နီယာ (၁၅) ဦး ႏွင့္ MPA ႏွင့္ IWT မွအုပ္စုေခါင္းေဆာင္ (၁၅) ဦး 
                 လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈပံုမ်ား၊ တည္ေဆာက္မႈအေျခအေနႏွင့္ လံုျခဳံမႈအတြက္ 
                 ၾကိဳတင္အသိေပးျခင္း မ်ားအား JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူမ်ားမွ ရွင္းလင္း 
                  ျပသ ေပးခဲ႔ပါသည္။ 

သင္ခန္းစာအဆင့္ (၄-ခ) 
လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈ 
သေဘာၤက်င္း၌ေဆာက္လုပ္ျခင္း 
 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၀ခုႏွစ္ ဇြန္လမွ ၂၀၁၀ခုႏွစ္ နု၀ိင္ဘာလအထိ  
ေနရာ       - ဒလသေဘာၤက်င္းႏွင့္ စာေတြ႕အတြက္အစည္းအေ၀းခန္းမ 
အဖြဲဲ႕၀င္မ်ား  - အရာရွိမ်ား/အင္ဂ်င္နီယာမ်ားႏွင့္ ဒလအဖြဲ႕ေခါင္းေဆာင္မ်ား 
              အဆင့္ႏွစ္ ကၽြမ္းက်င္သူသင္တန္းသားမ်ား  
              တည္ေဆာက္မႈနည္းစနစ္၊ ထိန္းခ်ဳပ္မႈအပို္င္းမ်ား၊ ေဆးသုတ္ျခင္း ၊  
              လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္ေရး အစီအစဥ္ ၊ လံုျခဳံမႈအတြက္ ၾကိဳတင္အသိေပးျခင္း  
              လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္ျပီးစီးမႈ အေျခအေန အစရိွသည္တို႔အား  
              JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူမ်ားမွ ရွင္းလင္းျပသေပးခဲ႔ပါသည္။ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 

ဇယား (၁၀.၃) ။  ။ DC Arc Welding ဂေဟေဆာ္ကၽြမ္းက်င္မႈ သင္တန္းၿပီး ရလဒ္မ်ား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

Evaluation Point 
Evaluation 

Excellent or 
Very Good Good Enough Not 

Sufficient 
Not 

Good 

Status of Skill 6p 
(6%) 

30p 
(24%) 

33p 
(70%) 0 0 

Status of Attitude 13p 
(15%) 

41p 
(53%) 

16p 
(32%) 0 0 

Total Result of 
Training 

15p 
(6%) 

29p 
(46%) 

27p 
(48%) 0 0 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၁၀.၄) ။  ။ လြန္းလွည္းတည္ေဆာက္မႈ သင္တန္းၿပီး ရလဒ္မ်ား 

 Welding 
Painting 

Surface preparation Paint application 
No. 1 cradle unit Good Good Good 
No. 2 cradle unit Good Good Good 
No. 3 cradle unit Good Good Good 
No. 4 cradle unit Good Good Good 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 

၁၀.၃   သေဘာၤမ်ားျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္ျခင္းဆိုင္ရာ စြမ္းေဆာင္ရည္ဖြံ႕ၿဖိဳးတုိးတက္မႈ သင္ တန္း 
(အဆင့္ ၃) 

(၁)  သင္ၾကားရျခင္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္ 

 အဆင့္ (၃) သင္တန္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္မ်ားမွာ (၁) သေဘာၤတည္ေဆာက္မႈႏွင့္ ျပန္လည္ျပင္ဆင္မႈ အရိွန္အဟုန္ တုိးတက္ 
လာေရး အတြက္ CO2 Arc Welding ၌ အထူးကၽြမ္းက်င္ေစရန္ႏွင့္ (၂) သေဘာၤအရည္အေသြး စစ္ေဆးမႈႏွင့္ စမ္းသပ္ျခင္းတုိ႔ကုိ 
ေလ့လာရန္ျဖစ္ပါသည္။ CO2 welding မွာ CO2 welding machine ကုိအသုံးျပဳကာ ဂေဟဆက္သည့္နည္း ျဖစ္သည္။ ဤနည္းမွာ 
ပုံမွန္လက္ျဖင့္ဂေဟဆက္ျခင္းထက္ ၂ ဆမွ ၃ ဆထိ ပုိမုိျမန္ဆန္သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသည္ ဂေဟဆက္ျခင္းထိေရာက္မႈကုိ 
ျမွင့္တင္ရန္ CO2 စက္ကုိ အသုံးျပဳရန္ စီစဥ္ထားသည္မွာ အခ်ိန္ၾကာျမင့္ၿပီျဖစ္ေသာ္လည္း နည္းပညာမရိွသည့္အတြက္ အေကာင္ 
အထည္ေဖာ္နုိင္ ျခင္း မရိွခဲ႔ပါ။  

 ဤအဆင့္ (၃) သင္တန္း၌ အရာရိွ/ အင္ဂ်င္ နီယာ(၁၂)ဦးႏွင့္ IWTမွကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္/အဖြ႕ဲေခါင္းေဆာင္ (၂၀) ဦး 
တို႕သည္ CO2 Arc Welding သေဘာတရားမ်ား၊ စမ္းသပ္ျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆးျခင္းနည္းလမ္းမ်ားႏွင့္ CO2 Arc Welding လက္ေတြ႔ 
လုပ္ကုိင္ျခင္း ႏွင့္ penetrant testing (PT) တုိ႔အား ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။ 

(၂) သင္တန္း၏ အဓိကသင္ရုိးညႊန္းတမ္းမ်ား 

 အဆင့္ (၃) သင္တန္းအား ေလ့က်င့္ေရးစီမံခ်က္ (၅) ႏွင့္ (၆) အျဖစ္ အပုိင္းႏွစ္ပ္ုိင္း ခြျဲခားထားပါသည္။ 

  ၁) စီမံခ်က္အဆင့္ ၅-က (နွစ္ရက္အတြက္ စုစုေပါင္း သင္တန္းသား ၃၂ ဦးပါ ၃ ဖြ႕ဲ) 

 CO2 Arc Welding ႏွင့္ သေဘာၤတည္ေဆာက္ေရးအတြက္ အေထာက္အပ့ံျဖစ္ေစမည့္ နည္းစနစ္မ်ားအား သင္တန္းသား 
(၁၁) ဦးတစ္ဖြ႕ဲ၊ (၁၂) ဦးတစ္ဖြ႕ဲ၊ (၉) ဦးတစ္ဖဲြ႕ အသီးသီးဖြ႕ဲစည္းကာ (၂) ရက္ ေလ့လာေစခဲ႔ပါ သည္။ 

  ၂) စီမံခ်က္အဆင့္ ၅-ခ (တစ္ေန႕၀က္ ငါးရက္အတြက္ စုစုေပါင္းသင္တန္းသား ၃၂ ဦးပါ ၈ ဖြ႕ဲ) 

 CO2 Arc Welding လက္ေတြ႕ေလ့က်င့္ေရးအား သင္တန္းသား (၄) ဦးပါ အဖြဲ႕(၈)ဖြဲ႕ ဖြဲ႕စည္းကာ နံနက္ပုိင္းမွ မြန္းလြပုိဲင္း 
အထိ ေန႔၀က္(၅)ရက္ ေလ့လာေစခဲ႔ပါသည္။ 

  ၃) စီမံခ်က္အဆင့္ ၆-က (ငါးရက္အတြက္စုစုေပါင္းသင္တန္းသား ၁၆ ဦးပါ ၂ ဖြဲ႕) 

 PT လက္ေတြ႔သင္တန္းအတြင္း စစ္ေဆးျခင္းသီအုိရီႏွင့္ စမ္းသပ္စစ္ေဆးနည္း အေသးစိတ္ လက္ေတြ႕ေလ့က်င့္ေရးအား 
အုပ္စုႏွစ္ခုမွအရာရိွ/ အင္ဂ်င္နီယာ/ အဖြဲ႕ေခါင္းေဆာင္ (၈) ဦးတုိ႔ပါ၀င္ေသာ အုပ္စုႏွစ္ခု တစ္ခုခ်င္းအား (၅) ရက္စီ အေသးစိတ္ 
ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။  

  ၄) စီမံခ်က္အဆင့္ ၆-ခ (ႏွစ္ရက္အတြက္ စုစုေပါင္းသင္တန္းသား ၁၆ ဦးပါ ၂ ဖြဲ႕) 

 PT လက္ေတြ႔သင္တန္းအပါအဝင္ စစ္ေဆးျခင္းသီအုိရီႏွင့္ စမ္းသပ္စစ္ေဆးနည္းမ်ား အၾကမ္းဖ်င္းလက္ေတြ႔ လုပ္ကုိင္ျခင္း 
ကုိ အုပ္စုႏွစ္ခုမွ စက္မႈလက္မႈကၽြမ္းက်င္ပညာရွင္ (၈) ဦးတုိ႔မွ ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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(၃) သင္တန္းအစီအစဥ္ 

 သင္တန္းအစီအစဥ္အား ေအာက္ပါ အခ်ိန္ဇယားအတိုင္း ပုိ႕ခ်ေပးခဲ႔ပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၁၀.၁) ။  ။ သင္တန္းေပးေနပုံ (ဘယ္ - သင္ၾကားပုိ႕ခ်ျခင္းႏွင့္ ေဆြးေႏြးျခင္း၊ ညာ - လက္ေတြ႔ျပဳလုပ္ျခင္း) 

 

ဇယား (၁၀.၅) ။  ။ သင္တန္းအခ်ိန္ဇယားႏွင့္ တည္ေနရာ 

          အဆင့္                                  အခ်ိန္ဇယားႏွင့္တည္ေနရာ 
သင္ၾကားမႈ (၅)  
CO2 Arc Weldingဂေဟေဆာ္ျခင္း 
နည္းစနစ္အား ေလ့လာျခင္းႏွင့္ 
သေဘၤာတည္ေဆာက္ရာတြင္ အသံုးခ်ပံု 
သင္ခန္းစာအစီအစဥ္ 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ စက္တင္ဘာလ (၂၇) ရက္ေန႔မွ ေအာက္တိုဘာလ  
              (၅) ရက္ေန႔အထိ 
              ပထမအသုတ္(၁၁ဦး) - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္စက္တင္ဘာလ (၂၈) ရက္ေန႔မွ 
               ေအာက္တုိဘာလ (၁) ရက္ေန႔အထိ 
              ဒုတိယအသုတ္ (၁၂ဦး) - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၂) ရက္ေန႔မွ  
              (၃) ရက္ေန႔အထိ 
               တတိယသုတ္ (၉ ဦး) - ၂၀၁၂ခုႏွစ္ ေအာက္တိုဘာလ (၄) ရက္ေန႕မွ  
               (၅) ရက္ေန႔အထိ  
ေနရာ        -  အလံုသေဘာၤက်င္းဧရာခန္းမ 
သင္တန္းသား - IWT၏ အလံုသေဘာၤက်င္းႏွင့္ ဒလသေဘာၤက်င္းတို႔မွ အရာရွိ/ အင္ဂ်င္ 
              နီယာ (၁၂) ဦးႏွင္ ့အဖဲြ႕ေခါင္းေဆာင္ / စက္မႈလက္မႈကၽြမ္းက်င္သူ (၂၀)ဦး 
နည္းျပ       -  JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ား 

သင္ၾကားမႈ (၅-ခ) 
CO2 Arc Welding ဂေဟေဆာ္ျခင္း 
နည္းစနစ္အားလက္ေတြ႕ေလ့က်င့္ျခင္း 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ ္ေအာာက္တိုဘာလ (၉) ရက္ေန႕မွ နိ၀ုင္ဘာလ (၆) ရက္ေန႔အထိ 

             ပထမအသုတ္- ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၉) ရက္ေန႔မွ (၁၅)  
             ရက္ေန႔အထိ နံနက္ပိုင္း 
             ဒုတိယအသုတ္- ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၉) ရက္ေန႔မွ (၁၅) ရက္  
              ေန႔ အထိ မြန္းလြပဲိုင္း 
             တတိယသုတ္- ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၁၆) ရက္ေန႔မွ (၂၂) ရက္  
              ေန႔အထိ နံနက္ပိုင္း 
             စတုထၱအသုတ္ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၁၆) ရက္ေန႔မွ (၂၂) ရက္  
              ေန႔အထိ မြန္းလြပဲိုင္း 
             ပဥၥမအသုတ္ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၂၃) ရက္ေန႔မွ (၂၉) ရက္  
              ေန႔အထိ နံနက္ပိုင္း 
             ဆဌမအသုတ္ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၂၃) ရက္ေန႔မွ (၂၉) ရက္  
              ေန႔အထိ မြန္လဲြပိုင္း 
             သတၱမအသုတ္ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၃၁) ရက္ေန႔မွ နိ၀ုင္ 
             ဘာလ (၅) ရက္ေန႔အထိ နံနက္ပိုင္း 
             အဌမအသုတ္ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ေအာက္တိုဘာလ (၃၁) ရက္ေန႔မွ နိ၀ုင္ဘာလ  
             (၅) ရက္ေန႔အထိ မြန္းလြပဲိုင္း(ေလးဦးအသီးသီး) 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ေနရာ - အလံုသေဘာၤက်င္းေလ့က်င့္ေရးခန္းမ အလံုသေဘာၤက်င္းေလ့က်င့္ေရးစင္တာ 
သင္တန္းသား - IWT၏ အလံုသေဘာၤက်င္းႏွင့္ ဒလသေဘာၤက်င္းတို႔မွ အရာရွိ/ 
အင္ဂ်င္နီယာ (၁၂) ဦးႏွင့္ အဖဲြ႕ေခါင္းေဆာင္/ စက္မႈလက္မႈကၽြမ္းက်င္သူ (၂၀) ဦး 
နည္းျပ - JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ား        

သင္ၾကားမႈ (၆-က) 
အရာရွိမ်ား/အင္ဂ်င္နီယာမ်ား/ 
အဖြဲ႕ေခါင္းေဆာင္မ်ားအား 
စမ္းသပ္ျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆးျခင္းဆိုင္ရာ 
စာေတြ႕လက္ေတြ႕ သင္ၾကားျခင္း 
 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ နု၀ိင္ဘာလ (၇) ရက္ေန႔မွ ၂၀ရက္ေန႔အထိ 
             ပထမအသုတ္(၈ ဦး) - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္နုိ၀င္ဘာလ (၇) ရက္ေန႔မွ (၁၃) ရက္ေန႔  

             အထိ 
             ဒုတိယအသုတ္(၈ ဦး) - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္နို၀င္ဘာလ (၁၄) ရက္ေန႔ မွ (၂၀)  
             ရက္ေန႔အထိ  
ေနရာ        -  အလံုသေဘာၤက်င္းရိွ ဧရာခန္းမ 
သင္တန္းသား -  IWT၏ အလံုသေဘာၤက်င္းႏွင့္ ဒလသေဘာၤက်င္းတို႔မွ အရာရွိ/  
                အင္ဂ်င္နီယာ (၁၂) ဦးႏွင့္ အဖဲြ႕ေခါင္းေဆာင္ ၄ဦး 
နည္းျပ       -  JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ား                        

သင္ၾကားမႈ (၆-ခ) 
စမ္းသပ္ျခင္းႏွင့္ စစ္ေဆးျခင္း၊ 
အဖြဲ႕ေခါင္းေဆာင္မ်ား/စက္မႈလက္မႈ 
ကၽြမ္းက်င္သူမ်ားမွ စာေတြ႕ႏွင့္ 
လက္ေတြ႕ေလ့လာခ်က္ 
 

အခ်ိန္ကာလ - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္ နိ၀ုင္ဘာလ (၇) ရက္ေန႔မွ (၂၀) ရက္ေန႔အထိ 
              ပထမအသုတ္(၆ဦး) - ၂၀၁၂ခုႏွစ္ နိ၀ုင္ဘာလ (၂၁) ရက္ေန႔မွ (၂၂)  
              ရက္ေန႔အထိ 
              ဒုတိယအသုတ္(၆ဦး) - ၂၀၁၂ခုႏွစ္ နိ၀ုင္ဘာလ (၂၃) ရက္ေန႔မွ (၂၆)  
              ရက္ေန႔အထိ 
              တတိယအသုတ္(၆ဦး) - ၂၀၁၂ ခုႏွစ္နုိ၀င္ဘာလ (၂၇) ရက္ေန႔မွ (၂၉)  
              ရက္ေန႔အထိ 
ေနရာ         - အလံုသေဘာၤက်င္းရိွ ဧရာခန္းမ 
သင္တန္းသား - IWT၏ အလံုသေဘာၤက်င္းႏွင့္ဒလသေဘာၤက်င္းတို႔မွ အဖြဲ႕       
ေခါင္းေဆာင္/စက္မႈလက္မႈကၽြမ္းက်င္သူ ၁၈ဦး 
နည္းျပ       - JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႕၏ ကၽြမ္းက်င္သူႏွင့္ ၀န္ထမ္းမ်ား                     

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 
(၄) သင္တန္း၏ ရလဒ္မ်ား 

 နည္းပညာကၽြမ္းက်င္မႈကုိ အကဲျဖတ္ရန္ အလုိ႔ငွာ CO2 Arc Weldingအတြက္ အျပားလုိက္ ဂေဟဆက္ျခင္းႏွင့္ ေဒါင္လုိက္ 
ဂေဟဆက္ျခင္းမ်ားအား သင္ၾကားျပသေပးခဲ႔ပါသည္။ ေလးဦး၏ အျပားလုိက္ ဂေဟဆက္ျခင္းႏွင့္ သုံးဦး၏ ေဒါင္လုိက္ ဂေဟဆက္ 
ျခင္းတုိ႔အား အေကာင္းမြန္ဆုံးလက္ရာအျဖစ္ သတ္မွတ္ေပးခဲ႔ပါသည္။ 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပံု (၁၀.၃) ။  ။ CO2 Welding ၏ လက္ေတြ႕သင္တန္းရလဒ္ 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၀.၄    သေဘၤာမ်ားျပဳျပင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္ပစၥည္းမ်ား တည္ေဆာက္ျခင္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈ   (အဆင့္ 
၄) 

(၁) သင္တန္းရည္ရြယ္ခ်က္ 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းမ်ားအနက္ ဒလသေဘၤာက်င္း ဆိပ္ခံေဗာတံတားတည္ေဆာက္ျခင္းအား နည္းပညာလြေဲျပာင္းေပးမႈ 
အစီအစဥ္၏ အစိတ္အပိုင္းတစ္ခုအျဖစ္ ေဆာင္ရြက္ရန္ ဆုံးျဖတ္ခ့ဲပါသည္။ သင္တန္း၏ရည္ရြယ္ခ်က္မ်ားမွာ - (၁) ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးအတြက္ သေဘာၤအသစ္တည္ ေဆာက္မႈ နည္းပညာအား မိတ္ဆက္တင္ျပျခင္း (Block method)၊ (၂) 
သေဘာၤတည္ေဆာက္ျခင္းဆုိင္ရာ နည္းပညာမ်ား လုပ္ထုံးလုပ္နည္းမ်ားတုိးတက္ေစရန္ (၃) ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း၌ ဂ်ပန္နည္း 
ပညာမ်ားအား အသုံးျပဳျခင္းအားျဖင့္ ဆိပ္ခံတံတား၏ ႏွစ္စဥ္ထိန္းသိမ္းမႈ ကုန္က်စရိတ္အား ေလ်ာ့ခ်ရန္။ 

(၂) သင္တန္း၏ အဓိကသင္ရုိးညႊန္းတမ္းမ်ား 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၌ အေတြ႕အၾကံဳမရိွေသာေၾကာင့္ျဖစ္ေပၚေနေသာ အေရးႀကီးသည္႔ ျပႆနာသုံးခု ရိွပါ 
သည္။ 

 ပထမတစ္ခုမွာ ပုံစံထုတ္ျခင္းႏွင့္ ေဆာက္လုပ္ေရးေနရာတို႔အတြက္ ၾကားခံဆက္သြယ္ေပးသည့္ နည္းစနစ္ Mold Loft ႏွင့္ 
ပတ္သတ္ေသာ အသိပညာ ဗဟုသုတျဖစ္ပါသည္။ နည္းပညာစံႏႈန္း အေသးစိတ္မ်ားအား သတ္မွတ္ေပးျပီး ထုိအခ်က္မ်ားအား 
Mold Loft ၏ အဆင့္အသီးသီးျဖစ္ေသာ အမွတ္အသားျပဳလုပ္ျခင္း၊ ျဖတ္တာက္ျခင္း ၊ တပ္ဆင္ျခင္း ၊ ဂေဟဆက္ျခင္းႏွင့္ တပ္ဆင္ 
ျခင္း၏ Mold Loft မ်ား ထည့္သြင္းေပးရမည္ ျဖစ္ပါသည္။ 

 ဒုတိယတစ္ခုမွာ တည္ေဆာက္မႈအစီအစဥ္ ေရးဆြျဲခင္းျဖစ္ပါသည္။ ပထမဦးစြာ စြမ္းေဆာင္မႈအရည္အေသြးႏွင့္ အလုပ္ေန 
ရာတြင္မူတည္၍ တည္ေဆာက္ေရး စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ားအား ဆုံးျဖတ္ေပးရမည္ျဖစ္ပါသည္။ အဆုိပါ အေျခခံစည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္း 
မ်ားအား အေျခခံ၍ လုပ္ငန္းညႊန္ၾကားခ်က္မ်ားကုိ ျပဳလုပ္ရပါမည္။ ဤ လုပ္ငန္း ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ားတြင္ လုပ္ငန္းၿပီးစီးခ်ိန္ထိ အစီ 
အစဥ္မ်ားအားလုံး၊ Block မ်ား ခြျဲခားျခင္း၊ Block မ်ားတည္ေဆာက္ရန္ အဆင့္မ်ားႏွင့္ အဆက္တည္ေနရာမ်ားအား ေဖာ္ျပထားမည္ 
ျဖစ္ပါသည္။ 

 တတိယတစ္ခုမွာ အခ်ိန္ဇယားျပဳလုပ္ျခင္း ျဖစ္ပါသည္။ ထုိ႔ေနာက္ main schedule အား ဆုံးျဖတ္ၿပီးေနာက္ လုပ္ငန္း 
အတြက္ အားလုံးပါ၀င္သည့္ master schedule အား ျပဳလုပ္ရမည္။ ဤ Master Plan တြင္ Block အစိတ္အပုိင္းအသီးသီး၏ အခ်ိန္ 
ဇယားကုိ ေဖာ္ျပေပးမည္ ျဖစ္ပါသည္။  

 အထက္ပါ ရွင္းလင္းခ်က္မ်ားအရ ဤသင္တန္း၌ ေအာက္ပါအေၾကာင္းအရာမ်ား ပါ၀င္ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၁၀.၆) ။  ။ ညႊန္ၾကားခ်က္တြင္ ပါဝင္သည့္အခ်က္မ်ား  

နံပါတ္ 
 

ေဖာ္ျပခ်က္အမ်ိဳးအစား အေသးစိတ္ 
အေၾကာင္းအရာ ပါ၀င္သည္မ်ား 

၁ ေဆာက္လုပ္ေရး 
စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းး 

Block method အသံုးျပဳျခင္း အလုပ္ေနရာႏွင့္ခုံတန္းရွည္၊ အေဆာက္အအံုစစ္ေဆးျခင္း                                     

အခ်ိန္ဇယား လူအင္အားႏွင့္အရည္အခ်င္း 

၂ ထုတ္လုပ္နည္းအဆင့္
ဆင္ ့

Block မ်ား ခြဲထုတ္ျခင္း ၀န္ခ်ီစက္၏လုပ္နိုင္စြမ္း ၊ ပစၥည္းမ်ား၏အရြယ္အစား 

တည္ေဆာက္ပံုအဆင့္ဆင့္ Block တည္ေဆာက္မႈအတြက္ Panelမ်ားျပဳလုပ္ ျခင္း ၊ 
လုပ္ငန္းညႊန္းတမ္းမ်ားအားေဖာ္ျပျခင္း 

၀န္တင္ေဆာင္ပုံ Block မ်ားကို ၀န္တင္ပုံ အဆင့္ဆင့္ 
စံႏႈန္းတိက်မႈ ၾကံဳ႕သြားသည့္ ပမာဏကို တိုင္းတာျခင္း နည္းစနစ္ 

၃ အခ်ိန္ဇယားျပဳလုပ္ျခင္း Master schedule လုပ္ငန္းအစီအစဥ္အားလံုးႏွင့္ လုပ္ေဆာင္မႈအခ်ိန္ဇယား 

အဆင့္အသီးသီး၏အခ်ိန္ ဇယား ျဖတ္ေတာက္ျခင္း၊တည္ေဆာက္ျခင္း(အေသးႏွင့္အႀကီး)၊ 
တန္ဆာပလာမ်ား 

၄ လုပ္ငန္းအခ်ိန္ဇယား 
(သေဘာၤကုိယ္ထည္) 

ထုတ္လုပ္မႈ 
 

NC ျဖင့္ အမွတ္အသားျပဳလုပ္ျခင္း/ျဖတ္ေတာက္ျခင္း၊ 
လက္ျဖင့္ျဖတ္ေတာက္ျခင္း 

Block မ်ားတည္ေဆာက္မႈ 
 

ေဘာင္မ်ားတည္ေဆာက္ျခင္း၊ ေဘာင္ကြက္ျပဳလုပ္ျခင္း၊ 
အပိုင္းမ်ားေပါင္းစပ္ျခင္း 

၀န္ မတင္ျခင္း ၀န္တင္ေဆာင္ပုံအဆင္ဆ့င့္၊ ေလဖိအားစမ္းသပ္ခ်က္၊  
အရည္အေသြးစစ္ေဆးခ်က္၊ anode တပ္ဆင္ျခင္း လုပ္ငန္း 

၅ လုပ္ငန္းအခ်ိန္ဇယား 
(ရြက္ႀကိဳးတပ္ဆင္ျခင္း၊ 
ေဆးသုတ္ျခင္း) 

တန္ဆာပလာတပ္ဆင္ျခင္း Fender & Fence စသည္တို႔အတြက္ သံကူကြန္ကရစ္ 
ပံုသြင္းမႈျပ ုလုပ္ျခင္း 

ေဆးသုတ္ျခင္း Shot Blasting၊ ေအာက္ခံေဆးသုတ္ျခင္း၊ Block မ်ားကို 
ေဆးသုတ္ျခင္း၊ အေပၚလႊာေဆးသုတ္ျခင္း 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

 
(၃) သင္တန္းအခ်ိန္ဇယား 

 Basic Design အား ၂၀၁၃ ခုႏွစ္ ေအာက္တုိဘာလတြင္ စတင္ခဲ႔ၿပီး Bidding Documents မ်ားအား ၂၀၁၃ ခုႏွစ္ ဒီဇင္ 
ဘာလတြင္ ျဖန္႔ျဖဴးခဲ႔ပါသည္။ ထုိ႔ေနာက္ Detail Design အား ဆက္လက္ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ ဇန္န၀ါရီလတြင္ စာခ်ဳပ္ 
ခ်ဳပ္ဆုိခဲ႔ၿပီး သံျပားမ်ားမွာယူျခင္းႏွင့္ ပစၥည္းမ်ားကုိ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ ေဖေဖာ္ ၀ါရီလ (၁) ရက္ေန႔၌ စတင္ရရိွခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၁၄ခုႏွစ္ 
ၾသဂုတ္လမွစ၍ JFE မွ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားအားစတင္ခဲ႔ျပီး လုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ပတ္သတ္သည့္ ကြန္ကရစ္ပုံသြန္းျခင္းမ်ားအား 
ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ စက္တင္ဘာလ၌ IWT မွ ဆိပ္ခံေဗာတည္ေဆာက္မႈ ျပီးစီးခဲ႔ျပီး ၂၀၁၄ခုႏွစ္ ေအာက္တုိဘာလ၌ 
တပ္ဆင္မႈမ်ား ၿပီးစီးခဲ႔ပါသည္။ 

(၄) အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာက္ရြက္မႈ 

 အထက္ပါ အစီအစဥ္မ်ားအတိုင္း ဆိပ္ခံေဗာအား အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ျပီးစီးခဲ႔ပါသည္။ 

  ၁) တည္ေဆာက္မႈအဆင့္မတိုင္မီ  

 ျပင္ဆင္ထားေသာ နမူနာပုံစံငယ္ကို အသုံးျပဳၿပီး Block Method၏ အေျခခံသေဘာတရားကို နားလည္ေအာင္ ျပဳလုပ္ၿခင္း 
သည္ သင္တန္း၏ တစ္စိတ္တစ္ပိုင္းၿဖစ္ပါသည္။ ပုံစံငယ္ကိုအသုံးျပဳၿပီး ၀န္ခ်ီစက္ႏွစ္လုံးကုိ အသုံးျပဳ သည့္ Reverse Block 
Method နည္းလမ္းကိုလည္း နားလည္ေအာင္ ေဆာင္ရြက္ရပါသည္။  

  ၂) ေပါင္းစပ္ဖြ႕ဲစည္းတည္ေထာင္မႈအဆင့္ 

 အမွတ္အသားျပဳလုပ္ျခင္း/ NC data အား အေျခခံျပီး NC machine ျဖင့္ ျဖတ္ေတာက္ျခင္း 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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  ၃) တည္ေဆာက္မႈအဆင့္ 

 ပထမဦးစြာ ေအာက္ေျခအခြံ (Bottom Shell (BS)) အား တည္ေဆာက္ရမည္။ ထုိ႔ေနာက္ Upper Deck (UD) ကို 
ေအာက္တြင္ထားကာ Side shell (SS)ႏွင့္ Trans Bulkhead(TB)ကို တပ္ဆင္ရပါမည္။ UD တစ္ခု၏ အကန္႔ေလးခု၊ Trans 
Bulkhead (TB) တစ္ခု၊ Side shell (SS) ႏွစ္ခုအား ဂေဟေဆာ္ၿပီး ေျပာင္းျပန္လွန္ကာ (BS) ေပၚတင္ရပါသည္။ ဆိပ္ခံတံတားတစ္ခု 
ကုိ sponson တစ္ခုႏွင့္ block (၆) ခုတို႔ျဖင့္ ေပါင္းစပ္ဖဲြ႕စည္းထားပါသည္။ အဓိကကုိယ္ထည္ တည္ေဆာက္ၿပီးစီးသည့္ေနာက္ 
လုိအပ္သည့္ အဆင္တန္ဆာမ်ားအား တပ္ဆင္ရပါမည္။ 

  ၄) တည္ေဆာက္ၿပီးစီးမႈအဆင့္ 

 Pontoon က့ဲသုိ႕ ေရေပၚတြင္ ေပါေလာေပၚေနသည့္ အရာ၏ အတြင္းဘက္ရိွ ေလထုသိပ္သည္းမႈအား တည္ျငိမ္ေစရန္ 
အတြက္ အတြင္းရိွ float structure ကုိ ေလဖိအားေပးျခင္းျဖင့္ ေလယုိစိမ့္ေပါက္ရိွမရိွ ေသခ်ာေစရန္ျပဳ လုပ္ေဆာင္ရြက္ရပါမည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

သရုပ္ျပပုံ (၁၀.၂) ။  ။ ဆိပ္ခံေဗာ တည္ေဆာက္ျခင္း  

 
(၅) သင္တန္းရလဒ္ 

 Block method အား ၿပီးစီးခ့ဲသည့္အဆင့္တစ္သင္တန္းတြင္ ရွင္းလင္းခဲ႔ၿပီး ျဖစ္ပါသည္။ ဤသင္တန္းတြင္ IWT site ရိွ 
အဖြဲ႕၀င္မ်ားမွာ ၄င္းတုိ႕၏ သင္တန္းတစ္ေလွ်ာက္ လက္ေတြ႕လုပ္ေဆာင္ခ်က္မ်ားမွ Block Method ၏ အက်ိဳးေက်းဇူးမ်ားအား 
သိျမင္လာမည္ ျဖစ္ပါသည္။ ဤသင္တန္းမွ Pontoon တည္ေဆာက္မႈနည္းစနစ္ႏွင့္ Block ဖြဲ႕စည္းတည္ဆာက္မႈ နည္းစနစ္မ်ားအား 
ထုတ္လုပ္မႈလမ္းစဥ္တစ္ေလွ်ာက္ သင္ယူခဲ႔ၿပီး ျဖစ္ပါသည္။ ယခုခ်ိန္တုိင္ေအာင္ လုပ္ငန္းေရွ႕ဆက္သြားေနသည့္ အေျခအေနကို 
နားလည္မႈမရိွခဲ႔ပဲ အင္ဂ်င္နီယာ၏ အေတြ႕အႀကံဳႏွင့္ ခန္႕မွန္းခ်က္ေပၚတြင္ မူတည္ေနခ့ဲပါသည္။သုိ႔ေသာ္လည္း ဤသင္တန္းတြင္ 
အေသးစိတ္ အလုပ္အစီအစဥ္ဇယားမွ တဆင့္ ကၽြမ္းက်င္တတ္ေျမာက္မႈ (စြမ္းေဆာင္နိုင္ျခင္း)၊ သတ္မွတ္ထားေသာ ၿပီးစီးရမည့္ 
အခ်ိန္အား နားလည္သေဘာေပါက္မႈ၊ သေဘာၤက်င္းအား ထိေရာက္စြာအသုံးျပဳမႈ၊ လုပ္ငန္းၾကန္႔ၾကာျခင္းမ်ားအား ရွင္းလင္းစြာ 
တင္ျပျခင္း၊ လုပ္ငန္း၏ critical path အား ရွင္းလင္းစြာ သိျမင္ျခင္းတို႔အား သင္ယူေလ့လာႏိုိင္ခ့ဲပါသည္။ ထုိအရာမ်ားက အင္ဂ်င္ 
နီယာအားလုံးအတြက္ လုပ္ငန္းေရွ႕ဆက္သြားေနသည့္ အေျခအေနကို နားလည္သေဘာေပါက္လာေစရန္ ဦးတည္ေနပါသည္။  

 အရည္အေသြးထိန္းခ်ဳပ္ရန္အတြက္ IWT ၌ အရည္အေသြးစံႏႈန္းမ်ားႏွင့္ ပတ္သက္ေသာအသိပညာမ်ား၊ ျဖစ္ေပၚလာ 
ေသာျပႆနာမ်ားကို ေျဖရွင္းရန္နည္းလမ္းမ်ားကို သိရိွနားလည္ျခင္း မရိွခ့ဲပါ။ သုိ႔ေသာ္လည္း IWT သည္ အမွားမ်ားကို ေျဖရွင္း 
သည့္နည္းလမ္းမ်ားကို တဆင့္ခံလိုက္နာကာ ထိုအမွားမ်ားအား ေျဖရွင္းေသာ အတတ္ပညာမ်ားလည္း ေကာင္းမြန္တိုးတက္လာခ့ဲ 
သည္ကုိ မွတ္သားဖြယ္ေတြ႔ရိွရသည္။ IWT ၌ ေလလုံမႈ အေျခအေနကို စစ္ေဆးျခင္း မရိွခ့ဲသျဖင့္ ေလယိုစိမ့္မႈကို စစ္ေဆးႏိူင္ျခင္း 
မရိွခ့ဲပါ။ ထို႔ေၾကာင့္ ေလအရည္အေသြး ထိန္းခ်ဳပ္မႈတြင္ အားနည္းမႈမ်ား ျဖစ္ေပၚေစခ့ဲသည္။ ယခုနည္းပညာလြေဲျပာင္းမႈတြင္ ေလယို 
စိမ့္မႈစစ္ေဆးျခင္းကို ထည့္သြင္းခ့ဲသၿဖင့္ IWT၏ အရည္အေသြးထိန္းခ်ဴပ္မႈႏွင့္ ပတ္သက္ေသာ အသိတရားမ်ား တိုးတက္လာခ့ဲပါ 
သည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အခန္း (၁၁)  သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအမံႏွင့္ ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ား  

၁၁.၁   ေလ့လာေရး၏ ရည္ရြယ္ခ်က္ႏွင့္ ေနာက္ခံသမုိင္း 

 JICAစီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ စီမံကိန္းအစ ကနဦးကတည္း က ေရေၾကာင္းသဘာ၀ေဘးအႏ ၱရယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး အစီ 
အမံမ်ားႏွင့္ လမ္းညြန္မ်ားအား ေရးဆြျဲခင္းကုိ စတင္ခဲ႔ပါသည္။ သို႔ေသာ္ အစီအစဥ္ႏွင့္ လမ္းညႊန္မႈမ်ားအား ျမန္မာအစိုးရဘက္မွ 
လည္း တၿပိဳင္ထဲေရးဆြခဲဲ႔ပါသည္။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔မွ ျမန္မာအစုိးရ၏ အစီအစဥ္ႏွင့္ လမ္းညႊန္မႈမ်ားအား ဆန္းစစ္ေလ့လာခဲ႔ျပီး 
အဖြဲ႕အစည္းမ်ား၊ ေဘးကင္းေသာေက်ာက္ခ်ရာေနရာႏွင့္ ေဘးအႏ ၱရာယ္အသိေပးမႈ အစီအမံမ်ား ေဖာ္ျပထားေသာ္လည္း၊ ေဘး 
အႏ ၱရာယ္ဆန္းစစ္ေလ့လာမႈမွာ ျပည့္စုံျခင္းမရိွပါဟု ေကာက္ခ်က္ခ်သည္။ ထို႔ေၾကာင့္ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ႔၏ လုပ္ငန္းမ်ားမွာ 
ဆိုင္ကလုန္းေလ့လာဆန္းစစ္ခ်က္မ်ား၊ မုန္တိုင္းဒီေရလႈိင္းမ်ား အေနအထားမ်ားႏွင့္ ဆူနာမီျဖစ္ႏိူင္ေခ်မ်ားအား ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာၿပီး 
ျမန္မာဘက္မွ ေရးဆြထဲားေသာအစီအစဥ္ႏွင့္ လမ္းညြန္ခ်က္မ်ားထဲတြင္ ထပ္မံျဖည့္ဆည္းျခင္း လုပ္ငန္းပိုင္းဘက္သို႔ ေျပာင္းလဲသြား 
ရပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ 

ပုံ (၁၁.၁) ။  ။ Risk Management System ျပင္ဆင္သည့္ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔၏ တာ၀န္မ်ား 

 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၁.၂   ေဘးအႏ ၱရာယ္က်ေရာက္မႈႏွင့္ အၾကပ္အတည္းစီမံခန္႔ခြမဲႈ 

၁၁.၂.၁  ေဘးအႏ ၱရယ္ ကာကြယ္တားဆီးမႈ၊ လမ္းညြန္ခ်က္ျပင္ဆင္ျခင္း လုပ္ငန္းအဆင့္ဆင့္ 

 ဆိုင္ကလုန္းမုန္တုိင္းေၾကာင့္ျဖစ္ေပၚေသာ ပ်က္စီးမႈအေျခအေနမ်ား၏ ေကာက္ခံရရိွေသာ အခ်က္အလက္မ်ားမွ တစ္ဆင့္ 
ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ားကုိ ပ်က္စီးေစသည့္ အေၾကာင္းအရင္းမ်ားကုိ ဆန္းစစ္ခဲ႔ပါသည္။ ေဘးအႏ ၱရာယ္ေျမပုံေရးဆြရဲန္ 
အတြက္ ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ေသာ မုန္တုိင္းဒီေရလႈိင္းေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚလာေသာ ပ်က္စီးမႈမ်ားကုိ ဆန္းစစ္ရာမွ ရရိွလာေသာ ရလာဒ္မ်ား 
အရ ပ်က္စီးမႈပမာဏႏွင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးနည္းလမ္းမ်ားအၾကား ဆက္စပ္မႈကုိ ေဖာ္ထုတ္နုိင္ခဲ႔သည္။ 

၁၁.၂.၂  ေဘးအႏ ၱရာယ္က်ေရာက္မႈႏွင့္ အၾကပ္အတည္းစီမံခန္႔ခြမဲႈ 

 အရာ၀တၳဳတည္ေဆာက္ၿပီးေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္မုွနည္းလမ္းသည္ ဒီဇိုင္းလုံၿခံဳမုွအဆင့္ေအာက္ ျပင္းအားရိွေသာ 
သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္မ်ားမွ လူႏွင့္အုိးအိမ္မ်ားကုိ ကာကြယ္ရန္ျဖစ္သည္။ စီးပြားေရးအရၾကည့္လွ်င္ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ 
အားလုံးကို အရာတၳဳတည္ေဆာက္ၿပီးကာကြယ္တားဆီးၿခင္းသည္ သဘာဝမက်ေပ။ ထုိ႔အတြက္ေၾကာင့္ အရာ၀တၳဳၿဖင့္ဒီဇိုင္း 
လုံၿခံဳမႈကို ေက်ာ္လြန္ေသာသဘာ၀ ေဘးအႏၱရာယ္မ်ားကို အရာ၀တၳဳၿဖင့္ကာကြယ္ၿခင္းမဟုတ္ေသာ နည္းလမ္းၿဖင့္ကာကြယ္ရန္ 
ေထာက္ခံတင္ၿပအပ္ပါသည္။ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၁၁.၂) ။  ။ ေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္ျခင္းႏွင့္ ေလ်ာ့ခ်ျခင္းဆိုင္ရာ အၾကမ္းထည္ႏွင့္ အႏုထည္ 
တုန္႔ျပန္ေရးနည္းလမ္းမ်ား 

 

၁၁.၃  ျမန္မာႏိူင္ငံအတြင္းရိွ ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရးအစီအစဥ္  

၁၁.၃.၁  ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအစဥ္ 

 ပို႔ေဆာင္ေရး၀န္ၾကီးဌာနသည္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွဦးစီးသည့္ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး 
ေကာ္မတီ (MDPC) အား နာဂစ္ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းအျပီး ဖြဲ႔စည္းခဲ႔ပါသည္။ အဆိုပါ MDPC သည္ ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ 
ကာကြယ္တားဆီးေရးအစီအစဥ္အား အေကာင္ အထည္ေဖာ္ခဲ႔ပါသည္။ 

 ေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္းအစီအစဥ္တြင္ သေဘၤာမ်ား၏ အရြယ္အစားအလိုက္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းဧရိယာ 
အတြင္း ဆိုက္ကပ္ခိုနားႏိူင္မည့္ ေက်ာက္ခ်ရပ္နားရန္ေနရာမ်ားအား ေဖာ္ထုတ္ခဲ႔ၿပီး ေဘးအႏ ၱရာယ္အဆင့္မ်ားအား အ၀ါေရာင္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အဆင့္၊ လိေမၼာ္ေရာင္အဆင့္၊ အနီေရာင္အဆင့္၊ မီးခိုေရာင္အဆင့္ႏွင့္ အစိမ္းေရာင္အဆင့္မ်ားအၿဖစ္ အဆင့္ (၅)ဆင့္ျဖင့္ သတ္မွတ္ 
ခဲ႔ပါသည္။ 

၁၁.၃.၂  ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းအတြက္ ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအစဥ္အေကာင္အထည္ ေဖာ္ျခင္း 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္းသည္ ျပည္တြင္းေရလမ္မ်ားအတြက္ ေရေၾကာင္းေဘး အႏ ၱရာယ္ 
ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအစဥ္ကို ေရေၾကာင္းေဘးအႏၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအစဥ္ေအာက္တြင္ အေကာင္အထည္ 
ေဖာ္ခဲ႔ပါသည္။ ဤအစီအစဥ္၏ ရည္ရြယ္ခ်က္ ပန္းတိုင္မွာ ခရီးသည္မ်ား၏လုံျခံဳေရး၊ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းသေဘၤာမ်ားႏွင့္ 
အေဆာက္အဦးမ်ားထိခိုက္မႈမွ ကာကြယ္ေရးႏွင့္ ရန္ကုန္တိုင္းေဒသႀကီး၊ ဧရာ၀တီတိုင္းေဒသႀကီး၊ မြန္ျပည္နယ္ႏွင့္ ရခိုင္ျပည္နယ္ 
မ်ားရိွ ၀န္ထမ္းမ်ား၏ ေဘးအႏၱရာယ္လုံၿခံဳေရးအေျခခံသေဘာထားမ်ား ျမွင့္တင္ေပးရန္အတြက္ ျဖစ္ပါသည္။ 

 

၁၁.၄   ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းမုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းႏွင့္ ဆုိင္ကလုန္းမုန္တုိင္းမ်ားကုိ ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္း 

၁၁.၄.၁  ျမန္မာႏိူင္ငံရိွဆိုင္ကလုန္းမ်ားအားေလ့လာျခင္း 

 အေမရိကန္ေရတပ္၏ Joint Typhoon Warning Center (JTWC)၏ ဆိုင္ကလုန္းမွတ္တမ္းမ်ားအရ ၁၉၄၅ ခုႏွစ္မွ ၂၀၀၉ 
ခုႏွစ္အထိ တိုက္ခတ္ခဲ႔ေသာ မုန္တိုင္းမ်ားအနက္ အင္အားအျပင္းထန္ဆုံး မုန္တိုင္းမ်ားမွာ ၂၀၀၈ ခုနစ္မွ နာဂစ္ႏွင့္ ၂၀၀၆ခုနစ္ 
မာလာဆိုင္ကလုန္းတို႔ျဖစ္ပါသည္။ နာဂစ္မုန္တိုင္းမွတ္တမ္းမ်ားအရ မုန္တိုင္းအ လယ္ဗဟိုအနိမ့္ဆုံးဖိအားမွာ (၉၃၇) hPa ရိွျပီး၊ 
အျမင့္ဆုံးေလတိုက္ႏွဴန္းမွာ ၅၇.၅ m/s ရိွၿပီး ျမန္မာႏိူင္ငံအ တြင္း ျဖတ္သန္းၾကာခ်ိန္ (၃၆) နာရီျဖစ္ပါသည္။ ကုန္တြင္းျဖတ္သန္းခ်ိန္ 
(၃၆) နာရီမွာ အလြန္ၾကာျမင့္ေသာ အခ်ိန္ကာလျဖစ္ပါသည္။ မာလာဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းသည္ အနိမ့္ဆုံးဗဟိုေလထုဖိအား (၉၂၂) 
hPaရိွျပီး၊ အျမင့္ဆုံးေလတိုက္ႏူွန္း (60.0) m/s ရိွျပီး ကုန္းတြင္းျဖတ္သန္းခ်ိန္ (၁၈) နာရီၾကာရိွခဲ႔ပါသည္။ သုိ႔ေသာ္လည္း မာလာ 
မုန္တုိင္းေၾကာင့္ ပ်က္စီးမႈသည္ နာဂစ္မုန္တုိင္းႏွင့္ ယွဥ္လွ်င္ မေျပာပေလာက္ေပ။  

 

ဇယား (၁၁.၁) ။  ။ ျဖစ္ေနက် ဆုိင္ကလုန္းမုန္တုိင္းတစ္ခု၏ ေလဖိအား၊ ေလတုိက္ႏႈန္းႏွင့္ ကုန္းတြင္းသုိ႔ ၀င္ေရာက္ခ်ိန္ 

Year Minimum Pressure 
(hPa) 

Maximum Wind 
(knot) 

Landing Duration 
(hour) 

Remarks 

1992 994 17.5 6  

1994 940 57.5 5  

1995 978 32.5 3  

1996 1000 15.0 3  

2002 997 17.5 12  

2003 991 22.5 6  

2004 976 32.5 12  

2006 922 60.0 18 Cyclone Mala 

2008 937 57.5 36 Cyclone Nargis 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JTWC 

 
 ဇယား(၁၁.၁)တြင္အက်ဥ္းခ်ဳပ္ေဖာ္ၿပထားေသာျပန္လည္ပုံေဖာ္ထားသည့္ ဆိုင္ကလုန္းမ်ားသည္ လက္ရိွႏွင့္ အနာဂတ္ 
ရာသီဥတုကိန္းဂဏန္းကိုအသုံးၿပဳကာ မိုးေလ၀သသုေတသနတကၠသိုလ္ (Meteorological Research Institutue) ႏွင့္ ဂ်ပန္ 
မိုးေလ၀သေအဂ်င္စီ (Japan Meteorological Agency) တို႔မွ ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ထားၿခင္းၿဖစ္ပါသည္။ Case - (၁) ႏွင့္ Case 
-(၂) တြင္ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းအေရအတြက္စုစုေပါင္းႏွင့္ၿပင္းအားမ်ားဆိုင္ကလုန္းအေရအတြက္ကိုထုတ္ႏုွတ္ၿပထားပါသည္။ Case 
(၂) တြင္ၿပထားေသာလက္ရိွႏွင့္အနာဂါတ္ၿပင္းအားမ်ားဆိုင္ကလုန္းမ်ား၏အေၿခအေနကို ႏိုွင္းယွဥ္မည္ဆိုပါက အနာဂါတ္တြင္ ၿပင္း 
အားမ်ားဆိုင္ကလုန္းအေရအတြက္ပိုမုိမ်ားၿပားလာၿပီး၎ၿပင္းအားလည္းပိုမိၾကီးမားလာမည္ကိုညြန္ၿပေနပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI 

ဇယား (၁၁.၂) ။  ။ MRI/ JMA မွ ျပန္လည္ပုံေဖာ္ထားသည့္ မုန္တိုင္းမ်ား 

Number of Cyclones 
in Bengal Bay 

Minimum 
Center Pressure 

(hPa) 

Mean 
Center Pressure 

(hpa) 
Present Cyclones 
(1979-2003) 

Case1 57 983.1 1002.6 
Case2 8 980.8 991.0 

Near Future Cyclones 
(2015-2039) 

Case1 46 962.7 1001.2 
Case2 13 945.8 980.9 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

JTWC ၏ ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းလမ္းေၾကာင္းမွတ္တမ္းမ်ားႏွင့္ MRI/JMA ၏ၿပန္လည္တြက္ခ်က္မုွမ်ားမွ ရရိွလာေသာ 
ဆိုင္ကလုန္းအေရအတြက္မ်ားအား ဇယား (၁၁.၃) တြင္ စုစည္းတင္ျပထားပါသည္။ JTWC ၏ သမိုင္းကိန္းဂဏန္း အခ်က္အလက္ 
မ်ားအရ လြန္ခဲ႔ေသာႏွစ္ေပါင္း (၆၅) ႏွစ္အတြင္း ဘဂၤလားပင္လယ္ေအာ္အတြင္းတြင္ မုန္တိုင္းေပါင္း (၂၉၀) ခု တိုက္ခတ္ခဲ႔ေၾကာင္း 
သိရိွရျပီး အဆိုပါ (၂၉၀) ခုထဲမွ (၂၉) သည္ ျမန္မာႏိူင္ငံအား ၀င္ေရာက္တိုက္ခတ္ခဲ႔ပါသည္။ ဘဂၤလားပင္လယ္ေအာ္အတြင္း ႏွစ္စဥ္ 
တုိက္ခတ္ေသာ ဆုိင္ကလုန္းမုန္တိုင္းမ်ား၏ ၁၀% ခန္႔ျဖစ္သည့္ ဆိုင္ကလုန္း (၄.၅) ခုသည္ ျမန္မာႏိူင္ငံအား ၀င္ေရာက္တိုက္ခတ္ 
ေနၿခင္းၿဖစ္ပါသည္။ ထပ္မံ၍ MRI/JMA၏ ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္မႈမ်ားအရ ဘဂၤလားပင္လယ္ေအာ္အတြင္း ျဖစ္ေပၚတိုက္ခတ္ေသာ မုန္ 
တိုင္းမ်ား၏ ၁၀% သည္ ျမန္မာနိုင္ငံအား ျဖတ္ေက်ာ္တိုက္ခတ္မည္ဟုေဖာ္ၿပေနပါသည္။ 

ဇယား (၁၁.၃) ။  ။ ဘဂၤလားပင္လယ္ေအာ္အတြင္းျဖစ္ေပၚၿပီး ျမန္မာႏိူင္ငံအတြင္း တိုက္ခတ္ခဲ႔ေသာ 
မုန္တိုင္းအေရအတြက္ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

၁၁.၄.၂  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပုံေဖာ္ေလ့လာျခင္း 

မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပံုေဖာ္ေလ့လာျခင္းအား ဇယား (၁၁.၄) ႏွင့္ ပုံ (၁၁.၃) တြင္ ေဖာ္ျပထားသက့ဲသို႔ ျပဳလုပ္ထား 
ပါသည္။ ဆိုင္ကလုန္း နာဂစ္ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပုံေဖာ္ေလ့လာရာတြင္ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းကြာဟခ်က္ သုိ႔မဟုတ္ 
Astronomical Tide အမွတ္ေအာက္သုိ႔ ပင္လယ္ေရက်ဆင္းသည့္အမွတ္သည္ ရန္ကုန္အဓိကဆိပ္ကမ္းအနီးတဝုိက္တြင္ (၂.၅) 
မီတာ ရိွသည့္အ ေၾကာင္းေဖာ္ျပထားပါသည္။ အေျခအေန ၁၊၂၊၃ မ်ား၏ ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္မုန္တိုင္းလားရာ လမ္းေၾကာင္းမ်ားအား 
Senstitivity Analysis ျပဳလုပ္ရာတြင္ အေရွ႕အရပ္သုိ႔ ၁ဒီဂရီေရႊ႕လုိက္ေသာ အေျခအေန (၂) တြင္ ရန္ကုန္အဓိကဆိပ္ကမ္း ပတ္ 
ဝန္းက်င္၌ မုန္တုိင္းဒီေရလိႈင္း အျမင့္ဆုံးရရိွသည္ကုိ ေတြ႔ရသည္။ အေျခအေန- (၄) ႏွင့္ (၅) တြင္ MRI/ JMA မွ ခန္႔မွန္းထားသည့္ 
ဆုိင္ကလုန္းေလဖိအားမ်ားကုိ အသုံးျပဳကာ မုန္တုိင္းဒီေရလိႈင္းကုိ ပုံေဖာ္ေလ့လာရာတြင္ ဆုိင္ကလုန္းနာဂစ္ထက္ (၂၀) စင္တီမီတာ 
သုိ႔မဟုတ္ (၃၀) စင္တီမီတာအထိ ေသြဖယ္မႈရိွသည္ကုိ ေတြ႔ရိွရသည္။ 

ဇယား (၁၁.၄) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ မုန္တိုင္းလိႈင္းလုံးျပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ျခင္း 

Case Cyclone Pressure Course 
1 Nargis Cyclone Nargis Cyclone Nargis 
2 Nargis + 1 degree Cyclone Nargis Cyclone Nargis + 1 degree 
3 Nargis - 1 degree Cyclone Nargis Cyclone Nargis - 1 degree 
4 Nargis Future AGCM Output Cyclone Nargis 

Total Number of 
Cyclones in Bay of 

Bengal (A) 

Total Number of 
Cyclones Landed 

around Myanmar (B) 

Average Number 
of Cyclones in Bay 
of Bengal per Year (B/A) 

JTWC 1945-2009 
(65 years) 

290 29 4.5 10.0% 

MRI/JMA 
2015-2039 
(25 years) 

46 4 1.8 8.7% 

Proportion
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5 
Nargis Future + 1 
(Assumed strongest cyclone in 
future) 

AGCM Output Cyclone Nargis + 1 degree 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 

ပုံ (၁၁.၃) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပုံေဖာ္မႈ ရလာဒ္မ်ား 

 

၁၁.၅  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွဆိုင္ကလုန္းႏွင့္မုန္တိုင္းဒီေရလိုွင္းမ်ားေၾကာင့္ပ်က္ဆီးမႈမ်ားအား ေလ့လာဆန္းစစ္ျခင္း 

၁၁.၅.၁  ေရယာဥ္မ်ားေမ်ာပါျခင္းအေျခအေန ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ျခင္း 

 ေရယာဥ္ပ်က္စီးမွႈမ်ားအား မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္း၀င္ေရာက္ခ်ိန္အတြင္း သေဘၤာမ်ားေမ်ာပါမုွအေျခအေနကုိ ၿပန္လည္ပုံေဖာ္ 
တြက္ခ်က္ျခင္း ျဖင့္ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္ပါသည္။ ေရယာဥ္မ်ား၏ ကနဦးတည္ေနရာမ်ားအား ျဂိဳလ္တုပုံရိပ္မ်ားမွ ရယူထားျခင္းျဖစ္ပါ 
သည္။ ဇယား (၁၁.၅) တြင္ထိုတြက္ခ်က္မုွရလာဒ္အၿဖစ္ ၄၀% ေသာင္တင္ျခင္းႏွင့္ ၂၀% နစ္ျမွပ္ျခင္းမ်ား ဖန္တီးျခင္းကိုေဖာ္ၿပထား 
ပါသည္။ 

ဇယား (၁၁.၅) ။  ။ ေရယာဥ္လြင့္ေမ်ာမႈ ျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းတြက္ခ်က္မႈ ရလာဒ္ 

Phenomena 
Damaged 

/Total Vessels 
(Percentage) 

Descriptions 

Collision 
(between vessels) 

642/949 
(68%) 

In almost all area, there were many collisions, 
especially in the Yangon Main Port. 

Collision 
(between vessel and 

embankment) 

105/949 
(11%) 

There were a lot of collisions in the Yangon Main 
Port. 

Sinking 211/949 
(22%) 

There was a lot of sinking in Yangon Main Port and 
upstream of Hlaing River. 
There was few sinking in Pazundaung Creek. 

Stranding 351/949 
(37%) 

In almost all area excluding Pazundaung Creek, 
there was many stranding. 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
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၁၁.၅.၂  ေလဒဏ္ 

 သေဘၤာခ်ည္ႀကိဳးမ်ား ျပတ္ေတာက္ျခင္းမ်ားအား ေရယာဥ္ေမ်ာပါျခင္း ျပန္လည္ပံုေဖာ္တြက္ခ်က္မႈတြင္ မထည့္သြင္းထား 
ရသည္မွာ ေလေၾကာင့္အက်ဳိးသက္ေရာက္မုွအား ထည့္သြင္းသတ္မွတ္ရန္ ခက္ခဲျခင္းေၾကာင့္ ျဖစ္ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ သေဘၤာ 
အရြယ္အစားေၾကာင့္ၿဖစ္ေပၚလာေသာဆြငဲင္အားႏွင့္ပတ္သက္ၿပီး ေလ့လာဆန္းစစ္ခဲ႔ပါသည္။ ေလတိုက္ႏႈန္းသည္ တစ္စကၠန္႔ 
အတြင္း (၄၀) မီတာမွ (၆၀) မီတာအတြင္း ေရာက္ရိွပါက (၅၀) မီလီမီတာႏွင့္ (၁၀၀) မီလီမီတာရိွ သေဘၤာခ်ည္ႀကိဳးမ်ား ျပတ္ 
ေတာက္မည္ၿဖစ္ပါသည္။ 

၁၁.၅.၃  အေဆာက္အအုံထိခိုက္မႈႏွင့္လူ႔အသက္ဆုံးရံႈးမႈေလ့လာျခင္း  

(၁) အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈအားေလ့လာျခင္း 

 အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈ တိုင္းတာျခင္းအား ႏွစ္မ်ဴိးႏွစ္စား ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။ Case - (၁) သည္ ဆိုင္ကလုန္း နာဂစ္ 
အတြက္ျဖစ္ျပီး၊ Case - (၂) သည္ MRI/JMA ၏ ဆိုင္ကလုန္းခန္႔မွန္းမႈမ်ားအတြက္ ျဖစ္ပါ သည္။ အပ်က္အဆီးခန္႔မွန္းရာ၌ Case 
သတ္မွတ္ပုံကုိဇယား (၁၁.၆) တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 

ဇယား (၁၁.၆) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းေၾကာင့့္ အေဆာက္အအုံအပ်က္အဆီးျခင္းမ်ားအား 
ခန္႔မွန္းျခင္းအေျခအေန 

Case Name Storm Surge High Tide 
1 Nargis + high tide + 2.3 – 2.7m + 3.0 m (+MSL) 

2 Assumed strongest cyclone + hightide + 2.7 – 3.1 m + 3.0 m (+MSL) 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
 ဇယား (၁၁.၇) တြင္ ျပထားသက့ဲသို႔ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းတက္လာသည့္အခ်ိန္တြင္း အေဆာက္အအုံအမ်ားစု ပ်က္စီးမည့္ 
အေျခအေနမ်ားရိွပါသည္။ ခန္႔မွန္းမုွအတြင္းအသုံးၿပဳထားေသာပ်က္စီးမုွႏုွန္းထားမွာ Japan ႏိူင္ငံတြင္သတ္မွတ္ႏႈန္ထားၿဖစ္ပါသည္။ 
ဤပ်က္ဆီးမုွႏုွန္ထား၌ ၿမန္မာႏိူင္ငံ၏အေဆာက္အအုံအေၿခအေနမ်ားကို လည္းထည့့္သြင္းစဥ္းစားမည္ဆိုပါက ထိုပ်က္ဆီးဆုံးရံုွးမႈ 
မွာ ပိုမိုမ်ားၿပားလာႏိုင္ပါသည္။ 

 

 

 

ဇယား (၁၁.၇) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွ အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးဆုံးရံႈးမႈ ခန္႔မွန္းခ်က္ 

 
Inundation Depth 

Less than 50cm 50 – 
99cm 

100 – 
199cm 

200 – 
299cm 

300cm 
over 

Damage 
rate Not applied in 

this study 

26.6% 26.6% 58.0% 83.4% 

Case-1 217 buildings 50 buildings 4 buildings 2 buildings 
Case-2 575 buildings 217 buildings 50 buildings 6 buildings 
မွတ္ခ်က္။ ။ ေရလႊမ္းမုိးခံရေသာ အေဆာက္အအံုအေရအတြက္ စုစုေပါင္းကုိ ကြင္းစကြင္းပိတ္ထဲတြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။  Ex) 50+217=267, in Case 
1, for less than 200 cm. 
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(၂) လူထိခိုက္မႈ ေလ့လာျခင္း 

 မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းတက္လာသည့္အခ်ိန္အတြင္း လူေသေပ်ာက္နုိင္မႈကုိ ဂ်ပန္အမ်ဴိးသား သဘာ၀ေဘးအႏၱရာယ္ ကာ 
ကြယ္တားဆီးေရးေကာင္စီ (National Disaster Prevention Council, Japan) ၏ နည္းစနစ္ကုိ အသုံးျပဳခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္ထား 
ပါသည္။ အေျခအေန- (က) (တန္ျပန္အစီအစဥ္မပါ) ႏွင့္ အေျခအေန- (ခ) (ကယ္ဆယ္ေရးအစီအစဥ္ပါ) မ်ားအား အေျခအေန- (၁) 
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ႏွင့္ (၂) တုိ႔၏ အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈ ခန္႔မွန္းတိုင္းတာျခင္း အေျခအေနေပၚ ေလ့လာဆန္းစစ္ထားပါသည္။ အသက္ဆုံးရႈံးႏိုင္ေျခ 
၉၀% ရိွေသာ အေဆာက္အအုံမ်ားမွာ အေျခအေန- (၁)၏ အေျခအေန (က) တြင္ ေျခာက္လုံးရိွျပီး အေျခအေန- (၂)၏ အေျခအေန- 
(က) တြင္ (၅၆) လုံး ရိွပါသည္။ တစ္ဖက္တြင္ ျမင့္ေသာေနရာမ်ားသို႔ ကယ္ဆယ္ေရႊ႕ေျပာင္းျခင္း ပါ၀င္ေသာအေျခအေန- (ခ)တြင္ 
လူ႔အသက္ဆုံးရွဴံးႏိူင္ေခ်သည္ သုညနီးပါးျဖစ္လာပါသည္။။ 
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ပုံ (၁၁.၄) ။  ။ ေရလြမ္းမိုးဒဏ္ခံရေသာအေဆာက္အဦးအေရအတြက္မ်ားအားေရလြမ္းမိုးမုွ 
အဆင့္သုံးဆင့္ခြၿဲခားၿပီးရလာဒ္ႏွင့္သက္ဆိုင္ရာေသဆုံးမုွ။ 

 
(၃) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း ဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ား ပ်က္ဆီးဆုံးရံႈးမႈ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွ ဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ားမွာ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းေၾကာင့္ ပ်က္ဆီးဆုံးရံႈးခဲ႔ပါသည္။ ေရမ်က္ႏွာျပင္ျမင့္ 
တက္ျခင္းႏွင့္ လ်င္ၿမန္ေသာစီးဆင္းမုွမ်ားေၾကာင့္ ဆိပ္ခံေဗာတံတားမ်ား ပ်က္စီးျခင္း၊ ကြန္တိန္နာမ်ားေမ်ာပါပ်က္စီးျခင္းႏွင့္ ကြန္တိန္ 
နာမ်ား ပြင့္ထြက္လွ်ံက်ျခင္းႏွင္ F့olklifts က့ဲသုိ႔ေသာ အျခားပစၥည္းကိရိယာမ်ား ပ်က္စီးဆုံးရံႈးျခင္းမ်ား ျဖစ္ေပၚခဲ႔ပါသည္။ 

 

၁၁.၆   ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းႏွင့္ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းတြင္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌ တုန္႔ျပန္ဆန္းစစ္မႈအတြက္ ေလ့လာျခင္း 

၁၁.၆.၁  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ကယ္ဆယ္ေရးအေရးေပၚေနရာမ်ား၏လုံျၿခံဳေရး စိစစ္မႈ 

 MPA ၏ ေရေၾကာင္းေဘး အႏ ၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးေရး အစီအစဥ္မ်ားထဲတြင္ ထည့္သြင္းထားေသာ ေဘးကင္းလုံျခံဳ 
စိတ္ခ်မႈႏွင္ ့ခိုလုံေက်ာက္ခ်ရာေနရာမ်ား၏ အေရးပါမႈကုိ မုန္တုိင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း ရလာဒ္မ်ားအေပၚတြင္ အေၿခခံထား 
ပါသည္။ ဇယား (၁၁.၄) တြင္ေဖာ္ၿပထားသည့္အတိုင္း P2-P7 သည္ေဘးကင္းလုံၿခံဳမုွအၿမင့္ဆံုးၿဖစ္ၿပီး P1, H3-H5, K1 သည္ 
သာမာန္ေဘးကင္းလုံၿခံဳမုွရိွကာ H1, H2, H6, K2, K3 မ်ားသည္ လုံျခံဳမႈအနိမ့္ဆုံးျဖစ္ပါသည္။ ရန္ကုန္ပင္မဆိပ္ကမ္းဧရိယာသည္ 
ေဘးအႏၱရာယ္က်ေရာက္ႏိူင္ေခ် အမ်ားဆုံးဧရိယာျဖစ္ျပီး အျခားအထက္ပိုင္း ဧရိယာမ်ားသည္ ပိုလုံျခံဳေဘးကင္းေသာေၾကာင့္ ခိုလံွဳ 
ေက်ာက္ခ်ရပ္နားရာေနရာမ်ားအျဖစ္ ေရြးခ်ယ္သတ္မွတ္ထားပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ ခိုလွဳံေက်ာက္ခ်ရပ္နားရာ 
ေနရာမ်ားသည္ သင့္ေတာ္သည့္တည္ေနရာတြင္တည္ရိွေၾကာင္း ေကာက္ခ်က္ခ်ပါသည္။ သို႔ေသာ္ H1, H2, H6, K2, K3 ဧရိယာ 
မ်ား၏ လုံျခံဳမႈသည္ အျခားေသာခိုလွဳံေက်ာက္ခ်ရပ္နားရာ ေနရာမ်ားထက္စာလွ်င္ နိမ့္ပါး ေနပါသည္။ ထို႔အျပင္ K-2 သည္ အလြန္ 
အေရးပါေသာေနရာ ျဖစ္ပါသည္။ 

1.8m-

1.2m-1.8m

-1.2m

Dangerous water level

Quasi-dangerous water level

Safety water level

Death rate

0.023%

12.000%

91.750%

Case1  Case2

6

50

217

56

217

575

4.5m-

3.9m-4.5m

-3.9m

Dangerous water level

Quasi-dangerous water level

Safety water level

Death rate

0.023%

12.000%

91.750%

Case1  Case2

0

0

273

0

0

848

High Place 2.7m

CASE B : 

Evacuation to high place

CASE A: 

No Evacuation area
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၁.၅) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ခိုလံႈက်ာက္ခ်ရပ္နားရာ ဧရိယာမ်ား၏ လုံျခံဳမႈႏွင့္အေရးပါမႈမ်ား အကဲျဖတ္မႈ 

 
၁၁.၆.၂  ဆိုင္ကလုန္းႏွင့္ မုန္တိုင္းဒီေရလႈိင္းအတြင္း သေဘၤာမ်ား ကယ္ဆယ္ေနရာခ်ထားျခင္း 

 ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္၀င္ေရာက္တိုက္ခတ္လာစဥ္တြင္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွ သေဘၤာႀကီးမ်ားသည္ MPA ညြန္ၾကား 
ခ်က္အတုိင္း ဆိပ္ကမ္းမွ စြန္႔ခြာခဲ႔ၾကသျဖင့္ တိုက္မိခိုက္မိျခင္း၊ ကမ္းေပၚတင္ၿခင္းမ်ား ျဖစ္ေပၚျခင္းမရိွ ခဲ႔ပါ။ သို႔ေသာ္လည္း ဆိပ္ကမ္း 
သည္ ေလျပင္းထန္ၿခင္းႏွင့္ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းမ်ားေၾကာင့္ ဖယ္ရီသေဘၤာမ်ား၊ အေသးစားကုန္တင္ေရယာဥ္မ်ားႏွင့္ တြန္းသေဘၤာ 
မ်ား နစ္ၿမွပ္သြားၿခင္း၊ကမ္းေပၚတင္ၿခင္းမ်ားၿဖစ္ကာ အေၿခအေနမွာလြန္စြာရုွပ္ေထြးခ့ဲရပါသည္။ 

 အႏုနည္း(Software)တန္ၿပန္ေဆာင္ရြက္မုွအေနၿဖင့္ ဆိုင္ကလုန္းမုန္တိုင္းအတြက္ ကယ္ဆယ္ေရးလမ္းညြန္စည္းမ်ဥ္းမ်ား 
ၾကိဳတင္ထားရိွခ့ဲပါ။ ေဘးကင္းေသာခိုလံႈရာေနရာမ်ားသည္လည္းရွင္းလင္းစြာသတ္မွတ္ထားၿခင္းမရိွခ့ဲပါ။ ေဘးကင္းရာသို႔ ေရြ႔ေၿပာင္း 
ၿခင္းဆိုင္ရာသတိေပးမုွၿဖန္႔က်က္ၿခင္းတြင္ပါ၀င္မုွမ်ားႏွင့္ ခ်ိန္ကိုက္ေရြ႔လ်ားမုွမ်ားအားလည္း တိက်စြာသတ္မွတ္ထားၿခင္းမရိွခ့ဲပါ။ 
Hardware ဆိုင္ရာ အေၿခအေနမ်ားတြင္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ႏွစ္ငါးဆယ္ ေက်ာ္လြန္သက္တမ္းရိွ သေဘၤာမ်ား မ်ားျပားစြာရိွေန 
ပါသည္။ ေလၿပင္းႏွင့္မုန္တိုင္းဒီေရမ်ားကိုၾကံ့ခံႏိူင္မုွမရိွေသာဆိပ္ခံေဗာတံတားမ်ား၊ ေဗာယာမ်ားမျပည့္စုံျခင္းမ်ား၊ အေထာက္အပ့ံ 
သေဘၤာမ်ား မျပည့္စုံျခင္းႏွင့္ ဆက္သြယ္ေရးဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ား မျပည့္စုံျခင္းမ်ားက့ဲသို႔ေသာ Hardware မၿပည့္စုံၿခင္းသာ အဓိက 
အေၾကာင္းရင္းမ်ား ျဖစ္ခဲ႔ပါသည္။ 

 ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္မုန္တိုင္းအတြင္းရိွ အေနအထားမ်ားအား ဂ်ပန္ရိွသေဘၤာမ်ား ကယ္ဆယ္ေနရာခ်ထားျခင္းမ်ားႏွင့္ ႏိႈင္း 
ယွဥ္ၿပီး ေအာက္ပါေဖာ္ျပထားေသာ အခ်က္မ်ားအား တင္ျပေထာက္ခံထားပါသည္။  

 သေဘၤာကယ္ဆယ္ေနရာခ်ထားျခင္းဆိုင္ရာ လုပ္ထုံးလုပ္နည္းႏွင့္ နည္းဥပေဒမ်ား တုိးတက္ေစျခင္း 

 မိုးေလ၀သႏွင့္ ပင္လယ္ျပင္အေျခအေနႏွင့္ သက္ဆိုင္သည့္ အခ်က္အလက္ေကာက္ယူမႈမ်ားႏွင့္ ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္းမ်ား 
တုိးတက္ေစျခင္း 

 ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး အစီအစဥ္ေပၚအေျခခံၿပီး အမ်ားျပည္သူႏွင့္ သက္ဆိုင္ရာဌာန 
ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ျပီးပုံမွန္သရုပ္ျပေလ့က်င့္ခန္းမ်ားျပဳလုပ္အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ျခင္း။ 
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၁၁.၇   ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းႏွင့္ အပ်က္အဆီးမ်ားခန္႔မွန္းျခင္း 

၁၁.၇.၁  ျမန္မာႏိူင္ငံ၏ ငလ်င္မ်ားအေၾကာင္း 

 ျမန္မာႏိူင္ငံသည္ အိႏိၵယ-ၾသစေၾတးလ် Plate ႏွင့္ ယူေရးရွား Plate စပ္ၾကားတြင္ တည္ရိွပါသည္။ စစ္ကိုင္းျပတ္ေရြ႔သည္ 
ျမန္မာႏိူင္ငံအား အေရွ႕ႏွင့္အေနာက္ပိုင္း ျခားထားပါသည္။ ၁၉၇၀ ခုနစ္တြင္ လႈပ္ခတ္ခဲ႔ေသာ ရန္ကုန္ငလ်င္သည္ ရန္ကုန္ၿမိဳ႕အား 
ရိုက္ခတ္လွဳပ္ရွားခဲ႔ၿပီး ႀကီးမားေသာ ပ်က္စီးဆုံးရံႈးမႈ ျဖစ္ေပၚေစခဲ႔ပါသည္။  

၁၁.၇.၂  ျမန္မာႏိူင္ငံ၏ ဆူနာမီအေၾကာင္း 

 ၂၀၀၄ ခုနစ္တြင္ လႈပ္္ခတ္ခဲ႔ေသာ အိႏိၵယသမုဒၵရာငလ်င္သည္ ျမန္မာႏိူင္ငံအား ဆူနာမီရိုက္ခတ္မႈ ျဖစ္ေပၚေစခဲ႔ ပါသည္။ 
ေသဆုံးသူ (၆၀) ေက်ာ္ရိွကာ ထိခိုက္ဒဏ္ရာရသူဦးေရ (၃၆၀၀) နီးပါးရိွျပီး ပ်က္စီးဆုံးရွဴံးမႈတန္ဖုိး အေမရိကန္ေဒၚလာ (၂၆၅) သန္း 
နီးပါးခန္႔ရိွေၾကာင္း မွတ္တမ္းတင္ခဲ႔ပါသည္။ 

၁၁.၇.၃  ျပတ္ေရြ႕ေမာ္ဒယ္ပုံစံ 

 တိုဟိုကုတကၠသိုလ္ (Tohoku University) မွ ေလ့လာထားေသာ ၂၀၀၄ ခုနစ္ အိႏိၵယသမုဒၵရာ ငလ်င္ျပတ္ေရြ႕ ေမာ္ဒယ္ 
ပုံစံအား အသုံးခ်ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။ ထို႔အျပင္ coupling fault model of the Northe Part Structure Line ႏွင့္ ၂၀၀၄ အိႏိၵယ 
သမုဒၵရာ ငလ်င္မ်ားအား ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ရန္အတြက္ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔ပါသည္။  

၁၁.၇.၄  ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း 

 သရုပ္ျပဇယား (၁၁.၆) တြင္ ျပထားသက့ဲသို႔ ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းပုံစံ (၈) ခုအား ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ Case - (၇) ၌ 
coupling fault model of the Northe Part Structure Line ႏွင့္ ၂၀၀၄ အိႏိၵယသမုဒၵရာငလ်င္မ်ားသည္ ဆူနာမီအခ်ိန္အတြင္း 
အျမင့္မားဆုံး (၀.၆) meter ရိွသည္ဟု ညြန္ၿပေနပါသည္။ 
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ပုံ (၁၁.၆) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း ရလာဒ္မ်ား 

 
၁၁.၇.၅  ဆူနာမီပ်က္ဆီးမႈ ခန္႔မွန္းျခင္း 

(၁) အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈေလ့လာဆန္းစစ္ျခင္း 

 အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈမ်ားအား အျမင့္ဆုံးဒီေရတက္ခ်ိန္ (၃.၀) မီတာႏွင့္ဆူနာမီအျမင့္ဆုံးအျမင့္ (၀.၆) မီတာထပ္ 
ေပါင္းထည့္ သတ္မွတ္၍ ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္ခဲ႔ပါသည္။ ဇယား (၁၁.၈) တြင္ ျပထားသက့ဲသို႔ ေရလႊမ္းမိုးနစ္ျမွပ္သြားေသာ အေဆာက္ 
အအုံမွာ ေလးလုံးရိွေၾကာင္း ခန္႔မွန္းရပါသည္။ 

ဇယား (၁၁.၈) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္း ဆူနာမီေၾကာင့္ အေဆာက္အအုံပ်က္ဆီးမႈ ခန္႔မွန္းေျခ 

Inundation 
Depth 

Wooden House Non Wooden House Inundated 
Building Damage 

Classification 
Damage 

Rate 
Damage 

Classification 
Damage 

Rate 
0.5– 1m* Slight Damage 20.5% Slight Damage 20.5% 4 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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1 – 2m Major Damage 38.2% Slight Damage 20.5% 0 
2m over  Destroyed 100.0% Slight Damage 20.5% 0 

Total     0 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
* ေလ့လာဆန္းစစ္မႈတြင္ အသုံးျပဳထားေသာ ေျမမ်က္ႏွာသြင္ျပင္ အခ်က္အလက္မ်ားမွာ သတ္မွတ္ပံုစံအရ ၁ မီတာစီကြာၿခားၿခင္း ကုိ အသုံးျပဳထားသည္။ 
၀.၅ မီတာထက္ နည္းေသာ ေၿမမ်က္ႏွာအၿမင့္ ၀.၅ - ၁ မီတာ ဟု ေရတြက္ထားသည္။ 

 
(၂) လူထိခိုက္မႈေလ့လာမႈ 

 ဆူနာမီေၾကာင့္ လူထိခိုက္ဆုံးရံႈးမႈမွာ ၀% သာျဖစ္မည္ဟု ခန္႔မွန္းပါသည္။ 

၁၁.၇.၆  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွဆူနာမီေဘးအႏၱရာယ္ျပေျမပုံ 

 ဆူနာမီေဘးအႏၱရာယ္ျပေျမပုံသည္ သရုပ္ျပဇယား (၁၁.၇) အတိုင္း ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ထားျခင္းေပၚမီွ၍ ျပဳလုပ္ 
ထားျခင္းျဖစ္ပါသည္။ 
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ပုံ (၁၁.၇) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအတြင္းရိွ ဆူနာမီေဘးအႏ ၱရာယ္ျပေျမပုံ 

 

၁၁.၈  ဧရာ၀တီတိုင္း ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသတြင္း မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းႏွင္ ့ဆူနာမီၿပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း 

၁၁.၈.၁  ကြင္းဆင္းစစ္တမ္းေကာက္ျခင္း 

(၁) Geodetic Survey (ေၿမၿပင္အေနအထားတိုင္းတာၿခင္း) 

 Geodetic Surveyအား ဧရာ၀တီျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသအတြင္း ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ ေရြးျမစ္၊ ပုသိမ္ျမစ္၊ ျပမေလာျမစ္မ်ားတြင္ 
ေရေအာက္ၾကမ္းျပင္အေနအထားတိုင္းတာျခင္းအား ျပဳလုပ္ခဲ႔ၿပီး လပြတၱာၿမိဳ႕နယ္ႏွင့္ အျခားျမစ္၀ကြ်န္းေပၚ ၿမိဳ႕ျပႀကီးမ်ားတြင္ ေျမျပင္ 
တည္ေနရာႏွင့္ အနိမ့္အျမင့္တိုင္းတာျခင္းမ်ားအား ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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(၂) ဒီေရတိုင္းတာျခင္း 

ေရြးျမစ္၊ ပုသိမ္ျမစ္ႏွင့္ ျပမေလာျမစ္မ်ားတြင္ ဒီေရတိုင္းတာျခင္းမ်ားအား ျပဳလုပ္ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၀၄ ခုနစ္ အိႏိၵယသမုဒၵရာ 
ငလ်င္ဆူနာမီႏွင့္ ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္မ်ားအတြင္း ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ Astronomical tide အတိုင္းအတာမ်ား အား အထက္ပါ ဒီေရတိုင္း 
တာျခင္းမ်ားအေပၚ အေျခခံ၍ တည္ေဆာက္တြက္ခ်က္ထားပါသည္။ 

၁၁.၈.၂  မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပံုေဖာ္ျခင္း 

 ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္ျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းႏွင့္ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္း၏ လမ္းေၾကာင္းကြာဟခ်က္မ်ားအား Sensitivity Analysis 
ျပဳလုပ္ခဲ႔ၿပီး၊ အျမင့္ဆုံးေရအျမင့္အားဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္ပုံေဖာ္ၿခင္းတြင္ ေတြ႔ျမင္ႏိူင္ပါသည္။ ဆိုင္ကလုန္းနာဂစ္၏ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္း 
ကြာဟခ်က္အား ေရြးျမစ္ျမစ္၀ပိုင္းတြင္ (၂.၀) မီတာ ေလာက္ကြာဟသြားသည္ဟုထားရိွၿပီးျပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ခ့ဲပါသည္။ 
သတ္မွတ္ဧရိယာအတြင္းျပဳလုပ္သည့္ အင္တာဗ်ဴးစစ္တမ္အရ ေရနစ္ျမွပ္ျခင္းအနက္မွာ ၈ ေပ (၂.၄ မီတာ) ခန္႔ရိွမည္ဟု အၾကမ္း 
ဖ်င္း ခန္႔မွန္ရၿပီး ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္မုွျပဳလုပ္ထားသည္ထက္ ပိုမိုျမင့္မားေနသည္ကို ေတြ႕ရိွရပါသည္။ ၿပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ 
ခ်က္ထားျခင္းႏွင့္ အမွန္တကယ္လက္ေတြ႔၏ ကြာဟမႈမ်ားမွာ လိႈင္းမ်ား၏ သက္ေရာက္မႈမ်ားေၾကာင့္ျဖစ္မည္ဟု ခန္႔မွန္းရပါသည္။ 
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ပုံ (၁၁.၈) ။  ။ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသရိွ မုန္တိုင္းဒီေရလိႈင္းျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းရလာဒ္ 

 
၁၁.၈.၃  ငလ်င္ႏွင့္ ဆူနာမီျပင္းအား ၿပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း 

 ၂၀၁၁ Tohoku ငလ်င္ဆူနာမီသည္ ဂ်ပန္ႏိူင္ငံ၏ အေရွ႕ေျမာက္ပိုင္း ပစိဖိတ္သမုဒၵရာအပိုင္းကို တိုက္ခတ္သြား ၿပီး 
ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံအမ်ားအျပားသည္ ဒီဇိုင္းအဆင့္ထက္ ေက်ာ္လြန္ေသာ ဆူနာမီရိုက္ခတ္မႈ ေၾကာင့္ ပ်က္ဆီးဆုံးရွဴံးမႈ 
ျဖစ္ေပၚခဲ႔ရပါသည္။ ဤအေတြ႔အၾကံဳမ်ား သည္ လိုွင္းကာအသစ္မ်ားအတြက္ ဒီဇိုင္းညြန္ၾကားမုွအသစ္မ်ားကိုဖန္တီးခ့ဲပါသည္။ 

 ဆူနာမီဒဏ္ခံႏိူင္သည့္ လိုွင္းကာဒီဇုိင္းမ်ား၏ ေပၚလစီမ်ားအတြက္ L1 ႏွင့္ L2 ဆိုသည့္ ဆူနာမီအဆင့္ႏွစ္ဆင့္အား ျပင္း 
အားတန္ျပန္ျခင္းအား ပုံတူဖန္တီးခဲ႔ပါသည္။ Level1 (L1) ဆူနာမီဆိုသည္မွာ ၾကိမ္ဖန္မ်ားစြာ ျဖစ္ေပၚတတ္သည့္ ဆူနာမီျဖစ္ပါသည္။ 
L1 ဆူနာမီ၏ တန္ျပန္အစီအစဥ္မ်ားမွာ ေဘးအႏ ၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးေရး ျဖစ္ပါသည္။ ဂ်ပန္အစိုးရသည္ လူ႔အသက္မ်ား၊ အိုး 
အိမ္စည္းစိမ္မ်ားအား ကာကြယ္ရန္တတ္စြမ္းသေလာက္ ကာကြယ္တားဆီးမႈမ်ား ျပဳလုပ္ေနပါသည္။ L2 ၏ တန္ျပန္အတိုင္းအတာ 
မ်ားမွာ ေဘးအႏ ၱရာယ္တုန္႔ျပန္ကာကြယ္ျခင္း ျဖစ္ပါသည္။ ဂ်ပန္အစိုးရသည္ လူ႔အသက္မ်ားအား ကာကြယ္ႏိုင္ရန္ အတတ္ႏုိင္ဆုံး 
ႀကိဳးပမ္းေဆာင္ရြက္ေနျပီး အိုးအိမ္အပ်က္အစီးမ်ားအား နည္းႏိူင္သမွ်နည္းေစရန္ ႀကိဳးပမ္းအားထုတ္ ေဆာင္ရြက္ေနပါသည္။ 

 က်ယ္ၿပန္႔ေသာ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသတြင္ တိုင္းတာမရႏိူင္ေသာ ကုန္က်စရိတ္အခ်ဴိ႕ေၾကာင့္ ရုပ္၀ထၱဳဆိုင္ရာ တန္ျပန္အစီ 
အစဥ္မ်ား ျပဳလုပ္ရန္ဘ႑ာေရးအရ ျဖစ္ႏိူင္စြမ္းအား နည္းပါးလ်က္ရိွပါသည္။ တုန္႔ျပန္ကာကြယ္ ျခင္းအစီအစဥ္တြင္ L2 ဆူနာမီ 
အတြက္ အႏုပိုင္း(Software)တုန္႔ျပန္အစီအစဥ္မ်ား ထည့္သြင္းတြက္ခ်က္ရမည္ ျဖစ္ပါသည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၁.၈.၄  ျပတ္ေရြ႕ေၾကာင္းသ႑ာန္တူပုံစံတုတည္ေဆာက္ျခင္း 

 ဆူနာမီအေျခအေန ျဖစ္ေပၚေစနုိင္ေသာ ျပတ္ေရြ႕ေၾကာင္း ျပန္လည္ပုံေဖာ္ရာတြင္ Case ႏွစ္မ်ဴိးရိွပါသည္။ Case - (၁) မွာ 
၂၀၀၄ အိႏိၵယသမုဒၵရာငလ်င္ျဖစ္ျပီး Case - (၂) မွာ ၂၀၀၄ အိႏိၵယသမုဒၵရာငလ်င္သ႑ာန္တူပုံစံ ေၿမာက္ပိုင္း Structure Line ႏွင့္ 
ၿမန္မာ့အေနာက္ပိုင္း plate ကြ်ံ၀င္မုွအေၿခအေနတို႔ၿဖစ္ပါသည္။ Case - (၂) ၏ ျပတ္ေရြ႕ေၾကာင္းေမာ္ဒယ္တြင္ ငလ်င္ၿဖစ္ေပၚႏိုင္ 
သည့္အတြက္ L2 ဆူနာမီကိုစဥ္းစားရန္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ၿပန္လည္ပုံေဖာ္ၿခင္းထက္ ပိုက်ယ္ျပန္႕ေသာ ဧရိယာပါ၀င္ပါသည္။ 
အေျခအေန- (၂) ငလ်င္သည္ (၉.၄) အဆင့္ျပင္းအားပါ၀င္ၿပီး ႏွစ္ (၉၀) မွ (၁၀၀၀) အတြင္း ျပန္ေပၚႏိုင္ပါသည္။  

  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ပုံ (၁၁.၉) ။  ။ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသတြင္း ဆူနာမီ ၿပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း Fault Model 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၁.၈.၅  ဆူနာမီ ျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္းရလာဒ္မ်ား 

 Case - (၁) ဆူနာမီၿပန္လည္ပုံေဖာ္ၿခင္းရလာဒ္မ်ားအရ၊တြက္ခ်က္ရလာဒ္မ်ားသည္ဆူနာမီေရၾကီးစဥ္ က်န္ခ့ဲေသာေရ 
အနက္မ်ားၿဖင့္ ထပ္တူက်ပါသည္။ 

 Case - (၂) ဆူနာမီတြက္ခ်က္မုွရလာဒ္မ်ားအရ ပုံ (၁၁.၉) တြင္ ျပထားသက့ဲသို႔ ေရြးျမစ္ျမစ္၀ပိုင္းတြင္ (၄.၃) မီတာ အထိ 
လိႈင္းတက္ျပီး၊ လပြတၱာအနီးတြင္ (၃.၀) မီတာအထိ လိႈင္းတက္ေၾကာင္း ပုံ (၁၁.၁၀) ႏွင့္ (၁၁.၁၁)တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္အတုိင္း 
ေတြ႔ျမင္ရပါသည္။ ဆူနာမီလိႈင္းမ်ားသည္ ျမစ္၀မ်ားသို႔ ဆူနာမီျဖစ္ပြားျပီး နာရီပိုင္းအတြင္း ေရာက္ရိွလာျပီး လပြတၱာသို႔ ႏွစ္နာရီ 
အၾကာတြင္ ေရာက္ရိွလာသည္ကို္ ေတြ႔ရိွရပါသည္။  

 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၁.၁၀) ။  ။ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသရိွ ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း ရလာဒ္ (Snapshot) 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၁.၁၁) ။  ။ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသရိွ ဆူနာမီျပန္လည္ပုံေဖာ္ျခင္း ရလာဒ္ (Time Series) 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၁.၉  ေရေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရးအတြက္ ေထာက္ခံအၾကံေပးျခင္းႏွင့္ ေထာက္ခံခ်က္ 
ေပးျခင္းမ်ား 

၁၁.၉.၁  ေထာက္ခံအၾကံေပးျခင္းႏွင့္ ေထာက္ခံခ်က္ေပးျခင္း 

 JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ႔သည္ ေအာက္တြင္ေဖာ္ျပပါရိွသည့္ အဓိကအခ်က္မ်ားပါ၀င္သည့္ ျမန္မာ့ေရေၾကာင္း ေဘး အႏ ၱရာယ္ 
ကာကြယ္တားဆီးေရးအတြက္ ေထာက္ခံခ်က္ႏွင့္ အၾကံေပးခ်က္မ်ားအား ျပင္ဆင္ထားပါသည္။  

 သင့္ေလ်ာ္ၿပီး စိတ္ခ်ရေသာ သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ အေနအထားမ်ားအား မွတ္တမ္းတင္ထားရိွေသာ စနစ္တစ္ခုကုိထား 
ရိွၿပီး အနာဂတ္တြင္ ျဖစ္ေပၚလာႏိူင္သည့္ သဘာ၀ေဘးအႏ ၱရာယ္မ်ားအတြက္ ႀကိဳတင္ျပင္ဆင္ကာကြယ္ႏိုိင္ရန္ လိုအပ္ 
ပါသည္။ 

 JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ႔၏ ျပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ထားေသာရလာဒ္မ်ားႏွင့္ ေဘးအႏၱရာယ္ျပေျမပုံမ်ားအား ျမန္မာ့ေရ 
ေၾကာင္းေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရး အစီအစဥ္တြင္ ထည့္သြင္းသတ္မွတ္ရန္။  

 သဘာ၀ေဘးအႏ ၱရာယ္ စီမံခန္႔ခြမဲႈ အသိပညာမ်ားဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္ေစရန္ အႏုပိုင္း(Software)ၿပင္ဆင္မုွမ်ားကိုလည္း ပိုမို 
ျဖည့္တင္းရန္လိုအပ္ပါသည္။ 

၁၁.၉.၂  ေဆြးေႏြးပြ ဲ

 သဘာ၀ေဘးအႏ ၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးေရးႏွင့္ စီမံခန္႔ခြမဲႈမ်ားအတြက္ စုစုေပါင္းေဆြးေႏြးပြသုံဲးခု ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။  

ဇယား (၁၁.၉) ။  ။ ေဘးအႏၱရာယ္စီမံခန္႔ခြမဲႈ ေဆြးေႏြးပဲြ 

 ေန႔စြဲ တက္ေရာက္သူ 

အေရအတြက္ 

ေဆြးေႏြးသည့္အေၾကာင္းအရာ 

ပထမ 

ေဆြးေႏြးပြဲ 

နိုဝင္ဘာလ ၂၅ 

၂၀၀၉ 

၈၀ ေဘးအႏၱရာယ္စီမံခန္႔ခြဲမုွ ၏ အေျခခံသေဘာတရားမ်ား၊ ဂ်ပန္ စီမံခန္႔ခြဲပုံနည္းလမ္း၊ 

ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းကို နာဂစ္မုန္တိုင္းေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚေသာ ဒီေရျမင့္ 

တိုက္ခိုက္ပံုအားၿပန္လည္ပံုေဖာ္တြက္ခ်က္ၿခင္း 

ဒုတိယ 

ေဆြးေႏြးပြဲ 

ဇန္နဝါရီ ၂၅ 

ႏွင့္ ၂၆ ၂၀၁၁ 

၁၁၄ ဂ်ပန္၏ ေဘးအႏၱရာယ္စီမံခန္႔ခြဲမုွ ဥပမာမ်ား၊ ဆိုင္ကလုန္းေၾကာင့္ပ်က္စီးမႈမ်ားကို 

ကာကြယ္ရန္ ေဘးကင္းေသာသေဘၤာေက်ာက္ခ်ရပ္နားရာေနရာမ်ားကို 

အကဲျဖတ္ျခင္း၊ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအံုမ်ား၏ ဆူနာမီေဘးအႏၱရာယ္ 

ဒီေရ၏ အေျခခံသေဘာတရား၊ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ 

ဒီေရတုိင္းထြာခ်က္ရလဒ္မ်ားႏွင့္ ဒီေရတို ႔၏ ဝိေသသလကၡဏာမ်ား 

တတိယ 

ေဆြးေႏြးပြဲ 

စက္တင္ဘာ 

၁၅ ၂၀၁၄ 

၁၃၈ ၂၀၁၁ Tohoku ငလ်င္ေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ ဆိပ္ကမ္းပ်က္စီးမႈမ်ားႏွင့္ 

ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အစီအစဥ္၊ 

ဤေဘးအႏၱရာယ္မ်ားမွရရွိလာေသာသင္ခန္းစာမ်ား၊  

ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသအတြင္း ဆူနာမီႏွင့္ 

ဒီေရျမင့္တက္ျခင္းၿပန္လည္ပံုေဖာ္တြက္ခ်က္ၿခင္း၊ပ်က္စီးမုွမ်ားကာကြယ္ၿခင္းႏွင့္ေလ်

ာ့ခ်ၿခင္း။ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အခန္း (၁၂)  ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာေရးအစီအစဥ္ကုိ ေလ့လာျခင္း  

၁၂.၁   ျမန္မာႏိူင္ငံ၏ ဒီေရေလ့လာေရးစနစ္  

 ဒီေရေလ့လာတုိင္းထြာေရးစနစ္အား ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအနီး ရန္ကုန္ျမစ္ႏွင့္ ပဲခူးျမစ္ဆုံရာ Monkey Point ဟုေခၚေသာ 
ေနရာတြင္ ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ သို႔ေသာ္ တုိင္းထြာေရးမ်ားအား ေန႔အခ်ိန္တြင္သာ ျပဳလုပ္ခဲ႔ျခင္း ျဖစ္ပါသည္။  

 ျမန္မာ့ကမ္းရိုးတန္းတစ္ေလွ်ာက္တြင္ ဆိပ္ကမ္းမ်ားစြာ တည္ရိွေနေသာ္လည္း ေလ့လာတိုင္းတာမႈမ်ား ျပဳလုပ္ထား ျခင္း 
မရိွေသးပါ။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပိုင္ ဆိပ္ကမ္းအခ်ိဳ ႕တြင္ ေရအမွတ္တိုင္းတာေရးစခန္းမ်ား ထူေထာင္ထားရိွေသာ္လည္း လုပ္ငန္း 
လည္ပတ္ျခင္း မရွိေသးပါ။ 

 လက္ရိွ ၿမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္မွ အသုံးျပဳေနေသာ ဒီေရဇယားသည္ အိႏိၵယမွ ခန္႔မွန္းထားျခင္း ျဖစ္ပါသည္။ ရန္ကုန္ 
ဆိပ္ကမ္းရိွ ဒီေရအတိုင္းအတာမ်ားသည္ ဒီေရဇယားႏွင့္ စင္တီမီတာမ်ားစြာ ကြာျခားႏုိင္ေၾကာင္း သိရိွရျပီး၊ အခ်ိဳ႕ေသာ အခ်ိန္အခါ 
မ်ား တြင္ ဒီေရခ်ိန္မ်ားသည္ အခ်ိန္မိနစ္ (၃၀) ခန္႔ ေနာက္က်တတ္ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ တုိင္းတာေလ့လာေရးႏွင့္ တိက်သည့္ ဒီေရ 
ခန္႔မွန္းခ်က္မ်ားႏွင့္ ကိုက္ညီမည့္ သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္မ်ား ျပင္ဆင္ထားရိွရန္ လုိအပ္ပါသည္။  

 ၄င္းအေျခအေနမ်ားအရ ဒီဂ်စ္တယ္မွတ္တမ္းတင္စနစ္မ်ား ပါ၀င္မည့္ ဒီေရတိုင္းကိရိယာႏွစ္ခုအား JICA မွ ၂၀၀၉ ခုနစ္ 
တြင္ ေထာက္ပ့ံေပးခဲ႔ပါသည္။ JICAစီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ အဆိုပါကိရိယာတစ္ခုအား ရန္ကုန္ျမစ္၏ ျမစ္အထက္ပိုင္းရိွ Monkey Point 
တြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ၿပီး အျခားတစ္ခုအား ျမစ္အလယ္ပိုင္းရိွ သီလ၀ါ MITT အနီးတြင္ တပ္ဆင္ထားပါသည္။ တုိင္းထြာျခင္းကာလကုိ 
၁ႏွစ္မွ ၂ႏွစ္ၾကားအျဖစ္လ်ာထားၿပီး တုိင္းတာေရးကိရိယာမ်ားကုိေရြးခ်ယ္ခ့ဲပါသည္။ ရရိွလာေသာ အခ်က္အလက္မ်ားကုိ ဆန္းစစ္ 
ခဲ႔ၿပီး ရန္ကုန္ျမစ္၏ ဝိေသသ လကၡဏာမ်ားကုိ သတ္မွတ္ခဲ႔သည္။ ျမန္မာနုိင္ငံတြင္း ဒီေရတုိင္းတာေရးစနစ္တစ္ခုကုိ ယခုေလ့လာမႈမွ 
တင္ျပနုိင္ခဲ႔ သည္။ 

 

၁၂.၂   ဒီေရ ေလ့လာတိုင္းတာျခင္းအား ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္း 

 ပုံ (၁၂.၁)တြင္ အခ်က္အလက္ရယူသည့္ အခ်ိန္အပုိင္းအျခားအား ေဖာ္ျပထားပါသည္။ MITT ၌ ျပဳလုပ္ေသာ ဒီေရတိုင္း 
တာျခင္းအား ၂၀၀၉ ဇူလိုင္တြင္ စတင္ခဲ႔ၿပီး ေနာက္ႏွစ္ စက္တင္ဘာလအထိ အခ်က္အလက္မ်ားကုိ လုံေလာက္စြာ ေကာက္ခံရရိွခဲ႔ 
သည္။ သို႔ေသာ္ ကိရိယာ၏ ခ်ိဳ႕ယြင္းမႈမ်ားႏွင့္ ျပင္ဆင္မႈမ်ားေၾကာင့္ ၂၀၁၁ ဇန္န၀ါရီလအထိ တုိင္းတာနုိင္ျခင္းမရိွခဲ႔ပါ။ MITT ရိွ 
ဒီေရတုိင္းတာျခင္းအား ၂၀၁၁ ေမလတြင္ အဆုံးသတ္ခဲ႔ပါသည္။ တဖက္တြင္ Monkey Point အနီး ဒီေရတုိင္းတာျခင္းအား ၂၀၀၉ 
စက္တင္ဘာတြင္ စတင္ခဲ႔ပါသည္။ ၂၀၁၁ ၾသဂုတ္လမွစတင္ကာ လိႈင္းႏွင့္ပတ္သက္ေသာ အခ်က္အလက္ရယူျခင္းသည္ မတည္ 
မၿငိမ္ ျဖစ္လာျပီး ၂၀၁၁ ေအာက္တိုဘာမွ စတင္၍ အခ်က္အလက္ေပ်ာက္ဆုံးျခင္းမ်ား ရိွလာခဲ႔ပါသည္။ ထို႔အ ျပင္ ၂၀၁၀ ဇြန္လ 
အတြင္း တစ္လစာ ေပ်ာက္ဆုံးသြားေသာ အခ်က္အလက္မ်ားသည္ ေကဘယ္လ္ႀကိဳးအေႏွာင့္အယွက္ေၾကာင့္ ျဖစ္ပါသည္။  

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၁၂.၁) ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔မွ တပ္ဆင္ခဲ႔ေသာ ဒီေရတုိင္းကိရိယာမ်ား၏ ေလ့လာခ်္ိန္ျပပုံ  

 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 ဇယား (၁၂.၁) တြင္ Monkey Point ရိွ MPA ဒီေရဇယားမွ အခ်က္အလက္မ်ားႏွင့္ စီမံကိန္းအတြင္း ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ 
တုိင္းတာျခင္းတုိ႔ကုိ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ Mean Water Level (M.S.L) and N.L.L.W (Indian Spring Low Water Mark) တုိ႔ကုိ 
တိုက္ ရိုက္ႏႈိင္းယွဥ္ႏိူင္ပါသည္။ N.L.L.W ေလ့လာျခင္း မွတ္တမ္းမ်ားသည္ M.P.A ဒီေရဇယားထက္ (၀.၂၄) မီတာ ျမင့္မားေနပါ 
သည္။ တစ္ဖက္တြင္ M.S.L ၏ မွတ္တမ္းအခ်က္အလက္မ်ားသည္ အျခား M.P.A ဒီေရဇယား၏ အစိတ္အပိုင္းေလးခုထက္လည္း 
ျမင့္ေနပါ သည္။  

ဇယား (၁၂.၁) ။  ။ အခ်က္အလက္ ႏိႈင္းယွဥ္ဇယား 

Datum MPA 
Tide Table 

Monkey Point 
Observation 

Highest H-W at Sule Pagoda Wharf(1899) +6.74  
Highest H-W at Bo Aung Kyaw Street Wharf(1939) +6.664  
H.W.L.  +6.441 
N.H.H.W.  +6.188 
M.S.L.(Mean Water Level)  +3.384 
Mean Water Level at No.7 Sule Pagoda Wharf(1954) +3.234  
Mean Water Level at Bo Aung Kyaw Street Wharf(1936) +3.121  
Mean Water Level at Pilakat Creek +2.966  
Amherst M.S.L +2.73  
L.W.L.  +0.640 
N.L.L.W.( Indian Spring low water Mark) +0.338 +0.58 
Datum of soundings=L.W.S.T(Dry season) +0.000  
Lowest L.W at Bo Aung Kyaw Street Wharf(1902) -0.24  

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

၁၂.၃   ဒီေရအမွတ္ ခန္႔မွန္းျခင္း 

 တုိင္းတာရရိွေသာ ဒီေရအခ်က္အလက္မ်ားကုိ harmonic analysis ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာႏိႈင္းယွဥ္ျခင္းျဖင့္ ဒီေရအမွတ္မ်ားကုိ 
ခန္႔မွန္းထားပါသည္။ ခန္႔မွန္းခ်က္ႏွင့္ တုိင္းတာခ်က္မ်ားကုိ ႏိႈင္းယွဥ္ၾကည့္လွ်င္ ဒီေရအမွတ္ႏွင့္ အခ်ိန္တုိ႔တြင္ မွားယြင္းမႈမ်ားရိွေန 
ေၾကာင္း ေတြ႔ရိွရျပီး မွားယြင္းမႈမ်ားအား Regression Analysis ျဖင့္ စုေဆာင္းထားပါသည္။ အမွားျပင္ဆင္ထားေသာ ဒီေရခန္႔မွန္း 
ခ်က္မ်ားႏွင့္ တုိင္းတာရရိွေသာ ဒီေရမွတ္သားမ်ားအား ပုံ (၁၂.၂) တြင္ Scatter plot မ်ားျဖင့္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။  

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၁၂.၂) ။  ။ ခန္႔မွန္းဒီေရအမွတ္ႏွင့္ တုိင္းတာဒီေရအမွတ္မ်ားျပ Scatter Plot ဇယား (အမွားျပင္ဆင္ခ်က္ပါဝင္ၿပီး) 

 
 ဇယား (၁၂.၂) တြင္ တုိင္းတာရရိွေသာ ဒီေရအမွတ္မ်ားႏွင့္ MPA ဒီေရဇယား၊ ေရတပ္ဒီေရဇယား ႏွင့္ စီမံကိန္းတြင္း ျပင္ 
ဆင္ထားေသာ ဒီေရဇယားမ်ားၾကား ကြာဟမႈမ်ားကုိ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ အေပါင္းတန္ဖုိးမ်ားႏွင့္ အႏွဳတ္တန္ဖုိးမ်ားသည္ အခ်င္း 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ခ်င္း ျပန္ေက်သြားရမည္ျဖစ္ရာ ပွ်မ္းမ်ကြာဟခ်က္သည္ သုညအနီးရိွသင့္ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ ကြာျခားခ်က္မ်ား၏ စံေသြဖီမႈသည္ 
အေရးပါေသာ အညြန္းကိန္းျဖစ္ပါသည္။ Monkey Point ရိွ အေျခအေနသုံးခုအား ႏိုွင္းယွဥ္ရာတြင္ MPA ဒီေရဇယား၏ စံေသြဖယ္မႈ 
သည္ ဤခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာမႈရလဒ္ႏွင့္ တူညီလုနီးပါးရိွပါသည္။ စီမံကိန္း ဒီေရဇယား၏ပွ်မ္းမွ်အမွားသည္ ျပင္ဆင္ခ်က္အရ အနည္းဆုံး 
ျဖစ္ပါသည္။ ေရတပ္ဒီေရဇယား၏ ကြာဟခ်က္မ်ားသည္ ႀကီးမားပါသည္။ 

ဇယား (၁၂.၂) ။  ။ ဒီေရဇယား၏ ကြာဟခ်က္မ်ား  

Site Tide Table Average Standard Deviation 

MITT 
Tide table based on the 
observation in the Project 
(with correction) 

2.2 
(-1.1) 

19 
(15.5) 

Monkey Point 

MPA Tide Table 11.5 19 
Navy Tide Table -3.3 36 
Tide table based on the 
observation in the Project 
(with correction) 

-6 
(0.0) 

20 
(17.4) 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

၁၂.၄   လက္ရိွ ဒီေရဇယားႏွင့္ စီမံကိန္းအတြင္း ျပဳစုခဲ႔ေသာ ဒီေရဇယားမ်ား၏ ၀ိေသသလကၡဏာႏွင့္ အသုံးျပဳႏိုင္စြမ္း 

၁၂.၄.၁  လက္ရိွ ဒီေရဇယားမ်ား၏ ၀ိေသသလကၡဏာႏွင့္ အသုံးခ်ႏုိင္စြမ္း  

(၁) ဒီေရအမွတ္ႏွင့္ ဒီေရအခ်ိန္ 

 MPA ၏ ဒီေရဇယားမ်ားအရ ဒီေရတက္ခ်ိန္ရိွ ဒီေရအျမင့္ကုိ တြက္ခ်က္ထားသည္မွာ နိမ့္က်လ်က္ရိွပါသည္။ ဒီေရက်ခ်ိန္ 
မ်ားတြင္လဲ တိက်မွန္ကန္မႈသည္ ျမင့္မားျခင္းမရိွပါ။ အမွားပမာဏႏွင့္ ၎၏၀ိေသသမ်ားသည္ ရာသီအလိုက္ ေျပာင္းလဲတတ္ပါ 
သည္။ ဒီေရတက္ခ်ိန္တြင္ အခ်ိန္ကြာဟခ်က္သည္ နာရီ၀က္ခန္႔ရိွျပီး ဒီေရက်ခ်ိန္တြင္ မိနစ္ (၅၀) ခန္႔ ရိွတတ္ပါသည္။  

 ေရတပ္ဒီေရဇယားသည္ MPA ၏ ဒီေရဇယားႏွင့္ တူညီမႈရိွသည္ဟု ထင္ရေသာ္လည္း ေရတပ္ဒီေရဇယား၏ ကြာဟခ်က္ 
သည္ တစ္ႏွစ္ပတ္လုံး ႀကီးမားပါသည္။ ၂၀၀၉ ႏွင့္ ၂၀၁၀ ႏိုွင္းယွဥ္ခ်က္အရ အခ်ိဳ႕ေသာအခ်ိန္မ်ားတြင္ ေရတပ္ဒီေရဇယားသည္ 
မွတ္တမ္းတင္ထားေသာ အခ်က္အလက္မ်ားႏွင့္ မ်ားစြာကြာဟခ်က္ရိွသည္ကို ေတြ႔ရပါသည္။ ဒီေရတက္ခ်ိန္ ဒီေရခန္႔မွန္းခ်က္သည္ 
ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ အမွန္တကယ္ဒီေရအခ်ိန္ႏွင့္ ကိုက္ညီမႈရိွျပီး ဒီေရက်ခ်ိန္တြင္မူ အခ်ိန္ကြာဟခ်က္သည္ တစ္နာရီစာခန္႔ရိွပါသည္။ 
ဤကြာဟခ်က္မ်ားသည္ သေဘၤာကုန္ပစၥည္းမ်ား အတင္အခ်ကိစၥမ်ားတြင္ ျပႆနာမ်ားျဖစ္ပြားေစတတ္ပါသည္။ 

 ထို႔ေၾကာင့္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ MPA ၏ ဒီေရဇယားသည္ ေရတပ္ဒီေရဇယားႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္လွ်င္ ပုိအသုံးခ်ႏိုင္ပါသည္။ 
သို႔ေသာ္ ေရတက္ခ်ိန္တြင္ အျမင့္ဆုံးေရအမွတ္သည္ နိမ့္ေနျခင္းႏွင့္ ဒီေရခ်ိန္ကြာဟခ်က္ နာရီ၀က္ရိွသည္ကို သတိျပဳရန္ျဖစ္ပါသည္။ 
အျခားသတိျပဳရန္မွာ ဒီေရခ်ိန္ကြာဟခ်က္မ်ားသည္ ရာသီအလိုက္ေျပာင္းလဲတတ္သည္ကို သတိျပဳမိရန္လည္း လုိအပ္ပါသည္။ ထို႔ 
အျပင္ မွတ္တမ္းအခ်က္အလက္မ်ားအား အခ်ိန္ကာလအားျဖင့္ ပိုမိုရွည္လ်ားေသာ တုိင္းတာမႈမ်ားရရိွလာေသာအခါ ႏိႈင္းယွဥ္ေလ့ 
လာမႈ ျပဳလုပ္ရန္လည္း လိုပါသည္။ 

(၂) ပင္မေရ အမွတ္အသားႏွင့္ ဇယား 

 သမုဒၵရာအတြင္းရိွ ေယဘုယ်ေရအမွတ္သည္ ရာသီအလိုက္ ေျပာင္းလဲမႈရိွပါသည္။ ဥပမာ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ ကြာဟ 
ခ်က္သည္ (၀.၇) မီတာရိွခ်ိန္တြင္ ပုံမွန္ေယဘုယ် ေရအမွတ္ကြာဟခ်က္သည္ ဂ်ပန္ပင္လယ္ အတြင္းတြင္ (၀.၂) မွ (၀.၄) မီတာထိ 
ရိွတတ္ပါသည္။ ဤကြာဟခ်က္သည္ ရာသီအလိုက္ ႏူန္းပို႔ခ်မႈ ကြာျခားခ်က္ေၾကာင့္ျဖစ္ပါသည္။ ဤက့ဲသို႔ေသာ အေျခအေနမ်ား 
ေၾကာင့္ အနည္းဆုံးတစ္ႏွစ္တစ္ခါ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း အပါအဝင္ ရန္ကုန္ျမစ္အတြင္း ပွ်မ္းမွ်ေရအမွတ္ကုိ ယခင္ႏွစ္အခ်က္အလက္ 
မ်ားကုိ အေျခခံျပီး တြက္ခ်က္ထားရန္ လုိအပ္သည္။ လက္ရိွဇယားသည္ ယခင္အခ်က္အလက္မ်ားေပၚတြင္ တြက္ခ်က္ထားျခင္းျဖစ္ 
ျပီး Statistical analyse မ်ားျဖင့္ ထပ္မံမြမ္းမံရန္ ေမွ်ာ္လင့္ရပါသည္။ ထုိသုိ႔ေသာ အေၾကာင္းေၾကာင့္ ေရရွည္မွတ္တမ္းမ်ား ျပဳလုပ္ရန္ 
လိုအပ္ပါသည္။ ပွ်မ္းမွ်ေရအမွတ္ရရိွရန္ အနည္းဆုံးတစ္ႏွစ္ အခ်ိန္ယူရန္လိုအပ္ျပီး သီအိုရီအရဆုိလွ်င္ (၁၉) ႏွစ္စာမွတ္တမ္းမ်ား 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

လိုအပ္ပါသည္။ အျခားတစ္ဖက္တြင္ ဂ်ပန္ကမ္းရိုးတန္းေစာင့္တပ္၏ ေရေၾကာင္းဌာနႏွင့္ ဂ်ပန္မိုးေလ၀သေအဂ်င္စီသည္ပင္ ေနာက္ 
ဆုံးငါးႏွစ္စာ တုိင္းတာမႈမ်ားမွ ပ်မ္းမွ်ေရအမွတ္ကုိ တြက္ခ်က္ရယူပါသည္။  

၁၂.၄.၂  ခန္႔မွန္းထားေသာ ဒီေရအမွတ္အား အသုံးခ်ႏိုင္စြမ္း 

 ၂၀၀၉ ခုနစ္မွ စတင္ခဲ႔ေသာ ဒီေရမွတ္တမ္းမွ တြက္ထုတ္ယူထားေသာ Harmonic constants မ်ားကုိ အသုံးျပဳကာ တြက္ 
ထားသည့္ ဒီေရအမွတ္ခန္႔မွန္းခ်က္သည္ မွန္ကန္မႈတြင္ MPA ဒီေရဇယားႏွင့္ ညီမွ်သည္ကုိ အတည္ျပဳျပီး ျဖစ္သည္။ တိက်မႈသည္ 
ရာသီအလိုက္ကြာဟမႈ အနည္းငယ္ရိွျပီး ဒီေရက်ခ်ိန္ကြာဟခ်က္သည္လည္း ရိွရင္းစြ ဲဒီေရဇယားထက္ ပိုမုိတိက်ပါသည္။ သို႔ေသာ္ 
လည္း တစ္ခ်ိဳ႕ေသာျပႆနာမ်ားျဖစ္သည့္ ဒီေရက်ခ်ိန္ တြင္ ဒီေရခ်ိန္သည္ အမွန္တကယ္လက္ေတြ႔ႏွင့္ ကြာျခားခ်က္မ်ားရိွပါ သည္။ 
အခ်ိန္ကြာဟခ်က္သည္ မိနစ္ (၆၀) ခန္႔ ရိွတတ္ပါသည္။ အဆိုပါ ကြာဟခ်က္အား ဆုတ္ေလ်ာ့ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္းျဖင့္ ျပန္လည္ 
အမွန္ျပင္ခဲ႔ပါသည္။ ဆက္တိုက္ေလ့လာတုိင္းတာျခင္းႏွင့္ လက္ေတြ႔အသုံးခ်မႈမ်ားအတြက္ ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္းအား ထပ္မံျဖည့္စြက္ 
ေဆာင္ရြက္ရန္ လိုအပ္ပါသည္။  

 ဒီေရတက္ခ်ိန္ အျမင့္ဆုံးေရအမွတ္အား နိမ့္က်ခန္႔မွန္းျခင္း၏ အဓိက အေၾကာင္းအရင္းမွာ ရာသီအလိုက္ ဒီေရအတက္ 
အက်မ်ားေၾကာင့္ဟု ယူဆရပါသည္။ ဤက့ဲသို႔ေသာ ၀ိေသသမ်ားအား ဒီေရခန္႔မွန္းခ်က္မ်ားအား တိက်ေသခ်ာေစရန္ ေရရွည္ 
အခ်က္အလက္မ်ားအား အသုံးျပဳကာ ေလ့လာဆန္းစစ္သင့္ပါသည္။ 

 ထို႔အျပင္ ဒီေရအတက္ခ်ိန္တြင္ ေရအမွတ္နိမ့္က်ျခင္းမွာ ျမစ္၀မ်ားတြင္ ျဖစ္ေလ့ျဖစ္ထရိွပါသည္။ ဤအေျခအေနသည္ 
ဒီေရက်ခ်ိန္တြင္ ျဖစ္ေလ့ျဖစ္ထရိွသည့္ အခ်ိန္ကြာဟခ်က္၏ အေၾကာင္းအရင္းျဖစ္ပါသည္။ ဤက့ဲသိုေသာ ဒီေရအတက္အက် 
လြေဲခ်ာ္မႈမ်ားသည္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ဒီေရခန္႔မွန္းခ်က္မ်ားအတြက္ ၾကီးမားေသာ သက္ေရာက္မႈျဖစ္ေပၚေစျပီး အမွန္ျဖည့္စြက္ျခင္း 
မရိွေသာ ေရရွည္ေလ့လာမွတ္သားမႈမ်ားအတြက္ နည္းလမ္းသစ္မ်ားအား အသုံးျပဳရန္ အေရးၾကီးပါသည္။ 

၁၂.၄.၃  ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာျခင္း၏ အေရးပါပုံ 

 ဇယား (၁၂.၃)တြင္ ဒီေရဇယားႏွင့္ ေလ့လာမွတ္သားထားေသာ အခ်က္အလက္မ်ားအၾကား ႏိႈင္းယွဥ္ခ်က္ကို ေဖာ္ျပထား 
ပါသည္။ ဒီေရခန္႔မွန္းခ်က္မ်ား၏ တိက်မွန္ကန္မႈကုိ အမွားခန္႔မွန္းျခင္း သုိ႔မဟုတ္ စံေသြဖီမႈမွတင္မကဘဲ Scatter Diagram မ်ားမွ 
လည္း ဆန္းစစ္ရပါသည္။  

 လက္ရိွဒီေရဇယားမ်ားအရ MPA ဒီေရဇယားသည္ ေရတပ္ဒီေရဇယားထက္ ပိုမိုေကာင္းမြန္ပါသည္။ သို႔ေသာ္ အထက္ 
တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္အတိုင္း အျခားေသာ ထည့္သြင္းစဥ္းစားရမည္မ်ားလည္း ရိွပါသည္။ အျခားတစ္ဖက္၌ တသမတ္တည္းရိွျပီး 
တိက်ေသာ ေလ့လာမွတ္သားမႈမွရရိွေသာ ခန္႔မွန္းတန္ဖိုးမ်ားသည္ MPA ဒီေရဇ ယားႏွင့္ ကိုက္ညီမႈရိွပါသည္။ အမွားျပင္ဆင္ျဖည့္ 
စြက္ျခင္းျဖင့္ ခန္႔မွန္းခ်က္၏ တိက်မႈအား တိုးျမင့္ေပးႏိူင္ေသာ္ လည္း ဆုတ္ေလ်ာ့ကိန္းညြန္းမ်ားသည္ တသမတ္တည္းကိန္းေသျဖစ္ 
ေနသည္မဟုတ္ပါ။ ေရရွည္ဖြံျဖိဳးတိုးတက္မႈအတြက္ ေရရွည္ေလ့လာမွတ္သားမႈသည္ အေရးပါ အရာေရာက္ပါသည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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ဇယား (၁၂.၃) ။  ။ ဒီေရဇယားႏွင့္ ေလ့လာမွတ္သားထားေသာ အခ်က္အလက္မ်ားအၾကား ႏႈိင္းယွဥ္ခ်က္ 

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

၁၂.၅   ျမန္မာႏိုင္ငံတြင္ဒီေရေလ့လာတုိင္းထြာမႈ စနစ္အား အဆုိျပဳ တင္ျပျခင္း 

(၁) အလယ္အလတ္/ ေရရွည္စီမံကိန္း 

 ဒီေရေလ့လာတုိင္းထြာမႈသည္ ဇယားတည္ေဆာက္မႈအတြက္သာ အေရးပါသည္မဟုတ္ပဲ ေဘးအႏ ၱရာယ္ ႀကိဳတင္ကာ 
ကြယ္တားဆီးျခင္း သတင္းအခ်က္အလက္စနစ္အတြက္လည္း အေရးပါပါသည္။ ဆက္တိုက္ေလ့လာ မွတ္သားမႈမ်ားသည္ အဓိက 
ဆိပ္ကမ္းမ်ားအတြက္ အေရးႀကီးလိုအပ္ပါသည္။ ထို႔ေၾကာင့္ JICA ေလ့လာေရး အဖြဲ႔သည္ ဒီေရေလ့လာမွတ္သားမႈ စနစ္ျမွင့္တင္မႈ 
အတြက္ အလယ္အလတ္ႏွင့္ ေရရွည္စီမံကိန္းအား တင္ျပထားပါသည္။ 

- ေဘးအႏၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္းအတြက္ ဒီေရေလ့လာမွတ္သားျခင္းအား ပုံမွန္ျပဳလုပ္မည့္ စခန္းမ်ားအား တည္ 
ေထာင္ရပါမည္။ ေဘးအႏၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးစနစ္တြင္ ဆူနာမီ၊ မုန္ တိုင္းဒီေရလိႈင္းႏွင့္ ေရၾကီးျခင္းစသည့္ ေဘး 
အႏ ၱရာယ္မ်ားအတြက္ အလိုအေလ်ာက္တိုင္းတာျခင္း၊ မွတ္ တမ္းတင္ျခင္းႏွင့္ မိုးေလ၀သႏွင့္ ဇလေဗဒသတင္းအ 
ခ်က္အလက္မ်ားအား ရယူျဖန္႔ျဖဴးျခင္းမ်ား ပါဝင္ရပါမည္။ 

- ဒီေရကြလဲြခဲ်က္မ်ားသည္ ေရေၿမအေနအထား၊ တန္ျပန္သေဘာတရားမ်ားေၾကာင့္ ျမစ္အတြင္းပိုင္းတြင္ ကြာဟခ်က္ 
အနည္းအမ်ားရိွ ရိွတတ္ပါသည္။ ဆက္စပ္စ ခန္းမ်ားအား ကမ္းရိုးတန္းတစ္ေလွ်ာက္ႏွင့္ ဧရာ၀တီျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသ 
မ်ားတြင္ ထူထပ္စြာ တည္ေထာင္ထားျခင္းႏွင့္ စခန္းတစ္ခုခ်င္းစီအလိုက္ ဆက္တိုက္ ေလ့လာတုိင္းထြာျခင္းမ်ားအား 
တစ္ႏွစ္ထက္တစ္ႏွစ္ ပိုမိုလုပ္ေဆာင္ရန္ အဆိုတင္သြင္းထားပါသည္။  

 ဒီေရခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္းအတြက္ သီအိုရီအရဆုိလွ်င္ (၁၉) ႏွစ္စာ မွတ္တမ္းမ်ား လိုအပ္ပါသည္။ အျခားတစ္ဖက္တြင္ ဂ်ပန္ 
ကမ္းရိုးတန္းေစာင့္တပ္၏ ေရေၾကာင္းဌာနႏွင့္ ဂ်ပန္မိုးေလ၀သေအဂ်င္စီသည္ ေနာက္ဆုံး ငါးႏွစ္စာ တုိင္းတာမႈမ်ားမွ Chart Datum 
ကုိ တြက္ခ်က္ရယူပါသည္။ အဓိကဆိပ္ကမ္းမ်ား၏ ဒီေရဇယားမ်ားအား အဆုိ ပါဆိပ္ကမ္းမ်ား၏ ငါးႏွစ္စာမွတ္တမ္းမ်ားကုိ ဆန္းစစ္ 
ျခင္းျဖင့္ မြမ္းမံပါရန္ ေထာက္ခံတင္ျပထားပါသည္။ 

(၂) ေရတိုအစီအမံ 

  ၁) ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ ျမန္မာႏိုင္ငံရိွ ႏုိင္ငံတကာဆိပ္ကမ္း (၉) ခုအနက္ အေရးပါဆုံးေသာ ဆိပ္ကမ္းျဖစ္ျပီး ကုန္စည္ပမာ 
ဏ၏ ၉၀% ကုိ ကုိင္တြယ္ေနပါသည္။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္ ဒီေရမွတ္တမ္းတင္စနစ္ကုိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ရန္ ဦးစားေပးလုပ္ 
ကုိင္သင့္ပါသည္။ ဤစီမံကိန္းတြင္ ေရတိုဒီေရတုိင္းတာေရးစခန္းမ်ားအား ရန္ကုန္ျမစ္၏ အထက္ပိုင္းႏွင့္ အလယ္ပိုင္းအသီးသီးတြင္ 
ရိွေသာ Monkey Point ႏွင့္ MITTမ်ားတြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ျပီး Project မွ အလိုအေလ်ာက္ ဒီေရမွတ္တမ္းတင္သည့္ ကိရိယာမ်ားကုိ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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လည္း တပ္ဆင္ခဲ႔ပါသည္။ တစ္ဆက္တည္းတြင္ လက္ရိွဒီေရဇယားမ်ားကုိ တုိင္းတာရရိွေသာအခ်က္အလက္မ်ားႏွင့္ တုိက္ဆုိင္ျပင္ 
ဆင္ခဲ႔ျပီး ႏိႈင္းယွဥ္မႈမွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းဒီေရ၏ ၀ိေသသမ်ားကုိ သိရိွေဖာ္ထုတ္နုိင္ခဲ႔သည္။ ဒီေရတုိင္းတာေရးစနစ္မ်ား၏ အေရးပါ 
ပုံကုိလဲ သိရိွလာခဲ႔ရပါသည္။  

  ၂) အျခားဆိပ္ကမ္းမ်ား 

 ဤစီမံကိန္းတြင္ ေလ့လာသည့္ ဧရိယာကန္႔သတ္ခ်က္ႏွင့္ နယ္ဘက္အရပ္မ်ားသုိ႔ သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ေရး ကန္႔သတ္ခ်က္ 
မ်ားေၾကာင့္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအား အဓိကထားျပီး ေလ့လာခဲ႔ပါသည္။ သို႔ေသာ္ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔သည္ အလယ္အလတ္ႏွင့္ ေရရွည္ 
စီမံကိန္းဆိုျပဳခ်က္တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည့္အတုိင္း အျခားေသာ ဆိပ္ကမ္းမ်ား၏ ဒီေရမွတ္တမ္းတင္ျခင္းစနစ္၏ အေရးပါအရာ 
ေရာက္မႈမ်ားကုိလည္း သတိျပဳမိခဲ႔သည္။ ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာျခင္းစနစ္အတြက္ ပထမဆုံးေျခလွမ္းအေနျဖင့္ ေရတိုေလ့လာမွတ္ 
သားျခင္းမ်ားအား ဆိပ္ကမ္းတစ္ခုခ်င္းစီအလိုက္ လစဥ္ အလိုအေလ်ာက္ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာျခင္းကုိ စီမံကိန္းတြင္ အဆိုျပဳထား 
ပါသည္။ ဆိပ္ကမ္းမ်ား၏ အေရးပါမႈ၊ တည္ေဆာက္မႈကုန္က်စရိတ္ႏွင့္ လက္ရိွအခ်က္အလက္မ်ား၏ တိက်မႈကုိ တုိင္းတာထားေသာ 
အခ်က္အလက္မ်ားျဖင့္ ႏိႈင္းယွဥ္ဆန္းစစ္ထားပါသည္။ စခန္းတစ္ခုခ်င္းစီအလိုက္ တပ္ဆင္မႈဦးစားေပး အစီအစဥ္မ်ားကုိလည္း 
ေနာက္ဆုံးေလ့လာထားပါသည္။ 

ဇယား (၁၂.၄) ။  ။ ဒီေရေလ့လာမွတ္တမ္းျခင္းစနစ္ အဆိုျပဳတင္ျပခ်က္ 

Yangon Port 
Short-Term Construction of tide station (M.P. & E.P.) 
Mid-Term Update of tide table with 5-year data 
Long-Term Update of tide table with 19-year data 

Other Port 

Short-Term Temporal observation for one month 

Short-Term Study of construction sites 
Priority order for construction of stations 

Mid-Term Construction of stations in studied sequence 
Long-Term Update of tide table with 5-year data 
Long-Term Update of tide table with 19-year data 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
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အခန္း (၁၃)  ဆိပ္ခံတံတား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း ဒီဇုိင္းေရးဆြျဲခင္းႏွင့္ အေကာင္ 
အထည္ေဖာ္ျခင္း  

၁၃.၁   အေထြေထြ 

 ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ ဇူလုိင္လ (၂၂) ရက္တြင္ျပဳလုပ္ေသာ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီ အစည္းအေ၀းမွ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား 
ျပန္လည္ထူေထာင္ျခင္းလုပ္ငန္းကုိ စီမံကိန္းဒုတိယအဆင့္ (Phase 2)တြင္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ရမည့္ ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္းတစ္ခု 
အျဖစ္ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္မွာ ျမန္မာႏုိင္ငံတြင္ အသုံးျပဳမႈနည္းေသးေသာ္လည္း ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 
အာဏာပုိင္အတြက္ ၄င္းတုိ႔၏ ဆက္လက္အေကာင္အထည္ေဖာ္မည့္ ျပန္လည္ျပင္ဆင္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားကုိ အက်ိဳးသက္ေရာက္ 
မႈျဖစ္ေစမည့္ အဆင့္ျမင့္နည္းပညာမ်ား မိတ္ဆက္ေပးရန္ျဖစ္သည္။ နည္းပညာလႊဲေျပာင္းမႈအစီအစဥ္တြင္ ဆိပ္ကမ္းစီမံကိန္း 
ေရးဆြျဲခင္း၊ ဒီဇုိင္းျပဳလုပ္ျခင္းႏွင့္ တည္ေဆာက္ျခင္းလုပ္ငန္းမ်ားပါ၀င္သည္။ 

 ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ မတ္လ (၃၁) ရက္ေန႔တြင္က်င္းပေသာ တတိယအႀကိမ္ေျမာက္ ဦးေဆာင္အစည္းအေ၀းတြင္ ေရွ ့ေျပးစီမံ 
ကိန္း၏ တည္ေနရာကုိ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတားမွ ဒလသေဘၤာဆိပ္ ဆိပ္ခံတံတားသုိ႔ေျပာင္းလဲခဲ႔သည္။ 

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၁၃.၁) ။  ။ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတားႏွင့္ ဒလသေဘၤာဆိပ္ ဆိပ္ခံတံတားတည္ေနရာ 

 
 ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္း၏ အမည္သည္ “ ဒလဘက္ကမ္း၌ ဒလဆိပ္ကမ္း ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး လုပ္ငန္းမ်ား” (ေနာက္တြင္ 
“ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္း” ဟုသုံးႏႈန္းပါမည္) ျဖစ္သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ကူးတုိ႔သေဘၤာမ်ားသည္ ဒလႏွင့္ ပန္ဆုိးတန္းသေဘၤာ 
ဆိပ္အၾကား တစ္ေန႔လွ်င္ ခရီးသည္သုံးေသာင္း၀န္းက်င္ သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ေပးေနၿပီး ကူးတုိ႔သေဘၤာျဖင့္ ကူးသန္းသြားလာျခင္းသည္ 
ရန္ကုန္ဘက္သုိ ့ဆက္သြယ္ေသာ သယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ေရးလမ္းေၾကာင္းမ်ားအနက္ အေရးပါေသာလမ္းေၾကာင္းျဖစ္သည္။ 

 မူလစီမံကိန္းဗုိလ္တေထာင္ႏွင့္ ေနာက္ဆုံးအတည္ျပဳ ဒလသေဘၤာဆိပ္မ်ား၏ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံ ဒီဇုိင္းမ်ားႏွင့္ 
ဒလသေဘၤာဆိပ္ ဆိပ္ခံတံတားအေကာင္အထည္ေဖာ္တည္ေဆာက္ေရး လုပ္ငန္းမ်ားအေၾကာင္းကုိ အခန္း (၁၃) ၌ ေဖာ္ျပထား 
သည္။ 
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ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၃.၂) ။  ။ မူလစီမံထားသည့္ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား၏ သုံးဖက္ျမင္ပုံစံ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၃.၃) ။  ။ ေနာက္ဆုံးအတည္ျပဳ ဒလသေဘၤာဆိပ္ ဆိပ္ခံတံတား၏ သုံးဖက္ျမင္ပုံစံ 

 

၁၃.၂   သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္အေျခအေန 

(၁) မုိးရြာသြန္းမႈ၊ အပူခ်ိန္၊ စုိထ္ုိင္းဆႏွင့္ ေလတုိက္ႏႈန္း 

 ၂၀၀၆ ခုႏွစ္မွ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္အတြင္း လစဥ္ မုိးေရခ်ိန္၊ လစဥ္ပ်မ္းမွွ်အပူခ်ိန္ႏွင့္ စုိထုိင္းဆတုိ႔၏ အခ်က္အလက္မ်ားကုိ 
ပုိ႔ေဆာင္ေရး၀န္ႀကီးဌာန၊ မုိးေလ၀သႏွင့္ ဇလေဗဒညႊန္ၾကားမႈ ဦးစီးဌာနရုံးခ်ဳပ္တြင္တည္ရိွေသာ ကမၻာေအးတုိင္းတာေရးစခန္းမွ 
ေကာက္ယူရရိွေသာ အခ်က္အလက္မ်ားမွ စုေဆာင္းထားျခင္းျဖစ္သည္။ 

(၂) ေလ 

 ၂၀၀၆ ခုႏွစ္မွ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္အတြင္း အျမင့္ဆုံးႏွင့္ ပ်မ္းမွ်ေလတုိက္ႏႈန္းႏွင့္ လမ္းေၾကာင္းမ်ုား၏ အခ်က္အလက္မ်ားကုိ 
ကမၻာေအးတုိင္းတာေရးစခန္းမွ ေကာက္ယူရရိွေသာ အခ်က္အလက္မ်ားမွ စုေဆာင္းထားျခင္းျဖစ္သည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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 နာဂစ္ဆုိင္ကလုန္း မုန္တုိင္း ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚေဒသသုိ ့မ၀င္ေရာက္ခင္ အျမင့္ဆုံးေလတုိက္ႏႈန္း မွာ sustained wind အေျခ 
အေန၌ 59 mi/sec (132 mph) ႏွွင့္ gust wind အေျခအေန၌ 72 mi/sec (161 mph) ရိွသည္။ ကုန္းတြင္းပုိင္းသုိ႔ ၀င္ေရာက္ျပီး 
ေနာက္ အျမင့္ဆုံးေလတုိက္္ႏႈန္း ေလ်ာ့က်ၿပီးေနာက္ ရန္ကုန္ေလဆိပ္၌ ၂၀၀၈ ခုႏွစ္ ေမလ (၃) ရက္ေန ့တုိင္းတာခ်က္မ်ားအရ 
အျမင့္ဆုံး sustained wind အေျခအေန၌ 31 mi/s (111 km/hour) ရိွျပီး အျမင့္ဆုံး gust wind အေျခအေန၌ 62 mi/sec (222 
km/hr) ရိွသည္။ 

(၃) ဒီေရ အနိမ့္အျမင့္ 

 ဆူးေလဆိပ္ခံတံတားအမွတ္ (၁) ရိွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ဒီေရအတက္အက်မ်ားကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ ၂၀၀၇ 
ခုႏွစ္ မွ ၂၀၀၉ အထိထုတ္ေသာ ဒီေရဇယားမ်ားမွ စုေဆာင္ထားျခင္းျဖစ္သည္္။ အထက္ပါ ဒီေရဇယားအခ်က္အလက္မ်ားအရ ဒီေရ 
အတက္အက်အျမင့္ဆုံးႏွင့္ အနိမ့္ဆုံးေရအမွတ္မ်ားမွာ ခန္႔မွန္း (၆.၂) မီတာႏွင့္ (၀.၇) မီတာ အသီးသီးခန္႔ ျဖစ္ပါသည္။ 

(၄) ဒီေရစီးေၾကာင္းမ်ား 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ အျမင့္ဆုံးေရစီးႏႈန္းကို ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွရရိွေသာ သတင္းအခ်က္အလက္မ်ား အရ 3.1 
m/sec (6 knots) ၀န္းက်င္ခန္႔ဟု ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္သည္။ 

(၅) ေျမသားအေျခအေန 

 JICA စီမံကိန္းအဖြဲ ့သည္ ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္း ဒီဇုိင္းေရးဆြရဲာတြင္ လိုအပ္ေသာ လုပ္ငန္းခြင္ေျမျပင္အေနအထား၏ အခ်က္ 
အလက္မ်ားကုိရရိွရန္အတြက္ ေျမျပင္အေနအထား စူးစမ္းေလ့လာျခင္းကုိ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား၌ သုံးေနရာ၊ ဒလသေဘၤာ 
ဆိပ္ ဆိပ္ခံတံတား၌ ႏွစ္ေနရာ ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ 

(၆) ငလ်င္ 

 ရန္ကုန္ဧရိယာ၀န္းက်င္၌ ငလ်င္လႈပ္ခတ္မႈမွာ မၾကာခဏျဖစ္ေလ့မရိွပါ။ ၁၉၉၀ ခုႏွစ္ မွ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္အတြင္း ရန္ကုန္ၿမိဳ႕မွ 
အခ်င္းဝက္ ၆၀၀ ကီလုိမီတာ ပတ္လည္အတြင္းတြင္ ျပင္းအား ရစ္ခ်က္တာစေကး (၅.၀) ထက္မ်ားေသာ ငလ်င္ႀကီးမ်ား ေျခာက္ 
ႀကိမ္ ျဖစ္ပြားခဲ႔သည္။ ထုိငလ်င္မ်ားတြင္ ၁၉၃၀ ခုႏွစ္က လႈပ္ခတ္ခဲ႔ေသာ ပဲခူးေျမငလ်င္ေၾကာင့္ ပဲခူးျမိဳ႕တြင္ အႀကီးအက်ယ္ ပ်က္စီး 
ခဲ႔သလုိ အနီး၀န္းက်င္ေဒသျဖစ္ေသာ ရန္ကုန္ၿမိဳ႕တြင္ပါ လႈပ္ခတ္ခဲ႔သည္။ 

ဇယား (၁၃.၁) ။  ။ ျမန္မာႏုိင္ငံတြင္ျဖစ္ပြားခဲ႔ေသာ ငလ်င္မွတ္တမ္းမ်ား 

ႏွစ္/လ/ရက္ လက္တီတြဒ္ ေလာင္ဂ်ီတြဒ္ 
ျပင္းအားပမာဏ 

(ရစ္ခ်္စတာစေကး) 
ရန္ကုန္မွအကြာအေ၀း မွတ္ခ်က္ 

1912.05.23 21° 00 ' 00" N 97° 00 ' 00" E 8.0 475 km Mandalay, Mogok 
1930.05.05 17° 00 ' 00" N 96° 30 ' 00" E 7.3 68 km Bago casualty 500 
1930.12.03 18° 12 ' 00" N 96° 24 ' 00" E 7.3 159 km Pyu 
1943.10.23 21° 30 ' 00" N 93° 30 ' 00" E 7.2 592 km Swa 
1975.07.08 21° 29 ' 00" N 94° 42 ' 00" E 6.5 542 km Pagan 
2003.09.21 19° 55 ' 01" N 95° 40 ' 19" E 6.6 351 km  

ငလ်င္တုိက္ခတ္မႈအပိုင္းအျခား : ၁၉၀၀-၂၀၀၉၊        ပမာဏ : ၅.၀ အထက္၊         ရန္ကုန္မွအကြာအေ၀း: ၆၀၀ ကီလုိမီတာေအာက္ 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ မိုးေလ၀သႏွင့္ ဇလေဗဒဌာန  

 
 ျမန္မာႏုိင္ငံ၌ ငလ်င္တိုက္ခတ္မႈ အခ်က္အလက္မ်ားအေပၚမူတည္၍ အဆင့္ငါးဆင့္ခြျဲခားထားျပီး ရန္ကုန္ေဒသကုိ အဆင့္ 
ႏွစ္အျဖစ္ သတ္မွတ္ထားသည္။ အဆုိပါ အဆင့္ခြျဲခားထားမႈမ်ားမွ ရန္ကုန္ေဒသ၏ ေရျပင္ညီငလ်င္ညႊန္းကိန္း (horizontal seismic 
coefficient) သည္ (၀.၁၀) ႏွင့္ (၀.၁၅) ၾကားတြင္ရိွသည္ဟု ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္ထားသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၃.၃  ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံတံတား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး (Only Plan, Design and Tender) 

 ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္းေနရာရိွ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းတြင္ မူလက ပါ၀င္ခ့ဲေသာ အဓိကလုပ္ငန္းမ်ားအား ပုံ (၁၃.၄) တြင္ 
ေဖာ္ၿပထားပါသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၁၃.၄) ။  ။ မူလ စီမံထားသည့္ ဗုိလ္တေထာင္ဆိပ္ခံ၏ Layout ပုံ 

 
 ၃၆မီတာ x ၆မီတာ အရြယ္အစားရိွသည့္ေဗာတံတားႏွစ္စင္းပါဝင္ေသာ အရွည္ (၇၈) မီတာရိွဆိပ္ခံပုိင္း (ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း 

အာဏာပုိင္မွ ေထာက္ပံေပးမည္)။ ေဗာတံတားႏွစ္စင္း ေက်ာက္ခ်ႏုိင္ရန္အတြက္ dolphinသုံးစင္း။ 

 ေရမ်က္ႏွာျပင္မွ (၅)မီတာအျမင့္ရိွေသာ (၁၅)မီတာရွည္သည့္သံကူကြန္ကရစ္ Landing Platform တစ္ခု 

 ေရမ်က္ႏွာျပင္မွ (၇.၅)မီတာအျမင့္ရိွေသာ (၄၉)မီတာရွည္သည့္ သံကူကြန္ကရစ္ Landing Platform တစ္ခု 

 အလုပ္သမားမ်ား၊ ခရီးသည္မ်ားႏွင့္ ယာဥ္မ်ားသြားလာရန္အတြက္ (၉၅)မီတာရွည္၍ (၈.၄)မီတာက်ယ္ေသာ ခ်ဥ္းကပ္ 
တံတား 

 (၃၅.၁) မီတာရွည္၍ (၄.၅) မီတာ က်ယ္ေသာ ဆိပ္ခံတံတားအပုိင္းအျဖစ္ Porter way ခ်ဥ္းကပ္လမ္း 

 ျမန္္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ ေထာက္ပ့ံတပ္ဆင္ေပးမည္ဟု ေမွ်ာ္လင့္ရသည့္ sponson (၁၀ x ၆) မီတာ ႏွင့္ ေရြ႕လ်ား 
ႏုိင္ေသာသံေဘာင္ခ်ဥ္းကပ္တံတား (၂၂.၇၈ x ၃.၂၅) မီတာႏွင့္ 

 ဗုံလုံတုိင္၊ Fender ႏွင့္ အျခားအေထြေထြပစၥည္းမ်ား က့ဲသုိ ့ေသာ Pier အတြက္ ဆက္စပ္ပစၥည္းမ်ား။ 
 
 
 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၃.၃.၁  လုပ္ငန္းလုပ္ေဆာင္ႏုိင္ရန္အေျခအေန 

(၁) ဆုိက္ကပ္ရန္ရည္ရြယ္ထားေသာသေဘၤာ 

ဇယား (၁၃.၂) ။  ။ ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္းအတြက္ ရည္ရြယ္ထားေသာသေဘၤာအရြယ္အစား 

 အသံုးျပဳႏိုင္မည့္သေဘၤာအမ်ိဳးအစား-၁ အသံုးျပဳႏိုင္မည့္သေဘၤာအမ်ိဳးအစား-၂ 
အေဆာက္အဦး ဆိပ္ခံတံတား ဆိပ္ခံေဗာတံတား 
သေဘၤာအမ်ိဳးအစား ကန္းရုိးတန္းသြား သေဘၤာ တြ ဲႏွစ္တြပဲါေသာျမစ္၀ကြ်န္းေပၚသြား 

ေစ်းသေဘၤာ 
၀န္ေသတန္ ၁၂၀၀ DWT ၄၀၀ + ၃၀၀ x ၂ = ၁၀၀၀ DWT 
စုစုေပါင္း အလ်ား ၂၀၀ ေပ (၆၀ မီတာ) ၂၀၀ ေပ (၆၀ မီတာ) 
အက်ယ္ ၃၂ ေပ (၉.၆ မီတာ) ၃၂ ေပ (၉.၆ မီတာ) 
ေရစူး (၀န္အျပည့္) ၁၆ ေပ (၄.၈ မီတာ) ၁.၇ မီတာ 
အနက္ _________________ ၂.၉ မီတာ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
(၂) သေဘၤာကပ္ရမည့္အရိွန္ (Berthing Speed) 

 မည္သည့္ေစ်းသေဘၤာႏွင့္ ကမ္းရုိးတန္းသြားကုန္တင္သေဘၤာမ်ားမွ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၌ တြန္းသေဘၤာအသုံးမျပဳၾကပါ။ 
ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ အခ်က္အလက္မ်ားႏွင့္ ဂ်ပန္စံႏွဳန္းမ်ားကုိ အေျခခံ၍ သေဘၤာကပ္ရမည္ ့အရိွန္ကုိ 15 cm/sec ဟုု 
ယူဆသည္။ 

(၃) ၀န္ရွင္ (Live Load) 

 Access Bridge ႏွင့္ ဆိပ္ခံတံတားတုိ ့အတြက္ ဒီဇုိင္းျပဳလုပ္ထားေသာ၀န္အားမွာ ကုန္အျပည့္တင္ထားေသာ ထရပ္ကား 
အတြက္ တန္ (၂၀) ဟု ယူဆထားသည္။  

(၄) အပုိ၀န္အား (Surcharge) 

 အပုိ၀န္အားအတြက္ ဒီဇုိင္း၀န္အားကုိ ပုံမွန္အေျခအေန၌ တစ္စတုရန္းမီတာတြင္ (၁.၀) တန္ဟုယူဆျပီး ငလ်င္လႈပ္သည့္ 
အေျခအေန၌ (၀.၀) တန္ဟု ယူဆသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 
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၁၃.၃.၂  ဆိပ္ခံတံတား၊ ခ်ဥ္းကပ္တံတား ႏွင့္ Porter Way ဒီဇုိင္း 

(၁) ဆိပ္ခံတံတား၊ ခ်ဥ္းကပ္တံတား ႏွင့္ Porter Way ဒီဇုိင္းအေျခအေန 

ဇယား (၁၃.၃) ။  ။ ဆိပ္ခံတံတားအတြက္ ဒီဇုိင္းအေျခအေနမ်ား 

ဒီေရ HHWL=+7.1m, HWL=+6.2m, MSL=+3.23m, LWL=+0.34m 
အျမင့္ဆံုးေရစီးႏွဳန္း 6 knots (3 m/s) 
လိႈင္းႀကီး အျမင့္ ၁.၉ မီတာ 
လိႈင္းၾကာခ်ိန္ ၃.၅ စကၠန ့္ 
သေဘၤာအရြယ္အစား အေထြေထြကုန္စည္တင္သေဘၤာတစ္စင္း ( ၁၂၀၀ DWT) 
သေဘၤာကပ္ရမည့္အရွိန္ 0.15 m/sec 
Fender အရြယ္အစား H=300mm 
Bollard အရြယ္အစား 25 တန္ 
၀န္ရွင္ T20 Truck 
အပို၀န္အား (surcharge) သာမန္အေျခအေနအတြက္1.0 ton/m2 ႏွင့္  

ငလ်င္အေျခအေနအတြက္ 0 ton/m2  
ထိပ္ဆံုး အမွတ္ (Crown level) +7.5m and +5.0m 
လက္ရွိျမစ္ၾကမ္းျပင္အမွတ္ -5.0m~ -2.4m CDL 
ေအာက္ခံေျမသားအေျခအေန ရႊ႕ံေပ်ာ့ဆန္ေသာ ႏွဳန္းေျမေပ်ာ့၊  ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး=၂    (ျမစ္ၾကမ္းျပင္~-7.6m CDL) 

ႏွဳန္းဆန္ေသာသဲေျမ၊              ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၁၅ (-7.6m~ -16m CDL) 
ေက်ာက္ပါေသာသဲေျမ၊           ပ်မ္းမွ် N တန္းဖုိး= ၃၀ (below -16m CDL) 

ငလ်င္ညႊန္းကိန္း Kh=0.15 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

ဇယား (၁၃.၄) ။  ။ ခ်ဥ္းကပ္တံတား ႏွင့္ Porter Way တုိ ့အတြက္ ဒီဇုိင္းအေျခအေနမ်ား 

ဒီေရ HHWL=+7.1m, HWL=+6.2m, MSL=+3.23m, LWL=+0.34m 
၀န္ရွင္ T20 Truck (Access Bridge အတြက္သာ) 
အပို၀န္အား (surcharge) သာမန္အေျခအေနအတြက္ 0.5 ton/m2 ႏွင့္ 

ငလ်င္အေျခအေနအတြက္ 0.0 ton/m2  
ထိပ္ဆံုး အမွတ္ (Crown level) +7.5m  
လက္ရွိျမစ္ၾကမ္းျပင္အမွတ္ -3.0m~ +5.0m CDL 
ေအာက္ခံေျမသားအေျခအေန ရႊ႕ံဆန္ေသာ ႏွဳန္းေျမေပ်ာ့၊ ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး=၂    (ျမစ္ၾကမ္းျပင္~ ျမစ္ၾကမ္ျပင္အမွတ္မွ ၆မီတာ အကြာ) 

ႏွဳန္းဆန္ေသာသဲေျမ၊       ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၁၅ (6m~ 12m CDL) 
ႏွဳန္းဆန္ေသာသဲေျမ သို ့မဟုတ္ ေက်ာက္ပါေသာသဲေျမ၊   ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၃၀ (12m~18m) 
သဲမ်ားေသာေျမ သို ့မဟုတ္ ေက်ာက္ပါေသာသဲေျမ၊       ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၅၀ႏွင့္အထက္ (below 
18m) 

ငလ်င္ညႊန္းကိန္း Kh=0.15 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
(၂) တြက္ခ်က္မႈ 

 Pier အေဆာက္အအုံကုိ သုံးဖက္ျမင္ေဘာင္အတြင္း ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာျခင္းနည္းလမ္း (3-dimensional frame analysis 
method) အသုံးျပဳ၍ ဒီဇုိင္းျပဳလုပ္ထားသည္။ 

(၃) Dolphins ဒီဇုိင္း 

 ဒီဇုိင္းအေျခအေနအႏွစ္ခ်ဳပ္ကုိ ေအာက္ပါ ဇယား (၁၃.၅) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ 
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ဇယား (၁၃.၅) ။  ။ Dolphin မ်ား၏ ဒီဇုိင္း အေျခအေန 

ဒီေရ HHWL=+7.1m, HWL=+6.2m, MSL=+3.23m, LWL=+0.34m 
အျမင့္ဆံုးေရစီးႏွဳန္း 6 knots (3 m/s) 
လိႈင္းၾကီး အျမင့္ ၁.၉ မီတာ 
လိႈင္းၾကာခ်ိန္ ၃.၅ စကၠန ့္ 
သေဘၤာအရြယ္အစား ေစ်းသေဘၤာသံုးစင္း (၄၀၀ DWT+ ၃၀၀ DWT + ၃၀၀ DWT) 
သေဘၤာကပ္ရမည့္အရွိန္ 0.15 m/sec 
ဆိပ္ခံေဗာ အရြယ္အစား W 6.10m x H 2.00m x L 36.5m 
လက္ရွိျမစ္ၾကမ္းျပင္အမွတ္ -5.0m~ -2.0m  
ေအာက္ခံေျမသားအေျခအေန ရႊြံ႕ဆန္ေသာ ႏွဳန္းေျမေပ်ာ့၊ ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး=၂    (ျမစ္ၾကမ္းျပင္~ ျမစ္ၾကမ္းျပင္အမွတ္မွ ၅ မီတာ) 

ႏွဳန္းဆန္ေသာသဲေျမ၊       ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၁၅ (၅ မီတာ~၁၂ မီတာ) 
ေက်ာက္ပါေသာသဲေျမ၊    ပ်မ္းမွ် N တန္းဖုိး= ၃၀ (၁၂မီတာ~၁၇ မီတာ) 

ငလ်င္ညႊန္းကိန္း Kh=0.15 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
 Dolphin အေဆာက္အဦးမ်ားကုိ သုံးဖက္ျမင္ Radosavljevic analysis နည္းလမး္ကုိသုံးကာ ေဆာက္လုပ္ေရးဆုိင္ရာ 
တြက္ခ်က္မႈမ်ားမွ ဒီဇုိင္းျပဳလုပ္ထားသည္။ 

(၄) ေဆာက္လုပ္ေရးနည္းလမ္းမ်ားႏွင့္ ကုန္က်စရိတ္ခန္ ့မွန္းတြက္ခ်က္ျခင္း 

 ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္း အခ်ိန္ဇယားတြက္ခ်က္ခန္ ့မွန္းမႈကုိ ေအာက္ပါပုံ (၁၃.၅) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ စုစုေပါင္း 
ေဆာက္လုပ္ရန္ၾကာခ်ိန္ကုိ အလုပ္စတင္ေၾကာင္း အေၾကာင္းၾကားစာ ရရိွေသာအခ်ိန္မွ (၁၆) လ ၾကာျမင့္မည္ဟု ခန္႔မွန္းတြက္ခ်က္ 
ထားသည္။ ေဆာက္လုပ္ေရးနည္းလမ္းမ်ားကုိ လုပ္ငန္းခြင္အေျခအေနႏွင့္ ျမန္မာႏုိင္ငံတြင္ အသုံးျပဳေနေသာ နည္းလမ္းမ်ားကုိ 
ထည့္သြင္းစဥ္းစား၍ ယူဆထားသည္။ အဓိကလိုအပ္ေသာ စက္ယႏၱရားမ်ားမွာ Pile ရုိက္စက္ပါေသာ ေဗာ (Piling barge)၊ ေရငုပ္ 
ကိရိယာ (diver equipment)၊ ထရပ္ကားႏွင့္ ကြန္ကရစ္သယ္ယာဥ္ (trucks and agitator (concrete) trucks.) တုိ ့ျဖစ္သည္။ 
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အေဆာက္အဦး လုပ္ငန္း အေရအတြက္ ယူနစ္

စာခ်ဳပ္ ုလုပ္ငန္းလုပ္ခြင့္ၿပ ုၿခင္း ၃ ၄ ၅ ၆ ၇ ၈ ၉ ၁၀ ၁၁ ၁၂ ၁ ၂ ၃ ၄ ၅ ၆

ေရြ ့ေၿပာင္းၿခင္း ေဆာက္လုပ္ေရး နည္းလမ္း

လုပ္ငန္းခြင္ ရွင္းလင္းၿခင္း

ယာယီကြင္းၿပင္၊ ရံုး

Trial Mix

ပုိင္ထုတ္လုပ္ၿခင္း ၂၁၈.၄ ကုဗမီတာ

ပိုင္ရိုက္ၿခင္း ၆၅ လံုး

ပိုင္ထိပ္ပိုင္း ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၆၃.၉ ကုဗမီတာ

ေအာက္ေၿခယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၁၀၄.၃ ကုဗမီတာ

တိုင္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၅၀.၇ ကုဗမီတာ

ေထာင့္ၿဖတ္တိုင္မ်ားသြန္းေလာင္းၿခင္း ၃၉.၁ ကုဗမီတာ

အေပၚယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၁၀၄.၃ ကုဗမီတာ

ၾကမ္းခင္းသြန္းေလာင္းၿခင္း ၂၂၀.၅ ကုဗမီတာ

Fender ၂၆ လံုး

Grating ၁၀၀ စတုရန္းေပ

Access Bridge ပိုင္ထုတ္လုပ္ၿခင္း ၁၈၉.၂ ကုဗမီတာ

ပိုင္ရိုက္ၿခင္း ၆၅ လံုး

ပိုင္ထိပ္ပိုင္း ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၄၉.၉ ကုဗမီတာ

ေအာက္ေၿခယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၇၉.၈ ကုဗမီတာ

တိုင္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၄၁.၆ ကုဗမီတာ

ေထာင့္ၿဖတ္တိုင္မ်ားသြန္းေလာင္းၿခင္း ၂၄.၇ ကုဗမီတာ

အေပၚယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၇၉.၈ ကုဗမီတာ

ၾကမ္းခင္းသြန္းေလာင္းၿခင္း ၂၄၁.၃ ကုဗမီတာ

Porter Way ပိုင္ထုတ္လုပ္ၿခင္း ၅၇.၃ ကုဗမီတာ

ပိုင္ရိုက္ၿခင္း ၂၀. လံုး

ပိုင္ထိပ္ပိုင္း ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၁၅.၄ ကုဗမီတာ

ေအာက္ေၿခယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၂၄.၈ ကုဗမီတာ

တိုင္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၁၁.၅ ကုဗမီတာ

ေထာင့္ၿဖတ္တိုင္မ်ားသြန္းေလာင္းၿခင္း ၉.၇ ကုဗမီတာ

အေပၚယက္မသြန္းေလာင္းၿခင္း ၂၄.၈ ကုဗမီတာ

ၾကမ္းခင္းသြန္းေလာင္းၿခင္း ၅၀.၈ ကုဗမီတာ

ပိုင္ထုတ္လုပ္ၿခင္း ၁၂၈.၉ ကုဗမီတာ

ပိုင္ရိုက္ၿခင္း ၄၆ လံုး

ပိုင္ထိပ္ပိုင္း ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းၿခင္း ၁၁၉. ကုဗမီတာ

Coping သြန္းေလာင္းၿခင္း ၃၂၆.၅ ကုဗမီတာ

ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ catwalk မ်ားထုတ္လုပ္ၿခင္း ၅ လံုး

ဆိပ္ခံေဗာတပ္ဆင္ၿခင္း ၂ လံုး

၂၀၁၀ ၂၀၁၁

ဆိပ္ခံေဗာ

ပစၥည္းမ်ား

 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

ပုံ (၁၃.၅) ။  ။ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္း အခ်ိန္ဇယားျပပုံ 
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၁၃.၄   ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း (ဒလဆိပ္ကမ္း) 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ ေနာက္ဆုံး Plan ပုံ၏ အဓိက အပုိင္းမ်ားကုိ ပုံ (၁၃.၆) တြင္ေဖာ္ျပထားသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  

ပုံ (၁၃.၆) ။  ။ Dalla ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးလုပ္ငန္းစဥ္ႏွင့္ စီမံကိန္းတြင္ ပါ၀င္သည္မ်ာ 

 
 ၂၂.၅ မီတာအရွည္ရိွ ေရြ ့လ်ားႏုိင္ေသာ သံမဏိတံတားႏွစ္စင္း 

 ကြန္ကရစ္ထပ္ပိုးခင္းထားေသာဆိပ္ခံေဗာတံတား (၃၆.၈မီတာအရွည္၊ ၆မီတာအက်ယ္ႏွင့္ ၂.၅မီတာအနက္) ႏွစ္စင္း 

 Rigid Concrete Pile foundation ေပၚတြင္ တည္ေဆာက္ထားေသာ Porter Way ႏွစ္စင္း 

 Interlockingကြန္ကရစ္ခင္းစႀကၤန္လမ္းႏွင့္ကြန္ကရစ္ေလွ်ာက္လမ္း  

 Pileအုတ္ျမစ္သုံးေလွ်ာလမ္းႏွင့္ ေလွကား 

 ခရီးသည္နားေနေဆာင္အေဆာက္အဦးႏွင့္အျခားအေဆာက္အဦးမ်ား 

 အိမ္သာ 

 Revetment, fend ႏွင့္ အျခား အေဆာက္အအုံမ်ား 
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(၁) Design Criteria 

  ၁) သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္အေျခအေန 

 ဗိုလ္တေထာင္စီမံကိန္းအတြက္ ထည့္သြင္းစဥ္းစားထားေသာ ေလတုိက္ႏႈန္းမ်ား၊ ဒီေရ၊ ဒီေရလိႈင္းႏွင့္ ငလ်င္က့ဲသို႔ေသာ 
သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္အေၿခအေနမ်ားအတုိင္း ဒလစီမံကိန္းတြင္လည္း အလားတူ ထည့္သြင္းသတ္မွတ္ထားပါသည္။ ဒလစီမံက္ိန္း၏ 
ေျမအေနအထားႏွင့္ ေျမသားဒီဇိုင္းအေျခအေနမ်ားအား ပုံ (၁၃.၇) ႏွင့္ ဇယား (၁၃.၆) တြင္ အသီးသီးေဖာ္ျပထားပါသည္။ 
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ပုံ (၁၃.၇) ။  ။ ေျမသားစမ္းသပ္စစ္ေဆးျခင္း Profile 

 

ဇယား (၁၃.၆) ။  ။ Design Soil Condition 

Soil Mean 
N value 

Cohesion 
C (kN/m2) 

Internal friction 
angle φ (°) 

Unit Weight 
γ (kN/m3) 

Clayey SILT 5 47.6  18 
Silty SAND 20 - 29 20 
SAND 40 - 35 20 

 
(၂) လုပ္ငန္းလုပ္ေဆာင္ႏုိင္ရန္ အေျခအေန 

  (က) ဆုိက္ကပ္ႏုိင္ရန္ရည္ရြယ္ထားေသာသေဘၤာ 

 လုပ္ငန္းခြင္တည္ေနရာတြင္ အသုံးျပဳမည္ ့သေဘၤာမ်ားမွာ အဓိကအားျဖင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းမွ ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္တင္ 
သေဘၤာမ်ားျဖစ္လိမ့္မည္။ ထုိသေဘၤာမ်ား၏ အတုိင္းအတာမ်ားကုိ အႏွစ္ခ်ဳပ္၍ ေအာက္တြင္ ေဖာ္ျပထားေသာ ဇယားတြင္ ေဖာ္ျပ 
ထားသည္။ 
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ဇယား (၁၃.၇) ။  ။ ေရွ ့ေျပးစီမံကိန္း အတြက္အသုံးျပဳႏုိင္မည့္သေဘၤာ၏ အရြယ္အစား 

အေဆာက္အဦး ဆိပ္ခံေဗာတံတားအတြက္ သမၺန္ဆိပ္ 
သေဘၤာအမ်ိဳးအစား ခရီးသည္တင္ / ကုန္စည္တင္ သေဘၤာ ခရီးသည္တင္သမၺန္အေသး 

စာရင္းသြင္းထားေသာတန္ခ်ိန္ ၂၅၇.၁၄ မရိွပါ 

စုစုေပါင္း အလ်ား ၄၁.၃ မီတာ ၉.၁ မီတာ 
အက်ယ္ ၉ မီတာ ၁.၈ မီတာ 
ေရစူး (၀န္အျပည့္) ၁ မီတာ မရိွပါ 
အနက္ ၁.၈ မီတာ ၀.၉ မီတာ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 

  (ခ) သေဘၤာကပ္ရမည့္အရိွန္ (berthing speed) 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းရိွ ကူးတုိ ့သေဘၤာမ်ားသည္ တြန္းသေဘၤာမသုံးၾကပါ။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွ အခ်က္အလက္ 
မ်ားႏွင့္ ဂ်ပန္စံႏွဳန္းမ်ားကုိ အေျခခံ၍ သေဘၤာကပ္ရမည္ ့အရိွန္ကုိ 15 cm/sec ဟုုယူဆသည္။ 

  (ဂ) ၀န္ရွင္ (Live Load) 

 ဒီဇုိင္းျပဳထားသည့္ ဝန္ရွင္မွာ ဆိပ္ခံေဗာႏွင့္ ေရြ႕လ်ားႏုိင္ေသာ သံမဏိတံတား အတြက္ (၅.၀) kN/m2 ျဖစ္ သည္။ 

  (ဃ) ေဆာက္လုပ္ေရးသုံးပစၥည္းမ်ား အေျခအေန 

 သံမဏိ အမ်ိဳးအစားမ်ားမွာ-SS400, SM400, SMA400 

 အသုံးျပဳမည့္ကြန္ကရစ္အား - ပုံမွန္ကြန္ကရစ္ - 24 N/mm2 ႏွင့္ Pile လုပ္ငန္းအတြက္ - 40 N/mm2  

 ပင္လယ္ေရႏွင့္အျမဲထိေတြ ့ေနရေသာ သုိ ့မဟုတ္ ေရတက္ေရက် အမွတ္အတြင္းရိွေသာေနရာ (splash zone) အတြက္ 
သံေခ်ာင္းႏွင့္ concrete မ်က္ႏွာျပင္အၾကားရိွရမည္ ့အကြာအေ၀း မွာ 70 mm ျဖစ္ျပီး  

 အျခားconcrete မ်က္ႏွာျပင္မ်ား အတြက္ 50 mm ျဖစ္သည္။ 
 
(၂) ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံမ်ား ဒီဇုိင္း 

  ၁) Pier Structures (Porter Way) 

 ဆိပ္ကမ္း  Porter Way အတြက္ ဒီဇုိင္းအေျခအေနအႏွစ္ခ်ဳပ္ကုိ ေအာက္ပါဇယား ၁၃.၈ တြင္ေဖာ္ျပထားသည္။ 

ဇယား (၁၃.၈) ။  ။ ဆိပ္ကမ္း Porter Way အတြက္ ဒီဇုိင္းအေျခအေန 

ဒီေရ HHWL=+7.1m, HWL=+6.2m, MSL=+3.23m, LWL=+0.34m 
၀န္ရွင္ ၀.၀ (ထည့္သြင္းမစဥ္းစားပါ) 
အပိ၀ုန္အား (surcharge) သာမန္အေျခအေနအတြက္ 5 kN/m2 ႏွင့္ 

ငလ်င္အေျခအေနအတြက္ 0.0 ton 
ထိပ္ဆံုး အမွတ္ (Crown 
level) 

+7.1m  

လက္ရွိျမစ္ၾကမ္းျပင္အမွတ္ +2m~ +4.1m CDL 
ေအာက္ခံေျမသားအေျခအေန ရႊ႕ံဆန္ေသာ ႏွဳန္းေျမ၊ ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး=၅    (ျမစ္ၾကမ္းျပင္~ ျမစ္ၾကမ္ျပင္အမွတ္မွ ၈မီတာႏွင့္ ၁၀ 

မီတာၾကား) 
ႏွဳန္းဆန္ေသာသဲေျမ၊       ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၂၀ (8m~ 10m) 
သဲေျမ      ပ်မ္းမွ် N တန္ဖုိး= ၄၀  (below 10m) 

ငလ်င္ညႊန္းကိန္း Kh=0.15 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲ  
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  ၂) ေရြ ့လ်ားႏုိင္ေသာသံမဏိတံတား 

 ေရြ႔လ်ားႏိုင္ေသာ သံမဏိတံတားဒီဇိုင္းအႏွစ္ခ်ဴပ္အား ေအာက္ပါဇယား (၁၃.၉) တြင္ ေဖာ္ျပထားပါသည္။ 

ဇယား (၁၃.၉) ။  ။ ေရြ႕လ်ားႏုိင္ေသာသံမဏိတံတားအတြက္ ဒီဇုိင္းအေျခအေနမ်ား 

၀န္အမ်ိဳးအစား ၀န္အားေဖာ္ျပခ်က္ အရြယ္အစား 
၀န္ေသ သံမဏိအေလး ခ်ိန ္ 77.0 kN/m3 
 သစ္သားၾကမ္းခင္း ( အထူ=၅၀ မီလီမီတာ) 0.25 kN/m2 
၀န္ရွင္ ၾကမ္းခင္း ဒီဇိုင္း 5.0 kN/m2 
 အဓိက ေဘာင္မ်ားအတြက္ 3.5 kN/m2 
ငလ်င္အား  0.15 x G 
ေလတိုက္အား အဆက္မျပတ္အလ်င္ (Continuous velocity) 60 m/s 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
 ၾကမ္းခင္းယက္မမ်ားကုိ Simple Beam Theory ျဖင့္ တြက္ခ်က္ထားသည္။ သံေဘာင္မ်ားကုိ သုံးဖက္ျမင္ Structural 
analysis program “ NX/NASTRAN” ျဖင့္ တြက္ခ်က္ထားသည္။ 

  ၃) ဆိပ္ခံေဗာတံတား 

 ဒီဇုိင္းစံခ်ိန္စံညႊန္းအႏွစ္ခ်ဳပ္ကုိ ေအာက္ပါ ဇယား ၁၃.၁၀ တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ 

ဇယား (၁၃.၁၀) ။  ။ ဆိပ္ခံေဗာ၏ ဒီဇုိင္းအေျခအေန 

ဒီေရ HWL=+6.2m, LWL=+0.00m 
အျမင့္ဆံုးေရစီႏွဳန္း 4 knots (2.06 m/s) 
လိႈင္းၾကီး အျမင့္ ၁.၀၀ မီတာ 
အျမင့္ဆံုး လိႈင္း ၁.၈၆ မီတာ 
ေလတိုက္ႏမႈန္း 30 m/s 
သေဘၤာအရြယ္အစား 400 (G.T) 
ဆိပ္ခံေဗာ အရြယ္အစား W 6.00m x H 2.50m x L 36.8m, ေဗာထိပ္မွ ေရျပင္အထိအကြာအေ၀း= ၁.၄ မီတာ 
၀န္ပုိအား (surcharge) Structure calculation အတြက္ 5.0 kN/m2 

Stability analysis အတြက္ 3.0 kN/m2 
ျမစ္ၾကမ္းျပင္ေျမသား ရႊ႕ံ 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
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(၃) တည္ေဆာက္ျခင္း 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ လုပ္ငန္းမ်ားကုိ ဇယား (၁၃.၁၁) တြင္ အက်ဥ္းခ်ံဳး ေဖာ္ျပထားသည္။ 

ဇယား (၁၃.၁၁) ။  ။ စီမံကိန္း အဓိကလုပ္ငန္းေဆာင္တာမ်ား 

နံပါတ္ အေၾကာင္းအရာ အရြယ္အစား 
၁။ ေရြ ့လ်ားႏိုင္ေသာ သံမဏိတံတားမ်ား Truss အမ်ိဳးအစား သံမဏိတံတား 

(အလ်ား-၂၂.၇၈ မီတာ၊ အန-ံ၃.၂၅ မီတာ) 
၂။ သံေဗာမ်ားကိုကြန္ကရစ္အေပၚလႊာေလာင္းျခင္း သံမဏိဆိပ္ခံေဗာ ႏွစ္လံုးကို ေဘးဖက္ႏွင့္ အေပၚပိုင္းကို ကြန္ကရစ္ 

အလႊာထပ္ပုိးျခင္း 
၃။ Porter way (West) 

 
ကြန္ကရစ္ Pile ၁၄ လံုး (၀.၅ x ၀.၅ x ၁၉.၄ မီတာ) 
ကြန္ကရစ္ ၾကမ္းခင္း (၂၄.၈၅ x ၄.၅ x ၀.၃ မီတာအထူ) 

၄။ Porter way (East) ကြန္ကရစ္ Pile ၁၄ လံုး (၀.၅ x ၀.၅ x ၁၉.၄ မီတာ) 
ကြန္ကရစ္ ၾကမ္းခင္း (၂၅.၄၅ x ၄.၅ x ၀.၃ မီတာအထူ) 

၅။ ခ်ိတ္ဆက္လမ္းခင္းကြန္ကရစ္စႀကၤန္ ပါေသာ ေလ်ာက္လမ္း လူသြားစႀကၤန္ အလ်ား-၆၇ မီတာ (ဧရိယာ- ၄၄၈ စတုရန္းမီတာ) 
၆။ Pile အုတ္ျမစ္အသံုးျပဳထားေသာသမၺန္ဆိပ္ ကြန္ကရစ္ Pile ၁၈ လံုး (၀.၄ x ၀.၄ x ၁၁.၅ မီတာ) 

ကြန္ကရစ္ၾကမ္းခင္း (၂.၅ x ၃၈ x ၀.၄ မီတာအထူ) 
၇။ ခရီးသည္လက္မွတ္ရံု 

အမ်ားသံုးအိမ္သာ 
တစ္ထပ္ အေဆာက္အဦး (၁၈.၅မီတာ x ၂၁.၆ မီတာ) 
တစ္ထပ္ အေဆာက္အဦး (၄.၂မီတာ x ၁၀.၂ မီတာ) 

၈။ ကမ္းပါးထိန္း နံရံ ႏွင့္ ျခံစည္းရိုး အလ်ား- ၅၀ မီတာ ႏွင့္ ၇၀ မီတာစီ 
၉။ ဖ်က္သိမ္းျခင္းလုပ္ငန္းမ်ား လက္ရွိအသံုး ျပဳလ်က္ရွိေသာ Porter way၊ လက္မွတ္ရံု ႏွင့္အိမ္သာ 
၁၀။ ဆိပ္ခံေဗာမ်ား အတြက္ ပစၥည္းမ်ားေထာက္ပံေပးျခင္း သံမဏိျပား၊ ဂေဟေခ်ာင္း၊ သုတ္ေဆး၊ anode အစရိွသျဖင့္ 
မွတ္ခ်က္။ ။ စတီးဆိပ္ခံေဗာတံတားႏွစ္ခုအား အေခ်ာကိုင္ျခင္းအား ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိင္ ဒလသေဘၤာက်င္းတြင္ ျပဳလုပ္ခ႔ဲပါသည္။ 
ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
 တင္ဒါေအာင္ျမင္သူအျဖစ္ JFE Engineering Corporation ကုိေရြးခ်ယ္ခ့ဲသည္။ 

(၄) စီမံကိန္း အဖြ ဲ့အစည္း 

 စီမံကိန္းအဖြဲ ့အစည္းမ်ားအားလုံးကုိ ေအာက္ပါ ပုံ ၁၃.၈ တြင္ ေရးဆြေဲဖာ္ျပထားသည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းႏွင့္ ျမန္မာ့ 
ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္တုိ႔မွလည္း စီမံကိန္း counterparts မ်ားအျဖစ္ ပါ၀င္သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းႏွင့္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာ 
ပုိင္မ်ားသည္ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံ မ်ားကုိ လက္ခံသုံးစြမဲည့္သူမ်ားျဖစ္ေသာေၾကာင့္ (ကုန္းပုိင္းအေဆာက္အအုံမ်ားကုိ ျပည္ 
တြင္းေရေၾကာင္းမွလည္းေကာင္း၊ ျမစ္ဘက္အပုိင္း အေဆာက္အအုံမ်ားကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္မွလည္းေကာင္း လက္ခံသုံး 
စြမဲည္) ၄င္းတုိ႔သည္ စီမံကိန္း၏ လုပ္ငန္းေတာ္ေတာ္မ်ားမ်ားတြင္ ပူးေပါင္းပါ၀င္ၾကသည္။ 
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ပုံ (၁၃.၈) ။  ။ ပါ၀င္ေသာအဖြဲ ့အစည္းမ်ားအားလုံး 

Consultant 

NIPPON KOEI 

Contractor 
JFE Engineering 

Corporation 

Client 

JICA 

Counter Part 

MPA 

Counter Part 
IWT 
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(၇) ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္း တုိးတက္မႈအေျခအေန 

 လုပ္ငန္းတုိးတက္မႈ အမွန္တကယ္အေျခအေနကုိ ေအာက္ပါ ပုံ (၁၃.၉) တြင္ ေရးဆြေဲဖာ္ျပထားသည္။ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

၁။ ယခု ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းတြင္ JICA ျမန္မာရံုးသည္ ကန္ထရိုက္တာႏွင့္ ေဆာက္လုပ္ေရးစာခ်ဳပ္ခ်ဳပ္ဆုိရာတြင္ လက္မွတ္ေရးထုိးထားေသာ စီမံကိန္း၏ အလုပ္အပ္ႏံွသူျဖစ္ 
ပါသည္။ ပံုမွန္ ေဆာက္လုပ္ေရးႀကီးၾကပ္မႈမ်ားႏွင့္ မတူသည္မွာ Consultant ၏ အဓိကတာဝန္မွာ အခ်ိန္ဇယားႏွင့္ ကုိက္ညီေစရန္ ႀကီးၾကပ္ရန္ျဖစ္သည္။ အရည္အေသြး 
ထိန္းခ်ဳပ္မႈအျဖစ္ Consultant မ ွကန္ထရိုက္တာကုိ သင့္ေလ်ာ္ေသာ နည္းပညာပိုင္းဆုိင္ရာ လမ္းညႊန္ခ်က္မ်ား ေပးခ့ဲၿပီး ၿပီးစီးေသာ အလုပ္မ်ားကုိ စစ္ေဆးခဲ့ျခင္းျဖစ္ေသာ္ 
လည္း လုပ္ေနဆဲ အလုပ္မ်ားကုိ တုိက္ရိုက္ႀကီးၾကပ္ခဲ့ျခင္းမရွိပါ။  
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စဥ္ လုပ္ငန္းအမည္

၁

၂

၃ ပိုင္ထုတ္လုပ္ၿခင္းလုပ္ငန္း

၄ ွSlipway တည္ေဆာက္ၿခင္းလုပ္ငန္း

၅

၆

၇

၈

၉

၁၀

၁၁

၁၂

၁၃

၁၄

၁၅

၁၆

၁၇

၁၈

၁၉

၂၀

သံမဏိတံတား(East & West )

တပ္ဆင္ၿခင္း ႏွင့္ 

တံတား၏ေခါင္မိုးတပ္ဆင္ၿခင္းလုပ္ငန္း

ဆိပ္ခံေဘာႏွစ္စင္းအား IWT 

သေဘာၤက်င္းတြင္ ကြန္ကရစ္အုပ္ၿခင္းႏွင္႔

 ေရခ်ၿခင္းလုပ္ငန္း

ကြန္ကရစ္စမ္းသပ္ၿခင္းလုပ္ငန္း

မူလရွိရင္း west Porterway & Pontoon

 အားအသစ္ႏွင္႔ၿပန္လည္တပ္ဆင္ၿခင္း

မူလရွိရင္း Porterway အားဖ်က္သိမ္းၿခင္း

West Porterway အသစ္ 

တည္္ေဆာက္ၿခင္းလုပ္ငန္း

East Porterway အသစ္အား 

တည္္ေဆာက္ၿခင္းလုပ္ငန္း

မူလရွိရင္း ခရီးသည္နားေနေဆာင္အား 

ဖ်က္သိမ္းၿခင္း

ခရီးသည္နားေနေဆာင္အသစ္အား 

တည္ေဆာက္ၿခင္း

လူသြားစၾကၤ တည္ေဆာက္ၿခင္း

အမ်ားၿပည္သူသံုးသန္႔စင္ခန္း အသစ္ 

တည္ေဆာက္ၿခင္း

New west Porterway တြင္  

ယာယီအစားထိုးသံုးလက္မွတ္ရံု 

ုတည္ေဆာက္ၿခင္း

Jun July Aug Sep Oct NovFeb Mar Apr May

ယာယီအေဆာက္အဦးတည္ေဆာက္ရန္ 

ၿပင္ဆင္ၿခင္းႏွင့္ 

႔ေရြ႕ေၿပာင္းေနရာခ်ထားၿခင္း

ဆိပ္ခံေဘာအသစ္ႏွင္႔ သံမဏိတံတားအား

 East Porterway 

တြင္တပ္ဆင္ၿခင္းလုပ္ငန္း

MPA သို႔မူလအေဟာင္း ဆိပ္ခံေဘာႏွင့္ 

သံမဏိတံတားအားၿပန္ေပးၿခင္း လုပ္ငန္း

(West)ဆိပ္ခံေဘာႏွင့္သံမဏိတံတား 

အသစ္အားတပ္ဆင္ၿခင္းလုပ္ငန္း

လႊေဲၿပာင္းအပ္ႏွံၿခင္း ႏွင့္ 

စီမံကိန္းအၿပီးသတ္ လုပ္ငန္း

Demobilization of all site facilities ႏွင့္

 သန္႔ရွင္းေရးလုပ္ငန္း
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ပုံ (၁၃.၉) ။  ။ အမွန္တကယ္ လုပ္ငန္းတုိးတက္မႈ အေျချပဇယားျပပုံ 
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 ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ ေဖေဖၚ၀ါရီလ (၁) ရက္ေန ့တြင္ လုပ္ငန္းစတင္ခဲ႔ၿပီး မူလသတ္မွတ္အခ်ိန္ကာလျဖစ္ေသာ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္ 
ေအာက္တုိဘာလ (၂၈) ရက္ေန ့တြင္ျပီးစီးခဲ႔သည္။ 

(၈) ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ ေစာင့္ၾကည္႔စစ္ေဆးျခင္း 

 စီမံကိန္းအေကာင္အထည္ေဖာ္ရာတြင္ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ စီမံခန္႕ခြျဲခင္းႏွင္႔ ေစာင့္ၾကည္႔စစ္ေဆးျခင္း (EMMP) အစီရင္ 
ခံစာကုိ Consultant မွ အတည္ျပဳခဲ႔သည္။ ကန္ထရုိက္တာက ၄င္းအတည္ျပဳထားေသာ (EMMP) ကုိအေျခခံကာ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ 
ရာ စီမံခန္႕ခြျဲခင္းႏွင္႔ ေစာင့္ၾကည္႔စစ္ေဆးျခင္း လုပ္ငန္းအားလုံးကုိ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ 

 လုပ္ငန္းလုပ္ေဆာင္ေနခ်ိန္အတြင္း ပတ္ဝန္းက်င္ထိခုိက္မႈေလ်ာ႔က်ေစျခင္းႏွင့္ ေစာင့္ၾကည့္စစ္ေဆးျခင္း လုပ္ေဆာင္မႈု 
မ်ားကုိ ေအာက္ပါ ဇယား (၁၃.၁၂) တြင္ေဖာ္ျပထား၏။ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ စီမံခန္႔ခြမဲႈႈအစီအစဥ္၏ အဓိကေသာ႔ခ်က္မ်ားမွာ 
အေသးစိတ္ဒီဇုိင္း (detailed design) ထဲတြင္ ထည့္သြင္းေဖာ္ျပကာ အဆုိျပဳထားေသာ ပတ္ဝန္းက်င္ပ်က္စီးမႈ ေလ်ာ့က်ေစျခင္း 
နည္းလမ္းမ်ားပင္ ျဖစ္သည္။ ေဆာက္လုပ္စဥ္တြင္း ပတ္၀န္းက်င္အႏၱရာယ္ေၾကာင့္ ႀကီးမားေသာအႏ ၱရာယ္ႏွင့္ က်န္းမာေရးဆုိင္ရာ 
ကိစၥမ်ားျဖစ္ေပၚျခင္းမရိွခဲ႔ပါ။ ကန္ထရုိက္တာမွ ေဘးအႏ ၱရာယ္မျဖစ္ပြားေစရန္ လိုအပ္ေသာကာကြယ္ေရးအစီအမံမ်ားကုိ လုံ 
ေလာက္စြာ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ ပတ္ ၀န္းက်င္အႏ ၱရာယ္ေလ်ာ့နည္းေစရန္ႏွင့္ ထိန္းခ်ဳပ္နုိင္ေစရန္ အႏၱရာယ္ေလွ်ာ့ခ်ေရးနည္းလမ္း 
မ်ားႏွင့္ တုန္႔ျပန္ေရးနည္းလမ္းကုိ အသုံးျပဳကာ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ ရရိိွေသာသတင္းအခ်က္အလက္မ်ားအရ ရက္သတၱပတ္ 
အစည္းအေ၀းမ်ားတြင္ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာမ်ားကုိ စုေဆာင္းေဖာ္ျပထားခဲ႔ သည္။ 

ဇယား (၁၃.၁၂) ။  ။ ပတ္ဝန္းက်င္ထိခုိက္မႈ ေလ်ာ့က်ေရးလုပ္ငန္းစဥ္ႏွင့္ ေစာင့္ၾကည့္စစ္ေဆးျခင္းလုပ္ငန္းမ်ား 

ထုတ္ျပန္ခ်က္ ေလ်ာ့ခ်မည္႔လုပ္ငန္းစဥ္ ေစာင့္ၾကည့္စစ္ေဆးျခင္းလုပ္ေဆာင္မႈ 
ယာဥ္သြားယာဥ္လာႏွင့္ 
ျပည္သူမ်ားအတြက္ 
အေထာက္အပံ႔ 

အ၀င္လမ္းအနားရွိ လူေနအိမ္မ်ားအား 
ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းသံုး ယာဥ္မ်ားေၾကာင့္ 
ယာဥ္အေႏွာက္အယွက္ႏွင့္အႏၱရာယ္ ျဖစ္ပြားျခင္း 

-လုပ္ငန္းသံုးယာဥ္၏ အျမန္ႏႈန္းထိန္းခ်ဳပ္ျခင္း 
-လုပ္ငန္းသံုးယာဥ္အား 
အခ်ိန္ဇယားမ်ားျဖင့္သာစီမံျခင္း 
- ယာဥ္သြားလာမႈ ႏွင့္ လုပ္ငန္းခြင္ဆိုင္းဘုတ္/ 
ယာဥ္သြားယာဥ္လာအလံျပသမႈ 
-ျမင္ကြင္းအရ စစ္ေဆးမႈျပဳျခင္း 

ေလထုညစ္ညမ္းမႈ လုပ္ငန္းသံုးယာဥ္မ်ားႏွင္ ့ ေျမရွင္းျခင္း ႏွင့္ ပစၥည္း 
သယ္ေဆာင္ျခင္းမ်ား လုပ္ကိုင္ျခင္း 
ေၾကာင ့္ဖုန္ထျခင္းႏွင့္ ေလညစ္ညမ္းမႈမ်ားျဖစ္ပြားျခင္း 

-စက္ႀကီးမ်ား၊ ယာဥ္မ်ားႏွင့္ 
ပစၥည္းမ်ားအတင္အခ်ျပဳျခင္း၊ 
သိုေလွာင္ျခင္းမ်ားလုပ္ကိုင္ရာတြင္ 
သင့္ေတာ္ေသာနည္းလမ္းမ်ား ျဖစ္ေသာ 
ေရျဖန္းျခင္းမ်ားလုပ္ကိုင္ျခင္း/ ေစာင့္ၾကည့္ျခင္း 
-လုပ္ငန္းခြင္တြင္ ေလ၀င္ေလထြက္ေကာင္းရန္ 
လုပ္ေဆာင္ထားျခင္း 
- အျမင္အရ စစ္ေဆးမႈျပဳျခင္း 

ဆူညံျခင္းႏွင့္တုန္ခါမႈ လုပ္ငန္းခြင္သံုးစက္မ်ား၊ ေလးလံေသာယာဥ္မ်ား ႏွင့္ 
လုပ္ငန္းခြင္လုပ္ေဆာင္ခ်က္မ်ားေၾကာင့္ 
အနီးရိွေနထိုင္သူမ်ား 
အေႏွာက္အယွက္ျဖစ္ျခင္း 

-ယာဥ္ႀကီးမ်ား၊ လုပ္ငန္းသံုးစက္မ်ားကို 
ဆူညံျခင္းႏွင့္တုန္ခါမႈ 
မ်ားကိုအခ်ိန္ကိုက္စစ္ေဆးမႈျပဳျခင္း 
- အျမင္အရ စစ္ေဆးမႈျပဳျခင္း 

ေရ၏အရည္အေသြး 
စစ္ေဆးျခင္း 

MOECAF မွ Standard Method ကိုအသံုးျပဳI Samples 
မ်ားေကာက္ယူကာ သိမ္းဆည္း ပိ႕ုေဆာင္ျပီး analysis 
ျပဳလုပ္ကာ ေရ၏ညစ္ညည္းမႈကို 
စမ္းသပ္စစ္ေဆးအတည္ျပဳျခင္း 
ေရ၏ဂုဏ္သတၱိမ်ား စစ္ေဆးရာတြင္ အဖြဲႏွစ္ဖြဲ 
ခြဲကာစစ္ေဆးျခင္း 
နည္းပညာဆိုင္ရာစမ္းသပ္ဓါတ္ခြဲခန္းပို႔ဆာင္ေစျခင္း၊ 
က်န္းမာေရးဌာနမွ အမ်ိဳးသားက်န္းမာေရးဓါတ္ခဲြခန္းသို ႔ 
ပို႔ေဆာင္စစ္ေဆးျခင္း 

-Water Temperature 
-Turbidity NTU 
-Total Suspended Solids (TSS)mg/L 
-PH value at Ambient Temperature 
-Biochemical  Oxygen Demand (BOD5)mg/l 
-Dissolved Oxygen (DO)mg/L 
-Chemical Oxygen Demand (COD),mg/L 
-Nitrate (N) mg/L 
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၁၃.၅   ေဆြးေႏြးပဲြမ်ားႏွင့္ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြဲမ်ား 

 စီမံကိန္းကာလအတြင္း Seminar ႏွစ္ခု ႏွင့္ Workshop တစ္ခုအားျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ 

(၁) ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံမ်ား ေဆာက္လုပ္ျခင္းဆုိင္ရာ ေဆြးေႏြးပြ ဲ

 ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံမ်ား ေဆာက္လုပ္ျခင္းဆုိင္ရာ ေဆြးေႏြးပြဲကုိ (၂၅) ရက္ မတ္လ ၂၀၁၀ တြင္ မနက္ ၉:၀၀ မွ 
ေန႕လည္ ၂:၃၀ အခ်ိန္ထိက်င္းပခ့ဲၿပီး MPA ၀န္ထမ္း (၄၀) ဦးတက္ေရာက္ခ့ဲသည္။ လုပ္ထုံးလုပ္နည္းႏွင့္ general quay design 
တစ္ခုတြင္ ပါဝင္သည္မ်ား၏ ဥပမာတစ္ခုအျဖစ္ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းတြင္ပါဝင္ေသာ အေဆာက္အအုံမ်ားႏွင့္ ပတ္သတ္ေသာ design 
Process ကုိ ရွင္းလင္းေဖာ္ျပခဲ႔သည္။ 

 Seminar တြင္ ေအာက္ေဖာ္ျပပါ ေခါင္းစဥ္မ်ားကုိ ရွင္းျပခဲ႔ပါသည္။ 

(၁) Design လုပ္ငန္း အဆင့္ဆင့္ 

(၂) Design ဆုိင္ရာ သတ္မွတ္ခ်က္မ်ား 

(၃) တာ၀န္ယူေဆာင္ရြက္မည့္ အဖြ ဲ့ဖြ ဲ့စည္းျခင္း 

(၄) ဖြဲ ့စည္းတည္ေဆာက္ပုံနွင့္ ပတ္သက္၍စစ္ေဆးျခင္း 

(၅) အသုံးျပဳမည့္ ပစၥည္းမ်ားနွင့္ပတ္သက္၍ စစ္ေဆးျခင္း 

(၆) Design ပုံစံမ်ား 

(၂) ဆိပ္ကမ္း အေဆာက္အအုံ မ်ားတည္ေဆာက္ျခင္းဆုိင္ရာ ေဆြးေႏြးပြဲ 

 ေဆြးေႏြးပြကုိ္ဲ (၁၅) ရက္ ဇူလုိင္လ ၂၀၁၀ တြင္ ေန႕လည္ ၁ နာရီ မွ ၄:၃၀ အခ်ိန္၌ အပုိင္းႏွစ္ပုိင္းျဖစ္ေသာ ကြန္ကရစ္ႏွင့္ 
Pile မ်ားအေၾကာင္း ရွင္းျပခဲ႔ပါသည္။ ေဆြးေႏြးပြအဲေသးစိတ္ အခ်က္အလက္မ်ားအား ေအာက္ပါ ဇယား (၁၃.၁၃) တြင္ေဖာ္ျပထားပါ 
သည္။ 

ဇယား (၁၃.၁၃) ။  ။ဆိပ္ကမ္းဆိုင္ရာပစၥည္းမ်ား ေဆာက္လုပ္ျခင္းဆိုင္ရာ အလုပ္ရံုေဆြးေႏြးပြ ဲ

 အပုိင္း၁- ကြန္ကရစ္ အပုိင္း၂- ပုိင္ 
အေၾကာင္းအရာ  ကြန္ကရစ္ထဲရိွ ပါ၀င္ပစၥည္းမ်ား၊ 

water cement Ration၊ ကြန္ကရစ္ 
၏ခံႏုိင္ရည္၊ Slump၊ workability of 
concrete  

 Mix Design ျပဳလုပ္နည္း 

 Trial Mix ျပဳလုပ္နည္း ႏွင့္ 
၄င္းႏွင့္ဆက္ဆက္ေနေသာ Mix 
Design အေၾကာင္းရွင္းလင္းခဲ႔ပါသည္။ 

 Material test, Site test and 
Strength test မ်ားကုိေန႕စဥ္ 
ျပဳလုပ္ကာ  concrete 
၏အရည္အေသြးကုိ ထိန္းသိမ္းရန္ 
လုပ္ေဆာင္ျခင္း 

 

 ပုိင္၏ အေနအထား၊ တည္႔မတ္မႈ၊ 
အရွည္ 

 Method of piling completion (Final 
Setting)သည္ပုိင္၏ 
ထုိးေဖာက္၀င္ေရာက္ႏိႈင္မႈ ႏွင့္ 
ပြတ္မႈခံႏုိင္ရည္အား ေပၚမႈတည္သည္။ 

 Pile လုပ္ငန္း ဆုိင္ရာ  Ram၏အေလးခ်ိန္ 
ႏွင့္ အျမင့္၊ ထုိးေဖာက္၀င္ေရာက္ႏုိင္မႈ၊ 
ျပန္ကန္တံု႔ျပန္မႈႏွင့္ ၄င္း၏ဆက္စပ္မႈမ်ား 

  စက္ပစၥည္းမ်ား ဖြဲ႔စည္းပုံ၊ 
လုပ္ငန္းအဆင့္ဆင့္ ႏွင့္ PDA 
စမ္းသပ္ျခင္း၏အေရးၾကီးမႈမ်ား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  
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(၃) RC ကြန္ကရစ္မ်ားအား ထိန္းသိမ္းျခင္းဆုိင္ရာ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြဲ 

 ရန္ကုန္ျမစ္ကမ္းတေလ်ွာက္တြင္ ေဗာတံတားမ်ားကုိ Reinforced concrete မ်ားႏွင္႔ အသုံးျပဳခဲ့သည္မွာ ၾကာခဲ႔ျပီးျဖစ္ 
သည္။ အခ်ိဳ႕ေသာေဘာတံတားမ်ားမွာ ယုိယြင္းပ်က္စီးမႈမ်ားေၾကာင္႔ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းရန္ လုိအပ္ေနသည္။ Japan Experts မ်ားမွာ 
၄င္းတုိ႔ကုိ စစ္ေဆးခဲ႔ျပီး workshop တြင္ သင္တန္းေပးျခင္းအားျဖင့္ ျမန္မာအင္ဂ်င္နီယာမ်ား၏ သံကူကြန္ကရစ္ေဘာတံတားမ်ား 
Reinforced jetties ႏွင္႔ပတ္သတ္ေသာ စမ္းသပ္စစ္ေဆးျခင္း၊ အကဲျဖတ္ျခင္း ၊ ျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ ထိန္းသိမ္းျခင္းနည္းပညာမ်ားကုိ 
တုိးတက္ေအာင္ ၄င္းတုိ႔၏ အသိပညာမ်ားကုိ ေ၀မ်ွေပးခဲ႔သည္။ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ပါဝင္သည္မ်ားကုိ ေအာက္ပါဇယား 
(၁၃.၁၄) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ 

ဇယား (၁၃.၁၄) ။  ။ RC ကြန္ကရစ္ျပဳၿပင္ထိန္းသိမ္းၿခင္းဆိုင္ရာအလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပဲြ 

ကြန္ကရစ္စစ္ေဆးမႈဆုိင္ရာ ပုိ႔ခ်ခ်က္မ်ား  Workshop ဆုိင္ရာ ပုိ႕ခ်ခ်က္မ်ား 
-အျမင္အားျဖင့္ စစ္ေဆးျခင္း (အက္ရာျဖစ္ျခင္း၊ 
သံေခ်းတတ္ျခင္း) 
- ရုိက္အားျဖင့္ စစ္ေဆးျခင္း (ကြန္ကရစ္ အလႊာလုိက္ကြျဲခင္း) 
-Carbon ပါ၀င္မႈ ( CO2 attack) 
-Chlorine ပါ၀င္မႈ ( Salt attack) 
-Concrete ဖုံးအုပ္မႈ (concrete အထူ၊ re-bar အနက္ 
-concrete ပ်က္စီးမႈ ကုိ အကဲျဖတ္သုံးသပ္ျခင္း 

 

- သံကူကြန္ကရစ္ ၏၀ိေသသ လကၡဏာ ႏွင္႔ 
ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း 

- သံကူကြန္ကရစ္လုပ္ငန္း စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ 
အကဲျဖတ္သုံးသပ္ျခင္း 

- စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ အကဲျဖတ္သုံးသပ္ျခင္း 
၏ရလဒ္မ်ား(၀ါးတန္း ေဘာတံတား ၆ခု ႏွင့္ 
ဒလေဘာတံတား) 

- သံကူကြန္ကရစ္ လုပ္ငန္းထိန္းသိမ္းျခင္း ႏွင့္ 
ျပင္ဆင္ျခင္း (ကုိင္းတန္း ႏွင့္ ဒလ ေဘာတံတား) 

Display ( အစည္းအေ၀းခန္းအတြင္း) 
 သံကူကြန္ကရစ္ စစ္ေဆးျခင္းအတြက္ လုိအပ္ေသာ ကိရိယာ 

 ကြန္ကရစ္၏ ပါ၀င္ပစၥည္းမ်ား 

 ျပဳျပင္ျခင္းဆုိင္ရာ လုိအပ္ေသာပစၥည္းမ်ား 

ကုိးကားခ်က္ ။  ။ JICA စီမံကိန္းအဖြဲ႔  

 
(၄) သဘာ၀ပတ္၀န္းက်င္ႏွင့္ လူမႈ၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ ထည့္သြင္းစဥ္းစားမႈ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြဲ 

 ႏုိ၀င္ဘာ (၃) ရက္ ၂၀၁၄ မနက္ ၁၀:၁၅ မွ ၁၁:၁၅ အခ်ိန္သင္တန္းပုိ႔ခ်ရာတြင္ MPA ႏွင့္ IWT မွ၀န္ထမ္း (၄) ေယာက္ 
တတ္ေရာက္ခဲ႔ရာ စီမံကိန္းဆုိင္ရာ လူမႈ၀န္းက်င္ႏွင့္ပါတ္သတ္ၿပီး ရွင္းလင္းေျပာၾကားခဲ႔သည္။ 

 သင္တန္းပုိ႔ခ်ရာတြင္ ေအာက္ပါေခါင္းစဥ္မ်ား အေၾကာင္းေျပာၾကားခဲ႔၏။ 

(၁) JICA ၏ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ ဥပေဒ 

(၂) ယခုလက္ရိွတြင္ ျပဌာန္းထားေသာ ျမန္မာႏုိင္ငံမွ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာ ဥပေဒ ႏွင့္ စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္း 

(၃) ဆိပ္ကမ္းစီမံကိန္း၏ ပတ္၀န္းက်င္ဆုိင္ရာထည့္သြင္းစဥ္းစားမႈမ်ား 
 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အခန္း (၁၄)  အႏွစ္ခ်ဳပ္ (ရလဒ္ႏွင့္ သုံးသပ္ခ်က္) 

 ၁၄.၁   အစီရင္ခံစာ ပုံစံ 

 ယခုစီမံကိန္းတြင္ ဆုိင္ကလုန္း နာဂစ္ေၾကာင့္ ပ်က္စီးသြားသည္မ်ားကုိ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္း ခ်မွတ္ ေရးဆြျဲခင္း 
(အပုိင္း ၁) ႏွင့္ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးနည္းလမ္းကုိ အသုံးျပဳၿပီး သက္ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း (အပုိင္း ၂) 
ဟူ၍ ႏွစ္ပုိင္းပါဝင္သည္။ ဤအႏွစ္ခ်ဳပ္တြင္ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းကုိ သုံးသပ္ခ်က္ႏွင့္ ရလဒ္မ်ားကုိ ၿခံဳငုံေဖာ္ျပထားသည္။ 

၁၄.၁.၁  အပုိင္း (၁) 

 ျမန္မာနုိင္ငံတြင္း ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးလုပ္ငန္းတြင္ ပါဝင္ေသာ အဖြဲ႔အစည္းမ်ားႏွင့္ လုပ္ငန္းမ်ားကုိ အခန္း (၂) တြင္ 
ရွင္းလင္းေဖာ္ျပခဲ႔ၿပီးျဖစ္သည္။ ဆုိင္ကလုန္း နာဂစ္၏ ဝိေသသလကၡဏာမ်ားကုိ အခန္း (၃) တြင္ ေဖာ္ျပထားသည္။ IWT ႏွင့္ MPA ၏ 
အေဆာက္အအုံမ်ားႏွင့္ နာဂစ္ေၾကာင္ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ ပ်က္စီးမႈမ်ားကုိ အခန္း (၄) မွ အခန္း (၆) အတြင္း ေဖာ္ျပခဲ႔ၿပီးျဖစ္သည္။ 
အခန္းတုိင္းတြင္ လက္ရိွအေျခအေနဆန္းစစ္မႈ၊ ျပႆနာမ်ား၏ အဓိပၸါယ္ေဖာ္ျပခ်က္၊ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းမ်ားစာရင္း၊ 
ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးစီမံကိန္းမ်ား၏ ဦး စားေပးအစီအစဥ္ (အေရးေပၚ၊ ကာလတုိ ႏွင့္ ကာလရွည္) တုိ႔ကုိ စာရင္းျပဳစုေဖာ္ျပခဲ႔သည္။  

အခန္း (၄) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းတြင္း ေရလမ္းသြားလာေရးလုံၿခံဳေစရန္ နည္းလမ္းမ်ား 

အခန္း (၅) ။  ။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းျပန္လည္ထူေထာင္ေရး စီမံကိန္း 

အခန္း (၆) ။  ။ ပင္မ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး၏ ျပန္လည္ထူေထာင္ေရးအစီအမံ  
၁၄.၁.၂  အပုိင္း ၂ 

 အခန္း (၇) တြင္ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ ပတ္သတ္ၿပီး သက္ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္းမ်ား၏ လုိအပ္ခ်က္ႏွင့္ အေရး ေပၚလုိအပ္ 
မႈေပၚမူတည္ကာ စီမံကိန္းအတြမဲ်ားကုိ ေရြးခ်ယ္ပုံ အဆင့္ဆင့္ကုိ ေဖာ္ျပထားသည္။ Second Steering Committee တြင္ ေအာက္ပါ 
စီမံကိန္းအတြဲ ၅ ခု (သင္တန္း၂ခု ႏွင့္ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း) ကုိ ဆုံးျဖတ္ေရြးခ်ယ္ခဲ႔ၾကသည္။ အခန္း (၈) တြင္ ျမန္မာဥပေဒမ်ားႏွင့္ အညီ 
အေကာင္အထည္ေဖာ္ထားေသာ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာမ်ား စစ္ေဆးျခင္း ကုိ အႏွစ္ခ်ဳပ္ေဖာ္ျပခဲ႔ၿပီး ျဖစ္သည္။ 

အခန္း (၉) ။  ။ သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္း 

အခန္း (၁၀) ။  ။ သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း 

အခန္း (၁၁) ။  ။ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအမံႏွင့္ ညႊန္ၾကားခ်က္မ်ား 

အခန္း (၁၂) ။  ။ ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာေရးအစီအစဥ္ကုိ ေလ့လာျခင္း 

အခန္း (၁၃) ။  ။ ဆိပ္ခံတံတားျပန္လည္ထူေထာင္ေရးေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း ဒီဇုိင္းေရးဆြျဲခင္းႏွင့္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း  
 

၁၄.၂   သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ႏွင့္ လူမႈေရးဆုိင္ရာ ထည့္သြင္းစဥ္းစားခ်က္မ်ား (အခန္း ၈) 

 JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲမွ လုပ္ငန္းမ်ား စတင္လုပ္ကုိင္ေသာ ၂၀၀၉ခုႏွစ္တြင္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာဥပေဒ မရိွေသးပဲ လူထု ၏ 
သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူမႈေရးဆုိင္ရာ ထည့္သြင္းစဥ္းစားျခင္း အျမင္မ်ားမွာလဲ မက်ယ္ျပန္႔ေသးေပ။ ၾကားျဖတ္အစီရင္ခံစာ 
အတြက္ စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ ျပင္ဆင္ျခင္းမ်ား လုပ္ေဆာင္ေနသည့္ အေတာအတြင္းတြင္ သက္ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္းမ်ားသည္ ဤကိစၥႏွင့္ 
ပတ္သက္ၿပီး အသိအျမင္မ်ား ရရိွလာၾကသည္။ ဆက္လက္ၿပီး ၂၀၁၄ခုႏွစ္ ျမန္မာပတ္ဝန္းက်င္ဥပေဒ စတင္မိတ္ဆက္ၿပီးၿပီးခ်င္း 
စတင္ခဲ႔ေသာ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း လုပ္ေဆာင္ေနစဥ္အတြင္း ျမန္မာဥပေဒအပါအဝင္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာကိစၥမ်ားႏွင့္ JICA ၏ ညႊန္ 
ၾကားခ်က္ မ်ားကုိ ေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ပုိ႔ခ်ခဲ႔သည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ လုပ္ငန္းတုိးတက္မႈ ပုံမွန္အစည္းအေဝးမ်ားတြင္ သက္ဆုိင္ရာ 
ပုဂၢိဳလ္မ်ား၏ စိတ္ဝင္စားမႈကုိ ၾကည့္ၿပီး ဆုံးျဖတ္ရလွ်င္ ပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူမႈေရးဆုိင္ရာ ထည့္သြင္းစဥ္းစားျခင္းအျမင္သည္ ပုိမုိ 
ျမင့္တက္လာသည္ကုိ ေတြ႔ျမင္ရသည္။  

 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

၁၄.၃  သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းႏွင့္ ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္း 

 ေရေၾကာင္းလမ္းျပျခင္းလုံၿခံဳေရးဆုိင္ရာ သင္တန္းမ်ားမွာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ သေဘၤာဝန္ထမ္းမ်ား၏ 
စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း ႏွင့္ သေဘၤာေရလမ္းသြားလာမႈ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းသင္တန္းတုိ႔ ျဖစ္ၾကသည္။ ဤသင္တန္းမ်ားမွတဆင့္ 
ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးလုံၿခံဳမႈကုိ တုိးျမွင့္နုိင္ခဲ႔သည္။ ထုိ႔အျပင္ ဒီေရျမင့္အမွတ္မ်ားက့ဲသုိ႔ေသာ စာရင္းအင္းဆုိင္ရာ 
အခ်က္အလက္မ်ား၏ အေရးပါပုံကုိလဲ ပုိမုိရႈျမင္နုိင္လာ သည္ ဟု ယုံၾကည္ရသည္။  

 JICA မွ လမ္းျပမီးေပးရန္ေဆာင္ရြက္စဥ္က သက္ဆုိင္ရာပုဂၢိဳလ္မ်ားမွ တရုတ္နုိင္ငံလုပ္စားရိတ္နည္း ေမာ္ဒယ္မီးကုိ စဥ္းစား 
ခဲ႔ၾကသည္။ သုိ႔ရာတြင္ သက္ဆုိင္ရာႏွင့္ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲတုိ႔ ညိွႏႈိင္းအၿပီးတြင္ ဂ်ပန္ျပည္ထုတ္လမ္းျပမီးကုိ ေရြးခ်ယ္ခဲ႔သည္။ 
အဆုိပါလမ္းျပမီးကုိ (၄) ႏွစ္ဆက္တုိက္ ပ်က္စီးျခင္းမရိွပဲ ဆက္တုိက္အသုံးျပဳအၿပီးတြင္ အဆုိပါကိရိယာမ်ိဳး၏ သက္တမ္းတစ္ 
ေလွ်ာက္ကုန္က်ေငြကုိ ေလ်ာ့ခ်နုိင္ၿပီး ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပုိင္ကုိ ေငြေၾကးဆုိင္ရာဝန္ထုတ္ဝန္ပုိးမျဖစ္ေစသည္ကုိ သက္ေသျပ 
နုိင္ခဲ႔သည္။  

 ကုန္းလမ္းႏွင့္ ရထားလမ္းပုိ႔ေဆာင္ေရး ဖြံ႕ၿဖိဳးေသာ ဂ်ပန္နုိင္ငံတြင္ပင္လွ်င္ ျပည္တြင္းကုန္စည္သယ္ပုိ႔မႈ၏ (၄၀) ရာခုိင္ 
ႏႈန္းကုိ ေရေၾကာင္းလမ္းျဖင့္ တင္ပုိ႔သည္ကုိ အ့ံၾသဖြယ္ေတြ႔ရိွရသည္။ ေရလမ္းေၾကာင္းကြန္ရက္ (၆၅၀၀) ကီလုိမီတာႏွင့္ ကုန္းတြင္း 
ဆိပ္ကမ္း (၃၀၀) ခန္႔ရိွေသာ ျမန္မာနုိင္ငံတြင္ ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ အဓိကပုိ႔ေဆာင္ ေရးနည္းလမ္းအျဖစ္ ဆက္လက္တည္ 
ရိွေနမည္ျဖစ္သည္။ သုိ႔ရာတြင္ လက္ရိွအေျခအေနတြင္ ေရလမ္းေၾကာင္း မ်ားကုိ စနစ္တက် ထိန္းသိမ္းျခင္းမရိွပဲ ေရေၾကာင္းသြား 
လာမႈသည္ သေဘၤာကပၸတိန္၏ အေတြ႔အႀကံဳႏွင့္ ေဖာက္ထြင္းသိျမင္နုိင္မႈေပၚတြင္သာ မီွခုိေနသည္။ ခရီးသည္ပုိ႔ေဆာင္ေရးႏွင့္ ကုန္ 
ပစၥည္းသယ္ယူပုိ႔ေဆာင္ေရးတုိ႔တြင္ အခ်ိန္တိက်မႈ၊ ျမန္ဆန္မႈ၊ လုံၿခံဳေရးႏွင့္ စိတ္ခ်ယုံၾကည္ရမႈတုိ႔သည္ အေရးပါေသာအခ်က္မ်ား 
ျဖစ္ၾကသည္။ ထုိ႔ေၾကာင့္ အနာဂတ္တြင္ လုံၿခံဳေသာေရေၾကာင္းလမ္းျပမႈစနစ္ပါဝင္ေသာ ေရလမ္းေၾကာင္းထိန္းသိမ္းေရး အုပ္ခ်ဳပ္မႈ 
စနစ္ကုိ ထူေထာင္ရန္ လုိအပ္လာနုိင္သည္။ 

 

၁၄.၄   သေဘၤာမ်ားျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္း (အခန္း ၁၀) 

 ဤစီမံကိန္းတြင္ သေဘၤာႏွင့္ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား ျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ ပတ္သက္သည့္ သင္တန္း (၄) ခု ေပးခဲ႔သည္။  

 ၂၀၀၈ခုႏွစ္တြင္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္ပစၥည္းမ်ား ျပည္တြင္းတြင္ သယ္ယူ ပုိ႔ေဆာင္ 
ရန္ သေဘၤာေပါင္း (၄၇၆) စင္း ပုိင္ဆုိင္သည္။ ဆုိင္ကလုန္းနာဂစ္ေၾကာင့္ သေဘၤာေပါင္း (၁၂၁) စင္း ပ်က္စီးခဲ႔ၿပီး ျပန္လည္ျပင္ဆင္မႈ 
မ်ားကုိ ဒလႏွင့္ အလုံသေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔သည္။ ၂၀၀၉ ခုႏွစ္ တြင္ (၈၄) စင္းျပင္ဆင္ၿပီးခဲ႔ေသာ္လည္း (၂၅) စင္း 
ျပင္ဆင္ရန္က်န္ရိွေနေသးကာ ထုိ (၂၅) စင္းသည္လည္း ဆုိး ဆုိးဝါးဝါးပ်က္စီးထားၿပီး ျပင္ဆင္ခ်ိန္လဲ ၾကာျမင့္မည္ဟု ခန္႔မွန္းရသည္။ 

 JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲမွ ၂၀၀၉တြင္ လုပ္ငန္းစတင္စဥ္က ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ သေဘၤာက်င္းမ်ားသည္ 
သေဘၤာျပင္ဆင္သည့္လုပ္ငန္းမ်ားျဖင့္ ျပည့္ႏွက္ေနခဲ႔သည္။ သေဘၤာမ်ား ျပန္လည္ျပင္ဆင္ေရးကုိ ဦးစားေပးေနသည့္အတြက္ လက္ 
ရိွေျပးဆြေဲနေသာ သေဘၤာမ်ားကုိ ပုံမွန္စစ္ေဆးျခင္းႏွင့္ ျပင္ဆင္ျခင္းလုပ္ငန္း မ်ားကုိ ေရႊ႕ဆုိင္းခဲ႔ရသည္။ ထုိျပင္ ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ အနားေပးထားေသာ သေဘၤာမ်ားကုိ ျပန္လည္အသုံးျပဳကာ သေဘၤာလုိအပ္ခ်က္မ်ားကုိ ျဖည့္တင္းေပးခ့ဲ 
ရသည္။ လုပ္ငန္းအရည္အေသြးႏွင့္ လုံၿခံဳေရးအေျခအေနမ်ားအတြက္ အႏၱရာယ္က်ေရာက္နုိင္သည္ဟု စုိးရိမ္ဖြယ္ရာျဖစ္ခဲ႔သည္။ 

 ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ မွတ္တမ္းႏွင့္ အခ်ိန္ဇယားမ်ားအရ ကုန္ႏွင့္လူသယ္ သေဘၤာႀကီးတစ္စင္းကုိ ျပင္ 
ဆင္ရန္ သုံးလမွ ေလးလအထိ ၾကာျမင့္နုိင္သည္။ ဤသုိ႔ျပင္ဆင္မႈကာလၾကာရွည္ရျခင္းမွာ ပစၥည္း ကိရိယာမ်ားဝယ္ယူျဖည့္တင္းမႈ 
ေႏွးေကြးျခင္းေၾကာင့္အျပင္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးဝန္ထမ္းမ်ား၏ အရည္အခ်င္းလုိအပ္ခ်က္ေၾကာင့္လဲ ျဖစ္သည္။ အထူး 
သျဖင့္ ဂေဟဆက္ျခင္း ႏွင့္ သံျပားျဖတ္ျခင္းအရည္အေသြးမ်ားသည္ သက္ေသျဖစ္သည္။ ထုိအခ်ိန္က ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ 
ေဆာင္ေရး၏ ဝန္ထမ္းမ်ားအတြက္ နည္းပညာပုိင္းဆုိင္ရာ စနစ္တက် သင္တန္းေပးျခင္း မ်ား မရိွေသးပါ။ ဝန္ထမ္းမ်ားသည္ လုပ္ငန္း 
ခြင္သင္တန္းမ်ားမွ တဆင့္သာ ပညာရၾကသည္ျဖစ္ရာ ရလဒ္အေနျဖင့္ ဝန္ထမ္းမ်ား၏ အရည္အေသြးမွာ အကန္႔အသတ္ျဖစ္ေနခဲ႔ 
သည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 သေဘၤာျပင္ဆင္ျခင္းႏွင့္ ဂေဟဆက္ျခင္းဆိုင္ရာ နည္းပညာသင္တန္းမ်ားကုိ ၂၀၀၉ တြင္ သေဘၤာႏွင့္ သံထည္တည္ 
ေဆာက္မႈမ်ား ျပင္ဆင္ျခင္း စြမ္းရည္ျမွင့္သင္တန္း ျဖင့္ စတင္ခဲ႔သည္။ သင္တန္း၏ ရည္ရြယ္ခ်က္မွာ ဂေဟဆက္ျခင္း စြမ္းရည္ဆုိင္ 
ရာမ်ား ညႊန္ၾကားေပးရန္၊ သံထည္တည္ေဆာက္မႈမ်ား ထုတ္လုပ္ျခင္းႏွင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ အရည္အေသြးစိတ္ခ် 
ယုံၾကည္ရေစရန္ျဖစ္သည္။ အထူးသျဖင့္ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ တစ္စိတ္တစ္ပုိင္းျဖစ္သည့္ ဆိပ္ခံေဗာတည္ေဆာက္သည့္ အခ်ိန္တြင္ 
Block method ၏ လက္ေတြ႔အသုံးခ်ျခင္းကုိ ေလ့လာရန္ တန္ဖုိးရိွေသာ အခြင့္အေရးကုိ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းမွ ေပးနုိင္ခဲ႔သည္။  

 စီမံကိန္း၏ စြမ္းရည္ျမွင့္တင္ျခင္းအပုိင္းသည္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ စြမ္းရည္ႏွင့္ နည္းပညာပုိင္းဆုိင္ရာ 
အသိပညာတုိးျမွင့္ရန္ စတင္ရည္ရြယ္လာခဲ႔သည္။ သင္တန္းမ်ားကုိ သေဘၤာက်င္းမ်ားတြင္ ေတြ႔ႀကံဳရေသာ ျပႆနာမ်ားကုိ မီးေမာင္း 
ထုိးျပသည့္ပုံစံျဖင့္ ပုိ႔ခ်ခဲ႔ၿပီး ေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ေျဖရွင္းရန္နည္းလမ္းမ်ားကုိ ရွာေဖြခဲ႔သည္။  

 ဂေဟဆက္ သင္တန္းကုိ ဂေဟဆက္ျခင္း၏ အေျခခံျဖစ္ေသာ Arc Welding အေၾကာင္း ပုိ႔ခ်ခ်က္ႏွင့္ လက္ေတြ႔လုပ္ 
ေဆာင္ျခင္းမ်ားျဖင့္ စတင္ခဲ႔သည္။ ထုိ႔ေနာက္ JICA စီမံကိန္းအဖြ႔ဲမွ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းတြင္ ပညာေပးစနစ္တည္ေထာင္ရန္ ကူညီ 
ေပးခဲ႔သည္။ ေနာက္ဆုံးတြင္ CO2 welding နည္းပညာမ်ားကုိ ေဆြးေႏြးပဲြတြင္ ပုိ႔ခ်ခဲ႔သည္။ သင္တန္းမ်ားမွ ပုိ႔ခ်ခဲ႔ေသာ နည္းပညာ 
မ်ားႏွင့္ စြမ္းရည္မ်ားကုိ ေလွ်ာလမ္းတြင္ steel cradle ႏွင့္ ဆိပ္ကမ္းတြင္ ဂ်ပန္ဒီဇုိင္း highbred steel pontoon ထုတ္လုပ္ျခင္းမ်ား 
တြင္ အသုံးခ်ခဲ႔သည္။  

 ဂေဟဆက္နည္းပညာမ်ား လႊဲေျပာင္းျခင္းကုိ သက္ဆုိင္ရာမွ အထူးပင္ အသိအမွတ္ျပဳခဲ႔သည္။ ထုိ႔ေနာက္တြင္ စီမံကိန္း 
အဖြ႔ဲသည္ သက္ဆုိင္ရာ၏ စီမံအုပ္ခ်ဳပ္ေရးအရည္အေသြးမ်ား တုိးျမွင့္ျခင္းတြင္ ကူညီေထာက္ပံ့ခဲ႔ သည္။ ဒီဇုိင္းႏွင့္ ေဆာက္လုပ္ 
ေရးလုပ္ငန္းခြင္တုိ႔ၾကား အသုံးခ်မ်က္ႏွာျပင္ျဖစ္ေသာ Mold Loft ႏွင့္ ပတ္သက္သည့္ ပညာရပ္ကုိ ေဆြးေႏြးပြမဲ်ားတြင္ မိတ္ဆက္ 
တင္ျပခဲ႔သည္။ အေသးစိတ္နည္းပညာ စံသတ္မွတ္ခ်က္မ်ားကုိ သတ္ မွတ္ခဲ႔ၿပီး ဤအခ်က္အလက္မ်ားကုိ foldout marking၊ 
ျဖတ္ျခင္း၊ စီျခင္း၊ ဂေဟဆက္ျခင္း၊ rig လုပ္ျခင္း ႏွင့္ ေဆးသုတ္ျခင္းအဆင့္တုိင္းတြင္ Mold Loft ထဲတြင္ ထည့္သြင္း အသုံးျပဳခဲ႔သည္။ 
ေဆာက္လုပ္ေရးစီမံကိန္းေရးဆြျဲခင္းကုိလည္း ေဆြးေႏြးပြဲမ်ားတြင္ အထူးတလည္ တင္ျပခဲ႔သည္။ ေဆာက္လုပ္ေရးစီမံကိန္းကုိ 
အလုပ္ေနရာႏွင့္ အေဆာက္အအုံ မ်ား၏ စြမ္းေဆာင္နုိင္မႈေပၚမူတည္ၿပီး ဆုံးျဖတ္သည္။ ေဆာက္လုပ္ေရးစီမံကိန္းေရးဆြျဲခင္းတြင္ 
block division၊ build-up order of block ႏွင့္ joint geometry အစရိွေသာ လုပ္ထုံး လုပ္နည္းအားလုံး ကုိ ေဖာ္ျပခဲ႔သည္။ 
ထိေရာက္ေသာ ေဆာက္လုပ္ေရးဆုိင္ရာ အစီအစဥ္ေရးဆြျဲခင္းကုိလည္း စီမံကိန္းအတြင္း လြေဲျပာင္းေပးနုိင္ခဲ႔သည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံ 
ကိန္း၏ ဆိပ္ခံေဗာမ်ားတည္ေဆာက္စဥ္အတြင္း master schedule ႏွင့္ breakdown schedule မ်ားကုိ ေရးဆြၿဲပီး ေဆာက္လုပ္ေရး 
လုပ္ငန္းစဥ္မ်ားကုိ ထိန္းခ်ဳပ္ခဲ႔ကာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ စီမံခန္႔ခြမဲႈစြမ္းရည္သည္လည္း ျမင့္တတ္လာခဲ႔သည္။  

 ဤစြမ္းရည္ျမွင့္တင္သည့္ သင္တန္းမ်ားမွ တဆင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ အေသးစိတ္စီမံကိန္းႏွင့္ 
schedule မ်ားကုိသုံးကာ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းလုပ္ကုိင္ျခင္း၏ အေရးပါပုံကုိ နားလည္သေဘာေပါက္ခဲ႔သည္။ ျပည္တြင္းေရ 
ေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ ထိေရာက္ေသာ စီမံကိန္းႏွင့္ schedule တုိ႔သည္ ေဆာက္လုပ္ေရးစြမ္းရည္ႏွင့္ အက်ိဳးသက္ေရာက္မႈ၊ 
ပစၥည္းကိရိယာမ်ားတိက်ေသာအခ်ိန္တြင္ ရရိွနုိင္မႈ၊ ေနာက္က်ေနေသာ လုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ လုပ္ငန္းမ်ား၏ အေရးႀကီးေသာ အစိတ္ 
အပုိင္းမ်ားကုိ သတ္မွတ္ေပးနုိင္ရုံမွ်မက ေဆာက္လုပ္ေရးတြင္ ပါဝင္သူမ်ားၾကား သတင္းျဖန္႔ေဝမႈကုိလဲ သတ္မွတ္ေပးနုိင္သည္ကုိ 
မွတ္သားခဲ႔ရသည္။ မွတ္သားခဲ႔ေသာ သင္ခန္းစာမ်ားကုိ အသုံးျပဳကာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ ေဆာက္လုပ္ေရး 
လုပ္ငန္းမ်ားကုိ ထိထိေရာက္ေရာက္ စီမံခန္႔ခြနုိဲင္လိမ့္မည္ဟု ယုံၾကည္နုိင္သည္။  

 အရည္အေသြးစီမံခန္႔ခြမဲႈႏွင့္ ပတ္သက္ၿပီး ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးတြင္ အရည္အေသြးစံႏႈန္းမ်ားႏွင့္ ေျဖရွင္း 
သည့္ နည္းလမ္းမ်ားႏွင့္ ပတ္သက္ၿပီး လုိအပ္ခ်က္မ်ား ရိွေနပါသည္။ မည္သုိ႔ပင္ဆုိေစ ျပည္တြင္း ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ 
အမွားျပင္သည့္နည္းလမ္းကုိ ေသခ်ာစြာ လုိက္နာခဲ႔ၿပီး အမွားျပင္သည့္ နည္းပညာ ဆုိင္ရာအရည္အေသြးတုိးတက္လာသည္ကုိ 
မွတ္သားဖြယ္ ေတြ႔ရိွရသည္။ စီမံကိန္းအတြင္း air tightness test ကုိ အသုံးမျပဳခင္ အခ်ိန္အထိ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ 
ေရးသည္ အဆုိပါ test ကုိ အသုံးျပဳဖူးျခင္းမရိွခဲ႔ဘဲ ေလယုိစိမ့္မႈကုိ စစ္ေဆးျခင္းကုိ မျပဳလုပ္နုိင္ခဲ႔ပါ။ ထုိေၾကာင့္ အရည္အေသြးထိန္း 
ခ်ဳပ္မႈတြင္ အားနည္းမႈမ်ား ျဖစ္ေပၚေစခ့ဲသည္။ ယခုနည္းပညာ လြေဲျပာင္းေပးျခင္းတြင္ ေလယုိစိမ့္မႈ စစ္ေဆးျခင္းကုိ စတင္ မိတ္ဆက္ 
ေပးခဲ႔ၿပီး ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ အရည္အေသြးခန္႔ခြမဲႈအသိအျမင္မွာ တုိးတက္လာခဲ႔ သည္။ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္း 
ပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ အေရာင္ျခယ္စစ္ေဆးျခင္း (coloring welding test) က့ဲသို႔ေသာ အေထြေထြစစ္ေဆးေရးနည္းလမ္းမ်ား 
သုိ႔မဟုတ္ nondestructive စစ္ေဆးမႈအေၾကာင္းကုိ သင္တန္းမ်ားမွတဆင့္ ထုတ္လုပ္မႈဆုိင္ရာ စစ္ေဆးျခင္းမ်ားကုိ လုပ္ေဆာင္ရန္ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

အေရးႀကီးပုံကုိ ေလ့လာခဲ႔ရသည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအတြင္း ေဆးသုတ္ျခင္းနည္းလမ္း (painting method) က့ဲသုိ႔ေသာ ျပဳျပင္ထိန္း 
သိမ္းရန္လုိအပ္ခ်က္နည္းပါးေသာ ဆိပ္ခံေဗာတည္ေဆာက္မႈ နည္းလမ္းမ်ားႏွင့္ steel framework မ်ားထုတ္လုပ္ျခင္းပါဝင္ေသာ 
ကြန္ကရစ္ coding method မ်ားကုိလဲ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ ေဆာင္ေရးသည္ ေလ့လာသိရိွခဲ႔သည္။ ရလဒ္အေနျဖင့္ ျပည္တြင္း 
ေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရးသည္ အသုံးျပဳစဥ္ကာလအတြင္း ကုန္က်စားရိတ္ (Life Cycle Cost) ကုိ စနစ္က်ေသာ အရည္အေသြးစီမံ 
ခန္႔ခြမဲႈျဖင့္ ေလွ်ာ့ခ်နုိင္သည္ကုိ သိရိွမွတ္သားခဲ႔ရသည္။ 

 သင္တန္းမ်ားကုိ သင္တန္းတက္ေရာက္သူမ်ားက အထူးသျဖင့္ အသိအမွတ္ျပဳခဲ႔ကာ တက္ေရာက္မႈ ၉၉% ေက်ာ္ ရိွခဲ႔ 
သည္။ သင္တန္းသားမ်ား၏ တက္ၾကြစြာ ပါဝင္သင္ၾကားမႈမ်ားကုိ သင္တန္းတုိင္းတြင္ ေတြ႔ရိွခဲ႔သည္။ ဤအခ်က္သည္ လုပ္ငန္းထိ 
ေရာက္မႈႏွင့္ အရည္အေသြး တုိးတက္ေစျခင္းတုိ႔အတြက္ အေထာက္အကူျဖစ္ေစကာ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ အျမတ္ 
အစြန္းရရိွမႈႏွင့္ လုံၿခံဳေသာေရလမ္းေၾကာင္းသြားလာျခင္းတုိ႔ အတြက္ပင္ ျဖစ္သည္။  

 သင္တန္းမ်ားမွတဆင့္ ျပည္တြင္းေရေၾကာင္းပုိ႔ေဆာင္ေရး၏ လုပ္ငန္းခြင္အက်ိဳးျဖစ္ထြန္းမႈမွာ အတုိင္းအတာတစ္ခုထိ 
တုိးတက္လာခဲ႔သည္။ ထိေရာက္မႈကုိ ထပ္မံတုိးျမွင့္ရန္အတြက္ စီမံကိန္းေရးဆြျဲခင္းႏွင့္ block ထုတ္ လုပ္ရာတြင္ သုံးမည့္ lifting 
crane က့ဲသို႔ေသာ အေျခခံအေဆာက္အအုံကိရိယာမ်ား တပ္ဆင္ျခင္းတုိ႔ကုိ ျပဳလုပ္ရန္ လုိအပ္မည္ျဖစ္သည္။ ဤသို႔ျပဳလုပ္ျခင္းျဖင့္ 
ထုတ္ကုန္စြမ္းအားမွာ ၅၀% ထက္ပုိမုိ ျမင့္တက္လာမည္ ျဖစ္ၿပီး အက်ိဳးအျမတ္ရရိွမႈႏွင့္ လုံၿခံဳေသာ ေရလမ္းေၾကာင္းသြားလာမႈတုိ႔ိ 
ကုိလဲ ျမွင့္တင္နုိင္လိမ့္မည္ျဖစ္သည္။ 

 

၁၄.၅   သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ ကာကြယ္တားဆီးျခင္း အစီအမံႏွင့္ လမ္းညႊန္ခ်က္မ်ား (အခန္း ၁၁) 

 ေလ့လာမႈရလဒ္မ်ားကုိ လူထုထံသုိ႔ ေဆြးေႏြးပြသုံဲးခုျပဳလုပ္ၿပီး တင္ျပခဲ႔သည္။ တတ္ေရာက္သူမ်ားမွာ ပထမေဆြးေႏြးပြဲ 
တြင္ (၈၀) ေယာက္၊ ဒုတိယေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ၁၁၄ေယာက္ ႏွင့္ တတိယေဆြးေႏြးပြတဲြင္ (၁၃၈) ေယာက္ တက္ေရာက္ခဲ႔သည္။ 
ျမန္မာဘက္မွ တက္ေရာက္သူမ်ားျပားျခင္းသည္ ေဆြးေႏြးပြမဲ်ားႏွင့္ပတ္သက္ၿပီး မ်ားစြာ အသိအမွတ္ျပဳေၾကာင္း ညႊန္ျပခဲ႔သည္။ 
ပါဝင္တက္ေရာက္ေသာ အဖြဲ႔အစည္းမ်ားထဲတြင္ မုိးေလဝသႏွင့္ ဇလေဗဒညႊန္ၾကားမႈ ဦးစီးဌာန၊ ျမန္မာေရေၾကာင္းတကၠသုိလ္၊ 
ရန္ကုန္နည္းပညာတကၠသုိလ္၊ ျမန္မာ့စီးပြားေရး ေကာ္ပုိေရးရွင္း၊ ပုဂၢလိကဆိပ္ကမ္းလုပ္ငန္းရွင္မ်ားႏွင့္ သေဘၤာလုပ္ငန္းလုပ္ကုိင္ 
သူမ်ား ပါဝင္သည္။ ၄င္းတက္ေရာက္သူမ်ား၏ ေမးခြန္းမ်ားအရ စိတ္ဝင္စားမႈအလြန္ျမင့္ေၾကာင္း သိရိွနုိင္သည္။  

 ေလ့လာမႈမ်ားကုိ Nippon Koei ၏ Research and Development Center မွ Hiroshima University (Cyclone and 
High Tide)၊ Tohoku University (Tsunami)၊ Kyoto University (Disaster Prevention) ႏွင့္ ျမန္မာဘက္မွ ျမန္မာေရေၾကာင္း 
တကၠသုိလ္ႏွင့္ မုိးေလဝသႏွင့္ ဇလေဗဒညႊန္ၾကားမႈ ဦးစီးဌာနတုိ႔ႏွင့္ ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ခဲ႔ျခင္းျဖစ္သည္။ တကၠသုိလ္ေပါင္းမ်ားစြာႏွင့္ 
ပူးေပါင္းေဆာင္ရြက္ျခင္းျဖင့္ ေလ့လာမႈသည္ နည္းပညာအားျဖင့္ အဆင့္ျမင့္သြားသည္။ အထူးသျဖင့္ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသတြင္ 
ဒီေရအျမင့္ဒီကရီမ်ားႏွင့္ ဆူနာမီခန္႔မွန္းျခင္းကုိ ပထမဆုံးအႀကိမ္လုပ္ေဆာင္ျခင္းျဖစ္ၿပီး ထုိမွ ေဘးအႏၱရာယ္ေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚမည့္ 
ပ်က္စီးမႈမ်ား ကုိ ခန္႔မွန္းတြက္ယူနုိင္မည္ျဖစ္သည္။ ေလ့လာမႈရလဒ္မ်ားကုိ ပညာရပ္ဆုိင္ရာစာအုပ္မ်ားတြင္ ထည့္သြင္းေဖာ ျပၿပီး 
သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္ေရးႏွင့္ ေလွ်ာ့ခ်ေရးစီမံကိန္းမ်ားျပဳလုပ္ရာတြင္ ထည့္သြင္းအသုံးျပဳမည္ဟု ေမွ်ာ္လင့္ရသည္။  

 ယခုေလ့လာမႈတြင္ ဆူနာမီျဖစ္ပြားမႈ ျပန္လည္ပုံေဖၚတြက္ခ်က္ျခင္းႏွင့္ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသတြင္း ဒီေရျမင့္လာသည္ကုိ 
ျပန္လည္ပုံေဖၚတြက္ခ်က္ျခင္းမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔သည္။ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသတြင္းရိွ ျမစ္မ်ား၏ ျမစ္ၾကမ္းျပင္ႏွင့္ပတ္သက္ၿပီး မည္သည့္ 
သတင္း အခ်က္အလက္မွ မရိွသျဖင့္ ေရြးျမစ္တြင္းတြင္ ျမစ္ၾကမ္းျပင္အနက္ တုိင္းတာျခင္း (sounding survey) မ်ား လုပ္ေဆာင္ခဲ႔ 
သည္။ ျမစ္ၾကမ္းျပင္ပုံသ႑ာန္ (River Configuration) မ်ား၏ အမ်ိဳးအစားမ်ားကုိ survey result မ်ားကုိ အသုံးျပဳၿပီး pattern 
မ်ားစြာ ခြျဲခားသတ္မွတ္၍ ဤpattern မ်ားကုိ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚ၏ျမစ္မ်ားအတြက္ အသုံးျပဳကာျပန္လည္ပုံေဖာ္တြက္ခ်က္ယူခဲ႔သည္။ 
ဤနည္းလမ္းအသစ္ကုိ က်ယ္ျပန္႔ေသာ ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚရိွသည့္ အျခားနုိင္ငံမ်ားတြင္လည္း အသုံးျပဳနုိင္မည္ျဖစ္သည္။ ဆက္လက္ၿပီး 
စီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ျမစ္ဝကၽြန္းေပၚေဒသတြင္း ေနရာမ်ိဳ းစုံတြင္ ကာလတုိဒီေရတုိင္းတာျခင္းမ်ားကုိ လုပ္ေဆာင္ခဲ႔ၿပီး အဆုိပါ ေဒသ 
တြင္းရိွ ဒီေရ၏ ဝိေသသလကၡဏာမ်ားကုိ သိရိွနုိင္ရန္အတြက္ျဖစ္သည္။ ဒီေရ၏ဝိေသသလကၡဏာမ်ားကုိ နားလည္သေဘာေပါက္ 
ျခင္းသည္ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးေရး စီမံကိန္းေရးဆြရဲာတြင္ အလြန္အေရးပါသည္ျဖစ္ၿပီး ယခုေလ့လာမႈတြင္ 
အသုံးျပဳခဲ႔ေသာ နည္းလမ္းကုိ အနာဂတ္တြင္ ပုံစံတူေလ့လာမႈမ်ား၌ အသုံးျပဳသြားမည္ျဖစ္သည္။  



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 ၂၀၁၁ခုႏွစ္ Tohoku ငလ်င္ႏွင့္ ဆူနာမီေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚခဲ႔ေသာ အပ်က္အစီးမ်ားကုိ ေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ေဖာ္ျပခဲ႔သည္။ 
အကယ္၍ သဘာဝေဘးမွ ေဘးလြတ္ရာသုိ႔ ေရႊ႕ေျပာင္းျခင္းကုိ ႀကိဳတင္ေလ့က်င့္ထားျခင္း ပညာေပးထားခဲ႔ျခင္းသာ မရိွလွ်င္ အပ်က္ 
အစီးပုိမုိမ်ားသြားနုိင္မည္ဆုိသည္ကုိ တက္ေရာက္သူတုိ႔ သိရိွနားလည္ၾကသည္။ သက္ဆုိင္ရာအဖြ႔ဲအစည္းမ်ားႏွင့္ ေဆြးေႏြးပြဲတက္ 
ေရာက္သူမ်ားသည္ ပညာေပးျခင္းႏွင့္ ႀကိဳတင္ေလ့က်င့္ျခင္းမ်ားႏွင့္တကြ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္ျခင္းႏွင့္ ေလွ်ာ့ခ်ျခင္းတုိ႔ 
၏ အေရးပါပုံကုိ သိရိွနားလည္ၾကပါသည္။ ယခုေလ့လာမႈရလဒ္မ်ားႏွင့္ JICA Grant ျဖင့္ ေထာက္ပ့ံတပ္ဆင္ေပးမည့္ မုိးေလဝသ 
ေရဒါ (Weather Radar) တို႔သည္ ရာသီဥတုဆုိင္ရာအခ်က္အလက္မ်ားကုိ စုေဆာင္းျခင္းႏွင့္ ဆန္းစစ္ျခင္း နည္းလမ္းမ်ားကုိ ပုိမုိ 
ေကာင္းမြန္ေစမည္ျဖစ္ကာ ၄င္းတုိ႔ကုိ Business Continuity Plan (BCP) ေရးဆြရဲာတြင္ ထည့္သြင္းအသုံးျပဳမည္ျဖစ္သည္။ 

 

၁၄.၆   ဒီေရေလ့လာတုိင္းတာျခင္းစနစ္ေလ့လာမႈ(အခန္း၁၂) 

 ဒီေရတုိင္းကိရိယာ အသုံးခ်ျခင္းအရည္အေသြး တိုးတက္ျခင္း နည္းပညာလႊဲေျပာင္းေပးရန္အတြက္ အလိုအေလ်ာက္ ဒီေရ 
မွတ္တမ္းတင္ကိရိယာမ်ားကုိ အနာဂတ္ဒီေရတုိင္းကိရိယာ တပ္ဆင္ျခင္းအတြက္ ရည္ရြယ္တပ္ဆင္ခဲ႔ပါသည္။ ဒီေရတုိင္းစက္မ်ား 
မတပ္ဆင္မီတြင္ ဒီေရအမွတ္အသားမ်ားအား အျမင္ျဖင့္ မွတ္သားထားရိွခဲ႔ပါသည္။ ဒီဂ်စ္တယ္မွတ္တမ္းတင္ျခင္းမ်ား ပါ၀င္သည့္ 
ဒီေရတုိင္းတာ စက္ႏွစ္လုံးအား ၂၀၀၉ခုနစ္တြင္ JICA ၏ ေထာက္ပ့ံေငြျဖင့္ ၀ယ္ယူေထာက္ပ့ံခဲ႔ပါသည္။ JICAအဖြဲ႔သည္ စက္တစ္လုံး 
အား ရန္ကုန္ၿမစ္၊ ပဲခူးၿမစ္ႏွင့္ ပုဇြန္ေတာင္ေခ်ာင္းမ်ားစုံရာ MonkeyPoint တြင္ တပ္ဆင္ခဲ႔ၿပီး က်န္တစ္လုံးအား သီလ၀ါဧရိယာတြင္ 
တပ္ဆင္ခဲ႔ပါသည္။  

 ဂ်ပန္ႏိူင္ငံရိွျမစ္မ်ားႏွင့္ ျခားနားသည္မွာ ဒီေရ၀ိသေသလကၡဏာမ်ားသည္ ရာသီအလိုက္ (ေႏြႏွင့္ေဆာင္းဦး) ေၿပာင္းလဲမႈရိွ 
ပါသည္။ ထို႔အျပင္ ျမစ္တစ္ျမစ္၏ ထူးျခား၀ိေသသလကၡဏာမ်ားသည္ ဒီေရအတက္အက်ခန္႔မွန္းရာတြင္ႏွင့္ မွန္ကန္ေအာင္ ျပင္ဆင္ 
ရာတြင္ ခက္ခဲေစပါသည္။ ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚတြင္ ဒီေရအတက္အက် မွတ္သားေလ့လာၿပီးေနာက္ ျမန္မာႏိုင္ငံအတြင္းရိွ ျမစ္ေခ်ာင္းတုိင္း 
တြင္ ကိုယ္ပိုင္၀ိေသသလကၡဏာမ်ားရိွေၾကာင္း ေတြ႔ရိွရပါ သည္။  

 ယခုစီမံကိန္းတြင္ ေငြေရးေၾကးေရးႏွင့္ အခ်ိန္အကန္႔အသတ္မ်ားေၾကာင့္လည္းေကာင္း သြင္းကုန္ကန္႔သတ္ခ်က္ အခက္ 
အခဲအခ်ိဳ ႕ေၾကာင့္လည္းေကာင္း Pressure Type အလုိအေလ်ာက္ ဒီေရတိုင္းတာစက္မ်ားအား ေရြးခ်ယ္ခ့ဲပါသည္။ သို႔ေသာ္ ရန္ကုန္ 
ျမစ္၏ အနည္ထမ်ားမႈ၊ ေရစီးအား၊ ဆားဓါတ္ပါ၀င္မႈႏႈန္းထားမ်ားေၾကာင့္ တုိင္းတာေရး ကိရိယာခ်ိဳ႕ယြင္းမႈမ်ား သိသိသာသာျဖစ္ေပၚ 
တတ္ပါသည္။ အနာဂတ္တြင္ ေရရွည္တုိင္းထြာမႈမ်ားအတြက္ ေရြးခ်ယ္အသုံးျပဳမည့္ ဒီေရတိုင္းကိရိယာမ်ားသည္ သဘာ၀အေန 
အထားႏွင့္ သင့္ေတာ္ရာကုိ ေရြးခ်ယ္သင့္ပါသည္။  

 “ဒီေရဇယား”ရိွ ဒီေရအခ်က္အလက္မ်ားသည္ ေခတ္ႏွင့္ေလ်ာ္ညီမႈမရိွသည့္အတြက္ စာရင္းဇယားမ်ားအား အသုံးျပဳၿပီး 
ျပန္လည္ျပင္ဆင္ရန္ လိုအပ္ပါသည္။ စီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ ေရရွည္ဒီေရတုိင္းတာမႈမ်ား ျပဳလုပ္ရန္အဆိုျပဳထားၿပီး၊ ျမန္မာႏိူင္ငံရိွ 
အဓိကဆိပ္ကမ္းမ်ား၏ ဒီေရဇယားမ်ားကုိလည္း ျပန္လည္သုံးသပ္ရန္ တင္ျပထားပါသည္။ သီအုိရီအရ (၁၉) ႏွစ္စာ ဒီေရအခ်က္ 
အလက္မ်ားရိွရန္ အၾကံျပဳထားၿပီး၊ (၅) ႏွစ္စာတိုင္းတာမႈ အခ်က္အလက္မ်ားသည္လည္း တိက်ေသာ ဒီေရခန္႔မွန္းမႈမ်ားအတြက္ 
လုံေလာက္ပါသည္။ ဥပမာအားျဖင့္ဆိုေသာ္ ဂ်ပန္တြင္ပွ်မ္းမွ် ေရအမွတ္ကုိရရိွရန္ ငါးႏွစ္တာဒီေရမွတ္တမ္းမ်ားအား အသုံးျပဳလ်က္ရိွ 
ပါသည္။ 

 ဒီေရခန္႔မွန္းမႈမ်ားသည္ ဒီေရဇယား မွတ္သားရနု္တစ္ခုတည္းအတြက္ အသုံးျပဳသည္မဟုတ္ပဲ သဘာ၀ေဘးအႏၱရာယ္ 
ကာကြယ္ေရး အစီအမံမ်ားျပဳလုပ္ရန္အတြက္လည္း အေရးပါအသုံး၀င္ပါသည္။ အမ်ဴိးသားလုံျခံဳေရးအတြက္ စုိးရိမ္ရနုိင္ေသာ္လည္း 
အဓိကဆိပ္ကမ္းမ်ားရိွ ဒီေရဇယားမ်ားကုိ အိႏိၵယအစိုးရထံမွရယူေနရပါသည္။ ေရတိုအေနျဖင့္ အဓိကဆိပ္ကမ္းမ်ားရိွ ဒီေရအမွတ္မ 
်ားအား စဥ္ဆက္မျပတ္ ေလ့လာတုိင္းထြာျခင္း လိုအပ္ပါသည္။ ေရလတ္ႏွင့္ေရရွည္အတြက္ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းအျပင္ အျခားေသာ 
ဆိပ္ကမ္းမ်ားတြင္လည္း အလားတူ ဒီေရေလ့လာျခင္းမ်ားပါဝင္ေသာ ေလ့လာတုိင္းထြာေရးအစီအမံကုိ လိုအပ္လာမည္ၿဖစ္ပါသည္။ 
စီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ သက္ ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္း မ်ားအား မွန္ကန္ေသာအခ်က္အလက္ရရိွေစရန္ အခ်က္အလက္ခြျဲခမ္းစိတ္ျဖာ ျခင္းႏွင့္ 
စီမံခန္႔ခြမဲႈမ်ားကုိလည္း ရွင္းလင္းခဲ႔ပါသည္။ တြဖဲက္အဖြ႔ဲအစည္းအေနျဖင့္ ဒီေရေလ့လာေရးအစီအမံထားရိွေရး၏ အေရးပါမႈ အား 
နားလည္ေသာ္လည္း အဆိုပါ ေလ့လာတုိင္းထြာေရးစနစ္အား တည္ေထာင္ထားရိွျခင္း မရိွ ေသးပါ။ မေဝးေတာ့သည့္ အနာဂတ္ 
ကာလတြင္ ေရတို၊ ေရလတ္ႏွင့္ ေရရွည္ဒီေရေလ့လာေရးစနစ္မ်ား အေကာင္အထည္ေဖာ္ရန္ရိွပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

 ေဘးအႏၱရာယ္ကာကြယ္တားဆီးေရး ေဆြးေႏြးပြအဲတြင္း ဒီေရတုိင္းတာျခင္းဆိုင္ရာ ေခါင္းစဥ္မ်ားအားလည္း တြဖဲက္အဖြ႔ဲ 
အစည္းမ်ား၏ စြမ္းရည္ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္ေစရန္ႏွင့္ သက္ဆိုင္ရာအာဏာပိုင္အဖြဲ႔အစည္းမ်ားလည္း အသိပညာမ်ား တိုးပြားရရိွလာေစရန္ 
တင္ျပေဆြးေႏြးခဲ႔ပါသည္။ အခန္း(၁၁)တြင္ ေဖာ္ျပထားသည့္အတိုင္း ဒီေရေလ့လာတုိင္းထြာျခင္းမ်ားအား ျမစ္၀ကြ်န္းေပၚရိွ ေဒသ 
အသီးသီးတြင္ျပဳလုပ္ခဲ႔ၿပီး မသိရိွရေသးေသာ ဒီေရ၀ိေသသလကၡဏာမ်ားအားလည္း တိုင္းထြာရရိွလာေသာ အခ်က္အလက္မ်ားျဖင့္ 
ညွိႏိႈင္းအေျဖရွာခဲ႔ပါသည္။ 

 

၁၄.၇   ေရွ႕ေျပးဆိပ္ခံေဗာတံတား ျပန္လည္မြမ္းမံျခင္း စီမံကိန္းဒီဇိုင္းႏွင့္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ ျခင္း 
(အခန္း ၁၃)  

 ဇူလိုင္ (၂၂) ၂၀၀၉ ခုႏွစ္တြင္ က်င္းပျပဳလုပ္ေသာ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီအစည္းအေ၀းအရ ဗိုလ္တေထာင္ဆိပ္ကမ္း ျပန္ 
လည္ထူေထာင္မြမ္းမံျခင္းစီမံကိန္းအား ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအျဖစ္ ဦးစြာေရြးခ်ယ္ခဲ႔ပါသည္။ အဆိုပါစီမံ ကိန္းအရ အေသးစိတ္ဒီဇိုင္းႏွင့္ 
တင္ဒါလုပ္ငန္းမ်ားအားလည္း ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ တင္ဒါေခၚယူျခင္းမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ္လည္း ျမန္မာက်ပ္ေငြႏွင့္ ေဒၚလာေငြအၾကား 
ေငြလဲႏႈန္း ရုတ္တရက္ေျပာင္းလဲသြားပါသျဖင့္ တင္ဒါေခၚယူျခင္းအား ပယ္ဖ်က္ရုတ္သိမ္းခဲ႔ပါသည္။ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္ 
အေနျဖင့္လည္း စီမံကိန္းေနရာအား ေျပာင္းလဲရန္ အဆိုျပဳခဲ႔ပါသည္။ အျခားေရြးခ်ယ္နုိင္သည့္ ေနရာမ်ားထဲမွ ဒလခရီးသည္ တင္ခ် 
ဆိပ္ကမ္းအား ေရြးခ်ယ္ခဲ႔ပါသည္။ ဦးေဆာင္ေကာ္မတီကလည္း ေရြးခ်ယ္ထားေသာေနရာအား ၂၀၁၃ ခုနစ္၊ မတ္လ (၃၁) ရက္ေန႔ 
အစည္းအေ၀းတြင္ အတည္ျပဳဆုံးျဖတ္ခဲ႔ပါသည္။ စီမံကိန္းအဖြ႔ဲသည္ ဒီဇိုင္းအသစ္၊ တင္ဒါေခၚယူျခင္းႏွင့္ ကန္ထရိုက္တာ ေရြး 
ခ်ယ္ျခင္းမ်ား ျပဳလုပ္ခဲ႔ပါသည္။ ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားသည္ ၂၀၁၄ ခုနစ္ ေဖေဖာ္၀ါရီလ (၁) ရက္ေန႔တြင္ စတင္ခဲ႔ၿပီး ၂၀၁၄ 
ခုနစ္ ေအာက္တိုဘာလ (၂၈) ရက္ေန႔တြင္ သတ္မွတ္ထားသည့္အတိုင္း ၿပီးစီးခဲ႔ပါသည္။  

 အဆိုပါေရွ႕ေျပးစီမံကိန္း၏ အဓိကရည္ရြယ္ခ်က္မွာ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ား အက်ိဳးရိွရိွ ထိန္းသိမ္းမြမ္းမံျခင္းကုိ 
အေထာက္အပ့ံျဖစ္မည့္ နည္းပညာအသစ္ကုိ ျမန္မာႏိုင္ငံတြင္း အသုံးခ်ျပရန္ ျဖစ္ပါသည္။ 

 ေဆာက္လုပ္ေရးဆုိင္ရာ ပစၥည္းမ်ားအား ျမန္မာႏူိင္ငံတြင္းတြင္ ဝယ္ယူနုိင္ရန္ရည္ရြယ္ထားၿပီး ထိုသို႔ျပဳလုပ္ျခင္းျဖင့္ 
တြဖဲက္အဖြ႔ဲအစည္းမ်ားအေနျဖင့္ အလားတူနည္းပညာကုိ အနာဂတ္တြင္ အသုံးျပဳတတ္ေစရန္ျဖစ္ပါသည္။ ဥပမာအားျဖင့္ ခိုင္ခ့ံ 
ေသာ ဆိပ္ခံတံတားအား စတီးပိုက္ Pile ဒီဇိုင္းမဆြခဲဲ႔ေသာ္လည္း ေတာင့္တင္းေသာ ဆိပ္ခံတံတားကုိယ္ထည္ကုိ တည္ေဆာက္ 
ႏိုင္ခဲ႔ပါသည္။ အဘယ္ေၾကာင့္ဆိုေသာ္ Pileမ်ား မြမ္းမံထိန္းသိမ္းမႈ အခက္အခဲမ်ားႏွင့္ တင္သြင္းမႈဆုိင္ရာ ကုန္က်စရိတ္မ်ား မ်ားျပား 
ေသာေၾကာင့္ျဖစ္ပါသည္။ ကန္႔သတ္ထားေသာ ပစၥည္းမ်ားေပၚမူတည္ၿပီး တည္ေဆာက္မႈကုိ ထိန္းသိမ္းမႈကုန္က် စရိတ္နည္းပါးေသာ 
ဒီဇုိင္းမ်ား ေရြးခ်ယ္ျခင္းအားျဖင့္ သက္တမ္းတစ္ေလွ်ာက္ ကုန္က်စရိတ္မ်ားလည္း နည္းပါးသြားမည္ျဖစ္ပါသည္။ 

 ေရွ႔ေျပးစီမံကိန္းအတြင္း မ်ားျပားေသာ နည္းပညာအသစ္မ်ားအား ထည့္သြင္းအသုံးျပဳခဲ႔ပါသည္။ ဥပမာအားျဖင့္ ကြန္က 
ရစ္ Pile ဆက္ျခင္း နည္းလမ္းအား စတင္အသုံးျပဳခဲ႔ပါသည္။ ျမန္မာႏိူင္ငံတြင္ သင့္ေလ်ာ္ေသာဆက္ျခင္း နည္းလမ္းမ်ားအား ကြန္ 
ကရစ္ Pile မ်ားအတြက္ အသုံးျပဳျခင္းမရိွေသးပါ။ ထို႔အျပင္ Pile၏ခံႏိူင္ရည္မ်ားအားကုိ မထိခုိက္ မေလ်ာ့ေစပဲ ကြန္ကရစ္ပါ၀င္မႈ 
ထုထည္ကုိ ေလွ်ာ့ခ်နုိင္သည့္ ရွစ္ေထာင့္ပါ ကြန္ကရစ္ Pile မ်ားအားလည္း အသုံးျပဳထားပါသည္။ ဆိပ္ကမ္းစၾကၤန္အားလည္း အား 
ျပင္းငလ်င္ဒဏ္ ခံႏိုင္ေစမည့္ပုံစံျဖင့္ တည္ေဆာက္ထားပါသည္။ ေလွ်ာလမ္းအားလည္း Pile ေဖာင္ေဒးရွင္းပုံစံၿဖင့္လည္း တည္ 
ေဆာက္ထားပါသည္။ ခိုင္မာေသာေဖာင္ေဒးရွင္းမ်ားေၾကာင့္ ေလွ်ာလမ္းနိမ့္က်မႈအားလည္း ေရွာင္ရွားနုိင္ၿပီး မြမ္းမံစရိတ္လည္း 
ေလ်ာ့က်ေစမည္ျဖစ္သည္။ ခရီးသည္နားေနေဆာင္အေဆာက္အဦးတြင္ ေခါင္မိုးပုံစံသည္လည္း က်ယ္ျပန္႔ေသာေနရာရရိွေစၿပီး 
နားေနေဆာင္အတြင္းတြင္ သက္ေတာင့္သက္သာရိွေသာ အပူခ်ိန္ကုိ ထိန္းထားနုိင္သည္။ ၾကမ္းခင္းသည္လည္း ထိန္းသိမ္းျပဳျပင္ 
ျခင္း လြယ္ကူၿပီး အေဆာက္အဦးအားလည္း ပိုမုိလွပေစပါသည္။ လုပ္ငန္းလည္ပတ္ျခင္းအရ ႏွစ္လမ္းသြားပါ ဆိပ္ခံတံတားသည္ 
လည္း ခရီးသည္မ်ား အတက္အဆင္းျပဳလုပ္မႈ ေခ်ာေမြ႔လ်င္ျမန္ေစပါသည္။ ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအၿပီးတြင္ သေဘၤာသြားလာမႈၾကား 
ကာလသည္ တစ္ေခါက္တြင္ အခ်ိန္မိနစ္၂၀မွ၁၅မိနစ္သို႔ ေလ်ာ့က်သြား ခဲ႔ပါသည္။ ကူးတို႔လုပ္ငန္း၏ ထိေရာက္မႈအားတိုးတက္ေစ 
ရုံမွ်မက ခရီးသည္မ်ား၏ လုံၿခံဳမွဳမ်ားအားလည္း ပိုမုိ စိတ္ခ်သြားေစခဲ႔ပါသည္။ 

 အထက္တြင္ေဖာ္ျပထားသက့ဲသို႔ ျပည္တြင္း၌ပင္တည္ေဆာက္နုိင္သည့္ နည္းပညာအသစ္မ်ားအား အသုံးခ်ခဲ႔ပါသည္။ 
တြဖဲက္အဖြ႔ဲအစည္းမွလည္း ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္းစဥ္အတြင္း တက္ၾကြစြာပါ၀င္လႈပ္ရွား ေဆာင္ရြက္ခဲ႔ၾကပါသည္။ 



ျပည္ေထာင္စုသမၼတျမန္မာနုိင္ငံေတာအ္တြင္း ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းနွင့္ ပင္မျပည္တြင္းေရေၾကာင္း အျပီးသတ္အစီရင္ခံစာ 
ပုိ႕ေဆာင္မႈလုပ္ငန္းမ်ား ျပန္လည္ထူေထာင္ေရး အေရးေပၚစီမံကိန္း  အႏွစ္ခ်ဳပ္ 

Nippon Koei/OCDI     

ေတာင္းဆိုတင္ျပလာသည့္အခါ တြဖဲက္အဖြ႔ဲအစည္းသို႔လည္း နည္းပညာအသစ္မ်ားအား လႊဲေၿပာင္းေပးအပ္ခဲ႔ပါသည္။ ေအာက္တြင္ 
ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ ေဆြးေႏြးပြမဲ်ားႏွင့္ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြမဲ်ားအား ေဖာ္ျပ ထားပါသည္။ 

(၁) ဆိပ္ကမ္း ဆုိင္ရာ အေဆာက္အအုံ ဒီဇိုင္းေဆြးေႏြးပြ ဲ

 ဒီဇိုင္းပိုင္းဆိုင္ရာ စြမ္းရည္ဖြံၿဖိဳးတိုးတက္ေစရန္ အလို႔ငွာ ဂ်ပန္ႏုိင္ငံရိွဆိပ္ကမ္းဒီဇိုင္းစံညြန္းမ်ားအရ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္ 
အအုံ ဒီဇိုင္းဆိုင္ရာ ေဆြးေႏြးပြတဲစ္ခု က်င္းပခဲ႔ပါသည္။ အဆိုပါေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ဒီဇိုင္းအေန အထား၊ ဒီဇိုင္းအေျခအေနမ်ား သတ္မွတ္ 
ပုံမ်ား၊ ျပင္ပသက္ေရာက္မွႈမ်ားကုိ သတ္မွတ္ပုံမ်ား၊ ကိုယ္ထည္တိုင္းတာမႈ ပစၥည္းပိုင္းဆိုင္ရာတိုင္းတာမႈ ဒီဇိုင္းေရးဆြျဲခင္းအား 
ဖတ္ရႈျခင္းႏွင့္ ျပဳလုပ္ဖန္တီးျခင္းမ်ား ပါ၀င္ပါသည္။ ဆိပ္ခံတံတား ဒီဇိုင္းဆိုင္ရာတြက္ခ်က္မႈမ်ားအား ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္းအာဏာပိုင္သို႔ 
အနာဂတ္တြင္ အသုံးျပဳႏိူင္ရန္ ျဖည့္ဆည္းေထာက္ပ့ံေပးထားပါသည္။ 

(၂) ဆိပ္ကမ္း ဆုိင္ရာ အေဆာက္အအုံ ေဆာက္လုပ္ၿခင္းေဆြးေႏြးပဲြ 

 ေဆာက္လုပ္ေရး ႀကီးၾကပ္ျခင္းစြမ္းရည္မ်ား ဖ႔ြံၿဖိဳးေစလာရန္အလို႔ငွာ ဆိပ္ကမ္းဆုိင္ရာ အေဆာက္အအုံမ်ား ေဆာက္လုပ္ 
ျခင္းဆိုင္ရာ ေဆြးေႏြးပဲြတစ္ခုက်င္းပခဲ႔ပါသည္။ ကြန္ကရစ္၏၀ိေသသလကၡဏာႏွင့္ ဒီဇိုင္း trail concrete mix စံညြန္းထိန္းသိမ္းၿခင္း 
မ်ားပါ၀င္သည့္ ကြန္ကရစ္သြန္းေလာင္းမႈၾကီးၾကပ္ၿခင္းမ်ား ပုိ႔ခ်ခ့ဲသည္။ ျမင့္မားေသာနည္းပညာစြမ္းရည္မ်ား လိုအပ္သည့္ Pile ရိုက္ 
ျခင္းအတြက္လည္း Pile ရိုက္ၿခင္းနည္းလမ္း မ်ား Pile ေျမဝင္အနက္ တိက်ၿခင္းႏွင့္ Pileရုိက္ျခင္းအား ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာျခင္းဆိုင္ 
ရာမ်ား ပုိ႔ခ်ခ့ဲပါသည္။ 

(၃) သံကူကြန္ကရစ္ထိန္းသိမ္းမႈ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြဲ 

 ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္း၏ ဆိပ္ခံအမ်ားစုမွာ သံကူကြန္ကရစ္အမ်ိဳ းအစားျဖစ္ၿပီး အခ်ိဳ႕မွာ သက္တမ္းအားျဖင့္ ႏွစ္ေပါင္း ၇၀ 
အထက္ခန္႔ရိွေနၿပီျဖစ္ပါသည္။ အေဆာက္အအုံမ်ား၏ ပ်က္စီးယုိယြင္းမႈမွာ အေရးေပၚအေျခအေန ေရာက္ရိွေနၿပီျဖစ္ကာ အခ်ိဳ ႕ 
ဆိပ္ခံတံတားမ်ားကုိ အေရးေပၚျပန္လည္ထူေထာင္ရန္လ ုိအပ္ေနသည္။ စီမံကိန္းအဖြဲ႔မွ ဆိပ္ခံတံတားမ်ား၏ ခုိင္ခ့ံမႈကုိ ေလ့လာ 
စစ္ေဆးခဲ႔သည္။ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြတဲြင္ ျမန္မာ့ဆိပ္ကမ္း အာဏာပုိင္ ဝန္ထမ္း မ်ားအတြက္ စစ္ေဆးျခင္းမ်ား (ပုံပန္း၊ hammer 
knocking၊ carbonation၊ chloride၊ ကြန္ကရစ္ကာဗာ၏ အထူ)၊ ယုိယြင္းေနေသာကြန္ကရစ္ကုိ အကဲျဖတ္ျခင္းနည္းလမ္း၊ သံကူ 
ကြန္ကရစ္၏ ဝိေသသမ်ားႏွင့္ ျပင္ဆင္မႈမ်ား ႏွင့္ ထိန္းသိမ္းသည့္နည္းလမ္းမ်ားကုိ သင္တန္းပုိ႔ခ်ေပးခဲ႔သည္။  

(၄) ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာေဆြးေႏြးပြဲ 

 ေရွ႕ေျပးစီမံကိန္းအတြင္း ျပဳလုပ္ခဲ႔ေသာ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ေဆြးေႏြးပြမဲ်ား၏ ေခါင္းစဥ္မ်ားမွာ (၁) JICA ၏ ပတ္ဝန္း 
က်င္ဆုိင္ရာ မူဝါဒ (၂) ျမန္မာနုိင္ငံ၏လက္ရိွ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဥပေဒႏွင့္ စည္းမ်ဥ္းစည္းကမ္းမ်ား အေျခအေန ႏွင့္ (၃) ဆိပ္ကမ္း 
စီမံကိန္းအတြက္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာထည့္သြင္းစဥ္းစားမႈမ်ား တုိ႔ပါဝင္သည္။  

 အထက္ပါေဆြးေႏြးပြႏွဲင့္ အလုပ္ရုံေဆြးေႏြးပြမဲ်ားအၿပီးတြင္ သက္ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္းမ်ား၏ က႑ေပါင္းစုံအတြက္ နား 
လည္မႈတုိးတက္လာခဲ႔သည္။  

 ေဆာက္လုပ္ေရးလုပ္ငန္း ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးႏွင့္ ပတ္သက္ၿပီး အပတ္စဥ္ႏွင့္ လစဥ္ အစည္းအေဝးမ်ားႏွင့္ safety patrol 
မ်ားမွ သက္ဆုိင္ရာအဖြဲ႔အစည္းသည္ ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးစီမံခန္႔ခြမဲႈပညာကုိ ေလ့လာနုိင္ခဲ႔သည္။ ေဘးကင္းလုံၿခံဳေရးဆုိင္ရာ အသိ 
အျမင္သည္ စီမံက္ိန္းတေလွ်ာက္ တျဖည္းျဖည္း တုိးတက္လာခဲ႔ၿပီး PPE (Personal Protective Equipment) ဝတ္ဆင္မႈ အခ်ိဳးသည္ 
ေက်နပ္နုိင္ေသာ အဆင့္တစ္ခုထိ တုိးတက္လာခဲ႔ သည္။ 

 ဤစီမံကိန္းအရ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ သဘာဝေဘးအႏၱရာယ္မ်ား က်ေရာက္နုိင္ေသာ အေနအထားရိွေနသည္ကုိ ေတြ႔ 
ရိွရသည္။ ရန္ကုန္ဆိပ္ကမ္းသည္ ျမန္မာနုိင္ငံ၏ သြင္းကုန္ထုတ္ကုန္အားလုံး၏ ၉၀% ကုိ ကုိင္တြယ္ေနသည္ျဖစ္ရာ ယုိယြင္းပ်က္စီး 
ေနေသာ အေဆာက္အအုံမ်ားကုိ ျပန္လည္အားျဖည့္ရန္ လုိအပ္ပါသည္။ ဆိပ္ကမ္းအေဆာက္အအုံမ်ား ခုိင္ခန္႔မႈစစ္ေဆးျခင္းကုိ 
လုပ္ေဆာင္သင့္သည္ဟုယူဆၿပီး လုပ္ေဆာင္ရမည့္ အေဆာက္အအုံမ်ားကုိ ေရြးခ်ယ္ရန္ လုိအပ္ပါသည္။ လုပ္ေဆာင္ရမည့္ facility 
မ်ား ေရြးခ်ယ္ျခင္းကုိ ျမန္မာ့ဆိပ္ ကမ္းအာဏာပုိင္၏ Business Continuity Plan (BCP) တြင္ အသုံးျပဳမည္ျဖစ္သည္။ BCP ထူ 
ေထာင္ရန္အတြက္ ဂ်ပန္အေထာက္အပ့ံရရိွရန္ အထူးလုိအပ္ပါသည္။ 




