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APP en General

(Esta Presentacion es Basicamente para las Carreteras de Peaje)

Mitsuo Kiuchi
APP Experto

Esquema de la Presentacion

. ¢Por qué APP?
2. ¢Qué es APP? [Tipos Basicos de Modalidad
APP]

. Condiciones Aplicables de los Tipos Basicos
en la Modalidad APP

. Ciclo de Proyecto APP
. Riesgos de los proyectos APP

. ¢Cual es la clave del éxito de los proyectos
APP?

. APP para proyectos que no generen
iIngresos
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1. ¢Por qué APP?
1.1 Definicion de APP

El termino “ Asociacion Publico Privada

(APP)” describe una posibilidad de relacién

entre las entidades publicas y privadas en el
~ contexto de infraestructura y otros servicios

Fuente: Guia de Asociacion Publico Privada (2008, ADB)

1. ¢Por qué APP?
1.2 Objetivos de APP

- 1) Movilizacién del Capital Privado

s+ Para ofrecer un servicio publico necesario a la
gente tan pronto como sea posible mediante la
movilizacién del capital privado vy reducir la
carga financiera del sector publico.

*» La necesidad del sector privado de entrar en
APP es buscar compensacion por sus servicios
a través de pagos, cargos por el servicio
prestado, lo que resulta en un adecuado retorno
de capital

L)
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1. ¢Por qué APP?
1.2 Objetivos del APP

2) Herramienta para una mayor Eficiencia

s El sector publico tiene pocos incentivos en sus
procesos y organizacion para manejar las
estructuras de eficiencia y ademas esta
pobremente habilitada para construir de
manera eficiente y operar la infraestructura

s Sin embargo, el sector privado, se compromete ,
en una inversion con los objetivos claros de
maximizar ganancias incrementando la
eficiencia en la inversion y en las operaciones,
utilizando totalmente los conocimientos y
habilidades del sector privado.

D)

1. éPor qué APP?

1.2 Obijetivos del APP
3) Implementacion Rapida

% Dar la asignacion del diseno y la responsabilidad de
la construccidén al sector privado, combinado con
pagos, se vinculo a la disponibilidad de un servicio, al
proporcionar incentivos significativos para que el
sector privado entregue proyectos importantes en
periodos de construccion mas cortos.

4) Reducir los costos durante la vida

s Los proyectos APP que requieren prevencion
operativa y servicio de mantenimiento proporcionan al
sector privado incentivos fuertes para reducir gastos
durante la vida de un proyecto, algo que es
intrinsecamente dificil de obtener dentro de los
impedimentos tradicionales del presupuesto del
sector publico

D)
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1. ¢Por qué APP?
1.3 APP Concepto en otra Terminologia

Concepto APP llamado también con otra
terminologia.

PPI ; Participacion privada en
Infraestructura

PSP ; Participacion del Sector
Privado

PFP ; Proyecto Financiado
Privadamente

PFI ; Financiamiento por Iniciativa
Privada

1. ¢Por qué APP?
1.4 Imagen de una Estructura de APP

[ Alta rentabilidad |

* Esquema BOT con
subsidio GRP’s por
adelantado

|| ————

Baja rentabilidad
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2. ¢ Qué es APP?
2.1 Tipos Basicos de la Modalidad APP

Responsabilidad

Modalidad APP

Gobierno

Sector Privado

Tipo-1:

Solamente tipo BOT
Construccién o
Transporte

Adquisicion en fila

Disefio, construcciéony O &
M

Financiando lo anterior.
Las Inversiones seran
cubiertas por el ingreso del
peaje.

Riesgos del ingreso.

Type-2:

Tipo BOT con
Subsidio del
Gobierno / Apoyo
Financiero

Adquisicion en Fila

El Gobierno facilita un
subsidio mas alto
(maximo el 50% del
costo del proyecto) —o
apoyo financiero del
Gobierno (GFS)

Disefio, construcciéony O &
M

Financiando lo anterior con
subsidio del Gobierno o GFS
La Inversidn sera cubierta
por el ingreso del peaje.
Riesgos del ingreso

Nota-1: Riesgos del Ingresos pueden ser compartidos con el gobierno

Fuente: Equipo de Estudio JICA 9
2. ¢Qué es APP?
2.1 Tipos Basicos de la Modalidad APP
) Responsabilidad
Modalidad Gobierno Sector Privado
Tipo-3: Adquisicion en linea Disefio y Construccion del
Tipo de Segmento de ambos segmentos Segmento Privado.
Dividido (El Proyecto Disefio y construccion O & M o0 ambos
se divide entre los del segmento del segmentos.
sectores del Gobierno. Financiando lo anterior.
Gobierno y Privado) El Sector de Gobierno La inversion sera cubierta
arrendarad al sector por los ingresos del peaje
privado a un costo de 0 por ambos segmentos.
0-100% del gasto del El Sector Privado paga
Gobierno. alquiler al Gobierno.
Riesgos del ingreso
Nota-1: Los riesgos del ingreso pueden ser compartidos con el
Gobierno .
Fuente : Equipo de Estudio JICA 340 10




2. ¢Qué es APP?
2.1 Tipos Basicos de la Modalidad APP

Modalidad Responsabilidad
APP Gobierno Sector Privado
Tipo-4: e Adquisicién de linea Diseno y Construccion

Tipo Pago por

Durante el periodo O & M, el
Gobierno pagara al sector privado por

Y O& M.
Financiando lo anterior.

Servicio iy . .
los servicios para que el sector privado Recibir ingresos por
recupere su inversion. servicios anuales para
e Los ingresos por el peaje regresan cubrir la inversion.
generalmente al Gobierno . Si éstos no
fueran suficientes para pagar el
servicio, el Gobierno agrega un
subsidio
e Riesgos del ingreso
Tipo-5: e Adquisicién de linea oO&M
Tipo Alquiler e Diseno y Construccion El sector privado renta

las facilidades al
Gobierno.

Los costos de alquiler
van desde 0-a 100% del
gasto del Gobierno.
Riesgos del ingreso

2. ¢Qué es APP?
2.2 Variacion de los tipos Basicos de APP

Modalidad APP

Variacion de los tipos basicos de la Modalidad APP

Tipo 1:
Sélo Tipo BOT

(BOT) Construccion Operacidn y Transferencia
Construir y transferir (BT) ---------- Tipo 4 en este documento

Construcciéon Propia y Operacién. (BOO)

Construir- Alquilar y Transferir(BLT) ---- Tipo 4 en este documento

Construir -Transferir y Operar (BTO)
Contratar- Agregar y Operar (CAO)
Desarrollar Operar y Transferir (DOT)
Rehabilitar Operar y Transferir (ROT)
Rehabilitacion Propia y Operar (ROO)

Nota: Construir , Desarrollar, Rehabilitar

Operar ----- Por Privado
Contrato—Agregar ---- al Privado
Alquilar ------ Alquilar al Publico.

Tipo 4 en este documento

Por Privado

Tipo 2:
Tipo BOT con el

Gobierno Subsidiq
Apoyo Financiero

En el caso de alquiler de dos etapas (TSL) si el intercambio extranjero
Esta en riesgo el Gobierno lo apoya con subsidio.

El Esquema de Regreso por el Gobierno se clasifica en el tipo 4 Si el
Regreso no es suficiente para pagar el servicio el Gobierno tiene que

Utilizar subsidio

341
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2. ¢Qué es APP?

2.2 Variaciones de los tipos basicos de la
Modalidad APP

Modalidad APP

Variacion de los tipos basicos de la Modalidad APP

Tipo -3 :
Tipo de
Segmento
Dividido

El Tipo de

Ejemplo

Caso 2: P

Trabajo Dividido es similar a este.

Caso 1 : Carretera Exprés Elevada
Construccidn de las bases y la subestructura por el Gobierno
Construccion de la superestructura & otros del Sector Privado

royectos de Ferrocarril.

Todo el trabajo civil por el Gobierno
Todos los otros (rieles, depdsitos etc.) por el Sector Privado

13

2. ¢Qué es APP?

2.2 Variaciones de los tipos basicos de la Modalidad APP

Modalidad APP

Variaciones de la Modalidad de los tipos basicos de APP

Tipo 4:
Tipo de pago
Por servicio

Diferentes opciones como el riesgo de la garantia (RRG) y la
posibilidad de una brecha entre el financiamiento (VGF) también
se puede aplicar al tipo 1, Los tipos 2 y 3 estan clasificados en
este estudio como el tipo 4

Tipo

Caracteristicas

Ejemplos

Regreso
Fijo
Garantizadd

El Gobierno garantiza el acuerdo del regreso de
la garantia como un gasto disponible, se espera
Proporcionar el nivel de servicio

Carretera A13

en Inglaterra

Bandeo

Ajustar el Costo del peaje de acuerdo al
transito actual

Carretera DBFO
En UK (primera

faco

Cubierta y
piso

El publico colecta la cantidad de acuerdo al limite
Superior o compensa la cantidad menor al limite de
Ingreso del peaje.

Tunel en Australia
Puerto de Sidney

Término
Variable de
Acuerdo al
Contrato

Cerrar el contrato cuando el inversionista adquiera
El beneficio acordado.

Puente del cielo
En el UK.

Nota : DBFO =

Disefio, Construccion, Financiamiento y Operacion

Tipo 5:
Tipo Alquiler

El caso extremo de este tipo es la externalizacién del trabajo de O & M al Sector

Privado

342
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2. ¢ Qué es APP?
2.3 Concepto de Garantia de Regreso Minimo

Ej. Devolver ¢l exedente de ingresos al Gobierno

Ingresos

_ Limite de ingresos

Ingresos Provectados

Ingresos
actuales

> Tiempo

Garantia de ingresos minimos aplicados por Gobicrno

_ — Miimo de ingresos Garantizados

Fuente : Creacion en base a Materiales Macuare
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3. Condiciones Aplicables a los tipos Basicos

de la Modalidad APP
3.1 Necesidades del Acercamiento APP

a) Hay varios proyectos de desarrollo de autopista de
peaje desde los que son de alto rendimiento hasta los

de bajo rendimiento, si un proyecto es planificado para
ser puesto en practica Unicamente por el sector privado.

Sin embargo, proyectos de bajo rendimiento pueden
convertirse en un proyecto provechoso con el apoyo
financiero razonable del gobierno. Por lo tanto, varios

tipos de las modalidades PPP deberian ser estudiados y

elegir el mas apropiado, aun cuando los proyectos no
sean muy productivos.

b) En algunos paises, proyectos de peaje para autopista
sumamente provechosos ya han sido implementados
segun el Esquema BOT y aquellos proyectos
sumamente provechosos son cada vez menos en
numero, asi la Sociedad Publica Privada se vuelve mas

importante que antes.

343
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3. Condiciones Aplicables a los tipos Basicos
de la Modalidad APP

3.2 Terminologia

Proyecto FIRR: Inversidn regresa cuando todos los costos son financiados por
el sector privado (no se considera apoyo financiero del Gobierno ).

Costo vs. Ingreso (Ingreso)

IRR para SPC = CPE (Compahia para Propodsito Epecial ): Inversion

regresa desde el punto de vista de SPC (sdlo los costos financiados por SPC

son considerados . Los costos financiados por el Gobierno se excluyen).

WACC: El promedio ponderado del Costo de Capital. Cuando se comparte el
alquiler es de 70:30, y la tasa de interes del alquiler es de 10% annual y por

ano se espera que se divida en una inversidon equitativa en 15%, WACC es
11.5%.

Costos apoyados por SPC vs. Ingresos (Ingreso)

Equidad IRR: Equidad esperada regreso de la inversion

Inversion Equitativa vs. Beneficio (Dividendo)

17

3.3 Condicion aplicable de cada tipo de Modalidad APP

Modalidad APP

PROYECTO FIRR

1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15%

Tipo-1 Sélo BOT

Tipo-3 Segmento Dividiendo ]
(GRP Segmento Libre de costo
L 100%)
Tipo-3 Segmento Dividiendo
(GRP Segment Libre de costos
0%)

(

(GRP Necesidad de Subsidio )

Type-4: Pago por Servicio

Type-4: Pago por Servicio ]

-

Type-5 Pago

| (regreso dentro de lo resonable)

Fuente: Equipo de Estudio JICA 344
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4. Ciclo del Proyecto APP

Etapa -1 : Plan Basico/Plan Maestro /Etapa de

Etapa -2 :

Etapa-3:
Etapa -4 .

Nota -1 :

Identificacion del Proyecto

Caso de Negocios/Etapa del Estudio
de Factibilidad.

Etapa de Aprobacidn del Proyecto

Adquisicion en Linea /Etapa de
Reasentamiento (Nota-1)

En los proyectos convencionales del Gobierno la
adquisicion en Linea , se efectla después de
completar el disefio. Para los proyectos APP se
recomienda empezar por la adquisicién en Linea
tan pronto como el proyecto haya sido aprobado y
ded preferencia antes de iniciar el proceso de
licitacidn. Para lograr esto el estudio de factibilidad
durante la etapa de ingenieria debe ser muy
cuidadoso

19

4. Ciclo del Proyecto APP

Etapa-5:
Etapa-6:
Etapa-7:

| Etapa-8:

Etapa-9:
Etapa-10:
Etapa-11:
Etapa-12:

Etapa de Licitacion
Etapa de Contratacion

Etapa de Acuerdo de Cooperacion de
peaje

Adquisicion de Fondos/Etapa de
Preparacion

Etapa de Diseno Detallado
Etapa de Construccion
Etapa de Operacidon y Mantenimiento

Fin de contrato y etapa de
transferencig de instalacion
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5. Riesgos de los Proyectos APP

1) Caracteristica de los proyectos de peaje
APP

» Se requiere de una gran inversion por
adelantado (inicial 3-4 afnos).

» Retorno de inversion puede ser esperado
después de un largo periodo (25 ~ 30
anos).

Asi que, la vida de un proyecto es bastante
larga y se esperan muchos tipos de riesgos.

21

5. Riesgos de Proyectos APP
2) Categorias de Riesgos de Antecedentes

Categorias de Riesgos Tipos de Riesgos
Riesgo Politico, Legal, Cambio de Ley
Institucional y Regulatorio El recurso a acciones legales por parte de terceros
Conflicto entre el gobierno central y autoridades
locales

Incumplimiento al contrato debido al cambio de la
situacion politica

Cancelacién de aprobacion

Riesgo Social Cambio de aceptacion social

Riesgo Econdmico Incidencia de crisis macro econdmica

Crisis financiera

Devaluacioén de la moneda

Crisis en abastecimiento de energia

Fuerza Mayor Riesgos de Desastres Naturales Ej:. Terremoto,
inundacion, incendio etc.

Embargo comercial

Conflicto Armado/Guerra

Incidencia de disturbios

Fuente: Equipo de Estudio JICA
346
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5. Riesgos de Proyectos APP

3) Categorias de los Riesgos del Costo de Proyecto

Categoria de Riesgos

Tipos de Riesgos

Riesgos de
proyecto

Preparacién de

Demora o Fracaso en preparacién del proyecto

Riesgo de adquisicidn de tierra

Demora o fracaso en adquisicién de tierra

Aumento en el costo de adquisicion de tierra

Obstruccion por el paso de los habitantes

Riesgo Ambiental

Contaminacion de los recursos naturales

Riesgo de Disefio

Disefio excesivo

Error de Disefio

Riesgo Tecnoldgico

Reparacion

Riesgo de Construccion y de

Sobrecosto

Demora en completar la construccidn

Construccion de Baja calidad

Conflictos entre los sub contratistas

Riesgo Financiero

Aumento en el costo del material

Aumento de la tasa de interes

Aumento de los costos de Oper, y Mant.

Fuente: Equipo de Estudio JICA
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5. Riesgos de Proyectos APP
4) Categoria de los Riesgos Comerciales

Categorias de Riesgos

Tipos de Riesgos

Riesgo en demanda de | Nivel de demanda inferior a lo
transito esperado
Riesgos de Peaje Nivel inferior de aceptacién del

peaje a lo esperado

Peaje no pagado por los usuarios de
las carreteras

Ajuste de peaje no aprobado

Riesgos de la red vial

Disminucion en el volumen de
transito debido al cambio de la red
vial

Fuente: Equipo de Estudio JICA
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6. Cual es la clave para el éxito de los
proyectos APP?

m Se establecen bases juridicas adecuadas
para los proyectos APP.

m Se deben garantizar los compromisos del
gobierno y los politicos. Los proyectos
continuan después de 30 ahos, por lo que es
importante el apoyo sostenible del gobierno,
de los politicos y de las personas.

m Los Roles y funciones de los principales
actores y se deben establecer claramente y
efectuar una coordinacion apropiada entre
ellos.

m Se debe desarrollar una capacidad apropiada

entre los actores principales.
25

6. Cual es la clave para el éxito de los
proyectos APP?

m Los proyectos deben estar bien desarrollados
para que atraigan al sector privado. Los
Proyectos atractivos para el sector privado
pueden ser desarrollados con un adecuado
apoyo financiero por parte del Gobierno.

m Los riesgos son identificados y compartidos
adecuadamente entre el gobierno y el sector
privado.

m El ambiente para el financiamiento del
proyecto por el sector privado debe estar
bien desarrollado.

m Se debe garantizar una justa y transparente

competencia.
348 26




7. Proyectos APP que no Generan Ingresos

Proyectos que no generan ingresos

m Construccion de Carretera Nacional,
Proyectos de Ampliacidén, Rehabilitacion y
Mantenimiento (Sin Peaje Recaudado)

m Construccién, Reemplazo de Puentes con
Mantenimiento.

m Proyectos de Construccion de Escuelas

27

7. Proyectos APP que no Generan Ingresos

Ejemplo de Proyecto de Construccion de Puente
Privado:
m Diseio y Construccién de Puente
m Mantenimiento de Puentes

m Financiamiento para el disefio, Construccion y
Mantenimiento

Gobierno:

m Pagar al concesionario el monto acordado en cuotas
anuales después de la finalizacion de un puente hasta el final
del periodo de concesion.

Periodo de Concesion: 10 anos

Monto Acordado: Cubre el costo de inversidn, interés de

préstamo, utilidad “Construir ahora y pagar después”

28
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7. Proyectos APP que no Generan Ingresos

Normas Basicas de este Tipo de Proyecto APP
Caso 1: El Mismo Nivel de Servicio

Si el mismo nivel de servicio es El costo del sector
alcanzado por el gobierno y el [> privado debe ser

sector privado menor que el del
Gobierno

Caso 2: El Mismo Costo

gobierno y por el sector privado proporc_io_nar un nivel
de servicio mas alto

que el gobierno

Se requiere el mismo costo por el [> El sector privado debe

29




TALLER Plan Nacional de Transporte de Nicaragua (PNT)

Revision de los Instrumentos de
Evaluacion Ambiental Aplicados

Evaluacion Preliminar de Imp:
Ambiental de Proyectos Vialef

30 NOV 2013 | Sala de Conferencias MTI | MANAGUA, NICARAGUA

Nash Sinarimbo | Experto en Consideraciones Ambientales y Sociales | Equipo de Estudio JICA

é¢Cuales son los Instrumentos de
Evaluacion Ambiental Abarcados

en el PNT?




Instrumentos de Evaluacion Ambiental
Abarcados en el PNT

2012 2013 2014
121|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|121|2

1. Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE)

Dic. 2012 Feb. 2014

2. Evaluacion Ambiental Inicial de 7

Proyectos Altamente Priorizados  Ago. 2013 Dic. 2013
3. Evaluacion Preliminar de .
Nov. 2013 Feb. 2013

Impacto Ambiental para
Proyectos Identificados en el PNT

é¢Cuales son las Partes Interesadas Involucradas?

Instrumentos de Evaluacion Ambiental Partes Interesadas Involucradas
1. Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) eSector Publico y Privado
eDonantes

eMundo Académico

2. Evaluacién Ambiental Inicial de Proyectos | MARENA, MTI, FOMAV, MAGFOR,
Altamente Priorizados RAAS

3. Evaluacién Preliminar de Impacto MTI y Equipo de Estudio JICA
Ambiental para los Proyectos Identificados
en el PNT
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Instrumentos de Evaluacion Ambiental

Abarcados en el PNT

1. Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE)

2012 2013 2014
12 1 | 2 | 3| 4|5 |6 | 7 [ 8 |9 [10]11]12 1 2
) ) ™\ ) ) e \ [ \ 7 N\
o Yo %) .

« 3 T 9o © b « o
~ O 4= ~ S~
£Q £ SE| |84 5 55| 55 52
= B .S Br| a8 & c5| |2 S8
S3 oa ze| 8% S 28/ |88[,8T

o o & N » o o c
£ ——9% )} eSO BE— & —PIEDECHES
TN L o So| |G > co| |loQ|]lYa
» 'R T = e © "= »

2] © wn S = " c E " v S
Q> c o © = L] o @S = O
“ O — (o] 17} ] = O wn
a 3 Ne) c E w [ o= OO a 4 a .2

A 2= Sg & g | &l <

- — p
>~ a o e
\ J \ J \ J \ J \ J . 7 \ 7 \, J
Primera Reunidn Segunda Reuni6n Tercer Reunién Cuarta Reunién Quinta
N - . . Reunidon
Visién de Desa. Problematicas del Estrategia de Plan nacional de
Nac. A largo Sector Transporte desarrollo Del transporte y Presentacion
Plazo. y Posibles sector proyectos de Resultados
Contramedidas. transporte del Estudio.

2. Evaluacion Ambiental Inicial Para los Proyectos Altamente Priorizados
REALIZADO POR

ACTIVIDAD

MTI

Equipo de Estudio de JICA

Creacidn del Grupo de Expertos {
Preparacién de los TdR para la EAI {
Revision de los TdR para la EAI [

Grupo de Expertos (*)

)
)
)

Estudio a nivel de EAI

*Trabajo de campo

eConsultor local, soporte del Grupo de Expertos y
del Equipo de Estudio de JICA

eRecopilacion de datos y analisis

1¢" Taller del Grupo de Expertos
Tema: Identificacién de los items del Alcance

*Grupo de Expertos(*)
eConsultor Local y Equipo de Estudio JICA

290 Taller del Grupo de Expertos EAI
Tema: Clasificacién de los items del Alcance

*Grupo de Expertos(*)
eConsultor Local y Equipo de Estudio JICA

3¢ Taller del Grupo de Expertos EAI
Tema: Elaboracidn de las medidas de mitigacion y

*Grupo de Expertos (*)
eConsultor Local y Equipo de Estudio JICA

planes de monitoreo

Elaboracién del Informe de EAI

eConsultor Local, apoyo del Grupo de Expertos y el
Equipo de Estudio de JICA

Revisidn de Informe de EAI

{Grupo de Expertos (*)

)

4°" Taller del Grupo de Expertos EAIl

{Grupo de Expertos. (*)

J

Tema:Categorizacion ambiental de los proyectos

Presentacion del EAl en la 4% Reunion de la Partes
Interesadas

T T O o & 1T T 1T

*Grupo de Expertos (*), apoyo del Equipo de
Estudio de JICA y el Consultor Local

Elaboracién del Informe Final de EAI

T

Consultor local con el apoyo del Equipo de Estudio
de JICA

(*)Nota: El Grupo de Expertos esta compuesto @sgun representante del MARENA, MTI, FOMAV Y ENAP




Instrumentos de Evaluacion Ambiental
Abarcados en el PNT

3. Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental para los
Proyectos Identificados en el PNT

Alcance del impacto que debe evaluarse

Lista de Proyectos por Sector La Salud Entorno
Humanay la Entorno Social
. Natural
Sociedad

1. Proyectos de Carreteras y Puentes

2. Proyectos Relacionados a Puerto, aeropuerto
y Logistica

3. Proyectos Relacionados a Pasajeros y Otros

4. Proyectos Relacionados a Transporte
Acuatico y Otros

5. Otros Proyectos

Alcance del Impacto que debe Evaluarse (1/3)

La Salud Humana y la Sociedad

Contaminacion del Aire

Contaminacién del Agua

Contaminacion del Suelo

Desperdicios

Ruido y Vibracion

Hundimiento del Suelo

Olores Ofensivos

Sedimentos de Cauce

| (IO | [WI[IN]|BRKR

Accidentes

[ERN
o

Materiales Peligrosos
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Alcance del Impacto que debe Evaluarse (2/3)

Entorno Natural

11 Caracteristicas Topograficas y Geograficas
12 Erosion de Suelo

13 Aguas Subterraneas

14 Situacion Hidroldgica

Zona Costera (manglares, arrecifes de coral, planicies de

15
marea, etc.)

16 Flora, fauna y biodiversidad

17 Paisaje

18 Calentamiento global/ Cambio climatico

Alcance del Impacto que debe Evaluarse (3/3)

Entorno Social

19 | Reasentamientos involuntarios

20 | Economia local como el empleo y los medios de subsistencia

21 | Los viajes y la movilidad

22 | La reubicacién de las instalaciones existentes

23 | Uso de la tierra vy la utilizacidn de los recursos locales (cambio de uso de la tierra)

24 | El capital social y el sistema de toma de decisiones a nivel local

25 | Lainfraestructura y los servicios sociales existentes

26 | Grupos vulnerables, indigenas y/o afro- descendientes

27 | Género

28 | El derecho de los nifios

29 | Patrimonio cultural

30 | Conflicto local de intereses

31 | El uso del agua o derechos de agua y composicién

32 | Saneamiento

33 | Las enfermedades infecciosas como el VIH/SIDA
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Observemos como se ve la red vial

propuesta a la que vamos a
evaluar

Plan de Desarrollo de la Red Vial

Legend

== New Cosntruction
== \\idening (Traffic Capacity
s Re-Clasification
= Re-Construction
=== Main Trunk Road
~—— Secundary Trunk
Main Colector Road

Secundary Colector
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Entonces, éCual sera el posible
impacto ambiental del plan de
é¢Intentamos Evaluarlo?

desarrollo de la red vial?

Bases de la Evaluacion Preliminar

Basado en el Decreto No. 76-2006, ¢ Cuales son los elementos
mas criticos tomados en cuenta?

Documento a

. D N
Categoria escripcion Elaborar

Infraestructura de transporte con
regional o que atraviezan varias
viaductos, carretera y autopis
eQue atraviezan mas de 3 depa ntos (tamaiio del proyecto)
eZona montanosa (muy escarpado), humedales con bases de pilote
eQue atraviezan varias regiones ecoldgicas de gran importancia

portancia nacional, bi-nacional o
ecolégicas del pais ( ferrocarril,

Carretera, autopista, via rapida, carretera suburbana con nuevo
alcance inter-departamental o inter-municipal:

Categoria Il | eModificacion de disefio de la carretera existente con una longitud Estudio EIA
mayor de 10km

eDesarrollo de carreteras en areas densamente pobladas

Evaluacion

Categoria lll | eLongitud mayor de 2km de largo pero menor de 10km Ambiental
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Fuente/Bases de la Evaluacion Preliminar

ﬂ Datos e informacion de facil acceso

e Conocimiento del MTI de las areas en donde se ubican los
proyectos

e Conocimiento del Equipo de Estudio JICA de las areas por
medio de visitas (aunque no todas las dreas de proyecto
fueron visitadas)

e Mapas varios (mapa de elevacion, las areas protegidas,
\ mapa del humedal, mapa topografico, etc)

\

/

Comencemos la Evaluacion




Proyectos de Carreteras Identificados en el PNT (1/4)

1. Construccion de Nueva Carretera

Cédigo | Nombre de Carretera La Salud Humana Entorno Entorno Social
y la Sociedad Natural

R_PR1 | Chiquilistagua (NIC-12) - San Benito (NIC-1)

R_NR1 | SanJuan Del Sur - El Coyol

R NR2 | Cardenas - Santa Feé Carretera atravesando

- area urbana

R_NR3 El Rama - Las Brefas

R_NR4 | El Ayote - El Tortuguero

R_NR5 El Toruguero - La Cruz De Rio Grande

R_NR6 | San Pedro Del Norte - La Cruz de Rio Grande

R_NR7 | Makantaka - Karawala

R_NR8 Punto B - Prinzapolka

R_NR9 | La Cruz De Rio Grande - Alamikamba

R_NR10 | La Trinidad - Masachapa

R_NR11 | Suina - Bonanza

R_NR12 | Bonanza - Punto C

R_NR13 | Empalme Puerto Sandino — La paz centro

R_NR14 | Empalme de Telica - Puerto Corinto

Construccion de Nueva Carretera Mostrando Areas Criticas

PACIFIC
OCEAN

Legend
Reserva Natural Inland Water
Parque Nacional Land Subjectto Inundation
Monumento Nacional m—New Construction
I Monumento Historico w—Main Trunk Road
Refugio Vida Silvestre s Secondary Trunk
Reserva Recursos Geneticos Main Collector Road
Reserva Biologica Secondary Callector
B Paisaje Terrestre Protegido A Bridges Re-Construction
Reserva Biosfera M Bridges New Construction

CARDENAS
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Construccion de Nueva Carretera Mostrando Elevacion

N
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‘ Alamikamba 55y
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Gz ) &
g R_NRo I
5 4 ™~ R_NR8
#.: o ." LA CRUZ DE RIO GFAND W
Point A BN
3 o4 4 Roint 8
. O g LA ATLANTIC
s 3
L TORTUGUERO SEA
{

Legend PACIFIC
m New Construcion —~ CJCEAN

m— ain Trunk Road

e Secondary Trunk
Main Collector Road
Secondary Collector
A Bridges Re-Construction
W Bridges New Construction
Topography
——0-300
301-600
—— 601-900
—— 9%01-1300
—— 1301 - 1900

o 40 80
e ———— KT

Construccion de Nueva Carretera Mostrando Areas Criticas

B o~ N

y W%Eﬂ

e

“\/\ Y—‘ | i &
oy | N { N "
Chiquilistaglia ' | ;

‘ ; -y P

-

o
\ 4
™ ),
Legend
| Inland Water
[T Land Subject to Inundation |

[ Monumento Nacional [ Main Trunk Road
I Monumento Historico N Secondary Trunk

] Refugio Vida Silvestre Main Collector Road
] Reserva Recursos Geneticos @ Secondary Collector
[ | Reserva Biologica Camino Vecinal
[ Paisaje Terrestre Protegido [l | New Construction

Reserva Biosfera ,

Carretera Circunvalacion Propuesta para Managua
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Construccion de Nueva Carretera Mostrando Elevacion

[0 Main Trunk Road
[ secondary Trunk
[0 Main Collector Road 301 -600
Secondary Collector = 601 - 900

Topography
0- 300

Legend

N Main Trunk Road Topography
BN Secondary Trunk —0-30
|| Main Cobecior Road 301 -800

s Sacondary Cotiector ——— 601 -0 Camino Vecinal — 901 - 1300

I | New Construction === 1301 - 1900

s Carmino Viecinal — 01 - 1300

nal
!. | Moow Construction == 1301 - 1900

Carretera Circunvalacion Propuesta para Managua

Construccion de Nueva Carretera Mostrando Topografia
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Carretera Circunvalacion Propuesta para Managua

361




Proyectos de Carreteras identificados en el PNT (2/4)

2. Ampliacion de las Troncales Principales

La Salud
- Entorno .
Cdédigo | Nombre de Carretera Humanay la Entorno Social
. Natural
Sociedad
R_IW1 NIC-2 Int. - Ledn (NIC-12A)
R_IW2 Ledn - Chinandega (NIC-12A)
R_IW3 C. Sandino - Mateare (NIC-28)
R_IW4 NIC-12A Int. — Jinotepe (NIC-2)
R_IW5 Jinotepe - Nandaime (NIC-2)
R_IW6 Nandaime - Rivas (NIC-2)
R_IW7 Jean Paul Genie - Masaya (NIC-4)
R_IW8 Tipitapa — San Isidro (NIC-1)

Ampliacion de las
Troncales
Principales
Mostrando las
Areas Criticas

Legend

Reserva Biologica

I Paisaje Terrestre Protegido

Reserva Biosfera

Reserva Natural Inland Water

Parque Nacional Land Subject to Inundation

Monumen! to Naciona | B Widening (Traffic capacity)
I Monumento Historico s Main Trunk Road

Refugio Vida Silvestre e Secondary Trunk

Reserva Recursos Geneticos Main Collector Road

Secondary Collector

0

15 30

60

| m—

1Km

SAN ISIDRO




SAN ISIDRO

Ampliacion de las

Troncales ] Rl "2 ., N
Principales Ssoxdy o SR
Mostrando DQ '\
Elevacion e OQ’ R T
S .y . || Jpeset q

Legend

I Widening (Traffic capacity) Topography
— 0-300

s Main Trunk Road

== Secondary Trunk 301 - 600

Main Collector Road 601 - 900 = < 0
Secondary Collector —— 901- 1300 B &5 59
— \ °
1301 - 1900 \\\ \,/
0 15 30 60
, | Km LN

Proyectos de Carreteras Identificados en el NTP (3/4)

3. Reconstruccion (cambio del pavimento)

Codigo | Road Name La Salud Humana y Entorno Entorno
la Sociedad Natural Social

R_IC1 Boaco - Muy Muy (NIC-9)

R_IC2 Muy Muy - Rio Blanco (NIC-21B)

R_IC3 Rio Blanco - Puerto Cabezas (NIC-21B)

R_IC4 Cosiguina - Potosi (NIC-12B)

R_IC5 Telpaneca - Pueblo Nuevo (NIC-38&51)

R_IC6 Cuyalli — San Rafael Del Norte(NIC-41)

R_IC7 NIC-24B — Ville Las Pilas (NN-270)

R_IC8 El Sauce — Guacucal (NIC-38)

R_IC9 Santa Rosa — Camoapa (NIC-19B1)

R_IC10 La libertad — Santo Tomas (NIC-23A)

R_IC11 Esquipulas — La Concepcion (NIC-20B1)

R_IC12 Masaya - Zambrano (NIC-27)

R_IC13 El Rosaria — La Conquista (NIC-20C)

R_IC14 Boom Siril — Waspan (NN-73)

R_IC15 Rivaz - Tola (NIC-62)

R_IC16 Peripheral road Ometepe Island 363




PACIFIC
OCEAN

Legend

[ Reserva Natural
[ Perque Nacional
I Monumento Nacional
I Vonumento Historico

[ Reserva Biologica

Reserva Biosfera

1] Refugio Vida Sivestre
| Reserva Recursos Geneticos ——— Secondary Collector

[ Peissie Terrestre Protegido [l Bridges New Construction

[ inland Water
[ Land Subject to Inundation
— Main Trunk Road
s Secondary Trunk

< Meain Collector Road

== Re construction

A Bridges Re-Construction

[ 40

80

e — Km

Cambio del Pavimento (mostrando areas criticas)

ATLANTIC
SEA

£\Claie
"li‘.g""“ii»

S,
PACIFIC R I
OCEAN
Legend
s Main Trunk Road Topography
s Secondary Trunk ——0-300
< Main Collector Road 301-600
—— Secondary Collector ~ —— 601 - 900
== Re construction —— 901-1300
[l 5ridges New Construction —— 1301 - 1900
A Bridges Re-Construction

0 40

80 160

I e—————— 1

Cambio del Pavimento (mostrando elevac

Jeronimo
PCION
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Proyectos de Carreteras Identificados en el PNT (4/4)

4. Rehabilitacion (ampliacion para cumplir con los criterios de

diseio)

Cddigo | Nombre de Carretera LaySlaa Itgci(lz-::orgzna I;Z\ln:fur;? Eggzir:lo
R_IR1 Granada - Tecolostote (NIC-39)

R_IR2 La Gateada - Nueva Guinea (NIC-71)
R_IR2-1 | Nueva Guinea - Bluefields (NIC-71)

R_IR3 El Rama-Kukra Hills-Laguna de Perlas

R_IR4 Santa Domingo - El Ayote (NIC23B)

R_IRS Las Esparanza - El Tortuguero

R_IR6 Rio Blanco - San Pedro del Norte (NIC-13C)
R_IR7 El Empalme - Alamikamba (NN-288)

R_IR8 Ent. de NIC-24B- Salida de NIC 54 (Varios)
R_IR8-1 | NIC 54&Int. de NIC-21B(NIC-57,54&5)
R_IR9 Malpaisillo - Villa 15 de Julio(NIC68/NN252)
R_IR10 | Lapazcentro - Malpaisillo (NIC-22)

R_IR11 | Empalme San Ramodn - Matiguds (NIC-33)

Ampliacion para Cumplir con los Criterios de Diseino

( mostrando areas criticas)

PACIFIC
OCEAN

51, W<$>E

o
s o
o - S

ATLANTIC




Ampliacion para Cumplir con los Criterios de Diseino
(mostrando elevacion)

ATLANTIC
SEA

Después de este arduo trabajo,
¢Cual deberia ser nuestro

resultado?




Imagen de Nuestro Resultado (1/3)

Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental (Construccion
de Nueva Carretera)

ol 9|89
59|82 c @ =
v | = Y| Y 3219 =3
2313319z |5|2|3 |8
58155z |2(2|5(2|3 (8|2
. Nombre Carretera / Articulos .| g 2188 1=]|3 ol| 8 s | @ | Observacio
Cddigo . ec |2 a|lo|lals|g|=R|e gl
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Chiquilistagua (NIC-12)- San
R_PR1 Benito(NIC-1)
R_NR1 | SanJuan Del Sur - El Coyol
R_NR2 | Cérdenas - Santa Fe
R_NR3 | El Rama - Las Brefias
R_NR4 | El Ayote - El Tortuguero
Nota:
Propenso a causar un impacto negativo significativo
Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental (Construccion
de Nueva Carretera)
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@ Propenso a causar impacto negativo significativo
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Imagen de Nuestro Resultado (3/3)
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Grupo 1
Evaluacion de Impacto Ambiental Preliminar (Nueva Ruta de la Construccién)

Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental
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Grupo 2
(Ensanchamiento de la Carretera Principal del Tronco)

Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental
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Grupo 3
Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental (Reconstruccion - cambio de pavimento)

Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental
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Grupo 4
Evaluacion de Impacto Ambiental Preliminar (Ampliacién para Satisfacer los Criterios de Disefo)

Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental
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Granada - Tecolostote (NIC-39)

La Gateada - Nueva Guinea (NIC-71)

El Rama-Kukra Hills-Laguna de Perlas

go - El Ayote (NIC23B)

Las Esparanza - El Tortuguero

Rio Blanco - San Pedro del Norte (NIC-13C)

El Elpalme - Alamikamba (NN-288)

Int. of NIC-24B- End of NIC 54(Various)

Malpaisillo - Villa 15 de Julio(NIC68/NN252)

pazcentro - Malpaisillo (NIC-22)

palme San Ramon - Matiguas (NIC-33)

jaro Negro - El Triunfo (NN-114)

|

Caddigo [Nombre Carretera / Articulos Ambientales

R_IR1

R IR2

R IR2

-1|Nueva Guinea - Bluefields (NIC-71)

R IR3

R IR4 |Santa Domin

R IR5

R IR6

R IR7

R IR8

R IR8

-1 |NIC 54&Int. of NIC-21B(NIC-57,54&5)

R IR9

R IR10 |La

R IR11 |Em

R IR12 |Pa

R 1C13 [El Empalme — San Jacinto (NIC-70A)
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