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jca’ INTRODUCCION mEl

Cual es el propésito de la prevision de la demanda de transporte?

= La prevision de la demanda de servicios e infraestructura de transporte
es un paso fundamental para la medicion del impacto en los servicios e
infraestructura de transporte, la evaluacion y la toma de decisiones en la
planificacién del transporte.

Procedimientos de la previsiéon de transporte

Establecer Modelo de Calibrar los Demanda
+Area de Estudio Transporte Parametros de Prevista

*Ano Meta *Tipo de Modelo Modelos Para Obijetivo
*Proyecto *Férmula «Estadisticas *Afio Meta
*Plan Funcién Excel \olumen de

*Servicio «JICASTRADA Trafico
*Impacto

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of N

jica’ Que es el modelo de demanda de transporte? mEi

= Encontrar la relacion entre la situacion socioecondmica / el nivel de transporte
de servicio y la demanda de transporte (de las personas / vehiculos / movimiento
de mercancias) .

= Utilizar datos socioecondmicos para estimar la demanda de viajes con la
informacion de la oferta de transporte .

= Simular la capacidad del sistema de transporte para servir a la demanda
estimada .

Principios de los Modelos de Transporte

Regla Universal (Modelo de Transporte)
(Relacién cientifica, matematica y fisica)

Situacién socioecondémica
(Poblacion, PIB, Empleado)

¥ , Demanda de Transporte

v

Estructura Regional, Uso de
la Tierra
Sistema de Transporte

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of
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jica’ Enfoque de Modelo Simple de Tendencia

(1) Analisis de Tendencia Pasada

a. Analizar la tendencia Aumenta afo tras afno

pasada de la demanda
de transporte

b. Encontrar la relacion
entre el periodo de
cambio y la demanda

c. Expresar la relacion
por medio de una
formula matematica.

d. Calibrar los parametros

de |a fOFmUla 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Year

matematlca —&— SCaco — Emp. San Isidro —=— Entrada al INCAE - EI Crucero

SCaco — Quebrada Honda —i— Emp. Camoapa — Tecolostote
—¥— Emp. Chichigalpa — Rotonda Chinandega

Tendencia de TPDA en tramos de carreteras, datos del MTI

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of N

. ") - . mEi
JICA” Modelo de Indice de Crecimiento y Modelo Incremental mEi

(2) indice de Crecimiento y Analisis Incremental y Formulaciéon de Modelo

Ao TPDA

= Tasa de Crecimiento 3,000 2000 | 1,211
Promedio en los 2500 2001 | 1,313
ultimos 10 anos 2002 | 1,313
=6.5% 2,000 | 2003 | 1,331
TPDA®*)=TPDA®*1.065 | 5 2004 | 1501

S 1500 |

= Promedio de Crecimiento | = 2005 | 1,664
Anual en los ultimos 10 1000 [omsmmom e 2006 | 1,794
anos 2007 1,756
=102 TPDA UV 2008 1,737
TPDA**)=TPDAX)+102 0 2009 | 2,091

1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2010 2,097
Year 2011 | 2,283

Ejemplo en la NIC-7 Emp. Camoapa - Tecolostote

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of Nic:
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- . |
jica’ Modelo de indice de Crecimiento y Modelo Incremental mEi

(3) Estimacion futura del TPDA en Modelo de indice de Crecimiento y Modelo Incremental

10,000

Modelo de
indice de

Modelo 9,000 F

o Incremen
Crecimient tal 8000

°o 7000 beeen Observado | . o

v

Proyeccion

6,000

2013 2,673 2,613 g 5,000

2018 3,657 3,123 4000

2023 5,002 3,633 3,000 | T T N
2028 6,840 4,143 2,000

2033 9,355 4,653 1,000 F

1999
2004
2009
2014
2019
2024
2029
2034

Year

—e— Growth Rate Method —m— Incremental Method

Ejemplo en NIC-7 Emp. Camoapa - Tecolostote

The Project for the Study of National Transport Plan in the

Dificultad de Encontrar la Tendencia de la Demanda en Algunos Casos

Que sucedi6é en JAPON .
= 1960 — 1970 ; Simple crecimiento por afio _ Como Obtener
= 1970 - 1985; indice de crecimiento es bajo una Solucion?
= 1985 — 1990; Incremento drastico por burbuja econémica ? :
= Después 1990; La demanda es constante / baja por recesion econon

12,000 -
INDIA
= |ncremento drastico después del 2000 10,000
COREA £ 8,000 -
= No hay tendencia anual de la demanda ;
B g 6,000 - India
| . ., c P Thailand
Discusién ? Q) & 4,000 - *
- o Korea
. 2,000 -
Que tipo de factores son
Afectados en el volumen de 0
trafico? =~
<o)
2222222222

Tendencia Total de Demanda de Pasajeros en Algunos Paises
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jiea) Enfoque de Modelo Simple de Tendencia mEi

(1) Analisis de Tendencia de la Demanda de Transporte con Factores Socioeconémicos

= Tendencia de demanda de trafico vs poblacion, PIB, empleo, ingreso
familiar en EEUU y UE.

= Existe alguna relacién entre la demanda de transporte y los indicadores
economicos ?
250 | Cargo Truck

1980 Index: (1980 = 100 [ indice TPDA 240 Volume ki
b b 230 <«—— | (Estimated)
y R
=~ State VMT /7/ 0 (Observed)
140 210

——~# Population

N 5
Households //)// 200
130 .| =—Employment —t b //
< i ncome X_ﬁ/ / o Senior Populati
170 enior Fopulation
120 =o-HH Income 4 /_/ Rate

260 1 30

160 Pasenger Car

Volume.km

150
140

130 / ,
120 .

100 ol / Population

19 > 1995 2000 2005

100 0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

110

TPDAy el indice Socioeconémico en los EEUU TPDAy el indice Socioeconémico en la UE
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jen) Enfoque de Modelo Simple de Tendencia mEi
(2) Analisis de Tendencia Ejemplo en NIC-7 Emp. Camoapa - Tecolostote

= TPDA vs Poblacion y PIB

8,000
7,000 S G
[ Poblacion 1 000 PIB
J'\

5,000
4000 ./‘\*"/

7 TPDA
3,000 )

2,000

1,000 |

Year Year Year Year Year Year Year Year Year Year Year Year Year
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

I AADT (Emp. Camoapa — Tecolostote) —8— Population (thousand) —«— GDP (million USD 2010 price) ‘
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jica’

Modelo de Regresion mEi

(3) Modelo de Regresidn Lineal en caso NIC-7 Emp. Camoapa — Tecolostote

= Modelo de Poblacion = Modelo PIB
TPDA = 1.42 * Poblacion. (Miles) - 6156 TPDA = 0.31*GDP (Millén USD) + 46.8

AADT vs Population AADT vs GDP
3000 3000
y = 1.4283x - 6156.1 y = 0.3133x + 46.823
2500 R RP=09473 I C===== 2500 F----- R=09157 [ * -
2000 2000
= =
2 1500 2 1500
< <
1000 1000
500 == mmmmmmm e = ==============================cc=c============1
o . . . . . . . . . 0 . .
5000 5100 5200 5300 5400 5500 5600 5700 5800 5900 6000 6100 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000 7500
Population GDP
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o e
jica’ Modelo de Regresién mEi

(4) Modelo de Regresion Lineal en Caso NIC-7 Emp. Camoapa — Tecolostote

Modelo POB*PIB : TPDA = 0.493*POB+ 0.20*PIB - 2086

10000

Modelo PIB

8000

6000

4000

\[ Modelo POB* PIB ]

2000

o

Modelo POB

Year 2000
Year 2002
Year 2004
Year 2006
Year 2008
Year 2010
Year 2012
Year 2014
Year 2016
Year 2018
Year 2020
Year 2022
Year 2024
Year 2026

Year 2028
Year 2030
Year 2032

—o— AADT by POP model —=— AADT by GDP model —@— AADT by POP/GDP Model
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Como Calibrar los Parametros del Modelo de Regresion?

= Método Estadistico: Método de Minimos Cuac
Uso de Funcion Grafica Excel

Uso del Complemento Solver de Excel
Uso de Software JICASTRADA
Programar por si mismo

Solver de Excel : TPDA = 0.493*POB * 0.

3*PIB - 2086

Population o
Year AADT (thousand) (million F_AADT S2 Parameters
USD 2010
Year 2000 5,098 3938 .230|1,513,268.18 a b [
Year 2001 313 5174 4125 ,306 54.64 0.4935 0.2032  -2085.93
Year 2002 313 5,245 4026 320 54.89
Year 2003 33 ,313 4102] .369 1,477.53 SUM(s2 1,643,079
Year 2004 50 ,381 4465 477 592.8 R2 0.9615
Year 2005 664 450 4872 594 4,920.2
Year 2006 794 .523 5230 702 8,417.98
Year 2007 756 ,596 5662 826 4,905.55
Year 2008 737 ,669 6372 2,007| 72,646.47
Year 2009 2091 5,742 6214 2,011 6,455.31
Year 2010 2097 816 659 2,123 697.25
Year 2011 2283 ,889 7297 2,303 404.97
Year 2012 2511 ,963 7300 2,340 29,183.06
Year 2013 6032 7302 2,375
Year 2018 6381 0097 3,115
Year 2023 6702 4038 4,074
Year 2028 6995 9622 5,354
Year 2033 s

The Project for the Study of National Transport Plan in the Rép ]

J'i.CA) Resumen de Enfoque de Modelo Simple de Tendencia

= Afo 2018; Pequefia diferencia

= Ano 2033; Gran diferencia

10,000
—&— Growth Rate Model
9,000 F====2 —e—Incremental Model |~
8,000 [----- PopulationModel [~ """ T T T T T T oS n T T
7,000 F----- GDP Model ~ }------mieeee e @
r 6000 F-—— —e—POP*GDP Model | == = —~—
[a)
S 5,000 e R S e
4000 -~~~ — O — -
3000 -9 -
2000 ="
1,000 F------- oo
0
Year 2013 Year 2018 Year 2023 Year 2028 Year 2033
—&— Growth Rate Model 2,673 3,657 5,002 6,840 9,355
—&— Incremental Model 2,613 3,123 3,633 4,143 4,653
Population Model 2,459 2,958 3,416 3,835 4,209
GDP Model 2,335 3,210 4,445 6,194 8,686
—@— POP*GDP Model 2,375 3,115 4,074 5,354 7,099

Resultado de modelos de tendencia simple en el caso de NIC-7

The Project for the Study of National Transport Plan in the Rép ]
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Prevision de Demanda ma

= Fendmenos del Transporte son mas complicados.

= Re -producir prevision mas precisa y realista.

= Considerar no solo los indicadores socioecondmicos sino también el nivel
de servicio del transporte (longitud de viaje, tiempo de viaje, velocidad de
viaje , pasaje).

(JICA-PNT)

= Ao meta es; a corto plazo (5 afios), mediano plazo (10 afios) y largo plazo
(20 afios) en JICA-PNT.

= JICA-PNT cubre el transporte terrestre, acuatico y aéreo.

= Los proyectos previstos del PNT incluyen nuevas construcciones de
carreteras, puertos, aeropuertos asi como proyectos de mejoras.

. =

Enfoque del Modelo de 4- Pasos

= Probados y considerados en ser eficaces en muchos estudios en todo el mundo

The Project for the Study of National Transport Plan in the Re

jica’ Enfoque del Modelo de 4-Pasos mEl

Cual es la diferencia entre tendencia simple y el enfoque de modelo de 4-Pasos?

Enfoque de Prevision de Enfoque de Tendencia Enfoque de 4 Pasos
Demanda Simple (JICA-PNT)
» Tipo de Modelo de « Indice de Crecimiento/ Modelo |« Enfoque de Modelo de 4 pasos
Transporte Incremental

* Modelo de Regresion Lineal

+ Area de Estudio (Ejemplo) | + Area Pequefia * En Toda Nicaragua
+ Afo Meta + Corto Plazo + Corto/ Medio/ Largo Plazo
» Sub-sector (Ejemplo) » Transporte por Carretera + Transporte Terrestre/ Carretera

» Transporte Acuatico / Puerto
* Transporte Aéreo / Aeropuerto

» Proyectos (Ejemplo) * Mejora de Red Vial + Construccion de nueva carretera
» Construccion de un nuevo puerto
+ Construccion de un nuevo

aeropuerto
* Encuesta de Trafico » Conteo de Volumen de Trafico | ¢ Encuesta entrevista al lado de
necesaria » Conteo de Pasajeros carretera
ey * Encuesta en terminales

The Project for the Study of National Transport Plan in the Re
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= mEt
J Enfoque del Modelo de 4 Pasos

(1) Concepto de enfoque modelo de 4 pasos

= El enfoque de 4 pasos se hace en una secuencia de pasos que da
respuesta a una serie de preguntas de decisiones del viajero

Pregunta? Datos Encuesta de
socioeconomicosy | | 1. Generacion de Viaje | (Et;?r';i?;:%e
actividad /Atraccion trafico en
économica l carreteras)
l | 2. Distribucion de viaje ||
Red de transporte
(Terrestre, — l
Acudtico, Aéreo) v Datos de la
.| 3. Distribucion modal de || | demandade
transporte transporte
: . — (personas,
Nivel de servicio || vehiculo, carga)
(tiempo, distancia, [ v
costo, etc. . o o
) Ly 3. Asignacion de trafico |«

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of

jica’ Enfoque del Modelo de 4 Pasos mEi

(2) Concepto de enfoque de modelo de 4-Pasos y ejemplos de Modelos

4 Pasos Imagen Descripcion Modelo Matematico
Generacion Cuantos viajes se inician Modelo de indice de
de Viaje/ s de una ZONA? crecimiento
Atraccion i Cuantos Viajes se Modelo de regresion

. terminan en la ZONA?
- ATTRACTED
Distribucion Hacia donde se moviliza Modelo de gravedad
de Viaje (Donde es el O-D)? Método Frator
=

Distribucion i Que modo de viaje utiliza | Modelo de regresién
Modal de T desde el origen hasta el con longitud de viaje/
Transporte destino ? costo de modelo Logit
Asignacion Que ruta selecciona para Modelo de ruta minima
de Trafico movilizarse desde su Modelo de Equilibrio

origen hasta su destino?

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic
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jica’ Enfoque del Modelo de 4-Pasos mEi

(3) Enfoque Diferente de 4-Pasos entre el Nivel de Transporte Nacional y Urbano

Nivel de Transporte Urbano Nivel de Transporte National

‘ Generacion de Viaje / Atraccién ‘ | Distribucion Modal de Transporte ‘
, ' ' '
| Distribucion de Viaje ‘ | T.Terrestre ‘ T. Acuatico ‘ T. Aéreo
A A 4 A A 4
’ Distribucion Modal de Transporte ‘ | Generacion de Viaje / Atraccién ‘
l A l A 4 A A 4
| caro | Bus | Tren | | Distribucion de Viaje |
A 4 A A 4 A 4 A A 4
’ Asignacion de Trafico ‘ | Asignacion de Viaje ‘

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of Nit

jica’ Enfoque del Modelo de 4-Pasos mEi

(4) Ejemplo de Generacion de Viaje / Formula Matematica de Modelo de Atraccion

= Generacion de viaje / Modelo de Atraccion

e Linear function
V=a,X, +a,X,++a,x, +b

e Square root function y=+ax+b
e Exponential function y =be™

e Power function y=>bx"

s  Growth curve function yo K

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of Nit
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jica’ Enfoque del Modelo de 4-Pasos mEi

(5) Ejemplo de Formula Matematica de Modelo de Distribucion de Viaje

Modelo de Distribucion de viaje (Modelo Aque C/C va usted ?
de Gravedad)

Lij=5km Centro
Lk (ia* Ab o Comercial A
Xij =k * Gid * Aj* / Lij
Xij = Distribucion de viaje de Zonai a j @
Gi = Generacion de viaje de Zona i . Centro
Aj = Atraccion de viaje de Zona j Lij=10km Comercial B
Lij = Longitud de viaje (km o minutos)
k,a,b,c = Parametros Y que de este caso ?
Lij=5km Centro
/./ ; ol Comercial A
< ',:'.::I'rip Distrbution ."i':.' @
\ R Centro
\ 3 Lij=10km Comercial B

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republié_

jica’ Enfoque del Modelo de 4-Pasos mEi

(6) Ejemplo de Formula Matematica de Modelo de Distribucion de Viaje

= Modelo de Distribucion de Viaje (Modelo Logit ) o A4

oy o

a b c
e TTe e tjj = 1 hora, cij = 100 USD
in which \
Ua=KyYam+Kq

= Pa= Aporte modal de modo “a” Corn Island
= Ua = funcion de utilidad de modo “a” i

= Kn, Ka = parametros
= Yan = tiempo de viaje, costo del modo “a” tij = 6 hora cij = 20 USD

Discusion ?

Que tipo de factores son afectados
en la eleccién del modelo?

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republié_
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jica’ Base de Datos de Planificacion de Transporte mEi

(1) Origen-Destino (O-D) Matriz

= Las entrevistas de todas las encuestas en carretera/ terminal son construidas en una matriz
de viajes.

= Esto también muestra en una forma de “Matriz de Origen-Destino (O-D)” con tantas filas
CoOmo zonas.

[ Modelo de Distribucién ]

Distribucion de Viaje de viaje

Transporte Terrestre

Destination

I Transporte Acuatico §

Zona de

Destino
Zona de
Origen

3
Ml Transporte Aéreo

Zone 1 2 3

940

780

Origin Zone

890 140 770 1800

920 750 200 1870

1990 1670 1910 5570
A

Generacion de

[ Atraccién de
Viaje L Viaje

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of N

jica’ Base de Datos de Planificacion de Transporte mEi

(2) Red de Transporte

= Una red que consiste totalmente de = Un enlace es un segmento de linea,
nodos (intersecciones y los valores de  representando una porcién de la

su atribucion. trayectoria de desplazamiento. Los

= Ejemplo de atributo de la red; Longitud  €nlaces tienen atributos incluyendo
(km), velocidad (km/h), Capacidad, distancia, tiempo de viaje, velocidad y
Pasaje, clase de carretera, No. de capacidad.
Carriles, Tipo de Pavimento, condicién = Los Nodos representan las
del Pavimento intenciones o curvas de una carretera.

= Los Centroides usualmente
representan areas de la ciudad
identificadas por el analisis de las
zonas de viaje (Zona). Los Centroides
contienen atributos que describen la
caracteristica socioecondmica y
demografica de la zona.

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of Nic:
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ii.CAJ Software de Planificacion de Transporte JICASTRADA mEl

= JICASTRADA es unade las

Seventeen STRADA Program Modules

herramientas de planificacion de e
transporte en una serie de etapas, a partir |9 @ 7 Seo b X LOE
del analisis de las situaciones actuales de B B 2° 82 A

la construccién de .mod_ellos de prevision v @ oe = o i
de la demanda, la identificacion de los
proyectos de desarrollo, la prevision de 2 A 5

la demanda y la evaluacion de proyectos. —————

Data Processing Assignment

Matrix Manipulator ]——{ Trip Matrix Builder
OD Calibrator { Disaggregate Model
— Network Editor

GIS Converter m—

L— Transit Line Editor

* Incremental Assignment

e User Equilibrium Assignment

* Stochastic User Equilibrium Assignment

® Transit Assignment

e Time of Day User Equilibrium Assignment

* Combined Modal Split and Assignment Model
® | P Assignment

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of

jica’ software de Planificacién de Transporte JICASTRADA

(1) Como Construir Datos de Red Mediante JICASTRADA Network Editor

B W =

Convertir a Datos JICASTRADA

949D | Koty | NIRRT | SRR | RS A5iR |
AT B
G539 9y
I S| T SN |
I e A |
—— TR
o

Holr-rAE -
oS o |
] I~ HRREOUEHIETS

e 2y 2
LTER 2TRER

Construir datos de red GIS (Arc-GIS o Map-info)

Modificar a JICASTRADA Network Editor

Agregar Centroide mediante JICASTRADA
Editor

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of
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ii.CAJ Software de Planificacion de Transporte JICASTRADA ‘mEi

2) Como construir datos matriz de O-D Mediante JICASTRADA Matrix Manipulator

1. Establecer No. de Zonas, Modo mediante Matrix Manipulator
2. Ingresar directorio de informacién mediante Matrix Manipulator
3. Ingresar datos usando MS Excel

31713 - IWORK 0D153.cv) |2 ptm
IMIRERE A ) £ 7) REE) ZA) TR 201N N H) L
DEHE 2% = I= AN B E E

’ I R s s [ [ e [ s s [ [ e [ [ I
TIAEE O - i S S NN T % m [
= ODE 2 0 0 i too w00 o oo 0 0o 0 100 0o oo 0 100 o0 100 w0 o0 100 w120
B 0w
" FEECDTIER o0 fo0 100 100
T o w w w
(S Vo W73 o0t 10
00w
Py 0w
— 0w w o
my m o0 o0 1w
feiTEE L et = T
B EC )
e
EiRRELI =S [Mode NolMame of Modes [ L
[ | 3 00
e EC )
m oo w0
3 ST )
o o000 100 10
5 o L )
el 00w o
00w w0
0w
—] 0w
W w0
0w w0
0w
- 0w wo o
w0 w0
S N )
0w
W w0 w0
00w
o
- o w w w
W w0
EC N )
0w
- 0w
[1 W w0
[o S N )
i o w w w d

jen) mEi
Software de Planificacion de Transporte JICASTRADA

(38)Como hacer asignacion de trafico mediante herramienta JICASTRADA (Modelo de Asignacion )

-2l x|
File{E) Display Results()  ToolT)  Windont)  HelptH & x|

1. Establecer los Datos =% HUFD O KB T AT 0 R ke
de Red y Datos
Matriz de O-D

2. Establecer los
contenidos del
parametro de
asignacion

3. Ejecutar Programa
de Herramienta
JICASTRADA
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S ) . . =
jica’ Simulacion Avanzada de Demanda de Transporte mEi

Simulacion de Micro Trafico para la Planificacion de instalaciones de Parqueo de Centros Comerciales
(Impacto and Evaluacion de Tipo de Interseccion cerca de la Puerta de Parqueo)

Separacion de Grado

ASHINMACHA

The Project for the Study of National Transport Plan in the Republic of Nicaragua

o i
jica”  Simulacion Avanzada de Demanda de Transporte mEi

Simulacion de Micro-Trafico en plaza de peaje en el Expressway Metropolitano de Tokio
(Impacto y evaluacion de los sistemas electrénicos de la plaza de peaje)

Situacion Actual Plan de Renovacion Futura

=ioix|
=]

=8l
=IFilter Fone. =| =

Filtee] Nane

METCERE
20%

BMETCERE
51%

s WA &R -VEE
=

B RS - VEE
T=2A
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Gracias por su Ate
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PARTE A

3. CARRETERAS (INFRAESTRUCTURA)

B La rehabilitacion y el desarrollo de la infraestructura es uno de los pilares de la
estrategia global de un palis.

B La infraestructura desempena un papel importante como la “Locomotora del
crecimiento econémico” y como un medio eficaz para reducir la pobreza.

B La infraestructura contribuye al desarrollo socio-econémico y la defensa nacional.

B La infraestructura conecta a las personas.
4. CLASIFICACION & JERARQUIA
4.1 FUNCIONES DE CARRETERAS

En general, las carreteras tienen tres funciones basicas.

1) Transito, 2) Orientacién o Facilitacién del uso de la tierra, y 3) el uso del espacio.

Mobility Traffic Access
A
Traffic service for Access service
vehicles, bicycles to and from the
and pedestrians roadside land,
residence/house
or facilities
FUNCTIONS
Guidance/facilitation Spatial use
of Land-use P
Orderly Land v'Space for disaster
development prevention
v Space for livelihood
v'Accommodate
public facilities
Las funciones tienen efectos diferentes.
1
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Functions of a Road Effects

- Securing Traffic Safety

- Reduction of Travel distance

- Mitigating traffic congestions

- Reducing transportation cost

- Cut-back energy consumption

- Mitigation of environmental issues

- Enhancement of living standards
Access - Land-use promotion

« Community infrastructure development

Guide and facilitate Land-use - Formulation of new and orderly
development

Mobility
Traffic

- Evacuation route, fire control

- Preservation of greenery, bufferzone
Spatial function - Accommodation of lifeline, parking
- space, subways

4.2 RED VIiAL

Es una parte integral del sistema de transporte total.
Apoya con el desarrollo econémico y el funcionamiento social de la comunidad.
Proporciona una estructura alrededor de la cual se puede formar un entorno construido

4.3 CLASIFICACION DE CARRETERAS
1) Métodos de Clasificacién
By Design Ex. Freeways, highways, streets ‘

By Number Ex. National, Department, Municipality ‘
L . Ex. National highway System,
Administration Non- highway System

_ﬁ Function H Ex. Arterials, Collectors, Local Roads ‘

—>{ Function J—‘ Ex. Trunk roads, Collectors, Local Roads ‘

—4 Administration H Ex. National, Department, Local Roads ‘
% By Design H Ex. Paved, Gravel, All-weather, Dry Season ‘

I r . . .
. I Not mentioned in Red Vial
Nicaragua | —1_ By Number |

c
o
2
®
3]
=
)
1)
Y
(@)

AASHTO aplica generalmente, cuatro métodos distintos. Todos los métodos tienen sus
propésitos distintos. Segun AASHTO las carreteras se clasifican como sigue a
continuacién.

a) Clasificacién por Disefio

e Basado en las caracteristicas geométricas importantes. Por ejemplo, autopistas,

calles convencionales, las carreteras.
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e Util para la ubicacién de carreteras y procedimientos de disefio.

b) Clasificacién por Ntimero de Ruta

e Basado en la numeracion de las carreteras. Por ejemplo, nacional, estatal, del

Condado etc.

o Util para la operacién de transito.

¢) Clasificacién por administracién

e Basado en jurisdiccion de la administracién. Por ejemplo, sistema nacional de

carreteras, sistema de carreteras no nacionales etc.

e Util para denotar el nivel de responsabilidad del gobierno y el método de
financiamiento de la infraestructura vial. Por ejemplo, en Japdén los caminos se
clasifican en carreteras nacionales, carreteras de prefecturas, caminos de la ciudad y
las autoridades responsables son el pais, la Prefectura y las ciudades o pueblos,

respectivamente.

d) Clasificacién Funcional

e Basado en agrupar las carreteras por el caracter de servicio que proporcionan; como

arterias (movimiento), carreteras locales (acceso) y su utilidad para propésitos de la

planificacién del transporte.

e C(lasificacién funcional se divide en dos grupos por area; Rurales y urbanas

Rurales

Urbanas

Arterias Principales
Arterias Secundarias
Colectoras Principales
Colectoras Secundarias
Caminos Vecinales

Arterias Principales
Arterias Secundarias
Colectoras

Caminos vecinales

Movilidad: El
movimiento de
personas y
mercancias.

Acceso: La

posibilidad de
entrar y salir a la

carretera.

Primarity mobility function

Serves
onlya
mobility
function

Mo
mobility
function

Intermediate roads balance

mobility and access functions Primarily access function
Mobillity Access
function function

24P [FREEWAYS/ARTERTA

COLLECTOR ROADS T.O0CAT. ROADS

Source: Brincle (1987) 197
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Exists
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Clasificacién Funcional. Roles y los Principios de Administracién de la red.

CLASIFICACION ROLES Y PRINCIPIOS DE ADMINISTRCION DE LA RED
FUNCIONAL

Autopistas No aplica en Nicaragua por el momento

Arterias e Mayor movimiento de transito regional e interregional de una

manera operativa, segura y eficiente.

e Proporcionar conexién entre autopistas y colectoras.

e Los requerimientos de acceso comercial, industrial y de
transporte publico necesitan consideraciones especiales en el
desarrollo de estrategias de administracion de la red. En
carreteras arteriales modernas, donde sea posible, el acceso a la
tierra deberia ser limitado.

e El equilibrio entre la funcién de transito y el acceso debe
favorecer el movimiento del transito, enfocandose en el manejo
de la capacidad y en el congestionamiento.

e La Planificacién y el disefio de nuevas arterias debe considerar el
equilibrio deseado en términos de los tipos de separaciones, uso
de la tierra e interacciones de su uso, nivel de acceso, control y el
impulso de otros desarrollos que sean compatibles con la funcién
de las carreteras.

Colectores e Otros colectores mas altos pueden proporcionar un papel de
apoyo a las arterias urbanas para el movimiento del transito
durante los periodos de transito pico.

e Proveer conexién entre las arterias y los caminos vecinales.

e Distribuir el transito y el servicio de autobuses entre las areas
residenciales, comerciales y en las construcciones industriales.

e Pueden haber sido disefiadas como calles locales, pero como
tienen funciones adicionales de transito, son utilizadas para un
transito mayor o para movimientos sin transito local.

e Las estrategias requieren el manejo del equilibrio entre la
funcién del movimiento de transito y la necesidad de acceso.

e La apariencia debe ser apropiada a la forma de vida del entorno.

Caminos vecinales e Se utilizan para diferentes funciones de diferentes grados. Las

funciones tipicas incluyen:

- Proveer el acceso vehicular a las propiedades adyacentes y a
las calles circundantes.
- Proveer el acceso para emergencias y los vehiculos de servicio
- Proveer una red para el movimiento de peatones y ciclistas.
- Proveer los medios para facilitar la interconexién social entre
los barrios.
- Contribuir visualmente al ambiente del medio de vida.
o Debe conectar sélo donde practiquen los colectores.
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e Las estrategias y el disefio deben convencer a los usuarios de que
el camino vecinal no es del dominio Unico de los vehiculos de
motor.

2) Jerarquia de los caminos.

Una red de carreteras completa y eficiente incluye arterias, colectores y caminos
vecinales en una proporcién adecuada. En otras palabras una red de carreteras no es

eficiente si carece de un sistema de disefio funcional apropiado. Esto se llama jerarquia.

Arteria,Principal

Colector

Figura- Jerarquia de carreteras.
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PARTE B

1. PLAN DE DESARROLLO

1.1 Proceso del Sector de Transporte Planificacion del Sector Maestro

—_— —_— —_— _— _— —_—
/ NATIONAL TRANSPORT PLAN
ON-GOING/PLANNED STUDY JICA (2012) PRESENT CONDITION l
PROJECTS SURVEY

©® ANALYSIS OF LONG- IDENTIFICATION OF PRESENT

TERM DEVELOPMENT TRANSPORT ISSUES
CONCEPT FOR NHDP e | TRAFFIC SURVEY/
OESTABLISHMENT OF DEMAND FORECA

LONG TERM
DEVELOPMENT ASSESSMENT OF FUTURE TRANSPORT ISSUES

CONCEPT FOR NTP

LONG TERM NATIONAL TRANSPORT PLAN

SOCIO-ECONOMIC VISION, POLICY, STRATEGY AND TARGET
FRAMEWORK AND

LONG TERM
DEVELOPMENT
VISIONS

L————

ENVIRONMENTAL AND
SOCIAL CONSIDERATION

ROAD NETWORK PUBLIC TRANSPORT TRAFFIC MAINTENANCE
PLAN PLAN MANAGEMENT PLAN PLAN

IMPLEMENTATION PRIORITY
OVERALL IMPLEMENTATION PLAN AND CONSTRAINT

& CAPACITY DEVELOPMENT PLAN

Transport Master Plan

1.2 Enfoque de la planificacién.

Existen muchos enfoques a la planificacién estratégica pero hay uno que se utiliza mas:

Situacion-Propuesta -Objetivo Dibujar Ver-Pensar-Planificar

e Situacién — evaluar la situaciéon e Dibujar — jcudl es la imagen ideal o el
actual y cdmo surgié. estado final deseado?

e Meta — definir objetivos y/o metas e Ver — jcudl es la situacién actual? /cual es
(Ilamados algunas veces el estado la brecha hasta lo ideal y por qué?
ideal) e Pensar - /qué acciones especificas deben

e Ruta / Propésito — describir una tomarse para cerrar la brecha entre la
ruta posible hacia los objetivos/ situacién actual y el estado ideal?
metas e Planificar -,qué recursos y pasos se

requieren para ejecutar el “plan'?
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DIBUJAR = VISION
VER = ANALISIS DE LA SITUACION
PENSAR = ESTABLECER OBJETIVOS/
ESTRATEGIAS

)

(1) DIBUJAR = VISION

v/ La visi6n es a dénde quiere ir , Es un destino
v

ESTRATEGIA

v" Es un plan de accién disefiado para conseguir a largo plazo todas las metas propuestas.
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VISION DE DESARROLLO DEL SECTOR TRANSPORTE

(Cudl es la imagen ideal o el estado deseado al final?

Consideraciones requeridas:
e Visién/plan de desarrollo a largo plazo.
e Problemas frecuentes del sector transporte.

e Necesidades / demandas

Ejemplos:

Una red de transporte segura, accesible y ambientalmente amigable para el PAIS

Sistema de transporte estable y seguro para un crecimiento econémico sostenible del
PAIS/ CIUDAD.

Sistema de transporte eficiente, seguro y completo para la prosperidad de PAIS /CIUDAD
Transporte seguro, completo e integrado para el PAIS /CIUDAD

Transporte progresivo, seguro y ambientalmente amigable para el PAIS /CIUDAD

Sistema de transporte seguro, amplio y accesible.
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(2) VER = ANALISIS DE LA SITUACION.

. Cual es la situacion actual? ;Cual es la brecha entre lo ideal y por qué?

VISION

“Sistema de transporte eficiente, completo y seguro para la prosperidad del
PAIS”

1. Problemas en el transporte de carreteras.

1) La red de carreteras no es eficiente.

2) La red de carreteras no esta completa.

3) La red de carreteras no es segura.
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3) PENSAR = ESTABLECER ESTRATEGIAS OBJETIVOS
OBJECTIVOS (METAS):
o Estan establecidos los fines hacia los que los esfuerzos y acciones se dirigen o
coordinan.
e Aunque su objetivo o el final no sea similar a la VISION pero est4 mas cerca que
eso.
e Puede haber varios objetivos y metas que deban cumplirse para alcanzar la Visién
pero generalmente hay sélo una vision.
e También hay qué y como.
ESTRATEGIA:

es la metodologia usada para cumplir una meta como se prescribe por una politica.
es un plan de alto nivel. Establece las metas a cumplir, como se responde a las
demandas de organizacién, el tipo de entrenamiento y desarrollo que se dara y como
se distribuira el presupuesto etc.

es mas que la direccién en la cual los recursos humanos y fisicos se distribuiran y
aplicaran con el objetivo de maximizar la oportunidad de lograr los objetivos
deseados especialmente frente a Is dificultades.

es una ruta escogida para el futuro. Para una estrategia Unica puede haber
multiples politicas.

la ejecucién no puede delegarse (requiere una decisién ejecutiva de tltimo minuto)

-

OBJETIVO

Obj-1 : Un sistema de transporte funcional que fortalezca el corredor

Obj-2 : Una red de transporte resistente a los desastres, para mejorar las

~

Internacional y las necesidades econémicas y sociales.

conexiones de las areas remotas. /
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/ ESTRATEGIA \

Estr-1.1:

Estr -1.2 : Conexidon de las uniones perdidas

Estr- 1.3:

Estr -1.4 : Mejorar el sistema de mantenimiento de carreteras.
Str -2.1:

. /

PLAN = ACTION

Formulation of Projects
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Metodologia de planificacion de puertos

* El proceso de planificacidn de puertos generalmente esta disefiado para
incluir un nimero de tareas la cual examina a su vez los distintos aspectos
del proyecto para crear el plan maestro de los puertos.

* El plan maestro (a menudo bajo la forma de un dibujo de plano) definira el
futuro desarrollo a largo plazo de la zona del puerto (en los proximos 25
afos) y también definird los requerimientos inmediatos (a construirse en
los préximos 5 afios). La construccidn en el periodo de intervencion (de 20
afos) serd cronometrado para adaptarse a la velocidad del crecimiento
del trafico siendo manejado por el puerto pero sera generalmente segln
el plan maestro para que todo el desarrollo se lleva a cabo de manera
planificada y ordenada.

* Los pasos principales en este proceso pueden generalmente ser definidos
a continuacion, sin embargo esto se puede ajustar para adaptarse a las
necesidades individuales de cada proyecto:-

2013/10/12 Water Transport Sector 2
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Paso 1 - revision de la situacion existente

* Esta generalmente incluird una inspeccién y un informe de las
instalaciones portuarias existentes, el equipo del puerto, personal y
administracidn, los tipos y volimenes de carga, los aranceles portuarios y
rentabilidad. Estudio de eficiencia de Puerto incluyendo manejo de carga,
apilar, aduanas y los procedimientos policiales, también puede ser hecho.
Uso de tierras en y alrededor del sitio del puerto se identificaran. En el
caso de un puerto completamente nuevo, se identificara los sitios
alternativos para la ubicacion del puerto.

Paso 2 — Prondstico del trafico

* Elsiguiente paso sera el prondstico de los niveles de trafico posibles para
el puerto. Esto puede hacerse de varias maneras. En su nivel mas simple
una simple extrapolacién de las tendencias pasadas puede utilizarse para
estimar el crecimiento futuro. Sin embargo, este enfoque es probable que
sea simplista y es probable que realizardn modelos macroeconémicos —
esto reflejara una serie de factores adicionales tales como los objetivos de
desarrollo a largo plazo del gobierno, las tendencias mundiales y los
efectos del ciclo de negocios10/12 Water Transport Sector 3

* También puede incluir el analisis de los competidores para los puertos
adyacentes. Los estudios sectoriales orales también se pueden llevar a cabo
mediante la realizacion de estudios por entrevistas a los usuarios potenciales
del puerto para incorporar sus planes a largo plazo en el plan maestro
portuario. Por ultimo, puede hacerse una concesidn para la estrategia de
comercializacidn del puerto; aquellos con una politica agresiva con mas
probabilidad de atraer comercio adicional. Los prondsticos del trafico
generalmente estan preparadas para alternativas de desarrollo de alta,
media y baja para periodos de 5, 10, 15, 20 y 25 afios. Incluira las

Paso 3: Preparacion de disefos preliminares

Este paso es esencialmente un plan preliminar de cdmo el puerto va a
necesitar para el desarrollo de la situacion existente en el paso 1 para
llevar el trafico identificado en el paso 2. Incluye supuestos sobre mejoras
en tarifas e incrementos en tamanos de |la nave, llevando asi a los numeros
necesarios y tamafios de futuros atraques de manipulacion de carga. Los
tamafos requeridos del apilamiento de carga se calcularan. Paralelamente
a esto, la practicabilidad de ampliar el puerto por la cantidad requerida
sera examinada, con nuevos muelles, rompeolas, dragado de las zonas y

areas de almacenamiento,pERPUESIAS . <port secor 4
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Encuestas pueden requerirse para que puedan elaborarse disefos de
ingenieria; es probable que incluya levantamiento topografico y batimétrico,
pozo de perforacidon y analisis de suelos. Los ingenieros también examinaran
las condiciones meteoroldgicas: lluvia, vientos que afectan a las actividades de
atraque de la nave, olas, corrientes y transporte de sedimentos.

Esta parte del estudio tiende a concentrarse en el desarrollo a largo plazo,
asegurando que la disponibilidad de tierra (y mar) seran suficiente para
permitir el desarrollo a largo plazo del puerto bajo el prondstico de trafico
mas alto. También se realizara una evaluacion preliminar de los costos
(con ajustes de fase).

Paso 4: Evaluacion ambiental

Los ingenieros maritimos son conscientes de las necesidades del entorno
de proyectos portuarios y capaces de atraer la atencién temprana a
posibles limitaciones fatales para el desarrollo de los proyectos tales como
tierras contaminadas, eliminacion de materiales dragados, flora y fauna,
ruido, polvo, etc.

2013/10/12 Water Transport Sector 5

Paso 5 — Desarrollo del plan maestro de puerto

Con los 4 primeros pasos , el plan maestro portuario sera desarrollado y
finalizado. Esto puede incluir un nimero de opciones alternativas. El plan
maestro mostrara el desarrollo del puerto y su infraestructura asi como el
incremento de los niveles de trafico y mostrara los requisitos para la
planificacion y financiacion. Ademas de mostrar el desarrollo completo de
la construccion de puertos (en el horizonte de 25 afios), también se
identificardn las acciones necesarias en el corto plazo (en los préximos 5
afos).

Paso 6 — Evaluacion econdmica y financiera

Una evaluacidn financiera mostrara los costos de capital y operacién de las
opciones de desarrollo alternativo (incluyendo la opcién de no hacer nada) con
el tiempo, junto con el flujo de ingresos previstos, identificando asi el estado
financiero del proyecto (generalmente expresado en términos de la tasa
interna de retorno (TIR)). La Evaluacion econémica (EIRR) también se realizara
segln sea necesario.

2013/10/12 Water Transport Sector 6
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PHRA (Planear-Hacer-Revisar-
Actuar) ciclo

2013/10/12 Water Transport Sector 7

1.Planear

Crear un plan de negocios sobre la base de estos
resultados con visidon de futuro y tradicional.

2.Hacer

Para realizar negocios a lo largo del plan
(implementacién y ejecucion).
3.Revisar

Para confirmar la implementacion del negocio para
ver si es de acuerdo al plan. (Inspecciony
evaluacion)

4.Actuar

Para corregir la parte donde la aplicacion no esta de
acuerdo al plan. (Tratamiento y mejora)

2013/10/12 Water Transport Sector 8
209







Plan Nacional de Transporte de Nicaragua Informe de Transferencia Tecno

logica

77 Taller

Material Didactico
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1. General
Costo financiero del Proyecto utilizado para el plan de implementacién y plan
financiero.
Costo econémico del Proyecto utilizado para el plan de implementacién y para la
evaluacién de proyectos.
Costo financiero es igual al precio de mercado.
Costo econémico es el Costo Econémico Nacional el cual es con la excepcion del
impuestos, subsidios, precio sombra y el IVA del Costo financiero.
2. Estimaciéon de Costo de Proyectos Meta
Estimacion de costos debe abarcar todos los proyectos individuales propuestos en el
plan maestro.
2.1 Proyectos de Carretera
Carreteras y Puentes
2.2 Puerto Maritimo
2.3 Aeropuertos
2.4 Otros
3. Componente del Costo del proyecto
A. Costo de Construccién (costo base)
B. Costo de Ingenieria (A * 10%)
C. Contingencia (A + B) * 10%
D. Costo de Recompensacién (terreno)
E. Costo de Administracién del Proyecto (A + B+ C + D) * 5%
F. Costo del proyecto (A+ B+ C+ D + E)

Item of cost Costo Financiero Costo Econémico
A | Construccion C C/1.17=0.855C
B | Ingenieria (12%) (C*0.12)=0.12C C*0.12/1.17=0.103C
C | Contingencia (10%) (C+0.12C)*0.1=0.112C | (C+0.12C)*0.1/1.17=0.096C
D | Compensacién Precio de Mercado D1 Costo Oportuno D2
E | Adquisicién (A+B+()*0.05=0.061C (A+B+(0)*0.05=.053C
F Costo Total del Proyecto 1.2936C+D1 1.106C+D2
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3.1 Costo de construccidon

Costo del contrato de la Empresa Constructora (Constructora General de la

Obra) se incluye todos los costos de la construccién, que son los costos directos e

indirectos.

Mano de Obra
Maquinaria Costo Directos
Material

Costo del
Contrato

Oficina Principal
Facilidades Costo
Temporales Indirectos

Los datos recogidos corresponden hasta el mes de Octubre 2013, los precios incluyen la

tasa de inflacién de Nicaragua.
3.2 Costo de Ingenieria
Disefio y Supervisién
3.3 Contingencias
3.4 El Costo de compensacién
Adquisicién de terrenos, viviendas y otros

3.5 Costo de administracién (Empleador)

Costo de
Producto
Contratado

Contratacion del Contratista, Consultor, y Control de Proyectos

4. Costos de Construccion
4.1 Componentes del Costo de Construccién
Alojamiento
Movimiento de Tierra
Pavimento
Drenajes
Estructura (puente)
Espera para los servicios basicos (Acometidas)
Edificios
Control del Trafico

Medio ambiente

212




4.2 Precio del Producto

El costo de item tiene un costo de producto
ejemplo

Pavimento

Carpeta Asfaltica

Capa Base

Capa Sub Base

5. Método de Estimacién

Paso 1 Recopilacién de Datos y Analisis
Actualizacién de datos
Ejemplares antiguos de precios
Definicién de Proyectos
Valor de Mercado de material, mano de obra y costo de
maquinaria
Valor del terreno y uso del mismo

Paso 2 Establecer el costo estandar del producto.

Paso 3 Establecer el costo estandar del componente

Paso 4 Definicién del costo de impacto por proyectos.

Paso 5 Establecer el costo de construccién por unidad (Km2,
m2) por provecto.

Paso 6 Establecer el costo de compensacién por uso de tierra
y topografia

Paso 7 Establecer el costo de Ingenieria, contingencia y
administracién.

Paso 8 Costo final del proyecto
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6. Definicién de proyectos

7. Caso de estimacion de costos

Costo de Construccion de proyecto de carretera

Factores de Variacion Costo / Km
Contenido del oy G acion Ne
Proyecto . , . . , .
de Carriles | Topografia Financiero | Econémico
Carretera
Construccién Ca?re.tera Nivelado 1
Nueva principal
Carretera Nivelado 2
secundaria Ondulado 3
.. C t .
Ampliacién a?re‘ era Nivelado 4
principal
Carretera .
. Nivelado 5
principal
Mejora de Nivelado 6
Categoria
Carretera
' r. Ondulado 7
secundaria
Montanosa 8
Nivelado 9
C t
a?re. era Ondulado 10
principal
Montanosa | 11
Rehabilitacion
Ondulado 12
Carretera
' r. Ondulado 13
secundaria
Montanosa | 14
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Costo de Mantenimiento de Carretera

Clasificacién . . Costo/km
do C ¢ Carriles | Pavimento | No
e Larretera Financiero Econémico
Carretera 9 Grava 1
principal Asfalto | 2
Mantenimiento
C t
arrerera 2 Asfalto | 3
secundaria
2 4
C t
a‘rre‘ era 3 Asfalto 5
principal
6 6
Costo de Aplicacién
. Clasificacién . . Costo/km
Item de C ¢ Carriles | Pavimento | No
¢ Larretera Financiero | Econémico
2 1
C t
a?re. era 4 Asfalto 2
Costo de principal
Aplicacién 6 3
C t
arre erja 2 Asfalto 4
secundaria
Costo de Compensacién
Ancho del Costo/m2
[tem Uso del terreno derecho de via | No
(m) Financiero | Econémico
Casco Urbano 50 1
Costo de Perimetro de Casco
., 50 2
Compensacién Urbano
Rural 1 50 3
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(Desarrollado)

docameallad o |4
8 Costo de punto diferencial
Nueva Construccién gziﬁ(;i:én de Carriles | Topografia
Alojamiento
Movimiento de Tierra o
Pavimento o o
Drenaje o
Estructura (Puente) o
Servicios Basicos
Edificios
Manejo del Trafico o
Ambiental ©
Ampliacién gi_ifiij:ién de Carriles Topografia
Alojamiento
Movimiento de Tierra o
Pavimento o o
Drenaje o
Estructura (Puente) o
Servicios Basicos
Edificios
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Manejo del Trafico o

Ambiental o
Mejora de Categoria giifiij:ién de Carriles Topografia
Alojamiento

Movimiento de Tierra o
Pavimento o o

Drenaje o
Estructura (Puente) o
Servicios Basicos

Edificios

Manejo del Trafico o

Ambiental o
Rehabilitacién gzificei:én de Carriles | Topografia
Alojamiento

Movimiento de Tierra o
Pavimento o o

Drenaje o
Estructura (Puente) o
Servicios Basicos

Edificios

Manejo del Trafico o)

Ambiental o

217







	2do TallerMaterial Didáctico
	Pronostico de Demanda de Transporte

	3er TallerMaterial Didáctico
	Equipo de Estudio de JICA no utilizó diapositivasPPT, este taller fue el escenario de la instalación.

	4to TallerMaterial Didáctico
	Método de Pronostico de Demanda y Flujo de Carga
	Análisis de Datos de Encuesta de Transporte y Pronostico de Demanda Futura

	5to TallerMaterial Didáctico
	Flujo de JICA STRADA

	6to TallerMaterial Didáctico
	Planificación Vial
	Planificación del Transporte Acuático

	7mo TallerMaterial Didáctico
	Estimación de Costos




