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PROLOGO

En respuesta a la solicitud del Gobierno de Nicaragua, el Gobierno del Japon decidié realizar El
"Proyecto para El Estudio del Plan Nacional de Transporte en la Reptblica de Nicaragua", y asigno el
estudio a la Agencia de Cooperacion Internacional del Japon (JICA).

JICA selecciond y envio a Nicaragua un Equipo de Estudio dirigido por el Dr. Shingo Gose de CTI
Engineering International Co., Ltd. a partir de Diciembre del 2012 a Abril del 2014.

El Equipo de Estudio mantuvo conversaciones con los funcionarios del Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) y otros funcionarios del Gobierno de Nicaragua y se realizd un estudio de
campo, recoleccion y analisis de datos, talleres / seminarios para la transferencia tecnologica asi como
la formulacion del Plan Nacional de Transporte. Ademads, también se llevaron a cabo cinco reuniones
con las partes interesadas durante el curso del estudio para solicitar opiniones de los diversos actores.
A su regreso al Japon, el Equipo de Estudio JICA prepard este informe final que resume los resultados
del estudio.

Espero que este informe contribuya al desarrollo del sector transporte, la promocién de los proyectos
propuestos y la relacion bilateral entre nuestros paises.

Por ultimo, deseo expresar mi sincero agradecimiento a los funcionarios del Gobierno de la Republica
de Nicaragua por su estrecha cooperacion y la asistencia prestada a este estudio.

Junio 2014

KAZUNORI MIURA

Director General

Departamento Economico e Infraestructura
Agencia de Cooperacion Internacional del
Japon (JICA)
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1.
11

1.2

INTRODUCCION

Antecedente
Nicaragua es el pais mas grande de Centroamérica, con costas sobre el Océano Atlantico y
Pacifico, comparte frontera con Honduras al Norte y Costa Rica al Sur. Una de las
caracteristicas peculiares de desarrollo del pais es el desarrollo desequilibrado de las regiones
costeras con el litoral Pacifico.

Como por ejemplo, en términos de infraestructura de transporte, la costa del Pacifico estd bien
suministrada de transporte de carretera, mientras que la costa atlantica sigue careciendo de
corredores de transporte adecuados para conectar sus puertos con el Pacifico.

En general, la red vial de Nicaragua tiene una longitud mayor a 23.647 km de los cuales solo
el 12% estd pavimentado. Durante la temporada de lluvia sélo el 68% del total de la red vial es
transitable dejando algunas comunidades aisladas durante este periodo.

Este detalle de la red tiene también enormes implicaciones econdémicas que impide un mayor
desarrollo del pais. Las carreteras son principales transportadores tanto para el transito de
carga como de pasajeros que representa el 68% y 98% respectivamente.

El reto de las infraestructuras del pais no se limita solo al transporte por carretera. El Puerto de
Corinto que se encuentra en el litoral Pacifico y principal terminal internacional de
contenedores del pais también enfrenta un reto similar por la falta de instalaciones adecuadas
para apoyar las operaciones portuarias.

Sumado a los problemas que enfrenta el transporte maritimo por la falta de un puerto
internacional en la costa Caribe. En ausencia de un puerto internacional en el litoral Atlantico
del pais, los puertos de los paises vecinos como Honduras y Costa Rica se estan convirtiendo
en la puerta de enlace de la importaciéon y exportacion de mercancias a Nicaragua. Esta
practica aumenta el costo del transporte y es perjudicial para el pais debido a las pérdidas de
ingresos portuarios y oportunidades de trabajo, entre otros.

En cuanto al Sector Aéreo, el pais cuenta con 19 aeropuertos y con un solo aeropuerto
internacional ubicado en Managua. Este aeropuerto internacional Augusto César Sandino, ha
experimentado un rapido incremento del nlimero de pasajeros, a razon de 8.2% por afio desde
el 2005

El auge de la economia del pais, junto al floreciente turismo significa que se espera un
crecimiento en el nimero de pasajeros. Para que el sector aéreo apoye aun mas el desarrollo
del pais es necesario revisar el estado actual de los aeropuertos del pais e identificar los
problemas que a abordar.

En vista de los antecedentes expuestos, el Gobierno de la Republica de Nicaragua hizo
solicitud al Gobierno del Japon para la provision de un proyecto de asistencia técnica para la
formulacién del Plan Nacional de Transporte (PNT).

Objetivo del Estudio

El estudio tiene como objetivo la formulacién del Plan Nacional de Transporte, con una duracion
meta de 20 afios (2033) que incluye una estrategia a largo plazo para el sistema multimodal de
transporte, un plan de inversion a corto plazo, y la ejecucién de transferencia tecnoldgica para
mejorar las capacidades de la contraparte durante la implementacion del estudio.

1.3

Area de Estudio

El estudio abarcé todo el pais. Del mismo modo, los modos de transporte meta fueron el terrestre,
maritimo y aéreo.

14

Alcance del Estudio

El estudio consiste de las siguientes actividades:

Revision y andlisis de la situacion y problematica actual del sector transporte
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e Revision y analisis de la situacion y problematica actual de los proyectos de Asociacion
Publico Privada (APP) en el sector transporte.

e Proyeccion de los proyectos viales APP propuestos y Seleccion de Prioridades APP en los
proyectos viales.

e Preparacion de la hoja de ruta para la implementacion de los proyectos APP, delimitacion de
responsabilidades y papel de los organismos pertinentes.

e Valoracion de necesidades de apoyo técnico y recomendaciones.
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2. SITUACION Y PROBLEMATICA ACTUAL DEL SECTOR
TRANSPORTE

2.1 Encuesta de Transporte

2.1.1 Encuesta Realizada

Se realizaron una serie de encuestas por el Equipo de Estudio JICA para entender la situacion
actual de los diferentes modos de transporte (ver Tabla 2.1.1 y Figura 2.1.1).

Tabla 2.1.1 Tipo de Encuesta Realizada

Componentes | Tipo de Encuesta | Ubicacién

Componente 1 (Encuesta de Transporte en Carretera)

Encuesta de Origen-Destino (O.D) con conteo de transito

1-1 - Encuesta de conteo de Transito: 16 horas 36 Lugares
- Encuesta de O:D (Origen-Destino) en carretera: 16 horas 36 Lugares
Encuesta de Variacion Vehicular por Semana/ Estacion con analizador de
transito automatico 4 Lugares
1-2 L
- Estacion Seca 4 Lugares
- Estacién Lluviosa
1-3 Encuesta inventario Vial 200 secciones transversales

Componente 2 (Encuesta en Terminal de transporte /Empresas Logisticas)

Encuesta de OD en Terminal de Transporte de Pasajeros

21 - Terminal Aeroportuaria 1 terminales
- Terminal de Autobuses 5 terminales
- Terminal Portuaria 4 terminales
Encuesta de OD en Terminal de Transporte de Carga
2-2 - Terminal Aeroportuaria 1 terminales
- Terminal Portuaria 4 terminales
Encuesta/Entrevista a las Principales Fabricas y compafiias Logistica/
2.3 Camiones 10 compaiiias
- Compaiiias Logisticas/ camiones 20 compafiias

- Principales Fabricas

Lagode Mansgua

Puerto
Cabezas

MAR
CARIBE

Puerto Corinto §,

OCEANO
PACIFICO L

Pueno

Bluefinids

Leyenda

COSTARKCA

Figura 2.1.1 Mapa de ubicacion de Encuesta
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Resultados de Encuesta

Los resultados de las encuestas revelaron datos interesantes acerca de la situacion actual del
transporte del pais. Las Figuras seleccionadas y extraidas de los resultados de la encuesta se
presentan en la Figura 2.1.3 y Figura 2.1.4. Tomando en cuenta todas las encuestas realizadas, los
siguientes resultados fueron de observacion general:

25,000
10005000120

En términos de volumen de transito, los siguientes tramos de carretera registraron un alto
nimero de vehiculos: NIC-4 (Ruta Nacional 4) que conecta Managua - Masaya y Granada
tuvo 48,610 vehiculos por dia, el volumen vehicular en la NIC-1 (Ruta Nacional 1) alcanz6
18,150 vehiculos por dia; NIC-28 (Ruta Nacional 28) registro 12,210 vehiculos por dia. Se
espera que estas carreteras experimenten un gran congestionamiento en un futuro cercano
debido al aumento del transito.

La Velocidad de desplazamiento en la mayoria de las carreteras de la red alcanza los 60km/h o
mayor. Sin embargo, existen algunos tramos en los que no se pueden desplazarse a mas de 20
km /h debido a la mala condicion de la carretera (Siuna- Rosita, Laguna de Perlas - Kukla Hill,
El Rama- Kukla Hill).

Los Pasajeros entrevistados en el aeropuerto internacional indicaron que su propdsito de viajar
era "turismo" (42%) seguido de "para/desde trabajo". Sin embargo, para el area nacional, el
orden del proposito de viaje se invierte con un mayor porcentaje "hacia / del trabajo".

Los pasajeros entrevistados en los puertos indicaron que el propoésito principal era "hacia / del
trabajo" a excepcion del puerto de Granada donde la mayoria de los pasajeros era "visita
social".

Los pasajeros entrevistados en las terminales de autobuses expresaron la siguiente finalidad:

nn

"hacia / del trabajo", "visita social", y "hacia / de escuela", en este orden.

Para el tipo de carga manejada en las terminales portuarias, la mayoria son productos
agricolas, seguido por animales vivos, como se muestra en la Figura 2.1.4

HONDURAS ~ : YJ_,M" =1

50,000 Volume de
Trafico/24 horas {

Costa Rica W\‘\ NG

Figura 2.1.2 Volumen de Transito Figura 2.1.3 Velocidad de Desplazamiento'
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Figura 2.1.4 Tipo de Carga Manejada en las Terminales Portuarias

2.2  Sector Transporte y Logistico
2.2.1

(1) Situacion Actual

Corredores de Transporte de Carga Regional e Internacional

El valor de las exportaciones anuales del pais se registré en U$ 1.8 mil millones en el 2010, con
una tasa de crecimiento promedio anual del 11.4% entre el 2007 y el 2010. El Valor de las
importaciones, por otro lado fue de U$ 4.2 mil millones, con una tasa de crecimiento anual del
7.5% durante el mismo periodo. Los Principales socios comerciales son EE.UU. y Venezuela. En
términos de destino comercial, Centroamérica en su conjunto destina la mayoria de su carga por el
Atlantico (77%) y el resto de los paises por el Pacifico. En el caso de Nicaragua, el patron es el

mismo aungue la carga por el atlantica disminuye un poco hasta un 66%.

La siguiente figura ilustra los movimientos de carga regional e internacional en el pais y el
concepto de corredores de transporte se resumen a continuacion:

e FEl Corredor del Pacifico conecta con uno de los puertos mas importantes del pais, Puerto
Corinto, en la parte Norte del Pacifico con el Norte de Centroamérica en el pacifico.

e El Corredor Norte conecta con Puerto Cortés en Honduras ubicado al Norte de Nicaragua, en
el Pacifico con la region montafiosa del Norte de Nicaragua.

e El Corredor Sur conecta con Puerto Limon, en Costa Rica, ubicado al Sur y en el Atlantico

con Nicaragua.

e El Corredor Central conecta El Rama y el puerto de El Bluff en la Costa Atlantica con la

region del Pacifico de Nicaragua.
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Figura 2.2.1 Movimiento de la Actual Carga Internacional

(2) Problematica Actual
1) Problematica desde Perspectiva de la Logistica Internacional

El volumen de carga internacional se estima que aumentara a una tasa promedio anual del 5.3%
durante los préximos 20 afios o para el 2033, el volumen de carga internacional es de 2.8 mayor
gue el volumen actual. Sin una mejora en las instalaciones y los sistemas aduaneros en los puestos
fronterizos, se teme que tendra una dificultad considerable en manejar la creciente carga y causaria
un mayor cuello de botella para el sistema logistico. Los principales problemas del servicio
logistico de Nicaragua se resumen a continuacion.

La poca capacidad de los puertos no sélo reduce la competitividad de las exportaciones, sino
que también aumenta los precios de importacion.

La dependencia de los puertos de los paises vecinos aumenta la distancia de transporte, por lo
tanto aumenta el costo del transporte terrestre.

Los problemas de seguridad en los paises vecinos impiden el buen funcionamiento de la
logistica de transporte internacional de mercancias.

El Tiempo de espera en las instalaciones para el despacho aduanero supera el nivel aceptable.

La dependencia de la logistica de transporte de carga internacional hacia los puertos en los
paises vecinos es alta.

El costo de transporte por unidad no estd racionalizado por la falta de contenedores
consolidado y esto disminuye la competitividad de las exportaciones de las pequefias y
medianas empresas.

2) Problematica desde la Perspectiva Regional

El volumen comercial interregional manejado en las instalaciones de los puestos fronterizos es
de 3.2 millones de toneladas en el 2013, lo que equivale al 37% de todo el comercio. En
comparacion con otros paises de Centroamérica, las exportaciones de Nicaragua de los
productos agricolas, especialmente los productos pecuarios procesados y las carnes, son
competitivos. El sistema de despacho aduanero y el sistema logistico debe mejorar para
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mantener esta competitividad.

e La encuesta sobre el tiempo de transporte de camiones de carga que pasan por las instalaciones
de los puestos fronterizos manifiesta que el tiempo promedio de espera es de 12 horas en la
frontera de El Guasaule y 24 horas en la frontera de Pefias Blancas. A esto se le agrega el
problema del tiempo limitado de la ventanilla para camiones donde el transporte se detiene
después de las 6:00 pm en el lado de Honduras por seguridad.

3) Problemaética desde la Perspectiva de la Logistica Nacional
e FEl volumen anual de transporte de carga nacional se estima en 13 millones de toneladas, y se
prevé que aumente 2.8 veces en el 2033 con respecto al volumen actual. Debido a que el
consumo interno se concentra en Managua, el flujo de carga sin problemas en la ciudad debe
ser promovido.

4) Resumen de Problematica
e FElresumen de la problematica que enfrenta el sector se presenta en la Figura 2.2.2.
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NICARAGUA
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acceso portuario inferior/,
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- No existe puerto de
'~ clase internacional
en la Costa Atlantica
-Depender del puerto
en Costa Rica
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@ i, © Peo Pronterin

Figura 2.2.2 Diagrama de problemaética logistica en Nicaragua
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2.2.2 Puestos Fronterizos

(1) Situacion Actual

Cinco puestos fronterizos son operados por la oficina de aduanas en Nicaragua: 1) San Pancho 2)
Pefias Blancas en la frontera con Costa Rica. 3) El Guasaule, 4) El Espino. 5) Las Manos, en la
frontera con Honduras (ver Figura 2.2.3). la situacion actual de estas instalaciones se resumen en
laTabla2.2.1.
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Figura 2.2.3 Puestos Fronterizos de Nicaragua

Tabla 2.2.1 Situacion Actual de los Puestos Fronterizos (PFs)

Puesto
Fronterizo

Descripcion

1. San
Pancho

Actualmente no esta en operacion, pero se estima una gran demanda en este puesto fronterizo de
U$ 8 millones o el equivalente a 4,500 vehiculos de carga al afio (en ambas direcciones) en el 2010.
La infraestructura basica se ha construido (oficina de migracion, estacion de inspeccion, zona de
estacionamiento, kiosco), aunque tiene otras infraestructuras criticas (carga de camiones,
cuarentena, etc.) que aun no han sido instaladas.

2. Penas
Blancas

En el 2013, cerca de 800 vehiculos diarios cruzaron la frontera (conteo de transito de 16 horas)

El Volumen de carga diaria en el 2013 fue de 2,165 toneladas (Nicaragua hacia Costa Rica) y 4,192
toneladas en direccion opuesta. Honduras hacia Costa Rica fue de 2,025 toneladas y de direccion
opuesta fue de 1,086 toneladas

El edificio esta viejo y se encuentra con equipos deteriorados como la bascula de camiones y se
observa que la radiografia es insuficiente. Del mismo modo, lo disperso de las instalaciones
prolonga el procedimiento de despacho aduanero.

3. El
Guasaule

Este PF se encuentra a lo largo de la carretera troncal Panamericana por lo tanto el cruce de
mercancias y pasajeros de manera fluida es de vital importancia.

En el 2013, cerca de 1,000 vehiculos por dia cruzaron esta frontera (conteo de transito de 16 horas)
El Volumen de carga diaria en el 2013 fue de 3,345 toneladas (Nicaragua hacia Honduras) y 5,968
toneladas en direccion opuesta. Honduras hacia Costa Rica fue de 2,404 toneladas y direccion
opuesta fue 1,182 toneladas.

Este puesto fronterizo fue construido en el afio 1970, es pequefio y muy viejo. El
procedimiento del despacho aduanero tarda 2.5 horas y para vehiculos de pasajeros y de carga son
atendido juntos.

4. El Espino

Este PF es una de las puertas de acceso a El Salvador, Guatemala y el Este de Honduras

En el 2013, unos 200 vehiculos cruzaron este PF por dia (conteo de transito de 16 horas)

El Volumen de carga diaria en el 2013 fue de 359 toneladas (Nicaragua hacia Honduras) y 429
toneladas en direccion opuesta. Honduras hacia Costa Rica fue de 99 toneladas y de direccion
opuesta fue de 73 toneladas.

De igual manera que los otros puestos fronterizos, todos los tipos de vehiculos son tratados en la
misma ubicacion lo que da a lugar un procedimiento desorganizado y prolongado (tiempo promedio
es de 1 a 1.5 horas para el despacho aduanero).

5. Las
Manos

Este PF es puerta de enlace principal de camiones que transportan mercancias de Nicaragua y Costa
Rica hacia Puerto Cortés en Honduras.

En el 2013, mas de 300 vehiculos cruzaron este PF por dia (conteo de transito de 16 horas)

El Volumen de carga diaria en el 2013 fue de 608 toneladas (Nicaragua hacia Honduras) y 991
toneladas en direccion opuesta. Honduras hacia Costa Rica fue de 413 toneladas y de direccion
opuesta fue de 178 toneladas.

La Problematica de los PFs son la mala condicion de las instalaciones, el lento procedimiento del
despacho aduanero debido a la combinacion del transito de pasajeros y de carga entre otros.
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(2) Probleméatica Actual

Los Problemas de los cinco puestos fronterizos de Nicaragua se dividen en dos: 1) Las
instalaciones y el flujo del transito. 2) Los procedimientos del despacho aduanero.

1) Instalacionesy flujo de Transito

Debido a que la infraestructura y las instalaciones del despacho aduanero son viejas y
pequefias, existe un congestionamiento de vehiculos y pasajeros al pasar por aduana. Esto es
en parte debido al largo tiempo requerido para el despacho aduanero.

Debido a que las instalaciones para el despacho aduanero de los vehiculos de carga no estan
integrados, se requiere de un mayor tiempo para el despacho. Esto causa el congestionamiento
del transito a lo largo de la carretera nacional a su entrada y salida.

Dado que los vehiculos de pasajeros y de carga utilizan la misma ruta que lleva al
procedimiento aduanero, esto causa serio congestionamiento del transito haciéndolo
ineficiente.

Se necesitan equipos como bascula para camiones, dispositivo de inspeccion de cuarentena y
escaner de rayos X para un eficiente procedimiento del despacho aduanero.

La capacidad de estacionamiento definitivamente es pequefio en todos los puestos fronterizos.
Debido a la falta de oferta de estacionamiento, los conductores estacionan sus vehiculos a lo
largo de la carretera nacional (en la entrada y salida de las instalaciones del despacho
aduanero) que obstaculizan el flujo del transito.

2) Procedimiento del Despacho Aduanero

2.3
231

Los vehiculos de pasajeros y de carga utilizan la misma ruta y son tratados en el mismo
establecimiento durante el despacho aduanero haciéndolo mas largo. Lo ideal seria que estos
dos procedimientos deban ser tratados por separado.

El nimero de los inspectores en la estacion de inspeccion de vehiculos de carga no es
suficiente. Como resultado, los procedimientos tardan mas tiempo y crean congestionamiento
del transito. El niimero de personal debe incrementarse asi como la ventanilla unica y el
sistema de una sola parada deberia ser introducido para compensar la falta de mano de obra y
reducir el tiempo para el despacho aduanero.

Sector de Transporte Terrestre: Transporte de Carretera e Infraestructura

Clasificacion de Carreteras

Las carreteras en el pais se clasifican en base a (i) Responsabilidades administrativas, (ii)
Funciones (iii) Tipos de disefio / construccion. Ver la tabla siguiente para obtener mas informacion
y ver Figura 2.3.1 para una imagen de la red vial.

Tabla 2.3.1 Clasificacion de Carreteras

Clasificacion Detalle de Clasificacion

1. Administrativa | (i) Carretera Nacional (Primera-Clase y Segunda-Clase)

(ii) Carretera Departamental (primaria y Secundaria)
(iii) Camino Vecinal

2. Funcional (i) Carretera Troncal Principal (Troncal Principal)

(if) Carretera Troncal Secundaria (Troncal Secundaria)
(iii) Colectora principal (Colectora Principal)

(iv) Colectora Secundaria (Colectora Secundaria)

(v) Camino Vecinal (Camino Vecinal)

3. Disefio/ (i) Carretera Pavimentada
Construccion (if) Carretera Tierra/Grava (Construida en base a los estandares de diseflo y utilizados

principalmente para carreteras colectoras, tanto en las zonas urbanas como rurales)
(iii) Carretera todo Tiempo (Construida no en base a los estandares de disefio, permitiendo
el transito durante todo el afio, de suelo solido con un minimo de grosor de 15cm)
(iv) Carretera de Estacion Seca (No construida en base a los estandares de disefio,
afectadas en gran medida por la topografia local, superficie de arcilla, intransitable en
época de lluvias)
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Figura 2.3.1 Red Vial en Base a la Clasificacion Funcional

2.3.2 Longitud de Red Vial

La longitud total de la red vial de Nicaragua es de 23,647 km (a partir del 2011). El total de las
carreteras troncales y las colectoras es de 6,018 km (25.4%). La longitud total de las carreteras
troncales (principales y secundarias) es de 1,000 km (4%), y el total de las colectoras principales y
secundarias es de 1,226 km (5.2%) y 2,710 km (11.5%), respectivamente, y los 17,630 km restante
(74.6%) son Caminos Vecinales.

2.3.3 Condicion del Pavimento de Carreteras

La Figura 2.3.1 muestra la situacion del pavimento actual por tipo de superficie en base a los
resultados de la encuesta del inventario vial. La superficie de las principales carreteras troncales
con pavimento de asfalto esta bien cuidada y en buenas condiciones, a excepcion de algunos tramos
de la NIC-12A y NIC-2 en la regién occidental.

10
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Figura 2.3.2 Condicién de Pavimento por Tipo de Superficie

Las carreteras troncales secundarias por lo general con pavimento de asfalto y adoquin se
encuentran en buenas condiciones a excepcion de algunos tramos de la NIC-21B, NIC-09 y NIC-
12A en la region oriental.

En cuanto a las condiciones de la superficie de las principales carreteras colectoras,
aproximadamente el 50% estdn en malas condiciones o regulares debido a la falta de
mantenimiento.

2.3.4 Accidentes de Transito

Los accidentes de transito aumentaron gradualmente entre el afio 2004 y 2011 y el nimero aumentd
en 65% en 12 afos, hasta el 2011. Hubo 24,508 accidentes de transito en el 2011, con 603 muertos
y 5,125 heridos. La tasa de mortalidad anual por 100,000 personas desde el 2006 hasta el 2011 esta
en el rango de 7.5 a 10.5 con una tendencia de aumento desde el 2004.

2.3.5

El presupuesto anual de operacion de mantenimiento vial proviene de tres fuentes: Impuestos al
combustible, fondos de los donantes y préstamos. El presupuesto anual (prevision del MTI) en el
afio 2013 fue de 126.87 millones de ddlares, incremento del 7.9% respecto al afio anterior: U$92.09
millones de délares (72.5%) es para el desarrollo vial y U$ 34.78 millones de dolares (27.5%) son
para el mantenimiento vial.

Mantenimiento Vial

El Mantenimiento Vial es:

Tabla 2.3.2 Division de Responsabilidad en el Mantenimiento Vial

Elemento Entidad Responsable
(i) Carretera Nacional (Primera-Clase y ¢ FOMAV
and Segunda-Clase) e MTI
(i)  Carretera Departamental (primaria y ¢ FOMAV
Secundaria ) e MTI
(iii)  Camino Vecinal e Municipalidad
e  MTI (Carreteras inter-municipal)

11
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2.3.6

Problematica

Los problemas relacionados con la red vial del pais se resumen en la Tabla 2.3.3.

Tabla 2.3.3 Resumen de la Problematica de la Red Vial

Elemento Resumen de Problematica
Problematica de La falta de conexion en tramos de carretera es grande causando aislamiento en
Red Vial algunos municipios.
La falta de conexion en rios (sin conexion debido a colapso de puente, etc.)
facilitando el cierre de la via.
Bajo nivel de servicio del corredor Este-Oeste, debido a la vulnerabilidad vial en la
region y la falta de demanda de transito.
Congestionamiento del Transito y Problemas ambientales en las principales
ciudades y areas rurales.
Problematica Mala Condicion del Pavimento con sélo el 13.3% de los 20,496 km de carretera
Condiciones de pavimentada
Carreteras

Vulnerabilidad a las inundaciones debido al insuficiente sistema de drenaje,
calzada fragil y laderas propensas a derrumbe y puentes
Mantenimiento vial deficiente debido al bajo presupuesto

Problematica de
los Puentes

Catorce (14) Puentes temporales a lo largo de las carreteras troncales y Colectoras
secundarias.

Damaged or old bridges account to 4 which put to risk the reliability of the road
network. Cuatro (4) puentes dafiados o viejos que ponen en riesgo la confiabilidad
de la red vial.

Problematica del
Mantenimiento
Vial

La mayoria de los equipos para el mantenimiento vial estan en malas condiciones
debido a la falta de fondos para la reparacion.

Falta de presupuesto para el mantenimiento vial que dificulta realizar las obras de
mantenimiento sistematicamente.

Problematica de
Seguridad Vial

Catorce (14) puentes temporales a lo largo de las carreteras troncal secundarias y
colectora secundarias

24.1

Sector Transporte Terrestre: Transporte de Pasajeros

Situacion Actual

La red de autobuses publico conecta las cabeceras departamentales y los municipios a través de las
carreteras troncales y colectoras que cubren toda la nacion. La ruta mas larga operada es de 400 km
y existen por lo menos 60 rutas donde la distancia es de 150 km o mas.

En términos de pasajeros de autobuses, 295 de los 485 mil pasajeros diarios se concentran en
Managua. En el 2033, se estima que aumentara en un 36% resultando 606,000 pasajeros diarios. La
encuesta realizada por el Equipo de Estudio JICA revela que la mayoria de las terminales de
autobuses estdn en malas condiciones, a excepcion de unas pocos en Managua y Granada (ver

Figura 2.4.1).

12
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Figura 2.4.1 Ubicaciones y Condiciones de las Terminales de Autobuses

Probleméatica

Los problemas que enfrenta el transporte de pasajeros se pueden resumir de la siguiente manera:

2.5
251

La falta de coordinacién entre los gobiernos nacionales y municipales y los servicios de
autobuses.

La ampliacion del servicio de autobtis publico se ve obstaculizada por el sistema legal que no
responde a la situacion actual

Mal estado de algunos tramos de carretera donde el bus esta circulando provocando un alza en
los costos de operacion y a la vez contribuye a un mal servicio.

Un buen numero de buses viejos con pobre historial de inspeccion debido al numero
insuficiencia de talleres de inspeccion.

La falta de capacidad de servicio de autobuses en el futuro ya que la oferta no puede igualar el
aumento previsto de la demanda

Terminales no desarrolladas o en mal estado, el abordaje, bajada del vehiculo y pasajeros que
esperan a lo largo de la carretera plantean accidentes que impiden el flujo del transito.

Instalaciones de servicio de carreteras no desarrolladas (paradas de autobuses y bahias de
embarque-desembarque) deben ofrecer un servicio de transporte publico seguro y coémodo.

Transporte Acuético

Situacion Actual y Problematica de las Instalaciones Portuarias

Los puertos en Nicaragua se clasifican en tres, es decir, bajo la jurisdiccion de la EPN (Empresa
Portuaria Nacional), jurisdiccion del gobierno local y bajo la gestion del sector privado. Cada
puerto (especialmente en la costa del Pacifico y la costa Caribe) bajo la jurisdiccion de la EPN se
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clasifica como puerto importante en Nicaragua. Existen cinco puertos maritimos internacionales y
un puerto fluvial EI Rama, que es vital para el transito de carga maritima en el litoral Pacifico hasta
la costa Caribe, 0 viceversa, bajo la autorizacién del EPN.

La EPN también administra siete puertos lacustres, que son: Granada, San Jorge, Moyogalpa,
Morrito, San Miguelito y San Carlos que se encuentran en el Lago de Nicaragua y el Puerto
Salvador Allende se encuentra en la orilla del lago de Managua. La ubicacion de los puertos bajo la
jurisdiccion de la EPN se indica en la Figura 2.5.1. El resumen de las condiciones y los problemas
de estos puertos existentes se presenta en la Tabla 2.5.1.
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Figura 2.5.1 Ubicacién de los Puertos bajo la Jurisdiccion de la EPN

Tabla 2.5.1 Condicion y Problematica Actual

Area Puerto Resumen de Problematica

1. Puerto Corinto | e La falta de espacio detrds del puerto dificulta la ampliacion futura de
desarrollo

La capacidad portuaria no podra con la futura demanda de carga

Pequeiia instalacion para el manejo de carga

Problemas logisticos en terminal adyacente al Puerto

Visitas frecuentes de cruceros internacionales socavan la capacidad del
puerto para el manejo de carga

Pacifico
2. Puerto e La profundidad del agua, tanto del puerto como del frente del atracadero

Sandino es de poco calado, por lo tanto, limita la entrada a los buques.

3. Puerto San e FEste es uno de los puertos donde los cruceros con destino al Canal de

Juan del Sur Panama y las islas del Caribe desean visitar. Sin embargo, debido a su
poca profundidad es imposible que barcos crucero de 40.000 toneladas de
peso muerto o mas puedan atracar. Actualmente, existe un plan para
construir un muelle para cruceros.

4. Puerto BILWI | e La principal instalacion del puerto de BILWI es un embarcadero de
madera en la actualidad. Existe plan para construir un nuevo muelle de
concreto paralelo al muelle de madera existente

e Todas las principales carreteras troncales de todo tiempo que conectan
con Matagalpa o Managua y Bilwi deben impactar la economia de la
RAAN y el pais en su conjunto.

e Permanecera la vulnerabilidad contra desastres naturales como huracanes
o temporales debido al tipo infraestructura del muelle.

Atlantico

5. Puerto El o El puerto esta situado en una isla separada de tierra firme, por lo tanto, el
Bluff puerto no tiene acceso via terrestre.

e Basicamente, el puerto es utilizado para la carga en transito que se

transfiere en pequefias embarcaciones que son utilizadas en el puerto El
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Area Puerto Resumen de Problematica

Rama. Una parte del puerto se utiliza tradicionalmente como base para la
operacion de pesca.

e A medida que los trabajos de exploracion de petrdleo y gas avanzan, el
Puerto El Bluff puede ser considerado y seleccionado como puerto de
servicio para ese tipo de actividad.

6. Puerto Arlen e FEl Puerto Arlen Siu en el Rama es el tinico puerto internacional que une
Siu (El Rama) Nicaragua con los puertos de los EE.UU. y Venezuela o los puertos del
Atlantico.

e Dado que este es un puerto fluvial, la profundidad del agua en el frente
del embarcadero fluctia segln la estaciéon y sobre todo es poco profundo
durante la estacion seca. Esto hace que solo barcos de menor capacidad
puedan arribar.

7. Puertos en el e La construccion y el mejoramiento de varios tramos de carreteras a lo
Lago de largo del lago de Nicaragua ha estado en curso y han sido previstos. El
Nicaragua transporte terrestre es muy competitivo frente a la utilizacion del

transporte acuatico en términos de desplazamiento, comodidad y
seguridad. De hecho, el niimero de pasajeros que utilizan el transporte
acuatico en el Lago de Nicaragua ha venido disminuyendo de manera
significativa.

e Sin embargo, es necesario que el sistema de transporte acuatico que une
por tierra a la isla de Ometepe mejore con el objetivo de garantizar un
medio de transporte seguro y confortable para los turistas que visitan esta
isla como atractivo destino turistico.

Lagos

8. Puertos en el e El Puerto Salvador Allende y el Puerto Carlos Fonseca estan ubicados en
Lago de las costas del Lago de Managua. El nivel del lago aumentd debido a las
Managua lluvias torrenciales del afo 2012. Lo cual causé inoperancia por

sumersion, sin embargo, el Puerto Salvador Allende ha reanudado
operacion con fines mayormente turisticos.

2.5.2 Situacion y Problematica Actual del Sector Transporte Acuatico

(1) Situacion Actual de los Servicios del Transporte Acuéatico

Los servicios de transporte acuatico por rios, canales y vias fluviales son un medio importante para
la movilizacion de personas y mercancias en particular en las zonas del Caribe (RAAS y RAAN),
donde el transporte terrestre es subdesarrollado. La Figura 2.5.2 ilustra la red de transporte
acuatico.
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(2) Problematica Actual

Los problemas que enfrenta el transporte acuatico en el pais se resumen de la siguiente manera:
1) Organizacion

Existe la falta de una clara demarcacion con respecto a la gestion del transporte acuatico entre el
MTI, RAAN, RAAS vy otros municipios. Del mismo modo, el gobierno central no proporciona
presupuesto y supervision necesaria.

2) Sistema

El sistema legal relacionado con el transporte y la gestion de los puertos acuaticos fue revisado y
puesto en marcha en marzo del 2013, pero las reformas en las organizaciones y los sistemas que
ejecutan el sistema legal, asi como los ajustes entre los gobiernos central y regional, no tuvo
progresos sustanciales. La formulacién del presupuesto para los servicios de transporte acuatico e
instalaciones no se ejecutan correctamente a nivel nacional, y no existen subsidios a los
proveedores de servicios, tampoco. En esas circunstancias, el desarrollo, el mantenimiento y la
gestion de la infraestructura todavia dependen de los fondos de la ayuda internacional.

3) Servicios de Transporte Acudtico e Infraestructura

Los servicios de transporte acuatico se suministran principalmente con pangas, pero debido a que
no es disponible un sistema publico de apoyo, los proveedores de servicios siguen siendo incapaces
de proporcionar servicios seguros y regulares. El desarrollo de la infraestructura, el mantenimiento
y la gestion han dependido por mucho tiempo de los fondos de ayuda internacional.
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2.6 Transporte Aéreo

2.6.1 Situacién Actual

Existen 16 aeropuertos en Nicaragua, que son clasificados en aeropuertos internacionales,
aeropuertos regionales de la EAAI, aeropuertos nacionales, aeropuertos regionales, aeropuertos
privados y otros tipos de aeropuertos. Entre ellos, el Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino
es el principal aeropuerto internacional. Ocho aeropuertos manejan vuelos regulares nacionales y
ellos son: Aeropuerto de Bilwi, Aeropuerto de Bluefields, Corn Island, Bonanza, San Carlos, Siuna,
Waspam y San Juan de Nicaragua (ver Figura 2.6.1).
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Figura 2.6.1 Ubicacién de los Aeropuertos en Nicaragua

2.6.2 Probleméatica Actual

(1) Desarrollo de Instalaciones para el Manejo del Aumento de Pasajeros Aéreos

Los pasajeros internacionales se proyectan en 1.3 millones para el 2015 y 4.1 millones para el 2033,
el actual aeropuerto Augusto C. Sandino presentaria problemas para su manejo.

(2) Baja capacidad de la terminal nacional de pasajeros en el aeropuerto internacional Augusto
C. Sandino

La capacidad de la terminal de pasajeros de vuelos nacionales en el aeropuerto Internacional
Augusto C. Sandino es bastante baja y no cumple ni siquiera con la demanda actual.

(3) Aeropuertos como parte del Sistema de Transporte Multimodal

Los Aeropuertos de Bilwi y Bluefields se encuentran ubicados cerca de puertos maritimos. Es muy
importante su mejoramiento como parte del sistema de transporte multimodal a fin de que los
mariscos de alto valor se puedan exportar de manera eficiente a los mercados internacionales, como
los EE.UU.
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3.
3.1

3.2

3.3

VISION DE DESARROLLO A LARGO PLAZO

Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH 2012-2016)

El PNDH (2012-2016) tiene como objetivo el crecimiento estable de la economia nacional a través
de la participacion ciudadana de todos los estratos sociales. El plan tiene como objetivo promover
los siguientes componentes: atraer la inversién, fortalecer el capital social y econdémico, reducir la
pobreza mediante el crecimiento econdmico sostenible, crear una sociedad estable y restituir los
derechos humanos bésicos perdidos.

Los siguientes 12 puntos son las estrategias principales / directrices del PNDH (2012 - 2016).

a. Crecimiento economico y estabilidad macroeconémica en la busqueda de la generacion de
empleos y la reduccion de la pobreza asi como la disparidad regional.

b. Fortalecimiento de la gran alianza entre los trabajadores, los agricultores y el gobierno

c. Politica exterior y la cooperacion externa soberana, independiente, abierta a todos los
paises del mundo contra la pobreza y en beneficio de las familias nicaragiienses.

d. Integracion Centroamericana, asociacion al ALBA y la articulaciéon de América Latina y el
Caribe a través del CELAC.

e. Seguridad a la ciudadania y la lucha contra el narcotrafico y medidas para la delincuencia
organizada.

Desarrollo integral de la Costa Atlantica bajo un régimen autonomia.

Gestion publica participativa y democracia directa.

5 ae &

Bienestar comun y la equidad social para las familias nicaragiienses

Ciencia, tecnologia, innovacién y el espiritu empresarial para la transformacion de
Nicaragua.

J.  Fortalecimiento a los sectores productivos priorizando la economia familiar, comunitaria y
cooperativa y la soberania, asi como la seguridad alimentaria.

K. Mejoramiento de la infraestructura social, el transporte y la productividad para la
transformacion de Nicaragua

I.  Proteccion de la madre tierra y la adaptacion al cambio climatico

Formulacién de la Vision de Desarrollo a Largo Plazo

Se establecera una vision de desarrollo a largo plazo que sirva como base donde se anclara la vision,
la politica y la estrategia del PNT. En la formulacion de la vision de desarrollo a largo plazo, se
tomaron en cuenta las consideraciones siguientes: (i) Analisis de la politica del PNDH, (ii) Analisis
de la situacion socio-econdmica del pais y la estrategia de desarrollo del sector existente y (iii)
Anédlisis de la estructura territorial inter e intra-regional.

Establecimiento de la Vision
La Vision de Desarrollo a Largo Plazo (2016-2033) es de la siguiente manera:

"Contribuir al logro del Plan Nacional de Desarrollo Humano de Nicaragua a través de la vision
de desarrollo regional y territorial para lograr la reduccion de la pobreza y la disparidad regional,
al tiempo que se protege los derechos humanos basicos, utilizando los recursos existentes
racionalmente para la creacion de una mejor nacion, reducir los costos de transporte en base a
mejores estrategias, y garantizar las actividades socioeconémicas equilibradas, las autoridades y
las identidades de todas las regiones asi como la seguridad de las personas. "

18



Plan Nacional de Transporte de Nicaragua Resumen Ejecutivo

3.4 Objetivos de Desarrollo de la Vision de Desarrollo a Largo Plazo (2016-2033)

Los objetivos de desarrollo econdmico, social y ambiental, en linea con la declaracidn de la vision
a largo plazo son los siguientes:

Objetivo econdomico: Incrementar la competitividad econdmica y la colaboracion para apoyar
el desarrollo econdomico sostenible.

Objetivo Social: Mejorar las oportunidades de participacion social y la calidad de vida para
contribuir a la reduccién de la pobreza y la disparidad regional.

Objetivo Ambiental: Continuar con un desarrollo en armonia con la proteccion del medio
ambiente y promover el crecimiento nacional del eco-consciente.

3.5 Estrategia de Desarrollo Basica de la Vision de Desarrollo a Largo Plazo (2016-2033)

Ocho estrategias basicas de desarrollo se formulan como se indica a continuacion para resolver los
problemas econdmicos, sociales y ambientales basicos y asi alcanzar las metas de desarrollo.

Econémico

BS-1 Inversion: Construir la base para promover la inversion de acuerdo a las directrices en cuestion,
asegurando un buen equilibrio del desarrollo y la conservacion del medio ambiente

BS-2 Oportunidades: Proporcionar oportunidades de empleo para promover la reduccion de los indices
de pobreza y la disparidad regional.

BS-3 Eficiencia: Mejorar el sector productivo de la agricultura y la ganaderia con las familias y las
organizaciones locales.

BS-4 Alianza: Promover el proceso de integraciéon econdmica de los paises Centroamericanos y del
Caribe.

Social

BS-5 Justicia: Garantizar oportunidades justas y prosperidad a través de la redistribucion equitativa de la
riqueza a todos los ciudadanos.

BS-6 Reduccion de la Disparidad: Reducir la disparidad econdémica entre las regiones del Caribe y el
Pacifico.

BS-7 Gobernabilidad: Mejorar las capacidades de organizacién y los recursos humanos a través del
mejoramiento de las organizaciones gubernamentales locales y el desarrollo de los recursos humanos

Medio Ambiente

BS-8 | Recuperacion: Proporcionar una variedad de infraestructura resistente a los desastres naturales.

3.6  Estrategia de Desarrollo de Cada Sector Econémico y Social

Para alcanzar la vision a largo plazo, las visiones de desarrollo de cada sector econémico y social
se establecieron y se presentan en la siguiente tabla.

SS-1: Sector Agricola, Ganadero, Forestal y de la Pesca

a.

-0 o0 oT

g.

Centrarse en el desarrollo agricola en linea con los programas de desarrollo rural que beneficien a
todas las personas

Garantizar la seguridad alimentaria nacional y la seguridad.

Mejorar los procesos de produccion y el tratamiento de los productos agricolas.

Garantizar la seguridad de los alimentos para el consumo interno y el comercio.

Promover el procesamiento y la produccion de los productos agricolas con un mayor valor agregado.
Desarrollar los mercados internacionales y facilitar el acceso a todos los mercados, incluyendo los
nacionales.

Promover las instituciones y organizaciones que gestionen los sectores agricolas, ganaderos, forestales
y de pesca de manera integrada, ya que las organizaciones y los sistemas son insuficientes.

SS-2; El Sector Turismo y de Servicio

a.
b.

Promover el desarrollo sostenible del turismo con conciencia ecoldgica en la region atlantica

Promover el desarrollo del turismo para maximizar los efectos sinérgicos de la creacion de
oportunidades de empleo.

Coordinar las inversiones publicas y privadas para promover el desarrollo del turismo equilibrado
basado en la Asociacion publico-privada.

19




Plan Nacional de Transporte de Nicaragua Resumen Ejecutivo

d. Garantizar la seguridad de los turistas y mejorar la promocion del desarrollo del turismo y estructura
organizativa.

SS-3; Sector Energia y Minas

a. Desarrollar los recursos energéticos y Minerales en el lado Atlantico.

b. Destacar y promover el desarrollo de energia renovable para reducir la dependencia de los
combustibles fosiles importados.

C. Promover una distribucion equilibrada en la generacion de energia eléctrica de combustibles fosiles y
de energia renovable.

SS-4; Sector Industrial y Comercial

a. Mejorar el desarrollo y el apoyo a las pequefias y medianas empresas y promover las exportaciones de
alto valor agregado en los productos nacionales.

b. Crear programas de préstamos y de inversién que sean disponibles para el desarrollo y el apoyo de las
pequefias y medianas empresas.

C. Mejorar las instalaciones de los puestos fronterizos y agilizar los procedimientos del despacho
aduanero y asi reducir costo y el tiempo de transporte.

d. Establecer un sistema de transporte coherente combinado por medio de la operaciéon de los
proveedores de servicios logisticos con el objetivo de aumentar la competitividad de los productos en
el mercado global.

SS-5; Sector Educativo

a. Facilitar el acceso a la educacion gratuita a todos los nifios para erradicar el analfabetismo en un 100%.

b. Mejorar la formacion profesional para cumplir con los requisitos necesarios de competencia laboral.

C. Promover la solidaridad y la cohesion de las personas a través de una comunicacion sélida y la
educacion.

SS-6; Sector Salud

a. Proporcionar un acceso libre y universal a los servicios basicos de salud.

b. De manera permanente, mejorar la calidad de los servicios de salud y atencién médica

C. Mejorar la calidad de los servicios médicos en las zonas rurales.

d. Crear servicios de salud en la RAAN y la RAAS, donde los servicios son los mas vulnerables
socialmente y regionalmente.

SS-7; Reduccion de 1a Pobreza

a. Mejoramiento en los ingresos de los mas desposeidos: Mejorar el ingreso y el nivel de vida de los mas
pobres mediante la eficiencia de las actividades de produccion asi como el aumento de los valores
agregados a los productos agricolas, ganaderos y la pesca fuente de ingresos de muchos de ellos.

b. Reduccion de la disparidad regional: Promover la reduccién de la disparidad regional con el objetivo
de un desarrollo regional mas agresivo utilizando la diversidad cultural como activo intangible,
mientras que el desarrollo de la infraestructura social debe ser el objetivo principal en las zonas rurales
a lo largo del Caribe y la region central, donde se concentra la mayor poblacion por debajo de la linea
de pobreza.

C. Fortalecimiento de la estrategia educativa: Mejorar los estandares educativos nacionales generales
promoviendo de gran manera la educacion primaria en las regiones de pobreza y mejorar el nivel
educativo y de capacidad de los recursos humanos que conducen el futuro de la educacion superior,
etc., incluyendo la capacitacion de los recursos humanos profesionales.

3.7 Estructura Regional y Territorial

La Figura 3.7.1 y Figura 3.7.2 muestran el diagrama territorial actual y de futuro donde se
plantean las politicas territoriales de la vision de desarrollo a largo plazo dentro de Centroamérica 'y
Nicaragua para el afio 2033 como afio meta.
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3.8 Marco Socio-Econdémico Futuro

El resumen del marco socio-econémico nacional utilizada en el estudio se presenta en la Tabla

3.8.1.
Tabla 3.8.1 Resumen del Marco Socio-Econdmico Nacional

Marco Socio-econémico 2013 2018 2023 2028 2033
Poblacion 6,032,000 6,381,000 6,702,000 6,995,000 7,257,000
PIB per Cépita
(U$, 2000 Precio) 1,211 1,582 2,094 2,805 3,800
PIB
(millén US, 2000 precio) 7,302 10,096 14,037 19,623 27,574
PIB: Sector Primario 1,460 1,798 2,213 2,723 3,352
(millén U$) (20.0%) (17.8%) (15.8%) (13.9%) (12.2%)
PIB: Sector Secundario 1,899 2,479 3,236 4,224 5,515
(millén U$) (26.0%) (24.5%) (23.0%) (21.5%) (20.0%)
PIB: Sector Terciario 3,943 5,820 8,589 12,675 18,707
(millén US) (54.0%) (57.6%) (61.2%) (64.6%) (68.7%)
Poblacion Empleada 2,051,000 2,266,000 2,479,000 2,693,000 2,902,000
Sector Primario 789,000 796,000 790,000 773,000 746,000
Sector Secundario 410,000 439,000 462,000 480,000 491,000
Sector Terciario 852,000 1,031,000 1,227,000 1,440,000 1,665,000
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4. ESTRATEGIA DE DESARROLLO DEL SECTOR TRANSPORTE

4.1 Formulacién de la Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte

La estrategia de desarrollo del sector transporte se formula tomando en cuenta la vision de
Desarrollo a Largo Plazo para el afio 2033 que fue formulada en la Fase-1, asi como el analisis de
la situacion actual del sector y los pronésticos de demanda de transporte futuro. El procedimiento
para la formulacién de la estrategia de desarrollo del sector transporte compuesto de una vision,
politica y estrategia se ilustra en la Figura 4.1.1.
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Figura 4.1.1 Procedimiento para la Formulacion de la Estrategia, Vision y Politica del Sector

Transporte

4.2  Vision de Desarrollo del Sector Transporte

La Vision de Desarrollo para el Sector Transporte es de la siguiente manera:

“Un Transporte Creciente y Ecoldgico para NICARAGUA”

"Proporcionar una red de transporte activa, fiable, estable y totalmente integrada asi como su nivel de
servicio, que ayude al crecimiento econémico sostenible; contribuya a la reduccion de la pobreza y la
disparidad regional y que a la vez mejore la accesibilidad, la movilidad y la seguridad garantizando la

sostenibilidad del medio ambiente”
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4.3 Politica de Desarrollo del Sector Transporte

La politica del sector transporte estd disefiada para fomentar el desarrollo y la gestion eficiente de
un sistema de transporte seguro, accesible y que logre la vision de desarrollo a largo plazo y la
vision de desarrollo del sector transporte. Esta cubre la problematica relacionada con la
planificacion de infraestructuras de transporte, desarrollo y gestion, marco legal, institucional y
regulatorio para el sector asi como la seguridad, el financiamiento y los aspectos medioambientales,
entre otros. Este estudio ha establecido las siguientes cinco politicas clave como politica de
desarrollo del sector transporte.

Politica de Desarrollo del Sector Transporte

PT-1 | Una red de transporte internacional eficiente y operacion que apoye el crecimiento econdmico

PT-2 | Red de transporte nacional fiable y operacion que contribuya al desarrollo social y economico

PT-3 | Red de transporte nacional de pasajeros estable y operacion que contribuya en las actividades
sociales y econdomicas

PT-4 | Una institucion, regulacion y capacidad humana de transporte organizada que apoye el desarrollo del
sector del transporte

PT-5 | Sistema de transporte mas ecologico que garantice la capacidad de recuperacion del medio ambiente y
hacer frente al cambio climatico y los desastres naturales

4.3.1 PT 1: Red de transporte internacional eficiente y operacion que apoye el crecimiento
econémico

Esta politica se centra en el mejoramiento de los sistemas de transporte logistico inter-regional que
apoya la meta de crecimiento econémico sostenible de Nicaragua. Bajo esta politica, deben de
seguirse las siguientes instrucciones:

e Mejoramiento de los corredores logisticos internacionales mediante el fortalecimiento de los
enlaces a las areas de produccion local, mercados y las puertas de enlace internacionales con el
proposito de apoyar el crecimiento econdmico.

e Desarrollo de las puertas de enlace internacional en el Océano Atlantico y la construccion de
redes de transporte multimodales que conecten de forma sistematica el transporte maritimo
con el transporte terrestre.

e Mejoramiento de las instalaciones y operaciones en los puestos fronterizos y reducir el costo
economico

e Desarrollo de Centros Logisticos para asi constar con una cadena logistica fluida.
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Figura 4.3.1 Imagen Conceptual de Politica PT 1 del Sector Transporte

4.3.2 PT2: Red de transporte nacional fiable y operacién para contribuir a la actividad y el
desarrollo social y econémico:

Esta politica tiene como objetivo el mejoramiento de las actividades econdmicas y sociales que
permitan la redistribucién de la riqueza y por lo tanto la reduccion de la pobreza y la disparidad
regional. Las siguientes instrucciones deben ser tomadas en cuenta en esta politica:

e Mejoramiento de las redes de carreteras que conectan las zonas de produccion con los
mercados y corredores troncales con el fin de mejorar la productividad de las areas que tienen
un potencial de desarrollo y que también ayude a sus actividades econdmicas.

e Construccion de un nuevo sistema de transporte terrestre que incluya las zonas pobres y
aisladas con el fin de reducir la pobreza y la disparidad regional.

e Promocion de la construccion y el mejoramiento de las infraestructuras de transporte y puentes
resistentes a los desastres naturales a lo largo de las carreteras principales con el fin de ofrecer
un transporte estable y servicios logisticos.
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Figura 4.3.2 Imagen Conceptual de Politica PT-2 del Sector Transporte

4.3.3 PT-3: Red de transporte nacional de pasajeros estable y operacion que contribuya en las
actividades sociales y econémicas

El tema central de esta politica es el desarrollo y la entrega de un sistema de transporte publico
atractivo en todos los modos de transporte. A continuacion el objetivo a seguir de esta politica:

e Mejoramiento de las redes de transporte publico terrestre que apoye las actividades sociales.

e Mgejoramiento de las redes de transporte publico acuatico y servicios contribuyendo a la
reduccion de la pobreza y la disparidad regional.

e Mgejoramiento de las redes de transporte aéreo y servicios promoviendo el desarrollo del
sector turismo y las actividades econdmicas.

e Desarrollo y mejoramiento de las terminales de autobuses, estaciones de carretera y otros
lugares que puedan servir de interconexion de los distintos modos de transporte a fin de
construir un sistema de transporte multimodal.
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Figura 4.3.3 Imagen Conceptual de Politica PT-3 del Sector Transporte

PT4: Institucion de transporte organizada, regulacion y la capacidad humana que
contribuya al desarrollo del sector del transporte

Esta politica tiene como objetivo mejorar la capacidad de las distintas instituciones en la gestion de
todo el sistema de transporte (carreteras, puertos, aeropuertos y puestos fronterizos) del pais y asi
asegurar que cada modo esté funcionando a su nivel 6ptimo. Bajo esta politica, las siguientes
instrucciones deben ser tomadas en cuenta
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Fortalecimiento de la capacidad de las organizaciones relacionadas con el sector transporte
para que puedan cumplir con su compromiso.

Mejoramiento de las habilidades necesarias del personal en el sector transporte

Fortalecimiento en la adaptacion mutua y coordinacion entre los actores (en el ministerio y
niveles del sector publico-privado) en el sector transporte.

Creaciéon de un marco que inste al sector privado a participar en el desarrollo de
infraestructura de transporte.

PT5: Sistema de transporte mas ecoldgico para garantizar la recuperacion del medio
ambiente y hacer frente al cambio climatico y los desastres naturales

Existen tres factores principales que impulsan esta politica. Primero, Nicaragua tiene muchas areas
de reservas naturales de animales silvestres y vegetacion natural. Segundo, se encuentra en una
zona con un alto riesgo sismico y de hecho ha sufrido grandes terremotos. Tercero, esta muy
expuesto a las amenazas de los desastres naturales y los efectos del cambio climético. En vista a los
hechos anteriores y para efectuar la politica anterior, la conformacién del sistema de transporte
tiene que tener lo siguiente:

Fortalecimiento de un sistema de transporte amigable con el medio ambiente y que pueda
manejar con eficiencia los desplazamientos masivos.

Desarrollo de un sistema de transporte multimodal que aproveche al maximo la cantidad de
recursos naturales existentes incluyendo los rios y lagos.

Desarrollo de la infraestructura de transporte que enfrente los impactos del cambio climatico y
que pueda recuperar el medio ambiente y que también sean resistentes a los desastres
naturales.
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4.4
4.4.1

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte de Carreteras y logistico

Las estrategias para el desarrollo del transporte de carga y del subsector logistico son los
siguientes:

4472

Estrategia -1 (SL-1): Desarrollar el nivel del corredor de transporte Norte-Sur a Nivel-4
(Corredor econémico).

Estrategia -2 (SL-2): Desarrollo del corredor de transporte interoceanico que conecta tanto el
Océano Pacifico como las costas del Mar Caribe para reducir la dependencia de los puertos de
los paises vecinos, aumentando asi la eficiencia del transporte de carga en términos de costo y
tiempo.

Estrategia -3 (SL-3): Desarrollar el corredor de transporte interoceanico al nivel 4 (Corredor
Econémico )lo mas pronto posible.

Estrategia -4 (SL-4): Mejoramiento de la infraestructura comercial de los puestos fronterizos
(CBTI) paralelo con el establecimiento de acuerdos comerciales transfronterizos (CBTA) entre
los paises que integran la region Centroamericana.

Estrategia -5 (SL-5): Mejorar el desarrollo de los recursos humanos relacionados con la
administracion logistica, gestion y el funcionamiento de los sectores tanto publico como
privado.

Estrategia -6 (SL-6): Desarrollo de los centro logisticos en lugares estratégicos en Managua,
donde el transporte de carga se concentra con el objetivo de manejar la carga consolidada
(LCL) y ofrecer carga de retorno a los transportistas

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte de Carreteras: Transporte e
Instalaciones de Carretera

Las siguientes estrategias para la red vial y el plan de desarrollo de infraestructura para lograr las
visiones y politicas establecidas en el Plan Nacional del Transporte se establecen de la siguiente
manera:
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Estrategia -1 (SV-1):
Fortalecimiento de la Red Vial Principal y los corredores internacionales

Estrategia -2 (SV-2): Apoyo para el desarrollo econdmico regional

Estrategia -3 (SV-3): Mejoramiento de las puertas de entrada en las principales ciudades
centrales.

Estrategia -4 (SV-4): Fortalecimiento de la funcién vial contra la vulnerabilidad a desastres
naturales

Estrategia -5 (SV-5): fortalecimiento del sistema de mantenimiento vial
Estrategia -6 (SV-6):Seguridad vial sostenible

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte de Carreteras: Transporte de Pasajeros

El principio basico para la estrategia de desarrollo del sector transporte terrestre se ha establecido
como "Fortalecer los servicios de transporte terrestre mediante el desarrollo de la oferta y normas
en respuesta a un aumento de la demanda de transito, lo que contribuye al crecimiento econémico
del pais y el establecimiento de faciles y seguros servicios-de-uso". Las medidas especificas para
hacer realidad esta estrategia son:

Las tutas de autobuses en todo el pais seran operados y coordinados de manera eficiente.

Se construirdn carreteras transitables durante todo el afio, incluyendo la estacion lluviosa y
seca.

Se estableceran enlaces entre el transporte terrestre y otros medios de transporte.

Se fortalecerd el sistema de inspeccion vehicular, donde se permitan la inspeccion a los
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organismos autorizados.

Se promoverd la educacion vial dirigida al transporte comercial, usuarios y los sectores
publicos.

Se modificardn la ley relacionada con el transporte terrestre (Ley 524) y las normas
relacionadas

Una organizacion que coordine el transporte publico de pasajeros sera establecido por los
organismos publicos, las empresas de transporte y los grupos comunitarios

Se desarrollara un sistema de base de datos que proporcione y registre informacion de transito.

Se construird una base de datos informaticos que comprende el registro de las empresas de
transporte, concesiones (titulos de valores), registros comerciales, honorarios, estadisticas en
uso, etc.

El sistema de transporte intercostal serd rehabilitado y mejorado en su conjunto, especialmente
en la RAAN y la RAAS, donde el mejoramiento de la conectividad y la vinculacion de los
pueblos no son faciles por la expansion de la red vial en los aspectos técnicos y econdmicos.

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte Acuéatico

La estrategia de desarrollo del subsector transporte acuatico y canales se pueden resumir de la
siguiente manera:

4.4.5

Estrategia -1 (SP-1): Ampliacion de la capacidad portuaria y el mejoramiento del sistema de
manejo de carga de Puerto Corinto, es imperativo atender la demanda creciente de carga y
evitar el uso de los puertos a lo largo de la costa del pacifico de los paises vecinos.

Estrategia -2 (SP-2): Se desarrollaran los puertos en la costa Caribe para reducir la
dependencia de los puertos situados a lo largo de las costas del caribe de los paises vecinos,
puerto Cortes en Honduras y Puerto Limon en Costa Rica y asi reducir el costo del transporte
intercostal para el transito de carga internacional.

Estrategia -3 (SP-3): Desarrollar los puertos en el litoral pacifico para promover el turismo.

Estrategia -4 (SP-4): El sistema de transporte intercostal sera rehabilitado y mejorado
especialmente en la RAAN y la RAAS, en donde el mejoramiento de la conectividad y la
conexion de comunidades no es facil por la extension de la red vial en aspectos técnicos
econdmicos.

Estrategia -5 (SP-5): El plan de desarrollo para la creacion del corredor de transporte y
econdémico como ¢je Este-Oeste de manera integrada y compuesta de toda la infraestructura
econdmica (carreteras, puertos, generacion y transmision de energia, bienestar, etc.), asi como
un parque industrial para las actividades agroindustriales serd formulado con el fin de lograr el
efecto de desarrollo dptimo mediante la concentracion de la inversion.

Estrategia de Desarrollo del Sector Transporte Aéreo

La estrategia de desarrollo para el subsector aéreo se resume de la siguiente manera:

Estrategia -1 (SA-1): Ampliacion de la capacidad de los aeropuertos y la mejora del sistema
de manejo de carga del Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino, Aeropuerto de Bilwi,
Aeropuerto de Bluefields, y otros aeropuertos regionales con el fin de cumplir con la creciente
demanda de pasajeros y carga.

Estrategia -2 (SA-2): Planificacion de ampliacion, mejoramiento, reubicacion, etc., del
Aeropuerto internacional Augusto C. Sandino a corto, mediano y largo plazo con el fin de
cumplir con la creciente demanda de pasajeros y de carga aérea

Estrategia -3 (SA-3): Formulacion de un plan de instalaciones de acopio refrigerados para
productos perecederos.

Strategy-4 (SA-4): Racionalizacion del programa de llegadas de vuelos para optimizar el
espacio de la terminal de pasajeros y el niimero de personal de servicio en tierra del
aeropuerto.
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o Estrategia-5 (SA-5): Formulacion de los planes de ampliacion y mejoramiento de los
aeropuertos en general, pero tomando en cuenta la construccion de un complejo de carga
multimodal bien planificado en el aeropuerto de Bilwi y Bluefields.
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5. PLAN DE DESARROLLO DEL SECTOR VIAL

5.1 Plan de Mejoramiento de la Red Vial

Las obras de mejoramiento propuestos para abordar la problematica de la red vial existente constan
de los siguientes trabajos:

i) Desarrollo de nuevas carreteras

i) Mejoramiento de las carreteras existentes,

iii) Rehabilitacion de las carreteras existentes,

iv) Mejoramiento de la superficie de otras carreteras

V) Provision de puentes nuevos

vi) Reemplazo de puentes dafiados y puentes temporales
vii) Medidas contra desastres viales

5.1.1 Plan de Mejoramiento de la Red Vial
Ubicacion de las catorce (14) carreteras propuestas se muestran en la Figura 5.1.1.
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Figura 5.1.1 Ubicacién y Esquema de las Carreteras Propuestas

5.1.2 Mejoramiento de las Carreteras Existentes

El mejoramiento de las carreteras existentes constan de dos componentes: (i) Ampliacion de la
carretera (ii) Reconstruccion o cambio de pavimento. La Figura 5.1.2 muestra los tramos de
carretera que requieren ampliacion para mitigar el congestionamiento del transito futuro y mejorar
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el medio ambiente en la carretera. Las carreteras propuestas a reconstruccion debido a que el
pavimento esta dafiado se ilustran en la Figura 5.1.3.

Leyenda
Ampliacion

— (Ce%acidad de Tréfico)

Carret. Troncal Princip

Troncal Secundaria

Colectora Principal

Colectora Secundaria

° 15 ] @

Figura 5.1.2 Tramos de Carreteras para
Ampliacion

= N
"’“C—‘-‘G-n-deri-,\
o Pr?dueh Lacteos

sevEnnnny

Canetors Colectora
W Reconstruccion Frincipsl
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5.1.3 Rehabilitacion de las Carreteras Existentes

Para rehabilitar las carreteras existentes y cumplir con los criterios de disefio requerido y elevar de
categoria la clasificacion funcional. La Figura 5.1.4 muestra los tramos de las carreteras existentes

que se proponen para su rehabilitacion.
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5.1.4 Mejoramiento de la Superficie de Otras Carreteras

Este trabajo tiene como objetivo mejorar la condicion de la superficie (pavimento) de todas las
carreteras que no tengan una superficie dura dentro de la red basica de carreteras bajo la
jurisdiccion del MTI. EI desglose de las carreteras para cada clasificacion es de la siguiente
manera:

e Carretera Troncal Secundaria: aprox. 37 km

e Carretera Colectora Principal: aprox. 42 km

e Carretera Colectora Secundaria: aprox. 1,793 km

e Camino Vecinal: aprox. 2,500 km

Leyenda:
Carret. no incluidas.

=smmm Nueva Construccion
Am;tgliacién((:apacidad
Trafico)

Re-Clasificacion
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Figura 5.1.5 Carreteras Propuestas para su Mejoramiento de Superficie
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5.1.5 Provisidn de Puentes Nuevos

Las carreteras nuevas propuestas requieren la provision de puentes en 17 lugares. Del mismo modo,
hay 8 lugares en las carreteras existentes donde no hay puente (Sin Conexidn) para cruzar el rio.
Las ubicaciones de estos puentes se presentan en la Figura 5.1.6 y el esquema de cada puente se
muestra en la Tabla 5.1.1.
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Figura 5.1.6 Ubicacién de los Nuevos Puentes

Tabla 5.1.1 Esquema de los Puentes Nuevos Propuestos

Caddigo Nombre de Puente o Rio Ubicacion '\Clloarpr%?(eerq; ropuest i
(Dpto) (Clase) Tipo/Ancho (m) Lo?r%')t ud
R_NB1 | Rio Mahogany R.AAS Nua\\;ﬁé)R 3 R%S'FI?TIEJIGIS;\?:OI(}?J)rn 50
RNB2 | Rio El Rama RAAS | S| o cavige, wetdom | 200
RLNB3 | Rio Nawavis Raas | O | ReTvgaweidom | 60
R_NB4 | Rio Waspado rRaas | NVERIO RC T vigh, wed0.0m 4
R_NB5 | Rio Kurinwas RAAS NNE,{,,Z_%RS) R%Sﬁav'}gﬁ’tfff&?m %0
R_NB6 | Grande de Matagalpa-1 RAAS NNE,I\AZ_%gRS) Ré ?Fﬁgg \),(\,ﬂosz)m 35
R_NB7 | Grande de Matagalpa-2 R.AAS NIC(_Sll?(’:)(RG) S'Csﬁa\'?.gasﬁf;%?% £
R_NB8 | Makantaka (Rio Grande) RAAS N"%ﬁ?c()Rg) oC C;:{’ﬁgf’ﬁffom 150
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- . Ubicacion Nombre de Propuesto
Cédigo Nombre de Puente o Rio (Dpto) Carretera - Longitud
(Clase) Tipo/Ancho (m) (m)
R_NB9 | Kuanwatla RAAN Nu?g?c()RS) RCZ'I-'S\F/J%Z(,ZV)\%%).Om 30
RNBIO | oy oty RAAN e PC T vigh wel0.om 120
R_NB11 | Rio Frio RIo S. N“‘fg?c()”) e %T%Sf@i;?é’% 60
R_NB12 | Rio Zepote S o RC T viga, w=d 0 60
R_NB13 | Rio Guacalito RJil?aﬁ' Nu?g?c()RZ) Rcz%se?gé?ﬁg?om 40
R_NB14 | Colon M Nu%?c()m) Rczfsei%;r;(,zv)\(/i%)ﬂm 40
R_NBI5 | Rio Brito Rivas D PC 1 viga, w=8.0m %
R_NB16 | Rio El Tular Carazo NueE/S? ((:5210) PCI V}é;??,\r,lzgl()m 30
R_NB17 | Rio Tecolapa Carazo NueE/So. C(:I)Qlo) pCI v}g;Z?z\i/\r/]:Q.Om 32
BM1 Puente El Tamarindo Leodn NI(CN]Q A péf?ﬁé&%v);fg_)Om 100
BM2 | Puente Baguas Boaco N('Sccejl R?;_sTps?ég,)\(Nl:Sé?O)m 37
BM3 | Puente Wawa Boom R.AAN N I(g%l B PC ?-3%?(\/5\/);31%).8m 155
BM4 Puente Rio Malacatoya Granada ’\(Illvcl: g)g pc3.'f,ﬁggf?,vﬁfg_)0m &
BM5 El Paso de Panaloya Granada ’\(Illvcl: g)g PC fgjzpﬁ?gf \),(VE%Om 300
BME | (&) poaeat) Boaco ™Mo pC T viga watoom 100
BM7 | Wiwil Segovia | (6O | pceahviga wedom | 250
BMS8 Puente Rio Abajo Esteli (l?I\/INC% RCZT-s\?i%r;(lZV?:Zl%).()m 40
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5.1.6 Reemplazo de Puentes Dafiados y Puentes Temporales

Puentes propuestos para su reemplazo ya sean puentes temporales o puentes dafiados como se
indica en la Figura 5.1.7. Esquema de cada puente involucrado se muestra en la Tabla 5.1.2 y la
Tabla 5.1.3.

A

p L
= ; Managua_|
\ b ¥

LEYENDA: |
g} Danados |/ \‘\\(
A\ Temporales \ : ;
/M@ﬁ. Paet \\

Figura 5.1.7 Ubicacién de los Puentes Dafiados y Puentes Temporales

Tabla 5.1.2 Esquema de los Puentes Temporales para su Reemplazo

L Nombre de Propuesto
e e
R_BT1 | Puente San Judas SNegL;]gz?a 'E',\'}'é? PC I viézpv?/rélo.Om 25
RBT2 | oberon oo Leon | MEEC | R e o o 51
R_BT3 | Puente La Potranca RAAN N'(g_'%lB . %‘fﬁé‘g’(\z’;‘ff&s[n 40
R_BT4 | Puente Sunsin No.2 RAAN N'(g_'%lB Rc2+se?gz§,2\)fv1:8ig.)8m 37
R_BT5 | Puente Rio Luku RAAN N'(g_'%lB Régl‘ﬁg(az x169) 31
R_BT6 | Puente Rio Labu RAAN N'(g_'%lB pc3|'f532,(3v’if8.)8m 90
R_BT7 | Puente Pasle Matagalpa ’\ERIA'_ch)g Réiﬁpﬁgg \)/(vizoszim 35
R_BT8 Zl_Jae %eagirﬁ)og)cua Jinotega '\l(lsc.c_:ﬂi3 chl_f/?gg,( o 75
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Tabla 5.1.3 Esquema de Puentes Dafiados para su Reemplazo

Codigo Nombre de Puente o | Ubicacion ’\Cl:OaTrbetczge Propuesto Conaitud
g Rio (Dpto) (Clase) Tipo/Ancho (m) (r%)
: NIC-5 3-span(3x47)
R_BD1 | Puente Wani R.A.AN (S.Cas.T) PC caja viga, w=10.8m 141
5-span(3x40+55)
R BD2 | PuenteEl Tuma RAAS NIC-21B PC I. viga de acero, 175
(Mulukuku) (CA)) W=10.8m
R_BD3 | Puente Prinzapolka R.AAN N I(g.zr)lB PC ?S%Zn(\?vﬁ%) 8m 93
R_BD4 | Puente Banacruz RAAN N5 R e e 45
Puente Paso Real NIC-3 3-span (3*25)
R_BDS (Esteli) RAAN (S.CasS.T) PC caja viga, w=10.8m 75
R_BD6 | Puente Rio Zinica RAAN s I\(l:Ig-SST) RCZ_TSI\)/?Sa(ZvT/i%g)Bm 41
R_BD7 | Puente San Pablo RAAN sesem RCT oo @18 36
NIC-7 6-span (2*17+4x50)
R_BD8 | Puente La Esperanza R.AAS (M.T) RC T vigay PC caja viga, 234
' w=10.8m
R_BD9 | Puente Cuisala Chontales I(\:\IACT; PC caja \lli-Sganzm 8m 50
R_BDI0 | PuenieRosaGrande | RAAN | (g chics Ez_ép$nv§§;1€v;21%)8m 48

5.1.7 Medidas ante Desastres Naturales

Desastres viales en Nicaragua son causados generalmente por dos fendmenos; huracanes
(inundaciones, fuertes lluvias) y terremotos. Los desastres comunes provocados por estos
fendmenos, pero no limitado a: falla del talud, caida de rocas, deslizamientos de tierra, flujo de
escombros, colapso de puente y socavamiento de puente y muelle. Tabla 5.1.4 muestra
contramedidas en funcién del tipo de desastre de carretera.

Tabla 5.1.4 Contramedidas Aplicables en relacion al Tipo de Desastre Vial

Desastre Vial Corte Falla de Despre | Deslizamie | Flujo de
Falla de Pendiente de | ndimie nto de Escom

Contramedidas Pendiente Terraplén nto Tierra bros
Obras de Drenaje de Superficie v v v v
Drenaje Drenaje de Sub- v v v

superficie
Obras de Vegetacion v v v v
Proteccion Rociado v/ v/

Lanzado v v v

Base v v v
Movimiento Removimiento v v
de Tierra Re cortado v v

Re-llenado v

Movimiento de tierra v

Contrapeso v
Obras Muro de | Rocas v v
Estructurales |contencion | Gravedad v v/ v/

apoyado v v
Gavion v v v

Fijacion v v

Proteccion de base v

Pilotaje
Obras de Apoyo v
Fijacion Fijacion v/
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Desastre Vial Corte Falla de Despre | Deslizamie | Flujo de
Falla de Pendiente de | ndimie nto de Escom

Contramedidas Pendiente Terraplén nto Tierra bros
Obras de Prevencion v/ v
Obras de Prevencion de deslizamiento V4
de rocas
Obras de laderas v
Obras Torrent v/
Obras Sabo v
Evasion Reubicacion - Ruta v v

Puentes Ve Ve

5.1.8 Proyectos de Carreteras y Puentes Propuestos

La Tabla 5.1.5 resume el esquema incluyendo el coste de los proyectos viales propuestos.
Proyectos relacionados con carreteras son categorizadas de la siguiente manera.

e Construccion de nueva carretera (Mejoramiento de la Red Vial)

e Mejoramiento de las carreteras (Fortalecimiento de capacidad)

e Mejoramiento/elevar de categoria clases de carreteras

e Mejoramiento/rehabilitacion

Del mismo modo, el esquema de los proyectos relacionados a los puentes se resume en la Tabla
5.1.6 y son categorizados de la siguiente manera.

e Puentes nuevos propuestos en las nuevas carreteras propuestas
e Puentes nuevos propuestos en las carreteras existentes (Sin conexion)
e Reemplazo de puentes dafiados y puentes temporales

e Reparacion de puentes dafiados y puentes temporales
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Tabla 5.1.5 Proyectos de Carreteras Propuestas

Propuesta Costo Observaciones
Codigo Segmento de Carretera (Desde - Hacia) Clase de N. de |[Longitud| (Millones (Estrategias de
Carretera [Carriles| (Km) UsSs) Apoyo)
GRAN TOTAL 7663.892
NUEVAS CARRETERAS 793.4 874.88
R_PR1 |Chiquilistagua(NIC-12) - San Benito(NIC-1) T.P. (Urbana) 4 326 183.119 SR-2, SR-4
R_NR1 [San Juan del Sur - El Coyol C.S 2 225 17.63 SR-2
R_NR2 [Cardenas - Santa Fé C.S 2 102.0 75.934 SR-2
R_NR3 [ElRama - Las Brenas TP 2 36.0 42.306 SR-1, SR-2, SR-3
R_NR4 (El Ayote - El Tortuguero C.S 2 82.7 70.167 SR-3
R_NR5 [El Tortuguero - La Cruz De Rio Grande T.P 2 32.0 26.348 SR-3
R_NRG6 ([San Pedro del Norte - La Cruz De Rio Grande C.S 2 76.5 60.628 SR-3
R_NR7 [Makantaka - Karawala C.S 2 72.1 49.15 SR-3
R_NR8 [Point B (Marinlaya Creek) - Prinzapolka C.S 2 47.0 32.112 SR-3
R_NR9 (La Cruz de Rio Grande - Alamikamba T.P 2 62.5 51.516 SR-3
R_NR10 (La Trinidad - Masachapa CsS 2 25.0 22.611 SR-3
R_NR11 [Siuna - Bonanza T.P 2 55.0 53.508 SR-3, SR-5
R_NR12 [Bonanza - Point C (La Tronquera) C.S 2 99.0 72.134 SR-3, SR-5
R_NR13 [Empalme Puerto Sandino - La Paz Centro T.P 4 15.5 40.677 SR-1, SR-2, SR-3
R_NR14 [Empalme de Telica - Puerto Corinto T.P 4 33.0 77.04 SR-1, SR-2, SR-3
MEJORA (ampliacion de carreteras existentes) 1127.9
R_IW1 [NIC-2 Int. - Ledn (NIC-12A) NIC-12A 4(2) 87.3 225.78 SR-15R-4
R_IW2 |Ledn - Chinandega (NIC-12A) NIC-12A 4(2) 57.4 158.07 SR-1,SR-4
R_IW3 |C. Sandino - Mateare (NIC-28) NIC-28 4(2) 17.8 46.55 SR-1,SR-4
R_IW4 |NIC-12A Int. — Jinotepe (NIC-2) NIC-2 4(2) 44.0 123.90 SR-1,SR-4
R_IW5 |Jinotepe - Nandaime (NIC-2) NIC-2 4(2) 36.5 84.38 SR-1,SR-4
R_IW6 |Nandaime - Rivas (NIC-2) NIC-2 4(2) 51.9 129.14 SR-1,SR-4
R_IW7 |Carretera Jean Paul Genie - Masaya (NIC-4) NIC-4 6 (4) 19.6 116.27 SR-1,SR-4
R_IW8 |Tipitapa — San Isidro (NIC-1) NIC-1 4(2) 93.3 243.78 SR-1,SR-4
MEJORA (Reconstruccion del pavimento, no ampliacion) 387.53
R_IC1 [Boaco - Muy Muy (NIC-9) TS 2 50.9 25.22 SR-3,SR-5
R_IC2 [Muy Muy - Rio Blanco (NIC-21B) T.S 2 58.5 27.32 SR-3,SR-5
R_IC3 |Rio Blanco - Puerto Cabezas (N1C-21B) TS 2 315.7 158.42 SR-1,SR-2,SR-3,SR-5
R_IC4 |[Cosiguina - Potosi (NIC-12B) TS 2 12.4 5.60 SR-1,SR-2,SR-3,SR-5
R_IC5 [Telpaneca - Pueblo Nuevo (N1C-38&51) C.P 2 53.0 23.95 SR-2,SR-5
R_IC6 [Cuyalli— San Rafael Del Norte (NIC-41) C.P 2 36.9 15.24 SR-3,SR-5
R_IC7 [NIC-24B — Ville Las Pilas (NN-270) C.P 2 115 5.20 SR-3,SR-5
R_IC8 |El Sauce — Guacucal (NIC-38) CP 2 10.6 4.38 SR-3,SR-5
R_IC9 [Santa Rosa — Camoapa (NIC-19B1) C.P 2 27.8 12.56 SR-2
R_IC10 |La Libertad — Santo Tomas (NIC-23A) C.P 2 22.9 10.35 SR-2
R_IC11 |Esquipulas — La Concepcion (NIC-20B1) C.P 2 18.8 6.60 SR-2,SR-5
R_IC12 |Masaya - Zambrano (NIC-27) C.P 2 25.0 11.63 SR-2,SR-4
R_IC13 |ElRosario — La Conquista (NIC-20C) CP 2 135 5.58 SR-2
R_IC14 |Boom Siril - Waspan (NN-73) CP 2 115.0 51.97 SR-3,SR-5
R_IC15 |Rivas - Tola (NIC-62) CpP 2 13.2 5.45 SR-2,SR-5
R_IC16 |Carretera Periférica de Isla de Ometepe (NIC-64) C.P 2 40.0 18.08 SR-3,SR-5

Notas: Nudmero dentro del paréntesis son el nimero inicial de carriles
T.P: Troncal Primaria, T.S: Troncal Secundaria, C.P: Colector Primaria, C.S: Colectora Secundaria
Estrategia 1 (SR-1): Mejoramiento de la Red Vial Principal y los Corredores Internacionales.
Estrategia 2 (SR-2): Apoyo de Acceso al Desarrollo Econdmico Regional.
Estrategia 3 (SR-3): Mejoramiento de las Puertas de Enlace en los Centros de las Ciudades Principales
Estrategia 4 (SR-4): Mejora de la Funcién Vial Contra la VVulnerabilidad a los Desastres
Estrategia 5 (SR-5): Mejora del Sistema de Mantenimiento Vial
Estrategia 6 (SR-6): Seguridad Vial Sostenible
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Propuesta .
Conait Costo Observaciones
Codigo Segmento de Carretera (Desde - Hacia) Clase de N. de or:jgl u (Millones (Estrategias de
i us Apoyo
Carretera |Carriles (Km) 3$) poyo)
REHAB_I,LITACION _ _ - 1089 4 9118
(ampliacion de carreteras existentes, re-clasificacion para
R_IR1  [Granada - Tecolostote (N1C-39) CPaT.s 2 54.3 47.80 SR-2, SR-4
R_IR2 La Gateada - Nueva Guinea (NIC-71) CPaTsS 2 58.5 50.32 SR-1, SR-2
R_IR2-1 [Nueva Guinea - Bluefields (NIC-71) CSaTs 2 77.2 68.42 SR-1, SR-2,SR-3
R_IR3 El Rama - Kukra Hills - Laguna de Perlas \Vecinala C.S 2 71.0 39.10 SR-2, SR-3
R_IR4  [Santa Domingo - El Ayote (NIC23B) CSacC.P 2 53.0 3157 SR-2, SR=3
R_IR5 Nueva Esparanza - El Tortuguero \Vecinala C.S 2 85.0 48.70 SR-2
R_IR6 Rio Blanco - San Pedro del Norte (NIC-13C) CSacC.P 2 715 39.85 SR-2, SR-3
R_IR7 Empalme Almikamba - Alamikamba (NN-2) CSacCP 2 34.0 24.77 SR-3
R_IR8 El Escudo - Empalme La Viola (Various) CPaT.sS 2 175.0 268.00 [SR-1, SR-2, SR-3, SR-5
R_IR8-1 [Empalme La Viola. - Siuna (NIC-21B) (NIC-5754&] C.SaT.S 2 175.0 Included [SR-1, SR-2, SR-3, SR-5
R_IR9  [Malpaisillo - Villa 15 de Julio (NIC68INN252) C.SaC.P 4 34.0 80.58 SR-1, SR-4
R_IR10 ([La Paz Centro - Malpaisillo (NIC-22) CSacCP 4 36.4 86.87 SR-1, SR-4
R_IR11 [Empalme San Ramon - Matiguas (N1C-33) CSacC.P 2 62.2 36.68 SR-2, SR-5
R_IR12 ([P&jaro Negro - El Triunfo (NN-114) CSaTs 2 412 35.33 SR-1, SR-3
R_IR13 [El Empalme - San Jacinto (NIC-70A) CPaT.sS 2 61.1 53.85 SR-1, SR-2,SR-4
MEJORA (Programa de pavimentado + mejora de caminos vecinales) - 1824.40
R_IR Todas las carreteras .sm p_awmento-duro en |£-:1 red basica 4372 1824.40 Todas las Estrategias
de 8,500 km no esta incluida en la lista mencionada
TRABAJO DE MANTENIMIENTO (85.9 millones el afio pasado y
. - . 2506.90
un incremento de 1.3 millones U$ cada afio)
R_MR Mantenimiento de la red basica completa (8 500km-+carreteras nuevas i 2506.90 Todas las Estrategias
propuestas
TRABAJOS DE PROTECCION CONTRA DESASTRES 30.50
Disposicion y sustitucion de alcantarillas,
provision de inmovilizacion en los puentes existentes,
R_DM [proteccion de taludes de carreteras, contramedidas - 30.50 SR-5

en pendientes del terreno, proteccion en
infraestructura de recorrido

Notas: Numero dentro del paréntesis son el nimero inicial de carriles

Estrategia 1 (SR-1): Mejoramiento de la Red Vial Principal y los Corredores Internacionales.

Estrategia 2 (SR-2): Apoyo de Acceso al Desarrollo Econémico Regional.
Estrategia 3 (SR-3): Mejoramiento de las Puertas de Enlace en los Centros de las Ciudades Principales
Estrategia 4 (SR-4): Mejora de la Funcién Vial Contra la VVulnerabilidad a los Desastres
Estrategia 5 (SR-5): Mejora del Sistema de Mantenimiento Vial
Estrategia 6 (SR-6): Seguridad Vial Sostenible
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Tabla 5.1.6 Proyectos de Puentes Propuestos

Codigo | Nombre de Puente o Rio Ubicaci6 Nombre Propuesta L Costo Observaciones
9 n(Dep) Carretera(Clase) Tipo/Ancho (m) (2?3 (mill. US$) | (Estrategias de Apoyo)
GRAN TOTAL 148.84
NUEVOS PUENTES (en carreteras propuestas) 47.24
. 3-envergadura(15+20+15)
R_NB1 [Rio Mahogany R.AAS Nueva (R3) (C.P) RC T Viga, a=10.0m 50 151 SR-1, SR-2, SR-3
. 4-envergadura(4x50m) PC
R_NB2 [Rio EI Rama R.AAS Nueva (R3) (C.P) Viga Tubular, a=10.0m 200 12.04 SR-1, SR-2, SR-3
R_NB3 [Rio Nawawas RAAS | NN-23B (Ra) (C.p) | TENVereadura®eO)RCT | o, 1.34 SR-3
Viga, a=10.0m
R_NB4 |Rio Waspado RAAS | NN-238 (Rs) (C.p) | ZEMVereadura@eO)RCT |, 121 SR-3
— Viga, a=10.0m
- +20+
R_NBS |Rio Kurinwas RAAS | NN-120 (RS) (C.p) |oEMVergadura(ts+20+15)RCH o 151 SR-3
T Viga, a=10.0m
2-envergadura(2 x 17.5) RC
R_NB6 |Grande de Matagalpa-I R.A.A.S | NN-129 (R5) (C.P) T Viga, a=10.0m 35 0.95 SR-3
- 25+25+25) P
R_NB7 |Grande de Matagalpa-2 RAAS | NIC-13(R) (C.5) |TeMVeraadura@2si25)pC) o 1.65 SR-3
| Viga, a=9.0m
p 3-envergadura(3x50) PC
R_NB8 |Makantaka (R R.AA. NIC-39 (R P . 1! .94 R-
_NB8 |Makantaka (Rio Grande) S C-39 (R9) (C.P) Viga Tubular, a=10.0m 50 9.9 SR-3
R_NB9 |Kuanwatla RAAN | Nueva(R8)(C.g) | 2eMer@adua@daS)RCT | 4, 0.82 SR-3
Viga a=9.0m
R_NB10|Alamikamba (Rio Prinzapolka)|[RAAN | Nueva (R9) (C.p) | +ENVErgadura(®SOPCT ), 8.81 SR-3
Viga a=10.0m
. - 20+20+20) R
R_NB11|Rio Frio RioS. iuan| Nueva (R2) (C.9) | CMVergadura(0+20+20) RC| - o 132 SR-3
T Viga a=9.0m
R_NB12|Rio Zapote RioS. iuan| Nueva (R2) (C.§) [|°NVergadra@o+20+20)RC| 132 SR-3
T Viga, a=9.0m
R_NB13 |Rio Guacalito RioS. iuan| Nueva (R2) (C.9) | 2eMVergadura@@O)RCT | 1.09 SR-3
Viga, w-9.0m
R_NB14|Colon RioS. iuan| Nueva (R2) (C.9) | 2eNVergadura@@0)RCT | 1.09 SR-3
Viga, a=9.0m
. . 1- PC I Viga,
R_NB15|Rio Brito Rivas | Nueva (RL)(C.S) e”"ergzd_‘g%mc 9| a5 0.95 SR-2, SR-3
R_NB16|Ri0 El Tular Carazo | Nueva(R10) (C.S) 1'9”"ergzd_‘g%rzc Viga, | 4 0.82 SR-2, SR-3
R_NB17|Rio Tecolapa Carazo | Nueva(R10) (C.S) 1'6”"”9?_‘3220 Viga, | 5 0.87 SR-2, SR-3
NUEVOS PUENTES (a conectar conexiones inexistentes) 46.57
. , 4-envergadura( 4 x 25)
BM 1 |Puente El Tamarindo Leodn NIC-70A (C.P) PC I Viga, a=10.0m 100 1.70 SR-2, SR-5
2-envergadura(2 x 18.5)
BM2 [P B B NIC-31 (C. . 7 1.01 R-2, SR-
uente Baguas 0aco C-31(C.S) RC T Viga, a=0.0m 3 0 S| SR-5
5-envergadura(5x31)
BM 3 |Puente Wawa Boom R.ALAN NIC-21B (T.S) N 155 6.33 SR-1, SR-2, SR-3,SR-5
PC | Viga, a=10.8m
p 3-envergadura(3 x 25)
BM 4 |Puente Rio Malacatoya Granada NIC-39 (C.P) PC I Viga, a=10.0m 75 1.67 SR-2
6-envergadura (6 x 50)
BM 5 |El Paso de Panaloya Granada NIC-39 (C.P) PC Viga Tubular, a=10,0m 300 18.06 SR-2
Puente Tecolostote #2 4-envergadura( 4 x 25)
BM B NIC- P . 1 1 R-l, SR-2
6 (El Papayal) 0aco C-39(CP) PC | Viga, a=10.0m 00 69 S S
A Nueva 5-envergadura (5 x 50)
BM 7 |Wiwili Segovia NIC-43&NIC-51 (C.P) PC Viga Tubular, a=9.0m 250 14.90 SR-2, SR-3
p . . 2-envergadura(2 x 20)
BM 8 |Puente Rio Abajo Esteli NN-8 (C.P) RC T Viga, a=10.0m 40 1.21 SR-2, SR-3

Notas: Estrategia 1 (SR-1): Mejoramiento de la Red Vial Principal y los Corredores Internacionales.
Estrategia 2 (SR-2): Apoyo de Acceso al Desarrollo Econémico Regional.
Estrategia 3 (SR-3): Mejoramiento de las Puertas de Enlace en los Centros de las Ciudades Principales
Estrategia 4 (SR-4): Mejora de la Funcion Vial Contra la Vulnerabilidad a los Desastres
Estrategia 5 (SR-5): Mejora del Sistema de Mantenimiento Vial
Estrategia 6 (SR-6): Seguridad Vial Sostenible
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Codigo Nombre de Puente o Rio Ubicacion(De Nombre PR L Costo Observaciones
9 (Dep) Carretera(Clase) Tipo/Ancho (m) (Ia(lrr?];) (mill. US$) | (Estrategias de Apoyo)
REEMPLAZO DE PUENTES DE BAJA CALIDAD (Temporal) 1251
R_BTL |Puente San Judas Nueva Segovia NN-19 (C.P) "em’erg:f;’gao;c IViga, | 5 0.76 SR-2, SR-3SR-5
R_BT2 |Puente Santa Rosa Del Pefion Leon NIC-3sC (C.5) | TEMVer@dua@ISSRORC) oy 1.39 SR-2,SR-5
T Viga, a=9.0m
R_BT3 |Puente La Patranca RAAN NIC-21B (T.5) Zenvergadua@2O) RCT | -, 123 SR-1, SR-2, SR-3SR-5
Viga, a=10.8m
R_BT4 |Puente Sunsin No.2 RAAN NIC-21B (T.5) | 2ENVeradura@a8S)RCT |- o 121 SR-1, SR-2, SR-3SR-5
Viga, a=10.8m
R_BTS5 |Puente Rio Luku RAAN NIC-21B (T.g) | ZeMergadum@x 6 RCT] 5 1.01 SR-I, SR-2, SR-3SR-5
- Viga, a=10.8m
R_BT6 |Puente Rio Labu RAAN NIC-21B (T.5) Senvergadura@x0) PCT |- g 420 SR-I, SR-2, SR-3SR-5
- Viga, a=10.8m
R_BT7 |Puente Pasle Matagalpa NN-129 (Cp) | ZEMVErGdUA@XITSRCT] o5 1.06 SR-2,SR-5
Viga, a=10.8m
Puente Rio El Cua . 3-envergadura(3 x 25) PC |
RBTE |\ onmos) Jinotega NIC-43 (C.5) Vi, 2100 75 1.65 SR-2, SR-5
REEMPLAZO DE PUENTES DE BAJA CALIDAD (Dafiados) 42.52
. NIC-5 3-envergadura(3x47) PC Viga
R_BDL |Puente Wani RAAN (€551 Topulr a10.8m 141 6.15 SR-1, SR-2, SR-3SR-5
5-envergadura(3x40+55) PC |
R_BD2 |Puente El Tuma (Mulukuku) RAAS NIC-21B (T.S) Viga, Armadura de Acero, 175 7.76 SR-l, SR-2, SR-3,SR-5
a=10.8m
R_BD3 |Puente Prinzapolka RAAN NIC-21B (T.S) Senvergadura(MSY PC1 | - g 3.97 SR, SR-2, SR-3SR-5
Viga, a=10.8m
R_BD4 |Puente Banacruz RAAN NIC21B (T.g) | 2eMer@dua @29 RCT ) o 143 SR-I, SR-2, SR-3SR-5
Viga, a=10.8
- . NIC-3 3-envergadura (3x25) PC Viga
R_BD5 |Puente Paso Real (Esteli) Esteli (CsaTs) Tubular, a=10.8m 75 1.80 SR-l, SR-2, SR-3,SR-5
P NIC-5 2-envergadura (2x20.5) RC T
R_BD6 |Puente Rio Zinica R.AAN (CSaTs) Viga, a=10.8m 41 1.34 SR-1, SR-2, SR-3,SR-5
NIC-5 2-envergadura (2x18) RC T
R_BD7 |P Pabl RAAN _ 11 R-I, SR-2, SR-3,5R-
| uente San Pablo (CSaTs) Viga, a=10.8m 36 8 SR-1, S SR-3,SR-5
6-envergadura (2x17+4x50)
R_BD8 |Puente La Esperanza RAAS NIC-7 (T.P) RC T Vigay PC Viga Tubular,| 234 14.99 SR-1, SR-2, SR-5
a=10.8m
R_BDY |Puente Cuisala Chontales NIC-7 (T.P) I-envergadura PC Viga 50 2.33 SR-1, SR-2, SR-3SR-5
Tubular, a=10.8m
R_BD10 |Puente Rosa Grande RAAN NIC-5 Senvergadura (4+20)RC | g 157 SR-I, SR-2, SR-3SR-5
- T Viga, a=10.8m

Notas: Estrategia 1 (SR-1): Mejoramiento de la Red Vial Principal y los Corredores Internacionales.
Estrategia 2 (SR-2): Apoyo de Acceso al Desarrollo Econémico Regional.
Estrategia 3 (SR-3): Mejoramiento de las Puertas de Enlace en los Centros de las Ciudades Principales

):
):
Estrategia 4 (SR-4): Mejora de la Funcién Vial Contra la Vulnerabilidad a los Desastres
Estrategia 5 (SR-5): Mejora del Sistema de Mantenimiento Vial

):

Estrategia 6 (SR-6): Seguridad Vial Sostenible

52

Plan de Desarrollo de Seguridad Vial

El plan de desarrollo de seguridad vial se basa en el sistema de las "tres E" (siglas en ingles): (i)
Ingenieria, (ii) Educacion (iii) Aplicacion.

521

Instalaciones de Seguridad Vial

Las Instalaciones de Seguridad Vial son esenciales para ayudar a enfrentar el creciente nimero de
accidentes de transito que causan muertos y lesionados. El plan de combinacion basica para la
instalacion de infraestructura de seguridad vial en las ubicaciones méas peligrosas se ilustra en la
Figura5.2.1.
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Figura 5.2.1 Plan de Combinacion Tipica de Instalaciones de Seguridad Vial en Lugares
Peligrosos
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5.2.2 Fortalecimiento del Comité Nacional de Seguridad Vial
La propuesta de fortalecer CONASEYV para cumplir con su mandato se ilustra en la Figura 5.2.2.

: e Asuntos Generales e Admon.:
| Seccion o || ¢ Contabilidad 1 persona
® Otros
Seccién de ® Informes de Vehiculos/ estadisticade ® ESDCCIallStaI
|| Datos accidentes y publicacion 1 persona
Estadisticos ® Anilisis de Accidentes
Director ® Hacer conclusionespara la seguridad
Ejecutivo: [ | _—
1 persona Seccion ® Gestionde circulacion /realizando en » Especialista:
Educacioén la educacion publica asuntos de 1 persona
|| Capacitacién wpulacel
® Capacitacion a instituciones
publicas/privadas
® Capacitacién a los recursos humanos
Secciénde . Ope;{aciény ges.tién d.el plande e Especialista:
Operacion y accion (_ie seguridad v1a} 1 persona
— Gestién ¢ Operacién del calendario anual
¢ Recoleccién y Disposiciénde
presupuestoanual

Figura 5.2.2 Organizacién y Actividades Propuesta de CONASEV

5.2.3 Introduccién del Sistema de Monitoreo de Accidentes de Transito

El objetivo del plan de monitoreo de accidentes de trafico es la formulacion del sistema de
monitoreo de accidentes mediante la introduccion de un sistema de base de datos, sistema de
analisis, sistema de planificacion, sistema de aplicacion y el sistema de seguimiento, para los
grupos objetivos de los planificadores y los ingenieros de carreteras y la Policia Nacional. El Plan
de Monitoreo de Accidentes de Transito (SMAT) esta compuesto por cinco (5) funciones (véase la
Figura 5.2.3).
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1. Investigacion v Sistema de Base de Datos

» Estudio de estadisticas de datos de accidentes |

» Investigacion del comportamiento del usuario |

'

2. Analisis de lugares peligrosos v la confirmacion de la problematica

» Examinacion de los registros de accidentes

» Recoleccion de materiales relevantes

» Extracion de patrones de accidentes frecuentes

|
|
» Investizacion de campo |
|
|

» Presuncion de causas de accidentes

{

3. Planificacion de las medidas

» Seleccion de las medidas correspondientes a las presuntas causas

» Andlisis de la aplicabilidad de las medidas

» Carificacion de los efectos v efectos secundarios de las medidas

» Andlisis en la combinacion de las medidas

.

4. Implementacion de las contramedidas

» Estimacion de Costos de las medidas

» Andlisis financiero

» Explicacion a los residentes

*» Decision sobre la secuencia de implementacion

» Consulta con los organismos interesados |

» Implementacién

.

5. Sistema de Seguimiento

» Las medidas de efecto de las contramedidas

» Comparacion del antes v el después

|
|
» Campafia de educacion vial |
|

* Fortalecimiento del control del transito por medio de la policia de transito

Figura 5.2.3 Procedimiento de Obras Claves para el SMAT
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524

Formulacion de la Educacion de Seguridad Vial

El objetivo del plan de educacion de seguridad vial es la formulacion de una educacion vial y un
programa de campafia dirigido a grupos objetivos como los conductores profesionales, los
capacitadores de transito y el publico en general. Los programas de educacidn vial se componen de
los siguientes 5 elementos.

Organizar equipo de demostracién practica: Dotacion de personal, asignacion de actividad,
Programacion de Actividades: Reuniones periddicas, programacion de cada actividad;

Preparacion del Material Educativo: textos, video films, material para talleres, disefio de
folletos/Calcomanias/uniforme (Camisetas)/slogan para campafia/llustraciones;

Capacitacion Mediante Talleres: Conferencia por expertos para los usuarios de las
carreteras/ residentes locales;

Campaifia Educativa de Seguridad Vial: Propaganda de Campaia por los medios de
comunicacién masiva y en la calle por los estudiantes de las escuelas / personal.

Estudio de Impacto de Taller y Campaiia: Participantes de talleres (antes / después) y
equipo de demostracion practica
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6. PLAN DE DESARROLLO DEL CORREDOR DE TRANSPORTE Y
LOGISTICO

6.1 Plan de Desarrollo del Corredor de Transporte

Corredores de transporte identificados para el desarrollo, se ilustra en la Figura 6.1.1 y se aborda a
continuacion. Las infraestructuras principales que seran sinergizadas por cada corredor se presentan
enla Tabla 6.1.1.

a.

b.

Corredor del Pacifico: Este corredor existe en la actualidad y cruza Nicaragua de Norte a
Sur a lo largo de la costa del Pacifico y conecta con los PFs en el Norte.

Corredor del Atlantico: Este corredor existe en la actualidad y cruza Nicaragua de Norte
a Sur a lo largo de la parte interior de la costa del pacifico y la parte Este a orillas del Lago
de Nicaragua.

Corredor Central: Este corredor no existe en la actualidad, pero se prevé ser un
importante corredor de transporte de Nicaragua que cruzara de Este a Oeste conectando
con el Puerto de Corinto, en el departamento de Chinandega en la costa del Pacifico y
Bluefields RAAS en el litoral Atlantica.

Corredor Norte: Este corredor igualmente no existe en la actualidad, pero se prevé ser un
importante corredor de transporte de Nicaragua cruzando la parte Norte de Nicaragua, de
Este a Oeste uniendo Managua con Puerto Bilwi Puerto Cabezas, en la RAAN.

El desarrollo por etapas de los cuatro corredores anteriores es de la siguiente manera:

Etapa-1 Corredor de Transporte: Provision de enlace fisico entre areas o regiones.

Etapa-2 Corredor de Transporte Multimodal: Integracién de los distintos modos de transporte
a lo largo del corredor de transporte creado (transporte terrestre, transporte maritimo, transporte
fluvial, transporte aéreo, transporte ferroviario, etc.).

Etapa-3 Corredor Logistico Armonizacion del marco institucional del transporte multimodal a
fin de facilitar el flujo eficiente de mercancias y pasajeros.

Etapa-4 Corredor Econdémico: Promocién de la inversion directa a los diversos sectores
econdémicos, como el sector agricola, sector industrial, sector turistico, etc., generando asi las
actividades econdmicas a lo largo de las zonas menos desarrolladas de la regidn, pero a lo largo del
Corredor Logistico.

BELIZE EU, Canadé, UE

rto Cortéx
'y Puerto Castilla
(0.54 Mnuy. ety

Quetal EU, Canadé, UE
0.027 MTEUs)
¢ ) Acajutln” @
(015 MTEUS)

La Unio
EL SALVADOR (% MTEUY

Corinto
(0.07 MTEUS)
América del Sur

EU, Canadé, UR, América del Sur

EU, ASIA

Lim6n-Moln
o (0-89 MTEUS)

América del Sur EU, Canadé,
UE, Am¢érica del Sur

Corredor de Transporte Identificado Patron del Transito de Carga Comercial Previsto

Figura 6.1.1 Corredores de Transporte de Nicaragua y Patrén de Transito Comercial Previsto

48




Plan Nacional de Transporte de Nicaragua

Resumen Ejecutivo

Tabla 6.1.1 Componentes Elementales de Cada Corredor

Componente Carretera Troncal Puerto Maritimo Aeropuerto Parque Parque Agro-
Corredor Desde Hacia Pacifico Atlantico P Logistico Industrial
Corredor del PF, PF, Pefias A.C. Sandino Oeste de 1. Chinandega
Pacifico Guasaule Blancas Managua
Corredor del PF, PF, San Puerto A.C. Sandino Este de 1. Matagalpa
Atlantico El Espino Pancho Corinto Managua
Corredor Puerto Puerto de Puerto Puerto de Aeropuerto 1. Bluefields
Central Corinto Bluefields Corinto Bluefields de Bluefields Bluefields 2. Nueva Guinea
Corredor Managua Puerto Puerto de Bilwi Puerto 1. Puerto Cabezas
Norte Cabezas Bilwi Cabezas
6.2 Plan de Desarrollo del Sistema Logistico

El desempefio logistico de Nicaragua esta en el puesto 107° de 150 paises encuestados por el Banco
Mundial en el 2012. Esto significa que hay muchas areas en el sistema logistico que necesita ser
mejorado. Las soluciones para mejorar el desempefio logistico de Nicaragua y los resultados
esperados son los siguientes (ver Figura 6.2.1 para el Marco del Sistema Logistico):

a.

Infraestructuras: Los puertos maritimos, carreteras y aeropuertos que estructuran cada
corredor de transporte identificado se deben mejorar o desarrollar. La infraestructura para
reforzar y ampliar el uso de la tecnologia de informacion debe ser preparada.

Envio Internacional: Desarrollar un nuevo puerto maritimo internacional en el litoral
Atlantico para diversificar las rutas del comercio internacional y permitir la eleccion de los
puertos con el fin de organizar los embarques a precios competitivos.

Aduana: El proceso del despacho aduanero debe ser simplificado, y asi se incrementara la
velocidad del despacho de aduana y los trdmites se podran predecir por los consignatarios.
Los acuerdos regionales sobre los procedimientos comerciales en los cruces de frontera
deben ser realizados por los paises miembros destinados a la operacion en un sistema de
ventanilla nica. La infraestructura para el comercio transfronterizo debe ser disefiada y
desarrollada de acuerdo a las normas y procedimientos acordados. El equipo necesario
para el despacho aduanero, incluido la inspeccidn de cargas peligrosas y cuarentena deben
ser proporcionados.

Competencia Logistica: La competencia y la calidad de los servicios logisticos y
operadores de transporte deben ser fomentados y mejorados.

Seguimiento y Localizacion: Mejorar la capacidad para seguir y rastrear los envios.
Puntualidad: La puntualidad de los envios en llegar a su destino dentro de la hora
programada o prevista se garantiza mediante el uso de tecnologias de informacion. Los
almacenes deben ser proporcionados en lugares estratégicos o desarrollar los parques
logisticos en lugares estratégicos a lo largo del corredor de transporte justo detras de los
puertos maritimos.
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6.3

Puestos Fronterizos (PFs).

Establecimiento de Parques Logisticos, Parques Agroindustriales y Mejoramiento de los

La Figura 6.2.2 muestra las ubicaciones de los parques logisticos, parques agroindustriales y PFs
que se consideran componentes importantes para el plan de desarrollo de infraestructura logistica.

6.3.1

Establecimiento de Parques Logisticos

El proyecto preveé la creacion de parques logisticos en lugares estratégicos a lo largo del corredor
de transporte como se muestra en la siguiente tabla. El area de un parque logistico es de 45,000 m*
El parque cuenta con almacén, zona de estacionamiento de camiones, sistema de entrega de
servicios publicos, edificios administrativos, etc. La Figura 6.3.1 ilustra un plan tipico de parque
logistico e imagenes de parque logistico.

Tabla 6.3.1 Lugares Propuestos de los Proyectos de Desarrollo de Parques Logisticos

Departamento Ubicacién-1 Ubicacién-2
Corredor del Pacifico Detras de Puerto Corinto Oeste de Managua
Corredor del Atlantico Matagalpa Este de Managua

Corredor Central

Detras del Puerto de Bluefields

Corredor Norte

Detrés del Puerto de Bilwi

Almacén-1

Almacen-2

Almacen-3

Patio de Espera de Carga A

T

Patio Intermodal

N 1

Patio de Espera de Carga B

Almacén-4

Almacén-5

Almacén-6

~~

/ /

/ /

cS

150m

7 7

150m 150m

Disefio Tipico de un Centro Logistico

100m

100m

50m

100m

100m

Figura 6.3.1 Plan Tipico de Area de Parques Logisticos e Imagen

6.3.2

Ubicaciones de los Parques Agroindustriales (PAIs)

El proyecto prevé la creacion de parques agroindustriales en lugares estratégicos a lo largo del
corredor de transporte (Ver Tabla 6.3.2).

Tabla 6.3.2 Ubicacion de los Proyectos de Desarrollo de Parques Logisticos

Ubicacion 1 Ubicacion 2
Corredor . :
Departamento Ciudad Departamento Ciudad
Corredor del Pacifico Chinandega Chinandega
Corredor del Atlantico Matagalpa Matagalpa
Corredor Central Boaco Juigalpa RAAS Nueva Guinea
Corredor Norte RAAN Puerto Cabezas

Las materias primas a ser procesadas en cada Parque logistico agroindustrial (PAI) deben ser los
principales productos agricolas cultivados en el departamento y en los alrededores. La materia
prima posible a manejarse en PAI, asi como los productos correspondientes se presentan en la
Tabla 6.3.3. El &rea de un parque agro-industrial disefiado especificamente para el procesamiento,
almacenamiento y la entrega de los productos agricolas son aproximadamente de 4,000 m? - 6,000
m? en funcion de los productos agricolas a ser procesados.
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Tabla 6.3.3 Productos Agricolas Producidos por los PAI

Materia Prima Producto-1 Producto-2 Producto-3 Producto-4
Carne (Res, Porcino, Pollo, etc.) Procesados Congelados Menudencias Cuero
Leche de Vaca Procesados Queso Leche Leche en Polvo

Descremada

Frijoles (Soya, manti, etc.) Secos Aceite comestible |Pastel Fertilizante
Granos (Trigo, arroz, sorgo, etc.) Molido Aceite comestible |Pastel Pasto
Mariscos (pescado, camarén, langosta, | Descamado Congelados Preparado Alimento para
etc.) animales
Frutas y Verduras Empacado Congelados Seco Preparado
Madera Madera Aserrada | Laminas Complejo Muebles
Hortalizas (Flores, etc.) Frescas Cortadas Provisién Ornato

6.3.3

El proyecto contempla la ampliacion de los PFs y el mejoramiento en la operacion del despacho
aduanero vy la gestion de mercancias peligrosas asi como el transito en los Puestos fronterizos (ver
Figura 6.3.2). Los volimenes estimados de carga regional e internacional que pasan por los PFs se
muestran en la Tabla 6.3.4. La estimacion del volumen de carga en cada PF se lleva a cabo en base
al CASO-1 que no considera el desarrollo de nuevos puertos, planeado para ser desarrollado en la
Costa Atlantica y llamado puerto de Bilwi y puerto de Bluefields, y el CASO-2 tiene que
considerar el desarrollo de estos puertos en el litoral Atlantico para transformar el patrén de transito
del comercio internacional.

Mejoramiento de los Puestos Fronterizos
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Mejora del PF San Pancho
Oceano Pacifico -
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Figura 6.3.2 Ubicacién de los Proyectos de los Puestos Fronterizos en Nicaragua

Tabla 6.3.4 Volumen de Carga Estimada para Cada Puesto Fronterizo
(Unidad: ‘000 tons por Afio)

Puesto Pais Vecino CASO-1 CASO-2

Fronterizo 2013 2023 2033 2023 2033
Las Manos Honduras 210 470 880 460 1,210
El Espino Honduras 130 280 430 290 470
Guasaule Honduras 920 2,090 4,080 1,650 3,210
Pefias Blancas Costa Rica 530 1,160 1,590 560 890
San Pancho Costa Rica 0 20 240 20 200
Total 1,790 4,020 7,220 2,980 5,960
Cambio en Veces 1.0 2.3 4.0 1.7 3.3

Nota:
1)  Los volimenes arriba indicados no incluyen el volumen de carga en transito que pasa por Nicaragua.
2)  El volumen aproximado de carga en transito es 30% del volumen estimado.
3)  El porcentaje del volumen de carga en transito se determina en base a los resultados de la encuesta de transito en el 2013.
4)  Caso 1 significa que no hay desarrollo de un Nuevo Puerto en el atlantico mientras que el caso -2 es lo contrario.
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7. PLAN DE DESARROLLO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE
PASAJEROS

7.1 Formulacion del Sistema Radial "Hub-and-Spoke™

El objetivo para la formulacion del Sistema Radial “Hub-and-Spoke” es reestructurar la red
existente de autobuses interurbanos para una operacion eficiente. Los servicios troncales
conectaran las principales terminales de autobuses, mientras que los servicios locales conectaran a
las paradas de autobuses locales (ver Figura 7.1.1).
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Figura 7.1.1 Concepto de la Red Futra de Transporte Publico de Pasajeros

7.2 Introduccion de Autobuses con Mayor Capacidad

El objetivo para la introduccion de autobuses de gran
capacidad es ofrecer menores costos de operacion y Bus Regular Grande con una Puerta
mayor confianza en el servicio de los microbuses de e - - —_—
menor capacidad en la red de buses troncales, de ]‘_— | L1 JU
acuerdo con el plan del sistema radial “Hub-and- 1 & =
Spoke” (ver Figura 7.2.1). El costo del proyecto para 2 _o i @ tmmmms
la introduccion de autobls de mayor capacidad se
estima en US$ 92.4 millones en el 2023 y de @ [
US$ 103.4 en el 2033. El nimero de buses requerido ginsimimisisinielie
para servir en cada ruta se proporciona en la Tabla I]

COE
=
=

7.2.1. -
Figura 7.2.1 Esquema del Bus de Mayor

Capacidad por Tipo
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Tabla 7.2.1 Demanda Futura de Autobuses de Gran Capacidad para las Rutas Interurbanas.

Required Bus

Department | Municipality | No. Route (Origin -Destination) Fleet
2023 2033
. 1 i -
Carazo Jinotepe Jinotepe-Managua (near El Crucero) 34 38
2 Jinotepe-Masaya 38 42
3 Jinotepe-Masaya (near La Concha) 30 34
Rivas Rivas 4 Rivas-Managua 24 26
5 Rivas-Jinotepe 24 26
Jinotega Jinotega 6 Jinotega-Managua 14 18
. 7 igalpa-M 24
Chontales Juigalpa Ju%ga paranagua 30
8 Juigalpa-Rama 18 22
9 Juigalpa-Nueva-Guinea 10 12
Esteli Esteli 10 | Esteli-Managua 12 12
11 | Esteli-Ocotal 4 4
12 | Esteli-Somoto 10 12
13 | Esteli-Matagalpa 26 30
14 | Esteli-Leon 6 6
15 | Masaya-Esteli 4 4
16 | Esteli-Jalapa 2 2
17 | Esteli-San Rafael-Jinotega 4 4
18 | Esteli-Jicaro-Murra 2 2
Leén Leén 19 | Ledn-Managua 56 62
20 | Leén-Chinandega-Corinto 92 102
21 | Ledn-Malpaisillo-San Isidro 34 36
. 22 1-M. 1 2
Nueva Segovia Ocotal Ocotal-Managua 6 0
23 | Ocotal-Managua 14 18
. . 24 i -
Chinandega Chinandega Chmandega_ Matagalpa 2 2
25 | Masaya-Chinandega
26 | Matagalpa-M 40 46
Matagalpa Matagalpa alagapa-Vallagua
27 | Matagalpa-Ledn 4 4
28 | Matagalpa-Jinotega 20 22
29 | Matagalpa-Jinotega-Guayaca 4
Boaco Boaco 30 | Boaco-Managua 18 20
Madriz Madriz 31 | Somoto-Managua (Express Bus) 6
32 | Somoto-Ocotal 4
Masaya Masaya 33 | Masaya-Managua,Roberto Huembes Market (Express Bus) 62 70
34 | Masaya-Matagalpa 4 4
35 | Masaya-Tipitapa (Express Bus) 18 20
36 | Masaya-Jinotepe (Ordinary Bus) 32 34
37 -UCA-M 44 2
Granada Granada Granada-UC anagua 5
38 | Granada-Oriental-Managua 14 16
39 | Granada-Masaya 40 46
40 | Granada-Nandaime 30 36
41 | Granada-Jinotepe 14 16
42 | Granada-Rivas 10 10
Managua Managua 43 | Chinandega-Managua (Express Bus) 28 30
Tipitapa 44 | Cristo Rey-Tipitapa-Managua (Ordinary Bus) 104 116
Total 1,000 1,124
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7.3

Mejoramiento de las Terminales de Autobuses

El objetivo del plan de la terminal de buses es mejorar las terminales de autobuses existentes para
garantizar un servicio eficiente y cdmodo (ver Tabla 7.3.1 para el esquema de las terminales de
autobuses). En términos de costo, el costo total del proyecto para 17 terminales se estima en
US$ 12.21 millones.

Tabla 7.3.1 Numero requerido de bahias y areas de terreno por las principales terminales de

buses
Bus Fleet Required | Total Bus Berth and Land Area in 2023
Department Municipalit No. | Bus Terminal Operation | Total Bus |L200 £re
P pality 2023 | 2033 gfsr;)‘;fc/mz Berth Re(qMUQ;ed
Schedule Required

Carazo Carazo 1 |Jinotepe 172 190 12 hrs, 15 min 5 9,620
Rivas Rivas 2 |Rivas 58 62 12 hrs, 30 min 3 8,300
Jinotega Jinotega 3 |Jinotega 42 48 12 hrs, 30 min 3 8,300
Chontales Chontales 4 |Juigalpa 52 64 12 hrs, 30 min 3 8,300
Esteli Esteli 5 |Esteli 70 76 12 hrs, 30 min 4 8,300
Leon Leon 6 |Ledn 192 210 12 hrs, 15 min 5 9,620
Nueva Segovia |Nueva Segovia 7 |Ocotal 38 46 12 hrs, 30 min 3 8,300
Chinandega Chinandega 8 |Chinandega 126 138 |12 hrs, 15 min 4 8,300
Matagalpa Matagalpa 9 [Matagalpa 100 112 |12 hrs, 30 min 5 9,620
Boaco Boaco 10 |Boaco 18 20 12 hrs, 30 min 2 6,520
Madriz Madriz 11 [Somoto 34 40 12 hrs, 30 min 2 6,520
Masaya Masaya 12 |Masaya 232 258 |12 hrs, 15 min 6 9,620
Granada Granada 13 |Granada 152 176 |12 hrs, 15 min 4 8,300
Managua Managua for 3B.T | 14 [Managua 496 562 |12 hrs, 15 min 4x3 8,300

Tipitapa 15 |Tipitapa 122 136 |12 hrs, 15 min 4 8,300
7.4 Construccion de Estacion de Servicio Vial

El objetivo para el plan de estacion de servicio es promover instalaciones de servicio vial para la
conduccion segura y servicio comodo para los usuarios de las carreteras tales como los buses
publicos y vehiculos privados y contribuir a la promocién del turismo y la economia. El costo del
proyecto de una Estacion de Carretera tipico se estima en US$ 0.6 millones. Asi que el costo total
del proyecto para las siete (7) estaciones de servicio propuestas se estima en US$ 4.2 millones.

Los lugares candidatos para la Estacion de Carretera fueron seleccionados, cuidadosamente
basados en las caracteristicas de la red vial, las Condiciones del Flujo de transito y en las
Caracteristicas Regionales
e No.l: NIC-2, Nandaime - Rivas

e No.2: NIC-12A, Le6n - Chinandega

e No.3: NIC-1, Ciudad Dario - Sebaco

e No.4: NIC-21B Rio Blanco - Mulukuku

e No.5: NIC-7, Juigalpa - Acoyapa

e No.6: NIC-1, Esteli - Palacaguina
e No.7: NIC24B, Guasaule - Somotillo

54




Plan Nacional de Transporte de Nicaragua

Resumen Ejecutivo

=
iy
f
N A o n
- o =2
- 7 V4
x /
f
L A
Leyenda & (i \
- Estacion de Buses | A P 5
H Destino Turistico & q E * N
Y8 Y 1
B Estacion de Carretera M “ - ,\ <0y
ag - i
s Troncal Principal K ) X \ o \')
r s 2
e Troncal Secundaria - \ O\‘
———  Colectora Principal Sy . 3
Colectora Secundaria
[] cidaa 2N -\ : [ ] Ao fan Jusn
/ . 2
Colector Principal W e =g .
~ e .
Departamento Princ. S8 o
T T - COSTARICA
k.

} w-

—| No3

,;" =

p No.4
No.5

Maexjal

No. 1
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Figura 7.4.2 Esquema de una Estacién Tipica de Carretera

7.5
Seguridad Vial

Mejoramiento de la Inspeccion Mecanica Vehicular y la Promocion de la Educacion de

El objetivo es el mejoramiento de la inspeccion mecanica vehicular y la promocion de la educacion
de seguridad vial para garantizar vehiculos con motores seguros y lograr ahorrar energia, menor
contaminacion y armonizacion con la economia social, ademas, disminuir los accidentes de transito
que involucran a los operadores del transporte publico. La Figura 7.5.1 muestra el procedimiento

de una inspeccion tipica en el Japon.
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Bloque No.1
* Confirmacion de Marca
* Inspeccion de Entrada

Bloque No.2

* Inspeccion Lateral

* Inspeccion de Frenos

* Inspeccion del Velocimetro
* Inspeccion de Luces

Bloque No.3
* Inspeccion de
Emision de Gases

Bloque No.4
* Inspeccion del Chasis

Bloque No.5
» Aprobacion

Bloque No.6
* Otras Maquinas de Inspeccion

Figura 7.5.1 Disposicion de los Principales Elementos de Inspeccion
Fuente: Inspeccion Vehiculos de Motor y Guias de Registro en Japén

Tabla 7.5.1 Elementos de Inspeccion Propuesto de Estdndares

Parte Elementos No. de Sub- Bus Parte Elementos No. de Sub- Bus
elementos elementos
1 |Armazon 3 [ ] 1 Parabrisas y cuerpo de vidrio 4 [ ]
2 [Parachoques 3 [ ] 2 |Espejo retrovisor 2 [ ]
3 |Sistema de Control de Giro 4 b 3 |limpiabrisas 4 i
4 |Llanta de Disco 1 [ ] 4 |Visera para sol 1 -
5 |Llantas 2 [ ] 5 |Carrocerria trasera 4 -
6 |Eje 1 [ 6 |Letra, imagen o cualquier marca 7 [ ]
7 __|Resorte 1 [ 7 __|Color de la carroceria 1 [ ]
8 |Amortiguador 2 ] 8 [Techo 2 [ ]
9 |Lodera 6 L4 9 |Piso 2 Ld
) 10 |Freno de Mano 2 [ ] i 10 |Ventana lateral 7 o
L. Chasis 11 |Freno de Estacionamiento 6 ) I1. Carroceria [ 17 [Puerta de entrada 8 D
12 |Motor 3 [ 12 |Puerta de emergencia 7 o
[ [ ]
13 Sistema de Escape 5 13 Asiento del conductor 3
14 |Sistema de Transmision 3 [ ] 14 |Asiento de pasajeros 2 o
15 [Sistema de Arranque 1 [ 15 |Cabina del conductor 3 -
16 |Sistema Eléctrico 6 @ 16 |Division del conductor 2 o
17  |Bocina 6 [d 17 |Agarradero de pasajero 4 L4
18 |Tanque de Combustible 4 (4 18 |Timbre para la sefial de parada 2 L4
19 |Velocimetro 3 [ J 19 | Almohadilla fluorescente 13 (J
20 [Tacometro 3 (4 20 |Cintur6n de seguridad 1 L4
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Parte Elementos No. de Sub- Bus
elementos
1 Lampara de luces altas 7 [
2 |Lampara de luces bajas 5 [ ]
Lampara para la anchura del [ ]
3 , 7
vehiculo
4 |Luz de giro 8 (]
5 |Luz trasera 5 (]
6 [Luz de freno 6 [ ]
7 |Luz de retroceso 6 ()
8 [Luzde la placa 6 [ ]
M1 Focos 9 |del vehiculo (para vehiculo 12
10 |Luz interna del vehiculo 5 [ ]
11 [Luz para la placa de ruta 2 [ ]
12 |Luz lateral (opcional) 10 [
13 . . 5 d
Luz lateral de giro (opcional)
14 |[Luz antiniebla (opcional) 7 (]
15 |Tercera luz de freno 9 o
16 |Otras luces 1 [ ]

Propuesta de nuevo método de inspeccion se compone de (1) Parte I: Chasis, (2) parte II:
Carroceria, (3) Parte Ill: Focos. El costo del proyecto para la construccion del sistema de
inspeccion automatica de vehiculos se estima en US$ 18.6 millones.

7.6

Promocién de la Educacion en Seguridad Vial para los Operadores del Transporte
Publico

El programa de capacitacion para los operadores de transporte publico es propuesto para reducir los
accidentes de transito involucrando a los operadores de transporte publico. Esta formacion esta
compuesta de dos elementos: (i) Guia para un manejo seguro (ii) Guia / Manual de gestion de
manejo Seguro.

7.7

Formulacién para el Sistema de Registro Computarizado de la Licencia de Operacion y
Datos Estadisticos

El objetivo de este Plan es formular sistematicamente un sistema de base de datos para el registro y
la expedicion de la licencia de operacion.

7.8

Reforma ala Ley No. 524

Se propone lo siguiente a ser reformado.

Reformas profundas al actual marco juridico regulatorio vigente, que permitan al Estado la
funcién de planificar, normar, regular y ordenar el transporte publico de pasajeros en funcion
del interés de la mayoria que son los usuarios, que deben ser los mismos desde la perspectiva
de la ley, y el bien juridico tutelado por el Estado.

Transformar el modelo en un sistema de transporte complementario, eficiente, coherente,
seguro, comodo e higiénico, que permita al Estado adaptarlo a las necesidades del desarrollo y
los desafios del canal interoceanico superando las asimetrias con el resto de Centro América

Crear disposiciones de moratoria al otorgamiento de nuevas concesiones en tanto no se ordene
y racionalice el transporte publico terrestre de pasajeros, tanto nacional como municipal.
Establecer requisitos estrictos al otorgamiento de nuevas concesiones en los dos niveles de
servicio:

—  El estudio técnico anual de transporte por modalidad y ruta.

- El proceso de licitacion publica
Mediante las reformas a la ley N° 524, crear las competencias que permitan al MTI ejercer la
rectoria sectorial en su caracter de Ente Nacional Regulador.
Crear condiciones para el surgimiento del desarrollo y proyeccion de otras modalidades de
transporte sostenible, mediante reformas a la actual ley general de transporte terrestre.

Establecer la obligacion del Estado en la formulacion de politicas publicas destinadas al
fortalecimiento del sector transporte.
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8. PLAN DE DESARROLLO DEL SECTOR TRANSPORTE
ACUATICO

8.1 Ampliacion y Mejoramiento de los Puertos Maritimos Existentes

8.1.1 Ampliaciéon y Mejoramiento de Puerto Corinto

El proyecto contempla la ampliacion del Puerto de Corinto y aumentar la capacidad de manejo de
carga para cumplir con la demanda de carga cada vez mayor. Los componentes son los siguientes:

Tabla 8.1.1 Componentes y Costo del Proyecto de Mejoramiento de Puerto Corinto

Componente Costo Estimado
P (USS Millén)

(i) Proveer un muelle con dos (2) puestos de atraque para dos buques portacontenedores 15.00

al mismo tiempo como un plan a corto plazo. '
(ii) Proveer equipos para el manejo de la carga como un plan a corto plazo 15.00
(iii) Construccion de las calles de acceso al puerto 5.00
(iv) Introduccion del EDI portuario como plan a corto plazo 4.00
(v) Ampliacion del patio de manejo de contenedores detras de las instalaciones portuarias )

actuales como plan a mediano plazo.
(vi) Desarrollar nuevos atracaderos al extremo oriental del puerto como plan a largo plazo. 170.00

8.1.2 Ampliacién y Mejoramiento del Puerto de Bilwi

Aunque el Puerto de Bilwi no ha jugado un papel importante como puerto internacional para
atender las necesidades de la economia en la parte Norte de la Costa Atlantica de Nicaragua, su
potencial para servir como un puerto internacional es bastante alto sujeto a la finalizacién de las
conexiones entre Managua y Puerto Cabezas y la capacidad planificada del Puerto de Bilwi.

La demanda de carga prevista para el Puerto de Bilwi en el 2023 y el 2033 es de 1.3 millones de

toneladas y 1.68 millones de toneladas, respectivamente. El costo estimado para el

Nuevo proyecto

del Puerto de Bilwi es de US$ 50.0 millones y el esquema del plan se ilustra en la Figura 8.1.1.

,’}'.'

Figura 8.1.1 Plan del Nuevo Puerto de Bilwi

8.2 Desarrollo de Nuevo Puerto Maritimo

La ubicacion del nuevo puerto de Bluefields propuesto se presenta en la Figura 8.2.1. La

comparacion del costo de los lugares propuestos se encuentra en la Tabla 8.2.1.
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Figura 8.2.1 Sitios Candidatos Seleccionados para el Nuevo Puerto de Bluefields

Tabla 8.2.1 Comparacién de Costos de los Sitios Candidatos

- . Costo Canal Dique Rompe Olas |Puente de Acceso|Carret. de Acceso
No. Sitio Candidato "
(uBS MK L (km) L (km) L(km) L (km) L (km)

1 Bluefields Sur 282 16.0 19.1 3.5 0 10.0
2 Bluefields 247 12.9 12.9 1.8 0 5.3
3 Bahia de Bluefields 235 8.9 6.4 2.1 1.8 6.2
4 Bluefields Norte 250 134 6.4 2.1 0 45
5 Isla El Venado 332 5.6 0 54 3.1 7.5
6 Deer Point 238 5.8 3.0 2.1 3.1 8.8
7 El Bluff Sur 341 20 0 5.1 6.6 6.7
8 El Bluff 289 49 1.8 0 %) 12
9 El Bluff Norte 335 0.8 0 34 6.6 8.0

Nota:
1)  Un dique sumergible para proteger la entrada directa de materiales en suspension que causan sedimenacion en el canal y al
frente del atracadero.
2) Encel costo total de US$ 20 millones incluye el costo del equipo para el manejo de la carga, entre otros.
Source: JICA Study Team

8.3  Desarrollo del Transporte Fluvial (TF)
El proyecto consta de tres componentes claves a continuacion:
Tabla 8.3.1 Componentes del Proyecto y Costo para el Desarrollo del Transporte Fluvial

Costo Observaciones
Componente Estimado
(USD)

(i) Desarrollo y rehabilitacion de la red o Longitud de Dragado de Canal es de
del canal intercostal para el 158 M 98 km en 13 secciones
transporte acuatico ’ e Ancho de Canal=10 m;

Profundidad=3m

(if) Prevision de dragas para la e Draga (1 unidad)
rehabilitacion del canal y obras de e Barcazas (2 unidades)
mantenimiento. i e  Excavadora de brazo largo (1

unidad)
e Remolcador (1 unidad)
e Lancha de Motor (1 unidad)

(iii) Provision de embarcaciones para el 12 M e 3 embarcaciones con capacidad
transporte fluvial ' para 30-40 pasajeros
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Figura 8.3.1 Proyecto de Desarrollo y Rehabilitacion del Canal Intercostal
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9. PLAN DE DESARROLLO AEROPORTUARIO

9.1 Plan de Desarrollo del Aeropuerto Internacional Augusto Cesar Sandino

El plan de desarrollo para el principal aeropuerto del pais se presenta en la Figura 9.1.1. Dicho
plan se divide en tres etapas; a corto plazo, a mediano plazo y a largo plazo.

0] Corto Plazo
e Estudio del Plan Maestro Aeroportuario
e Ampliacion de la pista a 3,100 m al lado Este
(i) Mediano Plazo
o Desarrollo del area Sur de la terminal con nueva plataforma, terminal internacional y
nacional para pasajeros, calle y area de estacionamiento.
(iii) Largo Plazo
o Desarrollo de la Terminal de Carga

8

* Corto Plazo * Mediano/Largo Plazo

- Extension de pista 2.3,100 m - Desarrollo del dxea sur.
‘;','

Figura 9.1.1 Plan de Expansion del Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino
9.2 Plan de Desarrollo del Aeropuerto de Bilwi

La vista en perspectiva del plan de expansion del aeropuerto de Bilwi se ilustra en la Figura 9.2.1.
Esquema del plan se detalla a continuacion:

(1) Corto Plazo
e Construccion de una nueva terminal para pasajeros
e Construccion de un nuevo depdsito de combustible
(i) Mediano Plazo
e Construccion de una nueva terminal de carga
(iii) Largo Plazo
e Ampliacion de la pista

Figura 9.2.1 Vista en Perspectiva del Plan de Expansion del Aeropuerto de Bilwi
(Puerto Cabezas)
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9.3 Plan de Desarrollo del Aeropuerto de Bluefields

El plan béasico para la expansién del aeropuerto de Bluefields se presenta en la Figura 9.3.1. Este
plan estd compuesto de lo siguiente:

(1) Corto Plazo
¢ Rehabilitacién del pavimento de la pista
o Ampliacidén del area de la pista y cortar los arboles en la parte suroeste del aeropuerto
e Construccion de un nuevo depésito de combustible
(i) Mediano Plazo
e Construccion de un nuevo edificio de pasajeros en area de la nueva terminal
(iii) Largo Plazo
e Construccion de una terminal de carga
e Ampliacion de la Pista

# (1
Figura 9.3.1 Plan Bésico de Expansion de Bluefields

9.4  Plan de Desarrollo del Aeropuerto de Corn Island

El plan bésico para la expansion del Aeropuerto de Corn Island se ilustra en la Figura 9.4.1. el plan
esta compuesto de: corto plazo, mediano plazo y largo plazo y de la siguiente manera.

(i Corto Plazo
e Instalacion del sistema de iluminacion del aer6dromo
¢ Rehabilitacion del pavimento del aerédromo
¢ Instalacion de una nueva cerca
(i) Mediano Plazo
e Construccion de una nueva torre de control
e Construccion de una nueva terminal de pasajeros
(il)  Largo Plazo
e Ampliacion del area de pista
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Figura 9.4.1 Plan Bésico de Expnsi()n del Aeropuerto de Corn Island

9.5 Plan de Desarrollo del Aeropuerto de San Carlos

El plan de desarrollo propuesto para el aeropuerto de San Carlos esta programado; Corto plazo,
mediano plazo y largo plazo y de la siguiente manera.

(1) Corto Plazo
e Construccion de un Nuevo aeropuerto con pista de grava y un pequefio edificio de
pasajeros
(i) Mediano Plazo
e Construccion del pavimento de loa pista
e Ampliacién del area de plataforma
(ilf)  Largo Plazo
e Ampliacion del edificio de pasajeros

9.6 Plan de Desarrollo del Aeropuerto de Bonanza

El aeropuerto existente desempefia un papel importante para la gente de este lugar y para la
empresa minera. Si se desarrolla la carretera entre Bonanza y Rosita, el aeropuerto de Rosita podria
servir para el Municipio, pero por el momento debe mantenerse el aeropuerto de Bonanza. El plan
de desarrollo del Aeropuerto de Bonanza incluye:

(1) Corto Plazo
e Construccion de una nueva cerca limite
(i) Mediano Plazo
e Construccion de un Nuevo edificio para pasajeros

9.7 Plan de Desarrollo del Aeropuerto de Rosita

El aeropuerto de Rosita no se ha utilizado desde el 2006, a causa de un conflicto con un
terrateniente de la zona del aeropuerto. Dado que la condicion del camino es mala entre Bonanza y
Siuna, se debe volver a abrir este aeropuerto para facilitar el acceso directo a Managua desde
Rosita. El plan de desarrollo del aeropuerto de Rosita incluye:

(i) Corto Plazo
e Construccion de una nueva cerca
e Construccion de una pista de grava
(i) Mediano Plazo
e Construccion de un Nuevo edificio para pasajeros
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9.8 Otros Aeropuertos (Aeropuerto de Siuna, Aeropuerto de San Juan de Nicaragua,
Aeropuerto de Ometepe)

(i)

(ii)

(iii)

Aeropuerto de Siuna

Se recomienda cerrar este aeropuerto y desarrollar la carretera hacia el aeropuerto de
Rosita. Por esa razon, es muy dificil desarrollar el aeropuerto cumpliendo con las normas
de seguridad.

Aeropuerto de San Juan de Nicaragua

Este aeropuerto es adecuado para el manejo de una demanda futura provocada por el
sector turistico

Aeropuerto de Ometepe

La instalacion actual del aeropuerto sera conveniente para la demanda futura y no requiere
de desarrollo en un futuro cercano.
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10. PRIORIZACION Y EVALUACION DE PROYECTOS

10.1 Resumen de los Proyectos Identificados en el Plan Nacional de Transporte (PNT)

El costo total de los proyectos propuestos es de US$ 8,826.00 millones y que se resumen en la
Tabla 10.1.1. El Transporte terrestre tiene el porcentaje mas alto de US$ 7,812 millones
(aproximadamente el 89% del costo total). La Figura 10.1.1 indica la ubicacion de los proyectos
identificados.

Tabla 10.1.1 Resumen de los Proyectos del Plan Nacional de Transporte

Costo del Proyecto
Millones US$

Sub-Sector Resumen del Proyecto

Sector Transporte terrestre
(Carretera)

Longitud de la carretera= 7,488

7,812.7 Puentes; 43 ubicaciones, 3,486m

Flota de Buses = 1124, Almacén de Inspeccion de

Sector Transporte Terrestre 1382 Buses=1

(Bus) Terminales de Buses = 17, Estaciones en camino =7
Sector Transporte Maritimo 381.0 Corinto, Bluefields, Bilwi Otros puertos
Sector Transporte Acuatico 575 Mejoramiento de Canales =24 km
' Remplazo de Botes, Reparacion de muelles
Sector Aéreo 361.0 Managua, Bluefields, Bilwi, Corn Island
Sector Logistico Puestos Fronterizos =5, Parques Logisticos =5
75.6 . . B
Parques Agroindustriales =4
Total 8,826.0

Proyecto del Sector Transporte

Leyenda

®

Aeropuerto Existente

Aeropuerto en Proyecto
Puerto en Proyecto
-t Muelle en Proyecto

] Centro Logistico
e Parque Agro-industrial
| } Punto Fronterizo

@  Provecto de Terminal de
Buses

Estacién de Carretera

& Nuevos Puentes

= Reconstruccién de
puentes

Construccién de Nueva
Carretera

Mejora de Carretera

== Ampliacion de Carretera

Rehabilitacion de
Carretera

rrrererrt Proyecto de Via Fluvial

Figura 10.1.1 Mapa de Ubicacién de los Proyectos del Plan Nacional de Transporte
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10.2 Priorizacion de los Proyectos
Los indicadores de evaluacion son agrupados en 6 categorias a como lo muestra la Tabla 10.2.1.

Tabla 10.2.1 Indicadores de Evaluacion para la Priorizacion de Proyectos

Grupo Indicadores de Evaluacién
Indicadores de Estrategia de | ¢  Cumplimiento con la Vision de Desarrollo a largo plazo hacia el 2033,
Desarrollo e Cumplimiento con la Visién de Desarrollo del Sector
e  Cumplimiento con la Vision y Politica de desarrollo del sector transporte
e Desarrollo de la estrategia relevante para el corredor de transporte / clasificacion de
proyectos (Internacional, Regional o Nacional)
Indicadores Econémicos e Demanda, Eficiencia de Costo (Costo Unitario), Viabilidad Econémica (TIRE o
C/B), escala de beneficiarios, area de influencia.
Indicadores Sociales e Ubicacion del proyecto (Pacifico, Central, Atlantico), Contribucion a la reduccién
de la pobreza (PIB per Capita)
Indicadores Ambientales e Impacto en la salud humana, impacto en el ambiente natural, impacto en el
ambiente social, vulnerabilidad ante los desastres (Alternativa)
Indicadores de Ejecucion e  Escala de proyectos (Costo), Involucramiento del sector privado, Ordenamiento
regulatorio, Relativo al proyecto
Madurez del Proyecto e  Situacion del avance del proyecto (en ejecucion, Comprometido con/ sin
financiamiento, F/S, Disefio, solo el plan)

10.3 Proyectos de Carreteras de Mayor Prioridad

Los 10 proyectos de prioridad en base a Analisis Multi-Criterio se muestran en la Tabla 10.3.1. en
base a estos resultados, se observd lo siguiente:

e Muchos de los 10 proyectos de alto puntaje son proyectos de mejoramiento de carreteras
troncales ubicadas en el Caribe y la region central de Nicaragua. Estos proyectos coinciden
con el corredor estratégico propuesto y contribuiran en gran medida tanto al desarrollo social
de areas pobres y el mejoramiento del crecimiento econdémico.

e [a mayor parte de los 10 proyectos principales con indices econémicos son proyectos de
ampliacion de carretera situados en el litoral Pacifico. El proyecto de ampliacion de la
carretera contribuye a resolver el congestionamiento del transito, que trac beneficios en el
tiempo de viaje

e [a mayor parte de los 10 proyectos principales con indices sociales son proyectos de
mejoramiento de carreteras y nuevas contracciones de carreteras en la RAAN y la RAAS.
Mediante la implementacion de estos proyectos, la region espera la conexion del transporte
acuatico con el transporte terrestre, el desarrollo de los recursos no explotados hace posible la
activacion de todas las actividades socio-econdémicas y contribuir a la reduccion de la pobreza
y la disparidad regional.
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Tabla 10.3.1 Proyectos de Mayor Prioridad mediante el Analisis Multi-Criterio

- L Total Economic Social
Puntuacion Alta = Grupo = Codigo = Nombre de Proyecto = Departmento Scom - Seore | Seore | -
Rehabilitacion (Rechsificacion) R IRl |Granada- Tecolostete (NIC-39) Granada Boace 730 38 11
Rehabilitacién Rechsificacion) R IR2-1 |Nueva Guinea -Bluefields (NIC-T1) RAAS 713 33 18
Rehabilitacion (Rechsificacion) B IR12 |Pajaro Negm - El Triunfo (NN-114) Rio San Juan 69.5 32 15
Pehabilitacion Rechsificacion) R IRS-1 [MIC34&nt of NIC21B (MIC-57.54&3) Jinotega RAAN 69.0 235 20
10Mejores de Mejoramiento (Reconstmecion) B IC3  |Rio Blanco - Puerto Cabesas (NIC-21B) RAAN 68.5 3 0
Puntuacion Total Rehabilitacion (Rechsificacion) R IR11 |Empalme San Ramon - Matiguas (NIC-33) Matagalpa 615 32 13
Mejoramiento (Reconstmecion) R IC1  |Boace - Moy Muy (NIC9) Boaco /Matagalpa 63.0 34 13
Mejoramiento (Beconstmecion) B_IC2 | Moy Moy -Rio Blanco (NIC-21B) Matagalpa 63.0 34 13
Fehabilitacion Rechsificacion) B IR10 |Lapamentro -Malpaisillo (NIC22) Leon 620 29 7
Rehabilitacion Rechsificacion) B IR |Iner  d NIC-24B- Término de NIC 54 (Variog) Chinandega / Esteli 380 245 11
Mejoramisnto (Ampliacion) B IW8 |Tipitapa— San Isidro (NIC-1) Managua / Matagalpa 390 315 6
Mejoramiento (Ampliacion) B IW1 |MIC2Int -Leon (NIC-124) Managua Leon 56.0 375 2
Mejoramiento (Ampliacion) B IW2 |Leon -Chinandega (NIC-124) Leon /Chinadera 60.0 365 7
10Mejores de Mzjoramisnto (Ampliacion) B TWé |Mandaime - Rivas (NIC-2) CGranada Rivas 550 355 7
Punfacion Economica  |Mejoramiznto (Ampliacion) B IW7 [Jean Paul Genie Rd. - Masaya (NIC-d) Mazava /Ganada 56.0 325 7
Mvzjoramisnto (Reconstmocion) FE_ICI1 |Esquipulas —La Concepecion (NIC-20BL) Managua Masaya 323 325 2
Mvzjoramiento (Ampliacibn) B IW4 [NIC-124 Int. - Jnotepe (NIC-2) Managua /Carazn 310 23 2
Construccion de caneterms F_FR1 |Chiquilistagua (NIC-12) - San Benito(NIC-1) Managua 46.0 235 2
Rehabilitacién Rechsificacion) B IR |ElEmpalme - Abmilamba (NN-288) RAAN 60.3 43 2
Construccion de canetems B NE® |LaCruzDe Rio Gands - Ahmilamba RAAS /RAAN 520 175 2
Construccion de cametenas B NES |Point B - Prinzpolka RAAN 413 135 2
Rehabilitacion Reclsificacion) F_IR5  |Rio Blanco - San Pedro delNoste (MIC-13C) RAAS 613 1735 2
Mzjoramiznto (Reconstmecion) R IC4 |Cosiuina - Potosi (NIC-12B) RAAN 345 A5 20
10MEpres de R.ehabilitacion (Reclasificacion) F_IR5  [Las Esperanz -El Tortuguem FAAS 363 145 20
PonivacHn Social Construccidn de caneteras F_NE1l |Siuna -Bonanza RAAN 340 185 20
Rehabilitacion (Rechsificacion) R IR5 |FlRama-Kukm HillsTaguna de Perlas RAAS 333 135 20
Construccion de caneterms B NE5 |ElTeruguero-La Cruz De Rio Gmnde RAAS 335 175 2
Construccitn de camstems B NE4 |El Avote - El Tortuguere RAAS 320 163 20
Construccion de cametenas R NEI12 |Bonanz -PointC RAAN 320 155 2
Construccion de cameteras R NR6 |[San Pedro Del Norte - La Cruz de Rio Grande RAAS 510 165 20
Constmccion de caneteras B NR7 |Malantaka - Karawala RAAS 440 125 20
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11. PROGRAMA DE IMPLEMENTACION

11.1 Plan por Etapas

El plan por etapas estd formulado en base a las consultas con los organismos relevantes y el MTI
sobre el resultado de la evaluacion de los proyectos prioritarios. La Tabla 11.1.1 presenta la
distribucion del costo de los proyectos a corto, mediano y largo plazo. Cada proyecto es indicado
en la Figura 11.1.1.

Tabla 11.1.1 Costo de Proyectos por Plan Escenario (Corto, Mediano y Largo Plazo)

Sub-Sector Corto Plazo Mediano Plazo Largo Plazo Total
2014-2018 2019-2023 2024-2033 Después 2034

Transporte Terrestre (Carretera) 737.1 1,867.3 2,650.7 2,557.5 7,812.7
Transporte Terrestre (Bus) 99.1 28.8 10.3 0.0 138.2
Sector de Transporte Maritimo 190.6 190.6 0.0 0.0 381.2
Sector de Transporte Acuético 18.2 18.2 5.3 15.9 57.5
Sector Aéreo 0.0 236.5 95.9 0.0 361.0
Sector Logistico 10.6 26.0 39.0 0.0 75.6
Total 1,055.5 2,367.3 2,801.3 2,573.4 8,826.1
(Porcentaje %) 12% 27% 32% 29% 100%

Nota: Unidad de Costo es en US$ Millon

mmm= Corto Plazo (2014-2018)
=== \ediano Plazo (2019-2023)
* Largo Plazo (2024 -)

Figura 11.1.1 Plan de Proyecto por Etapa
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11.2 Programa de Ejecucién

El programa de ejecucion de cada proyecto, asi como el costo correspondiente se encuentra en las
siguientes tablas. La Tabla 11.2.1 y Tabla 11.2.2 contiene las infraestructuras de transporte por
carretera y los proyectos de mejoramiento del transporte publico. Los Proyectos de otros sectores
se encuentran en la Tabla 11.2.3.

Tabla 11.2.1 Plan por Etapa No. 1

Cédigo Nombre del Proyecto - ﬁ;zztsouss) Cronograma de Implementacién
2014-2018 2019-2023 2024-2033
R_PR1 |Chiquilistagua (NIC-12) - San Benito(NIC-1) 183.1
R _NR1 |San Juan Del Sur - El Coyol 17.6
R_NR2 |Cardenas - Santa Fe 75.9
R_NR3 |ElRama - Las Brenas 423
R NR4 |El Ayote - El Tortuguero 70.2
R_NR5 |El Tortuguero - La Cruz De Rio Grande 26.3
R_NR6 |San Pedro Del Norte - La Cruz de Rio Grande 60.6
R NR7 |Makantaka - Karawala 49.2
R_NR8 |Point B - Prinzapolka 32.1
R_NR9 |La Cruz De Rio Grande - Alamikamba 515
R NR10 [La Trinidad - Masachapa 22.6
R_NR11 [Suina - Bonanza 535
R _NR12 [Bonanza - Point C 72.1
R_NR13 [Empalme Puerto Sandino - La Paz Centro 40.7
R_NR14 [Empalme de Telica - Puerto Corinto 77.0
R_IW1 |NIC-2Int.- Leén (NIC-12A) 225.8
R_IW2 |Ledn - Chinandega (NIC-12A) 158.1
R _IW3 |C. Sandino - Mateare (NIC-28) 46.6
R_IW4 [NIC-12A Int. — Jinotepe (NIC-2) 123.9
R_IW5 |Jinotepe - Nandaime (NIC-2) 84.4
R_IW6 |Nandaime - Rivas (NIC-2) 129.1
R IW7 |Jean Paul Genie Rd. - Masaya (NIC-4) 116.3
R_IW8 |Tipitapa — San Isidro (NIC-1) 243.8
R _IC1 |Boaco - Muy Muy (NIC-9) 252
R IC2 |Muy Muy - Rio Blanco (NIC-21B) 27.3
R_IC3 |Rio Blanco - Puerto Cabezas (NIC-21B) 158.4
R _IC4 |Cosiguina - Potosi (NIC-12B) 5.6
R_IC5 |Telpaneca - Pueblo Nuevo (NIC-38&51) 239
R_IC6 |Cuyalli— San Rafael Del Norte (NIC-41) 15.2
R_IC7 _|NIC-24B — Ville Las Pilas (NN-270) 5.2
R _IC8 |El Sauce — Guacucal (NIC-38) 4.4
R_IC9 |Santa Rosa — Camoapa (NIC-19B1) 12.6
R _IC10 [La Libertad — Santo Tomas (NIC-23A) 10.3
R_IC11 |Esquipulas — La Concepcidén (NIC-20B1) 6.6
R _IC12 |Masaya - Zambrano (NIC-27) 11.6
R _IC13 |ElRosaria — La Conquista (NIC-20C) 5.6
R _IC14 |Boom Siril— Waspan (NN-73) 52.0
R_IC15 |Rivas - Tola (NIC-62) 55
R IC16 |Carretera Periferica Isla de Ometepe (NIC-64) 18.1
R_IR1 |Granada - Tecolostote (N1C-39) 47.8
R _IR2 |La Gateada - Nueva Guinea (NIC-71) 50.3
R IR2-1 [Nueva Guinea - Bluefields (NI1C-71) 68.4
R_IR3  |El Rama-Kukra Hills-Laguna de Perlas 39.1
R _IR4 |Santa Domingo - El Ayote (NIC23B) 316
R_IR5 |Las Esparanza - El Tortuguero 48.7
R_IR6 |Rio Blanco - San Pedro del Norte (NIC-13C) 39.9
R _IR7 |El Empalme - Alamikamba (NN-288) 24.8
R_IR8 _|Int. of NIC-24B- End of NIC 54 (Various) 134.0
R_IR8-1 [NIC 54&Int, de NIC-21B (NIC-57,54&5) 134.0
R IR9 |Malpaisillo - Villa 15 de Julio (NIC68/NN252) 80.6
R_IR10 |La Paz Centro - Malpaisillo (NIC-22) 86.9
R_IR11 |Empalme San Ramdn - Matiguas (NIC-33) 36.7
R IR12 |Pajaro Negro - El Triunfo (NN-114) 35.3
R_IR13 |El Empalme — San Jacinto (NIC-70A) 53.8
R IR Red Basica de 4,372 kmde un total de 8,500km 1824.4
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Tabla 11.2.2 Plan por Etapa No. 2

Codigo Nombre del Proyecto (mi,,?,f,i?usss) Cronograma de Implementacion
2014-2018 | 2019-2023 | 2024-2033
R _NB1 |Rio Mahogony 151
R NB2 |Rio El Rama 12.04
R_NB3 |Rio Nawawas 1.34
R _NB4 |Rio Waspedo 121
R _NB5 |Rio Kurinwas 151
R_NB6 [N/A 0.95
R_NB7 |Grande de Matagalpa 1.65
R_NB8 |Makantaka (Rio Grande) 9.94
R _NB9 |Kuanwatla 0.82
R_NB10 |Alamikamba (Rio Prinzapolka) 8.81
R_NB11 |Rio Frio 1.32
R_NB12 |Rio Zapote 1.32
R_NB13 |Rio Guacalito 1.09
R_NB14 [Colén 1.09
R_NB15 |Rio Brito 0.95
R_NB16 [Rio El Tular 0.82
R_NB17 |Rio Tecolapa 0.87
R BM1 |Puente El Tamarindo 1.70
R_BM2 [Puente Baquas 1.01
R _BM3 [Puente Rio Wawa 6.33
R _BM4 [Puente Rio Malacatoya 1.67
R_BM5 [El Paso de Panaloya 18.06
R_BM6 [Puente Tecolostote #2 (El Papayal) 1.69
R BM7 [Wiwili 14.90
R_BM8 [Puente Rio Abajo 121
R _BT1 |Puente San Judas 0.756
R _BT2 |Puente Santa Rosa Del Pefion 139
R_BT3 |Puente La Potranca 1.23
R _BT4 |Puente Sunsin No.2 121
R_BT5 |Puente Rio Luku 1.01
R BT6 |Rio Labu 4.20
R _BT7 |Rio Pasle 1.06
R_BT8 |Puente Rio El Cua (La Maroanosa) 1.65
R BD1 |Puente Wani 6.15
R _BD2 |Puente El Tuma (Mulukuku) 7.76
R_BD3 |Puente Prinzapolka 3.97
R _BD4 |Puente Banacruz 143
R _BD5 |Puente Paso Real (Esteli) 1.80
R _BD6 |Puente Rio Zinica 134
R_BD7 |Puente San Pablo 1.18
R _BD8 |Puente La Esperanza 14.99
R BD9 |Puente Cuisala 2.33
R _BD10 |Puente Rosa Grande 157
R_MR |Mantenimiento de toda la red bésica 2,506.9
R_DM _|Provision y sustitucion de la infraestructura contra desastres 305
B_FL |Bus de gran capacidad para ruta Inter-urbana 87.4
B TB [Terminal de Buses de Gran Tamafio 2.46
B TM |Terminal de Buses de Mediano Tamafio 7.81
B TS [Terminal de Buses de Pequefio Tamafio 1.68
B RS [Estacion de Carretera 4.2
B_IN |Taller de Inspeccién de Buses 18.6
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Tabla 11.2.3 Plan por Etapa No. 3

- Costo Cronograma de Implementacién
Coédigo Nombre del Proyecto (millones US$)
2014-2018 | 2019-2023 | 2024-2033 2034-
W_EP_1 [Espansion de Puerto Corinto 191.2
W_NP_1 |Construccion del nuevo Puerto de Bluefields 273.2
W_EP1 |Expansion de Puerto Cabezas 47.0
W_IW1 |[Canales Intercostales en la Costa Atlantica 16.5
W_IW2 |Mantenimiento de canales intercostales 10.0
W_NW1 |Flota de equipo de dragado 8.0
W_NW2 |Botes de pasajeros para el servicio de transporte acuatico publico 40
en laRAAN
W_NW3 (Botes de pasajeros para el servicio de transporte acuético publico 4.0
en la RAAS
W_NW4 [Mejoramiento de los Puertos fluviales y lacustres 15.0
A_ER_1 |Ampliacién de la pista del A.C. Sandino 45.0
A_ET 1 |Ampliacion de la terminal de pasajeros internacional existente 30.0
A_RT_1 [Rehabilitacién de la terminal de pasajeros nacionales existente 20.0
A_NT_1 |Construccién de una nueva terminal de pasajeros en el lado Sur 70.0
A_NA_1 [Construccion de la nueva plataforma y pista de rodaje en el lado 30.0
Sur
A_NC_1 (Construccion de la nueva terminal de carga en el lado Sur 30.0
A_EA_1 [Ampliacién de la plataforma para la terminal de carga al lado Sur 40.0
A_RR_1 |[Rehabilitacién del pavimento de la pista 50
A_ER 2 |Ampliacién de la pista de aterrizaje 5.0
A_NF_1 |Construccién de un nuevo depésito de combustible 2.0
A_NT_2 [Construccién de una nueva terminal de pasajeros al lado Norte 5.0
A_NA_2 [Construccién de una nueva plataforma al lado Norte 5.0
A_ER_3 |Ampliacién de la pista 5.0
A_NC 2 [Construccion de una nueva terminal de carga al lado Sur 3.0
A_NA_3 |Construccién de nueva plataforma al lado Sur 5.0
A_NT_3 |Construccién de nueva terminal de pasajeros 40
A_NF_3 |Construccién de nuevo depdsito de combustible 2.0
A_NC_2 [Construccion de terminal de carga 3.0
A_EA_2 [Ampliacién de pista 10.0
A_RR_2 |Rehabilitacién de pavimento de pista 5.0
A_NF_4 |Instalacién del sistema de iluminacidn de aeropuerto 1.0
A_NF 5 [Instalacién de nueva cerca 10
A_NF_6 |Construccién de nueva torre de control 3.0
A_ER 3 |Ampliacién de la pista de aterrizaje 10.0
F_IC_1 |Instalacidn del PF Guasaule 10.0
F_IC_2 |Instalacién del Pf El Espino 2.0
F IC 3 |Instalacién del PF Las Manos 2.0
F_IC 4 |Instalacion del PF de Pefias Blancas 10.0
F_IC_5 |Instalacidn del PF San Pancho 10.0
F_NL_1 [Parque logistico al Este de Managua 5.0
F_NL_2 [Parque logistico al Oeste de Managua 5.0
F_NL_3 [Parque logistico en Chinandega 5.0
F_NL_4 |Parque logistico en Bluefields 50
F_NA_1 |Parque agroindustrial en Chinandega 4.4
F_NA_2 |Parque agroindustrial en Matagalpa 4.4
F_NA_3 |Parque agroindustrial en Chontales 44
F_NA_4 |Parque agroindustrial en RAAS 44
F_NA_5 |Almancenamiento en Frio en Bilwi 4.0
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12. PROGRAMA DE DESARROLLO DE CAPACIDADES PROPUESTO

12.1 Plan Institucional y Regulatorio

El programa de desarrollo de capacidad propuesto esta en linea con la Politica de Transporte N °© 4
(institucion Organizada de transporte, regulacién y la capacidad humana para mejorar el desarrollo
del transporte (TP4)) y que lleva a los siguientes objetivos:

o Reforzar la capacidad de organizacion relacionada con el transporte

e Adquirir suficientes destrezas y habilidades en el sector transporte

e Fortalecer la coordinacion entre los actores claves

e Crear un marco de participacion del Sector Privado

12.1.1 Establecimiento del Mecanismo de Coordinacién del Transporte Nacional

Con el fin de alcanzar el Plan Nacional de Transporte, se ha propuesto un comité dirigido por el
Ministro de Transporte e Infraestructura (MTI). Los detalles de esta propuesta son presentados en
la Tabla a continuacion.

Tabla 12.1.1 Funcion del Comité Nacional de Implementacion de Transporte

» Desarrollo y aceleracion de la red de transporte

» Implementacion, monitoreo y evaluacion del Plan Nacional de
Propdsito/Objetivo Transporte

» Fortalecimiento de la coordinacion de los modos de transito

»  Armonizacion en las discusiones con los organismos

> Estudiar la estrategia y politica para garantizar una coordinacion
adecuada en la facilitacion de todas las formas de transporte.

» Estudiar, revisar los comentarios y proponer todas las leyes y
normas en materia de transporte.

> Supervisar y animar a los operadores de transporte para la
modernizacion de las flotas de transporte y la introduccion de
tecnologia avanzada de informacion.

» Coordinar con todos los organismos pertinentes nacionales y
extranjeros para recolectar y compartir informacion/ mejores
practicas.

» Buscar asistencia o posible financiamiento de los donantes
internacionales y del sector privado.

» Cooperar y coordinar estrechamente con los comités regionales de
transporte para lograr los requisitos comunes en la identificacion de
regulaciones y documentacion armonizada.

Presidente: Ministro del MTI

Miembros: Vice Ministro del MTI
Director General del MTI
Representante del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico
Representante del Ministerio de Energia y Minas
Representante de la Empresa Portuaria Nacional
Representante del Ministerio de Industria y Comercio
Representante del INAC
Representante de la Policia de Transito
Representante de la RAAN
Representante de la RAAS
Profesor de la UNI y la UCA
Representante de la Asociacion de Buses
Representante del COSEP

Frecuencia 4 veces al aflo

Deberes y
Responsabilidad

Miembros
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12.1.2 Establecimiento de la Oficina Logistica

La oficina logistica se establecera bajo el MTI para operar como una oficina de regulacion (ver
Tabla 12.1.2). También actuard como coordinador para los distintos organismos pertinentes en la
administracion de logisticas a través de las siguientes actividades principales:

e Politica y Planificacion en el desarrollo logistico

e Eficiencia en la distribucion de carga

e Planificacion en asuntos importantes relacionados con la facilitacion y regulacion
e (Coordinacién de los distintos organismos pertinentes en a administracion logistica
e Planificacion e implementacion de proyectos como parques logisticos

Tabla 12.1.2 Tareas en la Oficina Logistica

Seccion Tarea

*Coordinacion de otros organismos pertinentes con la logistica

*Planificacion nacional en el desarrollo logistico

*Relaciones exteriores tales como Infraestructura Comercial Fronteriza
(CBTTI siglas en inglés) & el Acuerdo Comercia Fronterizo (CBTA
siglas en inglés)

*Revision del plan para los parques logisticos

Seccidn de Proyecto | *Aprobacion de solicitud de proyectos

*Evaluacidon y monitoreo de proyectos

*Planificacion financiera

*Contratacion y administracion de la empresa privada

*Oficina de Personal, contabilidad y gestion

Seccion de
Planificacion

Seccion
Administrativa

12.2 Plan de Desarrollo de Capacidades

12.2.1 Nivel del Objetivo del conocimiento y Objetivo de los Capacitadores

Los cursos de capacitacion seran en dos niveles, nivel intermedio y nivel avanzado, como se
muestra en la siguiente Tabla.

Tabla 12.2.1 Nivel de Capacitacion

Nivel Descripcion

El objetivo es ensefiar como supervisar efectivamente el trabajo en la
oficina y en el sitio. Los temas principales de la capacitacion son los
Intermedio puntos fundamentales en el uso de los estandares/manuales, el
conocimiento al revisar el material, el método de implementacion, control
de desempeifio del trabajo (por ejemplo).

Se espera que ellos sean lideres o consejeros de otro personal.

Después de la capacitacion, se espera, por ejemplo, que los aprendices
sepan como garantizar la calidad requerida, el significado e interpretacion
de los estandares/manuales, el procedimiento de pruebas de laboratorio y
pruebas de campo y resolver sus problemas, como prevenir el uso de
materiales de mala calidad, como realizar una buena implementacion

Avanzado

Se prevé que los capacitadores sean del MTI y otras organizaciones gubernamentales pertinentes.
La idea es seleccionar personal competente y someterlos al programa de "formacion de
formadores™ para mejorar sus habilidades y conocimientos del tema. Los requisitos basicos de los
capacitadores se muestran en la Tabla 12.2.2.
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Tabla 12.2.2 Calificaciones del Capacitador

Condicion Descripcion
Se requiere de suficiente conocimiento académico. Esto normalmente incluye
como minimo, nivel universitario y de preferencia, formaciéon académica a
Conocimiento nivel de postgrado sobre el tema. Sin embargo, las teorias basicas relacionadas
Académico al sector transporte necesitan ser ensefiados por el(los) capacitador(es) con un

nivel de educacion de universidad o superior.
El capacitador debe tener facilidad de ensefiar la teoria basica sobre el tema.

Experiencia Practica

Suficiente experiencia obtenida a través de la participacion positiva en los
proyectos actuales sobre el tema. Se requiere que el capacitador tenga
suficiente conocimiento en los casos actuales de problemas y soluciones,
prevencion de problemas, entre otros.

Basado en el conocimiento académico suficiente y en la experiencia practica,

Conocimiento del . . g .
Trabajo como se menciond anteriormente, el capacitador necesita tener un
conocimiento organizado que pueda usarse en trabajos actuales sobre el tema.
Habilidades de El capacitador necesita tener buena habilidad de presentacion. Si un candidato
. para capacitador necesita mejorar, se debe impartir la ‘“Capacitaciéon a
Presentacion

Capacitadores (CDC) .

12.2.2 Marco Logistico del Plan de Capacitacion Propuesto

Los aprendices son funcionarios pablicos que trabajan en los diferentes modos de transporte como
el MTI, FOMAYV, EPN, INAC, las aduanas (a cargo de los puestos fronterizos), la policia de
transito, representantes de diferentes organizaciones interesadas de la RAAN y la RAAS, entre
otros. La Tabla 12.2.3 muestra el marco Idgico del programa de desarrollo de la capacidad prevista

Tabla 12.2.3 Marco Logistico de Desarrollo de Capacidades

Elemento Objetivo

Resultados Esperados Actividades

Ser capaz de
proponer un
Plan de
Accién sobre
el transporte
ambientalment

1. Los participantes pueden revisary |
analizar la situacion y problematica

Revision de la situacion actual del sistema
administrativo.

actual del sistema de transporte e Analisis del concepto nacional de la red de
sostenible. transporte.
2. Los participantes pueden e Revision de las iniciativas y programas en la Region

de Centroamérica.

Planificacion de Transporte

e sostenible
considerando
la condicién
actual del pais

identificar la direccion y los
métodos de extension de las

para el sistema de transporte
sostenible.

borrador del Plan de Accién.

politicas, programas y proyectos

3. Los participantes pueden hacer un

Revision de la planificacion del transporte y el uso
de la tierra.

Revision de la planificacion de la ciudad a nivel
nacional.

Revision de la planificacion del transporte publico y
la Gestion de Demanda de Trafico (TDM siglas en
inglés)

Observacion del medio ambiente y personas
amigables relacionadas con la infraestructura de
transporte.

Anélisis de la solicitud de presupuesto.
Elaboracion del plan de accion.
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Elemento Objetivo Resultados Esperados Actividades
Para mejorar 1. Entender el proceso de [ Tema relacionado con la Planificacion de la Red Vial]
la capacidad planificacion vial y los puntos a e Maétodo de elaboracidn de planificacion de la red
de los considerar durante la elaboracion. vial.
funcionario de | 2. Entender los efectos del desarrollo | e Observacion del esquema de otros paises sobre la
nivel medio en vial y el método de evaluacion del administracion vial.
el sector de proyecto. e Préactica del analisis econdmico, evaluacion de
carretera, en la | 3. Entender el proceso de proyecto y prondstico de demanda.
planificacion planificacion de la estructura vial e Practica del plan de prevencion de desastre en la red
8 de carreteras, (principalmente los puentes) y los vial.
i construccion y puntos a considerar durante la e Observacion de sitio.
B mantenimiento | elaboracion. [Tema relacionado con la Planificacion de Ruta de
g 4. Entender el pavimento de la carretera]
2 carretera.  Elaboracién de la planificacion de la ruta de
k= 5. Entender nuevas tecnologias y carreteras
2 estandares. ¢ Revision de la legislacion relacionada a carreteras.
e Préctica del involucramiento publico, Evaluacion de
Impacto Ambiental (EIA).
e Inspeccion de la estructura vial (Puentes,
pavimento)
e Elaboracion y gestion del método de construccion
de carreteras y maquinaria de construccion.
e Gestion de mantenimiento vial y evaluacion del
costo del ciclo de vida.
Mejorar las 1. Anélisis del conocimiento actual o Elaboracion del marco de gestion y mantenimiento
actividades de sobre el sistema de gestion y vial (organizacion, presupuesto, subcontrato, ley).
gestion y mantenimiento vial. e Préctica de los estandares de disefio vial, estandares
mantenimiento | 2. Mejora del sistema de gestion y de construccion, gestion de construccion y plan de
vial en los mantenimiento vial sostenible. mantenimiento considerando el costo del ciclo de
organismos 3. Mejora de los conocimientos basicos vida
= objetivo sobre gestion y mantenimiento vial e Estudio en operacion de emergencia contra los
s tales como disefio y mantenimiento desastres naturales, obras de reparacion temporal,
g vial con sus debidas consideraciones estudio del caso
2 para el costo de ciclo de vida. e . Observacion del sitio para el desarrollo de las
g 4. Mejora de las habilidades basicas habilidades basado en los siguientes parametros
% tales como encuesta, planificacion, e Elaboracion del plan de accion
g mantenimiento rutinario y periddico

(adquisiciones, supervision,
evaluacion y mitigacion de
desastre).

5. Consideracion de las medidas
necesarias para fortalecer la gestion
y el mantenimiento vial y los
proyectos de planes de accion.
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Elemento Objetivo Resultados Esperados Actividades
Mejorar la Comprender la situacion y la e Analisis de la situacion actual del corredor nacional
habilidad para problematica actual del Cruce de distribucion regional e internacional.
facilitar un Fronterizo e Analisis de la relacion de la empresa naviera de
sistema Abarcar el pensamiento, puerto
logistico y planificacion y desarrollo e Analisis de la situacion actual del transporte de
hacer frente a estratégico, gestion del transporte, carga portuaria.
la embalaje, manejo, e Analisis estructural del costo del transporte de carga
problematica almacenamiento y tecnologia de portuaria.
S actual de este la informacion e Observacion del alcance desde un aspecto de
B campo Comprender el sistema de hardware (mejoramiento de la eficiencia mediante la
§’ administracion y operacion elevacion de categoria de la infraestructura).
= Mejorar la portuaria, el transporte de cargay | e Observacion del alcance desde un aspecto de
% capacidad del las medidas para fortalecer la hardware (procedimiento portuario de
& funcionario a competitividad internacional simplificacion, coordinacion con las Aduanas, ICT
cargo de la Comprender la introduccion y las siglas en inglés).
administracion medidas adecuadas de la APP e Estudio sobre el Marco APP en el sector portuario.
portuaria para para mejorar las condiciones de la | e Discusiones de la problematica sobre el tiempo de
la APP. espera de la carga y los desafios actuales para
planificacion, reducirlo
administracion ¢ Identificacion de los problemas, analisis de las
y operacion contramedidas
portuaria e FElaboracion del plan de accion
Considerar por Los participantes identifican la e Revisar la problemética, politicas actuales y la
cuenta propia problemética actual perteneciente planificacion de desarrollo.
cémo abordar al mejoramiento portuario e Préctica de la planificacion/disefio portuario y
los  diversos Los participantes adquieren y formulacion de los planes y disefios.
problemas que explican acerca del conocimiento | e Andlisis del sistema de inspeccidn e informacion
tienen y luego técnico basico para el portuaria.
crear un Plan mejoramiento portuario e Estudio del sistema de inspeccion y gestion
2 de Accion Los participantes aprenden sobre alrededor de los puertos.
§ la metodologia de e Préctica de la gestion y el mantenimiento asi como
S desarrollo/planificacién portuaria el uso efectivo de las instalaciones portuarias.
& y los planes preliminares en e Estudio de la conservacion del medio ambiente y la
£ borrador evaluacion de impacto ambiental.
& Los participantes determinan y e Estudio sobre la prevencion de desastres de las
explican las circunstancias que instalaciones portuarias.
rodean a los puertos en la region o Elaboracién del plan de accion.
Los participantes formulan los
planes de accion que abarcan la
probleméatica general relacionada
a Puerto vy los esfuerzos
sostenibles
Los Resumir la situacion y los e Revision y discusion de lo siguiente:
participantes desafios/preocupaciones actuales — Administracion de la aviacién
pueden en la planificacion del desarrollo — Planificacion aeroportuaria (planificacion
proponer aeroportuario elemental, involucramiento publico)
planes de Aprender y explicar el — Gestion y mantenimiento aeroportuario (gestion
9 desarrollo conocimiento sobre el plan de total de las instalaciones primarias y el edificio
E aeroportuario desarrollo aeroportuario tomando de la terminal)
s tomando en en consideracion la construccion, — Estudio sobre la tecnologia més avanzada (contra
3] consideracion gestion y mantenimiento. los desastres naturales)
& la Elaborar el borrador del plan de e Elaboracion del plan de accion.
construccion, desarrollo aeroportuario basado
gestion y en la situacion y

mantenimiento

desafios/preocupaciones
Elaborar y compartir el plan de
accion entre los organismos
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13. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

13.1 Conclusion

El Plan Nacional de Transporte, formulado por el Equipo de Estudio JICA, cuenta con los
siguientes planes y programas con el fin de ayudar al crecimiento econémico sostenible y
contribuir a la reduccion de la pobreza y la disparidad regional.

e Vision de Desarrollo a Largo Plazo con meta al afio 2033.
e Anadlisis del Sector Transporte en base a la encuesta de transporte.
e Vision de desarrollo del sector transporte con meta al afio 2033.

e Plan Nacional de Transporte multimodal cubriendo el transporte terrestre, acuatico y aéreo con
meta al afio 2033.

e Plan de accion e inversion del sector transporte mediante etapas de desarrollo a corto, mediano
y largo plazo.

e Plan de desarrollo de capacidades y estructura de implementacion para realizar los planes y
programas propuestos.

El estudio considera la situacion del transporte y la estrategia de desarrollo, no sélo en Nicaragua
sino que también en la regién Centroamericana en las etapas de analisis y planificacion. Seis
reuniones con las partes interesadas se realizaron durante el estudio. Las opiniones generales sobre
el sector transporte se recogieron y se reflejan en la etapa de planificacion. El proceso de
planificacion fue elaborado desde el inicio de su planificacion hasta su decision a través del Comité
Directivo. Ademas, la transferencia técnica de los expertos de JICA al equipo contraparte, fue
ejecutado mediante la Capacitacion en el trabajo y de talleres con el fin de apoyar la actualizacion
del Plan Nacional de Transporte.

La vision de desarrollo a largo plazo, que establece metas y direccién del desarrollo econémico y
social de Nicaragua, es un requisito previo del Plan Nacional de Transporte. Esta se encuentra en
correspondencia del Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH) elaborado por el Gobierno de
Nicaragua.

El Plan Nacional de Transporte ha sido propuesto en la linea de la vision de desarrollo a largo plazo.
Esto cubre el plan de desarrollo de todos los sub- sectores de transporte que lo componen; el
transporte terrestre, acuatico y aéreo, también teniendo en cuenta la integracién de un sistema de
transporte multimodal. Esto también incluye el plan y los programas de transporte de pasajeros y
logistico. EI Plan Nacional de Transporte es un plan de transporte integro y completo para
Nicaragua, que describe la futura hoja de ruta del sector transporte.

En el Plan Nacional de Transporte propuesto no solo incluye los nuevos proyectos sino que
también se han considerado los proyectos propuestos previamente por otras instituciones.

13.2 Recomendaciones
Se recomienda lo siguiente en respuesta al estudio.

e El Plan Nacional de Transporte propuesto debe ser autorizado oficialmente por el Gobierno de
Nicaragua.

e La vision y la estrategia de desarrollo propuesto del sector transporte tiene una universalidad
que debe ser de nacion.

e Un transporte ecologicamente orientado, una armonizacién del desarrollo con el medio
ambiente, un reto al cambio climatico y la rectificacion de la vulnerabilidad ante los desastres
naturales que debe ser respetado en el momento de ejecucion de los proyectos.

e El presupuesto de inversion requerida para el sector transporte en los proximos 20 afios tiene
solo el 67% del costo del proyecto propuesto. Es decir, el 33 % restante sera asignado para los
afios posteriores a 2034. El desarrollo del sector transporte junto con la infraestructura social
de energia y agua potable es un sector importante para el desarrollo economico y social de
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Nicaragua. Reconociendo esto, debe ser considerado una asignacion flexible de la inversion
publica en el sector transporte.

e La inversion del sector privado por medio de la Asociacion Publica Privada (APP) para el
desarrollo del sector transporte debe ser mejorada. El entorno organizacional e institucional
para la inversion del sector privado se debe construir de inmediato.

e FEste estudio propone un plan de desarrollo por etapas a corto, mediano y largo plazo. De
acuerdo al plan propuesto por etapas a mediano y largo plazo, el programa de ejecucion debe
cambiarse de forma flexible, monitoreando el cambio en la condicién social y econdmica
futura.

e La vision de desarrollo a largo plazo y el marco socio-econdmico que fue la premisa del Plan
Nacional de Transporte cambiarad en dependencia de la situacion econdmica y social futura de
Nicaragua. Es necesario actualizar el Plan Nacional de Transporte periddicamente usando la
tecnologia transferida durante el estudio, en respuesta a un cambio en las condiciones sociales.

e El Proyecto del Gran Canal Interoceanico de Nicaragua ha sido analizado. La construccion del
Gran Canal no es abordado en el Plan Nacional de Transporte, ya que la informacion detallada
de ingenieria, financiera y los aspectos ambientales no se han concluido y no han sido abiertos
al publico, tampoco. Sin embargo, una vez que el Gran Canal sea construido, el impacto en el
sector transporte asi como la economia social de Nicaragua sera muy grande. Por lo tanto,
cuando el plan de Gran Canal se lleve a cabo, el Plan Nacional de Transporte debera ser
revisado.
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