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Calisma Alaninin Ozellikleri
Sosyo-ekonomik Ozellikler
(1) Gece Nifusu

istanbul Tarihi Yarimadasi'nin bilinen tarihi 2.000 yil kadar geriye gitmektedir. Ancak
yarimadadaki genel tasit trafigi dustnuldiginde, son 50 yila ait bilgiler analiz yapmak igin
anlam tagimaktadir. ilk bakista ilce niifusu 1975 yilinda zirveye ulasmig, ardindan dusis
gostermistir. 2012'de 428.857 olan niifus, 1975 yilina kiyasla %32 azalmis, bu disius egilimi
son yillarda yavaslamistir.

Eski ilcelere gore dusunuldiginde, Eminéni 1965'ten beri %60 civarinda bir nifus dususi
yasamigtir. Ote yandan Fatih, ayni siire zarfinda %20 niifus disusiine sahne olmustur. Tarihi
Yarimada'nin nifus yodunlugu hektar basina 275 kisi ile hala ylksek bir iskan orani
gostermektedir. Tek kisilik hane sayisi yiksek oldugundan, hane basina ortalama 3,2 Kisi
dusmektedir.

istanbul'un niifusu 1965'te 2,3 milyondan 2012'de 14,2 milyona yilkselmis olsa da, Tarihi
Yarimada'ya disen nifus 1965'te %21'den 2012'de %3,4'e dismustur.

Gelecekte, bolgenin buyuk konut alanlarinda kentsel donlsim olmadigi takdirde nifus
distsinin devam etmesi muhtemeldir.

1,400,000

1,200,000

1,000,000 +— —1F —Ff —1 ——

800,000 + —1 — — — — — —
600,000
400,000

200,000

0

1965 1970 1975 1980 1985 1990 1997 2000 2007 2012

B Eminént ® Fatih Tarihi Yarimada

Sekil 1.1 Tarihi Yarimada'da Nifus Degisimi
Tablo 1.1 Tarihi Yarimada'da Nufus Degisimi

1965 1970 1975 1980 1985 1990 1997 2000 2007 2012

Eminénu 137.849 | 136.997 | 124.126 | 92.672 |74.037 |83.444 |65.256 |55.548 -

Fatih 344.602 | 417.662 | 504.691 |485.398 |474.428 | 462.464 | 428.335 | 407.991

Tarihi
Yarimada

482.451 | 554.659 | 628.817 | 578.070 | 548.465 | 545.908 | 493.591 | 463.539 | 431.147 | 428.857

Kaynak: Nufus Sayimi ve digerleri

1-1
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(2) istihdam

Tarihi Yarimada'da istihdam 2005'te 287 bindir. Gece nifusunun aksine, Emindni’nde (171
bin) istihdam orani Fatih'ten (116 bin) daha yuksektir. Yarimada, toptan ve perakende satis ve
her sanayi turiinde imalatla ilgili pek ¢ok istihdam firsati sunmustur. Sultanahmet ve Kapali
Cars! cevresinde istihdam yiiksektir. istanbul’'un 2005'teki 3,86 milyon istihdam degeriyle
kiyaslandiginda, Tarihi Yarimada tim sehrin %7,4'Une denk gelmektedir.

Zaman icinde bolgenin istihdam orani gece nifusuyla beraber digmustir. 1996 ile 2005 yillar
arasinda, 1996'daki 446 binlik calisan sayisinda yizde 36 disis yasanmistir.

(3) Turistler

Tarihi Yarimada'daki turist egilimi, giris Ucreti isteyen mizelerden alinan istatistiksel verilere
gOre analiz edilmistir. Bunlarin arasinda en popiler mizeler Topkap! Mizesi ve Sultanahmet
Arkeoloji Parki'nda yer alan Ayasofya Mizesi'dir. 2010'da, bu muzeler sirasiyla 3,59 milyon ve
2,95 milyon ziyaretci almistir.

istatistikler, bu iki miizenin biiyiime oranlarinda dikkate deger, net artislar gostermektedir.
2002'de, mizeler asag yukari 1,1 milyon ziyaretci almis ve ziyaretci sayisi 2010'a kadar ¢
kat artis gostermistir. Tarihi Yarimada dunyaca Unli bir turist gcekim merkezi olsa da, son
yillarda yasanan turist sayisi artigi dikkat ¢ekicidir.
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Kaynak: istanbul Tarihi Yarimada Alan Yonetimi Plani, 2011

Sekil 1.2 Tarihi Yarimada'da Miize Ziyaretcileri Egilimi

Tarihi Yarimada'da ¢ok sayida otel bulunmaktadir. 2009 itibariyle, 20.916 yataga sahip 182
otel tesisi rapor edilmistir. Bu degerler tiim istanbul'un yiizde 49'unu, yataklarinda yiizde
34'Un0 olusturuyor. Sultanahmet Arkeoloji Parki ¢evresi ve Ordu Caddesi lzerinde bes ve
dort yildizh oteller vardir. Laleli ve Sirkeci'de ¢ok sayida farkli siniflarda otel vardir.

Sinifi ne olursa olsun oteller Emindni'nde yogunlasmistir, burada otel tesislerinin kapasitesi
artan turist sayisiyla orantil olarak biylimektedir. Semtin niifusu 40 bin civari oldugundan,
otel sakinleri ile semt sakinleri arasindaki sayi farki azalmaktadir.
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Tesis Sayisi

Yatak Sayisi
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Kaynak: istanbul Tarihi Yarimada Alan Yonetimi Plani, 2011

Sekil 1.3 Tarihi Yarimada'da Otel Tesisleri

(4) Havaalani Yolculari

Artan insan hareketi Tarihi Yarimada'yla sinirl degildir. Bu, istanbul Metropoliinde hizla
gerceklesen bir olaydir. Ornegin Atatiirk Havaalani'nin Avrupa girisindeki strekli musteri
sayisl keskin bir sekilde ¢ kat artmis, 2002'de 11,4 milyonken 2013'te 51,3 milyona ¢ikmistir.
Yurtdisi ucus yolcularinin orani bu sayinin %67'sini olusturmaktadir. Anadolu yakasindaki
Sabiha Gokcen Havaalani 2003'te faaliyete aciimis ve 2013'te 18,6 milyon yolcuya ulagsmistir.
Yurtdisi ugus yolcularinin orani Sabiha Gokgen Havaalani'nda daha disuktir (%36).

Hiikiimet ve IBB, sehrin ekonomisinin énemli bir parcasi olan turizmin gelismesi icin siirekli
cabalar sarf etmis, bunun sonucu olarak turist gelislerini hizlandirmistir. Ancak, Tarihi
Yarimada c¢ok sayida insani kaldiracak kadar genis degildir. Doymus ve kapasiteyi asan bir
turist hareketinin trafigi olumsuz etkileme tehlikesi vardir.
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Birim: Milyon Yolcu ]
Kaynak: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Mudurlaga

Sekil 1.4 istanbul Havaalanlarinda Yolcu Artisi
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1.2

Arazi Kullanim Kosullari
(1) Topografya ve UNESCO Diinya Mirasi Sit Alanlari

Tarihi Yarimada'nin topografik 6zellikleri ¢ deniz ve yedi tepenin toplaminda yatmaktadir.
Farkli yarimada manzaralari saglayan ¢ benzersiz suyla c¢evrilidir: Marmara Denizi, Hali¢
Korfezi ve istanbul Bogazi. Zirveleri 55 ila 65 metre olan yedi tepe yarimadanin simgeleridir.

6.650 metrelik uzun ve takviyeli surlarla ¢evrilmis bir sehirdir. UNESCO Dinya Mirasi
listesinde bulunan baska surla cevrili sehirler de vardir; Viyana, Avusturya (371 ha) ve Lahore,
Pakistan (256 ha) gibi. Tarihi Yarimada surlarla ¢euvrili tarihi bir sehir olarak en buyuk i¢ alana
sahiptir.

1985'te, UNESCO Dinya Mirasi Listesi'nde dort sit alani yer aliyordu, Sultanahmet Arkeoloji
Parki, Suleymaniye Camii ve cevresi, Zeyrek Camii ve cevresi ve 678 hektarlik istanbul
Surlari da bu listedeydi.

Tarihi Yarimada, Kara Surlari ve i¢ bélgelerden meydana gelmekte olup, toplamda 1.562
hektardir. 2010 yilinda, istanbul Dogal ve Kiiltiirel Varliklar Genel Midirligii tampon boélgeyi
(548 ha) de Tarihi Yarimada'ya ekleyen Sit Yénetim Plani Alanini belirlemistir. Ardindan Kultir
ve Turizm Bakanhgi tarafindan onaylanmistir.
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Kaynak: istanbul Tarihi Yarimada Sit Yénetimi Plani

Sekil 1.5 Topografya ve UNESCO Diunya Mirasi Sit Alanlari
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(2) Arazi Kullanimi

Tarihi Yarimada'daki en blylk arazi kullanimi konut alanlarindan olusmaktadir. Konut
alanlarinin payi, ticari ve diger fonksiyonlarla karisik kullanim da dahil edildiginde %30
civarina gelmektedir. Diger blylk arazi kullanimlar, yollar ve park (%29), yesil alan ve
mezarhk (%10) ve ticarettir (%7). Yarimadanin kendi has yapisi nedeniyle egitim, din, kilttr
ve saglik hizmetleri buylk alanlar tahsis edilen 6nemli arazi kullanim kategorileridir. Ancak

imalat icin ayrilan arazilerse ¢ok azdir.
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Kaynak: istanbul Tarihi Yarimada Alan Yénetimi Plani

Sekil 1.6 Mevcut Arazi Kullanimi

Ulasim Altyapisi ve Tesisleri

(1) Ulasim icin Dagum Noktalari

Tarihi Yarimada'da farkl toplu tasima giizergahlari ve turlerinden olusan yedi ulagim dugim
noktasi vardir. Asagidaki tablo her digimde mevcut ulasim hizmetlerini gdstermektedir.
Topkapi buyiik bir arazinin bulundugu Kara Surlarinin dibinde yer almaktadir. Onceden
Yenikapi'da vapur iskelesi ve TCDD istasyonu bulunuyordu. Simdi Marmaray hatti,
havaalanina giden M1 hatti ve MiA'ya giden M2'nin birbirine baglandigi, yarimadanin en

blylk ulasim digumu haline geliyor.
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Tablo 1.2 Tarihi Yarimada'da Ulagim Dugimleri
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Kaynak: JICA Calisma Ekibi

(2) Karayolu

Tarihi Yarimada'da bulunan karayollari anayollar, toplayici yollar ve tali yollardan olugsmaktadir.
Toplam karayolu alani 375,4 hektardir ve toplam yarimada arazisinin %24'liine denk
gelmektedir. Bu oran, Sanayi Devrimi'nden sonra gelisen sehirlere yakin, Asya
sehirlerindense yiiksektir
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Sekil 1.7 Dunya'daki Blyuk Sehirler Arasinda Yol Alan Oranlari
Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Genel dusunildiginde, yarimadadaki toplam yol alanlari tatmin edici bir dizeydedir. Ancak
yol agi ve yol siniflandirmasiyla ilgili 6teden beri mevcut sorunlar vardir. Bu sorunlar iBB
tarafindan hazirlanmis tablo ve seklin 1siginda asagida belirtiimektedir.

Ana Yollar (1. siradaki yollar, sekilde krem rengiyle gdsterilir): Bunlar gelismis yollardir. Eger,
Yarimada Kara Surlariyla fiziksel olarak izole edilmis olsaydi, trafik sorunu olmazdi. Nitekim
bunlar istanbul'daki transit trafigin bilyik bir kismini tagimaktadir. Daha acik ifade etmek
gerekirse, Kara Surlari ¢gevresinde bes yol, fakat Hali¢ Korfezi Ustiindeyse yalnizca iki kdpri
vardir. Bunun sonucu olarak, Aksaray ve Atatlrk Bulvari gibi toplanma alanlari glindizleri
tikali alanlar haline gelmektedir. Ayrica Eminéni'nde i¢c ana yol yoktur. Dolayisiyla Aksaray'a
baglanan Ordu Caddesi her zaman tikaldir.

Toplayici Yollar (2. siradaki yollar, sekilde sariyla gosterilir): Ana yollar ve tali yollara kiyasla
yetersizdir. Bunun sebebi, yarimadadaki yol aginin motorlu aracglardan 6nce gelismis
olmasidir. Mevcut toplayici yollar genelde dar ve diktir, yol kenarlarina park eden araclarsa
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durumu zorlagtirmaktadir. Trafik sinyal kontrolli de yetersizdir ve kavsaklardan dénen araclar
yol kenarina park eden araclar nedeniyle zorluk yasamaktadir. Yerel trafigi iyilestirmek icin
agdaki zayif toplayici yollarin iglevini giiclendirmek énemlidir.

Tali yollar (3. siradaki yollar, sekilde vesille gdsterilir): Yetersiz sayida toplayici yol olmasi
sebebiyle transit gececek olan cogu arac¢ tali yollara girmek zorunda kalmaktadir. Yol
kenarlarina genelde araclar park ettiinden, o bdlge ile ilgisi olmayan tasitlar trafik
sikisikligina yol acarak yasam ve ticaret ortamlarinin bozulmasina sebep olur. Son yillarda bu
durumu ele almak icin, tali yollarda yayalastirma, giindiiz trafik yasag gibi trafik talep kontrolu
tedbirleri ainmaya baglanmistir.

Tablo 1.3 Tarihi Yarimada'da Karayollari ve Kara Ulagimi

Category EMINONU FATIH Historical Peninsula
No Area (ha) | Share (%) No Area (ha) | Share (%) No Area (ha) | Share (%)
1st Rank Road 32.5 24.8 711 25.3 103.6 25.0
2nd Rank Road 15.2 11.6 16.6 5.9 31.8 10.1
3rd Rank Road 52.8 40.3 169.5 60.3 222.3 53.2
Dead End Roads 2.2 1.7 5.2 1.9 7.4 1.7
Pedestrian Walk 10.1 7.7 0.2 0.1 10.3 2.4
Open Car Park 113 11.9 9.1 116 17.3 6.2 229 29.2 5.6
Indoor Car Park 5 0.8 0.6 15 1.3 0.4 21 2.1 0.7
Open Space 6 5.6 4.3 - - 6 5.6 0.0
TOTAL 131.1 100.0 281.2 100.0 412.3 100.0

Source: Planning and Protection Management 2003

Sekil 1.8 Tarihi Yarimada'da Hiyerarsik Yol Agi
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(3) Otopark Tesisleri

ISTDM kapsaminda yapilan otopark arastirmasina gore, 12.176 arag kapasiteli 202 otopark
tesisi ve alani vardir. ISPARK bunlarin 63'Gnii ydnetmektedir. Bunlarin gogu kiigiktiir ve 51
tanesi yol Ustl otoparki seklindedir. Ek olarak, 114 adet Ustl agik otopark ve 20 adet kapali
otopark bulunmaktadir. Tarihi Yarimada'da yalnizca 16 otopark binasi oldugu g6zlenmistir.

Yarimadadaki gerekli otopark adedi, gece nuifusu, istihdam ve turistler hesaba katilarak analiz
edilmemistir. IBB daha 6énce yarimadadaki park edilebilecek yollardaki otopark kapasitesini,
25 metrekarelik her yol ylzeyine bir tasit park edilmesi durumunda 53.720 arac¢ olarak
hesaplamistir (IBB, 2004). Tum tali yollarin kenarinda ara¢ park edildigi hesaba katilmistir.

Trafik sikisikhdini azaltmak ve kent ortamini iyilestirmek icin, daha ¢ok yol disi otopark tesisi
yapilarak yol kenarina park etme kontrol altina alinmalidir. Mevcut yol digi acik alan
otoparklarin (134 tesis) dikey olarak kullanimi bir ¢6ztm olabilir. Ancak bunlarin yalnizca 10'u
ISPARK’In kontroliindedir. Dolayisiyla ilave otopark kapasitesine yatirnmda bulunmak igin 6zel
otopark isletmecilerini tesvik etmek dnem arz eder. Ayni zamanda, her buyuk caph kentsel
donldstiimde ve ulasim terminali gelisiminde yeterli otopark alaninin bulunmasi da zorunludur.

Atatirk Havaalani terminal igletmecisi TAV'In, havaalani park hizmetleri deneyiminden
yararlanarak islerini otopark hizmetlerini de kapsayacak sekilde genisletmesi dnemli bir
adimdir. TAV yarimadada, JICA projesinde akilli park sistemi konulu sosyal deneye dahil
edilen iki yeralti katli otopark tesisini isletmektedir.
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Kaynak: ISTDM Otopark Arastirmasi, 2012

Sekil 1.9 Tarihi Yarimada'da Otopark Alanlari Dagilimi
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Tablo 1.4 Tarihi Yarimada'da Otopark Alanlari Ozeti

Otopark Sayisi Kapasite K?.ITlr;I#IEI Abonseal;luslllamu

ISPARK 63 4289 9264 783
Ozel 139 7878 Veri yok Veri yok
Toplam 202 12167 - -
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Sekil 1.11 Tipine Gore Otopark Tesisi Sayisi*
* Kaynak: ISTDM Otopark Arastirmasi, 2012

1.4 Ulasim Projeleri
(1) Sehir ici Demiryolu Projeleri

Son yillarda, Tarihi Yarimada'da Yenikapi'nin son istasyonu oldugu ¢ sehir ici demiryolu
projesi uygulanmakta ve hala kismen yapim asamasindadir. Sehir ici demiryolu projelerinin
profili asagida verilmistir:

Marmaray Hatti: istanbul Bogazi'ni karsidan karsiya gecen deniz alti ve yeralti bolumii Ekim
2013'te hizmete acilmistir. Yarimadada iki istasyon vardir: Sirkeci ve Yenikapl. Marmaray

1-9
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Hatti trafigin en yogun oldugu saatlerde, 2 dakikalik aralarla 10 tren vagonuyla her gin 1,5
milyon yolcu tasiyabilecektir. Mayis 2014 itibariyle, hat genis araliklarla 5 tren vagonuyla 120
bin yolcu tagimaktadir.

M2 Hatti: Hat Subat 2014'te Yenikapi'ya uzatiimistir. Yarimadada 3 istasyonu vardir: Hali¢ (Hali¢
Uzerinde), Vezneciler ve Yenikapli. Trafigin en yogun saatlerinde bes dakikalik araliklarla bes tren
vagonu ile hizmet vermektedir.

M1 Hatti: Hattin 2014'te Aksaray'dan Yenikapi'ya varmasi planlanmaktadir.

Bu muazzam sehir i¢i demiryolu yatirimi Tarihi Yarimada'da toplu tasima hizmetlerini
guclendirebilir. Ug hat arasinda sorunsuz bir aktarma planlayarak ve 6zel otomobil, doimus ve
otobislerinin istasyona daha kolay erismesini saglayarak Yenikapi istasyonunun rahathigini
artirmak stratejik 6nem tasimaktadir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 1.12 Tarihi Yarimada'da Sehir ici Demiryolu Hatlari

(2) Karayolu Projeleri

Yalnizca bir yeni karayolu projesi vardir: Avrasya Tunel Projesi, 5,4 km'lik iki katmanl tinel
insa etmek ve erisim yollarini toplamda 9,2 km'ye ¢ikarmak Uizere tasarlanmigtir. Temel atma
téreni 2011'de yapilmig, Bagbakan ve diger ilgili bakanlarin katildigi tinel insaati kazi
baslatma téreniyse Nisan 2014'te gerceklestirilmistir.

Avrasya Tuneli'nin dikkate deger bir transit trafigi cekecegi ve Tarihi Yarimada'da ana yollari
tikayacagindan endiselenilmektedir. Bu nedenle, yeterli trafik yonlendirmesi onemli
olmaktadir.

Kaynak: http://www.avrasyatuneli.com/

Sekil 1.13 Avrasya Tuneli Proje Glizergahi
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(3) Trafik Talep Y6netimi Projeleri

Tarihi Yarimada'da trafik durumunu iyilestirmek icin, iBB demiryolu temelli toplu tagima
hizmetleri konusunda biiyiik cabalar gdstermistir. IBB ayrica yol Ucretlendirme, yol istii
parklanma kontrolii, kamu otopark tesislerinin kullanimi ve yayalastirma gibi bazi trafik talep
yonetimi 6énlemlerini de incelemistir.

Son zamanlarda IBB ve Fatih Belediyesi yayalastirma, gundiiz trafik yasag! ve tretuvarlarin
genigletilmesi gibi hiz kesici tedbirler almigtir.  Ornegin UKOME 2005 - 2012 yillari arasinda
Yarimadada 16 hiz kesici karar almistir. Fatih Belediyesi 2010 - 2012 yillari arasinda 256
cadde ve sokag! kapsayan sayisiz hiz kesici 6nlem projesi uygulamistir. Bazi temsili projeler
asagida verilmistir;

Tablo 1.5 Tarihi Yarimada'da Temsili Hiz Kesici Projeler

Proje Alani Emin6ni Laleli Hocapasa
Hiz Kesici 23 23 15

Tedbirlere Dahil

Yol Sayisi

Proje Yili 2011 2011-2012 2012

Uygulayan Kurum

IBB, Fatih Belediyesi,
istanbul 2010 Avrupa Kultr
Bagkenti Ajansi

Fatih Belediyesi,
Laleli is Adamlari Dernegi

Fatih Belediyesi

Proje igerigi

* Yol iyilestirme
* Turist otobusleri igin yeni

- Sokak lambalari ve su
depolarinin islahi

= Hidrolik tasit durdurma
bariyerleri:18 nokta

otoparklar - Hidrolik tasit durdurma * Yol Ustl park etme
* Yol Ustli park etme bariyerleri:240 nokta kontrolu
kontrolii » Trafik yasagi

- Trafik yasagi (yaz
aylarinda 8:00-23:00)

(10:00-18:00)

Proje Maliyeti

3,35milyon TL

11,95milyon TL

90 Bin TL

ilgili Proje

+ Sultanahmet Meydani
kaldirim i1slahi ve peyzaj
iyilestirme projesi

Kaynak: www.embarqturkiye.org

Hidrolik Tasit Durdurma Bariyeri
(sol: hizmet disl, sag: faal)

Kuguk Kavsakta Koseyi
Kesme

Yol Kenari Parkini Tagit
Seridinden Ayirma

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 1.14 Tarihi Yarimada'da Hiz Kesici Tedbirler

1-11




istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yonetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Rayli Toplu Tagima Sisteminin Gelismesiyle Ulagim Talebinin Degismesi

2.1 Tarihi Yarimada'da Ulasim Talebi Yapisi

istanbul'da gunliik yapilan yolculuk sayisi yaya olarak 7.045.000, arabayla 6.254.000, servis
araclyla 2.314.000, toplu tasimayla 9.677.000 ve toplamda 25.290.000'dur. Toplu tagsima, tiim
yolculuklarin %38'ini olusturmaktadir. Tarihi Yarimada'da gunlik yapilan yolculuk sayisi yaya
olarak 561.000, arabayla 484.000, servis araciyla 222.000, toplu tasimayla 966.000 ve
toplamda 2.233.000'dur. Tarihi Yarimada'da yapilan yolculuklarda toplu tasimanin orani
ise %43'tlr ve tim istanbul'daki orandan daha yiiksektir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi
Sekil 2.1 Tarihi Yarimada'daki amacina goére Uretim ve ¢ekim yolculuklarini gostermektedir.
Yolculuklarin biytk bir kismi, 6zellikle en yogun saattekiler, yerlesim bolgesi olan bati
kisimdan yapilmaktadir. Yolculuklarin blyuk bir kismi, ticaret boélgesi olan doguya dogru
yapilmaktadir. En yogun saatlerde, is ve okul yolculuklari tim yolculuklarin blyik bir kismini
olusturmaktadir.

Sekil 2.2 Tarihi Yarimada'daki toplu tasima hatlarinin arzu hattini géstermektedir. Seferlerin
blylk bir kismi otobis terminali ve tramvay istasyonu olan Beyazit ile Emindni'nden
yapilmaktadir.

Tarihi Yarimada'daki talep yapisi Sekil 2.3'te gdsterilmektedir. Veriler, Tarihi Yarimada'nin eski
idari sinirlarini (eski Emindnii ve Fatih ilgeleri) yansitmaktadir. Bu sekiller zonlar arasi
yolculuklari géstermemektedir. Her giin, 1,3 milyon insan Tarihi Yarimada ile diger bolgeler
arasinda yolculuk etmektedir. Her guin diger bdlgeler arasinda yapilan transit yolculuklar 0,5
milyonu bulmaktadir. Eski Eminonl ile eski Fatih ilgeleri arasindaki yolculuklar ise biyuk
degildir.
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Legend Legend
Sum of Fields - = Sum of Fields

Sovr.o0

— &
= it = " T <=
= < . & i ~
o L= = S e = e A =
= = < = & e N \ [5H
. =S - = A e o
= =S - = = = | an S = [ N
S BEP) 2= B LSl &«
= =
0= =
FATIH DISTRICT FATIH DISTRICT
PEAK HOUR PEAK HOUR
PRODUCTION - ATTRACTION =
Legend e Legend
Sum of Fieids = Sl{m of Fields -
= b e S=2L = @
PRO-PEAK Y= I =
e = =) i & _Q =
(== = -_/; = = S &
= = = o - =
o= e B — = A el — -, = S = = =
=3 = S = i =
O T = = = [
S— - = = = = — (= \J -~
= = Cro = i I )
\ e ol = S =i = 1=
= =
N
T e

Kaynak: JICA Calisma Ekibi
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Sekil 2.1 Amaca Gore Yolculuk Uretim ve Cek

2.2

im (gundiz ve en

yogun saatler)

ey =

o

Volurmm < 100
48 7MA  1mnIy

L] 33 ar 1

Wit

&
Kaynak: JICA Calisma Ekibi
Sekil 2.2 Arzu Hatti (Toplu Tagima)

Unit : 1000 passengers/day

o

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.3 Tarihi Yarimada'da Talep Yapisi

Rayll Toplu Tagima Sistemi Acilisindan Once/Sonra Yolcu AKisl

Ekim 2013'te Marmaray'in acilisindan 6nce, Metrobls baslica toplu tasima araci olup
istanbul'un boydan boya gecmekte ve Sekil 2.4'te gosterildigi Uzere toplu tagima atamasi
sonuclarina gore yaklasik bir milyon yolcu tasimaktaydi. Ayrica metro, LRT ve tramvay gibi
diger cesitli toplu tasima araclari da tamamlayici olarak faaliyet géstermektedir. Bunlarin
yani sira, denizyolu da istanbul Bogazi'ni karsidan karsiya gecip Asya ile Avrupa yakalarini
birlestirerek toplu tasimada énemli bir rol oynamaktadir.



istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Kaynak: JICA Calisma Ekibi ‘[1 mm = 200.000 kisilg[]n]

Sekil 2.4 Marmaray Acilisindan Once Toplu Tagima Yolculuk Yapisi

Yenikapi, Sirkeci ve Uskidar gibi oénemli noktalarda bes istasyonu olan Marmaray faaliyete
bagladigindan ve Taksim Hatti (M2) Subat 2014'te Yenikapi istasyonu'na uzatildigindan beri,
istanbul'da toplu tagima seklinde biiyiik bir degisiklik meydana gelmisti. Daha sonra da
aciklanaca@! gibi, istanbul Bodazi'ni gecen toplu tagimaya odaklanildiginda, Tablo 2.1'de
gOsterilen toplu tagsima atamasi sonucuna goére toplam Marmaray yolcusu, Metrobis ve
denizyolundan azalan yolcu sayisina neredeyse esittir. Tablo ayrica Marmaray kullanicilarinin
cogunun istanbul Bogazi'ni gectigini géstermektedir.

Tablo 2.1 Marmaray (ve M2 Baglantisi) acilisindan 6nce ve sonra Ana Ulasim Turlerinde
Yolcu Sayisi Degisimleri

Marmaray'a Istanbul Bogazi'ni Gegen Yolcu Sayisi (/giin)
Durum binen yolcu i
sayisi(/gun) Marmaray Metrobus Vapur*

Marmaray (ve Taksim

Hatti (M2) Baglantisinin) - - 1.003.600 264.200
Acilisindan Once

Mevcut Durum (Marmaray

ve M2 Baglantisinin 140.900 120.300 947.800 218.600

Acilisindan Sonra)

Not: *Yalnizca Kadikdy'den/Kadikéy'e giden vapur hatlari

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Dahasi, Marmaray acilisiyla hemen hemen ayni zamanlarda gerceklesen Taksim hattinin
(M2) Yenikap! istasyonu'na uzatilmasi, Marmaray ile M2 arasindaki yer alti baglantisini
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

mimkan kilmis ve yeni sehre erisimini kolaylastirmig, boylece $ekil 2.5'te gdsterildigi Uzere
M2'deki yolcu sayisinda énemli bir artis yaganmstir. Ayrica Yenikapi istasyonu ile Havaalani
hattinin (M1) Aksaray istasyonu arasinda yaya aktarmasinin da miumkin kiinmasiyla, M1
hattindaki yolcu sayisini da artirmistir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi ‘[1 mm = 200.000 kisi/guin]

Sekil 2.5 Marmaray ve Taksim Hatti (M2) Baglantiyla Birlikte Sonra Rayli Toplu Tagima
Geligsiminde Yaganan Degisiklikler

Yolcularin yolculuk sekillerinde gériilen bu farkliliklar, istanbul'da faaliyet gésteren baslica
toplu tagima araclarina binen yolcu sayisiyla ilgili istatistiksel verilerin egilimiyle de teyit
edilebilir. Marmaray aciligindan dnce ve sonra Havaalani Hatti (M1)'e binen yolcu
sayisinda artig vardir (Sekil 2.6); Sekil 2.7'de gosterildigi tzere 6zellikle Aksaray
istasyonu'ndaki artig dikkate deger diizeydedir. Metrobiis yolcularina baktigimizda,
yukarida bahsedildigi Gizere yolcularin Marmaray'a kaymasi nedeniyle yolcu sayisinin
azalmasi gerekiyordu, ancak Metrobis yolcularinin sayisinda Sekil 2.8'de gosterildigi Uzere,
muhtemelen devam eden kentsel geligim ve Metroblis hatti boyunca nifusun dogal artigi
nedeniyle artig yasanmistir. Bu sirada, Aksaray Istasyonu'nda Marmaray'a aktarabilecek
sekilde tramvay hattina (T1) binen yolcu sayisinda, tim Tarihi Yarimada'daki istasyonlarda
(Sekil 2.8 Tarihi Yarimada'da Metrobuste Yolcu Sayisi Degisimi

) ve Aksaray istasyonu'nda (Sekil 2.10) énemli bir artis veya disiis gorilmemistir. Ayni
sekilde, (Metrobls hatti disinda) Tarihi Yarimada'da hizmet veren otobuslere binen yolcu
sayisinda da énemli bir artis ya da dusus gdzlenmemistir (Sekil 2.11).

Ote yandan, Sirkeci istasyonuna yakin olan Eminénii vapur iskelesinde (Sekil 2.12) ve
Yenikap! istasyonuna yakin olan Yenikapi vapur iskelesinde binen vyolcu sayisi
disunuldiginde (Sekil 2.13), Marmaray acildiktan sonra 6nemli bir disls yasanmistir.
Bunun sebebi daha 6nce belirtildigi Gzere Bodaz'i gecen yolcularin yol actigi, vapurdan
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Marmaray'a dogru yasanan kayma oldugu dusindlmektedir.

2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.6 Tarihi Yarimada'da Havaalani Hattinda (M1) Yolcu Sayisi Degisimi

2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.7 M1 Aksaray Istasyonu'nda Yolcu Sayisi Degisimi
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2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.8 Tarihi Yarimada'da Metrobuste Yolcu Sayisi Degisimi

2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.9 Tarihi Yarimada'da Tramvayda (T1) Yolcu Sayisi Degisimi
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2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.10 T1 Aksaray Istasyonu'nda Yolcu Sayisi Degisimi

2010 2011 2012 2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.11 Tarihi Yarimada'da Otobuslerde (Metrobis hari¢) Yolcu Sayisi Degisimi
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2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.12 Emindni iskelelerinde Yolcu Sayisi Degisimi

2013 2014
Kaynak: BELBIM

Sekil 2.13 Yenikapi iskelesinde Yolcu Sayisi Degisimi
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Marmaray'in her istasyonunda binen yolcu sayisinin toplu tasima atamasi sonuglari ve
gercek istatistikleri Tablo 2.2'de karsilastiriimistir. Marmaray yolcu sayisinin, toplu tasima
hatlarini baglama konusunda tanitim ve rehberlik gibi bilgi eksikligi vb. sorunlar sebebiyle
yavas bir sekilde artan egilim gosterdidi unutulmamalidir. Tahmini yolcu sayisi, istatistiksel
verilerden biraz daha yiksek olsa da, bu sorunlar hesaba katildiginda makul kabul edilebilir.
istasyonlar arasi yolcu sayisi dengelerine gelince, Sirkeci Istasyonu'ndaki yolcu sayisi
istatistiksel acidan daha diustk tahmin edilmisse de, genel edilimlerin tahmin ile gercek veriler
arasinda benzer oldugu soylenebilir. Ornegin, binen yolcu sayisinin en yiiksek oldugu duragin,
Anadolu Yakasi'ndaki Ayrilikgcesme istasyonu oldugu, ardindan Uskiidar istasyonu ve Avrupa
Yakasi'ndaki Yenikapi istasyonu geldigi g6zlenmistir.

Tablo 2.2 Toplu Tagima Atamasi Sonucu ile istatistiksel Veriler arasinda karsilagtirma (Her

Marmaray istasyonu'nda binen yolcu sayisi)
[birim: bin kisi / glin]

Kazlicesme | Yenikapi Sirkeci Uskiidar Ayrilikcesme Toplam

Toplu Tasima

Atamasi
Sonucu 15.3 27.0 9.0 27.9 50.7 130.0
(Mevcut
Durum)

Istatistiksel
Veriler
(Mart 2014
itibariyle)

14.8 24.8 21.8 26.7 29.6 117.7

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Bu calismada sunulan ulagsim agi yiklemesi aslen OD (baslangi¢-son etlidii) matrisleri ve
TransCAD platformunda iBB tarafindan olusturulan karayolu ve toplu tagima yol adi verilerine
dayanmakta olup JICA STRADA'ya donusturilmis ve gercek gozlemlere uyacak sekilde
kalibre edilmigtir. JICA STRADA'dan alinan sonuglar sonraki tahminler ve analizlerde
kullanilmistir.  Marmaray'in her istasyonunda binen ve inen yolcu sayisi ve istasyonlar
arasinda tasinan yolcu hacmi mevcut durum toplu tasima atamasindan alinmis olup Sekil
2.14'te gosteriimektedir. Marmaray Uzerindeki bes istasyonun en yogun kismi istanbul
Bogazi'ni gegen Sirkeci — Uskiidar'dir, ardindan Yenikapi — Sirkeci gelir.

Based on STRADA  Unit: 1,000 Pax/ Day

40 116 120 96

E—

------9
-——---9
------0

)
[}
1
1
1
1
1

Alighting 'Boarding

29 ‘ 13 47 96
86

KAZLICESME SIRKECI USKUDAR ~ AYRILIKCESME

YENIKAPI

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.14 Her Marmaray Istasyonu'nda Binen Yolcu Sayisi ve istasyonlar Arasinda Taginan

Yolcu Hacmi (Mevcut Durum Toplu Tagima Atamasi Sonucu)

2-9




istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yukarida belirtilen toplu tasima atamasi sonucunda, Aralik 2014'te acilmasi planlanan
Havaalani Hatti (M1) baglantisindan énce ve sonra baslica ulasim tirleri yolcu sayisinda
meydana gelen degisiklikler Tablo 2.3'te gbsterilmis ve M1 baglantisindan sonra toplu tagima
yolcularinin genel akigi Sekil 2.15'te sunulmustur. M1 baglantisinin Marmaray'a ginde
yaklasik 30.000 yolcu eklemesi beklenmektedir. Bogaz'i gecen yolcu sayisina odaklanirsak,
Marmaray'daki yolcu sayisindaki artisin denizyolundan ziyade metroblsten gelmesi
beklenmektedir.  Toplu tasima yolcularinin genel akisina gelince, 6zellikle M1 hattindaki
yolcu artigi dikkate degerdir.

Tablo 2.3 Havaalani (M1) Baglantisindan 6énce ve sonra Ana Ulagim Turleri Yolcu Sayisi

Degisimleri
Marmaray'a Istanbul Bogazi'ni Gegen Yolcu Sayisi (/giin)
Durum binen yolcu . .
sayisi(/gin) Marmaray Metrobus Denizyolu*

Mevcut Durum (Marmaray
ve M2 Baglantisinin 140900 120300 947800 218600
Acilisindan Sonra)

M1 Baglantisinin
Acilisindan Sonra
Not: *Yalnizca Kadikdy'den/Kadikdy'e giden vapur hatlari

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

169900 142900 928200 212900

Kaynak: JICA Calisma Ekibi ‘[1 mm = 200.000 kisi/guin]

Sekil 2.15 Marmaray ve Taksim Hatti (M2) ve Havaalani Hatti (M1) Baglantisindan Sonra
Rayll Toplu Tagima Gelisiminde Yaganan Degisiklikler (Toplu Tagima Atamasi)
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2.3 Marmaray'in Yol Actig1 Turel Degisim ve Marmaray Kullanici Davranislari

Turel degisim, kullanicilarin baslangi¢c ve son noktalari, kullanim sikligi, kullanim sebebi,
Marmaray ile maliyet ve zaman tasarrufu ile erisim ve gidis ulasim tirleri goriismelerden elde
edilen sonuglara gore bu bélimde gosterilecektir. Anket sonuclarinin ayrintilari Ek2'de yer
almaktadir.

(1) Marmaray'in Yol Actigl Turel Degisim

Marmaray kullanicilarinin yarisindan fazlasi deniz ulagimindan cekilmistir. Metrobis ve
otobuslerden c¢ekilen kullanicilar sirayla %14 ve %10'dur. Arabayla yolculuk edip de
Marmaray'a gecen kullanicilar ise sadece %7'dir. Ayrica minibis ve dolmuslardan cekilen
kullanici sayisi da ¢ok azdir, ¢iinkii istanbul Bogazi'ni gegcen minibiis glizergahi yoktur.
istanbul'da trafigin ©nemli bir kismini olusturan servis araclarindan cekilen yolcu
sayislysa yine ¢ok azdir. Bunun sebebi, Marmaray istasyonlariyla is yerlerini baglayan
glzergahlarin hentiz gelistiriimemis olmasidir.

Sekil 2.16 Marmaray'in Yolcu Cektigi Ulagim Turleri

0.5% _05% 0.4%

1.1%
%

® Sea transport
® Bus
m Metro bus
| Car
® Rail
W First time
W Service
% Minibus
Taxi

= Dolmus

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Tablo 2.4 Marmaray'in Yolcu Cektigi Ulagim Turleri

Ulagim Turu Yanit sayisi (birden fazla yanit %
secme hakki verilmistir)

Deniz ulagimi 734 56,1
Otobus 187 14,3
Metrobus 176 13,4
Ozel Otomobil 91 7,0
Rayli Sistem 70 5,3
ik kez 18 1,4
Servis 15 1,1
Minibls 7 0,5
Taksi 6 0,5
Dolmus 5 0,4

Toplam 1.309 100,0

Kaynak: JICA Calisma Ekibi
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(2) Baslangig-Son Etudi

Sekil 2.17 ve Sekil 2.18 baslangic ve varigs noktalarinin ama¢ ve konumunu
gOstermektedir. Sirkeci ve Yenikapi istasyonlarinda binen yolcularin %65'i Fatih'ten
gelmistir. Geri kalanlar ise Fatih'in batisi ya da Taksim tarafindan gelmistir. Uskiidar ve
Kadikody varis noktalarinin %80'ini olugturmaktadir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.17 Baslangic llcesi

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.18 Varig ligesi
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(3) Marmaray Kullanim Sikhgi

Kullanicilarin %40'Iindan fazlasi Marmaray hattini asagida belirtildigi Gzere haftanin 5 ila
7 guni kullanmaktadir. Ancak yanitlayanlarin %13,9'u ilk defa kullandiklarini séylemisgtir.
Bu, Marmaray hattinin hala potansiyel kullanicilarinin oldugunu gdstermektedir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.19 Marmaray Kullanim Sikhgi

(4) Marmaray Kullanim Sebebi

Sekil 2.20 Marmaray hattini kullanim sebeplerini gostermektedir. Kullanicilarin hemen
hepsi "Yolculuk sirem 6nemli 6lciide azaldl," seklinde cevap vermistir. Marmaray hatti
istanbul'da yasayanlarin yolculuk surresini disiirmeye katkida bulunmaktadir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.20 Marmaray Kullanim Sebebi
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(5) Marmaray'la Yolculuk Maliyeti Tasarrufu

Marmaray'l kullanmadan 6nce harcanan ortalama seyahat maliyeti 5,2 TL'dir. Marmaray
ile bu maliyet 3,8 TL'ye diismustiur. Dolayisiyla ortalama yolculuk maliyeti tasarrufu 1,4
TL'dir. Ancak yolculuk maliyeti dusmus kisi sayisi Sekil 2.21'de goruldugi Uzere
yalnizca %34'tir. Ote yandan kullanicilarin = %60'Inin  yolculuk  maliyeti  hig
degismemistir. %7'sinin ise artmistir.

m15- Tl
m10-15
=5-10
®0-5
=0
20-5

= 5-10
=10-15
~15-20

Increase

Decrease

Decrease

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.21 (Marmaray Kullanmadan Once-Sonra) Yolculuk Maliyeti Tasarrufu

(6) Marmaray'la Yolculuk Zamani Tasarrufu

Marmaray'dan sonra ortalama seyahat siresi ¢ok biytk 6lgiide dismus, 85 dakikadan
33 dakikaya inmigtir. Sekil 2.22'de goruldugu tzere, tim kisilerin yaklasik %90'I seyahat
sirelerinin Marmaray'l kullanmaya basladiktan sonra distigund ifade etmistir.

1.2% —  m60- min
= 45-60
Increase =  Wab4s
®15-30
®0-15
=0.00
—  ®=0-15
=15-30
Decrease _J - 30-45
»45-60
" 60-

Decrease

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.22 (Marmaray'i Kullanmadan Once-Sonra) Yolculuk Zamani Tasarrufu
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(7) Erisim/Cikis Ulagim Turd

Sekil 2.23, Yenikapi ya da Sirkeci istasyonuna erisim vyapilan ulasim tdrdnd
goOstermektedir. En blyuk erisim tirl %44,2 ile yayadir. Demiryolu ve otobis cevaplarin
siraslyla %29,8 ve %20,8'ini olusturmaktadir. Yenikap! istasyonu ve Sirkeci istasyonunun
transfer tesislerini iyilestirmenin, diger tirlerden yolculari Marmaray'a y6nlendirmek icin
gerekli oldugu anlagiimaktadir. Ote yandan Anadolu yakasi istasyonlarindan en buyiik
cikis tlrd Sekil 2.24'te gosterildigi Gzere demiryoludur. Anadolu yakasinda pek cok
yolcunun Ayrilik Cesmesi istasyonundan metroya aktarma yaptigini géstermektedir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.23 Erigim Turl

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.24 Cikig Tura
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Nihai

Rapor: Cilt 2

(8) Marmaray Kullanmama Sebepleri

2.4

Sekil 2.25 deniz yolunu kullanan yolcularla yapilan anket sonuglarina gére Marmaray
kullanmama sebeplerini gostermektedir. “Marmaray’in giizergahi benim yoluma uygun
degil” ve “Marmaray gittigim yere uzak” cevaplari sirayla %25,1 ve %23,5 oraninda
verilmistir. istasyonlara erisim gelistirilirse, Marmaray hattini ge¢meleri olasidir.
“Marmaray'l pek bilmiyorum” cevabi %9,1 oraninda verilmistir. Bu cevap Marmaray'in
tanitiminin énemini gosteriyor.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 2.25 Marmaray Kullanmama Sebepleri

Potansiyel Rayli Ulasim Talebi

“Turkiye Cumbhuriyeti istanbul Biiyiiksehirde Entegre Sehir i¢i Ulasim Ana Plani’nda
hazirlanan ulagim tirlerine gore yolculuk Uretim degerleri, son sosyo-ekonomik veriler
kullanilarak giincellenmigtir. Glncellenen sayilar Tablo 2.5'te gosterilmektedir. Sonuglara gére,
toplu tasima talebi %30 oraninda ylkselecek, 2014'te 9.677.000 yolculuktan 2023'te
12.482.000 yolculuga c¢ikacaktir. Toplu tasima talebi demiryolunu da kapsamaktadir.
Dolayisiyla demiryolu hizmetinin iyilestiriimesi demiryolu kullanicilarinin artmasina katki

saglayacaktir.

Tablo 2.5 Tiire gdre mevcut ve gelecek Uretim seferi (sefer/giin)

Ulagim Turi 2014 2018 2023
Ozel otomobil 6.254.000 8.914.000 11.056.000
Servis 2.314.000 2.306.000 2.440.000
Toplu Tagima 9.677.000 10.133.000 12.482.000
Toplam 18.245.000 21.353.000 25.978.000
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3. Yenikap! istasyonu ve Sirkeci Istasyonu Acil lyilestirme Plani ve cevrelerindeki yaya
olanaklari

3.1 Yenikap ve Sirkeci istasyonu'nda Yolcu Akislari

Mevcut durumda Yenikap! ve Sirkeci istasyonu icinde ve cevresindeki yolcu akigl (Marmaray ve Taksim Hatti (M2)
baglantisinin acilimasindan sonra ve Aralik 2014'te yapilmasi planlanan Havaalani Hattinin (M1) Aksaray'dan
Yenikap! Istasyonu'na uzatilmasindan sonra) Kaynak: JICA Calisma Ekibi
[birim: kisi / gin]
Sekil 3.1 ve Sekil 3.2'de sunulmaktadir.

Mevcut Yenikapi iste_lsyonu her giin 350.000 kadar yolcu tarafindan kullaniimakta olup bunun 90.000 kadari

Marmaray Yenikap! Istasyonunu ve 260.000 kadariysa M2 Yenikapi Istasyonunu kullanmaktadir. Bu iki hat

arasindaki aktarma yeraltindan yapilacagindan, Kaynak: JICA Calisma Ekibi

[birim: Kkisi / gun]

Sekil 3.1'de gosterilmemektedir. Ancak, Marmaray ve M2 hatlarinin kombinasyonu olarak
Yenikapi istasyonu ile cevredeki toplu tagima araclari arasinda aktarma yapan yolcu sayisi
sunulmustur. Su anki durumun, sekilde "mevcut" olarak gosterilen yolcu akisina ulasacak
sabitlige gelmesi zaman alacaktir. Toplu tagsima atamasi sonucunda, mevcut durumda, M1
Aksaray istasyonu'nda on dakikalik bir mesafede yiiriyerek Yenikap istasyonu'nda aktarma
yapanlarinin payinin 190.000 yolcu/gun ile en blytk oldugu gorilmektedir. Aktarma yapan
ikinci en yiksek yolcu sayisl, istasyonun yanindaki otobis duraginda ve Aksaray otobls
terminalinde aktarma yapanlar olup her birinde ginde yaklasik 30.000 yolcu aktarma
yapmaktadir. Bunlari, Yenikap! otobis terminalinde aktarma yapan yaklasik 10.000 yolcu
izlemektedir. Ayrica, yakin bdlgelerden (zonlardan) yuriyerek gelen yaklasik 30.000 yolcu
daha Yenikapi istasyonu'nu kullanmaktadir. Tramvay (T1) Aksaray istasyonu ve Yenikapi iDO
iskelesine aktarma yapan yolcu sayisli guinde sirasiyla 7.000 ve 2.000 yolcu ile nispeten azdir.

Ayrica, Havaalani Hattinin (M1) Aksaray istasyonundan Yenikapi Istasyonu'na
uzatilmasindan sonra, artik tg¢ hatti, yani Marmaray, Taksim Hatti (M2) ve M1 hatlarini
birbirine baglayan Yenikapi istasyonundaki ginlik toplam yolcu sayisinin 960.000 oldugu,
bunun yaklasik 120.000'inin Marmaray'i, 450.000'inin M2'yi ve 390.000'ininse M1'i kullandigi
hesaplanmistir. Ancak, bu durumda M1'e ve M1'den aktarmalar yeraltindan yapilacagindan,
Aksaray'a aktarma yapan yolcu sayisinin blylik oranda diisecegi tahmin edilmektedir.
Ayrica, Yenikap istasyonu ile Aksaray otobiis terminali arasindaki aktarma sayisinin, M1
Aksaray Istasyonu ile Aksaray otobiis terminali arasindaki aktarmalara kayacagindan diisiis
gosterecedi tahmin edilmektedir. Dahasi Yenikap! istasyonu cevresinde bulunan ulasim
turlerine/tirlerinden aktarma sayisinin genel olarak ylkselecegi dustinilmektedir. Baska
etmenlerin yani sira, Yenikapi istasyona yakin bolgelerden yurlyerek gelen yolcu sayisindaki
artis da dikkate degerdir.
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[Mevcut] [M1 Baglantisindan Sonra]

Kaynak: JICA Calisma Ekibi [birim: kisi / gin]
Sekil 3.1 Havaalani Hatti (M1) Baglantisindan Once ve Sonra Yenikapi istasyonu icinde ve

3-2

Cevresindeki Yolcu Akigl

Sirkeci istasyonu'na gelince, istasyon cevresinde toplu tagima tiirlerine/tiirlerinden aktarma
yapan yolcu sayisinin, Yenikapi istasyonu cevresinde aktarma yapanlardan, Sekil 3.2'de
goruldigu Gzere cok daha az oldugu hesaplanmistir. Bunun sebebi kismen Sirkeci
istasyonu'nun yalnizca Marmaray hattini icermesi ya da toplu tagima atamasinin Sirkeci
istasyonu'ndaki yolcu sayisini eksik hesaplamasidir. ~ Sirkeci istasyonu'nda M1 baglantisinin
dogrudan etkisinin kiiciik oldugu dusiunilse de, Sirkeci istasyonu'ndaki yolcu sayisinin ve
cevre zonlardan ylriiyerek gelen yolcu sayisinin artmasi gibi dalgalanma etkileri
beklenmektedir. Ote yandan, Sirkeci Istasyonu ile Eminénii otobiis terminali ya da Sirkeci
Tramvay (T1) istasyonu arasindaki aktarma sayisinin, daha ¢ok kolaylik saglamasi agisindan
aktarma noktasi olarak Yenikapi Istasyonu'na kaymasi nedeniyle disecegi tahmin
edilmektedir. Bu seklin yalnizca Marmaray yolcularini gdsterdigi, dolayisiyla Eminéni vapur
iskelesi, otoblis terminali ve tramvay istasyonu arasinda aktarma yapan daha c¢ok yolcu
olabilecegi ve Emindni ile Sirkeci alanlarinin bu yolcularla dolup tasacagdinin beklendigi
unutulmamahdir.
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[Mevcut] [M1 Baglantisindan Sonra]

Kaynak: JICA Calisma Ekibi [birim: kisi / gin]

Sekil 3.2 Havaalani Hatti (M1) Baglantisindan Once ve Sonra Sirkeci Istasyonu iginde ve
Cevresinde Yolcu Akisl
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3.2 Yaya Olanaklarinin Mevcut Durum ve Sorunlari
(1) Yenikapi istasyonunun Cevresi
Yenikap! istasyonu c¢evresinde dort demiryolu istasyonu ve bir vapur iskelesi vardir:
Marmaray Yenikapi istasyonu
Hafif Metro (M1) Aksaray istasyonu ve Yenikapi istasyonu (plan)
Tramvay (T1) Aksaray istasyonu ve Yusufpasa istasyonu

Yenikapi IDO iskelesi

Tramvay Aksaray istasyonu Tramvay Yusufpasa istasyonu

Sekil 3.3 Yenikap! Istasyonu Cevresindeki Durumlar
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Sekil 3.4 Yenikapi istasyonu Cevresindeki Demiryolu istasyonlari
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Su anda Hafif Metro Yenikapi istasyonu insa edilmektedir.
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Sekil 3.5 Hafif Metro Yenikap! istasyonu ingaati

istanbul Arkeoloji Miizesi'nin Yenikapi transfer alaninda inga edilme plani vardir.

Sekil 3.6 istanbul Arkeoloji Miizesi'nin Bilgi Panosu

3-6




istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yenikapi istasyonuna 1 kilometre mesafede iDO iskelesi vardir.

Nispeten blyuk otobls terminali, bu iskelenin yaninda yer alir ve ¢ok fazla yolcusu
yoktur.

— AN
-~ "":\a\\\\"

5 Otobus terminaliig: =~

44,

Sekil 3.7 IDO iskelesi'nin Yanindaki Otobiis Terminali
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Aksaray istasyonunda bircok yolcu ve yaya olmasinda ragmen yaya alanlari pek iyi
durumda degildir. Yollarda yayalar icin ayrilan karsiya gecis suresi ¢ok kisadir ve ¢ok

saylda tasit vardir. Bu nedenle, yayalar yolu glvensiz bir sekilde ge¢cmek zorunda
kalmaktadir.

Sekil 3.8 Tramvay Aksaray istasyonu Cevresinde Kargidan Karsiya Gegis

Tramvay Aksaray istasyonunun yaninda dar bir yaya koprtist vardir.

Sekil 3.9 Tramvay Aksaray istasyonu Cevresinde Altgecit ve Yaya Kopriist
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Aksaray ile Yenikapi istasyonlari arasinda mevcut yol alanlari durumu:

Yenikap! istasyonu cevresinde yaya gecitleri vardir,
ancak gecit genisligi givenli bir sekilde ge¢cmek icin
yeterli degildir. Yayalara ayrilan yesil 1s1gin siresi
glvenle gecmeye yetecek kadar uzun degildir.

iki istasyonu baglayan yoldaki trafik cok yogundur
ve yol yeterince genis degildir.

Yaya yollarinda yasadigi park eden araclar vardir.

Aksaray cevresindeki yollarda her zaman trafik
sikisiktir.
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Sekil 3.10 Yenikap! istasyonu ile Aksaray istasyonu'nu baglayan yaya yollar
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s g

Under Construction =

Sekil 3.11 Yenikapi istasyonu Plani

Yenikap! istasyonunun dogusunda kalan yol Uzerindeki (¢ otobls ve bir taksi duragi
Sekil 3.11'de gosterilmigtir. U-donusli kopri altinda iki yogun otobls duragi vardir ve bu
otobils duraklarina otobiis bilgi panolari koyulmustur.

Sekil 3.12 U-dénislit Képri altindaki Otobiis Duragn
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Yol kenarinda, otobiis duragina paralel olarak bulunan taksi duragr Sekil 3.13'te
gOsterilmigtir. Taksi duraginda genelde dort bes taksi beklemektedir. Bu tasarim
nedeniyle s6z konusu sistem yolda buyuk bir trafik sikisiklidina yol agar.

Sekil 3.13 Yenikapi istasyonu'nda Otobiis Duragi ve Taksi Duragi

Yenikap! istasyonu cevresinde pek ¢ok aktarma bilgisi panosu vardir, ancak bu bilgi
panolari bdlgeyi bilmeyenler icin kullanici dostu degildir, ¢ciinkii bu panolar bélge haritasi
olmaksizin sadece yonl gostermektedir.

BANDIRMA
W yaLovA

Sekil 3.14 Aktarma Bilgisi Panolars
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Yenikapi istasyonu c¢evresindeki ulasim sorunlari asagidaki gibidir:

Yenikapl istasyonu ¢evresinde yaya gegitleri vardir, ancak gecit genisligi giivenli bir
sekilde gecmek icgin yeterli degildir. Yayalara ayrilan yesil 1s1gin siresi givenle
gecmeye yetecek kadar uzun degildir.

Trafigin en yodun saatlerinde yayalar yolu giivenle gecememektedir. Cok kisi Isiga
bakmadan ge¢cmektedir.

Yaya gecitleri, Yenikap! ile Aksaray istasyonlari arasinda sinirli yerlerde yer
almaktadir. Bu nedenle insanlarin dolayl bir rotadan gitmesi ve daha uzun yol kat
etmesi gerekir.

Hafif Metro Aksaray istasyonu ile Yenikapi istasyonu arasinda yaklasik 770 metre
vardir. Tramvay Aksaray istasyonu ile Yenikapi istasyonu arasinda 420 metre ve
Tramvay Yusufpasa istasyonu ile Yenikapi istasyonu arasinda 670 metre vardir.

Bu mesafeler insanlarin aktarma yaparken ylriimek isteyecekleri ortalama
mesafeden ¢ok daha uzundur. Ayrica bu glizergahlar tizerindeki yaya kaldirimlarinin
genigligi de trafigin en yodun saatlerinde ytrimeye uygun degildir.

Cadde ustlinde pek cok kafe vardir ve yayalarin yolu tikamaktadir.

iDO iskelesinin yaninda Yenikap! otobiis terminalinde ¢ok az yolcu vardir. Yenikap!
istasyonu c¢evresinde bulunan U¢ otobis duragi da yolcular icin uygun degildir.

Yenikap! istasyonu yanindaki taksi duragi trafik sikisikligi yaratmakta ve zaman
zaman taksiler otobuslerin yolunu tikamaktadir.

Yenikap! istasyonu ile Yenikapi IDO iskelesi arasindaki mesafe yaklasik 500
metredir ve insanlarin ana yoldan karsidan karsiya gecmesi gerekmektedir.

Sekil 3.15 Taksiler otobiis duraklarina yasadisi park ediyor / Insanlar trafik 11§ bekliyor
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(2) Sirkeci istasyonu

Sirkeci alaninda iki istasyon ve bir araba vapuru iskelesi vardir ve Eminéni Tramvay
istasyonu yakinlarda yer alir. Vapur iskelesi ile bu istasyonlar arasinda pek ¢ok aktarma
yolcusu bulunur.

Marmaray : Sirkeci istasyonu
Tramvay: Sirkeci Tramvay istasyonu

Vapur iskelesi:  Harem Araba Vapuru iskelesi
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Sekil 3.16 Sirkeci istasyonu ve Cevresi
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Sekil 3.18 Harem Araba Vapuru iskelesi Sekil 3.19 Tramvay Sirkeci istasyonu

Sirkeci istasyonunun 6nlinde otopark, kii¢ctk bir park, taksi duragi ve tramvay istasyonu
vardir. istasyon, Tarihi Yarimada'da bulunmaktadir ve dolayisiyla pek ¢ok dar ve tikanmig
yollar ile cevrelenmisti. Bu alan, her gin pek cok aktarma yolcusu ve turisti
agirlamaktadir.
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Sekil 3.20 Yeniden Yapilan Bina

Sirkeci istasyonundan vapur iskelelerine gecmenin iki yolu vardir, biri yaya gecidi,
digeriyse yaya koprisudiir.
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Sekil 3.21 Sirkeci istasyonu yanindaki yaya gecidi

Yaya koprisunin yuksekligi 6,5 metre civarindadir ve yaya koprusunin altinda
yikseltiimis elektrik kablolari ge¢mektedir.
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Sekil 3.22 Sirkeci istasyonu Alani Cevresinde Yaya Képriist ve Tramvay

Sirkeci istasyonu ¢evresindeki ulagim sorunlari asagidaki gibidir:

Sirkeci istasyonu alani cevresinde yaya gegitleri dizenlenmistir. Bu gecitlerin
genisligi giivenle gegcmeye yeterli degildir ve yayalar igin yanan yesil 1s1gin siresi de
¢ok kisadir.

Trafigin en yogun saatlerinde yayalar yolu giivenle gecememektedir. Cok fazla insan
yolu 1s1ga bakmadan ge¢cmektedir.

Sirkeci istasyonu cevresinde pek cok aktarma bilgisi panosu vardir, ancak bu bilgi
panolari boélgeyi bilmeyenler icin kullanici dostu degildir, clinki bu panolar bdlge
haritasi olmaksizin sadece yoni gostermektedir.
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3.3 Yenikapi istasyonu Cevresi icin lyilestirme Planlari

Yenikap! istasyonu ile Aksaray istasyonu c¢evresindeki mevcut durum ve sorunlar dnceki
bélimde gosterilmistir. Demiryolu kullanicilarini arttirmak icin bu bélimde iyilestirme planlar
onerilecektir. lyilestirme icin anahtar sézcikler "Kavsak," "Kaldirm" ve "istasyon meydani
kullamimi"dir. Oncelikle aktarma tesisi agisindan istasyon meydani ézetlenecektir.

(1) Aktarma tesisi planlama konsepti

istasyon meydani planlamasinda aktarma tesisi incelemesi, sehir ici ulagimi iyilestirmek
acisindan 6énemlidir. Ayrica her istasyonda aktarma tesisi gelistirmek, transit yonelimli bir
sehir gelistirmeye katkida bulunur.

@ Aktarma tesisiyle ilgili daha sorunsuz ulagim
—Toplu tasima hizmet diizeyini gelistirme

@® Transfer Merkezi
—Sehir yapisini yeniden inga etme

T\ Demiryolu Kullanicisi (Aktarma)

LLILLITTT A

l"'
"4 Demiryolu harici kullanici
(Terminal ulasimi)

Demiryolu kullanicisi
(Erisim, Cikis ulagimi)

/

Demiryolu harici kullanici
(Istasyon c¢evresindeki ilgili ulasim
tiirleri)

* Demiryolu kullanicisi -Demiryollari arasinda aktarma
-Varis noktasi istasyon ¢evresinde olan demiryolu kullanicisi
* Demiryolu harici kullanici  -Terminal ulagimi, otobusler arasi aktarma gibi
-YUrtme yolculuklar vs.

Sekil 3.23 Ulagimla ilgili Aktarma Tesisi Siniflandirmasi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

(2) Aktarma tesisi yapisi

istasyon cevresinde yeniden gelistirme projesinin veya yeni bir ulagtirma planinin bir
parcasi olarak bir aktarma tesisi kurulacaktir. Yenikapi istasyonunun kullanici sayisi,
Havaalani metrosunu Yenikapi istasyonuna bagladiktan sonra artacaktir. Ayrica Yenikapi

istasyon alanina arkeoloji mizesi yapilacaktir. Dolayisiyla istasyon meydani, bu
projelerle birlikte gelismelidir.

Aktarma tesisinin yapisi asagidaki resimde taslak halinde gdosterilmektedir.

/— [Aktarma Tesisi) \

eistasyon

OErisim yolu vs.
ODiger ulasim tesisleri

@istasyon meydani (yol)

OOtopark tesisi
QOOtobiis terminali vs.

N Y,

Sekil 3.24 Aktarma Tesisi Yapisi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

(3) Kavsag! iyilestirme

Aksaray kavsaginin acik alani ve yaya gegidi olmalidir. Ozellikle Aksaray tramvay
istasyonu cevresindeki alan, araclarin yaydigi gaz nedeniyle yayalar i¢in rahat bir ortam
degildir. Bu nedenle yesil alant olan bir agtk meydan, kavsagi gelistirmek igin énerilmistir.

Sekil 3.25 Aksaray Istasyonu Cevresinde imaj Degisikligi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

(4) Kaldirim iyilestirme

Aksaray istasyonu ile Yenikapi istasyonu arasindaki kaldirim dardir ve bu nedenle yol
Ustl parki igin ayrilan alan yayalara verilmelidir.

Sekil 3.26 Aksaray ile Yenikapl istasyonlari arasinda kaldirim genisletme plani
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yeralti alisveris merkezinin Aksaray Metro istasyonu ile Yenikapi istasyonunu birbirine
badlama rola vardir.

Sekil 3.27 Aksaray istasyonu yakinindaki yeralti alisveris merkezi

Yeraltl aligveris merkezi (AVM OUTLET) yayalastiriimis yollara baglanmaktadir. Bu
nedenle pek ¢ok kisi bu yeralti aligveris merkezini kullanir.

- —

—
CAGDA$ TRAMVAY s @

Giris

Sekil 3.28 Yeralt ahgverig merkezine baglanan yayalastiriimis yol
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yeraltl aligveris merkezinin giiney alanindaki yollar, sinyal kontrolii olmamasi ve yol
kenarina park etme sorunu nedeniyle tikanmigtir.

CAGDAS TRAMVAY :

Sekil 3.29 Tikanmis Yol ve Kavsak
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

2014 Mayis ayinda bu alanda tagit durdurma bariyeri kurulmustur.

B 7

Sekil 3.30 Tasit Durdurma Bariyeri

istanbul'un diger alanlarinda trafik diizenleme uygulamalari yapilmistir. Bu nedenle, trafik
didzenleme bu alanda yasayanlar tarafindan kabul edilebilir bir 6nlem olacaktir.

Sekil 3.31 Diger alanlardaki Tasit Durdurma Bariyerleri
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Bu nedenle sireli bir trafik dizenlemesi, rahat bir yaya yolu olusturmaya yardim
edecektir. Ayrica, Marmaray kullanici sayisini da artiracaktir.

5

o PAEEFTS
/ N iR
/ | |A——

7

=ik

*Boélgenin tarihine uygun kaplanmis
yaya kaldirimlari

1] '
‘& -Rahat kaldirm yuzeyi

i
Vecn 5
ihl-,  CR—

L i
-Kafe vs.ye doéniisiim

=Siireli trafik
diizenlemesi
1.

i
LU 2111] .
e |

: >~ ——

] - 3 e ™
e -

Sekil 3.32 Yol Alani Konsepti
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yeraltl aligveris merkezinden Yenikapi istasyonuna baglanan bir yeralti gecidi, bir 6nlem
olarak o©nerilmistir. Ancak tarihi mirasa etkisi ve guvenlik konulari nedeniyle
reddedilmistir.

(5) istasyon meydani kullanilarak aktarma tesisini geligtirme

M1Metro hatti, Aksaray istasyonundan Yenikap! istasyonuna uzatildiktan sonra
demiryolu kullanicisi sayisi artacaktir. Bu nedenle, bu bélimde, istasyon meydani
gelistirme plani 6nerilecektir.

PITERND %

Sekil 3.33 Aksaray ve Yenikapi istasyonlarini Birlestiren Metro Hatt

istasyon meydanini gelistirmek icin éncelikle islevi distinilmelidir. "istasyon Meydani
Planlama Kilavuzu"nda bahsedildigi Uzere; "Bir istasyon meydaninin mekani, trafik alani
ile cevre alanini birbirinden ayirabilmelidir. Bir iglev, aktarma islevi ile acik alan islevini
birbirinden ayirabilmelidir”.
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

islev l Ozellik | |Mekan ‘

Ulasim diglimii islevi i | Degisik ulagim tiirleri igin digum

Ulasim mekani
| noktasi olmak

Kente ait bir acik alan islevi

$) Kentselmekanicintemell| r----——===-=—=ereemmeememmee ey
bir islev |2 bentinteinelaiciustuinmak |

i
i ! 2) Dinlenme, bulusma ve goriismeler |
L]
]

2) Rekreasyon iglevi
. icin dnemli bir rol oynamak

............................... J
) . """""""""""""""""""""""""""""""" i [

3) imaj islevi 3) Kentin ¢ehresini yansitan bir : Cevre mekani
. goriintii olusturmak !
________________________________ "

: g : ‘ 4) Kamu hizmeti ve bircok bilgi -

4) Hizmet islevi u el :

) . : ; | 5) Kentte siginak ve acil durumlar igin |
5) Afet énleme islevi . destek noktasi olmak !

Sekil 3.34 istasyon Meydaninin iglevi

@ Ulagim mekani yapmak icin temel politika

istasyon meydaninda rahatlik ve uygunluk diizeyini yiikseltmek icin asagidaki
konular hesaba katiimalidir.

Tasit yolu ile yaya yolu birbirinden ayrilmalidir.

Yaya yolu devamli olmalidir.

Yasli ve engelli insanlar hesaba katiimalidir.

Kolay aktarma saglayan bir rehber olanagi ve dinlenme tesisi.

Ana tasit yolu basit ve kisa olmalidir.

@ Cevre mekani kurma temel politikasi

istasyonun ve bélgenin 6zellikleri dustinilmelidir. Ayrica asagidaki hususlar da
hesaba katiimalidir:

Peyzaj: sembolik bir yapi/heykel ya da bitki gibi

Guvenlik ve erisilebilirlik

Tarihi mirastan yararlanma, koku veya muizik vs.

Dinlenme mekani ile birlikte gerekirse bitki ve 1sik da eklenmelidir
Bilgi panosu yapimi

Standartlastiriimig rehber olanagi

3-26



istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

@ Istasyon meydani konsepti

Yenikap!i istasyonu konseptleri asagida onerilmistir.

o 0 W bdF

Kolay aktarma alani, erigsim dostu alan ve ulagsmasi kolay alan olusturma
Cevresiyle uyumlu bir tasarim olan alan

Dogal bir ortam olusturma

Tarihi mirastan yararlanma

Son teknolojinin kullaniimasi

Sekil 3.35 Konsept resimler
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Mevcut durumda Yenikap! istasyonu yapim asamasinda oldugundan beton ile kaplhdir.

-

| [Mevcut durum]

4

Gelecekte istasyon meydani tarihi malzemeler kullanilarak herkes icin rahat bir ortam
olacaktir.

Sekil 3.36 Yenikapi istasyon meydanini geligtirme (Oneri)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

@istasyon Meydani Planlari

Yenikapi istasyonu meydaninda biri erisim ulasim araglari (otobus, taksi, 6zel arag) i¢in
ve digeri acik yaya alani i¢in olmak tzere iki plan énerilmistir.

[Oneri 1] Istasyonun hem dogu hem de bati yakasinda otobiis ve taksiler igin
yerler ayriimistir.

!
" ' A-==1iF-'J .‘—_
L e =]

W s mins () i
=R QO tem=

77 P . Pt
et LA

Sekil 3.37 istasyon Meydani Plan 1
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Guneydogu kosesindeki yalnizca geceleri acgik olan restoran gelecekte kaldirilacaksa,
yayalara daha buyuk alan ayrilabilir. Bina, istasyon meydaninda bulundugundan, gerekli
gorismeler ve koordinasyondan ile birlikte ¢cézilmesi gerekmektedir.

FH
Examples

|

Lo Spas

R sto

o

Sekil 3.38 Binanin Duvar Cevrili olarak Alanin Giineydogu Késesindeki Konumu
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

[Oneri 2] istasyonun hem dogu hem bati tarafinda yalnizca otobiis duraklarina izin
verilirken, taksi duragina istasyon alaninin kuzey-orta alaninda yer verilecektir. Dar tasit
seridi ve vol kenarina ¢ok sayida araba park edilmesi nedeniyle, istasyonun kuzeyindeki
bu yolu kullanmak sorunludur.

T

[

o

Su anda vyol insaat nedeniyle
kapalidir.

Explanatory notes

- Toen Spce v e vl ® o
[ - O T woow ™ ‘
T Pami e Pyreage o o

i 1 ey menn miiee Sependong o7 the dm

Sekil 3.39 istasyon Meydani Plan 2
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Taksinin yolcu indirme bindirme icin gerek duydugu alan, ya Oneri 1 ya da Oneri 2'de
virajli tagit yolu agisindan incelenmistir. ilgili cizimler asagida verilmistir.

Eger yol kenarinda taksiler siralanmigsa, trafik sikisikhgi daha da kétillesebilir. istasyon
alani icinde taksiler icin bekleme cebi ayirmak onerilmektedir. Ancak, istanbul'da boyle
bir taksi cebi tasarlamanin mimkin olacagi bir planlama boyutu olmayabilir. Taksi
bekleme cebi tasarlarken, istasyon alani icinde gerekli minimum alan saglanacaktir.

[Oneri 1]

[Oneri 2]

Sekil 3.40 Japonya'daki Taksi Duraklarinda Kullanilan Virajli Tasit Yolu

®0tobiis Kullaniminin Ozendirilmesi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

istasyonun hem dogu hem bat) yakasinda otobiis kullanimin ézendirilmesi tavsiye edilir.

S iy

L e

wr T ;,p}!

L]
-

Sekil 3.41 Otobiis Kullanimini Arttirma Onerisi (1)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Sekil 3.42 Otobiis Kullanimini Arttirma Onerisi - Namik Kemal Caddesi(2)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Onerilen otobiis kullanimiyla, istasyonun hem dogu hem de bati yakasinda 8 ya da 15
otobUslik bir park kapasitesi yaratilabilir.

[ cusrinis
=1 .

3-35



istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

3-36

istasyonun batisindaki yol Uzerinde otobiis duradi planlarken ayni zamanda otobiis
glzergahlarini da ona gore koordine etmek gerekir. Mevcutta bu yol (Namik Kemal
Caddesi), 12 metre genigligindedir ve bu caddenin trafigi yalnizca birka¢ insaat
aracindan olusmaktadir. Ancak istasyon alaninin kuzeybati ucundaki kavsakta trafik
sikisikhdi gézlenmektedir.

ARKEOLOJI TRANSFER BINAST

Sekil 3.44 Kuzeyde Yer Alan Yolunun Mevcut Kosullari



istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

istasyon alanindaki otobiis duraklarinin, giizergaha goére otobiis bekleme siiresini bilgi
panolarinda gosteren bir teknoloji ve doga ile dost bir tasarim ile geligtirilmesi tavsiye
edilmektedir.

[Meveut]

[Onerilen]

Sekil 3.45 istanbul'daki Mevcut Otobiis Zaman Cizelgesiyle ve Duraginin Daha Teknolojik
ve Doga Dostu bir Durak ile Kargilagtirmasi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Dunyada c¢ok cesitli otobiis duragi tasarimlari vardir. Ornegin Brezilya, Curitiba'da BRT
icin silindir sekilde otobus duragi kullanilir. Yolcularin begenisini kazanmak igin otobls
duraginin gorinisit de cok énemlidir.

Sekil 3.46 Curitiba, Brezilya'da Benzersiz Otobis Duragi Tasarimi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

(6) istasyon Meydani icin Asamali Gelisme Plani

Yol kenarinda geometrik diizenleme yaparak olusturulan maksimum otobls park yeri
sayisi onceki bolimde belirtildigi Uzere 15'tir. Daha ¢ok otobls alani ihtiyaci oldugu
takdirde, daha kékten gelisim planlar yapiimahdir.

0 x)

PLAN 1:200

g

EoW)
T
[

T Planlanan yeraltl otoparkl

BOY KESIT 1200

Sekil 3.47 Arkeoloji Muzesi ve Yeralti Otoparki Plani

Yenikap! istasyonunun cevresinde halen arkeolojik kazilar devam etmektedir. iBB'nin
planina goére yeraltina kiguk olcekte bir otopark insa edilirken, zemin Ustiine de bir
arkeoloji mizesi yapilacaktir. Plan gercege dokilurken kazi alanini gecmek icin
kullanilan gegcici yaya koprusu kaldirilacaktir.
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Arkeoloji

(gecici adi)
=] i-ﬂlw F:ww‘ﬁs

Under Construction

" Explanatory notes

== barran Fedeetr n Erivgs

@ busstop nder toe road

[ e

-

nan

BOY KESIT 1200

Sekil 3.48 Tarihi Mize Alani (planlanan) ve Yaya Koprusu
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Bu duruma gore, demiryolu, otobls, taksi, araba ve yayalara hizmet eden entegre bir
binayla terminal iglevini giiclendirmenin bir yolu vardir. Ornegin otobis ve taksi
terminallerine zeminde yer ayrilirken, yukarida insanlarin givenli ve sorunsuz erigimi i¢in
yolcu iskelesi saglanabilir. Entegre demiryolu istasyonu binasi tim istasyon(lari) iceride
tutarken, ticari ve restoran katlari yolcularin konforuna hizmet eder. istanbul'da béyle bir
demiryolu istasyonu binasi olmasa da, bu konsept rayli ve diger ulasim hizmetleri
arasinda daha iyi bir baglanti saglayabilir.

Sekil 3.49 Entegre Metro istasyonu ve Otobiis Terminali (Nagoya, Japonya)

S Rl 1111 Y

j'Jl/—'—‘“

—
—
——

===\ A 9 T

Sekil 3.50 Entegre Tren istasyonu ve Otobiis Terminali (Sapporo, Japonya)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

istasyon meydaninda otobiis ve taksi duraklari yolcularin konforu icin farkli alanlarda yer
alir.

Sekil 3.51 Taksi ve Otobiis Durak Alantarinin Ayritmasr (Kawasaki, Kanagawa Iff)

Taksi duraginda, giines paneli olan yuksek teknoloji ¢cati cami kurulmus olup, bu teknoloji
aracihidi ile aretilen enerji, tesisin aydinlatmasinda kullaniimaktadir.

Sekil 3.52 Catisinda Giines Paneli Olan Taksi Duraklan
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Son zamanlarda, ABD Idaho Eyaleti'nde iclerine glines panelleri yerlestiriimis deneysel
bir altigen yol kaplamasi modili haberlere konu olmustur. Bu projeye "Glnes Yolu
Projesi" denilmekte ve kendi elektrigini Uretmeyi amaclamaktadir. Altigen Unite icine
glines paneli, LED ampul ve kar eritmek i¢in isitici takilmistir. Giindizleri depolanan
glines enerjisiyle geceleri yol isaretleri 1siklandiriimaktadir. Deney Idaho'nun siddetli
soguk havasina ragmen yil boyunca yolu hizmete acik tutmada basarili olmustur.
Modiiller, aydinlatma ve 1sitma icin yeterli elektrik Uretmektedir. Moduller 20 yildan daha
uzun sire dayanir ve zarar géren modul kolayca degistirilebilir, boylece beklendigi tizere
bakim maliyeti dusuktar.

Kaynak: greenz.jp/2014/05/23/solar_led roadway/

Sekil 3.53 Glines Panelleri Yol Kaplamasi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Kawasaki istasyon meydaninda, tesisin ne kadar ¢evre dostu bir sekilde tasarlandigini
anlatan biyuk bir pano vardir.

Sekil 3.54 istasyon Meydaninin Gevre Dostu Tasarimim Anlatan Pano (Kawasaki istasyonu,
Kawasaki)

Ayrica istasyon meydaninin tasariminda, istanbul'da otoban kenarlarinda gérildugu gibi,
otopark ya da istinat duvarlarinda yesillik yetistirmeyi de hesaba katilmalidir.

Sekil 3.55 Yesillik icerisinde gevre dostu araglar
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

istasyon meydanina, hos bir alan yaratmak icin mevsimine gore cicek ekmek, ayrica ¢im
ve agac dikmek tavsiye edilmektedir.

Cesitli renklerde
cicekler dikmek igin

Sekil 3.56 Cicek tarhlariyla cevre dostu mekanlar
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Sekil 3.57 Habima Square, Tel Aviv, israil
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Yenikap istasyonu ile Yenikapi IDO iskelesi arasinda yayalarin konforunu artirmak icin iki
Onlem tavsiye edilebilir: istasyonun yanindaki Gazi M. K. Pasa Caddesi Uzerinde
karsidan karsiya gecisi iyilestirmek ve yaya koprisu insa etmek. Mevcut durumda,
yayalar, asagidaki fotograflarda da goruldiigii tizere, en kisa yolu kullanmak istiyorlarsa
dar bir kdpruden gegcmek zorundadirlar.

—
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Sekil 3.58 Yogun trafikte Gazi M. K. Paga Caddesi tizerindeki dar yaya képriisii
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Dar yaya koprusunin yerine daha genisini yapmak ve istasyon girisini yapi adasinin su
anda citle cevrili olan ve yalnizca geceleri acik mekanlarin bulundugu gtineydogu
kosesine insa etmek tavsiye edilmektedir.
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Explanatory notes
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dogru yukseltilecektir

Sekil 3.59 istasyonun Giineydogu Kdsesindeki Yeni Girigi
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Mevcut dar yaya koprisinin 12 m genigliginde yeni bir kdpri haline getiriimesi ve
kopranin yuksekligini yakalayana dek istasyon alanindan kopriye dogru rampali yol
yapiimas planlanmaktadir.

,‘_.,1, - 2 5 _' E \ . - \ ;
Sekil 3.60 Yeni Genis Kopriye Dogru Rampali Yaklagsim
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Bagka bir tavsiye ise, Kennedy Caddesi lizerinde yayalarin otobiis terminali ve iDO
iskelesine erigimini saglayacak baska bir yaya kopriisl inga etmektir.

g i R

: YENIKAR DO
B ISKFLES|
> Explanatory notes
- (Open Space on the road i Busstop
1 Pedestrien Srioze 0 Tedstos U s i
771 Padest a0 Passaze oo . R e ——

Sekil 3.61 Kennedy Caddesi'ni Gegen ve IDO Iskelesine Baglanan Yaya Kopriisii (1)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Sekil 3.62 Kennedy Caddesi Uzerinden Planlanan Yaya Kopriisii (2)
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istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Y6netimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2
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Yaya koprusu planlamasinin (¢ hususu vardir. Bunlarin arasinda malzeme ve yapl,
teknolojik evrim sayesinde cesitli yeni olanaklar sergilemis, yeni tasarim ve ekolojik

katkinin flizyonu sayesinde dikkatleri tGizerine ¢cekmistir.

[Kullanier]
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Sekil 3.64 Yaya kopriusu planlamasinin ¢ hususu

b | b

HEe

Sekil 3.64 yaya koprusu tasariminda 6nemli olan i¢c hususu sunmaktadir. Bunlarin yani
sira, tasarimda ic ve dis ylzeylerin uyumu ve tutarliligi da hesaba katilmalidir.

1) DisAlan

Dis alanlar kdprinin digi olup insanlar tarafindan dogrudan fark edilir ve
gorus mesafesine bagli olarak cesitli izlenimler birakabilir. Uzaktan batin
sekil, baskin renk ve blyuklik agik¢a algilanir ve malzemenin dokusu ve

ayrintili tasarim yakinlastikca 6nem kazanir.

2) IcAlan

ic alanlar yaya yolu ve kopriinin Ustil ve girisi olup burada képriinin
manzarasi ve i¢ mekani gibi rahatlik ve ambiyans, képrinin uzakligindan
daha cok 6nem kazanir. Alcak zeminli koprulerde, 6zellikle askilar ve

desteklerle sarili yari kapal alanin tasarimi dnemlidir.
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Asagida yaya iskelesi/kdprisi tasarim kriterleri olarak alti (6) amag 6nerilmistir:

Amac 1: Herkes tarafindan adil, glivenli ve esnek kullanim saglamak

Ayni araglar mimkin oldugunca her kullaniciya saglamak;
Her kullaniciyi kaldirma-indirme araci kullanmaya tesvik etmek ve
Her kullanicinin glivenlik ve gizliligini esit derecede korumak.

Amacg?2: Etkili bilgi aktarimi ve iletisim saglamak

Dogru bilgiler edinmek icin gérme, duyma velveya dokunmayla cesitli
iletisim yontemleri kullanmak;

Kullanicilara anlagilir kilit bilgiler saglamak, boylece bunlari kilit olmayan
bilgilerden ayirmak ve

Kullanicilarin durum, kosul ve 6zelliklerini tespit etmek icin, onlara bilgi
sunmak.

Amac3: kullanicilari yanlhs adim ve tehlikelerden korumak
Her kullanicinin deneyim ve bilgi seviyesi ne olursa olsun kolayca

kullanmay kesfedebilecegi, kolay anlasilir ve basit bir sistem sunmak;

Kullanicilarin trafik seritlerindeki karigik ve/veya tikanmalari azaltarak yén
gudulerini koruyarak rahatca hareket etmelerini saglamak.

Cok kullanici tarafindan kullanilan araclarin kullanimini en kolay yapmak,
bdylece kullanicilarin kaza ve tehlikelerini etkili bir sekilde azaltmak.

Amac4: Fiziksel ve psikolojik yukleri azaltmak
Gundliz-gece, her hava kosulunda tim kullanicilara glivenli ve rahat bir
kullanim sunmak;
Her kullaniciyi korku, rahatsizlik ve sucga karismaktan korumak;
Kullanicinin fiziksel yiku ve bitkinligini minimize etmek ve
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Kullanicinin psikolojik ve fiziksel gelisimini azaltmak icin eglence ve
hazlarini tegvik etmek, manzara ve dinlenme yerleri kurmak.

Amac5: gerekli alan ve boyut sunmak

Kullanicilarin kolayca ve sorunsuzca hareket etmeleri icin yeterli alan
saglamak;

Manzaranin engellenmemesi icin her kullaniciya agik gorus saglamak;

Asiri kalabalik sebebiyle giris/cikista olusabilecek kuyruklari engelleyerek
kullanicilarin sorunsuz akisini saglamak;

Cevrede gun 15191 saglamak ve

Gerekirse yerli halk icin kamu hizmetleri icin gereken yeterli alani
saglamak.

Amacg6: cevre dostu malzeme ve yapilar kullanmak

Cevre yiklerini minimize etmek icin uygun malzemeleri kullanmak ve
kullanicilarin saghgini olumsuz etkileyen faktorleri ortadan kaldirmak;

Geri donusturilebilir malzemelerin kullanimini incelemek;

Hafif, asinmaya dayanikli ve c¢evreyi temizleyen malzemelerden yapim
malzemelerini se¢cmek;

Kullanilmis malzemeleri kullanmak ve bakim gerektirmeyen bir yapi
tasarlamak;

Renk ve doku agisindan malzemeleri en iyi sekilde kullanmak igin uygun
teknikle yeni ve benzersiz bir yapi icat etmek;

Semtteki tarihi ve kuiltirel atmosferi temsil edecek sembolik bir etmen
katmak.

Dunyada, yukarida belirtilen amaclari karsilayan yaya koprdleri ile ilgili cok sayida ingaat
modeli vardir. Bunlardan bazilar asagida érnek olarak gosteriimektedir (bkz. Sekil 3.67
ila 3.72)

Sekil 3.66 Ozel Yaya Koprusii Ornegi (Almanya, Berlin)
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Sekil 3.69 istasyonlara bagli Yaya Koéprileri Ornekleri (JAPONYA)
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Sekil 3.70 Yaya Koprusi Ornegi (ALMANYA, Stutgart)
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Sekil 3.71 Yaya Koéprileri Ornegi (ISPANYA, CampoVolantin)

Kavsak Uzerinde Biiyiik Capli K&pri

Tarihi bir boélgede yapilmasi planlanan yaya koprusinin Uzerindeki peyzaj ve kentsel
tasarima 6zel dikkat gosterilmesi gerekir. Bu anlamda narin bir yapi dusuntlmelidir.
Blylk capli yaya kdprustnin yuvarlak yapisi genis bir kavsaktaki yaya trafigini bircok
yone baglayabilmek icin benzersiz bir modeldir (Sekil 3.73).

Catih tasarim opsiyoneldir. Ancak, guvenlik sebebiyle catili herhangi bir kapali alan
olusturulmamaldir.

3-58



istanbul Tarihi Yarimada Trafik Talep Yénetimi (ISTDM)
Nihai Rapor: Cilt 2

Aydinlatma Sistemi:

istasyondaki yolcularin giivenlik ve emniyeti acisindan, aydinlatma sisteminin dikkatle
tasarlanmasi gerekir. Geceleri 1sik yogunlugunun karanlk nokta birakmayarak suca
engel olmaya yeterli olmasi gerekir. Artik, LED aydinlatma sistemi elektrik tiketiminden
tasarruf yapmak ve cevreyi korumak icin tercih edilmektedir (Bkz. Sekil 3.74).

Londra'da acik alanda LED isiklarin yaya meydaninda izgara cizgiler olusturdugu
benzersiz ve blyuleyici bir aydinlatma sistemi bulunmaktadir (bkz. Sekil 3.75).

Sekil 3.73 Aydinlatma Sistemleri Ornegi (Japonya'daki bazi istasyonlar)
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Finsbury Meydani giiniin her
saati insanlarin gitmekten
¢ekindigi karanhk ve nahos bir
meydan olarak goriluyordu.
SOM'’un yeniden tasarimi
zeminde bir matrise kurulu
karmasik bir aydinlatma sistemi
etrafinda sekillenmigtir.
Gundiz ve gece 100.000'den
fazla LED isik ve 650 armatir
cesitli sahneleri
aydinlatmaktadir.

Sekil 3.74 LED Aydinlatma Sistemi Kurulan Acik Alan Ornegi (Londra)

Sokak Mobilyasi:

Bank ve yaya yollari gibi iyi tasarlanmig egyalar rahat bir halka a¢ik ortam olusturmak igin
o6nemli parcalardir. Mevcut durumda, yalnizca gecici banklar ve ingaat citleri Yenikapi

istasyon meydanina yerlestirilmistir, Yenikapi

istasyonuna tiyatro havasi veren

merdivenler koyulmustur ve kamuya acgik alan icin baska bir kentsel mobilya
tasarlanmamistir (bkz. Sekil 3.76).

Sekil 3.75 Kentsel Mobilya Mekani Ornegi
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Tiyatro basamaklari
rekreasyonel amaglarda
kullanilabilir.
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Sekil 3.76 Tren istasyonlarinda Kentsel Mekan Yaratma Ornekleri (JAPONYA)

Reklam ve Rehber Panolari:

lyi tasarlanmis reklam panolari ve gérsel olarak anlasilir rehber panolar 6zellikle
istasyonda olmazsa olmaz elemanlardir. Bunlar, turistler icin ulasim araclari kullanimi ve
cevre bolgelerle ilgili bilgi edinmek i¢in 6nemli araclardir.

lyi bir 6rnek olarak Londra verilebilir; Londra'da reklam panolari ve haritalar "Okunabilir
Londra" kampanyaslyla ana caddelerde yer almaktadir (https://segd.org/legible-london).
Bu kampanya 2012 Olimpiyat Oyunlari kapsaminda uygulanmistir (bkz. Sekil 3.77).

istanbul'da cadde kdselerine, konum gésteren bir dizi harita panosu konmustur, ancak
tim sehri gosteren ¢ok az harita panosu vardir. Rehber panolar, Londra 6rneginde
oldugu gibi gorinebilir olmahdir ki (Sekil 3.77), boylece mevcut konum ve varig noktasi
arasindaki mesafe anlasilabilmelidir.
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Sekil 3.77 Gorsel Olarak Anlagilabilir Harita Panolari Ornegi (Londra)
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3.4 Sirkeci istasyonu Cevresi icin lyilestirme Onerileri

Anadolu yakasindaki Uskiidar istasyonu, Marmaray hatti {izerinden Avrupa yakasindaki
Yenikapi istasyonu'na baglandiktan sonra, yolcularin trafik hareketlerinde 6nemli bir degisiklik
gdzlenmistir. Marmaray hattinda, Sirkeci istasyonu da tiirler arasi olma 6zelliginden dolay!
baska bir merkezi istasyona donustirtlmelidir. Avrupa yakasindaki eski TCDD terminali olan
Sirkeci istasyonu, Dogu Ekspresi'nin son istasyonu olmasi 6zelligiyle de tGnluydii. Dolayisiyla,
istasyon tarihi bir istasyondur ve uluslararasi, yerel ve banliyd trenlerinin bulustugu bir
noktadir. Ayrica, istasyonun, yolcularin otobis, taksi ve vapurdan guvenli ve rahat aktarma
yapabilmeleri icin tlrler arasi aktarma olanaklarina ihtiyaci vardir.

Bu istasyon tarihi yarimadanin kdsesinde yer aldigindan, ¢evresindeki tarihi binalarla mekan
uyumu ve manzara peyzajl yeni ulasim olanaklari tasarlarken dikkate alinmalidir.

istasyon cevresinde yalnizca dar bir acik alan mevcut oldugundan, Yenikapi istasyonu'nun
aksine, yeni otobus terminali, taksi duraklari veya yaya yollari yapacak alan bulmak zordur.

Bu kosullar altinda, diger ulasim ttrlerine/tirlerinden yolcu aktarmalarinin givenli ve verimli
bir sekilde yapilabilmesi icin, asagidaki calismalari da kapsayan bir acil iyilestirme plani
Onerilmektedir:

Kaldirimlarin genisletilmesi;

Sinyal sistemleri olan gelismis yaya gecidi sayisinin artirilmasi;

lyi tasarlanmig rehber panolari ve/veya harita panolarinin yerlestiriimesi.
Eminonii alani, Sirkeci istasyonu, Eminéni istasyonu, vapur iskelesi ve otobiis terminalinden
meydana gelmekte olup, en yogdun turist cekim noktalarindan biridir. Bu nedenle, bu istasyon

alani, yayalarin ve turistlerin ¢ok tirli toplu tagima araclarindan givenli ve rahat sekilde
yararlanabilmesini saglamak tzere iyilestiriimelidir.
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Tarihi Yarimada'da Otoblis Glzergahlarinin Yeniden Diizenlenmesine Dair Acil Projeler
Tarihi Yarimada'da Otobiis Guzergahlarinda Talep Degisiklikleri

Tarihi Yarimada'da faaliyet gosteren otobiis hatlarini (Metroblis disinda) kullanan yolcu
sayisinda, Bolim 2'de stz edildigi Uzere 6nemli bir degisiklik gorilmemistir. Fakat Yenikapi
istasyonu ve IDO iskelesinin yakininda bulunan Yenikapi Otobiis Terminali'nden binen yolcu
sayisina bakildiginda, Marmaray'in (ve Taksim Hatti (M2) baglantisinin) acilmasindan 6nce
ve sonras! arasinda, Sekil 4.1'de belirtildigi Gzere kicik bir artis gbzlenmektedir. Bu artis
bircok toplu tasima hattinin birbirine baglandigi Yenikapi istasyonundaki yolcu artigindan
kaynaklaniyor olabilir. Daha o6nce belirtildigi Uzere, Havaalani hattinin (M1) Aksaray
istasyonundan Yenikap! istasyonuna yakin zamanda uzatilmasiyla birlikte, otobls
terminalindeki ve Yenikapi istasyonuna baglanan otobuls hatlarindaki yolcu sayisinin daha da
artacag! tahmin edilmektedir. Ote yandan, Sirkeci istasyonu ve Eminonii iskelelerine yakin
olan Emindni otobls terminalinden binen yolcu sayisinda o6nemli bir degisiklik
gozlenmemistir (Sekil 4.2). Emindnl otobls terminalindeki toplam yolcu sayisi Uzerindeki
etkisi kicuk olabilir, fakat Marmaray Sirkeci istasyonu ile Emindnl otobis terminali arasinda
aktarma yapan yolcu sayisinin diisecegi tahmin edilmektedir.

Kaynak: BELBIM

Sekil 4.1 Yenikapi Otobis Terminali'nde Yolcu Sayisi Egilimi
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4-2

Kaynak: BELBIM

Sekil 4.2 Emin6ni Otobls Terminali'nde Yolcu Sayisi Egilimi

Ayrica otobuslere binen yolcularla ilgili istatistiksel verilere dayanarak, her otobis hattina
binen yolcu sayisinin Tarihi Yarimada'da hizmet veren tiim otobuls hatlarindaki toplam yolcu
sayisina orani hesaplanmis ve Marmaray (ve Taksim Hatti (M2) baglantisinin 2014'de)
acllmasindan 6nce ve sonra meydana gelen degisiklikleri analiz etmek Uzere grafigi
cikarilmistir. 2010 - 2014 arasi her yilin Mart ay! icin 6lcllen aylik yolcu sayisi verilerine
gore, yukarida belirtilen oranlarin yikseldigi veya distligii otobls hatlari tespit edilmis ve
sirasiyla Sekil 4.3 ve Sekil 4.4'te sunulmustur. Bunun sonucu olarak, Marmaray'in
acilisindan sonra orani yikselen dért otobis hatti ve disen sekiz otobis hatti bu sekillerde
gOsterilmistir.  Bu otobus hatlarindaki yukselme veya disme egilimleri, Marmaray acilisindan
once ve sonra simile edilen toplu tagima atamas! sonucuna da uygundur.

Marmaray aciligsindan sonra orani yikselen tiim otobus hatlari, tek bir otobis hatti haricinde,
Yenikap! istasyonundan gecmektedir. Bu artigin, Yenikap! istasyonunda aktarma yapan
yolcu sayisindaki artistan kaynaklandigi dusdndlebilir.  Oranlari disen otobis hatlarinin
¢ogununsa Emindni otobiis terminalinden yola c¢iktigi ve Yenikapi istasyonunun yanindan
gectigi gozlenmistir. Bu yolcu sayilari azalan otobis hatlarinin ortak 6zelligi, glizergahlarinin
Emindnl otobus terminali ile Yenikapi istasyonu arasindaki bolimde seyahat eden yolculari,
aktarma noktalarini Marmaray (ve Taksim Hatti (M2) baglantisinin) acilisiyla birlikte Eminona
otobis terminalinden Yenikapi istasyonuna kaydirmasi sebebiyle kaybetmesidir.
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Not: Mart aylarindaki aylik yolcu sayisi verilerine dayanan analiz
Kaynak: BELBIM

Sekil 4.3 Marmaray (ve M2 Baglantisi) agiligindan sonra Tim Otobis Hatlarina kiyasla Yolcu
Sayisi Artan Otobis Hatlari
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Not: Mart aylarindaki aylik yolcu sayisi verilerine dayanan analiz
Kaynak: BELBIM

Sekil 4.4 Marmaray (ve M2 Baglantisi) agilisindan sonra Tium Otobis Hatlarina kiyasla Yolcu
Sayisi Azalan Otobls Hatlari
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4.2 Mevcut Otobiis Hatlariyla ilgili Sorunlar ve Otobiis Giizergahlarinin Yeniden Diizenlenmesi

Onerisi

Tarihi Yarimada'dan gecen her otobis hattindaki artan veya azalan yolcu sayisi egilimine
dayanan analizlere gére, mevcut otobls hatlarinin sorunlari asagidaki gibi 6zetlenebilir:

Aktarma talebinin arttigi Yenikapi istasyonu cevresinde, Tarihi Yarimada'nin 6zellikle bati
yonine hizmet eden otobis hatlarinin giizergdhini kismen degistirmek ve Yenikapi
istasyonunun yanina yeni bir otobls duragi eklemek, bdylece Yenikapi'dan gecen otobils
hatlarini artirmak ve Yenikapl istasyonu ile otobus hatlari arasindaki baglantiyi gelistirmek
Onem kazanmaktadir.

Eminodni otobls terminalinden kalkan ve Tarihi Yarimada'nin bati yoniine hizmet eden
otoblis hatlarina gelince, bu rotalari degistirmek ve bu otobis hatlarinin baslangig
noktasini Yenikapi istasyonuna (ya da otobis terminaline) kaydirmak, bdylece Yenikapi
istasyonundaki aktarmalara yogunlasmak énemlidir.

Yukarida belirtilen hususlar bazi otobiis hatlarinda uygulanmissa da, yalnizca Eminéni
terminali merkezli otobls hatlarini degil, ayrica Aksaray veya Beyazit terminali merkezli
otobls hatlarini da hedeflemek gerekmektedir. Bu terminallerde, Tarihi Yarimada'nin bati
yoniine hizmet eden otoblis hatlarinin cogunun gtizergahini Yenikapi istasyonundan gececek
sekilde diizenlemek ve daha sonra bagslangi¢ noktalarini Yenikap! istasyonuna kaydiriimasi
Onerilmektedir. Hedeflenen Eminonu, Aksaray ve Beyazit terminali merkezli otobls hatlari
Tablo 4.1'de listelenmis ve Onerilen gizergah dizenleme planlariysa Sekil 4.5, Sekil 4.6 ve

Sekil 4.7'de sunulmustur.

Tablo 4.1 Giizergahi Degistirilmesi Onerilen Otobiis Hatlarinin Listesi

Emindnu Terminali Merkezli Aksaray Terminali Merkezli
35 89 . .
33B Baslangic noktalarinin Yenikapi 598 Ilfaslangl(; noktalarinin Yenikapi istasyonuna
. - aydiriimasi
82 istasyonuna kaydiriimasi 89i
92 (Emindnl — Yenikap! arasindaki 145 Yenikap! Gzerinden guzergah diizenleme
hizmetin iptali) IETT tarafindan tamamlanmistir
92C Beyazit Terminali Merkezli
(92G) IETT tarafindan iptal Edilmistir. 82Bf
93 Baslangi¢ noktalarinin Yenikapi 92B
94 istasyonuna kaydiriimasi 94A Baglangi¢ noktalarinin Yenikapi istasyonuna
97A (Emindnl — Yenikapi arasindaki 97 kaydiriimasi
hizmetin iptali)
97B
(397B) IETT tarafindan iptal Edilmistir.

Kaynak: JICA Calisma Ekibi
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Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 4.5 Glizergahi Degistirilmesi Onerilen Otobiis Hatlari (Eminénii Terminali Merkezli
Hatlar)

I 7 N g
| 2 Aksaray | Tefminali
I i gTerminali_ Aksaray yerine
| L

i Yenikapi:
Istasyonu olarak
degistirin
T T
Yenikap!
istasyonu

Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 4.6 Giizergahi Degistirilmesi Onerilen Otobiis Hatlari (Aksaray Terminali Merkezli
Hatlar)
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Kaynak: JICA Calisma Ekibi

Sekil 4.7 Glizergahi Degistirilmesi Onerilen Otobiis Hatlari (Beyazit Terminali Merkezli
Hatlar)

4.3 Otobus Gulzergahlarinin Yeniden Dizenlenmesinin Etkisi

Otobls guzergahlari yukarida belirtilen sekilde dizenlendikten sonra toplu tasima atamasi
yeniden yapilmistir. Alinan sonugclara gore, baslica ulasim tirlerinin yolcu sayisinda meydana
gelen degisiklikler Tablo 4.2'de ve toplu tasima yolcularinin genel akisi ise Sekil 4.8'de
gosterilmisgtir. Onerilen otobilis guizergahlarinin yeniden dizenlenmesiyle birlikte, Aralik
2014'te acllmasi planlanan Havaalani Hatti (M1) baglantisindan sonra Marmaray'a ginde
10.000 yolcunun daha eklenmesi beklenmektedir. Bogazi gecen yolcu sayisina odaklanirsak,
Marmaray'daki yolcu sayisindaki artisin cogunlukla denizyolundan gelmesi beklenmektedir.

Tablo 4.2 Otobis Hatlarinin Guzergahlarinin Degistiriimesinden énce ve sonra Ana Ulagim
Tirlerinde Yolcu Sayisi Degisimleri

b Marmaray'a binen Bogaz Gegen Yolcu Sayisi (/gun)
urum yolcu sayisi(/gun) Marmaray Metrobiis Denizyolu*
Havaalani Hatti (M1)

Baglantisinin Aciligindan 169.900 142.900 928.200 212.900

Sonra
Otobuis Hatlarinin
Guzergahinin Yeniden 184.500 157.300 930.900 195.800
Dizenlenmesinden Sonra

Not: *Yalnizca Kadikdy'den/Kadikdy'e giden vapur hatlari
Kaynak: JICA Calisma Ekibi
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Kaynak: JICA Calisma Ekibi ‘[1 mm = 200.000 kisi/guin]

Sekil 4.8 Otobls Gizergéahlarinin Yeniden Diizenlenmesinden (ve Havaalani Hatti (M1)
Baglantisindan) Sonra Rayll Toplu Tagima Sisteminin Geligmesiyle Birlikte Meydana Gelen

Degisiklikler (Toplu Tagima Atamasi)

Onerilen otobiis glizergahlari yeniden diizenlenmesi uygulamasindan sonra Yenikapi ve
Sirkeci istasyonu ici ve ¢evresindeki yolcu akisi Sekil 4.9'da gdosterilmigtir.

Yenikap! istasyonundaki glnlik toplam yolcu sayisinin 983.000 yolcuya kadar artacagi,
bunun yaklasik 130.000'inin Marmaray'da, 460.000'inin M2'de ve 394.000'ininse M1l'de
olacagl tahmin edilmektedir. Marmaray ve M2'de 10.000 yolcu kadar bir artis olsa da,
biyime orani agisindan Marmaray'inki daha yuksektir, yani bu, 0Ozellikle Marmaray
yolcularina bilylk fayda saglayacaktir.  Yenikap! istasyonu cevresindeki yakin ulasim
turlerindenftiirlerine yapilan aktarma sayisindaki degisikliklere odaklanirsak, Yenikapi
istasyonunun yanindaki otobils duragina/duragindan aktarma yapan yolcu sayisindaki artis
dikkate deger olup giinde 50.000 yolcuyu ge¢cmektedir.

Sirkeci istasyonunun cevresindeki toplu tasima tirlerinden/tirlerine aktarma yapan yolcu
sayisinda ise, Havaalani Hatti (M1) baglantisinin acilisina kiyasla 6énemli bir degisiklik
gozlenmemistir. Mevcut Emindénl merkezli otobiis hatlarinin ¢cogunun Yenikapi merkezli
otobis hatlarina ¢evrilmesine ragmen, Marmaray Sirkeci istasyonundan/istasyonuna aktarma
yapan yolcu sayisinda 6nemli bir degisiklik gdzlenmemis, yani Sirkeci istasyonundaki
aktarmalar 6nemsiz oranda bir olumsuz etki gérmastur.
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[Yenikapi istasyonu] [Sirkeci istasyonu]

Kaynak: JICA Calisma Ekibi [birim: kisi / gin]

Sekil 4.9 Otobus Guzergahi Degisimi (ve Havaalani Hatti (M1) Baglantisindan) Sonra
Yenikapi ve Sirkeci Istasyonlari Igcinde ve Cevresinde Yolcu Akigl

Son olarak, 6nerilen otobiis gizergahi yeniden diizenlemesinin etkilerine bakildiginda, tim
toplu tagsima agina (yani tim istanbul'a) saglanmasi beklenen yararin géstergeleri Tablo 4.3'te
sunulmustur Otobis hatlarinin gilizergahlarinin yeniden dizenlenmesine bakildiginda,
aktarma sayisinda 6nemli bir degisiklik olmasa da, toplam yolcu-saat dismdistir. Bu
nedenle, tim istanbul'da yolculuk siiresinde yaklasik bir dakika kadar olsa da bir azalma
beklenebilir.  Tabloda gosterilen yolculuk siresindeki kisalma veya toplam yolcu-saat,
Yenikap! otobis duraginda (yaklasik 21.000 kisi-sefer) aktarma yapan yolcu sayisinin
artmasiyla birlikte daha da iyilesecekse, her kisi-yolculuk basina disen ortalama yolculuk
suresi kisalmasinin her seferde 13 dakika civari oldugu hesaplanmaktadir. Ayrica, Yenikapi
otoblis duragi ile Yenikap! istasyonu arasinda aktarma yapan 15.000 yolcu sadece
Marmaray'a degil M1 ve M2 hatlarina da fayda saglayacaktir. Bu nedenle, yukarida belirtilen
yolculuk stiresinde kisalma tahmini makul kabul edilebilir.
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Tablo 4.3 OtobUs Hatlarinin Glzergahlarinin Degistirilmesi ile Beklenen Yararlar

Tim istanbul ,
Ortal Marmarav'in Yenikapi Otobis
Ortalama rialama - y Duraginda Ginlik
Vaka Toplam Yolculuk Gunlik Yolcu
Aktarma L Aktarma Yolcusu
Savisi Yolcu-Saat Siresi Sayisl Sayis|
y (dakika)
Mevcut Durum* 2,65 11.001.094 71,43 140.900 34.210
Havaalani Hatti (M1)
Baglantisinin 2,69 10.933.182 70,99 169.900 38.810
Acllisindan Sonra
Otobus Hatlari
Guzergahinin Yeniden 2,69 | 10.929.615 69,87 184.500 59.900
Dizenlenmesinden
Sonra

Not: *Marmaray ve Taksim Hatti (M2) Baglantisinin Agilisindan sonra
Kaynak: JICA Calisma Ekibi
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Sonraki Adim
Genel

Projeye, Tarihi Yarimada'daki trafik kosullarini, etkili trafik talep yonetimi énlemleri getirerek
iyilestirme amaciyla baslanmistir. Bu amacla, bir dizi 6énlem ve/veya sistem incelenmis,
arastinimis ve gorisilmistur. Bunlar arasindan, istanbul Bilyiksehir Belediyesi (iBB)'nin
yeni calismasi olan “Akilli Park Sistemi (APS)” ilk sosyal deney olarak uygulanmak Uzere
secilmigtir. Sosyal deney, calisma ekibi tarafindan basariyla uygulanmis ve beklendigi gibi
onemli sonuglara ulasiimistir ve APS'nin uygulanabilir bir énlem oldugu ve surekli olarak
uygulanmasi gerektigi belirlenmigtir.

Daha sonra, ikinci sosyal deney icin “Trafik Hlcre Sistemi (THS)” secilmistir. Calisma ekibi
THS'yi pratik sekilde uygulamak icin yogun caba sarf etmistir. Ancak, nihayet IBB secim
kampanyasi donemindeki hassasiyetten dolayi beklenmedik toplumsal sorunlari énlemek igin
projenin ertelenmesine karar vermigtir.

Ekim 2013'te, Tarihi Yarimada'da cigir acan bir olay meydana gelmistir, bes istasyonlu
Marmaray hatti hizmete aciimistir; Ocak 2015'teyse, Taksim Hatti (M2) uzatiimis ve Yenikapi
istasyonu'na baglanmistir. Bu olay, insanlarin giizergahlarini ve aliskanliklarini degistirme
yonunde biyuk bir etki gostermistir.  Ancak, ulasim yonetimini gelistirecek temel énlem ve
donatilar, ¢cok sayida yolcunun otobis, tramvay ve denizyoluna aktarma yaptigi Yenikapi
istasyonu'nun ici ve cevresinde heniiz uygulamaya konmamistir.

IBB, Yenikap! istasyonundaki trafik karigikligina karsi acil ¢oziimler getirmenin énemini
bilerek, JICA Proje Ekibinden etkili bir tirler arasi sistem gelistirme ve otobls guizergahlarini
yeniden dizenleme planlarini acil olarak talep etmistir. JICA, bu resmi talebe yanit vermek
Uzere Projeyi uzatmaya karar vermis ve yapilan ¢alismanin sonuglari bu raporda Cilt 2 olarak
derlenmistir.

Bu calismada, Marmaray ve M2 hatlarinin baglandigi Yenikap! istasyonu'na odaklanarak
glvenli ve uygun tirler arasi aktarma sistemleri ve otobls glzergahlarinin yeniden
dizenlenmesini saglamak icin acil ve/veya kisa vadeli énlemler incelenmistir. Yolcu akisinda
baska bir blylk degisiklik ise, yakin gelecekte, Aksaray hattinin (M1) Yenikap! istasyonuna
uzatilmasi ve mevcutta iyilestiriimekte olan banliyd hatlarinin Marmaray'a baglanmasi ile
birlikte yasanacaktir. Bu yaklasan duruma yanit verebilmek igin heniiz etkili 6nlemler ve eylem
planlari yapiimamistir ve bunlar sonraki adimda ele alinacak gtincel planlama sorunlaridir.

Sonraki Adimin Planlama Sorunlari

Orta ve uzun vadeli planlama sorunlarina bakildiginda, Marmaray Hatti Gzerindeki Yenikapi
istasyonu ve Sirkeci istasyonu gibi ana istasyonlarda/cevresinde kapsamli ulagim gelistirme
planlari yapiimasi gerekmektedir. Asagida bu amaca yonelik ana konular verilmigtir:

(1) Yenikapi istasyonu Merkez Islevlerini Giiglendirme

Yenikap! istasyonu tiim Istanbul'da ve Tarihi Yarimada'da toplu tagima aginin merkezi
olacaktir. Trafik muhendisligi bilgisine dayanan bir merkezin islevlerinin asagidaki eylem
planlariyla gelistiriimesi gerekmektedir:

e Uc sehir ici rayll sistem ve otobislerle givenli ve mantikli tirler arasi aktarma
sistemleri saglamak icin eylem plani,

e Yenikapli istasyonuna baglanmasi gereken otoparklar gelistirmek icin eylem plani,

e Yenikap! istasyonunda yayalar onceligi konsepti etrafinda sembolik bir istasyon
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meydani gelistirmek icin eylem plani,

e Istasyona islevsel olarak benzer otobiis duraklari/terminalleri gelistirmek ve/veya
iyilestirmek i¢in eylem plani.

Plan asamasinda olan Arkeoloji Mizesi'yle mekan koordinasyonu saglanmasinin,
yukaridaki eylem planlarini olusturmak icin olmazsa olmaz oldugu unutulmamalidir.

(2) Otobuls Guzergahlarinin Yeniden Dizenlenmesi

Tarihi Yarimada'da otobuslerin sehir ici rayli sistemlerin rakibi degil tamamlayicisi
olmasini saglayacak mantikh bir otobils agi yaratmak gerekmektedir. Bu amaca yonelik
olarak, ana yol ve yan yollardan olusan hiyerarsik bir toplu tasima yapisi kurulmalidir.

e Banliyd hatlariyla birlesmis bir Marmaray hattiyla rekabet edecek otobls hatlarinin
tekrar entegrasyonu veya glizergahlarinin diizenlenmesi,

e Anaistasyonlari besleyici otobus hatlarinin gelistirme veya giclendirmesi,

e Besleyici otobus hatlari icin mantikl bir tarife sisteminin incelenmesi.
(3) Tarihi Yarimada'da Trafik Talep Yonetimi (TDM) Onlemlerinin incelenmesi

Trafik Talep Y6netimi (TDM) i¢in daha etkili dnlemler ve/veya sistemlerin takip edilmesi,
gelecekte Tarihi Yarimada'daki trafik akis aliskanliklari ve ulasim 6zelliklerinin
degistiriimesiyle beraber kaginilmaz olacaktir. Bu calismada, dinya capinda TTY
yontemleri degerlendirilmistir. Sonug olarak, ¢evreyi korumak adina turist otobls sistemi
Onerilmistir. Ancak, “Elektrikli Mini-Otoblis agi” sadece turistler icin degil tim Tarihi
Yarimada icin alternatif bir ulasim tiri olarak kullanima sokulmalidir. Bunun yani sira,
alan ruhsatlandiriimasi/yol tcretlendirmesi uygulamalari da orta ve uzun dénem projeleri
icin onerilmistir.

Bu baglamda, birka¢ olasi 6nlemin alinmasi teknik uyumluluk ve ekonomik uygunluk
acisindan orta ve uzun vadeli bakildiginda incelenmelidir:

e Kennedy Caddesi ve Atatirk Bulvar'min cevreledigi alanda "DiUsuk Emisyon
Bolgesi (DEB)” olusturarak "alan ruhsatlandirma sisteminin® yirtrlige konmasi;

e DEB'de turist otobuslu yasagl politikasina uygun olarak “Elektrikli Mini-Otobus
Sistemi” getirilmesi ve

e "Yayalastiriimis Bolge" uygulanmasi.

Orta ve uzun vadeli vizyonlarda, dinamik mekan etkileri bu alanin tim ulagim sisteminin
iyilestiriimesi i¢in hesaba katiimalidir, 6rnedin: 1) Avrasya Tuneli'nin agilmasi; 2)
Kennedy Caddesi'nden Avrasya Tuneli'ne baglanacak altgecit; 3) Yenikapi otobis
terminali ve IDO iskelesinin yenilenmesi; 4) Yenikapi'nin giineyinde biyik capli kentsel
doénlistim, vb.

(4) Yenikap! Alani'nda Ulasim Odakli Gelisimi (TOD) Kolaylastirmak icin Eylem Plani
Hazirlama

TOD, diinya sehirlerinde populer bir harekettir, ancak istanbul'da yalnizca birka¢ durum
g6zlenmistir. Bir TOD modeli, yiksek bir kompleks binanin; rayl sistem istasyonu,
otobis terminali, ticari/is tesisleri ve konut fonksiyonu igerecek sekilde insa edilmesiyle
temsil edilir.  Yenikapi istasyonu'nun yiiksek derecede giiclenmis tiirler arasi ve terminal
islevleri degerlendirildiginde, istasyonda ve cevresinde blyuk bir ticari potansiyel
dogmasi kacinilmazdir. Buna dayanarak, yolcularin rahathdini maksimize etmek icin,
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yeni bir TOD modelinin asagidakilerle baglantili olarak hayata geciriimesi mumkin
olacaktir:

e [stasyonlarda ve Cevresinde Kentsel Yeniden Gelisim;
e Rayl sistem, otobus, taksi ve digerlerinden olusan kompleks terminaller ve

o Aligveris, is ve turizm merkezleri.
5.3 Sonraki Adim igin Mevcut Projenin Devami

iBB ve hikumet, istanbul metropoliinin kroniklesmis trafik sikisikigini tagimak icin hic
durmadan blyuk miktarlarda devlet kaynagi kullanmaktadir. Her yil 10 milyondan fazla turistin
ziyaret ettigi Tarihi Yarimada béyle devlet yatirimlari agisindan en énemli varig noktalarindan
biridir, bu nedenle, bdlgede daha yogun bir demiryolu agi yapilandirilmalidir. Toplu tasima
sisteminin iyilestiriimesine ek olarak uygun bir ulagim politikasi hazirlanir ve mevcut altyapinin
kullanimini maksimize etmek Uzere 6nlemler alinirsa, bu bélge, strdurtlebilir ekonomik bir
gelisme gosterecektir. Aksi halde, bolge gereksiz derecede gitgide artan bir arac¢ trafiginin
cevresel yukuni ¢ekmek zorunda kalacaktir.

Proje uzun vadeli hedefe ulasmak icin strdurilebilir bir senaryo ¢izmeyi amaclamistir, ancak
sonuglar ne yazik ki yeterli olmamistir.  Onceki béliimlerde tartisilan bir dizi planlama sorunu
hala c¢ozilmemistir ve JICA'nin miteakip teknik destegiyle, uzun vadeli vizyonu
gerceklestirmek icin bu planlama sorunlarinin ele alinmasi ve somut eylem planlarinin
hazirlanmasi beklenmektedir.
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