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資料－1 調査団員・氏名 
(1) 現地調査 

現地調査の調査団員の構成は、以下のとおりである。 

 

   氏  名       担   当     所   属  

 勝田 穂積 総 括 国際協力機構 
   国際協力専門員 
 
 福原 さおり 調査計画管理 国際協力機構 
   経済基盤開発部 
   平和構築・都市・地域開発グループ 
   平和構築・都市・地域開発第一課 
 
 越智 裕 業務主任／港湾計画 株式会社エコー 
 
 山本 雄平 自然条件調査 株式会社エコー 
 
 山田 俊夫 港湾施設計画 株式会社ドラムエンジニアリング 
 
 酒井 修二 施工計画／積算 株式会社エコー 
 
 畠山 祐二 環境社会配慮 有限会社プロジェクト環境 
 
 一之瀬 政男 組織運営管理 一般財団法人国際臨海開発研究センター 

 

 

(2) 概要説明調査 

概要説明現地調査の調査団員の構成は、以下のとおりである。 

 

   氏  名       担   当     所   属  

 勝田 穂積 総 括 国際協力機構 
   国際協力専門員 
 
 越智 裕 業務主任／港湾計画 株式会社エコー 
 
 山田 俊夫 港湾施設計画 株式会社ドラムエンジニアリング 
 
 一之瀬 政男 組織運営管理 一般財団法人国際臨海開発研究センター 
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資料－2 調査行程 

(1) 現地調査 

 

 

  

勝田穂積 福原さおり 越智　裕 山田俊夫 一之瀬政男 畠山祐二 山本雄平 酒井修二

(a)総括 (b)計画管理 (a) 業務主任/港湾計画 (c) 港湾施設設計 (f) 組織運営管理 (e) 環境社会配慮 (b) 自然条件調査 (d) 施工計画/積算

1 3/7 木

2 3/8 金

3 3/9 土

4 3/10 日

6 3/12 火

7 3/13 水

8 3/14 木

11 3/16 土

14 3/20 水

15 3/21 木

16 3/22 金

17 3/23 土

18 3/24 日

19 3/25 月

20 3/26 火

21 3/27 水

22 3/28 木

23 3/29 金
ホニアラ→ブリスベン

ブリスベン→

24 3/30 土 資料整理
→シンガポール

シンガポール→成田

25 3/31 日 資料整理、団内会議

26 4/1 月

27 4/2 火 資料解析・計画立案
成田→シンガポール

シンガポール→

28 4/3 水
船社代理店ヒアリング

資料収集・解析

船社代理店ヒアリング

資料収集・解析

→ブリスベン→ホニアラ
SIPA質問書説明

29 4/4 木
JICAソロモン中間報告

資料収集・解析

JICAソロモン帰国報告

ホニアラ→ブリスベン→

JICAソロモン表敬

SIPA打合せ、資料収集

30 4/5 金 資料解析・計画立案
→シンガポール

シンガポール→成田
現地建設業者調査、見積依頼

31 4/6 土 現地踏査・再委託調査監理

32 4/7 日 資料整理、団内会議

33 4/8 月

34 4/9 火

35 4/10 水

36 4/11 木
成田→シンガポール

シンガポール→

37 4/12 金
→ブリスベン→ホニアラ

JICAソロモン報告

SIPA中間報告、
JICAソロモン報告

38 4/13 土 資料整理、団内会議

39 4/14 日
現地建設業者調査、

再委託業務監理

40 4/15 月

41 4/16 火

42 4/17 水
環境関連団体への

ヒアリング

43 4/18 木 環境省打合せ、SIPA打合せ

44 4/19 金
環境関連団体への

ヒアリング

45 4/20 土

46 4/21 日

47 4/22 月

48 4/23 火

49 4/24 水
SIPA報告・打合せ
JICAソロモン報告

SIPA報告・打合せ
JICAソロモン報告

50 4/25 木
ホニアラ→ブリスベン

ブリスベン→

ホニアラ→ブリスベン

ブリスベン→

51 4/26 金
→シンガポール

シンガポール→成田

→シンガポール

シンガポール→成田

現地建設業者調査、

再委託業務監理

インフラ状況調査

関連法規調査

資料整理

再委託調査監理

見積書・

提出依頼書類の回収

スコーピング

資料解析・計画立案

交通量調査の資料とりまとめ

資料整理、現地報告資料作成 資料解析・計画立案

資料整理、現地報告資料作成

資料整理

報告資料作成

現地調査及び資料収集
再委託業者との契約、打合せ

（測量範囲の現地確認）

コンテナヤード

荷役状況調査
環境関連資料収集

再委託調査調整

自然条件関連資料収集
SIPAコンサルタントヒアリング

関連資料収集、港長ヒアリング

11 3/17 日
コンテナ船見学・船長ヒアリング 資料整理

SIPA 全体会議及びミニッツ協議、インフラ開発省表敬及びミニッツ協議
12 3/18 月

9 3/15 金

団内打合せ（ミニッツ案）・資料整理

JICAソロモン表敬及びインセプション･レポート説明、港湾施設踏査（国際埠頭、国内埠頭）、背後主要道路視察

団内会議、港湾活動及び施設状況視察

現地調査及び資料収集、交通量調査打合せ

→シンガポール　シンガポール→成田

資料整理、団内会議

団内打合せ、現地踏査

資料整理、背後域状況調査

コンテナヤード状況調査

資料収集
環境関連資料収集

JICA団員

ドナー関係者への説明（ADB，AusAID，PIAC他）

コンテナ船見学・船長ヒアリング

報告資料作成等

資料整理、現地踏査、施設配置計画立案

SIPA中間報告、Technical Note協議・署名、JICAソロモン報告

ホニアラ→ブリスベン　ブリスベン→

環境省打合せ、SIPA打合せ

13 3/19 火
ミニッツ協議・署名、日本大使館表敬・報告

資料整理、団内会議

再委託調査監理

自然条件関連資料収集

再委託調査監理、資料収集

再委託調査監理、資料収集

交通量調査視察、資料整理

国内埠頭用地踏査、交通量調査打合せ

交通量調査視察、資料整理、背後域状況調査

ステークホルダー会議

交通量調査視察、SIPAヒアリング、港湾統計資料整理

資料整理、現地踏査

→ブリスベン　　ブリスベン→ホニアラ

港湾活動及び施設状況視察

SIPA表敬及びインセプション･レポート説明

ミニッツ 終調整

3/11 月

資料整理

ブリスベン→ホニアラ

日
順

月　日

コンサルタント団員

成田→シンガポール　　シンガポール→

5

SIPA打合せ、コンテナ船見学・船長ヒアリング

ホニアラ→ブリスベン

現地確認調査、港長との計画内容に係わる打合せ

資料整理、現地報告資料作成

資料整理、団内会議

環境カテゴリ協議・決定

（JICA東京本部）
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(2) 概要説明調査 

 

 

  

越智　裕 山田俊夫 一之瀬政男

(a) 業務主任/港湾計画 (c) 港湾施設設計 (f) 組織運営管理

1 10/1 火

2 10/2 水

3 10/3 木

4 10/4 金

5 10/5 土

6 10/6 日

7 10/7 月

8 10/8 火

9 10/9 水

10 10/10 木

11 10/11 金

現地踏査、テクニカルノート(T/N)協議、資料作成

SIPAへの準備調査報告書（案）の詳細説明・協議、T/N協議

日本大使館表敬・報告、JICAソロモン報告

現地コンサルタントヒアリング、T/N署名、資料作成

資料作成
ホニアラ→ブリスベン　ブリスベン→

→シンガポール　シンガポール→成田

財務省次官及びインフラ開発省次官表敬及び準備調査報告書（案）説明・協議
団内打合せ

団内打合せ、現地踏査

ホニアラ→ブリスベン
ブリスベン→

→シンガポール

シンガポール→成田

団内会議、資料作成

日
順

月　日

コンサルタント団員

勝田穂積

JICA団員

成田→シンガポール　　シンガポール→

→ブリスベン　　ブリスベン→ホニアラ

JICAソロモン表敬及び準備調査報告書（案）説明

SIPA表敬、準備調査報告書（案）説明・協議

(a) 総  括
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資料－3 関係者（面談者）リスト 

 

(1) ソロモン諸島国官公庁 

1) Ministry of Infrastructure Development (MID) 

Mr. Moses Soajonga Virivolomo Permanent Secretary 

Mr. Jimmy Nuake Director, Civil Engineering 

 

2) Ministry of Finance and Treasury 

Mr. Shadrach Fanega Permanent Secretary 

 

3) Solomon Islands Port Authority (SIPA) 

Mr. Glyn Joshua General Manager (AG), Director, Corporate Service" 

Mr. Ronald Ivupitu Director Engineering 

Ms. Bridget Wafuni Management Accountant 

Mr. Leonald Bava Operation Manager (AG) 

Mr. Ashley Hangio Chief Security 

Mr. Hugo John Bugoro Operation Manager 

Mr. Romeo Vilaka Property Officer 

Mr. Santus Siota Project Engineer 

Capt. Judah Kulabule Harbour Master 

Capt. Vitale Tangisi Harbour Pilot 

Mr. Reginald Alatala Workshop Manager 

Mr. George Rausi Director Finance 

Mr. Benny Legua ICT Manager 

Mr. Dean Pitu Statistic Officer 

Mr. Ken Grossmith Member of Board 

Mr. William Berile CEO 

 

4) Ministry of Natural Resource 

Mr. Alison K. P. Principal Seismology Officer, Seismology Section 

 

5) National Disaster Management Office 

Mr. Jonathan T. F. Deputy Director 

 

6) Environmental and Conservation Division, Ministry of Environment, Climate Change, Disaster 

Management and Meteorology (MECDM)   

Mr. Tia Masolo Deputy Director of Environment 

Mr. Edward Jonathan Danitofea Senior Environment Officer 

    

7) Solomon Water 

Mr. Silas Talosui Team Leader, Network Maintenance 
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8) Honiara City Council 

Mr. George Titiulu Principal Health Inspector 

Ms. Christine Ouahikeri Health Inspector 

Ms. Mercy Iilv Nunva Environmental Health Officer 

 

(2) 国際機関 

1) Asian Development Bank (ADB) 

Mr. Paula Baleilevuka Director 

 

2) Australian Agency for International Development (AusAID) 

Mr. Scott McNamara Senior Development Program Specialist 

 

3) Pacific Infrastructure Advisory Centre (PIAC)  

Mr. John Austin 

Mr. Jan Willen Overbeek 

 

4) World Fish Center (WFC) 

Dr. Anne-Maree Schwarz Scientist  

Mr. Waghon Lalao Business Manager, Corporate Service Division 

 

5) World Wide Fund for Nature (WWF) 

Mr. Duddley Marau Finance manager 

 

(3) 民間会社 

1) iBusiness 

Ms. Grace NG  CEO 

Mr. Jonathan Foong Consultant 

 

2) iPacific Frontieers Limited 

Dr. Deogratias Harorimana CEO & Chairman 

Mr. Salome Kwaiga Chief Operating Officer 

 

3) Beca 

Mr. Graeme Roberts Technical Director 

Mr. John Youdale Project Director 

Mr. Alex Wong Civil Engineer 

Ms. Deborah Robertson Senior Planner 

 

4) Greater Bali Hai 

Mr. Alfred Chan, Capt. Ship Master, Coral Islander 

Mr. Gideon P. Avengoza, Capt. Ship Master, Tropical Islander 
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5) Swire Shipping 

Capt. Nigel R. S. Prosser Ship Master, High Land Chief 

Capt. Jeff Liew K. F. Ship Master, Kwangsi  

 

6) Tradco 

Mr. Gerald Stenzel Managing Director 

 

7) Kitano Construction 

Mr. Fujii Yasushi Project Manager 

 

8) Solomon Kitano Mendana Hotel 

Mr. Masao Yamagata General Manager 

 

9) Solomon Sheet Steel Ltd. 

Mr. Jason Lee Managing Director 

 

10) DALGRO (SI) L td. 

Mr. Keith Douglas General Director 

Mr. Reginald Douglas Managing Director 

Mr. Armando Marco Site Manager 

 

11) Nofokava Construction Ltd. 

Mr. Francis Nori Nofokava Managing Director 

 

12) Hatanga Limited 

Mr. Jeremy Barllett Manager 

 

(4) 日本国関係者 

1) 在ソロモン日本国大使館 

中嶋 敏  大使 

岩撫 明  前大使 

小幡ひとみ  専門調査員 

 

2) JICA ソロモン諸島支所 

臼井太二  支所長 

瀧下良信  前支所長 

ラカ直子  企画調査員 
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資料－4 討議議事録(M/D) 

(1) 現地調査（2013 年 3 月 18 日） 
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(2) 概要説明時（2013 年 11 月 15 日） 
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CONFIDENTIAL

 
Project Cost to be Borne by Japan's Grant Aid 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

｢施工・調達業者計約認証まで非公表｣ 
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資料－5 参考資料 
資料 5.1 Technical Notes（T/N） 

(1) 現地調査（2013 年 4 月 12 日） 
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(2) 概要説明調査（2013 年 10 月 9 日） 
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資料－6 その他の資料・情報 
資料 6.1 ボーリング調査結果（各地点の粒径加積曲線） 

ボーリング調査において得られた各地点の粒径加積曲線は、以下に示すとおりである。 

（ボーリング調査地点は、2-2-3 章を参照。） 

 

(1) BH-1 地点 

DL-11.05～-11.60m Solid Density: 2.40 t/m3, Unit Weight: 1.68 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-15.05～-15.60m Solid Density: 2.45 t/m3, Unit Weight: 1.79 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-22.05～-22.60m  Solid Density: 2.42 t/m3, Unit Weight: 1.70 t/m3 
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(2) BH-2 地点 

DL-10.25～-10.80m  Solid Density: 2.43 t/m3, Unit Weight: 1.65 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

DL-17.25～-17.80m  Solid Density: 2.40 t/m3, Unit Weight: 1.62 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

DL-24.25～-24.60m  Solid Density: 2.51 t/m3, Unit Weight: 1.79 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

(3) BH-3 地点 

DL-11.65～-12.00m  Solid Density: 2.59 t/m3, Unit Weight: 1.63 t/m3 
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DL-15.80～-16.20m  Solid Density: 2.55 t/m3, Unit Weight: 1.63 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-22.65～-23.00m  Solid Density: 2.52 t/m3, Unit Weight: 1.73 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(4) BH-4 地点 

DL-10.55～-11.10m  Solid Density: 2.40 t/m3, Unit Weight: 1.81 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-21.55～-22.10m  Solid Density: 2.45 t/m3, Unit Weight: 1.63 t/m3 
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DL-27.55～-28.10m  Solid Density: 2.42 t/m3, Unit Weight: 1.87 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(5) BH-5 地点 

DL-7.45～-8.00m  Solid Density: 2.52 t/m3, Unit Weight: 1.63 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-12.45～-13.00m  Solid Density: 2.55 t/m3, Unit Weight: 1.79 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-16.45～-17.00m  Solid Density: 2.54 t/m3, Unit Weight: 1.75 t/m3 
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(6) BH-6 地点 

DL-5.65～-6.20m  Solid Density: 2.50 t/m3, Unit Weight: 1.76 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-9.65～-10.20m  Solid Density: 2.52 t/m3, Unit Weight: 1.67 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-19.20～-20.20m  Solid Density: 2.63 t/m3, Unit Weight: 2.00 t/m3 
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(7) BH-7 地点 

DL-8.55～9.10m  Solid Density: 2.51 t/m3, Unit Weight: 1.81 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-12.55～-13.10m  Solid Density: 2.55 t/m3, Unit Weight: 1.84 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-19.55～-20.10m  Solid Density: 2.62 t/m3, Unit Weight: 1.86 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(8) BH-8 地点 

DL-7.45～-8.00m  Solid Density: 2.48 t/m3, Unit Weight: 1.71 t/m3 
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DL-11.45～-11.90m  Solid Density: 2.37 t/m3, Unit Weight: 1.65 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-21.45～-22.00m  Solid Density: 2.46 t/m3, Unit Weight: 1.75 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(9) BH-9 地点 

DL-2.15～-2.70m  Solid Density: 2.53 t/m3, Unit Weight: 1.73 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-9.15～-9.70m  Solid Density: 2.50 t/m3, Unit Weight: 1.68 t/m3 
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DL-14.15～-14.70m  Solid Density: 2.60 t/m3, Unit Weight: 1.75 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(10) BH-10 地点 

DL-2.15～-3.30m Solid Density: 2.46 t/m3, Unit Weight: 1.86 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-6.15～6.70m Solid Density: 2.36 t/m3, Unit Weight: 1.70 t/m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DL-13.30～13.70m Solid Density: 2.34 t/m3, Unit Weight: 1.67 t/m3 
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資料 6.2 波浪解析 

(1) 波浪解析手法 

対象地点に来襲する波浪は、図 A6.2-1 に示すように、1) 南太平洋で発生する波浪と、2)New 

Georgia Sound 内で発生する波浪に分類できる。南太平洋で発生する波浪は、Santa Isabel 島と

Malaita 島の間の Indispensable Strait から侵入し、Florida 諸島による遮蔽の影響を受けつつ、

対象地点（ホニアラ港沖合）に到達する。一方、New Georgia Sound で発生する波浪は、対象

地点に直接到達する。これら 2 種類の波浪を合成し、ホニアラ港沖合に到達する波浪を求め

た。本件では、この手法により、通常時と異常時（設計波）について、それぞれ解析を行っ

た。図 A6.2-2 に解析フローを示す。 

 

 
図 A6.2-1 対象地点の波浪発生海域 

 

 
図 A6.2-2 対象地点での波浪解析フロー 

風資料の収集整理
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南太平洋で発生する波浪は、「1 点スペクトル法」を用いて推算した。この方法は、風波及

びうねりの発生・発達・伝搬において波浪の不規則性を取り入れながら、推算対象地点から

放射状に伸びる計算格子点上で、波浪を推算する手法である。図 A6.2-3 は、「1 点スペクト

ル法」に用いる推算対象点と波浪推算格子点の位置を示したものである。 

 

 
図 A6.2-3 推算対象点及び推算格子点位置図 

 

一方、New Georgia Sound 内で発生する波浪については、「SMB 法」を用いて波浪推算を行

った。この方法は、風向、風速データと対象風向毎の吹送距離のデータから波浪諸元を求め

る手法である。吹送距離については、風向の変化や風域の幅を考慮し、有効吹送距離を算定

して用いた。図 A6.2-4 は、New Georgia Sound 内発生波の推算に用いた有効吹送距離の計算

例（図の場合は、波向 NW）、表 A6.2-1 は有効吹送距離の一覧を示したものである。New Georgia 

Sound 内発生波の有効吹送距離の 大値は、NNW 方向の 103km である。 

 

 
図 A6.2-4 有効吹送距離の計算例（風向 NW） 

 
表 A6.2-1 有効吹送距離（New Georgia Sound 内発生波） 
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170

  50  1000 km   

風 向 WNW NW NNW N NNE NE ENE E 

有効吹送距離(km) 73.9 97.7 103.3 70.7 50.1 52.5 59.5 53.6 
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(2) 通常時波浪の推算結果（ホニアラ港沖） 

1) 南太平洋で発生する波浪 

南太平洋の風の平面データ（気象庁資料）から、「1 点スペクトル法」を用いて、南太平洋

内で発生する波浪の推算を行った。推算期間は2002～2006年の 5年間である。計算結果より、

Indispensable Strait 沖の波浪頻度表を表 A6.2-3，4 に示す。 

風向の出現率が高い ESE の波浪が卓越し、全体の 56％程度を占め、続いて NNE、NE の順

になっている。波高は 大で 3.5ｍ程度である。また周期は 4～10 秒程度に分布しているが、

も出現率が高いのは 6～9 秒である。通年において、波高 1m、2m、3m 以上となる出現率

はそれぞれ 38.6％、4.3％、0.2％である。 

この波浪について、Indispensable Strait 内に侵入する波浪の変形計算を、エネルギー平衡方

程式を解く方法を用いて行った。変形計算結果例を図 A6.2-5 に示す。波浪変形計算における

波浪の周期は、推算された波浪の頻度表から、8 秒に設定した。計算結果より、ホニアラ港

沖での波高比及び入射波向を表 A6.2-2 に示す。 

 

表 A6.2-2 波浪変形計算結果（Indispensable Strait 内侵入波） 

 

 

 

 

2) New Georgia Sound 内で発生する波浪 

対象地点における、風の時系列データ（気象庁資料）から、「SMB 法」を用いて、New Georgia 

Sound 内で発生しホニアラ港沖合に到達する波浪を推算した。推算結果は表 A6.2-5，6 に示

すとおりである。波向は WNW～N～E に広く分布している。ESE～S～W については、風の

出現率は高いものの、対岸距離が短いため、高波浪の出減率は小さくなっている。周期は 0

～5 秒程度まで分布しており、南太平洋発生波と較べると短周期である。通年において、波

高 1m、1.5m、2m 以上となる出現率はそれぞれ 3.3％、0.9％、0.3％である。 

 

3) 南太平洋で発生する波浪と New Georgia Sound 内で発生する波浪の合成 

波高はエネルギー合成法、周期は谷本・木村の方法（港研報告 Vol.25,No,2）を用いて、波

浪の合成を行った。合成波の波向は、合成する 2 つの波浪のうち、波高の大きいものの波向

を採用した。計算結果より、波浪の頻度表を表 A6.2-7，8 に、波向分布図を図 A6.2-6 に示す。 

波向は WNW～N～E に広く分布しているが、出現率が高いのは、ENE 及び NNE である。

これは、南太平洋で発生し海峡内へ侵入した波浪の影響と考えられ、波高は比較的小さい。

一方、波向 WNW から NNW の波浪は、New Georgia Sound 内で発生した波浪と考えられ、出

現率は合計で 11.6％程度であるが、比較的高波の出現率が高く、 大 3.2m 程度に達している。

周期は、幅広く分布しているが、波高 0.5m を超える波浪の周期は、3～10 秒程度、波高 1.0m

を超える波浪の周期は、3～7 秒程度である。通年において、波高 0.5m、1m、1.5m、2m 以上

となる出現率はそれぞれ、14.2％、4.0％、1.1％、0.5％である。また、季節的にみると、12

～5 月に高波浪の出現する割合が多くなっている。

沖波波向 NW NNW N NNE NE ENE E ESE 

波高比 0.35 0.33 0.37 0.36 0.28 0.13 0.13 0.07 

入射波向 NW NNE NNE NNE NNE ENE ENE ENE 
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表 A6.2-3 波向別波高階級別頻度表（Indispensable Strait 沖、通年、2002～2006 年） 

 
 

 
表 A6.2-4 波高・周期階級別頻度表（Indispensable Strait 沖、通年、2002～2006 年） 
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表 A6.2-5 波向別波高階級別頻度表（New Georgia Sound 発生波ホニアラ港沖、通年、2002～2006
年） 

 
 
 

表 A6.2-6 波高・周期階級別頻度表（New Georgia Sound 発生波ホニアラ港沖、通年、2002～2006 年） 
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表 A6.2-7 波向別波高階級別頻度表（ホニアラ港沖、通年、2002～2006 年） 

 
 
 

表 A6.2-8 波高・周期階級別頻度表（ホニアラ港沖、通年、2002～2006 年） 
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図 A6.2-5 波浪変形計算結果例（New Georgia Sound 内侵入波、波向：N、周期：8 秒） 
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図 A6.2-6 波向分布図（ホニアラ港沖、通年、2002～2006 年） 

 

(3) 異常時波浪（設計波）の推算 

対象地点は、南太平洋で発生するサイクロンによる波浪の影響を受ける。ここでは、通常

時の波浪解析で用いたのと同じ手法を用いて、サイクロン来襲時の波浪を検討した。 

図 A6.2-7 は、1945 年～2011 年の間に「ソ」国周辺を通過したサイクロンのなかで、対象

地点への影響が大きいと考えられるサイクロンを抽出して、その経路を示したものである。

サイクロンは南緯 5°以南の海域で発生・発達し、主として南側に向かって進行する。「ソ」

国は南緯 8～10°付近に位置しているが、この付近の海域では、サイクロンは発達途上にあ

り、波浪が十分に発達する前の段階にあるものと考えられる。また、サイクロンのあるもの

は SW 方向に、あるものは SE～E 方向に進行するというように、その進行経路にはバラツキ

が多い。 

 

1) 南太平洋で発生する波浪 

「1 点スペクトル法」を用いて、Indispensable Strait に来襲する波浪を推算した。図 A6.2-7

に示したサイクロンのうち、対象に地点に対する影響が大きいと考えられる、1972 年 5～6

月のサイクロン（サイクロン番号 7231）、及び 1996 年 11 月のサイクロン（サイクロン番号

9606）、を選定し波浪推算を行った。図 A6.2-8，9 に推算結果を示す。 大波高は 5.53ｍ、周

期は 9.68 秒、波向は NNW であった。また、この間の対象地点周辺の風況は、風向 N～NNW、

風速 25m/s 程度であり、吹送時間は 3 時間程度と推算された。 
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2) New Georgia Sound 内で発生する波浪 

これらのサイクロンから、New Georgia Sound 内での波浪を推算した。上記サイクロン時の

大風速の風向は N～NW であり、対象地点であるホニアラ港沖から New Georgia Sound の

方向は WNW～NW である。ここでは、危険側を考慮して、New Georgia Sound 方向と上記サ

イクロン時の風向が一致するものとした。New Georgia Sound の 大吹送距離は約 400km で

ある。サイクロン時の 大風速は 25m/s、その 大継続時間は 3 時間である。これらの結果

から、サイクロン時の 大波浪を SMB 法により求めると、波高 3.18m、周期 6.02s となる。 

 

3) 南太平洋で発生する波浪と New Georgia Sound 内で発生する波浪の合成 

通常時波浪の場合と同様に、南太平洋内発生波の Indispensable Strait 内侵入波と、New 

Georgia Sound 内発生波を合成すると、表 A6.2-9 のとおりとなる。これらを整理し、ホニア

ラ港沖の設計波浪を示したものが表 A6.2-10 である。波向については、サイクロンの経路や、

New Georgia Sound 内の対岸距離、フロリダ島と対象地点との位置関係などを考慮し、NW～

N と設定した。 

 

 
図 A6.2-7 サイクロン経路（1945～2011 年） 
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図 A6.2-8 波浪推算結果（サイクロン 7231、1972 年 5～6 月） 

 
 
 
 

 
図 A6.2-9 波浪推算結果（サイクロン 9606、1996 年 11 月） 
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表 A6.2-9 ホニアラ港沖の波浪（サイクロン来襲時） 

 

表 A6.2-10 ホニアラ港の設計波浪（沖波諸元） 

 

 

 

 

4) 岸壁前面における設計波の算定 

表 A6.2-10 の波浪に対し、浅海域における波浪変形計算を実施し、ホニアラ港コンテナヤ

ード岸壁前面の設計波浪を求めた。波浪変形計算は、エネルギー平衡方程式を解く方法を用

いた。この計算方法は、防波堤や島などを陸地としてエネルギーを吸収させることにより、

不規則波の回折現象も擬似的に取り入れた計算方法である。計算結果から計算対象領域の各

格子点における、波高比、入射浪向などの緒元が求められる。 

図 A6.2-10 は、変形計算の計算対象領域を示したものである。このように、計算領域は、

東西、南北ともに約 2.5km で格子間隔は何れも 50m である。例として、波向 N による計算

結果を図 A6.2-11 に示す。また、岸壁前面での波浪緒元（換算沖波波高、入射浪向）を整理

した結果を表 A6.2-11 に示す。換算沖波波高は、沖波浪向 N の場合が も大きく、2.78m、

入射浪向は N25.4°E（岸壁への入射角は約 65°）となる。 

 

表 A6.2-11 換算沖波波浪諸元 

沖波波浪 岸壁前面での波浪緒元 

波向 波高 周期 屈折係数 
換算沖波

波高(m) 
入射波向 

NW 3.66m 6.7s 0.53 1.94 N3.3°E 

NNW 〃 〃 0.67 2.45 N13.3°E 

N 〃 〃 0.76 2.78 N25.4°E 

 

  

諸  元 
南太平洋 
発生波 

波高比 
（海峡内侵入波）

南太平洋発生波

の侵入波 

New Georgia 
Sound 内 
発生波 

合成波 
(ホニアラ港沖) 

波高（H） 5.53m 

0.33 

1.82m 3.18m 3.66m 

周期（T） 9.68 10s 6.02s 6.7s 

波 向 NNW NNE NW NW 

波高（H） 3.66m 

周期（T） 6.7s 

波 向 NW～N 
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図 A6.2-10 計算領域図 
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図 A6.2-11 波浪変形計算結果例（設計波、波向 N）  
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資料 6.3 ホニアラ港周辺道路の交通量調査 

(1) 交通量調査の概要 

ホニアラ港の関連車両は、市街地の中心である Point Cruz 地区を東西に結ぶ幹線道路市内

である Mendana Avenue から、Commonwealth Street などのアクセス道路を利用している。本交

通量調査は、ホニアラ港国際埠頭に関連した交通量が Mendana Avenue の交通量にしめる割合

について把握するために実施した。 

調査は、現地調査期間中の 2013 年 3 月 25 日（月）から 3 月 31 日（日）の 1 週間で、交通

量の多い昼間の 07:00～19:00 の 12 時間について実施した。なお、3 月 28 日(金)～4 月 1 日(月)

の 4 日間は、復活祭のため休日である。 

調査地点及び道路諸元は、図 A6.3-1，2 に示すとおりである。それぞれの調査地点におけ

る交通量の測定結果は、つぎに示すとおりである。 

 

 
図 A6.3-1 交通量調査の調査点（A～C 地点） 

 

 

図 A6.3-2 Mendana Avenue の標準道路断面 
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