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Recolección de Datos
del Sector Transporte en Bolivia

INFORME INTERMEDIO
(Documentación de Referencia)

Abril de 2013

Misión de Estudio de JICA
1

Cronograma del Estudio de Investigación

20 de Marzo Traslado La Paz – Cochabamba.
21 de Marzo Inspección de carreteras.
22 de Marzo Traslado Cochabamba - La Paz.

31 de Marzo Traslado La Paz – Cobija.
1 de Abril Visita a la Regional Pando de la ABC, inspección de carreteras.
2 de Abril Traslado Cobija – Trinidad.
3 de Abril Visita a la Regional Beni de la ABC, inspección de carreteras.
4 de Abril Traslado Trinidad – Santa Cruz.
5 de Abril Visita a la Regional Santa Cruz de la ABC.
6 de Abril Inspección de carreteras.
7 de Abril Traslado Santa Cruz – La Paz.
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1

23

4

Resultados del Estudio

1. Obtención de agrados a costos reducidos, a través de
agregados artificiales y mejoramiento de suelos
(Departamentos de Pando y Beni)

2. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional
4, en consideración de las medidas de protección de orilla del
Río Ichilo

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional
4, sector “El Sillar” (Departamento de Cochabamba)

4. Reconstrucción y/o reparación de puentes chicos y medianos
en la Ruta Nacional 7 (Departamento de Santa Cruz)
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Antecedente
La carretera nacional ruta 3 forma el corredor Oeste-Norte en lo que existe inmensa área
para ganadería, y pasa por la área cual posee un potencial en el desarollo de campo de
petroleo. Sin embargo debido a la influencia de suelo laterita que distribuye en la orilla
de Amazonas, el tráfico del tramo en cuestión queda totalmente inabilitado en epoca de
lluvia, cortando el paso hacia este-oeste y el acceso hacia La Paz. Además en esa zona no
se puede extraer los materiales para la obra de construcción tales como agregado por lo
que el costo de construcción es demaciado caro y la inversión en construcción de las
carreteras se encuentran atrasados.

Objetivo
1. Fortalecimiento del eje de Corredor de transporte.
2. Solución de corte camino por desastre.
3. Aseguramiento de seguridad de los habitantes locales y solución a la comunicación

dentro de cada región

Efecto
1. Mejoramiento de costo y velocidad de transporte.
2. Mejoramiento de comunicación dentro de cada región.
3. Mitigación de riesgo por desastre

Título del Proyecto (1):
Obtención de agrados a costos reducidos, a través de agregados artificiales y
mejoramiento de suelos

Esquema: Préstamo, incluyendo E/F (Estudio de Factibilidad)

Sitio: Carretera Nacional Ruta 3, Departamentos de Beni

Ruta Nacional 3 6

1. Obtención de agrados a costos reducidos, a través de agregados artificiales y mejoramiento
de suelos suelos
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1. Obtención de agrados a costos reducidos, a través de agregados artificiales y mejoramiento
de suelos suelos

1. Precio de agregado (piedra chancada) :
105 USD / m3 (en Trinidad)
20 USD / m3 (en La Paz)

2. Precio del cemento:
90 Bs. / 50 kg (en Obra de Trinidad)
75 Bs. / 50kg (en Trinidad)
55 Bs / 50 kg (en La Paz)

3. Barras de acero:
1,200 USD / tonelada (en Trinidad)

Costo de materiales de construcción

8

1. Obtención de agrados a costos reducidos, a través de agregados artificiales y mejoramiento
de suelos suelos
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Antecedente
La carretera nacional ruta 4 conecta las bases comerciales en Bolivia (Santa Cruz,
Cochabamba y Oruro) y forma Corredor el más importante para la exportación. Sin
embargo debido a la inundación de Río Ichilo que se encuentra en la orilla de Amazonas,
existe un tramo con una alta posibilidad de riesgo tal como corte camino y puente. Por
tal razón, dificulta el cumplimiento de aseguramiento de tráfico durante todo el año, cual
es uno de los objetivos para el desarrollo nacional. Sumando a esa situación, se está
exigiendo la ampliación de capacidad de la carretera de acuerdo a la demanda de tráfico
en el futuro.

Objetivo
1. Fortalecimiento de eje de Corredor de transporte. (conección oceánico)
2. Mitigación de congestionamiento por la cantidad de tráfico.
3. Solución de corte camino y mitigación de congestionamiento por desastre sobre

camino.
4. Aseguramiento de seguridad de los habitantes locales

Efecto
1. Medidas para la demanda de transporte en futuro.(Mejoramiento de costo y

velocidad de transporte)
2. Mitigación de riesgo por desastre.
3. Ampliación de distribución domética e internacional de Brasil.

Título del Proyecto(2):
Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, en consideración de las
medidas de protección de orilla del Río Ichilo

Esquema: Préstamo, incluyendo E/F (Estudio de Factibilidad)

Sitio: Carretera Nacional Ruta 4, Departamento de Santa Cruz

Puente ICHILO

Tramo de movimiento
de corriente

4

10

2. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, en consideración de las
medidas de protección de orilla del Río Ichilo
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Rio Ichilo Ruta Nacional 4 11

2. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, en consideración de las
medidas de protección de orilla del Río Ichilo

Protección dique de tablestaca de
acero

12

2. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, en consideración de las
medidas de protección de orilla del Río Ichilo
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Antecedente
La carretera nacional ruta 4 conecta las bases comerciales en Bolivia (Santa Cruz,
Cochabamba y Oruro) y forma Corredor el más importante para exportación. Sin
embargo debido a las condiciones atomosférico, topografico y geológico del terreno,
occuren muchos desastres particularmente en la zona de valle. Por tal razón, dificulta el
cumplimiento de aseguramiento de tráfico durante todo el año, cual es uno de los
objetivos para el desarrollo nacional. Sumando a esa situación, se está exigiendo la
ampliación de capacidad de la carretera de acuerdo a la demanda de tráfico en el futuro .

Objetivo
1. Fortalecimiento de eje de Corredor de transporte. (conección oceánico)
2. Mitigación de congestión por la cantidad de tráfico.
3. Solución de corte camino y mitigación de congestionamiento por desastre sobre

camino.
4. Aseguramiento de seguridad de los habitantes locales

Efecto
1. Medidas para demanda de transporte en futuro. (Mejoramiento de costo y velocidad

de transporte)
2. Mitigación de riesgo por desastre.
3. Ampliación de distribución doméstica e internacional de Brasil.

Título del Proyecto(3):
Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

Esquema: Préstamo, incluyendo E/F (Estudio de Factibilidad)

Sitio: Carretera Nacional Ruta 4, Departamento de Cochabamba

Villa Tunari
H=170 m

Colomi
H=3,300 m

Cochabamba
H=2,500 m

El Sillar

KP 100+800

Túnel

Túnel
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3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”
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Túnel L=475 m (1970) 15

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

Túnel L=150 m (1970) 16

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”
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KP 100+800 17

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

KP 100+800 18

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

A-10



10

KP 100+800 19

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

Obra de protección ante caída de rocas

20

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”
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KP 100+800

Túnel
2 km

Túnel
4 km

Ruta Nacional 4

Aera de Cuenca

Ruta Alternativa
(Calzada Separada)

Ruta alternativa

21

3. Implementación de la carretera doble vía en la Ruta Nacional 4, sector “El Sillar”

Cochabamba

Villa Tunari

22

Antecedente
La carretera nacional ruta 7 conecta las bases comerciales en Bolivia (Santa Cruz y
Cochabamba) y forma el camino de acceso a región del sur de Bolivia (Sucre, Potosí y
Uyuni) vía ruta 5. Sin embargo sobre esta ruta exsisten aproximadamente 10 puentes
que han sido construidos hace 50 años cuales ya están deteriorados. Además se
encuentran en aumento el transito de vehículos pesados por lo que la medida immediata
está requerido.

Objetivo
1. Fortalecimiento de eje de Corredor de transporte.
2. Reconstrucción y tratamiento de prologar la vida de los puentes.
3. Aseguramiento de seguridad de los habitantes locales

Efecto
1. Medidas para demanda de transporte en futuro. (Carga del tráfico por los vehículos

pesados)
2. Mitigación de riesgo por desastre. 3)Aumento de producción y envío de mercancías

de verduras por mejoramiento de carretera para la distribución.

Título del Proyecto(4):
Reconstrucción y/o reparación de puentes chicos y medianos en la Ruta Nacional 7

Esquema: Préstamo, incluyendo E/F (Estudio de Factibilidad)

Sitio: Carretera Nacional Ruta 7, Departamento de Santa Cruz

A-12



12

Ruta Nombre Año de
construcción

Long.
Puente

Tipo de
Puente Daños

1 7 Pte. Cuchupunata 1951 88 Metalico Fisura en lozas

2 7 Pte. Zapata Roncho - 10.0 RC Fisura en lozas

3 7 Pte. Pojo 1952 71 RC Fisura en vigas y lozas

4 7 Pte. Agua de Castilla Viejo 1952 22.8 RC Problemas en estribos y pilas

5 7 Pte. Taruma 1980 92 PC Socavación y pérdida de lecho

6 7 Pte. La Pascana 1952 11 RC Fisura en vigas y lozas

7 7 Pte. Nogal 1953 10 RC Fisura en vigas y lozas

8 7 Pte. Sta. Martha - 10 PC Problemas en fundación

9 7 Pte.San Jose - 49.4 RC Problemas en pilas

10 7 Pte.La Guardia - 18.0 PC Problemas en estribos

23

4. Reconstrucción y/o reparación de puentes chicos y medianos en la Ruta Nacional 7

24

4. Reconstrucción y/o reparación de puentes chicos y medianos en la Ruta Nacional 7
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[ ]

1
2

3

4

5

6 YES NO

6 YES 6-1 6-6

6-1

6-2

6-3

6-4

6-5

6-6

6-5
1. 2. 3. 4.
5. 6.

7 YES NO

8
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[ ]
DOCUMENTO ADJUNTO

CUESTIONARIO

Ítem Respuesta

1 Nombre de empresa
2 Rubro (Área de trabajo)

3 Dirección
Casa Matriz
Local

4 Dirección en países colindantes

5
Contenido de actividades
desarrolladas en Bolivia

6

Existencia de
importación/exportación con
países colindantes, relacionadas
a las actividades de su empresa
(materia prima, productos, etc.)

EXISTE NO EXISTE

Si respondió “SI” en 6, le solicitamos responder a las preguntas 6-1 al 6-6

6-1
Vías de exportación por
carreteras

6-2
Tipo de materia prima y/o
producto exportado

6-3
Vías de importación por
carreteras

6-4
Tipo de materia prima y/o
producto importado

6-5
Tramos que desea que se
mejoren para la importación y/o
exportación

6-6

Si existen tramos deseados en 6-5, le pedimos indicar las causales a continuación:
1. Falta de pavimentación 2. Insuficiente ancho de vía 3. Dificultades de tránsito debido a derrumbes
4. Dificultad de tránsito por crecida de ríos 5. Congestionamiento Vial
6. Otros (le pedimos detallar la causal a continuación)

7
Existencia de
importación/exportación vía
férrea

EXISTE NO EXISTE

8

Si existiesen tramos que necesiten ser mejorados para el desarrollo futuro de las actividades de su empresa, le
solicitamos describir los mismos a continuación:

AGRADECEMOS SU GENTIL COOPERACIÓN
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[ ]

1
2

3

4

5 YES NO

5 YES 5-1 5-6

5-1

5-2

5-3

5-4

5-5

5-6

5-5
1. 2. 3. 4.
5. 6.

6

YES NO

7
YES NO
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[ ]
DOCUMENTO ADJUNTO

CUESTIONARIO

Ítem Respuesta

1 Nombre de empresa

2 Rubro (Área de trabajo)

3 Dirección en Perú
Casa Matriz

Local

4 Dirección en Bolivia
Si corresponde:

5

Existencia de
importación/exportación con
Bolivia, relacionadas a las
actividades de su empresa
(materia prima, productos, etc.)

EXISTE NO EXISTE

Si respondió “SI” en 5, le solicitamos responder a las preguntas 5-1 al 5-6

5-1
Vías de exportación por

carreteras

5-2
Tipo de materia prima y/o

producto exportado

5-3
Vías de importación por

carreteras

5-4
Tipo de materia prima y/o

producto importado

5-5

Tramos carreteros en Bolivia

que desea que se mejoren para

la importación y/o exportación

5-6

Debido a la tensión política entre Bolivia y Chile, existen planes para desplazar las importaciones y
exportaciones bolivianas, de Chile a Perú. Respecto a este asunto, ¿Tiene intensiones de desplazar las
importaciones y/o exportaciones de materia prima y/o productos de su empresa de “Vía Chile” a “Vía Perú”?

SI NO

6
¿Tienen planes de establecerse en Bolivia, con el objeto de desarrollar sus actividades futuras? SI

NO

AGRADECEMOS SU GENTIL COOPERACIÓN
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No. Peru - 1

( )

( )
2013 4 1 09:30 10:30

1.

2.

Arica

STEP STEP
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1

2

3
Av.Javier Prado Este No.1104 Of.603, San Isidro Lima

4

5 YES * NO

5 YES 5-1 5-6

5-1
Tambo Quemado

5-2

5-3

5-4

5-5 4 Sillar 7 Palizada Angostura

5-6

5-5

1. 2. 3. 4.

5. 6.

6

YES NO *

7
YES NO *ODA
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No. Peru - 2

2013 4 1 15:45 16:15

1.

2.

Vilvil

JOGMEC 2
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No. Peru - 3

2013 4 1 16:30 17:30

1.

2.

4 1

TOTAL

San Ishidro
Alta Mina
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No. Peru - 4

2013 4 2 9:15 9:30

1.

2.

t
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No. Peru - 5

2013 4 2 9:30 9:40

1.

2.
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No. Peru - 6

2013 4 2 11:30 12:30

1.

2.
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2

3
Av. Paseo de la Republica 3245, Piso 10, San Isidro, Lima

4

5 NO

5 YES 5-1 5-6

5-1

5-2

5-3

5-4

5-5

5-6

5-5

1. 2. 3. 4.

5. 6.

6

YES

7
YES
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1)

10 2 1

1 ( )

2 ( )

3 ( )

4 ( )

5 ( )

6 ( )

7 ( )

8 ( )

9
10

2)
3 10

7
STEP 6 /7

1

STEP
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