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 KH O SÁT V T LI U  

4.1 Gi i thi u chung 

Kh o sát v t li u c th c hi n  xác nh n tình tr ng hi n t i c a ngu n nguyên li u và u cho 
d  án này. D a trên k t qu  kh o sát các m  có th  cung c p cho d  án trong n F / S. N u có 
m t s  ngu n nguyên li u không còn, ngu n nguyên li u m i s  c tìm th y  thay th  thông tin 
c n thi t (V  trí, tr  ng, c cung ng, kho ng cách v n chuy n, vv). n ti n 
hành t t c  các thí nghi m trong phòng cho thi t k  xác nh n u ki n v t li u hi n t i. 

 

4.1.2 M c tiêu c a kh o sát 

Các m c tiêu chính c a kh  
-  tìm ngu n v t li  cung c p cho d  án. 
-  nh s  phù h p cho các yêu c u ch ng 
-  nh kh ng, kh  p, tr  ng ti m ng cách v n chuy
ti n v n t i, kh i ng v t li u c n thi t. 
- Cung c p thông tin c n thi t cho vi c l p k  ho ch d  toán chi phí 
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4.2 Kh ng v t li u cung c p cho D  án 

Kh ng v t li c yêu c u cung c p cho d  c trình bày trong các b ng sau:  

B ng 4.1.2-1 Kh p cho D  án 

; m3 

H ng m c Lo i v t li u 
Phía H i 

An  
Phía Cat 

Hai  
Nút giao Tan 

Vu  
ng t m T ng 

M ng 
Móng trên   15,200 28,400 6,400  50,000 

i  43,400 81,400 18,600  143,400 

N ng 

M t n n t ho c cát 63,700 94,700 21,400  179,000 

i m t n n t ho c cát 357,200    357,0003 

 t ho c cát  509,000 195,000  704,000 

B o v  mái d c t ho c cát 46,700 82,100 42,800  171,000 

ng t m     500,000 500,000 

X  lý n t 
y u 

C c cát Cát  225,900 157,600 95,200  478,000 

Thay th  t ho c cát  107,100   107,100 

L m Sand 266,300 188,700 146,000  601,000 

Lún  t ho c cát 251,700 173,000 132,800  557,500 

Gia t i  179,500 171,000 76,800  427,300 

     t ho c cát 2,077,200 

     Cát 1,079,700 

      1,120,700 

Ngu n:  nghiên c u 

 

B ng 4.1.2-2 Kh ng c p ph i bê tông 

; m3 

H ng m c 
Phía  

H i An 
C u 

ng 
phía  

Cát H i 

Nút giao 
Tân V   

T ng 
L p c p 

ph i 
C p ph i 

m n 

M ng 
L p b  m t  72,421 53,862 135,847 42,935 305,065 149,481.9 122,026.0 

L i 72,421 53,862 135,847 42,935 305,065 167,785.8 106,772.8 

C u 

K t c u ph i (H i An)  20,917   20,917 10,458.5 7,948.5 

K t c u ph i (C u 
chính) 

 12,771   12,771 6,385.5 4,853 

K t c u ph i (Cát Hri)  2,822   2,822 1,411 1,072.4 

K t c u ph n trên (phía H i 
An) 

 43,730   43,730 21,865 16,617.4 

K t c u ph n trên (c u chính)  5,856   5,856 2,928 2,225.3 

K t c u ph n trên (Cát H i)  5,104   5,104 2,552 1,939.5 

ng ch n 23,281    32,277 16,138.5 12,265.3 

C ng h p 3,390  2,441.6  5,831.6 2,915.8 2,216 

     T ng 381,921.9 277,936 

     Làm tròn s  382,000 278,000 

Ngu n:  nghiên c u 
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4.3 u ki n kh o sát 

4.3.1 Tiêu chu n áp d ng 

Tiêu chu c áp d ng cho kh  

- Quy trình kh ng ôtô 22 TCN 262  2000; 

- t thi công  P pháp l y m n chuy  m u : TCVN 2683  1991; 

- Thí nghi m t i phòng thí nghi c ti n hành theo ASTM và TCVN: 

Phân tích h t                      ASTM D-442 

Tr ng riêng                  ASTM D-424 

c                   ASTM D-2216 

Kh i ng riêng                   ASTM D-854 

Gi i h n ch y                      ASTM D-423 

Gi i h n d o                       ASTM D-424 

Thí nghi m nén                 ASTM D-1557 

Thí nghi m s c ch u t i CBR          ASTM D-1883 

Thí nghi m c t tr c ti p (tính ch t và bão hòa) TCVN 4199-1995 

 l n       TCVN 342-86 

 ch u nén                  TCVN 7275-2006 

 mài mòn c a c p ph i LA             ASTM C-535 

- Tiêu chu n k  thu t và c p ph i là AASHTO, TCN và TCVN: 

 

B ng 4.3.1-1 Tiêu chu n k  thu t và c p ph i 

Yêu c u v t li u Tiêu chu n áp d ng Các yêu c u trong tiêu chu n  

t p cho n n 
ng  

AASHTO M145 
 
Phân lo t và h n h p 

t c p ph i cho m
thi cô ng oto  

V t li u s  d ng cho n ng v i yêu c u trong AASHTO M145. 

CBR sau nén: l  8% 

 ch t: 95% (AASHTO T180) 

V t li t th 8% CBR có th  c s  d ng theo s  ng ý c n và thí 
nghi m n th  nghi m. 

t cho l i 
m t n n  

AASHTO M145 
Phân lo t và h n h p 

t c p ph i cho m
ng oto 

 
 

V t li u s  d ng cho l i m t n n  ng v i yêu c u trong 
AASHTO M145. 

V t li u s  d ng cho l i m t n  dày c a l p trên là 50cm) tùy thu c vào 
nhóm A-1 ho c A-3. 
Nhóm A-2 có th  s  d ng theo ý ki n c n. 
Gi i h n ch y WL tham kh o d  án khác) 
Ch  s  d o tham kh o d  án khác) 
CBR:  10% (nén t i 98%, t 4 ngày) 

 ch t: 98%  
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Yêu c u v t li u Tiêu chu n áp d ng Các yêu c u trong tiêu chu n  

L p c p ph i cho 
i  

AASHTO M147-65 

V t li u cho c p ph i và 
móng i, móng trên và 
l p b  m t 

V t li u s  d ng cho l p móng phù h p theo yêu c u trong AASHTO M147-65. 

 a c p ph i:: t 50%. 

Ch  s  d o t quá 0.425 mm: t 6. 

Gi i h n ch y c a ph n l t qua sàng t quá 0.425: t 35.  

Nén CBR: 30% t i thi u.  

L p c p ph i 
cho móng trên 

AASHTO M147-65 

V t li u cho c p ph i và 
t c p ph i , 

móng trên và l p b  m t  

V t li u s  d ng cho l p móng phù h p v i yêu c u trong AASHTO M147-65. 

 n mòn c a c p ph i: t 45%. 

Ch  s  d o t quá 0.425 mm: t 6. 

Gi i h n ch y c a ph n l t qua sàng t quá 0.425 : t 25.  

Nén CBR: t i thi u 80%  

L p c p ph i 
cho  AC 

AASHTO M147-65 

V t li u cho c p ph i và  
t c p ph i i, 

móng trên và l p b  m t 

 

 

 

 

22TCN 249 -98 

V t li u s  d ng cho l p c p ph i cho AC phù h p v i yêu c u trong AASHTO 
M147-65. 

L p c p ph i thô ho c l p c p ph i m n có thành ph n h t m n l t qua sàng s  
c s  d ng. 

 a c p ph i: t 40%.  

 dính k 95 %. 

 ch u nén c  nhiên 2 

Giá tr  mài mòn LA: t 25%  

 dính k t  

C p ph i m n cho 
AC 

AASHTO M147-65 

V t li u cho c p ph i và  
t c p ph i, 

móng trên và l p b  m t 

 

22TCN 249-98 

V t li u s  d ng cho l p c p ph i cho AC phù h p v i yêu c u trong AASHTO 
M147-65. 

L p c p ph i thô ho c l p cát t  nhiên th thành ph n h t m n l t qua sàng s  
200 sàng l c. 

 l n  

Thành ph n h t m n t  5-0.14mm >14% 

Thành ph n h t thô ho c h t m n th 3%. 

Thành ph n h t ch t sét < 0.5% 

L p c p ph i cho 
bê tông  

AASHTO M80 

L p c p ph i cho bê tông 
  

TCVN 7570-2006 

AASHTO M80 

 a c p ph i: t 50% (AASHTO T96). 

 ch u nén c  nhiên  l n  ch u nén c a bê tông. 

Thành ph n h t thô ho c h t m n <=1%. 

Giá tr  mài mòn <= 50%   

C p ph i m n cho 
bê tông 

AASHTO M6 

C p ph i m n cho bê tông 
 

 

TCVN 7570 - 2006 

AASHTO M6. 

Phù h p v i AASHTO M6 

 l n  

Thành ph n h t  

Thành ph n h t thô ho c h t m n th  1.5%. 

Thành ph n h t ch t sét < 0.5% 

Ngu n: u 

 

4.3.2 Quy trình kh o sát  

Quy trình kh  

- Thu th p báo cáo v t li u kh n FS. 
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-  Thu th p tài li u ki n khai thác và v n chuy n, ch ng và tr  ng m  
 

- Kh o sát, phân lo (ki m tra b ng quan sát), ng, tr  ng ti
c a m   

- Thí nghi m t i phòng thí nghi nh thu t, cát, m n yêu 
c u.  

 

4.3.3 N i dung kh o sát  

N i dung c a kh  

- Kh o sát t i ví trí, kh  ng, tr  ng u các m  ng vi  
qu n lý m   . 

- Các s n ph m c a m .  

- Lo i xe, kho ng cách v n chuy n v n t i t  m  n hi ng. 

-  s  t n t i c a d  tr  ng c a vùng ho c xung quanh m  v t li u. 
- L y các m u cho phòng thí nghi m xét nghi m. 

- tr m tr n bê tông. 

 

4.3.4 Kh ng kh o sát  

Kh ng kh c trình bày trong b ng sau. 

B ng 4.3.4-1 Kh ng c a ngu n v t li u kh o sát thi công 

No H ng m c  Kh ng Ghi chú 

1 ng và ng ng LS 1  

2 Kh o sát m  v t li u    Ngày 4  

2.1  m  v t li u  No 12  

2.2 Thí nghi m t i phòng thí nghi c tính v t lý No 52  

2.3 Thí nghi m nén tiêu chu n  No 39  

2.4 Thí nghi m CBR  No 13  

3 Kh o sát m  cát  No 6  

3.1  m  cát cho công tác p Ngày  6  

3.2 Thí nghi m t i phòng thí nghi c tính v t lý No 9  

3.3 Thí nghi m nén tiêu chu n No 9  

3.4 Thí nghi m CBR  No 9  

4 Kh o sát m  cát cho x  lý n t y u No 6  

4.1  m  cát cho x  lý n t y u Ngày  6  

4.2 Thí nghi m t i phòng thí nghi c tính v t lý No 6  

5 M   No 3  

5.1  m   Ngày  9  

5.2 Thí nghi m t i phòng thí nghi  No 9  

5.3 Thí nghi m mài mòn c a c p ph i LA  No 9  

6 m tr n bê tông  Ngày  3  

7 Báo cáo v t li u có s n LS 1  

Ngu n: u 

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co., Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

4 - 6 

4.4 K t qu  kh o sát 

4.4.1 Danh sách ngu n v t li u  

Danh sách ngu n v t li  

 B ng 4.4.1-1 Danh sách ngu n v t li u 

M /Tr m Tên  Ví trí Ghi chú 

M  v t li u 
n 

( t) 

1-1 Thiên H i Xã An Ti n  An Lão  H i Phòng   

1-2  M  t Thien Dong  Xã ng S n  Th y Nguyên  H i Phòng Không còn 

1-3  M  t Liên Khê  Xã Liên Khê  Th n  H i Phòng Không còn 

1-4  M  t Minh c   uyên  H i Phòng  

1-5  M  t D c   Huy n Uông Bí  Qu ng Ninh  

1-6  M  t m M i m M i  An Sinh  ng Tri u  Qu ng Ninh  

M  cát 2-1  M  cát TL353  ng 353  

2-2 M  cát c u Rao Bãi cát g n c u Rào  

2-3 M  cát c u Ni m  Bãi cát g n c u Ni m   

2-4 M  cát ng H i  Bãi cát d c sông C a C m, ng ng H i  

2-5 M  cát Tr m B c  Bãi cát  lân c n nhánh sông V n Úc  

2-6 M  cát Tiên C u  Bãi cát g n c u Tiên C u Không còn 

2-7 M  cát Qúy Cao  Bãi cát g n c u Qúy Cao  

M   3-1  M  Liên Khê  Liên Khê  Th y Nguyen  H i Phòng  

3-2 M   Phuong Mai  Phuong Nam  Uông Bí  Qu ng Ninh  

3-3 M   c Th  tr n c  Th y Nguyên  H i Phòng Không còn 

3-4 M   Th ng Nh t Th  tr n Phú Th   Kinh Môn  H i D ng  

Tr m tr n bê 
tông 

4-1 C u Niem  m  Lê Chân  H i Phòng M i kh o sát 

4-2 Hoàng Tr ng 
-TL353 

  D ng Kinh  H i Phòng M i kh o sát 

Tr m tr n 
Asphalt  

5-1 Hoàng Tr ng - 
TL353 

  D ng Kinh  H i Phòng  

5-2 C u Rao ng   D ng Kinh  H i Phòng  

Ngu n: u 
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4.4.2 M  v t li n. 

4.4.2.1 Ví trí các m  v t li n 

Các m  v t li n, c, Thiên H i (thành ph  H i Phòng), D c  và m M i (t nh 
Qu ng Ninh), o m  d ng cho n p, l i m t n n, b o v  mái d c. 
các m  v t li  cung c p v t li u cho m t vài d  án t i khu v c c a thành 
ph  H i phòng, t nh Qu ng Ninh. 

V  trí c a các m  v t li c trình bày theo hình trong trang ti p theo. 

D  tr  ti  công su t t i th m kh c trình bày trong b ng sau.  

B ng 4.4.2-1 Danh sách ngu n v t li u 

No V  trí và tên c a m  v t li n 
Tr  ng 

(m3) 
Công su t cung 

c p (m3/day) 

1 
M  v t li n Thiên H i  

Xã An Ti n  huy n An Lão  thành ph  H i Phòng  
1,000,000 2,000 

2 
M  v t li n c 

Xã c  huy n Th y Nguyên  thành ph  H i Phòng 
1,000,000 2,000 

3 
M  v t li n D  

Vùng D  2  ng Yen Tu  xã ng Dông  huy n 
Uông Bí- t nh Qu ng Ninh 

100,000 500 

4 
M  v t li n m M i  

Xã m M i  huy ng Tri u  t nh Qu ng Ninh  
3,560,000 3,000 

T ng 5,660,000 7,500 

Ngu n: u 
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Figure 4.4.2-1 Location of Borrow Pits 
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4.4.2.2 Ch ng (K t qu  c a thí nghi m trong phòng thí nghi m) 

K t qu  thí nghi m c a các m u l y t i các m  v t li c trình bày trong b ng sau. 

B ng 4.4.2-2 K t qu  c a các thí nghi m trong phòng thí nghi m v  m u c a các m  v t li n 

No c tính  Thiên H i c D  m M i 
Yêu c u k  

thu t 

1 t quá sàng 50mm  % 100 100 100 100  

2 t qua sàng 0.075mm % 13.3 57.83 75.5 43.27  

3 Gi i h n ch y % 39.00 39.35 32.96 36.17  

4 Ch  s  d o  % 16.73 14.53 12.37 14.60  

5 Dung tr ng khô t  g/cm3 1.91 1.89 1.91 1.95  

6  m t  % 14.02 14.95 13.95 12.65  

7 CBR (ngâm K98%) % 28.13 19.00 27.03 30.05  

8 Phân lo i  
CL 

(A2-6) 

CL 

(A2-6) 

CL 

(A2-6) 

CL 

(A2-6) 
 

9 K t lu n  

N p  

L i m t 
n n 

N p  

B o v  mái d c 

N p  

B o v  mái d c 
N p  

Ngu n: u 

 

4.4.2.3 u ki n v n chuy n 

M  v t li c khai thác tùy thu c v u ki n, có th  c khai thác b ng máy móc. 
Kho ng cách v n chuy n t  m  v t li n t i d  c li t kê trong b ng sau.  

B ng 4.4.2-3 Kho ng cách v n chuy n 

V  trí c a 
m /kho d  tr  

D  tr  

(m³) 

Kh  
c p 

(m³/ngày) 

 cát 
 

Kho ng cách v n chuy n 

ng b  (Km) ng th y (Km) 

M  v t li u 
Thiên H i  

               

T  m  v t li n t i 
kho d  tr  v t li u  

Km11 +00 ( ng th y) & 
ng b ) 

          

M  v t li u 
c  

                         

M  v t li u 
D   

                      

M  v t li u 
m M i  

                         

Ngu n: u 
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4.4.3 Ngu n cát cho n p  

4.4.3.1 V  trí c a ngu n cát 

Ngu n cát khai thác và cung c p cho n p bao g m: 

- Kho d  tr  cát thu c t nh l  353 : ng   huy n , c khai thác t  
Thai Binh và sông Kinh Th y  thu gom t i bãi d  tr ;  

- Kho d  tr  c u Rao: ng   huy n  ng ng Giang  huy n 
Ngô Quy n, c khai thác t  Thái Bình và sông Kinh Th y  thu gom t i bãi d  tr . 

- Kho d  tr  c u Ni m: ng m  qu n Lê Chân ng Quan Tru  huy n Ki n An, 
c khai thác t  Thái Bình và sông Kinh Th y  thu gom t i bãi d  tr . 

- Kho d  tr  i : ng ng H i  huy n H i An, c khai thác t  sông Kinh Th y 
 thu gom t i bãi d  tr . 

- Tram Bac and kho d  tr  Quy Cao d c qu c l  s  10 thu c xã Qu c Tu n  huy n An Lao và xã  
Giang Bien  huy n o, c khai thác t  sông Thai Binh  thu gom t i bãi d  tr . 

V  trí c a kho d  tr  c trình bày theo hình v  c a trang ti p theo. 

Hi n nay, kho d  tr  n và cung c p cho các d  án trong khu v c. 

 

4.4.3.2 Ch ng (K t qu  c a thí nghi m trong phòng thí nghi m) 

K t qu  thí nghi m l y m u cát t i ngu c th  hi n trong b ng sau. 

B ng 4.4.3-1 K t qu  thí nghi m t i phòng thí nghi m v  ngu n cát cho n p 

c tính 

Sông  & sông 

Thái Bình 

(  PR 353) 

Sông  & 

sông Thái Bình 

(  

Niem) 

Sông Thai Binh  

(  Quy 

Cao) 

Tiêu chu n 

Phân tích sàng % (% l t qua 

0.075mm) 
3.7 5.2 4.3  

Gi i h n ch y (%) NP NP NP NP 

Ch  s  d o NP NP NP NP 

Phân lo i SM(A-3) SM(A-3) SM(A-3) A-3 

Dung tr ng khô t  

( cmax,g/cm3) 
1.63 1.628 1.68  

 m t (Wop) 13.50 14.50 12.50  

CBR v i m  K=95 (%) 9.2 9.8 12.4  

K t lu n   

Ngu u 
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Figure 4.4.3-1 Location of Sand Resources for Embankment 

 

 

 

4.4.3.3 
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D  tr , kh  u ki n v n chuy n 

T ng d  tr , kh  p và kho ng cách v n chuy n t  ngu n cát t i d  c th  hi n 
trong b ng sau. 

  

B ng 4.4.3-2 D  tr , kh  p và kho ng cách v n chuy n 

V  trí c a 
m /kho d  tr  

Ngu n v t li u 
D  tr   

(m³) 

Kh  
cung c p 

(m³/ngày) 

kho 
  

Kho ng cách v n chuy n 

ng b  
(Km) 

ng th y 
(Km) 

Kho d  tr  
PR 353  M  cát sông 

Thai Binh và 
sông Kinh 

Th y  

              

T  m /kho d  tr  
t i kho v t li u 

Km11+00 ( ng 
th y) & Km4 
( ng b ) 

          

Kho d  tr  
c u Rao  

                        

Kho d  tr  
c u Ni m  

                       

Kho d  tr  
ng H i  

M  cát sông 
Kinh Th y  

                      

Kho d  tr  
Tr m Bac  

M  cát sông 
Kinh Th y và 

sông Thái Bình  
                      

Kho d  tr  
Quy Cao  

M  cát sông 
Thái Bình                       

Ngu n: u 
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4.4.4 Ngu n cát cho x  lý n t y u  

4.4.4.1 V  trí c a ngu n cát  

Ngu n cát cho x  lý n t y c khai thác d c sông Lô-thành ph  Vi t Trì- t nh Phú Th  và thu 
gom cát d  tr   

- D  tr  cát d c theo t nh l  353 : ng   qu n   thành ph  H i Phòng;  

- D  tr  cát c u Rao: ng   huy n  ng ng Giang  qu n Ngô 
Quy n  thành ph  H i Phòng. 

- D  tr  cát c u Ni m: ng m  qu n Lê Chân ng Quan Tru  qu n Ki n An  
thành ph  H i Phòng. 

- D  tr  cát ng H i: ng i  qu n H i An  thành ph  H i Phòng. 

V  trí c a kho d  tr  th  hi n trên hình v  trang ti p theo. 

 

4.4.4.2 D  tr , kh  u ki n v n chuy n 

T ng d  tr , kh  p và kho ng cách v n chuy n t  ngu n cát t i d  c li t kê trong 
b ng sau. 

 

B ng 4.4.4-1 D  tr , kh  u ki n v n chuy n 

V  trí c a m /kho 
d  tr  

Ngu n v t li u 
D  tr  

(m³) 

Kh  
cung c p 

(m³/ngày) 
k  

 

Kho ng cách v n chuy n 

ng b  
(Km) 

ng th y 
(Km) 

Kho d  tr  PR 
353  

Lô, Viet Tri, 
Phu Tho 

100.000x4 200 

T  m /kho d  
tr  t i kho v t 
li u Km11+00 
( ng th y) & 

Km4 ( ng 
b ) 

20.6 20.2 

Kho d  tr  c u 
Rao 

100.000x3 200 18.1 22.4 

Kho d  tr  c u 
Niem  

50.000x2 200 15.6 28.7 

Kho d  tr  Tram 
Bac 

100.000 200 30.5 44.0 

Kho d  tr  
H i  

50.000x2 200 7.4 13.7 

Kho d  tr  Quy 
Cao   

50.000 200 41.6 54.8 

Sông Lo, Viet 
Tri-Phu Tho 

Very large   272 

Ngu u 
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4.4.4.3 Ch ng (K t qu  thí nghi m t i phòng thí nghi m) 

K t qu  thí nghi m c a m u l y t i ngu c th  hi n trong b  

B ng 4.4.4-2 K t qu  c a m u thí nghi m t i phòng thí nghi m v  ngu n cát cho s  lý n t y u 

Ngu n: u 

 

c tính 

Sông Lo 
Viet Tri 

(kho d  tr  
PR353) 

Sông Lo 
Viet Tri 

(kho d  tr  c u 
Niem) 

Sông Lo 
Viet Tri 

(kho d  tr  Quy 
Cao) 

Yêu c u k  thu t 
cho rãnh cát 

Phân tích sàng, % gi  l i      

19m 100 100 100  

9.5 mm 96.4 100 100  

4.75 mm 88.4 98.6 95.9  

3.26 mm 78.5 96.4 79.2  

1.18 mm 62.6 79.0 49.1  

0.6 mm 31.8 52.2 24.5  

0.25 mm 8.2 15.3 7.6 <50% 

0.15 mm 4.2 6.7 5.4  

0.075 mm 2.4 4.6 4.2 <5% 

T  tr ng (g/cm3) 2.67 2.66 2.67  

Modu  l n 3.15 2.5 3.34  

Thành ph n c a b i, t sét (%) 0.75 0.83 0.67 < 5% 

Gi i h n ch y (%) - -   

Ch  s  d o (%) NP NP   

H  s  ng nh t Cu 4.1 3.9 5.4  

H  s   cong Cc 1.1 0.9 1.2  

H  s   th m (cm/s) - -   

K t lu n ng yêu c u k  thu t cho gi ng cát 
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4.4.5 M     

4.4.5.1 V  trí c a m   

M   c trình b y theo v  trí sau. 

M  Liên Khê: xã Liên Khê  huy n Th y Nguyên  thành ph  H i Phòng;  

M  ng Mai: xã ng Nam  huy n Uông Bí  t nh Qu ng Ninh; 

M  Th ng Nh t: th  tr n Phú Th   huy n Kinh Môn  t nh H ng. 

V  trí c a m  c th  hi n theo hình v  trong trang ti p theo. 

  

4.4.5.2 D  tr , kh  u ki n v n chuy n 

 

M  c khai thác b ng dây chuy n máy. T ng d  tr , kh  p và kho ng cách v n 
chuy n t  m  i d  c li t kê trong b ng sau. Các m  n t n xu t l p c p ph i 

m  p s n ph m cho khu thi công trong vùng. L p móng trên và móng 
c s n xu t theo yêu c u c a khách hàng. 

 

B ng 4.4.5-1 D  tr , kh  p và kho ng cách v n chuy n 

V  trí 
 

Ngu n v t 
li u 

D  tr  
(m³) 

Kh  
cung c p 
(m³/ngày)  

Kho ng cách v n chuy n

ng b  
(Km) 

ng th y 
(Km) 

M  Liên Khê  

 

600.000 800 
T  m  i kho 
d  tr  v t li u t i 
Km11+00 ( ng 

th y) & Km4 
( ng b ) 

33.0 36.9 

M  ng Mai  >1.000.000 200  33.7 34.5 

M  Th ng Nh t  >1.500.000 6000  47.5 48.5 

Ngu n: u 
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Figure 4.4.5-1 Location of Rock Quarries 
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4.4.5.3 Ch ng (k t qu  c a thí nghi m t i phòng thí nghi m) 

K t qu  thí nghi m m y t i các m  c th  hi n trong b ng sau. 

M  các m  p cho c p ph i s n xu t c a i và l p c p ph i 
cho m  Phù h p v i d  li u thí nghi m t i phòng thí nghi m c a các m  

ng giá tr  này là nh ng yêu c u c a v t li u tiêu chu n.   

B ng 4.4.5-2 K t qu  thí nghi m t i phòng thí nghi m v  m  

c tính 

  t qu  thí nghi m t i phòng thí 
nghi m Tiêu chu n yêu 

c u c a c p ph i 
AC  

Tiêu chu n 
yêu c u c a 
c p ph i bê 
tônLiên Khê ng Mai Th ng Nh t 

 ch u nén c a 
 nhiên  

(khô/ th c, 
KG/cm2) 

894.8/853.8 864.4/836.7 898.8/859.1 
800 

22TCN 249-98 

850  

(cho bê tông 
C45) 

TCVN 
7570-2006 

 mài mòn c a c p ph i 
LA (%) 

21.44 21.9 22.42 40 0 

 dính k t Bituminous  
(%) 

96 95 96 95 
 

Ngu u 
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4.4.6 C p ph i m   

4.4.6.1 V  trí c a ngu n cát cho c p ph i m n 

Ngu n cung c p c a c p ph i m c khai thác t  sông Lô( Phú th ), v n chuy n 
 thu gom t i kho d  tr   hi n  M c 4.4.4, ngu n cát cho x  lý n t y u.  

 

4.4.6.2 D  tr , kh  u ki n v n chuy n 

T ng d  tr , kh  u ki n v n chuy n c a ngu n cát t i d  c li t kê trong b ng sau.  

 

B ng 4.4.6-1 D  tr , kh  p và kho ng cách v n chuy n 

V  trí 

 

Ngu n v t 
li u 

D  tr  

(m³) 

Kh  
cung c p 

(m³/ngày) 

kho 
 
án 

Kho ng cách v n chuy n 

ng b  

(Km) 

ng th y 
(Km) 

Kho d  tr  t nh l  

353  

ô , 

, Phú 

 

100.000x4 200 

T  m /kho d  tr  

t i kho v t li u t i 

Km4+00/ 

ng 

th y) & Km4 

( ng b ) 

20.6 20.2 

Kho d  tr  c u 

Rào  
100.000x3 200 18.1 22.4 

Kho d  tr  c u 

Ni m   
50.000x2 200 15.6 28.7 

Kho d  tr  Tram 

B c  
100.000 200 30.5 44.0 

Kho d  tr  

H i 
50.000x2 200 8.5 13.7 

Kho d  tr  Quy 

Cao   
50.000 200 41.6 54.8 

Sông Lô, Vi t 
Trì-Phú Th  

Very large As required  272 

Ngu u 

 

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co., Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

4 - 19 

4.4.6.3 Ch ng (K t qu  c a thí nghi m trong phòng thí nghi m) 

K t qu  thí nghi m l y m u cát t i ngu c th  hi n trong b ng sau. 

M t li u cát t i các ngu c s  d p ph i m n cho bê tông asphalt và bê tông 
 án thi công trong vùng. 

B ng 4.4.6-2 K t qu  thí nghi m c a m u cát 

Ngu u 

 

c tính PR 353 
C u Rao 

 
C u Niem 

 
i 

C u Tram 
Bac  

C u Quy 
Cao  

Phân tích sàng (% l t sàng)       

10 mm 2.1 1.6 0.4  0.7 2.0 

5 mm 11.7 5.6 1.1 5.8 6.9 3.4 

2.5 mm 14.0 8.4 2.5 7.6 12.9 14.2 

1.25 mm 18.3 17.8 19.2 15.8 14.8 28.2 

0.63 mm 24.4 21.1 28.1 18.5 16.7 20.7 

0.316 mm 20.1 27.1 33.1 35.3 29.4 18.9 

0.14 mm 5.0 10.6 10.0 12.1 11.5 8.2 

<0.14 mm 4.4 7.8 5.7 5.0 7.1 4.4 

Tr ng riêng 2.67 2.66 2.66 2.66 2.66 2.67 

Kh ng riêng r ng 1.42 1.39 1.38 1.36 1.40 1.41 

 l n 3.03 2.60 2.54 2.54 2.64 3.09 

Thành ph n Mica (%) 0.09 0.10 0.11 0.12 0.10 0.09 

Thành ph n c a b t sét (%) 0.75 0.75 0.83 0.88 0.81 0.72 

K t lu n 
ng yêu c u k  thu t c a c p ph i m n cho bê tông asphalt 

(22TCN249-98) /  (TCVN7570-2006) 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co., Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

4 - 20 

4.4.7 Tr m tr n Asphalt   

4.4.7.1 u ki n c a tr m tr n 

u ki  trí, kh  p và công ngh  c a các tr m tr c t ng h p trong b ng 
sau 

B ng 4.4.7-1 V  trí, th c t  và công ngh  c a các tr m tr n 

No 
 

   
 

 

1 
bê tông xi 

m  

ach 
Tray,  PR360 

(Km1), 
300m.  

  Lê Chân  
. 

Dang. 
VP chính : No 1  
Thanh Tong  Ngô 

   Tp. . Liên 
 Mr Bùi Xuân Phong Mobi: 

0912.499.443  . 
Fax: 0313.552.815 

nhóm máy 
 

 
 

2 
bê tông xi 

PR 
353  

. 
PR 353 

(Km3-
Dong), cách 1,5km 

Rao 
 Anh 

   
 tp .  

 
Vp chính : 4C  Cát 
Bi  Cát Bi  
An  tp .  

 Mr Sinh, Tel : 
0313.814.040, Mobi : 
0983.246.724 

 4 
nhóm máy 

  

 là  
10.000m² 

 
 

3 
bê tông 
asphalt 
PR 353   

. 
Bên trái PR353 (Km2- 

m V n ng), 
cách 1,0km .  

 
   tp 

.  

 
Vp chính 14C  Cát 
Bi  Cát Bi  
An  .  

 Mr Sinh, Tel : 
0313.814.040, Mobi : 
0983.246.724 

nhóm máy 
  

 

 
Cô

 

4 
bê tông 
asphalt 

  

    tp 
Hai Phòng. 

Cty TNHH giao thông và xây 
Hoàng Tr ng.  

VP chính: No14C  Cát 
Bi  Cát Bi  
An  .  

 Mr Sinh, Tel : 
0313.814.040, Mobi : 
0983.246.724 

nhóm máy 
  

 

 
 

Ngu u 
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4.5 K t lu n và ki n ngh  

4.5.1 K t lu n 

(1) V  trí, ngu n d  tr  và kh  p: 

T i th m kh o sát, ngu n d  tr  m  v t li n, bãi cát d  tr  và m   kh i 
ng v t li u theo yêu c u cho d  án, khai thác phù h u ki n cung c p.     

Kho ng cách v n chuy n t  m  v t li n, m  i d  c thu gom r ng, các m  này s  
ng cách v n chuy n t  bãi cát d  tr  t i hi i g n. 

Tr m tr t trong khu v i g n v i d  án. 

(2) Ch ng c a m  v t li n: 

Ch ng c a m  v t li n v  ng yêu c u k  thu t c a d  án. Tuy nhiên, m  v t 
li u Thiên H i, thành ph t b  phong hóa nhi t sét ch a nhi u h t v i 
nhi c l n (s i cu i) ph i thay th  c khi s  d ng. N u có m  v t li n 
khác  d  tr   cung c p cho d  án thì không nên dùng m  v t li n Thiên H i.  

(3) Ch ng c a ngu n cát: 

- Cát m n cho n ng yêu c u k  thu t c a d  án. 

- L p cát s  d  làm c p ph i m n cho bê tông asphalt ng yêu c u 
k  thu t c a d  án.   

- Cát m n cho s  lý n t y ng yêu c u k  thu t c a d  án. 

(4) Ch ng c a m   

Ch ng c a các m  c cung c p cho l p c p ph  
i.  

4.5.2 Ki n ngh  

- Khuy n ngh  nên nghiên c u k  v  trí c a các m   p lý khi s  d ng và v n 
chuy n v t li u t i d   gi m chi phí thi công. 

- i v i cát m n (A-3) cho n c bi t cho l i m t n n, khuy n ngh  nên ch n m  v t li u 
c và m M i. 

- Trong giai n thi công, thí nghi  các m  ki m tra ch ng c a v t li u khai thác 
c t  các m  và kho d  tr  n k  thu t c a d  ng d n. 

- Các s n ph m là bê tông Asphalt  các tr m tr c khi quy nh s  d ng 
cho công vi c c n ki m tra thi t b , công ngh  s n xu t và ch ng s n ph m. 
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 U KI N THI T K  NG Ô TÔ 

5.1 U KI N THI T K  NG Ô TÔ 

5.1.1 K  ho ch phát tri   Cát H i 

5.1.1.1 Quy ho ch t ng th  Khu Kinh t   Cát H i 

- L ch Huy n ch y qua Khu Kinh t   Cát H i s  qu n lý c a Ban 
Qu n lý Khu Kinh t  H
l p quy ho ch t ng th  cho khu v c này, theo thông tin t  Thành ph  H i Phòng, Quy ho ch t ng th  

c Thành ph  H i Phòng xem xét và l c  trình Th  ng phê duy t. Và quy trình 
phê duy t ph i m t m  trình. 

ng s  không k p th i gian cho vi n Thi t k  Chi ti t 
và Thi t k   ng ô tô. Vì m c hi n chính xác thi t k  n 
khu công nghi u ki n thi t k  p hoàn thành khu công nghi p, 
phân lo ng n i b , tình tr ng hi n t i và th i gian bi u công tác phát tri t, v.v. b ng vi c ti n 
hành b ng câu h i kh o sát.  

 ch c cu c h p v i Ban Qu n lý Khu Kinh t  H i Phòng vào ngày 27 tháng 5 
u ki n thi t k  o lu n khu công nghi p. K t qu  th o lu c 

tóm t t trong Biên b n cu c h p.  

V  k  ho ng s u không có b t k  thông tin c p nh t nào t  nghiên 
c  SAPROF. 

 

5.1.1.2 Tình tr ng hi n t i và k  ho ch phát tri  

Khu Công nghi i Công ty C  ph n Khu Công nghi  
( ). Theo câu tr  l i cho b ng câu h i kh o sát c a chúng tôi, công tác phát tri n 

c ti n hành d a trên Thông báo s  304-TB- a y ban 
Nhân dân TP H i Phòng v  quy ho ch chi ti t Khu Kinh t  t ng h i . Tóm t t 
b i c nh quá kh  và tình tr ng hi n t i c a công tác phát tri  

i v i  v i ph m vi 944,49 ha, vi c tri n khai d  c th c hi n theo quy ho ch chi 
ti t t  l  c B  Xây d ng phê duy t trong quy nh s  -BXD ngày 11 tháng 5 

 

Trong quá trình th c hi n, y ban Nhân dân TP H i Phòng ban hành m t s  n chính th
Quy nh s  -  vi c phê duy t quy ho ch chi ti t và ban 
hành các quy ph m v  qu n lý xây d ng cho T p tàu Th y Vi t Nam trong 

, Quy nh s  -  thu h c giao Công ty 
c m  phát tri n T p tàu Th y 

Vi ng C ng T ng h p t i 2, Qu n H i An; Quy nh s  
-  phê duy t s i quy ho ch chi ti t t  l  1/500 và 

nh v  Qu n lý Xây d nh v  qu n lý xây d ng cho T p 
tàu Th y Vi t Nam và C ng T ng h i 2, Qu n H i An. 

c hi n phát tri n d  n 1 có ph m vi 164 ha và d  n 2 
có ph m vi 377,46ha. Quy ho ch chi ti t t  l  1/500 c a d  n 2 c UBND TP H i 
Phòng phê duy nh s  - n t i, Công ty 

n tri n t t v u ki n th c t  c a d  c hi n m t s  s i quy ho ch 
chi ti t t  l  1/500 cho d  y các s c ch p thu n theo quy t c c a 
UBND TP H n s  6541/UBND-  
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V  tình tr ng hi n t i c a vi c th c hi n d  án, d  c hoàn thành b i 
 n 2 hi   

V  d  c hi n gi i phóng m t b
135,6/377,46 ha cho xây d ng h  t . Công tác phát tri t còn l i hi

n bù và gi i phóng m t b ng. Hy v ng hoàn thành vào cu  

 t hoàn thi n là +5,0m t  h   h . 

n lý 2 b n 20.000 DWT hàng ch t l ng ph c v  cho các 
doanh nghi p th  c p c hóa ch t và hóa d u c a n nay, có 35 d  
th  c c hi n trong  có t ng di t thuê 123.011 ha. 
T ng v a các d  án th  c p là 1.001,742 tri u USD. 

Phát tri n D  án ph i theo ti  t và b  ng do th i gian dài và s  ph c 
t p c a quy trình gi i phóng m t b  c i thi

n h  t ng s  c b u s m ngay khi vi t 
v i k  ho  

 K t c u h  t  n 2 s   t  c 
giao. 

 Toàn b  k t c u h  t ng c u khu công nghi n 2 s  c hoàn thành trong 4 
p. 

 

ghiên c c b n v  quy ho ch t ng th  t   7.1.1-1). 
p v i quy ho ch t ng th  toàn b  Khu Kinh t   Cát H i và có m n b  

trùng l p t i ph n phía Nam. u o lu n v i Công ty CP K c 
th a thu n r ng h  s  i quy ho ch c a h  và b  ng quy ho ch t n b  trùng l p. 
Tuy nhiên, vi i mép n hành t i hi ng khi u 

ng vào ngày 8  201 th o lu  c yêu c u trong giai 
n thi t k  chi ti t. 

 

 

 

 

 

 

                                                     nh-1 Phía B c 

 

 

 

 

 

                                                 nh-2 n b  trùng l p 

Ngu u 

Hình 5.1.1-1  KCN  
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Phân lo i  

s  k t n ng ô tô t i Nút giao s  1 ng m c có bùng binh 
c quy ho ch. Phân lo i ; 

T ng chi u r ng: W=68.0m 

V n t c thi t k : 80km/h 

M t c t ngang 

 
 

u n hành thi t k  Nút giao s  1 xem xét phân lo . 

 

5.1.1.3 Tình tr ng hi n t i và k  ho ch phát tri  

Khu Công nghi c phân chia thành hai khu, Khu-1 và Khu-
nêu trong Hình 7.1.1-2. Công ty C  ph  (Công ty CP  
cho Khu-1 and Công ty C  ph n HAPACO -2. 

 

 
Ngu hiên c u 

Hình 5.1.1-2  KCN  
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n hành b ng câu h i kh o sát cho c  
HAPACO. Theo câu tr  l i t  hai công ty, công tác phát tri c ti n hành d a trên c  hai  
Quy nh s  - a UBND TP H i Phòng v  vi c phê duy t 
quy ho ch chi ti t Khu phi thu  quan và Khu Công nghi -1) và Quy nh s  

- a UBND TP H i Phòng v  vi c phê duy t quy ho ch chi 
ti t Khu Công nghi -2). Tóm t t b i c nh quá kh  và tình tr ng hi n t i c a 
công tác phát tri ; 

(1) Khu-  

T ng Di n tích Khu-1 là 1.354ha (Khu phi thu  quan: 448ha (Phía Nam), Khu công nghi p (Phía 
B c): 906ha) và chi ti c nêu trong b ; 

B ng 5.1.1-1 Di n tích Khu phi thu  quan 

TT Lo t Di n tích 
(ha) 

T  l  (%) 

1 t s n xu t 118,0 26,34 
2 Kho + bãi 98,5 21,99 
3 i d ch v  70,0 15,62 
4 t cây xanh, th  d c, th  thao 73,5 16,40 
5 t k  thu t d u m i 2,5 0,56 
6  xe 80,5 17,97 
7 t quân s  5,0 1,12 
 T ng 448,0 100,00 

Ngu u 

 

B ng 5.1.1-2 Di n tích Khu Công nghi p 

TT Lo t Di n tích 
(ha) 

T  l  (%) 

1 t s n xu t 307,0 33,88 
2 Kho + bãi container 187,5 20,70 
3 Khu c ng 143,6 15,85 
4 u hành + d ch v  sau c ng 56,0 6,18 
5 t cây xanh, th  d c, th  thao 91,0 10,04 
6 t khu k  thu u m i 7,0 0,77 
7  xe 113,9 12,58 
 T ng 906,0 100,00 

Ngu u  

 

 t hoàn thi n là +5,0m t  h   h . 

Công tác phát tri c ti n hành t  phía B c xu ng phía Nam và 370ha c a khu công 
nghi p phía B c s  c hoàn thành vào cu  2013. Hi n t i, 100ha c c 
hoàn thành xong. 

Công tác phát tri t phía Nam c ng ô tô có th  c b u sau khi hoàn thành khu v c 
phía B c s m nh t t  2014. 
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(2) Khu2: HAPACO 

T ng di n tích 658ha và chi ti c nêu trong b ng ; 

B ng 5.1.1-3 Di n tích Khu Công nghi p 

No. Lo t Di n tích 
(ha) 

T  l  (%) 

1 t s n xu t 190,0 28,88 
Công nghi p n ng 114,5  
Công nghi p nh  75,5  

2 Kho bãi 201,0 30,55 
3 u hành + d ch v   29,0 4,41 
4 t cây xanh, th  d c, th  thao 67,0 10,18 
5 t cây xanh cách ly 45,0 6,84 
6 t khu k  thu u m i 8,0 1,22 
7 t giao thông,  xe 118,0 17,92 
 T ng 658,0 100,00 

Ngu u  

 

 t hoàn thi n là +5,0m t  h   h . 

Hi n t i, công tác phát tri c b u. , vi ng ô tô c c xem 
 n không có b t k  s  t nào c a khu công nghi p. 

 

u có thông tin r ng Khu-2 s  c phân chia thành hai ph
 ki n tham gia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 5.1.1-3 nh t i Khu-2 (Công tác phát tri t v c b u) 

 

(3) Phân lo ng n i b  trong khu công nghi p 

ng n i b  trong khu công nghi p s  c t v ng ô tô (xem Hình 7.1.1-4). M t c t ngang 
n hình c a t c nêu trong Hình 7.1.1-5. Nút giao s  1 ng m c trong khi 

 2 và s  3 không th  m b o kh  thông thuy ng s . 
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Ngu u 

Hình 5.1.1-4 ng giao c t 

 

 
n 1-1 (W=49m, V=60km/h) 

 
n 2-2 (W=68m) 

 
n 3-3 (W=100m) 

 
n 4-4 (W=68m) 

Ngu u 

Hình 5.1.1-5 M t c t ngang ng n i khu công nghi p 
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5.1.2 Khái ni m thi t k    khu Cát H i 

 trên, quy ho ch t ng th  c a Khu công nghi  Cát H i do Công ty Nikken 
Sekkei Civil Engineering v c phê duy t chính th c. Vì v u ti n hành 
Thi t k  chi ti t cho Khu v c Cát H i có xem xét t i cu c s ng hi n t i c a 
nghiên c u SAPROF và v  c ch nh s a c a c ng h p, c ng tròn, 

ng dân sinh, di d a trên ki ng trong Thi t k  i các 
cu c h c t  ch c gi a chính quy n  th o lu n c p nh t 
quy ho ch. n m t s  ki n ngh  và yêu c u t  các chính quy
khi th o lu n và g i chính quy  ngh  phê duy t b n c p nh t m i quy 
ho ch vào ngày 01 tháng 07.  
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 D  BÁO NHU C U GIAO THÔNG  

6.1 T ng quan  

Hai d  báo nhu c u giao thông c th c hi n c   xác nh  ng giao thông ng ô tô 
Tân  -L ch Huy n (t c là ng D  án). K t qu  cu i cùng c a d  báo u tiên  c  trình 
trong tháng 7-2009 là m t ph n c a Nghiên c u Kh  thi (sau  g i t t là NCKT) do liên danh g m 
Vi n C u & K t c u Nh t B n và Công ty  v n TNHH Hyder & Công ty C  ph n  v n Thi t k  

ng b  th c hi n, v i T ng Công ty Phát tri n H  t ng và u  Tài chính Vi t Nam là Ch  u 
.  

 

Sau  m t d  báo th  hai c liên danh gi a Nippon Koei và Vi n C u & K t c u Nh t B n thu c 
m t kh o sát chu n b  c a JICA (sau  g i t t là SAPROF) làm, theo yêu c u c a Chính ph  Vi t 
Nam, mong mu n th c hi n d  án ng này cùng v i d  án c ng L ch Huy n do Nh t B n tài tr  
thay vì hình th c BOT  k  ho ch ban u.  
 

K t qu  c a SAPROF  c  trình tháng 7-2010, và d a trên nh ng k t qu  này Chính ph  Vi t 
Nam và Nh t B n ng ý th c hi n D  án xây d ng h  t ng c ng L ch Huy n (sau  g i trong 

 này là "D  án LH"), s  cho ra thi t k  chi ti t cho c ng và  s  h  t ng c u ng. Chuyên 
gia cán b  d  án  c huy ng vào tháng 3-2011.  

6.2 M c  

M c  c a  này là xem xét d  báo nhu c u giao thông c a NCKT và SAPROF và u 
ch nh khi c n thi t  cho ra d  báo nhu c u giao thông cu i cùng dùng cho thi t k  ng ô tô Tân 

 - L ch Huy n. V i th i gian và ngu n l c h n ch  c a d  án, không lên k  ho ch kh o sát m i 
quy mô l n, mà ch  áp d ng m c t i  có th  c ph n d  li u và mô hình hóa hi n có. 

6.3 Khu v c d  án & ng  

Khu v c d  án, n m  thành ph  H i Phòng, bao g m ba o  , Cát H i, Cát Bà, v i con 
ng d  án k t n i hai hòn o c  v i t li n t i huy n H i An (xem Hình 6.5.2-1 trên trang 

6-9). Con ng d  án là m t ng tuy n hành lang v  b n ch t có  l c v n t i cao. Hi n nay, 
s  có ba a m chính n i vào ng d  án, trong  bao g m hai nút Nút giao Tân  t i ng 
giao nhau v i ng cao t c Hà N i- H i Phòng và c a ra vào c ng L ch Huy n  cu i phía  c a 

o Cát H i, cùng v i m t giao l  trên o   (t c là, Nút giao s  1).  ý r ng có m t k  
ho ch thêm m t tuy n ng s t sau này vào hành lang. 
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6.4 Rà soát nhu c u d  báo giao thông  NCKT & SAPROF  nêu  

     rà soát   báo nhu  giao thông mà NCKT và SAPROF  nêu ra. SAPROF 
áp   pháp    NCKT   tính nhu  giao thông,     và  

 các          tin   Báo cáo này  chúng tôi   quá trình 
sàng   nâng   chính xác   

6.4.1  tháng l y làm m c tiêu  

  tháng  làm  tiêu áp  trong NCKT và  báo   trong SAPROF   
  trong  6.4.1-1, SAPROF có     tiêu  sung,  là   2035.   

   báo cáo này  JICA  áp  cho   tháng  tiêu    
SAPROF   quán  tính liên .  

 

B ng 6.4.1-1  tháng l y làm m c tiêu c a NCKT & SAPROF  

Tài li u nghiên 
c u  

 tháng l y làm m c 
tiêu  

Nh n xét 

NCKT 2015, 2020, 2030  tháng l y làm m c tiêu 2022 & 2032  c 
tính toán ng b  v i Nghiên c u ng cao t c Hà 
N i  H i Phòng do Yooshin-KPT th c hi n. 

SAPROF 2015, 2020, 2030, 2035  2035 l y làm m c tiêu c b  sung theo yêu 
c u c a B  Giao thông V n t i Vi t Nam. 
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6.4.2  pháp d  báo giao thông  

Vì d  án ng là m nh giao thông chính, c  NCKT và SAPROF u ng d ng nhu c u giao thông 
 gi n (t c là hành lang) vào mô hình tính toán  ng giao thông trong  lai.  là, không 

có phân tuy n  ho c s  d ng mô hình giao thông và  th c phân chia xác nh ngo i sinh. 
Theo u ki n này, mô hình xe ra/vào trên con ng d  án c NCKT s  d ng, sau  c 
SAPROF c p nh t và u ch nh. u ra c a mô hình bao g m  v  s  ng xe vào gi  cao m 
(PCU) xu t phát t  nh ng tham s  nh ng c a khu v c công nghi p, s  ng hàng hóa v n 
chuy n qua c ng, s  dân, và s  ng du khách.  ý r ng mô hình xe ra/vào c xây d ng cho ba 
hòn o  , Cát H i, và Cát Bà, và nh ng giá tr  c a các tham s  c th  hi n trong B ng 
6.4.2-16.4.2-3. 

B ng 6.4.2-1 Tham s  & giá tr  a NCKT & SAPROF 

Tham s   v  tính 2015 2020 2030 

NCKT SAPROF NCKT SAPROF NCKT SAPROF 

Khu công nghi p  

Hàng qua c ng  

Khoang cho thuê  

100m2 

T n /gi   

 

32,780 

4.5 tri u 

174,350 

16,375 

4.5 tri u 

162,500 

65,568 

6 tri u 

348,700 

32,750 

6 tri u 

325,000 

78,680 

10 tri u 

523,050 

97,680 

10 tri u 

650,000 

B ng 6.4.2-2 Tham s  & giá tr   ng ra/vào Cát H i cho NCKT & SAPROF  

Tham s   v  tính 2015 2020 2030 

NCKT SAPROF NCKT SAPROF NCKT SAPROF 

Dân s  

Hàng qua c ng  

Du khách 

i  

T n /gi   

 

31,000 

4.2 tri u 

500,000 

19,000 

5.394 
tri u 

500,00 

33,000 

33.0 
tri u 

1.6 tri u 

19,300 

29.525 
tri u 

1.6 tri u 

38,500 

80.0 tri u 

2.6 tri u 

20,100 

120.0 
tri u 

2.6 tri u 

B ng 6.4.2-3 Tham s  & giá tr   ng ra/vào Cát Bà cho NCKT & SAPROF 

Tham s   v  tính 2015 2020 2030 

NCKT SAPROF NCKT SAPROF NCKT SAPROF 

Dân s  

Du khách 

i  

  

12,000 

500,00 

12,000 

500,00 

14,500 

1,6 tri u 

13,000 

1.6 tri u 

16,500 

2.6 
tri u 

14,600 

2.6 tri u 

 các b ng trên cho th y nhi u ch nh xu ng  k  trong SAPROF v  phát tri n các khu 
công nghi p và dân  trong nh ng  2015 và 2020,  sau  m t phiên b n s a i có s  l n 
lên cho t i  2030. i v i s  dân, SAPROF  s a i xu ng nhi u, vì có v  d  li u NCKT nh m 
vì  tính  g p . SAPROF   s  ng v n chuy n hàng hóa qua C ng L ch Huy n lên 
r t nhi u d a trên d  li u t  m t cu c kh o sát JICA 2010 và thông tin t  B  Giao thông v n t i Vi t 
Nam. 
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 ý r ng d  li u s  d ng t và s  li u dân s  trong NCKT c l y t   cáo v  C ng L ch 
Huy n - H i  và "Báo cáo D  án u  xây d ng c u   - Cát H i, thành ph  H i 
Phòng". Còn i v i SAPROF, d  li u v  s  d ng t và d  li u dân s   c b  sung t  nhi u tài 
li u m i   "Quy t nh s  644/QD-UBND 16-4-2009 , Quy t nh s 795/QD-UNBD" ngày 
29 tháng 5-2009, "Niên giám th ng kê  2008 c a H i Phòng". 

B ng 6.4.2-4, t  l  xe ra/vào cho tham s  c th  hi n.  ý r ng nh ng t  su t này d a trên d  li u 
t  Trung Qu c d a trên ti n  r ng mô hình  ng c a Vi t Nam hi n nay  t   c a 
Trung Qu c. 

B ng 6.4.2-4 T  l  xe ra/vào  

Tham s  T  l  xe   

(gi  cao m sáng) 

T  l  xe n  

(gi  cao m sáng) 

Khu công nghi p  0.110 pcu/gi /100m2 0.150 pcu/gi /100m2

Hàng qua c ng  0.082 pcu/t n 0.082 pcu/t n

Khoang cho thuê 0.250 pcu/gi /  v 0.080 pcu/gi /  v

Dân s  *  0.250 pcu/gi /h  0.080 pcu/gi /h

Du khách  0.400 pcu/gi /n i 0.400 pcu/gi / i

*: chia cho 4  c tính s  h  

 c  vào ph n c,  ng giao thông mà NCKT và SAPROF c tính cho Tân  -   
và   - Cát H i, ph n ng d  án n 2015, n 2020, và n 2030, c th  hi n trong B ng 
6.4.25. T  B ng này, có th  kh ng nh ph n sau : 

   ng giao thông theo SAPROF là kho ng 40% n 44% th p  so v i NCKT 
d  tính cho  2015.. 

   ng giao thông theo SAPROF kho ng 41% n 45% th p  so v i NCKT d  
tính cho  2020, tr  ng  nh  Cát H i (th p  kho ng 36%). 

   ng giao thông theo SAPROF trong  2030 th p  so v i NCKT trong m i 
ng h p, bi n thiên gi m trong kho ng 3% n 31%, ngo i tr  ng Tân  - 
 ,  th y  ng giao thông SAPROF tính  kho ng 13% so v i c a 

NCKT. 
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B ng 6.4.2-5 So sánh d  báo giao thông c a NCKT v i SAPROF vào gi  cao m bu i sáng (  v  
tính: PCU) 

Khu v c ng xe 2015 2020 2030 

NCKT SAPROF NCKT SAPROF NCKT SAPROF 

Nút giao Tân 
     

n Nút giao Tân  2.272 1.276 3.789 2.149 4.624 4.140

T  Nút giao Tân  1.304 745 2.457 1.451 3.515 3.967

  - 

Cát H i 

Cát H i n   1.680 927 2.691 1.494 2.888 2.002

  n Cát H i 583 351 1.157 745 1.392 1.350

Ghi chú: gi  nh có ng s t vào  2030. 

 

 

6.5 C p nh t d  báo giao thông  

  nêu trên, m c  c a  này là  u ch nh ph n nghiên c u c  c a NCKT và 
SAPROF b ng cách c p nh t mô hình nhu c u giao thông s  d ng trong các báo cáo. i  
nh ng tham s  mô hình giao thông và gi  nh c a nh ng mô hình cho ba khu v c d  án bao g m 

 , Cát H i, Cát Bà) c c p nh t và s a i khi c n thi t. 

 

6.5.1 Tham s  mô hình giao thông  

6.5.1.1   

D a trên thông tin t  Khu công nghi p   (DVIZ), quy mô và t c  phát tri n cho các  v c 
công nghi p và dân   c xác nh n và c p nh t  th  hi n trong B ng 6.5.1-1. i v i s  

ng v n chuy n hàng hóa qua C ng  ,  là k  ho ch  nh xét n d  li u trong k  
ho ch t  Quy t nh s  2190/QD-TTg c a Th  ng Chính ph  v  quy ho ch h  th ng c ng bi n 
Vi t Nam, thông tin t  DVIZ, và d  ki n t ng công su t các c ng t i H i Phòng theo c tính c a 
nhóm nghiên c u D  án LH ph  trách thi t k  c ng này. 

 

B ng 6.5.1-1 Tham s  xe ra/vào   theo D  án LH  

Tham s    v   2015 2020 2030 

Khu công nghi p 

Hàng qua c ng 

Khoang cho thuê  

100m2 

t n/hr 

 v   

34,800 

5.72 mil 

100,000 

59,800 

9.77 mil 

300,000 

65,500 

15 mil 

650,000 

 

S  ng hàng hóa v n t i d  ki n s  qua C ng   là l n  so v i NCKT và SAPROF 1,27, 
1,63 l n và 1,50 l n  ng vào nh ng th i m 2015, 2020, và  2030. i v i phát tri n nhà 

, nh ng giá tr  trong NCKT l n  nh ng giá tr  nêu trong báo cáo này kho ng 1,74 và 1,16 l n cho 
 2015 và  2020,  ng, trong khi  2030 giá tr  NCKT th p  kho ng 19,5%. Trong 
ng h p SAPROF, giá tr  trong  l n  1,62 và 1,08 l n cho các  2015 và 2020, trong khi 
 2030 giá tr  c a báo cáo này và c a SAPROF cho phát tri n nhà  u gi ng nhau. 
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6.5.1.2 Khu nam   

 tính t xe  qua Nút giao 1 c a d  án ng t  phía nam c a o  , m t mô hình s  
ng xe ra/vào khu công nghi p Nam   c xây d ng và tham s  d  báo  th  hi n trong 

B ng 6,50,1-2.  ý r ng c  NCKT và SAPROF u không l p mô hình cho  ng xe này m t 
cách rõ ràng. Thông tin v  phát tri n khu công nghi p có t  Quy t nh s  795/QD-UBND và Công ty 
Công nghi p Nam   

B ng 6.5.1-2 Tham s  ng xe ra/vào Nam   theo D  án LH  

Tham s   v  2015 2020 2030 

Khu công nghi p 100m2 10,000 21,000 59,450 

 

B ng trên cho th y, công nghi p phát tri n  Nam   t  nay n 2015 là khá nh .  ý r ng 
khi so sánh tình hình khu công nghi p   v i nh ng báo cáo c , giá tr  c a B ng 6.5.1-2 
và 6.5.1-1 ph i c b  sung vào. Theo , gi  nh r ng phát tri n công nghi p trong báo cáo này 
l n  1,37, 1,23 và 1,58 l n c a NCKT và 2,74, 2,47, và 1,27 l n so v i c a SAPROF cho các  
2015, 2020, n 2030,  ng. 

 

6.5.1.3 o Cát H i  

S  dân Cát H i c u ch nh th p xu ng  k  và d a trên d  li u theo th i gian chúng tôi nh n 
c t  y ban nhân dân H i Phòng (HPPC) và tài li u " i u ch nh Quy ho ch chung c a thành ph  

H i Phòng n  2025 - T m nhìn 2050".  là, nh ng giá tr  s  dân l n  c a NCKT là 2,38, 
2,34 và 2,35 l n, so v i báo cáo này, trong khi l n  SAPROF là 1,46, 1,37 và 1,23 l n cho nh ng 

 2015, 2020, n  2030,  ng. 
 

Liên quan n ng hàng hóa v n chuy n qua c ng L ch Huy n, xác nh b ng cách s  d ng nh ng 
ngu n d  li u  t   i v i c ng   mô t   trên. So v i NCKT, báo cáo này có giá tr  
nh   8% và 22% cho  2015 và 2020 trong khi l n  1,25 l n cho  2030. i v i 
SAPROF, giá tr  ó l n  kho ng 1,40, 1,01 và 1,20 l n so v i c a báo cáo này  ng cho  
2015, 2020, n  2030. 
 

Liên quan n s  ng du khách n  o Cát H i, s  này  d a trên d  li u chu i th i gian 
theo d  báo c a UBND HP và d  báo  lai l y t  phân tích xu ng. So v i NCKT và SAPROF, 
các giá tr  c a báo cáo này l n  3,0, 1,26, và 1,15 l n cho  2015 ,  2020, n  
2030,  ng. 

 

B ng 6.5.1-3 Nh ng tham s  xe ra/vào Cát H i c a D  án LH  

Variable  v   2015 2020 2030 

Dân s  

Hàng qua c ng  

Du khách 

i  

t n/gi  

i /   

13,000 

3.85 mil 

1.51 mil 

14,100 

29.14 mil 

2.01 mil 

16,400 

100.00 mil 

2.99 mil 
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6.5.1.4 o Cát Bà  

Trong ng h p o Cát Bà, s  li u theo chu i th i gian v  dân s  và du khách  Cát Bà l y c t  
UBND HP và d  báo l y t  phân tích xu ng (xem B ng 6.5.1-4). Giá tr  dân s  cho báo cáo này 
l n  giá tr  nêu trong NCKT và SAPROF là 1,56, 1,46, 1,00 l n và 1,56, 1,63, 1,13 l n  ng 
các  2015, 2020, và 2030. Trong ng h p ng du khách, nh ng bi n s  gi a báo cáo này và 
báo cáo c a NCKT và SAPROF gi ng nhau cho Cát Bà. 

 

B ng 6.5.1-4 Tham s  ng xe ra/vào Cát Bà c a D  án LH 

Tham s   v   2015 2020 2030 

Dân s   

Du khách 

i  

i /  

18,750 

1.51 mil 

21,200 

2.01 mil 

16,500 

2.99 mil 

 

6.5.2 Gi  nh mô hình giao thông  

6.5.2.1 Gi i thi u chung  

(1) M ng i ng  

M ng i giao thông trong  lai,  c th o lu n chi ti t v i S  Giao thông v n t i H i Phòng, 
v   b n gi ng  c a NCKT và SAPROF tr  ng h p ngo i l  quan tr ng sau   
 

 T  nay n c  2030 gi  nh  có ng s t k t n i C ng L ch Huy n v i Tân  
và   D a trên tình hình  rõ ràng c a d  án này,   trên th c t  ch  có 3,7% 
chi phí v n t i bi n chuyên ch  b ng ng s t t  H i Phòng (tháng 12  2007) báo cáo 
c a Ngân hàng Th  gi i: "Giao thông  th  t i các thành ph  trung bình c a Vi t Nam"). 

  ý r ng v i vi c xây d ng ng cao t c Hà N i - H i Phòng d  ki n ng s t kém 
th  c nh tranh.  
 

 Không có c u k t n i Cát H i v i TL359  phía b c t  nay n 2030, c u này d  ki n c 
xây d ng vào  2050.  
 

 ng vành  s  3  hoàn thành t  nay n 2030, trong khi  NCKT và SAPROF l i 
gi  nh là s  c xây d ng xong vào  2015.  
 

 tham kh o, m ng i giao thông gi  nh s  hoàn thành vào  2030 xem Hình 6.5.2-1. 
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(2) H  s  gi  cao m 

H  s  gi  cao m c áp d ng trong Nghiên c u Kh  thi  c áp d ng trong SAPROF,  
c ch nh s a khi xem xét chính xác   áp d ng nh ng h  s  c l y t  u ki n giao thông 

a   H i Phòng  là d a vào ngu n c ngoài.  ý r ng Nghiên c u Kh  thi thì H  s  
gi  cao m i v i xe máy và xe ô tô là 7% và i v i xe t i h ng nh  (LGV), xe t i h ng n ng 
(HGV), và xe buýt là 5%. 

 

B ng6.5.2-1 H  s  gi  cao m cho các lo i xe 

Lo i xe Xe máy Xe ô tô Xe t i h ng 
nh  

Xe t i h ng n ng Xe buýt 

H  s  gi  cao 
m 

11% 10% 12% 9% 10% 

Ghi chú: Kh o sát giao thông c a D  án Phát tri n  th  H i Phòng. 

 

(3) H  s  quy i PCU 

H  s  quy i c s  d ng trong báo cáo này gi ng  nh ng h  s  c s  d ng trong 
Nghiên c u Kh  thi và báo cáo SAPROF c l y t  Tiêu chu n Vi t Nam TCVN-4054-2005, và 

c ch  ra trong B ng 6.5.2-2. 

 

B ng 6.5.2-2 H  s  quy i PCU 

Lo i xe PCU 

Xe máy  0.3 

Ô tô 1.0 

LGV (xe t i 2 c u & xe khách nh ) 2.0 

HGV (xe t i  3 c u và xe khách l n) 2.5 
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6.5.2.2 Chi ti t khu v c  

Tùy thu c vào khu v c c a d  án có nh ng khác bi t t  l  xe ra/vào. i , xem xét nh ng gi  
nh liên quan n ba khu v c d  án. 

 

  1) o    

Gi  nh liên quan n t  l  xe ra/vào i v i    c tính cho 6 h ng m c li t kê i 
. 

 Di n tích t sàn công nghi p (GFA): M t trong nh ng y u t  s  d ng t  t   
tính ra s  ng xe ra vào, c nêu  t  l  di n tích sàn công nghi p so v i t ng 
di n tích t. c gi  nh trong NCKT, SAPROF, và trong báo cáo này, di n tích 
sàn cho   là 30%. 
 

 H  s  Gi  cao m: Có  là   là t  l  ph n  c a  ng xe trong m t 
gi   xe nh t trong ngày liên quan n t ng  ng xe hàng ngày. Trong NCKT 
và SAPROF, h  s  5% c dùng d a trên d  li u  c ngoài. Trong báo cáo này, 
h  s  9% c áp d ng d a trên s  li u u tra  2009  ng xe c a D  án 
phát tri n  th  H i Phòng. 
 

 Vùng quy ho ch phát tri n  h :  là m t y u t  s  d ng t  t   tính ra s  
ng xe ra vào, T t c  ba nghiên c u u cho r ng vùng quy ho ch phát tri n  h  

là t  l  t xây d ng  h  chi m trong m t khu xây nhà , s  là 50% m t lô t v i 
h  s  5. 
 

 Phân chia c  l i c a công nhân viên công nghi p:  th c  l i 
gi  nh trong báo cáo này cho i lao ng công nghi p khác v i c a NCKT và c  
SAPROF, mà 2 nghiên c u trên là  nhau, có ngu n t  cu c kh o sát giao thông 

 2009 nêu trên và d  li u chu i th i gian c a Vi n Chi n c phát tri n v  i 
có xe  cho giai n t   2002 n 2009.  B ng 6.5.2-3 cho th y, báo cáo 
này gi  nh r ng  ng trong s  d ng xe  ch m  r t nhi u, và xe máy s  
v n là  ti n chính c a giao thông v n t i, trong khi giao thông công c ng v n 
th  do m c  trong thu nh p cá nhân và kh   m i i mua xe riêng. 

B ng 6.5.2-3 c  l i c a công nhân viên công nghi p t i h  

 th c 2015 2020 2030 

NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT& 
SAPROF 

D  án LH 

Xe máy 70% 89% 50% 85% 30% 75% 

Xe  30% 6% 30% 10% 50% 20% 

Xe buýt - 5% 20% 5% 20% 5% 

Ghi chú: NCKT và SAPROF gi  nh vào  2030 là có ng s t. 

 P c  l i c a dân : Báo cáo này gi  nh r ng  dân  
 s  làm vi c t i các công ty c a Khu công nghi p   và do  h  không s  

d ng  ti n giao thông công c ng. D a trên v n lô-gic  và d  li u trong h ng 
m c trên, s  ng ô tô  ng ch m  m c gi  nh c a NCKT và SAPROF, 
hai nghiên c u này dùng chung c  l i, và  v y xe máy v n 
là  ti n giao thông ch  o c a  dân. (xem B ng 6.5.2-4). 

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. và Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

6-11 

 

B ng 6.5.2-4 c  l i c a  dân   

 th c 2015 2020 2030 

NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT & 
SAPROF 

D  án LH NCKT & 
SAPROF 

D  án LH 

Xe máy 50% 94% 30% 90% 20% 80% 

Xe  50% 6% 70% 10% 60% 20% 

Xe buýt - - - - 20% - 

Ghi chú: NCKT và SAPROF gi  nh vào  2030 là có ng s t. 

 

 S  d ng ng D  án: Nh ng i làm vi c và  trú t i   s  d ng ng 
D  án là y u t  quan tr ng nh ng n  ng giao thông. Gi  thi t c a Nghiên 
c u Kh  thi v  c  B c   và Nam  , v   b n 100% i làm vi c và 

 trú phía nam và phía b c Nút giao s  1 s  d ng ng D  án. Trong ng h p 
SAPROF, vi c s  d ng c gi  nh là 50% cho B c   và 80% cho Nam 

 . Lý do là nh ng i  B c   có l a ch n khác  s  d ng Qu c l  
5. Th c hi n báo cáo này, m t cu c ph ng v n v i 17 công ty    c ti n 
hành vào tháng 5  2011 và d a trên k t qu  c a kháo sát ó gi  nh 80% và 90% 

i làm vi c và  trú  B c   và Nam  , theo tu n t , s  s  d ng 
ng D  án. 

B ng 6.5.2-5 S  d ng ng D  án 

Khu v c NCKT SAPROF D  án LH 

B c   100% 50% 80% 

Nam   100% 80% 90% 

 

  2) o Cát H i  

Gi  thi t v  giao thông ra/vào c a o Cát H i c l p cho 4 h ng m c li t kê i . 

 Quy mô trung bình c a h  gia : Gi  thi t là 4 i trong c  NCKT và 
SAPROF, và c s  d ng  chuy n i dân s  thành s  ng h  gia  vì m c 

 tính toán PCU. Báo cáo này   quy t nh s  d ng giá tr  này sau khi có s  
li u t  Vi n chi n c Phát tri n. 

 H  s  gi  cao m: Tính lô gic gi ng   th  hi n  trên i v i ình . 

 Phân chia  th c: Phân chia  th c giao thông c a NCKT và SAPROF 
là gi ng nhau. S  phân chia  th c giao thông c a báo cáo này c d  tính 
b ng tham chi u s  li u qua phà c a giai n 2002 n 2009. V   ng  
lai b ng  th c, tính logic và ngu n thông tin v  b n ch t là gi ng   th  
hi n  trên i v i  , có  là xe máy s  v n là  ti n giao thông 
chi m  th    ít dùng vì i ta s  d ng  ti n công c ng nhi u 

  do kho ng cách giao thông l n   gi a Cát H i và nh ng trung tâm 
ho t ng t i H i Phòng (xem B ng 6.5.2-6). 
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B ng 6.5.2-6 c  l i cho Cát H i (  v : %) 

 th c 2015 2020 2030 

NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT& 
SAPROF 

D  án 
LH 

NCKT& 
SAPROF 

D  án 
LH 

Xe máy 50% 81% 30% 76% 20% 66% 

Xe  50% 5% 70% 10% 60% 20% 

Xe buýt - 14% - 14% 20% 5% 

 

  th c  l i c a khách du l ch: báo cáo NCKT và SAPROF gi  thi t r ng 
vi c l a ch n  du khách s  là 20% xe buýt và 80% là các  th c v n 
chuy n khác và n nh  th  cho giai n 2015 n 2030. Báo cáo này, m t khác 
gi  thi t r ng s  l a ch n  th c cho du khách là 90% xe buýt và 10% xe ô tô, 
80% xe buýt và 20% xe ô tô, và 70% xe buýt và 30% xe ô tô cho các   ng 
2015, 2020, và 2030. Vi c tính toán m t l n n a d a trên s  li u qua phà nêu trên v i 
m c  quy n s  h u ô tô  s  li u phân tích xu ng c a Vi n Chi n c Phát 
tri n. 

  V  du khách gi  cao m, c  NCKT và SAPROF u gi  thi t 6%. Báo cáo này 
th y s  này quá th p và ch nh s a n 10%.  th  n a, báo cáo này d a trên thông 
tin t  S  Du l ch TP H i Phòng, gi  thi t r ng 60% du khách n Cát H i s  s  d ng 

ng D  án. 

 

  3) o Cát Bà  

Gi  thi t v  ng xe ra/vào Cát Bà c l p thành 3 h ng m c c li t kê i . 

 Quy mô h  gia  trung bình: gi ng Cát H i.  

 Phân chia  th c: Giá tr  phân chia  th c c NCKT và SAPROF gi  
thi t m t l n n a gi ng v i các giá tr  cho Cát Bà b ng nh ng giá tr  này c a Cát H i. 
Trong báo cáo này, phân chia  th c c d  tính cho Cát Bà s  d ng ngu n 
gi ng    c p trên  Cát H i.  ý r ng vi c s  d ng xe buýt  Cát Bà l n  
so v i Cát H i vì kho ng cách l n  và do  khó s  d ng xe máy. 

 

B ng 6.5.2-7 Phân chia  th c cho Cát Bà (  v : %) 

 th c 2015 2020 2030 

NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT& 
SAPROF 

D  án LH NCKT& 
SAPROF 

D  án LH 

Xe máy 50% 72% 30% 85% 20% 75% 

Xe ô tô 50% 7% 70% 10% 60% 20% 

V n chuy n công c ng - 21% - 5% 20% 5% 

 

 Cách th i c a khách du l ch: Ba báo cáo gi  thi t r ng du khách  n Cát Bà 
 s   Cát H i do kho ng cách g n nhau. 
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6.6  l ng giao thông  lai trên ng D  án 

V i s a i và c p nh t nh ng tham s  và gi  thi t có c,  ng giao thông  lai ban u 
trên ng D  án vào gi  cao m bu i sáng c tính toán b ng mô hình giao thông ra/vào. Sau , 

 ng giao thông ban u này c s a và hoàn ch nh có tính n hai u ki n quan tr ng sau: 

 ng vành  3 ( 3): Không gi ng NCKT và SAPROF, gi  thi t  hoàn 
thành vào kho ng  2015, báo cáo này, sau khi kh o sát c n th n t i ch , gi  thi t 
r ng V 3 sau 2020 m i xong. u này có  là  ti n giao thông mu n n 
H i Phòng t  ng D  án s  ra t i Nút giao s  1 và  qua o   thay vì ra t i 
Nút giao Tân    th   ti n giao thông t  H i Phòng mu n  trên 

ng D  án s  vào t  Nút giao s  1. 

 Giao thông b ng xe máy: Gi  thi t trong NCKT và SAPROF r ng xe máy s  không 
th  s  d ng ng Cao t c Hà N i  H i Phòng. Tuy nhiên, khi xe máy b  c m s  
d ng ng trên Cao t c,  d  ki n ban u, giao thông b ng xe máy s  d ng Nút 
giao Tân V   phía ph i (t c là ng Nút giao  ) c nh tuy n l i thông 
qua Nút giao s  1 và giao thông phía trái theo ng Hà N i c gi  thi t sau này 
chuy n sang dùng xe buýt. 

 ng giao thông cu i cùng cho ng D  án gi  cao m c nêu trong hình 6.6-1, 6.6-2, 
6.6-3, và 6.6-4  ng cho các  2015, 2020, 2030, và 2035.  ý r ng ng giao thông phía 
trái Nút giao Tân  (t c là ) vào  2015 và 2020 c bi u th   m t ng ch m ch m, 
trong th c t  là b ng s  0 vì nó không t n t i. V i vi c thi công ng , ng giao thông thay 

i nhi u trong  2030 t  Nút giao s  1- ng   n ng   - Tân . Giao 
thông hàng ngày c d  tính gi  cao m s  d ng nh ng h  s  c mô t  trong 5.5.2.  B ng 
6.6-1 bi u th ,  ng giao thông hàng ngày c a Khu v c D  án là kho ng 121.000 xe trong  
2015, 198.000 trong  2020, và 413.000 trong  2030.  ng hàng  bình quân trong 
giao thông hàng ngày sau khi ng D  án hoàn thành trong  2015 là 10,35% n n  2020 và t  

 2020 n  2030 là 7,60% (xem B ng 6.6-2). B ng 6.6-3, 6.6-4, và 6.6-5 g m s  li u  
ng giao thông hàng ngày theo ng và lo i xe cho  ng các  2015, 2020, và 2030. 

 

 B ng 6.6-1 Giao thông hàng ngày vào nh ng  cho Khu v c D  án 

 2015 2020 2030 

Giao thông hàng ngày (xe) 121.281 198.409 412.634 

 

 B ng 6.6-2  ng trung bình hàng  v  Giao thông hàng ngày cho vùng d  án  

 2015-2020 2020-2030 

Giao thông hàng ngày (xe) 10,35% 7,60% 

 

 ng giao thông vào gi  cao m bu i sáng c a Nút giao Tân  và Nút giao s  1 c bi u th  
trong Hình 6.6-5 và 6.6-6. Trong ng h p Nút giao Tân , t  l  xe qua t  NCKT cùng v i s  li u 

 ng giao thông t  D  án ng Cao t c Hà N i  H i Phòng và mô hình giao thông ra/vào c a 
báo cáo này c s  d ng cho m c  d  tính. V  Nút giao s  1,  ng mô hình giao thông 
ra/vào c a báo cáo này và khái ni m xe vào c s  d ng  tính toán s  xe qua nút giao. L  ng 
xe t i Nút giao Tân  m t l n n a nh   trong NCKT, khi xe máy b  h n ch  và ng  n 

 2020 m i hoàn thành.  
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 B ng 6.6-3 Giao thông hàng ngày c a lo i xe theo ng vào  2015 

ng Xe máy Xe ô tô 
Xe t i 

h ng nh  
Xe t i 

h ng n ng 
Xe buýt T ng xe T ng PCU 

(1) 0 1.753 295 432 221 2.701 3.976 
(2) 0 1.560 226 595 482 2.863 4.705 
(3) 0 493 0 605 1.010 2.108 4.531 
(4) 0 466 0 755 881 2.102 4.556 
(5) 0 2.731 226 673 344 3.974 5.726 
(6) 0 1.251 164 580 820 2.815 5.079 
(7) 0 0 0 0 0 0 0 
(8) 0 0 0 0 0 0 0 
(9) 30.645 421 0 774 190 32.030 12.025 
(10) 34.288 677 0 925 412 36.302 14.306 
(11) 18.977 487 0 346 629 20.439 8.618 
(12) 6.073 174 0 346 268 6.861 3.531 
(13) 3.614 80 0 156 27 3.877 1.622 
(14) 4.908 109 0 156 36 5.209 2.061 

 

 B ng 6.6-4 Giao thông hàng ngày c a lo i xe theo ng vào  2020 

ng Xe máy Xe ô tô 
Xe t i 

h ng nh  
Xe t i h ng 

n ng 
Xe buýt T ng xe T ng PCU 

(1) 0 2.536 426 625 319 3.906 5.748 
(2) 0 2.296 269 1.468 780 4.813 8.454 
(3) 0 1.519 0 2.632 1.473 5.624 11.782 
(4) 0 1.373 0 2.917 1.267 5.557 11.833 
(5) 0 4.841 924 1.365 607 7.737 11.619 
(6) 0 1.998 196 1.848 725 4.767 8.823 
(7) 0 0 0 0 0 0 0 
(8) 0 0 0 0 0 0 0 
(9) 48.786 1.325 0 1.790 318 52.219 21.231 
(10) 54.597 1.753 0 2.087 511 58.948 24.627 
(11) 20.661 1.091 0 2.619 757 25.128 15.729 
(12) 6.611 407 0 2.619 336 9.973 9.778 
(13) 7.702 299 0 344 60 8.405 3.620 
(14) 10.509 408 0 333 82 11.332 4.598 

 

 B ng 6.6-5 Giao thông hàng ngày c a lo i xe theo ng vào  2030 

ng Xe máy Xe ô tô 
Xe t i 

h ng nh  
Xe t i h ng 

n ng 
Xe buýt T ng xe T ng PCU 

(1) 0 9.328 1.793 2.341 1.197 14.659 21.759 
(2) 0 8.634 1.220 4.788 1.609 16.251 27.067 
(3) 14.612 6.981 0 9.090 2.570 33.253 40.515 
(4) 14.020 6.407 0 9.645 2.156 32.228 40.116 
(5) 0 15.088 2.448 3.591 1.836 22.963 33.552 
(6) 0 8.352 863 5.246 1.901 16.362 27.946 
(7) 14.018 7.320 1.321 1.803 878 25.340 20.870 
(8) 14.612 6.728 1.050 3.177 1.158 26.725 24.049 
(9) 51.257 2.260 0 1.078 190 54.785 20.807 
(10) 56.171 2.708 0 1.078 259 60.216 22.902 
(11) 23.271 2.780 0 7.189 1.035 34.275 30.321 
(12) 7.447 1.050 0 7.189 481 16.167 22.459 
(13) 22.068 1.942 0 822 194 25.026 11.102 
(14) 30.091 2.648 0 1.378 265 34.382 15.783 
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 Hình 6.6-5 L  ng giao thông vào gi  cao m qua Nút giao Tân  (2015-2030) 
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 Hình 6.6-6 L  ng giao thông vào gi  cao m qua Nút giao s  1 (2015-2030) 
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6.7 K t lu n 

So sánh d  báo giao thông cho D  án LH, NCKT và SAPROF  ra trong B ng 6.7-1 và 6.7-2.  
c  hai b ng bi u th ,  ng giao thông theo báo cáo này d  báo ít   k  so v i NCKT và 
SAPROF cho các  2015 và 2020 n Tân -  , có th  c gi i thích t ng ph n theo 
gi  thi t D  án L ch Huy n r ng sau  2020 hoàn thành 3. i v i  2030, khác nhau 
gi a ng giao thông c a báo cáo này và NCKT là ít (t c là bi n s  t  8% n 16%), trong khi 

ng h p c a SAPROF là r t ít (chênh l ch trong ph m vi t  4% n 7%). 

M t khác, trong ng h p n  -Cát H i,  ng giao thông c báo cáo này d  báo ít 
  k  so v i NCKT cho các  2015 và 2020, trong khi  2030  ng giao thông c a 

D  án LH cho ng  -Cát H i t NCKT 1,5 l n.  có th  c cho là do gi  thi t c a 
NCKT là tàu h a s  ho t ng gi a c ng L ch Huy n và  , mà không c gi  thi t trong báo 
cáo này. Trong ng h p c a SAPROF, xu ng là gi ng nhau, v i ng giao thông c a báo 
cáo này l n   k   2030 (t c là t  l n  1,46 n1,56 l n).  2015, ng giao 
thông c a SAPROF và báo cáo này h u  là gi ng nhau, trong khi  2020 ng giao thông 
c a báo cáo này l n  1,05 n 1,25 l n, mà ta có th  quy cho là D  án L ch Huy  thi t s  

ng du khách l n . 

B ng 6.7-1 So sánh NCKT & d  báo giao thông D  án L ch Huy n gi  cao m bu i sáng (  v : 
PCU) 

n ng  2015  2020  2030 

NCKT 

(A) 

D  án LH 

(B) 

Thay i 

(B/A) 

NCKT D  án LH 

(B) 

Thay i 

(B/A) 

NCKT D  án LH 

(B) 

Thay i 

(B/A) 

Tân  

- 

  

 Tân  2.272 438 0,19 3.789 1.112 0,29 4.624 3.868 0,84 

T  Tân  

 

1.304 437 0,34 2.457 1.110 0,45 3.515 3.812 1,08 

  

- 

Cát H i 

To   1.680 910 0,54 2.691 1.569 0,58 2.888 2.922 1,01 

T    583 743 0,62 1.157 932 0,81 1.392 2.089 1,50 

Ghi chú: D  án LH gi  thi t không có ng s t vào  2030 trong khi NCKT gi  thi t c l i. 

 

 B ng 6.7-2 So sánh SAPROF & d  báo giao thông D  án LH gi  cao m bu i sáng (  v : PCU) 

Section ng N  2015  2020  2030 

SAPROF 

(A) 

D  án LH 

(B) 

Thay i 

(B/A) 

SAPROF 

(A) 

D  án LH 

(B) 

Thay i 

(B/A) 

SAPROF 

(A) 

D  án LH 

(B) 

Thay i

(B/A) 

Nút giao 
Tân  

- 

  

 Tân  1.276 438 0,34 2.149 1.112 0,52 4.140 3.868 0,93 

T  Tân  

 

745 437 0,59 1.451 1.110 0,76 3.967 3.812 0,96 

  

- 

Cát H i 

To   927 910 0,98 1.494 1.569 1,05 2.002 2.922 1,46 

T    351 743 1,03 745 932 1,25 1.350 2.089 1,55 

Ghi chú: D  án LH gi  thi t không có ng s t vào  2030 trong khi SAPROF gi  thi t c 
l i. 
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 THI T K  NG Ô TÔ 

7.1 Tiêu chu n thi t k   

7.1.1 Tiêu chu n thi t k   

 Quy nh 3139/QD- n thi t k  
s  c áp d ng cho vi c thi t k  ng ô tô; 

 Tiêu chu n thi t k : TCVN4054-2005 

 

7.1.2 Khái ni m thi t k  b n    

7.1.2.1 Xe Thi t k    

Các xe thi t k  s  là nh ng lo i xe ph  bi   tính toán các y u 
t  c c các xe thi t k  nh trong TCVN4054-05 (M c 3.2). 

 

B ng 7.1.2-1 c các xe thi t k     

                  Dimensions are in meters

Vehicle Type
Overall
Length

Overall
Width

 
Height

Front
Overhang

Rear
Overhang

Wheel base

Car 6 1.8 2 0.8 1.4 3.8

Truck 12 2.5 4 1.5 4 6.5

Semi-trailer 16.5 2.5 4 1.2 2 4.00   8.80  
Ngu u 

 

7.1.2.2 Thi t k  Hình h c  

 

Theo Quy nh 3139/QD- c quy t 
 

 C p thi t k  : C ng b ng   

 T  thi t k  : 80km/h 

 T ng chi u r ng : W=29.5m 

 S  làn xe : 4 làn 

 

Tiêu chu n thi t k  hình h c tóm t t trong b  
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B ng 7.1.2-2 Tóm t t Tiêu chu n thi t k  hình h ng ô tô  

No. H ng m c   Tiêu chu n thi t k  
1 T  thi t k  Km/h 80 
2 Chi u r ng làn xe ch y m 2x3.5 
3 Chi u r ng l  ngoài (ph n c gia c ) m 2.0 
4 Chi u r ng l  ngoài (ph n không lát) m 0.5 
5 Chi u r ng l  trong m 0.75 
6 Chi u r ng d i phân cách không bao g m  l  

trong   
m 9.0 

7 D c ngang m ng  % 2.0 
8 D c ngang l  ngoài (ph n không lát) % 4.0 
9 Siêu cao t  % 8.0 
10 Bán kinh t i thi u m 400 
11 Chi ng cong t i thi u m 220 (250<R<275) 

200 (275<R<300) 
170 (300<R<350) 

140(350<R) 
12 Chi ng cong Clothoid m 110 (250<R<275) 

100 (275<R<300) 
85 (300<R<350) 

70(350<R) 
13 D c t  % 5 
14 Chi u dài d c d c t  m 900 (4%) 

700 (5%) 
15 ng cong 

ng 
L i T i thi u m 4000 

ng m 5000 
Lõm T i thi u m 2000 

ng m 3000 
Chi ng cong t i 
thi u 

 70 

16 Kho ng cách t m nhìn d ng xe m 100 
17 ng cong t i thi u không có siêu 

cao 
m 2500 
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7.1.2.3 B  trí M t c t ngang   

M t c t ngang c a m n hoàn thi n, m ng 
s  c m  r ng vào phía trong thành 6 làn xe. Ph m vi công vi c c a d  án này ch  thi công giai 

n 1. 

 

n 1> 

Ph n xe ch y 3 x 3.50m c  hai bên (t ng là 4 làn ) 
L  ng 2.50m c  hai bên   
   Ph n c gia c   2.00m c  hai bên   
   Ph n không c gia c   0.50m c  hai bên   
D i phân cách gi a 9.00m (không g m l  trong) 
T ng chi u r ng 29.50m 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.2-1 M t c n 1) 

n hoàn thi n > 

Ph n xe ch y 2 x 3.75m hai bên (t ng 6 làn xe) 
L  ng 2.50m hai bên 
   Ph n c gia c   2.00m hai bên 
   Ph n không c gia c   0.50m hai bên 
D i phân cách gi a 2.00m 
   D i phân cách gi a 1.00m 
   Làn an toàn c a d i phân cách gi a 2 x 0.50m 
T ng chi u r ng 29.50m 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hình  7.1.2-2 M t c n hoàn thi n) 
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7.1.2.4 Ph n chuy n ti p   

T ng chi u r ng c a c u d n-1 ch  là 16m, trong khi t ng chi u r ng c a n p là 
29.5m. , c n thi t k  ph n chuy n ti p m ng sau m  A1 và A2 c a c u d n. 

Chi u dài ph n chuy n ti  Tiêu chu n Thi t k  c a Vi t nam 22TCN 237 
2001 ; 

Chi u dài chuy n ti p: L=0.625*V*W=0.625*80km/h*13.25m=662.5m 

,  V: t  thi t k  (V>60km/h), W: chi u r ng d ch chuy n 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu n : u   

Hình 7.1.2-3 Khái ni m chuy n làn 

 

Siêu cao làn phía b c (lu ng giao thông là t  L ch Huy n ) i t  -2% thành 
2% t n chuy n ti p. Chi u dài siêu cao là 70m và t i v  ; 

(Bên H i An) t  Km4+239.0 n Km4+309.0, L=70m 

(Bên Cát H i) t  Km10+136.5 n Km10+206.5, L=70m 

N c thi công hoàn ch nh b  r ng (W=29.5m), c lo i b  
t ng ph n-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu n : u   

Hình 7.1.2-4 Các chi ti t c n chuy n ti p   
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7.1.3 M t c n hình   

n m t c n hình, o lu n r t nhi u v i PMU2 và T ng 
c n Nghiên c u Thi t k  chi ti t vì có n di n tích gi i phóng m t 
b ng. M t b ng c a d  án n m trong khu v m nuôi tôm và ph ng s  c thi công trong 
ph c h u t  c bi t c a d  án này. 

ng h , ph i xem xét m t cách c n th n các v   nh m t c t ngang 
n hình; 

 ng t m ph c v  ph ng  

 Gi m thi ng x n khu v c xung quanh (x  c ô nhi m t  m ng xu ng 
h ) 

 

Gi i thích chi ti t cho t ng m ; 

(1) ng t m n i tuy n   

ng công v  n i tuy n có th  c xây d ng bên trong ho c bên ngoài c a khu v c thu h t c a 
ng cao t nh b ng t m th i trong quá trình xây d ng hi n nay  

thành ph  H nh xây d ng t m này trong khu v c 
thu h t. 

(2) Gi m thi u ng x u t ng xung quanh  

 xu t s  d ng b  bao có rãnh bên t i c  hai bên mái d  c b n t  
m ng ch y xu ng làm ô nhi m h  ng mu i. Tính c n thi t ph i 

c ô nhi m t  m c th  hi n tr ng (EIA)   
c phê duy a B  GTVT s  1420/QD- c 

ch  m nuôi th y s n yêu c u trong quá trình kh o sát kinh t -xã h u th c 
hi ham chi o sát Kinh t -Xã h i, D  án Xây d ng ô 

 L ch Huy . 

Theo yêu c u c a PMU2,  ch ng minh tính c n thi t c  
xu t.  sánh g m ; 

-1: Không b  trí rãnh d c (di c quy  mái d c trong F/S) 

-2: Rãnh bên t ng (chi u r i t  0.5 t i 1.0m) 

-3: Rãnh bên t i b  bao   

-4: Rãnh bên t i b  bao (ph m vi GPMB gi ng c c ván thép) 

K t qu  c trình bày trong B ng 7.1.3-1.  

 

-3 c l a ch u ki ng 
i v u ki n thoá  sâu c a rãnh bê tông là l -2, 

m c thi t k  nh  i Tiêu chu ng. B  d c d c nh  nh c 
áp d ng cho d   gi  cao n p trên m t y  a rãnh c n ph i tha i 
th  m b y c , b  r ng c ng c n ph i m  r ng 
t  0.5m n 1.0m  c   t rãnh bê tông, vì v y, yêu c u c n có p b  sung và x  lý n n 

t y u và k t qu  .  

i v c th i t  b  m c x  lý t t và ng x n 
ng mu ng h p c -1. 

i v -3 r    án -1 có th  lo i b  do 
ng. 

(1) Theo k t qu  -3 có th  là s  l a ch n t t nh t cho m t c ng. 
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B ng 7.1.3-1 B t k  m t c t ngang  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu n : u   
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Ngu n : u   

Hình 7.1.3-1  
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(3)  

 d p   

Theo tiêu chu n, ên c u quy nh áp d ng giá tr  1:2.0   d c mái taluy 
ng chính và 1:1.75   d c cho b  ng h p dùng 

cát m n làm v t li p n n . 

B ng 7.1.3-2  d (ngu n: TCVN4054 2005, B ng 25) 

Lo  Mái d c n p khi chi u cao mái taluy 

  

i 6m T  6m t i 12m 

   1 : 1  1 : 1.3 1 : 1.3  1.5 

 u có kích c  > 25cm, p khan   

n, s i cu i, cát l n s i, clinker. 

Cát h t trung bình và thô, sét, á sét,  phong hóa  

t bùn, cát m n   

1 : 0.75 

1:1.3 

1:1.5 

1:1.75  2 

1 : 1.0 

1:1.3 1.5 

1:1.75 

1:1.75 2 

Ngu n: u   

 

B o v  mái d c   

( n qua h  nuôi tôm) 

 c p  trên, b  bao có rãnh bên s  c b  trí t i khu v c h   x  c ô nhi m 
ch y xu ng t  m ng. a xây là m  bi n  Vi t nam s  c thi t k  t i 

a b  bao t i v  trí h . i v ng chính, s  áp d ng l t 
dính bám và tr ng c . Trong khi x  lý n t y u s  d ng v a k  thu  nh mái d c t i 
nh t dính bám. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.3-2 B o v  mái d c t n qua h  nuôi cá   
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(Khu v ng mu i bên Cát H i) 

L t dính bám trên mái d c (chi u dày=1.0m) có áp d ng tr ng c  t . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.3-3 B o v  mái d c t i khu v c dâ ng mu i bên Cát H i  

 

( n d ch chuy n) 

T c s  d ng  b o v  mái d c ch ng xói mòn do th y tri u và sóng bi n. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.3-4 B o v  mái d c t n d ch chuy n  

 

(B  b n siêu cao) 

Không có rãnh bên t i b  b n siêu cao. S  d a xây t i h  nuôi cá ch  cao t i 50cm so 
v i m c h , n này ít b  ng b i th y tri u và sóng. t dính bám và tr ng c  s  

c áp d ng  ph n phía trên c . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 
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Hình 7.1.3-5 B o v  mái d c t i b  b n siêu cao  
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(3) Các b n v  m t c n hình   

Sau khi nghiên c u các v  nói trên, n m t c t ngang cho t n 
7.1.3-6. 

 

Ngu u 

Hình 7.1.3-6 M t c n hình   
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7.1.4 Gi i phòng m t b ng và L  gi i GPMB 

n GPMB và L  gi i nhi u l n v i PMU2 và DRVN 
n TKCT. Ngh  nh 11/2010/ND-CP c a Chính ph  ngày 24  2010 c áp 

d ng cho công tác GPMB c a D  án này. Theo Ngh  nh này, PMU2 nh ph m vi GPMB 
cho D  ; 

Ph m vi GPMB: 2m t   

L  gi i GPMB : 15m t   

) Ph m vi gi a GPMB và L  gi i (r ng 13m) s  c thu h i b i Ch   án. 

 
 

Ngu u 

Hình 7.1.4-1 Gi i pháp cho ph m vi GPMB và L  gi i  
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7.1.5  và Tr c d c tuy n   

7.1.5.1  tuy n   

(1) Nguyên t c Thi t k  chung   

-L ch Huy n g m có tuy n th c dùng 
ng cong chuy n ti p. Nguyên t  thi t k   tuy n  

 Tuy n ph i phù h p v a hình. 

 Tuy n ph i liên t t ng t. 

  chi u dài c  tránh s  n 
th c t  c a nó. 

 

(2) Rà soát l i tuy n trong nghiên c u F/S   

Ngang tuy n theo F/S có chi c B  GTVT phê duy t t i Quy nh 
3139/QD- u này, tuy c rà soát 

c bi t có xét n nh ng v  m t xã h i d c tuy  n là 
thích h p tr  m c nghiên c u m t cách c n th n; 

 Km13+700- n có tuy n ch ng Bài. 

 

T n th t v  t c a dân là kho  t i làng này. V  ng t i m
phòng c ng Bài và ngôi chùa g t cu c h c t  ch c vào ngày 

n hành ph ng v n các h  dân b  ng. 
Theo n i dung cu c h p thì chúng tôi th y r ng nh i dân b  

 c phá d nh gi  n. Tuy 
t ngôi chùa n m trong di ng h p mái d ng. Do 

 xu t xây m ng ch  tránh làm ng t i chùa.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

HÌnh  7.1.5-1  và nh t ng Bài   

 

nh Chùa 
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(3) C u t o tuy n   

Các b  ph n c u thành tuy ng và t  c trình bày trong b  

 

B ng 7.1.5-1 C u t o tuy n và t  m nút giao IP 

A lignm ent elem ents

N o. S T A X Y S tart R adius A E nd R adius Length D irection T ype

1 0+ 000 2301375.271 604148.960 2401.5 82-10-15.37 T angent

2 2+ 401.50 2301702.399 606528.073 916.515 6000 140.0 82-10-15.37 C lothoid

3 2+ 541.50 2301720.929 606666.840 6000 6000 482.0 82-50-21.79 C ircular curve

4 3+ 023.49 2301761.747 607146.972 6000 916.515 140.0 87-26-31.49 C lothoid

5 3+ 163.49 2301766.907 607286.876 10960.0 88-6-37.91 T angent

6 14+ 123.48 2302128.275 618240.907 409.878 1200 140.0 88-6-37.91 C lothoid

7 14+ 263.48 2302130.169 618380.873 1200 1200 1144.5 91-27-10.02 C ircular curve

8 15+ 407.96 2301599.893 619346.435 1200 409.878 140.0 146-5-50.90 C lothoid

9 15+ 547.96 2301480.764 619419.936 81.98 149-26-23.02 T angent

10 15+ 629.94 2301410.172 619461.618

IP  C oordinate

N o S T A X Y

B P 0+ 000 2301375.271 604148.960

IP 1 2301754.336 606905.801

IP 2 2302154.055 619022.383

E P 15+ 629.94 2301410.172 619461.618  
Ngu u 

 

7.1.5.2 Tr c d c tuy n    

(1) Khái ni m kh ng ch  thi t k  d c tuy n  

Khái ni n v  d c tuy n là theo báo cáo c  

  thi t k  ng d n bên H i  quy ho ch khu công nghi
 

  thi t k  m ng t i n thi công c c thi t k  g m c  ng s t 
kh  thông thuy n trên sông B ng. 

  thi t k  ng d n bên Cát H i là b ng  quy ho ch c a c ng L ch Huy n.  

  d ng t i thi u là 0% t i c  n c u và ng. 

 

Do v y, ngoài các gi i pháp thi t k  trên, b  sung thêm các thi t k  n TKCT 
 

 Tr c d c t th n m c có th   gi m thi u kh p. 

  thi t k  tuy ng bên H i An và bên Cát H nh trê  tính toán m c 
c cao thi t k  c c p nh  k t qu  kh o sát th
n TKCT  m b o m  kh ng ch  c a t n su t  (P=1%). 

  c thi t l p là 0,5 ho Theo Tiêu 
chu n thi t k  i thi u 0,5 m ph c duy 
trì t ng. Vì v y, 0,5 ho c áp d ng cho d ng các tiêu 
chu n. 

 Áp d  d ng t i thi u là 0.3 %  n có c u. 

 

m kh ng ch  u ch  c p nh t m c cao (HWL). B ng 
y s  m kh ng ch  chính gi a nghiên c u c a SAPROF và c a D/D. 
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S  chênh l ch ch  y n H i An . 

B ng 7.1.5-2 m kh ng ch  chính so sánh cho thi t k  d c tuy n  

 SAPROF  D/D 

Bên H i An  thi t k  th p nh t ---3.44m 

Chi u cao l  c a Khu công 
nghi p 

5.0-1.90=3.10m 

3.10+0.335 (  d c ngang )=3.44m 

 thi t k  th p nh t ---3.79m 

T n su t  (P P=1%)=2.98m 

2.98+0.5(Kho ng cách t  HWL1% t i vai 
ng) +0.305  d c ngang ) =3.79m 

 

n có c u [C u d n ] 

ng s t ---9.65m 

3.10+6.55=9.65m 

ng s t cao ng 
tr ng c a các nút giao s  2, 3.) 

[C u chính] 

3.86m---M c cao HWL cho sông 
B ng 

2.45(HWL:5%)+1.41(chi u cao
sóng)=3.86m 

[C u d n] 

ng s t ---9.65m 

i) 

 

 

[C u chính] 

3.96m--- M c cao HWL cho sông B ch
ng 

2.55(HWL:5%)+1.41(wave height)=3.96m 

 

Bên Cát H i 3.60m---  thi t k  th p nh t 

 

Chi u cao l  c a c ng  L ch 
Huy n là 3.60m 

 

3.63m ---  thi t k  th p nh t 

 

T n su t  (P=1%)=2.72m 

2.72+0.6(Kho ng cách t  HWL1% t i vai 
ng)+0.305 (  d c ngang) =3.63m 

Ngu u 

(2) m kh ng ch  khác cho thi t k  d c tuy n  

Ngoài ra, thi t k  t l p thêm m t s  m kh ng ch  n TKCT. 

 t c ng h ng chui dân sinh bên Cát H i. 

 t c ng h  thoát i tiêu. 

 C  thi t k  c a  bên Cát H i (H=4.5m). 

 Chi u cao  l ng cao t c Hà n i-H i Phòng t  

 Kh  thông thuy n c u sông C m  

Các d  li c trình bày trong b  



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-16 

B ng 7.1.5-3 m kh ng ch  so sánh khác cho thi t k  d c tuy n  

 SAPROF  Thi t k  chi ti t 

Các c ng h p 

ng) 

1)Km10+128(4.0 x 3.2) 

 thi t k  c ng FH 
Bx=1.6m 

 

2)Km13+600(4.0 x 3.2) 

FH c ng  Bx=0.8m 

 

 

*Chi u dày l t ph  lên c  hai 
c ng là 60cm 

 

1) Km10+414(4.0 x 3.2) 

ng chui dân sinh Bx=1.54m 

---V  i theo yêu c u c a UBND.  

2)Km13+600(4.0 x 3.2) 

FH c ng chui dân sinh Bx=1.65m 

 

 

Kho ng cách gi a m nh 
c ng c n ph i duy trì kho ng 0.3m . 

Các c ng h p 

c , 
i tiêu) 

 

- Không ki m soát 

(Vì toàn b  c ng h p th
chi u cao l  th p nh t t i 
m n) 

 

Km 15+100 (3 x 4.0 x 6.0)  

--- Chi i t  4.0m t i 6.0m 
theo yêu c u c a UBND Cát H i. 

 

 

n c i   4.82m---  thi t k  th p nh t  

Km9+907-Km12+013---4.82m 

4.5 (Cao  thi t k  ) + 0.305 (D c 
ngang) =4.81m 

ng cao 
t c Hà n i- 

H iphòng  

5.276m---  thi t k  Km 0 

 

4.765m---  thi t k  Km 0 

 

C u sông 
C m 

(Km1+665.5  
Km1+734.5: 

L=69m) 

  thi t k  th p nh t t i Km1+657 
vàKm1+743---4.680m 

2.50m(HWL1%)+0.5m(
không)+1.30(chi u cao d m) +0.075m(m t 
c u)+0.305m(d c ngang)=4.680m 

 

Ngu u 
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T  b ng trên,  thi t k  c ng là cao t chút so v i nghiên c u trong  
SAPROF, lý do là vì:  

 

   a) i v  trí c ng h p dân sinh Km10+414 

V  c chuy n 286m v  u c a  thi t k  là 
ng n m cách xa m  c  

   b) T i  thi t k  c ng chui dân sinh Km13+600 

 thi t k  c ng chui dân sinh n i b  là 1m u cao trong nghiên c u c a 
SAPROF (theo k t qu  kh o sát p nh t m kh ng ch   thi t k  tr c d c 

ng. 

   c) i chi c c ng h p th y l i Km15+100 

K i t  4.0m t i 6.0m cho vi c thông thuy n theo yêu c u c a UBND 
huy n Cát H i.  thi t k  tr c d ng. 

   d) m b t ph  lên c ng h p 

 dày l t ph  lên c  hai c ng h  m b  dày m ng (theo 
TCVN4054:2005- M c 10.7). 

   e) n c i - Km11+880 

Chi u cao l  th p nh t c c l y b  chi u cao l  c
H=4.5m) theo yêu c u c a S  Nông nghi p và Phát tri n Nông thôn.  

   f) C u sông C m t i Km1+700 

 m b (0.5m) t  m c cao HWL(1%), tr c d c . 
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7.1.6 Thi t k  ng d   

7.1.6.1 Nguyên t c thi t k     

ng hi n t i mà không k t n c v ng d  án sau khi hoàn thành s  c b  
m b o vi i hi n t i. C ng h p chui dân sinh s   c ng d  án. 

ng h p dùng c ng h p chui dân sinh, tr c d c c ng s  tr  thành cao và chi u cao n n 
n thi t k   n i v ng hi n t i thay vì dùng c ng h p và gi m thi u 

s  ng c ng h p. V  trí c ng h p c n ph c quy n yêu c u c a 
 

7.1.6.2 Gi i pháp thi t k  c ng h p chui dân sinh 

Theo tiêu chu chi ng dân sinh n i b   

 

B ng 7.1.6-1 ng d u c u  

4.75m Áp d ng c p I, II, III (M c 4.10.2-TCVN4054-2005) 

4.5m Áp d ng IV, V, VI (M c 4.10.2-TCVN4054-2005) 

3.2m i  (M c 7.10.1-TCVN5729-97) 

2.7m  (M c 7.10.1-TCVN5729-97) 

2.5m Áp d ng cho t ng chi u dài t i thi u theo 

chi i v i c ng chui ch  

b   

(M c 4.8-TCVN5729-97) 

 

Ngu u 

Nhóm nghiên c u áp d t c  ng d  u ki n 
c ng hi n t i. Kích c  c ng h ng nh  th ng 
nh t gi a chính quy u. 

 

  

 
Ngu u 

Hình 7.1.6-1 B  trí chung c ng h p chui dân sinh (4.0x3.2) 
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7.1.6.3 Khái ni m thi t k  c ng gom 

Theo Tiêu chu n thi t k  ng ô ng gom s  ph c b  trí c  ng c p I và c p II. 
-L ch Huy c phân c ng c n không c n ph i thi t 

k  ng gom su t tuy n ch  tr  n mà dân yêu c u . 

B  r ng n ng 1 chi u) b ng b  r ng kh  c ng h p chui dân sinh và m t c t 
ngang c  n thi t k  ng nông thôn 22TCN210-92, s  c áp 
d n Thi t k  chi ti t. 

ng gom s  k t n i v ng hi ng hi n có khô ng y u t  hình h c c a các tiêu 
chu n. Vì v t k  nh ng gom d u ki ng hi n có. 
Ngoài ra, có m t k  ho ch t ng th  c o Cát H i và các tuy ng này s  c xây d ng l i 

a trên quy ho ch t ng th . Tuy nhiên, k  ho ch t ng th  c ch p thu n t i 
th t k   u ki ng hi n có. 

 

 
Ngu u 

Hình 7.1.6-2 M t c t nga ng gom 

 

7.1.6.4 Bên H i An  

Tuy n h u h c ao nuôi tôm/cá c n hành 
ki m tra hi ng và th y r ng hi n t i nào mà các n công c ng có th  

c d t ng riêng và các l p c nh b  a, khu v c này n m 
trong m t b ng khu công nghi nh không dùng 
b t k  c ng h ng gom nào bên H  gi   c ng d  án b ng v i 

 n p c a khu công nghi  

Nhóm Nghiên c c h p v i UBND huy n H i An và chính quy p 
thu  xu t c a chúng tôi. 

 
        ng h p c nh b  ng riêng c a công ty  

Ngu u 

Hình 7.1.6-3 Các b c nh bên qu n H i An   
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7.1.6.5 Bên Cát H i   

Có k  ho ch b  trí hai c ng h ng d i t i v  trí sau; 

(1) ng chui dân sinh t i Km10+414  

 

Hình 7.1.6-4  và nh t i Km10+414 

 

(2) ng chui dân sinh t i Km13+600 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.6-5  và nh t i Km13+600 

7.1.6.6 K t c u m ng 

M c áp d  hi n trong hình 7.1.6-6 cho phù h p v u ki ng 
hi n có 

 

 

 

 

 

 

 

Hình 7.1.6-6 K t c u m ng gom 

Concrete paved road (w=2.1m) 

ng lát bê tông t ng Bài (w=3.0m) 
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7.1.6.7 C ng h p t i v  trí c    

Có 3 c ng h c thi t k   r  cu c h p ngày 29/6/2011 
v i S  NN & PTNT H  qu . 

Km10+075, B4.0mxH3.2m 

Km14+651.5, B4.0mxH3.2m 

Km15+340, B4.0mxH3.2m 

 

7.1.6.8 T ng h p c ng h p chui dân sinh   

T ng h p c ng h . 

B ng 7.1.6-2 T ng h p c ng h p chui dân sinh   

 
 

Ngu u 

 

7.1.6.9 T ng h ng gom 

T ng h c trình bày trong b  

B ng 7.1.6-3 B ng t ng h ng gom 

Km.. - Km..

1 Km10+047 - Km10+075 L 4.0 39.2

2 Km10 + 75.00 R 4.0 25.2

3 Km10+391 - Km10+414 L 4.0 36.0

4 Km10+414 - Km10+471 R 4.0 70.0

5 Km13+302 - Km13+731 L 4.0 428.7

6 Km13 + 600.00 L 4.0 13.0

7 Km13 + 600.00 R 4.0 13.0

8 Km14 + 651.50 L 4.0 30.4

9 Km14+651.5 - Km14+685 R 4.0 45.4

10 Km15 + 340.00 L 4.0 44.7

11 Km15 + 340.00 R 4.0 44.8

No
Location

Length (m)Width (m)L - R

 
 

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-22 

 

7.1.6.10 Các nút giao b  sung bên Cát H i  

Trong Nghiên c u SAPROF, không có k  ho ch b  o Cát H  
không th  s  d ng d  án ngay c   u qu  c a 
tuy ng, Nhóm Nghiên c t cu c h p và th o lu n v i chính quy  b  

ng yêu c u c t k  b  sung hai nút giao n i v ng 
u c t k    

(1) ng m c t i Km11+520 

Chính quy u b  ng k t n i gi a tuy ng d  ng huy n 
356 phía bên ph i c  tiêu chu ng ô tô c nh 

 

 C p thi t k : C ng b ng 

 T  TK: 40km/h 

 Chi u r ng n n: W=7.50m 

 S  làn xe: 2 làn 

 

 ng k t n c trình bày trong Hình 7.2.6-6. Theo k t qu  th o lu n v i 
chính quy  x nh r ng vi c thi t k  và thi công tuy ng k t n i s  c 

m nhi m b i thành ph  H i Phòng và Nhóm Nghiên c u ch  thi t k  nút giao trong ph m vi l  gi i 
c a tuy ng d  án.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 nút giao t i Km11+520                   

Ngu u 

Hình 7.1.6-7  và nh nút giao t i Km11+520 
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(2) N ng m c t i Km15+576 

M t khu v  xây d ng các công trình h  tr  c a MPMU2 t i cu i tuy n 
ng d  - ng hi n t i, huy n l  356 và huy n l  2A, n m trong 

khu v c di chuy n chúng. 

Chính quy u xem xét vi c di chuy n huy n l  356 n i c  huy n l  356 và 
huy n l  2A và b  ng m c t i Km15+576. Theo Tiêu chu ng ô tô, phân c p các 

ng ph i di r  

 C p thi t k  : C p I ng b ng  

 T  thi t k : 60km/h 

 B  r ng n n : W=9.0m 

 S  làn xe: 2 lanes 

Theo k t qu  th o lu n v i chính quy  kh nh r ng vi c thi t k  và thi công 
di r ng này s  do thành ph  H i p m nhi m và Nhóm Nghiên c u ch  thi t k  nút 
giao trong ph m vi l  gi i c ng d  án.  

 

 

 
 

Ngu hiên c u 

 Hình 7.1.6-8  và ng ph i di r i t i Km15+576 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ng huy n 356 

ng huy n 2A



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-24 

(3) Tiêu chu n thi t k  ng gom dân sinh 

Tiêu chu n thi t k  c xây d ng t i TP H c trình bày trong b ng 
7.1.6.4. 

B ng 7.1.6-4 Tiêu chu n thi t k  ng gom dân sinh 

No Standard Unit Criteria 

1 TC thi t k    TCVN 4054 - 2005 

2 C p thi t k    Grade V, plain terrain 

3 V n t c thi t k  km/h 40 

4 Bán kính cong n m t i thi u m Rmin = 60 

5  d c d c t  % idmax =7% 

6 

Chi u dài t i thi u c  d i 

(Chi u dài t i thi   d c) m 120 

7 ng t i thi u (crest) m Rcrest-min = 1000 (700) 

8 ng t i thi u (sag) m Rsag-min = 700 (450) 

9 
Chi u dài t i thi u c ng cong 

ng m 35 

10 Kho ng cách m t t m nhìn m S2 =80 

11 i yêu c u MPa Ey/c = 80 

12 T i tr ng thi t k  c u và c ng   H30-XB80 

13 T n su t thi t k      

14 -M ng, c ng, c u nh  % 4 

Ngu u 
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7.2 Thi t k  m ng  

7.2.1 u ki n thi t k    

 

7.2.1.1 Tiêu chu n k  thu t Thi t k  m ng   

Tiêu chu n Vi t Nam cho Thi t k  M ng, 22TCN 211-  
xu  s  d ng trong thi t k  k t c u M ng c a D  án này (Các thi t k  m ng trong giai 

c tính toán d a trên 22TCN274-01 và AASHTO). 

 

7.2.1.2 u ki ng b   

D  ng b  c phân lo ng cao t c công c i 6 làn. Lo i m ng là M t 
ng M m (M ng C c s  d ng vì không có k  ho ch l t tr m thu phí). 

 

7.2.1.3 Các giá tr  thi t k   

Tóm t t các Giá tr  Thi t k  v i tham chi c mô t   c a T i tr ng xe 
c gi i thi u   báo Nhu c u Giao thông, còn các giá tr  c tham chi u  Tiêu 

chu n 22 TCN 211-06. 

B ng 7.2.1-1 Tóm t t các giá tr  thi t k    

Yêu c u v  Thi t k  u vào Giá tr  tính toán Tham chi u 

1 T i tr ng 
c a xe 

ng giao thông (  
2030 

Xe t i: 18,735 
Xe Buýt:  4,726 

 
(Trong Báo cáo này) 

T  
(%): 2015=>2020 
    2020=>2030 

10.35% 
7.60% 

Th i gian Thi t k   
 

15  
(2015-2030) 

 

H  s  i t  6 làn sang 1 làn, fl 0.30 M c 3.3.2. 

T i tr ng tr c tính toán tiêu chu n, Ptt(kN) 120.0 B ng 3.1 

Áp l c Tính toán trên m ng, p(Mpa) 0.60 B ng 3.1 

ng kính v t bánh xe, D(cm) 36.0 B ng 3.1 

Các giá tr  khác (C1, C2, Pi) cho t ng lo i 
n  

Xem  
B ng D4-2,  
M c 7.2.3 

B ng A-2 

2 m 
v t li u 

Cho t ng v t li u: 
* i, E (Mpa) 
*  ch u kéo khi u n, Rku (Mpa) 
*Góc ma sát, ( ) 
*L c dính bám, C(Mpa) 

Xem  
B ng D6-1,  
M c 7.2.3 

L p móng: B ng C-1 
N ng: B ng B-3 

3 c 
m khác  

Các giá tr  c n thi t khác cho thi t k  c mô t   M c 7.2.3, B n tính toán Thi t k . 
 

Ngu u 
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7.2.2 K t qu  Nghiên c u   

K t c u m c d a trên k t qu  tính toán m ng trong B n Thi t k  (xem m c 
7.2.3).  

 

6cm Asphalt Concrete Surface layer: Bituminous layer type I (Surface Course) (BTNC20, Crushed Stone>50%)

7cm Asphalt Binder Course: Bituminous layer type I(Binder Course) (BTNC25, Crushed Stone>50% )

10cm

81cm

Total 104cm

Asphalt Treated Base

Aggregate Base Course, CBR>80
(Crusshed Stone Aggregate Class I)

 
Ngu n: u 

Hình 7.2.2-1 K t c u m ng 

 

7.2.3 B n tính toán thi t k    

B n tính thi t k  m c trình bày trong trang bên. Thi t k  c th c hi n b n tính 
thi t k y trên Excel d a theo tiêu chu n 22TCN 211-06. 
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Note: *Table No. and Figure No. is following 22TCN211-06.

D-1. Design Standard:
22TCN 211-06

D-2. Road Category:
Highway (2015 ~ 2030, 15years)

- Characteristics of Standard calculation axle load are as follwing

- From above table,

Ptt= 120 kN

p= 0.6 Mpa

D= 36 cm

D-3. Number of Lane:

6-lane -> fl= 0.30 (f1; coefficient from 6-lane to 1-lane)

D-4. Calculation of Vehicle Load
*From Capter2 (Direction 3+4, Dailey Vehicle)

MC Car Truck Bus
0 959 1,360 1,891
0 2,892 5,549 2,740

28,632 13,388 18,735 4,726

(Average annual growth rate 2015-2020) = 10.35 %

(Average annual growth rate 2020-2030) = 7.60 %

Types and Number of Trucks & Buses are spporsed as following;

% Number

Bus (Total) 4,726

- Small Bus 90.0% 4,253

- Large Bus 10.0% 473

Truck

(Total) 18,735

- Light 30.0% 5,621

- Medium 20.0% 3,747

- Heavy 20.0% 3,747

- Heavy 15.0% 2,810

- Heavy 15.0% 2,810

Pavement Design Sheet
for Detailed Design Study Lach Huyen Infrastructure Construction Project in Vietnam

Table 3.1: Characteristics of Standard calculation axle load

Standard calculation

axle load, Ptt(kN)

Calculation pressure
on pavement,

p(Mpa)

Diameter of wheel
track,
D (cm)

Table D4-1 Traffic Volume for each Vehicle type
Section: Tan Vu-Dinh Vu

2015
2020
2030

100 0.6 33
120 0.6 36
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- Calculation of a number of axles converted into a number of standard axles (Final year of design period)

<-(3-1)
Front 26.4 1 6.4 4,253

Rear 45.2 1 1 4,253

Front 56.0 1 6.4 473

Rear 95.8 1 1 473
Front 18.0 0 6.4 5,621

Rear 56.0 1 1 5,621

Front 25.8 1 6.4 3,747

Rear 69.6 1 1 3,747

Front 48.2 1 6.4 3,747
Rear 100.0 1 1 3,747

Front 45.4 1 6.4 2,810

Rear 90.0 2.2 1 2,810

Front 23.1 0 6.4 2,810
Rear 73.2 2 1 2,810

Total N=

*Ptt = 120 kN
*Values of Pi, C1, C2 are determined by refering Table E-1

Ntt= f1 *N = 0.30 * 5,684 (3-3)

= 1,705 vehicles/day (2030)

Table D4-2 Calculation of Total Number of acles, N (2030)

Small
Bus

35

58

Large
Bus

106

175

Type of Vehicle Pi(kN) C1 C2 ni C1*C2*ni*(Pi/Ptt)
4.4

Heavy
Truck

433

1,680

Heavy
Truck

250
1,744

Light
Truck

0

197

Medium
Truck

28
341

Heavy
Truck

0

639

5,684
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- To calculate number of standard axle accumulated in the period of 15 years

[(1+q)t-1]
Ne *365*Ntt (axles) (A-3)

q(1+q)t-1

t1= 5 (years),            q1= 0.1035 (2015-2020)

t2= 10 (years),            q2= 0.0760 (2020-2030)

Ntt1= 537 (vehicles/day), (See below calculation) (2015-2020)

Ntt2= 1,705 (vehicles/day), (See previous page) (2020-2030)

<-(3-1)
Front 26.4 1.0 6.4 2,466

Rear 45.2 1.0 1.0 2,466

Front 56.0 1.0 6.4 274

Rear 95.8 1.0 1.0 274

Front 18.0 0.0 6.4 1,665
Rear 56.0 1.0 1.0 1,665

Front 25.8 1.0 6.4 1,110

Rear 69.6 1.0 1.0 1,110

Front 48.2 1.0 6.4 1,110

Rear 100.0 1.0 1.0 1,110
Front 45.4 1.0 6.4 832

Rear 90.0 2.2 1.0 832

Front 23.1 0.0 6.4 832

Rear 73.2 2.0 1.0 832

Total N=

Ntt(2020)= 1,790 * 0.30 = 537 (veh/day) (2020)

Therefore,

[(1+q1)
t1-1] [(1+q2)

t2-1]

Ne= *365*Ntt1 + *365*Ntt2

q1(1+q1)
t1-1 q2(1+q2)

t2-1

= 812,484          + 4,576,282     = 5,388,766 (axles)

Table D4-3 Calculation of Total Number of acles, N (2020)

Type of Vehicle Pi(kN) C1 C2 ni

Light
Truck

0

58

Medium
Truck

8

101

C1*C2*ni*(Pi/Ptt)
4.4

Small
Bus

20

34

Large
Bus

61

102

Heavy
Truck

0
189

1,790

Heavy
Truck

128

498

Heavy
Truck

74

516
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D-5. Determination of strength coefficient for design reliability and Required elastic modulus value

Ech> Kcd
dv *Eyc = 1.10 * 214

= 235 (Mpa) (3-4)

Kcd
dv: Strength coefficient on deflection depending on reliability

Eyc: Required elastic modulus value 

Reliability 0.98 0.95 0.90 0.85 0.80

Strength coefficient Kcd
dv 1.29 1.17 1.10 1.06 1.02

Road type, class Design reliability

1. Expressway 0.90 0.95 0.98

2. Highway/road -I, II Class 0.00 0.95 0.98

-III, IV Class 0.85 0.90 0.95

-V, VI Class 0.80 0.85 0.90

3. Urban road -Expressway and urban arterial road 0.90 0.95 0.98

-Other urban road 0.85 0.90 0.95

4. Specialized road 0.80 0.85 0.90

Kcd
dv= 1.10

Eyc= 204+(218-204)*(1705-1000)/(2000-1000)

= 214 Mpa

Table 3-2: Determination of strength coefficient on deflection depending on reliability

Table 3-3 : Selection of design reliability by road type and class

Types  of
standard

axle
load

High-grade A1 133 147 160 178 192 207 224 235
10 High-grade A2  91 110 122 135 153

Low-grade B1  64 82 94
High-grade A1  127 146 161 173 190 204 218 235 253

12 High-grade A2 90 103 120 133 146 163
Low-grade B1  79 98 111

Required e lastic modulus value  Eyc(Mpa),
Corresponding to a number of calculation axles (vehicle/ day/lane)

Table3-4 Required e lastic modulus value

10 20 50 100 200 500 1000 2000 5000 7000
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D-6. Design Condition

- Material Condition

Rku C t

Sliding Deflection
Tensil
and

Flexture
(Mpa) (Mpa) (degree) (cm)

300 420 1800 2.8 6

350 350 1600 2.0 7

350 350 800 10
300 300 300 81

50 50 50 0.028 21 -

Surface Course : Bituminous layer type I (Surface Course) (BTNC20, Crushed Stone>50%)

Binder Course : Bituminous layer type I(Binder Course) (BTNC25, Crushed Stone>50%)

Asphalt Treated Base : Black crushed stone mixed with compact asphalt
Base : Crushed Stone Aggregate Base Class I
Embankment : Clay and loam, CBR=8

Note: *Values of Asphalt and Base were determined by refering to Table C-1
*E of Embankment was desided by formula B-5, (CBR=8)

E=4.68*CBR+12.48=50(Mpa)
*Values of Embankment were determined by refering to Table B-3 (W/Wnh=0.65)

*Minimum Asphalt thickness should be 12.5cm. (Ne>4.0*106) (According to Table 2-2)

Therefore design condition is as following

Ntt= 1,705 (vehicles/lane/day in 2030)

Ne= 5,388,766 (axle for 15 years)

Ptt= 120 (kN)

p= 0.60 (Mpa)

D= 36 (cm)

Eyc= 214 (Mpa), Kcd
dv= 1.1 t(cm)

Surface Course 6

Binder Course 7

Asphalt T reated Base 10

Base 81

Embankment

Base
Embankment

uminous layer type I (Surface Course) (BTNC20, Crushed Stone>50

tuminous layer type I(Binder Course) (BTNC25, Crushed Stone>50

Black crushed stone mixed with compact asphalt

Crushed Stone Aggregate Base Class I

Table D6-1 Material Properties for Each layer

Materal

E(Mpa)

Surface Course

Binder Course

Asphalt Treated Base

Clay and loam, CBR=8
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D-7. Cheking Deflection

No. Kcd
dv*Eyc= 235 Mpa

4 Surface Course  E4= 420 Mpa 6 cm

3 Binder Course  E3= 350 Mpa 7 cm

2 Asphalt Treated Base  E2= 350 Mpa 10 cm

1 Base  E1= 300 Mpa 81 cm

E0= 50 Mpa

(3-5)

The results are described in the below table:

Ei t hi K htbi Etbi

(Mpa) =E2/E1 (cm) =h2/h1 (cm) (Mpa)

4 Surface Course 420 1.36 6 0.06 104 314

3 Binder Course 350 1.15 7 0.08 98 308

2 Asphalt Treated Base 350 1.17 10 0.12 91 305
1 Base 300 81 81 300

Etb5= 314 daN/cm2

= 1.265 (from below)

ETB
tt= tb

 = 1.265 * 314

= 397 Mpa

= 1.114*(H/D)0.12 (in case of H/D>2.0) (3-6)

Where as;

D= 36 cm (Diameter of Wheel track)

H= 104 cm (Hight of the Layer)

Therefore
H/D= 2.89

From Table/formula 3-6,

1.114*(104/36)0.12

= 1.265

Table D7-1 Calculation results of Etbi

Layer
Material Courses

0.51 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00
1.033 1.069 1.107 1.136 1.178 1.198 1.210

Table 3-6 Adjustment coefficient
H/D Ratio
 Coefficient

1

2

2

1

33/1

1 /
1

.1
.

E

E
t

h

h
kcmdaN

k

tk
EETB Mpa
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E0= 50 Mpa , ETB
tt= 397 Mpa

E0/ETB
tt= 0.126

H/D= 2.89

Ech=
(F-1) (H/D>2)

From above Table/Formula, Ech= 236 Mpa 235 Mpa (=Kcd
dv*Eyc)  OK

Figure 3-1. Monograph for determination of general elastic modulus of double-layer system Ech (H/D<2)
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D-8. Cheking Sliding

Ctt

Tax + Tav  < (3-7)

Kcd
tr

Tax : From Table 3-2 (H/D<2.0), or From Table 3-3 (H/D >2.0)

Tav : From Table 3-4

Ctt : From formula(3-8)

Kcd
tr : From Table 3-7

- Detarmination of Kcd
tr

Kcd
tr = 0.94 (From Table 3-7)

0.98 0.95 0.90 0.85 0.80
1.10 1.00 0.94 0.90 0.87

- Calculation of Ctt

Ctt= C*K1*K2*K3      = 0.0164 (Mpa)

C: 0.028 (Mpa) Cohesive force of fundation soil

K1: 0.6 for pavement carriageway

K2: 0.65 from Table 3-8

Under Under Under Over

(axle/day/lane) 100 1000 5000 5000
1.00 0.80 0.65 0.60 *Ntt= 1,705

K3: 1.5 For types of cohesive soil (clay, clay loam, clay sand etc.)

Table 3-7 Selection of coefficient of shear strength depending on reliability
Reliability

Coef. Kcd
tr

Table 3-8 Determination of Coefficient K2 depending on a number of design axles

A number of design axles (Ntt)

Coefficient K2
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No. Ctt/Kcd
tr= 0.017

4 Surface Course  E4= 300 Mpa 6 cm

3 Binder Course  E3= 350 Mpa 7 cm

2 Asphalt Treated Base  E2= 350 Mpa 10 cm

1 Base  E1= 300 Mpa 81 cm

E0= 50 Mpa

C= 0.028 Mpa

= 21 degree

- Determination of Tax

Ei t hi K htbi Etbi

(Mpa) =E2/E1 (cm) =h2/h1 (cm) (Mpa)

4 Surface Course 300 0.97 6 0.06 104 308
3 Binder Course 350 1.15 7 0.08 98 308

2 Asphalt Treated Base 350 1.17 10 0.12 91 305

1 Base 300 81 81 300

Etb= 308 daN/cm2

= 1.265 (from below)

ETB
tt= tb

 = 1.265 * 308
= 389 Mpa

= 1.114*(H/D)0.12 (in case of H/D>2.0) (3-6)

Where as;
D= 36 cm (Diameter of Wheel track)

H= 104 cm (Hight of the Layer)
Therefore

H/D= 2.89
From Table/formula 3-6,

1.114*(104/36)0.12
= 1.265

Table D8-1 Calculation results of Etbi

Layer
Material Courses

0.51 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00
1.033 1.069 1.107 1.136 1.178 1.198 1.210

Table 3-6 Adjustment coefficient
H/D Ratio
 Coefficient
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E0= 50 Mpa , ETB
tt= 389 Mpa

ETB
tt/Eo= 7.79

H/D= 2.89 = 21 degree

Figure 3-2: Monograph determining sliding stress from wheel load at the lower layer of 
the double-layer system (H/D = 0 ~ 2)

Figure 3-3: Monograph determining sliding stress from wheel load at the lower layer of 
the double-layer system (H/D = 0 ~ 4)

From above Figure, Tax/p= 0.008 ,  p= 0.60 Mpa

Therefore Tax= 0.0048 Mpa

 

H/D

p
axT

H/D

p
axT
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- Determination of Tav

H= 104 cm

= 21 degree

From above Figure,

TAX= -0.0013 Mpa

- Cheking Sliding

Ctt

Tax + Tav  < (3-7)

Kcd
tr

Tax = 0.0048 Mpa

Tav  = -0.0013 Mpa

Ctt  = 0.0164 Mpa

Kcd
tr  = 0.94 Mpa

Tax + Tav  = 0.0048 + -0.0013 = 0.0035

Ctt/Kcd
tr= 0.01638 / 0.94 = 0.0174

Tax + Tav  < Ctt/Kcd
tr  OK

Figure 3-4. Monograph for finding active shearing stress Tav by self waight of pavement
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D-9. Cheking Flexural Strength

Rtt
ku

ku  < (3-9)

Kcd
ku

ku= Ku*p*Kb (3-10)

ku: the value shall be determined by Figure 3-5, 3-6, (See after)

     p: = 0.60 Mpa

     Kb= 1.00  (for the heaviest special axle load)

Rtt
ku=k1*k2*Rku (3-11)

k1 = 11.11/Ne
0.22 (for asphalt concrete material) (3-12)

     = 11.11/ 5,388,766 0.22 = 0.37

Ne = 5,388,766 (axle for 15 years)

k2 = 1.00 (for material consolidated with inorganic material)

Rku = 2.80 (for Surface Course, See D-7 Design Condition)

2.00 (for Binder Course, See D-7 Design Condition)

Kcd
ku = 0.94 (From Table 3-7)
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- Design Condition

No.

4 Surface Course  E4= 1800 Mpa 6 cm

3 Binder Course  E3= 1600 Mpa 7 cm

2 Asphalt Treated Base  E2= 800 Mpa 10 cm

1 Base  E1= 300 Mpa 81 cm

E0= 50 Mpa

Ei t hi K htbi Etbi

(Mpa) =E2/E1 (cm) =h2/h1 (cm) (Mpa)

4 Surface Course 1800 4.60 6 0.06 104 438

3 Binder Course 1600 4.71 7 0.08 98 392

2 Asphalt Treated Base 800 2.67 10 0.12 91 340

1 Base 300 81 81 300

A) Cheking of Surface Course
h1= 6 cm,  E1= 1800 Mpa

Etb4= 392 Mpa          (from Table D9-1)

= 1.256 (from below)

ETB
tt= tb

 = 1.256 * 392

= 492 Mpa

= 1.114*(H/D)0.12 (in case of H/D>2.0) (3-6)

Where as;
D= 36 cm (Diameter of Wheel track)

H= 98 cm (Hight of the Layer)

Therefore

H/D= 2.72
From Table/formula 3-6,

1.114*(98/36)0.12

= 1.256

Table D9-1 Calculation results of Etbi

Layer
Material Courses

0.51 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00
1.033 1.069 1.107 1.136 1.178 1.198 1.210

Table 3-6 Adjustment coefficient
H/D Ratio
 Coefficient
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E0= 50 Mpa , ETB
tt= 492 Mpa

E0/ETB
tt= 0.102

H/D= 2.72

Ech=
(F-1) (H/D>2)

From above Table/Formula, Ech= 269 Mpa 

Figure 3-1. Monograph for determination of general elastic modulus of double-layer system Ech (H/D<2)
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h1= 6 cm H/D= 0.1667

E1= 1800 Mpa E1/Ech= 6.6999

From above Figure,

ku = 1.65
Terefore,

ku= Ku*p*Kb = 1.65 * 0.60 * 1.00

= 0.99
And,

Rtt
ku= k1*k2*Rku = 0.37 * 1.00 * 2.80

= 1.03

Kcd
ku = 0.94

Rtt
ku 1.03

ku  < = = 1.09  OK

Kcd
ku 0.94

Figure 3-5: Monograph determining unit bending and tensile stress ku in layers of surface layer

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-42 

 

B) Cheking of Binder Course
h1= 6 + 7 = 13 cm

1800 * 6 + 1600 * 7

E1=

6 + 7

= 1692 Mpa

Etb4= 340 Mpa          (from Table D9-1)

= 1.245 (from below)

ETB
tt= tb

 = 1.245 * 340

= 423 Mpa

= 1.114*(H/D)0.12 (in case of H/D>2.0) (3-6)

Where as;

D= 36 cm (Diameter of Wheel track)

H= 91 cm (Hight of the Layer)

Therefore
H/D= 2.53

From Table/formula 3-6,

1.114*(91/36)0.12

= 1.245

0.51 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00
1.033 1.069 1.107 1.136 1.178 1.198 1.210

Table 3-6 Adjustment coefficient
H/D Ratio
 Coefficient
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E0= 50 Mpa , ETB
tt= 423 Mpa

E0/ETB
tt= 0.118

H/D= 2.53

Ech=

(F-1) (H/D>2)

From above Table/Formula, Ech= 233 Mpa 

Figure 3-1. Monograph for determination of general elastic modulus of double-layer system Ech (H/D<2)
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h1= 13 cm H/D= 0.36

E1= 1692 Mpa E1/Ech= 7.28

From above Figure,

ku = 1.40
Terefore,

ku= Ku*p*Kb = 1.40 * 0.60 * 1.00

= 0.84
And,

Rtt
ku= k1*k2*Rku = 0.37 * 1.00 * 2.80

= 1.03

Kcd
ku = 0.94

Rtt
ku 1.03

ku  < = = 1.09  OK

Kcd
ku 0.94

Figure 3-5: Monograph determining unit bending and tensile stress ku in layers of surface layer
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7.3 Thi t k  Nút giao l p th / ng m c  

7.3.1 V  trí các Nút giao   

D  ki n có 6 nút giao l p th  ng m ng ô tô Tân  L ch Huy n. 

V  ng 7.3.1-1. 

 

B ng 7.3.1-1 V  trí các nút giao   

Km Tên nút giao Nhánh nút giao Ghi chú 

0+000 Nút l p th   Ngã 3  
N i v ng cao t c Hà N i-H i Phòng t i 
km 100+891.11. 

2+836.32 Nút giao s  1   Ngã 4   
N i v  c thi 

ng chính c
 

5+149.11 Nút giao s  2 Ngã 4   

-L ch Huy n s  t qua 
ng 1 cây c u . 

ng s  c k t n i v i nhau, 
 trí tr  s  c thi t k  không làm 

ng t i vi c tri n khai nút giao. 

7+521.05 Nút giao s  3 Ngã 4   

-L ch Huy n s  t qua 
ng c u . 

ng s  c k t n i v i nhau, 
 trí tr  s  c thi t k  không làm 

ng t i vi c tri n khai nút giao. 

11+520 - Ngã 3   K t n i v i. 

15+576 - Ngã 4   
K t n i v ng 
vào các c u c ng hi n t i bên Cát H i. 

Ngu u 

 

7.3.1.1 Thi t k  Nút giao/Nút giao l p th    

(1) Nút giao Tân V    

  1) Gi i thi u   

Nút giao l p th  c thi t k  d  liên thông bán tr c ti n hoàn 
thi n (xem Hình 7.4.1-1). 
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 Ngu n : Báo cáo  

Hình 7.3.1-1 n hoàn thi n  

Tuy nhiên, vi c áp d ng ki u nút giao/nút giao l p th  khác g ng m c và nút giao khác 
m c nghiên c u trong u, vì d  báo r ng s  không có nhi ng giao thông qua 

 3 H i phòng k t n i v ng cao t c Hà N i  H i Phòng. 

  2)  

 
(a) Nút giao vòng xuy n có nhánh r  tr c ti p (Nghiên c u F/S ) (b) Nút giao vòng xuy n không có nhánh r  tr c ti p 

  
(c) Nút giao có tín hi  (d) Nút giao khác m c  

  
Ngu u 

Hình 7.3.1-2 u nút giao/nút giao l p th   
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3)  

 m n. 

T ng h c trình bày trong b ng 7.3.1- u JICA  xu t l a 
ch n ki ng m u thích h p c

u b i các lý do sau: 

  c thông hành ( 2026) 

 Chi phí xây d ng u r  ((c) ng m c có tín hi : 15 t  
ng, (d) Nút giao khác m c: 354 t  ng VND) 

 m b o an toàn giao thông cao  

 Không ph i gi i phóng thêm m t b ng   

 D  nâng c  

 

 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co.,Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-48 

 

B ng7.3.1-2  u nút giao/nút giao l p th   

 

 
H ng m c 

m 
n) 

(a) Vòng xuy n có nhánh 
r  tr c ti p (Thi t k  

NCKT) 

(b) Vòng xuy n 
không có nhánh r  

tr c ti p 

u khi n 
b ng tín hi u 

(d) Nút giao khác 
m c 

Miêu t  - Giao c ng m c 
- ng n i nhau b ng 
vòng xuy n 
- Thêm 2 nhánh r  tr c 
ti  b c, nam 

 m b o lu ng 
n trên 

nh ng này 

- Giao c ng m c 
- ng n i nhau 
b ng vòng xuy n 

- Giao c ng m c 
- ng n i nhau 
b ng giao c u 
khi n b ng tín hi u 

- Giao c t khác 
m c 
- ng n i nhau 
b ng các nhánh r  
- C n 2 c u 

l c thông hành * 
2 (30) 

- M  bão hòa  m i 
l
2015 và 2020 
- m b  c 
thông hành 
(24, trung bình) 

- M  bão hòa 
m i l i 1,0 

2020 
- m b  
l c thông hành  
(24, trung bình) 

- T  l  i v i t t 
c  các nhóm làn l n và 
b n than nút giao <1,0 

- m b  c 
thông hành  
(24, trung bình) 

- ng khác m c
- m b  
l c thông hành 
(30, t t) 

Chi phí xây d ng 
(20)| 

- 
nhánh r  
(16, trung bình) 

- R  ti n vì ch  th c 
hi p 
(20, t t) 

- R  ti n vì ch  th c 
hi p 
(20, t t) 

Cao nh t vì 4 nhánh 
r  bao g m 2 c u 

c xây 
d ng  
(10, kém) 

An toàn (20) - m b o an toàn nh
l t bi n báo giao 

c vòng xuy n 
 thô n lái xe có 

vòng xuy n 
(16, trung bình) 

- m b o an toàn 
nh  l t bi n báo 

c 
vòng xuy  thông 

n lái xe có vòng 
xuy n 
(16, trung bình) 

M i lu ng giao thông 
c phân tách b ng 

th u  
(20, t t) 

Giao thông c 
phân tách nh  khác 
m c  
(20, t t) 

Gi i phóng m t 
b ng (20) 

- C n GPMB thêm x p x
44.000m2  
(16, trung bình) 

i GP 
them m t b ng  
(20, t t) 

i GP them 
m t b ng  
(30, t t) 

- C n GPMB thêm 
x p x  84.000m2  
(10, kém) 

Nâng c p trong 
 

D  th c hi n vì ch  
t  u 

(8, trung bình) 

D  th c hi n vì ch
t  giai 

u 
(8, trung bình) 

D  th c hi n vì ch  
t  u 

(8, trung bình) 

- D  nh t vì xây 
d u có 

n ki u nút 
n hoàn 

ch nh 
(10, t t) 

Ki n ngh   
(100)*1 

(80) (88) Ki n ngh   
(92) 

(80) 

Tabl ng =0.8, Kém=0.5). 
  *2: Phân tích chi ti c trình bày trong b ng 7.6.2-2.e aluation of 

Interchange/Intersection Type for Tan Vu Interchange 

Ngu u 
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B ng 7.3.1-2 c thông hành c  

(a) Vòng xuy n có nhánh r  tr c ti p (Nghiên c u F/S) 

   

 2015                                  2020 

 

(b) Vòng xuy n không có nhánh r  tr c ti p 

   

 2015                                  2020 

 

Phía Nam Phía Tây

310 578

365 266

365 0 576 578

Nam Tây

310 1,154 578 365

Phía Nam Phía Tây

17.84 17.84 14.98

15.00 15.00 9.75

29.16 29.16 32.88

100.00 100.00 100.00

34 36 39

70.00 70.00 70.00

5,013 4,724 3,736

Phía Nam Phía Tây

0.07 0.12 0.15

Phía Nam Phía Tây

177 279

306 221

306 0 398 279

Nam Tây

177 677 279 306

Phía Nam Phía Tây

17.84 17.84 14.98

15.00 15.00 9.75

29.16 29.16 32.88

100.00 100.00 100.00

34 36 39

70.00 70.00 70.00

5,141 5,009 3,782

Phía Nam Phía Tây

0.06 0.08 0.07

Phía Nam Phía Tây

177 279

306 221

259 159

565 0 398 438

Nam Tây

177 677 279 306

Phía Nam Phía Tây

17.84 17.84 14.98

15.00 15.00 9.75
29.16 29.16 32.88

100.00 100.00 100.00

34 36 39

70.00 70.00 70.00

5,141 5,009 3,782

Phía Nam Phía Tây

0.11 0.08 0.12

Làn xe

Phía Nam Phía Tây

310 578

365 266

800 455

1,165 0 576 1,033

Nam Tây

310 1,154 578 365

Phía Nam Phía Tây

17.84 17.84 14.98

15.00 15.00 9.75
29.16 29.16 32.88

100.00 100.00 100.00

34 36 39

70.00 70.00 70.00

5,013 4,724 3,736

Phía Nam Phía Tây

0.23 0.12 0.28

Làn xe
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(c) u giao thông 

306 259 177 221 279 159

TH RT LT TH LT RT

1 1/3 2 1 3 2/3

Phân làn

1

=>

2

=>

3

306 259 177 221 279 159

So 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900

2 1 1 2 2 1

fHV 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fG 0.999 0.999 1.001 1.001 0.998 0.998

fP 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fBB 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fA 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fLU 0.952 1.000 1.000 0.952 0.971 1.000

fLT 1.000 1.000 0.950 1.000 0.950 1.000

fRT 1.000 0.850 1.000 1.000 1.000 0.850

fLpb 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fRpb 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

3,614 1,613 1,807 3,621 3,497 1,611

100 100 100 100 100 100

28 60 32 28 28 64

4 4 4 4 4 4

0.280 0.600 0.320 0.280 0.280 0.640

1,012 968 578 1,014 979 1,031

0.302 0.268 0.306 0.218 0.285 0.154

0.085 0.161 0.098 0.061 0.080 0.099

* * *

Nhóm làn

Dòng bão hòa

0.262

0.298

Phía Nam Phía Tây

 
 2015 

365 800 310 266 578 455

TH RT LT TH LT RT

1 1/3 2 1 3 2/3

Phân Làn

1

=>

2

=>

3

365 800 310 266 578 455

So 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900

2 1 1 2 2 1

fHV 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fG 0.999 0.999 1.001 1.001 0.998 0.998

fP 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fBB 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fA 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fLU 0.952 1.000 1.000 0.952 0.971 1.000

fLT 1.000 1.000 0.950 1.000 0.950 1.000

fRT 1.000 0.850 1.000 1.000 1.000 0.850

fLpb 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fRpb 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

3,614 1,613 1,807 3,621 3,497 1,611

100 100 100 100 100 100

28 60 32 28 28 64

4 4 4 4 4 4

0.280 0.600 0.320 0.280 0.280 0.640

1,012 968 578 1,014 979 1,031

0.361 0.826 0.536 0.262 0.590 0.441

0.101 0.496 0.172 0.073 0.165 0.282

* *

Phía Nam Phía Tây

0.667

0.758

Nhóm làn

 
 2020 
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Left Turn Through Right Turn Left Turn Through Right Turn Left Turn Through Right Turn Left Turn Through Right Turn
Flow Rate (pcu/h) 436 1,449 470 320 937 810

TH RT LT TH LT RT

Phase Number 1 1/3 2 1 3 2/3

Phasing

1

=>

2

=>

3

Flow Rate in Lane Group (v) (pcu/h) 436 1,449 470 320 937 810

So: Base Sturation Flow 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900

N: Number of Lanes 1 2 1 2 2 1

fHV: Heavy-vehicle Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fG: Grade Adjustment Factor 0.999 0.999 1.001 1.001 0.998 0.998

fP: Parking Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fBB: Bus Blockage Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fA: Area Type Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fLU: Lane Utilization Adjustment Factor 1.000 0.885 1.000 0.952 0.971 1.000

fLT: Left-turn Adjustment Factor 1.000 1.000 0.950 1.000 0.950 1.000

fRT: Right-turn Adjustment Factor 1.000 0.850 1.000 1.000 1.000 0.850

fLpb:  Left-turn Ped/Bike Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fRpb:  Right-turn Ped/Bike Adjustment Factor 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

Adjusted Saturation Flow (pcu/h) 1,898 2,856 1,807 3,621 3,497 1,611

Cycle Length (s) 100 100 100 100 100 100
Effective Green Time (s) 28 60 32 28 28 64
Los Time (s) 4 4 4 4 4 4
Green Ratio 0.280 0.600 0.320 0.280 0.280 0.640
Lane Group Capacity (c) (pcu/h) 531 1,713 578 1,014 979 1,031

v/c Ratio for Lane Group 0.820 0.846 0.812 0.316 0.957 0.786

Flow Ratio 0.230 0.507 0.260 0.088 0.268 0.503
Critical Lane Group/Phase * *

Sum of Critical Flow Ratios

v/c Ratio for Intersection 0.872

Capacity Analysis

North Bound East Bound South Bound West Bound

Lane Group

Saturation Flow

Traffic Volume

0.767

 
 2026 

Ngu iên c u 

 

4) Thi t k  hình h c 

   a) n thi t k  

-moóc c ch n thi t k  cho thi t k  hình h c vì kh u kéo d  
ki n   L ch Huy n n i v i c ng L ch Huy n d  ki n là khá l n. 

c th  hi n  b ng 7.3.1-4. 

 

B ng 7.3.1-3 u kéo 

Lo
ti n 

Chi u dài 
t ng th  

T ng chi u 
r ng 

Chi u cao 
Kho ng nhô 

c 
Kho ng nhô 
ra phía sau 

Kho ng tr c 
bánh xe 

u kéo 16,50 2,50 4,00 1,20 2,00 4,00 / 8,80 

Ngu u 

 

   b) Quy mô thi t k  

Theo 22 TCN 273-01, x  lý nút giao c n l a ch n trong ba ki
ng giao thông. 

 Nút giao c t m  n 

 Nút giao c t m  ki n có làn ph   

 Phân lu ng 

(m)
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X  lý giao c  xu c th  hi n  b ng 7.3.1-5. 

 

B ng 7.3.1-4 X  lý giao c t 

Chuy ng r  
n/h i v i thi t k  HR 

Ki n Làn ph  Phân lu ng 

Right 30 < < 30 < 60 < 60 

Left 30 < < 30 < 50 < 50 

Ngu n: 22 TCN 273-01 

 

D  báo nhu c c th  hi n trong Hình 7.3.1-3. 

ng giao thông trên m i nhánh r  ph i và r  trái l n/gi  
ng ti n/gi . 

Vì th c thi t k   

 

 

Hình 7.3.1-3 D  báo nhu c  

 

   c) T  thi t k  

i) T  thi t k  c ng cao t c Hà N i  H i Phòng 

T  thi t k  áp d ng cao t c HN  HP là 120 km/h, b i d  ki ng cao 
t ng m c nào. 

 ki  xu t gi m t  thi t k  t  120 km/h xu i v i khu 
 t  thi t k  v ng ô tô TV - LH, vì s  có v  v  an toàn giao thông 

khi ch ng m c v i t  cao t i 120 km/h. 
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ii) Thi t k  nhánh r  

ng t  thi t k  u càng t  lu u t i các nút 
giao. Tuy nhiên, t  thi t k  i bán kính cong t i thi ng 
7.3.1-6), và vì th  i gi i phóng m t b ng l  

 xu t áp d ng t  thi t k  40 km/h cho nhánh r . 

 

B ng 7.3.1-5 Bán kính cong t i thi u cho làn r  ph i 

T  thi t k  nhánh r  (km/h) 30 35 40 50 

Bán kính cong t i thi u (m) 25 30 45 80 

Ngu n: 22 TCN 273-01 

 

   d) Làn r  ph i 

i) n vu t gi m t c 

Khi s  làn r  ph i là 1-làn, chi u dài vu t gi m t c là 110 m, ng 7.3.1-7. 

 

B ng 7.3.1-6 Chi n vu t gi m t c 

T   nhánh r  (km/h) 30 35 40 50 

T  ng ô tô (km/h) - 

50 55 45 40 - 

60 75 70 60 50 

70 100 95 85 70 

80 125 115 110 95 

90 140 135 130 115 

100 160 155 150 135 

110 180 175 170 155 

Ngu n: 22 TCN 273-01 

 

Vì s  làn r  ph i là 2 làn  c áp d ng theo tiêu 
chu n Nh t B n.  

 Chi n vu t gi m t c: 110 m x 120 % = 132 m => 140 m 

 

ii) n vu c 

Khi s  làn r  ph i là 1 làn, áp d ng chi n vu c là 115 
B ng 7.3.1-8. 
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B ng 7.3.1-7 Chi n vu c 

T  thi t k  c a nhánh r  (km/h) 30 35 40 50 

T  c ng ô tô (km/h) - 

50 40 - - - 

60 50 50 50 - 

70 90 80 70 60 

80 135 125 115 85 

90 - 180 170 145 

Ngu n: 22 TCN 273-01 

 

Vì s  làn r  ph i  c áp d ng theo Tiêu 
chu n Nh t B n. 

 Chi n vu c: 110 m x 120 % = 138 m => 140 m 

 

iii) Thi t k  nhánh r  

Nhánh r  ph c thi t k  nh c a tiêu chu n 22 TCN 273-01. 

 Bán kính cong t i thi u: i v i t  thi t k  nhánh r  : 40 km/h) 

 Thông s  ng cong chuy n ti p: i v i t  thi t k  nhánh r : 40 km/h) 

 Chi u r ng làn v   W = 9.5 m (4.75 m x 2 làn) 

 Chi u r ng làn t ng cong:  cho t t c  n bao g m c  xe 
u kéo) 

  i v i t  thi t k  ng chính: 80 km/h) 

  R = 0.6 m 

 Chi n vu  L = 30 m 

Tóm t t thi t k  nhánh r  ph i th  hi n  Hình 7.3.1-4. 
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Hình 7.3.1-4 Tóm t t thi t k  nhánh r  ph i 

   e) Làn r  trái 

i) Làn r  trái d  tr  

Chi u dài c a làn r  trái d  tr  nh theo Hình 7.3.1-5 có các 
thông s  sau. 

aa) ng ô tô TV - ng cao t c HN - HP) 

 ng giao thông r  trái: 578 pcu/gi  (xem hình 7.3.1-3) 

  dài chu k : 100 s 

 S  làn r  trái: 2 làn 

bb)  Phía Nam (T  ng cao t c HN - ng ô tô TV - LH) 

 ng giao thông r  trái: 310 pcu/gi  (xem Hình 7.3.1-3) 

  dài chu k : 100 s 

 S  làn r  trái: 2 làn 

 

ng h  r  trái, , d  ki n h c thông hành cho làn th  hai 
75%.  

Vì th  chi c áp d ng cho làn r  trái d  tr .  

aa) ng ô tô TV - ng cao t c HN - HP) 

 100 m <= 97m (97 m + 0.75 x 97 m = 170 m) 

bb) ng cao t c HN - ng ô tô TV - LH) 

 60 m (60 m + 0.75 x 60 m = 105 m) 

 

 
Ngu n: 22 TCN 273-01 

Hình 7.3.1-5 Chi u dài làn r  trái d  tr  

105 170 

578

310
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ii)  Làn gi m t c 

Áp d ng 39 m và 140 m làm chi n vu t và làn gi m t c theo B ng 7.3.1-9. 

 

B ng 7.3.1-8 Chi n vu t và làn gi m t c 

T  thi t k  ng chính 
(km/h) 

n vu t 
Làn gi m t c 

50 28 80 

60 31 100 

70 35 120 

80 39 140 

90 42 160 

100 46 180 

110 49 200 

Ngu n: 22 TCN 273-01 

 

 

Hình 7.3.1-6 Làn d  tr  và làn gi m t c cho làn r  trái 

 

Chi c áp d n vu t và làn song song trong 140 m c a làn gi m t c. 

aa) V  phía Tây (t  ng ô tô TV - LH sang cao t c HN - HP) 

 không c n vu t và làn song song  

bb)  V  phía Nam (t  cao t c HN - ng ô tô TV - LH) 

 n vu t: i v i chuy n d ch 2 làn) 

 Làn song song: 62 m (140 - 78) 

 

   f) L i r  

L i r  ng t c th   Hình 7.3.1-7. L i r  c thi t k  có xem xét 
n vi ng trôi ch u kéo  nút giao.  
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Hình 7.3.1-7 bán kính c a m i l i r  

 

   g) M t b ng và m t c n hình 

M t b ng và m t c n hình c c th  hi n trong Hình 7.3.1-8. 
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Hình 7.3.1-8 M t b ng và m t c n hình 
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   h) K  ho ch an toàn 

i v i an toàn giao thông t i nút giao, các bi n báo giao c l  hi n trong 
hình 7.3.1-9. 

 

 

Hình 7.3.1-9 M t b ng bi n báo nút giao 
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(2) Nút giao s  1   

  1) Gi i thi u   

Trong Qui ho ch t ng th  Khu kinh t   Cát H m nút giao s  1. 

S  ng làn c ng ngang ví d   c thi t k  
n i v  L ch Huy o vòng xuy n, 4 làn còn l c n i v i 

ng gom c  L ch Huy n. (xem hình 7.4.1-8). 

 
Ngu n : Báo cáo c a SAPROF (7/ 2010) 

Hình7.3.1-10 Nút giao s  1 d  ki n trong Qui ho ch t ng th  KKT  Cát H i   

ng gom s  c bao g m trong D   L ch Huy n. 
s  b  trí vòng xuy n gi  L ch Huy

u. 

  2)  

Nghiên c  
(a) Vòng xuy n  (b) Nút giao có tín hi  

        
Ngu n: u 

Hình 7.3.1-11 Các ki    
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  3)  

c ti n. 
T ng h c trình bày trong B ng 7.3.1-10. Theo k t qu   o Vòng xuy

c l a ch n là ki u nút giao thích h p cho Nút giao s  u. 

 

B ng 7.3.1-9 p th  cho Nút giao s  1  

 
 

n) 

(a) 
vòng xuy n 

(b) 

Nút giao có tín hi u 

 

 

Mô t  
 ng m c. 
 c k t n i b ng nút vòng 

xuy n. 

 ng m c. 
 c k t n i v i nút giao có tín 

hi  

c thông 
hành *2 

(30) 

  bão hòa c a t t c  ng t i nh
 

 m b  c thông hành. 
 
 
 

ng)

 T  l  v/c cho t t c  các nhóm làn và b n 
thân nút giao là nh  
2015. 

 Tuy nhiên, t  l  v/c cho m t vài nhóm làn 
và b n thân nút giao  l

 
 m b  c thông hành trong 

 
(15, Kém)

Chi phí xây d ng 
(20) 

 Chi phí th p vì ch  t . 
 

 (20, T t)

 Chi phí th p vì ch  t . 
 

(20, T t)

An toàn  
(20) 

 m b o an toàn b ng vi c l t h
th ng tín hi  thông báo cho 
lái xe s  xu t hi n c o vòng xuy n 

c khi vào nút giao. 
ng)

 M c tách bi t b ng 
vi c phân lu ng tín hi u. 

 
 

(20, T t)

GPMB 
(20) 

òi h i ph i GPMB b  sung  
(20, T t)

 Không ph i GPMB b  sung. 
(20, T t)

Nâng c  
(10) 

 D  
u. 

 
ng)

 D  
u. 

 
ng)

 xu t  
(100) *1 

 xu t  
(88) 

 
(83) 

 

 
Ghi chú: *1:  (T t=1.0, ng=0.8, Kém=0.5). 

     *2: Phân tích c chi ti t trình bày trong B ng 7.3.1-11. 

Ngu u 
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B ng 7.3.1-10  Phân tích n c c a Nút giao s  1 

(a) Vòng xuy n 

Phía Nam Phía Tây

36 62 748 33

101 163 101 150

32 212 142 728

(D) (pcu/h) 169 437 991 911

Nam Tây

(pcu/h) 973 882 219 199

Phía Nam Phía Tây

    e: (m) 12.56 14.86 14.46 14.12

    v: 7.50 9.75 7.50 9.75

    l': (m) 32.66 45.30 52.10 40.30

    D: (m) 100.00 100.00 100.00 100.00

    ø: ( ) 35 29 32 31

    r: (m) 80.00 100.00 80.00 90.00

(C) (pcu/h) 2,694 3,545 3,695 3,916

Phía Nam Phía Tây

Làn xe/ (D/C) 0.06 0.12 0.27 0.23

Làn xe

  

P h í a  N a m P h í a  T â y

77 167 843 85

227 654 227 654

73 290 453 835

(D) (pcu/h) 377 1,111 1,523 1,574

N a m T â y

(p c u/h) 1 , 6 6 4 1 , 1 5 5 816 471

Phía Nam Phía Tây

    e: (m) 12.56 14.86 14.46 14.12

    v: 7 . 5 0 9 . 7 5 7 . 5 0 9 . 7 5

    l': (m) 32.66 45.30 52.10 40.30

    D: (m) 1 0 0 . 0 0 1 0 0 . 0 0 1 0 0 . 0 0 1 0 0 . 0

    ø: ( ) 35 29 32 31

    r: (m) 80.00 100.00 80.00 90.00

(C) (pcu/h) 2,220 3,322 3,243 3,702

Phía Nam Phía Tây

Làn xe/ (D/C) 0.17 0.33 0.47 0.43

L à n  x e

 
 2015                                  2020 

 

 (b) Nút giao có tín hi  

 

(pcu/h) 36 101 32 62 163 212 748 101 142 33 150 728

LT LT TH+RT LT LT TH+RT LT LT TH+RT LT LT TH+RT

2 1 1 4 3 3 2 1 1 4 3 3

Phân Làn

1

=>

2

=>

3

=>

4

(v) (pcu/h) 36 133 62 375 748 243 33 878

So: 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900

N: 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2

fHV: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fG: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fP: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fBB: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fA: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fLU: 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952

fLT : 0.950 0.456 1.000 0.950 0.125 1.000 0.950 0.583 1.000 0.950 0.383 1.000

fRT : 1.000 0.964 0.964 1.000 0.915 0.915 1.000 0.912 0.912 1.000 0.876 0.876

fLpb:  - 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fRpb:  - 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

(pcu/h) 1,805 795 3,487 1,805 207 3,311 1,805 961 3,301 1,805 607 3,168

(s) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

(s) 29 21 21 5 28 28 29 21 21 5 28 28

(s) 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

0.290 0.250 0.210 0.050 0.320 0.280 0.290 0.250 0.210 0.050 0.320 0.280

(c) (pcu/h) 523 199 732 90 66 927 523 240 693 90 194 887

/ 0.069 0.000 0.182 0.687 0.000 0.405 1.000 0.934 0.351 0.366 0.000 0.990

0.020 0.000 0.038 0.034 0.000 0.113 0.290 0.234 0.074 0.018 0.000 0.277

* * * *

/

Phía Nam Phía Tây

0.835

0.949

Nhóm làn

 
 2015 
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(pcu/h) 77 227 73 167 654 290 843 227 453 85 654 835

LT LT TH+RT LT LT TH+RT LT LT TH+RT LT LT TH+RT

2 1 1 4 3 3 2 1 1 4 3 3

Phân Làn

1

=>

2

=>

3

=>

4

(v) (pcu/h) 77 300 167 944 843 680 85 1,489

So: 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900 1,900

N: 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2

fHV: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fG: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fP: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fBB: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fA: 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fLU: 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952 1.000 0.952 0.952

fLT: 0.950 0.160 1.000 0.950 0.125 1.000 0.950 0.397 1.000 0.950 0.125 1.000

fRT: 1.000 0.964 0.964 1.000 0.954 0.954 1.000 0.900 0.900 1.000 0.916 0.916

fLpb:  - 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

fRpb:  - 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

(pcu/ 1,805 279 3,486 1,805 216 3,451 1,805 646 3,256 1,805 207 3,313

(s) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

(s) 29 21 21 5 28 28 29 21 21 5 28 28

(s) 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

0.290 0.250 0.210 0.050 0.320 0.280 0.290 0.250 0.210 0.050 0.320 0.280

(c) (pcu/h) 523 70 732 90 69 966 523 161 684 90 66 928

/ 0.147 0.000 0.410 1.000 1.112 0.977 1.000 1.980 0.994 0.942 0.000 1.605

0.043 0.000 0.086 0.050 0.356 0.274 0.290 0.495 0.209 0.047 0.000 0.449

* * * *

/

Phía Tây

1.459

Nhóm làn

1.284

Phía Nam

 
 2020 

Ngu u 

 

  4) Thi t k  hình h c 

   a) T  thi t k  

Thi t k  hình h o vòng xuy n liên n vi c l a ch n gi a s  cân b ng v  an toàn và 
c thông hành.  

o vòng xuy n s  là an toàn nh t khi l c vào và di chuy n theo vòng tròn 
v i t  ch m. Áp d ng b  r ng m t h p và cong theo chi  t o ra m t môi tr ng 
gi m t c. 

c l c thông hành c o vòng xuy n l i b  ng b t l i do các y u t  thi t 
k  t  ch m này. Vì b  r ng và bán kính c ng t i và vòng xoay b  gi c 
giao thông c o vòng xuy  gi  

i v i Nút giao s  1, áp d ng t  thi t k   m b ng ô tô 
 L ch Huy n s  c kh  c v  ng t  thi t k  50 

km/h cho Nút giao s   thi t k  cao nh  ng d n v  S  li u 
o vòng xuy n c a Hi p h i Qu ng (FHWA), M  
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B ng 7.3.1-11 T  thi t k  Nút giao s  1 

Lo i hi ng  T  thi t k  ng t i  

Vòng xuy n nh  nh t  25 km/h 
  25 km/h 

M    35 km/h 
  40 km/h 

M t làn nông thôn  40 km/h 

Hai làn nông thôn 50 km/h 

Ngu n: Roundabouts An Informational Guide, Federal Highway Administration (FHWA), USA, 2000 

 

   b) Xe thi t k  

S  d hi t k   thi t k  hình h  
l n trên tuy  L ch Huy c k t n i v i c ng L ch Huy n 

 

   c) Y u t  hình h c thông hành 

Y u t  hình h c c o vòng xuy n s  ng t c thông hành c a lu ng t i. 

Các y u t  hình h c quan tr ng g m chi u r ng c a làn t ng xe ch y theo vòng tròn, 
ho c s  làn xe t ng t o vòng xuy n. 

Hai làn t i cho phép g n hai l n t  l  lu ng t i khi ch  có m ng xe ch y theo vòng 
tròn r c theo và t o các khe h  
xe c . 

Chi ng t ng kính vòng tròn n i ti p và 
góc t i  t c thông hành. 

 

 

 
Ngu u 

Hình 7.3.1-12 Y u t  hình h c 
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   d) ng kính vòng tròn t i h n 

ng kính vòng tròn n i ti p nh    an toàn vì nó duy trì 
c t  ch m. 

ng t  ng kính vòng tròn n i ti p l ng 
ti p c n t n t i gi m t  ng kính vòng tròn 
n i ti p l m góc t o b m t c 

 i gi n này và d n t i gi m t  l  va ch m gi
vòng. 

ng t   1 có th  i h ng kính có 
th  l ng t  th p . 

Tuy nhiên, s  không s  d ng kính r t l n vì s  ph i có t  xoay vòng cao và s  x y ra 
va ch m nghiêm tr  

S  áp d ng kính vòng tròn n i ti p 100 m cho Nút giao s  1, giá tr  này là t
 tay Thi t k  C ng, Phòng Giao thông, Anh, 

 

 

   e) B  r ng làn t i 

B  r ng làn t i quy nh l n nh c thông hành c o vòng xuy c 
thông hành c a lu ng ti p c n không ch  ph  thu c vào s  ng làn xe t i mà còn ph  thu c vào 
t ng chi u r ng c a làn t c làn t t cách nh v i b  
r ng làn t i. 

M t khác, b  r ng làn t i r  n su t va ch  t  an toàn c a 
o vòng xuy n , b  r ng làn t i ph i là t i thi u. 

B  r ng c a làn t i s  cân b ng v   an toàn. Thi t 
k  ph m b o b  r ng t i thi u c n thi c xe thi t k  

 m b o m c an toàn cao nh t. 

B  r ng làn t i c a Nút giao s   c thông hành cùng 
v i s  quan tâm v   an toàn. 

B ng 7.3.1-13 cho th y vi c áp d ng b  r ng làn t i cho t ng t i. 

 

B ng 7.3.1-12 B  r ng làn t i c a Nút giao s  1 

ng  
B  r ng làn  

(m) 

ng phía B c  12.6 

 14.9 

ng phía Nam 14.5 

ng phía Tây 14,1 

Ngu u 

 

   f) B  r ng vòng xuy n 

B  r ng yêu c u c ng vòng xuy nh t  b  r ng c a c ng t i và các yêu 
c u r  c a các xe thi t k  . 

Ph m b o r ng b ng b  r ng t ng t i và lên t i 120 % b  r ng t i t i 
i duy trì s  thông thoát nh c a vòng xuy n. 
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B  r ng vòng xuy n c a Nút giao s  1 nh là 16 m, chi m 107 % b  r ng 
t ng t  n tính an toàn . 

   g) Chi u dài ph n loe 

T o loe là cách hi u qu   c thông hành do b  r ng t i tr  lên r ng 
vi c t o loe , và không yêu c u ph i gi i phóng thêm m t b ng trong toàn b  làn. 

 dài loe c a Nút giao s   n 
tính an toàn. 

B ng 7.3.1-9 trình bày vi c áp d  dài loe cho m ng t i . 

 

B ng 7.3.1-13  dài lo echo Nút giao s  1 

ng 
 dài loe 
(m) 

ng phía B c  33 

 45 

ng phía Nam 52 

ng phía Tây 40 

Ngu u 

 

   h) Góc t i 

Góc t i n m vào kho . 

Các góc t i th p s  bu c lái xe ph i nhìn qua vai h  ho u h u c a h   quan 
sát lu ng giao thông trong vòng xuy n. 

Góc t i r ng làm gi c thông hành và có th  làm quá l ng t i d n 
n ph t ng t t ng, có th  kèm theo các tai n c 

bi t khi t  xe t i cao. 

Góc t i c a Nút giao s   n tính 
an toàn. 

B ng 7.3.1-15 trình bày vi c áp d ng góc t i cho m ng t i. 

 

B ng 7.3.1-14 Góc t i c a Nút giao s  1 

ng 
Góc t i  

) 

ng phía B c  35 

 29 

ng phía Nam 32 

ng phía Tây 31 

Ngu u 
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(3) i Km11+520 

Theo yêu c u c a UBND huy n Cát H i , s  thi công m t nút giao ngã 3 t i Km11+520, gi ng ô 
 L ch Huy ng m i b c - nam, nút giao này s  c thi công b i thành ph  H i 

Phòng. 

Các y u t  hình h c c ng m  

 C p thi t k  :V 

 T  thi t k :40 Km/h 

 S  làn: 2 

 M t c t ngang:7.5 m (2 x 2.75 + 2 x 1.00) 

 

D  ki n thi t k  nút giao b ng không có tín hi ng giao thông s  không cao 
t i nút giao này. 

 nút giao trình bày trong Hình 7.3.1-13. 

 

 
Ngu n u 

Hình 7.3.1-13  i Km11+520 
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(4) i Km15+576 

Theo yêu c u c a UBND huy n Cát H c thi công t i Km11+576, gi ng ô 
tô Tân  L ch Huy n và tuy ng hoàn tr  ng 356 o n m trong 
khu v c gi i phóng m t b ng H p ph n c ng, nó s  c th c hi n sau này b i thành ph  H i phòng. 

Các y u t  hình h c c a Huy n l  c thay th  . 

 C p thi t k : V 

 T  thi t k : 40 Km/h 

 S  làn: 2 

 M t c t ngang: 9.0 m (2 x 3.50 + 2 x 1.00) 

 

D  ki n thi t k  nút giao b ng không có tín hi ng giao thông s  không cao 
t i nút giao này. 

 nút giao trình bày trong Hình 7.3.1-14 

 

 
Ngu u 

Hình 7.3.1-14  i Km11+576 
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7.4 Thi t k  h  th c 

7.4.1 c B  m ng 

7.4.1.1 u ki n Thi t k  

Th c hi n thi t k  h  th c d a u ki n sau: 

TCVN 4054-2005 

22 TCN 220 - 95 

M c tiêu Thi t k  chi ti t c  L ch Huy Xây d ng phân 
k  u Xây d ng phân k  u tiên trong d ch v  ng b , còn h  th ng thoát c 
ch  nên n n cu u ki n hi ng c a vùng H c gi  nh 
là có s  khác bi t l n gi Xây d ng phân k  Xây d ng phân k  cu i t t cho 
khu công nghi p s  c ti p t ng ô tô  L ch Huy n m  ra d ch v  ng 
b . 

Hình sau s  th  hi c hình dung c a khu v c H i An, th ng TV-LH b u 
và hoàn thành. 

 
Ngu u 

Hình 7.4.1-1 Tình tr ng d  ki n c a khu v c H i An (Hoàn thành xây d ng phân k  u) 

 
Ngu u 
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Hình 7.4.1-2 c hình dung c a khu v c H n cu i) 

C i t t cho khu v c công nghi p s  c hoàn Xây d ng phân k  
c hoàn thành.  

Vì th , h  th c c a khu v c H i An ph Xây d ng phân k  
thi t k  h  th c ph i nh m m i b ng sau. 

B ng 7.4.1-1 Cách s  d t hi n t i và d  ki n d  L ch Huy n 

n Khu v c H i An Khu v c Cát H i 

Hi n t i H  tôm ng mu i, H  tôm, Nhà  

Thi công phân k  
u 

H  tôm ng mu i, H  tôm 

n cu i Khu Công nghi p ng mu i, H  tôm  

(Hi n t i không có b n quy ho ch chính 
th c)  

Ngu u 

 

H  th c  khu v c H i An ph c s  i trong t n xây d ng 
c a khu công nghi p.  

 

7.4.1.2 c th i 

m x  c th i c n ph i tránh không x  tr c ti p xu m nuôi tôm ho c ru ng mu i, khi 
xét t ng t c i s  d ng. Vì v t 
bên c nh mái d c c ng ch y c c b  m ng ra kênh, sông và bi n.  

 

7.4.1.3 H  th c 

V  c chia t i khu v ng xe ch y và d i phân cách, chúng có rãnh  c  hai phía và 
nh chung. H  th i 

. 

 
Ngu iên c u 

Hính 7.4.1-3 H  th n hình 
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Trong ng s  c nâng c p lên 6 làn, h  th ng này s  ph i xem xét l i vì b  r ng d i 
phân cách s  gi m. 

7.4.1.4 t k  c 

pháp thi t k  c quy nh kích c  c a rãnh theo tiêu chu n 22- TCN 220-95 . 

Công th c thi t k  c áp d : 

(i) Công th c áp d ng dòng ch y: 

   
 Q  

: 

Qp : Thi t k  dòng ch y, m3/s 

AP : p v i t n su t thi t k   

 : h  s   

HP : n nh t phù h p v i t n su t thi t k  P%, mm 

F : v  c, Km2 
1  : h  s  gi m b i các ao và h  

  

(ii) Tính toán c c  
 

Qo = (1/n)×A×R2/3×I1/2 

: 

Qo : công su c c a rãnh, m3/s 

A : di n tích m t c t rãnh, m2 

R : h  s  th y l c, m 

I : gradient th y l c 

Ki m tra dòng ch y 

+ If Qo >= Qp =>  g l c  

+ If Qo < Qp =>  c 

K t qu  tính toán trình bày trong ph  l c. 

 

7.4.1.5 H ng m c 

H  th c bao g m các h ng m . 

(1) Rãnh biên 

Rãnh d c t i chân ta luy 

 sâu) c c xác nh b i công th c thi t k   sâu t i thi u là 
40cm. 
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Ngu u 

Hình 7.4.1-4 Rãnh biên 
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(2) Rãnh gi a 

Rãnh d c  gi c l t t i d i phân cách 

 sâu c a rãnh c  nh là 40cm.  d c c c ki m soát b i d c ngang c a l t b  m t 
d i phân cách. 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.4.1-5 Rãnh gi a 

 

(3) c ngang 

i b  m c k  t  rãnh gi ng kính c a c xác 
nh d a theo chi u dài c a   

 

B ng 7.4.1-2 Danh m c c  
Hai An

Size Skew

Km.. + ..... D (m) (Degree)

1 Km1 + 000 0.75 15.34 90.00 Drainage culvert

2 Km1 + 450 0.75 13.77 90.00 Drainage culvert

3 Km1 + 960 0.75 13.85 90.00 Drainage culvert

4 Km2 + 360 0.75 14.86 90.00 Drainage culvert

5 Km2 + 775 1.00 19.50 - Drainage culvert

6 Km2 + 832 1.00 19.50 - Drainage culvert

7 Km3 + 290 1.00 22.76 90.00 Drainage culvert

8 Km4 + 075 1.00 20.56 90.00 Drainage culvert

Cat Hai

Size Skew

Km.. + ..... D (m) (Degree)

1 Km10 + 061 0.75 16.00 - Irrigation culvert

2 Km11 + 310 0.75 13.50 90.00 Drainage culvert

3 Km12 + 560L 1.00 15.00 90.00 Drainage culvert

4 Km12 + 560R 1.00 16.00 90.00 Drainage culvert

5 Km13 + 230(1) 0.75 14.40 90.00 Drainage culvert

6 Km13 + 230(2) 0.75 5.00 90.00 Drainage culvert

7 Km14 + 250 0.75 14.40 90.00 Drainage culvert

8 Km14 + 600 0.75 14.50 90.00 Drainage culvert

9 Km14 + 700 0.75 14.50 90.00 Drainage culvert

10 Km15 + 320 0.75 14.50 90.00 Drainage culvert

11 Km15 + 552 0.75 13.10 90.00 Drainage culvert

12 Km15 + 568R 0.75 14.00 - Drainage culvert

13 Km15 + 569L 0.75 14.00 - Drainage culvert

14 Km15 + 599 0.75 13.10 90.00 Drainage culvert

RemarksNo
Location

Length (m)

No
Location

Length (m) Remarks

 
Ngu u 
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Ngu u 

Hình 7.4.1-6 c (D=0.75) 

 

(4) H  thu 

Ki u h  . 

H  thu t i d i phân cách -------- H  thu ki u A 

H  thu t i l  ng   --------- H  thu ki u B 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

 

Hình 7.4.1-7 H  thu Ki u A1 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.4.1-8 H  thu Ki u B1 

H  thu ki u B1, B2 không có c t thép, b i vì v  trí c a các h  thu này không b  ng t i tr ng xe 
và áp l t. Và không c n n p y cho các h  thu này vì v  trí c i và 
chi u sâu c a h  thu không sâu. 
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(5) C a x  c a c 

Ki u c a x  . 

B ng 7.4.1-3 Ki u C a x  c 

 ng h p Ghi chú 

C a x  ki u A Ch y vào sông (kênh) tr c ti p C a x  ng 

C a x  ki u B Ch y vào sông (kênh) tr c ti p  Gi a ng và sông (kênh) hi n t i 
là i ngang 

C a x  ki u C Ch y vào H  thu n i v i rãnh bên  c song song n i 
v i h  thu  

Ngu u 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.4.1-9 C a x  ki u A , B , C 

C a x  ki u B 

C a x  ki u A C a x  ki u C 
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7.4.2 Th y l i 

7.4.2.1 C ng th y l i 

Ch a c ng th y l c phân ra làm 4 lo i sau: 

(1) t qua sông và kênh 

  (2) N i gi a các h  

  (3) Thông thuy n 

(4) Di d i C a c ng 

ng h p (2)  c bi t nhi u trong D  án này. 

 

(1) t qua sông và kênh 

Nói chung lo i này là c ng i sông và kênh b  phân chia b ng ô tô TV-LH. Sông C m 
là l n nh t.  

(2) N i gi a các h  

Lo i này là k t n i gi a các h  tôm b  phân chia b ng ô tô TV-LH. C ng  khu v c H i An s  là 
không c n thi t n c c i t t b u d ng ô tô TV- i s  
d t ch u t  b  công vi c nuôi tr ng th y s n. 

(3) Thông thuy n 

T i v  m này g n bi n và có các tàu thuy ng ph i có ch c 
c chi i t  4m n 6m theo yêu c u c a y ban Nhân dân 

huy n Cát H i. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Ngu u 

Hình 7.4.2-1 Khu v c hàng h i t i Km15+100 
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(4) Di d i c a c ng 

t t i Km 14+670, m này có c a c ng hi n t i  gi ng ô tô T.L. C a c c s  d ng 
 ch n c ra a c ng này c n ph c di d i cho ao sau khi thi công Qu c 

l . V  trí c a c ng m c l a ch n phía bên trái c ng (Km14+650).  

 

C ng th y l i theo b n xem xét c a SAPROF và kh o sát hi ng 7.2.2-2 so 
sánh gi a SAPROF và thi t k  này. 

B ng 7.4.2-1 Danh m c c ng th y l i 

N o D irection A ng le L en gth Insta lla tion  pu rp ose

K m .. + ..... o f T yp e N o F  (B ) H d eg . m
w a ter

                  
               

1 K m 0 + 2 25 .0 0 P ipe 1 .5 0 1 15 3 9.82 0 D itch

2 K m 0 + 7 88 .0 0 R -L B ox 2 .0 0 x 2 .0 0 1 20 4 0.49 7 S hrim p  po nd

3 K m 0 + 9 15 .0 0 L -R B ox 3 .0 0 x 3 .0 0 6 0 3 9.42 6 C h a nn el

4 K m 2 + 3 90 .0 0 L -R B ox 2 .0 0 x 2 .0 0 1 20 4 4.82 4 S hrim p  po nd

5 K m 2 + 6 50 .0 0 B ox 2 .0 0 x 2 .0 0 1 20 4 6.83 3 S hrim p  po nd

6 K m 4 + 1 40 .0 0 L -R B ox 2 x 3 .0 0 x 3 .0 0 6 0 3 7.32 6 C h a nn el a nd  S e a

                
7 K m 1 0 + 9 0.00 R -L P ipe 1 .5 0 9 0 4 8.28 0 D itch

8 K m 1 0 + 6 59 .0 0 P ipe 1 .5 0 1 00 4 3.27 0 D itch

9 K m 1 0 + 8 05 .0 0 L -R B ox 3 .0 0 x 3 .0 0 6 0 4 2.47 5 C h a nn el

1 0 K m 1 4 + 6 20 .0 0 L -R B ox 4 .0 0 x 4 .0 0 9 0 3 3.94 1 P on d

1 1 K m 1 4 + 6 50 .0 0 N o C rossin g B ox 2 x 2 .0 0 x 4 .0 0 9 0 4 .0 94 W a terga te fo r po nd (O u t of H ig hw ay)

1 2 K m 1 4 + 9 07 .0 0 B ox 2 .0 0 x 2 .0 0 1 05 4 0.15 6 S hrim p  po nd

1 3 K m 1 5 + 1 00 .0 0 B ox 3 x 4 .0 0 x 6 .0 0 9 0 3 3.77 3 C h a nn el a nd  N aviga tion  
1 4 K m 1 5 + 5 20 .0 0 R -L P ipe 1 .5 0 7 5 3 6.22 0 D itch

                                                                                                     

D /D  S tag e

L oca tion S ize

 
Ngu u 
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B ng 7.4.2-2 So sánh c ng th y l i gi a SAPROF và DD  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B
ng

 7
.4

.2
-2

 S
o 

sá
nh

 c
ng

 th
y 

l
i g

i
a 

F
/S

 v
à 

D
/D

 

N
gu

hi
ên

 c
u 



NGHIÊN C U THI T K  CHI TI T V  D  ÁN XÂY D NG H  T NG C NG L CH HUY N T I VI T NAM 
BÁO CÁO CU I CÙNG 

Oriental Consultants Co., Ltd., Nippon Koei Co., Ltd.,  
PADECO Co., Ltd. and Japan Bridge & Structure Institute Inc. 

7-79 

7.4.2.2 C  

ng ô tô TVLH ch o Cát H i và có m n có n n trùng v c hi n có t i 
n 13+240. theo yêu c u c a y ban Nhân dân huy n Cát H i, m n có ph i c 

di d i c nh c và ki c di d i. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.4.2-2 nh kênh hi n có t i Km13+ 400 v  phía Tây 

K t qu  th o lu n th ng nh t gi a UBND Cát H  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

i: 
B  r =2.0m,  =-1.0m, chi u sâu=2.5m,  d c ta luy=1:1 

Ki i: 
t (gi ng v i hi n t i) 

Hình 7.4.2-3 C  (M t c t ngang chi ti t) 
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7.5 X  t y u 

7.5.1 Tiêu chu n thi t k  

(1) Tiêu chu n thi t k  

Các tiêu chu  xu  áp d ng cho thi t k  x  lý n t y u: 

Tiêu chu n kh o sát và thi t k  cho  n p trên n t y u 22TCN262-2000, 

Tiêu chu n thi t k  ng TCVN4054-2005. 

Thi t k  ng m m  22TCN 211-06 

TC Nh t B n v  c m 

 

(2) u ki n lún và c  k t  

N t y u s  c x   th u ki i: 

1)  c quy nh nh   10cm i v n sau m  c u và c ng h p (H>2.0m), 20cm 
i v n bao g m c ng c  nh  (H 2.0m) và 30 cm i v n n ng. Giá 

tr   i v i m c t ng h p trong B ng . 

B ng 7.5.1-1 M ng 

Lo ng 

V  p n t y u 

G n m  
T m có c ng ho c 

ng chui 
p n ng 

1. Cao t ng ô tô 
c p 80 

   

2. ng ô tô c i 
60, m ng lo i A1 

   

Ngu n: 22TCN262-000 

Ghi chú)  c gi i v n có c ng h p trong d  án này, m c dù 
ki n ngh  là 20cm theo tiêu chu n (xem B ng 7.5.1-1). Lý do t i sao áp d ng 10cm  gi m t i 
thi u r i ro c a chênh l ch lún do áp d i v i công h p thay cho móng c c. 

 

2) Lún do t  bi n c  k c b  qua trong ph . 

3) T ng th i gian x  16 tháng i v n n ng và 
12 tháng i v n có c ng h n sau m c tính toán cho ti  thi công (xem 
Hình 7.5.1-1). 
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(3) T i tr ng giao thông 

T i tr p v i 22TCN262-2000 : 

lB

Gn
q

                                        (1-1) 

ednbnB 1                            (1-2) 

Where, (xem Hình 7.5.1-2) 

n: S  n, 

G: Tr n (=30 t ng h p H30), 

B: B  r ng c a t i tr ng giao thông (L n nh t k , 1 phía),  

l: kho ng cách gi a tr c và tr c sau c ng h p H30), 

b = 1.8 m, e = 0.5m, d = 1.3m  

K t qu : B=11.6m, n=4, và q=1.57 t/m2 c phân b  trên ph ng xe ch c 
a cho tính toán trong Hình 7.5.1-3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.5.1-1 a tính toán t i tr n giao thông 

l

e /2 bb d e /2

B
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Ngu u 

Hình 7.5.1-2 Phân b  và giá tr  t i tr ng giao thông 

 

 

7.5.2  

(1) Phân tích lún 

T ng lún S : 

S = Se + Sc + St  bi n 

 : 

Se:  lún t c th i 

Sc:  lún c  k t 

T  bi n: T  bi n c  k t ( c b  qua) 

Lún t c th i lên khu v i tr c áp d ng ho c trong th i h n b y ngày, trong khi lúc c  
k c ti i v i  phân tán c a áp l c khe r ng t m c.  

 

i v i tính toán lún c  k t, giá tr  c a c  k c ( oc) c a l ng s  c xem 
xét. Công th c tính trên ng su t ngang li u nh  nh  t quá ng su t ch y (Pc). 

(1) Khi áp l c quá m c ( ) c ng v ng ng l ( p) mà v n th ng su t ch y (Pc) 

Sc = Ca / (1+e0) log (( + p) / ), , Ca = Cc / 10 

(2) Khi áp l c quá m c ( ) c ng v ng ng l ( p) t quá ng su t ch y (Pc) 

         Sc = Ca / (1+e0) log (( + oc) / ) + Cc/(1+e0) log (( + p) / Pc) 

, Ca = Cc / 10 and Pc = + oc 

 

Phân tích s  i v i lún c  k t m t chi c th c hi n phù h p v  k t Terzaghi 
, ch  c ( z)  phân tán c a áp l c khe r ng t 

m c.  

uz / t = cv 2uz / z2        (1) 

Áp d i v (1) , a áp l c khe 
r t m c   sâu c n c a dt (t  t = t  dt qua t = t) c mô t  v i gi i pháp 

. 

              uz:t = uz:t-dt + cv dt ( uz+dz:t-dt  2 uz:t-dt + uz-dz:t-dt) / (dz)2           (2)

1m 

As designed

1m 

q=1.57 t/m2 q=1.57 t/m2
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K t qu  phân tích m t chi u v ác nhau ng m c 
a áp l c khe r t m ng cong lún. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.5.2-1 Phân tích m u c a Lún và Áp l c khe r t m c  

 

(2) Thi t k  c ng  

M a l c ng  

1.  y lún c  k t, 

2.  gi m lún sau thi công, và 

3.   l   do c  k t. 

M a m c 1 và 2 s  áp d i v i các v  lún và m a m c 3 s  áp d ng cho 
v  nh. 

Phân tích s  i v i lún c  k t m t chi n l c d ng th c ti n 
hành phù h p v  k t Rendulic (3) c xem xét c  theo 

c ( z) v ( r) phân tán c a áp l c khe r t m
thích.  

u / t = cv 2u / z2 + ch ( 2u / r2 + u / r r)          (3) 

a áp l c khe r t m c do l c d
 : a) c tính theo công th (4).  

ur / t = ch ( 2/ r2 + / r r) ur                        (4) 

Áp l c khe r t m c trung bình trong khu v c b  ng ( : b) c a 
c d c có th  (5). 

ur:t  = ur:0  exp [  2 ch t / { b2 F(n)} ]           (5) 

, F(n) : n2 / (n2  1)  log n  (3 n2 1) / 4 n2 

n : b / a  ( n=5 k t lu n F(5)=0.9365 ) 

a : c d c (gi  s  là 0.1m) 

b : a khu v c b  ng cho m c d c  

 

c d c thi t k  s  d ng thuy t Hansbo ; 

 

 

 

0
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F là h  s  bi u di ng do kho ng cách c c, F(n); smear effect, Fs; 
và well-resistance, Fr . 

 

 c  k t t m k có th  nh v i t  l  áp l c khe r t m n áp l c khe r ng ban 
u u0 k:t (cân b ng v i t ng ng su t t m k t i z = z và t = t) v (6) và (7), 

ng. 

Uk z:t = 1  uz:t / u0 k:t                        (6) 

Uk r:t = 1  ur:t / u0 k:t                        (7) 

 c  k t Uk:t t a k  th  t = t nh v (8) 
, c g Carillo, s  d  c  k t Uk z:t và Uk r:t k t qu  t   phân tán 

c c a áp l c khe r t m ng. 

Uk:t = 1  ( 1  Uk z:t ) ( 1  Uk r:t )              (8) 

 

 c  k t, c  th  là th i gian c  k i v i lún c  k c l p ch  y u trên h  s  a 
c  k t Ch ng kính th c c a gi   và kho ng cách c a b c th m (PVD). 

 

(3) nh ch t 

u ki c xác nh  nh ch t: 

H  s  an toàn (Fs) không nh  1.2 p và ch  c  k t và  

H  s  an toàn (Fs) không nh  1.4 vào cu i th m cu i cùng c a ch  c  k t.  

(4) C m (SCP) 

a) Khái quát   

C c xuyên xu ng v i có t i tr ng trên n t y u. Nó s  góp 
ph  u l c, gi m lún c  k s ng nh t c a m t, h  
th c b ng c  k  ch c s  d t ch  
y u ki t h  

b) Thi t k   

T  l  thay th  

T  l  thay th  nh b i hình -1), và tính theo công th c sau theo mô hình 
u hình vuông và tam giác. 
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Hình 7.5.2-2 B  trí và gi i pháp thi t k  c m 

 

2d

As

A

As
Fv  ng h p hình vuông (7-1) 

23

2

d

As

A

As
Fv  ng h p hình tam giác (7-2) 

,  

 As: Di n tích tr c ngang SCP 

 d: Kho ng cách t  n tâm 

S c kháng c t 

N t y c x  lý b ng SCP s  tr  thành n n h n h p bao g t y u xung 
quanh. S c kháng c t c a n n t ng h  

sc=(1- -  (7-3) 

sc=(1- -  (7-4) 

Where, 

 c: h  s  gi m ng su t,
Fvn

c
c

)1(1

1
 

 s: h  s  ng su t,
Fvn

ns
s

)1(1
     

      n hình, (trung bình3.0). 

 

 

 n: t  l  chia ng su t, 
c

s
n  

 Cu/p: t  l      
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 s': t  l  c trong cát  

 Z: chi u sâu b  m t phá ho i 

 s: góc ma sát c a cát    

 : góc gi a b  m t hi u d ng và b  m t ngang  

 z: ng su i b  m t phá ho i do t i tr ng n n  

 : ng su t trung bình  

 c: ng su t hi u d t xung quanh 

 s: ng su t hi u d ng trên SCP  

 t  tr c trung bình c t h n h p  

Góc ma sát c a cát c a SCP và t  l  chia ng su t ph  thu c vào t  l  thay th  c trình bày trong 
b . 

B ng 7.5.2-1 Góc ma sát c a cát c a SCP và t  l  chia ng su t ph  thu c vào t  l  thay th  

Replacement 

Ratio, Fv 

Friction Angle of 
sand, s 

Ratio of stress 
division, n 

0 ~ 0.4 30 3 

0.4 ~ 0.7 30 2 

0.7 ~ 1 30~35 1 

 

 dính và góc ma sát trong c t h n h c s  d  phân tích nh mái d
giá b ng công th c sau  (7-5) và (7- c tính t  (7-3). 

sm tantan 1

  (7-5) 

C=(1-Fv)(Co+Cu/p (Po-Pc+ c P) U (7-6) 

 

  m= Fv× s 

 Po : s c ép quá m c hi u qu           

 Pc : s c ép ti n c  k t 

 P: s c ép n n 

 

Lún 

Lún n n h n h i m t c x  lý SCP b i t i tr ng hi u d ng theo n
m ng su t hi u d t. Công th c s  d  c lún 

c a n n h n h p. 

Po

PcPo
H

e

Cc
S

o

log
1

 cho c  k ng (7-7) 

o

o

o

s
c P

PcP
H

e

C
S log

1  
cho c  k t quá m c và  Pc>P0+ P (7-8) 
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c

cc

o

s
c P

PcP
H

e

C

P

P
H

e

C
S 0

00

log
1

log
1

 cho c  k t quá m c và  Pc<P0+ P  (7-9) 

 

7.5.3 K t qu  phân tích  

(1) Phân vùng  

D a trên m t c a ch c l n thi t k  chi ti t, phân vùng cho công tác tính toán 
c c p nh t. Ngoài ra, k t qu  kh o sá a ch t, v  trí c a c ng h c xem xét cho phân 
n b i vì giá tr  khác nhau c  lún cho phép t  ph n n ng. C p nh t phân vùng 
c trình bày trong B ng 7.5.3-1.  

 

(2) L t y  tính toán lún 

L t y c tính toán cho t ; 

Phía H i An: toàn b  l n l p -8 (bao g m c  l p -8) 

Phía Cát H i: toàn b  l n l p -7B (bao g m c  l p -7B) 

B  dày c a t ng l c t ng h p trong B ng 7.5.3-1. D  li c ti n hành g n phân vùng 
c s  d  xác nh b  dày l ng/ Tham kh o l  khoan s  cho t

trình bày trong B ng 7.5.3-1. 

(3) Thông s  t ph c v  tính toán lún 

Thông s  t ph c v  c t ng h p trong b . 
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B ng 7.5.3-2 Phân vùng c a Thi t k  chi ti t 

(Phía H i An) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2 3 4 5 6 7a 7b 8

1 N orm al em bankm ent K m + 20.00 ~ K m + 525 505 B A -4 3.1 30 27.0 2.5

2 N orm al em bankm ent K m + 525.00 ~ K m + 762 237 B A -7 3.4 30 26.0 9.0

3 D R -B O X (2x2) K m + 762.00 ~ K m + 814 52 B A -7 3.9 20 24.5 9.0

4 N orm al em bankm ent K m + 814.00 ~ K m + 888 74 B A -7 4.7 30 24.0 9.0

5 D R -B O X K m + 888.00 ~ K m + 942.00 54 B A -6 4.7 10 30.0

6 N orm al em bankm ent K m + 942.00 ~ K m 1+ 475.00 533 B A -11 4.3 30 20.0 9.5 4.0

7 N orm al em bankm ent K m 1+ 475.00 ~ K m 1+ 633.00 158 B A -12 5.9 10 25.0 3.5 5.0

8
B ehind bridge

abutm ent
K m 1+ 633.00 ~ K m 1+ 658 25 B A -13 6.9 10 22.0 4.5

9 B ridge K m 1+ 658.00 ~ K m 1+ 742.00 84 -

10
B ehind bridge

abutm ent
K m 1+ 742.00 ~ K m 1+ 767 25 B A -14 6.8 10 23.5 1.0 1.0 7.0

11 N orm al em bankm ent K m 1+ 767.00 ~ K m 2+ 000 233 B A -15 6.1 10 17.0 1.0 2.0 12.5

12 N orm al em bankm ent K m 2+ 000.00 ~ K m 2+ 364 364 B A -17 3.5 30 10.5 11.0 10.0

13 D R -B O X (2x2) K m 2+ 364.00 ~ K m 2+ 416 52 B A -18 3.7 20 10.0 5.5 17.0 1.0

14 N orm al em bankm ent K m 2+ 416.00 ~ K m 2+ 624 208 B A -19 5.1 30 11.0 6.0 11.0 1.3

15 D R -B O X (2x2) K m 2+ 624.00 ~ K m 2+ 676 52 B A -19 5.7 20 10.0 6.0 11.0 1.3

16 N orm al em bankm ent K m 2+ 676.00 ~ K m 3+ 000 324 B A -21 5.7 30 5.5 4.5 12.0 8.0

17 N orm al em bankm ent K m 3+ 000.00 ~ K m 3+ 375 375 B A -22 5.4 30 10.5 3.5 18.0

18 N orm al em bankm ent K m 3+ 375.00 ~ K m 3+ 675 300 B A -25 4.5 30 17.5 6.0 7.0

19 N orm al em bankm ent K m 3+ 675.00 ~ K m 4+ 111 436 B A -27 5.4 30 8.5 6.0 14.0

20 D R -B O X K m 4+ 111.00 ~ K m 4+ 169 58 B A -20 4.2 10 11.0 15.0 7.0 2.0

21 N orm al em bankm ent K m 4+ 169.00 ~ K m 4+ 457 288 B A -30 7.0 10 16.5 5.5 11.0

22
B ehind bridge

abutm ent (P iled slab)
K m 4+ 457.00 ~ K m 4+ 497.00 40 B P -1 7.6 10 18.0 7.0

R efferd B oring N o.Locaton(S T A .)T ype of sectionS E C T IO NN o.

H A -17

H A -18

H A -19

H A -20

H A -21

H A -11

H A -12

H A -13

H A -14

H A -15

H A -16

H A -6

H A -7

H A -8

C am  R iver B ridge

H A -9

H A -10

H A -1

H A -2

H A -3

H A -4

H A -5

S oil layer thickness (m )A llow able residual

settlem ent(cm )

H eight of

em bankm ent for

calculation (m )

Length (m )
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(Phía Cát H i) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

 

 

1 2 3 4 5 6 7 a 7 b

1
B e hin d b rid ge

a bu tm en t (P ile d sla b)
K m 9 +9 48 ~ K m 9 +9 73 2 5 B P -9 2 6 .8 - 1 1.0 9 .0 6 .0 4 .5

2 N orm a l e m b an km en t K m 9 +9 73 ~ K m 1 0+ 04 8 7 5 B C -1 6 .7 1 0 1 2.5 5 .0 5 .0 5 .5

3 U P -B O X K m 1 0+ 04 8 ~ K m 1 0+ 10 3 5 5 B C -7 6 .5 1 0 1 0.0 7 .5 4 .0 6 .5

4 N orm a l e m b an km en t K m 1 0+ 10 3 ~ K m 1 0+ 38 7 2 84 B C -3 5 .6 3 0 1 2.5 5 .0 8 .5 9 .0

5 U P -B O X K m 1 0+ 38 7 ~ K m 1 0+ 44 2 5 5 B C -4 5 .6 1 0 1 .5 1 1.5 9 .0 5 .0

6 N orm a l e m b an km en t K m 1 0+ 44 2 ~ K m 1 0+ 62 5 1 83 B C -5 5 .5 3 0 1 2.0 5 .0 3 .5

7 N orm a l e m b an km en t K m 1 0+ 62 5 ~ K m 1 0+ 77 8 1 53 B C -35 5 .8 3 0 2 .0 7 .5 1 0.5 2 .5

8 D R -B O X K m 1 0+ 77 8 ~ K m 1 0+ 83 2 5 4 B C -6 5 .8 1 0 1 0.0 4 .0 7 .5

9 N orm a l e m b an km en t K m 1 0+ 83 2 ~ K m 1 1+ 25 0 4 18 B C -8 5 .7 3 0 3 .0 2 .5 5 .5 2 .0 8 .0

1 0 N orm a l e m b an km en t K m 1 1+ 25 0 ~ K m 1 1+ 65 0 4 00 B C -11 4 .9 3 0 2 .0 3 .5 6 .0 4 .0 2 .0

1 1 N orm a l e m b an km en t K m 1 1+ 65 0 ~ K m 1 1+ 79 0 1 40 B C -12 4 .9 3 0 2 .0 2 .0 7 .0 7 .5 1 .5

1 2 N orm a l e m b an km en t K m 1 1+ 79 0 ~ K m 1 2+ 05 0 2 60 B C -13 4 .9 3 0 2 .0 2 .5 6 .5 2 .0 6 .0

1 3 N orm a l e m b an km en t K m 1 2+ 05 0 ~ K m 1 2+ 30 0 2 50 B C -15 5 3 0 2 .0 2 .0 6 .5 2 .0 9 .5

1 4 N orm a l e m b an km en t K m 1 2+ 30 0 ~ K m 1 2+ 58 0 2 80 B C -39 5 3 0 1 .5 2 .5 2 .0 2 .0 1 .5 4 .5

1 5 N orm a l e m b an km en t K m 1 2+ 58 0 ~ K m 1 2+ 95 0 3 70 B C -19 5 .2 3 0 3 .5 4 .5 3 .5 2 .0 8 .5

1 6 N orm a l e m b an km en t K m 1 2+ 95 0 ~ K m 1 3+ 57 3 6 23 B C -20 5 .8 3 0 2 .5 3 .0 4 .0 2 .0 3 .5 1 2.5

1 7 U P -B O X K m 1 3+ 57 3 ~ K m 1 3+ 62 8 5 5 B C -23 5 .9 1 0 6 .0 6 .0 6 .0

1 8 N orm a l e m b an km en t K m 1 3+ 62 8 ~ K m 1 3+ 91 0 2 82 B C -24 5 .9 3 0 5 .5 6 .0 7 .0

1 9 N orm a l e m b an km en t K m 1 3+ 91 0 ~ K m 1 4+ 07 0 1 60 B C -26 6 .5 3 0 2 .0 6 .5 2 .0 2 .0

2 0 N orm a l e m b an km en t K m 1 4+ 07 0 ~ K m 1 4+ 37 0 3 00 B C -38 6 .8 3 0 6 .0 4 .0 2 .5

2 1 N orm a l e m b an km en t K m 1 4+ 37 0 ~ K m 1 4+ 59 3 2 23 B C -28 5 .3 3 0 6 .0 4 .0 5 .5

2 2 D R -B O X  &  U P -B O X K m 1 4+ 59 3 ~ K m 1 4+ 67 9 8 6 B C -29 7 1 0 0 .5 4 .5 3 .0 2 .0 3 .0

2 3 N orm a l e m b an km en t K m 1 4+ 67 9 ~ K m 1 4+ 88 1 2 02 B C -30 5 .8 3 0 2 .0 4 .5 3 .0 3 .5

2 4 D R -B O X (2 x2) K m 1 4+ 88 1 K m 1 4+ 93 3 5 2 B C -31 6 .1 2 0 4 .5 9 .0 5 .0

2 5 N orm a l e m b an km en t K m 1 4+ 93 3 K m 1 5+ 06 8 1 35 B H -16 7 .3 3 0 5 .5 3 .5 4 .5 1 .5 8 .0

2 6 D R -B O X K m 1 5+ 06 8 K m 1 5+ 13 2 6 4 B C -32 7 .6 1 0 3 .5 4 .0 2 .0 4 .5 6 .0

2 7 N orm a l e m b an km en t K m 1 5+ 13 2 K m 1 5+ 31 3 1 81 B C -33 6 .9 3 0 2 .5 3 .0 4 .5 4 .0 4 .0

2 8 U P -B O X K m 1 5+ 31 3 K m 1 5+ 36 8 5 5 B C -34 5 .1 1 0 5 .5 2 .0 3 .0 3 .0 3 .5

2 9 N orm a l e m b an km en t K m 1 5+ 36 8 ~ K m 1 5+ 63 0 2 62 B 1 1 4 .4 3 0 3 .0 6 .0 2 .5 2 .5

3 0 T erm ina l ro ad K m 1 5+ 63 0 ~ K m 1 5+ 88 4 2 54 B 1 1 2 .5 3 0 3 .0 6 .0 2 .5 2 .5

N o. S E C T IO N L ocato n(S T A .)
S o il la yer thickn ess (m )

C H -3 0

T yp e o f sectio n
R effe rd

B o rin g N o .

C H -2 4

C H -2 5

C H -2 6

C H -2 7

C H -2 8

C H -2 9

C H -1 8

C H -1 9

C H -2 0

C H -2 1

C H -2 2

C H -2 3

C H -1 2

C H -1 3

C H -1 4

C H -1 5

C H -1 6

C H -1 7

C H -6

C H -7

C H -8

C H -9

C H -1 0

C H -1 1

C H -1

C H -2

C H -3

C H -4

C H -5

A llo w a ble  re sidu al

settle m en t(cm )

H eig ht o f em b an km en t

for calcu latio n (m )
L en gth  (m )
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(4) L a ch ng và k t qu  tính toán  

K t qu  c ki n ngh  n Thi t k  c trình bày trong B ng 7.5.3-2. 

 

B ng 7.5.3-2 K t qu  c ki n ngh  u ki n áp d ng trong Thi t k  n  

ng 
h p  

Phân lo i 
Bi n pháp x  t 

y u 

 
H  s  c 

cu i) - Fs 

I-1 
N p th  dày l p 

t y u (D) < 5-10m 
D  t i 

 Có ho c không áp 
d ng v a k  thu t 

ng 

I-2 
N p th  dày 
l t y  

PVD ho c SD  

II 
N  
sâu áp d n  

PVD ho c SD  

III 

N p (He) > 6m và 

ng h t yêu c u 
c u ki n n u ch  dùng c c cát. 

PVD ho c SD ho c SCP  

IV 
ng h c bi t g n m  c u và 

khu v c chùa. 
SCP ho c sàn gi m t i  

Ngu Nghiên c u 

 

V  u tuân th  khái ni i v i Thi t k  chi ti t. Tuy nhiên, công tác 
kh t v c hoàn thành và d  li n Thi t k  

. PVD i l p sét c ng, vì th  c c c l a ch n là bi n pháp chính vì m
an toàn b u không th  kh nh li c áp d ng hay không. 

Sau khi có d  li n th y r ng PVD có th  c áp d ng 
cho m t s  vùng theo d  li u khoan và giá tr  N-value. Áp d ng PVD th c t  t c cát xét t  

m v t li u s n có và d  th c hi n, vì v u c  g p áp d ng PVD càng nhi u 
càng t n Thi t k  chi ti t. 

B ng 7.5.3-3 và B ng 7.5.3-4 trình bày bi c l a ch n cho t  tính toán 
x  lý. 
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7.5.4 C n hình c a công tác x  t y u 

C n hình c a công tác x  t y u c trình bày trong hình  7.5.4-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.5.4-1 C n hình c a công tác x  t y u 

 

 

7.6 Thi t k  k t c ng 

7.6.1 K t c ng 
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K t c ng c a d  án c li (không bao g m k t c u c u); 

C ng h p chui dân sinh 

C ng h p và c c/ th y l i 

ng ch n 

Sàn gi m t i sau m  c u 

 

7.6.1.1 C ng h p chui dân sinh 

Chi ti p c ng h c t ng h 7.1.6. 

C ng c a c l a ch n là c p VII (TCVN5729-97 h ng m c 4.8) t  kh o sát t i 
hi ng. 

c c ng h c th ng nh t v i Chính quy n  

1) B  r ng ô tô : 3.0m 

2) ng: 0.5m*2=1.0m 

3) Chi i thi u: 3.2m 

 

Hình 7.6.1-1 c c ng h p chui dân sinh 

 

Móng c a c ng 

Móng nông không ph i là móng c c l a ch n cho d   tránh b  m t không b ng ph ng 
m b o ti n l i cho lái xe. Móng c c r t thông d i v i móng c a c ng h p t i Vi t Nam, tuy 

nhiên, b  m t không b ng ph ng t m n i gi a c ng và n ng th y rõ do khác nhau v  
kh . 

Thay th  vi c s  d ng móng c c, x  lý n t y u (c c cát ho 7.5) c ti n 
hành bê i c ng h  gi . n 10cm i v i ph n c ng h p. 
m c dù tiêu chu nh là 20cm c áp d ng gi m thi u r i ro c a lún khác 

c áp d ng thay th  móng c i v i móng c a c ng h p. 

Quy trình thi công c ng h . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.6.1-2 Quy trình thi công c ng h p 
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7.6.1.2 C ng tròn và c ng h c/ th y l i  

Chi ti t c a c ng tròn và c ng h p thoát c/ th y l c t ng h 7.5. 

T t c  c c ng th y l c kh o sát và nghiên c u v  c c n thi t, và d a trên 
th a thu n v ng h p chi u dài c a c t 30m, ng kính t i 
thi u c a c n nh là 1.50m theo tiêu chu n TCVN 4054-2005. 

Ki u c ng cho thi t k  c phân lo . 

B ng 7.6.1-1 Danh m c ki u c ng h c/ th y l i  

K i u B (m ) x H (m ) V    

1 2.00 x 2.00 K m  0 +7 88, K m  2+ 390, K m  2+ 650, K m  14+ 907  

2 3.00 x 3.00  K m  0 +9 15, K m  10+ 805  

3 4.00 x 4.00  K m  1 4+ 620  

4 2 x 2.00 x 4.00  K m  1 4+ 650 ( ) V i c a phai 

5 2 x 3.00 x 3.00  K m  4 +1 40  

6 3 x 4.00 x 6.00  K m  1 5+ 100  

Ngu u 

 

B ng 7.6.1-2 Danh m c ki u c c/ th y l i 

K i u  

(m ) 

V    

1 1.50 K m  0 +2 25, K m  10+ 090, K m  10+ 659,K m  15+ 520 C hi t c  

c ng. 

Ngu u 
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Ngu u 

Hình 7.6.1-3 Kích c  c ng h c/ th y l i  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.6.1-4 Kích c  c ng tròn th c/ th y l i 
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B o v  thanh c t thép c a c ng h c m n  

i v i m o v  thanh c c m n, l p bê tông b o v  c a thanh c t 
c quy nh là 100mm theo tiêu chu n c u (22 TCN-272-05). Khái ni m này gi ng 

u (xem Hình 7.7.1-4). 

 

 

 

 

 

 

 

 
Ghi chú) Hình này trình bày m u c a móng c u. 

Ngu u 

Hình 7.6.1-5 L p bê tông b o v  t i thi u cho c ng h p 

Móng c a c ng 

Móng nông không có móng c c l a ch n cho c ng h c/ th y l ng h p 
chui. V   s  áp d ng 10cm i v i c ng h c l n (H>2.0m), 20cm i 
v i c ng h c nh  30 cm i v i c ng tròn. 

C ng h p và c c thi công sau khi hoàn t t lún c a n p. 

 

7.6.1.3 ng ch n 

1) ng ch n sau m  c a c u d n 

Trong SAPROF, ng ch c d  ki n g n m  c a c u d n thi t k  
chi ti t quy nh b  ng ch n sau khi ti n hành nghiên c u so sánh v i vi c s  d ng d  li u kh o 

a hình và kh a k  thu t m c c p nh t. 

B ng 7.6.1-3 So sánh k  thu i v ng ch n gi a SAPROF và D/D 

 SAPROF  D/D i 

H i An Km4+20-Km4+500 

( ng sau m  A1 c a 
ng d n) 

L=480m, ki u U 

Xóa b  

( i mái d c n p v i x  lý n n 
t y u và sàn gi m t i) 

 c ng d c theo qu c l  v n 
ng s  do Thành ph

H i Phòng xây d ng sau khi hoàn thi n thi 
công qu c l . Vì v
xem xét gi i h t b i vi c s  d ng 
ch . 

Cát H i Km9+945-Km10+126 

(Sau m  A2 c a c u d n) 

L=181m, ki u U 

Xóa b  

( i mái d c n p v i x  lý n n 
t y u và sàn gi m t i) 

Không có v  v  ng c a chuy n 
v  bên và s t b i áp l a ch n t i khu 
v c m  i v i 
v  gi i phóng m t b ng t i khu v c này. 

Ngu u 
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Ngu u 

Hình 7.6.1-6 ng ch n gi a SAPROF và D/D 
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2) ng ch n bên Cát H i 

ng ch t t i khu v c sau; 

Km13+722-Km13+753: L=31m, Huy ng Bài, g n Chùa 

Ki ng ch ng c c ván bê tông (có thanh neo  7.6.1-6. Trong 
ng h p áp d ng ch  ti n hành bên trong khu v t 

chùa, vì v y, c c ván bê tông s  c áp d  gi m thi u khu v c b  ng do thi công. 

ng ch n s  c xây d ng trong khu v t y u. X  t y m cát phía sau 
ng ch n ph c th c hi  p n ng sau khi 
ng ch c xây d ng 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

M t bên 
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C t ngang 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.6.1-7 chi ti ng ch n b ng c c ván bê tông 
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7.6.1.4 Sàn gi m t i 

T i khu v c n p cao g n m  c u, s  áp d ng sàn gi m t i thay th  cho x  lý n t y u. 

(1) V  trí: 

1) Km1+635.569-Km1+660.019 (L=24.45m, m  A1 c a C u Sông C m) 

2) Km1+739.981-Km1+764.431 (L=24.45m, m  A2 c a C u Sông C m) 

3) Km4+456-Km4+497 (L=41m, m  A1 c a C u d n) 

4) Km9+948.5-Km9+971.9 (L=23.4m, m  A2 c a C u d n) 

 

 

(2) Chi ti t 

Chi ti t sàn gi m t . 

 

 
Ngu u 

Hình 7.6.1-8 Chi ti t sàn gi m t i c u sông C m 
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Ngu u 

Hình 7.6.1-9 Chi ti t sàn gi m t i c a C u d n 

 

- Chi u dài c a c c trong b n v  u dài th c t  c a c c s  c quy nh t i 
hi ng b n d a trên k t qu  ki m tra t i tr ng công th c. 

- S  ng thí nghi m là 2% t ng s  c c cho m i b n c  nh c a AASHTO LRFD 
1998. 

- Chi u dài c a c c trong b n v  là t  soffit c a c c. Vì v y, chi u dài s n xu t c a c c 
ph i l n so v i chi u dài này. 
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7.1 An toàn giao thông 

Thi t b  t b  ch  o và h  tr  i tham gia giao thông 
 h  có th  có th  i m t cách an toàn và hi u qu  trên m t m ng b . 

7.1.1 H  lan 

H  lan tôn sóng là h ng m c công trình có m y sai ng ho c ra kh i làn 
ng vào m i l ng xe tr  l ng v i nh ng thi t h i t i cho 

xe và hành khách. M t ch  c a h   d ng nhìn lái xe. 

Trong d  án này, h  t  c   7.7.1-1.  

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.1-1 l p h  lan (c t ngang) 

V  lo i h  lan tôn sóng, có hai lo i, lo i 1 cho ph ng và lo i 2 cho ph n g n 
ng cánh c u. V  trí c a h  c tóm t t trong B ng 7.7.1-1. Kho ng cách l t là 

3m cho lo i 1 và 1m cho lo  7.7.1-2. 

B ng 7.1.1-1 Ti  thi công h  lan 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.1-2 b  trí h  lan 

Trái - Left

TT
No Section (Sta---to Sta) Units Type Lenght

TT
No Section (Sta---to Sta) Units Type Lenght

1 Km0+000.00 Km1+652.00 m 1655.48 1 Km0+000.00 Km1+660.00 m 1663.48

2 Km1+652.00 Km1+657.00 m 5.00 2 Km1+660.00 Km1+665.00 m 5.00

3 Km1+735.00 Km1+740.00 m 5.00 3 Km1+743.00 Km1+748.00 m 5.00

4 Km1+740.00 Km4+496.00 m 2775.5 4 Km1+748.00 Km4+496.30 m 2768.27

5 Km4+496.00 Km4+501.00 m 5.00 5 Km4+496.30 Km4+501.30 m 5.00

6 Km9+944.00 Km9+949.00 m 5.00 6 Km9+944.20 Km9+949.20 m 5.00

7 Km9+949.00 Km15+560.00 m 5626.9 7 Km9+949.20 Km11+506.00 m 1556.69

8 Km15+590.00 Km15+629.94 m 39.94 8 Km11+540.00 Km15+560.00 m 4002.2

9 Km15+590.00 Km15+629.94 m 39.94

1 Km15+629.94 Km15+883.86 m 253.92 1 Km15+629.94 Km15+883.86 m 253.92

Total Length 10371.74 10304.5
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7.1.2 C c tiêu 

C c tiêu ch  l ng gom v i kho ng 20m c  hai bên vai ng nh m m n ng 
nhìn c i lái xe. Thông tin chi ti t c a c c tiêu c th  hi n trong hình 7.7.2-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.2-1 Chi ti t c c tiêu 

 

7.1.3 Bó v a 

Bó v a c l t t i d i phân cách c ng. Chi ti t c a bó v c th  hi n 
trong hình 7.7.3-1. 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.3-1 chi ti t bó v a 

7.1.4 M t ph n quang 

M t ph n quang c l t trên c t c a h  lan tôn sóng v i kho ng 48m. M a vi c l p m t 
ph  th  hi n tuy ng b ng cách s  d ng v t li u ph n quang. Chi ti t m t ph n 

c th  hi n trong hình 7.7.4-1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ngu u 

Hình 7.1.4-1 chi ti t m t ph n quang 
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7.1.5 Tín hi u giao thông 

Tín hi u cung c i lái xe s  ng d n, c nh báo c n thi  m b ng giao thông 
an toàn và thông su t. Tín hi  u hi u và bi n qu i 

ng v ng chúng truy i nhìn th y chúng. Tuy nhiên, chúng 
có t m quan tr ng công c ng l u. 

Thi t k  các tín hi u giao thông nên th c hi n theo các tiêu chu n Vi t Nam 22 TCN237-01. Thông 
tin chi ti t c a bi c s  d ng trong d  c th  hi n trong hình 7.7.5-1. K  
ho t có th  c ki m tra trong b n v  thi t k  chi ti t. 

 

 
Ngu u 

Hình 7.1.5-1 Chi ti t tín hi u giao thông 

 

7.1.6  ng 

 k  n bao g c, ng t quãng, và các bi ng. Chúng có th  
c áp d ng trên b  m ng v i vi c b   chuy n t p riêng bi t cho 
i tham gia giao thông. Nh ng có th  là ng ho c các v t li u nh a nhi t 

d n quang alSourced cùng v i  ng cho m t hi u qu  t  vào ban ngày 
và  ban  

Thi t k   ng ph c th c hi n theo các tiêu chu n Vi t Nam 22 TCN237-01. Chi ti t 
k  ng có th  c ki m tra trong b n v  thi t k  chi ti t. 
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