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APENDICE1 VIAGEM DE ESTUDO AO JAPAO

11 OBJETIVOS E TOPICOS DA VISITA DE ESTUDO AO JAPAO
1.1.1 Objetivos
Os objetivos da visita de estudo ao Japdo sdo apresentados a seguir:
» Entender a gestdo e a operacdo de trafego urbano/interurbano do Japdo através da
utilizacdo de ITS
» Entender a situacdo atual e o desenvolvimento futuro de servicos de ITS no Japéo,
incluindo investimentos feitos pelos setores publico e privado
» Entender como funciona o Projeto Cidade Inteligente Avangada (advanced smart city)
gue basea-se na Arquitetura ITS.
» Vivenciar o Trafego/Transporte japonés e como 0s mesmos utilizam o ITS.
1.1.2 Topicos
1) Nome da Viagem: Sistemas Inteligentes de Transporte
2) Periodo: 26 de Novembro de 2012 a 8 de Dezembro de 2012
3) NUmero de Participantes: Quinze (15)
1.1.3 Participantes
Os participantes da viagem de estudo estdo relacionados na tabela abaixo:
Tabela 1-1 Participantes da Viagem de Estudo
No Instituicao Nome Posicéao
1 Secretaria de Estado de Transporte | RUGERO PERES, Waldir Superintendente - Agéncia
do Rio de Janeiro - SETRANS Rio Metropolitana de Transportes
Urbanos
2 Secretaria de Estado de Transporte | DORNELAS ABELHA Engenheiro Assistente -
do Rio de Janeiro - SETRANS Rio | FUTURO, Henrique Agéncia Metropolitana de
Transportes Urbanos
3 Secretaria Municipal de NOGUEIRA NYGAARD, Coordenador de Controle
Transporte do Rio de Janeiro - Alberto Operacional
SMTRIio
4 Secretaria Municipal de TOGNOZZI E ROCHA, Marcos | Coordenador de Transporte
Transporte do Rio de Janeiro - Regional
SMTRIio
5 Secretaria Municipal de RODRIGUES BORBOREMA, Gerente de Monitoramento de
Transporte do Rio de Janeiro - Rubens Trafego
SMTRIio
6 Secretaria de Transporte do MARTINS LEAL, Carlos Politica de Coordenacéo de
Distrito Federal - SETRANS-DF | Chagastelis Trafego

APP 1-1




Republica Federativa do Brasil

Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

MENEZES FILHO, Umberto Gerente de Sistemas

Rafael de

7 Secretaria de Transporte do
Distrito Federal - SETRANS-DF

DA SILVA GERALDINI, Yara | Analista de Trafego - Divisdo

de Engenharia de Trafego

8 Departamento de Tréansito do
Distrito Federal - DETRAN DF

9 Nucleo de Gerenciamento de
Transportes Metropolitanos -
NGTM

OKANO MOROTOMI, Igor
Masami

Coordenador de Projetos -
Departamento de
Planejamento

10 | Ndcleo de Gerenciamento de XAVIER FERREIRA, Cléia Coordenador Obras Civis -
Transportes Metropolitanos - Ldcia Departamento de Obras Civis
NGTM

11 | Empresa de Transportes e Transito | COUTO, Daniel Marx Diretor de Desenvolvimento e
de Belo Horizonte - BHTRANS Implantagdo de Projetos

12 | Secretaria Municipal de VENDRAMINI, Valter Luiz Chefe da Assessoria de
Transporte de S&o Paulo - Informacdo Estratégica
SETRANSP

13 | Universidade de S&o Paulo SERIAMA POKORNY, Melissa | Consultor ITS

14 | Concessionéria Metr6 Rio GALEGO GUIMARAES Chefe Executivo

WERNECK, Newton
15 | Concessionaria Supervia DAS NEVES DIAS, Julia Planejamento e Controle de

Operacdo

Fonte: Equipe de Estudo JICA

1.1.4 Programacao

Nesta viagem de estudo, os participantes visitaram as organiza¢fes envolvidas com o ITS
(setor publico e privado), e assistiram palestras sobre ITS ministradas por responsaveis de cada
organizacdo. A programacao das visitas de estudo é apresentada na tabela abaixo.

Tabela 1-2 Programacéo da Viagem de Estudo

Date Time Contents Cooperation Place
26-Nov
1 - Chegada ao Japéo - -
(Seg) ’ P
9:30-11:00 | Resumo - JICA Téquio (TIC)
2 ZZT';':;V 11:00-12:00 | Orientagdes - JICA Téquio (TIC)
14:00-16:00 | Introducdo VICS VICS Center VICS Center
. Centro de Controle,
3 Zth';’)V 9:00-17:00 fo?”g(o'fegsev\gafego’ O&M | eNExco SA, Téquio
P y Aqua-line
??zgéood(ejacsgéreozjeedl\e/letr() da Centro de Controle
10:00-12:00 9 . Metrd deToquio de Trafego do Metrd
29-Nov Regido Metropolitana de P
4 . o de Téquio
(Qui) Toquio
14:00-16:00 | Mroducdo das Atividadese | yrq 5 1p JICA Téquio (TIC)
research by ITS-Japan
OO - Viagem de Toquio para i i
8:00-11:00 Osaka por Shinkansen
30-Nov : ) -
5 (Sex) 11:00-12:00 | Viagem de Osaka para Kobe - -
13-00-15:00 ITS I_Desenvol_vlmento por MItSUb!ShI Heavy Fabrica MHI Kobe
Fabricante Privado Industries
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15:00-16:00

Viagem de Kobe para Osaka

16:00-17:00

Lecture of Public
Transportation Priority
System Palestra sobre
Prioridade do Sistema de
Transporte Publico

UTMS Society of Japan

JICA Kansai

1-Dez . . .
6 (Sab) 9:30-17:00 | Experiéncia de ITS Local
2-Dec .

7 (Dom) - Feriado - -
9:00-10:00 | Viagem de Osaka para Nara - -
10:30-12:00 Utilizagdo de ITS em Areas Nara National Road Escritério Rodovia

3D ' ' Suburbanas Office Nacional Nara
-Dez
8 Viagem de Nara para Osaka
Sel 0N-1R" g p _ _
(S89) | 12:00-16:00 via Meihan National Road
16:00-19:00 \{lagem de Osaka to Toquio i )
via Shinkansen
Introducdo de ITS pelo Ministry of Land,
10:00-12:00 | Strategy by Government Infrastructure, Transport MLIT
(MLIT) and Tourism
Centro de Controle
9 4-Dez Controle de Trafego na Departamento de Policia de Trafego da
(Ter) | 13:30-14:30 | Regido Metropolitana de P . Regido
o Metropolitana .
Toquio Metropolitana de
Toquio
) ) Desenvolvimento ITS . Panasonic Centro
16:00-18:00 Empresa Privada Panasonic Toquio
L. x Ministério de
9:00-12:00 Estratégia de Introducao de Comunicacgfes e Assuntos | MIC
5-Dez ITS pelo Governo (MIC)

10 (Qua) Internos

13:30-17-00 Desenvolvn_nento ITS HITACHI HITACHI Cyber-
Empresa Privada Praca do Governo.
9:00-11:30 D_esenvolwmento da Smart Cidade deYokohama Show-Room —_JICA

1 6-Dez City pelo governo local Yokohama, Nissan

ui i Abrica -
(Qui) 13:00-17:00 | Desenvolvimento ITS NISSAN Fabrica -NISSAN
Empresa Privada Oppama
1 7-Dez | 9:00-12:00 | Preparacéo da Apresentacdo - JICA Toquio (TIC)
(Sex) | 13:00-16:00 | Apresentagdo e Discussio - JICA Téquio (TIC)
8-Dez . .
13 (Sab) - Viagem de volta para o Brasil - -

Fonte: Equipe de Estudo JICA

APP 1-3




Republica Federativa do Brasil
Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

1.15
@)

1

2)

3)

DESFECHO DAVIAGEM DE ESTUDO

Resultado da Visita

Os comentarios dos participantes com relaco a visita foram os seguintes:

Entender a gestéo e a operacédo de trafego urbano/interurbano do Japdo através da utilizagéo

de ITS

A) Servicos avancados de ITS, como o VICS, ITS Spot, PMVs e outros tipos de displays
dispostos estratégicamente na infraestrutura de transportes e voltados para a informacéao
ao usudrio, sdo utilizados em larga escala no Japdo. A impressao que ficou foi que o
Brasil precisa mudar a concepc¢éo sobre a utilizagdo do ITS no Brasil

B) Sistemas de ITS relacionados a coleta de informacdes, tais como CFTV, CCO, etc estdo
bem refinados com relacdo a precisdo e eficiéncia. Tal caracteristica auxilia a tomada de
deciséo.

C) Os participantes tiveram uma 6tima impressdo sobre a coleta, anélise e disseminacgdo de
dados das Vvérias instituicGes envolvidas, indicando uma alta organizagéo e coordenacao.
Tal caracteristica ndo € realidade no Brasil.

D) Notou-se a utilizagdo de varios servicos para a promocao do uso do transporte publico e
reducdo de congestionamentos tais como: entradas mutuas nas estagdes de Metro e
Prioridade Semafdrica para o transporte pablico.

E) Notou-se o alto nivel relacionado com a seguranca viaria no Japao.

Entender a situacdo atual e o desenvolvimento futuro de servicos de ITS no Japdo, incluindo

investimentos feitos pelos setores publico e privado, e o projeto Smart City

A) Os participantes observaram que parte dos avangos em ITS sdo alcancados devido ao
apoio da esfera nacional (por exemplo, o ITS Spot financiado pelo MLIT — Ministério
dos Transportes).

B) O nivel de implementacdo de ITS no Japdo é alto, além do apoio a alta precisdo dos
servigos em atuacao.

C) Seria interessante levar a idéia do Smart City (em Yokohama) num futuro préximo para o
Brasil, especialmente para a cidade e o0 estado do Rio de Janeiro.

Vivenciar o Trafego/Transporte japonés e como 0s mesmos utilizam o ITS

A) A conectividade entre os diversos modais como ferrovia e 6nibus esta avancada

B) O guia de utilizacdo do transporte pablico é de facil compreensédo e pratico.

C) O sistema de bordo VICS fornecem informacGes Uteis aos motoristas. A grande maioria
dos veiculos dispdem do sistema de navegacdo avancada. Percebeu-se uma significante
contribuicdo para a otimizagdo do fluxo de trafego.

D) A quantidade de informacGes fornecidas pelo ITS Spot, PMVs, etc auxiliam na seguranca

vidria.
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4)

)

E) A industria japonesa é altamente capacidade, pois a tecnologia em questdo tem uma alta
penetracdo de mercado e fazendo parte do cotidiano dos usuarios. Por exemplo, o sistema
de apoio a conducdo de veiculos € uma realidade no Japéo.

F) A educéo dos condutores e cidaddos no Japdo tambem contribuem para a melhor fluidez do
trafego.

Outros
A) A visita proporciou uma valiosa oportunidade para troca de experiéncias e criacdo de

novos contatos entre profissionais e instituicoes.

Utilizag&o do Resultado

Os participantes informaram que as informacdes e experiéncias adquiridas durante o estudo
no Japdo serdo repassadas para uma melhor gestdo das instituicdes envolvidas e
aprimoramento do ITS no Brasil.

Um alto interesse sobre o projeto Smart City foi demonstrado pelos participantes do Rio de
Janeiro. H4 a intencdo de troca de informagdes entre o Rio e a industria responséavel pelo
projeto Smart City em Yokohama.

Confirmou-se o resultado positivo do estudo através da criagdo de uma nova rede de contato e a

possibilidade de interacdo e troca de informagdes com outros participantes.

1.1.6  CONDIGCOES DA VISITA DE ESTUDO

O estudo foi realizado em cooperac¢do com agéncias e instituicdes japonesas, JICA e inddstria.

Um bom ambiente foi observado no geral.

1.2

RESUMO DA VISITA DE ESTUDO AO JAPAO
Nesta viagem de estudo, os participantes foram capazes de compreender o estado atual das

organizacgdes publicas e privadas de ITS, e expandir sua visdo sobre o uso de ITS no transporte

publico em seu estado da arte. As duvidas dospParticipantes foram esclarecidas pelos responsaveis de

cada organizacdo. A viagem de estudo foi concluida com éxito.
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APENDICE 2 SEMINARIO I

2.1 OBJETIVOS E TOPICOS DO PRIMEIRO SEMINARIO DO PLANO
DIRETOR DE ITS
2.1.1 Objetivos

Os Objetivos do Primeiro Seminario do Plano Diretor de ITS s&o: 1) Apresentacdo do Plano
Diretor de ITS para o Rio de Janeiro. 2) Discuss@es sobre os resultados do Plano Diretor de ITS.

O material distribuido no Seminario relacionado ao Plano Diretor de ITS é apresentado no
Apéndice 4.
2.1.2 Topicos

1) Nome do Seminario: Sistemas Inteligentes de Transporte

2) Data: 13 de Novembro de 2012

3) Auditorio da Casa Civil

4) NUmero de Participantes: Noventa e Sete  (97)

Fonte: Equipe de Estudo JICA

Figura 1-1 Participantes e Mesa VIP (Foto da Direita)

2.1.3 RESUMO

O Primeiro Seminario do Plano Diretor de ITS foi concluido com éxito. As partes
interessadas expressaram muita expectativa em relacdo & evolucdo e resultados dos estudos.
Aproximadamente 100 pessoas compareceram ao seminario, mostrando um alto nivel de interesse a
respeito do Projeto do Plano Diretor de ITS Brasil. No mais, o material do seminario (Plano Diretor
de ITS para o Rio de Janeiro) e a lista dos participantes sdo apresentados no apéndice 4.
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APENDICE 3 - SEMINARIO 2

3.1 OBJETIVOS E TOPICOS DO SEGUNDO SEMINARIO

3.1.1 Objetivos

Os Objetivos do Segundo Seminério do Plano Diretor de ITS sdo: 1) Apresentagdo do Plano
Diretor Preliminar de ITS para o Distrito Federal. 2) Apresentacdo do Design Bésico dos Projetos de
ITS propostos a curto prazo para o Rio de Janeiro 3) Painél de discussdo sobre as duas apresentagdes.
O material distribuido e relacionado ao Plano Direto Preliminar do DF e o Design Bésico do Rio de
Janeiro encontra-se no Apéndice 5.

3.1.2 Tbpicos
1) Nome do Seminario: Seminario do Plano Diretor Preliminar de ITS do DF
2) Data: 9 de Abril de 2013, no auditério do CNTC em Brasilia

3) Numero de Participantes: Duzentos e Quatro (204)

LA

Senindriode Apresntgiodd

iretor Preliminar de Sistemas Inteligenttfdei

Source: JICA Study Team

Figura APP 3-1 Participantes e Mesa VIP (Foto da Direita)

3.2 RESUMO

O Seminério do Plano Diretor Preliminiar de ITS foi concluido com éxito. As institituigdes
envolvidas expressaram muita expectativa em relacdo a evolugdo e resultados dos estudos.
Aproximadamente 200 pessoas compareceram ao seminario e debateram diversas questfes
relacionadas ao projeto, mostrando um alto nivel de interesse sobre o ITS Brasil. No mais, 0 material
do seminario (Plano Diretor Preliminar de ITS do DF e os Projetos Basicos o Rio de Janeiro) e a lista
dos participantes sao apresentados no Apéndice 5.
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Motivacgdo do Estudo

Objetivos

Metodologia

Condicoes Existentes, Problemas e Necessidades

Andalise Comparativa das Cidades Olimpicas

Diretrizes do Plano Diretor de ITS

Arquitetura ITS — Servigcos aos Usuarios e Pacotes de Servicos do Sistema
Requerimentos Funcionais do ITS

Projetos de ITS recomendados para o RMRJ

Cronograma de Implementagao

. Avaliagao dos Projetos de ITS

Projetos de ITS para Curto-Prazo

Conclusao

NIPPON KOEI

Challenging mind, Changing dynamics



1. Crescimento das atividades economicas e a urbanizacdao tém gerado
enormes congestionamentos na rede de transportes

2. Redes de Transportes sao elementos complexos

3. Agéncias e orgdos estao cada vez mais interligados e a troca de
informacoes é essencial

4. Sistemas estio cada vez mais interconectados e inter-dependentes

5. Usuarios da rede esperam servigos consistentes

Necessidade de uma Politica Unificada de ITS

NIPPON KOEI
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Auxiliar a Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro a
melhorar e modernizar o Sistema de Transportes
atraves do seguinte plano:

Plano Diretor de ITS para a RMRJ

—_—>

13t Nov. Hoje
25th Nov. to 9th Dez

—>

Visita Técnica ao Japdo

Janeiro a Abril E .
Design Preliminar dos

Projetos de Curto-Prazo

NIPPON KOEI
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ITS Sistergas hbeligentes,de Tkanspastes,
Optimizag8 A3E1 517258000 of Transportation

. Reducao dos impactos ambientais no setor dos transportes

o Redugéo de acidentes Telecommunication
Via Data Communication Terminal

. Melhoria da eficiéncia na operagao e geréncia de trafego/transportes.

&&&

O —

Collecting data

“Digitalizacao” dos Transportes

NIPPON KOEI
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Plano Diretor de ITS

E a Diretriz Bdsica para o Desenvolvimento do ITS na RMRJ
Fornece Guia para o Desenvolvimento Futuro do ITS na RMRJ

Define o Desenho Completo e a Cobertura dos Servicos de ITS

W N R

Recomenda os Padroées Relacionados ao ITS

NIPPON KOEI
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Problemas _r . .
1. Caracteristicas Regionais

- Economia

- Populagdo

- Turismo

- Disastres Naturais
- Geogrdfia

2. Caracteristicas do Trafego Rodovidrio

- Rede
- Volume de Trafego e Velociade de Viagens
- Acidentes

3. Caracteristicas do Transporte Publico
- Rede
- Usuarios
- Pesquisa de Acessibilidade e Informacédo

NIPPON KOEI

Challenging mind, Changing dynamics



Principais Problemas relacionados as Caracteristicas Regionais

» Aumento da Populacdo e alta densidade demografica
» Alta taxa de crescimento do PIB

L”Crescimento da Competitividade da Cidade”
Evitar Congestionamento causado pela Expansao

» Cidade Internacional

L”Melhoria da Hospitalidade”
Coletar e Fornecer Informacgdes Uteis sobre Viagens

> Risco de Desastres Naturais

L”Manter a Populacao Segura”
Detectar e Fornecer Informacdes sobre o Clima e possiveis Desastres

NIPPON KOEI
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1. Caracteristicas Regionais
v'  Localidade

Estado do Rio de Janeiro Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ)

/3 74 & BelfordRoxo
v R DuquedeCaxias
s

Guapimirim
Itaborai
Japeri
Mage
Marica
Mesquita
Nilopolis
Niterdi
Novalguacu
Paracambi
Queimados
RiodeJaneiro
No. de municipios no Estado: 92 SioGoncalo

No. de municipios na RMRJ: 19 SaoJododeMeriti
Seropédica
Tangua

Itaguai

Fonte: Google earth

Segundo o IBGE

NIPPON KOEI
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1. Caracteristicas Regionais

v'  PIB
PIB em 2011 e 2017 (estimativa)

UDS billion 1T
(uDs: bilion) PIB 2011 (USS$ billion)
20,000
15,094
15,000 -~
10,000 -~
7,298
5,869
5,000 -~
3,577 2776 2,493 2418
l 2,199 1,850 1,737
. B (1T B mmm
United China Japan Germany France Brazil United Italy Russia Canada
States Kingdom
UDS billion HIH
(UDS billion) PIB 2017 (USS billion)
19,705
20,000
15,000 -~
12,714
10,000 -~
S kol
5,000 A
) 3,268 3,198 3,168 3,106
| I EEE
0 United o | G ool ¢ United & i ol Fonte: Economic Outlook
nite Ina apan ermany razi rance nite ussia ndia aly .
states Kingdom database April 2011 (FMI)

NIPPON KOEI
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1. Caracteristicas Regionais Densidade Demografica - RMRJ

B Population density (pop/km2) © population(2010)(million)

v' Populagéio

7,000 50
aNci 6,000
Tendéncia - RMRJ |
5,000 03562
million pepople Population in metropolitan region 4,000 - 30
2,590
s 3,000 2,236 ' . 50
2,000
16 ’
5 1,000 ° 10
L, | 1109 1121 1133 1145 1157 1145 1168 1186 , _

0 - 0
10 -
3 | Metropolitan Region of R Tokyo Metropolitan Region
6 - . , o .
. Densidade Demografica — Cidade do Rlo
2 1 m Population density (pop/km2) © population(2010)(million)
0 - ; ; ; ; . . .
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 7,000 6,257 20
6,000 5,348
5,000 - - 15
4,000 -
- 10
3,000 -
2,000 - 5
1,000 -
0 - - 0

City of RJ Tokyo Prefecture
Fonte: IBGE e Centro de Estatisticas, Ministry of Internal Affairs and Communications of Japan

NIPPON KOEI
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1. Caracteristicas Regionais

v’ Turismo
Origem dos Turistas do Estado do Rlo No de Turistas por més no Estado do Rlo
No. de Turistas por Pais de Origem(2011) ***°®
120,000 // N\
50,000 100,000 150,000 200,000 250,000 300,000 ’
Argentina | | | | I 244,056 100,000
United States 171,029 /
France [747 80,000 \/\/
England D
Italy 40,000
Germany
20,000
Portugal
Spain 0 T T T T T T T T T T T )
Uruguai Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

NIPPON KOEI
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P . . Historico de Deslizamento
1. Caracteristicas Regionais = -

v’ Topogrdfia

b % r) Galeao Antonio

1=p'u|a“°:‘50000 | ' > = Foms m‘lm =
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Dados Geograficos: The Shuttle Radar Topography Mission (SRTM) (http://www?2.jpl.nasa.gov/srtm/)

N’ppaN ’( aE l Dados Populacionais: fornecidos pela SMTR

Challenging mind, Changing dynamics
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Principais Problemas relacionados as Caracteristicas de Trafego

» Cidade do Rio atrai Populacdo de Municipios Vizinhos
» Falta de Anéis Rodoviarios e Vias Radiais na Malha

L”Gerenciamento da Demanda de Trafego”
Utilizar a Malha Rodoviaria Existente

» Trafego Intenso e Congestionamento nas Vias Arterias das Zonas Norte e Sul

L “Controle Avancado de Trafego”
Fornecer Informacdes sobre Congestionamento, Otimizar Planos
Semaforicos, etc

> Tendéncias de Acidentes de Transito: Colisdes nas Vias Arteriais

L “Seguranca Viaria”
Promover Seguranca Viaria

NIPPON KOEI
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2. Caracteristicas do Trdfego Rodovidrio
v' Malha Vidria da RMRJ
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Fonte: Mapa Rodoviario do DER-RJ
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2. Caracteristicas do Trafego Rodoviario

Ponto de Congest.

Manha

Tarde

ESTRADA DOS
BANDEIRANTES
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v’ Pontos de Congestionamento na Pesquisa de Tempo de Viagem [P2TCERANTES
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Fonte: Pesquisa conduzida pela equipe do projeto




2. Caracteristicas do Trdfego Rodovidrio
v" Resultados da Alocagéio de Trdafego na RMRJ
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Fonte: Alocagao de Trafego realizada pela equipe do
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2. Caracteristicas do Trafego Rodovidrio

v'  Resultados da Alocagéo de Trdfego na Regiédio Central do Rio

HEVATGUACU

MESQUITA

Traffic Assignment
PCU 2021 per day
— 0-10000
10001 - 20000
20001 - 30000
=== 30001 - 40000
40001 -

Fonte: Alocagao de Trafego realizada pela equipe do

NIPPON KOEI projeto
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2. Caracteristicas do Trafego Rodovidrio

v’ Acidentes de Trdnsito

No de Acidentes por tipo de Via

17% 7.0%

29.6%
30.4%
Rua .

oaovia . .
No. de Acidentes por Via

No. de Acidentes com Vitimas na Cidade do Rio - Jan a Mar 2012
0 50 100 150 200 250 300

Avenida Brasil

venida

31,3%
mRodovias M Avenidas Ruas 1 Outros bt Nao informado Avenida Das Américas

Avenida Presidenta Vargas
Avenida Dom Helder Camara
Estrada De Santa Cruz

Via Expressa Linha Amarela
Estrada Do Mendanha
Estrada Do Bandeirantes
Avenida Cesario ce Melo
Avenida Automovél Clube

Via Expressa Linha Vermelha

Avenida N.Sra.De Copacabana

Fonte: Instituto de Seguranca Publica, DETRAN- RJ
NIPPON KOEI

Pagma 21 Challenging mind, Changing dynamics



Principais Problemas relacionados as Caracteristicas de Trafego

> Onibus tem uma Alta Proporcdo na Divisio Modal
» Corredores de BRT Estdao em Construcao.

L “Coexisténcia entre Automoveis e Onibus”
Controle Eficiente dos Onibus para um fluxo mais suave de
Transito/Trafego

> Principais Modos da Rede de Transporte Publico: Ferrovia/Metro/Onibus

L”Integragéo do Transporte Publico”
Aprimorar Conexao dos Modais através da Integracao da Informacao

» Falta de Informacao para os Usuarios da Rede de Transporte Publico

L”Universal e Assegurada”
Fornecer Informacgdes Essenciais nas Estacdes e nos Veiculos

NIPPON KOEI
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3. Caracteristicas do Transporte Publico

v’ Proporgdo do Transporte Publico (Onibus)
RMRJ

Divisdao Modal (Principais Modos) Distribuicdo do Modo Motorizado

Individual,

Nao 26%

motorizado
37% o
Onibus e Van: 66%

Outros: 8%

Transporte Publico,
74%

Fonte: PDTU RJ

v'  Rede Local de Onibus na Cidade do Rio

Dados sobre a Rede Local de Onibus

No. de Linhas no Rio 891
Tamanho médio das Rotas

26
(km)
Tamanho total das Rotas 41,200
(km)
Média diaria de passageiros
em Maio 2012 3,500,000

Fonte: Fornecido pela SMTR

NIPPON KOEI
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3. Caracteristicas do Transporte Publico
v'  Rede de Transporte Publico na RMRJ

Legend

~ Boat

Wit Metro Planned

== etro Existing
Railway

== Existing

uin Planned

BRT

i Planned
w==TransOeste Existing

DUQUE DE CAXIAS /£

ITABORA|
Média diaria de Passageiros do Metrd

SERCPEDICA

*1,000 Passengers per day carried by Metro (in 1,000)

ITAGUAI 700

W line2
Hlinel

600

500
400

300

o 4
X / 200

@) Aeroporto 100 I
@ Porto IRNNRNNRNND

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Fonte: Fornecido pela SMTR Fonte: http://www.amazemdedados.rio.rj.gov.br
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3. Caracteristicas do Transporte Publico

v' Acessibilidade e Informagéo para os Usudrios do Transporte Publico

Info. sobre Operacgao e Chegada InfQ. para Visitantes (apenas nome das
vias com fonte pequena)

Fonte: Fotos tiradas pela equipe do projeto

NIPPON KOEI
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3. Caracteristicas do Transporte Publico

v'  Acessibilidade e Informacéo para os Usudrios do Transporte Publico
— Exemplo de Londres

¥

o Info. sobre Operacgéao e Chegada o Info. para visitantes/ info. sobre acessas

w3

O Info. para usuarios nas plataformas e
nos veiculos

Fonte: Provided by SMTR

NIPPON KOEI
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3. Caracteristicas do Transporte Publico

v'  Pesquisa de “Acessibilidade e Informagéo” no RJ

Caréncias Modo Exemplos no BRT
Acessibilidade Ferrovia
Disponibilidade de Metrd
Informagao
Placas de Direcao Barcas
/Sinalizagdo

Servigos de ITS Onibus w

Fonte: Pesquisa conduzida pela equipe do projeto

NIPPON KOEI
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Caréncia

de ITS 1. Usuarios da Rede
- Pesquisa com 3,000 usudrios
- Auto e Transporte Publico

2. Entidades Envolvidas com Trénsito/Transportes

- Entrevista com 40 entidades envolvidas
-Agéncias de Transito

- Secretarias de Transportes

- Operadores de Transporte Publico

- Operadores de Transporte de Carga

- Agéncias de Seguranga Publica

- Outras

NIPPON KOEI
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1. Usuadrios da Rede

Resultado da Pesquisa (% da amostra que respondeu que servicos de ITS eram importantes)
100%

Informagdo sobre Tempo de Viagem para Trdfego Rodovidrio
Informagdo sobre Congestionamento na Malha Vidria

Rotas de Navegagdo Otimizada

Info. sobre Congest. no deslocamento para Grandes Eventos
Informagdo sobre Obras na Rodovia

Otimizagdo de Planos Semafdricos

Alerta de Veiculos a frente (acidente, obstdculo, etc)
Informagdo de Chegada (Localizagdo de Onibus/Trem...)

Info. Chegada de Transporte Publico durante Grandes Eventos
Informagdes sobre Desastres em dreas de risco

linformagdo sobre eventos nos arredoras das Arenas
Controle Dindmico de Faixas de Trdfego
Informacdo sobre ocupagdo de estacionamentos

Info. sobre status dos servigos (ex. Atrasado, Suspenso, etc)

Info. Sobre fechamento de vias/servigos devido a Desastres
Info. Sobre os niveis das dguas fluviais

Pagamento Automatizado

Info. Sobre Tempo de Viagem para Transporte Publico

0% 20% 40% 60% 80%
| | l | l
——ceT | .
=, 86% Trafego
86% Rodoviario
0,
5% |
I —_— 84f’ Transporte Publico
839
e —————
(o]
R —————————— Grandes Eventos
82%
81%
81% Desastre Natural
81%
e ————— 1t
(0]
e —————— 0
I N R 80‘70
I N 79‘70
I —— 78‘V0
I 78‘70
77‘70
A —— i
0

Prioridade Semafdrica para Onibus

Info sobre taxa de ocupagdo no transp. publico (6nibus, trem)

NIPPON KOEI
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1. Usuadrios da Rede

s» Entrevistas coletaram amostra valida de 3,000 usuarios
» Servicos de ITS para:

> Trafego Rodoviario

> Transporte Publico

> Grandes Eventos

> Desastres Naturais

* Necessidade de Sistemas ITS:

> Importancia = 80%

NIPPON KOEI
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2. Entidades envolvidas com Trdansito/Transportes

Alvos da Pesquisa

Agéncias de Transito Operadores de Transporte Publico

Publico . ANTT Sindicato/ . Rio Onibus

° DENATRAN Consoricio ° Central Coop etc.

° DNIT Privado ° Super VIA

° DETRAN-RJ ° METRO

° DER-RJ ° CCR Barcas

° CET-RIO ° Private Bus Companies (208)
Privado ° CCR PONTE ° Socicam

. Autopista FIminense . Taxi Companies

* CCR VIA LAGOS Operadores de Transporte de Carga

° ROTA116 T .

. LAMSA Sindicato ° Syndicargo

Privado ° Utilissimo Tranportes LTDA etc.

Scrtarias ez Trlsplelies Agéncias de Seguranca Publica
Publico e  CENTRAL-SETRANS PUblico e  Civil Defense-SEDEC

° RIO TORIHOS-SETRANS . SAMU-CBMER]J

*  DETRO-SETRANS e  BOMBEIRO-CBMERI

. CODERTE-SETRANS . SESEG

*  AMTU-SETRANS e Civil Defense-SMSDC

°© SETRANS

* SMIR Outras e  INEA-SEA

e COR e  SIMERJ-SEDEC

° NITTRANS o SMAC

. AGETRANSP
° FETRANSPOR
vignas1  VIPPON KKOEI
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2. Entidades envolvidas com Trdnsito/Transportes

\/

** 40 Entidades Envolvidas na Pesquisa

¢ As Necessidades de ITS das Agéncias sdo:

6entro de Controle

Agéncia de Transito

Integracao do Sistema

<7/
\‘3@%

T /AN
\IAQ/,”

X ) S e—————————————————————
"’" Reducéao de Custos Operacionais

O
AN
ZT/ AN
< I\_/Ielhoria da Infraestrutura de Transportes

'A Iéncorajamento do Uso do Transp. ublico

A

Secretarias de Transportes roca de Informacgdes

Melhoria do Sistema e da Operacgao

N

>

Operadores de Transporte Publico

Melhoria dos Servigcos ao Usuarios

Operadores de Transp. de Carga

Agéncias de Seguranca Publica

Gerenciamento de Desastres

Outras Agéncias

Gerenciamento de Grandes Eventos

NIPPON KOEI ...
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Desafios

¢/ Jogos 1. Comparacgdo das Cidades Olimpicas
Olimpicos - Caracteristicas Gerais

- Transportes

-ITS

2. Caracteristicas da Demanda para o Rio 2016
- Demanda da Familia Olimpica
- Demanda de Espectadores
- Transportes no entorno das Arenas

NIPPON KOEI
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1. Comparacgdo das Cidades Olimpicas
Seguranca e Transportes sao a chave para o Sucesso dos Jogos

Espectadores

Atletas
Participantes

Principais modos

de Transp. Onibus

Publico

Faixa dedicada Algumas

para Onibus

Outros Cobranca de
Congest. nos
principais
corredores

viginazs  INIPPON KOEI

340,000/Day
10,651

Ferrovia/Metrd/

ATHENS 2004

QR
400,000/Day
10,684

Metro/Bonde
(Tram)/Onibus

3 Rotas

Rodovias
Aeroporto
Internacional

410,000/Day
10,942

Ferrovia/Metro/

Onibus

34 Rotas
285.7km

Mais de 300km
de

constr./reconstr.

de rodovias

xq 440,000/Day
10,931

Melhorias no
Metro
Onibus
240km

Ciclovia e
terminais para
bicicletas
Integracao —
Transp. Publico

500,000/Day
15,000

*Athletes and officials

4 BRTs
Metro —linha 4
Ferrov. Novos Veic.

Mais de 150km

A ser preparado?

Fonte: Relatdrios Oficiais de Cada Cidade *1 Estimativa da Equipe do Projeto

*2 Arquivo Candidatura Olimpica
*3 Transport Strategic Plan 2016
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Parque Olimpico
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[ Sistemas de ITS preparados para as Olimpiadas de Sydney 2000

For ORTA, the Olympic Games began 13 days before the Opening Ceremony. Saturday 2 September
2000 signaled the start of transport for an estimated 22 000 athletes and officials.

ORTA was required to transport athletes and team officials by bus to the Olympic Village via an
accreditation center at Sydney Olympic Park. Transport to training venues commenced the
following day. On 5 September, official transport also began for an estimated 17 600 accredited media.
The Olympic Transport Operations Centre (TOO was located at the RTA's Transport Management
Centre (TMC) in the suburb of Eveleigh, immediately south of Sydney's CBD. The A$S30 million TMC
opened about a year before the Games, included some of the world's most sophisticated transport
management facilities.

While the RTA continued its core road management tasks in the TMC, ORTA coordinated Olympic
transport from a special incident management room overlooking the control room. The TOC linked
with a wide range of other centers, including the main Olympic command centre, Sydney's train
control centre, the Common Domain Operations Centre at Sydney Olympic Park, and police.

A$30Milhdes = R$61.5 Milhdes
Sydney implementou um Centro de Controle de Trafego Especial
para os Jogos Olimpicos

NIPPON KOEI
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5 SCATS Terminal v2.4.32 ,

wtup GUL Print Help

v SCATS Graphics v4.4.32¢

Fonte: Sydney Organizing Committee, The Sydney integrated transport strategy and RTA website

NIPPON KOEI
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Centro de Controle de
Trafego gerencia:

CFTV: 700 para
- detecgdo do trafego
- geréncia de incidentes
PMV: 200
SCATS: 250 to 8192
- ELCS-Electric Lane
Changing System
- Limite de Veloc. Variavel
- Info. Via Web
- Info. de Trafego

Custo Total: A$30Milhoes = R$61.5 Milhoes

Fonte: Sydney Organizing Committee, The Sydney integrated transport strategy and RTA website

NIPPON KOEI
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Area Olimpica:128km
POPULACAO DE ATENAS;3MIL
NIPPON AREA CENTRAL DE ATENAS;411.717km

Challenging mind, Changing dynamics
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A Integrag¢ao do Centro de Controle e
Gerenciamento de Trafego (THEPEK) e
de outros centros dedicados as
Olimpiadas como o Centro de
Monitoramento de Seguranca foi
importante para o sucesso dos Jogos de
Atenas

Custo Total : nao informado

Fonte: Athens Olympic report

NIPPON KOEI
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Parque Olimpico
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[ Sistemas de ITS preparados para as Olimpiadas de Pequim 2008

Centro de Controle de Trafego DMV

-Prioridade Semaférica para Onibus
-Mensagens Variaveis

-Analise de Congest. Tempo Real
I , -Gerenciamento de Faixas

[l i | -Contagem de Passageiros de

Volume de Trafego, Fiscalizacdo e Acidentes Onibus

CUStO TOtal . néo informado Fonte: Beijing Olympic Report and ITS Japan Report
pagina 42 INIPPON IKOE]T
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Parque Olimpico
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(] Sistemas de ITS preparados para as Olimpiadas de Londres 2012

Novos planos semaféricos foram desenvolvidos para os Jogos. Tais estratégias foram
desenvolvidas levando em conta o impacto na circulacdo geral dos usuarios da rede.

Londres se benefificou por ter um dos sistemas mais avancados de Geréncia de Trafego do
Mundo.

O London Street Traffic Control Centre (LSTCC) é um Centro de Controle completamente
integrado com outras autoridades e é voltado para a geréncia do trafego rodoviario. O LSTCC
trabalha em conjunto com a operacao de 6nibus, policia local e o centro de resposta a
emergéncias.

=y,

,...«#T"“é'ih:r oF

-‘__:_( .&A“ Wim———

LSTCC
Modos Rodoviario e Ferroviario, Jogos Olimpicos e Seguranca

NIPPON I(OE’ Fonte; Candidate file, Photos from SMTR
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DMS — Gerenciamento de Sistema de Vigilancia
Faixa

Fonte; SMTR
piginaas VIPPON KOEI]
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J Rio de Janeiro
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Extensive and realistic testing will ensure readiness
Ric 2016 will take advantage of testing te refine and finalize
plans. Thus, the testing plan. which Includes competition, non-
competition and functional testing, allaws for successive unft,
system and Integration tests, as follows

« Unit tests will assess focused or stand-alons operations, such
asvenue-specific ransportoperations, or operations.of a
specific tansport facility (e.g. the media hubj

System tests will focus on an entire systemn (22, the athletes”
transport system). In'this case. system command and control,
depot operations, mall opeations and the (ntegmation with
venues will be fully tested

« |ntegration tests will imvolve multiple systems: for example,
combined Testing of public Transport operations 1o assess
performance of raill medes; BRTs and thewr interconnactions.
Forthermore, Games trensport and traffic command and controd,
including the management of emergencies, will be thoroughly
tesied through 3 seres of operational readiness exarcises

Al testing will 2ssess and refine client services, organizational
learming. workforce readiness, operating pians. procedures,
commenication flows and technology, Sultable test events
have already been identified and will be conductied during the
last-two years pirior to Games-time, for example, systerm and
integration testing will capitalize-on the 2014 FFA World Cup

15.22 GAMES-TIME RESPONSIBILITIES
CLEAR RESPONSIBILITIES AND ACCOUNTABILITIES

OTTD's Traffic and Transport Coordingtion Center (TTCC) will
provide coordination and communications for spectator and
workfiorce transport, and traffic operations during Games-ljme
Riy 2016% Games Transport Operabion Centet (GTCC) will
assume full responsibl ity far managing Games Family transpart
The respaciive responsibilities are-

NIPPON KOEI
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Arquivo da Candidatura Olimpica do Rio 2016

TTCEC

« Coordinate spectator and workforce transport

« Coordinate traffic managernent

s Pricritize Games Family vehicles while kesping Rio moving

» Manage the response to possible incidents and emergencies
related to traffic and public transport

= Provide a central point for monitanng, communicating and
coordinating information regarding all transport, traffic and
secufity operations

GTOC

» Communicate with (0C maragement

* Proyide central command and control for real-time Games
Famity cperations

« Provide exceptions and emergency management for Games
Farmily transpart

« Llaise with the Sports Comimand Center

= Collaborate with Main Operations Cenier (MOC) on
approprigte ransport issues and Crisis management

» Callaborate with the SEMASP Games Command and Control
Center on security exceplions management

* Feport to MOC, including related. input for media and public
COMMuriCations

Tosuccessfully perform this responsibility TTICC will take advantage
of the infrastructure and arEanizancn of the oty new Traffic and
Transport Control Center (00 (refer 1o guestion 15.23), The 5TOC
staff will include top executives of all Games Family systems. venue
Tramspar and secunty, Cogrdination between TTCC and GTOC wall
be provided by maprocal representation in each control center
Special coordination processes and mechanisms, alignad with
the highest security standards, will be set up betweenthe TTCC,
the GTOC, the SEMNASE Games Security Command and Caontrol
Center and the MOC to' suppart exceptions management and
effective and sffidient response to emergencies. The response
wlll be guided by robust contingency plans, and the MOCwIll
be constantly updated.
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Resumo das Caracteristicas de Transportes das Cidades Olimpicas

Area Olimpica
Populagao

Principal Modo de
Transp. Publico

Faixa Dedicada
para Onibus

ITS

N

Sy 2en
0QQ

89 kn
4.6 Million

Ferrovia/Metro
Onibus

Some

-Centro de
Controle de
Trafego,
Sistemas e
equipamentos
de campo.

-R S 65 milhdes
-Cooperagao
coma
Seguranca,
transporte
publico e na
Gestao Olimpica

ATHENS 2004

elels

128 kn
3 Million

Metr6/Bonde
(Tram)/ Onibus

3 Routes

Centro de
Controle de
Trafego, sistemas
e equipamentos
de campo.
-Cooperagao
com a Seguranca
do transporte
publico e na
Gestao Olimpica

o)

BRyjing 2008
elely
159 km

7.5 Million

Ferrovia/Metr6
Onibus

34 Routes
285.7km

Centro de
Controle de
Trafego, sistemas
e equipamentos
de campo.
-Cooperagao com
a Seguranca do
transporte
publico e na
Gestao Olimpica

' £ <

155 kn
8.2 Million

Metro -
melhorias
Onibus
240km

Centro de
Controle de
Trafego,
sistemas e
equipamentos
de campo.
-Cooperacao
coma
Seguranca do
transporte
publico e na
Gestao Olimpica

6
(02016
QS

511 km
6.3 Million

4 BRTs
Metro —linha 4-

Ferrov. Novos Veic.

More than 150km

-Centro de
Controle de
Trafego,
sistemas e
equipamentos
de campo.
-Cooperacao

com a Seguranca

do transporte
publico e na

Gestao Olimpica

"Progresso ?



Problemas e Pontos-Chave

-Tamanho da Area Olimpica
Rio 2016 tem a maior e mais larga area olimpica
=Minimizar Tempo de Viagem com Gerenciamento de Trafego/Transp. Publico

-Principais Arenas
Irdo gerar trafego de Espectadores e Atletas Participantes
=Como garantir o link entre Arenas e Acomodacoes

-Principais Modos de Transporte Publico
BRT usando conexdes com o Metro e a Ferrovia para os Espectadores
em outras cidades: Metro, Bonde (Tram) ou Ferrovia
= Garantir a fluidez do Trafego
= Garantir a conexao com outros modais
= Cooperacao entre operadores de transportes e agéncias de transito €
fundamental

NIPPON KOEI
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2. Caracteristicas da Demanda para o Rio 2016
Area Olimpica

i il
# = \
[ . 3

Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA', GEBCO
Image © 2012 DigitalGlobe
Image © 2012 GeoEye
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Principais Problemas (Resumo)

Caracteristicas do Trafego Existente (baseados no PDTU e pesquisas de velocidade)

Demanda Demanda de Pontos de
Interna da Auto entre o Congest.

cidade do Rio Rio e outras concentrados
de Auto e cidades na area
Onibus olimpica

Caracteristicas da Demanda Olimpica (baseado no Plan. Estratégico de Transportes.)

Sobreposicao
entre

Familia Espectadores
Olimpica sera atingirao

demanda
existente e
Olimpica

em torno de 60,000
78,000

NIPPON KOEI
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Demanda da Familia Olimpica

- 78,000 visitantes no total
- 850 6nibus, 2,900 sedans e servicos de van

Client Number Accomrriocation
Athletes and Team Officials 15,5000 mpic Village
Technical Officials 3 SBB%%rra

Media 22,06y Barra MEdia Village

~ “4T1-T3 (I0C member etc. ) goddcames Hamily Hotel (Copacabana)
IMarketing Partners 3200( /arious

: m{eng)ly mpic Lanes

Games Family
t
Hold

@ Pafkjng Space

WA R -
Bk Ak E Depot
Fprite sport Stiategic Plan for the Rio
ata SI0, NOAA, LS: Navy ! 3EBCO - .
Rl et o ML e AL 254 d faralympic Games

Image & 2012 GeoEye
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Pico de Espectadores por Zona

- Mais de 60,000 espectadores na hora de pico

- Barra e Maracana

People / hour Chegada
60,000
50,000 45,827
40.000 27,01 5
20,000
12,013 13,129
10,000 |49 7,15 389
’ 2,30 2,05
Barra Maracana Rio Stadium Copacabana Deodoro

People / hour

60,000

50,000

40,000

30,000

20,000

10,000

B Hotel
B Rcsidéncia

Partida

55,461

37,868

18,357
15,633
12,499
8,00 7,88
Barra Maracana Rio Stadium Copacabana Deodoro

Fonte: Atualizacdo do Plano Estratégico de Transportes para os
Jogos Olimpicos e Paraolimpicos de 2016 (provided by SMTR)
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Sistemas de Transportes no entorno da Zona da Barra

Arena
RIO OLYMPIC PARK
RIOCENTRO

Demanda de Pico: 45,000 p/ hora

Caracteristicas da Demanda

» Varias arenas de competicao localizadas na Zona (Parque Olimpico)
—> Informacao sobre Eventos ¢ Acessos € necessaria para os Espectadores

» Acomodacio dos Atletas (Vila Olimpica)
—> Informacao para usuarios da rede de transportes necessaria na Vila

» Acesso de Espectadores via BRT
—> Garantir fluidez da operacao do BRT e da Familia Olimpica

NIPPON KOEI
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Sistema de Transportes no Rio Olympic Park (exemplo)

Venue

RIO OLYMPIC PARK

Gross
Seat

OTC — Hall 1 (Basketball) — 6,000
OTC —Hall 2 (Judo) — 10,000
OTC — Hall 2 (Taekwondo) — 10,000
OTC — Hall 3 (Wrestling) — 10,000
OTC — Hall 4 (Handball) — 12,000
Olympic Hockey Center — 15,000
Olympic Tennis Center — 19,750
Rio Olympic Velodrome
(Cycling - Track) — 5,000
Maria Lenk Aquatic Center
(Diving) — 6,500
Maria Lenk Aquatic Center
(Water Polo) — 6,500
Olympic Aquatics Stadium
(Swimming, Synchronized Swimming)
- 18,000
Rio Olympic Arena
(Gymnastics Artistic, Rhythmic) —
12,000
Rio Olympic Arena
(Trampoline) — 12,000

Péagina 57
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SRLTATON RAZA

VSRt Qe it

fLong circuit

FLOWY SO SCLLDE TRCAAGM MOWS SILATED TOGT

Lines —BRT TS Cotnlon

Frequency (| bugle'i- BRT TS5 Comdor
467 mnd 144% 0

Distance (m)— 100

Lmes - BET Barm-Sonth Zone
Frequency { boa'hs j-BRT Barra-Soutly
Zone ¢ 100 md H54 ),

Dystauece = 100

Lues - BRT hnk

Freqoency (bnzfo )« BRT Link (903
Dastimce gy = 101

L ven

Fonte: Transport Strategic Plan for the Rio 2016 Olympic and Paralympic Games



Sistemas de Transportes no entorno da Zona do Maracana

Venue

MARACANA
Sambodromo

Sao Januario Stadium

Demanda de Pico: 50,000 — 60,000 p/ hora

Caracteristicas da Demanda

»Estadio de grande capacidade para Cerimonias e partidas de futebol
(capacidade: 90,000)

- Gerénciamento de “multiddes” € necessario

>Estacdes de Metrd, SuperVIA e paradas Onibus no entorno
—> Integrar operagao dos transportes publicos e fornecer informagdes para usuarios

NIPPON KOEI
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Sistema de Transportes no Estddio Maracana (exemplo)

Venue |MARACANA STADIUM and MARACANAZINHO ARENA

Gross |Maracana Stadium (Football Finals) — 90,000

Seat Maracanazinho Arena (Volleyball) — 12,000

Maracana Stadium (Opening and Closing Ceremonies) — 90,000

Lines - Metro Lines 2-
Maracand Lines - Suburban Rail - 3
Frequency (tranfhir)- 109 Station (Maracand) \ Cuinta da Boa vista Pack
. for headway of 5,5 mum Frequency (tranthr)— 4 for \
Mo Distance (i) — adjacentts | headway of 15mim r}}-‘
M*sh" the precinct — Dnstance (m) - adjacent ta ) 7%
- the precinct 5 i~ " ez Termat
o : " - LLL 500m ’
| : = -._: = L
— - =% O
] - y ) - N SNy
Q - E — e o Ry o _n‘\-
ot * N E r— S —— : " En
Qe Uewertty 81! 3 - - Sy - e
P . . = = r A Lines— Metro Lines 2 -

Staton (Sio Cnstovdo)
Frequency (tram/ir) — 10,9
for headway of 5,5 otim
Drstance (m)— 700m
Lines—Suburban Rail -
- . Station (Central)

o —p . ¢ ¥//7 ) s | Frequency (tramhr)— 4

; i ; 2 for headway of 15 mim
; Distance (m) - 500m

Lings - BUS =239 - Fiedade;
420,421,432 433 605 -
Vilalzabel, 609 - Meter; 638

alal -Tyuca; 711 -Rocha
. £ fi s Miranda
Fonte: Transport Strategic Plan for the Tinies <BUS 202~ Baudé: 238 219 - adade 20, 432 gequ:nc‘y (bus?;)o—
Rio 2016 Olympic and Paralympic Gavea, 422 - Santa Tereza; 421, 433, 435, 439 - Leblon, 455 - ol CHRLEN
—| Copacabana, 456,458 - Ipanema, 605 - Vila Isabel, 609 - Sa0
Games Francisco Xavier, 621, 623 - Penha, 711 - o Compndo; 665
< Grayau-Pavuna, 600, 629, 638 - Tyucs;
Frequency (busthr) —
Castance (m)— 750m

NIPPO 5
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Propostas

- Gerenciamento de Trafego (Demanda Existente e da Familia Olimpica)

1. Informacao sobre Tempo de Viagem ao longo das Faixas Olimpicas

2. Controle de Trafego ao longo dos corredores de BRT (especialmente
TransOlympica e TransOeste)

ex. Prioridade Semaforica e controle de frota do BRT
3. Informacao sobre ocupagdo de estacionamento

- Gerénciamento de Transp. Publico (Demanda dos Espectadores) em cada Zona

1. Informacao sobre chegada e operacdes dos transportes publicos

2. Integracao e troca de informagdes entre modais
- Gerenciamento de Eventos

1. Info. sobre Eventos para hospedes de hotéis

2. Info. sobre Eventos em varias arenas nas Zonas da Barra e Copacabana
3. Info de Acesso entre estacdes e arenas
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Pontos Importantes de Integracdo para o Transporte Olimpico

Data S10, NOAA, U.S: Navy, NGA, GEBCO
Image © 2012 DigitalGiche

Image © 2012 GaoEyea Glg'@a'
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Elementos das Diretrizes do Plano Diretor de ITS

Péagina 62
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TRANSPORT STRATEGIC PLAN

FOR THE RIO 2016 OLYMPIC AND PARALYMPIC GAMES

Palavras-chave dos 2 planos

Equidade Seguranca
Multiplos Conforto
Educacao Qualidade
Saudavel Confiabilidade
Seguro Eficiéncia e
Prospero Todos os Clientes h y ‘5 |
Eficiente
Inovador
Sustentavel
Solidario




— 1. Promover um eficiente sistema de
gerenciamento e operagao

2. Aprimorar a integracdo e conectividade do
sistema de transportes

3. Promover e melhorar o desenvolvimento
sustentavel economico e ambiental

4. Desenvolver a diversidade economica da
regido metropolitana através do aumento da
produtividade e eficiéncia

5. Aumentar a protecdo e seguranca dos

Diretrizes
Equidade  Seguranca
Multiplos  Conforto
Educacdo Qualidade
Saudavel  Confiabilidade

Seguro  Eficiéncia
Prospero  Todos os
Eficiente  Clientes
Inovador

Sustentavel
Solidario
NIPPON KOEI
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__ usarios do sistema de transportes
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