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2.3  CONDICAO ATUAL DE ITS NO RIO DE JANEIRO

2.3.1 Agéncias de ITS relacionadas a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro

(1)  Esbogo da Organizacao e Hierarquia governamental no Rio de Janeiro e Municipios do Rio

Janeiro

1)  Governo Federal

A ANTT ¢ uma agéncia nacional responsavel pelo transporte terrestre no Brasil. O papel da
ANTT ¢ instituir critérios de gestdo para o servigo de operacdo de dnibus interestadual / internacional
e administrar as concessionarias de 6nibus. Em relagdo a rodovia federal, ha duas concessionarias que
administram a rodovia federal no estado do Rio de Janeiro. A CCR-Ponte a qual administra a ponte
que liga o municipio do Rio de Janeiro ao municipio de Niter6i; e a Autopista Fluminense a qual
administra um trecho da estrada de Niter6i até o Espirito Santo na rodovia federal BR-101. As outras
rodovias federais sdo administradas pelos escritorios regionais que sdo os orgdos inferiores do DNIT.
O DNIT também ¢ responsével pelo desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria e da infraestrutura
portuaria, como a dragagem e sistema de comportas.

O DENATRAN esta a cargo da instituicdo de regulamentagdo do transporte terrestre.

A ANATEL (Agéncia Nacional de Telecomunicagdes), instituida com base na Lei Geral das
Telecomunicacdes (9.472/1997), ¢é responsavel pela implementacdo da politica nacional de
telecomunicacdes, gestdo do espectro nacional e uso orbital, padronizagdo, execucdo de
telecomunicacdes e homologacao de produtos.

A tabela, a seguir, mostra as organizacdes do Governo Federal e as concessionarias/empresas

privadas relacionadas ao setor de ITS.

Tabela 2-47 Organizacdo do Governo Federal em Agéncias relacionadas ao ITS

Organizagdo do Governo Federal Concessionaria / Empresa Privada
ANTT CCR-Ponte (Rodovia)
DNIT (Rodoviério) Autopista Fluminense (Rodovia)
CONTRAN
DENATRAN
ANATEL
ABNT
Nota: Concessionarias/empresas privadas que tém informagdes a serem agregadas ao
Centro de ITS estdo destacadas em negrito.

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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2)  Estado do Rio de Janeiro

Os servigos de transporte publico no estado do Rio de Janeiro sdo geridos principalmente pela
Secretaria de Transportes (SETRANS). A SETRANS tem quatro agéncias vinculadas que administram
as concessionarias do terminal de 6nibus, trem, metrd e onibus. A Casa Civil do Governo do Estado
também fiscaliza o transporte publico a partir de uma perspectiva de agodes, tais como SINIAV e
SIMRAV legalizados pelo DETRAN sob o DENATRAN.

O DER, pertencente 8 SEOBRAS, administra as rodovias estaduais e os fluxos de trafego
utilizando o OCR. Monitorar o tempo e o ambiente em que se localiza o transporte publico é essencial
para gerenciar a rodovia corretamente; duas empresas sdo responsaveis por esse trabalho, a SEDEC e
o MAR, respectivamente.

A tabela a seguir mostra as organizagdes estatais e concessiondrias/empresas privadas

relacionadas ao setor de ITS.

Tabela 2-48 Organizacéo do Governo do Estado em Agéncias relacionadas ao ITS

Organizagao do Estado Concessionaria / Empresa Privada
DETRAN-RJ SuperVIA (Trem)
PRODERIJ-RJ Tram (Trem)
AGETRANSP-RJ Metr6 Rio (Metrd)
AMTU SindpassBus (6nibus)
CENTRAL-SETRANS Trans Onibus (dnibus)
RIO TORIHOS-SETRANS Seranspass (6nibus)
DETRO-SETRANS Setransduc (6nibus)
CODERTE-SETRANS Setrerj (6nibus)
DER-RJ Sinterj (6nibus)
AMTU-SETRANS Sinfrerj (6nibus)
CBMERJ-CIVIL DEFENCE-SEDEC Setransol (6nibus)
SIMERJ-CESTAD-CIVIL Novo Rio (Rodoviaria)
DEFENCE-SEDEC
INEA-SEA Rota 116 (Road)
CCR-Vialagos (Rodovia)
CCR-Barcas (Rodovia)
Nota: Concessionarias/empresas privadas que t€m informagoes a serem agregadas ao
Centro de ITS estao destacadas em negrito.

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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3)  Municipio do Rio de Janeiro

Os servigos de transporte ptublico do municipio do Rio de Janeiro sdo gerenciados pela SMTR.
N3io existe nenhuma agéncia ou organizagdo na SMTR para administrar as concessionarias.

A gestdo e a operacdo rodoviaria, tais como monitoramento do volume de trafego, condigdes
das rodovias e fornecimento de informagdes aos motoristas sdo realizadas pela CET RIO, que
pertence a SMTR. O Centro de Controle, que possui equipamentos como cameras de CFTV, PMVs e
semaforos, ¢ agregado ao COR, que toma as medidas apropriadas em casos de emergéncia que
ocorrem no municipio e transmite informagdes para a imprensa e para o publico em tempo real.

A SECONSERVA administra as rodovias e a coleta de lixo. Tatra-se de uma empresa
terceirizada que presta servico a empresa publica denominada COMLURB. A tabela a seguir mostra

os 6rgdos municipais e as concessionarias/empresas privadas ligadas ao setor de ITS.

Tabela 2-49 Organizacbes do Governo Municipal relacionado as Agéncias de ITS

Organizagdo do municipio Concessionaria / Empresa Privada

COR Bike-Rio (aluguel de bicicleta)
SMTR Internorte (6nibus)
CETRIO-SMTR (Road) Intersul (6nibus)
SECONSERVA Transcarioca (6nibus)
SMAC Santa Cruz (6nibeus)
CIVIL DEFENCE-SMSDC Radio Taxi (Téxi)
GEORIO-SMO Coopamar (Téaxi)

Chile Taxi (Téaxi)

Lamsa (Rodovia)
Nota: Concessionaria / empresas privadas que t€m informagdes a serem agregadas ao
Centro de ITS estdo destacadas em negrito.

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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4) Hierarquia das Empresas ¢ Agéncias relacionada ao ITS

As agéncias de ITS relacionadas aos sistemas sdo mostradas no diagrama da Figura 2-149 .
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Fonte: Equipe de Estudo JICA

Figura 2-149 Hierarquia das agéncias e empresas relacionada ao ITS
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(2)  Esclarecimento das ITS-relacionadas Agéncias e Responsabilidades em Rio De Janeiro
Conforme mencionado anteriormente, hd muitas de agéncias relacionadas ao ITS. O papel de cada

orgdo esta descrito na tabela abaixo.

Tabela 2-50 Papel das agéncias relacionadas ao ITS

Categoria Agéncias Papel
Governo Federal
Transporte ANTT +  Institui¢do de critérios para o servico interestadual e internacional da

operagdo das concessionarias de Onibus.
Administragao interestadual e internacional de 6nibus e concessionaria
do modal ferroviario.

DNIT +  Administragdo das rodovias federais.

Desenvolvimento de infraestrutura ferroviaria e portos, como a
dragagem e sistema de comportas.

CONTRAN +  Estabelecimento de normas regulamentares e diretrizes nacional de
Transito;

Coordenacdo do orgdo do Sistema Nacional de Transito, objetivando a
integracdo de suas atividades.

DENATRAN +  Institui¢@o de regulamentagao para gestdo de veiculos

ANATEL +  Implementar a politica nacional de telecomunicagdes

A gestdo do espectro nacional e uso orbital

A padronizagdo, execucdo de telecomunicacdes e homologacao de

produtos.
ABNT +  Institui¢@o padrio de normas brasileiras
Concessionaria | CCR-Ponte +  Administragdo da Ponte Rio-Niteroi

Autopista Fluminense + Administracao da BR-101 (Niteroi até o Espirito Santo)

Governo do Estado

Transporte DETRAN-RJ + Registro de veiculo

Emissdo de carteira de motorista

Emissdo de cartdo de identifica¢do
Emissdo de placa com o numero de veiculo

PRODERJ +  Desenvolvimento de TI para o Estado do Rio de Janeiro
AGETRANSP +  Monitoramento de desempenho de empresas concessionarias
AMTU +  Planejamento de Transportes Urbanos para a regido metropolitana do

Rio de Janeiro
CENTRAL-RJ +  Planejamento do modal ferroviario
Supervisdo de Investimento e construgdo para concessionaria

(Supervia, eléctrico e Teleférico)
Institui¢@o de critérios de gestdo para concessionarias

RIO +  Planejamento de metro e rota maritima

TORIHOS-SETRANS + Supervisdo de Investimento e constru¢do para concessionaria (metro)
Instituicdo de critérios de gestdo para concessionarias

DETRO-SETRANS + Administragdo de 6nibus interurbano / interestadual e de carga

Veiculos de inspegdo

Instituicdo de critérios de gestdo para concessionarias
CODERTE-SETRANS +  Planejamento do terminal de Onibus para interurbanos / interestadual
onibus

Administrag¢do de terminal de 6nibus e concessionaria de 6nibus
Instituicdo de critérios de gestdo para concessionarias

DER-RJ +  Administragdo de rodovias do Estado

Manuteng@o de rodovias

Planejamento e implementag@o de projeto

Regulamento de trafego e cobranga de multas

Comunicagdo com usuario de transporte e midia
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Seguranga CBMERJ-CIVIL Despacho de ambulancia e equipe de bombeiros / resgate
Publica DEFENCE-SEDEC Investigagdo de seguranga de prédio
SIMERJ-CESTAD-CIV Observagdo meteoroldgica
IL DEFENSE-SEDEC Analise meteorologica
Previsdo do tempo
Preparagdo da mensagem de alerta de tempo
INEA-SEA Emissdo de licenca para construgio
Monitoramento de chuva / nivel de agua e dados atmosféricos
Previsdo de inundagéo
Manutengdo de rio
concessionaria | Supervia Operagdo de Trem
Metro Operagdo de Metrd
Novo Rio Administrag¢do de interurbano / interestadual / internacional
Terminal de Onibus
Rotall6 Administra¢ao da RJ-116 (Itaborai a Macuco)
CCR-Vialagos Administra¢do da RJ-124 (Rio Bonito a Sdo Pedro da Aldeia)
CCR-Barcas Operador de barca
Empresa Tram Bondinho de Santa Teresa
privada

Transporte

COR

Integragdo de Informagdes para agéncias relacionadas ao Rio de
Janeiro

Divulgacdo de informagdes sobre transporte publico e informagdes
sobre o tempo, informagdes atmosférica e assim por diante.

SMTR

A administragdo da concessiondria de transporte publico

(concessionaria de Onibus, taxi).
Planejamento do trafego e do transporte publico municipal

CETRIO-SMTR

Colocagao e gestdo da CFTV de imagem, volume de trafego,
velocidade e acidente.

Controle semaforico.

Manuteng¢do do equipamento.

Coopamar, Chili Téxi

SECONSERVA A manutengdo de Rodovias
A manutengdo de rodovias.
Seguranca SMAC Monitoramento da qualidade do ar do municipio.
Publica
Defesa Civil-SMSDC Gestdo de Desastres do municipio.
GEORIO-SMO Responsavel pela retengdo de taludes
Divulgar o alerta para o publico através da imprensa e dos oOrgaos
municipais.
Concessionaria | Lamsa A administragdo da Linha Amarela (Barra da Tijuca para a Ilha do
Fundao).
Internorte,  Intersul, Operador de 6nibus Municipal
Tfanscarioca,  Santa
Cruz
BRT Rio 6nibus Operador do BRT
Empresa Radio Taxi, Empresas de Taxi da RMRJ

Bike Rio

Servico de aluguel de bicicletas

Maplink

Servicos de mapas

Google

Empresa de tecologia com servigos de busca, software, etc

01, TIM, VIVO, Claro

Operadoras de telefonia movel e internet

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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2.3.2 Condicéo atual das instalagbes de ITS
(1) Estado Geral

Equipamentos ¢ instalagcdes de ITS sdo administrados nas rodovias do Rio de Janeiro e regido

metropolitana conforme resumido abaixo:

1) Sistema de semaforos

O sistema de semaforo controla o trafego nos

cruzamentos/intersegdes no Rio de Janeiro ¢ regido

metropolitana. O nimero de semaforos no municipio do Rio de

Janeiro ¢ de dois mil e seiscentos (2.600). Mil e cem semaforos

estdo ligados a CET-RIO via GPRS e a fibra dptica e os mesmos

sdo capazes de ser monitorados e controlados remotamente. Os

outros semaforos devem ser controlados remotamente através de

GPRS até o final de 2013.

Foto: Seméforo

2) PMV Fonte: Esquipe de Estudo JICA
O PMV fornece informagdes importantes das condigdes

do transito para o motorista. A CET-RIO, DER e

Concessionarias instalam PMVs nas rodovias ¢ vias e controlam

os mesmos através de GPRS. Ndo ha intercomunicagdo entre

CET-RIO, DER e concessionarias de rodovias. Por isso, os

motoristas ndo obtém informagdes das condi¢cdes em outras

rodovias.

Foto: PMVPMVPMV

3) OCR/"Speed Gun" Fonte: Equipe de Estudo JICA
O OCR mede a velocidade do volume de trafego e a

velocidade do veiculo. Os dados medidos sdo utilizados para o

controle e gestdo do trafego rodoviario. Também pode ser cCTV

utilizado para o calculo do tempo de viagem e reconhecimento de O
OCR
veiculos ilegais.

4) CFTV
O CFTV captura imagens das condigdes de estrada e
condi¢des das plataformas, além de fornecer imagem em

movimento. Ele ¢ utilizado como um método de suporte para

confirmar visualmente as condigdes da rodovia e plataforma, a  Foto: OCR e CFTV

fim de tomar as medidas necessarias. Fonte: Equipe de Estudo JICA
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5)  Pedagio Eletronico (ETC)

O Pedagio Eletronico (ETC) ¢ um sistema
desenvolvido para coletar eletronicamente o pagamento do
pedagio sem a parada dos veiculos a fim de reduzir o
congestionamento do trafego em rodovias com pedagio.
Nele ¢é utilizada a comunicacdo entre unidades de bordo e
uma antena na porta do pedagio. O servigo ETC ¢ Foto: ETC
fornecido por duas empresas do Rio de Janeiro e regido Fonte: Equipe de Estudo JICA
metropolitana. Uma ¢ a ViaFacil que desenvolve os servigos de ITS para rodovias, como a CCR-Ponte,
CCR Vialagos-, Lamsa, Fluminense ¢ Autopista ROTA116. A outra ¢ a Onda Livre que desenvolve

servigos de ITS a CCR-Ponte, CCR Vial.agos e Lamsa.

6) Sensores Atmosféricos e Meteorologicos

Os sensores Atmosféricos e Meteorologicos medem
as condi¢cdes meteorologicas ¢ dados atmosféricos que sdo
utilizados para fornecer previsdes meteoroldgicas e
mensagens de adverténcia. Os sensores meteorologicos e
atmosféricos sdo instalados por quatro (4) agéncias como

mostrado abaixo:

- ALERTARIO, SMO do municipio: Foto: Estacdo de Monitoramento
O SMO introduz um aviso no sistema da estacdo e a  (Monitora Rio)
prestadora informa o chamado a ALERTARIO que coleta Fonte: Equipe de Estudo JICA

dados de pluviografos 30-3 (33) de monitoramento.

- MONITORA RIO, SMAC da Prefeitura:
O SMAC mede a qualidade do ar no municipio com base em um estudo feito com a Petrobras.

Ha oito (8) estagdes de monitoramento atmosférico no municipio.

-Flood Warning System, Qualidade do Ar e o INEA estdo sob o Governo do Estado.
O INEA introduz um sistema de alerta de cheias e coleta os dados de chuva/agua 40-6 (46) das
estagdes do nivel de monitoramento. Também ha um sistema de monitoramento atmosférico com 33

estacdes de monitoramento atmosféricos.

- SIMERIJ sob a SEDEC do Governo do Estado.
O SIMERIJ tem um sistema de monitoramento do tempo que coleta os dados meteorologicos de

onze (11) estagdes de monitoramento e vinte e quatro (24) postos da CBMERJ.
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Tabela 2-51 Sensores Meteoroldgicos e Atmosféricos

No. da

Sistema Jurisdigao Item de Observagao Estaci Objeto Nota
stacao
Chuva 31 s http://www0.rio.rj.gov.br/a
- p Previsdo do tempo .
Chuva, informagdo do Gesto de Desastres lertario/
ALERTARIO SMO vento, temperatura do ar,
. ~ 2 (temporal e
umidade e pressdo .
. deslizamento de terra)
atmosférica
. http://infoper.homeip.net:8
MONITORAR | spiac 502, CO, PM10, 03, NO2 g | Monitoramento da 800/smac/institucional/ind
RIO Qualidade do Ar
ex.html
Sistema de Previsao do tempo http://infoper.homeip.net:8
. Chuva, nivel da agua 46 Gestao de Desastres 800/smac/boletim.jsp
alerta de cheias . ~
INEA-SMA (temporal, inundag¢io)
Qualidade do PTS, PM10, SO2, NO2, O3, 37 Monitoramento da g/t;rprﬁiazoolgﬁzr?{iji/‘izefifli?
Ar CO Qualidade do Ar . -aspx-reg
minense
Chuva, informagdo do http://www.simerj.com/
vento, temperatura do ar, Previsdo do tempo
Sistema de umidade, velocidade do 11 Gestao de desastres
. SIMERJ . s <
Monitoramento vento / diregdo, pressao (chuva forte,
-SEDEC - L . ~
do Ar atmosférica e radiacdo solar inundagoes,
Chuva (instalado pela 24 deslizamento de terra)
CBMERJ)

7)  DSRC Sistema de Sondagem

Fonte: Equipe de Estudo JICA

DSRC (Dedicated Short Range Communications) é uma forma captar informagdes de dois
canais de comunicagdo sem fio, de curto a médio alcance, projetado especificamente para uso
automotivo com um conjunto correspondente de protocolos e padroes. Um projeto de demonstragao,
utilizando DSRC de comunicagdo sem fio e um sistema GPS, foi realizado no Rio de Janeiro, entre os
meses de janeiro a fevereiro de 2012, com o apoio apoio do Ministério Japonés de Assuntos Internos e
Comunicagdes. O sistema de sonda DSRC esta previsto para ser operado pela SMTR no Rio de
Janeiro em um futuro préoximo. Um esbogo do sistema de sonda de DSRC ¢ mostrado abaixo:

» O GPS acumula os dados e registros em 100 taxis

» Coleta os dados gravados através de comunicacdo sem fio de 5,8 GHz DSRC do taxi para uma
antena.

» A transmissdo dos dados da-se a partir da antena para o sistema de servidor por rede de telefonia
celular.

» O processo do sistema de analise com os dados coletados e fornecimento de informacdes de

transito.

Fonte: Apresentacao

Figura 2-150 Esboco de DSRC sistema de sonda
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8) Diagrama do Sistema Geral

A Figura 2-151 Diagrama geral do sistema traz um diagrama que mostra a relagdo das agéncias
de ITS relacionados a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. O COR recolhe informagdes sobre o
transporte publico no municipio do Rio de Janeiro através do CETRio.

Por outro lado, a AGETRANSP recolhe imagens de CFTV em rodovias, trem, metrd ¢ barcas
de cada concessiondria através das redes de operadoras como Vivo, Oi ou Claro, a fim de exercer o
poder regulamentar, monitoramento, controle, supervisdo de concessdes e permissdes publicas
concedidas ao transporte de hidrovia, ferrovia e rodovias.

As informagdes coletadas no COR ¢ AGETRANSP sdo apresentadas individualmente e nédo ¢é
unificada.

Também ndo ha linha de rede de intercomunicagdo entre CR ¢ AGETRANSP, portanto,

informagdes sobre o transporte publico ndo sdo compartilhadas.

Foto: Centro de Controle (AGETRANSP) Foto: Centro de controle (COR)

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA

Figura 2-151 Diagrama geral do sistema

A partir do diagrama de sistema acima, as informagdes que foram recolhidas e distribuidas

pelas agéncias e suas coligadas sdo resumidas nas tabelas a seguir.
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Tabela 2-52 InformacGes a serem coletadas por agéncias relacionadas

Outras agéncias
para as quais as

Concessionarias / Agéncias Informagdes coletadas . - Meétodo
informagdes sdo
distribuidas
Federal Government
Autopista Fluminense CFTV -
OCR/Speed Gun -
Informagdo Metrologica -
CCR Ponte CFTV COR Cabo Metalico
OCR/Speed Gun -

Informagdo Metrologica -

Governo Estadual

DER-RJ CFTV -
OCR/Speed Gun -

ROTA116 CFTV AGETRANSP Cabo Metalico

CCR Vilagos CFTV AGETRANSP Cabo Metalico
OCR/Speed Gun -

SuperVia CFTV AGETRANSP Cabo Metalico
Informagdes de Operagio AGETRANSP Telefone

METRO CFTV AGETRANSP Cabo Metalico
Infomagdes de Operagdo AGETRANSP Telefone

CCR Barcas CFTV AGETRANSP Cabo Metalico
Infomagdes de Operagdo AGETRANSP Telefone

SIMERJ-CESTAD-CIVIL Informag@o Meteoroldgica -
DEFENCE-SEDEC

INEA-SEA Informacéo Meteorologica COR Internet
Informag@o Atmosférica COR Internet
AGETRANSP CFTV (ROTA116,CCR-Vialagos, SuperVia, Cabo Metalico

METRO, CCR-Barcas)

Informagdes de Operagéo
(ROTA116, CCR-Vialagos, SuperVia, Telefone
METRO, CCR-Barcas)

SMAC Informag@o Atmosférica COR Internet
(MONITOR AR RIO)
CETRIO-SMTR | GMT CFTV COR Fibra Optica
Sinal COR Fibra Optica
GEA Tanel CFTV COR Fibra Optica
GIT OCR/Speed Gun COR Internet
ONIBUS Localizagdo de Onibus COR Internet
SMO Informac@o Metereoldgica COR Internet
(ALERTARIO) Informacdo Atmosférica COR Internet
Maplink GPS dados no Téxi COR Internet
COR Informag@o Atmosférica
(SMAC, SMO)
Informag@o Meteoroldgica
(INEA, SMO)
CFTV (CETRIO, CCR-PONTE)
Signal (CETRIO)
PMV (CETRIO)
Tunel CFTV (CETRIO)

OCR/Speed Gun (CETRIO, LAMSA LINHA)

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Tabela 2-53 Informacéo a serem distribuidas

Concessiondrias / Agéncias

Informac@o a ser distribuida

Beneficiario

Método

Governo Federal
Autopista Fluminense

PMV

Motorista

Fibra Optica

CCR Ponte

PMV

Motorista

Fibra Optica

Governo Estadual

DER-RJ PMV Motorista Fibra Optica/Internet
ROTAL116 A ser confirmado
CCR Vialagos PMV Motorista Fibra Optica
SuperVia Informagéo de Operagdo Moradores Internet
SIMERJ-CESTAD-CIVIL Informacédo do Tempo Moradores Internet
DEFENCE-SEDEC
INEA-SEA Informac@o Meteorologica Moradores Internet

Informag@o Atmosférica Moradores Internet

Informagdes de Transito
Informagdes de Transportes
Radar Metereologico
Previsdo do Tempo
Boletim

SMTC Informag@o Atmosférica Moradores Internet
(MONITOR AR RIO)

CETRIO-SMTR GMT PMV Motoristas GPRS
SMO Informac@o Meteorologica Moradores Internet
(ALERT RIO) Informacdo Atmosférica Moradores Internet
COR CFTV Moradores / Difusdo de | Internet

vV

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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(2) Diagrama ITS de cada agéncia

Com base nas entrevistas feitas com as agéncias de ITS relacionadas abaixo, os diagramas de
ITS de cada 6rgdo foram estabelecidos.

1)  Centro de Controle

Fonte: Equipe de Estudo JICA

2-154



Republica Federativa do Brasil
Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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2)  Operador de Estrada

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Name of Agency or Entity: CET-Rio CCO -Municipality Road Operator-
System Diagram

System Composition 1. CCTV Traffic Metering 5. Tunnel Monitoring(CCTV Incident
2. Signals Detection, Arrow Signals)
3. VMS Information Provision 6. CET-Rio CCO
4. Speed Radar and OCR
Equipment CCTV; 705 VMS;34 mVMS;14 Speed Radar;387
Signals;2265
Inter-Connecting Other This CCO is Located in COR. Physically gathered but not Integrated.
Systems Systems in CCO are respectively developed. Each system is independent.
Communication Network Optical Fiber, Wimax and GPRS
Keys for Further -CCO shall be integrated other road operators (Federal, State and
Development concessionaires), transit operators for cooperating land transport.
-Expand a function of traffic/transport and transit information dissemination
via broad casting FM or other media.
-Dedicated short range communication also shall be utilized for information
dissemination, traffic demand management etc.
Keywords INTEGRATION, COOPERATION, DISSEMINATION

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA

2-161



Republica Federativa do Brasil
Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

3) Transporte

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Agency or Entity: TAXI service in Rio de Janeiro Municipality -RADIO TAXI-
System Diagram

Call

v

Client Information

-Name/Telephone number/-Location

Client Call
2 Response to Call center their
availability Center
Call RS
The driver informs waiting time to Slient 1. Asking Availability
H 3. Client Information
Taxi Android
Smartphone

AUTOCARB is the system for android smartphone based automatically taxi dispatching system.
Basic flow of the system is below;

1. Client call to taxi with their location and call center input location information AUTO
CAB system

2. Call Center asks availability of the nearest taxi from client via SMS automatically
3. Taxi driver respond to call center their availability, if yes; call center send client

Conseptual Diagram of Autocab Dispatching system

System Composition 1. Taxi Dispatching System
Equipment -Android Smartphone;
-Call Center
-GPS data Server
Inter-Connecting Other Systems None
Communication Network GPRS
Keys for Further Development -Data utilization for monitoring current road traffic condition
Keywords -UTILIZATION

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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4) Outras agéncias

Fonte: Equipe de Estudo JICA

2-171



Republica Federativa do Brasil
Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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Fonte: Equipe de Estudo JICA
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(3)  Questdes de Transporte e Transito existentes no Rio de Janeiro

Com o resultado da revisdo e com base nas entrevistas realizadas com as agéncias de ITS e as
concessionarias ja citadas anteriormente, as seguintes questoes devem ser resolvidas para que haja
melhorias no transporte publico:

1)  Insuficiéncia na troca de informagoes

Um dos principais problemas ¢ a insuficiéncia na troca de informagdes entre os orgdos pela
administra¢do de rodovias.

Os motoristas devem ter informagdes sobre a estrada em que trafegam, como tempo de viagem,
congestionamento, fechamento de rodovias, obras de construgdo e assim por diante, para que possam
chegar ao seu destino em tempo habil e seguro. No entanto, ndo ha troca de informag¢des entre os
orgaos de administragdo da estrada e, portanto, a informagdo sé € fornecida sobre as suas proprias
rodovias e 0 motorista ndo tem consciéncia da situacdo e condi¢do da estrada do destino.

Outra situacdo em que a insuficiéncia de informagao é entre os operadores de transporte publico,
ou seja, ndo ha informagdes sobre a conexdo do transporte publico. Para melhorar o servi¢o de
transporte publico e torna-lo mais eficiente, os operadores de transporte publico devem trocar
informagdes entre si e fornecer informagdes de outros operadores para os usuarios. Isso tornaria as
conexdes nos terminais de Onibus mais suaves nas estagdes, aeroportos € portos, onde o transporte

publico ¢ intenso, além de contribuir para reducdo do tempo gasto pelos usuarios no transito.

2) Insuficiéncia de prestagdo de informagdes

Por estar diretamente ligada ao problema acima, a insuficiéncia dos servigos de prestacdo de
informagdes também foi observada. As informagdes recolhidas do trafego rodoviario - mesmo tendo
equipamentos que recolham-nas, tais como contadores de trafego, cdmeras de vigilancia e sensores de
observagdo meteorologica na beira da estrada -, ndo sdo utilizadas de forma eficaz devido a falta de
servigo especializado para repassar essas informagdes.

Nao se deve utilizar, como método de prestacao de informagdes aos usuarios, apenas PMYV, sites,
SMS, Twitter ou Facebook, mas também radiodifusdo Smartphone ou TV digital. Se os usuarios
tivessem informagdes tteis sobre o transporte publico e o transito, eles poderiam decidir como e

quando deveriam se locomover para chegar ao seu destino mais facilmente.

3)  Subsistema ndo estd unificado

Cada agéncia tem equipamentos, instalagdes e sistemas para manter sua infraestrutura ou
executar suas obrigagdes. As informacdes obtidas por um sensor é gerenciada em um servidor da
agéncia ou do Centro de Dados da Internet. A informagdo ¢ enviada para a CR, que ¢ responsavel por
divulgar e monitorar as condi¢des atuais do trafego rodoviario, de outros tipos de transporte, do tempo,
dos niveis de agua, da qualidade do ar; e todas as informagdes que sdo coletadas por cerca de trinta
(30) agéncias, para que possam tomar uma a¢ao imediata em casos de emergéncias, tais como, chuvas
fortes, deslizamentos e acidentes de transito. No entanto, as informacdes sdo exibidas no sistema,
separadamente, ¢ construida por cada agéncia porque o sistema nao ¢ integrado. A fim de compartilhar
informagdes com os demais 6rgaos, ¢ necessario unificar as informagdes, colocando-as no mesmo
mapa ¢ num formato comum.
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2.4 PLANOS NA AREA METROPOLITANA DO RIO DE JANEIRO

2.4.1 Plano relacionado ao Transito / Transporte

(1) PDTU/RMRJ
1)  Resumo

No estudo do Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro,
algumas alternativas de rodovias e sistemas de transporte publico sdo consideradas em termos de
impacto ambiental, beneficio para os viajantes e os custos de investimento. Esta seria a orientacdo
para o desenvolvimento da infraestrutura de transporte na RMRIJ. Atualmente, o estudo da atualizacdo
estd em curso.

O resumo do PDTU ¢é mostrado na tabela abaixo.

Tabela 2-54 Resumo do PDTU / RMRJ

Relatoério 2
Relatorio 3
Relatorio 4
Relatorio 5

Relatorio 6
Relatorio 7
Relatorio 8
Relatorio 9
Relatorio 10
Relatorio 11
Relatorio 12
Relatorio 13

ltem PDTU/RMRJ
Ano de Formulagdo 2003 — 2005
Ano Alvo 2008 — 2013
Organizacdo Responsavel | SETRANS (Governo Estadual)
Conteudo Relatério 1 Plano de Trabalho

Analise de Estudos Existentes e Planos

Elaboragdo de Questionarios e Plano de Pesquisa
Compatibilidade com Software Existente
Progresso de Montagem de Rede, Diagnoéstico e
Pesquisa OD

(Conclusédo do Capitulo 10)

Levantamento da Linha Cordon

Pesquisa Origem Destino

Projetando as Matrizes

Montagem da Rede e Diagnostico (Versao Final)
Calibracdo do Modelo

Desenvolvimento do Sistema

Plano (Conteudo: Demanda, Previsdo, Cenario
Ferramentas, Avaliagdo).

2)  Objetivo

Fonte: Equipe de Estudo JICA

Este estudo foi realizado para os seguintes objetivos:

1. Esclarecer a situagdo atual da demanda e oferta de transporte na RMRJ;

2. Formular alternativas do sistema de transporte na Regido Metropolitana, com énfase especial
na politica e integracao fisica intermodal da tarifa;

3. Formular uma politica de investimento em infraestrutura das vias e dos transportes publicos;

4. Fornecer uma direcdo que permita a implementag@o de processos de planejamento em curso.

3)  Apreciagdo do Plano Diretor de ITS

A politica deste estudo ¢ construir o plano de investimentos mais eficaz para a rede de
transporte, que pode gerenciar a demanda de transporte em expansdo no futuro proéximo. O ITS sera
capaz de suportar os servigos de transporte. Portanto, as condi¢des atuais, estimativas de demanda ¢

politicas alternativas de comparagdo devem ser consideradas na formulagao do Plano Diretor de ITS.
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[Capa]

[Terminais propostos]

[Linhas de Onibus Propostas]

Fonte: Relatorio PDTU

Figura 2-152 Exemplo de Relatério PDTU
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(2)  Plano de Transporte Estratégico para os Jogos Olimpicos Rio 2016 e Paraolimpicos
1) Resumo

Este documento descreve o Plano Estratégico de Transporte a ser implementado nos Jogos
Olimpicos Rio 2016. Este documento apresenta uma visdo abrangente dos planos de transporte para
os jogos no Rio de Janeiro.

De acordo com este plano, o Rio 2016, no que diz respeito aos trés niveis de governo, esta
totalmente comprometido com a prestacdo de servigos de transporte com todos os clientes, incluindo

os espectadores dos Jogos.

Tabela 2-55 Resumo do Plano Estratégico de Transporte

ltem Plano Estratégico de Transporte

Ano de Formulagdo 2008

Ano Alvo 2016

Organizagdo Responsavel Equipe Estratégica de Transporte Rio 2016

Em cooperagdo com:
Governo Federal, Governo Estadual, Goveno Municipal
Operadores de Transporte Publico (Metrd, Trem e Onibus) e
Comité BID Rio 2016

Contetido Capitulo 1 Introdugao

Capitulo 2 | Estratégia de Transporte

Capitulo 3 | Governo de Transporte

Capitulo 4 | Investimentos em Transportes e Legado
Capitulo 5 | Rede de rotas de jogos e as medidas de gestdo de
trafego

Capitulo 6 | Transporte da Familia dos Jogos

Capitulo 7 | Espectador e Transporte da Forga de Trabalho
Capitulo 8 | Transporte Local

Capitulo 9 | Operacdes Especiais

Capitulo 10 | Transicdo desde o planejamento até a entrega
Capitulo 11 | Transportes Jogos Paraolimpicos

Fonte: Equipe de Estudo JICA
2)  Objetivo
O objetivo deste plano ¢ apresentar a visdo dos principais conceitos e iniciativas que orientardo
o planejamento e a execugdo dos servicos de transporte para os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos.
A missdo ¢ oferecer servigos de transporte do mais alto nivel de segurancga, conforto, qualidade,

confiabilidade e eficiéncia a todos os clientes, além de minimizar o impacto sobre os cidadaos do Rio.

3) Consideragao para Plano Diretor de ITS

Além das palavras-chave operacdo e infraestrutura de transporte, existem outras que devem ser
consideradas para execucdo do Plano Diretor de ITS:
» seguranca
» conforto
» qualidade
» confianca
>

eficiéncia
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[Capa]

[autoridades responsaveis]

[autoridades responsaveis]

Figura 2-153 Exemplo do Plano Estratégico de Transportes 1/4
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[cronograma de investimentos]

Figura 2-154 Exemplo do Plano Estratégico de Transportes 2/4
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[Mapa para Jogos Olimpicos]

2 o r——
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s Bramca Mot Park

MARACANR

[Faixas olimpicas]

Figura 2-155 Exemplo do Plano Estratégico de Transportes 3/4
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[Demanda Maxima de Espectadores]

[Mapa do Local]

Figura 2-156 Exemplo do Plano Estratégico de Transportes 4/4
Fonte: Plano Estratégico de Transportes (Figura 2-153~Figura 2-156)
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2.4.2 Plano de Desenvolvimento Urbano

(1) PAC (Programa de Aceleragao do Crescimento)
1) Resumo

O PAC ¢ o plano de investimentos criado pelo Governo Federal com a mesma duragdo de uma
mandato eleitoral, quatro anos. O plano consiste no desenvolvimento de projetos de dmbito nacional,
tais como sistemas de energia, logistica, infraestrutura de transporte ¢ de uma rede de trafego de alta
velocidade que sdo esperados para acelerar a economia no Brasil.

Dois desse programa foram formulados anteriormente, um deles € o programa de 2007 a 2010 e
outro ¢ 2011-2014.

Tabela 2-56 Resumo do PAC

Item PAC
Ano de Formulagdo 2007
Ano Alvo 2010
Organizagdo Responsavel Governo Federal
Contetdo Projetado para:
Energia

Transportes (Via Expressa, Rodovia, Porto, Aeroporto,
Transporte Urbano)

Moradias

Saude Publica

Fonte: Equipe de Estudo JICA

Tabela 2-57 Resumo do PAC2

Item PAC
Ano de Formulagdo 2011
Ano Alvo 2014
Organizagdo Responsavel Governo Federal
Contetido Projetos Restantes no PAC:
Novos Projetos a fim de preparar para:
Copa do Mundo FIFA 2014
Jogos Olimpicos 2016

Fonte: Equipe de Estudo JICA

2)  Objetivo
Esse programa tem como objetivo acelerar a economia nacional, principalmente, o investimento

do PAC2 que esta previsto para Copa do Mundo 2014 ¢ os Jogos Olimpicos de 2016.

3)  Apreciagdo do Plano Diretor de ITS
Os projetos autorizados nesse programa serdo executados durante o periodo do programa.

Portanto, os projetos do PAC e PAC2 devem ser considerados como condig¢des futuras.
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[Estrutura do PAC2]

[Projetos rodoviarios do PAC2 no Estado do Rio de Janeiro]

Fonte: Projeto PAC2

Figura 2-157 Projetos do PAC2
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(2)  PPA (Plano Plurianual)
1) Resumo

O PPA ¢ o Plano Plurianual do estado do Rio de Janeiro, com dura¢do de quatro anos,
elaborado pelo Governo do Estado. O plano consiste em projetos estaduais, como estratégia
metropolitana, desenvolvimento de grandes eventos e modernizagdo da gestdo.

O PPA tem um papel central no processo de planejamento do Estado e a sua programagdo esta
ligada a base das diretrizes ¢ metas do Governo do Estado. Todos os programas sdo desenvolvidos a
partir de dados que demonstrem um conjunto de questdes as quais devem ser resolvidas a curto,

médio e longo prazo.

Tabela 2-58 Resumo do PPA

ltem PPA
Ano de Formulagao 2012
Ano Alvo 2012 — 2015
Organiza¢do Responsavel Secretaria de Planejamento e Gestdo (Governo Estadual)
Conteudo O PPA consiste de:

> Apresentagdo de macro-objetivos e metas setoriais;

> Anélise da macroeconomia estratégias de investimentos;
> Anélises das financas publicas do Estado;

> Identificacdo de oportunidades e parcerias;

> Apresentacdo da dimensao territorial de planejamento.

Contetido do Programa:
- Constru¢do da Cidadania;
- Megaeventos Internacionais;
- Estratégias Metropolitanas;
- Grandes Projetos de Investimentos;
- Modernizagao da Gestao;
- Prevencdo e Efeitos de Combate a Desastres;
- Satde e Educacio.

Fonte: Equipe de Estudo JICA
2)  Objetivo
Os desafios deste programa sao:
- Desenvolver e transformar o crescimento economico;
- Auxiliar o processo em curso de modernizagao;
- Investir na Copa do Mundo de 2014 e Olimpiadas de 2016;
- Gerar emprego, renda, inovagdo tecnoldgica, gestdo, competitividade, redugdo das

desigualdades e melhorar o bem-estar do publico.

3)  Apreciagdo do Plano Diretor de ITS
Os projetos autorizados nesse programa serdo executados dentro do periodo de duragdo
pré-estabelecido por cada projeto. Portanto, os projetos de PPA devem ser considerados como

condigoes futuras.
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[Capa]

[Projetos da SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES — SETRANS]

Reforma do Sistema
> Reforma de 89 estacdes ferroviarias do Rio;
> Reforma e ampliagdo dos terminais hidroviarios da Praga XV no Rio de Janeiro e Praga
Araribdia em Niteroi,
> Reforma dos aeroportos em Resende, Angra dos Reis, Paraty, Marica e Itaperuna;
> Vale do Aco: implantagdes Aeroporto em Volta Redonda/Pirai, ¢ implantacdo de
heliportos;
Modernizagao do Sistema
> Potencial de usar o aeroporto do Galedo como hub de transporte internacional de
passageiros e das companhias aéreas de carga;
> Transformagdo do sistema operacional padrio para os comboios suburbanos que vao
funcionar como uma estagdo de metro;
Sistema de ampliacao
> Abertura da estacdo Uruguai da Linha 1 do metr6;
> Construgdo de linhas 3 e 4 do metrd;
> Compra de 11 novas embarcagdes para o sistema fluvial;
> Compra de 120 novos trens dos quais 30 ja foram adquiridos;
> Reforma de 94 trens;
> Consolidagdo da melhoria no transporte rodoviario, ferroviario ¢ maritimo de acesso ao
Porto do Rio;
> Conclusao do Plano Estadual de Logistica de Carga - PELC / RJ;
> Implantag@o do corredor logistico do Agu;
> Implementagdo da conexdo de bitola larga entre o Rio de Janeiro e Complexo
Petroquimico do Rio de Janeiro (Comperj) e o Porto do Agu;

> Implantag@o da Logistica Complexa de Barra do Furado.
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(3)  Plano Estratégico 2012-2031 (Governo do Estado do Rio de Janeiro)

2)

3)

1)  Resumo

O Plano Estratégico para o periodo entre 2012 ¢ 2031 reflete a preocupacdo do Governo do
Estado com a consolidagdo do processo de reestruturacdo do Rio de Janeiro. Nesse plano, os
caminhos a serem percorridos permitem que a administragdo publica impulsione a sua gestdo no

sentido de assegurar o seu legado.

Tabela 2-59 Resumo do Plano Estratégico 2012 -2031

Item Plano Estratégico

Ano de Formulagao 2012

Ano Alvo 2012 —2031

Organizagdo Responsavel Secretaria de Planejamento e Gestdo — SEPLAG (Estado do Rio
de Janeiro)

Contetido Capitulo 1 CONTEXTO E TENDENCIAS

Capitulo 2 | VISAO DO RIO DE JANEIRO PARA 2031
Capitulo 3 | CENARIOS E PREVISOES

Capitulo 4 | DESAFIOS SETORIAIS DE LONGO PRAZO
Capitulo 5 | ESTRATEGIAS SETORIAIS

Capitulo 6 | PROGRAMAS INVESTIMENTOS SETORIAIS

Fonte: Equipe de Estudo JICA

Objetivo

Este plano tem 10 metas listadas abaixo:
Saude: qualidade de vida para a populagio;
Prosperidade: economia sera impulsionada por uma mistura de ambientes nacionais e
internacionais favoraveis;
Eficiéncia: esfor¢o consciente continuo para combater todas as fontes de desperdicio;
Sustentabilidade: uso eficiente de recursos materiais € humanos e aplicagdo intensiva de recursos
renovaveis, métodos e tecnologias;
Educacdo: as criancas frequentam mais escolas, consequetemente, tém melhor acesso a educagdo
de nivel superior;
Inovagdo: ideias de progresso na administragdo publica com base em pesquisas que refletem na
criatividade e nos progressos cientificos;
Diversidade: diversidade e liberdade se completam;
Solidariedade: a integracdo social sera realizada pela inclusdo produtiva dos cidaddos que se
esforcam para participar ativamente da vida economica;
Patriménio: politicas publicas inspiradas nos principios mais democraticos de justica, com efetivo
controle social por entidades publicas e privadas;

Seguranca: democracia, defesa dos direitos da vida e da liberdade.

Consideragao para o Plano Diretor de ITS

E necessario que o Plano Diretor de ITS, siga os seguintes itens:
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[Capa]

[Objetivos]

Fonte: Plano Estratégico 2012 - 2031

Figura 2-158 Exemplo do Plano Estratégico 2012 - 2031 1/2
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[Desafios de longo prazo para cada secretaria]

Fonte: Plano Estratégico 2012-2031
Figura 2-159 Exemplo do Plano Estratégico 2012 - 2031 2/2
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(4)  Plano Estratégico 2009-2012 (Governo da Cidade do Rio de Janeiro)

1) Resumo

O Plano Estratégico foi formulado pelo governo da cidade do Rio de Janeiro para ser

desenvolvido no periodo entre 2009 e 2012. Seu objetivo é tornar o Estado mais integrado e

competitivo até a Copa do Mundo de 2014 ¢ os Jogos Olimpicos de 2016.

Este plano tem projetos de curto prazo, mas pode levar a projetos de longo prazo nas proximas

décadas e especialmente depois dos Jogos Olimpicos.

Tabela 2-60 Resumo do Plano Estratégico 2009 - 2012

Item Plano Estratégico

Ano de Formulagdo 2009

Ano Alvo 2009 — 2012

Organiza¢do Responsavel Municipio do Rio de Janeiro

Contetido Capitulo 1 Premissa
Capitulo 2 | Visao do Futuro para o Rio
Capitulo 3 | Introdugdo
Capitulo 4 | Objetivos e principios da a¢ao do Governo
Capitulo 5 | Planos para cada se¢ao
Capitulo 6 | Objetivo Olimpico
Capitulo 7 | Institucionaliza¢do do Plano Estratégico

2)  Objetivo

Os objetivos do governo sdo os seguintes:

Fonte: Equipe de Estudo JICA

1. Melhorar a qualidade dos servigos publicos;

2. Proteger e recuperar o espago publico e os ativos naturais da cidade;

3. Assegurar uma maior igualdade de oportunidades para jovens e criangas do Rio;

4. Estabelecer as condi¢des necessarias para o crescimento economico sustentavel;

5. Promover o desenvolvimento da economia;

6. Visar a uma cidade mais integrada do ponto de vista urbano e cultural;

7. Reduzir os atuais niveis de pobreza, especialmente a pobreza extrema na cidade;

8. Foco no Rio como um importante centro politico e cultural no cendrio internacional.

3) Consideracdes para o Plano Diretor de ITS

E necessario o Plano Diretor de ITS seguir os seguintes itens:
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[Capa]

[Plano para cada sec@o]

Fonte: Plano Estratégico 2009 - 2012
Figura 2-160 Exemplo de Plano Estratégico 2009 - 2012
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(5) Mapa de desenvolvimento do Estado do Rio de Janeiro
1) Resumo

Entre novembro de 2005 a junho de 2006, a FIRJAN mobilizou mais de mil empresarios ¢
representantes de organizagdes publicas e privadas para o desenvolvimento de uma estratégia
partilhada. Esta visdo estratégica foi construida e validada em reunides e oficinas para consolidar os
elementos de Desenvolvimento do Mapa: indicadores, objetivos, metas e a¢des estratégicas.

Segundo o estudo, o desenvolvimento de infraestrutura sustentavel no Rio de Janeiro pode ser
um podlo econdmico com as condigdes favoraveis de logistica (portos, ferrovias e redes rodoviarias),

energia nuclear, telecomunicagdes (rede e controle de satélite) e Capital Humano.

Tabela 2-61 Resumo do Mapa de Desenvolvimento do Estado do Rio de Janeiro

ltem Plano Estratégico de Transporte
Ano de 2006
Formulagao
Ano Alvo 2015
Organizagao FIRJAN (Federacdo das Industrias do Estado do Rio de Janeiro)
Responsével
Contents Desenvolvimento Base

Foco da Pratica
Posicionamento em 2015
Resultado

Fonte: Equipe de Estudo JICA
2)  Objetivo
Alcangar, até 2015, o desenvolvimento sustentavel no estado do Rio de Janeiro, tornando um

lugar melhor para viver, trabalhar e investir.

3)  Consideragao para o Plano Diretor de ITS
O desenvolvimento da infraestrutura sustentavel € a politica deste plano e deve ser considerado
no Plano Diretor de ITS.
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[Capa]

[Indicadores para os componentes relacionados ao transporte]

> Infraestrutura de Transportes e Logistica no Estado

>

A\ 4

Porcentagem de v6os internacionais no Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro
para todos os vdos internacionais que saem ou chegam ao Brasil;

Quantidade de carga movimentada nos portos (carga geral, contéiners e a granel);
Numero de navios que chegam aos portos (carga, passageiros € apoio maritimo);
Participagdo de carga movimentada nos aeroportos internacionais (Galedo) para
todo o Brasil (importagdo/exportagao);

Quantidade de carga movimentada pelo modal ferroviario;

Condigdes de trafego nas rodovias e rodovias de qualidade (proporgdo de Otimo,
Bom, Deficiente, Ruim ¢ Péssimo);

Quantidade de carga movimentada em rodovias federais.
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2.4.3 Plano Relacionado ao ITS

(1)  Agéncia de regulacdo de telecomunicagdes
1)  Ministério de Telecomunicagdes (MOC)

O MOC tem como areas de competéncia, os servicos de: radiodifusdo, correios e
telecomunicagdes. E responsavel pela formulagdo e proposicdo de politicas nacionais para estas areas,
bem como a politica nacional de inclusao digital. O MOC também ¢ responsavel, entre outras fungdes,
pela concessdao de servigos de radiodifusdo, monitoramento e supervisdo das suas entidades
relacionadas: Agéncia Nacional de Telecomunicacdes (ANATEL), Empresa Brasileira de Correios e
Telégrafos (CORREIOS) e Telecomunicagdes Brasileiras S/A (Telebras).

2)  ANATEL

A Agéncia Nacional de Telecomunica¢des (ANATEL) é uma autarquia especial criada pela Lei
Geral de Telecomunicagdes (LGT) - Lei n ° 9.472 de 16 de julho de 1997, administrativamente
independente e financeiramente autdnoma, sem subordinacdo hierarquica a qualquer orgdo do
governo. A missao da ANATEL ¢ promover o desenvolvimento das telecomunicagdes no pais, de
modo a dar-lhe uma infraestrutura de telecomunicagdes moderna e eficiente, capaz de fornecer
servigos adequados a sociedade, diversificados e a pregos justos, em todo o territério nacional. A
Agéncia herdou do Ministério das Comunicagdes, os poderes de regulamentacdo, licenciamento e
fiscalizacdo, além de um acervo de grandes técnicos ¢ equidade para adotar as medidas necessarias
para atender ao interesse publico e ao desenvolvimento das telecomunicagdes brasileiras, atuando com

independéncia, imparcialidade, legalidade e publicidade.

3)  Gestdo de frequéncia pela ANATEL

A ANATEL tem o dever de administrar o espectro de frequéncia de radio no Brasil. E a
responsavel por manter um plano de atribui¢do de frequéncias de radio que designa, de acordo com
recomendacdo Internacional Telecommunication Union (ITU), exclusivamente para fins militares,
servigos de telecomunicagdes sob os regimes publico e privado, servigos de radiodifusdo, emergéncia,
servigos de seguranga publica e de telecomunicagoes.

A ANATEL ¢ responsavel por atualizar o livro de atribuicdo de frequéncias que inclui todas as
utilizagdes do espectro em todo o Brasil. A nova regulamentagdo sobre a utilizacdo do espectro no
Brasil foi emitida pela ANATEL em 17 de abril de 2001.
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(2)  Plano de telecomunicagdes relacionadas ao Brasil
1) A quarta geracdo de tecnologia mével

Em telecomunicagdes, 4G ¢ a quarta geragdo de celulares padrdes de comunicagdes moveis. E
um sucessor da terceira geracdo (3G). Um sistema 4G fornece acesso a Internet mdvel ultra-banda
larga, por exemplo, para laptops com modems USB sem fio, para smartphones e para outros
dispositivos mdveis. As aplicagdes previstas incluem acesso a web movel alterada, telefonia IP,
servigos de jogos, TV de alta definigdo movel, videoconferéncia e televisdo em 3D. Recentemente, o
Android e os dispositivos habilitados do Windows para celulares cairam na categoria de 4G. Uma
vantagem do 4G ¢ que ele pode em qualquer ponto fornecer uma taxa de transferéncia de dados de
internet superior a todos os servigos existentes (excluindo celulares de banda larga e conexdes Wi-Fi).

Novas geragdes moveis tém aparecido a cada dez anos desde o primeiro movimento analogico
(1G) em 1981 e depois para a transmissao digital (2G) em 1992. Este foi seguido, em 2001, pelo 3G
multi-midia que da suporte de transmissdo de espectro com propagacdo de pelo menos 200 bit de
kbit/s. Em 2011/2012, devera ser seguido por 4G "real", que se refere a toda a Internet Protocol (IP
comutagdo de pacotes) redes que ddo acesso a Ultra Mobile Broadband (velocidade Giga bit).

Em meados de 1990, a ITU-R, 6rgdo responsavel pela padronizagdo desse sistema, divulgou os
requisitos do IMT-2000 como a estrutura a ser considerada para os sistemas 3G, exigindo 200 kbit/s
de taxa de bit de pico. Em 2008, a ITU-R também especificou ao IMT-Advanced (International
Mobile Telecommunications Advanced) requisitos para sistemas 4G.

Este artigo foi utilizado para se referir ao 4G IMT-Advanced (International Mobile
Telecommunications Advanced), conforme definido pela ITU-R. Um sistema IMT-Advanced celular
deve preencher os seguintes requisitos:

» Basear-se em uma rede de pacotes all-IP switched;

» Ter taxas de dados maximas de até cerca de 100 Mbit/s para alta mobilidade, como o acesso
movel e até cerca de 1 Gbit/s para baixa mobilidade, como nomade/local de acesso sem fio;

» Ser capaz de compartilhar e utilizar dinamicamente os recursos de rede para suportar mais
usuarios simultaneos por célula;

» Usar larguras de banda de canal de 5-20 MHz escalaveis, opcionalmente, até 40 MHz;

» Ter eficiéncia de ligagdo pico espectral de 15 bit/s/Hz no downlink, e 6,75 bit/s/Hz no uplink
(o que significa que 1 Gbit/s no downlink deve ser possivel ao longo da largura de banda
inferior a 67 MHz);

» Eficiéncia espectral do sistema de até 3 bit/s/Hz/ célula no downlink e 2,25 bit/s/Hz/ célula
para utiliza¢do no interior;

» Hardwares suaves através de redes heterogéneas;

» A capacidade de oferecer servigo de alta qualidade para dar suporte a proxima geragao

multimidia.
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As seguintes tecnologias estdo em desenvolvimento para o cumprimento IMT-Advanced:

-LTE Advanced

LTE Advanced (Long Term Evolution Advanced) é um candidato padrdo para o IMT-Advanced,
apresentados formalmente pela organizagdo 3GPP para a ITU-T em Outono de 2009, e previsto para
ser langado em 2012. O alvo do 3GPP LTE Advanced ¢ atingir e superar as exigéncias da UIT.

-IEEE 802.16m (WirelessMAN-Advanced)

O IEEE 802.16m ou WirclessMAN-Advanced evolu¢do do 802.16¢e estd em desenvolvimento com o
objetivo de cumprir os critérios de IMT-Advanced de 1 Gbit/s para recepcdo fixa e 100 Mbit/s a para

recep¢ao movel.
As seguintes tecnologias para pré-4G sdo as que podem ser usadas:

-3GPP Long Term Evolution (LTE)

O LTE tem uma capacidade da taxa liquida tedrica bit de até 100 Mbit/s no downlink e 50 Mbit/s no
uplink se um canal de 20 MHz ¢ usado - e mais Multiple-Input Multiple-Output (MIMO), ou seja, sdo
utilizados sistemas de antenas.

-Mobile WiMAX (IEEE 802.16e)

O WIMAX Movel (IEEE 802.16e-2005), sem fio de banda larga de acesso padrdo (MWBA), oferece
taxas de dados maximas de 128 Mbit/s de downlink e 56 Mbit/s uplink mais de 20 canais MHz de

largura.

2) Super WiFi

Ha muitos canais de transmissdo de televisdo que ndo sdo utilizados em quase todos os locais
do mundo - estes canais vazios (blocos de espectro) sdo conhecidos como "espacos em branco". A
nova tecnologia “Super Wi-Fi” iniciou o servigo em alguns lugares nos Estados Unidos, depois de
conseguir a aprovacdo da Comiss@o de Comunicacdo Federal dos Estados Unidos (FCC) para

descrever uma rede sem fio e utiliza-la para a criagdo de distancia da internet sem fio.

Em vez de utilizar a radiofrequéncia de 2,4 GHz de Wi-Fi, o 'Super Wi-Fi' usa os espagos de
baixa frequéncia em branco entre as frequéncias de canais de televisdo. Essas frequéncias mais baixas
permitem que o sinal penetre melhor nas paredes do que as frequéncias mais altas usadas
anteriormente. Em aplicagdes tipicas, um sinal Wi-Fi forte pode cobrir 100 metros, enquanto o
“SuperWi-Fi” no mesmo nivel pode facilmente viajar 400 metros com maior poténcia e cobrir muitos

quilémetros.

Alguns dos beneficiarios imediatos serdo pessoas que vivem em areas que ndo podem ser
alcancadas pelas tecnologias existentes. Diz-se que beneficiard os habitantes rurais que vivem longe
dos mercados maduros, na India, no Brasil e em toda a Africa, uma nova tecnologia como "Super

Wi-Fi" sera eficaz.
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(3)  Planos relacionados ao Rio de Janeiro
1) CICC

A SESEG (Secretaria de Seguranga) foi planejada para estabelecer o CICC (Centro de
Comando e Controle Integrados), a fim de centralizar a informacdo abrangente relacionada a policia,
ao corpo de bombeiros, a gestdo de desastres e organizar um sistema para lidar com emergéncias.
Além da SESEG, o Governo Federal, estados e municipios serdo incorporados ao CICC. O tamanho
do edificio ¢ de 13.000 m?, considerando-se o espago necessario para cada organizagio.

As areas cobertas sdo a cidade do Rio (40% de toda a populacdo do estado) e Regido
Metropolitana do Rio (80% de toda a populacdo do Estado). Porque 90% dos problemas ocorrem na
Regido Metropolitana do Rio e as outras cidades com problemas relativamente mais baixos devem ser
cobertas pela Policia Nacional. Os servigos prestados pela Policia Militar (supervisdo em todos os
estados) em outras cidades estdo sendo analisados separadamente.

Atualmente, esta em discussdo o sistema de monitoramento de trafego que pode ser utilizado
adequadamente pelos sistemas de controle de seguranga para colabora¢do e¢ apoio. Em termos de
sistemas de seguranga, os dados de CFTV e OCR sdo considerados importantes. A utilizagdo de dados
de trafego diario também sera examinada.

O CICC tera as seguintes fungdes principais:

- Funcgbes
» 24 horas de operagio;
» Centraliza¢do de fungdes de todas as organizagdes interessadas, incluindo organizagdes de
gestdo de civis, militares ¢ de desastres;
» Colaboragdo com outras organizagdes que fornecem respostas de emergéncia para os
moradores locais (por exemplo, CET-Rio).
- Papéis:
» Esta equipado com um escritorio de servigos de emergéncia para os moradores ¢ um Call
Center (Policia Estadual, Emergéncia, Policia Federal).
» Tem gestdo de crises e centro de controle no 3 © andar que abrange 92 cidades.
» Fornece resposta necessaria para eventos de grande escala (como Olimpicos e véspera de
Ano Novo).

Fonte: SESEG

Figura 2-161 Plano de CICC e imagem do Centro de Emergéncia
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2)  INFORVIA.RJ

O projeto INFOVIA.RJ consistiu na implementagdo de uma infraestrutura de comunicagdo de
alto desempenho de dados, cobrindo todos os locais de secretarias e outros Orgdos publicos do
Governo do Estado do Rio de Janeiro. O projeto INFOVIA.RJ tinha como uma de suas premissas
basicas fornecer as condi¢des para uma maior integragcdo e produtividade dos 6rgdos publicos para
executarem suas fungdes. Isso foi feito permitindo aos cidaddos obter informagdes e ter acesso mais
facil aos servigos publicos e interacdo, facilitando assim a comunicagdo entre as agéncias do governo
e a sociedade.

Atualmente, a comunicagdo de dados da suporte ao protocolo MPLS que implantou os servigos
em execug¢do na plataforma TCP/IP com qualidade garantida, capaz de entregar de forma coordenada
e ndo competitiva a todos os tipos de trafego, incluindo voz sobre IP (VOIP).

Além da tecnologia MPLS, as tecnologias alternativas também sdo utilizadas tais como: a
tecnologia frame-relay e circuitos ponto-a-ponto dedicados para conectividade de alguns 6rgdos do
Governo do Estado do Rio de Janeiro para o Backbone INFOVIA.RJ.

Especificamente, com relacdo ao acesso a Internet, a conex@o principal ¢ feita através da
operadora Oi e o circuito ponto-a-ponto com a rede Rio que serve como uma contingéncia. Ele
também fornece acesso a Internet através de um circuito dedicado, acesso ADSL, tecnologia de
satélite com seguranga, confiabilidade, facilidade de implementagdo e flexibilidade através de VPN
quando necessario.

O Governo do Estado do Rio de Janeiro, através da PRODERIJ, tem um plano que visa a
melhoria para os servigos da atual rede do governo, INFOVIA.RJ. Trata-se da expansdo dos pontos de
acesso a INFOVIA.RJ e a incorporagdo dos novos servigos, transformanado em uma nova Rede do
Governo: INFOVIA.RJ 2,0 - servicos de rede IP Multi.

A INFOVIA.RJ 2.0 foi projetada para suportar até mesmo as novas exigéncias de aplicagoes,
tais como ensino a distdncia (EAD), videoconferéncia, tele-medicina e os requisitos de transmissao de
dados, voz e video, sem problemas e em tempo real. No que diz respeito a rede atual do Governo, a
INFOVIA.RJ 2.0 também tem uma caracteristica importante que ¢ possibilitar o acesso a redes sem
fio e redes mdveis com as tecnologias de tltima linha, como Wi-Fi ¢ Wi-MAX 4G, disponiveis no
mercado. A INFOVIA.RJ 2.0 deve ser flexivel o suficiente para suportar outras tecnologias
inovadoras que serdo disponibilizados para atender a situagdes especificas e aos requisitos minimos

das aplicacdes.
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Fonte: Proderj HP

Figura 2-162 Esboco da INFOVIA.RJ existente
3)  SITRANS

A AGETRANSP tem como objetivo principal monitorar as atividades operacionais das
concessionarias, como o Metr6 Rio, a Supervia, as Barcas, a Rota 116 e a Via Lagos.

O monitoramento ¢ feito através do uso das linhas de comunicagdo de dados privados que
interligam a AGETRANSP as concessionarias. Estas linhas sdo cabos de pares metalicos ligados
ponto-a-ponto e que transmitem a informag¢ao via sistema MPLS (Multiprotocol Label Switching) de
forma criptografada, dimensionada e contraida de acordo com a quantidade de informagdo do
momento. Esse sistema pode ter a sua capacidade aumentada quando necessario.

Cada concessionaria tem um sistema especifico de captura de imagens. O servigo eficiente da
sala de monitoramento depende da visualizacdo e da capacidade de monitoramento das imagens
capturadas em tempo real ¢ das analises armazenadas das concessionarias, possibilitando a aplicagédo
dos conceitos de vigilancia baseadas em indicadores inteligentes. Estes indicadores sdo obtidos
através da observagdo e analise das imagens, dados de telemetria e informagdes recolhidas pela equipe
de inspecao da AGETRANSP e/ou sistemas fornecidos pelas concessionarias.

A fim de melhorar a gestdo das imagens recebidas, o novo Sistema de Informagdo de
Transporte (SITRANS) estd em fase de implementacdo que ird centralizar todas as informagoes
recebidas de cada concessionaria em um unico banco de dados. O sistema tem como objetivo criar
uma solucgdo informatizada que forneca um conjunto de indicadores de desempenho operacional a
partir de um banco de dados multidimensional, para apoiar o processo de planejamento do transporte
multimodal, através de uma ferramenta de apoio a decisdo e a definigdo de estratégias, permitindo ao
SITRANS o monitoramento do desempenho e da qualidade do servigo prestado pelas concessionarias

de transporte.
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O SITRANS permite a captura dos dados operacionais das concessionarias de servigos publicos
de transporte, das modalidades metro-ferroviario e das hidrovias, que operam no Estado do Rio de
Janeiro. De posse dessas informagdes, movimento e desempenhos operacionais, os indicadores
relacionados podem ser transmitidos para os indicadores de calendario, assim ficaria a diposi¢do dos
passageiros informagdes sobre alguns eventos/incidentes ndo sistematizados, a integracdo em estagoes

especificas, o controle de entrada (emissdo de bilhetes).

Concessionaria

Entraglas (bilheteria), Grade Horaria
Oferta de Transporte

Disponibilidade, Ocorréncias Projecdes
Empresas, Grupos e Estatisticas
Categoria de Negécios, S —
Documentagao Exigivel =
Informacdes
Estatisticas
SETRANS Lo
Medigoes e Municipais
Pesquisa de
Camno >

SITRANS P.D.T.U

Indicadores de Performace
Diretrizes e Objetivos

Indicadores de Performace Ocorréncias

GETRANSP Centro

AGETRANSP
de Observacao

Fonte: Apresentacdo SITRANS

Figura 2-163 Diagrama de Contexto do SITRANS

Esta aplicagdo tem um modelo de gestdo para apoio a decisdo, gerando relatorios, graficos,
indicadores de desempenho (ver a seguir) e de negocios com uma interface que permite a seus
usuarios fazerem uma modelagem dindmica e terem acesso facil as informagdes. A rastreabilidade das
operacdes de movimentos ¢ as mudangas de controle sdo gravadas em tempo real por meio de
dispositivos de coleta de dados, incluindo a identificacdo do operador e a data. Os processos de
extragdo de dados por concessionarias-permissionarias devem ser automatizados de modo a ndo
permitir manipulacdo das acdes. Todas as interfaces geradas devem ser autenticadas por um

componente a ser fornecido pelo PRODERJ.
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Tabela 2-62 Exemplo de Indicadores

Indicadores Conteudo

Medi¢do do percentual referente as viagens programadas ¢
REGULARIDADE aquelas que estdo ocorrendo. Representa o grau de

cumprimento da programagao.

Medicao qualificativa em relagdo a determinagao de
intervalos de tempo correspondente a um atraso. Denotagao

do grau de gravidade relevante para um dado atraso

PONTUALIDADE .
observado entre os tempos reais e o programa de chegada
ao destino. Atrasos por exemplo, 10 'e 20' podem ser
classificados em diferentes graus de gravidade.
Medicdo quantitativa de composigdes (trens) que foram
SUPRESSAO caed .p Ges (trens) q
cancelados nos lugares de origem.
Representagdo de trens que deixaram de circular como
CANCELAMENTO

consta no cronograma.

Medicao quantitativa de composi¢des (trens) que foram
INTERVALO ENTRE TRENS NO | cancelados entre os locais de partida e de destino.
HORARIO DE PICO Representagdo dos trens que circulam sem alcancar seus

destinos.

DESEMPENHO OPERACIONAL | A medi¢do do tempo (minutos) entre dois correspondentes

POR LINHA arranques consecutivos de composi¢des do local de origem.

Exibi¢do dos valores relacionados a quantidade de viagens
IRIT realizadas no periodo e ao percentual da realizagdo em

relacdo as metas estabelecidas para cada um deles.

OIPC Medicdo da regularidade de intervalo entre trens

Fonte: Equipe de Estudo JICA
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(4) Organizagoes Relacionadas e Padrdo no Brasil
1) ABNT

ABNT: (Associagdo Brasileira de Normas Técnicas) foi criada em 1940, como uma
organizacdo sem fins lucrativos, que trabalha na preparagdo de padronizagdes nacionais, € para
participar da ISO como um representante para o Brasil. A ABNT langou um comité de ITS e publicou
a arquitetura de ITS para o Brasil como a NBR ISO 1483-1 (Parte 1) alinhada com a ISO 14813 em
2011. Langou também a preparacdo dos padrdes de ITS para o Brasil referente aos padroes de ITS
ISO autorizado pela ISO TC204.

2)  CONTRAN

CONTRAN: (Conselho Nacional de Transito) foi criado em 1997, como o Cddigo de Transito
Brasileiro com a responsabilidade de estabelecer normas e diretrizes do Sistema Nacional de Transito.
O corpo ¢ presidido pelo Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) e também composto por
representantes dos ministérios da Defesa, do Meio Ambiente, dos Transportes, das Cidades, da

Ciéncia e Tecnologia, da Educacdo, da Saude e da Justica.

3)  DENATRAN

DENATRAN: (Departamento Nacional de Transito) € a organizacdo do mais alto executivo da
autonomia administrativa e técnica com poder de jurisdigdo sobre todo o territorio do Sistema
Nacional de Transito no Brasil. O objetivo principal é monitorar ¢ fazer cumprir as leis de transito e a
aplicacdo das normas e diretrizes estabelecidas pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).
Além disso, o Departamento tem a autoridade para supervisionar e coordenar os 6rgaos responsaveis
por controlar € monitorar a implementacao da Politica Nacional de Sistema de Trafego.

Os seguintes sistemas sao regulados pelo DENATRAN:
- SINAV

SINIAV: (Sistema Nacional de Identificacio Automatica de Veiculos) exige que todos os
veiculos (automoéveis, motocicletas, trilhas, etc.) usem o RFID (Identificagdo por Radio Frequéncia:
tecnologia de autenticagdo usando ondas de radio) sobre a placa ou janela. Sua finalidade é permitir a
policia perseguir/localizar facilmente os veiculos roubados e usados para roubo ou furto. No sistema,
diz-se que a transmissdo de dados ¢ possivel mesmo quando se deslocam a 160 km/h, e que a
conjugacdo da informagdo de trafego também ser obtida. A sua utilizagdo para pagamento de
estacionamento ¢ ETC também esta sendo discutida. Entretanto, o uso de ETC é considerado dificil
porque ja existem outros sistemas incorporados ao sistema ETC, ele exige que todos os veiculos
sejam equipados com RFID até 2014, a partir desse ano os veiculos sem RFID serdo multados em
R$127. O sistema esta sob a jurisdigdo do DENATRAN, o mesmo acontece com SIMRAV. O método
de transmissao de dados usado na SINIAV ¢ 915MHz.
- SIMRAV

SIMRAV: (Sistema Integrado de Monitoramento ¢ Registro de Veiculos Automatico) foi
regulamentado pela lei 121/2006. Ele exige que todos os veiculos sejam equipados com GPS quando
sairem da fabrica ap6s janeiro de 2012. O regulamento foi estabelecido como uma medida antirroubo.
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4)  NTCIP

A ANTT decidiu adotar o protocolo de comunicagdes nacionais de transporte para o seu
protocolo (NTCIP), desenvolvido pela Associagdo de Fabricantes de Eletronicos Nacional (NEMA),
em conjunto com a American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO)
e com o Institute of Transportation Engineers (ITE), que vai regulamentar o uso de equipamentos,
sistemas e suas aplica¢Ges nas rodovias federais do Brasil.

A NTCIP é uma espécie de familia de normas a qual define protocolos e perfis de padroes de
comunicacdo de dados baseados em consenso abertos. Quando usado para o controle remoto de
dispositivos de gerenciamento de transporte na estrada e em outro lugar, os dispositivos e os softwares
baseados NTCIP podem ajudar a atingir a interoperabilidade e intercambialidade. O setor de
transporte tem uma historia de defini¢des de dados exclusivos e protocolos de comunicagdo.
Dispositivos e sistemas de um fabricante ou "desenvolvedor" tendiam a nio inter-operar com os de
outros fabricantes ou desenvolvedores. Com demasiada frequéncia, as agéncias foram confrontados
com a necessidade de implantar sistemas ¢ comunicagdes separadas para cada fabricante e de cada
tipo de dispositivo. Agora, o NTCIP faz a interoperabilidade dos sistemas de transporte e
intercambialidade de dispositivos possiveis, usando conjuntos de recursos padronizados. O NTCIP
define uma familia de protocolos de uso geral de comunicagdo e transporte de dados especificos
dicionarios/conjuntos de mensagens que apoia a maioria dos tipos de sistemas de computador e
dispositivos de campo usados na gestdo de transporte. Os pedidos de NTCIP sdo geralmente divididos
em duas categorias: Centro a Campo (C2F) e Centro-ao-Centro (C2C). Os tipos de sistemas ¢
dispositivos suportados pelo NTCIP s3o os seguintes:

- Centro a Campo (C2F)
» Sinais de Mensagem Variavel;
Semaforos;

Mestres de campo (sistemas de circuito fechado);

vV V V

Dispositivos de coleta de dados e monitoramento, tais como contador de trafego,
classificadores de trafego ¢ pesagem em estagdes-movimento;

Sensores de bordo e controladores;

Sensores ambientais;

Metros de rampa;

Detectores de veiculos;

Camaras de circuito fechado de televisdo (controle de camera apenas);

Interruptores de video;

V V.V V V V V

Controle de iluminagdo das rodovias.

2-203



Republica Federativa do Brasil
Estudo sobre a Introducao de Sistemas Inteligentes de Transporte Relatério Final

- Centro-a-Centro (C2C)

» Gestdo do trafego (freeway / superficie da via, urbano / rural);
Gestao de Transito (6nibus / ferroviario / outros);
Gerenciamento de incidentes
Gestao de emergéncia;

Gestao de estacionamento;
Informagdes Traveler (todos os modos);

Veiculos comerciais de regulagdo de operagdes;

YV V.V V VYV V V

Qualquer combinagdo acima.

Fonte: Guia NTCIP

Figura 2-164 Exemplos de integracdo ITS utilizando NTCIP
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(5) Padrdo Relacionado ao ITS

Ha centenas de padrdes utilizados em diferentes tipos de sistemas e equipamentos de
transportes. Para atingir o potencial efetivo de ITS, é muito importante a capacidade dos dispositivos e
dos diferentes componentes trocarem e interpretarem os dados através de uma interface de
comunicagdo comum. E para os efeitos de tal habilidade, os padrdes internacionais de ITS sdo
discutidos e desenvolvidos no comité de ambito internacional, Organizagdo Internacional de
Normalizagio (ISO).

Mas ha também os padrdes regionais que devem ser levados em conta, como o Comité Europeu
de Normaliza¢do (CEN) e American National Standards Institute (ANSI), Sociedade Americana de
Testes ¢ Materiais (ASTM), Sociedade de Engenheiros Automotivos (SAE) e outros dos Estados
Unidos. O grupo de trabalho (TC204) foi criado para desenvolver padrdes de ITS da ISO e o trabalho
em grupo (TC278) também foi criado para desenvolver os padroes de ITS do CEN. Os dois grupos de
trabalho foram coordenados para trabalharem juntos e desenvolver padrdes internacionais de ITS
eficientes. O grafico seguinte mostra o alinhamento dos grupos de trabalho entre TC278 (CEN) ¢
TC204 (ISO).

Fonte: Apresentagdo CEN Setembro de 2011

Figura 2-165 Alinhamento de Grupos de Trabalho

Embora a normalizagdo de ITS nos Estados Unidos esteja avancada, alguma de sua atividade é
utilizada como uma referéncia ao CEN e ao ISO. A tabela seguinte mostra a comparagao de cada
padrdo e em que area de aplicagdo pode atuar. A ISO (TC204) e CEN (TC278) abrangem quase todas
as areas, mas alguns padrdes conseguem abranger areas parcial ou totalmente nos Estados Unidos.

No Brasil, o Governo Federal esta adotando o padrdo NTCIP para o sistema de ITS. O NTCIP é
especialmente padronizado para o Centro-a-Campo ¢ dispositivos de Centro-a-Centro. Nao existe
outra area no Brasil para adotar os diferentes tipos de protocolo de comunicagdo orientado pelo

fabricante original.
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Tabela 2-63 Comparagcéo do Padr&o e a Area de Aplicacio

) ‘ ISO CEN
Area de Aplicagao US Brasil
(TC204) (TC278)

Centro-a-Centro o o NTCIP, TCIP NTCIP
Centro para Dispositivos de

o o NTCIP NTCIP
campo
Centro de Veiculo o o TCIP
Veiculo para veiculo o o IEEE,ASTM, -

p SAE

Veiculo ao dispositivo de IEEE,ASTM.,

° ° SAE -
campo
Informacdes do viajante o o SAE -
Operacgdo de veiculos

.. © o ANSI -

comerciais
Arquivada gerenciamento

o o ASTM -
de dados
Gestao de Emergéncia o o IEEE -
(Total de Padrdes) 137 115 86 33

o: Cobertura da ISO ou CEN

ISO (TC 204): TC204 committee in ISO

CEN (TC278): TC278 committee in CEN

ANSI: American National Standards Institute

ASTM: American Society for Testing and Material

IEEE: Institute of Electrical and Electronics Engineers

TCIP: Transit Communications Interface Profiles

NTCIP: National Transportation Communications for ITS Protocol
SAE: Society of Automotive Engineers

O numero total de padrdes é contado de acordo com a pagina inicial Novembro de 2012.
Fonte: Equipe de Estudo JICA
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