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Liste des membres de la mission

Etude sur le terrain (du 21 janvier au 10 février 2013)

Chef de Mission :

Gestion de Projet :

Chef de Projet / Plan du

trafic routier :

Conception du pont /
Conception routier :

Approvisionnement /
Plan des travaux /
Estimation des co(ts :

Etude des conditions
naturelles :

Considérations
environnementales et
sociales :

Interpréte (francais) :

Explication de I’avant-projet du rapport final de I’étude préparatoire (du 31 mars au 7 avril 2013)

Chef de Mission :

Gestion de Projet :

Chef de Projet / Plan du

trafic routier :

Conception du pont /
Conception routier :

Interprete (francais) :

Makoto ASHINO

Takanori FUKUI

Tomohiko NAKAMURA

Keiichi OHASHI

Takakazu TAMAKI

Takuji KONO

Mitsue UMIGUCHI

Kiharu SERIZAWA

Makoto ASHINO

Takanori FUKUI

Tomohiko NAKAMURA

Keiichi OHASHI

Gentaro SUZUKI

Département de I’infrastructure
économique, JICA

Département de I’infrastructure
économique, JICA
Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Département de I’infrastructure
économique, JICA

Département de I’infrastructure
économique, JICA
Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International

Katahira & Engineers International



ANNEXE 2 Programme de I’étude préparatoire

A-3



0AY0 | © 89ALIY ‘wiaf ot Z
0401 «— sued ‘wes| 6 4
SUUBIA
sued <« Jeeq — Shed < Jeeq
am_mmn_ - MWV_MM 1eBauas ne wOIr el ap neaing ne Joddey leBguas ne woIr|'usA| 8 z
ARQ - ABRUOD meq < Appeuod | 9p neaing ne Joddey
m’ea <« Aneuod
1d13IN d9ne
anbiuyoa ] a10N ap ainyeubis
: : |pn1g,| | 99/€ anbluyda] 810N ap ainyeubi
co_mm_.E P2, 3p JeHNSa) np uawisbueL leynsal %u E_wEw@cm:,q uoissiw Mnu_w_.w__._m_,_._.m__\,_ ,_US_ u:c._m _an?mwoowa %M_Emco_w et L ¢
Bl 18 LdL13N ‘IO 8aus s 9 !
[eqJan-sg901d ap ainjeudis
. 99uIN9 ud uoder Np apessequie,| e AISI0HN0I ap SUSIA X
1d13IN 99/ UOITELIBOU0D 1d13IN J8AR UOIFELIBOU0D y34 SUOITWIISa Sap 8)99]]0D NP UOITRW.IJU0D ‘90UB}Ie.)-SN0S BN 9 z
= 1d13IN 99AE UOIIENBIUOD
UIeL3) 9] ns SUOITEWIISS Sap 8199]|0 yoddes “Ie)
(eQUINOS 8p JUOd / BYEEY 9P JUOd) UIelIs) ] Ins apn3 3P, 8p JUAWABUELY 17eW1IS8 Sap 8)08]|0D NP UOIBULIIUOY ‘30UENEI-SN0S (eqUINOS 8p JUOd / BYEEY 9P JUOd) UIelIs) ] Ins apnig W| ¢ 2z
29/ UOI}ELI3dU0D
LdLIN e 1d13IN 99AB UOIESIUOD 13 81SI01IN0I 8P SNSIA .
19 9IS10LN0J 8P BNSIA 1d13IN 99AB UOIEHSIUOI 13 3ISI0LN0I 8P SNSIA 191N 1B SISIOLINGD 3D BISIA un| ¥ 2z
1D Ne 31SI01N0J 3P BNSIA : >
UOISSIIAl B] 8p UOIUNGY ‘Bpnis,| 8p Je}|nsal np juswabueiry Apfeuo) «— Ssued wig| € 2z
B ERISENDEN [EEERISENDEN (equinos ap EISDEN equnos Uresia) o] Ins e
ap Jey|nsal np Juswabuelry ap Jeynsal np Juswabuelly  [iuod) urelss) af Ins apmg| ap 1e3nsal np Juswabuelry 9p JU0d) UIe.IS) 3] InS apn1g 3pN1a,| ap 1e}NSal np jJuswabuelly sted  — ofjoL S| ¢ ¢
UIELI3) 8] Ins SUOITRWIIS Sap 8)93]|0: Ule.Id) 8] INS 3pn13,| ap JusWwabue.L (equnos ap Juog "us,
(BQUINOS 8P JUOd / Bxeey 8p JU0d) UleIa) 3] Ins apni3 apnia,) ap 1awabueiy 17ewse sap 8)09]|00 ! | pnia,| 8p v / esjees] ap 1U0d) UreLia) 3] NS 9pnig Al T 4
JUBLIBUUOIIAUT,] 3P 2J)sIUl JUBLIBUUOJIAUT,| P 8J3)SIul (®feex ap SUOITRWIIS Sap 9)93] |0 (exeey 9p 0d) Urelss} 9| Ins apny Utelal 8] ans no
IAU| 8P AJRISIUIN IAUZ,| 8P BJASIUIN 1U0d) UreLia) 3] ns Spmig 17ewse sap 8109100 Meen 8p Juod) ul I pm3 3pN1a,| ap 1ENSa NP JUaWABLELIY r| 1€ T
JUBLIBUUO.IAUT,] 3P 3JAISIUIN | JuswauuosiAuT,| ap aJSIUIN UreLsa) 9] Ins J— JUBLIBUUOIIAUT,|
, IO “Ueld Np a1IsIulIN , IOIN “Ueld Np a1RIsIulN muam._.mu Wewabueiy SuoljeWISe Sap 8109100 -SN0S 3p 110D .% uoIsN|OUoD ap &Bm_c__\,_ IDIN “ueld np a1 TN 0E T
196png ne enBajeq aJisIUIA | 19Bpng ne 9nbzeq aJRlsIUIA ISIUIA 19Bpng ne 9nB31aa aUASIUIN
Ure11ay o ns .
1d13an 1d13an apng,| 8p JuswisbueLy SuoljeWINS® S3p 8109100 1d13anN 1d13In JeN | 62 T
3100]010318W 3100]0J10318W [ 3100]0J031W 3100]010318W
B| 9p 99usby ‘JUsWBUUOIIAUT,| | €] 8P 32UaBY ‘JUBWBUUOIIAUT,| P— . “m__:wmcmt SUOITBWIISS Sap 81991100 | 9p 89ushy ‘JuswauuoIIAUT,| B| 9p 99Usby ‘JUBWBUUOIIAUT,| ‘un| 8z T
9p AJRISIUIA ' 1d 1IN 9p AJRISIUIA ' 1d 1IN Pl eps v 9p AJASIUIN ‘1dLIN 9p ARSIV ‘14 1IN
UOISSIIAl B] 8p UOIUNGY ‘UIeLIS) 8] NS 8pN13,| 8P SWNSPY ‘SIUSLLINIOP S8 8)98]|0D ‘wia| e T
(equinos ap Juod) Ure.ls) 8] Jns apni13 ‘wes| 9¢ T
ureua) 9| Ins SUOIIeWIISa Sap .
JUBLUIBUUO.IAUT,] 3P BJAISIUI | JUSLIBUUOIIAUT,] 3P 3JISIUIN apMa, 9p WawabLELY | 21991100 € Jnod Uoneredalg JUSWIAUUOIIAUT,| 8P 3I3ISIUIN JUBLUBUUOIIAUT,] 3P BJISIUIN UdA| Gz T
(e>eRd] 3p JU0d) UleLIa) 8 Ins apnyg nar | vz T
1d13IN 99/ UOIIELOUOD 13 BISIOLN0D 8P BNSIA
DA NE 3ISI0UN0 3p 3)ISIA BN EC T
99uINS ud uoder np apessequie,| e aISIOUN0D ap ANSIA
Afeuo) «— sued BN 22 T
sued «— oMol un| 12 T
VYMVZIY3S nieyry IHONOIAN aNsHIA ONOM Ifne L IMVINVL nZexexeL IHSYHO 1yaisy YHNNVHVYN 03Iyowo | 1NN Louexe ONIHSYV O104elN v moe| ANOC | SION
(sreduew) SBIE100S 12 S[EILAWIBULIOIALR Salla.niey Sap uonew um_m__c\n XneAel} sap 4annod Jannol aiyes) np ue|d / 18foid ap Jol 18l01d ap uonsa UOISSIIA 8p J
BRG] SUOIBIZPISUOD SUONIPUOD S3P apM3 . Aouddyy uondaouo) /juod np uondsouod : HEA NP UE|d /19101d 8D 424D 01d 3p UONSED ISSIA 9P 340
UPlA /1UBWIBUUOISI
JUB}NSU0D Avelly
(ETOZ 481IAR) OT Ne JaIAuel Tz np) uredss) o) ns apni3 - (1)

9pM3| 8p 8INPaYIS'C

A4



00 e 83ALUY wial L 14

001 <« Suled 0/)0] e 83ALY ‘wes| 9 ¥

sued  «— Jeeq
[eBauas ne wOIr | ap neaing ne Joddey o001 <« Ssled ‘USA| § ¥
meyeq «  Anjeuo)d

Slled  «—  Apeqo0)

21N NoLIBY/,| B 8JAISIUIAl NP 8Y2JaYdal Bp 11U 3] 18 A1yeuoD I
9p 91ISIBAIUN,| ‘JUBIBUUOIIAUS,| 3P 8OUR|[IBAINS B] NS SUOITBWISS SBp 81991100 | auing us uoder np spessequie,j e woddey 0 : #T 3 v
uoISsIW B[ 18 1 d13IN ‘IDIN 841Ud [egJan-sa001d ap ainreubis 00 : 0T
JUBLLIBUUOIIAUZ| 8P BIRISIUIN - 00 © STf. o | ¢ ,

Ld13IA 19 [DIN 99/ UOIELBIUOD 00 : 0T

Ld13IA 18 [DIN 99nE UOHELAOUOD 00 : OT|BN| Z | ¥

Aeuo) <« sled un| T 14
Sled «— oMo ‘wia) te €
IMNZNS orelusd IHSVHO 1yo1ey VHNINVYMVN 0XIYowo | INMN4 Houexe | ONIHSYV 0103elN | ANOC | SION
Aw_mucm._b dsninol co_awocoo JalinoJ aljel) np ue 10loud ap Jo 10l0.1d ap uonss UOISSIIA 3p Jo
srasdsay) /1u0d np uondsouosy | Ijes) np ueld /18foid ap Jayd foid ap uonse ISSIIAl 3P J3UD
ueynsuo)d VIl

(€102 |UAR 2 ne siew T np) allojesedald apnig,| ap euly poddes np 18load-juene, | ap uonealjdx3 (2)

A-b




ANNEXE 3  Liste des personnes rencontrées

A-6



3. Liste des personnes rencontrées

1) Ambassade du Japon en
Guinée

Ambassadeur Extraordinaire et
Plénipotentiaire

Naotsugu NAKANO

Chargé de la Coopération Economique

Keigo YAMAMOTO

2) Bureau de la JICA au
Sénégal

Chef de bureau

Sonoko IWAMOTO

Chef de bureau

Kazunao SHIBATA

Adjoint au Représentant Résident

Koji SUNAZAKI

Adjoint au Représentant Résident Ayumi TAKAGI
3) Ministere de la Coopération | Directeur Général Afrique-Asie Abdoulaye FOFANA
Internationale Chef Division Asie Sud-Est SANE Oumar

Chef de Section Japon-Inde

Almamy Moussa BAH

4) Ministére d’Etat chargé des
Travaux Publics et des
Transports

Ministre d’Etat

S.E. Elhadj Ousmane
BAH

Secrétaire Général

Dr. Ahmadou GUEYE

Directeur National des Infrastructures

El hadji Souleymane
DOUMBOUYA

Directeur National Adjoint des
Infrastructures

Ibrahima SOW

Directeur Nationale de I’Entretien
Routier

Benjamin DANDOUNO

Directeur Nationale adjoint de
I’Entretien Routier

Alseny BARRY

Conseiller aux transports

Lansana KOIVOGUI

Chef de Division Etudes Techniques

Koulako KOUROUMA

Homologue, Direction Nationale des
Infrastructures

Ousmane KEITA

Chef du service de comptabilité de
coopération, Fonds d’Entretien Routier
(FER)

Bachir DIALLO

5) Ministere de
I’Environnement et des Eaux
et Foréts

Chef de Cabinet

Elhadj Mamady CONDE

Directeur général du Bureau guinéen

d'études et d'évaluations SIDIBE
environnementales (BGEEE)

Chef de département d’évaluation des

projets d’infrastructure, BGEEE Aboubakar SYLLA
Chef du service financier et des Aboubakar TOURE

affaires générales, BGEEE

Chef du service de suivi, évaluation et
de renforcement de capacité, BGEEE

Mohamed Lamine
CAMARA

Directeur des collectivités et des foréts
privées, Bureau des eaux et foréts

Koundouno ELIE FARA

Personnel du bureau des eaux et foréts

Nana KOULIBALY

6) Ministére de I’Urbanisme,
de I’Habitat et de la
Construction

Chef de Cabinet

Mme Mariama

BANGOURA
Conseiller chargé d’aménagement Diaka Mady KABA
Conseiller juridique Mamadouba CAMARA

Directeur de I’habitat de Kindia

Resfella TOURE

A-T




7) Secrétariat général du
gouvernement

Directeur du travail gouvernemental

Tamba Fidel LENO

8) Ministére délégué au
Budget

Directeur national adjoint du budget

Thierno Amadou BAH

9) Ministére du Plan

Directeur général du plan

Elhadj Abdoulaye TOURE

Directeur adjoint de la direction
générale de la statistique

Diané BABA

Directeur général de la statistique et de

Mamadou Badian

la population DIALLO
10) Direction Nationale de la | Directeur Namory DIAKITE
Statistique Personnel Mme Halimatou DIALLO
11) Coyah ) Comdt. Abdourahamane
Préfet KEITA
12) Dubréka Préfet Mme Aicha SAKHO

Secrétaire général chargé des
collectivités et de décentralisation

Siriuma KOUROUMA

13) Service National des Sols,
Ministére de I’ Agriculture

Chef section conservation des sols

Ousmane BANGOURA

Chef section
prospection-cartographique

Yaya SAKHO

14) Centre d’Etude et de
Recherche en Environnement,
Université de Conakry

Directeur général adjoint

Amirou DIALLO

Chef département biodiversité

Alpha Issaga PALLE
DIALLO

Chef section laboratoire microbiologie

Abdoul DIALLO
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(1) Etude sur le terrain

(ci-aprés désigné par la «Guinéen), le gouvernement du Japon a décidé de mettre en ccuvre
une ¢tude préparatoire sur le « Projet de réhabilitation des ponts sur le réseau routier national
en République de Guinée » (ci-aprés désigné par « le Projet ») et a confié la mise en ceuvre de

La JICA a envoyé en Guinée une mission d’étude préparatoire dirigée par Monsieur

économique de la JICA (ci-aprés désignée par « la mission d’étude »). Cette mission a

w7



La partie guinéenne et la mission d'étude (ci-aprés désignée par « les deux parties ») ont
confirmé que les deux ponts ci-dessous parmi les quatre (4) ponts qui faisaient l'objet de
I'étude du concept de base font l'objet de la présente étude.

Les deux parties ont par ailleurs confirmé que le nombre final de pont faisant l'objet du
Projet sera déterminé par le gouvernement japonais sur la base des résultats de la présente

L'organisme de tutelle du présent Projet est le Ministére de la Coopération Internationale
et l'organisme d'exécution est le Ministére d'Etat Chargé des Travaux Publics et des

5. Systéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon

La partie guinéenne s'engage a assister la mission d'études en prenant des mesures //7

A
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en ceuvre appropriée de la présente étude.
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au Japon les données, cartes, documents...etc., qui seront nécessaires a I'analyse du

rapport de I'EIE avant la fin du mois de mars 2013 en fonction des informations de la -/.;‘/j,,_



2013.
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Projets generaux. pour la Péche et pour la Coopération Culturelle.

don de matériel en nature au pays bénéficiaire,

B RMAMASINE MW A e WA SR WL MeMsaLssisriw an s amam ey

- Accord conclu entre la JICA et un pays bénéficiaire

- mise en ceuvre du Projet sur la base de I'A/D

1\ Cantar de I"Ftude

e e m g . .
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(6) “Usage adéquat™

et de désigner le personnel nécessaire pour le fonctionnement et la maintenance ainsi que de prendre en charge

toutes les dépenses autres que celles couvertes par la coopération financiére non-remboursable.

E—_ - e ——

(8) “Arrangement bancaire (A/B)”

b) Les paiements seront effectués lorsque les demandes de paiement seront présentées par la Banque au
gouvernement du Japon conformément a I'Autorisation de Paiement émise par le gouvernement du pays

paiement et la commission de paiement.
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(2) Explication de |’ avant-projet du rapport final de |’ étude préparatoire

Procés-verbal des Discussions
sur
PEtude Préparatoire
pour
le Projet de Réhabilitation des Ponts sur le Réseau Routier National
en République de Guinée

En janvier 2013, I’Agence Japonaise de Coopération Internationale {(désignée ci-aprés « la JICA») a
envoyé en République de Guinée (désignée ci-aprés « la Guinée ») une mission d’étude préparatoire sur
le projet de réhabilitation des ponts sur le réseau routier national {désigné ci-aprés « le Projet »). Cette
mission d’étude a eu une série de discussions avec les autorités compétentes guinéennes (désignées
ci-aprés « la partie guinéenne ») et a effectué sur place une étude suivie de I’analyse technique au Japon.
Sur la base des résultats de cette étude, le rapport de 1’étude préparatoire (avant-projet) a été rédigé.

En vue de la présentation du rapport de 1’étude préparatoire (avant-projet) et de la poursuite des
discussions avec la partie guinéenne, ia JICA a envoyé en Guinée, du 1¥ au 5 avril 2013, une mission
chargée de I’explication du rapport, conduite par Monsieur Makote ASHINO, Conseiller supérieur du
Directeur Général, Département de 1’Infrastructure économique de la JICA (désignée ci-aprés «la
Mission »).

A lissue des discussions, les deux parties ont confirmé les principaux points mentionnés dans les

documents ci-joints : Appendice et Annexes.
Fait 3 Conakry, le 4 avril 2013

N T
%9 2 .

M. Makoto ASHINO M. El hadj Souleymane DOUMBOUYA
Chef de Mission Directeur National des Infrastructures
Etude préparatoire Ministére d’Etat Chargé des Travaux
Agence Japonaise de Coopération Publics et des Transports (METPT)
Internationale (JICA) République de Guinée

Japon

M. Abdoulaye FOFANA
Directeur Général Afrique-Asie
Ministére de la Coopération Internationale

République de Guinée
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Appendice
1. Pont faisant I’objet du Projet
La Mission a expliqué 4 la partie guinéenne que, parmi les deux ponts qui faisaient I’objet de 1’étude
préparatoire, le présent Projet ciblera la reconstruction du pdnt Kaaka. Et la partie guinéenne a accepté

cette explication.

2. Teneur du Rapport de I’Etude Préparatoire (avant-projet)
La partie guinéenne a consenti et approuvé en principe la teneur du rapport de 1’étude préparatoire

(avant-projet), expliquée par la Mission.

3. Programme de 1'aide financiére non remboursable du Japon

La partie guinéenne a confirmé de nouveau le programme de 1’aide financiére non remboursable du
Japon et les mesures 4 prendre par la partie guinéenne figurant 4 I’Annexe 4 du Procés-verbal des
Discussions signé le 7 février 2013.

D’autre part, la partie guinéenne a compris que cette Mission est chargée de la préparation de la mise

en ceuvre du Projet qui sera soumis 4 "approbation du gouvernement du Japon.

4, Calendrier de I’étude
La JICA, se référant aux points confirmés, rédigera le rapport final de I’étude préparatoire et le

soumettra & la partie guinéenne avant la fin juin 2013,

5. Colit approximatif du Projet

Les deux parties ont convenu que le cofit approximatif du Projet, mentionné dans I’ Annexe 1, ne doit
Jjamais étre ni dupliqué ni ouvert  tierce partie avant toute conclusion de tous contrats.

La Mission a expliqué 4 la partie guinéenne que le coiit approximatif du Projet figurant a I’Annexe |
comprend les frais de réserve, et la partic guinéenne a accepté cette explication. Les frais de réserve
couvrent des frais supplémentaires provenant des calamités naturelles ou des conditions naturelles
imprévues, etc. Le coiit définitif pour I’exécution du Projet y compris les frais de réserve qui sera

mentionné dans I’Echange de Note sera vérifi€ et décidé par le gouvernement du Japon.

6. Considérations environnementales et sociales

(1) Etant donné que le présent Projet ne consiste pas a construire une route ou un pont de grande
envergure et n’a pas de caractéristiques sensibles ainsi que le site du Projet ne se trouve pas dans
une zone sensible, le Projet est catégorisé en classe B conformément aux Lignes Directives
relatives aux Considérations Environnementales et Sociales de la JICA {avril 2010).

(2) La partie guinéenne a expliqué a la Mission que le rapport de I’étude d’impact sur I’environnement
(désigné ci-aprés « le rapport de ’EIE ») qui a été approuvé par le Ministere du Développement
Durable et de I"Environnement en aoiit 2008 est toujours valable. En outre, elle a expliqué que,
pour la reconstruction du pont de Kaaka dont le concept sommaire a été modifié sur la base du
résultat de 1’étude préparatoire, il n’est pas nécessaire de renouveler le rapport de I’EIE.

(3) Les deux parties ont confirmé que le terrain requis pour le présent Projet est un terrain public de 1,5

hectare de superficie en date du 23 juin 2011, qui est utilisé par le secteur privé pour la terre

%
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agricole. Lors de la mise en ceuvre du Projet, ce terrain sera exproprié et les cultures seront
perdues.

(4) La partie guinéenne a expliqué a la Mission que I’accord des personnes concernées sur le contenu
de I’indemnisation des arbres et des arbres fruitiers ainsi que du déguerpissement 4 générer par la
reconstruction du pont de Kaaka a été déja obtenu par écrit en juin 2011.

(5) La partie guinéenne s’est engagée, conformément aux lois et réglements en vigueur en Guinée et
aux Lignes Directives relatives aux Considérations Environnementales et Sociales de la JICA, a
évaluer les frais de maison et d’arbre, etc., et & fixer le montant d’indemnité aprés les négociations
avec les propriétaires dans le comité d’expropriation, ainsi qu’a leur payer I'indemnité adéquate et
a achever toutes les procédures d’acquisition des terrains avant le I* aolt 2013.

(6) La Mission a confirmé que les biens perdus seront indemnisés sur la base du montant de rachat et
que la modalité¢ d’indemnisation a ét¢ suffisamment expliquée aux populations affectées par le
Projet (PAP) et consentie dans les consultations de parties prenantes.

(7) La Mission a confirmé que le budget suffisant pour ’acquisition de terrains est assuré et incorporé
dans e coiit du Projet 4 la charge de la partie guinéenne.

(8) Les deux parties ont confirmé les influences sur les considérations environnementales et sociales et
les mesures d’atténuation figurant dans la Liste de contréle de 1’environnement 4 I’Annexe 2. La
partie guinéenne s’est engagée 4 réviser ces mesures d’atténuation s’il y aura des changements
majeurs qui peuvent agir sur ces considérations provenant du présent Projet et 4 en rendre compte a
la JICA.

(9) Les deux parties ont confirmé que le suivi environnemental sera assuré sous la responsabilité du
Ministére d’Etat Chargé des Travaux Publics et des Transports conformément au plan de suivi
environnemental figurant 4 I’ Annexe 3.

(10) Pour ce qui est du suivi environnemental avant et pendant les travaux, la partie guinéenne s’est
engagée 4 décrire le résultat du suivi environnemental 4 prendre en charge par I’entreprise dans la
fiche de suivi sur P’environnement figurant 4 I’Annexe 4 et a attacher cette fiche au rapport
mensuel qui sera présenté semestriellement a la JICA.

Aprés I’achévement du Projet, la partie guinéenne s’est engagée également & présenter la fiche de
suivi sur ’environnement figurant 4 I’ Annexe 4 tous les six mois (semestre) 4 la JICA pour 3 ans.

D’autre part, les deux parties ont convenu que, lorsque la JICA constate une nécessité
d’amélioration au point de vue des considérations environnementales aprés I’achévement de la
période du suivi environnemental consentie, la JICA peut demander une prolongation de la période
de suivi et de rapport jusqu’a ce que les problémes soient adéquatement traités conformément a
I’accord entre la JICA et la partie guinéenne.

(11) Les deux parties ont confirmé que la Direction Nationale des Infrastructures du METPT 2 travers
son Service Suivi du Plan de Gestion Environnementale et Sociale (SPGES) est chargée du suivi
sur les considérations sociales figurant & 1’Annexe 5. La partie guinéenne a accepté de faire un
suivi de I’état d’avancement jusqu’a ce que les procédures d’acquisition de terrains y compris le
paiement des indemnités soient achevées, La partie guinéenne s’est engagée a décrire le résultat
dans la fiche de suivi de P Annexe 5 et 4 en rendre compte a la JICA aux mois de mai, juin, juillet
et ao(t. Les deux parties ont convenu que, lorsque des sujets & aborder restent, la JICA peut

demander une prolongation de la période de suivi et de rapport jusqu’a ce que les problémes soient

3
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adéquatement traités conformément & 1’accord entre la JICA et [a partie guinéenne

(12) La partie guinéenne a confirmé que le résultat du suivi environnemental sera rendu public
conformément aux procédures stipulées dans le Code de la protection et de la mise en valeur de
’environnement. De plus, la Mission a demandé a la partie guinéenne de divulguer le résultat du
suivi environnemental aux parties prenantes du présent Projet, et la partie guinéenne a accepté de le
publier dans le jounal de ’environnement du Ministére de ’Environnement et des Eaux et Foréts
et sur le Site Web de la JICA.

7. Point important

La partie guinéenne prend note que, parmi les deux ponts qui faisaient I’objet de I’étude préparatoire
{pont de Kaaka et pont de Soumba), seul le pont de Kaaka sera réalisé dans le cadre du financement du
Japon. Compte tenu de I’état de la vétusté trés poussée du pont de Soumba et des caractéristiques
géométriques ne répondant pas aux normes de la CEDEAQO, du trafic lourd qu’il supporte et de sa
position stratégique par rapport & la transctiére {(de Nouakchott & Lagos), la partie guinéenne réitére
auprés de la partic japonaise son souhait de reconstruire cet ouvrage dont I’étude a été réalisée par le

Japon.

8. Autres

{1) En plus des mesures a prendre figurant a I’Annexe 4 du Procés-verbal des Discussions signé le 7
février 2013, la partie guinéenne s’est engagée A prendre les dispositions suivantes 4 ses propres
frais lors de la mise en ceuvre du Projet :

* Fournir les documents et informations nécessaires & I’exécution du Projet ;
* Assurer les sites nécessaires aux travaux, au dépdt des matériaux et a la décharge des déchets ;
= Prendre en charge les commissions pour I’ouverture d’un compte bancaire au Japon ;
* Pour les matériaux et matériels & importer, prendre les dispositions nécessaires 4 I’exonération
des droits de douane, 4 la formalité de douane et au prompt transport interne ;
- Prendre les mesures nécessaires de maniére que les ressortissants japonais entrent et séjournent
en Guinée dans le cadre du présent Projet ;
» Obtenir ou Délivrer les autorisations ou permissions requises pour I’exécution du Projet ;
= Utiliser et Entretenir adéquatement le pont reconstruit par le Projet (y compris les voies d’accés
et les ouvrages connexes) ; et
* Apporter la collaboration en cas de problémes avec les populations riveraines ou la tierce partie
pendant I’exécution du Projet.

{(2) La partie guinéenne s’est engagée a faire complétement la gestion de sécurité, etc., sous sa propre
responsabilité lorsque le pont existant de Kaaka demeurera 2 la méme place. D’autre part, lorsque
le pont existant de Kaaka sera enlevé en cas de nécessité, la partie guinéenne a accepté de prendre
en charge cet enlévement.

(3) En vue d’assurer la sécurité du site pendant les travaux, la partie guinéenne s’est engagée 2
renforcer les dispositifs de la sécurité existant actuellement au pont de Kaaka en augmentant le
personnel et les moyens logistiques, et d’aménager une structure de manigre que les services de

sécurité puissent intervenir au site et au logement préparé par ’entreprise en cas d’urgence.
|4 2 prepare p P
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Annexe : 1. Coiit approximatif du Projet
2. Liste de contrdle de ’environnement
3. Plan de suivi environnemental
4. Fiche de suivi sur I’environnement

5. Fiche de suivi sur les considérations sociales
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Confidentiel

Annexe 1

Coiit du Projet

(1) Coiit approximatif a Ia charge de la partie japonaise

Cette page est fermée en raison de la confidentialité.

(2) Coiit a la charge de la partie guinéenne
(1) Cofit pour la commission de I’ Arrangement Bancaire et pour la commission de paiement
179 867 000 francs guinéens
(2} Coflt pour I'acquisition des terrains (indemnités pour ’expropriation)
149 107 560 francs guinéens
(3) Enlévement du pont existant {en cas de nécessité au point de vue de la sécurité etc.)

73 585 421 francs guinéens

N.B. Les couts susmentionnés sont donnés a titre indicatif et seront révisés ultérieurement.
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Plan de suivi environnemental

Annexe 3

Elément Elément de mesure Lieu de Fréquence de C,)rgamsI:ne
mesure mesure d’exécution
[ Avant les travaux] [En cours des travaux]
Une fois par saison
Qualité de ’air §0O,, NO,, SPM Site des pluies et par Entrepreneur
saison séche
pH, Turbidité (NTU), Température d’eau,
Couleur, Conductivité électrique (mS/m), En aval du Une fois par saison
Qualité de ’eau Matiéres en  suspension, Demande site des pluies et par Entrepreneur
biologique en oxygéne (DBQ), Oxygéne saison séche
dissous, Coliformes totaux
Bruit -+ Vibration Niveau de bruit, Niveau de vibration Site Une fo;z;?:s les 3 Enirepreneur
[Aprés la mise en service] Pour 3 ans aprés les travaux
pH, Turbidité (NTU), Température d’eau,
Couleur, Conductivité électrique (mS/m), En aval du | Une fois par saison
Qualité de I’eau Mati¢res en suspension, Demande site des pluies et par METPT

biologique en oxygene (DBO), Oxygene

dissous, Coliformes totaux

saison séche
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Fiche de suivi sur I’environnement (1)

[Avant et en cours des travaux ]

1. Qualité de Pair

Annexe 4

Elément Valeur mesurée
(unité) (en moyenne)

Valeur mesurée Valeur de référence
(au maximum} (Standard de ’OMS)

Lien de
mesure

Frégquence
de mesure

Organisme
d’exécution

S0,

350pg/m’/1 heure
125ug/m*/24 heures

Site

Une fois par
saison des
pluies et
saison séche

Entrepreneur

NO;

200pg/m*/1 heure
40ug/m*/1 an

Site

Une fois par
saison des
pluies et
saison séche

Entrepreneur

SPM

150-230pg/m*/24 heures
60-90pg/m3/1 an

Site

Une fois par
saison des
pluies et
saison séche

Entrepreneur

2. Qualité de I’eau

Elément (unité)

Valeur
mesurée
(en
moyenne)

Valeur de référence
(Standard de I’OMS
pour I’eau potable)

Valeur mesurée
(au maximum)

Lieu de
mesure

Fréquence
de mesure

Organisme
d’exécution

pH

6.5-8.0

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Turbidité
(NTU : Unité de
Turbidité
Néphélométrique)

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Température

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Couleur

15

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Conductivité
glectrique (mS/m)

150

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Matiéres en
suspension

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

Demande
biologique en

En aval
du site

Une fois
par saison

Entrepreneur

Q/f-/
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oxygéne (DBO)

des pluies
et saison
séche

Oxygene dissous

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies
et saison
séche

Entrepreneur

Coliformes totaux

En aval
du site

Une fois
par saison
des pluies

et saison

séche

Entrepreneur

3. Bruits et vibrations

Elément (unité)

Valeur
mesurée
(en moyenne)

Valeur
mesurée
(au maximum)

Valeur de référence
{Standard de I’OMS)

Lieu de
mesure

Fréquence
de mesure

Organisme
d’exécution

Niveau de bruit

100-110dB/4hours

Site

Une fois
tous les 3
mois

Entrepreneur

Niveau de
vibration

Site

Une fois
tous les 3
mois

Entrepreneur
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Fiche de suivi sur I’environnement (2)

[ Aprés la mise en service] Pour 3 ans aprés les travaux

1. Qualité de ’ean

Annexe 4

Valeur .
mesurée Valeur mesurée Valeur de référence Lieude | Fréquencede | Organisme
Elément {unité) . (Standard de I’OMS X .
{en {au maximum) . mesure mesure d’exécution
pour I’eau potable)
moyenne)
Une fois par
pH 6.5-8.0 Enaval | saisondes | pppppy
du site pluies et
saison séche
Turbidité Une fois par
(NTU : Unité de En aval saison des
Turbidité 3 du site pluies et METPT
Néphélométrique) saison séche
Une fois par
Température - En ayal saison des METPT
du site pluies et
saison séche
Une fois par
Couleur 15 Enaval | saison des METPT
du site pluies et
saison séche
Une fois par
Conductivité En aval saison des
électrique {mS/m) 150 du site pluies et METPT
saison séche
Une fois par
Matlére§ en . En ayal saison des METPT
suspension du site pluies et
saison séche
Demande En aval Un? fou;par
biologique en - ava saison des METPT
oxygéne (DBO) du site pluies et
8 sajson séche
Une fois par
. En aval saison des
Oxygéne dissous - du site pluies et METPT
saison séche
Une fois par
Coliformes totaux - Enaval | saisondes | ppppyp
du site pluies et
saison séche
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Fiche de suivi sur les considérations sociales

[ Avant et en cours des travaux, aprés la mise en service]

1. Procédures de plainte

Annexe 5

No. | Date Contenu de plainte Réponse / Traitement Reso'l u/ (?rgamsr'ne
Non résolu d’exécution
1 METPT
2 METPT
3 METPT
2. Etat d’avancement de I’ Indemnisation
Date de terminaison prévue / Date de Organisme

Elément

Terminée / Non terminée

terminaison d’exécution
e
D wereT
Paiement du coiit METPT

d’indemnité
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ANNEXE 5 Note technique
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Annova

La présente étude vise a actualiser les informations nécessaires pour la planification et la
conception des ponts Kaaka et Soumba tout en vérifiant le contenu déterminé lors du concept de

P -~ # - - 1 . N . - . . - e -

Il n'y a pas de modification par rapport au concept de base. La largeur des voies de la

P | A WY U i FUAS SUY JUUU DAY

i Ik Sipewal
SHoujder Traffic Lane Traffic Lane Shoyldpr
Rali | ing Ra) !l

(1000 1500 4000 | 4000 1500 1000 |

Shou Mr.
”T' tlmu'de'l Traffic Lane Traffie Lane Lhauldﬂl

Figure 1-Z LaTgeur aes VOIes ¢ aCees au PonL RaaKa

AT

A-41



R g Soer T | T ol o

Soft Soft |Shob I der
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| | | 1]
o | e ™

cours d’eau du Japon) Transports (m)

Pont Kaaka 130 60 240
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B e == S S

S HNATT R, N s e NV A

‘ Plan en travers (A-A)
e
f”’ﬂ/’}/ tfi:%§5§$\ ‘
Proposition de la présente étude
1
e T T
‘ |
fy
.o
m“‘“‘¥ﬁﬁa,ni
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3.

Les parties en remblai des voies d'accés du pont Soumba étant mises en place dans la zone

d'eau stagnante. la modification de la conception n'est pas nécessaire.
Route de transport terrestre

Lors de I'étude du concept de base en 2008, une partie de la route reliant le pont Kaaka et la
capitale Conakry était dégradée. La circulation des véhicules des travaux étant jugée
difficile, il a été demandé a la partie guinéenne de procéder a la réfection. Or, il a été
confirmé dans le cadre de la présente étude que la circulation des véhicules des travaux de
construction est possible grace a la déviation construite entre temps, I'aménagement des
routes pour le transport terrestre est supprimé par les travaux en charge de la partie

guinéenne.

Fin de texte
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ANNEXE 6  Résultat de I’enquéte sur le trafic
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Résultat de I’enquéte sur le trafic

Les résultats de I’enquéte sur le trafic menée du 1% au 4 février 2013 par la mission d’étude sont montrés dans les

pages suivantes.

A-46



OLLY 88¢ [4:153 8 Gy ol €ee 1€ 16¢ c0l 14 €€¢ Lee [449 Sues xnep [30L
6¢L G8l 4% 0 8¢¢ ] 144 9l 0c! 14 € L8 69 88¢ 0L
96 144 aL 0 43 I ¥ 0 Gl 6 0 9l 8 8y ysr-u/lt
14°] 6l G¢ 0 ] 0 8l I ¢l ] I 1 8 14 Yylir-yor
6L 6¢ 0§ 0 Ll I L ¢ Ll 8 ¢ ¢l €l 14 yor-ust
SL 1€ 44 0 8l 0 9 € [44 9 0 L g 8¢ Yysr-uvt
Ly ol LE 0 §¢ I 8 I ] 14 0 € 8 9¢ Urr-uetr
¥9 3! €4 0 ¥9 I Gl 0 L 14 0 8 L 143 yer-uet
99 3! 7] 0 ol 0 Gl ¢ 9 € 0 6 14 144 yer-uit
84 3! Ly 0 12 0 €l 14 9 I 0 8 € 9¢ yrt-yot
Ly 6 8¢ 0 8 0 L ¢ 9 I 0 9 1 0€ yor-ue
14°] 8 9¥ 0 Ll 0 €l I L 0 0 9 1 8¢ ue6-us
99 gl 14°] 0 Ll 0 ol 0 ol 1 0 g ] 44 us-u’
€¢ 0l €l 0 0 ! 0 0 L € 0 I 0 cl Yyl-yo
B30 snid no uleiis; 303} (uoBem ‘uepes)
s9sLiojow oneliqop xneisse g) (xneisse g) 9|NoIyYoA ) desp eJieuipiQ
sejiqowoany | spanoj sejnaiysA SeImIoA uou ‘sesany suoid enejoAoIg 30 oJop enbiowey p4no| spiod uolwed e sng oany sng WIN| ¢ x ¢ ‘dn — yjoid eJ4njiop seuneH
JUBIIUS SUSS
101 €0¢ 8¢€8 8 L8] ] 681 Gl 1€l 96 I vl 8aGl 45°) [Fo1
86 Ll 18 0 I I ¥ 0 9l 0 I al L 84 usr-uit
G6 €l [4:] ' € [ Ll I 0l ¢ 0 8l ol 4] Yit-yot
€0l [44 18 0 vl I Ll € Gl 14 0 Ll €l 3] 4or-ust
¥9 6 6§ ' 3! 0 9 0 L [ 0 al L 9¢ Yst-uvt
LL 144 €4 0 0 0 al 0 9l 8 0 al 8 €t Yri-uer
L1l X 96 [ L I 144 ¢ vl g 0 Gl 1e 09 yer-uet
GOl 9¢ 6L € 9 0 Gl 0 61 L 0 9l 14 6¥ yer-utt
147 61 G6 0 I 0 Ll 0 8 L 0 Ll 144 09 ytt-yor
v8 ¢l aL ' 14 0 ol I 14 L 0 ol 0¢ [474 uor-ue
[4:] Ll §9 0 aL 0 0¢ 9 L 14 0 Gl 91 143 4y6-us
[4:] 9l 99 0 8y 0 0¢ ¢ 8 9 0 8l 8 (014 us-us
[4% L °14 0 0¢ 0 L 0 L 0 0 [ 9 Ll Yi-uo
0] snd no ureiss o} (uoZem ‘uepas)
sgsLojow aI9jAqon Xxnaissa g) (xnaissa g) 9INoIYA ) deap aJeuipaQ
sajiqowolny | spdnoj $3N3IYIA sainjloA uou ‘sanny suojsld amsoAolg 19 ool anbuowsy p4noj spiod uojwes 3 sng oiny sng WIN| 4 X 4 ‘dn — yoid aimiop sainaH
JUBLIOS SUSg
IPaJpUS  JOLIADY JD| o7 91eQq

(S9|9BJANO sUnof) eqWINOS 9P JuUod NP OljeJ] 3P SWN[OA

A-47



£€08¢ (8574 ¢LEC ¢l 9Ll (34 SvL [43 144 Syl 6 €97 0€s 6LE1 Sues xnep [e101
00¢! 081 00! [ €61 6¢ aLe 9 Gl 65 0 vLI 161 GS9 0L
L9l 12 14} 0 ol 14 143 I vl 9 0 1€ oy SL ysr-u/lt
asl Le Gel 0 ] ! 6€ 0 8l 6 0 0¢ 1¢ vL Yylir-yor
€1 vl L1 I 0 € 1€ I 8 ] 0 6¢ G¢ €9 yor-ust
14} G¢ 12l 0 9 [ 6€ I 6l ] 0 (14 [44 LL Uyst-uvt
601 6l 06 0 ] [ 1€ 0 6 ol 0 ol 144 98 Urr-uetr
Gl €l ¢0! 0 0¢ ] [43 0 9 L 0 8l 61 S9 yer-yet
Lol 6 86 0 vl ! 9¢ 0 L 1 0 6 Ll aL yer-uit
7] ol 14 0 €l € [43 I 9 € 0 6 L 6¢ yrt-yot
99 14 29 0 0¢ 0 143 I [ I 0 ] 8 67 yor-ue
€9 vl 6¥ 0 LE [ LE 0 8 9 0 L 14 8¢ ue6-us
99 6l Ly I 14 9 ¥¢ I €l ] 0 € € 34 us-u’
€¢ ] 8l 0 I 0 € 0 ] 0 0 I I 9l Yyl-yo
B30 snjd no uedie; 303} (uoBem ‘uepes)
s9sLiojow enejiqop xneisse g) (xneisse g) o|noIyoA ) desp edleuipiQ
sejiqowo3ny | spanoj sejnaiys A SeimoA uou ‘seqny suopid eneoAoIg 30 oJop enbiowey p4no| spiod uolwed ed sng oyny sng WIN| ¢ X ¢ ‘dn — yjoid eJ4njiop seJneH
jueajus susg
€091 16¢ 4% ol €¢ ¢l €LE 9¢ (01 98 6 68¢ 6€¢ veL B0l
6¢! 9¢ €0l 0 0 0 G¢ I vl 6 [ 0¢ 0¢ €9 usr-uit
348 [43 601 I 0 0 1€ 8 Gl 6 0 (14 (44 G9 Yit-yor
144 8¢ 90! ' 0 I 8¢ € €l 4! 0 14 8¢ ¥9 Yor-ust
9¢! 1€ GOl [ I € LE ol L ¢l ¢ 9l 6¢ 09 Yst-uvl
68 ¢l LL 0 0 0 €l 0 S L 0 8l ¥e Gt Uri-uer
00¢ 143 991 0 0 9 aL 0 9l 91 ¢ o¥ 9¢ 06 uer-uet
¥81 144 091 [ I I 134 € ¢l 8 I G¢ 97 6L yer-uit
681 1€ 86| ' € 0 143 I €¢ 9 I 8¢ 0§ 08 ytt-yor
*i4] ¢l €el 0 € I 43 0 L 14 I 0¢ 143 69 uor-ue
LEL 3 9¢! [ 14 0 L2 0 0l I 0 43 €€ 19 4y6-us
c6 9 98 0 0l 0 €l 0 S I 0 1€ Gl (014 us-us
L ¥ €¢ ' I 0 8 0 € I 0 € [ 8l Yi-uo
101 sn|d no urelssy 3oy (uoZem ‘uepaos)
sgsLojow a39jAqon Xnaissa g) (xnaissa g) 9INoIYIA ) doap aJreuipaQ
$3]1qowolny | Sp4noj $3NSIYIA S9IN{OA uou ‘sanny suojvid ansdAolg 10 ojop anbiowsay p4noj spiog uojwes 8 sng oiny sng Wi | 4 x ¢ ‘dn — yoid ainjiop saunay
JUBLIOS SUSg
Ipawes 181UAS4 g 9] e1eQ

(S9]9BJANO UOU SJNOf) BQWINOS 9p JuU0d NP OljeJ} 9p SWIN|OA

A-48



CLET G€¢ LEIC I GG¢ 143 LEL] orl 0¢ L 14 orl LY ¥2G1 Sues xnep [E301
8Ll Sl €001 0 el 61 €LG 0L S LE € 99 £€€¢ 0L [0l
S6 143 18 0 61 ¢ 9¢ Ll 0 € 0 14 Ll 99 UsrT-ult
5] 8 54 0 6 ! €¢ 14 0 S I 9 4 G€ Ult-uoat
€L ol €9 0 €l ! 08 14 ! S 0 S L 16 yorT-ust
¥6 6 68 0 6 € 1€ € 0 9 0 Ll ¢l ¢9 UsT-uvt
S6 9 68 0 S 0 9¢ € ! I I 9 0¢ €9 UvT-uet
LE) ol LS 0 6 € 16 14 € € 0 1] 61 86 Uer-uet
el 6 14} 0 ¢ ! 78 ] 0 14 0 1] 9¢ 6L uzcr-urt
il Ll €0l 0 8l € 98 S 0 9 0 S 0€ 89 urt-yot
€cl L 41 0 €l ¢ G8 Ll 0 0 0 14 *14 €9 yoTt-ue
el 6 Gl 0 0¢ € 09 S 0 € I € 1€ 18 u6-us
G 6 144 0 L 0 1€ 6 0 0 0 4 Ll 6¢ yg-uz
LC 6 8l 0 0 0 0 8 0 I 0 0 6 6 yl-u9
e301 'sn|d no ueile; 3n03 (uoSem ‘uepes)
s9sLiojow enejiqop Xneisse g) (xneisse g) onoly9A ) deep edleuipiQ
se|iqowoiny | spnoj sejnoiysA SeIMIoA uou ‘sesny suoid ene[oAolg 10 010 enbiowey p4no| spiod uolwed Ied sng oany sng W | 4 x ¢ ‘dn — yoid 84n)IoA seuneH
jueajus susg
521 0cl ¥ELL I el Sl 798 0L Sl 143 I 174 0ve 028 oL
681 €l 9Ll 0 X4 [ 0S8 [ [ 6 0 Gl Iy 0cl1 ysr-u/it
061 [44 891 0 X4 I 6§ €l [ L 0 L Iy 9l Yir-yor
081 Sl §91 0 S¢ ! SL 1] 0 14 I 6 9¢ 0cl Yyor-ust
Lel 8 6l 0 4! 4 4% S ! 4 0 6 §¢ G8 Yst-uvt
[44} al 0cl 0 ol 0 8y 9 € € 0 L L2 a8 YrT-yer
€0} ol €6 0 14 [ 69 8 4 0 0 I Ll SL yer-yet
¢8 Ll ¥4 0 ] 0 98 6 ! I 0 I 0¢ 0S yer-utt
¥9 14 09 I ] [ §9 4 0 4 0 0 14 14 yrt-uot
LS 6 8y 0 61 ¥ ¥S 9 I [ 0 14 14 or 4or-ue
89 € §9 0 8 0 [44 € 0 0 0 9 L 8y ue6-us
144 8 9¢ 0 I I L 9 0 [ 0 4 14 0¢ uys-ul
8l S €l 0 0 0 I 0 € [ 0 S 0 8 4i-yo9
101 'snid no ureaa) N0} (uoZem ‘uepas)
sgslojoW oNRlAqop Xnaisss g) (xnaisss g) 8|nolysA ) desp adieuiplQ
sajiqowolny | spnoj sajnoysA Sa4NIOA uou ‘sasny suoid ELETLYEIT] 10 olop anbioway p4no| spiog uolwes vy sng oiny sng | x ¢ ‘dn - yo1q a4n)oA sa4ndH
JUBLIOS SUSg
syouewlq  JSLIAYS g 9] 91eQq

Amm_nm\_>30 uou w\_JOO eyeey| juod np oljel} sp sawWnN|oA

A-49



1902 G€¢ 9281 0 9G¢ [44 (443 611 LS LS 4 8l 60€ 66€1 Sues xnep [E301
Ly0l 671 868 0 €c! 6 134 76 9¢ L¢ 4 144 191 €69 [F0l
60! ol 66 0 €¢ 0 9 L ! 4 0 I 61 6L UsrT-ult
0cl Sl S0} 0 cl 0 4% 0l € 4 0 L €¢ SL Ult-uoat
68 8 LL 0 14 4 6¢ € ! 14 0 9 14! LS yorT-ust
96 0¢ 9L 0 14 0 €€ ¢l 9 4 0 8 14" 14 UsT-uvt
LI} ol L0} 0 Ll 0 144 8 ! I 0 S 0¢ ¢8 UvT-yet
06 €l LL 0 Ll ¢ 9¢ 1] ! 4 0 € 9l 86 Uer-uer
¥6 144 aL 0 L 0 37 Sl 14 € 0 4 Ll €g uzr-urt
€8 9l L9 0 Ll ! 8¢ 6 € 14 0 4 Ll 14 urt-yot
29 9 98 0 9 0 [44 4 14 0 0 I 8 Ly yoTr-ue
G8 143 ¥4 0 14 0 9 L ¢ € 4 14 0l LS u6-us
LL ol L9 0 ol ¢ 8y 8 0 4 0 € S 6G ug-uzl
6¢ S 144 0 0 0 8 € 0 ¢ 0 4 14 8l yl-u9
e301 'sn|d no ueile; 3n03 (uoSem ‘uepes)
s9sLiojow enejiqop Xneisse g) (xneisse g) onoly9A ) deep edleuipiQ
se|iqowoiny | spnoj sejnoiysA SeIMIoA uou ‘sesny suoid ene[oAolg 10 010 enbiowey p4no| spiod uolwed Ied sng oany sng W | 4 x ¢ ‘dn — yoid 84n)IoA seuneH
JUBIIUS SUSS
¥101 98 8¢6 0 €el €l LTy G¢ 1€ 0¢€ 0 L 8yl 90L oL
60! 143 §6 0 9l 0 144 9 0 8 0 1] ¢l €L Yygr-y/T
¥8 8 9L 0 ] ! 0€ € 14 I 0 L Ll 8G Yitr-yor
LL 9 ¥4 0 Sl € ¥e 4 € I 0 6 6 €8 Yyor-ust
66 8 16 0 al I €€ I 9 I 0 6 9l 99 Yst-uvt
€0} Sl 88 0 6 0 1€ € 9 9 0 L 0l L UvT-Yer
6L g YL 0 14" ! 0€ € 0 [ 0 6 142 3] yer-yet
€l I [412 0 al I 6§ 0 0 I 0 L 9l 68 yer-utt
L0} 0l L6 0 Sl 0 [44 4 14 14 0 9 1] 18 yrt-uot
[41 ¥ 80! 0 143 0 [4°] 0 € I 0 € §¢ 08 yor-ue
8L 4! 99 0 9 14 4% € S 4 0 0 6 LS Yy6-us
oy € LE 0 6 [ Ly 4 0 I 0 14 €l 0¢ uys-ul
€l 0 €l 0 9 0 L 0 0 0 0 € € L 4l-uo
€101 'snid no ureaa} N0} (uoZem ‘uepas)
sgslojoW oNRlAqop Xnaisss g) (xnaisss g) 8|nolysA ) desp adieuiplQ
sajiqowolny | spnoj sajnoysA Sa4NIOA uou ‘sasny suoid ELETLYEIT] 10 olop anbioway p4no| spiog uolwes vy sng oiny sng | x ¢ ‘dn - yo1q a4n)oA sa4ndH
JUBLIOS SUSg
punT J19LIADS € 9] 91eQq

(S9|qBJANO sUnof) exjeey| Juod Np Oljes} 9p SWIN|OA

A-50



equnog
exeey|

equnog

2G€'¢ G00'L LYE'T ¢l Lvy ¥e 185 6L 9¢9 L82 14} %44 (444 jaid! juepuad auudAopy
062°€ 069 00LC 0 0€¢ €€ G611 1€ L] €51 9 GL1 [40] £2¢0¢ juepuad auudAopy
£26'C L6 6v6'1 0l GEG €l 0€Py 8L 0€9 96¢ 0l 6¢¢€ 1143 00¢€! 94nay {g juepusd
9T’y 280°L Gve'e Gl [X44 €8 196 08 S19 ¥9¢ €¢ €59 Lyl 61 94nay {¢ juepuad
G9l'e 068 GLG'T 0 0€¢€ 8¢ 9801 662 eVl vl ] 991 9¢EY €L61 94nay {g juepuad
£09°€ 069 €10°€ 1 6¢¢€ j44 L9Y] 1GE 0S8 8L1 0l L6} £99 6¥1¢ 94nay {¢ juepusad
[62°1 [62°1 [62°1 [62°1 [l [l [1s2 16'¢ [Ly1 [1¥1 [1¥1 [ ¥nu_nofxne] |
0LL'L 88¢€ 78¢°1 8 Sly 0l €€¢ 1€ 16¢ ¢0l 14 €€¢ [X44 [443] 94nay g| juepuad
€082 LEY TLET ¢l 9L1 84 SyL [4% 144 Syl 6 €9v 0€s 6LEL 94nay g| juepuad
190°C GEC 928’1 0 96¢ [44 [443] 6L1 LS LS 4 8l 60€ 66€1 94nay g| juepuad
TLET GEC LE1'T 1 GG¢ 7€ LELL ovl 0¢ 1L 14 oyl ELY 1441 94nay g| juepuad
e30] 'sn|d no ueile 3n03 (uoSem ‘uepes)
s9sLiojow enejiqop Xneisse g) (xneisse g) onoly9A ) deep edleuipiQ
se|iqowoiny | spnoj sejnoiysA SeIMIoA uou ‘sesny suodid ene[oAdlg 10 Ol0p enbiowey p4no| spiod uolwed Ied sng oiny sng W | 4 x ¢ ‘dn — yoid e4n}oA

exeey|

equnog

exeey|

A-b1



Résumé des résultats de 1I’enquéte sur le trafic

® Volume du trafic de chaque pont

® Volume du trafic du pont Kaaka (Route Nationale No.1)

Tableau 1  Volume du trafic du pont Kaaka (1/2)
Année Volume du trafic (nombre de voitures/jour)
Véhicules 1égers & voitures ordinaires Véhicules lourds Total
Voitures & | Minibus | Total Autobus | Camion | Camion | Remorque | Total
Deux-roues 2 essieux | 3 essieux
2005 883 689 1.572 21 55 49 120 245 | 1.817
2007 2.077 169 2.246 25 87 51 240 403 | 2.649
2012 1.232 1160 2.393 60 168 144 257 629 | 3.021
2013 2.525 175 2.700 6 153 117 314 590 | 3.290
2013” 2.863 1.009 3.872
(Prévision)

*) La prévision de ’année 2013 est celle de la demande de trafic du “Programme du secteur routier (septembre

2005)”.

Augmentation annuelle du trafic (total)  7,00%

Augmentation annuelle du trafic des véhicules lourds

3,500
3,000 -
2'500 [ i Véhicules 1égers
2’000 . sl Véhicules lourds
e Total
Pointillé
1,500 - == (Véhicules légers)
— _ _ Pointillé
1,000 - (Vc.':hi'curlcs lourds)
Pointillé
(Total)
500 -
O r T T T 1
2004 2006 2008 2010 2012 2014
Figure 1 Evolution du volume du trafic
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Tableau 2

Volume du trafic du pont Kaaka (2/2)

Année Proportion des véhicules lourds (%)
2005 13,5

2007 15,2

2012 19,7

2013 17,9

Nombre de pi¢tons en 2007 : 106 personnes/jour

Nombre de piétons en 2013 : 330 personnes/jour

® Volume du trafic du pont de Soumba (Route Nationale No.3)

Tableau3 Volume du trafic du pont de Soumba (1/2)

Année Volume du trafic (nombre de voiture/jour)
Véhicules légers & voitures ordinaires Véhicules lourds Total

Voitures & | Minibus | Total Autobus | Camion | Camion | Remorque | Total

Deux-roues 2 essieux | 3 essieux
2005 1,865 928 2,793 47 145 282 58 532 3.325
2007 1,755 286 2,041 21 202 538 94 855 | 2.896
2012 1,718 884 2,602 6 196 465 45 712 | 3314
2013 1926 421 2347 14 287 626 79 1005 | 3.352
2013” 2.786 228 3.014

(Prévision)

*) La prévision de 1’année 2013 est celle de la demande de trafic du “Programme du secteur routier (septembre

2005)”.
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Figure 2 Evolution du volume du trafic

Augmentation annuelle du volume du trafic (total) 0,10%

Augmentation annuelle du trafic des véhivules lourds 8,28 %

Tableau4 Volume du trafic du pont de Soumba (2/2)

Année Proportion des véhicules lourds (%)
2005 16.0
2007 29.5
2012 21.5
2013 30.0

Nombre de pi¢tons en 2007 : 464 personnes /jour

Nombre de piétons en 2013 : 447personnes/jour

® Me¢éthode de I’enquéte et de calcul du volume du trafic

® Enquéte menée en 2005 par le Ministére d’Etat chargé des Travaux Publics et des Transports

Lieu de I’étude : Pont de Kaaka ------ Route Nationale No.1 Kouriya

Pont de Soumba --- Route Nationale No.3 5 Tanéné

Mois de I’étude : Inconnu

Méthode de calcul du volume du trafic : calcul effectué sur la moyenne des données obtenues dans les 24

heures d’une semaine (semaine non précisée) du mois de I’enquéte
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® Enquéte menée en 2012 par le Ministére d’Etat chargé des Travaux Publics et des Transports
Lieux de I’enquéte : Route Nationale No.1 Coyah—Kindia
Route Nationale No.3 Dubréka—Tanéné
Période de I’étude : entre mai et juin 2012
Méthode de calcul du volume du trafic : calcul effectué sur la moyenne des données obtenues dans les 24

heures d’une semaine (semaine non précisée) du mois de I’enquéte

® Enquéte menée en 2007 par la mission
Lieux de I’enquéte : emplacement de chaque pont
Dates de I’enquéte :

Pont de Kaaka ------ Vendredi 23 novembre 2007 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour ouvrable

pendant 12 heures)
Samedi 24 novembre 2007 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour non ouvrable
pendant 12 heures)

Pont de Soumba---- Vendredi 23 novembre 2007 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour ouvrable

pendant 12 heures)
Samedi 24 novembre 2007 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour non ouvrable
pendant 12 heures)
Jeudi 29 novembre 2007 de 6:00 a 6:00 (enquéte menée le jour ouvrable pendant

24 heures)

® Enquéte menée en 2013 par la mission
Lieux de ’enquéte : emplacement de chaque pont
Dates de I’enquéte :

Pont de Kaaka ------ Lundi 4 février 2013 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour ouvrable

pendant 12 heures)
Dimanche 3 février 2013 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour non ouvrable
pendant 12 heures)

Pont de Soumba ---- Vendredi 1* février 2013 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour ouvrable

pendant 12 heures)

Samedi 2 février 2013 de 6:00 a 18:00 (enquéte menée le jour non ouvrable pendant

12 heures)
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©® Méthode de calcul du volume du trafic
* Volume du trafic
Volume du trafic = (volume du trafic des jours ouvrables x 5+volume du trafic des jours non
ouvrables x 2)+7
Pont de Kaaka :  Volume du trafic des jours ouvrables ---résultat de I’enquéte x taux de conversion
du trafic durant 24 heures”
Volume du trafic des jours non ouvrables--- résultat de I’enquéte x taux de
conversion du trafic durant 24 heures
Pont de Soumba : Volume du trafic des jours ouvrables--- résultat de ’enquéte X taux de conversion
du trafic durant 24 heures
Volume du trafic des jours non ouvrables--- résultat de I’enquéte x taux de

conversion du trafic durant 24 heures

*)Les résultats de ’enquéte sont séparés par catégorie de véhicules : « véhicules 1éger, voitures ordinairesy, « véhicules
lourds » et « deux-roues » afin de calculer le taux de conversion du trafic durant 24 heures qui sera appliqué a chaque
catégorie de véhicule.

Meéthode de calcul de nombre de piétons :
Nombre de piéton = (Nombre moyen journalier de piétonsx5-+nombre de piétons de jours de
reposx2) +7
Pont de Kaaka : Nombre de piétons des jours ouvrables---résultat de I’enquéte xtaux de
conversion du nombre de piéton durant 24 heures’
Nombre de piétons des jours non ouvrables---résultat de ’enquéte X taux de
conversion du nombre de piétons durant 24 heures”
Pont de Soumba : Nombre de piétons des jours ouvrables---résultat de I’enquéte x taux de
conversion du nombre de piéton durant 24 heures”
Nombre de piétons des jours non ouvrables---résultat de ’enquete X taux de
conversion du nombre de piétons durant 24 heures”
*)Le taux de conversion du nombre de piéton durant 24 heures (ap) est calculé suivant la méme
méthode de calcul ci-dessus du taux de conversion du trafic pendant 24 heures.
® Taux de conversion du trafic durant 24 heures
Ci-dessous le taux de conversion du trafic durant 24 heures calculé lors de I’étude de concept de base :
Taux de conversion « Véhicules légers, voitures ordinaires » am=1,41
Taux de conversion « Véhicules lourds » al=2,51

Taux de conversion « Deux-roues » a0=1,29

Taux de conversion « Piéton » ap=1,29
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Indice d’évaluation

Route actuelle

Temps de passage :
Distance a parcourir ~ L=450m =>
pareod 108 secondes
Vitesse de circulation V=15km/h

Réduction de

95 secondes

—
Pont de Kaaka
(Projet)
Projet
Distance a parcourir ~ L=220m [ Temps de passage :

>
| 4
Vitesse de circulation V=60km/h 13 secondes

Calcul du temps de passage
[Route actuelle]
Temps =450/(15x1000/3600)=108 secondes

[Projet]
Temps =220/(60x1000/3600)=13 secondes

A-58



Document de référence

Concept sommaire du pont de Soumba



Document de référence

ETUDE PREPARATOIRE
(ETUDE POUR LA REVUE DE LA MISE EN OEUVRE)
POUR
LE PROJET DE REHABILITATION DES PONTS SUR LE
RESEAU ROUTIER NATIONAL
EN
REPUBLIQUE DE GUINEE

Rapport de I’étude préparatoire sur le pont de Soumba

Juin 2013

Katahira & Engineers International



Table des matieres

Carte de localisation

Page
Chapitre 1 Arriere-plan et Contexte du PrOJet..........coooeiiiiiiiiiiicese e 1-1
1.1 Situation actuelle et Problemes & @DOIUE .........cvcviiiiiiiiieeeee e 1-1
Chapitre 2 Considérations environnementales et SOCIAIES ............cccvevieieiieie e 2-1
2.1 Evaluation d’Impact sur ’ENVIFONNEMENT ........ccoviiiiiiiiieeeeses e 2-1
2. L. L PIAN A& SUIVIE 1.ttt b b ettt 2-1
2.1.2 Discussions avec 1es partieS PreNantES .........ccveceieereireeiese e eie s sre e sre e enee e 2-1
2.2 ACQUISTEION TES TEITAINS ...ttt bttt n b 2-1
2.2.1 Nécessité de 1’acquiSition des teITAINS..........ccverveiiereie e 2-1
2.2.2 Etendue et Envergure pour I’acquisition des terrains...........cocvvvvrererereienisese e 2-1
2.2.3 Mesures concrétes d’indemnisation et d’asSiStANCE ..........ccveerrerieirinirieiesiee e 2-2
2.2.4 Systéme de traitement des PIAINTES........cceiiii e 2-3
2.2.5 SEIUCLUIE A EXECULION. ... evieveitiete ettt sttt sttt se e et e e e esenreenenteeeneens 2-3
Chapitre 3 Etude sur les conditions NALUFEIIES ...........cccveiiiiiicieic e e 3-1
3.1 Résultat de I’étude sur les conditions NALUIEHIES ..........cocveiiiiiiiiii e 3-1
3.1.1 Etude tOPOGraphiQUE.......c.ccoiiiieiiteiiiiee ettt 3-1
3.1.2 ELUTE SUF 185 COUIS U7 AU .....evivieiiienieiee ettt sttt 3-1
Chapitre 4 Concept sommaire du pont de SOUMDA............coviiiiiiiiii e 4-1
4.1 PrinCiPes & CONCEPLION. ......cviuiiieiertiitiste sttt bbb b b s nne e 4-1
4.1.1 Etendue pour 1 CONCEPLION ........cocviiieiieiie ettt sre e s te s eneesne e 4-1
4.1.2 Principes relatifs aux conditions NALUIEHIES ............coceviiiiiiiiiiieeee e 4-1
4.1.3 Principes relatifs aux considérations environnementales et sociales.............ccoccevvevvernennenn. 4-1
4.1.4 Principes relatifs a I’application des normes de conception et a la détermination des
CONAITIONS A8 CONCEPLION ...ttt 4-2
4.1.5 Principes relatifs a I’emploi des entreprises 10CalES ..........cccvveviiieiiiiecic s, 4-2
4.1.6 Principes relatifs aux compétences d’exploitation et de gestion de
170rganiSme d”EXECULION .........ouiiiiiieiiieesie ittt 4-2
4.1.7 Principes relatifs a la méthode d’exécution des travauX...........cccevveveieeiesesieeiiese e, 4-2
4.1.8 Principes relatifs & la sélection du type d’OUVIAgE ........cccoeirieiirerieie e 4-2
4.2 PlAN U8 DASE .....veevieeste sttt ettt et b e bbbt st be e 4-3
4.2.1 Résultat de I’étude sur le pont existant et Evaluation............c.ccccoeevvieeieie e evie e, 4-3
4.2.2 CoNditioNS d& CONCEPLION .....o.viriiiieiieie ettt bbbt 4-5
4.2.3 Conception du pont de SOUMDA..........cceiiiieieiece e sre s 4-8
4.3 DesSiNS de CONCEPE SOMIMAITE .......oviviierieiiesieieeie sttt et b et eb b nne e 4-17



Fig. 1.11
Fig.3.11
Fig. 4.21
Fig.4.22
Fig.4.23
Fig. 4.24
Fig. 4.25

Tab.4.21
Tab. 4.2 2
Tab. 4.2 3
Tab. 4.2 4
Tab. 4.25
Tab.4.26
Tab.4.27
Tab.4.31

RESEAU AES AXES BN GUINEBE ... e e e e e e e e et e e e e e e e e e eeeearneeean 1-2

Etude sur les cours d’ eau aux environs du pont de SOUMDA .............cceveveverererererevennen. 3-2
Structure du Pont de SOUMDA..........cciueiiiiieiie et sreenees 4-6
StruCtUre des VOIES 0’ @CCES .......ccviveveiiicreie ettt 4-6
Vue en coupe de la superstructure du pont de Soumba.........cccccovvvieviieiiececcee e, 4-13
Vue de cOté du pont de SOUMDA........ccoveiiieiei e nee s 4-13
Vue en coupe de 12 VOIE 07 ACCES.......cceveeeeeeeeeieeee ettt er s 4-16
Valeur de limitation par la vitesse de Projet........cccvevvveieiieiiiiie e 4-8
RAYON U8 COUTDUIE ..ottt et st saesreenaesreene s 4-8
Sélection de I’ emplacement pour la reconstruction du pont de Soumba..................... 4-10
Comparaison des travées du pont de SOUMDA..........ccccviieiiiie i 4-12
Comparaison des types d’ ouvrage du pont de SOUMDA............ccceeueveveeeerceeeeeneeens 4-12
Comparaison des types de pilier du pont de SOUMDA..........ccoooviiiiiiieiiieee e 4-14
Comparaison des types de revétement de berge du pont de Soumba.............ccccovevnneee. 4-15
Contenu du CONCEPL SOMIMAITE .........eiueieieeeeeietie e eiee e ste e stesteeeesre e eeseeeneeseesreeeesnens 4-17

ii



Chapitre 1 Arriere-plan et Contexte du Projet
1.1 Situation actuelle et Problemes a aborder
(1) But global

Dans le Plan National de Transports (PNT) élaboré en juin 2002, I’amélioration de la capacité de
gestion et d’entretien des routes ainsi que I’aménagement des infrastructures routiéres et celui des
services des transports fonctionnels, moins chers et en sécurité sont placés comme des points
importants a réaliser a I’horizon 2013. Et ce plan propose d’aménager stratégiquement les
principaux axes qui constituent le réseau routier du pays.

En outre, « le Plan Quinquennal de Développement Socio-Economique », élaboré en 2012, a pour
objectif d’améliorer I’accessibilité aux villes régionales.

De plus, la Guinée est un des pays membres de la Communauté Economique des Etats de
I’ Afrique de I’Ouest (CEDEAO) dont la convention a pour objectif d’aménager les infrastructures
en vue du développement durable de I’économie par le biais de I’aménagement des axes reliant
les pays membres.

La Route Nationale No.3 sur laquelle se situe le pont de Soumba est une des routes a aménager
prioritairement dans ce Plan.

(2) Situation actuelle du secteur et Problémes a aborder

La longueur totale du réseau routier de la Guinée s’éléve a 43 000km dont 7 625km des routes
nationales. Faute d’entretien routier suffisant depuis son indépendance en 1958, I’embouteillage
dans le milieu urbain et semi-urbain dont la concentration démographique est importante est
considérable.

L’aménagement du réseau routier principal du pays suit les bases du Plan National de Transport
(PNT 2002). En particulier, la route cétiere reliant Forécariah — Coyah — Conakry — Bofa — Boké
(RN3 et RN4), le trongon Conakry — Mamou — Kankan — frontiére avec le Mali (RN1), la route
principale du sud Seérédou — N’zérékore, etc., sont en train d’étre aménagés grace a I’aide
étrangére, principalement par les Fonds Européens du Développement.

Comme on I’a dit en haut, la Route Nationale No.3 sur laquelle se situe le pont de Soumba est
placée comme une des routes extrémement importantes constituant une ossature du réseau routier
du pays. De plus, on attend de la RN3 la transcotiere reliant les pays limitrophes.

Le volume du trafic du pont de Soumba est 3 352 véhicules / jour (2013) et le nombre de poids
lourds s’accroissent avec un taux de croissance de 8,3% dans ces derniéres années.
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Figure 1.1-1 Réseau des axes en Guinéee

D’autre part, le pont de Soumba, faisant I’objet du projet, dont la construction remonte a plus de
50 ans, a été congu sans tenir compte du trafic des poids lourds, et sa vétusté s’accentue. A cet
effet, si on laisse le pont de Soumba en état actuel, il y a un risque que ce pont s’effondre. De plus,
sa largeur n’étant pas suffisante pour la circulation des deux cotés, il devient des goulots
d’étranglement pour le trafic.

On attend que la reconstruction du pont de Soumba assure le trafic fluide et sécurisé et contribue
largement a maintenir et promouvoir une fluidité de la distribution centrée sur la capitale. La
situation actuelle du pont de Soumba est suivante :

Pont de Soumba (sur la Route Nationale No.3)

Pont en béton armé a poutre simple a 8 travées avec 76m de longueur

50ans aprés la construction, sur la poutre, il y a de nombreuses fissures qui dépassent une valeur
admissible (0,3 mm), et la résistance des piliers (8,5kN/mmg2) est pres d’un tiers (1/3) d’une valeur
de projet admissible.

La distance entre travées étant trés courte, soit 9,0m, est un des obstacles a I’écoulement d’eau.
Les eaux d’une crue arrivent jusqu’a la surface du pont, et lors de la crue en aolt 2006, les eaux
ont atteint les garde-corps du pont.

La largeur est de 3,5m, et la circulation est alternative avec une seule voie.



Chapitre 2 Considérations environnementales et sociales
2.1 Evaluation d’Impact sur I’Environnement
2.1.1 Plan de suivi

Le plan de suivi et son exécution sont mentionnés dans « le Rapport de I’Etude Préparatoire pour
le Projet de Réhabilitation des Ponts sur le Réseau Routier National en République de Guinée ».

2.1.2 Discussions avec les parties prenantes

Les réunions avec les parties prenantes destinées aux habitants susceptibles de recevoir les
impacts du Projet ont déja été tenues pendant la période de I’étude du concept de base. Parmi les
quatre ponts qui faisaient I’objet de I’étude du concept de base, les discussions ont eu lieu avec
les riverains des ponts Soumba et Dandaya dont les villages se trouvent a proximité des sites. Les
parties prenantes ont exprime leur opinion d’accueillir favorablement le Projet. 1l a été jugé que
I’expropriation ou le déplacement des maisons d’habitation par le gouvernement peuvent étre
réalisés en concluant un accord sans probléme. La discussion sur le dédommagement des produits
agricoles, des arbres fruitiers et des terres entre les personnes concernées, le Ministére des
Travaux Publics et des Transport, le Ministére de I’ Agriculture, le Préfet et la personne en charge
du suivi environnemental a eu lieu et un accord écrit a été établi avant le mois de juin 2011.

2.2 Acquisition des terrains
2.2.1 Neécessité de I’acquisition des terrains

La nécessité de I’acquisition des terrains est mentionnée dans « le Rapport de I’Etude Préparatoire
pour le Projet de Réhabilitation des Ponts sur le Réseau Routier National en République de
Guinée ».

2.2.2 Etendue et Envergure pour I’acquisition des terrains

En juin 2011, un accord relatif a I’expropriation des arbres fruitiers, des arbres et des terres a été
conclu entre le propriétaire, le Ministére d’Etat chargé des Travaux Publics et des Transports, le
Bureau Régional de I’Agriculture et le Chef de District, apres avoir verifié la situation du terrain.
Le contenu d’indemnisation a la personne affectée au niveau du pont de Soumba est comme suit :

Date d’accord  Vérification sur le terrain le 17 juin 2011, accord conclu le 23 juin 2011

Lieu Khorira (Préfecture de Dubreka)

Propriétaire Mme. Djénebou Magasouba

Effectués par  Service Suivi du plan de gestion environnementale et sociale, Direction Nationale des
Infrastructures, Ministére d’Etat chargé des Travaux publics et des Transports

Conclu par Propriétaire, Directeur Préfectoral de I’ Agriculture de Khorira, Chef de District, Chef de
service suivi du plan de gestion environnementale et sociale

. . . s Prix unit. .
Désignation Unité | Quantité (GNF) Montant (GNF) | Observation
Manguiers piéce 2 6 400 12 800
Bananiers piéce 50 2 500 125 000
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3 | Acacias Mangium piéce 20 3 500 70 000
4  |Palmiers piéce 10 9 000 90 000
5 |Gmélina piéce 20 3 500 70 000
6 | Défrichement - 300 000
7 | Dessouchage - 1 000 000
8 | Trouaison - 240 000
9 |Transport et mise en place - 360 000
10 Valeur des arbres fruitiers et 2 267 800!
travaux culturaux (total)
1 Frais d’en,tr_etien des plants 4 200 000!
sur une période de 4 ans
12 | Valeur du semi bas-fond m? 5000 7 500 37 500 00017
13 |Prestation de service 20% 7 540 000|1
Montant total 51 707 800

Le Bureau Sous-Préfectoral de I’ Agriculture a effectué une mission au site du pont de Soumba
le 17 juin 2011.

i)  Total des arbres fruitiers et de la prestation (1 & 9) (il y a une erreur de calcul dans I’original).
ii) Défrichement : 600 000 GNF x 4 ans= 2 400 000
GNF
Engrais : 8 sacs x 250 000 GNF =2 000 000
Total : 2 400 000 GNF + 2 000 000 GNF
=4 400 000 GNF
iii) 1 m2 7500 GNF x 5000 m2 =37 500 000 GNF
iv) (10+11+12) x 20%

Arbres fruitiers, arbres et guérite en paillote

Accord sur le déplacement de la guérite en a exproprier
paillote de I’armée

En ce qui concerne la guérite en paillote de I’armée, située pres du pont de Soumba et dont le
déplacement est nécessaire dans le présent Projet, le METPE a fait la demande de déplacement
en date du 23 ao(t 2008, et le Ministere de la Défense Nationale a donné sa réponse écrite sur
I’approbation en date du 25 aodt 2008.

Lors de la présente étude préparatoire, le tour de surveillance qui était lors de I’étude du
concept de base est déja enlevé, et cette guérite reste encore. Cependant, des soldats ne sont pas
installés depuis longtemps.

2.2.3 Mesures concretes d’indemnisation et d’assistance
Selon le Ministere d’Etat chargé des Travaux Publics et des Transports, le contenu
d’indemnisation étant déja accepté comme mentionné précédemment, il reste a procéder au
paiement une fois le démarrage du Projet est décidé. Ainsi, le budget est déja obtenu et mis dans
un compte bancaire. Toutefois, un temps assez long ayant coulé depuis, il est nécessaire de
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procéder a la discussion a la personne affectée et les organismes concernés pour préciser le
montant d’indemnisation en tenant compte de la hausse des prix etc. méme si le contenu reste
inchange.

2.2.4 Systeme de traitement des plaintes

Selon le Ministere de I’Environnement et des Eaux et Foréts, les plaintes exprimées par les
populations devront étre traitées par le comité du suivi composeé par le Ministere d’Etat chargé
des Travaux Publics et des Transports, le Ministéere Délégué a I’Environnement et aux Eaux &
Foréts ou le Ministére de I’Agriculture en vue d’examiner les solutions. Aussi, il faut procéder a
la discussion avec les personnes concernées en rassemblant les personnes ayant le droit de
décision telle que le Chef de District ou le chef du village en vue de trouver les solutions.

2.2.5 Structure d’exécution

La structure d’exécution est mentionnée dans « le Rapport de I’Etude Préparatoire pour le Projet
de Réhabilitation des Ponts sur le Réseau Routier National en République de Guinée ».



Chapitre 3 Etude sur les conditions naturelles
3.1 Résultat de I’étude sur les conditions naturelles

3.1.1 Etude topographique

Apres avoir exploré les environs du pont de Soumba sur la base de la carte topographique de
I’étude du concept de base (en 2008), on a constaté que la topographie du site du Projet est
presque conforme a celle figurant sur la carte, et donc la topographie n’est pas changée depuis
I’année 2008.

3.1.2 Etude sur les cours d’eau

Au point de vue de long terme, on a exploré I’amont et I’aval du cours d’eau a partir du pont de
Soumba dans une étendue un peu plus vaste que celle étudiée lors de I’étude du concept de base.
Le résultat de I’étude sur les cours d’eau est montré dans la Figure 3.1-1 « Etude sur les cours
d’eau aux environs du pont de Soumba» ci-apres.



En aval et en amont du pont de Soumba. Sur le lit de cours d’eau en aval et en amont, des
roches sont exposées. Dans lariviére, des terres et sables sontcharriés et donc ils ne sont i 3 e = e
presque pas sédimentés. Lors d’une crue, en dehors de lariviére, une végétationdiminue Etat de la sédimentation a 200m environ sur la rive droite
lavitesse de courant, et cela génere une zone d’eau morte ou des terres et sables sont en amont. OU sont montrées des caractéristiques de la zone
sédimentés. Il semble que le remblai d’accés ne s’écoule pas méme si une crue dépasse le d’eau morte : une crue apporte des terres et sables, une
pont, parce qu’il se trouve dans cette zone d’eau morte. végétation diminue la vitesse de courant, et les terres et
\_sables apportés sont sédimentés.

\

Une maison de 30 ans aprés la construction,
située a90m environ sur larive droite du pont.
D’aprés le propriétaire de cette maison, les eaux
L d’une crue n’y sont jamais arrivées.

Route Nationale No.3

Pontde Soumba
Etat de la sédimentation sur larive droite. Lors n

d’une inondation, des sables fins sont apportés, et
ils se sédimentent lorsque les eaux se retirent.

= A Riviere de Soumba
Champ cultivé. D’aprés le propriétaire (au centre
dans la photo), son champ est inondé pendant la
saison des pluies, mais il n’ajamais été entrainé.
& J

@ Pointétudié

A gauche : A 150m en aval. A partir de ce point-1a, I’état du lit
de cours d’eau commence & changer. Sur le lit de cours d’eau, il
n’y aplus de roches, par contre, des sables fins sontsédimentés.
1 semble que le niveau de marée agit sur cette sédimentation.

A droite: Lorsqu’on amis un piedsur le litde cours d’eau, le
pied s’est enfoncé dans la boue.

Figure 3.1-1 Etude sur les cours d’eau aux environs du pont de Soumba

D’aprés le résultat de I’étude sur les cours d’eau, on n’a pas constaté I’évolution du lit de cours
d’eau depuis I’étude du concept de base et les éléments pouvant modifier le niveau de crue
déterminé lors de I’étude du concept de base. Par conséquent, on a confirmé que la détermination
du niveau de crue par I’étude du concept de base est pertinente.

En ce qui concerne la sédimentation de terre et de sable :
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Sur le lit de cours d’eau aux environs du pont de Soumba, des roches sont exposées. Des terres et
sables sont charriés dans la riviére et ne sont presque pas sedimentés. Par contre, sur les rives,
zones d’eau morte, des végétations diminuent la vitesse de courant, et la sédimentation de terre et
sable est constatée. Cette tendance continuerait au regard des circonstances sur les environs du
pont et la riviere.



Chapitre 4 Concept sommaire du pont de Soumba

Pour la référence de la construction du pont de Soumba, le présent rapport révise le contenu du
rapport de I’étude de concept de base du « Projet de réhabilitation des ponts sur le réseau routier
national en République de Guinée » établi en juillet 2008 sur la base des résultats de la présente
étude.

Les modifications principales sont les suivantes:

+ Révision de la structure du pont
+ Ouvrages connexes ajoutes

+ Révision du taux de change et des prix unitaires des travaux

4.1 Principes de conception
4.1.1 Etendue pour la conception

Etendue pour la conception: Pont de Soumba (y compris les voies d'accés, les ouvrages
auxiliaires de route requises)

4.1.2 Principes relatifs aux conditions naturelles

Les conditions météorologiques (température, précipitations, séisme) seront prises en
considération dans la planification et la conception des ponts, la planification et la conception des
voies d'acces et la planification de I'exécution. Les conditions des cours d'eau seront prises en
considération dans la planification et la conception du pont (emplacements, hauteurs et longueurs
des ponts, types de culées et de piliers), la détermination de la nécessité des travaux de défense
des berges, le choix de type de défense de berge, la détermination de I'envergure. Les conditions
topographiques et géologiques seront prises en considération dans la détermination du type et des
dimensions de fondation de pont ainsi que dans la planification de I'exécution.

4.1.3 Principes relatifs aux considérations environnementales et sociales

Les points suivants seront pris en compte dans la planification, la conception et I'exécution des
ponts pour minimiser les effets négatifs sur I'environnement et la société :

+  L'expropriation de terrains et le déplacement de populations seront évités dans la mesure du
possible.

+Lorsqu'il y a des habitations aux alentours des sites de travaux, une méthode d'exécution
permettant de réduire autant que possible le bruit et les vibrations sera utilisée.

« Il sera tenu compte de la sécurité du trafic pendant les travaux.

« Des mesures seront prises pour minimiser la pollution des eaux fluviales pendant les
travaux.

+  Les déchets produits par les travaux seront traités convenablement.
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4.1.4 Principes relatifs a I’application des normes de conception et & la détermination des
conditions de conception

Les normes de conception seront appliquees et les conditions de conception seront déterminées de
facon a permettre une conception logique, slre et économique compte tenu la situation
d'application des normes de conception a la conception des routes et ponts en Guinée. Par ailleurs,
les normes adoptées par le Ministere d’Etat chargé des Travaux Publics (les normes qui se
référant a celles de la CEDEAOQ) étant confirmées par I’étude de cette fois-ci, ces normes seront
aussi appliquées.

4.1.5 Principes relatifs a I’emploi des entreprises locales

La plupart des matériaux et de la main-d‘ceuvre y compris les techniciens sont disponibles en
Guinée. Cependant, étant donné que, dans ce pays, tous les ponts en béton précontraint par
post-tension ont été exécutés jusqu'ici uniquement dans le cadre de coopérations étrangeres,
I'emploi des ressources locales pour I'exécution du présent projet concernera surtout la
main-d'ceuvre.

4.1.6 Principes relatifs aux compétences d’exploitation et de gestion de I’organisme d’exécution

Des structures dont la maintenance est la plus facile possible seront adoptées compte tenu des
compétences de maintenance, du niveau technique et du budget de la partie guinéenne.

4.1.7 Principes relatifs a la méthode d’exécution des travaux

Les techniques et méthodes de construction largement répandues actuellement au Japon et dans le
monde seront adoptées pour construire des ponts de haute qualité. En outre, les essais des
matériaux ainsi que les procédures et les normes des contrles d'avancement des travaux
nécessaires a la garantie de la qualité seront clairement indiqués dans les documents de
conception et les spécifications. De plus, des plans de construction permettant la réalisation des
travaux tout en apportant une attention particuliére a la sécurité des populations habitant a
proximité des sites et des personnes participant aux travaux ainsi qu'a l'environnement seront
établis.

4.1.8 Principes relatifs a la sélection du type d’ouvrage

Le type d'ouvrages le plus approprié sera sélectionné a travers une évaluation globale de
différents facteurs tels que I'économie, la facilité d'exécution et de maintenance, l'impact sur
I'environnement, le profil en long, la durabilité, etc.

+ Economie : Afin d'obtenir une rentabilité élevée, les colts de construction, de réparation et
de maintenance des ouvrages doivent étre limités au minimum.

+  Facilité d'exécution : L'exécution des travaux doit étre facile et étre réalisable de fagon sire
et en toute sécurité.



+ Maintenance : La maintenance doit étre facile et peu onéreuse. De ce point de vue, il est
souhaitable que les superstructures soient en béton, matériau qui, en principe, ne demande
pas beaucoup d'entretien.

« Impact sur I'environnement : Compte tenu des populations habitant dans les alentours des
sites de construction et des ouvrages avoisinants, les types de construction seront choisis de
facon a permettre de minimiser les poussiéres, le bruit et les vibrations ainsi que I'impact
sur I'environnement naturel.

«  Durabilité : Des structures ayant une durabilité suffisante seront réalisées.

4.2 Plan de base
4.2.1 Résultat de I’étude sur le pont existant et Evaluation

Une étude sommaire sur le pont existants (I’étude sur les formes et dimensions, la résistance de la
structure, le degré de dégradation, de la stabilité de I’ouvrage etc.) étant déja réalisée lors de
I’étude du concept de base, la confirmation des points déja étudiés avec I’inspection visuelle a été
réalisée cette fois-ci. Un changement significatif n’a pas été noté. A titre indicatif, I’extrait du
rapport de I’étude du concept de base est mentionné ci-apres.

Le pont Soumba a été construit il y a déja 50 ans. 1l s'agit d'un pont en béton armé a trois poutres, situé sur
la route nationale n°3, construit sur un cours d'eau a marrées et ayant une longueur de 76 m. Des
habitations se trouvent sur les rives droite et gauche de I'emplacement du pont. Le tracé en plan du pont
est rectiligne. Quant a la largeur du pont, il s'agit d'un pont a circulation dans un des deux sens, ayant une
largeur de chaussée de 3,5m sans bandes de guidage ni trottoirs. Donc, la circulation dans les deux sens
n'est pas possible et, lorsqu'un véhicule y passe, les autres circulant dans le sens inverse sont obligés
d'attendre la fin de son passage. Une fissure maximale de 0,5 mm a été observée a I'extrémité de la poutre
principale en béton armé du pont. Cette valeur dépasse largement la valeur généralement admise pour les
éléments en béton (0,3 mm). Les piliers sont en blocs de latérite présentant une résistance trés faible de
8,5 kN/mm? et sont dépourvus d'armature. De méme, la résistance du béton des culées est faible (16,5
kN/mm?). Comme les longueurs d'appui, qui sont de 65 cm sur le pilier et de 70 cm sur la culée, ne
représentent que moins de 90% de la valeur requise (77 cm), la structure a une faible stabilité
antisismique. Par ailleurs, le pont Soumba se trouve submergé chaque année jusqu'a la surface du pont
dans la saison des pluies et, lors de la crue maximale enregistrée en ao(it 2006, le niveau d'eau a atteint le
garde-corps du pont. S'inquiétant du fait que le pont devient impraticable lorsqu'il est submergé, les
populations souhaitent une réalisation prompte d'un nouveau pont. En conséquence, comme le pont
Soumba a des problémes concernant la facilité de circulation des véhicules, la résistance a la charge de la
poutre principale, les caractéristiques antisismiques, la durabilité, les mesures contre la crue y compris la
hauteur libre convenable sous les poutres, etc. et il est ainsi jugé pertinent de le remplacer tout en tenant
compte de I'élévation de la superstructure, d'une distance appropriée entre les piliers, de I'amélioration du

taux d'obstacle a I'écoulement, etc.
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4.2.2 Conditions de conception
(1) Normes de conception

Le pont, les voies d'acces et les autres ouvrages auxiliaires seront congus conformément aux
normes mentionnées ci-dessous :

- Décret sur les normes techniques des routes du Japon
+Regles pour le calcul et I'exécution du pont routier du Japon

+  Guide de conception des ponts routiers de I’AASHTO (2002)
+ Conception du revétement de 'AASHTO (1995)

- Décret sur les normes techniques des cours d'eau du Japon

Toutefois, la norme des routes de la CEDEAO et le profil en travers des routes actuelles seront
pris en compte en ce qui concerne les éléments du profil en travers, la largeur de la chaussée, la
largeur de I'accotement, etc.

Les éléments de tracé de route qui concernent la vitesse de calcul se conformeront au Décret sur
les normes techniques des routes du Japon, et la conception des superstructures et substructures
des ponts aux Régles pour le calcul et I'exécution du pont routier du Japon. Par ailleurs, le guide
de I'AASHTO sera utilisé comme référence.

Toutefois, la "Charge mobile B", qui est appliquée au Japon et qui satisfait a la conception
exigée par les Normes francaises, sera adoptée pour les charges mobiles. En effet, il est déja
veérifié que la conception exigée par les Normes francaises est presque identique (97% ou plus) a
celle exigée par les Regles pour le calcul et I'exécution du pont routier du Japon.

En outre, le Décret sur les normes techniques des cours d'eau du Japon sera utilisé comme
référence pour la conception relative aux cours d'eau.

La conception de la structure du revétement des routes se conformera au guide de I'AASHTO,
gui a un caractére universel.

(2) Structure du pont et Revétement

La largeur du pont sera identique que le concept de base (Largeur =11,0m). Cette largeur
satisfait la norme du Ministére d’Etat chargé des Travaux Publics ci-dessous et tient compte du
tracé en courbe du pont.

Largeur des voies fixée par le Ministére d’Etat chargé des Travaux Publics : largeur totale de

10,0m = chaussées 3,5m x 2 + accotement 1,5m x 2
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Toutefois, la composition de la partie d’accotement de 1,5m est revue. En tenant compte de la
circulation des piétons sécurisée tout en assurant la largeur suffisante, la largeur de I’accotement
sera de 0,5m et celle du trottoir sera de 1,0m. La figure suivante montre la composition du profil
en travers du pont de Soumba.

Figure 4.2-1 Structure du pont de Soumba

Pour le revétement de la face du pont, le béton bitumineux, qui est adopté usuellement et qui
présente une bonne durabilité, sera utilisé.

Le profil en travers des voies d'accés sera similaire a celui adopté pour les voies actuelles.
L'épaisseur de revétement sera déterminée par le calcul de la structure du revétement tenant
compte du trafic.

Couche de roulement (béton bitumineux) épais.= 5cm

Couche de liaison (béton bitumineux) épais.= 5cm

Couche de base (CBR 80) épais.= 25cm

Couche de fondation (CBR 20)

Figure 4.2-2 Structure des voies d’accés

Le CBR de la couche de fondation doit étre plus de 20, et le CBR de la couche de base doit étre
plus de 80.
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(3) Conditions de conception du pont

Charge mobile : Charge mobile B appliquée au Japon

Variation de température : Augmentation/diminution de température £5°C (La variation de
température de I'ensemble du pont en béton est prise en compte.)

Force séismique : Séismicité horizontale de calcul kh = 0,1 (Valeur minimale des Regles
pour le calcul et I'exécution du pont routier du Japon)

Formule d'évaluation de la pression de I'eau courante et coefficient
La pression de I'eau courante est calculée par la formule suivante :
P=k-v2-A
Ou: P: Pression de I'eau courante (kN)
k : Coefficient de forme (0,7 en cas de rectangle, 0,4 en cas de section ayant un arc)
v: Débit maximum (m/s)
A: Surface projetée verticale du pilier (m2)
Par ailleurs, les bois flottants seront pris en considération pour la plage de projet.
Hauteur libre sous poutre

En principe, une hauteur libre d'environ 1,0 m sera prévue par rapport a une crue de période
de retour de 50 ans.

Valeur de référence pour la portée libre minimale entre appuis

La valeur de référence pour la portée libre minimale entre appuis sera calculée par la formule
suivante :

L=20-+0,005Q
Ou  L: Longueur de travée (m)
Q: Débit de crue de projet (m3/s)

Il est & noter toutefois que la portée libre entre appuis sera déterminée définitivement compte
tenu de celle du pont actuel, de la situation de maitrise de I'eau et de la valeur minimale de
référence mentionnée ci-dessus.
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+  Epaisseur de la surcharge sur la semelle

L'épaisseur de la surcharge sera de 1 m. Cependant, cette épaisseur ne sera pas appliquée en

cas d’une fondation sur pieux profonds.
« Normes, caractéristiques et résistances des matériaux utilisés

Superstructure du pont

Cable du béton précontraint 1S19.3 (SWPR19)
Béton pour les éléments en béton 36N/mm”ou équivalent

précontraint
Armature SD295 (Norme JIS) ou équivalente

Substructure du pont

Béton pour les culées, piliers et dalles de 24 N/mm2 ou équivalent

roulement
Armature SD295 (Norme JIS) ou équivalent

(4) Structure géométrique
La vitesse de projet indiquée dans le Tableau 4.2-1 est une valeur de limitation sur la base du

tracé de la route actuelle.

Tableau 4.2-1 Valeur de limitation par la vitesse de projet

Vitesse de projet Rayon de courbure | Dévers | Pente transversale Pente Pont actuel
(km/h) (m) (%) (%) longitudinale concerné
maximale (%)
80 230 10 3,0 7 Pont de
Soumba

Le tableau suivant montre la vitesse de base applicable au pont de Soumba, le rayon de
courbure en plan appliqué pour le nouveau pont ainsi que le rayon minimum en plan du

Ministere d’Etat chargé des Travaux Publics et des Transports.

Tableau 4.2-2 Rayon de courbure

Rayon en plan a adopter | Vitesse de projet applicable (km/h) (Décret sur les | Rayon minimal en plan du
(m) normes techniques des routes du Japon) METPT (m)
245 80 240

4.2.3 Conception du pont de Soumba
(1) Sélection de I’emplacement pour la reconstruction du pont

Pour I’emplacement de reconstruction du pont, I'Option 1 (A proximité du c6té amont du pont
actuel), I'Option 2 (A proximité du c6té aval du pont actuel), I'Option 3 (A I'emplacement du
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pont actuel) et I'Option 4 (Exécution séparée des deux voies) ont été comparées. Aprés la
comparaison des longueurs et largeurs du pont, des longueurs des voies d'acces, des colts
globaux des travaux, de la facilité d'exécution, des impacts sur I'environnement, etc., I'Option 1

a été retenue.

Le Tableau 4.2-3 représente un tableau de sélection de I’emplacement pour la reconstruction du
pont de Soumba.

(2) Etendue du projet

Compte tenu des résultats de I'étude du pont existant et de la sélection de I’emplacement pour la
reconstruction du pont, I'étendue du projet a été déterminée comme suit :

+  Construction d'un nouveau pont
+  Construction de voies d'accés
Installation connexe des voies d’accés et du pont

Ouvrages connexes (balises, marquage routier, raccordement des voies d’acces,
raccordement des canaux existants)

+  Revétement de berges et Protection du lit
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(3) Plan de pont

D)

i)

Positions des culées, longueur du pont et hauteur de la face du pont

Comme le pont du projet se trouvera en amont du pont existant, & proximité de ce dernier,
et que la longueur du pont existant assure suffisamment la capacité requise d'‘écoulement,
les positions des culées et la longueur du pont seront fixées d'une maniére presque
identique a celles du pont existant. Pour la hauteur de la face du pont, une valeur minimale

permettant d'obtenir la hauteur libre requise sera utilisee.

Niveau de crue de calcul et hauteur libre sous poutre

Le niveau d'eau de calcul a été déterminé compte tenu du niveau des plus hautes eaux (crue
de période de retour de 50 ans) indiquée par I'enquéte menée et du niveau de crue ordinaire.
Le niveau d'eau de calcul a été ainsi fixé au niveau de crue ordinaire et, de ce fait, la hauteur
libre sous poutre par rapport au niveau d'eau de calcul sera de 0 m. Cette valeur ne répond
pas a la valeur minimale requise de 1,0 m, mais, aprés I'étude effectuée en tenant compte de
la vitesse d'écoulement au niveau des plus hautes eaux et de la poussée ascensionnelle, il a
été vérifié, que les poutres ne risquent pas d'étre emportées par I'eau. En effet, en limitant la
hauteur de la face du pont a la valeur minimale, il est possible de minimiser I'étendue des
travaux des voies d'acces, de permettre aux habitants locaux d'accéder facilement au pont et
de minimiser en outre I'impact sur I'environnement. De plus, cela contribuera aussi a réduire
les codits des travaux.

Structure du pont et Superstructure du pont

La largeur de la chaussée sera de 3,5 m et la largeur de l'accotement sera de 1,5 m.
Superstructure du pont :

Le nombre de travées est déterminé aprés une évaluation globale de I'économie, de la
facilité d'exécution et du paysage, et le type de pont optimum pour ce nombre de travées est
adopté. En ce qui concerne le nombre de travées, apres la comparaison du type a 1 travée,
du type a 2 travées et du type a 3 travées, le type a 3 travées a été retenu. Ainsi, un pont a
poutres en | en béton précontraint a trois travées a été choisi comme type de pont. Le
Tableau 4.2.-4 indique la comparaison des nombres de travées est le Tableau 4.2-4 la
comparaison des types de pont.
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Tableau 4.2-4 Comparaison des travées du pont de Soumba

EIemenFs Option 1 Une travée Option 2 Deux travées Option 3 Trois travées
comparés
FENH 239, 0=78 Om 26, 0=T
Schéma ﬁmmmmmummm;ij\_ ] ! | —
- . S I | N | I By e N el L
Type de pont Pont a treillis en acier Pont & poutres en acier Pont a poutres en | en béton
envisagé P précontraint
Economie Le plus codteux (1,7) Economique (1,3) Le plus économique (1,0)
- Le montage peut se faire a | -Le montage peut se faire a - Le montage peut se faire a
Facilité I'aide d'un petit camion-grue, l'aide d'un petit camion-grue l'aide d'un petit camion-grue
d'exécution mais |'étayage provisoire est ou dune poutre de ou dune poutre de
nécessaire. construction. construction.
-Le pont offre un paysage | -La hauteur des poutres étant - La hauteur des poutres étant
spécifique au pont a treillis. grande, le pont donne une faible, le pont donne une
_Pfa;ysage ‘Zt -1l n'y a pas dinfluence du impression oppressante. impression simple.
In uen(;;le Ul cours deau. -1l ny a presque pas - Comme la portée libre entre
cours deau d'influence du cours d'eau. appuis est suffisante, il n'y a
pas de probleme en ce qui
concerne  l'influence  du
cours d'eau.
Evaluation Moyen Moyen Bon
Tableau 4.2-5 Comparaison des types d’ouvrage du pont de Soumba
Eléments comparés Option 1 Option 2 Option 3

Type de structure

Pont a poutres en | en béton
précontraint a trois travées

Pont a poutres en acier a
trois travées

Pont de dalle creuse a trois
travées

Caractéristiques
structurales et
durabilité

-Le poids mort est
relativement faible.
-1l sera nécessaire

d'augmenter la résistance
antisismique en utilisant
des appuis en caoutchouc.
-Comme il s'agit d'une
structure en béton, la
durabilité est élevée.

- Le poids mort est faible.

- La résistance
antisismique est élevée.
-1l sera nécessaire

d'augmenter la durabilité

en utilisant de [l'acier
résistant aux
intempéries.

-Le poids mort est
relativement élevé.

-1l sera nécessaire
d'augmenter la

résistance antisismique
en utilisant des appuis
en caoutchouc.

- Comme il s'agit d'une
structure en béton, la
durabilité est élevée.

Facilité d'entretien

- Le montage est possible a
l'aide d'un petit
camion-grue ou d'une
poutre de construction.

- Le montage est possible
a laide dun petit
camion-grue ou d'une
poutre de construction.

- L'exécution de la dalle
demande un étayage fixe
de grande taille, ce qui
augmente le colt et la
durée des travaux.

: - Option la plus | - Option la plus colteuse . . R
Economie économique (1,0) (1.3) Option colteuse (1,1)
-Comme il s'agit dune | -Grace a lutilisation de - Comme il s'agit d'une

structure en béton, la l'acier  résistant  aux structure en béton, la
Maintenance maintenance n'est pas intempéries, la maintenance n'est pas
nécessaire. maintenance n'est pas nécessaire.
nécessaire.
Evaluation globale Bon Moyen Moyen
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La Figure 4.2-3 indique la vue en coupe de la superstructure du pont retenu.

Figure 4.2-3 Vue en coupe de la superstructure du pont de Soumba

iv) Portées libres entre appuis
Compte tenu du débit estimé, qui est de l'ordre de 2000 m*/s, la valeur approximative de la
portée libre entre appuis est estimée a environ 30 m. Cependant, comme il n'y a pas eu de
probleme jusqu'ici concernant la maitrise de I'eau bien que la portée libre entre appuis du
pont existant soit de 9,5 m, il est jugé qu'une portée libre entre appuis de 25,95 a 26,10 m
est suffisante. La Figure 4.2-4 indique la vue de c6té du pont.

am 5 25700 407 25700
3L a0 Zillll |Z€IZU FH100

Ttk

| gabion Nat

I

]

Figure 4.2-4 Vue de c6té du pont de Soumba

v) Substructure du pont

Type de culée :

Comme la couche portante se trouve a une profondeur assez faible, une culée en T inverse
sur fondation superficielle sera adoptée. La hauteur de la culée sera de 7,5 a 8,5 m.

Type de pilier :

Le pilier en T, le pilier de mur et le pilier a cadre ont été comparés, et le plier de mur, qui est
lourd et qui a une bonne stabilité contre le glissement, a été retenu. Le type de fondation
retenu est la fondation superficielle comme le cas de culée. Le Tableau 4.2-6 indique la

comparaison des types de pilier.
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Tableau 4.2-6 Comparaison des types de pilier du pont de Soumba

Option 1 Pilieren T Option 2 Pilier de mur Option 3 Pilier a cadre
11000 1700
11000 3000
T S =
= =
Schér HERIER ER -1
o | ] T L | dood
11000 - 00
11000 ‘ 7000 ‘
11000 j@b Vi (Avec murs
déflecteurs)
+ Le diametre de la colonne est | - Il est possible de diminuer « La longueur en porte-a-faux
plus grande que I'épaisseur I'épaisseur du mur. est petite, la hauteur de la
du mur du pilier de mur.  La longueur en porte-a-faux pouftr_eb?st faible et le poids
e + La longueur en porte-a-faux est petite et le volume est faible.
Caractéristique| et grande, la hauteur de la d'armature est faible.

sstructurales | poytre est grande et le
etdurabilité | yojume d'armature est
importante.

- Comme ce type est lourd, il a
une stabilité élevée contre
le glissement d( & une force

- La durabilité est élevée. transversale.

+ La durabilité est élevée.

+ C'est une forme convenable + C'est une forme convenable | - Il est nécessaire de prévoir

. dans les endroits ou le sens dans les endroits ou le sens un mur déflecteur entre les
Caractéristique|  g'¢coulement d'eau n'est pas d'écoulement d'eau est colonnes.
S constant. constant.

hydrologiques * Le taux d'obstacle est faible

+ Le taux d'obstacle est + Le taux d'obstacle est faible (6%).
important (10%). (8%).
- Comme la longueur en + Les matériaux utilisés sont + La quantité des matériaux a
porte-a-faux est grande, de grandes dimensions, utiliser est petite, mais
Facilité I'étayage, le coffrage et la mais I'exécution est simple, I'exécution demande
d'exécution | répartition des armatures sont car la longueur en beaucoup de soins. La
compliqués. porte-a-faux et faible. durée des travaux est donc
longue.
Economie - Colt élevé (1,4) - Colt éleveé (1,3) + Colt faible (1.0)
+ Comme il s'agit d'une + Comme il s'agit d'une « Comme il s'agit d'une
Facilité de structure en béton, la structure en béton, la structure en béton, la
maintenance maintenance n'est pas maintenance n'est pas maintenance n'est pas
nécessaire. nécessaire. nécessaire.
Evaluation Mauvais Bon Moyen
globale

(4) Type de revétement de berge et lit ainsi que Type de protection des talus

Le revétement de berge sera prévu aux environs des culées et sur le talus des voies d'accés pour
la protection contre I'érosion par le cours d'eau.

Type de défense de berge aux environs des culées :

Le perré maconné, le gabion et le mur d'appui gravitaire en béton armé ont été comparés, et le
perré maconné, qui est solide et économique, a été retenu. Le Tableau 2.2.4-5 indique la
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comparaison des types de défense de berge.

Type de protection du lit :

Afin d'assurer la protection contre I'érosion de la terre remblayée, des gabions, qui sont

économiques, seront placés sur la face du lit creusé lors de I'exécution des culées.

Type de protection des talus :

Pour les talus des voies d'acces, le perré magonné, qui est solide et économique comme constaté
dans la comparaison des types de défense de berge mentionnée ci-dessus, sera appliqué du pied

du talus a une hauteur de 0,5 m au-dessus du niveau de crue de calcul.

Tableau 4.2-7 Comparaison des types de revétement de berge du pont de Soumba

Option 1  Perré magonné

Option 2 Gabion

Option 3 Mur d'appui
gravitaire en béton armé

@ [%2)
E 2
Schéma 3 =
E Face Face ) Face
- du lit du lit S du lit
- C'est une structure qui se classe| -« Risque d'aspiration de la terre | - Structure la plus solide.
gg digi(ildeirtge F;Iarcées enletermﬁi située en arriére. - Résiste le plus & I'érosion et a
Caractéris d'a00Ui ravitaF;re en béton| Risque d'apparition de petits I'éboulement  par l'eau
tiques ppul g écroulements provoqués par courante.
structural arme. la corrosions du fil de fer.
es - Bonne résistance a I'érosion et etc.
a Iet:oulement par  leau| . La maintenance périodique ou
courante. apreés la crue est nécessaire.
+ Une gestion suffisante du - Ce type d'exécution est - L'exécution se fait selon la
Facilité compactage est nécessaire, car fréquemment utilisé et facile. procédure normale
d'exécutio| ce type ne peut pas suivre d'exécution d'ouvrages en
n I'affaissement de la terre béton.
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Impact
sur . - . - . -
lenvironn| Pas de probléme particulier. + Pas de probléme particulier. + Pas de probléme particulier.
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Co(t des 1,2 1,0 1,5
travaux
Evaluatio .
Bon Mauvais Moyen
n globale
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(5) Plan de voie d’accés et d’ouvrages connexes

Voies d'acces :

Les voies d’acces seront congues afin qu’elles soient la plus courte et qu’elles soient remplissent
les conditions de conception et que leur longueur soit la plus courte de maniere a bien raccorder
les routes existantes avec le pont. La pente longitudinale maximale est de 4,55% et le rayon de
courbure minimal est de R=245.

Structure de voie d’acces :

La largeur de la chaussée, la pente transversale et la structure de revétement seront comme
mentionnées dans la Figure 4.2-5.

€

|
11000

Figure 4.2-5 Vue en coupe de la voie d’acces

Travaux d’ouvrages connexes :

Le marquage au sol pour prévenir la chute seront mises en place a I’endroit ou la hauteur de
remblai est plus de 3 m. Sur la face du pont et les voies d’acces, la marque routiere (ligne
centrale et lignes de bordure) sera mise. Les équipements ci-aprés seront planifiés en tant
qu’ouvrages Connexes.

Le plan de voies d’acces nécessite de raccorder les voies d’acces existantes et de changer les
canaux existants.

La partie des voies d’acces a raccorder est le revétement bitumineux (uniquement la couche de
roulement). De plus, les canaux existants seront en structure de perré magonné a proximité des
habitations et en structure de fouille simple sur terres non utilisées. La section du canal sera la
méme que celle actuelle.

[Eclairage routier]

Les lampes solaires au bord de la route qu’on observe beaucoup dans les villes de la Guinée
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seront installées au bord des voies d’acces et sur le pont.

Eclairage routier (ville de Coyah)
[Autres]

Les blocs de délimitation du trottoir-chausseée devront étre peints d’une peinture fluorescente
pour assurer la sécurité des piétons ou guider le regard des conducteurs.

4.3 Dessins de concept sommaire

Le Tableau 4.3-1 montre le contenu de la coopération du présent Projet. Les dessins (plans) de
concept sommaire sont indiqués a partir de la page qui suit.

Tableau 4.3-1 Contenu du concept sommaire

Composition et consolidation des 3 travées, Pont a
poutre | en béton précontraint
Longueur du pont, longueur de travée 78.0m = 25.95+26.10+25.95
Largeur totale : 11,0 m

\oies : 2 voies (3,50 m + 3,50 m)
Accotement : 0,50m de chaque coté
Trottoir : 1,00m de chaque coté
Revétement de surface de pont Revétement en asphalte (50mm)
Culée Al : poutre en T inverse
(Fondation superficielle)

Culée A2 : poutre en T inverse
(Fondation superficielle)

Type de pilier Type mural (Fondation superficielle)
Coté rive gauche : 270,1 m

Coté rive droite : 1719 m

Largeur totale : 11,0m

Largeur \oies : 2 voies (3,50m+3,50m)
Accotement : 1,50m de chaque coté
Revétement |En asphalte (50mm)

Type de pont

Largeur

Type de culée

Longueur

Voies d’acces
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