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*  
Y = A x (n – N) + B 
Y = B x A (n – N)

Y; n; N; A, B; 
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O(5) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 Total
Penas Blancas 1,0 8,2 8,2 8,2 8,2 75,0 8,2 8,2 0,0 0,0 26,5 8,2 0,0 8,2 8,2 175
S.J.del Sur 2,0 8,2 0,0 0,0 8
Rivas 3,0 8,2 150,4 144,6 32,9 609,8 8,2 0,0 8,2 8,2 0,0 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 0,0 8,2 8,2 0,0 0,0 1 036
Granada 4,0 8,2 8,2 150,4 75,0 176,4 168,0 11,2 8,2 8,2 10,7 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 9,8 9,8 8,2 8,2 8,7 710
 Jinotepe 5,0 8,2 144,6 75,0 8,2 8,2 8,2 0,0 8,2 9,2 0,0 8,2 8,2 9,8 8,2 8,2 8,2 8,7 8,2 337
 Masaya 6,0 8,2 32,9 176,4 8,2 8,2 35,6 0,0 8,2 17,1 8,2 33,2 0,0 25,2 11,3 8,2 8,2 8,2 8,7 406
 Managua 7,0 75,0 0,0 609,8 168,0 8,2 8,2 16,6 1 703,9 9,2 534,3 228,7 25,2 41,4 32,8 1 005,4 169,1 733,5 110,5 151,6 8,2 657,8 532,2 128,2 101,4 102,5 0,0 8,2 8,7 26,2 0,0 0,0 7 205
  Sandino 8,0 16,6 35,6 8,2 0,0 60
 Leon 9,0 8,2 8,2 11,2 8,2 35,6 1 703,9 35,6 8,2 1 333,0 8,2 121,0 14,0 8,2 125,4 8,2 42,2 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 0,0 0,0 3 528
Corinto 10,0 0,0 8,2 0,0 0,0 9,2 8,2 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 34
Chinandega 11,0 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 534,3 8,2 1 333,0 8,2 0,0 8,7 724,0 22,0 9,8 8,2 10,3 8,2 8,2 0,0 8,2 8,2 0,0 8,2 0,0 2 749
Tipitapa 12,0 0,0 0,0 8,2 10,7 9,2 17,1 228,7 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,8 8,2 8,2 8,2 8,2 0,0 9,8 8,2 8,2 0,0 8,2 0,0 359
El Sauce 13,0 25,2 121,0 0,0 8,7 0,0 8,2 8,2 171
Somotillo 14,0 0,0 0,0 41,4 14,0 0,0 724,0 0,0 0,0 779
El Guasaule 15,0 26,5 8,2 8,2 0,0 8,2 32,8 8,2 22,0 0,0 0,0 8,2 8,2 130
Matagalpa 16,0 8,2 8,2 8,2 8,2 33,2 1 005,4 125,4 0,0 9,8 9,8 8,2 0,0 34,8 361,5 8,2 8,7 8,2 8,7 8,2 8,2 8,2 1 679
Jinotega 17,0 8,2 8,2 8,2 0,0 169,1 8,2 0,0 8,2 8,2 34,8 94,5 8,2 8,2 0,0 0,0 364
Esteli 18,0 8,2 8,2 9,8 25,2 733,5 42,2 0,0 10,3 8,2 8,2 0,0 361,5 94,5 288,4 313,4 8,2 8,2 8,2 8,2 0,0 0,0 0,0 1 944
Somoto 19,0 8,2 8,2 110,5 8,2 0,0 8,2 8,2 8,2 8,2 288,4 8,2 0,0 464
Ocotal 20,0 8,2 8,2 8,2 151,6 8,2 0,0 8,2 8,2 8,7 8,2 313,4 8,2 0,0 0,0 0,0 539
Las Manos 21,0 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 8,2 0,0 8,2 0,0 25
Boaco 22,0 8,2 8,2 9,8 8,2 11,3 657,8 8,2 0,0 8,2 9,8 8,2 8,7 8,2 41,7 8,2 8,2 813
Juigalpa 23,0 8,2 8,2 9,8 8,7 8,2 532,2 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2 41,7 142,7 59,8 34,8 903
El Rama 24,0 8,2 8,2 8,2 128,2 8,2 0,0 8,2 8,2 8,2 142,7 0,0 8,2 0,0 336
Nueva Guinea 25,0 8,2 8,2 101,4 8,2 0,0 0,0 59,8 186
San Carlos 26,0 0,0 8,7 8,7 102,5 0,0 8,2 8,2 8,2 8,2 34,8 0,0 188
Sdel Norte 27,0 0,0 0
Bluefields 28,0 8,2 0,0 0,0 8
P. Cabezas 29,0 8,7 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 17
Suina 30,0 0,0 26,2 0,0 0,0 8,2 0,0 34
Corn Island 31,0 0,0 0,0 0
El Espino 32,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0

Total 175 8 1 036 710 337 406 7 205 60 3 528 34 2 749 359 171 779 130 1 679 364 1 944 464 539 25 813 903 336 186 188 0 8 17 34 0 0 25 190  
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159 4,140 1,322 260,052 2,939 13,018 758 136,729 955 285 333 420,689

3,454 150 3,604

3,000 43,474 9,103 21,027 89,580 395 4,154 15,052 3,221 1,744 5,995 13,014 1,345 921 1,688 2,086 767 146 186 194 217,092

44,768 36,234 66,951 47,076 8,711 8,956 10,114 2,133 469 8 2,620 534 2,381 699 1,038 1,333 2,265 112 236,401

19,103 37,081 3,160 83,297 1,567 619 3,048 1,087 17 405 5,000 5,000 5,000 427 408 1,722 5,000 171,940

21,027 22,849 3,160 91,528 4,103 4,185 4,884 2,189 15 604 12 3,240 1,620 855 427 816 1,340 621 311 163,786

251,529 2,376 104,985 57,156 24,117 37,056 655 226,007 300,480 92,131 284,873 13,872 7,263 16,503 183,896 100,129 78,564 77,131 5,946 36,702 7,296 38,508 99,250 30,493 9,509 4,600 -567 375 2,090,836

124 1,260 5,719 810 626 64,998 141,945 5,520 14,903 615 625 6,101 9,929 1,078 1,339 1,757 2,869 367 421 382 599 636 662 263,285

6,406 5,079 2,351 6,903 387,922 21,149 1,681 18,764 258,671 3,529 19,986 4,281 398 14,293 2,458 24,779 413 2,508 584 6,340 1,154 621 924 1,232 792,427

14,653 25,582 370 313,120 27,462 150,554 26,931 8,560 769 517 568,518

8,858 4,422 10,679 4,523 6,870 207,143 783 97,974 242,605 639 4,992 1,175 45,858 1,081 32,114 11,282 15,760 1,521 5,606 9,716 7,353 2,768 256 2 2 723,981

1,075 100 2,699 2,282 2,242 74,736 704,551 50 5,167 25,622 5,411 100 50 1,260 13,921 12,086 12,471 770 11,685 600 10,718 11,194 7,735 585 821 100 235 500 908,765

6,417 19,131 2,780 1,175 234 2,180 826 2,566 35,310

2,915 604 16,311 4,281 2,321 45,729 276 226 196 824 214 226 5,293 79,418

136,729 159 2,247 205,828 833 4,900 140 15 350,851

1,515 8,095 939 405 3,240 55,637 13,189 5,558 30,710 2,006 2,058 226 4,789 4,860 19,528 1,687 5,062 2,854 9,172 311 620 810 405 5,439 179,113

921 534 1,620 23,176 2,458 25,460 11,271 2,006 196 3,118 4,860 13,669 427 1,559 405 2,972 2,226 96,876

285 1,688 814 855 16,895 24,776 60 14,384 2,441 826 824 11 19,528 9,269 17,953 29,921 1,565 5,827 466 466 816 810 810 1,688 152,980

6,298 413 855 1,687 17,953 1,602 78 9,283 38,168

333 2,086 534 427 427 19,839 2,508 4,669 1,690 214 5,062 427 29,921 23,156 1,533 92,827

17 180 8,037 3,234 1,895 4,001 1,338 637 471 19,810

7,517 492 408 816 41,797 4,828 2,294 226 8,460 5,434 405 1,224 22,371 1,632 931 98,836

4,500 146 1,424 1,722 1,340 53,233 6,295 1,382 2,759 186 21,640 2,392 466 16,671 8,387 1,865 2,796 3,359 130,563

186 3,100 621 15,494 1,154 343 311 466 1,632 12,887 466 36,661

311 4,386 621 621 816 1,864 8,619

194 112 -1,420 924 336 810 7,196 390 8,541

-71 10,700 9,905 810 -2,400 2 18,946

6,750 3,870 381 392 810 466 280 12,949

2,199 667 2,865

407,824 2,600 253,610 224,238 91,064 227,162 2,714,453 248,384 673,159 444,112 868,234 84,912 51,767 76,548 374,943 234,479 140,629 232,743 35,328 99,795 34,254 97,240 191,410 57,240 16,757 10,857 1,666 6,754 22,494 7,924,655

Total

 

 



 

 



 

 



IDENTIDAD

TIEMPO: FECHA:  

HR MM AM PM DIA MES AÑO

VEHICULO

1 MOTOS

2 CARRO

3 CAMIONETA

4 JEEP

5 MICROBUS

6 BUS PEQUEÑO GRANDE

7 CAMION LIVIANO

8 CAMION SENCILLO

C2 C3 C4

9 SEMI-REMOLQUE

T2-S1 T2-S2 T2-S3

T3-S1 T3-S2 T3-S3

10 CAMION REMOLQUE

C2-R2 C3-R2 C3-R3

11 EQUIPO PESADO 12 VEHICULO AGRICOLA 13 VEH DE CONSTRUCCION

14 OTRO 15 ESPECIFIQUE TIPO

VIAJE
ORIGEN

PUEBLO/VALLE/CASERIO

DESTINO

PUEBLO/VALLE/CASERIO

CARGA No DE PASAJEROS

TIPO DE MERCADERIA

ALIMENTOS COMBUSTIBLE GRANOS

MADERA OTRO

MOTIVO

Comercio, Trabajo, Negocio Turismo

A/De lugar de Trabajo Compras

Otros Especifique

A/De Escuela, Colegio, etc Social

Encuestador

DEPARTAMENTO

GANADO

ESPECFIQUE TIPO

ENCUESTA DE FLOTA VEHICULAR

MUNICIPIO

MUNICIPIO DEPARTAMENTO PAIS

MINISTERIO DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA

DIVISION DE ADMINISTRACION VIAL
DIVISION GENERAL DE PLANIFICACION

OFICINA DE DIAGNOSTICO Y EVALUACION DE PAVIMENTOS

PAIS

LOCALIZACION: ESTACION KM:CODIGO DE LA CARRETERA:

 

 
 
 



Número de Número del Número de Número del
Zona Municipio Zona Municipio

7 37 Villa C Managua
7 38 San Juan Del Managua

3 3 Buenos Aires Rivas
3 4 Potosi Rivas 9 40 Telica León
3 5 Belen Rivas 9 41 Quezalguaque León
3 6 Altagracia Rivas 9 42 La Paz Centro León
3 7 Moyogalpa Rivas
3 8 Tola Rivas

11 45 El Viejo Chinandega
3 10 San Jorge Rivas 11 46 Tonala Chinandega
3 11 Cardenas Rivas

11 48 Chichigalpa Chinandega
4 13 Diriomo Granada 11 49 Posoltega Chinandega
4 14 Diria Granada 11 50 El Realejo Chinandega
4 15 Nandaime Granada 12 51 San Francisco Managua
5 16 La Concepción Masaya
5 17 San Marcos Carazo 13 53 Achuapa León

5 19 Diriamba Carazo 13 55 Santa Rosa D León
5 20 El Rosario Carazo 13 56 Malpaisillo León
5 21 Dolores Carazo 13 57 El Jicaral León
5 22 La Paz de Carazo Carazo 14 58 San Pedro D Chinandega
5 23 La Conquista Carazo 14 59 San Francisco Chinandega
5 24 Santa Teresa Carazo 14 60 Cinco Pinos Chinandega
6 25 Tisma Masaya 14 61 Santo Tomás Chinandega

6 27 Masatepe Masaya 14 63 Villa Nueva Chinandega
6 28 San Juan De Masaya
6 29 Nindirí Masaya 16 65 Rancho Grande Matagalpa
6 30 Nandasmo Masaya 16 66 La Dalia Matagalpa
6 31 Catarina Masaya
6 32 Niquinohomo Masaya 16 68 Matiguas Matagalpa
7 33 Nagarote León 16 69 San Ramón Matagalpa
7 34 Ticuantepe Managua 16 70 Sébaco Matagalpa

16 71 San Isidro Matagalpa

Número de Número del Número de Número del
Zona Municipio Zona Municipio

16 72 Ciudad Darío Matagalpa
16 73 San Dionicio Matagalpa 22 113 Matigüas Matagalpa
16 74 Waslala Matagalpa 22 114 San J. D. Los Boaco
16 75 Terrabona Matagalpa 22 115 Río Blanco Matagalpa
16 76 Esquipulas Matagalpa 22 116 Bocana de Paiwas Atlántico S.
17 77 El Cua Jinotega 22 117 Muy Muy Matagalpa
17 78 Wiwilí Jinotega 22 118 Santa Lucía Boaco
17 79 Las Praderas Jinotega 22 119 Teustepe Boaco
17 80 San Rafael del N. Jinotega 22 120 San Lorenzo Boaco
17 81 San Seb. De Yali Jinotega 23 121 La Libertad Chontales

23 122 Santo Domingo Chontales
17 83 La Concordia Jinotega
18 84 Condega Estelí 23 124 Comalapa Chontales
18 85 Pueblo Nuevo Estelí 23 125 Santo Tomas Chontales
18 86 San Juan de Limay Estelí 23 126 San Pedro Chontales

23 127 Villa Sandino Chontales
18 88 La Trinidad Estelí 23 128 Acoyapa Chontales
18 89 San Nicolás Estelí 24 129 El Tortuguero Atlántico S.

24 130 Muelle de L. Atlántico S.
19 91 San J. del Río Madríz
19 92 San José D Madríz
19 93 Totogalpa Madríz 25 133 El Almendro Río San Juan
19 94 Telpaneca Madríz 25 134 Morrito Río San Juan
19 95 Palacagüina Madríz 26 135 San Miguilito Río San Juan
19 96 Yalagüina Madríz 26 136 San Carlos Río San Juan
19 97 San Lucas Madríz 26 137 Boca de Sabalos Río San Juan
19 98 Las Sabanas Madríz
20 99 Jalapa Nueva 28 139 Laguna de Perlas Atlántico S.
20 100 Murra Nueva 28 140 Kukra Hill Atlántico S.
20 101 San Fernando Nueva
20 102 Ciudad Sandino Nueva 29 142 Waspán Atlántico N
20 103 Dipilto Nueva
20 104 Macualizo Nueva 29 144 Prinzapolka Atlántico N
20 105 Mozonte Nueva 30 145 Rosita Atlántico N
20 106 Santa María Nueva 30 146 Bonanza Atlántico N

20 108 Ciudad Antigua Nueva 30 148 La Cruz D. R. Atlántico S.
20 109 Quilalí Nueva

22 111 Camuapa Boaco

Nombre Departamento Nombre Departamento

Nombre Departamento DepartamentoNombre
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1) Microsoft Word 2) Microsoft Excel 3) Microsoft PowerPoint 
4) Microsoft Access 5) GIS 6) HDM-4 
7) Traffic Demand forecast Software 8)  
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FFormato de Control (Consideraciones Sociales y Ambientales) 
Favor escriba “A ser notificado (ASN)” cuando los detalles del proyecto aun no se 
determinen 
 
Pregunta 1: Dirección del Sitio del Proyecto 
República de Nicaragua 
Pregunta 2: Escala y contenidos del proyecto (área aproximada, área de facilidades, 
producción, electricidad generada, etc.) Es un proyecto de consultoría a nivel nacional 

2-1. Perfil del proyecto (escala y contenidos) Se adjunta. 
2-2. ¿Cómo fue confirmada la necesidad del proyecto? Por la demanda de los 
transportistas y conforme la Ley General de Transporte que así lo demandan. 
Es el proyecto consistente con un programa/política superior 
X. Sí (El Plan Nacional de Desarrollo Humano) 
(Responde a una demanda de la población y a una ley aprobada por la Asamblea 
Legislativa del país, igual que a una necesidad del Ministerio para contar con un 
Plan de transporte multimodal que responda a las necesidades reales del país. 

 No 
2-3. ¿Consideró el proponente algunas alternativas antes de hacer la solicitud?. 

X. Sí: En relación a las fuentes de financiamiento, puesto que se hicieron 
gestiones ante otros donantes, para financiar el proyecto 

No 
2-4. ¿Implementó reuniones el proponente con los interesados o beneficiarios antes 

de hacer la solicitud?. 
X. Implementadas  No implementadas 
Si la respuesta es “Implementadas”, por favor marque los interesados 
correspondientes 

 Cuerpo administrativo 
X Residentes locales: Los transportistas que requieren de nuevas concesiones  
ONG 
X Otros (Este Ministerio, dado que se requiere conocer la oferta de nuevas rutas 
a concesionar) 

Pregunta 3: 
Se trata de un nuevo proyecto o uno en ejecución? En caso de que esté en ejecución, 

¿ha recibido usted fuertes quejas o comentarios de parte de los residentes locales? 
X Nuevo  En ejecución (hay quejas)  En ejecución (no hay quejas) 

 Otros ( ) 



Consideramos que es un nuevo proyecto, puesto que este se trata de la elaboración de un 
Plan de Transporte Multimodal que incluye los servicios de transporte y la logística de 
carga y pasajeros. 
 
Pregunta 4: 
Se requiere una Evaluación de Impacto Ambiental (EIA), incluida una Exanimación 

Ambiental Inicial (EAI) para el proyecto de acuerdo a las leyes y regulaciones del país 
anfitrión? Si la respuesta es SI, ¿la EIA ha sido implementado o planificado? Si es 
necesario, favor completar la razón por la cual la EIA es requerida. 
 

 Necesidad (  implementada  En ejecución/planificada) 
(Razón por la que se requiere la EIA: ) 

 No es necesaria 
X. Otro (favor explicar) Consideramos que al ser este un estudio de consultoría, no es 
necesario un estudio específico de impacto ambiental, pero debe considerarse el 
componente dentro del plan, igual que el factor de riesgo. 
 
Pregunta 5: 
En caso de que el EIA estuviera en trámite, ¿fue aprobado el EIA conforme a las leyes 
relevantes del país 
anfitrión? NO APLICA 
Si la respuesta es afirmativa, señale la fecha de aprobación y la autoridad competente. 

 Aprobado: sin condición 
adicional 
 

 Aprobado: con una 
condición adicional 
 

 Bajo evaluación 
 

(Fecha de aprobación:                     Autoridad competente: ) 
 Bajo implementación 
 Proceso de aprobación no iniciado 
 Otro ) 

 
Pregunta 6 

Si se requiere alguna certificación relacionada al medio ambiente y la sociedad 
diferente al EIA, por favor indique el título de la certificación. ¿Fue aprobado? 

 Ya está certificado 
Título de la certificación: ( ) 

 Se requiere una certificación, pero todavía no se ha hecho 



X. No se requiere 
 Otros: ( ) 

 
Pregunta 7 
Están ubicadas las siguientes áreas dentro o alrededor del sitio del Proyecto? 
 Sí  No 

 
Si la respuesta es “Sí”, por favor marque las casillas correspondientes 

 Parques nacionales, áreas protegidas designadas por el gobierno (línea costera, 
humedales, área reservada para grupos étnicos o indígenas, patrimonio cultural) 

 Bosques vírgenes, bosques tropicales 
 Áreas con hábitat de importancia ecológica (arrecife de coral, manglares, 
marismas) 

 Hábitat con especies en peligro de extinción para las cuales se requiere protección 
según leyes locales o tratados internacionales 

 Áreas con probable acumulación de sal o erosión de suelo a gran escala 
 Áreas con una notable tendencia a la desertificación 
 Áreas con valor especial desde el punto de vista arqueológico, histórico y/o 
cultural 

 Áreas habitadas por grupos minoritarios, indígenas o nómadas que tiene un estilo 
de vida tradicional, o área con un valor social particular 

Nota: Consideramos que por tratarse de un estudio de consultoría no se tiene área 
específica ya que la infraestructura de los diferentes modos de transporte es a nivel 
nacional, pero es importante que los consultores tomen en cuenta algunos de estos 
factores en la conformación de los planes. 
 
Pregunta 8 
 
Incluye el Proyecto los siguientes elementos? 

 Sí  X  No 
Si la respuesta es “Sí”, por favor marque los siguientes elementos. 

 Reubicación involuntaria (escala: hogares, personas) 
 Bombeo de agua subterránea (escala: m3/año) 
 Reclamación de tierras, desarrollo de tierras y desmonte (escala: hectáreas) 
 Tala o explotación forestal (escala: hectáreas)  

 



Pregunta 9 
Por favor marque los impactos ambientales y sociales relacionados, y haga una breve 
descripción. 

 Contaminación del aire l  Instituciones sociales tales como 
 Contaminación del agua instituciones de infraestructura social y 
 Contaminación del suelo de toma de decisión a nivel local 
 Desechos (basura)  Infraestucturas y servicios sociales 
 Ruido y vibraciones existentes 
 Hundimiento de suelo  Pobres, indígenas o grupos étnicos 
 Olores ofensivos  Mala distribución de beneficios y daños 
 Características geográficas  Conflicto local de intereses 
 Sedimentación  Género 
 Biota y ecosistema  Derechos de los nIños 
 Uso de agua  Patrimonio cultural 
 Accidentes  Enfermedades infecciosas como 
 Calentamiento global VIH/SIDA, etc. 
 Reubicación involuntaria  Otros ( ) 
 Economía local, tal como empleo y sustento, etc. 
 Uso de suelos y utilización de recursos locales 

 
Resumen de los impactos relacionados: 

9

 



Pregunta 10 
En el caso de un proyecto de préstamo, tales como un préstamo de dos pasos o un 

préstamo para el sector, pueden los sub-proyectos especificarse en el momento actual? 
 

 Sí    No    No aplica en este contexto 
 
Pregunta 11 
En relación a la revelación de información y reuniones con los beneficiarios, si las 
consideraciones Ambientales y Sociales son requeridas por JICA ¿está de acuerdo el 
proponente a revelar información o a realizar reuniones con los interesados conforme a 
las Directrices de JICA? 
 
X Sí  No 
 
Sí, estamos de acuerdo. 



Anexo 1 
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SOLICITUD DE LA COOPERACIÓN TÉCNICA DE JAPÓN

1. Fecha de solicitud:        Día 08 Mes Agosto  Año 2011

2. Solicitante:                     El Gobierno de Nicaragua

3. Nombre del Proyecto: Estudio Plan Nacional de Transporte en la República de Nicaragua

4. Tipo de Cooperación Técnica        seleccione solo un esquema

■Proyecto de Cooperación Técnica / Cooperación Técnica para Planificación del desarrollo
□ Experto individual                   □ Entrenamiento individual                 □ Equipamiento

5. Punto de Contacto 
(Institución Ejecutora)

Ministerio de Transporte e Infraestructura

Dirección: Frente al Estadio Nacional Denis Martínez, Managua

Persona a contactar: Ing. Pablo Fernando Martínez Espinoza

Tel. No. (505) 2222-2982 Fax No. (505) 2222-2534

E-mail: nelda.hernandez@mti.gob.ni

6. Antecedentes del Proyecto

En Nicaragua el transporte terrestre concentra el 68.25% de la carga internacional transportada y el 
98.76% de los pasajeros transportados. Los sectores acuático y aéreo aglutinan el 0.27% y 46.12% de la 
carga y el 0.88% y 0.35% del transporte de pasajeros, respectivamente. En Nicaragua el transporte por 
carretera es el modo predominante para el traslado de personas y bienes, siendo la infraestructura de 
transporte terrestre la de mayor importancia para el desarrollo del país.  

El sistema de transporte terrestre consta de una red vial de 22,111 kilómetros de los cuales 12.73%
están pavimentados, 16.87% revestidos, 37.93% de todo tiempo y 32.46% de estación seca. De acuerdo a 
su clasificación la red vial esta compuesta en su mayoría (70.39%) por caminos vecinales y apenas un 
5.87% de la red está compuesta por carreteras troncales principales. Según inspecciones parciales a la 
red vial básica pavimentada y no pavimentada se observa que alrededor del 60% de la red pavimentada se 
encuentra en buen estado y el 40% entre regular y mal estado. En cambio, cerca del 80% de la red vial no 
pavimentada se encuentra en mal estado y el restante 20% entre bueno y regular estado.

El sistema de transporte acuático está compuesto por cinco puertos internacionales marítimos, un 
puerto fluvial en El Rama y siete puertos lacustres. El Puerto de Corinto es el principal Puerto de 
Nicaragua, por el se moviliza la mayor parte de la carga tanto de exportación con el 96%, como de las 
importaciones  con el 63% de la carga total manejada; sin embargo cuenta con instalaciones y equipos con 
40 años de antigüedad y en precario estado, originando que el puerto opere por debajo de su capacidad. 
Los puertos de la Costa Caribe tienen menor capacidad, con poca infraestructura y equipos, limitándose a
atender buques y embarcaciones menores.

El sistema de transporte aéreo, esta compuesto por un Aeropuerto Internacional (“Augusto C. Sandino”) 
de categoría I según autoridad Aérea OACI, el cual constituye el principal aeropuerto de Nicaragua y 
cuenta con instalaciones modernas en las cuales se ha invertido principalmente en ampliación de 
infraestructura y servicios. Entre 2007 y 2010 en promedio 492.353 pasajeros internacionales llegaron a 
Nicaragua cada año y alrededor de 68.730 fueron transportados en vuelos comerciales nacionales. Existe 
un aeropuerto alterno al aeropuerto internacional de Managua y tres aeropuertos locales de menor escala 
situados en la región del Caribe cuya internacionalización es una prioridad para desarrollar la industria 
pesquera y turística de la región.
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La visión de largo plazo del MTI para el desarrollo de la infraestructura en Nicaragua contemple la 
priorización de la red de carreteras primarias y secundarias, la ampliación de la red vial productiva que 
atienda el sector productivo rural e industrial en la zona urbana, un sistema de caminos (cafetaleros, 
lecheros, carne, granos básicos, turísticos etc.), que impacten directamente en la producción del país. Un 
sistema integrado de modos de transporte, que incluya la construcción de un Puerto Internacional en el 
Atlántico, un sistema de ferrocarril para movilizar la carga de forma más eficiente.

El Plan Nacional de Transporte será utilizado por MTI como herramienta de Planificación que permitirá al 
país invertir en los sectores de transporte prioritarios para el país, haciendo énfasis en vías transitables 
(caminos productivos) y en los servicios de transporte de carga y pasajeros integrados, que faciliten la 
conectividad a nivel nacional y regional para atender las demandas de la población. 

El MTI planea desarrollar e implementar estrategias y políticas integradas a una Política Nacional de 
Gobierno en el sector Transporte, basándose en los resultados de la presente solicitud para el “Estudio 
Plan Nacional de Transporte en la República de Nicaragua”. En este sentido, lo resultados del estudio 
formaran parte de la agenda nacional de desarrollo.

Política de desarrollo del Gobierno para el sector 

Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH):

Capítulo II: factores de continuidad y el cambio del PNDH 

2.3. Factores de cambio Una segunda parte de la estrategia productiva está contenida en las políticas 
públicas dirigidas a reducir los costos de transacción de la economía e incentivar la inversión privada; de 
tal manera, que aunque la prioridad serán los micro, pequeños y medianos productores, la gran empresa y 
la inversión extranjera directa y nacional, se verán beneficiadas por un programa de inversión pública mas 
ligado a la infraestructura que soporta el desarrollo de la producción". 

Capítulo IV. Programa macroeconómico 2008 - 2012. La nueva visión del programa económico. En 
el ámbito productivo el Programa Económico y Financiero (PEF) prioriza mejorar la infraestructura básica y 
particularmente los, caminos y puentes rurales, la generación de energía y la electrificación rural, para
mejorar la productividad y mejor acceso a los  centros productivos y mercados  locales.

4.4 Gasto en Pobreza y financiamiento

A. Primer nivel de incidencia:
Para mejorar en forma directa el nivel de vida de la población, el Gobierno ha impulsado una nueva 
generación de programas nacionales que tienen un efecto directo e inmediato sobre el ingreso de la 
población más pobre, entre ellos podemos señalar: El bono productivo, Usura cero, viviendas etc. Por otro 
lado se ha implementado  el reenfoque de la cooperación internacional la cual se espera sea  alineada a 
las prioridades nacionales. Se clasifican en este grupo:

(c) Infraestructura básica, que contiene la construcción, rehabilitación y mantenimiento de caminos de 
producción, carreteras secundarias y puentes para mejorar la conectividad de los productores y facilitar el 
acceso a los mercados tanto locales como a los puertos, facilitar la asistencia de los niños y jóvenes a las 
escuelas,  centros de salud, hospitales etc., especialmente durante la temporada de invierno.

Problemas y Cuellos de botella a ser resueltos

Los principales cuellos de botella identificados en el sector transporte de Nicaragua son los siguientes: 
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I) Los planes y estrategias sectoriales dispersas, poco integrados y no adaptados al contexto 
socioeconómico del país 

El Plan Nacional de Transporte realizado en el 2000, a pesar de tener una visión a largo plazo, no fue 
concebido integrando los diferentes modos de transporte, servicios de transporte público o el desarrollo de 
las capacidades locales para el desarrollo del sector. 

Sus principales limitaciones fueron: 

• Se plantearon inversiones cercanas a U$200 millones de dólares anuales, siendo la capacidad real de 
Nicaragua de U$80 a U$100 millones, por lo que no resulto congruente acorde con la capacidad 
financiera real del país, limitando la ejecución de proyectos

• El plan de inversiones propuesto tampoco considero los tiempos necesarios para la aprobación 
presupuestaria en las principales instituciones nicaragüenses involucradas: MTI, MHCP, Asamblea 
Nacional, etc.

• Los servicios de transporte de pasajeros no fueron analizados por PNT, lo que no permite a MTI 
otorgar nuevas concesiones, ya que no se definió en el análisis de oferta y demanda el balance y 
déficit de las concesiones.

• Solamente se analizó la Red Vial Básica (8000 KM); sin embargo, la red vial nacional se compone de
22.111 kms, lo que implica que 14.000 kms principalmente de caminos vecinales no han sido 
considerados en planes de inversiones de mediano y largo plazo, por lo que el desarrollo de 
infraestructura productiva ha sido limitado. 

Algunos de los efectos son los siguientes: 

a. Insuficientes políticas integrales en materia de transporte: a pesar de existir leyes específicas para 
transporte terrestre y acuático, las leyes y reglamentos presentan vacíos en algunos casos y no 
contemplan el enfoque multimodal de los sectores de transporte, por lo que la infraestructura aérea, 
terrestre y acuática se ha desarrollado de forma poco integrada.  

b. Proyectos de desarrollo de infraestructura concentrados principalmente en la red vial básica, 
desatendiendo la demanda de zonas productivas cuya vía principal son los caminos vecinales, 
ocasionando desarrollo socio económico desigual entre las regiones Pacifico, Central y Caribe.  

c. Ausencia de un análisis de la oferta y demanda real relacionada a los servicios de transporte de carga y 
pasajeros, ocasionando un impasse con las leyes existentes para la asignación de concesiones de rutas 
de transporte.

II) Limitada capacidad de los recursos humanos en la planificación integrada del transporte 

a. Ausencia de planificación integral e insuficiente articulación entre los sectores y sub. sectores del 
transporte, a pesar de contar con planes de mediano plazo y el plan estratégico, dichos planes no 
contemplan la visión de integración de todos los modos de transporte, lo que ha limitado la planificación de 
infraestructura multimodal.

b. Escasa coordinación entre las instituciones centrales, locales y demás entidades 

c. Enfoque de reducción de la vulnerabilidad ante desastres no ha sido suficientemente integrado en la 
planificación, ejecución y supervisión de proyectos de inversión.

d. Poca información disponible sobre los indicadores nacionales de transporte 
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III) Recursos financieros limitados por parte del Gobierno 
Nicaragua es uno de los países más pobres del mundo, donde casi el 48.3% de la población vive en 
condiciones de pobreza general y el 17.2% de la población vive en extrema pobreza. Los esfuerzos para 
mantener la estabilidad macroeconómica dada las condiciones del FMI tienen sus repercusiones en los 
niveles de vida y la inversión social y en infraestructura; Nicaragua está obligada a aceptar los fondos a 
largo plazo sólo en condiciones concesionales. El presupuesto anual de la nación es limitado y esto 
impone presión en las diferentes instituciones para operar con recursos escasos priorizando los proyectos 
de desarrollo con mayor impacto para el país.

Estos cuellos de botella en general hacen que el sector transporte de Nicaragua sea poco competitivo en 
relación con el mantenimiento, la logística, los costos, el comercio internacional y transfronterizo, ya que 
opera a baja capacidad en algunos casos, lo que lo hace poco atractivo para los exportadores. En general, 
la infraestructura económica se desarrolla en forma poca coordinada, no se consideran en su mayoría la 
demanda de los usuarios por limitaciones presupuestarias, por lo que la red vial de caminos rurales a 
pesar de la atención que se presta actualmente todavía no se logra atender la red en su  totalidad. 

Las actividades actuales de desarrollo en el sector 

Banco Mundial (BM) desde 2006 hasta 2011 los montos acumulados de préstamos anuales del BM para 
el sector transporte fueron de U$ 99,3 millones de dólares. Este convenio se comienza a ejecutar hasta el 
2007,  por lo que se toma  a partir de ese año.

IV Programa de Rehabilitación y Mantenimiento de Carreteras (Convenio de Préstamo No. CR-4185-
NI), suscrito en el año 2006 por la suma de 41.1 DEG´s, equivalente a US$ 60.0 millones de dólares de 
los Estados Unidos de América, para un período de vigencia de cinco años (2006-2011), cuyo objetivo es 
financiar proyectos de Infraestructura Vial a nivel nacional. 

Este convenio lo componen varios programas de Inversión, como se detallan:

• IV Programa de Rehabilitación y Mantenimiento, con el que se financiaron proyectos de 
Rehabilitación y Mejoramiento Vial como: La Virgen San Juan del Sur de 19.15 kms y Diriamba- La 
Boquita-Casares de 32.32 kms, para un total de 51.47 kms.

• Programa de Adoquinado para el Mejoramiento del Transporte Rural, con el que se han 
financiado más de 30 tramos de caminos rurales, que suman una longitud total aproximada de 214.37 
kms de adoquinado a nivel nacional, atendiendo principalmente caminos productivos.   

• Programa de Mantenimiento FOMAV, para financiar Mantenimiento Periódico (37.5 km) y 
Rutinario con Microempresas (2,400 km).

• Estudios, Asistencia Técnica y Capacitación

• Ampliación del IV Programa de Rehabilitación y Mantenimiento de Carreteras (Convenio de 
Préstamo No. CR-4185-NI), bajo el Convenio de Préstamo No. 4736 -NI  y el Convenio de 
Donación No. H571-0-NI, suscrito el 6 de Julio 2010, por la  suma de 26.0 millones DEG´s (Derechos 
Especiales de Giro), equivalentes a US$ 39.3 millones de dólares de los Estados Unidos de América, 
con el objetivo de completar las metas del IV Programa.

Banco Centroamericano de Integración Económica (BCIE)
Financiamiento del BCIE, desde el año 2002 el BCIE ha venido financiando proyectos de Infraestructura 
Vial, vía donación y Préstamo al Gobierno de la República de Nicaragua en materia de Infraestructura Vial, 
por la cantidad de US$ 88.17 millones de los cuales se ha ejecutado un total de 230.40 km de carreteras, 
pavimentadas y Estudios de Preinversión.
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Principales proyectos de carreteras pavimentadas:

1.- Rehabilitación y Mejoramiento de la carretera Chinandega -Guasaule 72 km. Frontera con 
Honduras, sin embargo los fondos no fueron suficientes, teniéndose que finalizar con fondos 
nacionales y donación de la Cuenta Reto del Milenio.  

2.- Estabilización con Adoquines del Camino Rural Sta. Clara-Susucayán-El Jícaro, con una longitud 
de 22.0 km, incluyendo la reconstrucción del Puente El Jícaro, 

3.- Revisión y Actualización de los Estudios y Diseños de la Carretera Litoral Sur (131.5 kms)”, 
4.- Mejoras Localizadas sobre la Carretera Río Blanco-Siuna-Puerto Cabezas” con una longitud de 
16.10 km. los atendidos son: Río Blanco-Siuna-Puente Banacruz y Puente Banacruz- Puerto Cabezas
5.- Rehabilitación y Mejoramiento de la Carretera Matagalpa-Jinotega, con una longitud de 32.50 km 
6.- Pavimentación de la Carretera San Ramón-Muy Muy, de 40.36 km.
7.- Mejoramiento de la Red Relevante de Caminos Alimentadores de la Carretera Acoyapa -San 

Carlos, que contempla los siguientes tramos: Emp. Pájaro Negro-El Triunfo, 41.0 km; Emp. Morrito-
Morrito, 20.60 km; Emp. San Miguelito-San Miguelito, 7.40 km y San Carlos-Las Azucenas-Los Chiles, 
32.0 km), para un total de 101.0 km

Del total de estos recursos externos del BCIE (US$ 88.17 millones), a la fecha se han ejecutado US$ 83.23 
millones, quedando en Convenios Vigentes la suma de US$ 4.94 millones pendiente de ejecutar.

Banco Interamericano de Desarrollo (BID), entre 2007 y 2011 los préstamos acumulados del BID para 
el sector transporte reflejan un monto de U$153.30 millones de dólares, distribuidos de la siguiente forma:

1.- Contrato de Préstamo No.1702/SF-NI suscrito el 20 de enero de 2006 por un monto de US$ 40.1 
millones, con cargo a los recursos del Fondo para las Operaciones Especiales, para financiar el 
“Programa de Apoyo para la Implementación del Plan Nacional de Desarrollo”, administrado 
directamente por el MHCP. Sin embargo, dentro de este convenio se financió el Componente 3.-
Apoyo al Conglomerado del Café, por la suma de US$14.7 millones, con el objetivo de mejorar la 
conectividad entre los centros de producción y los mercados, fortalecer las capacidades locales 
existentes para incrementar la productividad, los niveles de ingresos y la capacidad de gerencia de 
pequeños y medianos cafetaleros, en la principales zonas productivas del país. Y la “Rehabilitación 
y Mejoramiento de la carretera Sébaco-Matagalpa” con una longitud de 25.0 kms, administrado 
directamente por el MTI como Organismo Coejecutor, mediante convenio interinstitucional suscrito 
con el MHCP. Proyecto que fuera finalizado en el año 2008.  

2.- Contrato de Préstamo No. 1796/SF-NI suscrito el 18 de diciembre de 2006 entre la República de 
Nicaragua y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), por la suma de US$ 49.5 millones,
entrando en vigencia el 11 de Abril de 2007, más el Cofinanciamiento de la OPEP bajo el Convenio 
de Crédito No. 1254P por la suma de US$ 4.6 millones, para financiar la Rehabilitación y 
Mejoramiento de la Carretera Acoyapa – San Carlos-Frontera con Costa Rica, en una longitud total de 
145.86 km. 

Actualmente se ejecutan las obras del proyecto en su totalidad, para lo cual fue dividido en cinco sub-
tramos:
Tramo 1: Empalme de Lóvago-Puente Niscala de 30.56 km, de los cuales se han ejecutado 23.96 km.

Tramo 2: Puente Niscala-Empalme Pájaro Negro de 30.90 km, de los cuales se han ejecutado 21.62 
km

Tramo 3: Empalme Pájaro Negro-El Tule de 33.50 km, ejecutados 19.5 km. 

Tramo 4: El Tule-San Carlos de 29.90 km, ejecutados 5.65 km

Tramo 5: La Argentina-Las Tablillas de 21.00 km, la ejecución de las obras dio inicio el 10 de febrero de 
2011.



6

3.- Contrato de préstamo No 2225/BL-NI (Programa Suplementario de Infraestructura Vial para la 
Competitividad), suscrito el 28 de noviembre de 2009  por un monto de U$ 43.5 millones de dólares.

Este contrato de préstamo está destinado para aportar recursos complementarios  a los contratos de 
préstamos del BID en ejecución en los montos siguientes: Aporta US$ 4.6 al 1530/SF-NI;  US$ 19.2 al 
1599/SF-NI y US$ 19.7 al 1796/SF-NI, para la finalización de los contratos que se ejecutan bajo estos 
convenios. (incrementos en los precios del combustible y deslizamiento de la moneda, entre otros).

4.- Programa de Apoyo al Sector Transporte I (2427/BL-NI), Contrato celebrado el 03 de diciembre 
2010 con el BID. El monto total de este Convenio de Crédito equivale a US$20.2 millones.  Este 
Convenio está compuesto por cinco Componentes dirigidos a financiar:  

• Mejoramiento de la Red Vial Troncal, Las Flores-Guanacaste de 17.6 kms y Mejoramiento de la 
Circunvalación de Masaya 8.0 kms.

• Fortalecimiento Institucional MTI 
• Seguridad Vial, Apoyo al proceso de desarrollo de la Seguridad Vial para 2010-2015
• Disminución de la Vulnerabilidad de la Red Vial al Cambio Climático, (Actividades de Fortalecimiento e 

Inversiones en Obras de Infraestructura).
• Mantenimiento Vial FOMAV

PAST- DANIDA (Gobierno Real de  Dinamarca)

Programa de Apoyo al Sector Transporte (Fase II. Período 2005-2009) con un monto de US$65.0 
millones de dólares. Sin embargo, esta fase se extendió al período 2010 - 2012. 

Este programa comprende los siguientes componentes:

• Componente 1.- Apoyo Institucional al Ministerio de Transporte e Infraestructura y al FOMAV,  

• Componente 2.- Mejoras en la Infraestructura terciaria de transporte en la RAAN, RAAS y Las 
Segovias.

• Componente 3.- Apoyo a las mejoras localizadas de la infraestructura secundaria de transporte en la 
RAAN, RAAS y Las Segovias. 

• Otros (Camino Nueva Guinea – Bluefields), solamente se realizó el estudio de impacto ambiental.

• Asistencia Técnica a todos los componentes 

Es importante señalar que dentro del componente de fortalecimiento institucional, se realizó en el 2005, 
el Estudio Regional de Transporte para: La Regiones Autónomas del Atlántico Norte y Sur y en la 
Región I del Pacífico (Madrid, Nueva Segovia y Estelí). Este estudio fue enfocado en la región del 
Caribe a los caminos colectores y vecinales y en la parte acuática a los muelles terciarios, y en el caso 
de la Región I, a los caminos colectores y vecinales. 

Actualmente, se encuentra en ejecución la actualización de este estudio, el cual contempla un plan de 
desarrollo para los próximos cinco años, con el mismo enfoque.

Tipo de Proyecto: Operación de Préstamo / Inversión Específica 

El proyecto es prioritario en el Plan Nacional de Desarrollo y en el Programa de Inversión Pública 
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4.2. Programa de inversión pública. El Gobierno de reconciliación y Unidad Nacional (GRUN), plantea
un enfoque estratégico de la política de inversión pública para elevar la eficiencia, rendimiento e impacto 
en el crecimiento económico y reducción de la pobreza, pasando de proyectos institucionales a un enfoque 
sectorial e integral, concentrándose en el desarrollo de la infraestructura productiva nacional. 

7. Resumen del proyecto

(1) Objetivo Superior
La infraestructura económica de Nicaragua se desarrolla a través de planes y políticas nacionales
definidas en el Plan Nacional de Transporte actualizado y alineados con el Plan Nacional de Desarrollo 
Humano

(2) Propósito del Proyecto
Desarrollo de capacidades para la planificación en el sector de transporte, mediante la formulación de una 
estrategia de Transporte multimodal recogida en el Plan Nacional de Transporte actualizado que 
contribuya al desarrollo sostenible de la República de Nicaragua.

(3) Resultados 
Resultado 1. Formulada una estrategia de largo plazo del transporte multimodal hasta el año 2032
Resultado 2. Formulado un plan de desarrollo de mediano plazo para el sector transporte multimodal hasta 
el año 2022
Resultado 3. Formulado un Plan de Inversiones prioritarias para las modalidades de transporte terrestre, 
aéreas y marítimas para el período 2012 – 2017 incluido el servicio de transporte 
Resultado 4. Realizada transferencia de tecnología para las contrapartes de Nicaragua en el proceso de 
planificación del estudio

(4) Sitio de la Cooperación Técnica
El estudio abarcará toda la República de Nicaragua. El país tiene una extensión territorial de 131.000 
kilómetros cuadrados, dos costas: Pacífico y el Caribe. La división política y administrativa del país está
compuesta por 17 departamentos, donde dos de ellos son las Regiones autónomas del Atlántico Sur
(RAAS) y la Región Autónoma del Atlántico Norte (RAAN) ubicadas en la Costa Caribe. Los subsectores 
del transporte terrestre, agua (marítimo y lacustre), y aéreo serán cubiertos. El transporte urbano y rural del 
sector de transporte se considerará en relación con las redes de transporte interurbano y la asignación de 
recursos financieros nacionales y concesiones de rutas.

(5) Actividades de la Cooperación Técnica
FASE 1

Resultado 1. Formulada una estrategia de largo plazo del transporte multimodal hasta el año 2032

1.1. Estudio y análisis de las condiciones actuales del sector transporte
a. Revisión de los sistemas de transporte acuático, terrestre y aéreo existentes (instalaciones, operación, 

administración, industrias y políticas)
b. Revisión de los planes de transporte regionales y planes de desarrollo (PNT 2000, las actualizaciones 

y revisiones de los planes de inversión de infraestructura vial en 2004 y 2007)
c. Encuesta sobre la demanda de transporte de pasajeros y de carga (las instalaciones existentes, el 

servicio, aspectos de organización y operativos)
d. Preparación de mapas ArcGis de Nicaragua de acuerdo al número de población y de las rutas 

existentes de transporte público rural.

1.2. Realizar la encuesta socioeconómica y pronostico de la demanda
a. Creación de marco socioeconómico
b. Pronostico de demanda de Transporte por cada modo de transporte teniendo en cuenta la zona 

geográfica, población, uso de la tierra, el desarrollo económico, políticas y programas nacionales
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c. Desarrollo de modelos de transporte para fines de simulación, predicción y análisis en relación con la 
demanda de transporte.

1.3. Formular política y estrategia básica del sector transporte multimodal en los problemas principales del 
transporte
a. Estudio sobre las condiciones actuales sobre la capacidad y la eficiencia de las instituciones públicas y 

el transporte de carga (funciones administrativas y técnicas de los involucrados)
b. Medio ambiente, competencia y la regulación de la política para todos los sectores de transporte
c. Enfoque de reducción de la vulnerabilidad ante desastres para planificación, supervisión y 

mantenimiento de infraestructura. 
d. Marco normativo para la interacción adecuada entre modos de transporte y la vinculación eficiente de 

cada modo de transporte teniendo en cuenta el cambio climático, la reducción de la vulnerabilidad y 
transporte amigable con el medio ambiente.

e. Transporte multimodal y logística
f. Desarrollo de industrias de Servicios de transporte (las concesiones de nuevas rutas, nuevos tipos de 

servicios, terminales de pasajeros y de carga, la movilización interurbana)
g. Marco de políticas para el financiamiento de acuerdo a la capacidad de la economía real de Nicaragua 

para sostener la inversión pública (la disponibilidad de divisas, fondos de contrapartida, las 
condiciones macroeconómicas).

h. Política de seguridad y recomendaciones
i. Consideraciones ambientales y sociales
j. Política básica y la propuesta de estrategia

1.4. Formular la estrategia de desarrollo sostenible de largo plazo del transporte hasta 2032
a. Preparación de la estrategia de desarrollo de cada modalidad y cada área

- Red de transporte en general
- Estrategia de desarrollo por tipo de modalidad
- Estrategia de desarrollo por tipo de área
- Corredor de transporte de la estrategia de desarrollo
b. Preparación de planes de inversión
c. Preparación de un plan preliminar del corredor Central - Atlántico (zona de desarrollo Caribe)
d. Preparación preliminar de un plan nacional de transporte de pasajeros,

FASE 2

Resultado 2. Formulado un plan de desarrollo de mediano plazo para el sector transporte multimodal hasta 
el año 2022

2.1. Formular el plan maestro de transporte hasta 2022
a. La identificación de los proyectos de desarrollo de mediano plazo
b. Preparación de perfiles de los proyectos identificados
c. Preparación de planes de inversión de los diferentes modos de transporte
d. Elaboración de los planes institucionales
e. Preparación del plan de desarrollo de las industrias de servicios de transporte 

Resultado 3. Formulado un Plan de Inversiones prioritarias para las modalidades de transporte terrestre, 
aéreas y marítimas para el período 2012 – 2017 incluyendo el servicio de transporte de pasajeros 

3.1. La selección de proyectos de desarrollo del transporte a corto plazo
3.2. Preparación de perfiles de los proyectos prioritarios
3.3. Consideraciones ambientales y sociales de estudio
3.4. El análisis preliminar económico / financiero
3.5. Preparación de planes de implementación
3.6. Elaboración de los planes institucionales
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3.7. Preparación de un mecanismo de movilización de capital
3.8. Formulación de políticas para mejorar los servicios de transporte y logística

Resultado 4. Realizada transferencia de tecnología para las contrapartes de Nicaragua en el proceso de 
planificación del estudio

4.1. Desarrollo de capacidades para la planificación del transporte
a. Desarrollar la capacidad institucional para la planificación del transporte a través de la capacitación en 

Japón, talleres, seminarios y capacitación en el trabajo durante el estudio
b. Transferencia de tecnología en términos de diferentes métodos de planificación 
c. Marco normativo y de gestión para la planificación de la ejecución

4.2. Creación de base de datos actualizada de transporte y sistema de información
4.3. Recomendaciones generales

(6) Insumos de parte del Gobierno Receptor
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) proporcionará la cantidad necesaria de personal, la 
contribución de espacio de oficina, vehículos y equipo de cómputo para apoyar la ejecución del estudio.

Personal de la contraparte:
Sr. Pablo Fernando Martínez - Ministro, MTI (Project Manager)
Sra. Nelda Hernández - Directora General de Planificación

(7) Insumos de parte del Gobierno de Japón
• Equipo de Estudio de JICA compuesto por consultores japoneses en : planificación de transporte, 
pronostico de la demanda, modelos de planificación de transporte, evaluación económica y financiera, 
política de transporte de carga, transporte terrestre, transporte regional, la planificación de carreteras, 
consideraciones sociales y ambientales, encuestas de transporte, política de transporte, planificación de 
puertos, planificación del transporte lacustre, la planificación del transporte aéreo.
• Capacitación en Japón
• El equipo y software necesarios para llevar a cabo el estudio

8. Programa de Ejecución 

Mes Octubre Año 2012 ~ Mes Marzo Año 2014

9. Descripción de la Institución Ejecutora

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)
Persona encargada: Ing. Pablo Fernando Martínez Espinoza
Departamento/División a cargo: División General de Planificación
Dirección: Frente al Estadio Nacional Denis Martínez, Managua.
Teléfono: (505) 2222-4757, Fax: 2222-2982

Presupuesto Asignado al MTI en el 2011. Es de C$ 2,521,806,367.00 (aproximadamente 
U$112,530,404.59 millones de dolares)

Numero de Personal del MTI en el 2011

Cargo Sustantivo Administrativo TOTAL

Directores 81   61 142
Profesionales 51   85 136
Tecnicos           348 225 573
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Servicios 212 212
TOTAL            480            583           1063

Organigrama (Ver Anexo 1)

Departamento / Division a cargo del proyecto

La coordinación del proyecto se hará bajo la responsabilidad de la División General de Planificación, la 
cual estará apoyada por las direcciones de transporte terrestre, acuático, vialidad y otras unidades para el 
desarrollo de actividades técnicas 

Numero de Personal de  la División General de Planificación
Cargo TOTAL

Directores 5
Profesionales 35
Tecnicos 28
Servicios 12

TOTAL            80

10. Información Relacionada 

(1) Prospectos o planes futuros y acciones / Recursos de financiamiento esperados para el 
proyecto 

Desarrollar e implementar estrategias y políticas del sector transporte multimodal e integrarlos en una 
Política Nacional de Gobierno, los resultados del estudio serán institucionalizados para garantizar su 
estabilización en el tiempo a fin de que el mismo se convierta en parte de la agenda de desarrollo nacional.

(2) Gestiones de financiamiento realizadas ante otros donantes

Inicialmente, el estudio de actualización del Plan Nacional de Transporte fue presentado para gestión de 
financiamiento a varios donantes, entre ellos Dinamarca quien aprobó un monto para su ejecución. Sin  
embargo el mismo no fue suficiente dado que en el proceso de licitación las ofertas estuvieron por encima 
del monto aprobado, razón por la cual no se pudo llevar a cabo dicho proyecto, retrasándose su ejecución. 

Igualmente fue presentado ante el Banco Mundial, pero el Ministerio ha optado en aras de contar con un 
Plan de Transporte Multimodal Nacional, someter ante la Agencia de Cooperación Internacional del Japón 
(JICA), tomando en cuenta la experiencia y la calidad de la cooperación japonesa en este mismo tipo de
cooperación técnica referidos a estudios relacionados en otros países.

En el año 2000 MTI realizó un estudio sobre el "Plan Nacional de Transporte" (PNT), que cubre el sub-
sector acuático, aéreo y terrestre (infraestructura vial), incluyendo planes de acción para estos sectores. 
En 2007, hubo revisiones y actualizaciones de los planes de inversión sólo para la infraestructura vial. El 
PNT se considera un documento incompleto en relación con el desarrollo de un sistema de transporte 
multimodal eficiente ya que este enfoque no se consideró en su formulación, también el transporte de 
pasajeros y de carga no se consideró y la red vial no se ha analizado en su totalidad (sólo la Red vial 
básica).

Además, la programación de los planes de inversión y los montos no correspondían a las condiciones 
reales de la economía de Nicaragua, por lo que la ejecución de los proyectos se llevó a cabo de acuerdo a 
la disponibilidad de fondos y la prioridad establecida por el Gobierno de Nicaragua, pero no de acuerdo 
con el calendario de ejecución propuesto por el plan original.
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Durante proceso de la ejecución del estudio de 2000 no hubo transferencia de tecnología adecuada a las 
contrapartes nicaragüenses de acuerdo con las condiciones reales del Ministerio de Transporte e 
Infraestructura. Hubo transferencia de los modelos de pronóstico de la demanda y los indicadores básicos 
de transporte. Sin embargo el personal del MTI no fue capacitado en el manejo de los softwares 
correspondientes que permitieran al personal realizar los ajustes y actualización al mismo. Así mismo, la 
falta de institucionalización de dicho plan, no ha permitido su implementación. 

(3) Otras actividades relevantes (Actividades en el sector por el Gobierno beneficiario y 
ONG’s), si las hay: 

El Gobierno ha realizado esfuerzos ante los organismos tanto multilaterales como bilaterales para 
desarrollar la infraestructura vial, tal como se ha señalado en los acápites anteriores de esta solicitud, igual 
ha destinado recursos nacionales para ejecutar proyectos y dar mantenimiento a los caminos que 
comunican con las zonas de mayor producción en Nicaragua, que por muchos años habían sido olvidadas 
y que en estos últimos años ha experimentado un incremento en su.

(4) Otra información relevante (datos disponibles, información, documentos, mapas, etc. 
relacionados al proyecto) 

Proyecciones de transporte (hasta 2019). Lo que se tiene es el Plan Nacional de Transporte elaborado en 
el 2000-2002, donde están las proyecciones de infraestructura de transporte hasta el 2019.

Presupuesto asignado a MTI y FOMAV (últimos 5 años), se adjunta el presupuesto asignado al MTI

Presupuesto asignado al MTI en los últimos cinco años:
Año Monto asignado en C$ Monto asignado en C$

MTI FOMAV

2007 1, 781, 565,187.80 354,410,375

2008 1, 748, 624,154.00 574,341,942

2009 2, 042,913, 421.00 613,921,020

2010 2, 381,785, 696.00 677,824,047

2011 2, 521,806, 367.00 810,571,900

11. Asuntos mundiales (Género, pobreza, cambio climático, etc.)

El desarrollo de un país a través de la planificación y mejoramiento de infraestructuras de transporte 
genera beneficios socio económicos para hombres y mujeres por igual. Desde el punto de vista de acceso 
a centros de atención médica por parte de mujeres embarazadas, niños y poblaciones vulnerables, contar 
con infraestructura en buenas condiciones y accesible durante todo el año se vuelve una necesidad a fin 
de garantizar el acceso permanente tanto a los centros de estudios así como a la atención en salud para 
una buena calidad de vida.

En Nicaragua se estima que del total de la población cerca de 48.3% vive en condiciones de pobreza 
general y un 17.2% vive en condiciones de pobreza extrema; los mayores niveles de pobreza general 
(63.3%) se concentran principalmente en las zonas rurales, donde la mayor incidencia de pobreza extrema 
se localiza en la zona Central rural y Atlántico rural. Ambas zonas  a pesar de representar cerca del 
69.47% del total del territorio nacional, apenas representan el 28.3% del total de la red vial, indicando 
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serios problemas de accesibilidad que encarecen el costo de los alimentos, dificulta el transporte de la 
producción hacia los centros de consumo e incide en el nivel de ingresos y calidad de vida de la población 
más empobrecida.

El cambio climático está incrementando la severidad de los desastres naturales como huracanes y 
tormentas que deterioran e inhabilitan la infraestructura existente en el país, ocasionando que año con año 
extensas zonas del país queden incomunicadas generando riesgos para la población afectada, altos 
costos de mantenimiento correctivo (no preventivo) de infraestructura y obstruyendo el  tránsito y comercio 
internacional.

12. Consideraciones Ambientales y Sociales 
(En el caso de Proyecto de Cooperación Técnica / Cooperación Técnica para la 
Planificación del Desarrollo, favor completar el formato de control adjunto)

(Nota) Si JICA considera que los aspectos ambientales y sociales son necesarios para el proyecto de 
Cooperación  Técnica, los aplicantes acuerdan sobre la divulgación de información de JICA sobre la 
Cooperación Técnica para audiencia pública de acuerdo con los lineamientos de JICA para las 
consideraciones ambientales y sociales a como se indica en la Pregunta 11 en el Formato de control 
adjunto. 

13. Otros

Firmado por_________________________
Cargo: ________Ministro________

A nombre del Gobierno de la República de
Nicaragua_______

Fecha:_____________________________
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Formato de Control (Consideraciones Sociales y Ambientales)

Favor escriba “A ser notificado (ASN)” cuando los detalles del proyecto aun no se determinen 

Pregunta 1:   Dirección del Sitio del Proyecto
República de Nicaragua

Pregunta 2: Escala y contenidos del proyecto (área aproximada, área de facilidades, producción, 
electricidad generada, etc.)  Es un proyecto de consultoría a nivel nacional

                 2-1. Perfil del proyecto (escala y contenidos)  Se adjunta.

  2-2. ¿Cómo fue confirmada la necesidad del proyecto?  Por la demanda de los transportistas y 
conforme la Ley General de Transporte que así lo demandan.

                        Es el proyecto consistente con un programa/política superior

X. Sí  (El Plan Nacional de Desarrollo Humano)

(Responde a una demanda de la población y a una ley aprobada por la Asamblea 
Legislativa del país, igual que a una necesidad del Ministerio para contar con un Plan de 
transporte multimodal que responda a las necesidades reales del país.
□ No

    2-3. ¿Consideró el proponente algunas alternativas antes de hacer la solicitud?.
X. Sí: En relación a las fuentes de financiamiento, puesto que se hicieron gestiones ante otros 
donantes, para financiar el proyecto 
□No

2-4. ¿Implementó reuniones el proponente con los interesados o beneficiarios antes de hacer la 
solicitud?.
X. Implementadas         □ No implementadas

Si la respuesta es “Implementadas”, por favor marque los interesados correspondientes
■ Cuerpo administrativo
X Residentes locales: Los transportistas que requieren de nuevas concesiones
□ ONG
X Otros (Este Ministerio, dado que se requiere conocer la oferta de nuevas rutas a concesionar)

Pregunta 3:

¿Se trata de un nuevo proyecto o uno en ejecución?  En caso de que esté en ejecución, ¿ha recibido 
usted fuertes quejas o comentarios de parte de los residentes locales?
X Nuevo      □ En ejecución (hay quejas)         □ En ejecución (no hay quejas)
□ Otros ( )

Consideramos que es un nuevo proyecto, puesto que este se trata de la elaboración de un Plan de 
Transporte Multimodal que incluye los servicios de transporte y la logística de carga y pasajeros.
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Pregunta 4: 

¿Se requiere una Evaluación de Impacto Ambiental (EIA), incluida una Exanimación Ambiental Inicial (EAI) 
para el proyecto de acuerdo a las leyes y regulaciones del país anfitrión?  Si la respuesta es SI, ¿la EIA ha 
sido implementado o planificado? Si es necesario, favor completar la razón por la cual la EIA es requerida.

□ Necesidad   (□ implementada                           □ En ejecución/planificada)
(Razón por la que se requiere la EIA:                                                                                   )
■ No es necesaria
X. Otro (favor explicar)  Consideramos que al ser este un estudio de consultoría, no es necesario un 
estudio específico de impacto ambiental, pero debe considerarse el componente dentro del plan, igual que 
el factor de riesgo.

Pregunta 5:
En caso de que el EIA estuviera en trámite, ¿fue aprobado el EIA conforme a las leyes relevantes del país 
anfitrión? NO APLICA
Si la respuesta es afirmativa, señale la fecha de aprobación y la autoridad competente.

□ Aprobado: sin condición 
adicional

□ Aprobado:  con una condición 
adicional

□ Bajo evaluación

(Fecha de aprobación:                                                     Autoridad competente:         )

□ Bajo implementación
□ Proceso de aprobación no iniciado
□ Otro                                                                                                                               )

Pregunta 6
Si se requiere alguna certificación relacionada al medio ambiente y la sociedad diferente al EIA, por favor 
indique el título de la certificación. ¿Fue aprobado?
□ Ya está certificado
Título de la certificación: (           )
□ Se requiere una certificación, pero todavía no se ha hecho
X. No se requiere
□ Otros: (            )

Pregunta 7

¿Están ubicadas las siguientes áreas dentro o alrededor del sitio del Proyecto?
□ Sí         ■ No

Si la respuesta es “Sí”, por favor marque las casillas correspondientes
□ Parques nacionales, áreas protegidas designadas por el gobierno (línea costera, humedales, área 

reservada para grupos étnicos o indígenas, patrimonio cultural)
□ Bosques vírgenes, bosques tropicales
□ Áreas con hábitat de importancia ecológica (arrecife de coral, manglares, marismas)
□ Hábitat con especies en peligro de extinción para las cuales se requiere protección según leyes 

locales o tratados internacionales
□ Áreas con probable acumulación de sal o erosión de suelo a gran escala
□ Áreas con una notable tendencia a la desertificación
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□ Áreas con valor especial desde el punto de vista arqueológico, histórico y/o cultural
□ Áreas habitadas por grupos minoritarios, indígenas o nómadas que tiene un estilo de vida 

tradicional, o área con un valor social particular  

Nota: Consideramos que por tratarse de un estudio de consultoría no se tiene área específica ya que la 
infraestructura de los diferentes modos de transporte es a nivel nacional, pero es importante que los 
consultores tomen en cuenta algunos de estos factores en la conformación de los planes.

Pregunta 8

¿Incluye el Proyecto los siguientes elementos?
□ Sí         X No

Si la respuesta es “Sí”, por favor marque los siguientes elementos.
□ Reubicación involuntaria            (escala:                   hogares,                    personas)
□ Bombeo de agua subterránea   (escala:                    m3/año)
□ Reclamación de tierras, desarrollo de tierras y desmonte (escala:            hectáreas)
□ Tala o explotación forestal         (escala:                   hectáreas)

Pregunta 9

Por favor marque los impactos ambientales y sociales relacionados, y haga una breve descripción.

□ Contaminación del aire l □  Instituciones sociales tales como 
□ Contaminación del agua instituciones de infraestructura social y
□ Contaminación del suelo de toma de decisión a nivel local
□ Desechos (basura) □  Infraestucturas y servicios sociales
□ Ruido y vibraciones existentes
□ Hundimiento de suelo □  Pobres, indígenas o grupos étnicos
□ Olores ofensivos □ Mala distribución de beneficios y daños
□ Características geográficas □ Conflicto local de intereses
□ Sedimentación □ Género
□ Biota y ecosistema □ Derechos de los nIños
□ Uso de agua □ Patrimonio cultural
□ Accidentes □ Enfermedades infecciosas como
□ Calentamiento global VIH/SIDA, etc.
□ Reubicación involuntaria □ Otros (                                                      )
□ Economía local, tal como empleo y sustento, 

etc.
□ Uso de suelos y utilización de recursos locales

Resumen de los impactos relacionados:

Al tratarse de un estudio de transporte multimodal, consideramos que de alguna manera deben tomarse en 
cuenta en dicho estudio algunos aspectos de los antes señalados, sobre todo al momento de evaluar los 
proyectos que conformarán el plan nacional de transporte.
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Pregunta 10
¿En el caso de un proyecto de préstamo, tales como un préstamo de dos pasos o un préstamo para el 
sector, pueden los sub-proyectos especificarse en el momento actual?

□ Sí         □   No      No aplica en este contexto

Pregunta 11

En relación a la revelación de información y reuniones con los beneficiarios, si las consideraciones 
Ambientales y Sociales son requeridas por JICA ¿está de acuerdo el proponente a revelar información o a 
realizar reuniones con los interesados conforme a las Directrices de JICA?

X Sí         □ No

Sí, estamos de acuerdo. 
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主要面談者リスト

氏名 組織 役職
中央省庁

Presidencia 
Dr. Dr. Paúl Oquiest Kelly  Asesor del Presidente 
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) 
Pablo Fernando Martínez 
Espinoza 

 Ministro 

José Amadeo Santana 
Rodríguez 

 Viceministro 

Franklin Emilio Sequeila  Viceministro 
Nelda Hernández Mercado  Ditrctora General de Planificación 
Hugo Antonio López Sánchez Dirección General de Transporte 

Acuático 
Sub-Director General  

Rosa Lastenia Torrez Dirección General de 
Planificación 

Directora de Políticas y Planes de 
Desarrollo

Julián Ernesto Barrantes 
Espinoza 

Dirección General de Viabilidad Director 

Rosa María Rodríguez Dirección General de Transporte 
Terrestre 

Directora 

Manurel S. Mora Ortíz Dirección General de Transporte 
Acuático 

Director de Transporte Acuático 

Miguel Malespin Cruz Dirección General de Transporte 
Acuático 

Director de Desarrollo Marítimo 
Portuario

Mayra Blandino Lacayo Unidad de Gestión Ambiental Asesora 
Adel  Engineer 
Igol  Engineer 
Rosario Cajina Unidad de Gestión Ambiental  
Ministerio de Relaciones Exteriores (MINREX)
María Auxiliadora Vindel   Directora, Cooperación Bilateral, Asia 

Oceania 
Yadira Galán  Especialista 
Ministerio Agropecuario y Forestal (MAGFOR)
Ing. Eddy Castellón Officina Officina Estadísticos  
Ramón García Cuarentena Agropecuaria, 

Corinto 
Coordinadora  

Ministerio de Fomento, Industria y Comercio (MIFIC) 
Humberto Arguello Ch Comicíon Nacional de 

Promocíon de Exportaciones 
Director General, Secretario Técnico 

Sistema Nacional para la Prevención, Mitigación y Atención de Desastres (SINAPPRED) 
Sr. Norman Sánchez Secretaría Ejecutiva Director Operaciones 
Secretaría de Desarrollo de la Costa de Carice 
Fransisco Ramón Canales  Director General 
Instituto Nicaragüence de la Pesca y de la Acuicultura (INPESCA) 
Ing. Danilo Rosales Pichardo  Vicepresidente Ejectivo 
Rodolfo Sánches  Director, Centro de Investigaciones 

Pesqueras 
Instituto Nicaragüence de de Aeronáutica Civil (INAC) 
Cesar Jirón Cajina   
Eveling Aráuz Betanco   
Instituto Nicaragüense de Apoyo a la Pequeña y Mediana Empresa (INPYME) 
Jorge Guevara Balladares  Director de Planificación y Proyectos 
Rafael Ernesto Rivas Monitoreo y Evaluación  
Instituto Nicaragüense de Estudios Territoriales (INETER) 
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氏名 組織 役職
Luis Zúñiga  Director  
Javier Mejía Baltodano   
Instituto Nacional Forestal (INAFOR) 
Ing. Martín Cuadra Cruz  Director de Coordinación Territorial 
Yani P. Gonzáles Direccción de Coordinación Responsable de Ordenamiento Forestal
Instituto Nicaragüence de Turismo (INTUR) 
Martha Nora Torres   
Rogelio Ramírez   
Instituto de Desarrollo Rural (IDR) 
German Pérez   
Héctor Pérez Robles   
Instituto Nicaragüense de Fomento Municipal (INFOM) 
Rafael Urbina   
Rudy José Acevedo Silva   
Nuevo Fondo de Inversión Social de Emergencia (FISE) 
Joxan Icaza López   
Magda Julissa Laguna López   
Empresa Portuaria Nacional (EPA) 
Francisco Jiménez Esquival   
Azarias Gallo Corinto Vice Gerente  
Colonel Moise Corinto Seguridad 
Javier Castillo Corinto Operación 
Empresa Administratdora de Aeropuertos Internacional (EAAI) 
Odell Castellón Reyes  Coordinador de Proyectos 
Banco Central de Nicaragua 
Jean Francois Clevy  Subgerente de Programación 

Económica 
Cruz Rivera Freddy 
Arquímides 
Luis Rocha Enquesta Industrial  
在ニカラグア日本大使館
鈴木 利幸 参事官
西山 愼二 一等書記官
JICAニカラグア事務所
大木 智之 所長
篠 克彦 次長

民間セクター
Consejo Superior de Empresas Privada (COSEP) 
Freddy Blandón Aregeñal  Director Jurídico, 
Mario Zelaya Blandón  Director, ex-Presidente de Cámara 

Nicaragüense de la Construcción 
Benjamín Lanzas Somarriba  Consejero y Presidente, Cámara 

Nicaragüense de la Construcción 
Rafael López Altamirano  Economista 
Consultoría 
Ing MSc. Mauel Chavez 
Mendoza,  

TEC&Cia   

Ing MSc. Henly Gutierrez 
Sierra

TEC&Cia   

Ing. Luis Emilio Hernandez 
Sanchez

CONDISA   

Ing. Leonardo Zacarias Corea y Asociados S.A.   
Ing. Alvaro J. Flores M. Corea y Asociados S.A.   
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A-1-1 (1) Plan Nacional de Desarrollo Humano «A Seguir
Transformando Nicaragua» 2012-2016 Versión Preliminar Presidencia

A-1-1 (2) National Human Development Plan «To  Continue
Transforming Nicaragua» 2012-2016  Preliminary Version A-1-1 (1) Presidencia

A-1-2 (1) PORURAL Incluyente (2010-2014) MAGFOR

A-1-2 (2) Anexos PRORURAL Incluyente MAGFOR

A-1-3 Programa Nacional de Alimentos (proalimento), Nobiembre
24, 2008 MAGFOR

A-1-4 Programa Nacional de Agroindustria Rural (PNAIR) (2011-
2016) IDR

A-1-5 Programa Nacional Forestal del Poder Ciudadano PFN (2008-
2012) INAFOR

A-1-6 (1)
Plan Nacional para el Desarrollo Sostenible de a Acuicultura
de Pequeña Escala y Recursos Limitados (AERL) en
Nicaragua: Acuicultura Rural, Urbana Y Periurbana

INPESCA

A-1-6 (2)
Plan de Reconversión Laboral Tecnica y Ocupacional para los
Pescadores que Utilizan la Tecnica del Buceo en la Pesca de
Langosta, Junio 2011

INPESCA

A-1-7 Plan Estrategico IMPYME 2012-2016 (borrador) (Abril del
2012) PMPYME

A-1-8 (1) Plan de Desarrollo de la Costa Caribe (2008-2012) Junio,
2008

Consejo de Desarrollo de la Costa
Caribe

A-1-8 (2) Informe de Gestión 2007-2011 y Compromisos para el Vivir y
el Bien Comun 2012-2016 en el Caribe de Nicaragua

Consejo de Desarrollo de la Costa
Caribe

A-1-8 (3) Varoración de la Estrategia de Desarrollo de la Costa de
Caribe y el Alto Wangki Bocay 2007-2011

Consejo de Desarrollo de la Costa
Caribe

A: B C D



A-2 POT Plan Ordenamiento Territorial

A-2-1 Lineamientos Estratégicos para el Ordenamiento Territorial INETER

A-2-2 Documento final Madriz INETER

A-2-3 Estudio Nagarote, La Paz Centro, Villa El Carmen INETER

A-2-4 Estudio para Ordenamiento Territorial Río San Juan INETER

A-2-5 Multiamenazas Nueva Segovia INETER

A-2-6 Ordenamiento Territorial Matagalpa-Jinotega INETER

A-3

A-3-1 Anuario Estadístico 2005, 2006, 2007, 2008 INIDE

A-3-2 Nicaragua: Estimaciones Y Proyecciones de Población
Nacional 1950-2050 (Revisión 2007)

2020
A-1-1-1(3) INIDE

A-3-3 Nicaragua Cifras Banco Central de Nicaragua

A-3-4 Anuario de Estadístcas Macroeconómicas 2011 Banco Central de Nicaragua

A-3-5 Base Datos Estadísticos Abril 2012 Banco Central de Nicaragua

A-3-6 Encuesta Annual Industria Manufacturera 2008 2002 2007 Banco Central de Nicaragua

A-3-7 Índice Mensual de Actividad Económica Abril 2012 Banco Central de Nicaragua

A-3-8 Projection GDP Banco Central de Nicaragua

A-3-9 Agricultura Nicaragua MAGFOR

A-3-10 Producción Pesquero y Acuícola INPESCA

A-3-11 Importación y Exportación MIFIC
Dirección General de Serviciios
Aduaneros

A-3-12 Situación Socioeconómica General Consejo Superior de la Empresa
PrivadaA: B C D



A-4

A-4-1 SINAPRED

A-4-2 Plan Nacional ante Desastres, Julio 30 2001 SINAPRED

A-4-3 Plan Nacional de Respuesta del SINAPRED, Mayo 2008 SINAPRED

A-4-4 Análisis Probabilista de Amenazas y Riesgos Naturales SINAPRED

A-5

A-5-1 Política Nacional de Desarrollo Sostenible del Sector Forestal,
Denreto-69-2008 INAFOR

A-5-2 Inventario Nacional Forestal 2007-2008, 15-julio-2009 INAFOR

A-5-3 Boletin Forestal Actualizado 2000-2009 INAFOR

A-5-4 Resolución No. 68-2011, Disposiciones Administrativas,
ultima, 2011 agosto INAFOR

A-5-5 Situación Forestal INAFOR

A-6

A-6-1 Gaceta

A-6-2 Situación de PYMES COSEP

A: B C D



B

B-1 MTI

B-2 MTI

B-3 OD OD MTI

B-4 GIS MTI

B-5 MTI

B-6 MTI

A: B C D
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