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——— Kufijté e Zonés Metropolitane té Tiranés

Kufijté e Bashkisé dhe Komunave

Harta e Zonés sé Projektit (Zona Metropolitane e Tiranés)







Parathénie

Ky dokument éshté Raporti Pérfundimtar i “Projektit pér Planin Tematik Urban té Tiranés”.
Raporti propozon “Masterplane” me perspektivé afatgjaté duke synuar vitin 2027 dhe ““Plane
Veprimi” pér projekte parésore, qé jané identifikuar né masterplane pér katér (4) sektorét e
infrastrukturés pérkatésisht: 1) Rrugét dhe Transporti Urban; 2) Menaxhimi i Mbetjeve té Ngurta;
3) Furnizimi me Ujé; 4) Sistemet e Kanalizimeve dhe Kullimit. Gjithashtu, jané pérfshiré edhe
diskutimet institucionale pér mjedisin pér té gjetur njé ményré racionale né zbatimin e planeve té
propozuara.

Raporti u pérgatit né bashképunim té ngushté me Grupin Teknik, gé punoi pér Planin Rregullues té
Tiranés pér popullsiné dhe aktivitetet ekonomike lidhur me strategjiné e pérdorimit té tokés pér té
menaxhuar njé rritje urbane té baraspeshuar dhe té géndrueshme né Zonén Metropolitane té
Tiranés. Prandaj, logjika dhe konceptet planifikues té kétij masterplani jané né koherencé me
Planin Rregullues, sepse kéto plane tematike jané pjesé e Planit Rregullues té Tiranés.

Raporti pérfundimtar pérbéhet nga tri (3) véllime té vecanta:
- Teksti Kryesor (anglisht, shqip)

- Pérmbledhje (anglisht, shqip, japonisht)

- Profili i Pérgjithshém i Projekteve Parésore (anglisht)

Ne, Ekipi Studimor i JICA-s, falénderojmé té gjithé homologét nga personeli i Bashkisé sé Tiranés,
anétarét e Komitetit Drejtues dhe ata, gé me mirési dhané mbéshtetjen e tyre né rrjedhén e kétij
projekti dhe shpresojmé se Bashkia e Tiranés do ta pérdoré kété raport pér zhvillimin e métejshém
drejt vizionit t& pércaktuar, "Qytet Modern Evropian".

Tirané, dhjetor 2012

Prof. Dr. Katsuhide Nagayama
Drejtues, Ekipi Studimor i JICA-s
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Pasqyra e Léndés

Pjesa 1: Masterplanet Tematik Urban

1 Pérshkrimii Projektit

11
1.2
13
14
15
1.6
17

Hyrje

Objektivat

Zona e Studimit

Nénsektorét e Infrastrukturés Tematike
Rezultatet e Pritshme

Organizimi i Projektit dhe Homologét
Struktura e Raportit

2 Gjendja Social-ekonomike dhe Mundésité e Rritjes

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

3 Vizionet dhe Kuadri i Zhvillimit té Zonés sé Tiranés Metropolitane

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

Popullsia dhe Urbanizimi

Punésimi

Rritja Ekonomike dhe Industria

Pérmirésimi i Kushteve té Jetesés

Procesi i Urbanizimit t& Hapésirés dhe Pérdorimi i Tokés
Céshtjet Gjinore dhe Varféria

Vendbanimet Joformale dhe Procesi i Legalizimit

Harku Kohor dhe Viti i Pércaktuar

Vizionet pér Tiranén né té Ardhmen

Analiza SWOT pér Zhvillimin Urban té Tiranés
Rishikimi i Planit Rregullues né Vazhdim

Céshtjet Thelbésore pér Zhvillimin e Infrastrukturés

4 Sektorii Rrugéve dhe Transportit Urban

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9

Gjendja e Tanishme dhe Gjetjet Kryesore

Problemet dhe Céshtjet e Planifikimit

Rishikimi i Politikave Ekzistuese dhe i Studimeve t& Méparshme
Parashikimi i Kérkesés sé Transportit

Objektivat e Planifikimit dhe Strategjité

Plani i Zhvillimit t& Rrugéve

Masat e Kontrollit t& Transportit (MKT)

Plani i Zhvillimit té Transportit Publik

Sistemi i Transportit t& Mallrave

4.10 Rregullimet Organizative dhe Institucionale
4.11 Lista e Plan Veprimeve/Projekteve Parésore
4.12 Kostot e Masterplanit

2-1
2-2
2-3
2-4
2-5
2-12
2-15

3-1
3-1
3-1
3-2
3-9

4-1
4-11
4-19
4-28
4-43
4-50
4-76
4-87
4-99

4-103
4-106
4-109



5 Menaxhimi i Mbetjeve té Ngurta

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12
5.13
5.14
5.15

Gjendja Sot dhe Tipari Kryesor né Menaxhimin e Mbetjeve té Ngurta
Problemet dhe Céshtjet e Planifikimit

Rishikimi i Politikave Ekzistuese dhe Studimeve té Méparshme
Analiza e Kérkesés Sasiore pér Menaxhimin e Mbetjeve té€ Ngurta
Koncepti i Planifikimit dhe Drejtimet e Masterplanit t&¢ MIMN
Rrjedha e Pérgjithshme e Mbetjeve bazuar né “3R-t&”

Plani i Grumbullimit dhe Transportimit t&€ Mbetjeve

Plani “3R” i Pakésimit t&é Mbetjeve

Plani i Trajtimit t& Ndérmjetém

Plani i Depozitimit Pérfundimtar dhe Zhvillimit té Impianteve

Plani i Zhvillimit té Kapacitetit Institucional

Plani i Fugizimit Financiar

Plani i Rritjes sé Ndérgjegjes sé Publikut

Fazat / Udhérréfyesi pér Krijimin e Sistemit t¢ MIMN

Listimi i Projekteve/Veprimeve Parésore

6 Sistemi i Furnizimit me Ujé

6.1
6.2
6.3
6.4

6.5
6.6
6.7
6.8
6.9
6.10

6.11
6.12

Gjendja e Tanishme dhe Aspektet Kryesore né Furnizimin me Ujé
Problemet e Identifikuara dhe Céshtje té Planifikimit

Rishikimi i Politikave Ekzistuese, Strategjive dhe Studimeve té Méparshme
Konceptet dhe Drejtimet e Pérgjithshme té Planifikimit t& Masterplanit

té Furnizimit me Ujé

Analizé Sasiore e Kérkesés pér Ujé dhe Hendeku i Kapacitetit

Menaxhimi i Burimeve Ujore

Impiantet e Trajtimit t& Ujit

Rehabilitimi dhe Zgjerimi i Sistemit té Shpérndarjes sé Ujit

Prezantimi i Teknologjisé sé Kursimit t& Energjisé dhe Migésor me Mjedisin
Reforma Institucionale, Organizative dhe Financiare pér Administrimin e
Qéndrueshém té Uijit

Masat e Pérgjithshme té Integruara, Projekte/Programe dhe Etapa

Listimi i Veprimeve/Projekteve Parésore

7 Kanalizimi i Ujérave té Zeza dhe té Shiut

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8

7.9
7.10

Gjendja e Tanishme dhe Gjetjet Kryesore né Sistemin e Kanalizimeve
Problemet dhe Céshtje té Planifikimit

Rishikimi i Politikave Ekzistuese, Strategjive dhe Studimeve té Méparshme
Analiza Sasiore pér Kapacitetet e Kérkuara té Kanalizimeve né té Ardhmen
Koncepti i Planifikimit dhe Kuadri Kryesor i Masterplanit t& Kanalizimeve
Pérmirésimi i Projektit né Vijim dhe Zgjerimi i Sistemit té& Kanalizimeve
Zhvillimi i Sistemit té Largimit té Ujérave té Shiut

Reforma Institucionale, Organizative dhe Financiare pér Administrimin e
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Pérmbledhje e Planit té Zhvillimit té Kapacitetit Institucional
Pérmbledhje e Planit té Forcimit Financiar
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Zbatimi i Afatit Kohor té Planit t& MIMN té Bashkisé sé Tiranés (2/2)
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Kosto e Projektit: Projekti Parésor 1

Ndarja e Kostos sé Shpronésimit té Tokés

pér Opsionet e Unazés sé Jashtme

11-10
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11-14

Ndarja e Kostos pér Prishjen e Ndértesave pér Opsionet e Unazés sé Jashtme

Afati i Projektit Parésor 1

Véllimi i Sotém dhe né té Ardhmen | trafikut né Unazén e Brendshme
dhe té Mesme né Pikun e Méngjesit

Rezultatet e Vlerésimit Ekonomik e Projektit t& Aksit

gé Mungon tek Unaza e Brendshme
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Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Pérshkrimi i Projektit

Hyrje

Né vitin 2008, Republika e Shqipérisé shpalli Strategjité Kombétare t& Zhvillimit, me objektivat
gé duhet té arrihen deri né vitin 2013. Kéto objektiva pérfshijné: 1) pranimin né Bashkimin
Evropian; 2) demokratizimin bazuar né respektimin e t& drejtave themelore civile dhe politike;
3) rritjen ekonomike mé shumé se 6%, dhe 4) uljen e varférisé. Q& atéheré, geveria e Republikés
sé Shqipérisé (QSH) ka marré masa té ndryshme pér té arritur kéto objektiva.

Sé bashku me demokratizimin, i cili filloi né vitin 1991 né kryeqytetin Tirané, urbanizimi ka
pérparuar duke strehuar njé numér popullsie né rritje t& shpejté t& migrimit nga zonat rurale dhe
malore. Né vitin 2008, popullsia e Tiranés ka arritur gjashtégind e dyzet mijé (640 000) nga dyqind
e pesédhjeté mijé (250 000) né vitin 1989 ose njé rritje prej gati 270 pér qind né vetém nénté vjet.
Njé urbanizim i tillé i menjéhershém ka shkaktuar probleme serioze urbane, si: mungesa né
infrastrukturé e sidomos né strehim. Kéta njeréz jané vendosur né ményré té paligjshme né zonat
pérreth gendrés urbane ose né zonat e gjelbra té mbrojtura, ku nuk ka furnizim me ujé dhe energji
elektrike t& mjaftueshém dhe mungojné sistemet e furnizimit, si edhe ku mbetjet e ngurta jané
menaxhuar keq, duke sjellé njé démtim t& ndjeshém té mjedisit urban. Urbanizimi éshté ende né
zhvillim e sipér. Eshté parashikuar gé popullsia e qytetit né vitin 2025 té arrijé deri njé milion
banorg, si rrjedhim, jané t& ngutshme zhvillimet urbane né transport, ujésjellés/kanalizime si dhe
pér menaxhimin e mbeturinave té ngurta, pér té pérballuar zhvillimin e popullsisé urbane.

Q& ti pérgjigjet njé situate té tille té réndé, Bashkia e Tiranés (BT), me mbéshtetjen e Bankés
Botérore, ka pérgatitur né 2009 njé plan urbanistik zhvillimi té ploté, té emértuar "Plani
Rregullues Urban né Bashkingé e Tiranés™ (PPRrBT). PPRrBT ka pércaktuar vizionin, drejtimet,
dhe pérshkruan zhvillimet né té ardhmen, bazuar né vlerésimin e nevojave si dhe né analizé té
gjendjes sé qgytetit té Tiranés. Megjithaté, nuk ka plane konkrete té veprimit pér shérbimet
urbane, té cilat sikurse edhe infrastruktura nuk jané pérfshiré né plan.

Prandaj, Qeveria e Shqipérisé, i kérkoi Qeverisé sé Japonisé ndihmé teknike pér té kryer njé
studim planifikimi. Ky studim i quajtur "Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés", pritet té
orientojé hartimin e projekteve afatshkurtra dhe afatmesme si edhe programeve né
infrastrukturén urbane né bazé dhe né pérputhje me PPRrBT. N& pérgjigje té kérkesés, Agjencia
Japoneze pér Bashképunim Ndérkombétar (JICA), organi zyrtar i Japonisé pér zbatimin e
ndihmés, né néntor dhe dhjetor 2010 dérgoi njé mision pérgatitor, pér té kryer njé studim
paraprak né Tirané dhe pér té pérgatitur hapésirén e punés pér studimin. Mé 9 dhjetor 2010, té
dyja palét nénshkruan Objektin e Punés sé studimit (Shtojca 1), e cila u bé baza pér JICA pér té
zgjedhur njé konsorcium pér kryerjen e studimit. Konsorciumi pérbéhet nga Value Planning
International, Inc. dhe NJS Consultants Co. Ltd., selité gendrore té té cilave jané té vendosura né
Tokio, Japoni.
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1.2

1.3

1.4

15

1.6

Objektivat

Objektivat e kétij studimi jané:

1. Pér té zhvilluar plane tematike urbane, bazuar né Planin e Ri Rregullues, i cili éshté nisur nga
administrata e re e bashkisé, si dhe planzbatimet e tyre né formén e planeve té veprimit
afatshkurtra dhe afatmesme,

2. Pér ti transferuar personelit homolog shqiptar aftésité pérkatése, pérgjaté periudhés sé
studimit, né ményré gé té sigurohet zbatimi i vazhdueshém i planeve urbane té zhvilluara né
kété studim.

Transferimi teknik do té theksojé rritjen e kapaciteteve mes homologéve pér t'iu mundésuar atyre
zhvillimin e multi-departamentit té infrastrukturés urbane, bazuar né standardet e pérbashkéta té
projektimit dhe kryerjen népérmjet njé mekanizmi koordinues té mirérakorduar midis sektoréve.

Zona e Studimit

Studimi do té mbulojé gjithé Zonén e Tiranés Metropolitane (ZTM), té pércaktuar me Planin e
Ri Rregullues, i cili pérfshin zonén e urbanizuar dhe até gé do té urbanizohet, e cila éshté rreth
88 km?, dhe pérfshin Bashkiné e Tiranés dhe shtaté (7) bashki e komuna té tjera, si: Bashkiné e
Kamzés dhe komunat e Dajtit, Farkés, Kasharit, Paskuganit, VVagarrit dhe Bérxullés. Kéto
komuna jané té pérfshira pjesérisht né ZTM, né varési té procesit té urbanizimit.

Nénsektorét e Infrastrukturés Tematike

Studimi do té pérgendrohet né tre nénsektorét kryesoré pér zhvillimin e infrastrukturés urbane,
Qé jané:

* Rrugét dhe Transporti Urban;

* Menaxhimi i Mbetjeve té Ngurta;

e Sistemi i Furnizimit me Ujé;

¢ Sistemi i Kanalizimeve/Kullimit.

Rezultatet e Pritshme

Népérmijet studimit, né vijim do té arrihet:

» Perspektiva e planeve tematike afatshkurtra (pesé vjet) dhe afatmesme (10 vijet) té zhvillimit
té infrastrukturés urbane;

* Planet e veprimit afatshkurtér pér zbatimin e projekteve parésore;

» Forcimi i kapaciteteve planifikuese dhe koordinuese té personelit té geverisjes sé Bashkisé té
Tiranés népérmjet transferimeve teknike.

Organizimi i Projektit dhe Homologét

Studimi u drejtua nga Komiteti Drejtues i kryesuar nga nénkryetari i Bashkisé (BT). Komiteti
Drejtues do té organizohet nga pérfagésuesit e agjencive pérkatése, si vijon:
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Késhilltarét pér Planifikimin e Territorit;

Drejtoria e Pérgjithshme e Planifikimit dhe Zhvillimit té Territorit, BT;

Drejtoria e Pérgjithshme e Projekteve Strategjike dhe Investimet e Huaja, BT;

Drejtoria e Pérgjithshme e Planifikimit dhe Menaxhimit té Shérbimeve, BT;
Enti Rregullator i Ujit té Shqipérisé, QSH;

Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit (AKPT), QSH;

Ministria e Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit té Ujérave, QSH;

Ministria e Punéve Publike dhe Transportit, QSH;

Ekspertét nga shogéria civile;

Zyra e JICA-s pér Ballkanin.

Grupet tematike teknike té punés nén Komitetin Drejtues, do té krijohen me homologét, gé vijné
nga agjencité/institucionet pérkatése té geverisé gendrore dhe bashkiake pér té bashképunuar me

Ekipin Studimor té JICA.

Struktura e Raportit

Rezultati i Studimit pérbéhet nga véllimet si vijon:

Vellimi 1-1:

VEllimi 1-2;

Veéllimi 2-1:

VEllimi 2-2:

VEllimi 3:

Teksti Kryesor (Anglisht)
Teksti Kryesor (Shqip)
Pérmbledhje (Anglisht)
Pérmbledhje (Shqip)

Profili i Pérgjithshém i Projekteve Parésore (Anglisht)
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2. Gjendja Social-Ekonomike dhe Mundésité e Rritjes

2.1 Popullsia dhe Urbanizimi
(1) Popullsia Sot

Mendohej se popullsia né Shqipéri gé nga janari 2011 ishte rreth 3,2 milioné banoré; 1,6 milioné
meshkuj dhe 1,6 milioné femra. Gjithashtu, mendohej se né krahasim me té dhénat e 2001,
popullsia kishte njé rritje té géndrueshme nga 3,06 milioné né vitin 2001 me njé rritje prej rreth
140 000 banorésh né 10 vjet. Por, CENSUS i Popullsisé dhe Banesave né 2011 zbuloi se
popullsia e Shqgipérisé tani éshté 2 830 000 banoré, qé do té thoté njé rénie prej 230 000
banorésh gjaté dhjeté viteve té fundit. Sipas raportit t€ INSTAT, rritja e ulét e numrit té
popullsisé éshté shkaktuar nga: 1) Emigracioni; 2) Rénia e vazhdueshme e numrit té lindjeve.
Edhe shkalla e fertilitetit éshté ulur nga 6,85 né vitin 1960 né 1,4 né vitin 2008.

Ndérkohé, mendohej gjithashtu se numri i popullsisé sé Bashkisé sé Tiranés né vitin 2010 ishte
720 000 banoré. Popullsia e Bashkisé éshté rreth 20% e popullsisé kombétare pas vitit 2005 dhe
Tirana éshté gyteti mé i madh né Shqipéri. Sidoqofté, CENSUS i Popullsisé dhe Banesave 2011
zbuloi njé té vérteté tronditése: gé popullsia e Bashkisé sé Tiranés éshté vetém 421 286, e cila
ka njé ndryshesé me rreth 300 000 banorésh mes dy burimeve statistikore: té dhénat e regjistrit
dhe t¢ CENSUS-it. Nga qartésimi i kétyre dy burimeve té ndryshme statistikore, u vlerésua se
popullsia e Bashkisé sé Tiranés nga viti 2011 éshté 622 575 banoré.

Popullsia e Zonés Metropolitane té Tiranés (ZMT), e pércaktuar si zoné urbane e integruar me
Bashkiné e Tiranés dhe 7 komunave Kkufitare, éshté vlerésuar té jeté 880 409 si njé e téré, nga té
cilat 622 575 banoré éshté popullsia e Bashkisé sé Tiranés dhe 265 834 popullsia e komunave
fqginje.

(2) Projektimi i Popullsisé sé Ardhshme

Projektimi i popullsisé sé ardhshme nga INSTAT, né bazé t¢ CENSUS-it té vitit 2001, éshté
kryer duke marré parasysh tri supozime kryesore: migrimin, numrin e lindjeve dhe
vdekshmériné me tre (3) skenaré té rritjes: rastet e rritjes sé larté, t&¢ mesme dhe té ulét. PPRrT
pranoi skenarin e "rastit t&¢ mesém", popullsia e té cilit né vitin 2010 é&shté 735 000 banorg, né
vitin 2015 éshté 888 000 banoré dhe né vitin 2020 do té jeté 1 048 000 banoré.

Nga ana tjetér, njé parashikim i ri i popullsisé éshté kryer, bazuar né shifrat e reja té Zonés
Metropolitane té Tiranés té pérmendura mé lart, duke marré parasysh njé skenar té trysnisé sé
urbanizimit dhe vrullit té saj. Nga kjo del se normat mesatare té rritjes vjetore jané:

* 3% né vit gjaté periudhés ndérmjet 2012 dhe 2017;

* 2,5% né vit gjaté periudhés ndérmjet 2017 dhe 2022;

* 2% né vit gjaté periudhés ndérmjet 2022 dhe 2027.

Rezultati i projektimit éshté treguar né Figurén 2.1.1. Né vitin afatgjaté té synuar 2027 popullsia

e Zonés Metropolitane té Tiranés do té jeté 1 143 300, nga ku 841 400 banoré éshté popullsia né
Bashkiné e Tiranés dhe 301 900 popullsia né komunat pérreth.
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== Tirana Muncipality 581,000 673,538 762,047 841,361
Communes 208,500 241,709 273,471 301,934
TMA 789,500 915,247 1,035,518 1,143,295

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura2.1.1 Popullsia e Projektuar e Zonés Metropolitane té Tiranés

2.2 Punésimi
(1) Forcat e Punés

Sipas Anketés sé Forcés sé Punés sé vitit 2009, numri i pérgjithshém i forcés sé punés né
Shqipéri éshté 87,9% e popullatés sé pérgjithshme nga mosha 15 vjec e sipér. Shkalla e
pjesémarrjes sé forcés sé punés, e cila pérfshin té punésuarit dhe ata gé kérkojné pér puné éshté
61,9%.

(2) Parashikimi i Punésimit né té Ardhmen

Parashikimi i punésimit né té ardhmen né Zonén Metropolitane té Tiranés éshté kryer, duke
marré parasysh rritien e mundshme ekonomike dhe normén mesatare vjetore té rritjes né
periudhén afatgjaté.

Si rezultat, njé numér prej 465 500 njerézish té punésuar né vitin 2027 do té jetojné né Zonén
Metropolitane té Tiranés, shifér kjo 1,8 heré mé e larté sa ajo e tanishmja. Ndérkohé, numri i
punésimeve té mundshme do té jeté 512 100 né ZMT gjaté dités, qé éshté mé i madh se numri i
punétoréve té punésuar gjaté natés, sepse 46 600 punétoré, apo ndryshesa né mes té atyre, gé
punojné natén dhe atyre gé punojné ditén, jané quajtur si punétoré té komunitetit jashté ZMT.
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Tabela2.2.1 Parashikimi i Numrit té Vendeve té Punés né ZMT

2012 2017 2022 2027

Nr.ité Punésuarve

Bashkia Tirané 189,782 238,900 290,200 342,600

Komunat Pérreth 68,106 85,700 104,200 122,900

Zona Metropolitane e Tiranés 257,888 324,600 394,400 465,500
Té punésuarit ditén

Bashkia Tirané 218,249 277,100 339,600 404,300

Komunat Pérreth 57,691 73,500 90,300 107,800

Zona Metropolitane e Tiranés 275,940 350,600 429,900 512,100

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

2.3 Rritja Ekonomike dhe Industria
(1) Rritja Ekonomike

Shgipéria ka pasur njé rritje ekonomike té ndjeshme prej 5 - 7% né vit gé nga viti 2000, por
potenciali i rritjes ekonomike té saj ishte né rénie pér shkak té rénies botérore, nga Shock
Lehman né vitin 2009. Megjithaté, ekonomia kohét e fundit éshté pértéritur né rritje me njé
normé té moderuar pak a shumé 4% né vit. Prodhimi i Brendshém Bruto (PBB) né vitin 2010
ishte 12,9 miliardé USD (ose 1 242 miliard leké), dhe PBB pér frymé té popullsisé né vitin 2010
ishte 3 734 USD, si¢ tregohet né Tabelén 2.3.1 dhe Figurén 2.3.1.

Eshté parashikuar se ekonomia shqiptare do té jeté né vijimési potencialisht e afté pér njé rritje
3% - 4% né periudhé afatgjaté dhe Zona Metropolitane e Tiranés do té jeté motori kryesor pér
kété rritje ekonomike té géndrueshme, duke pasur rritje mé té larté se mesatarja kombétare.
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Figura2.3.1 Ndryshimet e PBB dhe PBB pér Frymé
(2) Industrité Kryesore

Industrité kryesore né PBB jané: Bujgésia, Prodhimi, Ndértimi dhe Komunikimi. Midis tyre,
Tregtia dhe Shérbimi llogariten rreth 51% e shumés sé PBB né vitin 2011 si¢ éshté treguar né
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Tabelén 2.3.1. Duke kérkuar né ndryshimet né pérbérjen industriale gjaté njézeté viteve té fundit
(shih Tabelén 2.3.1 dhe Figurén 2.3.2), jané vérejtur se:

* Bujgésia ishte né vitin 1992 sektori kryesor, me rreth 54,2%, dhe ka humbur pozicionin e saj
pér vitin 2011 me 19,8%.

* Prodhimi nuk mund té jeté sektor kryesor me vetém rreth 10%. Fabrikat ish-proné shtetérore
nuk jané rinovuar mjaftueshém népérmjet procesit té privatizimit.

» Sektori mbizotérues éshté "Tregtia dhe Shérbimet"”, gé éshté rritur né ményré domethénése
nga 18,3% né vitin 1992 né 51% né vitin 2011. Tregtarét me pakicé, hotelet dhe restorantet
jané kontribuesit mé té médhenj né kété rritje.

» Sektori i ndértimit éshté gjithashtu potencial dhe premtues, duke rritur produktin e vet nga
7,6% né 1992 né 11,7% né 2011. Ky sektor, gé mendohet té jeté nxitur té ardhurat e hyra nga
vendet e huaja, do té jeté njé sektor kryesor.

Tabela 2.3.1 Pérbérja e PBB (%) e Sektorit Industrial né vitet 1993, 2003 dhe 2011

Sektori 1992 2003 2011
Bujgésia 54.2 24.7 19.8
Prodhimi 16.9 10.2 10.9
Tregtia dhe Shérbimet 18.3 46.1 51.0
Transporti 3.0 10.0 6.6
Ndértimi 7.6 9.1 11.7
Gijithsej 100.0% 100.0% 100.0%

Burimi: 1992, 2003, FMN; dhe 2011, Tremujori i Prodhimit t& Brendshém Bruto, INSTAT, 2011
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Burimi: 1992, 2003, FMN; dhe 2011, Tremujori i Prodhimit té Brendshém Bruto, INSTAT, 2011

Figura2.3.2 Ndryshimet né Pérbérjen Industriale té Shqipérisé

2.4 Pérmirésimii Kushteve té Jetesés
(1) Ulja e Varférisé

Sipas Anketés pér Matjen e Standardit té Jetesés, kryer né vitet 2002, 2006 dhe 2008, rezultatet
tregojné se ulja e varférisé né Shqipéri éshté realizuar kénagshém. Pérgindja e varférisé absolute
ka réné nga 25,4% né 2002 né 12,4% né vitin 2008 dhe numri i popullsisé, gé jeton né varféri ka
réné nga 800 000 né vitin 2002 né 370 000 né vitin 2008. Norma e varférisé absolute né
Bashkiné e Tiranés, ka réné nga 17,8% né vitin 2002 né 8,7% né vitin 2008. Edhe pse kéta
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tregues jané né rénie si né zonat urbane dhe né ato rurale, ende ekziston njé ndarje rajonale
midis Tiranés dhe rajonit verior malor.

(2) Arsimi

Arsimi né Shqipéri ka arritur rezultate té mira né 20 vitet e fundit. Shkalla e arsimimit e 15 - 24
vjecaréve e té dyja gjinive ishte 99,4% (Departamenti i Statistikave t& Kombeve té Bashkuara,
2007) dhe Indeksi i barazisé gjinore i regjistruar né nivelin fillor (raporti i vajzave dhe djemve)
éshté 1.0 (Departamenti i Statistikave t&é Kombeve té Bashkuara, 2003). Né vitin shkollor 2009-
2010, mé shumé se 49% e vajzave ishin diplomuar né sistemin e detyruar 9-vjecar (INSTAT,
2011). Qasja e barabarté né arsim i atribuohet kryesisht politikés sé kryer gjaté regjimit
komunist deri né vitin 1992.

(3) Shérbimi i Banesave Sociale dhe Shérbimi i Banesave Sociale me Qira

BT ofron banesa sociale, ku njerézit, gé kané nevojé pér ndihmé mund té pérfitojné tarifa té uléta
pér banesat me gira. Kriteret pér ofrimin e shérbimit ndryshojné sipas té ardhurave vjetore dhe
statusit familjar. Drejtoria e Kujdesit Social pércakton pérfituesit e shérbimit duke marré parasysh
kriteret e caktuara. Lista e pérftuesve me pérparési dorézohet né Ministriné e Punés, Céshtjeve
Sociale dhe Shanseve té Barabarta (MPCSSHB). Dy pérftuesit parésoré jané jetimét dhe ata, gé
kané jetuar né shtépité e pronaréve gjaté epokés komuniste. Granti pér ata, gé kané nevojé pér
ndihma pérbéhet nga: 1) Pagesa pér gira, 2) banesé me gira, dhe 3) hua strehimi né interes té ulét.
BT mbéshtet qytetarét me pesédhjeté pér qind (50%) té kredisé nga banka.

(4) Qendrat Sociale

Né 11 minibashkité e Tiranés jané 62 gendra: 7 jané publike dhe 55 private. Qendrat publike
ofrojné shérbime pér t& moshuarit, té rinjté, fémijét, romét, personat me aftési té kufizuar dhe
nénat me fémijé. Shérbimet ndryshojné nga ¢do gendér, sepse secila éshté themeluar né bazé té
nevojave té komunitetit ku ajo ndodhet. Qendrat private financohen nga donatorét, si: UNICEF,
UNDP dhe OJQ-té. Pérveg kétyre, éshté dhéné gjithashtu edhe ndihmé pér funeralin dhe
arsimimin pér familjet né nevojé. Reforma e shérbimeve sociale né BT éshté duke u zhvilluar
dhe ky plan reformé do té fillojé pas marrjes pas miratimit nga Késhilli Bashkiak.

Procesi i Urbanizimit té Hapésirés dhe P&rdorimi i Tokés
(1) Histori e shkurtér e planifikimit

Mé 20 janar 1920, Kongresi i Lushnjés e shpalli Tiranén si kryeqytet té Shqipérisé. Ky moment,
pérvec réndésisé sé saj historike, politike dhe administrative, gjithashtu sinjalizoi njé piké kthese
né transformimin e qytetit nga njé grumbullim urban spontan né njé qytet modern té bazuar né
planet urbanistike. Tirana, gé deri né até kohé njihej si njé qytet tregtar dhe rezidencial (njé zoné
e vogél pazari dhe zona rezidenciale zinte 98,2% té territorit), ishte objekt i disa studimeve
urbane. Né vitet 1923-1939, jané hartuar 4 plane rregulluese. Kéto plane shpjegojné aksin
kryesor radial dhe krijojné njé rrjet né pjesén jugore dhe peréndimore té gytetit. Sheshi kryesor
me ndértesa administrative dhe Bulevardi u ndértuan né bazé té kétyre planeve. Sot, qyteti i
Tiranés, ka ende gjurmé té garta té kétyre planeve.
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Ngjarje e réndésishme né historiné e planifikimit t& Tiranés éshté hartimi i planit rregullues té
1940. Ky ishte plani i paré gjithépérfshirés dhe pér shumé aspekte ai ka standarde té ngjashme
me ato sot. Rinovimi kryesor i planit ishte rrjeti rrugor, i cili bazohej né tri (3) rrugé unazore dhe
né disa segmente unazore. Ky plan zhvilloi edhe konceptin e hekurudhés.

Skenari zhvillimit ishte pércaktuar me njé sistem tradicional zonimi, me tre (3) dendési té
ndryshme né zonén e banimit, si dhe parget ishin vendosur né juglindje té gytetit. Zonat
industriale jané vendosur né veriperéndim dhe jugperéndim. Zgjerimi i qytetit ishte né veri
pértej lumit t& Tiranés. Ky plan, pérvec faktit se orientonte lehtésimin e aktiviteteve té
ndérmarrjeve ekonomike né pronési private toke, éshté i réndésishém sepse ka funksionuar si
bazé pér planet e ardhshme rregullatore.

Dy plane rregulluese jané hartuar gjaté periudhés sé diktaturés. I pari, i hartuar né vitin 1957, éshté
i bazuar né rizhvillimin e zonave ekzistuese dhe krijimin e zonave té reja né rrethina, né formén e
qyteteve satelitore. Kéto zhvillime té reja kishin pér géllim krijimin e strehave pér punétorét e
industrive té reja gé ishin té vendosura né kufi té qytetit. Ky plan, né lidhje me udhézimet kryesore
té zhvillimit, ka ndjekur ato té planit t&€ 1940, vecanérisht pér rrjetin rrugor dhe zonimin.

Gjaté késaj periudhe jané zhvilluar lagje té reja banimi. Kéto lagje paragesin tendenca
interesante né shtrirjen urbane, megjithaté godinat e ndértuara né kété periudhé kané njé cilési té
keqge ndértimi, kryesisht pér shkak té cilésisé sé ulét té materialeve dhe pér krahun e punés, qé
bazohej né punén vullnetare nga banorét e ardhshém té banesave.

Njé nga aspektet pozitive té regjimit totalitar ishte krijimi i pargeve dhe disa objekteve kulturore
né nivel qyteti, si dhe né nivel lagjeje. Cdo lagje kishte bibliotekén e saj, gendrén e kulturés,
objekte sportive, parge etj. Pér objektet kryesore kulturore vendndodhja ishte menduar té ishte
gendra e gytetit. Ndértesat e reja pérfagésuese: Pallati i Kulturés, Muzeu Historik, Hotel Tirana
(ndértesa e paré 15-katéshe), u ndértuan aty ku ndodhej Pazari i vjetér, Bashkia e vijetér, Kisha
Ortodokse etj.

Plani i fundit i pérgatitur gjaté periudhés sé diktaturés ishte ai i vitit 1990, gé né thelb ndigte
planin e 1940. Plani i Pérgjithshém Rregullues i qytetit t€ Tiranés (1990) pati njé zgjerim
territorial té 3238 hektaréve dhe llogariste popullsiné hipotetike té Tiranés té ishte 300 000
banoré né vitin e synuar 2005. Plani pérfshinte banimin, industring, universitet, spitalet,
sipérfaget e gjelbra dhe njé infrastrukturé rrugore radiale, sé bashku me pesé unazat gé ishin
planifikuar. Ky plan me njé zonim qyteti aspak fleksibél u zhvillua né njé sistem ku prona
private dhe iniciativa ekonomike ishin pothuajse inekzistente, késhtu gé ndryshimet politike té
viteve '90 e gjetén Tirana té papérgatitur né zhvillimin urban.

(2) Procesi i legalizimit

Pas vitit 1990 ndryshimet politiko-shogérore dhe ekonomike, gé ndodhén né Shqipéri krijuan njé
larmi té madhe té situatave té ndérlikuara té cilat nxorén né drité kushte té reja né lidhje me:

e Ndryshimet né pronésiné mbi tokén dhe té kthimit tek ish-pronaréve;
e Decentralizimin e ekonomisé;

o Lévizjen e liré té njerézve.
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Kjo epoké, si rezultat i kthimit né ekonominé e liré té tregut, u karakterizua nga njé zhvillim
kaotik ku popullsia u dyfishua. Migrimi i pakontrolluar shkaktoi shpérndarje jo té rregullt té
vendbanimeve té reja si né qytet dhe né rrethinat ekzistuese té saj; mé shumé se dy té tretat e
gytetit u pushtuan nga vendbanimet joformale. Informaliteti éshté vérejtur edhe né ndérhyrjet
sporadike né qytetin ekzistues kryesisht nga zgjerimet ose shkatérrimi dhe rindértimi.
Pamjaftueshméria e vizioneve dhe politikave té planifikimit, shogéruar nga ideja se ¢do gjé
éshté e mundur, si dhe déshtimi i shtetit né mbrojtjen e trashégimisé kulturore, ¢oi né
shkatérrimin e métejshém té gytetit.

Si¢ u pérmend mé lart, bazé pér zhvillimin e planifikimit ishte plani rregullues i vitit 1990. Ky
plan, i pérgatitur gjaté njé regjimi totalitar, ishte i bazuar né faktin se e gjithé toka ishte proné
shtetérore nén ekonominé e centralizuar, si pasojé mungonin mjetet e menaxhimit té tokés. Ky
fakt, dhe njé rregullore urbane me té meta, krijoi mjedisin e duhur pér spekulime me pasurité e
patundshme. Né kéto vite, parget u shndérruan né vende t& ndértueshme, té paligjshme dhe
madje edhe ligjérisht, bazuar né instrumentet e planifikimit.

Tirana tashmé vuante nga mungesa e banesave né fillim té viteve '90. 2-3 breza jetonin né njé
apartament me 50-70 m?. Kérkesa pér apartamente u stimulua nga té ardhurit nga pjesét e tjera
té Shqipérisé. Kjo kérkesé pér ndértim, krijoi njé ndikim negativ gé askush t& mos kujdesej pér
cilésiné e hapésirés. Rrethinat e gytetit u pushtuan plotésisht nga vendbanimet joformale, té cilat
jané duke ofruar njé zgjidhje té shpejté dhe té liré té kérkesés pér banesé, sepse shteti dhe
sektori formal i ndértimit déshtuan né menaxhimin e njé game té tillé té gjeré té ofrimit té
strehimit.

Lidhur me sektorin formal, zonat gé kané mé shumé presion pér té zhvilluar ishin zonat
gendrore, ku ekzistonte infrastruktura dhe pronat nuk kané probleme té tilla si: mbivendosje né
regjistrim, ¢éshtje trashégimie etj. Megjithaté, rinovimet e bllogeve ekzistuese né gendér nuk
ishin bazuar né ndonjé mjet pér menaxhimin e tokés, késhtu ndérhyrjet ishin té kufizuara dhe
nuk pérfshiné asnjéheré njé bllok té téré. Ndérsa, banesat joformale brenda strukturés urbane té
gytetit nuk u morén plotésisht parasysh as gjaté zhvillimit, duke reflektuar probleme té tilla si
mungesa e aksesit té duhur, infrastrukturés sociale, sipérfaget e gjelbra, etj

Gjaté viteve té para té shekullit t& 21-t&, éshté béré njé pérpjekje e réndésishme pér té& ndalur
zgjerimin joformal, prishjen e strukturave té strehimit gé zinin tokat publike, domethéné, parget,
kopshtet dhe pérgjaté brigjeve té lumit Lana. Megjithaté, strehimet joformale brenda strukturés
urbane dhe vendbanimet né rrethina nuk mund té trajtohen me té& njéjtén metodé drastike pér
shkak té problemeve sociale.

Dekadat e fundit jané karakterizuar gjithashtu, nga pérpjekje té ndryshme pér té kontrolluar
zhvillimin urban. Megjithése planet jané hartuar si mé poshté, shpesh me donatorét
ndérkombétaré dhe ekspertizat, ato kané mbetur vetém né letér, me qytetin gé ndjek njé zhvillim
gjysmé té kontrolluar.

e Zhvillimi i qytetit t& Tiranés (Regional Consulting - 1995)
e Rregullorja e Zonimit té Tiranés (USAID - 1996)
e Zhvillimi Rajonal Tirané-Durrés (GTZ -2002)

2-7



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

e Plani Strategjik pér Tiranén e Madhe (PADCO - 2002)
e Plani Rregullues dhe Kodi i Zonimit (Urbaplan - 2008)

Né vitin 2004, me financim nga GTZ-ja, éshté pérgatitur dhe miratuar Masterplani i Qendrés sé
Qytetit. Ky masterplan éshté njé program pér zhvillimin e gendrés sé Tiranés, duke siguruar njé
instrument pér njé pérfshirje né zhvillimin ekonomik dhe krijimin e vendeve té punés. Projekti
synon té forcojé gytetin me ané té strukturimit té objekteve, ndértimin me cilési té banesave,
rritien e zonave publike dhe pajtimin e qytetit me mjedisin e vet. Ky plan ka vendosur njé
standard té ri né ndértim, edhe pse kjo nuk ishte ag e mirépritur nga pronarét e tokés dhe
zhvilluesit, pér shkak té parametrave té uléta té zhvillimit, si dhe detyrimet e menaxhimit té
tokés. Ky plan ishte edhe hapi i paré i njé gasjeje té ndryshme té BT, e cila filloi té luajé njé rol
mé aktiv né planifikimin e qytetit. Pér zbatimin e masterplanit u organizuan njé grup konkursesh
arkitekturore ndérkombétare si pér ndérhyrjet private ashtu edhe pér ato publike.

Gjaté fundit té viteve 2000 jané béré pérpjekje edhe né nivel kombétar pér té ndryshuar trendin
e zhvillimit urban né Shqipéri, késhtu, u hartua dhe miratua ligji i ri i planifikimit (2009).

Né té njéjtén periudhé, ishte duke u hartuar nga BT ligji ose Plani Rregullues dhe Kodi i Zonimit
me financim nga Qeveria Holandeze pérmes Bankés Botérore. Ky plan éshté i bazuar né pronén
private dhe instrumentet e menaxhimit té tokés. Territori i studimit shkon pértej Kkufirit
administrativ té Tiranés me géllim gé té krijojé orientime rajonale, kryesisht pér mbrojtjen e
mjedisit dhe pér té siguruar toké pér objektet kryesore. Plani u mbéshtet né idené e krijimit té njé
gyteti policentrik, né rritjen e gendrave té sotme dytésore dhe krijimin e gendrave té reja.
Transporti kishte orientim publik duke u mbéshtetur né korsi té dedikuara pér autobusé dhe
bicikleta, si dhe krijimin e zonave pér kémbésoré (Qendra e Qytetit). Plani promovonte gjithashtu
edhe pérdorimin e pérzier té zonave té vecanta té vendosura kryesisht né ish-zonat industriale.

Né néntor 2011, Késhilli Bashkiak i Tiranés vendosi té ndérmarré nismén pér té hartuar njé plan
té ri rregullues. Plani i ri paraget shtaté (7) gendrat e mundshme dytésore sé bashku me njé
koncept pesé (5) unazor, duke ndjekur pothuajse té njéjtén rrugé me até té planit rregullues té
1990. Ky plan éshté shgyrtuar né pikén 3.5 té kétij raporti.

(3) Pérdorimi i tokés sot né Tirané

Pérdorimi i tokés sot né Tirané éshté rezultat i proceseve té pérmendura mé lart. Nga njé
kéndvéshtrim né strukturén morfologjike té Tiranés, ka disa modele:

e Modeli kuadratik, kryesisht né gendér (Blloku, Tirana e Re) né zonat gé jané zhvilluar
mbéshtetur né planin rregullues té 1940.

e Modeli Radial, i vendosur kryesisht né veri té lumit, karakterizohet nga njé pérzierje e
pjesés sé ndértesave historike me ato totalitare dhe ndérhyrjet reja.

e Modeli Linear, tipike e vendbanimeve joformale dhe zhvillimet e reja gé zéné ish-fushat
bujgésore. Rrugét jané mbéshtetur né ish- kanalet.

o Modeli i lakuar gjendet kryesisht né pjesén lindore té qytetit, ku terreni éshté i pjerrét.

o Modeli Rrugé-pa krye, éshté tipike e qytetit té vjetér historik, por gjendet edhe né disa
vendbanime joformale.

2-8



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Né Tirané jané té vendosura zyrat e geverisé, si dhe agjencité ndérkombétare sé bashku me
administratén e kompanive t& médha private. Pavarésisht nga ky fakt mé shumé se 50% e
territorit éshté zéné nga banesat. Zhvillimi me densitet té ulét banimi (kryesisht joformal) éshté
mbizotérues né zhvillimet e fundit té Tiranés. Elementet né zonat e banimit mund té karakterizohen
nga tre (3) periudha kohore kryesore, si mé poshtg;

e Para 1920: vila urbane ndértuar brenda unazés sé brendshme, né veri té lumit Lana.

* 1920-1990: apartamente né dhe pas vitit 1945, sektori shtetéror i strehimit i vendosi né jug té
lumit Lana, né zona té caktuara dhe né rrethinat e largéta té tilla si ajo e Kombinatit dhe
Laprakés.

* 1990-sot: dendésimi i banimit brenda zonés urbane dhe shtrirja e gjeré e zénies sé tokés dhe
zhvillimit joformal né rrethina. Q& nga viti 2005, kjo pérfshin edhe ndértimin e zonave té
banuara dhe blloge me ndértime té larta né kodrat né jug, jug-peréndim dhe né lindje té
Tiranés. Né vitet e fundit (2011-2012) dukuri té njéjta vérehen edhe né veri (Komuna
Paskugan).

Shumé zona té reja banimi jané zhvilluar formalisht, me miratimin e njésive té geverisjes
vendore kufitare me Tiranén. Megjithaté, né shumé raste, investimet pérkatése né rruge,
infrastrukturé dhe shérbime nuk kané gené té pranishme. Bashkia e Tiranés éshté duke u
rrethuar nga planifikimi jo i miré (ose pa planifikim) i zhvillimit té banimit, gé do té kufizojé
pérdorimin alternativ dhe do té pengojé pérdorimin efikas té tokés né rajonin urban. Kufijté e
garté té njé zonimi té ngurté jané venitur nga zhvillimet e dekadés sé fundit. Brenda zonave té
banuara mund té gjesh dygane, SME, zyra, bare, restorante, hotele etj. Ky fenomen éshté mé
pak i shpérndaré né vendbanimet joformale dhe ka dendésiné mé té larté pérgjaté aksit kryesor.

Qendra e gytetit dallohet nga bulevardi gé shtrihet nga Universiteti Politeknik né jug, pérmes
sheshit gendror Skénderbej, drejt stacionit té trenit né veri. Qendra e qytetit pérbéhet nga njé
kategori e vecanté e pérdorimit té tokés pér shkak té réndésisé sé saj historike, shembull tipik i
njé kompozimi qytetar dhe ndértime té larta me pérdorim té pérzier, duke pérfshiré
administratén dhe funksionet kombétare kryesore. CBD pérfshin aksin lindje-peréndim té
korridorit té lumit Lana, zonén e Bllokut dhe Radio-Televizionit, ballinén e akseve radiale
kryesore (Rrugét e Durrésit, Kavajés dhe M. Shyri). Kjo CDB e zgjatur éshté karakterizuar nga
njé pérdorim i pérzier me njé mbizotérim té aktiviteteve terciare.

Analiza e territorit zbulon mungesén e hapésirés publike brenda zonave té banuara. Né qytetin e
vjetér, rrugét, gé né shumicén e rasteve ndjekin modelin rrugé-pa krye, jané té vetmet hapésira
publike. Gjithsesi, né kéto zona gjelbérimi i kopshte private e kompenson mungesén. Né blloget
urbane té zhvilluara gjaté regjimit totalitar, sasia e hapésirés publike éshté mé e larté, por ende
ka nevojé pér pérmirésime té cilésisé. Ndérkohé, né zhvillimet e reja éshté e véshtiré pér té
vlerésuar gjendjen e hapésirés publike duke gené se ndérhyrjet jané béré sporadike dhe pak zona
jané té plotésuara. Edhe né ato zona té pérfunduara hapésirat e lira néntokésore jané té zéna me
parkime késhtu gé edhe kétu lloji i gjelbérimit éshté i kufizuar. E njéjta situaté apo edhe mé keq
éshté brenda vendbanimeve joformale.

Né pérgjithési, zonat e gjelbra jané té pérgendruara pérgjaté bulevardit kryesor. Lumi Lana éshté
gjithashtu njé burim gjelbérimi me ndikim té gjeré né qytet, po ashtu, gjelbérimi éshté
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pérgendruar edhe né Parkun e Ligenit dhe né kodrat pérreth Tiranés. Megjithaté, né vitet e
fundit, banesat joformale dhe blloge apartamentesh kané pushtuar pjesén mé té madhe té
kodrave, duke pakésuar kéto funksione.

Objektet sportive gjaté 10-vjecaréve té fundit jané pakésuar pér shkak té kthimit té tokés tek
pronarét e méparshém, privatizimet etj. Ka dy stadiume kryesoré, disa objekte shérbimi pérgjaté
unazés sé brendshme, pishina publike té vendosura né veri té parkut té ligenit. Sektori privat
éshté duke luajtur njé rol udhéheqgés né kété fushé duke krijuar fusha té mbyllura dhe té jashtme
sportive, pishina, etj., edhe pse kjo zgjidhje nuk jep akses pér té gjithé qytetarét.

Tirana né fillim té viteve '90 ishte e rrethuar me zona industriale. Sot, aktiviteti prodhues ka
lévizur jashté Tiranés, pérgjaté autostradés Tirané-Durrés, duke Kkrijuar késhtu korridorin
ekonomik kryesor té rajonit. Shumica e zonave industriale té Tiranés tani jané jashté unazés sé
brendshme pérgjaté aksit rrugor kryesor radial dhe né disa nga zonat e méparshme industriale.
Ish-zonat industriale kané gené té vendosur né rrethina dhe u rrethuan nga fusha bujgésore dhe
sera. Sot, ato jané té rrethuar nga vendbanimet joformale, dhe madje edhe ish-strukturat
industriale jané zéné nga familje me té ardhura té uléta.

Njé pjesé e miré e ish-zonave industriale jané privatizuar. Pas privatizimit, disa industri kané
ruajtur t€ njéjtin funksion ose jané transformuar né aktivitete té tjera ekonomike, duke u
konsideruar privatizime té suksesshme. Pjesa tjetér éshté shndérruar né zoné rezidenciale apo zoné
té braktisur dhe té shkatérruar. Ka ende ish-objekte industriale gé jané proné shtetérore (Ministria
e Ekonomisé, Tregtisé dhe Energjetikés (METE), disa jané nén administrimin e Bashkisg).

Industrité e lehta prodhuese, tregtia dhe shérbimet jané mbizotéruesit e aktivitetit ekonomik.
Sektori kryesor dhe mé me potencial ekonomik né Tirané éshté ai terciar. Kjo éshté veprimtaria
mé e shpejté né zhvillimin ekonomik. Ai pérbéhet kryesisht nga zyrat, bankat, sigurimet, studiot
profesionale, mediat dhe argétimi. Kéto aktivitete jané té pérhapura né té gjithé qytetin me njé
pérgendrim té larté né zonén gendrore.

Brenda gytetit té Tiranés éshté njé numér i konsiderueshém i objekteve publike (arsimore dhe
shéndetésore). Objektet pér arsimin fillor jané té vendosura né té gjitha zonat e banuara,
megjithése me njé pérgendrim mé té larté né lagjet mé té vjetra se né ato té reja. Vendbanimet e
reja joformale kané mungesé serioze né lidhje me shkollat dhe kopshtet. Gjaté kétij 10-vjecari té
fundit nga sektori privat jané shtuar njé numér objektesh arsimore.

Universitetet kané njé ndikim t& madh né strukturén e qytetit té Tiranés. Universitetet publike té
Tiranés jané té vendosura brenda strukturés sé qytetit (pérgjaté bulevardit kryesor, unazés etj.)
dhe gjenden né 2 kampuset universitare; Kamzés dhe Qyteti Studenti (vendndodhja e kampusit
té ri). Universitetet publike né té vérteté jané duke vuajtur nga mungesa e hapésirés dhe jané né
zgjerim; Qyteti Studenti ka njé projekt né proces pér zgjerimin e tij duke siguruar auditore pér
njé maksimum prej 16 000 nxénésish. Universitetet private jané duke ndjekur njé prirje pér té
l8vizur jashté gytetit, pérgjaté autostradés Tirané-Durrés.

Ka tre gendra kryesore té shéndetit publik né Tirané: Qendra Spitalore Universitare "Néné
Tereza", Spitali Ushtarak dhe Sanatoriumi, gé ndodhen pérgjaté akseve kryesore radiale, né
aférsi té rrethinave urbane. Objektet shéndetésore pérfshijné edhe spitale té vogla té
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specializuara, si dhe 15 poliklinika lagjeje dhe 25 gendra publike té kujdesit shéndetésor. Gjaté
17 viteve té fundit, jané béré vetém investime té vogla pér zgjerimin e objekteve shéndetésore
publike. Megjithaté, jané ndértuar disa gendra private té kujdesit shéndetésor si dhe spitale.

Né strukturén e qytetit, terminalet dhe shérbimet e transportit pérfshijné stacionin e trenit, qé
ndodhet né veri té bulevardit kryesor, terminali i autobuséve dhe kamionéve, dhe fusha e
helikopteréve. Kéto objekte, g&¢ mbulojné njé sipérfage té pérgjithshme prej rreth 8,8 ha, nuk
jané ruajtur miré. Lidhur me stacionin e trenit éshté caktuar njé zoné e re, gé do ta rivendosé até
né veri-peréndim té Tiranés jashté juridiksionit t&¢ BT. Né ké&té zoné, éshté planifikuar té
vendoset njé terminal i ri i autobuséve.

Nénstacionet e energjisé elektrike, shérbimet e policisé dhe zonat ushtarake mbulojné kategori
té tjera té réndésishme té pérdorimit té tokés né Tirané. Sot, aktivitetet ushtarake po zhvendosen
jashté qgytetit dhe kéto territore po béhen njé burim i réndésishém pér zhvillimet e ardhshme, té
tilla si Shkolla Ushtarake "Skénderbej", qé konsiderohet té jeté njé gendér e réndésishme né
planin e ri rregullues.

(4) Ligji i Planifikimit té Territorit dhe Zbatimi

Ligji i planifikimit té territorit u miratua né shtator 2009 dhe ka hyré né fugi gé nga shtatori
2011. Né shtator 2009, u hartuan dhe miratuan njé paketé aktesh nénligjore, rregulloresh dhe
direktivash, por shumé prej rregulloreve té kérkuara nga ligji ende duhet té hartohen. Disa prej
kétyre akteve ligjore mund té jeté pjesé e planit kombétar dhe/ose planit vendor. Legjislacioni i
sotém i jep pérparési kombinimit té tokés, nénndarjeve dhe ka parashikuar disa mjete zbatimi:

* Ngrirjen e Zhvillimit,

e Servituti publik,

* Rezervimi i tokés publike,

» E drejta e transferimit,

* E drejta e parapélgimit,

* E drejta e kérkesés pér blerje.

Autoritetet vendore kané té drejté té zbatojné, pérmes rregullave té tyre, mjetet shtesé té zbatimit.

Né pérputhje me ligjin nr.10 119, daté 23.04.2009 “Pér Planifikimin e Territorit”, instrumentet e
planifikimit: planet dhe rregulloret jané pérgatitur pér njé periudhé 10-vjecare. Gjaté zbatimit éshté
i réndésishém monitorimi i procesit dhe testimi nése plani ka parashikuar instrumentet e duhur.
Regjistri i planifikimit do té jeté njé mjet i miré pér t&€ monitoruar planin. Pérve¢ késaj, duhet té
béhet edhe njé kontroll i térthorté mbi pérparimin me bazat e tjera té té dhénave: mbledhjen e
taksave, bazés sé té dhénave demografike, regjistrat e ZRPP, regjistri adresave etj. Megenése kéto
baza té dhénash kérkojné pérditésime periodike, Bashkia duhet té marré kété angazhim, né ményré
gé té kemi njé Plan Urban koherent dhe gjithashtu té pérmbushé kérkesat e ligjit.

Njé instrument tjetér gé duhet té luajé njé rol té réndésishém né monitorimin e planit éshté
inspektori zyrtar i aktiviteteve ndértimore. Me fuginé e zbatimit té ligjit, ato duhet té ushtrojné
kontrolle periodike mbi territorin, né ményré gé té ndalojné ndértimet e paligjshme né
pérgjithési dhe té raportojné ¢cdo lloj ndryshimi né territor.
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2.6 Céshtjet Gjinore dhe Varféria
(1) Situata Gjinore né Shqipéri

Si¢ u tha mé lart, nga piképamja e barazisé gjinore, arsimi né Shqipéri ka arritur rezultate té
mira né 20 vitet e fundit. Qasja e barabarté né arsim i atribuohet kryesisht politikés sé ndjekur
gjaté regjimit komunist deri né vitin 1992.

Nga ana tjetér, pabarazité gjinore mé té médha jané shfaqur né politiké (udhéhegje dhe vendim-
marrje), ekonomi (punésimi dhe té ardhurat), dhe marrédhéniet martesore dhe familjare. Sipas
Anketés sé Forcés sé Punés (2009), shkalla e pjesémarrjes sé grave punémarrése né vitin 2009
éshté 51,8%, ndérsa pér burrat 73,3%. Numri i grave, gé marrin rolin e lidershipit apo pozicion
vendimmarrje, nuk jané shumé. Femrat shqiptare shpenzojné mé shumé kohé se burrat pér
aktivitete prodhuese, raporti i punés sé paguar dhe té papaguar. Kjo prirje éshté mé e dukshme
né popullsiné e moshés 15-64 vijeg, ku 95% e grave dhe vetém 39% e meshkujve jané té
angazhuar né punét e shtépisé, kujdesin pér fémijét, pérgatitjen e ushqgimit, blerjet, dhe aktivitete
té tjera, gé lidhen me punén e papaguar gjaté ditéve té javeés.

(2) Politikat e Barazisé Gjinore né Shqipéri

Né maj té vitit 1994, Qeveria e Shqipérisé (QSH) ka ratifikuar Konventén pér Ménjanimin e té
Gjitha Formave té Diskriminimit ndaj Grave (CEDAW), e cila éshté pérshkruar shpesh si karté
ndérkombétare e té drejtave té grave té miratuar né vitin 1979 nga Asambleja e Pérgjithshme e
OKB-sé. Protokolli shtesé i CEDAW u ratifikua edhe né vitin 2002. Duke e pranuar kété
Konventé, shtetet zotohen pér té ndérmarré njé séré masash pér t'i dhéné fund diskriminimit
kundér grave né té gjitha format.

Strategjia Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim (2007-2013) (SKZHI) éshté njé strategji ky¢
pér zhvillimin dhe integrimin e BE-sé. Céshtjet gjinore pérfshihen né pjesén e politikave sociale
té késaj strategjie dhe pérparimi éshté i monitoruar nga shkalla e pjesémarrjes sé forcés punétore
té grave. Mekanizmi kombétar, i cili éshté institucioni, gé punon pér barazingé gjinore té
pércaktuar nga OKB, éshté Drejtoria e Politikave té Shanseve té Barabarta e Ministrisé sé Punés,
Céshtjeve Sociale dhe Shanseve té Barabarta (MPCSSHB). MPCSShB éshté duke punuar pér
strategjité, Strategjia Kombétare pér GE dhe DV (2007 - 2013) dhe duke u pérgendruar né
rritjen e numrit té grave gé jané né pozicione té udhéhegjes politike.

Zyra e Barazisé Gjinor éshté themeluar rishtazi né vitin 2011, pér té adresuar politikén e
barazisé gjinore né Bashkiné e Tiranés.

(3) Gjendja e Varférisé né Shqipéri

MPCSSHB éshté e ngarkuar té merret me ¢éshtjet e varférisé, pakicés etnike dhe pérfshirjes sociale
né Shqipéri. Céshtjet e varférisé jané té pérfshira né SKZHI. Pérsa i pérket pakicés etnike, si romét
dhe egjiptianét, ekziston njé strategji kombétare pér pérmirésimin e Kushteve té Jetesés sé roméve.

Zyra Kundér Diskriminimit dhe Mbrojtjes Sociale éshté themeluar rishtazi né vitin 2011, né
ményré gé t& punojé pér shmangien e diskriminimit social né Bashkiné e Tiranés. Strategjia e re
pér uljen e varférisé né Bashkiné e Tiranés do té zhvillohet né bazé té rezultatit té Projektit pér
Strategjiné e Zhvillimit té Qytetit té Tiranés, i cili po zhvillohet me fondet e Bankés Botérore.
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(4) Minoritetet Etnike

Popullsia e Shqipérisé mund té quhet si shumé homogjene me pakica etnike vetém 2 deri né 3%.
Grekét jané pakica mé e madhe i ndjekur nga grupi magedonas dhe malazezét né njé numér
shumé té ulét, ndérsa romét, egjiptianét dhe arumunét njihen si pakicé "etno-gjuhésore”. Romét
dhe egjiptianét jané quajtur si grupe té varfra dhe mé té margjinalizuara etno-gjuhésore.
Shumica e roméve punojné né ekonominé joformale dhe né mbledhjen e biméve, shesin gjak né
spitale ose shesin kanocge dhe hekurishte, etj.

(5) Takim Késhillimor me Graté
1) Sfondi

Qeveria zhvillon infrastrukturat e veta sociale pér qytetarét. Shérbime sociale, pérfshiré
infrastrukturén, duhet tu ofrohet né ményré té barabarté gjithé qytetaréve pavarésisht
gjendjes shogérore, gjinisé dhe racés. Pér kété arsye, éshté mjaft e réndésishme gé geveria
té kuptojé nevojat e gytetaréve né situata té& ndryshme, vecanérisht té té pambrojturve sic
jané fémijét, graté, njerézit e varfér, grupet etnike, njerézit me aftési té kufizuara e késhtu
me radhé dhe té pérpiget té pérfshijé nevojat e tyre sa mé shumé té jeté e mundur. Pér fat
té miré, BT ka krijuar dy drejtori té reja pér té marré pérgjegjésiné mbi c¢éshtjet sociale —
Zyra e Barazisé Gjinore dhe Zyra pér Mbrojtjen nga Diskriminimi né vitin 2011. Si njé
eksperiment pér té zbatuar filozofiné e pérmendura mé lart, Zyra e Barazisé Gjinore, né
bashké&punim me Ekipin Studimor t& JICA-s dhe zyra e Programi i Zhvillimit i Kombeve
té Bashkuara (UNDP) Shqipéri, zhvilloi njé takim késhillimor me graté mbi planifikimin
urban né tetor 2012.

2) Pérmbledhje mbi takimin

Mé 11 Tetor 2012 Zyra e Barazisé Gjinore e BT organizoi njé takim né Minibashkiné 11.
Mé shumé se 40 veté, 30 gra dhe 10 fémijé, u mblodhén né bibliotekén e Minibashkisé 11.

3) Metodologjia

Me mbéshtetjen teknike té zyrés sé UNDP Shqipéri, drejtues me aftési né Vlerésimin e
Komunitetit pér Qeverisjen (VKQ), ose Karta e Vlerésimit e Komunitetit (KVK), realizuan
kété takim. VKQ éshté mjet vlerésimi dhe monitorimi gjithépérfshirés, mbéshtetur né
komunitet, g& u mundéson qytetaréve té vlerésojné cilésiné e shérbimeve publike, té tilla
si: gendér shéndetésore, shkolla, transport publik, grumbullimin e mbeturinave, té sistemit
té furnizimit me ujé, kanalizimeve, e késhtu me radhé. UN Women dhe UNDP ka
mbéshtetur organizatat vendore pér té kryer vlerésimin e komunitetit duke pérdorur kété
mekanizém para zgjedhjeve vendore né maj 2011".

4) Rezultatet e Takimit

Nga EKkipi Studimor i JICA-s u bé njé shpjegim i shkurtér i Studimit, ku pérfshiheshin
Projektet Parésore né té katér sektorét, pérkatésisht, Rrugé dhe Transport, Menaxhimi i
Mbetjeve té Ngurta, Furnizimi me Ujé dhe Kanalizimet si dhe u prezantuan nga
lehtésuesja e UNDP rezultatet e méparshme té KVK dhe diskutimet e grupeve té interesit
té kryer né 2011 né Minibashkiné 11.

1 UN Women dhe UN, Projekt Manuali Pérfundimtar i Vlerésimit t& Komunitetit pér Qeverisjen, Shtator 2011.
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Takimi vazhdoi né ményré gjithépérfshirése. Né pérgjigje té pyetjeve nga lehtésuesi,
shumica e grave morén pjesé né ményré aktive me diskutime dhe pérmendén nevojat e tyre
té menjéhershme, gé lidhen me infrastrukturén sociale né kété zoné. Pas diskutimit,
pjesémarréset votuan pér katér ¢éshtjet mé t€ menjéhershme nga lista e nevojave.

Ashtu si¢ tregohet né Tabelén 2.6.1, mbéshtetur né rezultatet e takimit, kérkesa e
menjéhershme e grave té Minibashkisé 11 ishte “Mbikalimi né Rr. Dritan Hoxha”, gé mori
25 vota. Figura 2.6.1 tregon nevojat sipas sektoréve, ku shihet se 74% lidhen me rrugét dhe
shérbimin e autobuséve. Ky rezultat na ¢gon né pérfundimin gé, nga njéra ané, shérbimet e
sektorit t& Rrugéve dhe Transportit kané vend pér pérmirésim; nga ana tjetér, shérbimet e
tjera, t& mbetjeve, ujit dhe kanalizimeve pérmbushen né njé faré ményre, sipas qytetareve
té zonés.

Kjo prové tregon se KVK éshté njé mjet efektiv pér té kuptuar tendencén e nevojave té
pjesémarrésve né ¢do fushé edhe pse rezultati mund té ndryshojé nga dijet e pjesémarrésve
edhe mbi t& njéjtén zoné. Pér t& mésuar nevojat e grave gé jetojné né Tirané, né té ardhmen
mund té kryhen takime té ngjashme me iniciativén e Zyrés sé Barazisé Gjinore.

Tabela 2.6.1 Rezultati i Diskutimit nga Takimi me Graté

Nr. Pérshkrimi i Nevojave Sektori Nr. i Votave
Nevojiten trotuare dhe mbikalim né Rr Gjergj
Legisi

Nevojitet stacion autobusi ndérmjet shkollés 28

Rrugé dhe Transport 13

2 Néntori dhe shkollés Aleks Buda Rrugé dhe Transport 15

3 Mbikalim né Rr Dritan Hoxha Rrugé dhe Transport 25
Itinerari i linjés sé tanishme té autobusit duhet té

4 ndryshohet né ményré qé té zvogélojé kohén e Rrugé dhe Transport 10

udhétimit dhe mbingarkesén e trafikut.

Asnjé linjé autobusi nuk pérshkon Rr Vangjel
5 Noti. Nevojitet ndricim rrugor dhe kopsht Rrugé dhe Transport 7
fémijésh né kété zoné.

Rr Aleks Buda nuk ka ndricim dhe mungojné

6 . Rrugé dhe Transport 6
kapakét e pusetave.

7 Lagjja Bregu i Lumit nuk ka linjé autobusi Rrugé dhe Transport 5
Nuk ka grumbullim mbeturinash né zonén e Menaxhimi i Mbetjeve té

8 > . 3
Bregut té Lumit. Ngurta
Zona e Don Boskos dhe Rr Fatmir Gjata nuk -

9 . > - Kanalizime 6
kané sistem kanalizimesh/kullimi.

10 ll:l:qgender té Laprakés, cilésia e ujit éshté e Furizimi me Ujé 5
Nevojitet njé kénd lojérash dhe duhet Menaxhimi i Mbetjeve té

11 D o e 15
pérmirésuar cilésia e pastértisé né shkolla. Ngurta

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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16%

M Road and Transport [ Solid Waste Management M Water Supply Bl Sewerage

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura2.6.1 Nevojat Urgjente SIPAS Sektoréve

2.7 Vendbanimet Joformale dhe Procesi i Legalizimit
(1) Sfondii Vendbanimeve Joformale

Ndryshimi i sistemit né Shqipéri né fillim té viteve '90 u shogérua me lindjen dhe zhvillimin e
njé séré dukurish masive komplekse, sociale dhe ekonomike, e cila né vecanti lidhet me
sistemin e pronésisé, pérgendrimin demografik (80% e popullsisé sé vendit jetonte né zonat
rurale), kontrolli mbi territorin, etj.

Né vecanti, migrimi demografik nga zonat e pazhvilluara té vendit, drejt zonave mé té
zhvilluara dhe prirja e braktisjes sé zonave rurale pér té kaluar né gendrat urbane té zhvilluara, u
shogérua me pasoja té shumta ekonomike dhe sociale.

Né até kohé, toka bosh né rrethinat e Tiranés ishte kryesisht né duart e shtetit, dhe né procesin e
kthimit té pronaréve té vérteté. Popullsia e Tiranés u rrit me 5% - 7% né vit gjaté viteve 1990,
duke reflektuar edhe njé kérkesé té larté pér strehim. Sektori formal i banimit ishte krejtésisht i
paafté pér t& mbuluar kérkesat masive pér strehim. Pé&r mé tepér, ndértimi i banesave té ligjshme
kishte kosto mé té larté strehimi se ndértimet joformale. Sé fundi, njé arsye thelbésore né rritjen e
sektorit té banesave joformale ishte posedimi i tokés pavarésisht mungesés sé zotérimit pronésor.
Qeveria ka béré pérpjekje té fugishme né fillim té viteve 1990 pér té kontrolluar zhvillimin
joformal. Por, kéto pérpjekje rezultuan joefektive, pas vitit 1995, pérballé ardhjeve masive dhe
trysnisé publike nganjéheré edhe té dhunshme.

Shumica e kétyre njerézve u ngulén né tokave bujgésore, té cilat mé paré ishin shtetérore né
rrethinat urbane. Procesi né dukje ishte pushtim i pakontrolluar, por né té vérteté, i organizuar
vecanérisht né bazé té marrédhénieve familjare dhe pérmes "ndérmjetésve”, té cilét shpesh ishin
té ardhurit e paré. Shumé banorg té rinj urbané "blené" tokén nga pushuesit mé té hershém té saj.
Edhe pérftimi i shérbimeve themelore kérkoi zgjidhje joformale, duke pérfshiré zgjatimet e
improvizuara té furnizimit me ujé dhe rrjetet e energjisé elektrike né zotérim.
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Vendbanimet joformale jané té vendosura kryesisht né:
e Toka gé mé paré kané gené bujgésore;
o N& shpatin e kodrave né jug dhe né jug-lindje té gytetit;

e Prané lumenjve (modeli rrugé pa krye - karakteristiké kryesore éshté se kéto vendbanime
nuk ndérveprojné me lumin);

e Zénia e ish-strukturave industriale (rast i vecanté gé do té konsiderohen rast pas rasti)

o Njé tjetér tipologji éshté zénia e hapésirave publike té krijuara brenda bllogeve té banimit
gjaté periudhés komuniste (edhe pse né kété rast éshté mé e lidhur me ndértime té vecanta
se vendbanime).

Banesat joformale sot zéné rreth 40% té sipérfages sé tokés pér banim dhe 70% té popullsiseé.
(2) Llojet e Informalitetit

Né pérgjithési, né brendési té vendbanimeve joformale ka edhe ndértesa cilésore, por shumicés
sé tyre nuk i ofrohet shérbimi né rrjetin e kanalizimeve, duke krijuar késhtu probleme serioze
mjedisore dhe pér shéndetin publik. Gjithashtu vihet re edhe njé mungesé e infrastrukturés sé
pérshtatshme, objekteve publike dhe objekteve té shérbimit.

Nése vendbanimi joformal éshté menduar homogjen, bazuar né vendndodhjen e tij, brenda
vendbanimit mund té gjenden zgjidhje ndértimi té llojeve té ndryshme, si¢ shpjegohet mé poshté.

Vila bazuar né njé kompozim arkitekturor

Gjendja e shtépive éshté e miré (beton dhe tulla), dhe né vetvete kéto jané ndértesa vérteté té
shtrenjta, por vlera e tyre ulet pér shkak té mjedisit rrethues.

Vila "té béra vetg"

Gjendja e shtépive kétu éshté me njé cilésisé té dyshimté pasi ndértimi ka gené i zhvilluar né
faza né pérputhje me té ardhurat nga té ardhurit né até zoné.

Kéto jané ndértesa rezidenciale shumékatéshe, krejtésisht pa leje ndértimi, por té ndértuara né
bazé té njé projekti ndértimi dhe arkitekturor. Né vitet e fundit, brenda kétyre territoreve, jané
ndértuar disa ndértesa 5-katéshe dhe mé shumé, favorizuar edhe nga ligji i legalizimit. Njé fakt
gé coi drejt ndértimit té tyre ishte edhe mungesa e dhénies sé lejeve té ndértimit nga Bashkia.

Kasollet dhe barakat e roméve

Kéto jané kategoria mé e brishté e banesave pasi ata konsiderohen té pérkohshme dhe nuk
mbulohen nga ligji legalizimeve, madje edhe né ato raste gé komunitetet e rrezikuara kané
ndértuar shtépi mé té forta, té vendosura prané lumenjve, afér vendgrumbullimit té plehrave, ose
prané hekurudhés. Kéto vende jané té pérjashtuara me ligj nga procesi i legalizimit.

Zaptimi i ish-ndértesave industriale apo ish-institucioneve publike

Njé kategori e vogeél e grupeve té pambrojtura kané zgjidhur ¢éshtjen e tyre té strehimit pérmes
zaptimit té objekteve industriale, ish-fabrika, vendet e magazinimit, konviktet studentore, etj.
Kjo kategori nuk éshté subjekt i ligjit té legalizimit, por i programit social té strehimit.
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Pérvec kategorive té mésipérme, ekziston edhe njé pjesé e madhe e vendbanimesh joformale né
ndértimet e reja gé kané leje ndértimi, por e kané realizuar até me m? shtesé né sipérfagen e
pérgjithshme té kateve. Shtesa t& ngjashme me m? i shohim edhe né banesat e regjimit komunist.
Subjekt i zhvillimit joformal jané edhe vila né lagjet gendrore. Né rastin e zonave joformale né
lagjet gendrore, nuk é&shté vetém c¢éshtja pér té shtuar sipérfagen, por edhe prishja dhe ndértimi i
njé godine té re, kryesisht me njé intensitet mé té larté.

Gjithashtu edhe né aspektin mjedisor vérehen disa céshtje kritike. Ka pjesé té vendbanimeve
joformale, ku investimet né infrastrukturé, si né ato inxhinierike ashtu dhe né até sociale, té
kryera né vitet e fundit, kané pérmirésuar cilésiné e jetés. Por kryesisht vendbanimet joformale
vuajné mungesén e infrastrukturés, ose njé infrastrukturé té pamjaftueshme (rrugé té ngushta,
furnizimi me ujé, kanalizimet dhe rrjeti elektrik, bazuar kryesisht né lidhjet e paligjshme, etj.).
Problemet e shéndetit publik jané krijuar nga rrjeti i vjetruar dhe i pazhvilluar i kanalizimeve,
dhe gjithashtu ka njé mungesé organizimi né mbledhjen dhe asgjésimin e mbetjeve. Njé
problem tjetér i vendbanimit joformale éshté ndértimi i banesave né zonat e rrezikshme (me
erozion, pérmbytje, ndotur nga aktivitetet njerézore, etj.). GErmimi i pakontrolluar i shtratit té
lumenjve, sidomos né lumin e Tiranés pér nxjerrjen e materialeve té ndértimit, éshté njé nga
rreziget mé t€ médha gé haset né vendbanimet joformale, sepse ajo pérshpejton erozionin e
lumenjve dhe pérfundimisht rrit ekspozimin ndaj rrezigeve natyrore. Shumica e kanaleve
kulluese kané qené té mbushur né ményré té pamatur, duke rezultuar né kullimin e
papérshtatshém dhe duke shkaktuar probleme serioze té pérmbytjeve té ujit pas ¢cdo periudhe té
shirave té rrémbyeshém. Ujérat e zeza té pa trajtuar derdhen gjithashtu drejtpérsédrejti né lumé.

Né zonat joformale mungon hapésira publike e pérshtatshme dhe lehtésirat rekreative gé jané té

réndésishme pér té krijuar njé ndjenjé komuniteti ashtu si¢ ato ofrojné hapésiré fizike pér
grumbullim njerézish.

(3) Procesi i Legalizimit — Baza Ligjore/ Kostoja e Procesit té Legalizimit

Ligji Nr. 9482, daté 03.04.2006 “Pér legalizimin, urbanizimin dhe integrimin e ndértimeve pa

leje”, t€ ndryshuar, merret me problematikén e vendbanimeve joformale. Ligji pérpiget té

rregullojé té gjitha format e joformalitetit. Ligji synon té rregullojé céshtjen e banesave,

kryesisht pércaktimin e rregullave dhe vlerave pér ti bleré ato nga pronari i ligjshém.

Ligji Nr. 9482, klasifikon vendbanimet joformale né bazé t&€ madhésisé né:

* zona joformale (zonat me mé shumé se 5 hektaré té mbuluara nga ndértimet pa leje);

* blloge joformale banimi (1-5 hektarg);

* ndértesa joformale té izoluara (mé pak se 1 hektar).

Objektivat e kétij ligji jané:

* Legalizimi i banesave joformale dhe ndértimeve, gé kané leje ndértimi, por jané realizuar me
shtesa joformale.

* Transferimi i pronésisé sé parcelés ku éshté vendosur ndértimi i paligjshém, si¢ pércaktohet
né nenet 19, 20, 21 dhe 22 t& Kkétij ligji.

* Urbanizimi i zonave joformale, bllogeve dhe ndértimeve joformale, si dhe integrimin e tyre né
zhvillimin territorial dhe infrastrukturor té vendit, pérmirésimin e kushteve té tyre té jetesés.
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Ligji gjithashtu pércakton pérgjegjésité organizative dhe procedurat pér rregullimin dhe
integrimin e ndértesave joformale.

Né pérmbledhje, hapat kryesoré né procesin e legalizimit jané:

* Vetédeklarimi nga pronarét;

* Identifikimi i zonave joformale dhe ndértesave té paligjshme nga ALUIZNI;

* Pérmbushja e kritereve pér legalizim;

* Transferimi i pronésisé, nése zotéruesi joformal éshté si palé e treté ose né pjesé té tokés
shtetérore;

* Kompensimi i pronaréve té vérteté, prona e té ciléve éshté zéné;

* Pagesa pér legalizimin sipas njé niveli té caktuar (deri né 300 m?) apo norma e tregut (mbi
300 m? madhési parcele), brenda vijés sé verdhé;

* Regjistrimi i pronave té legalizuara né Zyrén e Regjistrimit té Pasurive té Paluajtshme;
e "Urbanizimi" (dmth. pérmirésimi dhe integrimi), i zonés joformale té legalizuara, né bazé té
studimeve urbanistike pjesore té kryera nga geveria vendore.

Njé vlerésim i kostove té pérmirésimit té infrastrukturés sé ofruar né vendbanimet joformale
éshté dhéné né tabelén e méposhtme.

Tabela2.7.1  Vlerésimi i Kostos pér Pérmirésimin e Ndértesave Joformale né Shqipéri

Elementét e Kostos Kosto pér Hektar (US$)
Projekti urban 2,000 -3,000
Rrogé zhavorri 15,000 -25,000
Furnizimi me ujé (pérfshiré kryesoret) 15,000 -35,000
Kullim/kanalizim (pérfshiré kryesoret) 20,000 -30,000
Energiji elektrike (dytésore) 15,000 -20,000
Ndricim rrugor 7,000 -10,000
GJITHSEJ pér hektaré 74,000 -123,000
Madhésia e ngastrés (metér katror) 300
Caktimi i té drejtés sé kalimit 20%
Kosto pér familje 2,664-4,428

Shénim: Mbéshtetur né kostot e sotme llogaritur nén Projektin e Menaxhimit té Pérdorimit té Tokés (PMPT)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Megjithaté, né kété llogaritje, nuk éshté marré parasysh kostoja pér kompensimin e pronaréve té
vjetér, si dhe shpronésimi pér realizimin e infrastrukturés sé nevojshme. Né ¢do rast, nga pagesa
e zotéruesit joformal vetém 20% (= USD 940) do té shkojé pér t& mbuluar koston e pérmirésimit.
Njé tjetér shumé qé shkon pér pérmirésimin e vendbanimeve joformale éshté taksa pér ndikimin
né infrastrukturé nga procesi i legalizimit. Por shuma e késaj takse éshté ulur vitin e kaluar né
0,5%, pérmes ndryshimeve té kuadrit ligjor.

(4) Problemet, gé ngadalésojné procesin dhe démtojné zhvillimin

Ligji Nr. 9482, ka njé kosto mé té larté pér investimet publike né infrastrukturé pér zonat
joformale. Gjithashtu, toka e nevojshme pér objektet publike, ¢ mungon né zonat joformale,
éshté mé e véshtiré pér t’u siguruar.

Bazuar né ligjin, procesi i legalizimit do té ishte i pérkohshém, por ky proces éshté ende né
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fillimet e tij. Ndryshimet né kuadrin ligjor pér legalizimet ka specifikuar kohén pér hapat e
ndryshme té procesit dhe ka nxitur edhe procesin e uljes sé taksave. Megjithaté, procesi i
legalizimit po ecén me ritme té uléta.

Si¢ éshté theksuar mé lart procesi i legalizimit ka kufizime kohore pér hapat procedural dhe
gjoba pér administratén, por pér fat té keq nuk ka asnjé gjobé nése procesi vonohet nga zotéruesi
joformal.

Faktori kryesor, gé ngadaléson procesin vazhdon té jeté kostoja e legalizimit. Pér shumicén e
njerézve, gé jetojné né vendbanime joformale, kostoja éshté mé e larté se ata mund ta pérballojné.
Zotéruesit joformalé shpresojné pér njé ndryshim té& métejshém té ligjit té legalizimit gé do t’ia
japé atyre falas tokén e pushtuar. Shpresa pér njé tjetér amnisti i ka béré zotéruesit joformalé pér té
vazhduar ndértimin, por sidogofté numri i ndértimeve té reja vitet e fundit (2007-2012) &shté mé i
vogél né krahasim me vitet e méparshme. Transferimi i kompetencave té policisé ndértimore nga
pushteti gendror né njési vendore (2007) dhe zbatimi i ligjit té ri té planifikimit (2011) gé ka gjoba
té larta, e kané ngadalésuar zhvillimin e ndértimeve joformale.

Njé mundési tjetér pér t& mbuluar shpenzimet e legalizimit, pér t’'u marré parasysh nga zotéruesit
joformalé, éshté qé té arrijné marréveshje me investitorét pér té zhvilluar parcelén e tyre. Né kété rast,
zhvilluesi do té paguajé shpenzimet e legalizimit.

Procesi i legalizimit éshté ngadalésuar edhe nga kérkesat ligjore té pronarit té ligjshém, gé, sipas kétij
ligji, do t& kompensohen. Nuk ka té dhéna statistikore p&r numrin e rasteve té tilla.

Procesi i legalizimit ka gjithashtu njé ndikim negativ né zhvillimin e zonave, pasi investitori mé
paré duhej té merrej me njé pronar té vetém té njé prone t&€ madhe. Investitori duhej vetém té
siguronte banesa pér banorét joformale, té cilét kishin pushtuar tokén. Pas procesit té legalizimit
investitorit i duhet t& merret me disa pronaré gé jo gjithmoné duan ta zhvillojné pronén. Né
parim zonat kané nevojé pér rikualifikimin, por kjo mbetet e pagarté né raport me rolin gé
komuniteti &shté i gatshém té luajé né kété proces. Nése nuk do té jeté me interes pér zhvilluesit dhe
komuniteti nuk do té ndihmojé, financat e bashkisé nuk do té jené té mjaftueshme pér t& mbuluar
pérmirésim e kétyre zonave joformale.

Lidhur me zhvillimin e zonave joformale, deri mé tani deklaratat jané hamendje, sepse
veganérisht né Tirané nuk éshté dhéné asnjé leje zhvillimi né vitet e fundit. Pra, mekanizmat e
investimeve né zonat joformale duhet té provohen né zona pilot.
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Vizionet dhe Kuadri i Zhvillimit té Zonés sé Tiranés
Metropolitane

Harku Kohor dhe Viti i Pércaktuar

Plani rregullues i Bashkisé sé Tiranés ka njé afat kohor té ndaré né vite si mé poshté vijon:
e Té& ngutshme / Plane Afatshkurtra: 2012-2017
* Plane Afatmesme: 2017-2022
* Plane Afatgjata: 2022-2027

Ky Planifikim Tematik ndjek té njéjtin objektiv té afatit kohor si mé sipér. Kjo do té thoté se
projektet / programet té identifikuara si parésore jané ato, zbatimi té cilave duhet té fillojné té
paktén deri né 2017, ndérsa projekte / programe afatgjata jané karakterizuar se do realizohen
deri né 2027.

Vizionet pér Tiranén né té Ardhmen

Vizionet pér qytetin e Tiranés jané pérpunuar nga Grupi i Punés pér planin rregullues me
nismén e kryetarit té bashkisé.

Plani Rregullues i Tiranés u shpall nga kryetari i BT mé 18 maj 2012. Plani ka njé néntitull
“Qytet Modern Evropian”, duke treguar njé vizion drejt té cilit qytetit i Tiranés do té rritet apo
do té zhvillohet. Deri mé tani né Planin e Tiranés nuk jané paragitur vizione té tjera pér té
nénkuptuar politikat themelore pér zhvillimin e gytetit.

Ekipi Studimor i JICA-s éshté i gatshém té pranojé vizionet dhe strategjité themelore té
pércaktuara nga ana e tyre, té cilat nénkuptojné drejtimet kryesore té sektorit té planifikimit pér njé
rritje té géndrueshme.

Analiza SWOT pér Zhvillimin Urban té Tiranés

Bazuar né anketat paraprake, njé analizé SWOT (pikat e forta, dobésité, mundésité, kércénimet)
pér zhvillimin urban té Tiranés, si njé e téré éshté béré sic tregohet né Figurén 3.3.1. Analiza
SWOT nénkupton mundési dhe potenciale té réndésishme, gé duhet té pérmirésohen, dhe né té
njéjtén kohé, faktorét dhe elementet negative pér té lévizur dhe / ose pér té zgjidhur zhvillimin e
métejshém dhe / ose pérmirésimin e Tiranés drejt vizionit “Tirana, Qyteti Modern Evropian”.

Menaxhimi urban éshté njé mjet i réndésishém pér té drejtuar zhvillimin urban drejt njé
orientimi t& duhur té nénkuptuar nga analiza SWOT. Disa dobési dhe t& meta né sistemin e
menaxhimit urban té Tiranés, jané:

* Qasja menaxhuese né thelb éshté pasive; zhvillimi éshté orientuar dhe formésuar nga interesi
relativisht afatshkurtér i aktoréve privaté.

» Pérdorimi i tokés dhe funksionet e kontrollit té zhvillimit jané duke vepruar pa drejtimin e
garté té objektivave té politikave té zhvillimit.

* Duke pérdorur planifikime dhe instrumente rregulluese té vjetra dhe té papérshtatshme,
autoritetet bashkiake kané kapacitet té pamjaftueshém pér té€ menaxhuar trysnité e
jashtézakonshme té zhvillimit me té cilat pérballet Tirana.
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Politikat e Formulimit Urban, menaxhimi dhe funksionet rregullatore vuajné nga koordinimi dhe
bashképunimi i pamjaftueshém ndérmjet autoriteteve té€ geverisé gendrore dhe vendore.

Rritja e menjéhershme e pérmasés metropolitane té zhvillimit urban né rajonin e Tiranés sé

Madhe nuk éshté orientuar né ményrén e duhur.

Decentralizimi i paplotésuar fiskal dhe mungesa e mekanizmave té frytshém pér ndarjen e
kostove dhe pérfitimeve, gé lidhen me kufirin e zhvillimit urban, potenciali pro-aktiv né
planifikimin dhe menaxhimin e zhvillimit urban dhe t& menaxhimit.

Ményra né té cilén céshtja e vecanté, por njékohésisht me shtrirje shumé té gjeré, e
vendbanimeve joformale, éshté duke u menaxhuar dobéson zhvillimin e mundshém.

| Dobishém
né Arritjen e Progresit

| DEmshém
né Arritjen e Progresit

Pikat e Forta

. Grumbullimi dhe pérgendrimi i njé shumé-
llojshmérie té gjeré té aktiviteteve ekonomike
urbane né Bashkiné e Tiranés.

Pikat e Dobéta

. Pérgendrimet e trafikut né CBD dhe
bllokimet né rrugét radiale, duke cuar né
rritien e humbjeve ekonomike dhe rritjen e

o Rritia e autonomisé bashkiake pér shkak té
procesit té decentralizimit.

natyror dhe atij jetésor.

D
S |+ Ritja ekonomike né nj¢ shkalle t& larte e kostos.
= drejtuar nga njé bum i sektorit ndértimor. . Ulja e kapacitetit té rrugéve né CBD,
O |«  Riujeti rrugor i mirézhvilluar i pérbéré nga rrugét shpesh shkaktohet nga crregullimi i trafikut
2 radiale dhe rrugét unazore (né qofté se zgjatja dhe/ose parkimi i paligjshém né rrugé, pér
= fizike e tanishme e rrjetit éshté e ploté). shkak t€ mungesés sé njé sistemi
= . . Lo I . menaxhimi funksional té trafikut.
= o Tirana shérben si pjesé e Korridorit VIII, gé lidh ] . L
2 Detin Adriatik me rajonin e Ballkanit Peréndimor. | ®  Mungesa e infrastrukturés dhe shérbimeve
] Ti K tencial & dh DEr tu beré nie publike té mjaftueshme pér té& térhequr
S ¢ Irana ka potencial t€ maadnh per tu bere nje investitoré té rinj pér sektorét e tregtisé,
— gendér unike urbane né rajonin e Ballkanit dhe dhe industrisé
pér té térhequr turisté dhe investitoré nga - ; ' ; - .
vendet e BE-s&. . \(_lZlon(_=T té pagarta ne_menaxhlmln e pgrdorlmlt
e . . R té tokés dhe zhvillimit urban afatgjaté.
e Zotérimi i forcés punétore té miréarsimuar. B L L .
. Pagéndrueshméria e besimit t& qytetaréve
né administratén e pushtetit vendor.
‘O Mundeél.t o . o . Kércénimet
:g * Férrlﬁg ‘.eerr‘)c;teigsg't’?n?:\?:ig?é.gerétre.Qgﬁﬁ:;gé . Humbja e mundésive tregtare dhe biznesit
K= A Ja('quhtme 1a perg) té ri né CBD, pér shkak t&é mungesés sé
5 ) infrastrukturave t& nevojshme dhe shérbimeve
pe . Rritja e popullsisé e Tiranés dhe rrethinat e saj, t& nevojshme si dhe dyndjes né trafik.
< duke aktivizuar ekonominé urbane. . Kushtet mjedisore té démtuara né/pérgjaté
-aE) . Zhvillimi i pronave té reja industriale rreth Tiranés. lumenjve, t& cilat jané burime t& médha
'E o Lidhja e ngusht¢ me portin e Durrésit dhe ujore.
% ekzistenca e njé porti té efektshém pér zhvillimin | o Shtrirja urbane dhe pérkegésimi i mjedisit
— e ardhshém.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 3.3.1

Analiza SWOT pér Zhvillimin e Zonés sé Tiranés Metropolitane

3.4 Rishikimi i Planit Rregullues né Vazhdim

Me iniciativén e geverisé sé re té Tiranés, né vitin 2011 ka filluar puna pér planin rregullues dhe
né tetor 2012 u paraqgit njé projekt-ide, dhe tashmé éshté duke iu nénshtruar dégjesés publike
para pérmbylljes dhe miratimit té tij. Né vijim, mbéshtetur né dokumentet e ofruara pér Ekipin e
JICA-s deri né korrik 2012, éshté e réndésishme gé té koordinohen me kété Studim té JICA-s.
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(1) Qéllimet e Planit Rregullues

Plani ka pér géllim té jeté njé mjet gé do té koordinojé procesin e urbanizimit, si dhe pér té
udhéhequr aktivitetet e investimeve publike né rajon, duke synuar:

e Ndértimin e njé strukture té géndrueshme urbane né rajonin e Tiranés;

e Tédrejtojé investimet publike por edhe ato private né urbanizimin rajonal té Tiranés;

e Tésigurojé e njé zhvillimi té baraspeshuar mes interesit publik dhe privat,

e Té& krijojé mundési té barabarta pér aktorét dhe faktorét e procesit té zhvillimit urban té
rajonit.

Projektimi i popullsisé pércakton se popullsia e Zonés Metropolitane té Tiranés (ZMT) do té
rritet nga 850 000 né vitin 2012 né mbi 1 milion banoré né 2022. Ndérkohé, popullsia e qytetit
Tiranés pritet té rritet nga 581 000 né 2012 pér 762 047 banoré né 2022. Plani pérpiget té
rikthejé njé strukturé urbane hierarkike té bllokut (né themel), lagjes, minibashkive mé pas té
bashkisé. Plani pérfshin 600 blloge (brenda juridiksionit administrativ té Tiranés), gé jané
grupuar né komplekse urbane. Cdo blloku i éshté dhéné popullsia e sotme dhe ajo e propozuar
gé do té shérbejé si bazé pér zhvillimin e ardhshém té kétyre territoreve. Blloget nuk kané
karakteristika urbane té unifikuara, as sipérfage té ngjashme, késhtu gé éshté e véshtiré pér té
pércaktuar kriteret e pérzgjedhura, bazuar né kushtet e tanishme, gé do té pérfshihen né vizionet
e ardhshme té zhvillimit hapésinor té lagjes.

(2) Pérdorimi i Tokés pér Planin Vendor té propozuar
Plani Vendor analizon si nivelin rajonal ashtu edhe territorin administrativ té Tiranés.

''Zona e Tiranés Metropolitane'' e Pércaktuar Rishtazi

Plani né nivel rajonal propozon gé ZMT té pérbéhet nga pérzierja urbane e sotme me disa shtesa
si¢ éshté zona e ligenit té Farkés dhe zona e ligenit té Paskuganit. ZMT pérfshin BT dhe 7
bashki e komunat té tjera, qé né fakt kané njé sipérfage prej 77,4 km?, si¢ shihet né Figurén
3.4.1. Kufijté e ZMT jané kryesisht elementét natyral (kufijté e ndértimit), ndérkohé né veri-
peréndim kufiri administrativ éshté kufiri i Kamzés, dhe fillimi i korridorit ekonomik pérgjaté
autostradés Tirané - Durrés. Zona ekonomike ndjek korridorin ekzistues Tirané-Durrés, me njé
shtrirje drejt aeroportit.

Plani propozon njé numér hapésirash té gjelbra né shkallé té gjeré, té tilla si parget e Paskuganit,
Farkés, Stérmasit si dhe Zona natyrale e mbrojtur e Dajtit dhe kodrave té Yzberishtit. Pér
ndértimin dhe menaxhimin e kétyre pargeve Plani kérkon kontributin e té gjitha geverive
pérkatése vendore me njé organ juridik me anétaré nga njésité e geverisjes vendore pérkatése, té
cilat do té menaxhojné kéto parge sé bashku.
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Burimi: Raporti i Planit Rregullues té Tiranés, Korrik 2012
Figura3.4.1 Kufijté e ZMT dhe Rrethinat

Zhvillimi i Strukturés Policentrike té Tiranés

Plani brenda territorit t&¢ BT ndjek njé koncept zhvillimi policentrik. Plani sugjeron Kkrijimin e
nén-gendrave té qytetit ku do té vendosen funksionet kryesore pér zhvillimin e gytetit. Pérvec
gendrés ekzistuese, plani fokusohet né krijimin e shtaté (7) poleve té reja té zhvillimit:

* Poli Verior i Stacionit té Trenit: Ky pol ishte subjekt i njé konkursi, i cili ka pércaktuar edhe

udhézimet pér zhvillim e zonés, sé bashku me projektin e Bulevardit té ri dhe rehabilitimin e
Lumit té Tiranés.

* Poli tek Spitali: Ky pol pérfshin objekte té lidhura kryesisht me veprimtari shéndetésore, dhe
shérbime té tjera pér gytetarét. Eshté propozuar gé shkolla ekzistuese ushtarake do té
zhvendoset né njé vend tjetér dhe se kjo zoné do té pérdoret pér nevojat e administratés
publike dhe té biznesit privat.

e Poli i Qytetit Studenti: Kjo zoné éshté formuar dhe madje edhe né hapésirat e lira, ku
universiteti ka auditoret dhe seliné e tij pér njé numér té pérgjithshém prej 16 000 nxénésish.
Pjesa mé e madhe e zonés éshté e zéné nga konviktet, gé né fakt nuk jané té mjaftueshém pér
nevojat e nxénésve si né cilési ashtu edhe né sasi. Prandaj ndérhyrja né kété zoné mund té
jeté kryesisht né rikualifikimin pér shkak t& mungesés sé hapésirés pér zhvillim té métejshém
té kampusit, por plani sugjeron pasurimin e késaj zone me shérbime té tjera: rekreative,
sociale dhe administrative, né kété ményré roli i kétij poli do té pérmirésohet dhe pasurohet.
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Poli Jug-Peréndimor: Kjo zoné éshté e vendosur né veri té ligenit té Tiranés. Né té jané té
vendosura kompleksi i pishinave, territori i Kompleksit Sportiv Dinamo, si dhe disa terrene
pa njé funksion apo identitetit t¢ garté. Zona éshté e rrethuar nga akset e réndésishme té
rrjetit rrugor té planit rregullues té 90, si dhe skema rrugore e re e propozuar. Kjo zoné éshté
konsideruar si njé zoné parésore e réndésishme edhe né planin rregullues té vitit 2008.
Gjithashtu, kjo zoné ishte objekt i njé konkursi ndérkombétar fituar nga MVRDV, megjithaté
gjaté prezantimit té planit té ri vendor qytetaréve éshté deklaruar se kompleksi i propozuar
me kulla nuk do té zhvillohet.

Poli i Zonés sé ish-Fushés sé Aviacionit: Krijimi i kétij poli do té frymézojé edhe
rizhvillimin e késaj zone, gé éshté njé nga mé té Iénat pas dore né qytet. Pjesa kryesore e
zonés né fillim té viteve '90 ka gené objekt i njé kontrate zhvillimi me njé kompani izraelite.
Ky zhvillim éshté né proces e sipér. Pjesa veriore e zonés éshté zéné nga ndértimet joformale,
ndérkohé né lindje éshté njé universitet privat. Prezantimi i planit pér kété zoné propozon njé
ndryshim né parkun e realizuar tashmé, né ményré qé té rritet gjelbérimi, si dhe krijimin e njé
gendre tregtare.

Poli i Kombinat: Ky territor éshté i vendosur né pjesén jugperéndimore té qytetit pérgjaté
rrugés sé Kavajés gé i jep aksesin kryesor zonés. Territori sot éshté i z&né nga strukturat
industriale té braktisura; disa struktura té pérmirésuara jané zéna nga SME-té dhe shitésit e
makinave. Brenda zonés sé Kombinatit ka disa ndértime joformale. Né polin e Kombinatit,
plani parashikon akomodimin e disa aktiviteteve sportive me njé sfond Olimpik.

Poli Veriperéndimor: Kjo zoné, sipas planit pérfshin territorin e kampusit dhe gjithashtu
territorin e zonés sé ish-repartit ushtarak, i privatizuar tashmé. Né vitet e fundit ka pasur disa
pérpjekje pér té zhvilluar kété zoné, por ka konflikt midis universitetit dhe pronaréve té tokés
té ciléve ju éshté kthyer prona edhe brenda kufirit t& universitetit. Ndérkohé né polin
veriperéndimor é&shté parashikuar rritja e funksioneve arsimore té Kodér Kamzés dhe
pasurimi i zonés me funksione dhe shérbime.

Qendrat Ekonomike dhe ato té Shérbimit

Brenda qytetit sot ka njé numér té industrive funksionale, té tilla si: pérpunimi i drurit, ushgimit
etj. Vendndodhja e tyre éshté kryesisht né ish-zonat industriale. Plani propozon té shpérndajé né
kéto zona kryesisht shérbime publike, gé do té kené njé pérzierje té funksioneve ekonomike.

Q& nga viti 2011, BT Ka filluar njé Strategji Vendore té& Zhvillimit Ekonomik, e cila do vendosé
drejtimet ekonomike kryesore té qytetit. Né pérputhje me strategjing, plani pérgendrohet né
zonén kryesore ekonomike té Korridorit Tirané-Durrés, i mbéshtetur nga nén-gendrat dhe Zona
Ekonomike e Laknasit (Bashkia Kaméz).

Plani gjithashtu hedh njé koncept té "zonave té shérbimit”, disa prej té cilave tashmé jané
pércaktuar pér ofrimin e shérbimeve publike ose jané zéné nga administratat publike. Ato jané:

Spitali Ushtarak, duke pérfshiré njé grup ndértesash joformale, si dhe njé pjesé e ish-Fabrikés
Partizani;

Qendra Don Bosko, njé gendér katolike, kishé dhe shkollé profesionale. Megjithaté brenda
zonés éshté pérfshiré edhe njé kompleks banimi ekzistues me ndértesa té larta;

Shkolla Profesionale "Harry Fultz" dhe njé seri zyrash té administratés publike;
Ministria e Punéve té Jashtme dhe Instituti i Statistikés (INSTAT);
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Parku dhe fusha Sportit "Ali Demi"(private);
Stadiumi "Selman Stermasi".
Universitetet private, pérgjaté lumit Lana (ish NPV-Ushtarake);

Zona peréndimore e unazés ekzistuese, ku pérfshihen: Akademia e Sporteve, disa objekte
sportive, Pallati i Sportit, stacioni i zjarrfikésit, Fakulteti i Inxhinierisé sé Ndértimit dhe disa
industri té vendosura aty;

Rruga Skénderbej - Vendndodhja e Ambasadave kryesore.

Zonat e tjera té pércaktuara si “zona shérbimi” jané kryesisht zonat ish-industriale gé sot
funksionojné me SME-té gé kané zéné pjesé té ish-fabrikave. Disa prej tyre jané:

Ish-Kombinati Misto Mame/Qyteti i nx&nésve: njé nga zonat ekonomike mé aktive té
Tiranés, kryesisht me pérgendrim fabrikash druri, shitje me shumicé, etj. dhe shkolla
profesionale dhe kolegje private;

Ish-Kombinati Ali Kelmendi: njé nga zonat ekonomike mé aktive té Tiranés, gé grumbullon
industriné e pérpunimit té ushgimit;

Ish-Pularia: pérgjaté hyrjes sé autostradés Tirané-Durrés, e zéné kryesisht nga strukturat
industriale té pérdorura pér magazina,;

Fabrika Partizani prané Spitalit Ushtarak: kjo zoné pérfshin gjysmén e ish-fabrikés, e
pérdorur né ditét e sotme, si magazina apo SME;

Kombinati Josif Pashko: pérdorur pér prodhimin e materialeve té ndértimit, ku sot hapésira
pérdoret pér géllime ekonomike nga kompani té ndryshme;

Blloku i Magazinave: njé gendér logjistike me shumé vende magazinimi qé shérben edhe si
treg shumice pér tregun e pajisjeve elektro-shtépiake, sanitare, pllaka etj. Gjithashtu, éshté
edhe ish-fabrika kimike dhe fabrika té tjera, qé sot pérdoren pér magazinim dhe shitje me
shumicé, ndérkohé pjesa veriore ende pérdoret pér pérpunimin dhe prodhimin e materialeve
té ndértimit;

Kinostudioja: kétu éshté vendosur Arkivi Shtetéror i Filmit, si dhe disa nga studiot e
televizioneve gé funksionojné né Tirané;

Porcelani: kjo zoné ka funksionuar si zoné industriale me objekte administrative pér tipografi
ushtarake, Ndérmarrja Artistike dhe Gjeologjiku, si dhe pjesa jugore ka funksionuar si
industri pér prodhimin e tullave, tjegullave dhe porcelanit;

Profarma: kjo zoné ka gené e orientuar drejt prodhimit té produkteve farmaceutike.

Zona e shérbimit pérfshin edhe disa territore té lira, gé krijojné vende pér objektet publike, edhe
pse programi i secilés zoné té shérbimit dhe poli gendror duhet té mbéshtetet né njé shérbim té
pérgjithshém social, strategji ekonomike dhe shpérndarje té programeve.

3-6



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

) L ) Growth Poles
mmmm Tirgna Administrative Border Sub-Centers

Service Zones
Burimi: Raporti i Planit Rregullues té Tiranés, Korrik 2012, dhe Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 3.4.2  Struktura Policentrike e ZMT me Polet e Zhvillimit dhe Zonat e Shérbimit

Zonat e Banimit dhe Projektimi i Intensitetit

Duke vézhguar zonat e banimit té planit, vérehet se ka disa mospérputhje ndérmjet situatave
ekzistuese dhe atyre t& propozuara né té ardhmen. Blloget e banimit jané té& planifikuara si
homogjene, pa marré parasysh strukturat e ndryshme. Eshté propozuar vetém intensiteti
(Intensiteti i ndértimit) pér té gjitha blloget, qé té pérshtatet si njé parametér i planifikimit pér té
kontrolluar dendésiné e ndértimit dhe kapacitetin hapésinor mbi qytet, si¢ éshté treguar né Figurén
3.4.3. Struktura e shpérndarjes sé Intensitetit &shté né formé piramidale, ose intensitete té larta jané
pércaktuar né zonat gendrore dhe intensitete té uléta né zonat sub-urbane pérreth. Megjithaté,
éshté vérejtur gjithashtu se kufiri i ndértimit sipas njé intensiteti t¢ caktuar mund té sjellé
mosmarréveshjeve sociale dhe/ose té krijojé pengesa né terrenin praktik mes pronaréve té tokave
dhe zhvilluesve. Fatkegésisht né Tirané ka shumé blloge, ku jané zhvilluar ndértime me dendési té
larté dhe tashmé jané t¢ mbipopulluara. Né kéto raste, duket jashtézakonisht e véshtiré pér té
kontrolluar aktivitetin e rizhvillimit t€ ¢do prone, brenda njé intensiteti t€ pércaktuar, né vecanti
kur nuk ka mundési gé lejojné njé dendésim té métejshém. E réndésishme éshté se, parametri i
Intensitetit nuk do té thoté pérmirésim i cilésisé sé jetés né mjedise bllogesh té tilla.
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INTENSITETET E PROPOZUARA

Burimi: Raporti i Planit Rregullues té Tiranés, Korrik 2012
Figura 3.4.3  Shpérndarja e Intensitetit t&€ Propozuar né BT

(3) Rrjeti i Propozuar Rrugor me Pesé (5) Unaza

Pérsa i pérket rrjetit rrugor, plani éshté bazuar né skemén rrugore té planit rregullues té¢ 1990 me
pesé (5) rrugé unazore, por ai sjell konceptin e transportit publik me shina me futjen e linjave té
tramvajit. Plani pérfshin edhe krijimin e Nyjave té reja Intermodale, té vendosura jashté kufijve
té BT, por gé administrohen nga ajo. Linjat e propozuara té tramvajit, jané pérfshiré né njé
skemé mé té gjeré, gé pérfshin transportin publik me rrota dhe korsité e bigikletave. Rrjeti
rrugor i propozuar pérpiget té ndjeké akset ekzistues, duke i zgjeruar ato, si dhe krijon gjurmé té
reja. Kéto pérmirésime zakonisht ndodhin brenda strukturés urbane ekzistuese dhe né ményré té
pashmangshme shogérohen nga prishjet, pavarésisht késaj, plani harron té paragesé programin e
zhvendosjes apo programin e menaxhimit pér komunitetet e prekura.

(4) Céshtje té Mbetura té Planifikimit né Planin Rregullues

Plani, duke marré parasysh komentet e vlefshme nga palét e interesuara, pritet t€ jeté i

miréorganizuar me rregulla té garta dhe mjetet e zbatimit pér zhvillimin e géndrueshém né ZMT.

Eshté e garté se BT né bashképunim me njésité e geverisjes vendore né ZMT duhet t& ndérmarré

studime shtesg, rezultatet e t& cilave do té lehtésojné zbatimin e planit dhe zhvillimin e barabarté

né té gjithé ZMT. Né kété drejtim, pritet gé té hulumtohen edhe mé tej pér sa mé poshté:

* Njé studim i réndésishém né té ardhmen do té jeté analiza e tregut té shtépive dhe
zhvillimeve rezidenciale. Kjo éshté njé c¢éshtje kritike, e cila ndikon si né ekonominé e
pérgjithshme té qytetit, ashtu dhe né aftésiné e bashkisé pér té drejtuar dhe kontrolluar
zhvillimin. Sot né Shqipéri, investime té konsiderueshme po kryhen pér projektim
apartamentesh né ZMT. Kjo ka disa efekte: a) presion pér mbizhvillim, b) mungesa e njé
investimi té baraspeshuar né aktivitete tregtare dhe shérbime té lagjeve, c) cekuilibér té tregut
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té banesave nga “mbifurnizimi” me banesa, duke krijuar njé “fllusk&” spekulative, dhe d)
mungesé né pérballimin e ofrimit t& shtépive me gira dhe pér grupet me té ardhura té uléta.

* Céshtja e dyté kryesore e réndésishme do té jeté realizimi i rritjes sé géndrueshme ekonomike
né TMA si njé e téré, né kuadér té Strategjisé Vendore pér Zhvillimin Ekonomik, gé po ndiget
nga BT. Bazé e vjetér industriale e Tiranés tashmé éshté shembur, pra, qyteti duhet té theksojé
orientimet e reja pér té siguruar zhvillimin e géndrueshém, duke marré parasysh pérparésité
relative né vend, me funksione té niveleve té larta né geverisje, arsimim, menaxhimin e biznesit,
bankave, mjekésisg, etj., si dhe grumbullimin e aktiviteteve tregtare, kulturore, argétuese dhe
atyre té ngjashme me to, té cilat do té mbéshtesin ekonomité dhe industrité e reja. Edhe pse
gendra e Tiranés éshté tashmé e zhvilluar me dendési té larté, shumica e kétyre aktiviteteve i
duhet t& kené aférsi me njéri-tjetrin dhe té jené brenda qytetit. Krijimi i njé Qarku té ri Biznesi
Qendror do té jeté njé strukturé mbéshtetése ekonomike pér kété géllim.

* Pér hir t& Kétij zhvillimi t¢ géndrueshém ekonomik, si¢ u pérmend mé lart, zhvillimi
strategjik i "Korridoreve Potenciale Industriale™ né ZMT duhet té theksohet edhe mé tej.

* Né Korridorin Tirané-Durrés gjenden njé shuméllojshméri aktivitetesh ekonomike, té tilla
si: industri, magazina té médha dhe pika shitje me shumicé dhe pakicé. Megjithaté, mungesa
e politikave té garta urbane dhe ekonomike ka béré t& mundur vendosjen pérgjaté kétij aksi té
universitete dhe spitaleve.

* Ndértimi i rrugés pér né Aeroportin Ndérkombétar Néné Tereza ka ndihmuar vendet me
aktiviteteve industriale, duke ¢uar né zgjerimin e njé aksi té ri, edhe pse zhvillimi i tij éshté
né fillimet e veta. Densiteti i ulét i ndértimit pérgjaté rrugés sé Aeroportit le t& hapur
mundésiné pér té krijuar njé zoné té re ekonomike té rajonit, ku zhvillimi do té kontrollohet
me parametrat dhe rregulloret e planifikimit.

* E njéjta vémendie, e planifikimit ekonomik rajonal, duhet ti jepet zonés pérgjaté autostradés
sé re pér né Elbasan, tashmé né ndértim sé bashku me segmentin jugor té unazés e jashtme.
Né kété korridor, do té vendosen mundésisht disa industri té pérpunimit.

Né kontekstin rajonal, strategjia ekonomike duhet té marré né konsideraté afatgjaté, edhe
mundésité e njé zgjerim té zonés ekonomike té ZMT pérgjaté Aksit Verilindor Aksi - Rruga e
Arbérit, si dhe lidhjen e tij me segmentin verior t& Unazés si dhe pérfundimin i njé rrethi
ekonomik Tirané-Kaméz-Aeroport-Autostrada pér Durrés.

Né ményré gé té arrihen projekte té réndésishme gé ndikojné né ZMT, éshté e domosdoshme
krijimi i njé organi administrativ me pérfshirjen e njésive pérkatése té geverisjes vendore dhe
njé lidhje plani rajonal dhe rregullore. Studimi i JICA -s géndron sé bashku me politika té tilla si
mé lart.

Céshtjet Thelbésore pér Zhvillimin e Infrastrukturés
(1) Menaxhimi i Rritjes Urban

"Menaxhimi i Rritjes Urbane" éshté ¢céshtja mé jetike pér té sistemuar rregullisht njé rritje té
shpejté té popullsisé urbane pér shkak té liberalizimit né zotérimin e tokés. Rritja e pakontrollueshme
e banesave joformale duhet té jeté rreptésisht e kontrolluar dhe mjedisi jetik né kéto zona duhet
té nxitet me njé sistem rregullator pér menaxhimin e rritjes urbane.
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Céshtjet thelbésore pér kété géllim, ose pér té pasur njé gytet t& géndrueshém té kryeqytetit,

Tiranés jané:

* Zona Urbane, ose e ashtuquajtura “Zona Metropolitane e Tiranés (ZMT)”, ku jané té
nevojshme pérpjekjet intensive pér té siguruar infrastrukturén e mjaftueshme, do té
pércaktohet né ményré té arsyeshme, duke marré parasysh potencialet e pérdorimit té tokés
dhe mbrojtjen e mjedisit. ZMT pérfshin zonat fginje me potencial pér t’u urbanizuar, né
shtaté (7) komunat pérreth.

* Duhet té sigurohet infrastruktura e géndrueshme dhe funksionale duke u ndeshur me kérkesat
né rritje pér nénsektorét kryesoré, si: rrugét dhe transporti urban, menaxhimi i mbetjeve té
ngurta, furnizimi me ujé dhe sistemi i kanalizimeve/kullimit.

* Duhet té rritet politika gjithépérfshirése dhe pérforcuese pér menaxhimin e mijedisit, pér té
ndaluar démtimin e vazhdueshém té mijedisit urban. Duhet t& kontrollohet menjéheré hedhja e
paligjshme e mbetjeve té€ ngurta né lumenj dhe né vecanti né hapésirat e lira, duke siguruar njé
sistem funksional t¢ menaxhimit t¢ mbetjeve té ngurta pér ZMT.

* Duhet té zhvillohet njé strukturé hapésinore, funksionale, e mjaftueshme pér té akomoduar té
gjitha llojet e aktiviteteve urbane, si: sociale, konsumi, biznesi, tregtare dhe aktivitete
industriale pér njé milion banoré. Struktura e pérmendur duhet té keté rrugé funksionale,
rrjetin e transportit publik, pérdorimin e frytshém té tokés pér aktivitete urbane, objekte
mjedisore dhe hapésiré té lira / burime natyrore

(2) Koncepti i Zhvillimit Hapésinor

Plani i Ri rregullues parashikon njé koncept té zhvillimit hapésinor me njé “Strukturé Pesé (5)
Unazore”, dhe ka identifikuar disa zona strategjike zhvillimi pér géllime t& ndryshme, té tilla, si:
vendbanime té reja, akomodimi i promovimit industrial/ekonomik, nyjet e transportit, zonat e
gjelbra dhe rekreative, e késhtu me radhé. Ekipi JICA vleréson kryesisht njé koncept té tillé té
zhvillimit hapésinor dhe e ndjek até, pér sa kohé ai éshté racional nga piképamja e planifikimit
urban. Né kété kuptim, koncepti i pérgjithshém vlerésohet té jeté i pérshtatshém dhe disa
elemente té réndésishme pér strukturén hapésinore jané shgyrtuar si mé poshté.

(3) Ruajtja e Peizazhit Urban me Lumenj dhe Kodra

Ideja kryesore éshté ruajtja dhe forcimi i tipareve ekzistuese natyrore duke strukturuar elementet
e peizazhit urban té Tiranés. Malet, gé rrethojné qytetin né vitet e fundit jané béré objekt pér
zhvillimin dhe ndértimin e banesave. Aférsia e kodrave me gendrén e qytetit, vecanérisht né jug,
i bén ato té déshirueshme dhe pozicioni i tyre ofron pamje térhegése pér qytetin.

Megjithaté, éshté i nevojshém kufizimi i ndértimeve té larta mbi toké, né ményré gé té ruajné
ullishtet dhe kété profil natyror, té cilat jané karakteristike e imazhit t& Tiranés.

Lumi i Tiranés dhe Lumi Lana, gé pérshkruajné qytetin jané korridoret natyrore gjeografike né
t& cilén shtrihet qyteti i Tiranés. Eshté planifikuar pér té zgjeruar dhe forcuar korridorin e Lumit
té Lanés né rriedhén e sipérme dhe té poshtme té gendrés sé qytetit, duke ruajtur karakterin
natyrore té lumit té& pyllézuar, dhe duke rezervuar hapésirén né aférsi t& Lumit té& Tiranés pér
zhvillimin e ardhshém té njé korridori té madh té gjelbér, t& pandérpreré lindje-peréndim né
pjesén veriore té qytetit.
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(4) Forcimi i Boshtit Kryesor Veri-Jug si Bosht Historik i Qytetit

Boshti veri- jug éshté bosht historik urban. Ai simbolizon pérmasén e Tiranés si njé kryeqytet,
dhe ofron njé perspektivé t€ madhe. Forcimi i tij éshté njé ményré pér té siguruar integrimin e
pjesés veriore té qytetit. Né fazén e paré, zhvillimi i pjesés jugore té zonés, stacionit hekurudhor,
e cila éshté zona mé e madhe pazhvilluar né qytet, éshté njé nga c¢éshtjet kryesore pér Tiranén né
vitet e ardhshme. Kjo do té forcojé polin verior té boshtit kryesor urban.

Krijimi i njé parku t& madh urban né fund té boshtit verior éshté njé komponent i gytetit
ekzistues té Tiranés. Ajo tashmé quhet si zhvillim i ri dhe éshté pérgendruar né boshtin lidhés té
dy Pargeve - njé ekzistues né jug, dhe tjetri qé éshté parku i Paskuganit, gé do té krijohet né veri.
Késhtu, aksi veri-jug ka gené element kryesor strukturimi i strukturés urbane té Tiranés.

(5) Strukturimi i Drejtpeshuar i Strukturave té Zhvillimit Urban me / pérgjaté
Unazés sé Jashtme

Si kryeqytet, Tirana ka nevojé té gjejé hapésira té reja pér té sistemuar aktivitetet, gé shogérojné
rritien dhe zhvillimin e tij. Rrethinat e qytetit jané té pajisura me vende ish-industriale té
trashéguara nga periudha komuniste. Kéto “zona kafe” jané ende té zéna pjesérisht nga ndértesat
industriale, por aktivitetet industriale né shumicén e tyre kané falimentuar.

Sot, kéto troje pérfagésojné njé potencial jashtézakonisht té réndésishém zhvillimi té ri, por, té
kufizuar né hapésiré. Eshté propozuar gé vendet e zgjedhura té shndérrohen né néngendra pér
zhvillim té aktiviteteve dhe vendeve té reja té punés té pérgendruara né fusha té tilla, si:
industriale, tregtare, shérbime dhe aktivitete gjaté kohés sé liré. Kéto néngendra té reja do té
luajné njé rol té réndésishém né strukturimin e zonave joformale ekzistuese dhe integrimin e
tyre né qytet. Pozicionimi i tyre pérgjaté Unazés sé Jashtme paraget mundési té mira pér té ri-
baraspeshuar strukturén urbane me / pérmes zhvillimeve té ardhshme.

Réndésia e Unaza sé Jashtme éshté vecanérisht e dukshme né pjesén veriore si dhe até jug-
lindore té gytetit. Me pérfundimin e strukturimit té pjesés jug-lindore, pjesa kryesore e rrugés
rajonale, gé normalisht lidh Tiranén me Durrésin dhe Elbasanin, do té ndihmojé gjerésisht né
integrimin ekonomik né rajon gendror. Nga ana tjetér, pjesa veriore e Unazés sé Jashtme
pérgjaté lumit té Tiranés do té keté potencial té ndjeshém pér zhvillim, por sot nuk ka akses ose
akses té sigurté pér té shmangur bllokimet e trafikut né gendér.

Ndértimi i Unazés sé Jashtme éshté njé céshtje e madhe pér sistemimin e aktiviteteve té reja né
gytet, po agq e dukshme sa réndésia e saj né lidhje me kapacitetin e papérshtatshém té rrjetit
rrugor. Ky komponent strategjik, né bazé té unazés, do t& nxisé zhvillimin sipas linjés sé
skenarit "Amsterdam" té skicuar né kapitullin paraardhés pra, té quajtur njé qytet policentrik.

(6) Forcimi i Korridorit Ekonomik Tirané-Durrés né Tiranén e Madhe Metropolitane

Rritja e boshtit urban metropolitan pérgjaté korridorit Tirané-Durrés, éshté paracaktuar sa nga
dinamizmi i gytetit port, po aq edhe nga potenciali i kufizuar pér zgjerimin urban né Lindje pér
shkak té relievit malor. Kjo éshté pérforcuar mé tej nga Lidhja e Aeroportit dhe sérish do té
forcohet me autostradén e re, Korridori 8, duke lidhur Evropén jugore me Rajonin e Detit té Zi
népérmjet Ballkanit. Zotérimi i tokés sé pazhvilluar pérgjaté kétij korridori lejon njé reagim té
menjéhershém ndaj nevojave dhe potencialeve pér aktivitetet e reja ekonomike dhe industriale.
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Duke marré parasysh kéto zona t& mundshme ekonomike, njé koncept i planifikimit strategjik i
“Tiranés s€ Madhe Metropolitane”, duhet té& pérpunohet si kuadér hapésinor pér t'u integruar
me ekonominé e Tiranés dhe zonat gé ndikojné né té.

(7) Pérmirésimi i Aksesit té Transportit Publik

Aksesi né shérbimet publike dhe objektet éshté i pamjaftueshém pér shumicén e banoréve té
Tiranés, vecanérisht pér ata, qé jetojné né zonat joformale té rrethinave urbane. Eshté théné se
vendbanimet joformale zéné rreth 70% té zonave urbane té banimit.

Njé nga objektivat kryesore té planifikimit urban duhet té jeté pérmirésimi i shfrytézimit té
transportit publik pér shérbime cilésore dhe kushte té mira jetese népérmijet zhvillimit té
infrastrukturés dhe aksesit té transportit publik né té gjithé zonén urbane, vecanérisht né
vendbanimet joformale ku shérbimi éshté shumé i dobét.

(8) Pérdorimi i Tokés Urbane dhe Drejtimet e Zhvillimit

Analiza e zhvillimit dinamik urban nxori né pah kéto pasoja:

e Zona peréndimore e qytetit ende ofron potenciale t¢ mira pér popullim dhe dendésim,
vecanérisht né zonén e aeroportit té vjetér. Mundésia e hyrjes né kéto zona me potencial
zhvillimi éshté e mundur nga rrjeti kryesor i qytetit, por kérkon krijimin e njé strukture rrjeti
dytésor.

e Zona jugore e gytetit ofron pak hapésiré pér zhvillim té ri. Megjithaté, duke pasur parasysh
zhvillimin né fazén e paré té seksionit jugor té Unazés sé Jashtme, kjo zoné do té keté njé
potencial t€ madh pér té gjetur investime industriale, tregtare dhe rezidenciale. Pérparésia e
kétij seksioni justifikohet me nevojén pér té shmangur trafikun nga Elbasani rreth gytetit, né
jug, né ményré geé ai té mos kalojé népér gendér té gytetit.

» Zona veriore e qytetit pérgjaté Lumit té Tiranés ofron njé potencial té shkélgyer pér zhvillim
né zonén e stacionit dhe zonave pérreth, duke i dhéné atyre akses té miré shérbimesh publike
né pérfundim té seksionit verior té Unazés sé Jashtme.

e Zona Lindore e qytetit ka ende hapésiré té pazhvilluar. Megjithaté, duke i dhéné akses té
miré té transportit, zona parashikohet té keté njé zhvillim t¢ madh. Késhtu, pjesa lindore e
gytetit éshté quajtur si hapésiré mé e mundshme pér t’u urbanizuar, dhe si e tillé, me
pérfundimin e pjesés lindore té Unazés sé Jashtme do t& nxisé mé tej njé proces urbanizimi.
Prandaj, kujdes i vecanté duhet té tregohet né menaxhimin e rritjes dhe / ose pérdorimit té
tokés pér té siguruar dhe pasur nén kontroll urbanizimin ekologjikisht té drejtpeshuar.

(9) Struktura Pesé (5) Unazore

Né kété studim, éshté kérkuar njé analizé e transportit, bazuar né njé model nxités té zhvillimit
té transportit né Sektorin e Rrugéve dhe Transportit Urban. Rezultati tregon se Unaza e Pesté (5)
(unaza e jashtme) do té jeté shumé e réndésishme né strukturimin e aftésisé dhe té géndrueshmérisé
sé rritjes urbane pér Tiranén, ndérsa nevoja pér garkullim e parashikuar né Unazén e katért nuk
do té jeté asnjéheré e mjaftueshme pér té justifikuar ekonomikisht investimin e projektit. Né
konceptin e Strukturés Pesé (5) Unazore, ka njé pasqyré, gé rrjedh nga njé analizé e tillé
transporti, gé tregon se zbatimi i unazés sé katért duhet té shqyrtohet me kujdes pér
géndrueshmériné ekonomike dhe afatet kohore té synuara pértej vitit 2026.
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4. Sektori i Rrugéve dhe Transportit Urban

4.1  Gjendja e Tanishme dhe Gjetjet Kryesore

Informacioni dhe té dhénat pér gjendjen e sotme té sektorit té transportit, si rrugét, autobusét
dhe hekurudha né zonén metropolitane té Tiranés jané mbledhur dhe shqyrtuar si né vijim.

4.1.1 Rrugeét
(1) Rrjeti Rrugor

Bazuar né té dhénat e fundit té bashkisé, né Tirané jané rreth 170 km rrugé urbane té cilat jepen
né Tabelén 4.1.1, ndérsa rrugét kryesore jashté Tiranés, gé e lidhin até me bashkité/komunat e
tjera jané té klasifikuara si rrugé ndérqytetése. Rrjeti rrugor né Figurén 4.1.1 tregon se Tirana ka
tri rrugé unazore e konkretisht: unazén e brendshme, unazén e mesme dhe unazén e jashtme
seksioni peréndimor i sé cilés sot, éshté né funksionim. Rrugét kryesore radiale té rrjetit rrugor
té Tiranés jané zgjeruar nga pjesa peréndimore e Tiranés (unaza e brendshme) né drejtim té
Durrésit dhe aeroportit népérmjet autostradés sé Durrésit, né jugperéndim né drejtim té
Kavajés/Durrésit, né jug né drejtim té Elbasanit, né verilindje né drejtim té Dajtit dhe té Tufinés.
Pérvec kétyre pesé rrugéve parésore, ka disa rrugé radiale shumica e té cilave arrijné deri né
kufirin e ndértimit té bashkisé (vija e verdhé). Né veriperéndim té Tiranés, ka edhe njé rrugé
kryesore, e cila shmanget nga autostrada e Durrésit dhe shtrihet né drejtim té Kaméz/Fushé-
Krujés. Brenda Tiranés, nuk ka asnjé rrugé kombétare dhe té gjitha rrugét jané nén juridiksionin
e Bashkisé sé Tiranés.

JICA STUDY TEAM

The Project For Tirana
Thematic Urban Planning
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Primary Interurban Road
Secandary Interurban Road
Primary Urban Road
Secondary Urban Road
Local Road
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Road Network in Tirana

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né t& dhénat e Bashkisé sé Tiranés

Figura4.1.1  Rrjeti Rrugor né Tirané
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Tabela 4.2.1 Gjatésia e Rrugéve Urbane né Tirané

Tipi Gjatésia (km) % Pjesa
Rrugé Kryesore 39 23%
Rrugé Dytésore 38 22%
Rrugé Vendore 93 55%

Giithsej 170 100%

Burimi: Llogaritjet e Ekipit Studimor t& JICA-s bazuar né dhénat e GIS nga Bashkia

Pérveg klasifikimit t&¢ mésipérm rrugor, Bashkia e Tiranés ka rishikuar kategorité e veta rrugore
té listuara si mé poshté, té cilat jané paraqgitur né Figurén 4.1.2, edhe pse kéto funksione rrugore
nuk jané té pércaktuara ende garté.

e
Kavaja/Durres

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né t& dhénat e Bashkisé sé Tiranés
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Figura4.1.2  Rrugét né Tirané té Klasifikuara sipas Kategorive
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e  Rrugé kryesore metropolitane: rrugét urbane, gé lidhin zonén jashté Tiranés dhe Unazén e

Jashtme;

e Rrugé kryesore hyrése né gytet: rrugét urbane, gé lidhin Unazén e Jashtme dhe Unazén e

Mesme;

e  Rrugé kryesore hyrése né gendér: rrugét urbane, gé lidhin Unazén e Mesme dhe Unazén e

Brendshme;

e Unaza e Jashtme: njé rrugé unazore, gé shkon pothuajse paralel me kufirin e ndértimit té
Tiranés (vija e verdhé), duke shérbyer mé sé shumti pérmes trafikut né mes té qyteteve dhe

komunave pérreth duke e anashkaluar Tiranén;
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e Unaza e Mesme: njé rrugé unazore brenda Tiranés, duke shérbyer kryesisht né trafikun e
udhétimeve té pérditshme pér géllime té ndryshme brenda Tiranés;

e Unaza e Brendshme: njé rrugé unazore pérreth gendrés té Tiranés, e cila shérben kryesisht
né trafikun, gé krijohet né dhe rreth gendrés sé Tiranés;

e  Rrugeé kryesore dytésore: rrugét kryesore vendore, gé lidhin blloget komunale;
e Rrugé dytésore: té gjitha llojet e tjera té rrugéve vendore, gé u shérbejné bllogeve komunale.

Né Figurén 4.1.3 jané paragitur zhvillimet e kaluara dhe té ardhshme té rrugéve né Tirané.
Ndérsa né periudhén 1990 - 2000 ka pasur pak zhvillime té rrugéve, pérvec ndértimit té
segmentit té ri prej 2 km né peréndim té Unazés sé Jashtme, gjendja e rrjetit rrugor né Tirané
éshté pérmirésuar dhe ka pasur shumé zhvillime té rrugéve gjaté periudhés 2000 — 2010. Shumica e
rrugéve kryesore dhe dytésore né Tirané jané rindértuar dhe disa prej tyre jané zgjeruar né té njéjtén
kohé. Pra, ka pasur njé pérmirésim té trafikut dhe njé rritje té sigurisé si pér kémbésorét ashtu edhe
pér automjetet. Pér mé tepér, shérbimet néntokésore, si: kanalizimet, sistemet e kullimit té ujit,
telefonisé dhe kabllot e TV kané gené gjithashtu té pércaktuara pér zhvillim né té ardhmen. Gjaté
rindértimit, né rrugé jané siguruar: sistemi i ndrigimit rrugor, semaforét, trotuaret pér kémbésoré si
dhe hapésirat publike té gjelbra dhe pemét zbukuruese.

Tani, éshté duke u ndértuar pjesa jugore e unazés sé jashtme, ndérsa pjesa veriore dhe lindore
jané ende né fazén e planifikimit.

JICASTUDY TEAM
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né té dhénat e Bashkisé sé Tiranés
Figura4.1.3  Zhvillimet e Rrugéve né Tirané
(2) Trafiku Rrugor
Trafiku i motorizuar pérdor njé pjesé t& madhe té hapésirés publike gqé ka Tirana. Né& figurén

4.1.4 &shté paragitur ecuria e fundit e automjeteve té regjistruara né Tirané.
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Tirana ka rreth 40% té automjeteve té Shqipérisé. Ngarkesa e trafikut éshté shumé e larté dhe rrjeti
né pjesén mé té madhe té dités &shté i mbushur plot, sidomos brenda unazés sé mesme. Né Tirané
(9 nga viti 2009) ka rreth 178 makina pér 1000 banoré, éshté vetém pak mé pak se gjysma e
mesatares evropiane dhe pritet gé té rritet me shpejtési vitet e ardhshme.
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Burimi: Instituti i Statistikés

Figura4.1.4 Ecuria e Automjeteve té Regjistruara né Tirané

Motorizimi i shpejté ka sjellé shumé probleme urbane né zonén metropolitane té Tiranés, si
bllokimet e trafikut dhe ndotjen e mjedisit. Bllokimet e trafikut né rrugét e gytetit dhe né rrugét,
gé lidhen me rrethinat éshté duke u pérkegésuar vit pas viti. Kjo, sepse kapaciteti i rrugéve né
zotérim pér té udhétuar nga rrethinat né gendér té qytetit éshté kufizuar shumé pér shkak té
parkimit ligjor/joligjor, ka njé bllokim té trafikut, vecanérisht né rrugét radiale gjaté oréve té
pikut né méngjes dhe pasdite. Prandaj, duhet té zhvillohen jo vetém hapésirat shtesé té rrugéve,
por edhe ato té transportit publik duke pérfshiré Autobusé té Shpejté Tranzit (AShT) dhe
tranzitin masiv té njé niveli t& miré shérbimi.

Pérsa i pérket trafikut t& madh té mallrave, ai krijohet né dhe rreth Portit t& Durrésit, ku shumé ngarkesa
transportohen nga deti. Né Tirané, nuk ka ende terminale pér kamioné mallrash. Kamionét (duke
pérjashtuar automjetet me njé kapacitet ngarkese prej 3,5 toné ose mé pak) ndalohen té hyjné né gendér
té Tiranés (brenda unazés sé mesme) me pérjashtim té oréve té natés (20:00 - 5:00).

4.1.2 Autobusét
(1) Transporti me Autobusé Qytetas

NE Figurén 4.1.5 éshté paragitur harta e linjave té autobuséve té qytetit t€ Tiranés. Tirana ka gjithsej 10
linja gqytetase. Kéto linja ekzistuese kané gené kryesisht té organizuara né njé sistem radial, té cilat
shkojné nga rrethinat e qytetit né gendér té tij. Pérvec késaj, ka edhe disa linja "pérmes gendrés", si linja
Kinostudio - Kombinat dhe Uzina Dinamo e Re (ose Sharra). Pér mé tepér, ka dy linja unazore, té cilat
nuk ndjekin skemén radiale, pra, linja e Unazés, e cila shkon pérgjaté unazés sé mesme rreth gendrés sé
gytetit, dhe linja Tirana e Re, e cila ka njé rrugé rrethore, gé kalon né gendér té qytetit dhe né pjesén
peréndimore té Tiranés népérmijet pjesés sé pérfunduar té unazés sé jashtme.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né té dhénat e Bashkisé Tirané
Figura4.1.5 Linjat Qytetase té Autobuséve né Tirané

Tarifa e udhétimit me autobusé urbané éshté 30 leké pér person pér ¢cdo udhétim. Linjat e
autobuséve té qytetit t¢ Tiranés menaxhohen nga pesé kompani private sipas njé kontrate 5-
vjecare me orar dhe stacione té pércaktuara, si dhe standardet e flotés. Ka vetém njé ndérmarrje
shtetérore, gé punon né linjén Kinostudio - Kombinat, ku kérkesa e udhétaréve éshté mjaft e
larté, sic duket nga grafikét. Tani nga operatorét e autobuséve, po diskutohet rritja e cmimit té
tarifés sé udhétimit. Por, ashtu si¢ éshté treguar né Figurén 4.1.6, qytetarét nuk pajtohen pér té
paguar njé ¢cmim prej 75 lekésh ose me shumé pér njé tranzit masiv té ri.

[50 leké/udhétim] [75 leké/udhétim] [100 leké&/udhétim]
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=Yes
=No
N/A
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Burimi: Vrojtimi i Transportit né vitin 2011, Ekipi Studimor i JICA-s
Figura4.1.6  Gatishméria e Pérdorimit té Tranzitit Masiv t€ Ri me Cmime té Ndryshme

Numri ditor i udhétaréve né cdo linjé éshté anketuar nga IST né vitin 2007 né studimin
"Monitorimi i Udhétaréve té Autobuséve”. Nga 10 linjat ekzistuese gytetase, linja e Unazés ka
numrin mé té madh té udhétaréve (rreth 54 000 udhétaré/dité). Numri i udhétaréve, gé hipin dhe
zbresin éshté i shpérndaré pothuajse né ményré té barabarté. VVecanérisht, te ndalesa e stacionit
té trenit ka njé numér mé té madh té udhétaréve, gé hipin dhe zbresin.

Linja Kinostudio - Kombinat, gé lidh zonat verilindore dhe jugperéndimore té qytetit népérmjet
gendrés dhe mund té quhet njé lloj kombinimi i linjés Uzina Dinamo e Re dhe e linjés sé
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Tufinés, e cila z& vendin e dyté pér nga numri mé i madh i udhétaréve (péraférsisht 43 000
udhétaré/dité). Pastaj, vjen linja e Tiranés sé Re, njé nga dy linjat unazore, ka numrin e dyté mé
té madh té udhétaréve (rreth 36 000 udhétaré/dité) né Tirané. Linja fillon nga stacioni i trenit,
kalon gendrén né drejtimin veri-jug derisa mbérrin tek Universiteti Politeknik, pastaj shérben né
pjesén peréndimore té Tiranés dhe rikthehet te stacioni i trenit.

Né pérputhje me PPRrT té hartuar, si dhe disa studime té fundit pér transportin gytetas, né disa
linja té qytetit jané ndértuar disa korsi té pércaktuara pér autobusé. Disa jané me ndarés fizik,
ndérsa té tjerét jané té pajisur vetém me tabela ose shenja mbi toké. Megjithaté, Kkorsité
ekzistuese pér autobusé jané té kufizuara né té dyja drejtimet si né gjatésité ashtu edhe né
vazhdimési. Késhtu, né disa krygézime té pajisura me sinjalistiké né unazén e mesme, jané
ndértuar vetdm 20 deri 30 m korsi té pércaktuara pér autobusé pér t'iu dhéné pérparési
autobuséve té qytetit, kur semaforét béhen té gjelbér. Por, né kundérshtim me kété, shpesh
ndodh qé seksione té korsive té pércaktuara pér autobusé té zihen nga automjetet e parkuara né
meényré té paligjshme e né kété ményré nuk shfrytézohen me frytshméri.

Pér kété, Bashkia e Tiranés éshté duke planifikuar, zgjatimin e korsive té pércaktuara pér
autobusé me 31 km gjatési duke pérfshiré edhe ato ekzistuese (rreth 9 km). Pér kété, jané
pérgatitur termat e referencés madje, éshté llogaritur edhe kostoja.

(2) Transporti me Autobusé Rrethgytetas

Né Tirané, pérvec 10 linjave gytetase té sipérpérmendura, ka edhe 9 linja té tjera té autobuséve
té komunave, gé menaxhohen nga komunat pérreth (né té vérteté né té gjitha linjat punojné
operatoré privaté) sic éshté paragitur né Figurén 4.1.7. Dendésia e shérbimit nuk éshté e
pandryshueshme, por lévizin né intervale prej 3 - 30 minuta. Pér mé tepér, shumica e linjave
rrethgytetase duket se mbivendosen me linjat e autobuséve té gytetit. Megjithése operatorét e
autobuséve rrethgytetas zyrtarisht nuk lejohen té transportojné udhétaré, nése té dyja stacionet e
hipjes dhe té zbritjes jané brenda qytetit t€ Tiranés, éshté e zakonshme qé udhétarét té
shfrytézojné linjat e autobuséve rrethqytetas né vend té linjave té autobuséve t& qytetit pér té
udhétuar brenda Tiranés, duke paguar tarifé té njéjté (30 leke).
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figure 4.1.7 Linjat Rrethqytetase t& Autobuséve né Tirané

(3) Transporti me Autobusé Ndérqgytetas

NEé Tirané, nuk ka ende njé terminal té integruar pér autobusét ndérqytetés. Né vend té késaj, ka disa
stacione pér autobusé dhe furgoné, té cilat nuk kané as tualete, as sportele pér bileta apo dhoma pritjeje,
etj. Kéto stacione jané: Stacioni i Autobuséve té Jugut, Stacioni i Autobuséve té Veriut dhe Peréndimit,
Stacioni i autobuséve individualé, Stacionet e furgonéve dhe Stacionet e autobuséve ndérkombétarg.

4.1.3 Hekurudha

Sistemi hekurudhor né Shqipéri menaxhohet nga Drejtoria e Hekurudhave Shgiptare (HSH).
Ajo mbikéqyret nga Drejtoria e Transportit Hekurudhor té Drejtorisé sé Pérgjithshme té
Transportit té Tokés né Ministriné e Punéve Publike dhe Transportit dhe shérben pér transportin
e udhétaréve dhe mallrave mbi rrjet. Edhe pse sistemi éshté i afté pér té punuar 24 oré né dité,
gjaté natés punojné pak trena.

Né vitin 1999 u rinovua linja Durrés - Tirané, e cila u financua nga njé kredi italiane. Né vitin
2002 jané bleré nga Italia dhe jané rinovuar trenat e dorés sé dyté. Stacionet hekurudhore nuk
jané pérmirésuar gjaté kohés.

Ka njé periudhé té gjaté gé investimet kané gené té pakta dhe mirémbajtja ka gené e kufizuar.
Hekurudha éshté né gjendje pune, por né kushte té kéqgija. Strukturat, né pérgjithési jané té
kénagshme edhe pse kané nevojé pér disa ndregje relativisht té vogla. Mjetet lévizése (vagonét e
mallrave, té udhétaréve dhe lokomotivat) jané té vjetra dhe kané nevojé pér tu pértéritur. Rrjeti
kryesor mund té pértéritet me futjen e njé sistemi modern té sinjalistikés dhe komunikimit né njé
standard, gé do té lejojé njé shérbim normal té trenave si pér mallrat ashtu dhe pér udhétarét.
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Sot, shpejtésia mé e larté e tyre zakonisht éshté 40 km/oré, kurse né njé pjesé té vogél té
segmenteve me 20 km/oré. Shinat jané né gjendje té kege dhe sinjalistika pothuajse mungon.
Aksidentet jané té zakonshme dhe né ményré té paligjshme jané ndértuar shumé kalime né nivel
pér kémbésorét dhe trafikun rrugor.

JICA STUDY TEAM

The Project For Tirana
Thematic Urban Planing
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Figura4.1.8  Rrjeti Hekurudhor pérreth Tiranés

Linja Durrés - Tirané ka tri stacione. Stacioni i paré éshté né fshatin Shkozet, stacioni i dyté né
fshatin Sukth dhe stacioni i treté né VVoré. Stacioni i Kasharit éshté planifikuar té shtohet, por ai
do té shérbejé vetém pér transportin e mallrave.

Né Figurén 4.1.9 éshté paragitur ecuria e numrit té pérgjithshém vjetor té udhétaréve, gé hipin né
stacionet midis Durrésit dhe Tiranés. Pér shkak té kushteve jo té mira té lartpérmendura, né
dhjetévjecarin e fundit &shté vérejtur njé rénie e madhe e numrit té udhétaréve né té gjitha stacionet
hekurudhore. Konkurrenca me autobusét ndérgytetas, mikrobusét dhe shérbimet e furgonéve (me
pérjashtim té tarifés) mund té jeté njé tjetér shkak pér rénien e numrit té udhétaréve. Rénie t€ médha
né numrin e udhétaréve vecanérisht jané vérejtur né stacionet e Durrésit dhe té Tiranés, ndérsa né
stacionet ndérmjetése rénia éshté relativisht mé e vogél.
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Burimi: Hekurudha Shqjiptare
Figura4.1.9  Numri Vjetor i Pérgjithshém i Pérdoruesve té Hekurudhés sipas Stacioneve

Né té kundért, gé nga viti 2003 véllimi vjetor i mallrave éshté rritur. Ka disa mallra, qé
mesatarisht jané rreth 25 000 toné/vit, si, produktet e ¢elikut, skrapi, ¢imentoja, gazi i 1éngshém
dhe ushqgimet. Skrapi dhe produktet e gelikut jané sjellé nga/pér né Serbi pérmes linjés Elbasan -
Durrés - Voré - Shkodér. Né Elbasan, ndodhet njé fabriké celiku.

4.1.4 Sektorii Transportiti Lidhur me té Tjerat
(1) Porti

Porti i Durrésit menaxhohet nga Autoriteti Portual i Durrésit, gé éshté ndérmarrje shtetérore.
Terminali i kontejneréve éshté né funksionim té& njé kompani private, e cila i ka me koncesion
kalatat e portit. Porti i Durrésit ndodhet né gendér té Shqipérisé dhe éshté aférsisht 35 km larg
nga Tirana. Porti i tij i mbyllur mund té mbajé anije té ngarkuara plotésisht deri né 9 m té
zhytura. Porti &shté i futur pérmes njé kanali hyrés prej 4 km i gjaté. Né bazé te raportimeve
éshté e nevojshme gé ¢do vit té pastrohen sedimentet me njé mesatare prej 30 cm. Planet, pér té
rritur thellésiné e kanalit hyrés dhe pér té akomoduar anijet deri né 10-10,5 m thellési zhytjeje
jané né rrugé e sipér.

Porti i Durrésit éshté i hapur 24 oré. Pérvec arsyeve té sigurisé, shumica e automjeteve
ngarkohen ose shkarkohen gjaté dités. Porti i Durrésit ashtu si edhe qytetet e médha né Shqipéri
ka zyré doganore. Kamionét, gé jané té ngarkuar né Portin e Durrésit mund té shkojné né gytetin
pérkatés pér tu zhdoganuar.

Kamionét e mallrave, gé vijné nga porti dhe shkojné pér né Lindje té Shqipérisé dhe Magedoni
sot marrin rrugén pérmes Rrogozhinés (jo pérmes Tiranés). Megjithaté, brenda tre vjetéve, do té
ndértohet njé tunel midis Tiranés dhe Elbasanit. Unaza e Jashtme éshté né ndértim e sipér. Pasi
kéto té kené pérfunduar shumica e kamionéve né drejtim té lindjes do té shkojné pérmes Tiranés.

(2) Aeroporti

Aeroporti Ndérkombétar “Néné Tereza” i Tiranés (ANT) é&shté aeroporti i vetém, gé gjendet né
Shqipéri dhe gé ofron shérbime ndérkombétare fluturimi. Menaxhimi i aeroportit administrohet
nga kompania private "Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés SHPK" nga Gjermania, e cila mori
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pérsipér kompaniné e ish-administratés shtetérore né prill té vitit 2005. ANT menaxhohet dhe
funksionon si PPP (Partneriteti Publik Privat) me koncesion bazuar né skemén Ndértim-
Zotérim-Funksionim (NZF). Marréveshja e koncesionit mbulon njé periudhé prej 20 vjetésh,
deri né vitin 2025. Deri mé sot, ky koncesion éshté njé nga marréveshjet PPP mé té suksesshme
né sektorin e transportit.

Né Figurén 4.1.10 éshté paraqitur ecuria e numrit té udhétaréve né vitet e fundit. Edhe pse rritja
vjetore pérkohésisht u barazua me numrin e udhétaréve gjaté trazirave té vitit 1997 né Shqipéri,
ajo sérish éshté pérmirésuar dhe deri mé sot ka shénuar rritje vjetore prej rreth 10%. Transporti
ajror pritet té rritet mbi njé bazé globale. Mbi té gjitha, gé nga liberalizimi i vizave né shtator té
vitit 2010, rritja vjetore &shté rritur né masé té madhe. Késhtu, kérkesa e transportit ajror né
ANT éshté parashikuar gjithashtu té rritet né té ardhmen. ANT éshté pérmirésuar gjerésisht dhe
do té pérditésojé masterplanin pér té pérballuar rritjen e ardhshme.

Shénim: * Vlerésimi vjetor i bazuar né dhénat e udhétaréve deri né korrik 2011
Burimi: Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés SHPK

Figura 4.1.10 Ecuria e Véllimit té Udhétaréve né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés
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4.2 Problemet dhe Céshtjet e Planifikimit
4.2.1 Rrugét dhe Trafiku Rrugor

(1) Nevoja pér njé Hierarki té Rrjetit Rrugor

Tirana, ka njé strukturé té rrjetit rrugor té zhvilluar, i cili pérbéhet nga tri unaza me
funksione té ndryshme dhe disa rrugé radiale, pér aq kohé sa rrugét jané plotésisht né
funksionim dhe shérbejné si¢ duhet. Pér kété géllim, klasifikimi i tanishém i rrugéve né
bazé té& Kodit Rrugor té Shqipérisé mund té& mos jeté i mjaftueshém, prandaj klasifikimi i
pércaktuar nga Bashkia e Tiranés né bazé té funksioneve hierarkike té tanishme do té jeté
mé i pérshtatshém. Pér mé tepér, si¢ pérshkruhet né vijim, ¢do lloj rruge bashkiake nuk
duket se funksionon plotésisht pér shkak té mungesés sé shtrirjes sé duhur té rrugés dhe
menaxhimit koherent té trafikut. Pér té plotésuar nevojat pér rritjen e trafikut t€ motorizuar
éshté i nevojshém riklasifikimi zyrtar i rrugéve dhe zbatimi i standardeve té projektimit pér
cdo lloj rruge sé bashku me menaxhimin e duhur té trafikut dhe zbatimit té rregulloreve.

Nga piképamja rajonale, lidhja me tri drejtimet e médha té méposhtme té zonés jashté
Tiranés, duhet té pérgendrohet né:

e Durrés, Portin e Durrésit, VIoré dhe né jugun e Shqipérisé

e Shkodér, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés (ANT) dhe né veriun e Shqipérisé

e Elbasan dhe né lindje té Shqipérisé.

Pér mé tepér, lidhja me Aeroportin e Tiranés dhe Portin e Durrésit duhet té pérmirésohet dhe
té pérfshihen né drejtimet e mésipérme té zhvillimit. Nga ana tjetér, marrja parasysh e trafikut,
gé anashkalon Tiranén éshté gjithashtu e réndésishme pér té zvogéluar ngarkesén e trafikut né

mes té qytetit. Si¢c éshté treguar edhe né Figurén 4.2.1, éshté thelbésore ti japésh trafikut
tregtar, sidomos kamionéve, alternativat pér té shkuar népérmjet gendrés sé qytetit.
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Figura4.2.1  Véllimi i Kamionéve pér né/nga Tirana dhe Kalimi i Kamionéve népérmjet
Tiranés

(2) Ngarkesé e Madhe né Rrugét Kryesore Urbane

Ashtu si rrugét kryesore me kapacitet té larté, shumé automjete pérdorin rrugét kryesore urbane.
Pér mé tepér, sepse rrugét kryesore urbane lidhin zonat e médha industriale dhe ato té
magazinave né Tirané, si Kombinati, Qyteti i Nxénésve, Ish-Frigoriferi, dhe Rruga “5 Maji”
népérmjet rrugéve ndérqytetése pér né Portin e Durrésit dhe né gytetet e tjera t€ médha né
Shqipéri, ato gjithashtu shérbejné edhe si njé korridor i transportit té mallrave.

Pér kamionét e mallrave, meqgé unaza e jashtme nuk ka pérfunduar ende, nuk ka rrugé té tjera
pér té shkuar né Tirané. Edhe pse mjetet e rénda né rrugét ekzistuese kryesore urbane ndalohen
té hyjné né zonén gendrore té biznesit (ZQB), e cila &shté zona brenda unazés sé mesme me
pérjashtim té natés, kéto shkaktojné njé trafik té larté dhe njé pérzierje té ngadalté. Njé ngarkesé
e tillé né rrugét ekzistuese kryesore urbane duhet té lehtésohet duke siguruar rrugé alternative
pér kamionét dhe automjetet e udhétaréve.

(3) Trafiku i Mosbaraspeshuar i Automjeteve né ZQB

Pér kété studim, ZQB éshté pércaktuar si zona brenda unazés sé mesme. Njé nga ¢éshtjet kyce
né transportin urban né Tirané éshté si té kontrollosh dhe menaxhosh kérkesén e trafikut brenda
ZQB, vecanérisht gjaté oréve pik.

Ka disa rrugg, té cilat jané relativisht té ngushta, kryesisht me njé korsi pér secilin drejtim, por
véllimi i trafikut pér korsi éshté relativisht i larté. Po késhtu, ka disa rrugé té tjera me mé shumé
korsi pér secilin drejtim, por véllimi i trafikut pér korsi éshté shumé i vogél. Duket gé ka njé
mosbarazpeshé ndérmjet kérkesés sé trafikut dhe kapacitetit, qé ofron rruga.
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(4) Zvogélimi i Kapacitetit té Rrugés

Sa mé shumeé trafik té keté né drejtim té ZQB, aq mé shumeé rritet koha e udhétimit dhe ag mé shumé
ulet shpejtésia e udhétimit. Raportet VK (véllimi - kapacitet) té rrugéve radiale pér/nga ZQB jané
shumé mé pak se 1.0, duke treguar njé “nivel shumé té& miré té shérbimit”. Megjithaté, ato jané
bazuar né kapacitetet teorike né kushtet ideale té rrugéve pa asnjé ndikim anésor. Né té vérteté,
korsité shpesh jané té zéna nga parkimi ose ndalimi i automjeteve, duke pakésuar ndjeshém
kapacitetin e rrugés. Mbingarkesa né dhe rreth ZQB béhet e réndé sidomos gjaté oréve té pikut, pasi
trafiku né Tirané rritet dhe krygézimet kryesore té sinjalizuara béhen mé té "ngarkuara”. Prandaj,
éshté e nevojshme té sigurohen kéto kapacitete teorike té rrugéve dhe té sigurohet rrjedhja e geté e
trafikut, sidomos né rrugét radiale pér/nga ZQB.

(5) Kontrolli dhe Menaxhimi i Trafikut
1) Mungesa e Sistemeve té Menaxhimit té Trafikut

Me rritjen e shpejté té numrit t€ makinave né Tirané, bllokimet e trafikut po béhen gjithnjé e mé
serioze. Pér shkak té késaj gjendjeje, éshté béré e réndésishme té identifikohen pengesat
pérgjegjése pér bllokimet e trafikut duke pérdorur sistemet inteligjente té transportit (SIT) dhe
pér té shpérndaré trafikun népérmjet kontrollit mé t& miré & sinjaleve té trafikut dhe sigurimin e
informacionit té trafikut. Ndérsa menaxhimi i trafikut dhe projekti i kontrollit &shté né proces
tashmé né Tirané, gjithashtu duhet t& monitorohen térésisht kushtet e trafikut té rrugéve urbane
té saj. Pérve¢ monitorimit té trafikut, njé ményré efikase dhe jo e kushtueshme e pérpilimit té té
dhénave dhe shpérndarjes sé informacionit té trafikut népérmjet SIT gjithashtu do té jeté e
nevojshme pér Tiranén.

2) Rregullorja e Trafikut

Pér té pasur njé trafik té sigurt dne mé té rregullt, duhet té zbatohen rregulloret e tanishme pér té
ndaré transportin publik nga makinat e tjera private. Kéto rregulla béhen mé té frytshme nése
korsité ekzistuese té pércaktuara pér autobusét jané mé té gjata dhe segmente shumé mé té
vazhdueshme. Ndérsa éshté e véshtiré pér té zbatuar rregulloren e ndarjes sé transportit publik
nga automjetet e tjera private, éshté e nevojshme té merret parasysh zgjerimi dhe zbatimi i
rrepté i Kkorsive té autobuséve. Pér mé tepér, nése kérkesa e transportit publik éshté
mjaftueshmérisht e larté dhe ka shumé autobusé, qé kané nevojé pér korsi té pércaktuara pér
lehtésimin e shérbimit té transportit publik, mund té jeté mé i frytshém sigurimi i transportit
hekurudhor publik, si: tramvaj ose Tranziti i Hekurudhor i Lehté (THL), gé jané mé té ndara
fizikisht brenda rrugéve me té drejté kalimi (DeK), duke transportuar mé shumé udhétaré.

Edhe rregullorja né fugi pér kamionét, qé éshté zbatuar né ZQB e Tiranés duhet té rishikohet
nése zona duhet té zgjerohet brenda unazés sé jashtme pér té parandaluar trafikun e pérzier
me kamiong, sidomos kur té keté pérfunduar rruga e planifikuar pér unazén e jashtme.

3) Problemet e Trafikut

Me rritjen e numrit t¢ makinave dhe pérdorimin e vazhdueshém té tyre né Tirané, shfaget si
nevojé thelbésore rritja e kapacitetit té parkimit né Tirané, vecanérisht né ZQB (brenda
unazés sé mesme). Problemet e parkimit té tejmbushur té automjeteve vérehen kudo né
ZQB. Rregullat e parkimit né rrugé, si koha e autorizuar e parkimit, tarifat e parkimit jané
té pércaktuara dhe zbatohen nga Bashkia e Tiranés, por parkimi nuk éshté menaxhuar né
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ményré té frytshme. Parkimi i paligjshém né rrugé, jashté zonés sé pércaktuar zvogélon
numrin e korsive né pérdorim. Kjo shkakton ¢rregullim té trafikut, pér pasojé, sjell: uljen e
kapacitetit té rrugéve, rritjen e kohés sé udhétimit dhe ndotjen mjedisore.

Sipas rezultatit té studimit pér Vrojtimin e Parkimit, raporti i kérkesés ndaj ofertés éshté
nén 1.0, né njé funksionim prej 12-oréve (psh., 8:00-20:00). Megjithaté, kérkesa pér parkim
shpesh pérgendrohet duke shkaktuar mbingopje pér njé periudhé té caktuar té dités. Kjo, né
pérgjithési vérehet nga ora 9:00 deri né 14:00 né ndértesat pér zyra, nga ora 11:00 deri né
14:00 né ndértesat tregtare dhe nga ora 8:00 deri né 16:00 né parkimin né rrugé.

Késhtu, rregullat e parkimit, sidomos pér parkimin né rrugé, duhet té rivlerésohen pér té
mundésuar njé pérdorim sa mé té miré té rrugéve dhe pér té siguruar kapacitetin e duhur.
Ndérkohé, ndértimi i objekteve té parkimit shtesé pér té paktén 3200 automjete, éshté tepér
i ngutshém dhe i nevojshém né ZQB pér té larguar parkimin né rrugé nga rrugét kryesore
dhe ato dytésore, pér té shfrytézuar rrugét pér transportin publik dhe bicikletat, duke ruajtur
té njéjtin kapacitet té trafikut. Pér kété, duhet t€ merret parasysh fakti se bizneset dhe
aktivitetet tregtare pérgjaté rrugéve, vecanérisht né ZQB, mund té pérfitojné ose jo nga
ndonjé veprim ose vendim. Gjithashtu, duhet té theksohet se rritja e tarifave pér parkim, do
té mundésojé largimin e automjeteve private nga ZQB dhe zhvendosjen e funksionit té tyre
transportues drejt transportit publik.

Ndértimi i mjediseve té parkimit éshté gjithashtu i réndésishém pér té lehtésuar
intermodalitetin mes automjeteve private dhe sistemeve publike tranzite né té gjithé zonén
metropolitane né Tirané. Ashtu si¢ éshté rekomanduar né studimin* e PADCO-s, duhet té
zhvillohen mjedise té reja parkimi né kéto vende:

*  Nyjet kryesore intermodale (stacionet e pikave té transferimit midis rrugéve kryesore
dhe transportit publik (autobusé ose njé tranzit i ri né masé);

*  Gjaté gjithé ZQB sé Tiranés (brenda Unazés sé Mesme), sidomos rreth gendrave tregtare
dhe zyrave me shtrirje t& madhe, ku kérkesa pér parkim éshté dukshém mé e larté;

e Né& néngendrat (nése ka), té cilat gjenden né rrethinat e Tiranés.

4) Siguria e Trafikut pér Kémbésorét dhe Bicikletat

Né Tirané, ecja me kémbé zé rreth 30% té té gjitha udhétimeve. Sipas PPRrT, ményra mé e
parapélgyer e transportit nga qytetarét e Tiranés éshté né kémbé. Megjithaté, mjediset e
kémbésoréve, sidomos pérgjaté rrugéve kryesore té zéna né ZQB, jané té pamjaftueshme né
numér. Né& ményré gé té pakésohen aksidentet e kémbésoréve duhet t& sigurohen mé shumé
mjedise pér ta, si: kalime né krygézim, té cilat té jené té pajisura me semaforé si dhe té keté
ura pér kémbésoré. Pérveg késaj, pérgjaté rrugéve urbane duhet té pérmirésohen trotuaret e
ngushta ose té jo té mirémbajtura, sepse trotuaret e cilésisé sé miré rritin jo vetém siguriné e
kémbésoréve, por edhe lehtésimin e qytetit dhe t& mjedisit.

Pérsa iu pérket korsive pér bicikleta, megjithése gjaté viteve té fundit jané zhvilluar né njé
masé té caktuar né Tirané, shpesh ato zihen nga parkimi i paligjshém dhe ndalimi i
automjeteve private. Né pérgjithési, né Tirané, ka njé mungesé té ndjeshme infrastrukturore

1PADCO. (2002). Strategic Plan for Greater Tirana. Albania: Prepared for Ministry of Public Works.
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pér nevojat e pérdoruesve té rrugéve té transportit jo t€ motorizuar. Korsité e bicikletave, qé
jané sot né pérdorim nuk jané vijuese dhe duhet té zgjaten.

Pér mé tepér, programet/fushatat pér edukimin e trafikut dhe sgarimin pér ményrat mé té
mira lévizése, si dhe zbatimi i rrepté i ligjit té trafikut, duhet té nxiten pér té zvogéluar
numrin e aksidenteve té trafikut pér té pasur njé shogéri migésore me kémbésorét.

4.2.2 Transporti Urban
(1) Transporti me Autobusé

Ndérsa transporti me autobusé sot éshté ményra e vetme e transportit urban né Tirané, ka dy
céshtje té réndésishme, gé duhet té merren parasysh pér té realizuar njé sistem mé té frytshém té
transportit me autobusé: rishqyrtimi i strukturés sé rrugés me autobusé dhe sigurimi i mé shumé
korsive té pércaktuara pér autobuse.

1) Rishqgyrtimi i Strukturés sé Linjave té Autobuséve

Sot, shérbimet e autobuséve né Tirané, sidomos shérbimet e linjave vijédrejta té autobuséve,
gé lidhin rrethinat me linjat gendrore té Tiranés, jané pajisur jo vetém me autobusé gytetas,
por edhe me disa autobusé komunalé, gé lidhin Tiranén me komunat pérreth. Edhe pse
autobusét komunalé nuk jané parashikuar t& marrin udhétaré, gé udhétojné brenda Tiranés,
ato gjithsesi u shérbejné atyre.

Né pérgjithési, sipas planifikimit linjat e autobuséve kategorizohen né tri lloje: shérbime té
autobuséve vijédrejté, shérbime té autobuséve, gé qgarkullojné né ZQB dhe shérbime té
autobuséve té rrethinave “ushqyese”. Ndarja e garté e shérbimit té udhétaréve né Tirané dhe
té komunave pérreth po ndérlikohet dhe po béhet edhe mé e véshtiré, prandaj éshté i
nevojshém rishqyrtimi dhe racionalizimi i strukturés ekzistuese té linjés sé autobuséve,
duke pérfshiré edhe mundésiné e shérbimeve té autobuséve ushqyes té rrethinave, si dhe
mundésiné pér krijimin e njé autoriteti rajonal pér menaxhimin e transportit, qé t& mbulojé
té gjithé zonén metropolitane té Tiranés, duke pérfshiré edhe komunat pérreth.

Struktura ekzistuese e autobuséve duhet té rishqyrtohet duke patur parasysh kérkesén
ekzistuese dhe parashikimin e udhétimit pér té ardhmen, transportit publik kryesor té qytetit
dhe mbulimit me shérbim té popullsisé sé zonés metropolitane té Tiranés.

2) Sigurimi i mé Shumé Korsive té Pércaktuara pér Autobusé

Né transportin urban, sigurisht gé pérparési duhet t'i jepet transportit publik ndaj automjeteve
private pér té lehtésuar udhétimin e personave, gé pérdorin transportin publik. Prandaj,
korsité e pjesshme té sotme té pércaktuara pér autobusé duhet té mirémbahen. Pér mé tepér,
si¢ pérmendém mé paré, mundésia e zgjerimit té korsive pér autobusé duhet té nxitet pér té
formuar njé rrjet t€ vazhdueshém pér rrugét kryesore urbane, njé rrjet té pérshtatshém pér
autobusét, duke shérbyer si njé AShT. Duhet té theksohet se zhvillimi i korsive pér
autobusé éshté kryesisht pér linjat e autobuséve vijédrejté, té cilat lidhin gendrén e qytetit
me rrethinat népérmjet rrugéve radiale. Duke siguruar njé shpejtési relativisht té larté
lévizjeje, afatet kohore mund té parashikohen, pér té ulur kohén e pritjes dhe pér rrjedhim,
térhegjen e sa mé shumé udhétaréve.
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3) Nevoja pér Terminale té Reja Tranziti dhe té Autobuséve Ndérqgytetés

Megé né Tirané nuk ka ende terminal té integruar pér autobusét ndérgytetés, éshté e
nevojshme pérfshirja e linjave té autobuséve ndérgytetés, ndérkombétaré dhe e linjave té
furgonéve né njé terminal té pajisur me mjediset e nevojshme, si: tualete, sportelet e biletave,
dhomat e pritjes, dygane, restorante, vendgéndrimet e taksive dhe vendet e parkimit. Njé
terminal i ri, "Terminali i Autobuséve Ndérgytetés i Tiranés" mendohet té jeté diku né unazén
e jashtme pér té siguruar sipérfage té mjaftueshme ndértimi dhe lehtésimin e hyrjes sé
automjeteve né / nga jashté Tiranés. Kjo, gjithashtu do té ndihmojé pér té parandaluar
automjetet e médha té hyjné né ZQB té Tiranés. Mé e réndésishmja, terminali i ri duhet té
lidhet me disa autobusé té qytetit dhe linja té tjera té transportit publik pér transferimin pér né
gendér té Tiranés apo né drejtime té tjera.

Gjithashtu, duhet té realizohet futja e terminaleve té reja té tranzitit ku shumé linja té
autobuséve té gytetit, linjat e autobuséve ndérqytetés dhe linjat e tjera publike té transportit
takohen dhe udhétarét mund té transferohen apo té hyjné me automjetet e tyre private. Né
rastin e njé terminali té ri tranziti i ndodhur né gendér té gytetit, mund té zhvillohet si njé
gendér tranziti duke i shndérruar disa pjesé té njé rruge né njé zoné pa garkullim
automjetesh, pér té lejuar vetém kémbésorét dhe ciklistét, si dhe automjetet e transportit
publik pér té l18vizur mé lirisht, e pér rrjedhim térheqgin mé shumé udhétaré.

(2) Transporti mbi Shina

Transporti mbi shina ka njé potencial t¢ madh pér shérbime té shpejta, té besueshme, té
kéndshme dhe shmang bllokimet e trafikut. Edhe pse hekurudha ekzistuese éshté menduar té
shérbejé né njé largési relativisht mé té gjaté pér né/nga Tirana, transporti mbi shina duhet té
shérbejé si ményra kryesore e sistemit té transportit publik pér té térhequr mé shumé udhétarg,
gé jané gati ti 1éné automjetet private. Pér kété géllim, né sektorin hekurudhor ka dy projekte té
médha zhvillimi: rinovimi i sistemit hekurudhor ekzistues, i cili ka pér géllim té ofrojé shérbime
té reja hekurudhore dhe zhvillimi i njé sistemi té ri hekurudhor bazuar né tranzitin masiv, si
tramvaj ose THL (Tranziti Hekurudhor i Lehté).

1) Pérmirésimi i Hekurudhés Ekzistuese

Sic u shpjegua mé paré, pérmirésimi né sistemin hekurudhor ekzistues, éshté i nevojshém si
infrastruktura ashtu dhe objektet e tij, si vagonét, binarét, sinjalistika/telekomunikacioni,
kalimet né nivel dhe elektrifikimi. Pérmirésimi i hekurudhés ekzistuese ka njé pérparési té
madhe, sepse nuk éshté e nevojshme blerja e sipérfageve té reja. Ndér té tjera, pérmirésimet
kryesore té nevojshme jané:

* Rizhvillimi i1 Stacionit té Tiranés si njé porté intermodale si dhe njé terminal
hekurudhor i udhétaréve, gé do té lidhé linjat ekzistuese té autobuséve dhe njé tranzit
né masé té planifikuar;

e Ngritja e pjesés sé stacionit hekurudhor té Tiranés pér té€ shmangur kalimet né nivel;

e Binaré té dyfishté né binarét ekzistues pér shérbimin e udhétaréve ndérmjet Tiranés
dhe Durrésit;

e Zhvillimi i njé stacioni té ri hekurudhor né hekurudhén ekzistuese ndérmjet Tiranés
dhe Durrésit;
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e Pérmirésimi/zhvillimi i shesheve té stacionit dhe pérgasja e rrugéve pér té siguruar
akses mé té lehté né stacion pér té gjitha ményrat e transportit.

Pas pérmirésimit té sistemit ekzistues hekurudhor, trenat e udhétaréve dhe ata ndérqytetés
mund té pérdoren né ményré mé té frytshme sidomos gjaté oréve té pikut. Pér té rritur
kérkesén ekzistuese pér transportin hekurudhor té udhétaréve, éshté e nevojshme té ofrohen
shérbime térhegése, si pér dendésiné e lévizjeve, rehating, aksesin né stacione dhe
intermodalitetin me autobusé dhe automjete private.

2)  Zhvillimi i njé Sistemi té Ri té Tranzitit Masiv mbi Shina

Pas studimit té kérkesés pér udhétime nga udhétarét dhe parashikimit té saj, planet e pérdorimit
té tokés dhe drejtimet e zhvillimit né zonén metropolitane té Tiranés, mund té késhillohet njé
sistem i ri i tranzitit masiv hekurudhor mbi shina pér té plotésuar sistemin ekzistues hekurudhor.
Pér zhvillimin e kétij sistemi té ri té tranzitit masiv mbi shina ose tranzitin me autobuseé, si:
AShT, duhet té parashikohet kérkesa dhe largésia e shérbimit né korridoret e transportit pérkatés.
Megjithaté, duhet theksuar se kérkesat e ardhshme té udhétaréve do t& ndryshojné né varési se
sa térhegés dhe i rehatshém do té jete sistemi i ri i tranzitit masiv, duke pérfshiré mundésiné e
hyrjes sé saj dhe intermodalitetin me ményrat e tjera té transportit.

(3) Integrimi i Transportit Publik

Integrimi i transportit publik duhet té diskutohet né dy aspekte:
1) Integrimi i Transportit mbi Shina dhe atij me Autobusé

Edhe nése sistemi ekzistues hekurudhor éshté pértériré dhe sistemi i planifikuar i tranzitit
masiv mbi shina té jeté zhvilluar, rrjeti i transportit mbi shina nuk do te mjaftonte pér té
plotésuar té gjitha kérkesat e udhétimit né Tirané. Pér kété arsye, transporti me autobuseé pritet té
plotésojé sistemin e transportit té bazuar né hekurudhg, vecanérisht né zonat pértej largésive té
pérshkueshme me kémbé nga stacionet hekurudhore. Né kété rast, do té jeté i nevojshém
riorganizimi i strukturés sé linjés me autobusé pér té ofruar shérbime me autobusé “ushqyes”,
pér té siguruar mé lehté mundésiné e pérdoruesve té transportit hekurudhor mbi shina. Mbi té
gjitha, duhet té sigurohen lehtésité e mjaftueshme intermodale né stacionet ku sistemi tranzit
masiv mbi shina takon linjén/linjat ekzistuese té autobuséve qgytetas.

Pérvec késaj, futja e njé sistemi tarife té pérbashkét do té jeté e pélqyeshme pér udhétarét e
transportit publik, sepse ata mund té shfrytézojné njé bileté pér disa mjete. Sot, tarifa nuk
zbatohet as pér transferimet ndérmjet linjave té autobuséve qytetas. Ndérmjet llojeve té
ndryshme té transportit publik duhet té kryhen transferime té lira ose té paktén me ulje
¢cmimi. Pér mé tepér, kjo do té jeté njé tjetér nxitje pér pérdoruesit e tanishém té
automjeteve private, qé té zhvendosen né transportin publik.

2) Integrimi i Transportit Publik dhe Pérdorimi i Tokés

Ndérsa tani gé shumé biznese té médha tregtare dhe projekte té zhvillimit té strehimit po
ngrihen né té gjithé qytetin e Tiranés dhe rrethinat e saj, ky integrim merr réndési edhe mé
té madhe pér ta béré té pérshtatshme strukturén urbane pér pérdoruesit e transportit publik
pérmes planeve té miréstudiuara té pérdorimit té tokés. Kjo, pasi ndértesat e zyrave dhe
gendrat tregtare jané pérdorues t& médhenj udhétimi, ndaj ato nuk duhet té pajisen vetém
me hapésiré té mjaftueshme parkimi, por edhe té jené té vendosura né largési té
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pérshkueshme me kémbé nga stacionet hekurudhore dhe ato té autobuséve. Vendosja e
raporteve té larta té sipérfages né zonat pérreth stacioneve ekzistuese dhe atyre té
planifikuara do té krijojé njé numér té madh té udhétimeve, té cilat mund té shérbehen lehté
nga sistemet e transportit mbi shina. Né fund té fundit, si transporti publik ashtu dhe
pérdorimi i tokés duhet té& bashkohen né njé koncept pér zhvillimin e tranzitit t& orientuar
(ZhTO).
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4.3 Rishikimi i Politikave Ekzistuese dhe i Studimeve té Méparshme
4.3.1 Rishikimi i Paré 5-Vjecar i Planit Kombétar té Transportit (PKSHT) (2010)

Né kété nénkapitull, planet dhe politikat ekzistuese té transportit jané pérshkruar né kontekstin e
rrugés dhe zhvillimit urban té transportit né Tirané. Pérvec késaj, kohéve té fundit jané paraqgitur
studime/projekte té zhvillimeve té médha té transportit né Tirané, sidomos né dritén e zbatimit
té statusit té tyre. Pér mé tepér, jané pérmbledhur aktivitetet e donatoréve té tjeré pér rrugét dhe
zhvillimin urban té transportit.

Né Figurén 4.3.1 jané paragitur planet e médha ekzistuese dhe studimet, gé lidhen me rrugét dhe
transportin urban, kryesisht pas vitit 2000 shogéruar me géllimet e synuara. Studimi, edhe pse ai
do t'u referohet planeve dhe studimeve té renditura né organigramé, do té bazohet kryesisht né
PPRIT, e cila éshté vendosur té rishikohet nga administrata e re e bashkisé né vitin 2012.
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4.3.2 Rishikimi i Paré 5-Vjecar i Planit Kombétar té Transportit (PKSHT) (2010)

(1) Sfondi

Obijektivi i kétij studimi (ose PKShT2), i financuar nga BE (Bashkimi Evropian) dhe i kryer nga
Louis Berger, ishte rinovimi i Planit té paré Kombétar Shqiptar té Transportit (PKShT1) i vitit 2004.
Qé&llimi i kétij studimi ishte ofrimi i njé vendi té sigurt, t& besueshém, njé sistemi frytdhénés dhe
plotésisht té integruar té transportit dhe infrastrukturés né Shqipéri, té cilat do té plotésojné mé miré
nevojat e lévizjes sé mallrave dhe udhétaréve, duke gené ekologjikisht dhe ekonomikisht té
géndrueshme. Ky studim synon zhvillimin e nénsektoréve pér 20 vitet e ardhshme.

Né PKShT2, sé bashku me investimet dhe planet e veprimit éshté siguruar njé strategji pér
zhvillimin dhe koordinimin e nénsektoréve té transportit. N& ményré té vecanté, éshté siguruar qé
rrjeti shqiptar i transportit té pérfshihet né rajonin e Ballkanit dhe né até Pan-Evropian (Figura 4.3.2),
duke reflektuar zhvillimin ekonomik dhe parashikimet e trafikut. Mbi té gjitha, Korridori V111 éshté i
njé réndésie té madhe pér Shqipéring, pasi ai lidh qytetet kryesore, si: Durrés - Tirané - Shkup - Sofje
- Plovdiv - Burgas - Varna - Konstanca me njé gjatési prej 1500 km, duke zgjeruar gjithnjé e mé
shumé bashképunimin industrial dhe tregtar né Evropén Juglindore.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né Sekretariatin Pan Evropian té Korridorit VIII

Figura4.3.2  Korridori i Transportit Pan-Evropian né Rajonin e Ballkanit
(2) Rezultatet Kryesore

Ndérsa né nénsektorin e rrugéve gé nga pérfundimi i PKShT1 né 2005 jané ndérmarré njé séré
reformash, si: krijimi i Autoriteti Shqiptar Rrugor (AShRr) dhe pérdorimi i Sistemit té
Menaxhimit té Pasurive Rrugore (SMPRr), PKShT2 késhillohen gé né standardet e projektimit
dhe né manualin e projektimit té rrugéve té keté disa korrigjime té vogla pér klasifikimin e
rrugéve né kodin rrugor. Ai, gjithashtu, késhillon gé masterplani té& pérgatitet né pérputhje me
strategjiné kombétare té portit.
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Né Tirané, rrugét e tejmbushura dhe ndotja e ajrit po béhen elementé té zakonshém té jetés né kété

gytet. Gjaté viteve té fundit jané studiuar shpesh nevojat e Tiranés pér transport dhe infrastruktura

té tjera, pér té plotésuar kérkesén né rritje té shpejté pér shérbime urbane. Pas shqyrtimit té njé

studimi té kohéve té fundit pér transportin, "Strategjia e Qéndrueshmérisé sé Transportit té

Rrugéve Bashkiake", i cili pérfundoi né gershor té 2009 dhe "Plani i Pérgjithshém Rregullues i

Tiranés" (PPRrT) pér vitin 2021, i cili pérfundoi po né vitin 2009, PKShT2 propozoi Planin e

Investimeve pér 2021, gé arrin vlerén 383 milioné euro e ndaré né kété ményré:

*  Rinovim i flotés: 95 milioné euro;

*  Ngritja e vendit té€ autobuséve: 150 milioné euro né 2,5 milioné euro/km me njé korsi
autobusi me gjatési prej 53,2 km

e Ndértimi i lidhjeve té reja hekurudhore urbane: 100 milioné euro né 20 milioné euro/km
me njé gjatési prej 4,4 km dhe stacionet e tramvajit

e Vagonét pér shérbimin tren-tramvaj: 38 milioné euro né 2,5 milioné euro pér 15 njési
gjithsej.

4.3.3 Plani Rregullues Urban i Bashkisé sé Tiranés (PPRrT) (2009)
(1) Sfondi

Qéllimi i Planit Rregullues Urban éshté té mbéshtesé realizimin e objektivave té politikés
zhvillimore urbane dhe konceptin e zhvillimit hapésinor pér Tiranén. Konkretisht, PPRrT synon
lehtésimin dhe pérmirésimin e strukturés ekzistuese urbane dhe zhvillimit té njé qyteti
shuméqgendérsh.

Né Planin Rregullues té vitit 1989, zonat industriale u vendosén fillimisht pérgjaté rrugés sé
planifikuar t€ Unazés sé Jashtme, e cila do té siguronte aksesin e tyre. Ndérsa kéto vende u béné
jashtézakonisht té réndésishme, zona urbane e Tiranés u zgjerua dhe u kufizua nga sipérfagja
hapésinore. Prandaj, bashkia po kérkon mundési pér njé zhvillim té ri.

Ndérmjet té tjerave, aksesi ndaj shérbimeve publike dhe objekteve u bé i papérshtatshém pér
shumicén e banoréve té Tiranés, vecanérisht pér ata, gé jetojné né zonat joformale té rrethinés
urbane. Vendbanimet joformale llogariten rreth 70% té zonés urbane t& banimit. Késhtu, njé nga
objektivat kryesoré té planifikimit urban ishte té€ pérmirésonte aksesin né shérbimet e transportit
dhe Kkushtet e jetesés népérmijet zhvillimit té infrastrukturés dhe objekteve té shérbimit né té
gjithé zonén urbane, vecanérisht né vendbanimet joformale ku shérbimi ishte mé i pakté. Plani
parashikonte pérmirésimin e kushteve pér popullsiné ekzistuese si dhe té banoréve té rinj .

Njé tjetér objektiv kryesor i PPRIT ishte organizimi i korridorit urban, qé duhet té pérgendrohet
né krijimin e néngendrave té vendosura né nyjat ekzistuese dhe té reja: Aeroporti, Porti i
Durrésit, udhékryge dhe kalime nén nivel té sistemeve té transportit. Lévizshméria né korridorin
urban duhet té bazohet né rrjetin hekurudhor dhe autostrada.
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(2) Metodologjia

Metodologjia, qé éshté pérdorur pér té kapércyer hendekun ndérmjet diagnozés dhe zhvillimit té
koncepteve dhe Plani Rregullues i kérkuar pérfshin tre hapat né vijim (Figura 4.3.3). Né secilin
prej kétyre hapave, pyetja kryesore éshté interesimi pér ményrat e ndérhyrjes né zhvillimin
territorial, né ményré gé té jeté e frytshme pér nxitjen dhe realizimin e objektivave té mésipérme.
1. Pérpunimi i Pérdorimit té Tokés 2020

2. Pérpunimi i Planit té Pérgjithshém té Zonimit (PPZ)

3. Hartimi i Planit Rregullues té hollésishém (PRr)

4. Regulatory System

General Land Use 2020
 (image of the fulure urban siructure) ‘
General Zoning Plan \
I Detailed Zoning Plan \ Special Development | areas of
ﬁzui_gm 5 Instruments J oppertunity

S

Recommandaticns regarding implementation capacity |
- Legsl framework
- Institutional framewerk
- Capacity building programma

Y

Burimi: PPRrT (2009)

Figura4.3.3  Pérbérésit e Sistemit Rregullator
(3) Rezultatet Kryesore
1) Rrjetii Transportit
Rrjeti i transportit pérfshin rrugét kryesore dhe lidhjet hekurudhore né shkallé ndérkombétare,
rajonale dhe vendore. Rrjetet rrugore pérfshijné: autostradat e médha, rrugét kryesore si dhe
shérbimet e autobuséve publiké dhe privaté, shérbimet e minibuséve dhe trafikun e automjeteve

private. Rrjeti hekurudhor do té pérfshijé: hekurudhén, tramvajin dhe lidhjet rajonale té
transportit né maseé.

a) Rrjeti Rrugor

e Autostrada nga Mali i Zi né Greqi

*  Rrugét kryesore pér té lidhur Tiranén me Shkodrén, Elbasanin, Durrésin etj.

e Unazat pér té anashkaluar Tiranén (unaza e jashtme, e brendshme dhe ajo e gendrés)
b) Hekurudha

e Linja hekurudhore nga Durrési né Stacionin e Tiranés

e Linja hekurudhore nga gendra e Bérxullit né gendér t& Kombinatit

e Linja hekurudhore nga gendra e Bérxullit né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés

4-23



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

e Linja e transportit publik nga sheshi “Néné Tereza” pérpara Universitetit
Politeknik né Parkun e Paskuganit

* Linja e tramvajit nga Universiteti Bujgésor i Kamzés né Universitetin e Tufinés.
2) Qendrat e Transportit

Njé gendér mund té pérkufizohet si njé nyje intermodale, gé éshté njé piké strategjike pér
organizimin e transportit dhe ofron kushte té pérshtatshme pér trajtimin e dendésisé sé larté
urbane me njé nivel té larté té centralizimit. Si¢ shihet né Figurén 4.3.4, Pérdorimi i Tokés
2020, ka disa gendra kryesore té transportit, té cilat gjithashtu do té strukturojné rajonin
urban Tirané-Durrés.

a) Qendrat e Médha

e Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés, i cili pérfshin rrjete té réndésishme ajrore,
hekurudhore dhe rrugore

e Krygézimet e Bérxullit: pérfshijné rrjetet hekurudhore dhe rrugore
*  Krygézimi i Kombinatit: pérfshin rrjetet hekurudhore dhe rrugore
e Stacioni Hekurudhor i Tiranés: pérfshin njé hekurudhé kryesore brenda qytetit
dhe krygézimet rrugore.
b) Qendrate Vogla

Qendrat e vogla pérfshijné té gjitha nivelet e réndésishme metropolitane dhe
bashkiake té hekurudhave, krygézimet rrugore dhe té terminaleve. Ato duhet té
pérfshijné objektet e transportit publik té Bashkisé dhe shérbimet né nivel kombétar.

11::) ”q,mr HUB r\ R T
Airpart (@
Berxhulle 4
Kombimat I /
Station | AN

) Minor HUB B, e Kamab University Tb’“f'ﬂ&p(“"y
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Traktor
Sauk

Traktor

Burimi: Pérdorimi i Pérgjithshém i Tokés né 2020

Figura4.3.4 Vendndodhja e Qendrave dhe Rrjeteve Kryesore té Transportit

3)  Zhvillimi i Unazés sé Jashtme

Unaza e jashtme u propozua si vektor strategjik pér zhvillimin e zonave té reja pér qytetin.
Ndértimi i segmentit peréndimor t€ unazés sé jashtme, i cili éshté njé hap logjik, gé ul
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trafikun tranzit né gendér té Tiranés, tashmé ka pérforcuar potencialet ekzistuese té zhvillimit
né pjesén peréndimore té qytetit, pérkatésisht né zonén e ish-aeroportit dhe vendbanimet
joformale té Kasharit. Pjesét e mbetura do té zhvillohen si mé poshté, Figura 4.3.5.

Ndértimi i segmentit jugor té unazés, tani éshté vendosur dhe programuar; ai do té
sigurojé lidhjen nga Peréndimi pér né Farké dhe nxit e strukturon zhvillimin e késaj
zone.

Ndértimi i pjesés veriore té unazés do té sillte njé mundési pér té zhvilluar pjesén
veriore té qytetit pérgjaté Lumit té Tiranés, duke rritur imazhin e saj dhe integrimin né
strukturén urbane, ndérsa rritet dukshém sipérfagja e tokés e pérshtatshme pér zhvillim.

Hapi i treté, do té nxisé pérmirésimin e pjesés lindore té qytetit, pjesérisht
ridrejtpeshimin e zhvillimit urban dhe nxitjen e njé harmonizimi té miré té aktiviteteve
té banimit dhe aktiviteteve té tjera né té gjithé zonén urbane.

Burimi: PPRrT (2009)

4)

Figura4.3.5  Zhvillimi i Unazés sé Jashtme

Lévizshméri e Qéndrueshme

Qéllimet strategjike té propozuara pér lévizshméri té géndrueshme ishin:

Pér té pérforcuar transportin publik me autobusé, duke mbajtur linjén hekurudhore
ekzistuese rezervé, me kalim nga gendra e Tiranés né Durrés.

Pér té nxitur lévizjen "e buté", qé éshté vecanérisht e pérshtatshme pér njé qytet té
madhésisé sé Tiranés.

Pér té zhvilluar né ményré strategjike objektet publike té parkimit dhe té vendosé rregulla,
gé e kufizojné numrin e vendeve té parkimit, gé do té ofrohen nga banesat ose vendet e
punés, né ményré gé té kontrollohet rritja e trafikut t€ automjeteve né gendér té qytetit.

Pér té menaxhuar trafikun pérmes pércaktimit t€ njé rrjeti rrugor hierarkik me
funksione té pércaktuara garté pér secilén lidhje rrugore.

Edhe pse né mungesé té njé vendimi té garté politik, PPRrT e quan kété strategji té
pérgjithshme té transportit si té pashmangshme pér Tiranén pér dy arsye kryesore: 1) sepse
alternativa e zgjerimit té ndjeshém té rrjetit rrugor éshté thjesht e pamundur pér shkak té
mungesés sé hapésirés né qytet; 2) sepse institucionet ndérkombétare me té cilat Shqipéria
po bashképunon pér financimin e investimeve themelore do t€ kémbéngulin pér té pranuar
térésisht standardet e zhvillimit té géndrueshém, gé nénkupton politikat e pérshkruara té
transportit.
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4.3.4 Projektet Strategjike té Bashkisé

Né vijim po japim projektet strategjike, gé jané zbatuar nga Bashkia e Tiranés. Edhe pse
hollésité nuk jané gartésuar ende, kéto projekte do té trajtohen si té dhéna pér planifikimin e
zhvillimit té transportit publik né kété Studim.

e Zhvillimi i terminalit té transportit intermodal sé bashku me zhvendosjen e stacionit
hekurudhor té Tiranés

e Zgjatimi né veri té Tiranés i Shétitores kryesore dhe rehabilitimi i Lumit té Tiranés

e Zhvillimi i dy linjave té tramvajit: lindje-peréndim (Kinostudio-Kombinat) dhe veri-jug
(Terminali Transportit Intermodal - Qyteti i Studentéve)

e Zhvillimi i Kontrollit té& Trafikut Urban (KTU)

e Parku Industrial - Zhvillim dhe Kérkim (Tekno — Park i Tiranés)

4.3.5 Aktivitetet e Donatoréve té Tjeré pér Rrugét dhe Transportin Urban

Pérfshirja e disa donatoréve pér té financuar studimet e kaluara dhe zbatimin e projekteve, gé
kané té béjné me aspekte té ndryshme té sistemit té transportit t& Tiranés po luajné njé rol té
réndésishém né arritjen e politikave té propozuara.

(1) Banka Botérore

Plani Strategjik pér Tiranén e Madhe (2002) é&shté pjesé e Projektit t¢ Menaxhimit t& Tokés
Urbane (PMTU), e cila éshté financuar nga Banka Botérore.

Pér mé tepér, Banka Botérore do té investojé 20 milioné dollaré né zgjerimin e Portit t& Durrésit
pér modernizimin e kapaciteteve té trajtimit dhe futjen e llojeve té reja té transportit, e cila do té
shkurtonte kohén e trajtimit té mallrave.

(2) BERZH

Pjesé té Unazés sé Mesme, né njé gjatési té pérgjithshme prej 3,3 km, jané rikonstruktuar me njé
kredi nga BERZH (Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim) gjaté periudhés 2000 - 2010.

"Strategjia e Transportit t& Qéndrueshém Bashkiak té Tiranés" (2009), e cila éshté financuar nga
BERZH, ishte njé studim i réndésishém, gé ndihmoi pér té pérgatitur PPRIT (2009). Né kété
studim, ishte pérgatitur gjithashtu, njé dosje tenderi pér Kontrollin e ploté té Trafikut Urban
(KTU) dhe Tirana tani éshté duke zhvilluar dnhomén e paré té kontrollit t¢ menaxhimit té trafikut
né Shqipéri.

Studimi pér Unazén e Jashtme té Tiranés, seksioni jugor i sé cilés éshté né ndértim e sipér, u
financua nga BERZH né vitin 2009.

(3) BE

Qé nga viti 1991 BE (Bashkimi Evropian), népérmjet programeve té ndryshme té asistencés ka
investuar 6,8 miliardé euro pér Ballkanin Peréndimor. Né vitin 2000 ndihma pér rajonin ishte
strukturuar pérmes njé programi té ri t& quajtur AKRZhS (Asistenca Komunitare pér Rindértim,
Zhvillim dhe Stabilizim) e miratuar me Rregulloren e Késhillit (RrK) Nr. 2666/2000 mé 5 dhjetor 2000.

Objektivi mé i madh i programit AKRZhS éshté té mbéshtesé pjesémarrjen e vendeve té
Ballkanit Peréndimor (Shqipéri, Bosnje dhe Hercegoviné, Kroaci, Serbi, Kosové, Mali i Zi dhe
ish-Republika Jugosllave e Magedonisé) né Procesin e Stabilizim-Asociimit (PSA).
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Né sektorin e transportit, sipas programit AKRZhS pér Shqipériné, né vitin 2009, ka pasur njé
studim té quajtur "Rrjeti Hekurudhor Shqiptar: Infrastruktura dhe Projekti pér Pérmirésimin e
Sinjalistikés". Pérvec késaj, vecanérisht pér Tiranén, kohét e fundit pérfundoi njé studim i gjeré i
rajonit Tirané-Durrés ("Zhvillimi i Qéndrueshém dhe i Integruar i Rajonit Tirané-Durrés", 2008),
i cili synon t& ndihmojé autoritetet pér té arritur zhvillim "t géndrueshém dhe té integruar” té
rajonit urban.

Pérve¢ programit AKRZhS, nga BE u financua edhe kryerja e SUSTRAFFTIA (2007) pér
Tiranén. Pér mé tepér, Rishikimi i Paré Pesévjecar i ANTP1, (ANTP2) né vitin 2010, né nivel
kombétar, u financua po nga BE-ja.

4-27



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

4.4  Parashikimi i Kérkesés sé Transportit
4.4.1 Zhvillimi i Modeleve té Parashikimit

(1) Té pérgjithshme

Né thelb, parashikimi i Kkérkesés sé trafikut né té& ardhmen é&shté béré duke zbatuar
metodologjiné konvencionale me katér hapa: modeli i gjenerimit dhe térhegjes sé udhétimit,
modeli i shpérndarjes sé udhétimit, modeli i ndarjes sé ményrés sé udhétimit dhe modeli i
pércaktimit té udhétimit. Kéto hapa mund té grupohen né dy: hapa pér té ndértuar modele pér
vlerésimin e ardhshém té matricés (OD) origjiné-destinacion dhe pér vlerésimin e véllimeve té
trafikut né rrjet. Hapi i méparshém pérfshin modelin e gjenerimit dhe térheqgjes sé udhétimit,
modelin e shpérndarjes sé udhétimit dhe modelin e ndarjes sé€ ményrés sé udhétimit dhe hapi i
fundit modeli i pércaktimit t€ udhétimit. Té dy hapat mund té zbatohen duke pérdorur JICA
STRADA, i cili éshté njé software i integruar i zhvilluar nga JICA si njé mjet pér zhvillimin e
modelit té parashikimit té kérkesés sé transportit té bazuar né metodologjiné me katér hapa, si¢
éshté ilustruar né Figurén 4.4.1.

Trip Assignment

o

O
e.g., path of flow Tjau through road network
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Shénim: i = Indeks, i pérdorur pér té treguar zonén e origjinés
j = Indeks, i pérdorur pér té treguar zonén e vendmbérritjes
Oi = Numriiudhétimeve me origjiné zonén i
Dj = Numriiudhétimeve me vendmbérritje zonén |
Tij = Numriiudhétimeve(‘rrjedha”) nga zona i e origjinés né zonén j t&€ vendmbérritjies
Tijm = Numri i udhétimeve nga i né j duke pérdorur ményrén m

Figura 4.4.1 Katér Hapat e Modelimit té Kérkesés sé Transportit
1) Modelii Gjenerimit té Udhétimit
Ky model é&shté pérdorur pér té llogaritur numrin e pérgjithshém té udhétimeve té
prodhuara dhe té térhequra pér ¢cdo zoné té analizés sé transportit (ZAT). Ky model mund té
pérshkruhet nga njé grup i modeleve té regresion lineare té udhétimeve té gjeneruara dhe té
térhequra pér ¢do géllim té udhétimit me treguesit social-ekonomik pér ZAT si ndryshore
shpjeguese.

2) Modeli i Shpérndarjes sé Udhétimeve

Objektivi né njé model shpérndarjeje éshté vlerésimi i matricés OD té udhétimeve (ose
fluksi) "shumé té ngjaré" ndérmjet ZAT-it t€ dhéné, origjinés dhe vendmbérritjen e njohur
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pér cdo ZAT (plus c¢cdo shtesé pérkatése, informacioni i njohur). Pér njé model
shpérndarjeje ka disa modele. Mé popullori &shté modeli i gravitetit, i cili pérbéhet nga
udhétimet gé gjenerohen, térhigen si dhe pengesa, e cila mund té shprehet, si: largési, kosto,
kohé ose kosto e pérgjithésuar (né té cilén koha e udhétimit éshté kthyer né njé vleré
monetare duke pérdorur njé "vleré té kohés") ndérmjet ZAT-it.

3) Modeli i Ndarjes sé Ményrés sé Transportit

Modelet e ndarjes sé ményrés sé transportit zbatohen pas shpérndarjes sé udhétimit. Prandaj,
fluksi i OD i llogaritur nga modeli i shpérndarjes sé udhétimit éshté ndaré né disa ményra
transporti. Meqé flukset e OD jané té njohura, mund té llogaritet pengesa e tillé, si: koha e
udhétimit dhe shpenzimet pér ményrat konkurruese ndérmjet ZAT. P&r mé tepér, meqgé jané
té ndjeshém ndaj pengesés nga modelet e ndarjes sé ményrés, ato mund té pérdoren pér té
vlerésuar ndikimet e njé game té gjeré té politikave té transportit, si shérbimet e
pérmirésuara té tranzitit (frekuenca, mbulimi, kohét e udhétimit etj.), cmimi i rrugés, taksat
e benzinés, politika e biletés sé tranzitit dhe politika e cmimit té parkimit.

Né pérgjithési, té gjitha udhétimet fillimisht jané té ndara né udhétime né kémbé dhe
udhétime té motorizuara. Udhétimet e motorizuara jané ndaré né transportin publik dhe
automjetet private nga té cilat pjesa mé e madhe jané makina private. Zakonisht kérkohet
ndonjé pérfagésim i konkurrencés ndérmjet makinave private dhe transportit publik.

4) Modeli i Caktimit té Udhétimit

Né parashikim, rezultatet e kérkuara jané flukset zoné mé zoné. Njé model i caktimit té
udhétimit éshté ai, gé cakton matricén OD pér ¢cdo ményré té Krijuar nga njé model i
ndarjes sé ményrés sé udhétimit né njé rrjet té transportit dhe llogarit véllimin e trafikut né
cdo link té rrjetit. Rrjeti i transportit éshté i pérfagésuar nga njé grup i linkeve dhe nyjeve si
njé thjeshtézim dhe abstraksion i rrjetit té vérteté. Linket né pérgjithési, pérkojné me rrugét
kryesore, linjat e tranzitit etj., ndérsa nyjet né pérgjithési pérkojné me krygézimet, ndalesat
e tranzitit apo stacionet etj. Baza e té dhénave té rrjetit e zhvilluar pér kété Studim pérbéhet
nga dy kategori, pra, njé rrjet rrugor (i quajtur zakonisht rrjeti rrugor) dhe njé rrjet i
transportit publik (i quajtur zakonisht rrjeti i tranzitit).

Cdo link rrugor né rrjet ka atribute pér objektet e transportit dhe nivelet e shérbimit té tilla,
si: shpejtésité, kapacitetet, drejtimet dhe frekuencat e transportit publik. Atributet jané té
specifikuara sipas klasave funksionale té rrugés: rrugé urbane kryesore, rrugé urbane
dytésore dhe rrugé vendore. Shpejtésia e udhétimit né cdo link ndryshon né varési té
ndryshimeve né véllimin e trafikut, bazuar né ekuacionin e saj SSH apo lakoren véllim-
vonesg, e cila parashikon kohén e udhétimit apo shpejtésiné (V: Shpejtésia) si njé funksion
i véllimit té linkut (S: sasia). Pastaj, modeli gjen rrugén (t) népér rrjet ku udhétimet nga i né
J kané mé shumé mundési pér tu marré dhe pércakton kohén mé té shkurtér ndérmjet
zonave té OD. Véllimi i udhétimeve midis zonave OD éshté caktuar mbi bazén e rrugés mé
té shkurtér, si dhe né linket korresponduese.

(2) Modelet e Parashikimit té Kérkesés

Pér té zhvilluar modelet e parashikimit té kérkesés pér Tiranén, éshté kryer njé anketim né
familje nga fundi i shtatorit deri né tetor 2008, qé pérfshin si udhétimin ashtu edhe
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informacionin social-ekonomik té 7 000 personave té marré nga 75 ZAT (Figura 4.4.2). Ky
anketim u shfrytézua si e vetmja bazé té dhénash qé ishte né zotérim. Megenése anketuesi i
pyeti t€ anketuarit pér udhétimet e tyre té kryera vetém pér tri oré midis oréve 6:00 dhe 9:00,
modelet e parashikimit té kérkesés jané zhvilluar vetém pér orét e pikut t& méngjesit. Pé&r mé
tepér, meqé ajo éshté modeluar vetém pér orét e pikut t€ méngjesit, éshté hamendésuar se té
gjitha géllimet e udhétimeve té kryera jané vetém nga shtépia né pung, shkollé, dhe vende té
tjera. Prandaj, udhétimet jo me bazé shtépiné, si psh. udhétimet pér biznes, té cilat zéné njé pjesé
té ndjeshme nuk jané pérfshiré né modelet e parashikimit té kérkesés.

JICA STUDY TEAM

The Project For Tirana
Thematic Urban Planning

LEGENTD

= Primary Ineterurban Road
—— Secondary Interurban Road
= Primary Urban Road
—— Secondary Urban Road
== Railway
O1d City Yellow Line
New City Yellow Line
{from MaT)
[ TAZ for 2008 Survey
{75 Zones)
[ Aaditional TAZ (18 Zanes)

Traffic Analysis Zones
in Tirana

b o ; P "'_. “ Fey Bl NS
(3 i > el 0 AL | N
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.4.2 Zonat e Analizés sé Transportit (ZAT) né Tirané

Edhe pse ka kaluar pak kohé nga kryerja e vrojtimit té udhétimit té personit, besohet se modelet
e parashikimit té kérkesés sé udhétimit duhet t& mbeten té pandryshuara me parametrat fiks
gjaté njé periudhe kohore, pér ag kohé sa konteksti i shogérisé nuk do té ndryshojé. Megjithaté,
njé anketé pér udhétimin e personit né shkallé t& ploté me té cilén kérkesa e pérditshme e
udhétimit mund té jeté modeluar éshté thelbésore pér planifikimin e transportit té Tiranés, dhe
kjo duhet té kryhet rregullisht né intervale prej 5-10 vjet, sidomos né njé zoné urbane gé éshté
duke u zhvilluar dhe zgjeruar né madhési.

Fluksi i kérkesés pér modelimin e udhétimit duke pérdorur informacionin e udhétimit dhe até
social-ekonomik né vitin 2008 éshté paraqitur né Figurén 4.4.3. Pér caktimin e udhétimit, éshté i
nevojshém zhvillimi i rrjetit. Edhe pse rrjeti bazé i zhvilluar pér modelimin mund té béhet nga
kthimi i té dhénave nga formati GIS né formatin e STRADA-s, té dhénat e rrjetit té vitit 2008

4-30



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

nga studimi? i méparshém, qé ishte formatuar pér njé tjetér program tregtar t&¢ modelimit
(VISUM) éshté pérdorur né kété Studim. Si pér zhvillimin e katér hapave t¢ modeleve té
parashikimit té kérkesés, té dhénat e Anketés né Familje luajné njé rol kyc si inpute té atributeve
zonale social-ekonomike dhe matricat OD té udhétimit.

m
\\—/
N—

GIS Database

Trip Matrix Builder
(Modeling) Socioze?;%iomic
- Generation / Attraction 7 Attributes
- Distribution (*** IDX files)
A

- Modal Split

ArcView T

Household Survey
A 2008
Network Data
(ArcView)
(**.shp files) 2008
3 hrOD Table —
(***.AOD file)
A
GIS Road
Converter Parameter
(***.PAR file)
'}
VISUM A Y Impedance Files
2008 .| Network Data .| | Network > (***.10D files)
Network (***.csv files) Editor
Data
Network Data Incremental
(***.csv files) Assignment

)

Transit Transit
Parameter <«— . .
(*+TPA file) Line Editor
Transit Lines > Transit
(***.csv file) Assignment

Shénim: Fjalét e theksuara tregojné modulet e programit t€ JICA STRADA-s.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.4.3 Organigrama pér Modelimin e Kérkesés sé Udhétimit pér vitin 2008

1) Modeli i Gjenerimit té Udhétimit

Gjenerimi dhe térhegja e udhétimit e ¢do ZAT mund té modelohet duke vlerésuar "té
pérshtatet mé miré" marrédhénien lineare ndérmjet numrit t& udhétimeve té tanishme té
vézhguara pér cdo qéllim dhe treguesit social-ekonomik té ¢do zone. Né hollési té
métejshme, gjenerimi dhe térhegja e udhétimit mund té vlerésohet nga futja e variablave
shpjegues (dmth., treguesit social-ekonomik) e ¢cdo zone né formulat e méposhtme:

Pik =5 +Zﬂixi

k
Al =cy+ Y CX
n

2 APRI Spa and T Bridge (2009), Municipal Roads Sustainable Transport Strategy, Funded by EBRD.
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ku,
Pik . Gjenerimi i udhétimit té zonés i me géllimin k
A;‘ . Térhegja e udhétimit té zonés i me géllimin k
X; © Variabél i tillé si popullsia e zonés i
B.c : Koeficienté

Tabela e méposhtme tregon parametrat e kétyre modeleve. Largésia éshté pérdorur pér té
shprehur pengesén ndérmjet ZAT pér modelimin e shpérndarjes sé udhétimit.

Tabela 4.4.1 Parametrat e Modelit té Gjenerimit dhe Térheqjes sé Udhétimit

NI Nr. i Nr. i
L e Punonjésve | Studentéve Nr.i L
G]la_enenr_n/ Qel!!n_nl_ Konstante | Popullsia Pynon]esve (Punéve) | Punonjésve | Studentéve Koef|C|elnt|A|
Térhegje Udhétimit né Vendet e né Vendin | né Vendete | né Shkollé korrelacionit
Banimit e Punés Banimit
.| Koeficient 22,12 0,8250 0,991
Shtépi-Puné —
t-vleré 61,2
o Shtépi - Koeficient 24,07 0,7514 0,992
Glenerim | shiolle [ tvlere 66,3
Shtépi- Koeficient 120,85 0,0623 0,692
Vende té -
Tiera t-vleré 8,1
.| Koeficient 64,90 0,9592 0,999
Shtépi-Puné —
t-vleré 187,4
o Shtépi - Koeficient 25,39 0,8317 0,999
Temeqe | shkolle [ tlers 2000
Shtepi- Koeficient 264,01 0,1042 0,415
Vende té -
Tiera t-vleré 38

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

2) Modeli i Shpérndarjes sé Udhétimit

Modeli i shpérndarjes sé udhétimi llogarit numrin e udhétimeve té shpérndara pér njé
kombinim té zonave té origjinés dhe vendmbérritjes, dmth, matricat OD, bazuar né
gjenerimin dhe térhegjen e udhétimit e ¢do ZAT té marra nga hapi i méparshém.
Megjithése ka disa modele shpérndarjeje, njé nga mé té pérdorurit éshté modeli i gravitetit,
i cili mund té shprehet me formulén:

Ty =k %CAT
i
ku,

Tij X Shpérndarja e udhétimit ndérmjet zonave i dhe j
P:  Gjenerimi i udhétimit i zonés i

A;:  Térhegja e udhétimit t& zonés j

dij . Pengesa ndérmjet zonave i dhe j
a, b, c: Parametrat

k: Konstante

Tabela e méposhtme tregon parametrat e kétyre modeleve. Pengesat pér modelin e
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shpérndarjes sé udhétimit éshté shprehur né largésiné mé té vogél ndérmijet cifteve té OD
né rrjet, pra, té matricés largési.

Tabela 4.4.2 Parametrat e Modelit té Shpérndarjes sé& Udhétimit

Qel!!mll_ Variablat Gjenerim Térhegje Pengesé | Konstante Koef|C|e_nt|_|
Udhétimit a b c k korrelacionit
o Koeficient 0,4509 0,3058 -0,0033 0,1998 0,5130
Shtépi-Puné —
t-vleré 22,7 14,8 -1,7
L ) Koeficient 0,4018 0,2415 -0,1460 0,9636 0,5721
Shtépi -Shkollé —
t-vlerg 13,2 11,6 -4,6
Shtépi-Vende t& Koeficient 0,3072 0,2704 -0,2249 1,3366 0,4739
Tiera t-vleré 8,9 7,6 -4.9

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
3) Modeli i Ndarjes sé Ményrés

Modeli i shpérndarjes sé udhétimi t& méparshém llogarit numrin e udhétimeve, gé do té
béhen ndérmjet ZAT. Modeli i ndarjes sé ményrés vleréson ményrat e transportit, gé do té
pérdoren né udhétimet ndérmjet ZAT.

Tirana éshté njé qytet kompakt dhe bazuar né vrojtimin e transportit té kryer né vitin 2011,
ményra e ecjes né kémbé zé rreth 25% té té gjitha udhétimeve ndérmjet gendrés sé Tiranés
dhe rrethinave. Késhtu, jané hamendésuar tri ményra kryesore: makiné (makina private),
tranzit (transporti publik) dhe ecja né kémbé.

Gjendja e tanishme e praktikés né modelimin e ndarjes sé ményrés éshté gé té pérdorin
ményrén e zgjedhjes sé ményrés logit, i cili rrjedh nga parimet themelore té shérbimeve té
rastit té zhvilluara né ekonomi dhe psikologji. Ai éshté shprehur si mé poshté:

exp(Vmt)
Poi = Zexp(\/jt)
J

ku,
P.: Probabiliteti, gé personi t do té zgjedhé ményrén m
j: Ményra qé zotérojmé
V..:  Shérbimi sistematik i personit t pér ményrén m, e cila éshté hamendésuar

pérgjithésisht si:
th =Gy +Zcixi

X. : Variabli tregues i atributit i (si: pengesa) i ményrés m

C: Koeficient

Si¢ u pérmend mé herét, né kété studim jané pércaktuar tri modele té ndryshme té ndarjes
pér tri géllimet e udhétimit. Pé&r mé tepér, kostoja e pérgjithshme, né té cilén koha e
udhétimit éshté konvertuar né njé vleré monetare dhe éshté pérfshiré duke pérdorur njé
"vleré té kohés", éshté pérdorur pér té shprehur pengesat nga makinat dhe tranziti midis
ZAT. Tabela e méposhtme tregon parametrat e kétyre modeleve.
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Tabela 4.4.3 Parametrat e Modelit t& Ndarjes s& Ményrés

Qé”.!m”. Variablat — Penge.sat .
Udhétimit makiné tranzit Ecje
A Koeficient -2.8101 -0.6220 -0.7558
Shtépi-Puné —
t-vleré -1.3 -1.9 -6.2
. . Koeficient -12.3343 -0.0145 -0.3360
Shtépi -Shkollé —
t-vleré 2.4 0.3 2.2
Shtépi-Vende t& Koeficient -17.6609 -0.0419 -0.3169
Tiera t-vleré 2.4 -1.0 -1.4

Shénim: Konstantja éshté hamendésuar si 0.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

4) Caktimi i Udhétimit

Ka dy ményra themelore pér caktimin e udhétimit: System Optimization (SO), i cili cakton
flukset OD né rrugét né ményré qé té ulé kohén e udhétimit né sistem dhe User Equilibrium
(UE), e cila cakton flukset OD né ményré gé asnjé pérdorues i sistemit nuk mund té
ndryshojé né ményré té njéanshme rrugét duke pérmirésuar kohén e tij/saj té udhétimit. SO
punon pér shumé mallra, megjithaté, ajo nuk pérshkruan mirézgjedhjen e rrugés nga njeriut.
Ndérkohé, ky i fundit, UE éshté njé kusht drejtpeshimi, késhtu, asnjé pérdorues nuk do t’i
ndérrojé rrugét vullnetarisht, sepse asnjé pérdorues nuk mund té pérmirésojé kohén e tij/saj
té udhétimit.

Né kété studim, pér caktimin e trafikut né rrjetin rrugor, éshté pérdorur moduli tradicional i
pércaktimit rrités (incremental assignment) né JICA STRADA. Pércaktimi rrités
(incremental assignment) ndan udhétimet OD né matricé brenda rritjeve té duhura dhe
cakton c¢do rritje té rrugés mé té shkurtér me koston mé té ulét.

Né Figurén 4.4.4 é&shté ilustruar njé shembull i pércaktimit rrités (incremental assignment).
Né kété shembull, matrica OD éshté e ndaré né 60% pér herén e paré dhe 40% pér herén e
dyté. Sé pari, koha e udhétimit me shpejtésité e fluksit té liré né ¢do link éshté llogaritur
dhe rrugét ndérmjet zonave pér kohén mé té shkurtér té udhétimit jané gjetur, si¢ tregohet
nga vijat e kuge né figuré. Sé dyti, udhétimet né matricén e paré OD jané caktuar né bazé té
rrugéve mé té shkurtra dhe koha e udhétimit né ¢do link éshté rillogaritur me véllimin e
trafikut t€ bazuar né funksionin véllim-vonesé (ose lakorja SV) e parapércaktuar pér ¢do
link. Kjo pérséritje éshté béré né ményré té vazhdueshme derisa té plotésohet llogaritja e
kohéve té pércaktuara, né kété shembull jané arritur dy heré dhe té gjitha flukset e ¢ifteve
OD jané caktuar né rrjet.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.4.4 Shembull i Pércaktimit Rrités (Incremental Assignment)

Pércaktimi i rrjetit té tranzitit zakonisht, nuk éshté subjekt i mbingarkesés, edhe pse
autobusét konvencionalé mund té ndikohen nga mbingarkesa. Késhtu, procedura e pérdorur
zakonisht éshté njé metodé “e gjitha ose asgjé”. Kjo éshté, nése nuk ka efekte mbingarkese,
né thelb ajo merr UE, duke nénkuptuar se do té jeté njé rrugé e vetme “e miré” pér ¢do
pérdorues tranziti dhe se ¢do pérdorues tranziti do té pérdori até rrugé dhe asnjé tjetér.
Pérndryshe, njé rastési, mund té merret metoda me shumé-rrugé edhe pse ajo éshté mé e
réndé nga ana kompjuterike. Né cdo rast, faktoré té till, si kohét e hyrjes/daljes sé ecjes, né
rrjetin tranzit, kohét e pritjes (si njé funksion i frekuencave) dhe kohét e transferimit duhet
té llogariten né pércaktimin e tranzitit.
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4.4.2 Parashikimii Kérkesés

(1) Vlerésimi i Udhétimeve Gjithsej dhe Matricés OD

Viti i synuar pér kérkesén e parashikimit éshté vendosur 2027, i cili gjithashtu éshté i njéjté si
viti i synuar afatgjaté né kété Studim. Sé pari, udhétimet e gjeneruara dhe té térhequra pér ¢do
ZAT jané llogaritur me ané té modelit t€ gjenerimit t& udhétimit, e cila merr atributet zonale
social-ekonomike té projektuara né kapitullin e méparshém, si inpute. Gjenerimet e udhétimeve
shtépi-puné, shkollé-puné dhe shtépi-vende té tjera né orét e pikut né méngjes (6:00-09:00)
sipas ZAT jané paraqitur pérkatésisht né Figurén 4.4.5, Figurén 4.4 .6 dhe Figurén 4.4.7.

Né pérgjithési, zonat e médha kané njé numér té madh té gjenerimit té udhétimeve né pérputhje
me rrethanat. Megjithaté, brenda ZQB mund té shihet ku térhegja e kalon gjenerimin pér zonat e
udhétimeve shtépi-puné dhe shtépi-vende té tjera, si dhe nén gendrat e caktuara nga Bashkia, si:
ish-Stacioni Hekurudhor, Zona e Spitalit Universitar té Tiranés, Qytet Studenti, Fusha e
Aviacionit, Kombinati, Kodér Kamza dhe zona pérgjaté autostradés pér né Durrés. Ka shumé
udhétime gé vijné né kéto zona. Ndérkohé, udhétimet shtépi-shkollé tregojné njé prirje té
ndryshme dhe zonat me universitete kané térhegje té larté udhétimesh.

E Tashmja (2008)] [E Ardhmja (2027)]
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Shénim: * tregon njé néngendér ku térhegja e udhétimit e kalon gjenerimin e udhétimit né té ardhmen.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.4.5 Gjenerimi i Udhétimit Shtépi-Puné sipas ZAT
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E Tashmja (2008)] E Ardhmja (2027)]
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Shénim: * tregon njé néngendér pérkatése ku térhegja e
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

udhétimit e kalon gjenerimin e udhétimit né té ardhmen.

Figura 4.4.6 Gjenerimi i Udhétimit Shtépi-Shkollé sipas ZAT

E Tashmja (2008)] [E Ardhmja (2027)]
o
& L.
. L :
" o L s -
7 s\ ' L
= * .'.i' * il
" __'J‘..-_‘— s :._ '_-_l —
. L L= ’4__' 3 el ) |
P T 55 =i e R
[ ] '- o 4\ )
b 2 fey W (e
T b~ J \ - :Prwuctlan
- \ B Atfraction

Shénim: * tregon njé néngendér pérkatése ku térhegja e udhétimit e kalon gjenerimin e udhétimit né té ardhmen.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.4.7 Gjenerimi i Udhétimit Shtépi-Té Tjera sipas ZAT

Numri i pérgjithshém i udhétimeve té krijuara éshté shpérndaré né secilén zoné né raport me
udhétimet gjithsej té llogaritura nga modelet e gjenerimit dhe térhegjes sé udhétimit.
Shpérndarjet e sotme dhe né té ardhmen e udhétimeve: shtépi-puné, shtépi-shkollé, shtépi-vende
té tjera né orét e pikut né méngjes (6:00-09:00) ndérmjet zonave té integruara (11 zona pér vitin
2008 dhe 14 zona pér vitin 2027 bazuar né kufijté e komunave ekzistuese dhe té minibashkive,
pérvec ZQB) jané ilustruar, pérkatésisht, né Figurén 4.4.8, Figurén 4.4.9 dhe Figurén 4.4.10. Né
pérgjithési, shumica e udhétimeve pérgendrohen né ZQB. Né té ardhmen, vérehen lévizje té
médha ndérmjet zonave té integruara né té gjithé Tiranén dhe rrethinat e saj dhe rritja e
udhétimeve drejt sé ardhmes éshté shquar edhe pér té tria géllimet.
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E Tashmja (2008)] [E Ardhmja (2027)]
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Shénim: Njésia: udhétimet e njerézve pér 3 oré (6:00-9:00). Vijat me mé pak se 500 udhétime jané filtruar.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.4.8 lItineraret e Déshiruara Shtépi-Puné, ndérmjet Zonave té Integruara

E Tashmja (2008)] [E Ardhmja (2027)]

Shénim: Njésia: udhétimet e njerézve pér 3 oré (6:00-9:00). Vijat me mé pak se 100 udhétime jané filtruar.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 4.4.9 ltineraret e Déshiruara Shtépi-Shkollé, ndérmjet Zonave té Integruara

E Tashmja (2008)] [E Ardhmja (2027)]

Shénim: Njésia: udhétimet e njerézve pér 3 oré (6:00-9:00). Vijat me mé pak se 100 udhétime jané filtruar.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 4.4.10 ltineraret e Déshiruara Shtépi-Té Tjera, ndérmjet Zonave té Integruara

4-38



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Pastaj, matricat e mésipérme OD sipas géllimit té udhétimit jané ndaré né making, tranzit dhe
ecje me kémbé pérmes modelit té ndarjes sé ményrés. Udhétimet gjithsej sot dhe né té ardhmen
sipas géllimit dhe nga ményra né pikun e méngjesit jané paragitur né Tabelén 4.4.4. Né
pérgjithési, numri i pérgjithshém i udhétimeve né Tirané né orét e pikut né méngjes (6:00-09:00)
do té rritet ndjeshém né té ardhmen. Rritja nga 2008-2027 éshté vlerésuar té jeté rreth 2,4 heré.
Né termat e raporteve t€ ményrés, dy ményrat: makiné dhe tranziti do té rrisin raportin, ndérsa
ményra e ecjes mé kémbé do té ulé raportin e vet, ndérsa numri i pérgjithshém né vetvete do té
rritet. Kjo mund té jeté pér shkak se largésia mesatare e udhétimit pritet té jeté mé e gjaté,
ndérsa zona metropolitane e Tiranés do té zgjerohet sé bashku me zhvillimin e zonave té tjera
pérreth né té ardhmen. Do té béhen udhétime shtesé ose nga makinat ose nga tranziti. Késhtu, né

té ardhmen pritet rritje e ndjeshme né makina dhe tranzit dhe rritja ekonomike vlerésohet té jeté
rreth tri heré.

Tabela 4.4.4 Parashikimi i Udhétimeve té Pérgjithshme Sot dhe né té Ardhmen gjaté Oréve Pik
té Méngjesit (6:00-9:00)

Qéllimi i Udhétimet e Sotme té Njerézve (2008) Udhétimet e Ardhshme té Njerézve (2027): Rasti “Pa béré gjé”
Udhétimit Making Tranzit | Mekémbé | Té gjitha Making Tranzit Me kémbé Té gjitha
Shtépi - 97 000 103 500 60 400 260 900 295 300 265 300 72 900 633 600
Puné (37%) (40%) (23%) (100%) (47%) (42%) (12%) (100%)
Shtépi - 5600 39900 27000 72 500 20900 119 300 45900 186 100
Shkollg (8%) (55%) (37%) (100%) (11%) (64%) (25%) (100%)
Shtépi - Té 4800 11 300 30200 46 300 4900 59 500 25 600 89 900
tiera (10%) (24%) (65%) (100%) (5%) (66%) (28%) (100%)
Giithsei 107 400 154 700 117 500 379 700 321100 444 100 144 400 909 600
JINSE] (28%) (41%) (31%) (100%) (35%) (49%) (16%) (100%)
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Present (2008) .
W Auto
M Transit
= Walk

Future (2027)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.4.11 Udhétimet e Pérgjithshme Sot dhe né té Ardhmen sipas Ményrés

(2) Pércaktimi i Udhétimit

Kur kérkesa e udhétimit, gé quhet matrica OD, éshté llogaritur dhe éshté zhvilluar njé rrjet,
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kérkesa e trafikut né rrjet mund té parashikohet. Nénkapitulli tregon rezultatet e njé vlerésimi té

kétyre rasteve:

e Rasti i “vitit té tanishém”: Pércakton kérkesén e udhétimit té tanishém né rrjetin rrugor té
vitit gé jemi (dmth, 2012). Kjo do té jeté baza pér vlerésimin e alternativave.

* Rasti “Pa béré gjé”: Pércakton kérkesén e udhétimit pér té ardhmen né rrjetin rrugor té
“vitit té tanishém”. Ky &shté njé rast imagjinar dhe mund té zbulojé nevojén e ndértimit té
rrugéve dhe pérmirésimin pér té pérmbushur kérkesat né té ardhmen.

Sa pér zhvillimin e rastit t& “vitit t& tanishém”, matricat OD nga “Anketimi né Familje” né vitin
2008 jané pérditésuar pér vitin 2012, bazuar né té dhénat e anketimeve: “Anketimi i Numérimit
té Trafikut”, “Anketimi i OD sé Automjeteve” dhe “Anketimi i OD sé Udhétaréve té
Autobuséve”, té kryera né vitin 2011, si¢ ilustrohet né Figura 4.4.12. Pér mé tepér, né rrjet jané
shtuar ZAT shtesé rreth qytetit té Tiranés, i cili tani pérbéhet nga 93 ZAT. Informacioni i kostos
sé udhétimit nga “Anketimi i Opinionit Publik” ka gené gjithashtu njé informacion hyrés né
parametrat e rrjetit té makinave dhe té tranzitit né JICA STRADA.

ransport Opinion 2008 Traffic Count
Survey 2011 3 hr OD Table Survey 2011 Vehicle OD
(**.AOD file) Survey 2011
Bus Passenger
y OD Survey 2011,
Road

Parameter f v v

(***.PAR file) External &
t ob Present |y | Additional

Calibrator "] |oD 2012 Zones
A
Netvi?rigData Network Impedance Files
F— ] !
N Editor (***.10D files)
.
(***.csv files) .
2012 Incremental A
Additional Network Data|—————"¥ | )qionment A Matrix
Infrastructure (*.csv files) )
3 Manipulator
, }
Transit Transit
Parameter |4— . B
(++.TPA file) Line Editor
A A vy A A
Transit Lines —> Transit Highway Present Demand
(***.csv file) Assignment g Reporter Results

Shénim: Fjalét e theksuara tregojné modulet e programit t€ JICA STRADA-s.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.4.12 Organigrama pér Zhvillimin e Rastit té Kérkesés pér Udhétim pér Vitin e
Tanishém

Né Figurén 4.4.13 jané paragitur rezultatet e pércaktimit t€ udhétimit né té dyja rastet e
mésipérme. Duke iu referuar vitit 2012, duket se nuk ka probleme té médha né lidhje me
gjendjen e trafikut né rrjetin rrugor né orét e pikut né méngjes, pérvec disa rrugéve kryesore
radiale. Megjithaté, né qofté se nuk éshté marré asnjé veprim, né shumé rrugé, gé lidhin gendrén
dhe rrethinat parashikohet pérgendrimi i trafikut me njé raport véllim-kapacitet (V/K) mbi 1,5.
Skenari “pa béré gjé” mund té jeté njé rast i skajshém, pra, gé shumé pérdorues té makinave
private mund té zhvendosen tek tranziti pér shkak té ngarkesés sé madhe té trafikut. Né ¢do rast,
kjo nénkupton se pérmirésimi i ndjeshém né kapacitetin e rrjetit rrugor do té jeté i nevojshém
pér té pérshtatur rritjen e trafikut té automjeteve né té ardhmen.
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[Rasti i “Vitit Aktual” (2012)]

Legend

‘o VIC<1.00
i VIC<1.20
I VIC<1.50
A V//C>1.50

10,000 PCU/3hrs

[Rasti “Pa béré gjé” (2027)]

Legend
m— \/IC<1.00
— VIC<1.20
— ViC<1.50
E \C>1.50
10,000 PCU/3hrs

Shénim:  Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00) . Burimi:  Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.4.13 Véllimi i Trafikut i LIogaritur Sot dhe né té Ardhmen
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Nga ana tjetér, né qofté se rrjeti i propozuar i transportit éshté zhvilluar, mbingarkesa e trafikut
pér vitin e synuar 2027 do té pérmirésohet, si¢ éshté treguar né materialin vijues (Figura 4.6.14).
Pérvec zhvillimit té rrjetit rrugor né té ardhmen, megé politikat e menaxhimit té kérkesés sé
trafikut (MKT), si psh.: ¢mimet e parkimit do ti zhvendosin pérdoruesit e automjeteve private
tek transporti publik. P&r shumé rrugé pérgendrimi i trafikut do té lehtésohet me njé raport V/K
prej mé pak se 1,0.
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4.5 Objektivat e Planifikimit dhe Strategjité

45.1 Qéllimet e Zhvillimit sé Sistemit té Transportit

Bazuar né vizionet dhe objektivat e planifikimit pér zhvillimin e Tiranés, si dhe ¢éshtjet e
planifikimit té sektorit té rrugés dhe transportit urban, pér zhvillimin e sistemit té transportit né
Tirané jané identifikuar tri géllime kryesore:

e Frytshméri,

e Barazi,

*  Mijedis mé i miré.

Secili prej géllimeve té mésipérme éshté shpjeguar né vijim.
(1) Frytshméria

Njé sistem i suksesshém i transportit duhet t& zhvillohet pér té forcuar funksionet urbane, pér té
rritur cilésiné e jetés sé njerézve, pér té lehtésuar aktivitetet ekonomike, si dhe pér té mbéshtetur
rritien ekonomike té géndrueshme né Tirané. Kjo ka réndési t& madhe pér té arritur suksesin
duke ulur faktorét e jashtém negativ, si: humbja ekonomike e kohés sé udhétimit e shkaktuar
nga rritja e trafikut. Frytshméria né transport mund té arrihet me drejtpeshimin e kérkesés né
rritje té udhétimit dhe furnizimit té infrastrukturés sé transportit ose kapacitetit natyror.

Ka tri ményra pér té drejtpeshuar kérkesén dhe furnizimin: 1) rritja dhe kthimi i kapaciteteve té
infrastrukturés pér té pérmbushur kérkesén; 2) optimizimi i pérdorimit té infrastrukturés sé
transportit ekzistues népérmjet masave té rrepta té kontrollit té transportit (MTK), dhe 3) duke
ulur kérkesén e tepruar té trafikut té automjeteve pérmes menaxhimit té kérkesés sé transportit
dhe kalimi i pérdoruesve té automjeteve private né transportin publik.

(2) Barazia

Barazi do té thoté té sigurohet njé nivel minimal i caktuar i lévizshmérisé dhe té sigurohet pér té
gjithé anétarét e shogérisé. Jo vetém automobilat, por edhe té gjitha llojet e transportit duhet té
kené té drejtén pér té ndaré hapésirén publike dhe té udhétojné lirisht népér qytet dhe té sigurté.

Né anén tjetér, disa njeréz me té ardhura té uléta nuk mund té pérballojné pér té paguar
shpenzimet e shtrenjta té transportit. Disa njeréz té shtresés né nevojé nga ana sociale duke
pérfshiré moshén e thyer dhe njerézit me aftési té kufizuara kané véshtirési né lévizjen e tyre.
Pér ata, duhet té sigurohet niveli i pérballueshém dhe i mjaftueshém i shérbimeve té transportit,
vecanérisht duke pérmirésuar sistemin e transportit publik.

(3) Mjedis mé i Miré

Si¢ kuptohet né vizionet e Bashkisé sé Tiranés, pér njé ndotje té ulét dhe sasi té ulét té karbonit
"gytet té jetueshém migésor me mjedisin”, ndotja e ajrit dhe zhurmat e shkaktuara nga
automjetet duhet té pakésohen duke nxitur pérdorimin e transportit publik dhe kontrollin e
kérkesés sé trafikut. Né té njéjtén kohé, ndotja e ajrit dhe e zhurmave duhet té zvogélohet duke
zbatuar standardet e rrepta té emetimit té automjeteve. Masat e kontrollit té trafikut té
lartpérmendura fillimisht ishin dizajnuar pér té zvogéluar emetimet® e ndotésve té ajrit.

31990 Clean Air Act Amendments (Section 176(c)). Public Law 101-549. The United States of America.
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Pérvec késaj, duhet té rritet siguria e trafikut dhe pér rrjedhim, numri i viktimave té aksidentit té
ulet népérmjet zbatimit té ligjeve dhe rregulloreve, fushatat e shpeshta publike, si dhe trajnimit
dhe edukimit té drejtuesve té automjeteve dhe publikun e gjeré. Gjithashtu, né zvogélimin e
aksidenteve té trafikut do té ndihmojé edhe pérmirésimi i objekteve té trafikut pérmes
projektimit inxhinierik.

4.5.2 Objektivat e Transportit Urban
Né ményré gé té arrihen géllimet kryesore té zhvillimit té sistemit té transportit né Tirané, si:
frytshméria, barazia dhe mjedisi mé i miré, né vijim jané shénuar katér objektivat kryesore té
transportit urban, té shogéruara me politikat mé té vecanta.
(4) Rritja e Kapacitetit té Rrjetit Rrugor, gé Mbéshtet Aktivitetet Ekonomike

e Strukturimi i njé rrjeti hierarkik rrugor pér té mbéshtetur njé multi-bérthamé, néngendrat
urbane té integruara dhe pér té pérmbushur kérkesén né rritje té udhétimit né t€ ardhmen

e Rritja e kapacitetit té rrugéve népérmjet zhvillimit dhe pérmirésimit té rrjetit rrugor

* Rritja e frytshmérisé sé kapacitetit té tanishém népérmjet MKT dhe shmangia e
pérgendrimit té tepért té trafikut népérmjet MKT (Menaxhimi i Kérkesés sé Transportit)

e Strukturimi i njé sistemi funksional té shpérndarjes sé mallrave.

(5) Nxitja e Pérdorimit té Transportit Publik
e Pérmirésimi i strukturés sé rrugéve dhe niveli i shérbimit té transportit té autobuséve ekzistues
*  Futja e sistemeve té reja té tranzitit masiv, mundésisht sistemin tram

* Rritja e frytshmérisé sé korsive té pércaktuara pér autobusé si baza e AShT (Autobusé té
Shpejté Tranzit) dhe organizimi i terminaleve té autobuséve ndérqytetas

*  Mbajtja e ¢cmimit té biletés sé autobusit ne njé nivel té pérballueshém nén mbikéqyrjen e
grupit menaxherial

(6) Zhvillimi Intermodal/Zhvillimi i Orientuar drejt Tranzitit

*  Rritja e intermodalitetit népérmjet zhvillimit dhe pérmirésimit té transferimit

e Zbatimi i zhvillimit té orientuar drejt tranzitit pér korridoret kryesore té transportit publik
me njé strukturé urbane té baraspeshuar

(7) Realizimi i Njé Sistemi Transporti Migésor me Mjedisin

e Zbatimi i MKT pér té pakésuar ndotjen e ajrit

e Rritja e sigurisé sé trafikut dhe mjedisit népérmjet zbatimit té ligjit si dhe pérmes
pérdorimit migésor té té gjitha llojeve té transportit

4.5.3 Zhvillimi i Korridoreve Rrugore
Historikisht, né Tirané né fillim jané zhvilluar rrugét radiale, ndérsa unazat jané ndértuar mé pas
ndérsa qyteti zgjerohej. Megenése modeli tregon njé zhvillim koncentrik, trafiku pérgendrohet

né gendér té qytetit. Kjo éshté e nevojshme, pér té shpérndaré kérkesat e trafikut né gendér té
gytetit duke siguruar néngendra pérreth.

Né Tirané strukturat hapésinore metropolitane jané formuar népérmjet korridoreve rrugore
kryesore, gé kané formuar radiale dhe unaza. Unaza dhe korridoret radiale duhet té pérbéhen
nga rrugét kryesore ku kapaciteti duhet té sigurohet deri né maksimum, ndérsa pér transportin
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publik duhet té ofrohet e drejta e kalimit (DeK). Né kété seksion, né Tirané éshté béré njé
propozim pér zhvillimin e rrjetit rrugor né té ardhmen.

(8) Korridoret Radiale

Sic¢ shihet né Figurén 4.5.1, rrjeti rrugor né Tirané do té keté nénté korridore radiale: (1) Korridori
i Durrésit, (2) Korridori i Kamzeés, (3) Korridori i Kavajés, (4) Korridori i Komunés sé Parisit;
(5) Korridori i Elbasanit; (6) Korridori i ish-Uzinés Traktori; (7) Korridori i Dajtit, (8) Korridori
i Tufinés dhe (9) Korridori i Paskuganit. Cdo korridor éshté shérbyer nga té paktén njé rrugé
parésore. Rrugét unazore dhe rrugét radiale themelore pérbéhen nga rrugét kryesore, duke iu
shérbyer néngendrave t&€ médha ekzistuese dhe té planifikuara né Tirané. Pérve¢ késaj, duhet té
ndértohen edhe rrugé dytésore, té cilat plotésojné rrjetin themelor rrugor.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.5.1 Zhvillimi i Korridoreve Rrugore né Tirané

Ndér nénté korridoret radiale, (9) Korridori i Paskuganit, i cili shkon drejt e né veri nga gendra
pérgjaté shétitores ekzistuese (Shétitorja Zogu I), duhet té shtrihet né veri drejt Paskuganit si
korridor i rrjetit rrugor kryesor. Pér kété korridor, jané planifikuar strehime t&¢ médha dhe
zhvillime té tjera, té cilat do té pérkojné me drejtimet e zhvillimit té Bashkisé sé Tiranés. Pér mé
tepér, duhet té shtohen si korridore kryesore té rrjetit rrugor: (4) Korridori i Komuna sé Parisit, i
cili shkon né drejtim té jugperéndimit nga gendra né Komunén e Parisit; (6) Korridori i Uzinés
Traktori, i cili lidhet me zonén industriale té vjetér dhe té planifikuar né lindje té Tiranés, dhe
(7) Korridori i Daijtit, i cili lidh Kinostudio/Porcelan né Tirané dhe Freskun, njé gendér e re
banimi né Komunén e Dajtit.
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(9) Korridoret Unazore

Njé sistem me rrugé unazore ka njé shuméllojshméri funksionesh, té cilat jané klasifikuar aférsisht
né ato pér trajtimin e fluksit té trafikut dhe pér mbéshtetjen e strukturave urbane. Edhe pse kjo
varet nga topografia dhe kushtet e qytetit, duke folur né pérgjithési, shkalla e njé qyteti, qé ka
nevojé pér njé sistem rrugor unazor pér té trajtuar véllimin né rritje t& trafikut éshté quajtur njé
gytet me njé popullsi prej 200 000 apo mé shumé. Duhet té theksohet se njé sistem rrugor unazor
(kryesor) béhet mé i frytshém vetém pasi rruga vihet plotésisht né shérbim.

1) Funksionet pér Pérballimin e Fluksit té Trafikut

e Pér té mbrojtur njé gendér urbane nga pérgendrimi i trafikut té tepért, njé sistem unazor
shpérndan normalisht dhe nxit udhétimet e jashtme dhe té brendshme pér té rimarré
funksionet né gendrén urbane, si njé funksion té njé rruge té brendshme;

e Pér ta drejtuar trafikun, gé kalon pérmes qytetit, i cili nuk ka as origjinén e as
vendmbérritjen né qytet, né ményré té térthorté ndaj gytetit. Prandaj, trafiku gé kalon
pérmes qytetit &shté shmangur, duke lehtésuar mbingarkesén e trafikut né zonén urbane
dhe pérmirésimin e mjedisit urban.

2) Funksionet pér Mbéshtetjen e Strukturave Urbane

e Pér té lidhur néngendrat kryesore urbane té tilla, si: zhvillimi industrial né zonat e
rrethinave, ku ka pak rrugé arteriale dhe pér té nxitur urbanizimin e duhur, si njé
funksion i njé unaze té jashtme;

e Pér té kthyer njé qytet té centralizuar né njé gendér té decentralizuar brenda njé zone
urbane, ku shumica e trafikut kalon pérmes, si njé funksion i njé unaze té jashtme.

Nése do té ndértohet njé unazé e re né njé zoné tashmé urbane té zhvilluar, ajo do té jeté subjekt
i kufizimeve té shumta sociale, si faktorét e mjedisit dhe pérdorimit té tokés. Prandaj, kétyre
faktoréve duhet t'u jepet vlerésimi i duhur né planifikimin e sistemit unazor né ményré gé ajo do
té béhet mé praktike. Tabela e méposhtme tregon standardet e vendndodhjeve dhe kérkesat
strukturore té unazave sipas shkalléve té qyteteve.

Tabela 4.5.1 Vendndodhjet dhe Kérkesat Strukturore té Rrugéve Unazore sipas Madhésisé sé

Qyteteve
Qytet Metropolitan Qytet Qendér Rajoni Qytet Vendor Kryesor
Vendndodhja (Popullsia: 2 milioné ose mé (Popullsia: 500 000 deri né 2 (Popullsia: Mé pak se 500 000)
shumé) milioné)
Rruge Unazore e Autostrade me ndarje té Rrugé né nivel nuk kérkohen rrugé unazore
Brendshme pjesshme ose rrugé né nivel 9 ( g )
. Autostradé e shpejté ose " .
Rrugeé Unazore e Autostradé e shpejté autostradé me ndarje t& pjesshme Autos}ra‘de me ndarje" teupjgsshme
Jashtme né nivel né nivel ose rrugé né nivel

Burimi: “Planifikimi i Rrjetit Rrugor”, Seminari i Autostradés JICA, 1993-1996.

NEé rastin e Tiranés, meqgé éshté klasifikuar si njé "qytet gendér rajonale” nga kéndvéshtrimi i
shkallés sé popullsisé, ajo duhet té keté njé rrjet rrugor, gé do té kryejé shumé funksione, mé
shumé si njé "qytet metropolitan”. Késhtu, né vijim té rrugéve unazore né vazhdim dhe
zhvillimet urbane t& multi-gendrés, ka gené propozuar njé strukturé pér tri korridore t& médha
unazore: (10) Korridori i Unazés sé Brendshme; (11) Korridori i Unazés sé Mesme dhe (12)
Korridori i Unazés sé Jashtme. Té tria kéto korridore duhet té shérbehen nga rrugét kryesore me
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njé kapacitet t€ mjaftueshém pér té pérmbushur kérkesat e automjeteve né rritje dhe trafikun e
udhétaréve. Té& tria korridoret e médha unazore duhet gjithashtu té ndihmojné pér té pércaktuar
konceptin e planeve té pérparésisé sé transportit, gé jané shpjeguar né vijim.

45.4 Pérparésité e Ményrave té Transportit sipas Zonés

Né zonén brenda korridorit té unazés sé brendshme, duhet t'u jepet pérparési kémbésoréve, késhtu,
pérmes njé koncept té sistemit té trafikut "gelize", trafiku i automjeteve private duhet té pakésohet né
masé té madhe pér té pasur njé transport publik migésor me mjedisin dhe pér té futur Tranzitin né
gendér té qytetit. Késhtu, disa rrugé né kété zoné duhet té kthehen né rrugé kémbésorésh, té cilat jané
té mbyllura pér automjetet private, pérveg transportit publik.

JICA STUDY TEAM

- e s The Project For Tirana
' . T Thematic Urban Planning
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= Comidors
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.5.2 Zonat pér Pérparésiné e Transportit

(1) Zona Brenda Korridorit te Unazés sé Brendshme

Né zonén brenda korridorit t€ unazés sé brendshme, duhet t'iu jepet pérparési kémbésoréve. Pérmes
njé koncepti té sistemit té trafikut "qgelizé", trafiku i automjeteve private duhet té pakésohet né masé
té madhe pér té pasur njé transport publik migésor me mjedisin dhe pér té futur Tranzitin né gendér
té qytetit. Késhtu, disa rrugé né kété zoné duhet té kthehen né rrugé kémbésorésh, té cilat jané té
mbyllura pér automijetet private, pérveg transportit publik.

Brenda korridorit té unazé sé brendshme, rrugét pér kémbésoré mund té realizohen népérmjet
konceptit té sistemit té "trafikut gelizor". Si¢ éshté ilustruar né Figurén 4.5.3, koncepti bazé
éshté se, ndérsa vetém kémbésorét, bicikletat dhe automjetet e pérzgjedhura té transportit publik
lejohen té hyjné né rrugét e kémbésoréve, té gjitha blloget, (gelizat e trafikut) gé jané ndaré nga
rrugét pér kémbésoré, ende mund té arrihen nga automjetet private dhe tregtare népérmjet
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rrugéve té rrethinave. Disa rrugé té tjera mund té mbeten si rrugét e zakonshme, si njé
pérjashtim pér t’u shérbyer disa bllogeve me trafik automjetesh né rast se éshté e véshtiré pér té
hyré. Funksionimi pér njé periudhé kohore té kufizuar té dités mund té jeté njé alternativé.
Ndérkohé, disa rrugét pér kémbésoré mund té zhvillohen si “gendrat tranzit.”. Gjithashtu, duhet
té theksohet se objektet e parkimit duhet té€ sigurohen né vende té aférta né dhe pérreth
korridorit té unazés sé brendshme.

New
Pedestrian Zones

PBln:n:k Block
{Cell) (Cefi)
e
/\PI K\

Traffic Cell System

LEGEND
=p=Urban Neighborhood Road

= Access for Private/Commercial Vehicles —— Lacal Road to Serve Blocks (Cells

—— Entrance for Pedestrians, Bicycles, Trams, etc. 557 i i Bl Pedestrian Zones (Existing)
P Parking Facility I Pedestrian Zones (New)

'LEGEND

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.5.3 Sistemi i “Trafikut Qelizor”: Njé Shembull né Mynih

(2) Zona Brenda Korridorit té€ Unazés sé Mesme

Né zonén brenda korridorit té unazés sé ndérmjetme, e cila éshté pércaktuar edhe si zona e
gendrés sé biznesit (ZQB), transporti publik dhe bigikletat duhet té kené pérparési ndaj
automjeteve private. Parkimi né rrugé duhet té ndalohet, vecanérisht né rrugét kryesore pér té
siguruar hapésiré té mjaftueshme DEK té transportit publik (dmth, korsi té pércaktuara pér
autobusé ose tram) dhe bicikleta (dmth., korsi pér bicikleta). Edhe pse parkimi né rrugé mund té
mbetet né disa rrugé dytésore dhe vendore, MKT té frytshme, si psh njé skemé ¢mimi pér
parkim pérgjaté zbatimit té tij né kété zoné qé té kufizohet trafiku automobilistik. Eshté e
panevojshme té thuhet se sigurimi i mjediseve té mjaftueshme té parkimit jashté rrugés né kété
zoné éshté i réndésishém pér kété géllim.

(3) Zona brenda Korridorit té Unazés sé Jashtme

Né zonén jashté korridorit té unazés sé jashtme, e cila mbulon pjesén mé té madhe té qytetit té
Tiranés, transporti publik/bicikletat dhe automjetet private duhet té kené njésoj pérparési. Pér kété,
kapaciteti i rrugéve né kété zoné duhet té sigurohet népérmjet parkimit t€ kontrolluar né rrugeé.

Ndérsa automijetet private mund lévizin lirisht né rrugé, masat e menaxhimit té kérkesés sé trafikut té
forcuara, si: skema e ¢mimit té parkimit duhet té zbatohet edhe né kété zoné pér té kufizuar trafikun
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e automjeteve private. Pér mé tepér, zona ku kamionét (me pérjashtim té automjeteve prej 3,5 toné
ose me kapacitet mé té ulét) duhet té ndalohen té kalojné, duhet té zgjerohet zona e tanishme brenda
korridorit t& unazés sé ndérmjetme né zonén brenda korridorit t€ unazés sé jashtme, pér té siguruar
njé jetesé mé té€ miré pér qytetarét dhe cilésiné e mjedisit. Né oré té caktuara, si gjaté natés
kamionét e médhenj mund té pérjashtohen nga ky funksionim né ményré qé té shérbejné
drejtpérdrejt brenda zonés sé korridorit té unazés sé jashtme. Ditén, kjo zoné mund té shérbehet
me kamioné té vegjél té dérguar nga njé gendér metropolitane logjistike, gé éshté planifikuar
pérgjaté rrugés kryesore né ose jashté korridorit té unazés sé jashtme.
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4.6 Planii Zhvillimit té Rrugéve
4.6.1 Hierarkité e Rrjetit Rrugor

Brenda Tiranés nuk ka asnjé rrugé kombétare, dhe té gjitha rrugét jané nén juridiksionin e
Bashkisé sé Tiranés. Bazuar né Kodin Rrugor té Republikés sé Shqipérisé (Ligji Nr. 8378, daté
22.7.1998), jané tri kategori kryesore té rrugéve:

1) Rrugé Kryesore

Rrugét parésore jané rrugét me kapacitet té larté, me njé karrexhaté té vecanté, ose té ndaré
nga trafikndarésit. Ato kané té paktén dy korsi lévizjeje, njé korsi té rezervuar pér
automjetet publike, dhe me krygézimet né nivel té pajisura me sinjalistikén e trafikut. Ka,
gjithashtu, edhe trotuaret e ofruara. Gjithashtu, sigurohen zonat e ndalimit ose brezat e
rezervuar anésoré pér té hyré né karrexhata. Rrugét parésore duhet té kryejné kéto tri
funksione:

e Té lidhin gendrén e qytetit me rrugét kryesore rurale, gé té ¢cojné né Tirané;

e Té anashkalojné gendrén e gytetit;

e T& lidhin néngendrat e ndryshme té gytetit.
2) Rrugé Dytésore

Rrugét dytésore jané rrugét urbane me kapacitet t¢ mesém té larté me njé karrexhaté, gé ka
té paktén dy korsi l8vizjeje, bankinén e shtruar dhe trotuare. Gjithashtu, sigurohen edhe

zonat e ndalimit ose brezat anésoré pér té hyré né karrexhata. Rrugét dytésore duhet té
kryejné kéto dy funksione:

* Té mbledhin/shpérndajné trafikun midis rrugéve parésore dhe rrugéve me kapacitet mé
té ulét té rrjetit té rrugéve;
e Té ndérlidhin blloget e bashkisé.
3) Rrugé Vendore

Kéto jané té gjitha llojet e rrugéve té tjera, qé lidhin rrugét me kapacitet té ulét té
projektuara pér hyrjet vendore té bllogeve té bashkiseé.

Ka rrugé té tjera té vogla, té cilat nuk jané té klasifikuara, sepse ato shérbejné vetém pér
parkim ose pér ndérlidhjen ndérmjet disa ndértesave né blloget e banimit.

Né Tabelén 4.6.1 jané paraqgitur pérkufizimet e funksionit té rrugéve urbane pér Tiranén.
Sistemi rrugor parésor shérben kryesisht pér trafikun ndérmjet néngendrave. Sistemi
kryesor ka relativisht largési té gjata udhétimi. Ajo gjithashtu, duhet té shérbejé pér
transportin publik (dmth, autobusé ose tramvaj) dhe prandaj duhet té rezervojé DEK né
rrugé, veganérisht né ZQB.
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L s .. DEK pér - Kapaciteti | Gjerésiae
RI:JpIéIs Funksioni bﬁﬁgﬁ:ﬁif KOHntrr.(;!' ! Transport nZaS:Lm'é Standard Kérkuar e
9 1 in Publik 9 (4 korsi) Rrugés
Lidhja e gendrés me rrugét Kg:;?gn']
Rrugé ndérqytetése jashté Tiranés I pIess Rezervuar 5300 Minimumi
; , E gjaté hyrjeje me . | ndaluar -
Kryesore Bypass i gendrés/ZQB ndarésit e né ZQB (pculoré) 25m
Lidhja e néngendrave urbane wafikut
Mbledhja/shpérndarja e trafikut
Rrugé ndérmjet rrugéve kryesore dhe M Pa kontroll Joe I 3500 Minimumi
. AR esatare - -
Dytésore rrugéve té tjera hyrjeje rezervuar | kontrolluar (pculoré) 17m
Lidhja ndérmjet bllogeve
Rrugé , ) ) Pa kontroll Joe I 2200 Minimumi
Vendore Hyrjet vendore t€ bilogeve E shkurter hyrjeje rezervuar | kontrolluar (pculoré) 12m

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né Kodin Rrugor t& Republikés sé Shqipérisé (Ligji Nr. 8378, daté 22.7.1998).

Ndérsa disa rrugé kryesore zakonisht jané projektuar me kontrollin e pjesshém te hyrjes, sistemi
i rrugés dytésore nuk ka kontroll té hyrjes. Kéto dy sisteme rrugore duhet té integrohen miré me
njéra-tjetrén. Pér zhvillimin e rrugéve dytésore, disa segmente rrugore duhet té zgjerohen dhe
rindértohen, ndérsa disa akse, g€ mungojné duhet té ndértohen rishtazi. Duhet té theksohet se té
dyja problemet, si blerjet e tokés dhe céshtjet mjedisore duhet té zgjidhen para se té fillojé
zbatimi, sepse kéto priren té jené pengesa té médha né realizimin e planit.

Né ményré gé té pakésohen véshtirésité e blerjeve té tokés dhe pér té hartuar plane mé konkrete,
zhvillimi i propozuar duhet té ndjeké sa mé shumé té jeté e mundur gjurmét né Planin
Rregullues té vitit 1989 (Figura 4.6.1) dhe zbatimin e planeve mé realiste, sepse kéto gjurmé
tashmé jané gjerésisht t€ njohura nga publiku dhe kané gené bazé e vetme pér kontrollin e
zhvillimit dhe pér lejet e ndértimit té dhéna nga Bashkia e Tiranés edhe pse rrugét nuk jané
ndértuar ende.
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Burimi: Plani Rregullues (1989)
Figura 4.6.1 Planii Méparshém Rregullues i vitit 1989

4.6.2 Masat Parimore pér Zhvillimin e Rrugéve

Marrja parasysh e zhvillimit té korridoreve té shpjeguara né seksionin e méparshém, masat
kryesore té politikave pér zhvillimin e rrjetit rrugor dhe pérparésia e transportit publik jané
pérshkruar né vijim:

Formulimi i rrjetit rrugor népérmjet klasave té duhura té rrugéve né ményré gé rrjeti té
funksionojé né ményré mé té frytshme. Kjo pérfshin zhvillimin e rrugéve té reja, gé do té
plotésojné lidhjet, g¢ mungojné sot, rikonstruktimin e rrugéve ku shpesh pérfshihen
zgjerimi i rrugéve, pérmirésimi i krygézimeve tip gryke shisheje ku mund té pérfshijé
ndarjen né nivel, zhvillimin e ploté ose té pjesshém té kontrollit t& hyrjes, gé do té ndajé
fizikisht trafikun, gé kalon pérmes qytetit nga ai vendor etj.;

Rritja e kapacitetit té rrugéve pér té pérmbushur kérkesat e trafikut dhe pér té zvogéluar
kérkesén dhe boshllékun e kapacitetit vecanérisht né ZQB, ndérsa rezervimi i DEK pér
transportin publik dhe bicikletat népérmjet MKT,;

Zhvillimi i rrugéve duhet té synojé jo vetém té pérballojé ngarkesén e trafikut, por
gjithashtu té ¢ojé né njé strukturé urbane multigendra.

Pas planifikimit té pérgjithshém té qytetit, rrugét kryesore dhe dytésore duhet té vendosen
né interval prej 400 deri né 700 m né ZQB, ndérsa, pér zonat e tjera té banimit, ato duhet té
vendosen né intervale prej 700 deri né 900 m, e cila gjithashtu do t¢ mundésojé akses té
lehté té linjave té transportit publik
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e Sic pérmendet mé herét, zhvillimi i propozuar i rrugéve duhet té ndjeké sa mé shumé té
jeté e mundur pozicionin e rrugéve té Planit Rregullues té vitit 1989.

Testimi i Projekteve té Mundshme té Rrugéve

Né Figurén 4.6.2 tregohen projektet e mundshme té zhvillimit té rrugéve pér t'u testuar né lidhje
me kérkesén né té ardhmen dhe fizibilitetin, pérfshiré "pesé unazat", gé ishte planifikuar
paraprakisht nga Bashkia. Bazuar né modelet e ardhshme té udhétimit dhe véllimet, kérkesa e
ardhshme e trafikut "pesé unazat" éshté nxjerré aférsisht rezultati i parashikimit té kérkesés nga
linket pérkatése. Véllimet mesatare dhe mé té médha né ¢do segment (dmth., veri, lindje, jug,
dhe peréndim) té pesé unazave jané pérmbledhur sipas segmentit dhe jané paraqitur né Figurén
4.6.3. Kéto projekte, sidomos “pesé unazat”, jané studiuar mé tej né drejtim té parashikimeve té
kérkesés né té ardhmen, si dhe realizueshméria si¢ diskutohet mé poshté. Pér mé tepér, duke u
bazuar né kérkesén e sé ardhshmes, e cila pérfshin popullsiné pérfituese, disa projekte rrugore
me véllim trafiku shumé té vogél né té ardhmen mund té higen nga propozimi origjinal.
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n...
.
.
‘e
West Section \
Ring [PCU/hour]
Road|Average| Max.
1 3,100 4,700
2 2,300 4,600
3 4,900 5,900
4 3,400 6,400
5 7,900 9,000
pu B
““‘
.
®

Shénim: Segmenti Peréndimor: Ndérmjet Rrugés sé Durrésit dhe Lumit Lana

Segmenti Lindor: Ndérmjet Rrugés sé Dibrés (Rruga e Arbrit) dhe Lumit Lana
Segmenti Jugor: Jugu i Lumit Lana

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.3 Véllimet Orare té Trafikut né “Pesé Unazat” sipas Segmentit (2027)

. 1
North Section ==

Ring [PCU/hour]
Road | Average| Max.

1 6,700 6,700

4,100 5,100,

6,600, 10,200

2,300

(1) Unaza 1 (Unaza e Brendshme)

\ East Section

Ring [PCU/hour]
Road | Average| Max.
1 3,500 5,400
2 2,900 3,700
3 2,800 3,400
4 2,900 4,300
5 1,500 1,700
EEEEN

] South Section

Ring [PCU/hour]

Road | Average| Max.
1 8,700 9,000
2 8,600 8,900
3 3,500 5,600
4 900 2,700
5 1,500 3,300

“ N\

Segmenti Verior: Ndérmjet Rrugés sé Durrésit dhe Rrugés sé Dibrés (Rruga e Arbrit)

Pér pérfundimin e Unazés 1 ose t& Unazés sé Brendshme, goshja né verilindje (rreth 130 m e
gjaté) éshté ende pér t'u ndértuar si¢ tregohet né Figurén 4.6.4. Ndérkohé, né planin e ri té
Bashkisé ky zhvillim i aksit, g¢ mungon, nuk éshté pérfshiré mé dhe prandaj do té pérdoren
rrugét ekzistuese pér té formuar njé strukturé: "unaza binjake". Megjithaté, si¢c u shpjegua mé
herét, korridori i unazés sé brendshme éshté i réndésishém pér té shérbyer si njé zoné, qé éshté
mbyllur pér automjetet private, pérveg pér transportin publik si njé nga MKT e réndésishme.
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S
. Proposed by
Study Team

Figura 4.6.4 Krahasimi i Dy Alternativave t& Unazés 1 (Unaza e Brendshme)

Pér té analizuar pérfitimin e zhvillimit t& aksit, ¢ mungon, dy alternativat e mésipérme jané
testuar pér parashikimin e kérkesés né té ardhmen. Né Figurén 4.6.5 jané paragitur rezultatet e
parashikimit té kérkesés né té ardhmen. Né Alternativén A, e cila pérfshin zhvillimin e aksit gé
mungon si¢ propozohet nga Ekipi Studimor, nuk vérehen bllokime t€ médha té trafikut rreth
Unazés sé Brendshme, ndonése disa rrugé brenda unazés jané kthyer né rrugé pér kémbésoré
dhe prandaj ato jané hequr nga rrjeti rrugor. Nga ana tjetér, né Alternativén B, pra, né planin e ri
té Bashkisg, vérehen bllokime té ndjeshme té trafikut né Unazat 1dhe 2.

[Alternativa A: propozimi i Ekipit Studimor]

[Alternativa B: Plani i ri i Bashkisé

Shénim: Nj'ésia: PCU pér 3 orés (6:0-9:005. Burimi: Ekipi Studimor i JICAs

Figura 4.6.5 Parashikimi i Kérkesés sé Trafikut té Alternativave pér Unazén e
Brendshme (2027)

Zhvillimi i aksit, g¢ mungon mund té justifikohet edhe né aspektin e fizibilitetit ekonomik. Né
Tabelén 4.6.2 éshté paraqitur rezultati i njé vlerésimi paraprak ekonomik té projektit t& ndértimit
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té aksit gé mungon, prej sé cilés kostoja e projektit éshté vlerésuar rreth 627 milioné leké. Vlera
e Normés sé Brendshme té Kthimit Ekonomik (NBKE), e cila rrjedh nga kursimet e kohés sé
pérgjithshme té udhétimit dhe kostos sé funksionimit té automjeteve, éshté rreth 92%, e cila
éshté konsideruar pér t& pérmbushur shumé miré kriteret e vlerésimit t¢ NKBE (dmth., objektivi
prej 10% ), me njé raport kosto-pérfitim rreth 24,4,

Tabela 4.6.2 Rezultatet e Vlerésimit Ekonomik Paraprak té Projektit t& Ndértimit t& Aksit, gé
Mungon

NBKE P/K (norma e skontos: 10%)

92,1% 24,39
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Késhtu, Ekipi Studimor rekomandon zhvillimin e aksit, g¢ mungon né Unazén e Brendshme, qé
pritet t€ jeté mé i frytshém jo vetém né zbutjen e mbingarkesés sé trafikut, por edhe pér té
shérbyer si njé zoné pér kémbésoré pér té rritur pérdorimin e transportit publik, si njé nga MKT
e réndésishme, gé jané pérshkruar né vijim.

(2) Unaza 2 (Unaza e Ndérmjetme)

Né planin e ri té Bashkisé, segmenti né lindje t¢ Unazés 2, ose né Unazén &€ Ndérmjetme nuk
ndjek rrugén e planifikuar né Planin e vjetér Rregullues té vitit 1989, por pérdor rrugén
ekzistuese (Rrugén e Barrikadave), si¢ tregohet né Figurén 4.6.6. Parashikimi i kérkesés sé
trafikut né orén pik né kété segment éshté aférsisht 2 900 PCU né oré, pra, zhvillimi i njé rruge
dytésore duhet té jeté i mjaftueshém. Megenése lejet e ndértimit relativisht jané kontrolluar me
rreptési pérgjaté rrugés sé planifikuar té Unazés sé Ndérmjetme bazuar né Planin Rregullues té
vjetér té vitit 1989, pér kété rrugé ka vetém shtépi joformale, g¢ mund té zhvendosen pér
shpronésim. Késhtu, Ekipi Studimor vleréson se zhvillimi i segmentit né lindje té Unazés sé
Ndérmjetme mund té realizohet duke shmangur ndértesat me leje dhe duke shfrytézuar
pjesérisht rrugét ekzistuese.
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| Old Regulatory §
Plan of 1989

Proposed by
Study Team

A : v
urimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.6 Krahasimi i Dy Alternativave té Unazés 2 (Unaza e Ndérmjetme)

Pér té analizuar pérfitimin e zhvillimit t& segmentit lindor t¢ Unazés sé Ndérmjetme, pér
parashikimin e kérkesés né té ardhmen jané testuar té dyja alternativat e mésipérme. Rezultatet e
parashikimit té kérkesés né té ardhmen jané paragitur né Figurén 4.6.7. Né Alternativén A, e cila
pérfshin zhvillimin e seksionit né lindje t& Unazés sé Ndérmjetme, si¢ propozohet nga ekipi
Studimor, nuk vérehet mbingarkesé e madhe e trafikut rreth pjesés lindore t€ Unazés sé
Ndérmjetme. Nga ana tjetér, né Alternativén B, domethéné, plani i Bashkisé, pa njé rrugé té re,
vérehen mbingarkesa té ndjeshme té trafikut sidomos né Unazén e Mesme (dmth Unaza 3).

[Alternativa A: propozimi i Ekipit Studimor me njé rrugé té re]  [Alternativa B: Plani i ri i Bashkisé pa njé rrugé té re]

N
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Shénim:  Njésia: PCU pér 3 orés (6:00-9:00). Burimi:  Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.6.7 Parashikimi i Kérkesés sé Trafikut té Alternativave pér Unazén e
Ndérmjetme (2027)
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Zhvillimi i segmentit né lindje t&€ Unazés sé Ndérmjetme gjithashtu mund té justifikohet né
aspektin e fizibilitetit ekonomik. Né Tabelén 4.6.3 rezultat i njé vlerésimi paraprak ekonomik té
projektit t& segmentit lindor, prej sé cilés kostoja e projektit éshté vlerésuar rreth 3,9 miliardé
leké, vlera e NBKE, e cila rrjedh nga kursimet e kohés sé pérgjithshme té udhétimit dhe kostos
sé funksionimit t& automjeteve, éshté rreth 12%, e cila éshté konsideruar pér t& pérmbushur
kriteret e vlerésimit t¢ NBKE (dmth., objektivi prej 10%), me njé raport kosto-pérfitim prej rreth
2,7.

Tabela 4.6.3 Rezultatet e Vlerésimit Ekonomik Paraprak té Projektit té Unazés sé Ndérmjetme

NBKE P/K (norma e skontos: 10%)

11,9% 2,65
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Késhtu, EKipi Studimor rekomandon zhvillimin e segmentit lindor té Unazés sé Ndérmjetme, e
cila pritet té jeté mé e suksesshme jo vetém né zbutjen e mbingarkesés sé trafikut, por edhe pér
té shpérndarjen e trafikut né zonén urbane.

(3) Unaza 3 (Unaza e Mesme)

Unaza 3 ose Unaza e Mesme, ka funksione té réndésishme pér pérballimin e fluksit t& trafikut
né unazén Kkryesore té brendshme té qytetit. Prandaj, ajo shérben pér t€ mbrojtur gendrén e
gytetit nga pérgendrimi i trafikut té tepért, nga mbledhja dhe shpérndarja e trafikut né zonén
urbane. Pér mé tepér, ajo shérben pér ta shmangur trafikun pérmes qytetit. Prandaj, trafiku
pérmes gytetit éshté ménjanuar nga ZQB, duke lehtésuar mbingarkesén e trafikut né ZQB dhe
pérmirésimin e mjedisit urban. Duhet té theksohet gjithashtu se trafiku pérfshin jo vetém
automjetet private, por edhe trafikun e udhétaréve té transportit publik dhe transportin jo té
motorizuar (bigikletat).

Unaza e Mesme éshté gjithashtu e réndésishme pér zhvillimin e njé linje té tramvajit shtesé té
propozuar nga Ekipi i Studimit. Pér zhvillimin e linjés sé tramvajit éshté studiuar cdo segment.

1) Segmenti Jugor

Segmenti jugor i Unazés sé Mesme nuk éshté i vazhdueshém madje edhe né Planin
Rregullues té vjetér 1989. Sic¢ shihet né Figurén 4.6.8, né planin e ri té Bashkisé, rruga merr
njé drejtim té ndérlikuar, gé shkon népér parkun kombétar dhe né njé pjesé té sé cilés
kérkesa e trafikut éshté vlerésuar té jeté e ulét, pérvec trafikut vendor té godinave.
Ndérkohé, Ekipi Studimor propozon pérfundimin e unazés duke shfrytézuar sa mé shumé té
jeté e mundur rrugén ekzistuese dytésore, ndérsa kalon pérreth ambasadés ekzistuese sé
SHBA. Parashikimi i kérkesés sé trafikut né orén pik né kété segment éshté aférsisht 2 400
deri né 3 100 PCU né oré né té ardhmen, prandaj, zhvillimi i njé kombinimi té njé rruge
kryesore dhe pjesérisht dytésore duhet té jeté i mjaftueshém.

Nga ana tjetér, shétitoret (Gjergj Fishta, Zhan d'Ark, dhe Bajram Curri) ku éshté propozuar
linja e tramvajit t& Unazés pérgjaté Lumit Lana, do té keté njé véllim té madh té trafikut
prej 2 200 deri né 10 700 PCU né oré né té ardhmen, dhe késhtu ajo duhet t€ mbetet si njé
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rrugé kryesore. Megé ky segment éshté relativisht i gjeré, mund té zhvillohet me linjat e
tramvajit dhe korsité pér bicikleta, si¢ tregohet né Figurén 4.6.8.

Proposed by
Study Team
(primary road)

- X

Proposed by
Study Team
(secondary road

Proposed
e 45 Tramlinealong
Proposed by LanaRiver
Study Team
(primary road)

ol b,
1 v A3 Very low
d HTBAT A demand

Burimi: kipi Studimor i JICA-s

Figura 4.6.8 Krahasimi i Dy Alternativave té Unazés 3 (Unaza e Mesme): Segmenti Jugor

2) Segmenti Peréndimor

Né segmentin peréndimor té Unazés sé Mesme, linja e tramvajit e propozuar dhe Kkorsité
pér bigikleta mund té zhvillohet brenda DeK ekzistuese me njé mesatare prej 28-29 metra,
duke pérfshiré edhe dy stacione té tramvajit té planifikuara né kété segment (Figura 4.6.9).
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.9 Seksioni Tipik Térthor i Unazés 3 (Unaza e Mesme): Segmenti Peréndimor

3) Segmenti Verior dhe Lindor

Né disa pjesé té veriut dhe né lindje t¢ Unazés sé Mesme, DeK nuk mund té jeté e
mjaftueshme pér té projektuar dy linjat e tramvajit dhe Korsité e bicikletave, ndérsa
mbahen té paktén katér korsi trafiku té pérgjithshém. Edhe zgjerimi i rrugés duket shumé i
véshtiré pér shkak té godinave té larta tashmé té ndértuara. Prandaj, korsité pér bicikleta
u jané té pérfra né kéto seksione

4,

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.10 Seksioni Tipik Térthor i Unazés 3 (Unaza e Mesme): Segmenti Verior dhe Lindor
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(4) Unaza 4

Unaza 4 u propozua fillimisht né Planin e vjetér Rregullues té vitit 1989. Si¢ u pérmend mé
herét, duke ndjekur planifikimin e pérgjithshém té qytetit, né zonat e banuara rrugét kryesore
dhe dytésore duhet té vendosen né intervale prej 700-900 metra, té cilat do té mundésojné gasje
té lehté pér linjat e transportit publik. Edhe pse ajo nuk ka nevojé té jeté gjithmoné unazé,
planifikimi i Unazés 4, e cila éshté vendosur né njé largési prej 700-900 metrash nga Unaza e
Mesme dhe Unaza e Jashtme, mund té justifikohet. Cdo segment i Unazés 4 éshté studiuar mé
tej pér ta zbatuar até né praktiké.

Pérvec Unazés 5, e cila éshté Unaza e Jashtme dhe tashmé éshté zbatuar si njé projekt strategjik
kombétar, né Unazén 4 éshté parashikuar njé kérkesé relativisht e vogél e trafikut né krahasim
me tri unazat e tjera (psh., Unaza e Brendshme, e Ndérmjetme dhe e Mesme). Késhtu, nga
piképamja e parashikimit té kérkesés né té ardhmen, pér Unazén 4 mund té jeté i mjaftueshém
zhvillimi i njé rruge dytésore.

1) Segmenti Peréndimor

Ndérsa Ekipi Studimor mbikégyri mé tej vendin, ka disa ndryshime nga shtrirja e
pércaktuar né planin e ri té Bashkisé né lidhje me segmentin peréndimor té Unazés 4. Si¢
tregohet né Figurén 4.6.11, Ekipi Studimor propozon rrugén, gé anashkalon zonén e
ndértesave me leje dhe pérdor rrugét ekzistuese. Ndérkohé, né pjesén jugore, Ekipi
Studimor propozon rrugén, gé ndjek Planin e vjetér Rregullues t€ 1989 dhe késhtu shkon
pérmes ndértesave pa leje.

Rty S
# Proposed by
Study Team X . ( :

Lol 1 9348 ) - ' g5
~w s T P s

Plan from MoT !

" Buildings with
permissions

High Buildings
with
= 3 permissions

Ekipi Studimor | JICA-s
Figura 4.6.11 Rezultati i Mbikéqyrjes sé Vendit té Unazés 4: Segmenti Peréndimor

Burimi:

2) Segmenti Verior

Né pérgjithési, pér pjesén veriore t& Unazés 4, Ekipi Studimor propozon linjén, e cila
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pérdor rrugét ekzistuese si ményré té frytshme dhe té mundshme pa probleme si tregohet
né Figurén 4.6.12. Ndryshim i madh nga plani i ri i Bashkisé éshté paré né zonén
veriperéndimore. Duke marré parasysh realitetin, EKipi Studimor pér zbatimin ka
propozuar rrugén, gé shfrytézon rrugén ekzistuese relativisht té gjeré prej rreth 15 metrash
gjerési.

Elementary school
(Tirana Jone)

No existing
ilable &

Relatively Spacious
Existing road (15m) Narrow road
£ T with houses

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.12 Rezultati i Mbikéqyrjes sé Vendit té Unazés 4: Segmenti Verior

3) Segmenti Lindor

Né mes té segmentit lindor té Unazés 4, pasi né planin e ri té Bashkisé ka ndértesa
ekzistuese té larta dhe shtépi té ndértuara dendur, Ekipi Studimor ka propozuar njé rrugé
alternativé, gé pérdor rrugét ekzistuese, si¢ tregohet né Figurén 4.6.13. Pér mé tepér, né
segmentin e jugut né lindje t& Unazés 4, nuk ka ndértesa ekzistuese té larta dhe as rrugé
ekzistuese né drejtimin veri-jug, gé jané né zotérim pér t'u shfrytézuar si rrugé alternative.
Pérvec késaj, meqé né kété seksion éshté parashikuar véllimi i ulét i trafikut né té ardhmen
(aférsisht mé pak se 100 PCU né oré), mund té jeté mé miré pér té béré Unazat 3 dhe 5
(Unazén e Mesme dhe té Jashtme) gé té marrin pérsipér funksionin e Unazés 4. Késhtu,
plani i Ekipit Studimor nuk e ka pérfshiré pjesén e jugut né lindje té rrugés sé Unazés 4.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.13 Rezultat i Mbikéqgyrjes sé Vendit t& Unazés 4: Segmenti Lindor

(5) Unaza 5 (Unaza e Jashtme)

Nga njé piképamje strategjike e rrjetit rrugor pér Tiranén, Unaza 5 ose Unaza e Jashtme, ka
funksione té réndésishme pér pérballimin e fluksit té trafikut, si dhe pér mbéshtetjen e
strukturave urbane. Funksionet pér pérballimin e fluksit té trafikut pérfshijné trafikun pérmes
gytetit, e cila nuk ka as origjinén e as vendmbérritjen né qytet, por térthorazi qytetit. Prandaj,
trafiku pérmes qytetit éshté shmangur nga zona urbane dhe ka lehtésuar mbingarkesén e trafikut
né zonén urbane dhe pérmirésimin e mjedisit urban. Ndér té tjera, Unaza e Jashtme éshté shumé
e réndésishme si njé korridor mallrash né té& ardhmen. Prandaj, si¢ u shpjegua mé paré, zona ku
kamionét (me pérjashtim té automjeteve me kapacitet ngarkese prej 3,5 toné apo mé té ulét)
duhet té ndalohen té kalojné duhet té zgjerohet nga zona e tanishme brenda Unazés sé Mesme
né zonén brenda Unazés sé Jashtme (Figura 4.5.2) né ményré gé té sigurohet njé mjedis mé i
miré pér jetesén e qytetaréve.

Ndérkohé, né lidhje me funksionet pér mbéshtetjen e strukturave urbane, Unaza e Jashtme
shérben pér té lidhur néngendrat kryesore urbane, si zhvillimin industrial né zonat e rrethinave,
ku rrugét arteriale jané mé té pakta dhe pér té nxitur urbanizimin e duhur. Pér mé tepér, ajo
gjithashtu duhet té shérbejé pér té kthyer njé qytet té centralizuar né njé gendér té decentralizuar
brenda njé zoné urbane, ku shumica e trafikut kalon pérmes, ndérsa kufizon rritjen/zhvillimin e
tepért té qytetit si njé funksion té njé unaze té jashtme.

Sipas standardeve té vendndodhjeve dhe kérkesat strukturore té rrugéve unazore té jashtme
sipas shkalléve té qyteteve (Tabela 4.5.1), Unaza e Jashtme duhet té zhvillohen té paktén si njé
autostradé me kalime té pjesshme né nivel. Prandaj, né krygézimet me rrugét e tjera kryesore
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duhet té ndértohen ose mbikalime ose nénkalime, ku éshté projektuar véllim i ndjeshém i
trafikut pér té ardhmen.

Segmenti peréndimor i Unazés sé Jashtme midis “Rrugés sé Durrésit” dhe “Rrugés sé Kavajés”
ka pérfunduar dhe éshté véné né pérdorim gé nga viti 1998. Ndérkohé, seksioni jugor i Unazés 5
ndérmjet “Rrugés sé Kavajés” dhe “Rrugés sé Elbasanit” éshté né ndértim e sipér me financimin
e BERZH-it dhe éshté planifikuar té pérfundojé né vitin 2013.

Pér zhvillimin e segmentit verior t¢ Unazés sé Jashtme, pér parashikimin e kérkesés né té

ardhmen jané testuar tri rrugét alternative, pérkatésisht:

. [1-2-2A] rrugé né anén veriore té Lumit té Tiranés, pérgjaté Rrugés Demokracia (Figura
4.6.14);

e [1-2-2B] rrugé né anén jugore té Lumit té Tiranés, pjesérisht pérgjaté hekurudhés, e cila do
té prishet (Figura 4.6.15);

e [1-2-2C] dy rrugé me njé drejtim lévizjeje né té dyja anét e Lumit té Tiranés, duke formuar
Unazén e Jashtme (Figura 4.6.16).

Rezultatet e parashikimit té kérkesés né té ardhmen jané paraqitur né Figurén 4.6.14, Figurén
4.6.15, Figurén 4.6.16. Né Tabelén 4.6.4 éshté dhéné njé pérmbledhje krahasimi. EKkipi
Studimor rekomandon pjesén veriore té unazés sé jashtme né anén veriore té€ Lumit té€ Tiranés
[1-2]-2A (dmth Rruga Demokracia), i cili pritet té jeté mé i frytshém né shpérbérjen e trafikut
gjaté gjithé rrjetit rrugor té Tiranés, duke ndihmuar né uljen e bllokimit té trafikut. Pérveg késaj,
sé bashku me rehabilitimin e Lumit té Tiranés, parapélgehet té sigurohen rrugét vendore té
shérbimit duke shfrytézuar argjinaturén e lumit, e pérfshiré né kété projekt té ndértimit té
segmentit verior té Unazés sé Jashtme, qé éshté e vendosur rreth 150 metra nga lumi.
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[Alternativa A: Unaza e Jashtme né Anén Veriore t& Lumit t& Tiranés]

Legend

— VIC<1.00
A VIC<1.20
— VIC<1.50
_— VIC>1.50
10,000 PCUi3hrs

Shénim Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00). Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.14 Parashikimi i Kérkesés sé Trafikut té& Unazés 5: Alternativa A (2027)

[Alternativa B: Unaza e Jashtme né Anén Jugore té Lumit té Tiranés]

S i
- Legend
J —— V/C<1.00

A VIC<1.20
S ViC<1.50
— VIC>1.50
10,000 PCUI3hrs

Shénim: Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00) Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.15 Parashikimi i Kérkesés sé Trafikut t&é Unazés 5: Alternativa B (2027)
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[Alternativa C: Dy Rrugé me njé drejtim lévizjeje né té dyja anét e Lumit té Tiranés]

end
E— V/C<1.00

I VIC<1.20
— ViC<1.50
a— \/C>1.50
10,000 PCUI3hrs

Shénim: Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00) Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.6.16 Parashikimi i Kérkesés sé trafikut té Unazés 5: Alternativa C (2027)
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Tabela 4.6.4 Krahasimi i Parashikimit t& Kérkesés ndérmjet Alternativave té Unazés sé

Jashtme
. Alternativa A Alternativa B ) Alterngti\_(a C )
Segmenti Rrugor (ana veriore e Lumit té Tiranés, . Lumit & Tirang (dy anét e Lumit t& Tiranés, me
Rruga Demokracia) (ana jugore e Lumit € Tiranés) njé drejtim)
Segmenti verilindor i Unazés sé Mé shumé trafik (efikasitet né Mé pak trafik Mé pak trafik
Jashtme shpérndarjen e trafikut) (1500 PCU/3oré/drejtim, (4 000 PCU/30ré/drejtim,
[Rrugé parésore] (4 600 PCU/3oré/drejtim, VIC =0,14) VIC =0,39)
VIC = 0,44)
Segmenti veriperéndimor i Unazés | Mé shumé trafik (efikasitet né Mé pak trafik Mé pak trafik
sé Jashtme shpérndarjen e trafikut) (3 700 PCU/3oré/drejtim, (7 300 PCU/3oré/drejtim,
[Rrugé parésore] (10 500 PCU/3oré/drejtim, VIC = 0,36) VIC=0,71)
VIC =1,02)
Segmenti verior i Shétitores Mé shumé trafik (efikasitet né Mé pak trafik Mé pak trafik
Kryesore ndérmjet hekurudhés shpérndarjen e trafikut) (6 100 PCU/3oré/drejtim, (4 600 PCU/3oré/drejtim,
ekzistuese dhe rrugés (6 600 PCU/3oré/drejtim, VIC =0,59) VIC =0,44)
“Demokracia” VIC =0,65)
[Rrugé parésore]
Segmenti peréndimor i Rrugés Jo i rénduar | rénduar | rénduar
“Demokracia” (Komuna e (10 500 PCU/3oré/drejtim, (4 600 PCU/3oré/drejtim, (11 800 PCU/3oré/drejtim,
Paskuganit) VIC =1,02) VIC =2,02) VIC = 1,15)
[Rrugé Kryesore & pjesé e [Rruge dytésore] [Rrugé Kryesore & pjesé e
Unazés sé Jashtme] Unazés sé Jashtme

Segmenti jugor i

Mé pak i rénduar

Mé shumé i rénduar

Mé shumé i rénduar

Rrugés “Kastriotet” (12 200 PCU/3oré/drejtim, (15 600 PCU/3oré/drejtim, (14 300 PCU/3oré/drejtim,
[Rrugé parésore] VIC =1,77) VIC =2,27) VIC =2,08)

Rruga “29 Néntori” ndérmjet Mé pak i rénduar Mé shumé i rénduar Mé shumé i rénduar
Cassa ltalia dhe rrethrrotullimit (23 500 PCU/3oré/drejtim, (24 800 PCU/3oré/drejtim, (24 400 PCU/3oré/drejtim,
[Rrugé parésore] VIC = 1,70) VIC =1,80) VIC =1,77)

Segmenti veriperéndimor i Unazés | M& pak i rénduar Mé shumé i rénduar M& shumé i rénduar
Mesme (8 900 PCU/3oré/drejtim, (10 000 PCU/3oré/drejtim, (10 100 PCU/3oré/drejtim,
[Rrugé parésore] VIC = 1,30) VIC = 1,46) VIC = 1,47)

Rruga e “Dibrés” ndérmjet Unazés | Mé pak i rénduar Mé shumé i rénduar Mé shumé i rénduar

sé Mesme dhe Unazés 4 (8 200 PCU/3oré/drejtim, (8 800 PCU/3oré/drejtim, (9 100 PCU/3oré/drejtim,
[Rrugé parésore] VIC =1,20) VIC =1,27) VIC=1,32)

Rruga “Dritan Hoxha" ndérmjet Mé pak i rénduar Mé shumé i rénduar Mé shumé i rénduar
Unazés sé Jashtme dhe Unazés (17 200 PCU/3oré/drejtim, (17 800 PCU/3oré/drejtim, (19 000 PCU/3oré/drejtim,
sé Mesme VIC = 1,25) VIC = 1,29) VIC =1,38)

[Rrugé parésore]

Shénim: Parashikimi i kérkesés éshté pér 2027.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Pérmes shqyrtimit dhe analizés sé projekteve té mundshme me “Pesé Unaza”, Ekipi Studimor
fillimisht propozoi projektet e zhvillimit té rrugéve sic tregohet né Figurén 4.6.17.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.6.17 Projektet e Zhvillimit t& Rrugéve té Propozuara Fillimisht nga Ekipi i Studimit

4.6.4 Pérputhshméria me Planin e Ri Rregullues Urban té Tiranés

Pas paraqitjes sé Raportit Parapérfundimtar té Studimit, rrjeti rrugor i Planit té Ri Rregullues Urban té
Tiranés ishte hartuar dhe konfirmuar nga Bashkia e Tiranés pér pérfundimin e tij. Né ményré gé
projektet e zhvillimit té rrugéve, gé jané propozuar fillimisht né kapitullin e méparshém nga EKipi
Studimor té jené né pérputhje me Planin e Ri Rregullues Urban, jané studiuar pér krahasim. Késhtu,
20 projektet e rrugéve "shtesé" jané treguar né figurén 4.6.18. Disa projekte t& zhvillimit té rrugéve té
tilla, si pjesa e segmentit lindor t€ Unazés sé Jashtme, gjithashtu nuk ekzistojné né Planin e Ri

Rregullues Urban.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né t& dhénat nga Bashkia e Tiranés

Figura 4.6.18 Projektet e Rrugéve “Shtesé” pér Pérputhshmériné me Planin e Ri Rregullues

Té gjitha kéto ndryshime né rrjetin rrugor jané reflektuar pér zbatueshmériné e projektit, duke
pérfshiré véllimin e trafikut né té€ ardhmen dhe koston e projektit. Rezultati i parashikimit té
kérkesés né té ardhmen éshté paragitur né Figurén 4.6.19. Si njé tregues, gé tregon
zbatueshmériné e projektit, NBKE me raportin kosto-pérfitim éshté vlerésuar sé bashku me
véllimin e trafikut si né Tabelén 4.6.5. Pér mé tepér, projektet NBKE-té e té cilave jané mbi
objektivin prej 10% jané té integruara né projektet e zhvillimit té rrugéve né Studimin pér
pérparésité e projekteve. Nga ana tjetér, ndérsa projektet, gé nuk e plotésojné kété kriter
vlerésimi jané pérfshiré edhe né planin e zhvillimit t& rrugéve né Studim pér té gené né
pérputhje me planin e Ri Rregullues Urban, zbatimi i kétyre projekteve mund té rekomandohet
me Kkushtin gé né té ardhmen pritet kérkesé e mjaftueshme e trafikut. Sa pér pjesén veriore té
Unazés sé Jashtme pérgjaté dy anéve té Lumit té Tiranés, meqé NBKE e alternativés sé anés
veriore té lumit (Rruga Demokracia) (dmth, 52% si¢ éshté vlerésuar né kapitullin 11.5.2) éshté
mé e madhe se ajo e alternativés pérgjaté dy anéve té lumit (dmth, 31%), alternativa e zhvillimit
né Rrugén Demokracia éshté propozuar nga EKipi i Studimit.
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Shénim: Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00).

VIC<1.00
VIC<1.20

- VIC<1.50

VIC>1.50

10,000 PCU/hrs

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.19 Parashikimi i Kérkesés né Rrjetin me Rrugét “Shtesé” nga Plani i Ri Rregullues

Tabela 4.6.5 Studimi i Zbatueshmérisé sé Projektit t& Rrugéve “Shtesé&” nga Plani i Ri

Rregullues
Additional Road Projects PrOj(.ECt cost O&M Cost [ Fure | Future EIRR (%) [ B/C Ratio Remark
(mil.Lek) (mil.Lek) |Demand*| VIC
1 [Outer Ring Road - North Section along Tirana River 26,508 36.2 5,200 0.30 30.9% 11.25 | Demokracia Road option is taken
2 |Eshtref Frasheri Road 4,678 49 1,600 0.36 2.3% 0.48 | Conditional on enough demand.
3 [4th Ring Road - North Section 3,878 7.2 3,900 1.04 17.6% 3.77  |Included for further prioritization.
4 |4th Ring Road - Part of West Section 583 1.0 4,000 0.88 16.5% 3.47  [Included for further prioritization.
5 [Northwestern Lana River Roads 5,880 9.8 400 0.02 - -0.03_| Conditional on enough demand.
6 |Beniamin Kruta Road 1,004 3.0 300 0.13 - -0.10 | Conditonal on enough demand.
7 [Road in Kashar Commune 1,192 2.7 500 0.11 4.6% 0.66 | Conditional on enough demand.
8 |Krist Maloki Road 576 14 1,200 0.26 25.3% 7.55 | Included for further prioritizaion.
9 |Fadil Bodinaku Road 306 0.9 2,200 0.99 21.2% 540 |Included for further prioritizaion.
10 |Robert Shvarc Road 493 0.9 100 0.05 8.3% 1.27 | Conditional on enough demand.
11 [Myrtezim Kelligi Roads 463 0.7 600 0.27 13.0% 2.32 | Included for further prioritization.
12 [4th Ring Road - South Section (Tunnel) 1,79% 3L1 0 0.00 - 0.00 | Conditional on enough demand.
13 |4th Ring Road - Southeast Section 4,069 7.8 400 0.10 4.7% 0.72 | Conditional on enough demand.
14 |Kole Popa Road 1,551 35 700 0.16 - 0.24 | Conditional on enough demand.
15 |Between Ali Shefgeti and Outer Ring Roads 1,580 33 3,200 0.48 3.3% 0.52 | Conditional on enough demand.
16 |Kahreman Yllii Road 263 0.6 500 0.21 16.9% 3.62  [Included for further prioritization.
17 |Sadaudin Bekteshi Road 830 17 200 0.07 - 0.18 [ Conditional on enough demand.
18 [Northern 5 Maji Road 1,338 13 400 0.09 9.7% 1.55 | Conditional on enough demand.
19 |3 Vellezerit Kondi Road 382 11 0 0.00 - 0.00 | Conditional on enough demand.
20 [ Alternative Outer Ring Road - East Section inside Tirangl 23,015 21.5 1,500 0.33 - 0.33 | Conditional on enough demand.

Shénim: Parashikimi i kérkesés éshté pér 2027. Shifrat e theksuara tregojné rezultatet e zbatueshme (NBKE > 10%, B/C > 1.0).
Projektet e nénvizuara tregojné gé ato jané integruar né projektet e zhvillimit té rrugéve né Studim pér pérparésité e projekteve.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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4.6.5 Projektet e Zhvillimit té Rrugéve

Si¢ éshté trajtuar né nénkapitullin 4.11, vlerésimi i pérgjithshém i projekteve rrugore té
integruara me projektet e zbatueshme shtesé nga Plani i Ri Rregullues Urban éshté béré sé
bashku me kritere té tjera, né koherencé me vizionet, té ngutshmet, fizibilitetit t¢ nénkuptuar dhe
pranimit shogéror, pér t’i renditur ato né projektet, gé do té zbatohen né afat té shkurtér (2017),
afatmesém (2022) dhe afatgjaté (2027). Me fjalé té tjera, projektet e zhvillimit té rrugéve jané
vlerésuar jo vetém nga masat sasiore, si véllimet e trafikut dhe raportet /K, por edhe nga masa
té tjera cilésore népérmjet njé analize me shumé kritere. Projektet pérfundimtare té zhvillimit té
rrugéve té propozuara nga EKkipi Studimor jané paragitur né Figurén 4.6.17 dhe listuar né
Tabelén 4.6.5. Rezultati i parashikimit t€ kérkesés né té ardhmen éshté bazuar né kété rrjet
pérfundimtar qé éshté treguar né Figurén 4.6.21.

Tabela 4.6.6 Lista e Projekteve té Zhvillimit té Rrugéve

) Future Future Project Schedule
Proposed Projects :
Demand* |V/C Raio] Short | Medium | Long
RUT-1  [Road Development Plan
RUT-1-1 |Northern Extension of the Main Boulevard
RUT-1-1-1  [Northern Extension of the Main Boulevard - Part 1 4,800 0.46 [ ]
RUT-1-1-2  [Northern Extension of the Main Boulevard - Part 2 1,600 0.16 [ ]
RUT-1-2 |Deve|opment of Outer Ring Road
RUT-1-2-1 | Development of Outer Ring Road - South Section 2,600 0.25 [ ]
RUT-1-2-2  [Development of Outer Ring Road - North Section 1,500 0.98 [
RUT-1-2-3  [Development of Outer Ring Road - East Section 500 0.05 [
RUT-1-3 | Development of Inner/Middle Ring Roads
RUT-1-3-1 |Development of Inner Ring Road 12,000 0.87 o
RUT-1-3-2 | Development of Intermediate Ring Road 4,100 0.90 [ ]
RUT-1-3-3  [Development of Middle Ring Road 2,400 0.39 [ ]
RUT-1-4 [Development of Radial Roads
RUT-1-4-1 | Development of Radial Road: Dibra Road 2,600 0.37 ®
RUT-1-4-2 | Development of Radial Road: Hox ha Tahsim & Xhanfize Keko Road 5,800 0.85 o
RUT-1-4-3 | Development of Radial Road: Komuna e Parisit & Medar Shtylla Road 2,100 0.31 [ ]
RUT-1-4-4 | Development of Radial Road: Aleksander Moisiu Road 3,800 0.55 [ ]
RUT-1-4-5  [Development of Radial Road: Ali Shefqeti Road 2,500 0.26 [ )
RUT-1-4-6 | Development of Radial Road: Myslym Keta Road 2,100 0.36 o
RUT-1-4-7  [Development of Radial Road: Kavaja Road 12,700 1.41 [ ]
RUT-1-5 |Deve|opment of Other Secondary Roads
RUT-1-5-1 |Development of Secondary Roads: CBD Area 1,100 0.48 @
RUT-1-52 | Development of Secondary Roads: Northern Area 3,200 0.74 @
RUT-1-5-3 | Development of Secondary Roads: Eastern Area 3,000 0.60 [ ]
RUT-1-54  |Development of Secondary Roads: Southeastern Area 1,900 0.42 [
RUT-1-5-5 | Development of Secondary Roads: Southwestern Area 1,400 0.30 )
RUT-1-5-6  [Development of Secondary Roads: Western Area 4,000 0.89 [ )
RUT-1-5-7 | Development of Secondary Roads: Outer Western Area 3,400 0.75 [ )
RUT-1-5-8  [Development of Secondary Roads: Northeastern Area 600 0.18 [ )
RUT-1-6 [Improvement of Botfleneck Intersections
RUT-1-6-1  |Improvement of Bottleneck Intersection: Dibra Road 4,200 1.22 ®
RUT-1-6-2 |Improvement of Botleneck Intersection: Hoxha Tahsim Road 3,700 1.07 [
RUT-1-6-3  |Improvement of Bottieneck Intersection: Elbasan Bridge 5,200 1.02 )
RUT-1-6-4  [Improvement of Botleneck Intersection: Vasil Shanto Bridge 6,000 1.17 [
RUT-1-6-5  |Improvement of Bottieneck Intersection: Myslym Shyri Road 3,500 1.02 o
RUT-I-7 [Additional Roads Proposed by MoT
RUT-1-7-2 [ Additional Secondary Roads: Northern Area 1,000 0.22
RUT-1-7-3 | Additional Secondary Roads: Eastern Area 1,900 0.37
RUT-1-7-4 | Additional Secondary Roads: Southeastern Area 500 0.10
RUT-1-7-5 | Additional Secondary Roads: Southern and Southwestern Area 100 0.05
RUT-1-7-6  |Additional Secondary Roads: Western Area 400 0.10
RUT-1-7-7 | Additional Secondary Roads: Outer Western Area 500 0.11

Shénim: * Njésia éshté PCU/3 oré/drejtim né 2027.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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- ViC<1.00
Vic<1.20
- VIC<1.50
WiIC>1.50

10,000 PCU/hrs

Shénim: Njésia: PCU pér 3 oré (6:00-9:00). Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.6.20 Parashikimi i Kérkesés né Rrjetin Rrugor Pérfundimtar

(1) Afatshkurtér (2017)

Pér afat té shkurtér, jané propozuar dy projekte té reja té médha té zhvillimit té rrugéve. Njéra
éshté zgjatja né veri e shétitores kryesore veri-jug (Shétitorja Zogu 1) deri né rrugén né anén
veriore t& Lumit t€ Tiranés (Rruga “Demokracia”). Projekti tjetér éshté zhvillimi i segmentit
verior t& Unazés sé Jashtme pérvec segmentit jugor, i cili &shté né ndértim e sipér dhe do té
pérfundojé né vitin 2013. Pérvec késaj, pérfundimi i Unazés sé Brendshme dhe asaj té Mesme
pér té formuar korridoret bazé té zhvillimit té rrugéve éshté njé nga pérparésité afatshkurtra. Sa
pér rrugét radiale kryesore, si pérparési afatshkurtér e projekteve éshté rindértimi dhe zgjerimi e
pesé rrugéve ekzistuese (“Rruga e Dibrés”, “Hoxha Tahsim” dhe “Xhanfize Keko”, “Komuna e
Parisit” dhe “Medar Shtylla”, “Aleksander Moisiu” dhe “Rruga e Kavajés™) pér té siguruar DeK
té transportit publik dhe bicikletave duke mbajtur kapacitetin e tanishém.

Zhvillimi i rrugéve dytésore né zonén veriore né Tirané gjithashtu éshté propozuar si
afatshkurtér pér té pérfunduar strukturén bazé té rrjetit rrugor, gé ka gené prej kohésh i njohur
né Planin e vjetér Rregullues té vitit 1989. Pér mé tepér, né projekte afatshkurtra éshté pérfshiré
edhe pérmirésimi i krygézimeve me rrugé té ngushté né Unazén e Mesme.
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(2) Afatmesém (2022)

Njé nga projektet kryesore té zhvillimit té rrugéve pér njé periudhé afatmesme éshté zgjatja né
veri e shétitores kryesore veri-jug (Shétitorja Zogu 1) deri né rrugén né anén veriore té Lumit té
Tiranés (“Rruga Demokracia”) né Parkun e Paskuganit (faza e dyté). Projektet e zhvillimit té
rrugéve pér periudhén afatmesme pérfshijné edhe zhvillimin e segmentit lindor té8 Unazés sé
Jashtme, i cili do té pérfundojé krejt unazén. Megé kjo rrugé do té shkojé pérmes zhvillimeve
ekzistuese dhe disa zonave kodrinore, duhet t'i kushtohet mjaft vémendje mjedisit natyror dhe
shoqgéror. Pérveg késaj, duhet té studiohet dhe t& planifikohet miré qé mé paré, duke pérfshiré
vendndodhjet e krygézimeve me rrugét e tjera té médha si dhe zhvillimet e aférta.

Pér rrugét radiale kryesore, rreth zonés sé rrethinave lindore té Tiranés jané propozuar té
mbéshteten kéto zhvillime ndértimi dhe zgjerimi i dy rrugéve ekzistuese (Rruga “Ali Shefgeti”
dhe Rruga “Myslym Keta”). Ndér té tjera, Rruga “Ali Shefgeti” do té jeté njé tjetér porté e
réndésishme nga/pér né Tirané pérmes “Rrugés sé Arbrit”, e cila do té zhvillohet si njé rrugé
ndégytetase kombétare me katér korsi. Sot, éshté né ndértim pjesa nga Brari tek Ura e Vashés
dhe do té pérfundojé né vitin 2015. Gjithashtu, jané propozuar projektet afatmesme té zhvillimit
té rrugéve dytésore né ZQB, pjesén lindore, juglindore, jugperéndimore, peréndimore, dhe né
zonat e jashtme peréndimore té Tiranés. Si¢c pérshkruhet né zhvillimin e transportit publik,
rrugét dytésore afatshkurtra dhe afatmesme do t’u shérbejné edhe linjave té autobuséve, gé do té
ristrukturohen pér té mbéshtetur rrjetin kryesor publik té transportit.

(3) Afatgjaté (2027)

Té gjitha korridoret rrugore té zhvillimit, gé formojné strukturat metropolitane hapésinore né
Tirané do té zhvillohen né njé periudhé afatmesme. Si pér projektet e mbetura, zhvillimi i
rrugéve dytésore né zonén verilindore né Tirané jané propozuar si projekte afatgjata.

Né Tabelén 4.6.6 jané paragitur té gjitha udhétimet e ardhshme sipas géllimit dhe ményrés né
pikun e méngjesit né rastin "pa béré gjé" dhe né rastin duke pérfshiré fazat e mésipérme té
zhvillimeve té rrugéve (psh., rasti i masterplanit). Numri i pérgjithshém i udhétimeve té
ardhshme né Tirané né orét e pikut né méngjes (6:00-09:00) éshté e njéjté pér ¢cdo géllim. Pér sa
i pérket pérgindjes sé ményrés sé udhétimit, udhétimet gjithsej nga tranziti do ta rrisin pak
pérgindjen, ndérsa ményra e udhétimit me makiné dhe ecja me kémbé do té humbasin pak
pérgindjen né pérputhje me rrethanat. Kjo mund té jeté pér shkak té rastit t& masterplanit, qé
pérfshin jo vetém zhvillimet rrugore, por edhe zhvillimet e transportit urban, gé shpjegohen né
kapitujt e mévonshém. Kjo nénkupton se zhvillimet e transportit urban mund té kené mé shumé
mundési pér té térhequr mé shumé udhétime, duke sjellé njé ndryshim té ményrés sé udhétimit
drejt transportit publik, edhe pse mbingarkimet e trafikut do té lehtésohen ndjeshém nga
zhvillimet rrugore si¢ tregohet né Figurén 4.6.14.
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Tabela 4.6.7 Krahasimi i Udhétimeve Gjithsej né té Ardhmen: Rasti “Pa Béré Gjé” dhe Rasti i

Masterplanit

| udnétimet e Udhétaréve né & Ardhmen (2027): Rasti Pa |  Udnétimete Udnétaréve né té Ardhmen (2027): Rasti i
Qéllimi i Béré Gje” Mgst_erplamt o
Udhétimit (pa Cmimin e Parkimit)
Makiné Tranzit Me kémbé Té gjitha Makiné Tranzit Me kémbé Té gjitha
Shtépi - 295 300 265 300 72900 633 600 279 600 289 100 64 900 633 600
Puné (47%) (42%) (12%) (100%) (44 %) (46%) (10%) (100%)
Shtépi - 20900 119 300 45900 186 100 25400 116 100 44 600 186 100
Shkollg (11%) (64%) (25%) (100%) (14%) (62%) (24%) (100%)
Shtépi - Té 4900 59 500 25600 89900 7900 57 600 24400 89 900
tiera (5%) (66%) (28%) (100%) (9%) (64%) (27%) (100%)
Giithsej 321100 444100 144 400 909 600 312900 462 800 133900 909 600
(35%) (49%) (16%) (100%) (34%) (51%) (15%) (100%)

Shénim: Njésia: udhétime pér 3 oré (6:00-9:00).

Né rastin e Masterplanit éshté zbatuar njé tarifé e pérbashkét prej 60 lekésh pér udhétim.

Burimi:  Ekipi Studimor i JICA-s
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4.7

Masat e Kontrollit té Transportit (MKT)
Né ményré gé pjesa mé e madhe e kapacitetit ekzistues té infrastrukturés sé transportit, si dhe
pér té arritur njé transport migésor me mjedisin né Tirané, jané propozuar kéto MKT:
1. Zhvillimi i mjediseve pér kémbésoré,
2. Zhvillimi i sistemit me pérparési pér autobusé/bigikleta,
3. Zhvillimi i sistemit té parkimit,
4. Zhvillimi i Kontrollit té¢ Qendrés sé Kontrollit té Trafikut Urban (QKTU).
Ndér MKT-té e mésipérme, ¢cmimi i parkimit, qé éshté shénuar né pikén e treté, mund té quhet
si njé nga politikat MKT, gé do té ulé pérgendrimin e tepért té trafikut té automjeteve dhe do té
zhvendosé pérdoruesit e automjeteve private né transportin publik. Té gjitha MKT-té e

mésipérme duhet té kené pérparési si projekte afatshkurta ashtu sic jané projektuar pér té béré
mé té mirén e infrastrukturés sé transportit ekzistues me njé kosto relativisht té ulét.

4.7.1 Sistemi i “Trafikut Qelizor” dhe Mjediset pér KEmbésoré

(1) Sistemi i “Trafikut Qelizor” né Qendér té Tiranés

Si¢c u pérmend me sipér, né zonén brenda korridorit té unazés sé brendshme, duhet t'u jepet
pérparési kémbésoréve dhe pér rrijedhim duhet té pakésohet ndjeshém trafiku i automjeteve
private pér té siguruar njé transport publik migésor me mjedisin si dhe pér té futur mjetet e
tranzitit. Késhtu, disa rrugé né kété zoné duhet té kthehen né rrugé pér kémbésoré dhe té
mbyllen pér automjetet private, pérve¢ transportit publik.

Megjithése pér kété éshté i nevojshém njé studim i métejshém, né Figurén 4.7.1, éshté ilustruar
njé shembull i sistemit té trafikut "geliz€" pér kété zoné. Megjithése vetém kémbésorét,
bicikletat dhe mjetet e zgjedhura té transportit publik lejohen té hyjné né rrugét e kémbésoréve,
té gjitha blloget, (gelizat e trafikut), gé ndahen nga rrugét e kémbésoréve, ende mund té
aksesohen nga automjetet private dhe tregtare népérmjet rrugéve té rrethinave. Vetém shétitorja
kryesore veri-jug (Shétitorja Zogu 1) dhe rruga “Myslym Shyri” mund té mbetet si rrugé e
zakonshme, si njé pérjashtim pér té shérbyer pér trafikun. Ndérkohé, disa rrugé pér kémbésoré
mund té zhvillohen si "gendrat e tranzitit" pér té béré njé hyrje té lehté né autobusé, taksi apo
tramvaj. Frekuenca e autobuséve dhe e tramvajeve rreth gendrés sé Tiranés, gé jané parashikuar
té bazohen né planet e zhvillimit té transportit publik né nénkapitullin e ardhshém jané paragitur
edhe né Figurén 4.7.1.

P&r mé tepér, njé tjetér sistem "geliz&" éshté propozuar edhe né zonén e Bllokut, ku rrugét
lindje-peréndim kthehen né rrugé kémbésore, ndérsa rrugét veri-jug jané té lejueshme pér
automjete private dhe tregtare. Duhet té theksohet se mjediset e parkimit duhet té sigurohen né
vendet rreth kétyre zonave.
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Figura 4.7.1 Shembull i Sistemit “Qelizé e Trafikut” né Qendér té Tiranés
(2) Objektet e KEmbésoréve pér Mjedis mé té Miré

Sipas PPRrT, ményra mé e parapélqyer e transportit nga gytetarét e Tiranés éshté "né kémbé".
Megjithaté, objektet e kémbésoréve, sidomos pérgjaté rrugéve kryesore té zéné né ZQB, jané té
pamjaftueshme né numér. Pér té ulur aksidentet, gé pérfshijné kémbésorét dhe pér té rritur
siguring, duhet té sigurohet mé shumé objekte, si: kalime pér kémbésorét, vendkalimet e
kémbésoréve me déshirén e tyre, ura pér kémbésoré/nénkalime. Né Figurén 4.7.2 jané paragitur
krygézimet e propozuara pér kémbésoré, gé kané nevojé pér pérmirésim sidomos pér kalim té
sigurt. Pérvec késaj, duhet té€ pérmirésohen trotuaret e ngushta ose té jo t€ mirémbajtura miré
pérgjaté rrugéve urbane, pasi trotuaret e cilésisé sé miré rrisin jo vetém siguriné e kémbésoréve,
por edhe komoditetin urban dhe mjedisin.
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Figura 4.7.2 Krygézimet e Propozuara pér Pérmirésimin e Mjediseve té KEmbésoréve

4.7.2 Korsité e Autobuséve dhe Bicikletave

(1) Korsité e Pércaktuara pér Autobusé

Né kontekstin e transportit urban, transportit publik i éshté dhéné pérparési ndaj automjeteve
private pér té siguruar njé udhétim té qeté pér ata, gé pérdorin transportin publik né hapésirén
rrugore té kufizuar. Prandaj, né Figurén 4.7.3 paragiten korsité e sotme té pjesshme té
pércaktuara pér autobusé, té cilat duhet té zgjaten mé shumé e vazhdimisht né rrugét urbane
kryesore pér té formuar njé rrjet té vazhdueshém, duke shérbyer si autobusé té shpejté tranzit
(AShT). Duke siguruar njé shpejtési relativisht té larté veprimi, orari mund té parashikohet, si
pasojé e uljes té kohés sé pritjes, duke térhequr mé shumé udhétaré. Duhet té theksohet edhe se
rrjeti i linjave té autobuséve do té jeté njé lloji i tranzitit masiv i bazuar mbi shina, si tramvaji,

duke i kthyer korsité e autobuséve né shina kur kérkesa rritet né terma afatgjaté.
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Figura 4.7.3 Zhvillimi i Korsive té Pércaktuara pér Autobusé né Tirané

(2) Korsité e Pércaktuara pér Bicikleta

Sa pér korsité e bicikletave, edhe pse ato jané zhvilluar né njé masé té caktuar né Tirané, shpesh
ndodh gé kéto korsi zihen nga parkimi i paligjshém dhe ndalimi i automjeteve private. Né
pérgjithési, né Tirang, ka njé mungesé vlerésimi pér nevojat e transportit jo té motorizuar si njé
pérdorues i madh i rrugés. Pérvec késaj, né Figurén 4.7.4 tregohen korsité e tanishme té
pércaktuara pér bicikleta me ndarés fiziké, té cilét kané nevojé té zgjaten ashtu si dhe korsité e

autobuséve.
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Figure 4.7.4 Zhvillimi i Korsive té Pércaktuara pér Bicikleta né Tirané

4.7.3 Zhvillimi i Sistemit té Parkimit

(1) Mjedise Shtesé Parkimi/Sistem Informacioni pér Parkim

Rritja e numrit té makinave dhe mbéshtetja e vazhdueshme e njerézve tek automjetet private né
Tirané e bén rritjen e kapacitetit té parkimit né Tirané thelbésore, sidomos né ZQB (brenda
unazés sé mesme). Né ZQB jané vérejtur kudo problemet e mbingopjes sé automjeteve té
parkimit. Me parkimin publik né rrugé rregulla té tilla, si koha e autorizuar e parkimit e tarifat e
parkimit jané pércaktuar dhe menaxhohen nga Bashkia e Tiranés, por parkimi nuk éshté zbatuar
né ményré té rregullt. Parkimi i jashtéligjshém jashté zonés sé caktuar té parkimit né rrugé ka
zvogéluar numrin e korsive té trafikut. Kjo shkakton crregullim té trafikut, e si pasojé uljen e
kapacitetit té rrugéve dhe rritjen e kohés sé udhétimit dhe pérfundimisht ndotjen e shkaktuar nga
trafiku.

Né rrjetin rrugor kryesor dhe dytésor té propozuar, gé éshté paraqgitur mé herét, parkimi né rrugé
duhet té higet ose té kontrollohet rreptésisht pér ta zévendésuar me hapésirén pér DeK té
transportit publik dhe bicikletat. Né Tabelat 4.7.1 dhe 4.7.2 éshté paragitur njé analizé e pérafért
e kérkesés dhe ofertés sé parkimit né ZQB e Tiranés, bazuar né gjetjet nga Vrojtimi i Parkimit.
Raporti i kérkesés pér furnizim éshté mé pak se 1,0, bazuar né hamendésimin e funksionimit 8-
orésh (psh., 8:00-16:00). Megjithaté, kérkesa pér parkim shpesh pérgendrohet duke shkaktuar
mbingopje pér njé periudhé té caktuar té dités. Sipas rezultatit t& Vrojtimit t& Parkimit, njé
periudhé e tillé éshté vérejtur né pérgjithési nga 9:00-14:00 né ndértesat e zyrave té
administratés, 11:00-14:00 né ndértesat tregtare dhe 8:00-16:00 né parkimin né rrugé. Nése
parkimi do té kontrollohet si¢ shpjegohet mé voné, ai duhet té zbatohet né kéto orare.
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Ndérkohé, éshté vlerésuar se ndértimi i mjediseve té parkimit shtesé pér té paktén 3 200
automjete éshté e ngutshme né ZQB pér té larguar parkimin né rrugé nga rrugét kryesore dhe
dytésore, pér té shfrytézuar hapésirén rrugore pér transportin publik dhe bicikletat, duke ruajtur
té njéjtin kapacitet trafiku. Vecanérisht, rreth zonés sé korridorit t& unazés sé brendshme ku
shumica e rrugéve jané propozuar té jené rrugé pér kémbésoré, mjediset shtesé té parkimit jané
propozuar si parkim néntokésor dhe vendndodhjet jané paragitur né Figurén 4.7.5. Kapaciteti i
kétyre objekteve shtesé té parkimit éshté vlerésuar né rreth 7 500 automjete, té cilat do té
pérballojné miré dhe kapacitetin ekzistues té& parkimit gé té largohet nga rrugét kryesore dhe
dytésore né ZQB.

Tabela 4.7.1 Vlerésimi i Kérkesés sé Parkimit né ZQB

s - . Kérkesa e
S ?ng rfagja e Raporti | L.the“m.!t e Kohézgjatja Pérgjithshme Ditore
Tipi i Ndértesés Pérgjithshme e Automjeteve té Mesatare (0ré) ér Parkim (mjete-
Katit (m?) Parkimit (mjete/m?) P ort) I
Ndértesa € zyrave 87 400 0,017 40 5900
geveritare
Ndértesa té zyrave
orivate 111 300 0,021 39 9100
Ndértesa Tregtare 34 600 0,017 3.9 2 300
A A 1 *
Ndértesa (€ Tjera 2752 400 0,009 50 126 800
(Parkim né rrugé)
Gjithsej 2985700 144 200

Shénim: *Duke supozuar ndértesat gjithsej qé ndodhen brenda largésisé prej 30 m nga parkimi né rrugé.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né Vrojtimin e Objekteve té Parkimit

Tabela 4.7.2 Vlerésimi i Ofertés sé Parkimit né ZQB

Tipi i Parkimit Kapaciteti Gjithsej Furnizimi G]rF_hseJ*
(mjete) (mjete-oré)
Parkimi jo né rrugé 11500 91 800
Parkimi né rrugé 3200 25600
(rrugét kryesore & dytésore) [0] [0]
Parkimi né rrugé
(rrugét vendore & té tjera) 5400 43200
Giithsei 20100 160 600
IINSE] [16 900] [135 000]
Raporti Kérkesé/Oferté 0.90
[1,07]

Shénim: *Duke supozuar funksionimin 8-orésh nga 8:00 to 16:00.
[T tregon rastin duke pérjashtuar parkimin ne rrugé né rrugét kryesore dhe dytésore.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né Vrojtimin e Objekteve té Parkimit
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Kur parkimet e sipérpérmendura té jené ndértuar, lind nevoja pér njé sistem informacioni
parkimi, duke udhézuar pérdoruesit e makinave drejt parkimeve mé té pérshtatshme publike dhe
private sé bashku me informacionin pér parkimin népérmjet mjeteve té informimit, si ekrane
informative (Figura 4.7.6). Ai gjithashtu, do té ndihmojé pér té zvogéluar parkimin né rrugé té
automjeteve dhe radhét e gjata duke pritur pér té hyré né parkim né zonén gendrore.

[Qyteti Yeovil, Angli] [Stamboll, Turqi]

Pl P)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 4.7.6 Shembuj té Tabelave té Informacionit té Parkimit

(2) Sistemi Parko e Udhéto

Ndértimi i objekteve té parkimit éshté gjithashtu kritik pér lehtésimin e intermodalitetit ndérmjet
automjeteve private dhe sistemeve té transportit publik né té gjithé zonén metropolitane té
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Tiranés. Né nyjet kryesore intermodale duhet té zhvillohen objekte té reja parkimi (pikat e
transferimit midis rrugéve kryesore dhe tranzitit publik (autobusé ose tramvaj) nxitur té Parko e
Udhéto, i cili ofron shumé vende parkimi pér pérdoruesit e makinave private pér tu transferuar
né transportin publik, sidomos né terminalin intermodal té transportit té propozuar.

Ndérsa pér té vlerésuar shkallén e objekteve té parkimit, qé do té pérdoren pér sistemin Parko e
Udhéto éshté i nevojshém njé studim i métejshém, Figura 4.7.7 tregon numrin e pritshém té
udhétaréve né cdo terminal té tramvajit, i cili pérshkruhet né vijim. Kérkesa e mundshme e
hapésirave té parkimit pér sistemin Parko e Udhéto do té jeté né pérpjesétim me numrin e
udhétaréve. Kjo sepse, njé pérgindje e caktuar e pérdoruesve té tramvajit supozohet té
shfrytézojé sistemin Parko e Udhéto.

21,000

9,000

13,000
14,000

Shénim: Njésia: udhétaré pér 3 oré (6:00-9:00).
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 4.7.7 Numri i Projektuar i Udhétaréve né Secilin Terminal té Tramvaijit (2027)

(3) Sistemi i Cmimit té Parkimit

Rregulloret e tanishme té parkimit, vecanérisht pér parkimin né rrugé, duhet té rivlerésohen né
ményré té rrepté mé shumé pér té garantuar njé pérdorim mé té miré té rrugéve dhe pér té
siguruar kapacitetin e ligjshém té rrjetit rrugor té propozuar. Automjetet e parkuara, nése mund
té jené té parkuara né ose jashté rrugés, duhet té paguajné njé shumé té hollash, qé pritet té sjellé
té ardhura té ndjeshme pér investime né infrastrukturé. Pér mé tepér, ndérsa tarifat e parkimit
rriten, kjo do té largojé automjetet private nga hyrja né ZQB dhe ato do té zhvendosen né
transportin publik. Gjithashtu, kjo gjendje mund té kontrollohet relativisht lehté. Ky koncept
quhet ¢mimi i parkimit dhe shpesh éshté pérdorur si politiké e frytshme e MKT (Menaxhimi i
Keérkesés sé Transportit). Megjithaté, duhet té merret parasysh fakti se bizneset dhe aktivitetet
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tregtare pérgjaté rrugéve, vecanérisht né ZQB, mund té pérfitojné ose vuajné nga ndonjé veprim
ose vendim. Sigurimi i mjaftueshém i parkimit jo né rrugé (té pé&rmendur mé sipér) si dhe zonat
e pérbashkéta té ngarkimit/shkarkimit (do té shpjegohet mé voné) duhet té jeté baza pér kété
sistem.

Né Tabelén 4.7.3 jané paragitur numri i udhétimeve té pérgjithshme né té ardhmen sipas
géllimit dhe nga ményra né pikun e méngjesit né rastet (duke pérfshiré zhvillimin e rrugéve me
faza dhe zhvillimet e transportit urban) me dhe pa sistemin e ¢mimeve té parkimit. Pér kété
vlerésim &shté menduar njé tarifé parkimi prej 500 lekésh pér ¢do udhétim (né bazé té tarifés sé
parkimit zbatuar zakonisht prej 100 leké né oré dhe kohézgjatja mesatare e parkimit prej 5 orésh,
té cilat jané nxjerré nga Vrojtimi i Objekteve té Parkimit) dhe zbatohet pér té gjitha udhétimet
me makina né/nga ZQB. Pér té gjitha géllimet, udhétimet nga tranziti do té rrisin ndjeshém
pérgindjen e tyre, ndérsa ményra me makiné do té humbasé pérgindjen né pérshtatje me
rrethanat. Késhtu, ¢mimi i parkimit pritet té keté njé efekt té drejtpérdrejté né zhvendosjen e
pérdoruesve té makinave né transportin publik.

Tabela 4.7.3 Krahasimi i Udhétimeve Gjithsej né té Ardhmen: Rasti Me dhe Pa Cmimin e

Parkimit
Udhétimet e Udhétaréve né té Ardhmen (2027): Udhétimet e Pritshme té Udhétaréve (2027):
Qé&llimi i Rasti i Masterplanit Rasti i Masterplanit
Udhétimit (pa Cmimin e Parkimit ) (me Cmimin e Parkimit)
Makiné Tranzit Me kémbé Té gjitha Makiné Tranzit Me kémbé Té gjitha
Shtépi - 279 600 289 100 64900 633 600 245 500 314 600 73 600 633 600
Puné (44%) (46%) (10%) (100%) (39%) (50%) (12%) (100%)
Shtépi - 25400 116 100 44 600 186 100 20400 119 300 46 400 186 100
Shkollé (14%) (62 %) (24%) (100%) (11%) (64%) (25%) (100%)
Shtépi - Té 7900 57 600 24400 89 900 6 000 58 800 25100 89 900
tiera (9%) (64%) (27%) (100%) (7%) (65%) (28%) (100%)
Giithsej 312900 462 800 133900 909 600 271900 492 700 145100 909 600
(34%) (51%) (15%) (100%) (30%) (54%) (16%) (100%)
Note:  Njésia: udhétime pér 3 oré (6:00-9:00).

Né té dyja rastet &shté zbatuar njé tarifé prej 60 leké pér udhétim.
Pér rastin me ¢mimin e parkimit &shté hamendésuar njé tarifé prej 500 lekésh pér udhétim.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Duke u pérgendruar né ZQB, vlerésimet e Ekipit Studimor sipas vitit 2012 jané rreth 38 000
automjete, gé udhétojné pér né/nga ZQB né orét e pikut t&¢ méngjesit. Né té ardhmen, pér
shembull né 2027, nése nuk éshté aplikuar ¢cmimi i parkimit, parashikimet e Ekipit Studimor
jané se rreth 102 000 automjete (rreth 2,7 heré mé shumé se tani), do té udhétojné né/nga ZQB
né orét e pikut t& méngjesit. Nga ana tjetér, Ekipi Studimor parashikon gé& me ¢mimet e
parkimit prej 500 lekésh pér udhétim, té gjitha automjetet, qé do té udhétojné né/nga ZQB né
orét e pikut t&€ méngjesit do té jené rreth 38 000 automjete, té cilat do t¢€ mbajné pak a shumé té
njéjtén gjendje si sot.

(4) Masa té Tjera pér Problemet e Parkimit

NEé njé periudhé mé afatgjaté, problemet e parkimit duhet té zgjidhen me ané té e disa rregullave,
gé lidhen me parkimin. Sé pari, ashtu si éshté zbatuar tashmé né Tirang, duhet té jeté njé kod i ri
ndértimi ku ndértesat e larta me pesé ose mé shumé kate, pér shembull, duhet té€ ndértohen me
hapésiré parkimi t& mjaftueshme pér automjetet. Njé tjetér rregullore do t’iu kérkojé banoréve
né ZQB se pérpara se t€ marrin njé makiné duhet t€ kené siguruar vendin e parkimit. Kjo

4-84



Raporti Pérfundimtar, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

rregullore ndikon drejtpérdrejt né uljen e parkimit né rrugé dhe kjo éshté zbatuar né disa qytete
né boté.

Ndérkohé, né njé periudhé mé afatshkurtér, pér parkimin né rrugét kryesore ekzistuese né zona

tregtare, madje edhe jashté ZQB ekzistojné disa masa té ndérmjetme, qé nuk duket té jené dhéné

pér zgjidhjen e problemeve té parkimit, tilla si:

e Parkimi (i matur) né rrugét e aférta vendore né vend té rrugéve kryesore me kérkesé té
larté té trafikut;

e Shfrytézimi/ndarje e oborrit té shtépisé pér parkim, apo kudo ku ka njé hapésiré té liré;

e Sigurimi i zonés sé pérbashkét té ngarkim/shkarkimit pér kamionét tregtar;

e Parkimi (i matur) né rrugé lejohet vetém gjaté dités jashté pikut, nése masat e mésipérme
duken se jané té pamjaftueshme pér zgjidhjen e problemeve té parkimit.

Megjithaté, duhet theksuar se kéto masa jané vetém zgjidhje e pérkohshme, sepse konsumatorét
Vvijné né zona té tilla tregtare me makina private e duhet té zhvendosen né transportin publik pér
té krijuar njé mjedis urban té orientuar drejt tranzitit.

4.7.4 Qendra e Kontrollit té Trafikut Urban (QKTU

Ndérsa né Tirané& numri i makinave &shté rritur me shpejtési, problem i réndésishém éshté béré
identifikimi i pengesave kryesore pér bllokimet e trafikut duke pérdorur Sistemet Inteligjente té
Transportit (SIT) dhe shpérndarjen e trafikut pérmes sinjalit optimal té kontrollit té trafikut, si
dhe sigurimin e informacionit té trafikut.

Pér menaxhimin dhe kontrollin e trafikut, ne Tirané tani po procedohet me projektin e “Qendrés
sé Kontrollit Operacional té Tiranés (QKOT)”, financuar nga BERZH. Hapi i paré, gé éshté né
proces, éshté instalimi i kamerave televizive me gark té mbyllur (KTVQM) né 23 vende dhe
tabelat me mesazh té ndryshueshém (TMN) né 6 vende, si dhe zhvillimi i njé¢ dhome menaxhimi
té kontrollit (QKOT), si¢ tregohet né Figurén 4.7.8.
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Burimi: Bashkia e Tiranés
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Figura 4.7.8 Hapi i Paré i Projektit té Qendrés sé Kontrollit Operacional té Tiranés

Ndérkohé, hapi i dyté éshté planifikuar gé té pérfshijé zhvillimin e SKTZ (Sistemi i Kontrollit té
Trafikut Zonal) dhe instalimin e sinjaleve me detektoré/sensoré té automjeteve. Kushtet e
trafikut né rrugét urbane né Tirané duhet té jené gjithépérfshirése dhe té monitoruara miré. Né
Tabelén 4.7.4 éshté paragitur njé krahasim i tri sistemeve té médha té kontrollit té sinjalistikés

sé trafikut.

Tabela 4.7.4 Krahasimi i Tri Sistemeve Kryesore té Kontrollit té Sinjalistikés sé Trafikut

Sistemi

Strategjia

Parashikimi i Kérkesés

Dedektimi i Automjeteve

STPKS (Sistemi i Trafikut té
Pérshtatur i Koordinuar Sidnei)

Rregullimi i valés sé

gjelbér

Jo

Prané ndalesave né
krygézime

SCOOT (Split Cycle Offset
Optimization Technique)

Ulja e vonesés

Po

Né dalje té krygézimeve né
pjesén e sipérme té
rrjedhés

MODERATO (Menaxhimi nga
Origjiné-Destinacion lidhur me
Pérshtatjen pér Optimizimin e
Trafikut)

Pakésimi i gjatésisé sé

radhés né trafik té
rénduar

Po
(pérgendrimi né krygézimet
kryesore)

Né 150m, 300m, 500m,
1km né pjesén e sipérme té
rrjedhés nga linjat e
ndalimit né krygézimet
kryesore

Burimi: Instituti i Shkencés Industriale. Universiteti i Tokios.
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