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Parathénie

Ky dokument éshté pérmbledhja e Raportit Pérfundimtar té “Projektit pér Planin Tematik Urban té
Tiranés”. Raporti propozon “Masterplane” me perspektivé afatgjaté duke synuar vitin 2027 dhe
“Plane Veprimi” pér projekte parésore, qé jané identifikuar né masterplane pér katér (4) sektorét
e infrastrukturés pérkatésisht: 1) Rrugét dhe Transporti Urban; 2) Menaxhimi i Mbetjeve té
Ngurta; 3) Furnizimi me Ujé; 4) Sistemet e Kanalizimeve dhe Kullimit. Gjithashtu, jané pérfshiré
edhe diskutimet institucionale pér mjedisin pér té gjetur njé ményré racionale né zbatimin e

planeve té propozuara.

Raporti u pérgatit né bashképunim té ngushté me Grupin Teknik, qé punoi pér Planin Rregullues té
Tiranés pér popullsiné dhe aktivitetet ekonomike lidhur me strategjiné e pérdorimit té tokés pér té
menaxhuar njé rritje urbane té baraspeshuar dhe t¢ géndrueshme né Zonén Metropolitane té
Tiranés. Prandaj, logjika dhe konceptet planifikues té kétij masterplani jané né koherencé me

Planin Rregullues, sepse kéto plane tematike jané pjesé e Planit Rregullues té Tiranés.

Raporti pérfundimtar pérbéhet nga tri (3) véllime té€ vecanta:
- Teksti Kryesor (anglisht, shqip)

- Pérmbledhje (anglisht, shqip, japonisht)

- Profilii Pérgjithshém i Projekteve Parésore (anglisht)

Ne, Ekipi Studimor i JICA-s, falénderojmé té gjithé homologét nga personeli i Bashkisé sé Tiranés,
anétarét e Komitetit Drejtues dhe ata, gé me mirési dhané mbéshtetjen e tyre né rrjedhén e kétij
projekti dhe shpresojmé se Bashkia e Tiranés do ta pérdoré kété raport pér zhvillimin e métejshém

drejt vizionit té pércaktuar, "Qytet Modern Evropian".

Tirané, dhjetor 2012

Prof. Dr. Katsuhide Nagayama
Drejtues, Ekipi Studimor i JICA-s
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Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

1. Pérshkrimii Projektit

1.1 Hyrje

Né vitin 2008, Republika e Shqipérisé shpalli Strategjité Kombétare t& Zhvillimit, me objektivat
gé duhet té arrihen deri né vitin 2013. Kéto objektiva pérfshijné: 1) pranimin né Bashkimin
Evropian; 2) demokratizimin bazuar né respektimin e té drejtave themelore civile dhe politike;
3) rritjen ekonomike mé shumé se 6%, dhe 4) uljen e varférisé. Q& atéheré, geveria e Republikés
sé Shqipérisé (QSH) ka marré masa té ndryshme pér té arritur kéto objektiva.

Sé bashku me demokratizimin, i cili filloi né vitin 1991 né kryeqytetin Tirané, urbanizimi ka
pérparuar e cila ka strehuar njé numér popullsie né rritje té shpejté t& migrimit nga zonat rurale dhe
malore. Né vitin 2008, popullsia e Tiranés ka arritur gjashtégind e dyzet mijé (640 000) nga dyqind
e pesédhjeté mijé (250 000) né vitin 1989 ose njé rritje prej gati 270 pér qind né vetém nénté vjet.
Njé urbanizim i tillé i menjéhershém ka shkaktuar probleme serioze urbane, si: mungesa né
infrastrukturé e sidomos né strehim. Kéta njeréz jané vendosur né ményré té paligjshme né zonat
pérreth gendrés urbane ose né zonat e gjelbra té mbrojtura, ku nuk ka ujé t€ mjaftueshém dhe
mungojné sistemet e furnizimit, si edhe ku mbetjet e ngurta jané menaxhuar keq, duke sjellé njé
démtim té ndjeshém té mijedisit urban. Urbanizimi éshté ende né zhvillim e sipér. Eshté
parashikuar gé popullsia e gytetit né vitin 2025 té arrijé deri njé milion banorég, si rrjedhim, jané té
ngutshme zhvillimet urbane né transport, ujésjellés/kanalizime si dhe pér menaxhimin e
mbeturinave té ngurta, pér té pérballuar zhvillimin e popullsisé urbane.

Q& ti pérgjigjet njé situate té tille té réndé, Bashkia e Tiranés (BT), me mbéshtetjen e Bankés
Botérore, ka pérgatitur né 2009 njé plan urbanistik zhvillimi té ploté, té emértuar "Plani
Rregullues Urban né Bashkingé e Tiranés™ (PPRrBT). PPRrBT ka pércaktuar vizionin, drejtimet,
dhe pérshkruan zhvillimet né té ardhmen, bazuar né vlerésimin e nevojave si dhe né analizé té
gjendjes sé qytetit té Tiranés. Megjithaté, nuk ka plane konkrete té veprimit pér shérbimet
urbane, té cilat sikurse edhe infrastruktura nuk jané pérfshiré né plan.

Prandaj, Qeveria e Shqipérisé, i kérkoi Qeverisé sé Japonisé ndihmé teknike pér té kryer njé
studim planifikimi. Ky studim i quajtur "Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés", pritet té
orientojé hartimin e projekteve afatshkurtra dhe afatmesme si edhe programeve né
infrastrukturén urbane né bazé dhe né pérputhje me PPRrBT. N& pérgjigje té kérkesés, Agjencia
Japoneze pér Bashképunim Ndérkombétar (JICA), organi zyrtar i Japonisé pér zbatimin e
ndihmés, né néntor dhe dhjetor 2010 dérgoi njé mision pérgatitor, pér té kryer njé studim
paraprak né Tirané dhe pér té pérgatitur hapésirén e punés pér studimin. Mé 9 dhjetor 2010, té
dyja palét nénshkruan Objektin e Punés sé studimit (Shtojca 1), e cila u bé baza pér JICA pér té
zgjedhur njé konsorcium pér kryerjen e studimit. Konsorciumi pérbéhet nga Value Planning
International, Inc. dhe NJS Consultants Co. Ltd., selité gendrore té té cilave jané té vendosura né
Tokio, Japoni.
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1.2

1.3

1.4

15

1.6

Objektivat

Objektivat e kétij studimi kané gené:

1. Pér té zhvilluar plane tematike urbane, bazuar né Planin e Ri Rregullues, i cili &shté nisur nga
administrata e re e bashkisé, si dhe planzbatimi i tyre né formén e planeve té veprimit
afatshkurtra dhe afatmesme,

2. Pér ti transferuar personelit homolog shqiptar aftésité pérkatése, pérgjaté periudhés sé
studimit, né ményré qé té sigurohet zbatimi i vazhdueshém i planeve urbane té zhvilluara né
kété studim.

Transferimi teknik thekson rritjen e kapaciteteve mes homologéve pér t'iu mundésuar atyre
zhvillimin e multi-departamentit té infrastrukturés urbane, bazuar né standardet e pérbashkéta té
projektimit dhe kryerjen népérmjet njé mekanizmi koordinues té mirérakorduar midis sektoréve.

Zona e Studimit

Studimi mbulon gjithé Zonén e Tiranés Metropolitane (ZTM), té pércaktuar me Planin e Ri
Rregullues, i cili pérfshin zonén e urbanizuar dhe até gé do té urbanizohet, e cila éshté rreth 88
km?, dhe pérfshin Bashkiné e Tiranés dhe shtaté (7) bashki e komuna té tjera, si: Bashkiné e
Kamzés dhe komunat e Dajtit, Farkés, Kasharit, Paskuganit, VVagarrit dhe Bérxullés. Kéto
komuna jané té pérfshira pjesérisht né ZTM, né varési té procesit té urbanizimit.

Nénsektorét e Infrastrukturés Tematike

Studimi u pérgendrua né tre nénsektorét kryesoré pér zhvillimin e infrastrukturés urbane, qé
jané:

* Rrugét dhe Transporti Urban;

* Menaxhimi i Mbetjeve té Ngurta;

e Sistemi i Furnizimit me Ujg;

¢ Sistemi i Kanalizimeve/Kullimit.

Rezultatet e Pritshme
Népérmjet studimit, u arrit sa vijon:

o Perspektiva e planeve tematike afatshkurtra (pesé vjet) dhe afatmesme (10 vjet) té zhvillimit té
infrastrukturés urbane;

¢ Planet e veprimit afatshkurtér pér zbatimin e projekteve parésore

o Forcimi i kapaciteteve planifikuese dhe koordinuese té personelit té geverisjes sé Bashkisé té
Tiranés népérmjet transferimeve teknike.

Organizimi i Projektit dhe Homologét

Studimi u drejtua nga Komiteti Drejtues i kryesuar nga nénkryetari i Bashkisé (BT). Komiteti
Drejtues u organizua me pérfagésuesit e agjencive pérkatése, si vijon:
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Késhilltarét pér Planifikimin e Territorit

Drejtoria e Pérgjithshme e Planifikimit dhe Zhvillimit té Territorit, BT
Drejtoria e Pérgjithshme e Projekteve Strategjike dhe Investimet e Huaja, BT
Drejtoria e Pérgjithshme e Planifikimit dhe Menaxhimit té Shérbimeve, BT
Enti Rregullator i Ujit té Shqipérisé, QSH

Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit, AKPT

Ministria e Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit té Ujérave, QSH

Ministria e Punéve Publike dhe Transportit, QSH

Ekspertét nga shogéria civile

Zyra e JICA-s pér Ballkanin.

Grupet tematike teknike t& punés nén Komitetin Drejtues, u krijuan me homologét, gé vijné nga
agjencité/institucionet pérkatése té geverisé gendrore dhe bashkiake pér té bashképunuar me
Ekipin Studimor té JICA.
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2. Gjendja Social-Ekonomike dhe Mundésité e Rritjes

2.1 Popullsia dhe Urbanizimi
(1) Popullsia Sot

Mendohej se popullsia né Shqipéri gé nga janari 2011 ishte rreth 3,2 milioné banoré; 1,6 milioné
meshkuj dhe 1,6 milioné femra. Gjithashtu, mendohej se né krahasim me té dhénat e 2001,
popullsia kishte njé rritje té géndrueshme nga 3,06 milioné né vitin 2001 me njé rritje prej rreth
140 000 banorésh né 10 vjet. Por, CENSUS i Popullsisé dhe Banesave né 2011 zbuloi se
popullsia e Shqgipérisé tani éshté 2 830 000 banoré, qé do té thoté njé rénie prej 230 000
banorésh gjaté dhjeté viteve té fundit. Sipas raportit t€ INSTAT, rritja e ulét e numrit té
popullsisé éshté shkaktuar nga: 1) Emigracioni; 2) Rénia e vazhdueshme e numrit té lindjeve.
Edhe shkalla e fertilitetit éshté ulur nga 6,85 né vitin 1960 né 1,4 né vitin 2008.

Ndérkohé, mendohej gjithashtu se numri i popullsisé sé Bashkisé sé Tiranés né vitin 2010 ishte
720 000 banoré. Popullsia e Bashkisé éshté rreth 20% e popullsisé kombétare pas vitit 2005 dhe
Tirana éshté gyteti mé i madh né Shqipéri. Sidoqofté, CENSUS i Popullsisé dhe Banesave 2011
zbuloi njé té vérteté tronditése: gé popullsia e Bashkisé sé Tiranés éshté vetém 421 286, e cila
ka njé ndryshesé me rreth 300 000 banorésh mes dy burimeve statistikore: té dhénat e regjistrit
dhe t¢ CENSUS-it. Nga qartésimi i kétyre dy burimeve té ndryshme statistikore, u vlerésua se
popullsia e Bashkisé sé Tiranés nga viti 2011 éshté 622 575 banoré.

Popullsia e Zonés Metropolitane té Tiranés (ZMT), e pércaktuar si zoné urbane e integruar me
Bashkiné e Tiranés dhe 7 komunave Kkufitare, éshté vlerésuar té jeté 880 409 si njé e téré, nga té
cilat 622 575 banoré é&shté popullsia e Bashkisé sé Tiranés dhe 265 834 popullsia e komunave
fqinje.

(2) Projektimi i Popullsisé sé Ardhshme

Projektimi i popullsisé sé ardhshme nga INSTAT, né bazé t6 CENSUS-it té vitit 2001, éshté
kryer duke marré parasysh tri supozime Kkryesore: migrimin, numrin e lindjeve dhe
vdekshmériné me tre (3) skenaré té rritjes: rastet e rritjes sé larté, t&¢ mesme dhe té ulét. PPRrT
pranoi skenarin e "rastit t&¢ mesém", popullsia e té cilit né vitin 2010 éshté 735 000 banorg, né
vitin 2015 éshté 888 000 banoré dhe né vitin 2020 do té jeté 1 048 000 banoré.

Nga ana tjetér, njé parashikim i ri i popullsisé éshté kryer, bazuar né shifrat e reja té Zonés
Metropolitane té Tiranés té pérmendura mé lart, duke marré parasysh njé skenar té trysnisé sé
urbanizimit dhe vrullit té saj. Nga kjo del se normat mesatare té rritjes vjetore jané:

* 3% né vit gjaté periudhés ndérmjet 2012 dhe 2017,

* 2,5% né vit gjaté periudhés ndérmjet 2017 dhe 2022;

* 2% né vit gjaté periudhés ndérmijet 2022 dhe 2027.
Rezultati i projektimit éshté treguar né Figurén 2.1.1. Né vitin afatgjaté té synuar 2027 popullsia

e Zonés Metropolitane té Tiranés do té jeté 1143300, nga ku 841 400 banoré éshté popullsia né
Bashkiné e Tiranés dhe 301 900 popullsia né komunat pérreth.
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Figura2.1.1 Popullsia e Projektuar e Zonés Metropolitane té Tiranés

2.2 Punésimi
(1) Forcat e Punés

Sipas Anketés sé Forcés sé Punés sé vitit 2009, numri i pérgjithshém i forcés sé punés né
Shqipéri éshté 87,9% e popullatés sé pérgjithshme nga mosha 15 vje¢ e sipér. Shkalla e
pjesémarrjes sé forcés sé punés, e cila pérfshin té punésuarit dhe ata gé kérkojné pér puné éshté
61,9%.

(2) Parashikimi i Punésimit né té Ardhmen

Parashikimi i punésimit né té ardhmen né Zonén Metropolitane té Tiranés éshté kryer, duke
marré parasysh rritien e mundshme ekonomike dhe normén mesatare vjetore té rritjes né
periudhén afatgjaté.

Si rezultat, njé numér prej 465 500 njerézish té& punésuar né vitin 2027 do té jetojné né zonén
metropolitane té Tiranés, shifér kjo 1,8 heré mé e larté sa ajo e tanishmja. Ndérkohé, numri i
punésimeve té mundshme do té jeté 512 100 né ZMT gjaté dités, gé éshté mé i madh se numri i
punétoréve té punésuar gjaté natés, sepse 46 600 punétoré, apo ndryshesa né mes té atyre, gé
punojné natén dhe atyre gé punojné ditén, jané quajtur si punétoré té komunitetit jashté ZMT.
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Tabela 2.2.1 Parashikimi i Numrit t& Vendeve té Punés né Zonén Metropolitane té Tiranés

2.3

2012 2017 2022 2027

Nr. i té Punésuarve

Bashkia Tirané 189,782 238,900 290,200 342,600

Komunat Pémreth 68,106 85,700 104,200 122,900

Zona Metropolitane e Tiranés 257,888 324,600 394,400 465,500
Té punésuarit ditén

Bashkia Tirané 218,249 277,100 339,600 404,300

Komunat Pérreth 57,691 73,500 90,300 107,800

Zona Metropolitane e Tiranés | 275,940 350,600 429,900 512,100

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Rritja Ekonomike dhe Industria
(1) Rritja Ekonomike

Shqipéria ka pasur njé rritje ekonomike té ndjeshme prej 5 - 7% né vit gé nga viti 2000, por
potenciali i rritjes ekonomike té saj ishte né rénie pér shkak té rénies botérore, pér shkak té
Shock Lehman né vitin 2009. Megjithaté, ekonomia kohét e fundit &shté pértéritur né rritje me
njé normé té moderuar pak a shumé 4% né vit. Prodhimi i Brendshém Bruto (PBB) né vitin
2010 ishte 12,9 miliardé USD (ose 1,242 miliard leké), dhe PBB pér frymé té popullsisé né vitin
2010 ishte 3 734 USD, si¢ tregohet né Tabelén 2.3.1 dhe Figurén 2.3.1.

Eshté parashikuar se ekonomia shqiptare do té jeté né vijimési potencialisht e afté pér njé rritje
3% - 4% né periudhé afatgjaté dhe Zona Metropolitane e Tiranés do té jeté motori kryesor pér
kété rritje ekonomike té géndrueshme, duke pasur rritje mé té larté se mesatarja kombétare.
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== Annual real growth of GOP at constant prices compared to previous vear, in %

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura2.3.1 Ndryshimet e PBB dhe PBB pér frymé
(2) Industrité Kryesore

Industrité kryesore né PBB jané: Bujgésia, Prodhimi, Ndértimi dhe Komunikimi. Midis tyre,
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Tregtia dhe Shérbimi llogariten rreth 51% e shumés sé PBB né vitin 2011 si¢ éshté treguar né
Tabelén 2.3.2. Duke kérkuar né ndryshimet né pérbérjen industriale gjaté njézeté viteve té fundit
(shih Tabelén 2.3.1 dhe Figurén 2.3.2), jané vérejtur se:

*  Bujgésia ishte né vitin 1992 sektori kryesor, me rreth 54,2%, dhe ka humbur pozicionin e
saj pér vitin 2011 me 19,8%.

e  Prodhimi nuk mund té jeté sektor kryesor me vetém rreth 10%. Fabrikat ish-proné
shtetérore nuk jané rinovuar mjaftueshém népérmjet procesit té privatizimit.

e Sektori mbizotérues éshté "Tregtia dhe Shérbimet", gé éshté rritur né ményré domethénése
nga 18,3% né vitin 1992 né 51% né vitin 2011. Tregtarét me pakicé, hotelet dhe restorantet
jané kontribuesit mé té médhenj né kété rritje.

e Sektori i ndértimit éshté gjithashtu potencial dhe premtues, duke rritur produktin e vet nga

7,6% né 1992 né 11,7% né 2011. Ky sektor, gé mendohet té jeté nxitur té ardhurat e hyra
nga vendet e huaja, do té jeté njé sektor kryesor.

Tabela 2.3.1 Pérbérjae PBB (%) e Sektorit Industrial né vitet 1993, 2003 dhe 2011

Sektori 1992 2003 2011
Bujgésia 54,2 24,7 19,8
Prodhimi 16,9 10,2 10,9
Tregtia dhe Shérbimet 18,3 46,1 51,0
Transporti 3,0 10,0 6,6
Ndértimi 7,6 91 11,7

Gijithsej 100,0% 100,0% 100,0%

Burimi: 1992, 2003, FMN, dhe 2011: Tremujori i Prodhimit té Brendshém Bruto, INSTAT
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Burimi: 1992, 2003, FMN, dhe 2011: Tremujori i Prodhimit t& Brendshém Bruto, INSTAT
Figura2.3.2  Ndryshimet né Pérbérjen Industriale té Shqgipérisé

2.4 Pérmirésimii Kushteve té Jetesés
(1) Ulja e Varférisé

Sipas Anketés pér Matjen e Standardit té Jetesés, kryer né vitet 2002, 2006 dhe 2008, rezultatet
tregojné se ulja e varférisé né Shqipéri éshté realizuar kénagshém. Pérgindja e varférisé absolute
ka réné nga 25,4% né 2002 né 12,4% né vitin 2008 dhe numri i popullsisé, gé jeton né varféri ka
réné nga 800,000 né vitin 2002 né 370,000 né vitin 2008. Norma e varférisé absolute né
Bashkiné e Tiranés, ka réné nga 17,8% né vitin 2002 né 8,7% né vitin 2008. Edhe pse kéta
tregues jané né rénie si né zonat urbane dhe né ato rurale, ende ekziston njé ndarje rajonale
midis Tiranés dhe rajonit verior malor.
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(2) Arsimi

Arsimi né Shqipéri ka arritur rezultate t€ mira né 20 vitet e fundit. Shkalla e arsimimit e 15-24
vjecaréve e té dyja gjinive ishte 99,4% (Departamenti i Statistikave t&¢ Kombeve té Bashkuara,
2007) dhe Indeksi i barazisé gjinore i regjistruar né nivelin fillor (raporti i vajzave dhe djemve)
gshté 1.0 (Departamenti i Statistikave t& Kombeve té Bashkuara, 2003). N& vitin shkollor 2009-
2010, mé shumé se 49% e vajzave ishin diplomuar né sistemin e detyruar 9-vjecar (INSTAT,
2011). Qasja e barabarté né arsim i atribuohet kryesisht politikés sé kryer gjaté regjimit
komunist deri né vitin 1992.

(3) Shérbimi i Banesave Sociale dhe Shérbimi i Banesave Sociale me Qira

BT ofron banesa sociale, ku njerézit, gé kané nevojé pér ndihmé mund té pérfitojné tarifa té uléta
pér banesat me gira. Kriteret pér ofrimin e shérbimit ndryshojné sipas té ardhurave vjetore dhe
statusit familjar. Drejtoria e Kujdesit Social pércakton pérfituesit e shérbimit duke marré parasysh
kriteret e caktuara. Lista e pérftuesve me pérparési éshté dorézuar né Ministriné e Punés,
Céshtjeve Sociale dhe Shanseve té Barabarta (MPCSSHB). Dy pérftuesit parésoré jané jetimét dhe
ata, qé kané jetuar né shtépité e pronaréve gjaté epokés komuniste. Granti pér ata, gé kané nevojé
pér ndihma pérbéhet nga: 1) Pagesa pér gira, 2) banesé me gira, dhe 3) hua strehimi né interes té
ulét. BT mbéshtet qytetarét me pesédhjeté pér gind (50%) té kredisé nga banka.

(4) Qendrat Sociale

Né 11 minibashkité e Tiranés jané 62 gendra: 7 jané publike dhe 55 private. Qendrat publike
ofrojné shérbime pér té moshuarit, té rinjté, fémijét, romét, personat me aftési té kufizuar dhe
nénat me fémijé. Shérbimet ndryshojné nga ¢cdo gendér, sepse secili éshté themeluar né bazé té
nevojave té komunitetit ku ajo ndodhet. Qendrat private financohen nga donatorét, si: UNICEF,
UNDP dhe OJQ-té. Pérvec kétyre, éshté dhéné gjithashtu edhe ndihmé pér funeralin dhe
arsimimin pér familjet né nevojé. Reforma e shérbimeve sociale né BT éshté duke u zhvilluar
dhe ky plan reformé do té fillojé pas marrjes pas miratimit nga Késhilli Bashkiak.

Céshtjet Gjinore dhe Varféria
(1) Situata Gjinore né Shqipéri

Si¢ u tha mé lart, nga piképamja e barazisé gjinore, arsimi né Shqipéri ka arritur rezultate té
mira né 20 vitet e fundit. Qasja e barabarté né arsim i atribuohet kryesisht politikés sé ndjekur
gjaté regjimit komunist deri né vitin 1992.

Nga ana tjetér, pabarazité gjinore mé té¢ médha jané shfaqur né politiké (udhéhegje dhe vendim-
marrje), ekonomi (punésimi dhe té ardhurat), dhe marrédhéniet martesore dhe familjare. Sipas
Anketés sé Forcés sé Punés (2009), shkalla e pjesémarrjes sé grave punémarrése né vitin 2009
éshté 51,8%, ndérsa pér burrat 73,3%. Numri i grave, gé& marrin rolin e lidershipit apo pozicion
vendimmarrje, nuk jané shumé. Femrat shqgiptare shpenzojné mé shumé kohé se burrat pér
aktivitete prodhuese, raporti i punés sé paguar dhe té papaguar. Kjo prirje éshté mé e dukshme
né popullsiné e moshés 15-64 vjeg, ku 95% e grave dhe vetém 39% e meshkujve jané té
angazhuar né punét e shtépisé, kujdesin pér fémijét, pérgatitjen e ushgimit, blerjet, dhe aktivitete
té tjera, gé lidhen me punén e papaguar gjaté ditéve té javés.
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2.6

(2) Politikat e Barazisé Gjinore né Shqipéri

Né maj té vitit 1994, Qeveria e Shqipérisé ka ratifikuar Konventén pér Ménjanimin e té Gjitha
Formave té Diskriminimit ndaj Grave (CEDAW), e cila éshté pérshkruar shpesh si karté
ndérkombétare e té drejtave té grave té miratuar né vitin 1979 nga Asambleja e Pérgjithshme e
OKB-sé. Protokolli shtesé i CEDAW u ratifikua edhe né vitin 2002. Duke e pranuar kété
Konventé, shtetet zotohen pér té ndérmarré njé séré masash pér t'i dhéné fund diskriminimit
kundér grave né té gjitha format.

Strategjia Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim (2007-2013) (SKZHI) éshté njé strategji ky¢
pér zhvillimin dhe integrimin e BE-sé. Céshtjet gjinore pérfshihen né pjesén e politikave sociale
té késaj strategjie dhe pérparimi éshté i monitoruar nga shkalla e pjesémarrjes sé forcés punétore
té grave. Mekanizmi kombétar, i cili éshté institucioni, gé punon pér baraziné gjinore té
pércaktuar nga OKB, éshté Drejtoria e Politikave té Shanseve té Barabarta e Ministrisé sé Punés,
Céshtjeve Sociale dhe Shanseve té Barabarta (MPCSSHB). MPCSShB éshté duke punuar pér
strategjité, Strategjia Kombétare pér GE dhe DV (2007 - 2013) dhe duke u pérgendruar né
rritjen e numrit té grave gé jané né pozicione té udhéhegjes politike.

Zyra e Barazisé Gjinore éshté themeluar rishtazi né vitin 2011, pér té adresuar politikén e
barazisé gjinore né Bashkiné e Tiranés.

(3) Gjendja e Varférisé né Shqipéri

MPCSSHB éshté e ngarkuar té merret me ¢éshtjet e varférisé, pakicés etnike dhe pérfshirjes sociale
né Shqipéri. Céshtjet e varférisé jané té pérfshira né SKZHI. Pérsa i pérket pakicés etnike, si romét
dhe egjiptianét, ekziston njé strategji kombétare pér pérmirésimin e Kushteve té Jetesés sé roméve.

Zyra e Mosdiskriminimit dhe Mbrojtjes Sociale é&shté themeluar rishtazi né vitin 2011, né ményré
gé té punojé pér shmangien e diskriminimit social né Bashkiné e Tiranés. Strategjia e re pér uljen e
varférisé né Bashkiné e Tiranés do té zhvillohet né bazé té rezultatit té Projektit pér Strategjiné e
Zhvillimit té Qytetit t& Tiranés, i cili po zhvillohet me fondet e Bankés Botérore.

(4) Minoritetet Etnike

Popullsia e Shqipérisé mund té quhet si shumé homogjene me pakica etnike vetém 2 deri né 3%.
Grekét jané pakica mé e madhe i ndjekur nga grupi magedonas dhe malazezét né njé numér
shumé té ulét, ndérsa romét, egjiptianét dhe arumunét njihen si pakicé "etno-gjuhésore”. Romét
dhe egjiptianét jané quajtur si grupe té varfra dhe mé té margjinalizuara etno-gjuhésore.
Shumica e roméve punojné né ekonominé joformale dhe né mbledhjen e biméve, shesin gjak né
spitale ose shesin kanoce dhe hekurishte, etj.

Vendbanimet Joformale dhe Procesi i Legalizimit
(1) Vendbanimet joformale

Ndryshimi i sistemit né Shqipéri né fillim té viteve '90 u shogérua me lindjen dhe zhvillimin e
njé séré dukurish masive komplekse, sociale dhe ekonomike, e cila né veganti lidhet me
sistemin e pronésisé, pérgendrimin demografik (80% e popullsisé sé vendit jetonte né zonat
rurale), kontrolli mbi territorin, etj.
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Né vecanti, migrimi demografik nga zonat e pazhvilluara té vendit, drejt zonave mé té
zhvilluara dhe prirja e braktisjes sé zonave rurale pér té kaluar né gendrat urbane té zhvilluara, u
shogérua me pasoja té shumta ekonomike dhe sociale.

NEé até kohé, toka bosh né rrethinat e Tiranés ishte kryesisht né duart e shtetit, dhe né procesin e
kthimit té pronaréve té vérteté. Popullsia e Tiranés u rrit me 5% - 7% né vit gjaté viteve 1990,
duke reflektuar edhe njé kérkesé té larté pér strehim. Sektori formal i banimit ishte krejtésisht i
paafté pér té mbuluar kérkesat masive pér strehim. Pér mé tepér, ndértimi i banesave té ligjshme
kishte kosto mé té larté strehimi se ndértimet joformale. Sé fundi, njé arsye thelbésore né rritjen e
sektorit té banesave joformale ishte posedimi i tokés pavarésisht mungesés sé zotérimit pronésor.
Qeveria ka béré pérpjekje té fugishme né fillim té viteve 1990 pér té kontrolluar zhvillimin
joformal. Por, kéto pérpjekje rezultuan joefektive, pas vitit 1995, pérballé ardhjeve masive dhe
trysnisé publike nganjéheré edhe té dhunshme.

Shumica e kétyre njerézve u ngulén né tokave bujgésore, té cilat mé paré ishin shtetérore né
rrethinat urbane. Procesi né dukje ishte pushtim i pakontrolluar, por né té vérteté, i organizuar
vecanérisht né bazé té marrédhénieve familjare dhe pérmes "ndérmjetésve”, té cilét shpesh ishin
té ardhurit e paré. Shumé banorg té rinj urbané "blené" tokén nga pushuesit mé té hershém té saj.
Edhe pérftimi i shérbimeve themelore kérkoi zgjidhje joformale, duke pérfshiré zgjatimet e
improvizuara té furnizimit me ujé dhe rrjetet e energjisé elektrike né zotérim.

(2) Procesii Legalizimit

Ligji Nr. 9482, daté 03.04.2006 “Pér legalizimin, urbanizimin dhe integrimin e ndértimeve pa
leje”, t€ ndryshuar, merret me problematikén e vendbanimeve joformale. Ligji pérpiget té
rregullojé té gjitha format e joformalitetit. Ligji synon té rregullojé céshtjen e banesave,
kryesisht pércaktimin e rregullave dhe vlerave pér ti bleré ato nga pronari i ligjshém.

Ligji Nr. 9482, daté 03.04.2006 “Pér legalizimin, urbanizimin dhe integrimin e ndértimeve pa

leje”, klasifikon vendbanimet joformale né bazé té madhésisé né:

*  zona joformale (Fushat e mé shumé se 5 hektaré t& mbuluara nga ndértimet pa leje)

*  blloge joformale banimi (1-5 hektaré)

*  ndértesa joformale té izoluara (mé pak se 1 hektar).

Obijektivat e kétij ligji jané:

* Legalizimi i banesave joformale dhe ndértimeve, gé kané leje ndértimi, por jané realizuar
me shtesa joformale

e Transferimi i pronésisé sé parcelés ku éshté vendosur ndértimi i paligjshém, si¢ pércaktohet
né nenet 19, 20, 21 dhe 22 t& kétij ligji.

*  Urbanizimi i zonave joformale, bllogeve dhe ndértimeve joformale, si dhe integrimin e tyre né
zhvillimin territorial dhe infrastrukturor té vendit, pérmirésimin e kushteve té tyre té jetesés.

Né pérmbledhje, hapat kryesoré né procesin e legalizimit jané:

*  Vetédeklarimi nga pronarét

* ldentifikimi i zonave joformale dhe ndértesave té paligjshme nga ALUIZNI

*  Pérmbushja e kritereve pér legalizim

* Transferimi i pronésisé, nése zotéruesi joformal éshté si palé e treté ose né pjesé té tokés
shtetérore
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e Kompensimi i pronaréve té vérteté, prona e té ciléve éshté zéné

»  Pagesa pér legalizimin sipas njé niveli té caktuar (deri né 300 m?) apo norma e tregut (mbi
300 m? madhési parcele), brenda vijés sé verdhg.

* Regjistrimi i pronave té legalizuara né Zyrén e Regjistrimit t& Pasurive té Paluajtshme.

e "Urbanizimi" (dmth. pérmirésimi dhe integrimi), i zonés joformale té legalizuara, né bazé
té studimeve urbanistike pjesore té kryera nga geveria vendore.

(3) Problemet, gé ngadalésojné procesin dhe démtojné zhvillimin

Ligji Nr. 9482, Daté 03.04.2006 éshté i bazuar né legalizimin me pérparési urbanizimin, i cili ka
njé kosto mé té larté pér investimet publike né infrastrukturé pér zonat joformale. Gjithashtu,
toka e nevojshme pér objektet publike, & mungon né zonat joformale, éshté mé e véshtiré pér
t’u siguruar.

Bazuar né ligjin, procesi i legalizimit do té ishte i pérkohshém, por ky proces éshté ende né
fillimet e tij. Ndryshimet né kuadrin ligjor pér legalizimet ka specifikuar kohén pér hapat e
ndryshme té procesit dhe ka nxitur edhe procesin e uljes sé taksave. Megjithaté, procesi i
legalizimit po ecén me ritme té uléta.

Si¢ éshté theksuar mé lart procesi i legalizimit ka kufizime kohore pér hapat procedural dhe
gjoba pér administratén, por pér fat té keq nuk ka asnjé gjobé nése procesi vonohet nga zotéruesi
joformal.

Faktori kryesor, gé ngadaléson procesin vazhdon té jeté kostoja e legalizimit. Pér shumicén e
njerézve, gé jetojné né vendbanime joformale, kostoja éshté mé e larté se ata mund ta pérballojné.
Zotéruesit joformalé shpresojné pér njé ndryshim té métejshém té ligjit té legalizimit gé do t’ia
japé atyre falas tokén e pushtuar. Shpresa pér njé tjetér amnisti i ka béré zotéruesit joformalé pér té
vazhduar ndértimin, por sidogofté numri i ndértimeve té reja vitet e fundit (2007-2012) &shté mé i
vogél né krahasim me vitet e méparshme. Transferimi i kompetencave té policisé ndértimore nga
pushteti gendror né njési vendore (2007) dhe zbatimi i ligjit té ri té planifikimit (2011) gé ka gjoba
té larta, e kané ngadalésuar zhvillimin e ndértimeve joformale.

Njé mundési tjetér pér t& mbuluar shpenzimet e legalizimit, pér t’'u marré parasysh nga zotéruesit
joformalé, éshté qé té arrijné marréveshje me investitorét pér té zhvilluar parcelén e tyre. Né kété rast,
zhvilluesi do té paguajé shpenzimet e legalizimit. Procesi i legalizimit éshté ngadalésuar edhe nga
kérkesat ligjore té pronarit té ligjshém, qé, sipas kétij ligji, do t& kompensohen. Nuk ka té dhéna
statistikore pér numrin e rasteve té tilla, gjithsesi ato nuk jané raste kolektive.

Procesi i legalizimit ka gjithashtu njé ndikim negativ né zhvillimin e zonave, pasi investitori mé
paré duhej té merrej me njé pronar té vetém té njé prone té€ madhe. Investitori duhej vetém té
siguronte banesa pér banorét joformale, té cilét kishin pushtuar tokén. Pas procesit té legalizimit
investitorit i duhet té merret me disa pronaré gé jo gjithmoné duan ta zhvillojné pronén. Kéto
zona jané karakterizuar nga ndértesat me cilési té larté, por kané mungesé té infrastrukturés,
mungesé té hapésirave publike etj. Né parim zonat kané nevojé pér rikualifikimin, por kjo
mbetet e pagarté né raport me rolin gé komuniteti &shté i gatshém té luajé né kété proces. Nése nuk
do té jeté me interes pér zhvilluesit dhe komuniteti nuk do té ndihmojé, financat e bashkisé nuk do
té jené té mjaftueshme pér té mbuluar pérmirésim e kétyre zonave joformale.
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Vizionet dhe Kuadri i Zhvillimit té Zonés sé Tiranés
Metropolitane

Harku Kohor dhe Viti i Pércaktuar

Plani rregullues i Bashkisé sé Tiranés ka njé afat kohor té ndaré né vite si mé poshté vijon:
e Té& ngutshme / Plane afatshkurtra: 2012 - 2017
*  Plane afatmesme: 2017 - 2022
*  Plane afatgjata: 2022 - 2027

Ky Planifikim Tematik ndjek té njéjtin objektiv té afatit kohor si mé sipér. Kjo do té thoté se
projektet / programet té identifikuara si parésore jané ato, zbatimi té cilave duhet té fillojné té
paktén deri né 2017, ndérsa projekte / programe afatgjata jané karakterizuar se do realizohen
nga 2027.

Vizionet pér Tiranén né té Ardhmen

Vizionet pér qytetin e Tiranés jané pérpunuar nga Grupi i Punés pér planin rregullues me
nismeén e kryetarit té bashkisé.

Plani Rregullues i Tiranés u shpall nga kryetari i BT mé 18 maj 2012. Plani ka njé néntitull
“Qytet Modern Evropian”, duke treguar njé vizion drejt té cilit qytetit i Tiranés do té rritet apo
do té zhvillohet. Deri mé tani né Planin e Tiranés nuk jané paragitur vizione té tjera pér té
nénkuptuar politikat themelore pér zhvillimin e gytetit.

Ekipi i pranoi vizionet dhe strategjité themelore té pércaktuara nga ana e tyre, té cilat nénkuptojné
drejtimet kryesore té sektorit té planifikimit pér njé rritje té géndrueshme.

Analiza SWOT pér Zhvillimin Urban té Tiranés

Bazuar né anketat paraprake, njé analizé SWOT pér zhvillimin urban té Tiranés, si njé e téré
éshté béré sic tregohet né Figurén 3.3.1. Analiza SWOT nénkupton mundési dhe potenciale té
réndésishme, gé duhet té pérmirésohen, dhe né té njéjtén kohé, faktorét dhe elementet negative
pér té lévizur dhe / ose pér té zgjidhur zhvillimin e métejshém dhe / ose pérmirésimin e Tiranés
drejt vizionit “Tirana, Qyteti Modern Evropian”.

Menaxhimi urban éshté njé mijet i réndésishém pér té drejtuar zhvillimin urban drejt njé
orientimi té duhur té nénkuptuar nga analiza SWOT. Disa dobési dhe t& meta né sistemin e
menaxhimit urban té Tiranés, jané:

e Qasja menaxhuese né thelb é&shté pasive; zhvillimi éshté orientuar dhe formésuar nga
interesi relativisht afatshkurtér i aktoréve privaté.

e Pérdorimi i tokés dhe funksionet e kontrollit té zhvillimit jané duke vepruar pa drejtimin e
garté té objektivave té politikave té zhvillimit.

e  Duke pérdorur planifikime dhe instrumente rregulluese té vjetra dhe té papérshtatshme,
autoritetet bashkiake kané kapacitet t€ pamjaftueshém pér té menaxhuar trysnité e
jashtézakonshme té zhvillimit me té cilat pérballet Tirana.
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Politikat e Formulimit Urban, menaxhimi dhe funksionet rregullatore vuajné nga koordinimi
dhe bashképunimi i pamjaftueshém ndérmijet autoriteteve té geverisé gendrore dhe vendore.

Rritja e menjéhershme e pérmasés metropolitane té zhvillimit urban né rajonin e Tiranés sé

Madhe nuk éshté orientuar né ményrén e duhur.

Decentralizimi i paplotésuar fiskal dhe mungesa e mekanizmave té frytshém pér ndarjen e
kostove dhe pérfitimeve, gé lidhen me kufirin e zhvillimit urban, potenciali pro-aktiv né
planifikimin dhe menaxhimin e zhvillimit urban dhe t& menaxhimit.

Ményra né té cilén céshtja e vecanté, por njékohésisht me shtrirje shumé té gjeré, e
vendbanimeve joformale, &shté duke u menaxhuar nén zhvillimin e mundshém.

i Dobishém i Démshém
Né arritien e progresit Né arritjen e progresit
Pikat e Forta Pikat e Dobéta
. Grumbullimi dhe pérgendrimi i njé shuméllojshmérie | Pérgendrimet e trafikut né CBD dhe
té gjeré té aktiviteteve urbane ekonomike né bllokimet né rrugét radiale, duke guar né
D Bashkiné e Tiranés. rritien e humbjeve ekonomike dhe rritien e
.S | ¢ Rritia ekonomike né njé shkallé té larté e drejtuar kostos.
g nga njé bum i sektorit ndértimor. . Uljla e kapacitetit t& rrugéve né CBD,
O |« Rijeti rrugor i mirézhvilluar i pérbéré nga rrugét shpesh shkaktohet nga crregullimi i trafikut
o radiale dhe rrugét unazore (né qofté se zgjatja dhe / ose parkimi i paligjshém né rruge,
= fizike e tanishme e rrjetit &shté e ploté). pér shkak t& mungesés sé njé sistemi
O . . S R g menaxhimi funksional té trafikut.
= . Tirana shérben si pjesé e Korridorit VIII, gé lidh ) . L
7 Detin Adriatik me rajonin e Ballkanit Peréndimor. | ¢  Mungesa e infrastrukturés dhe shérbimeve
'g . Ti K tencial t& dh pér tu beré ni publike té mjaftueshme pér té térhequr
() rana ka potencial i€ madn per tu bere nje investitoré té rinj pér sektorét e tregtisé,
= gendér unike urbane né rajonin e Ballkanit dhe ; g
o0 D e - I dhe industrisé.
— pér té térhequr turisté dhe investitoré nga vendet . B . . .
e BE-sé. . Vizione té pagarta né menaxhimin e pérdorimit
. . i e té tokés dhe zhvillimit urban afatgjaté.
e  Zotérimi i forcés punétore té miréarsimuar. ) o o .
. Pagéndrueshméria e besimit t& gytetaréve
né administratén e pushtetit vendor.
O Mundésité Kércénimet
:E . Rritja e potencialit hapésinor pér t& mundésuar | e Humbja e mundésive tregtare dhe biznesit
k=2 térhegjen e investimeve té reja pérgjaté Unazés té ri né CBD, pér shkak t& mungesés sé
’5 sé Jashtme. infrastrukturave té nevojshme dhe shérbimeve
@ | e Rritja e popullsisé e Tiranés dhe rrethinat e saj, té nevojshme si dhe dyndjes né trafik.
= duke aktivizuar ekonominé urbane. . Kushtet mjedisore té démtuara né /
:% e Zhvillimi i pronave té reja industriale rreth Tiranés. pe__rgjhate lumenjve, té cilat jané burime t&
= - y . . . médha ujore.
ﬁ . Lidhja e ngushté me portin e Durrésit dhe ekzistenca o I . o
< e njé porti té efektshém pér zhvillimin e ardhshém. . Shtt“”a é’l‘r]ba'l? _d:‘_‘? pérkeqésimi i mjedisit
) o . . natyror dhe atij jetésor
= o Rritia e autonomisé bashkiake pér shkak té y )
procesit té decentralizimit.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura 3.3.1  Analiza SWOT pér Zhvillimin e Zonés sé Tiranés Metropolitane

3.4 Céshtjet Thelbésore pér Zhvillimin e Infrastrukturés

(1)

Menaxhimi i Rritjes Urban

"Menaxhimi i Rritjes Urbane" éshté céshtja mé jetike pér té sistemuar rregullisht njé rritje té
shpejté té popullsisé urbane pér shkak té liberalizimit né zotérimin e tokés. Rritja e pakontrollueshme
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e banesave joformale duhet té jeté rreptésisht e kontrolluar dhe mjedisi jetik né kéto zona duhet
té nxitet me njé sistem rregullator pér menaxhimin e rritjes urbane.

Céshtjet thelbésore pér kété géllim, ose pér té pasur njé gytet t& géndrueshém té kryeqytetit,

Tiranés jané:

e Zona Urbane, ose e ashtuquajtura “Zona Metropolitane e Tirands (ZMT)”, ku jané té
nevojshme pérpjekjet intensive pér té siguruar infrastrukturén e mjaftueshme, do té
pércaktohet né ményré té arsyeshme, duke marré parasysh potencialet e tokés, pérdorimin e
saj dhe mbrojtjen e mjedisit. ZMT pérfshin zonat fginje me potencial pér t’u urbanizuar, né
shtaté (7) komunat pérreth.

e Duhet té sigurohet Infrastruktura e géndrueshme dhe funksionale duke u ndeshur me
kérkesat né rritje pér nénsektorét kryesoré, si: rrugét dhe transporti urban, menaxhimi i
mbetjeve té ngurta, furnizimi me ujé dhe sistemi i kanalizimeve/kullimit.

*  Duhet té rritet politika gjithépérfshirése dhe pérforcuese pér menaxhimin e mjedisit, pér té
ndaluar démtimin e vazhdueshém té mjedisit urban. Duhet té kontrollohet menjéheré hedhja e
paligjshme e mbetjeve té ngurta né lumenj dhe né vecanti né hapésirat e lira, duke siguruar njé
sistem funksional t& menaxhimit té mbetjeve t& ngurta pér zonén metropolitane té Tiranés.

*  Duhet té zhvillohet njé strukturé hapésinore, funksionale, e mjaftueshme pér té& akomoduar
té gjitha llojet e aktiviteteve urbane, si: sociale, konsumi, biznesi, tregtare dhe aktivitete
industriale pér njé milion banoré. Struktura e pérmendur duhet té keté rrugé funksionale,
rrjetin e transportit publik, pérdorimin e frytshém té tokés pér aktivitete urbane, objekte
mjedisore dhe hapésiré té lira / burime natyrore

(2) Koncepti i Zhvillimit Hapésinor

Plani i Ri rregullues parashikon njé koncept té zhvillimit hapésinor me njé “Strukturé Pesé (5)
Unazore”, dhe ka identifikuar disa zona strategjike zhvillimi pér géllime té ndryshme, té tilla, si:
vendbanime té reja, pérkrahje akomodimi industrial / ekonomik, nyjet e transportit, zonat e
gjelbra dhe rekreative, e késhtu me radhé. Ekipi i JICA-s vleréson kryesisht njé koncept té tillé
té zhvillimit hapésinor dhe e ndjek até, pér sa kohé ai éshté racional nga piképamja e
planifikimit urban. Né kété kuptim, koncepti i pérgjithshém vlerésohet té jeté i pérshtatshém dhe
disa elemente té réndésishme pér strukturén hapésinore jané shqyrtuar si mé poshté.

(3) Ruajtja e Peizazhit Urban me Lumenj dhe Kodra

Ideja kryesore é&shté ruajtja dhe forcimi i tipareve ekzistuese natyrore duke strukturuar elementet
e peizazhit urban té Tiranés. Malet, gé rrethojné gytetin né vitet e fundit jané béré objekt pér
zhvillimin dhe ndértimin e banesave. Aférsia e kodrave me gendrén e gytetit, vecanérisht né jug,
i bén ato té déshirueshme dhe pozicioni i tyre ofron pamje térhegése pér qytetin.

Megjithaté, éshté i nevojshém kufizimi i ndértimeve té larta mbi toké&, né ményré gé té ruajné
ullishtet dhe kété profil natyror, té cilat jané karakteristike e imazhit té Tiranés.

Lumi i Tiranés dhe Lumi Lana, gé pérshkruajné qytetin jané korridoret natyrore gjeografike né
té cilén shtrihet qyteti i Tiranés. Eshté planifikuar pér té zgjeruar dhe forcuar korridorin e Lumit
té Lanés né rrjedhén e sipérme dhe té poshtme té gendrés sé qytetit, duke ruajtur karakterin
natyrore té lumit té pyllézuar, dhe duke rezervuar hapésirén né aférsi té& Lumit té Tiranés pér
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zhvillimin e ardhshém té njé korridori té madh té gjelbér, t€ pandérpreré lindje-peréndim né
pjesén veriore té qytetit.

(4) Forcimi i Boshtit Kryesor Veri-Jug si Bosht Historik i Qytetit

Boshti veri- jug éshté bosht historik urban. Ai simbolizon pérmasén e Tiranés si njé kryeqytet,
dhe ofron njé perspektivé t& madhe. Forcimi i tij éshté njé ményré pér té siguruar integrimin e
pjesés veriore té qytetit. Né fazén e paré, zhvillimi i pjesés jugore té zonés, stacionit hekurudhor,
e cila éshté zona mé e madhe pazhvilluar né qytet, éshté njé nga c¢éshtjet kryesore pér Tiranén né
vitet e ardhshme. Kjo do té forcojé polin verior té boshtit kryesor urban.

Krijimi i njé parku t& madh urban né fund té boshtit verior éshté njé komponent i gytetit
ekzistues té Tiranés. Ajo tashmé quhet si zhvillim i ri dhe éshté pérgendruar né boshtin lidhés té
dy Pargeve - njé ekzistues né jug, dhe tjetri qé éshté parku i Paskuganit, gé do té krijohet né veri.
Késhtu, aksi veri-jug ka gené element kryesor strukturimi i strukturés urbane té Tiranés.

(5) Strukturimi i Drejtpeshuar i Strukturave té Zhvillimit Urban me / pérgjaté
Unazés sé Jashtme

Si kryeqytet, Tirana ka nevojé té gjejé hapésira té reja pér té sistemuar aktivitetet, gé shogérojné
rritien dhe zhvillimin e tij. Rrethinat e qytetit jané té pajisura me vende ish-industriale té
trashéguara nga periudha komuniste. Kéto “zona kafe” jané ende té zéna pjesérisht nga ndértesat
industriale, por aktivitetet industriale né shumicén e tyre kané falimentuar.

Sot, kéto troje pérfagésojné njé potencial jashtézakonisht té réndésishém zhvillimi té ri, por, té
kufizuar né hapésiré. Eshté propozuar gé vendet e zgjedhura té shndérrohen né néngendra pér
zhvillim té aktiviteteve dhe vendeve té reja té punés té pérgendruara né fusha té tilla, si:
industriale, tregtare, shérbime dhe aktivitete gjaté kohés sé liré. Kéto néngendra té reja do té
luajné njé rol té réndésishém né strukturimin e zonave joformale ekzistuese dhe integrimin e
tyre né qytet. Pozicionimi i tyre pérgjaté Unazés sé Jashtme paraget mundési té mira pér té ri-
baraspeshuar strukturén urbane me / pérmes zhvillimeve té ardhshme.

Réndésia e Unaza sé Jashtme éshté vecanérisht e dukshme né pjesén veriore si dhe até jug-
lindore té qytetit. Me pérfundimin e strukturimit té pjesés jug-lindore, pjesa kryesore e rrugés
rajonale, gé normalisht lidh Tiranén me Durrésin dhe Elbasanin, do té ndihmojé gjerésisht né
integrimin ekonomik né rajon gendror. Nga ana tjetér, pjesa veriore e Unazés sé Jashtme
pérgjaté lumit té Tiranés do té keté potencial té ndjeshém pér zhvillim, por sot nuk ka akses ose
akses té sigurté pér té shmangur bllokimet e trafikut né gendér.

Ndértimi i Unazés sé Jashtme éshté njé céshtje e madhe pér sistemimin e aktiviteteve té reja né
gytet, po ag e dukshme sa réndésia e saj né lidhje me kapacitetin e papérshtatshém té rrjetit
rrugor. Ky komponent strategjik, né bazé té unazés, do t& nxisé zhvillimin sipas linjés sé
skenarit "Amsterdam" té skicuar né kapitullin paraardhés pra, té quajtur njé qytet policentrik.

(6) Forcimii Korridorit Ekonomik Tirané-Durrés né Tiranén e Madhe Metropolitane

Rritja e boshtit urban metropolitan pérgjaté korridorit Tirané-Durrés, éshté paracaktuar sa nga
dinamizmi i qytetit port, po aq edhe nga potenciali i kufizuar pér zgjerimin urban né Lindje pér
shkak té relievit malor. Kjo éshté pérforcuar mé tej nga Lidhja e Aeroportit dhe sérish do té
forcohet me autostradén e re, Korridori 8, duke lidhur Evropén jugore me Rajonin e Detit té Zi
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népérmjet Ballkanit. Zotérimi i tokés sé pazhvilluar pérgjaté kétij korridori lejon njé reagim té
menjéhershém ndaj nevojave dhe potencialeve pér aktivitetet e reja ekonomike dhe industriale.

Duke marré parasysh kéto zona t& mundshme ekonomike, njé koncept i planifikimit strategjik i
“Tiranés sé Madhe Metropolitane”, duhet té pérpunohet si kuadér hapésinor pér t'u integruar
me ekonominé e Tiranés dhe zonat gé ndikojné né té.

(7) Pérmirésimi i Aksesit té Transportit Publik

Aksesi né shérbimet publike dhe objektet éshté i pamjaftueshém pér shumicén e banoréve té
Tiranés, vecangrisht pér ata, qé jetojné né zonat joformale té rrethinave urbane. Eshté théné se
vendbanimet joformale zéné rreth 70% té zonave urbane té banimit.

Njé nga objektivat kryesore té planifikimit urban duhet té jeté pé&rmirésimi i shfrytézimit té
transportit publik pér shérbime cilésore dhe kushte té mira jetese népérmjet zhvillimit té
infrastrukturés dhe aksesit té transportit publik né té gjithé zonén urbane, vecanérisht né
vendbanimet joformale ku shérbimi éshté shumé i dobét.

(8) Pérdorimii Tokés Urbane dhe Drejtimet e Zhvillimit

Analiza e zhvillimit dinamik urban nxori né pah kéto pasoja:

e Zona peréndimore e qytetit ende ofron potenciale t& mira pér popullim dhe dendésim,
vecanérisht né zonén e aeroportit t& vjetér. Mundésia e hyrjes né kéto zona me potencial
zhvillimi éshté e mundur nga rrjeti kryesor i qytetit, por kérkon krijimin e njé strukture
rrjeti dytésor.

e Zona jugore e gytetit ofron pak hapésiré pér zhvillim té ri. Megjithaté, duke pasur parasysh
zhvillimin né fazén e paré té seksionit jugor té Unazés sé Jashtme, kjo zoné do té keté njé
potencial t& madh pér té gjetur investime industriale, tregtare dhe rezidenciale. Pérparésia e
kétij seksioni justifikohet me nevojén pér té shmangur trafikun nga Elbasani rreth qytetit,
né jug, né ményré qé ai té mos kalojé népér gendér té gytetit.

e Zona veriore e qytetit pérgjaté Lumit té Tiranés ofron njé potencial t& shkélqyer pér
zhvillim né zonén e stacionit dhe zonave pérreth, duke i dhéné atyre akses té miré
shérbimesh publike né pérfundim té seksionit verior té Unazés sé Jashtme.

e  Zona Lindore e gytetit ka ende hapésiré té pazhvilluar. Megjithaté, duke i dhéné akses té
miré té transportit, zona parashikohet té keté njé zhvillim t& madh. Késhtu, pjesa lindore e
gytetit éshté quajtur si hapésiré mé e mundshme pér t’u urbanizuar, dhe si e tillé, me
pérfundimin e pjesés lindore té Unazés sé Jashtme do té nxisé mé tej njé proces urbanizimi.
Prandaj, kujdes i vecanté duhet té tregohet né menaxhimin e rritjes dhe / ose pérdorimit té
tokés pér té siguruar dhe pasur nén kontroll urbanizimin ekologjikisht té drejtpeshuar.

(9) Struktura Pesé (5) Unazore

Né kété studim, éshté kérkuar njé analizé e transportit, bazuar né njé model nxités té zhvillimit
té transportit né Sektorin e Rrugéve dhe Transportit Urban. Rezultati tregon se Unaza e Pesté (5)
(unaza e jashtme) do té jeté shumé e réndésishme né strukturimin e aftésisé dhe té géndrueshmérisé
sé rritjes urbane pér Tiranén, ndérsa nevoja pér garkullim e parashikuar né Unazén e katért nuk
do té jeté asnjéheré e mjaftueshme pér té justifikuar ekonomikisht investimin e projektit. Né
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konceptin e Strukturés Pesé (5) Unazore, ka njé pasqyré, gé rrjedh nga njé analizé e tillé
transporti, gé tregon se zbatimi i unazés sé Kkatért duhet té shqyrtohet me kujdes pér
géndrueshmériné ekonomike dhe afatet kohore té synuara pértej vitit 2026.
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4. Sektorii Rrugéve dhe Transportit Urban
4.1 Situata e Tanishme dhe Gjetjet Kryesore
4.1.1 Rrugét

(1) Rrjeti Rrugor

Bazuar né té dhénat e fundit té bashkisé, né Tirané jané rreth 170 km rrugé urbane, ndérsa rrugét
kryesore jashté Tiranés, gé e lidhin até me bashkité/komunat e tjera jané té klasifikuara si rrugé
ndérqytetése. Figura 4.1.1 tregon se Tirana ka rrugé unazore e konkretisht: unaza e brendshme,
unaza e mesme dhe unaza e jashtme seksioni peréndimor i sé cilés sot éshté né funksionim.
Rrugét kryesore radiale té rrjetit rrugor té Tiranés jané zgjeruar nga pjesa peréndimore e Tiranés
(unaza e brendshme) né drejtim té Durrésit dhe aeroportit népérmjet autostradés sé Durrésit, né
jugperéndim né drejtim té Kavajés/Durrésit, né jug né drejtim té Elbasanit, né verilindje né
drejtim té Dajtit dhe né verilindje né drejtim té Tufinés. Pérveg kétyre pesé rrugéve parésore, ka
disa rrugé radiale shumica e té cilave arrijné deri né kufirin e ndértimit té bashkisé (dmth, vija e
verdhé). Né veriperéndim té Tiranés, ka edhe njé rrugé kryesore, e cila shmanget nga autostrada
e Durrésit dhe shtrihet né drejtim té Kaméz/Fushé-Krujés. Brenda Tiranés, nuk ka asnjé rrugé
kombétare, dhe té gjitha rrugét jané nén juridiksionin e Bashkisé sé Tiranés.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né té dhénat e Bashkisé sé Tiranés

Figura4.1.1  Rrjeti Rrugor né Tirané

Né Figurén 4.1.2 jané paraqitur zhvillimet e rrugéve né té kaluarén dhe ato gé do té ndértohen né té
ardhmen né Tirané. Né periudhén 1990 - 2000 ka pasur pak zhvillime té rrugéve, pérve¢ ndértimit té
segmentit té ri prej 2 km né segmentin peréndimor té& unazés sé jashtme. Gjendja e rrjetit rrugor né
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Tirané éshté pérmirésuar dhe gjaté periudhés 2000 — 2010 ka pasur shumé zhvillime té rrugéve.
Shumica e rrugéve kryesore dhe dytésore né Tirané jané rindértuar dhe disa prej tyre jané zgjeruar né
té njéjtén kohé. Pra, ka pasur njé pérmirésim té trafikut dhe njé rritje té sigurisé si pér kémbésorét
ashtu edhe pér automjetet. Pér mé tepér, shérbimet néntokésore, si: kanalizimet, sistemet e kullimit t&
ujit, telefonisé, dhe kabllot e TV kané gené gjithashtu té pércaktuara pér zhvillim né té ardhmen.
Gjaté rindértimit, né rrugé jané siguruar: sistemi i ndricimit rrugor, semaforét, trotuaret pér
kémbésoré si dhe hapésirat publike té gjelbra dhe pemét zbukuruese.

Tani, éshté duke u ndértuar pjesa jugore e unazés sé jashtme, ndérsa pjesa veriore dhe lindore
jané ende né fazén e planifikimit.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né t& dhénat nga Bashkia e Tiranés
Figura4.1.2  Zhvillimet e Rrugéve né Tirané
(2) Trafiku Rrugor

Sipas Institutit té Statistikave, numri i automjeteve té regjistruara né Tirané gé nga viti 2010 éshté
rreth 120 000. Tirana ka rreth 40% té automjeteve té Shqipérisé. Ngarkesa e trafikut éshté shumé e
larté dhe rrjeti né pjesén mé té madhe té dités éshté i mbushur plot, sidomos brenda unazés sé
mesme. Né Tirané (qé nga viti 2009) ka rreth 178 makina pér 1000 banoré, éshté vetém pak mé
pak se gjysma e mesatares evropiane dhe pritet gé té rritet me shpejtési vitet e ardhshme.

Motorizimi i shpejté ka sjellé shumé probleme urbane né zonén metropolitane té Tiranés, si
bllokimet e trafikut dhe ndotjen e mjedisit. Bllokimet e trafikut né rrugét e gytetit dhe né rrugét,
gé lidhen me rrethinat éshté duke u pérkegésuar vit pas viti. Kjo, sepse kapaciteti i rrugéve né
zotérim pér té udhétuar nga rrethinat né gendér té qytetit éshté kufizuar shumé pér shkak té
parkimit ligjor/joligjor, ka njé bllokim té trafikut, vecanérisht né rrugét radiale gjaté oréve té
pikut né méngjes dhe pasdite. Prandaj, duhet té zhvillohen jo vetém hapésirat shtesé té rrugéve,
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por edhe ato té transportit publik duke pérfshiré Autobusé té Shpejté Tranzit (AShT) dhe
tranzitin masiv té njé niveli t€ miré shérbimi.

Pérsa i pérket trafikut t& madh té mallrave, ai krijohet né dhe rreth Portit té Durrésit, né té cilin shumé
ngarkesa transportohen nga deti. Né Tirané, nuk ka ende terminale pér kamioné mallrash. Kamionét
(duke pérjashtuar automjetet me njé kapacitet ngarkese prej 3,5 toné ose mé pak) ndalohen té hyjné né
gendér té Tiranés (dmth., brenda unazés sé mesme) me pérjashtim té oréve té natés (20:00 - 5:00).

4.1.2 Autobusét
(1) Transporti me Autobusé Qytetas

Né Figurén 4.1.3 éshté paragitur harta e linjave té autobuséve té qytetit t€ Tiranés. Tirana ka gjithsej 10
linja qytetase. K&to linja ekzistuese kané gené kryesisht t& organizuara né njé sistem radial, té cilat
shkojné nga rrethinat e gytetit né gendér té tij. Pérvec késaj, ka edhe disa linja "pérmes gendrés", si linja
Kinostudio - Kombinat dhe Uzina Dinamo e Re (ose Sharra). Pér mé tepér, ka dy linja unazore, té cilat
nuk ndjekin skemén radiale, dmth. linja e Unazés, e cila shkon pérgjaté unazés sé mesme rreth gendrés
sé gytetit, dhe linja Tirana e Re, e cila ka njé rrugé rrethore, gé kalon né gendér té gytetit dhe né pjesén
peréndimore té Tiranés népérmijet pjesés sé pérfunduar té unazés sé jashtme.
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né t& dhénat nga Bashkia e Tiranés
Figura4.1.3 Linjat Qytetase té Autobuséve né Tirané

Tarifa e udhétimit me autobusé urbané éshté 30 leké pér person pér ¢do udhétim. Linjat e
autobuséve té gytetit t& Tiranés menaxhohen nga pesé kompani private sipas njé kontrate 5-
vjecare me orar dhe stacione té pércaktuara, si dhe standardet e flotés. Ka vetém njé ndérmarrje
shtetérore, gé punon né linjén Kinostudio - Kombinat, ku kérkesa e udhétaréve éshté mjaft e
larté, si¢ del nga grafikét. Tani, po diskutohet rritja e ¢cmimit té tarifés sé udhétimit nga
operatorét e autobuséve. Megjithaté, ashtu si¢ éshté treguar né Figurén 4.1.4, gytetarét nuk
pajtohen pér té paguar njé ¢mim prej 75 lekésh ose me shumé pér njé tranzit masiv té ri.
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Burimi: Vrojtimi i Transportit né vitin 2011, Ekipi Studimor i JICA-s
Figura4.1.4  Gatishméria e Pérdorimit té Tranzitit Masiv té Ri me Cmime té Ndryshme

Véllimi ditor i udhétaréve né ¢do linjé éshté anketuar né vitin 2007 nga IST né studimin
"Monitorimi i Udhétaréve té Autobuséve"”. Nga 10 linjat ekzistuese qytetase, linja e Unazés ka
numrin mé té madh té udhétaréve (rreth 54 000 udhétaré/dité). Numri i udhétaréve, gé hipin dhe
zbresin éshté i shpérndaré pothuajse né ményré té barabarté. Te ndalesa e stacionit té trenit ka
njé numér t& madh té udhétaréve, gé hipin dhe zbresin.

Linja Kinostudio - Kombinat, gé lidh zonat verilindore dhe jugperéndimore té qytetit népérmjet
gendrés dhe mund té quhet njé lloj kombinimi i linjés Uzina Dinamo e Re dhe e linjés sé
Tufinés, z& vendin e dyté pér nga numri mé i madh i udhétaréve (péraférsisht 43000
udhétaré/dité). Pastaj, vjen linja e Tiranés sé Re, njé nga dy linjat unazore, ka numrin e dyté mé
té madh té udhétaréve (rreth 36 000 udhétaré/dité) né Tirané. Linja fillon nga stacioni i trenit,
kalon gendrén né drejtimin veri-jug derisa mbérrin te Universiteti Politeknik, pastaj shérben né
pjesén peréndimore té Tiranés dhe rikthehet te stacioni i trenit.

Né pérputhje me PPRrT té hartuar, si dhe disa studime té fundit pér transportin qytetas, né disa
linja té qytetit jané ndértuar disa korsi té pércaktuara pér autobusé. Disa jané me ndarés fizik,
ndérsa té tjerét jané té pajisur vetém me tabela ose shenja mbi toké. Megjithaté, korsité
ekzistuese pér autobusé jané té kufizuara né té dyja drejtimet si né gjatésité ashtu edhe né
vazhdimési. Késhtu, né disa krygézime té pajisura me sinjalistiké né unazén e mesme, jané
ndértuar vetém 20 m deri 30 m korsi té pércaktuara pér autobusé pér t'iu dhéné pérparési
autobuséve té qytetit, kur semaforét béhen té gjelbér. Né té vérteté, né kundérshtim me kété,
shpesh ndodh gé seksione té korsive té dedikuara pér autobusé té zihen nga automjetet e
parkuara né ményreé té paligjshme dhe nuk shfrytézohen me frytshméri.

Pér rrjedhim, Bashkia e Tiranés éshté duke planifikuar, zgjatimin e korsive té pércaktuara pér
autobusé, me 31 km gjatési duke pérfshiré edhe ato ekzistuese (rreth 9 km). Pér kété, jané
pérgatitur termat e referencés dhe éshté llogaritur edhe kostoja.

(2) Transporti me Autobusé Rrethgytetas

Né Tirané, pérvec 10 linjave qytetase té sipérpérmendura, ka edhe 9 linja té tjera té autobuséve
té komunave, gé menaxhohen nga komunat pérreth (por, né té vérteté né té gjitha linjat jané
operatoré privaté) si¢c éshté paragitur né Figurén 4.1.5. Dendésia e shérbimit nuk éshté e
pandryshueshme, por lévizin né intervale prej 3 - 30 minuta. P&r mé tepér, shumica e linjave
rrethgytetase duket se mbivendosen me linjat e autobuséve té gytetit. Megjithése operatorét e
autobuséve rrethqytetas zyrtarisht nuk lejohen té transportojné udhétaré, nése té dyja stacionet e
hipjes dhe té zbritjes jané brenda qytetit t& Tiranés, éshté e zakonshme qé udhétarét té
shfrytézojné linjat e autobuséve rrethgytetase né vend té linjave té autobuséve té qytetit pér té
udhétuar brenda Tiranés, duke paguar tarifé té njéjté (30 leké).
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Figura4.1.5 Linjat e Autobuséve Rrethgytetas né dhe rreth Tiranés

(3) Transporti me Autobusé Ndérqgytetas

Né Tirané, nuk ka ende njé terminal té integruar pér autobusét ndérqytetés. Né vend té késaj, ka disa
stacione pér autobusé dhe furgoné, té cilét nuk kané as tualete, as sportele pér bileta apo dhoma pritjeje,
etj. Kéto stacione jané: Stacioni i Autobuséve té Jugut, Stacioni i Autobuséve té Veriut dhe Peréndimit,
stacioni i autobuséve individualé, stacionet e furgonéve dhe stacionet e autobuséve ndérkombeétaré.

4.1.3 Hekurudha

Pér sistemin hekurudhor né Shqipéri éshté pérgjegjése Drejtoria e Hekurudhave Shgiptare
(HSH). Ajo éshté e mbikéqyrur nga Drejtoria e Transportit Hekurudhor té Drejtorisé sé
Pérgjithshme té Transportit t¢ Tokés né Ministriné e Punéve Publike dhe Transportit dhe
shérben pér transportin e udhétaréve dhe mallrave mbi rrjet. Edhe pse sistemi éshté i afté pér té
punuar 24 oré né dité, gjaté natés punojné pak trena.

Né vitin 1999 u rinovua linja Durrés - Tirané, e financuar nga njé kredi italiane. Né vitin 2002
jané bleré nga Italia dhe jané rinovuar trenat e dorés sé dyté. Stacionet hekurudhore nuk jané
pérmirésuar gjaté kohés.

Ka njé periudhé té gjaté gé investimet kané gené té pakta dhe mirémbajtja ka gené e kufizuar.
Hekurudha éshté né gjendje pune, por né kushte té kégija. Strukturat né pérgjithési jané té
kénagshme edhe pse kané nevojé pér disa ndregje relativisht té vogla. Mjetet lévizése (vagonét e
mallrave, té udhétaréve dhe lokomotivat) jané té vjetra dhe kané nevojé pér tu pértéritur. Rrjeti
kryesor mund té pértéritet me futjen e njé sistemi modern té sinjalistikés dhe komunikimit né njé
standard, gé do té lejojé njé shérbim normal té trenave si pér mallrat ashtu dhe pér udhétarét.

Sot, shpejtésia maksimale zakonisht éshté 40 km/org, kurse né njé pjesé té vogél té segmenteve
me 20 km/oré. Shinat jané né gjendje té kege dhe sinjalistika pothuajse mungon. Aksidentet jané
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té zakonshme dhe shumé kalime né nivel jané ndértuar né ményré té paligjshme pér kémbésorét
dhe trafikun rrugor.

Linja Durrés - Tirané ka tri stacione. Né Figurén 4.1.6 éshté paragitur ecuria e Vvéllimit té
pérgjithshém vjetor té udhétaréve, gé hipin né stacionet midis Durrésit dhe Tiranés. Pér shkak té
kushteve jo té mira té lartpérmendura, né dhjetévjecarin e fundit &shté vérejtur njé rénie e madhe e
numrit té udhétaréve né té gjitha stacionet hekurudhore. Konkurrenca me autobusét ndérqytetas,
mikrobusét dhe shérbimet e furgonéve (me pérjashtim té tarifés) mund té jeté njé tjetér shkak i rénies
sé numrit t& udhétaréve. Rénie t& médha né véllimin e udhétaréve vecanérisht jané vérejtur né
stacionet e Durrésit dhe té Tiranés, ndérsa né stacionet ndérmijetése rénia éshté relativisht mé e vogél.

Burimi: Hekurudha Shqjiptare

Figura4.1.6  Numri Vjetor i Pérgjithshém i Pérdoruesve té Hekurudhés sipas Stacioneve

4.2

Problemet dhe Céshtjet e Planifikimit

4.2.1 Rrugét dhe Trafiku Rrugor

(1) Trafiku Rrugor Sot

1)  Nevoja pér njé Hierarki té Rrjetit Rrugor

Tirana, ka njé strukturé té rrjetit rrugor t€ zhvilluar, i cili pérbéhet nga tri unaza me
funksione té ndryshme dhe disa rrugé radiale, pér ag kohé sa rrugét jané plotésisht né
funksionim dhe performojné si¢ duhet. Pér kété géllim, klasifikimi i tanishém i rrugéve né
bazé té Kodit Rrugor té Shqipérisé mund té mos jeté i mjaftueshém, prandaj klasifikimi i
pércaktuar nga Bashkia e Tiranés né bazé té funksioneve hierarkike té tanishme do té jeté
mé i pérshtatshém. P&r mé tepér, si¢c pérshkruhet né vijim, ¢do lloj rruge bashkiake nuk
duket se funksionon plotésisht pér shkak té mungesés sé shtrirjes sé duhur té rrugés dhe
menaxhimit koherent té trafikut. Pér té plotésuar nevojat pér rritjen e trafikut t¢ motorizuar
éshté i nevojshém riklasifikimi zyrtar i rrugéve dhe zbatimi i standardeve té projektimit pér
cdo lloj rruge sé bashku me menaxhimin e duhur té trafikut dhe zbatimit té rregulloreve.

Nga piképamja rajonale, lidhja me tri drejtimet e médha té méposhtme té zonés jashté
Tiranés, duhet té pérgendrohet né:

o  Durrés, Portin e Durrésit, VIoré dhe né jugun e Shqipérisé
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o  Shkodér, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés (ANT) dhe né veriun e Shqipérisé
e Elbasan dhe né lindje t& Shqipérisé.

Pér mé tepér, lidhja me Aeroportin e Tiranés dhe Portin e Durrésit duhet té pérmirésohet dhe
té pérfshihen né drejtimet e mésipérme té zhvillimit. Nga ana tjetér, marrja parasysh e trafikut,
gé anashkalon Tiranén éshté gjithashtu e réndésishme pér té zvogéluar ngarkesén e trafikut né
mes té qytetit. Si¢ éshté treguar edhe né Figurén 4.2.1, éshté thelbésore ti japésh trafikut
tregtar, sidomos kamionéve, alternativat pér té shkuar népérmjet gendrés sé qytetit.

Vehicle O/D Survey
~ R1 Cordon Line
| . 16 Hours Results

R7

R2

R3 R4

4 . R5 Traffic Comparison
|f | ‘ Cordon Line

Trucks Traffic

200 (PEU) Unit
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The Project
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(% ) Dtner Traffic

Extra Information:
Projection: UTM (WGS 1984)
Location: Tirana

for
Tirana Thematic Urban Planning
Tirana 2011

Burimi: Vrojtimi i Transportit né vitin 2011, Ekipi Studimor i JICA-s

Figura4.2.1 Véllimi i Kamionéve pér né/nga Tirana dhe Kalimi i Kamionéve népérmjet Tiranés

2)  Ngarkesé e Madhe né Rrugét Kryesore Urbane

Ashtu si rrugét kryesore me njé kapacitet té larté, shumé automjete pérdorin rrugét kryesore
urbane. Pér kamionét e mallrave, megé unaza e jashtme nuk ka pérfunduar ende, nuk ka
rrugé té tjera pér té shkuar né Tirané. Edhe pse mjetet e rénda né rrugét ekzistuese kryesore
urbane ndalohen té hyjné né zonén gendrore té biznesit (ZQB), e cila éshté zona brenda
unazés sé mesme me pérjashtim té natés, kéto kushte shkaktojné njé trafik té larté dhe njé
pérzierje t€ ngadalté. Njé ngarkesé e tillé né rrugét ekzistuese kryesore urbane duhet té
lehtésohet duke siguruar rrugé alternative pér kamionét dhe automjetet e udhétaréve.

3)  Zvogélimi i Kapacitetit t& Rrugés

Pér kété studim, ZQB éshté pércaktuar si zona brenda unazés sé mesme. Njé nga céshtjet
kyge né transportin urban né Tirané é&shté si té kontrollosh dhe menaxhosh kérkesén e
trafikut brenda ZQB, vecanérisht gjaté oréve pik. Ka disa rrugé, té cilat jané relativisht té
ngushta kryesisht me njé korsi pér secilin drejtim, por véllimi i trafikut pér korsi éshté
relativisht i larté. Po késhtu, ka disa rrugé té tjera me mé shumé Kkorsi pér secilin drejtim,
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(2)

por véllimi i trafikut pér korsi éshté shumé i vogél. Duket gé ka njé mosbarazpeshé
ndérmjet kérkesés sé trafikut dhe kapacitetit gé ofron rruga.

Sa mé shumé trafik té keté né drejtim t& ZQB, ag mé shumé rritet koha e udhétimit dhe ag mé
shumé ulet shpejtésia e udhétimit. Raportet VK (véllimi - kapacitet) té rrugéve radiale pér/nga
ZQB jané shumé mé pak se 1.0, duke treguar njé “nivel shumé té& miré té shérbimit”. Megjithaté,
ato jané bazuar né kapacitetet teorike né kushtet ideale té rrugéve pa asnjé ndikim anésor. Né té
vérteté, korsité shpesh jané té zéna nga parkimi ose ndalimi i automjeteve, duke pakésuar
ndjeshém kapacitetin e rrugés. Mbingarkesa né dhe rreth ZQB béhet e réndé sidomos gjaté
oréve té pikut, ndérsa trafiku né Tirané rritet dhe krygézimet kryesore té sinjalizuara béhen mé
té "ngarkuara". Prandaj, éshté e nevojshme té sigurohen kéto kapacitete teorike té rrugéve dhe té
sigurohet rrjedhja e geté e trafikut, sidomos né rrugét radiale pér/nga ZQB.

Kontrolli dhe Menaxhimi i Trafikut

1)  Mungesa e Sistemeve té Monitorimit té Trafikut

Megenése numri i makinave né Tirané po rritet me shpejtési, bllokimet e trafikut b&hen
gjithnjé e mé serioze. Né kété gjendje, éshté i réndésishém pércaktimi i pengesave pérgjegjése
pér bllokimet e trafikut duke pérdorur Sisteme Inteligjente té Transportit (SIT) si dhe té béhet
shpérndarja e trafikut pérmes sinjalit t& kontrollit t& trafikut optimal dhe sigurimit té
informacionit té trafikut. Ndérkohé qé menaxhimi i trafikut dhe projekti i kontrollit né Tirané
sot éshté né proces, kushtet e trafikut té rrugéve urbane né Tirané duhet t€ monitorohen
térésisht e né vijimési. Pérve¢ monitorimit té trafikut, pér qytetin e Tiranés éshté e nevojshme
edhe njé ményré e frytshme dhe e liré pér hartimin e té dhénave dhe shpérndarjen e
informacionit té trafikut népérmjet SIT.

2)  Rregullorja e Trafikut

Pér té pasur njé trafik té sigurt dhe mé té rregullt, duhet té ruhen rregulloret e tanishme pér té
ndaré transportin publik nga makinat e tjera private. Kéto rregulla b&hen mé té frytshme nése
korsité ekzistuese té pércaktuara pér autobusét jané mé té gjata dhe seksione shumé mé té
vazhdueshme. Ndérsa éshté e véshtiré pér té zbatuar rregulloren e ndarjes sé transportit publik
nga automijetet e tjera, duhet t&¢ merren parasysh zgjerimi dhe zbatimi i rrepté i korsive té
autobuséve. P&r mé tepér, nése kérkesa e transportit publik éshté mjaftueshmérisht e larté dhe ka
shumé autobusé, gé kané nevojé pér korsi té pércaktuara pér lehtésimin e shérbimit té transportit
publik, mund té jeté mé i frytshém sigurimi i transportit hekurudhor publik, si: tramvaj gé jané
mé té ndara fizikisht brenda rrugéve me té drejté kalimi, duke transportuar mé shumé udhétareé.

Edhe rregullorja né fugi e kamionéve qé éshté zbatuar né ZQB e Tiranés duhet té rishikohet
nése zona duhet té zgjerohet né zonén brenda unazés sé jashtme pér té parandaluar trafikun e
pérzier me kamioné, sidomos kur té keté pérfunduar rruga e planifikuar pér unazén e jashtme.

3)  Problemet e Parkimit
Me rritjen e numrit t&¢ makinave dhe pérdorimin e vazhdueshém té tyre né Tirané, shfaget si
nevojé thelbésore rritja e kapacitetit t&¢ parkimit né Tirané&, vecanérisht né ZQB (brenda

unazés sé mesme). Problemet e parkimit té tejmbushur té automjeteve vérehen kudo né
ZQB. Rregullat e parkimit né rrugé, si koha e autorizuar e parkimit, tarifat e parkimit jané
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té pércaktuara dhe té zbatuara nga Bashkia e Tiranés, por parkimi nuk éshté menaxhuar né
ményré efektivet frytshme. Parkimi i paligjshém né rrugé jashté zonés sé pércaktuar
zvogélon numrin e korsive né pérdorim. Kjo shkakton crregullim té trafikut, pér pasojé,
sjell: uljen e kapacitetit t& rrugéve, rritjen e kohés sé udhétimit dhe ndotjen mjedisore nga
trafiku.

Sipas rezultatit t& studimit pér Vrojtimin e Parkimit, raporti i kérkesés ndaj ofertés éshté
nén 1.0, né njé funksionim prej 12-oréve (psh., 8:00-20:00). Megjithaté, kérkesa pér parkim
shpesh pérgendrohet duke shkaktuar mbingopje pér njé periudhé té caktuar té dités. Kjo, né
pérgjithési vérehet nga ora 9:00 deri né 14:00 né ndértesat e zyrave, nga ora 11:00 deri né
14:00 né ndértesat tregtare dhe nga ora 8:00 deri né 16:00 né parkimin né rrugé.

Késhtu, rregullat e parkimit, sidomos pér parkimin né rrugé, duhet té rivlerésohen pér té
mundésuar njé pérdorim mé té frytshém té rrugéve dhe pér té siguruar kapacitetin e duhur.
Ndérkohé, ndértimi i objekteve té parkimit shtesé pér té paktén 3200 automjete, éshté tepér
e ngutshme dhe e nevojshme né ZQB pér té larguar parkimin né rrugé nga rrugét kryesore
dhe ato dytésore, pér té shfrytézuar rrugét pér transportin publik dhe bicikletat, duke ruajtur
té njéjtin kapacitet té trafikut. Pér kété, duhet t€ merret parasysh fakti se bizneset dhe
aktivitetet tregtare pérgjaté rrugéve, veganérisht né ZQB, mund té pérfitojné ose jo nga
ndonjé veprim ose vendim. Gjithashtu duhet té theksohet se rritja e tarifave pér parkim, do
té mundésojé largimin e automjeteve private nga ZQB dhe zhvendosjen e funksionit té tyre
transportues drejt transportit publik.

Ndértimi i mjediseve té parkimit éshté gjithashtu i réndésishém pér té lehtésuar
intermodalitetin mes automjeteve private dhe sistemeve publike tranzite né té gjithé zonén
metropolitane né Tirané. Prandaj, mjediset e reja té parkimit duhet té zhvillohen né
krygézimet kryesore, pikat e transferimit ndérmjet rrugéve kryesore dhe stacioneve té
tranzitit publik (autobusé ose njé tranzit masiv i ri i tillé si tramvaji).

4)  Siguria e Trafikut pér Kémbésorét dhe Bigikletat

Né Tirané, ecja me kémbé z& rreth 30% té té gjitha udhétimeve. Sipas PPRrT, ményra mé e
parapélgyer e transportit nga qytetarét e Tiranés éshté né kémbé. Megjithaté, mjediset e
kémbésoréve, sidomos pérgjaté rrugéve kryesore té zéna né ZQB, jané té pamjaftueshme né
numér. Né ményré qé té pakésohen aksidentet e kémbésoréve duhet té sigurohen mé shumé
mjedise pér ta, si: kalime né krygézim, kalimet e kémbésoréve té jené té pajisura me semaforé
si dhe té keté ura pér kémbésoré. Pérvec késaj, pérgjaté rrugéve urbane duhet té pérmirésohen
trotuaret e ngushta ose té jo t& mirémbajtura, sepse trotuaret e cilésisé sé miré rritin jo vetém
siguriné e kémbésoréve, por edhe lehtésimin e gytetit dhe até té mjedisit.

Pérsa iu pérket korsive pér bicikleta, megjithése gjaté viteve té fundit ato jané zhvilluar né
njé masé té caktuar né Tirané, shpesh ato zihen nga parkimi i paligjshém dhe ndalimi i
automjeteve private. Né pérgjithési, né Tirané, ka njé mungesé té ndjeshme infrastrukturore
pér nevojat e pérdoruesve té rrugéve té transportit jo t€ motorizuar. Korsité e bicikletave, gé
jané sot né pérdorim nuk jané vijuese dhe duhet té zgjaten.

4-9



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

4.2.2 Transporti Urban

(1) Transporti me Autobusé
1) Rishqgyrtimi i Strukturés sé Linjave té Autobuséve

Sot, shérbimet e autobuséve né Tirané, sidomos shérbimet e linjave vijédrejté té autobuséve,
gé lidhin rrethinat me linjat gendrore té Tiranés, jané pajisur jo vetém me autobusé qytetas,
por edhe me disa autobusé komunalé, gé lidhin Tiranén me komunat pérreth. Edhe pse
autobusét komunalé nuk jané parashikuar té marrin udhétaré, qé udhétojné brenda Tiranés,
ato gjithsesi u shérbejné atyre.

Né pérgjithési, sipas planifikimit linjat e autobuséve kategorizohen né tri lloje: shérbime té
autobuséve vijédrejté, shérbime té autobuséve, gé garkullojné né ZQB dhe shérbime té
autobuséve té rrethinave “ushqyese”. Ndarja e garté e shérbimit té udhétaréve né Tirané dhe
té komunave pérreth po ndérlikohet dhe po béhet edhe mé e véshtiré, prandaj éshté i
nevojshém rishgyrtimi dhe racionalizimi i strukturés ekzistuese té linjés sé autobuséve,
duke pérfshiré edhe mundésiné e shérbimeve té autobuséve ushqgyes té rrethinave, si dhe
mundésiné pér Krijimin e njé autoriteti rajonal pér menaxhimin transportit, cilige té
mbulojé té gjithé zonén metropolitane té Tiranés, duke pérfshiré edhe komunat pérreth.

Struktura ekzistuese e autobuséve duhet té rishqyrtohet duke patur parasysh kérkesén
ekzistuese dhe parashikimin pér té ardhmen e udhétimit, transportit publik kryesor té gytetit
dhe mbulimit me shérbim té popullsisé sé zonés metropolitane té Tiranés.

2)  Sigurimi i mé Shumé Korsive té Pércaktuara pér Autobusé

Né transportin urban, duhet t'i jepet pérparési transportit publik ndaj automjeteve private
pér té lehtésuar udhétimin e atyre gé pérdorin transportin publik. Prandaj, korsité e
pjesshme té sotme té pércaktuara pér autobusé duhet t€ mirémbahen. Pér mé tepér, si¢ éshté
pérmendur né seksionin e méparshém, mundésia e zgjerimit té korsive pér autobusé duhet
té nxitet pér t& formuar njé rrjet té€ vazhdueshém pér rrugét kryesore urbane, njé rrjet té
pérshtatshém pér autobusét, duke shérbyer si njé AShT. Duhet té theksohet se zhvillimi i
korsive pér autobusé éshté kryesisht pér linjat e autobuséve vijédrejté, té cilat lidhin
gendrén e gytetit me rrethinat népérmjet rrugéve radiale. Duke siguruar njé shpejtési
relativisht té larté I8vizjeje, afatet kohore mund té parashikohen, pér té ulur kohén e pritjes
dhe pér rrjedhin térhegjen e sa mé shumé udhétaréve.

3)  Nevoja pér Terminale té Reja Tranziti dhe té Autobuséve Ndérqytetas

Meqé né Tirané nuk ka ende terminal té integruar pér autobusét ndérqytetés, éshté e nevojshme
pérfshirja e linjave té autobuséve ndérgytetés, ndérkombétaré dhe linjave té furgonéve né njé
terminal té pajisur me mjediset e nevojshme, si: tualete, sportelet e biletave, dhomat e pritjes,
dygane, restorante, vendgéndrimet e taksive dhe vendet e parkimit. Njé terminal i ri, "Terminali
i Autobuséve Ndérgytetés i Tiranés" mendohet té jeté diku né unazén e jashtme pér té siguruar
sipérfage t€ mjaftueshme ndértimi dhe lehtésimin e hyrjes sé automjeteve né / nga jashté
Tiranés. Kjo, gjithashtu do té ndihmojé pér té parandaluar automjetet e médha té hyjné né ZQB
té Tiranés. Mé e réndésishmja, terminali i ri duhet té lidnet me disa autobusé té gytetit dhe linja
té tjera té transportit publik pér transferimin pér né gendér té Tiranés apo né drejtime té tjera.

Gjithashtu, duhet té realizohet futja e terminaleve té reja té tranzitit ku shumé linja té
autobuséve té qytetit, linjat e autobuséve ndérgytetés dhe linjat e tjera publike té transportit
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takohen dhe udhétarét mund té transferohen apo té hyjné me automjetet e tyre private. Né
rastin e njé terminali té ri tranziti i ndodhur né gendér té gytetit, mund té zhvillohet si njé
gendér tranziti duke i shndérruar disa pjesé té njé rruge né njé zoné pa qgarkullim
automjetesh, pér té lejuar vetém kémbésorét dhe ciklistét, si dhe automjetet e transportit
publik pér té 18vizur mé lirisht, duke térhequr sa mé shumé udhétaré.

Transporti mbi Shina

Transporti mbi shina ka njé potencial t&¢ madh pér shérbime té shpejta, t& besueshme dhe té
kéndshme pa marré parasysh bllokimet e trafikut. Edhe pse hekurudha ekzistuese &shté menduar
té shérbejé né njé largési relativisht mé té gjaté pér né/nga Tirana, transporti mbi shina duhet té
shérbejé si ményra kryesore e sistemit té transportit publik pér té térhequr mé shumé udhétarg,
gé jané gati té zhvendosen tek automjetet private. Pér kété géllim, né sektorin hekurudhor ka dy
projekte t& médha zhvillimi: rinovimi i sistemit hekurudhor ekzistues, i cili ka pér géllim té
ofrojé shérbime té reja hekurudhore dhe zhvillimi i njé sistemi té ri hekurudhor bazuar né
tranzitin masiv, si tramvaji ose THL (tranziti hekurudhor i lehtg).

3)

1)  Pérmirésimi i Hekurudhés Ekzistuese

Si¢ u shpjegua mé paré, pérmirésimi né sistemin hekurudhor ekzistues, éshté i nevojshém si
infrastruktura e tij ashtu dhe objekte, si vagonét, binarét, sinjalistika/telekomunikacioni,
kalimet né nivel dhe elektrifikimi. Pérmirésimi i hekurudhés ekzistuese ka njé pérparési té
madhe, sepse nuk éshté e nevojshme blerja e sipérfageve té reja.

Pas pérmirésimit té sistemit ekzistues hekurudhor, trenat e udhétaréve dhe ato ndérqytetés
mund té sigurohen né ményré mé té frytshme sidomos gjaté oréve té pikut. Pér té rritur
kérkesén ekzistuese pér transportin hekurudhor té udhétaréve, éshté e nevojshme té ofrohen
shérbime térhegése si pér dendésiné e lévizjeve, rehatisé, aksesit né stacione dhe
intermodaliteti me autobusé dhe automjete private.

2)  Zhvillimi i njé Sistemi té Ri té Tranzitit Masiv mbi Shina

Pas studimit t& kérkesés pér udhétime nga udhétarét dhe parashikimit té saj, planet e pérdorimit
té tokés dhe drejtimet e zhvillimit né zonén metropolitane té Tiranés, mund té késhillohet njé
sistem i ri i tranzitit masiv hekurudhor mbi shina pér té plotésuar sistemin ekzistues hekurudhor.
Pér zhvillimin e kétij sistem té ri té tranzitit masiv mbi shina ose tranzitin me autobusé, si:
AShT, duhet té parashikohet kérkesa dhe largésia e shérbimit né korridoret e transportit pérkatés.
Megjithaté, duhet theksuar se kérkesat e ardhshme té udhétaréve do t& ndryshojné né varési se
sa térhegés dhe i rehatshém do té jete sistemi i ri i tranzitit masiv, duke pérfshiré mundésiné e
hyrjes sé saj dhe intermodalitetin me ményrat e tjera té transportit.

Integrimi i Transportit Publik

Integrimi i transportit publik duhet té diskutohet né dy aspekte:

1) Integrimii Transportit mbi Shina dhe atij me Autobusé

Edhe nése sistemi ekzistues hekurudhor té jeté pértériré dhe sistemi i planifikuar i tranzitit
masiv mbi shina té jeté zhvilluar, rrjeti i transportit mbi shina nuk do te mjaftonte pér té
plotésuar té gjitha kérkesat e udhétimit né Tirané. Pér kété arsye, transporti me autobusé pritet té
plotésojé sistemin e transportit té bazuar né hekurudhé, vecanérisht né zonat pértej largésive té
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pérshkueshme me kémbé nga stacionet hekurudhore. Né kété rast, do té jeté i nevojshém
riorganizimi i strukturés sé linjés me autobusé pér té ofruar shérbime me autobusé “ushqyes”,
pér té siguruar mé lehté mundésiné e pérdoruesve té transportit hekurudhor mbi shina. Mbi té
gjitha, duhet té sigurohen lehtésité e mjaftueshme intermodale né stacionet ku sistemi tranzit
masiv mbi shina takon linjén/linjat ekzistuese té autobuséve gytetas.

Pérvec késaj, futja e njé sistemi tarife té pérbashkét do té jeté e pélqyeshme pér udhétarét e
transportit publik, sepse ata mund té shfrytézojné njé bileté pér disa mjete. Sot, tarifa nuk
zbatohet as pér transferimet ndérmjet linjave té autobuséve gytetas. Ndérmjet llojeve té
ndryshme té transportit publik duhet té kryhen transferime té lira ose té paktén me ulje
¢cmimi. Pér mé tepér, kjo do té jeté njé tjetér nxitje pér pérdoruesit e tanishém té
automjeteve private gé té zhvendosen né transportin publik.

2) Integrimi i Transportit Publik dhe Pérdorimi i Tokés

Ndérsa tani, gé shumé biznese té médha, tregtare dhe projekte té zhvillimit té strehimit po
ngrihen né té gjithé qytetin e Tiranés dhe rrethinat e saj, Ky integrim merr réndési edhe mé
té madhe pér ta béré té pérshtatshme strukturén urbane pér pérdoruesit e transportit publik
pérmes planeve té miréstudiuara té pérdorimit té tokés. Kjo, pasi ndértesat e zyrave dhe
gendrat tregtare jané pérdorues t& médhenj udhétimi, ndaj ato nuk duhet té pajisen vetém
me hapésiré té mjaftueshme parkimi, por edhe té jené té vendosura né largési té
pérshkueshme me kémbé nga stacionet hekurudhore dhe ato té autobuséve. Vendosja e
raporteve té larta té sipérfages né zonat pérreth stacioneve ekzistuese dhe atyre té
planifikuara do té krijojé njé numér t& madh té udhétimeve, té cilat mund té shérbehen lehté
nga sistemet e transportit mbi shina. Né fund té fundit, si transporti publik ashtu dhe
pérdorimi i tokés duhet té bashkohen né njé koncept pér zhvillimin e tranzitit té orientuar
(ZhTO).

4.3 Rishikimi i Politikave Ekzistuese dhe i Studimeve té Méparshme
4.3.1 Rishikimii Paré 5-Vjecar i Planit Kombétar té Transportit (PKSHT) (2010)

(1) Sfondi

Objektivi i Kétij studimi (ose PKShT2), i financuar nga BE (Bashkimi Evropian) dhe i kryer nga
Louis Berger, ishte rinovimi i Planit t€ paré Kombétar Shqiptar t€ Transportit (PKShT1) i vitit 2004.
Qéllimi i kétij studimi ishte ofrimi i njé vendi té sigurt, té besueshém, njé sistemi frytdhénés dhe
plotésisht té integruar té transportit dhe infrastrukturés né Shqipéri, té cilat do té plotésojné mé miré
nevojat e lévizjes sé mallrave dhe udhétaréve, duke gené ekologjikisht dhe ekonomikisht té
géndrueshme. Ky studim synon zhvillimin e nénsektoréve pér 20 vitet e ardhshme.

Né PKShT2, sé& bashku me investimet dhe planet e veprimit éshté siguruar njé strategji pér
zhvillimin dhe koordinimin e nénsektoréve té transportit. Né ményré té vecganté, éshté siguruar qé
rrjeti shgiptar i transportit t& pérfshihet né rajonin e Ballkanit dhe né até Pan-Evropian (Figura 4.3.1),
duke reflektuar zhvillimin ekonomik dhe parashikimet e trafikut. Mbi té gjitha, Korridori V111 éshté i
njé réndésie té madhe pér Shqipériné pasi ai lidh gytetet kryesore si: Durrés - Tirané - Shkup - Sofje
- Plovdiv - Burgas - Varna - Konstanta, me njé gjatési prej 1500 km, duke zgjeruar gjithnjé e mé
shumé bashképunimin industrial dhe tregtar né Evropén Juglindore.
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Figura 4.3.1

Rezultatet Kryesore

Korridori i Transportit Pan-Evropian né Rajonin e Ballkanit

Ndérsa né nén sektorin e rrugéve gé nga pérfundimi i PKShT1 né 2005 jané ndérmarré njé séré
reformash té tilla, si: krijimi i Autoriteti Shqgiptar Rrugor (AShRr) dhe pérdorimi i Sistemit té
Menaxhimit té Pasurive Rrugore (SMPRr), PKShT2 késhillohen gé né standardet e projektimit
dhe né manualin e projektimit té rrugéve té keté disa korrigjime té vogla pérsa i pérket
klasifikimit té rrugéve né kodin rrugor. Ai, gjithashtu, késhillon qé masterplani té pérgatitet né
pérputhje me strategjiné kombétare té portit.

Né Tirang, rrugét e mbushura plot dhe ndotja e ajrit po béhen elementé té zakonshém té jetés né
kété gytet. Gjaté viteve té fundit jané studiuar intensivisht nevojat e Tiranés pér transport dhe
infrastruktura té tjera, pér té& plotésuar kérkesén né rritje té shpejté pér shérbime urbane. Pas
shqyrtimit té njé studimi té kohéve té fundit pér transportin, "Strategjia e Qéndrueshmérisé sé
Transportit té Rrugéve Bashkiake", i cili pérfundoi né gershor té€ 2009 dhe "Plani i Pérgjithshém
Rregullues i Tiranés" (PPRrT) pér vitin 2021, i cili gjithashtu pérfundoi né vitin 2009, PKShT2
propozoi Planin e Investimeve pér 2021, gé arrin vlerén 383 milioné euro e ndaré né kété ményré:

Rinovim i flotés: 95 milioné euro;

Ngritja e vendit t& autobuséve: 150 milioné euro né 2,5 milioné euro/km me njé Korsi

autobusi me gjatési prej 53,2 km

Ndértimi i lidhjeve té reja hekurudhore urbane: 100 milioné euro né 20 milioné euro/km me

njé gjatési prej 4,4 km dhe stacionet e tramvajit

Inventari i pjeséve té ndérrimit pér shérbimin tren-tramvaj: 38 milioné euro né 2,5 milioné

euro pér 15 njési gjithsej.
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4.3.2 Plani Rregullues Urban i Bashkisé sé Tiranés (PPRrT) (2009)
(1) Sfondi

Qéllimi i Planit Rregullues Urban éshté t€ mbéshtesé realizimin e objektivave té politikés zhvillimore
urbane dhe konceptin e zhvillimit hapésinor pér Tiranén. Konkretisht, PPRrT synon lehtésimin
dhe pérmirésimin e strukturés ekzistuese urbane dhe zhvillimit té njé qyteti shuméqgendérsh.

Né Planin Rregullues té vitit 1989, zonat industriale u vendosén fillimisht pérgjaté rrugés sé
planifikuar t&€ Unazés sé Jashtme, e cila do té siguronte aksesin e tyre. Ndérsa kéto vende u béné
jashtézakonisht té réndésishme, zona urbane e Tiranés u zgjerua dhe u kufizua nga ana
hapésinore, pra, bashkia po kérkon mundési pér zhvillim té ri.

Ndérmijet té tjerave, aksesi ndaj shérbimeve publike dhe objekteve u bé i papérshtatshém pér
shumicén e banoréve té Tiranés, vecanérisht pér ata, qé jetojné né zonat joformale té rrethinés
urbane. Vendbanimet joformale llogariten rreth 70% té zonés urbane té banimit. Késhtu, njé nga
objektivat kryesoré té planifikimit urban ishte pér té& pérmirésuar aksesin né shérbimet e
transportit dhe kushtet e jetesés népérmjet zhvillimit té infrastrukturés dhe objekteve té
shérbimit né té gjithé zonén urbane, vecanérisht né vendbanimet joformale ku shérbimi ishte mé
i pakté. Plani parashikonte pérmirésimin e kushteve pér popullsiné ekzistuese si dhe té banoréve
té rinj.
Njé tjetér objektiv kryesor i PPRrT ishte organizimi i korridorit urban, gé duhet té pérgendrohet
né krijimin e néngendrave té vendosura né nyjat ekzistuese dhe té reja: aeroporti, porti i Durrésit,
udhékryge dhe kalime nén nivel té sistemeve té transportit. Lévizshméria né korridorin urban
duhet té bazohet né rrjetin hekurudhor dhe autostrada.
(2) Rezultatet Kryesore
1) Rrjeti i Transportit
Rrjeti i transportit pérfshin rrugét kryesore dhe lidhjet hekurudhore né shkallé ndérkombétare,
rajonale dhe vendore. Rrjetet rrugore pérfshijné: autostradat e médha, rrugét kryesore si dhe
shérbimet e autobuséve publiké dhe privaté, shérbimet e minibuséve dhe trafikun e automjeteve
private. Rrjeti hekurudhor do té pérfshijé: hekurudhén, tramvajin dhe lidhjet rajonale té
transportit né mase.
a) Rrjeti Rrugor
e Autostrada nga Mali i Zi né Greqi
*  Rrugét kryesore pér té lidhur Tiranén me Shkodrén, Elbasanin, Durrésin, etj.
e Unazat pér té anashkaluar Tiranén (unaza e jashtme, e brendshme dhe ajo e gendrés)
b) Hekurudha
* Linja hekurudhore nga Durrési né stacionin e Tiranés
* Linja hekurudhore nga gendra e Bérxullit né gendér té Kombinatit
* Linja hekurudhore nga gendra e Bérxullit né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés

* Linja e transportit publik nga sheshi “Néné Tereza” i Universitetit né Parkun e
Paskuganit

* Linja e tramvajit nga Universiteti i Kamzés né Universitetin e Tufinés
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2) Qendrat e Transportit

Njé gendér mund té pérkufizohet si njé nyje intermodale, gé éshté njé piké strategjike pér
organizimin e transportit dhe ofron kushte té pérshtatshme pér trajtimin e dendésisé sé larté
urbane me njé nivel té larté té centralizimit. Si¢ shihet né Figurén 4.3.2, Pérdorimi i Tokés
2020, ka disa gendra kryesore té transportit, té cilat gjithashtu do té strukturojné rajonin
urban Tirané-Durrés.

a) Qendrat e Médha

e Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés, i cili pérfshin rrjete t& réndésishme ajrore,
hekurudhore dhe rrugore

*  Krygézimet e Bérxullit: pérfshijné rrjetet hekurudhore dhe rrugore
*  Krygézimi i Kombinatit: pérfshin rrjetet hekurudhore dhe rrugore

e Stacioni Hekurudhor i Tiranés: pérfshin njé hekurudhé kryesore brenda gytetit
dhe krygézimet rrugore

b) Qendrate Vogla

Qendrat e vogla pérfshijné té gjitha nivelet e réndésishme metropolitane dhe
bashkiake té hekurudhave, krygézimeve rrugore dhe terminaleve. Ato duhet té
pérfshijné objektet e transportit publik té Bashkisé dhe shérbimet né nivel kombétar.
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Burimi: Pérdorimi i pérgjithshém i Tokés né 2020
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Figura4.3.2 Vendndodhja e Qendrave dhe Rrjeteve Kryesore té Transportit

3)  Zhvillimi i unazés sé jashtme

Unaza e jashtme u propozua si vektor strategjik pér zhvillimin e zonave té reja pér gytetin.
Ndértimi i seksionit peréndimor té unazés sé jashtme, i cili &shté njé hap logjik, gé ul trafikun
tranzit né gendér té Tiranés, ka pérforcuar tashmé potencialet ekzistuese té zhvillimit né
pjesén peréndimore té qytetit, pérkatésisht né zonén e ish-aeroportit dhe vendbanimet
joformale té Kasharit. Pjesét e mbetura do té zhvillohen si mé poshté (Figura 4.3.3).

e  Ndértimi i seksionit jugor té unazés, tashmé éshté vendosur dhe programuar; ai do
té sigurojé lidhjen nga Peréndimi pér né Farké, ndérsa nxit dhe strukturon
zhvillimin e késaj zone.
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Ndértimi i pjesés veriore té unazés do té sillte njé mundési pér té zhvilluar pjesén
veriore té qytetit pérgjaté Lumit té Tiranés, duke rritur imazhin e saj dhe
integrimin né strukturén urbane, ndérsa dukshém duke zgjeruar furnizimin me toké,
gé éshté i pérshtatshém pér zhvillimin.

Hapi i treté do té nxisé pérmirésimin e pjesés lindore té qytetit, pjesérisht
ridrejtpeshimin e zhvillimit urban dhe nxitjen e njé pérzierje té miré té aktiviteteve
té banimit dhe aktiviteteve té tjera né té gjithé zonén urbane.

Burimi: PPRrT (2009)

Figura4.3.3  Zhvillimi i Unazés sé Jashtme

4)  Lévizshméri e Qéndrueshme

Qéllimet strategjike té propozuara pér lévizshméri té géndrueshme ishin si vijon:

Pér té pérforcuar transportin publik me autobus, duke mbajtur linjén hekurudhore
ekzistuese rezervé, me kalim nga gendra e Tiranés né Durrés.

Pér té nxitur lévizjen "e buté", gé éshté vecanérisht e pérshtatshme pér njé qytet té
madhésisé sé Tiranés.

Pér té& zhvilluar né ményré strategjike objektet publike t€ parkimit dhe té vendosé
rregulla, gé e kufizojné numrin e vendeve té parkimit, gé do t& ofrohen nga banesat
ose vendet e punés, né ményré gé té kontrollohet rritja e trafikut t& automjeteve né
gendér té qytetit.

Pér té menaxhuar trafikun pérmes pércaktimit t€ njé rrjeti rrugor hierarkik me
funksione té pércaktuara garté pér secilén lidhje rrugore.

Edhe pse né mungesé té njé vendimi té garté politik, PPRIT e quan kété strategji té pérgjithshme
té transportit si t& pashmangshme pér Tiranén pér dy arsye kryesore: 1) sepse alternativa e
zgjerimit té ndjeshém té rrjetit rrugor éshté thjesht e pamundur pér shkak t& mungesés sé hapésirés
né gytet; 2) sepse institucionet ndérkombétare me té cilat Shqipéria po bashképunon pér
financimin e investimeve themelore do té kémbéngulin pér té pranuar gjerésisht standardet e
zhvillimit t& géndrueshém, e cila, nénkupton politikat e pérshkruara té transportit.

4.3.3 Projektet Strategjike té Bashkisé

Projektet strategjike né vijim jané zbatuar nga Bashkia e Tiranés. Edhe pse hollésité nuk jané
gartésuar ende, kéto projekte duhet té trajtohen si t& dhéna pér planifikimin e zhvillimit té
transportit publik né kété Studim.

e Zhvillimi i terminalit té transportit intermodal sé bashku me zhvendosjen e stacionit
hekurudhor té Tiranés
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e Zgjatimi né veri té Tiranés i Shétitores kryesore dhe rehabilitimi i Lumit t& Tiranés

e Zhvillimi i dy linjave té tramvajit: lindje-peréndim (Kinostudio-Kombinat) dhe veri-jug
(Terminali Transportit Intermodal - Qyteti i Studentéve)

e  Zhvillimi i Kontrollit té Trafikut Urban (KTU)
e Parku Industrial - Zhvillim dhe Kérkim (Tirané Techno - Park)

4.3.4 Aktivitetet e Donatoréve té Tjeré pér Rrugét dhe Transportin Urban
(1) Banka Botérore

Plani Strategjik pér Tiranén e Madhe (2002) é&shté pérgatitur né Projektin e Menaxhimit té
Tokés Urbane (PMTU), e cila éshté financuar nga Banka Botérore.

Pér mé tepér, Banka Botérore do té investojé 20 milioné dollaré né zgjerimin e portit té Durrésit
pér modernizimin e kapaciteteve té trajtimit dhe futjen e llojeve té reja té transportit, e cila do té
shkurtonte kohén e trajtimit té mallrave.

(2) BERZH

Pjesé té Unazés sé Mesme, né njé gjatési té pérgjithshme prej 3,3 km, jané rikonstruktuar me njé
kredi nga BERZH (Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim) gjaté periudhés 2000 - 2010.

"Strategjia e Transportit t& Qéndrueshém Bashkiak té Tiranés" (2009), e cila éshté financuar nga
BERZH, ishte njé studim i réndésishém, gé ka ndihmuar pér té¢ béré PPRrT (2009). Né kété
studim, ishte pérgatitur gjithashtu, njé dosje tenderi prototip pér Kontrollin e ploté té Trafikut
Urban (KTU) dhe Tirana tani éshté duke zhvilluar e para dhomén e kontrollit té menaxhimit té
trafikut né Shqipéri.

Studimi pér Unazén e Jashtme té Tiranés, seksioni jugor i sé cilés éshté né ndértim e sipér, u
financua né vitin 2009 nga BERZH.

(3) BE

Qé nga viti 1991 BE (Bashkimi Evropian) ka investuar, népérmjet programeve té ndryshme té
asistencés, 6,8 miliardé euro pér Ballkanin Peréndimor. Né vitin 2000 ndihma pér rajonin ishte
strukturuar pérmes njé programi té ri t& quajtur AKRZhS (Asistenca Komunitare pér Rindértim,
Zhvillim dhe Stabilizim) e miratuar me Rregulloren e Késhillit (RrK) Nr. 2666/2000 mé 5 dhjetor 2000.

Objektivi mé i madh i programit AKRZhS éshté té mbéshtesé pjesémarrjen e vendeve té
Ballkanit Peréndimor (Shqipéri, Bosnje dhe Hercegovine, Kroaci, Serbi, Kosové, Mali i Zi dhe
ish-Republika Jugosllave e Magedonisé) né Procesin e Stabilizim-Asociimit (PSA).

NE& sektorin e transportit, sipas programit AKRZhS pér Shqipéring, né vitin 2009, ka pasur njé studim
té quajtur "Rrjeti Hekurudhor Shgiptar: Infrastruktura dhe Projekti pér Pérmirésimin e Sinjalistikés".
Pérvec késaj, vecanérisht pér Tiranén, kohét e fundit pérfundoi njé studim i gjeré i rajonit Tirané-
Durrés ("Zhvillimi i Qéndrueshém dhe i Integruar i Rajonit Tirané-Durrés", 2008), i cili synon té
ndihmojé autoritetet pér té arritur zhvillim "té géndrueshém dhe té integruar" té rajonit urban.

Pérvec programit AKRZhS, nga BE u financua edhe kryerja e SUSTRAFFTIA (2007) pér Tiranén.
Pér mé tepér, Rishikimi i Paré Pesévjecar i ANTPL, (ANTP2) né vitin 2010, né nivel kombétar,
u financua gjithashtu nga BE-ja.
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4.4

Parashikimi i Kérkesés

Pér t& zhvilluar modelet e parashikimit té kérkesés pér Tiranén, éshté kryer njé anketim né
familje nga fundi i shtatorit deri né tetor 2008, gé pérfshin si udhétimin ashtu edhe
informacionin social-ekonomik té 7000 personave té marré nga 75 ZAT, dhe u shfrytézua si e
vetmja bazé té dhénash né zotérim. Né thelb, parashikimi i kérkesés sé ardhshme té udhétimit
éshté béré duke zbatuar metodologjiné konvencionale né katér hapa; dmth: gjenerim udhétimi
dhe modeli i thithjes, modeli i shpérndarjes sé udhétimit, modeli i ndarjes modale dhe modeli i
pércaktimit té udhétimit. Kéto hapa mund té grupohen né dy hapa pér té ndértuar modele pér
vlerésimin e matricés sé ardhshme OD dhe pér vlerésimin e véllimit té trafikut né rrjet. Hapi i
méparshém pérfshin sigurimin e udhétimit dhe modelin e thithjes, modeli i shpérndarjes sé
udhétimit dhe modeli ndarjes modale dhe hapi tjetér &shté modeli i pércaktimit té udhétimit.

Meqgenése anketuesi i pyeti t& anketuarit pér udhétimet e tyre té béra vetém pér tri oré midis
oréve 6:00 dhe 9:00, modelet e parashikimit té kérkesés jané zhvilluar vetém pér orét e pikut té
méngjesit. Pér mé tepér, megé ajo éshté modeluar vetém pér orét e pikut t&¢ méngjesit, éshté
hamendésuar se té gjitha géllimet e udhétimeve té kryera jané vetém nga shtépia né puné,
shkollé, dhe vende té tjera. Prandaj, udhétimet jo me bazé shtépiné, si udhétimet pér biznes, té
cilat z&né njé pjesé té ndjeshme nuk jané pérfshiré né modelet e parashikimit té kérkesés.

4.4.1 Numri i Pérgjithshém i Udhétimeve té Llogaritura né té Ardhmen

Si rezultat i hapit t& paré té parashikimit t€ kérkesés, jané parashikuar udhétimet gjithsej té
sotme dhe atyre né té ardhmen né orét pik té méngjesit. Né pérgjithési, numri i pérgjithshém i
udhétimeve né Tirané né orét e pikut t& méngjesit (6:00 - 09:00) do té rritet ndjeshém né té
ardhmen. Nga viti 2008 — 2027, rritja éshté llogaritur té jeté rreth 2,4 heré, si¢ éshté paragitur né
Tabelén 4.4.1. Pérsa i pérket shpérndarjes modale, makinat dhe tranziti do té rriten dhe ecja me
kémbé do té ulet, ndérsa numri i pérgjithshém do té rritet. Kjo mund té jeté pér shkak se largésia
mesatare e udhétimit pritet té jeté mé e gjaté megé né té ardhmen zona metropolitane e Tiranés
do té zgjerohet sé bashku me zonat e tjera té zhvillimit pérreth. Udhétimet shtesé do té béhen
ose nga makinat ose nga tranziti. Késhtu, né t& ardhmen pritet njé rritje e ndjeshme e
udhétimeve me makiné dhe tranzit dhe rritja éshté llogaritur té jeté rreth 3 heré.

Tabela4.4.1 Parashikimi i Udhétimeve Sot dhe né té Ardhmen gjaté Oréve Pik t& Méngjesit (6:00-9:00)

Qéllimi i Udhétimet e Sotme té Njerézve (2008) Udhétimet e Ardhshme té Njerézve (2027): Rasti “Pa béré gj&”
Udhétimit Makiné Tranzit Me kémbé | Té gjitha Makiné Tranzit Me kémbé Té gjitha
Shtépi - 97,000 103,500 60,400 260,900 295,300 265,300 72,900 633,600
Puné (37%) (40%) (23%) (100%) (47%) (42%) (12%) (100%)
Shtépi - 5,600 39,900 27,000 72,500 20,900 119,300 45,900 186,100
Shkollé (8%) (55%) (37%) (100%) (11%) (64%) (25%) (100%)
Shtépi - Té 4,800 11,300 30,200 46,300 4,900 59,500 25,600 89,900
tiera (10%) (24%) (65%) (100%) (5%) (66%) (28%) (100%)
Giithsej 107,400 154,700 117,500 379,700 321,100 444,100 144,400 909,600
(28%) (41%) (31%) (100%) (35%) (49%) (16%) (100%)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

4.4.2 Rritja e Ngarkesés sé Trafikut ne Rrjet

Baza e té dhénave pér kété Studim pérbéhet nga dy kategori: rrjeti rrugor (i automjeteve private)
dhe rrjeti i transportit publik (rrjeti tranzit). Njé rrjet rrugor pérfshin nyjat pérfagésuese té
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krygézimeve ose krygézimet dhe lidhjet, qé kané kéto nyje né té dyja anét, té cilat pérfagésojné
segmentet rrugore. Cdo lidhje duhet té& keté cilési, si: shpejtésia e udhétimit, gjatésia dhe
kapaciteti i mundshém, e cila do té pérdoret pér té kérkuar rrugén me kosto té ulét né rrjet.
Cilésité jané té specifikuara sipas klasave funksionale té rrugés: rrugé kryesore, rrugé dytésore
dhe rrugé lokale.

Kur kérkesa e udhétimit, gé quhet matrica OD, éshté llogaritur dhe éshté zhvilluar njé rrjet,
kérkesa e trafikut né rrjet mund té parashikohet.

e Rasti i “vitit té tanishém”: Pércakton kérkesén e udhétimit té tanishém né rrjetin rrugor té
vitit gé jemi (dmth, 2012). Kjo do té jeté baza pér vlerésimin e alternativave.

e Rasti “Pa béré gjé”: Pércakton kérkesén e udhétimit pér té ardhmen né rrjetin rrugor té
“vitit té tanishém”. Ky éshté njé rast imagjinar dhe mund té zbulojé nevojén e ndértimit
té rrugéve dhe pérmirésimin pér té pérmbushur kérkesat né té ardhmen.

Sa pér zhvillimin e rastit té “vitit aktual”, matricat OD nga “Anketimi né Familje” né vitin 2008
jané pérditésuar pér vitin 2012, bazuar né té dhénat e “Anketimi i Numérimit té Trafikut”,
“Anketimi i OD sé Automjeteve” dhe “Anketimi i OD sé Udhétaréve té Autobuséve”, té kryera
ne vitin 2011. Pér mé tepér, né rrjet jané shtuar ZAT shtesé rreth gytetit té Tiranés, i cili tani
pérbéhet nga 93 ZAT. Informacioni i kostos sé udhétimit nga “Anketimi i Opinionit Publik” ka
gené gjithashtu njé informacion hyrés né parametrat e rrjetit t¢ makinave dhe té tranzitit né JICA
STRADA, i cili éshté njé program pérfshirés, i zhvilluar nga JICA si njé mjet pér zhvillimin e
modelit té parashikimit té kérkesés sé transportit e bazuar né metodologjiné e katér hapave.

Né Figurén 4.4.1 jané paragitur rezultatet e pércaktimit té udhétimit né dyja rastet e mésipérme.
Né qofté se nuk éshté marré asnjé veprim, né shumé rrugé, gé lidhin gendrén dhe rrethinat
parashikohet pérgendrimi i trafikut me njé raport véllim-kapacitet (V/K) mbi 1,5. Skenari “pa
béré gjé” mund té jeté njé rast i skajshém, pra, né té vérteté, shumé pérdorues té makinave
private mund té zhvendosen tek tranziti pér shkak té késaj ngarkese té réndé té trafikut. Né ¢do
rast, kjo nénkupton se pérmirésimi i ndjeshém né kapacitetin e rrjetit rrugor do té jeté i
nevojshém pér té pérshtatur rritjen e trafikut té€ automjeteve né té ardhmen.
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[Rasti i “vitit aktual” (2012)]
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura4.4.1

Shénim: Gjerésia prej 1 mm = 2,500 PCU pér 3 oré (6:00-9:00).

Veéllimi i Trafikut i LIogaritur Sot dhe né té Ardhmen
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4.5 Objektivat e Planifikimit dhe Strategjité
4.5.1 Objektivat e Planifikimit

Né ményré gé té arrihen géllimet kryesore té zhvillimit té sistemit té transportit né Tirané; si:
frytshméria, barazia dhe mjedisi mé i miré, né vijim jané shénuar katér objektivat kryesore té
transportit urban, té shogéruara me politikat mé e vecanta.

(1) Rritja e Kapacitetit té Rrjetit Rrugor, qé Mbéshtet Aktivitetet Ekonomike

e Strukturimi i njé rrjeti hierarkik rrugor pér té mbéshtetur njé multi-bérthamé, néngendrat
urbane té integruara dhe pér té pérmbushur kérkesén né rritje té€ udhétimit né té ardhmen

e Rritja e kapacitetit té rrugéve népérmjet zhvillimit dhe pérmirésimit té rrjetit rrugor

o Rritja e frytshmérisé sé kapacitetit té tanishém népérmjet MKT dhe shmangia e
pérgendrimit té tepért té trafikut népérmjet MKT (Menaxhimi i Kérkesés sé Transportit)

e Strukturimi i njé sistemi funksional té shpérndarjes sé mallrave

(2) Nxitja e Pérdorimit té Transportit Publik
e Pérmirésimi i strukturés sé rrugéve dhe niveli i shérbimit té transportit té autobuséve ekzistues
o Futja e sistemeve té reja té tranzitit masiv, mundésisht sistemin tram

o Rritja e frytshmérisé sé korsive té pércaktuara pér autobusé si baza e AShT (Autobusé té
Shpejté Tranzit) dhe organizimi i terminaleve té autobuséve ndérqytetas

o Mbajtja e cmimit té biletés sé autobusit ne njé nivel té pérballueshém nén mbikéqyrjen e
grupi menaxherial
(3) Zhvillimi Intermodal/Zhvillimi i Orientuar drejt Tranzitit
¢ Rritja e intermodalitetit népérmjet zhvillimit dhe pérmirésimit té transferimit
e Zbatimi i zhvillimit t& orientuar drejt tranzitit pér korridoret kryesore té transportit publik
me njé strukturé urbane té baraspeshuar
(4) Realizimi i Njé Sistemi Transporti Migésor me Mjedisin
e Zbhatimi i MKT pér té pakésuar ndotjen e ajrit
e Rritja e sigurisé sé trafikut dhe mjedisit népérmjet zbatimit t€ ligjit si dhe pérmes
pérdorimit migésor té té gjitha llojeve té transportit

4.5.2 Zhvillimi i Korridoreve Rrugoré

Historikisht, né Tirané né fillim jané zhvilluar rrugét radiale, ndérsa unazat jané ndértuar mé pas
ndérsa qyteti zgjerohej. Megenése modeli tregon njé zhvillim koncentrik, trafiku pérgendrohet
né gendér té qytetit. Kjo éshté e nevojshme, pér té shpérndaré kérkesat e trafikut né gendér té
qytetit duke siguruar néngendra pérreth.

Né Tirané strukturat hapésinore metropolitane jané formuar népérmjet korridoreve rrugore
kryesore, gqé kané formuar radiale dhe unaza. Unaza dhe korridoret radiale duhet t& pérbéhen
nga rrugét kryesore né té cilat kapaciteti duhet té sigurohet deri né maksimum, ndérsa pér
transportin publik duhet té ofrohet e drejta-e-kalimit (DEK). Né kété seksion, né Tirané éshté
béré njé propozim pér zhvillimin e rrjetit rrugor né té€ ardhmen.

(1) Korridoret Radiale

Si¢ shihet né Figurén 4.5.1, rrjeti rrugor né Tirané do té keté nénté korridore radiale: (1) Korridori
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i Durrésit, (2) Korridori i Kamzeés, (3) Korridori i Kavajés, (4) Korridori i Komunés sé Parisit;
(5) Korridori i Elbasanit; (6) Korridori i ish-Uzinés Traktori; (7) Korridori i Dajtit, (8) Korridori
i Tufinés dhe (9) Korridori i Paskuganit. Cdo korridor éshté shérbyer nga té paktén njé rrugé
parésore. Rrugét unazore dhe rrugét radiale themelore pérbéhen nga rrugét kryesore, duke iu
shérbyer néngendrave té médha ekzistuese dhe té planifikuara né Tirané. Pérvec késaj, duhet té
ndértohen edhe rrugé dytésore, té cilat plotésojné rrjetin themelor rrugor.

Kamza f JICA STUDY TEAM

The Project For Tirana
Thematic Urban Planning
PEEEEEEEEREREEENDENDE

LEGEND

Paskugan City Park
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura4.5.1  Zhvillimi i Korridoreve Rrugore né Tirané

Ndér nénté korridoret radiale, (9) Korridori i Paskuganit, i cili shkon drejt e né veri nga gendra
pérgjaté shétitores ekzistues (Shétitorja Zogu 1), duhet té shtrihet né veri drejt Paskuganit si njé
korridor i rrjetit rrugor kryesor. Pér kété korridor, jané planifikuar strehime té médha dhe
zhvillime té tjera, té cilat do té pérkojné me drejtimet e zhvillimit té€ Bashkisé sé Tiranés.

(2) Korridoret Unazore

Njé sistem me rrugé unazore ka njé shuméllojshméri funksionesh, té cilat jané klasifikuar aférsisht
né ato pér trajtimin e fluksit té trafikut dhe pér mbéshtetjen e strukturave urbane. Edhe pse Kkjo
varet nga topografia dhe kushtet e qytetit, duke folur né pérgjithési, shkalla e njé qyteti, qé ka
nevojé pér njé sistem rrugor unazor pér té trajtuar v&llimin né rritje té trafikut éshté quajtur njé
gytet me njé popullsi prej 200000 apo mé shumé. Ajo duhet gjithashtu té theksohet se njé sistem
rrugor unazor (kryesor) béhet mé efektive vetém pasi rruga vihet plotésisht né shérbim.

Nése do té& ndértohet njé rrugé e re unazore né njé zoné té zhvilluar tashmé urbane, do té jeté
subjekt i kufizimeve té shumta sociale, e faktoréve té mjedisit dhe pérdorimit té tokés. Prandaj,
né planifikimin e sistemit rrugor unazor duhet té merren parasysh kéto faktoré né ményré gé ajo
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té béhet mé praktike. Tabela e méposhtme tregon standardet e vendndodhjeve dhe kérkesat
strukturore té rrugéve unazore sipas shkallés sé gyteteve.

Tabela4.5.1 Vendndodhjet dhe Kérkesat Strukturore té Rrugéve Unazore sipas Madhésisé sé
Qyteteve
Vendndodhi Qytet Metropolitan Qytet Qendér Rajoni Qytet Lokal Kryesor
enandoahja (Popullsia: 2 milioné ose mé shumé) | (Popullsia: 500,000 deri né 2 milioné) (Popullsia: Mé pak se 500,000)
Rrugé Unazore e Autostradé me ndarje té o ], .
) A Rrugé né nivel (nuk kérkohen rrugé unazore)
Brendshme pjesshme ose rrugé né nivel
Rrugé Unazore e , - Autostradé e shpejté ose autostradé | Autostradé me ndarje té pjesshme
Autostradé e shpejté e . . S
Jashtme me ndarje té pjesshme né nivel né nivel ose rrugé né nivel

Burimi: “Planifikimi i Rrjetit Rrugor”, Seminari i Autostradés JICA, 1993-1996.

Né rastin e Tiranés, ndérsa ajo éshté klasifikuar si njé "qytet gendér rajonale™ nga njé
kéndvéshtrim i shkallés sé popullsisé, ajo duhet té keté njé rrjet rrugor, gé do té kryejé shumé
funksione, mé shumé si njé "qytet metropolitan”. Késhtu, né vijim té rrugéve unazore né
vazhdim dhe zhvillimet urbane té multi-gendér, ka gené propozuar njé strukturé e tri
korridoreve té médha unazore: (10) Korridori i Unazés sé Brendshme; (11) Korridori i Unazés
sé Mesme dhe (12) Korridori i Unazés sé Jashtme.

(3) Pérparésia e Ményrave té Transportit sipas Zonés

1) Zona brenda Korridorit té Unazés sé Brendshme

Né zonén brenda korridorit t& unazés sé brendshme, duhet t'u jepet pérparési kémbésoréve,
késhtu, pérmes njé koncept té sistemit t& trafikut “geliz&", trafiku i automjeteve private duhet t&
pakésohet né masé té madhe pér té pasur njé transport publik migésor me mjedisin dhe pér té
futur Tranzitin né gendér té gytetit. Késhtu, disa rrugé né kété zoné duhet té kthehen né rrugé
kémbésorésh, té cilat jané t& mbyllura pér automjetet private, pérveg transportit publik.

2)  Zona brenda Korridorit té Unazés sé Mesme

Né zonén brenda korridorit té unazés sé ndérmjetme, e cila éshté pércaktuar edhe si zona e
gendrés sé biznesit (ZQB), transporti publik dhe bicikletat duhet té& kené pérparési ndaj
automjeteve private. Parkimi né rrugé duhet té ndalohet, veganérisht né rrugét kryesore pér
té siguruar hapésiré té mjaftueshme DEK té transportit publik (dmth, korsi té pércaktuara
pér autobusé ose tram) dhe bicikleta (dmth., korsi pér bicikleta). Edhe pse parkimi né rrugé
mund té mbetet né disa rrugé dytésore dhe vendore, MKT té frytshme si psh njé skemé
¢cmimi pér parkim pérgjaté zbatimit té tij né kété zoné gé té kufizohet trafiku automobilistik.
Eshté e panevojshme té thuhet, sigurimi i mjediseve t¢ mjaftueshme té parkimit jashté
rrugés né kété zoné éshté thelbésore pér kété géllim.

3)  Zona brenda Korridorit té Unazés sé Jashtme

Né zonén jashté korridorit t& unazés sé jashtme, e cila mbulon pjesén mé té madhe té gytetit té
Tiranés, transporti publik/bigikletat dhe automjetet private duhet té kené njésoj pérparési. Pér
kété, kapaciteti i rrugéve né kété zoné duhet té sigurohet népérmjet parkimit té kontrolluar né
rrugé. Pér mé tepér, zona né té cilén kamionét (me pérjashtim té automjeteve prej 3,5 toné ose
me kapacitet mé té ulét) duhet t& ndalohen té kalojné, duhet té zgjerohet zona e tanishme brenda
korridorit té unazés sé ndérmjetme né zonén brenda korridorit t€ unazés sé jashtme, pér té
siguruar njé jetesé mé té miré pér qytetarét dhe cilésiné e mjedisit.
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4.6

Plani i Zhvillimit té Rrugéve

4.6.1 Hierarkité e Rrjetit Rrugor

Brenda Tiranés nuk ka asnjé rrugé kombétare, dhe té gjitha rrugét jané nén juridiksionin e
Bashkisé sé Tiranés. Bazuar né Kodin Rrugor té Republikés sé Shqipérisé (Ligji Nr. 8378, daté
22.7.1998), rrugét urbane jané klasifikuar né rrugé kryesore, rrugé dytésore dhe rrugé vendore.
Rrugét e tjera té vogla nuk jané té klasifikuara té gjitha, sepse ato shérbejné vetém pér parkim
ose ndérlidhjen midis ndértesave té pakta né blloget e banimit.

Né Tabelén 4.6.1 jané paragitur pérkufizimet e funksionit té rrugéve urbane pér Tiranén. Sistemi
rrugor parésor shérben kryesisht pér trafikun ndérmjet néngendrave. Sistemi kryesor ka
relativisht largési té gjata udhétimi. Ajo gjithashtu, duhet té€ shérbejé pér transportin publik
(dmth, autobusé ose tramvaj) dhe prandaj duhet té rezervojé DEK né rrugé, vecanérisht né ZQB.

Tabela4.6.1 Pércaktimi i Funksioneve té Rrugéve Urbane
Largésia e DEK pér Parkimi né Kapaciteti | Gjerésiae
Tipi i Rrugés Funksioni gesia e |y ontrolli i Hyrjes | Transport ) Standard Kérkuar e
Udhétimit . X Rrugé - )
in Publik (4 korsi) Rrugés
Lidhja e gendrés me rrugét Kontroll i
Rruaé Krvesore ndérqytetése jashté Tiranés E giaté pjesshém hyrje Rezervuar | ndaluar 5300 Minimumi
ge Rry Bypass i gendrés/ZQB 9 me ndarésit e né ZQB (pculoré) 25m
Lidhja e néngendrave urbane trafikut
Mbledhja/shpérndarja e trafikut
Rrugé Dytésore nagrmjet rru.geve“krlyesore dhe Mesatare | Pa kontroll hyrjeje Joe | kontrolluar 3 500.. Minimumi
rrugéve té tjera rezervuar (pculoré) 17m
Lidhja ndérmjet bllogeve
Rrugé Vendore Hyrjet vendore té bllogeve E shkurtér | Pa kontroll hyrjeje Joe | kontrolluar 2 200.. Minimumi
rezervuar (pculorg) 12m

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né Kodin Rrugor t& Republikés sé Shqipérisé (Ligji Nr. 8378, daté 22.7.1998)

4.6.2 Projektet e Zhvillimit té Rrugéve

Marrja parasysh e zhvillimit té korridoreve té shpjeguara né seksionin e méparshém, masat
kryesore té politikave pér zhvillimin e rrjetit rrugor dhe pérparésia e transportit publik jané
pérshkruar né vijim:

e Formulimi i rrjetit rrugor népérmjet klasave té duhura té rrugéve né ményré gé rrjeti té
funksionojé né ményré mé té frytshme. Kjo pérfshin zhvillimin e rrugéve té reja, qé do té
plotésojné lidhjet g&¢ mungojné sot, rikonstruktimin rrugéve ku shpesh mund té pérfshijé
zgjerimin e rrugéve, pérmirésimin e krygézimeve tip gryke shisheje ku mund té pérfshijé
ndarjen e klasés, zhvillimi i ploté ose i pjesshém i kontrollit t€ hyrjes, qé do té ndajé
fizikisht trafikun nga ai lokal etj.;

o Rritja e kapacitetit té rrugéve pér té pérmbushur kérkesat e trafikut dhe pér té zvogéluar
kérkesén dhe boshllékun e kapacitetit vecanérisht né ZQB, ndérsa rezervimi i DEK pér
transportin publik dhe bicikletat népérmjet MKT;

e  Zhvillimi i rrugéve duhet té synojé jo vetém té pérballojé ngarkesén e trafikut, por gjithashtu
té cojé né njé strukturé urbane shumégendérshe.

e Pas planifikimit té€ pérgjithshém té qytetit, rrugét kryesore dhe dytésore duhet té vendosen
né interval prej 400 deri né 700 m né ZQB, ndérsa, pér zonat e tjera té banimit, ato duhet té
vendosen né intervale prej 700 deri né 900 m, e cila gjithashtu do té mundésojé akses té
lehté té linjave té transportit publik
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o Si¢ pérmendet mé herét, zhvillimi i propozuar i rrugéve duhet té ndjeké sa mé shumé té jeté
e mundur pozicionin e rrugéve té Planit Rregullues té vitit 1989.

o Né ményré gé té pakésohen véshtirésité e blerjeve té tokés dhe pér té hartuar plane mé
konkrete, zhvillimi i propozuar duhet té ndjeké sa mé shumé té jeté e mundur gjurmét né
Planin Rregullues té vitit 1989 (Figura 4.6.1) dhe zbatimin e planeve mé realiste, sepse kéto
gjurmé tashmé jané gjerésisht té njohura nga publiku dhe kané gené bazé e vetme pér
kontrollin e zhvillimit, si pér lejet e ndértimit nga Bashkia e Tiranés edhe pse rrugét nuk
jané ndértuar ende.

Burimi: Plani Rregullues (1989)
Figura4.6.1  Plani Rregullues i vitit 1989

Né Figurén 4.6.2 tregohet zhvillimi i projekteve té propozuara sipas Ekipit Studimor.
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Masat e Kontrollit té Transportit (MKT)
Né ményré gé pjesa mé e madhe e kapacitetit ekzistues té infrastrukturés sé transportit, si dhe
pér té arritur njé transport migésor me mjedisin né Tirané, jané propozuar kéto MKT:
1. Zhvillimi i mjediseve pér kémbésoré,
2. Zhvillimi i sistemit me pérparési pér autobusé/bigikleta,
3. Zhvillimi i sistemit té parkimit
4. Zhvillimi i Kontrollit i Qendrés sé Kontrollit té Trafikut Urban (QKTU).

4.7.1 Zhvillimi i Mjediseve pér Kémbésoré

Si¢ u pérmend me sipér, né zonén brenda korridorit t€ unazés sé brendshme, duhet t'u jepet
pérparési kémbésoréve dhe pér rrjedhim trafiku i automjeteve private duhet té pakésohet
ndjeshém pér té siguruar njé transport publik migésor me mjedisin si dhe pér té futur mjetet e
tranzitit. Késhtu, disa rrugé né kété zoné duhet té kthehen né rrugé pér kémbésoré dhe té
mbyllen pér automjetet private, pérvec transportit publik.

Né Figurén 4.7.1, éshté ilustruar njé shembull i sistemit té trafikut "qelizé" pér kété zoné.
Megjithése vetém kémbésorét, bicikletat dhe mjetet e zgjedhura té transportit publik lejohen té
hyjné né rrugét e kémbésoréve, té gjitha blloget, (gelizat e trafikut) gé ndahen nga rrugét e
kémbésoréve, ende mund té aksesohen nga automjetet private dhe tregtare népérmjet rrugéve té
rrethinave. Vetém shétitorja kryesore veri-jug (Shétitorja Zogu 1) dhe rruga “Myslym Shyri”
mund té mbetet si rrugé e zakonshme, si njé pérjashtim pér té shérbyer pér trafikun. Ndérkohé,
disa rrugé pér kémbésoré mund té zhvillohen si "mjetet e tranzitit" pér té béré njé hyrje té lehté
né autobusé, taksi apo tramvaj. PEr mé tepér, njé tjetér sistem "qelizé" éshté propozuar edhe né
zonén e Bllokut, né té cilin rrugét lindje-peréndim kthehen né rrugé kémbésore, ndérsa né rrugét
veri-jug jané té lejueshme pér automjete private dhe tregtare. Duhet té theksohet se mjediset e
parkimit duhet té sigurohen né vendet rreth kétyre zonave.
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Figura4.7.1  Shembull i Sistemit “Qelizé e Trafikut” né Qendér té Tiranés

Pér té ulur numrin e aksidenteve, gé pérfshijné kémbésorét dhe pér té rritur siguring, duhet té
sigurohen mé shumé mijedise pér kémbésorét, si kalimet pér kémbésoré dhe mbikalimet/nénkalimet

e kémbésoreve. Né Figurén 4.7.2 jané paraqitur krygézimet e propozuara,

pérmirésim sidomos pér kalim té sigurt.
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Figura4.7.2  Krygézimet e Propozuara pér Pérmirésimin e Mjediseve té& Kémbésoréve

4.7.2 Korsité e Pércaktuara pér Autobusé dhe Bigikleta

Né Figurén 4.7.3 paragiten korsité e sotme té pjesshme té pércaktuara pér autobusé, té cilat
duhet té zgjaten mé shumé e vazhdimisht né rrugét urbane kryesore pér té formuar njé rrjet té
vazhdueshém, duke shérbyer si autobusé té shpejté tranzit (AShT). Duke siguruar njé shpejtési
relativisht té larté veprimi, orari mund té parashikohet, si pasojé e uljes té kohés sé pritjes, duke
térhequr mé shumé udhétaré. Duhet té theksohet edhe se rrjeti i linjave té autobuséve do té jeté
njé prototip i tranzitit masiv i bazuar mbi shina té tilla, si tramvaji, duke i kthyer Korsité e
autobuséve né shina kur kérkesa rritet né terma afatgjaté.
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Pérve¢ késaj, né Figurén 4.7.4 tregohen korsité e tanishme té pércaktuara pér bicikleta me
ndarés fiziké, té cilét kané nevojé té zgjaten ashtu si dhe korsité e autobuséve.
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4.7.3 Zhvillimi i Sistemit té Parkimit
(1) Mjedise Shtesé Parkimi/Sistem Informacioni pér Parkim

Me rritjen e numrit t& makinave dhe mbéshtetja e vazhdueshme njerézve tek automjetet
private né Tirané, rritja e kapacitetit t& parkimit né Tirané éshté thelbésore, sidomos né
ZQB (brenda unazés sé mesme). Ndérkohé, éshté vlerésuar se ndértimi i mjediseve té
parkimit shtesé pér té paktén 3 200 automjete éshté e ngutshme né ZQB pér té larguar
parkimin né rrugé nga rrugét kryesore dhe dytésore, pér té shfrytézuar hapésirén rrugore pér
transportin publik dhe bigikletat, duke ruajtur té njéjtin kapacitet trafiku. Vecanérisht rreth
zonés sé korridorit t& unazés sé brendshme ku shumica e rrugéve jané propozuar té jené
rrugé pér kémbésoré, mjediset shtesé té parkimit jané propozuar si parkim néntokésor dhe
vendndodhjet jané paraqitur né Figurén 4.7.5.
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Thematic Urban Planning
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Figura4.7.5  Zhvillimi i Mjediseve té Parkimit rreth Qendrés sé Tiranés

Kur ato parkime té jené ndértuar, lind nevoja pér njé sistem informacioni parkimi, duke
udhézuar pérdoruesit e makinave drejt parkimeve mé té pérshtatshme publike dhe private sé
bashku me informacionin pér parkimin népérmjet mijeteve té informimit, si ekrane
informative. Ai gjithashtu, do té ndihmojé pér té zvogéluar parkimin né rrugé té
automjeteve dhe radhét e gjata duke pritur pér té hyré né parkim né zonén gendrore.

(2) Sistemi i Cmimit té Parkimit

Rregulloret e tanishme té parkimit, vecanérisht pér parkimin né rrugé, duhet té rivlerésohet
né ményré té rrepté mé shumé pér té garantuar njé pérdorim mé té frytshém té rrugéve dhe
pér té siguruar kapacitetin e ligjshém té rrjetit rrugor té€ propozuar. Automjetet e parkuara,

4-31



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

nése mund té jené té parkuara né ose jashté rrugés, duhet té paguajné njé shumé té hollash,
gé pritet té sjellé t& ardhura té ndjeshme pér investime né infrastrukturé. Pé&r mé tepér,
ndérsa tarifat e parkimit béhen mé té larta, kjo do té largojé automjetet private nga hyrja né
ZQB dhe ato do té zhvendosen né transportin publik. Gjithashtu, kjo gjendje mund té
kontrollohet relativisht lehté. Ky koncept quhet ¢gmimi i parkimit dhe shpesh éshté pérdorur
si njé politiké e frytshme e MKT (Menaxhimi i Kérkesés sé Transportit). Megjithaté, duhet
té merret parasysh fakti se bizneset dhe aktivitetet tregtare pérgjaté rrugéve, veganérisht né
ZQB, mund té pérfitojné ose vuajné nga ndonjé veprim ose vendim. Sigurimi i
mjaftueshém i parkimit jo né rrugé (t& pérmendur mé sipér) si dhe zonat e pérbashkéta té
ngarkimit/shkarkimit (do té shpjegohet mé voné) duhet té jeté baza pér kété sistem.

4.7.4 Qendra e Kontrollit té Trafikut Urban (QKTU)

4.8

Ndérsa numri i makinave éshté rritur me shpejtési né Tirané, éshté béré i réndésishém
identifikimi i pengesave pérgjegjése pér bllokimet e trafikut duke pérdorur Sistemet Inteligjente
té Transportit (SIT) dhe shpérndarjen e trafikut pérmes sinjalit optimal té kontrollit té trafikut, si
dhe sigurimin e informacionit té trafikut.

Pér menaxhimin dhe kontrollin e trafikut, ne Tirané tani po procedohet me projektin e “Qendrés
sé Kontrollit Operacional té Tiranés (QKOT)”, financuar nga BERZH. Hapi i paré, gé éshté né
proces, éshté instalimi i kamerave televizive me gark t& mbyllur (KTVQM) né 23 vende dhe
tabelat me mesazh té ndryshueshém (TMN) né 6 vende, si dhe zhvillimi i njé dhome té
menaxhimit té kontrollit (QKOT). Ndérkohé, hapi i dyté éshté planifikuar gé té pérfshijé
zhvillimin e SKTZ (Sistemi i Kontrollit t¢ Trafikut Zonal) dhe instalimin e sinjaleve me
detektoré/sensoré té automjeteve. Kushtet e trafikut né rrugét urbane né Tirané duhet té jeté
gjithépérfshirése dhe t& monitoruara miré.

Plani i Zhvillimit té Transportit Publik

Rritja e urbanizimit synon té ndryshojé jetén urbane dhe uljen e kostove té mallrave dhe

shérbimeve pér popullsing. Né kété kontekst, shérbimet e transportit publik duhet té plotésojné

kérkesa t€ ndryshme né qytet. Né kété Studim, ka dy projekte t¢ médha strategjike, gé jané

dhéné nga Bashkia e Tiranés, pér planifikimin e zhvillimit té transportit publik:

e Zhvillimi i njé terminali té transportit intermodal sé bashku me rivendosjen e stacionit té
trenit té Tiranés,

o Zhvillimi i dy linjave té tramit: lindje-peréndim (Kinostudio — Kombinat) dhe veri-jug
(Terminali i Transportit Intermodal — Qytet Studenti)

Zhvillimi i transportit publik éshté propozuar pér t¢ mbéshtetur projektet e mésipérme bazé dhe
pér té zgjeruar mé tej rrjetin e transportit publik né aspektet e zhvillimit té linjave té tramit, té
transportit mé autobusé, zhvillimit intermodal dhe hekurudhor. Ajo &shté paragitur né Figurén
4.8.1.
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4.8.1 Zhvillimi i Linjave té Tramvaijit

Bashkia e Tiranés po planifikon té ndértojé linjat e tramit té sipérpérmendura, si pjesa bérthamé
e rrjetit té transportit publik. Denduri e larté lévizjeje, zbatimi i orarit, shpejtésia, komforti,
pérballueshméria, sistem né pérputhje mé ¢cmimin dhe intermodaliteti i linjave té tramit, jané
elementet thelbésore, gé térheqin jo vetém banorét, gé jetojné ne rrethina dhe gé marrin
autobuseét, por edhe pérdoruesit e transportit privat. Duke pérfshiré dy linjat e sipérpérmendura,
katér linjat e tjera jané listuar pér zhvillimin e transportit publik pér té rritur pérdorimin e rrjetit:

e Linja e Tramvajit Veri-Jug (Terminali Intermodal i Transportit — Qytet Studenti): Kjo linjé
shérben pér té mbéshtetur biznesin e ri dhe aktivitetet tregtare pérgjaté shétitores veri-jug
(Shétitorja Zogu 1), si dhe pér transportin e udhétaréve ndérmjet Terminalit té planifikuar
Intermodal té Transportit dhe gendrés sé gytetit. Kjo linjé duhet té lidhet né gendrén e
Tiranés (Sheshi Skénderbej) me linjén e tramvajit lindje-peréndim, duke marré udhétarét
ekzistues té té gjithé linjés sé Uzinés Dinamo e Re.

e Linja e Tramvajit lindje-peréndim (Kinostudio — Kombinat): shérben pér te zévendésuar
linjén ekzistuese té autobuséve, e quajtur linja Kinostudio — Kombinat, e cila lidh zonén
verilindore dhe jugperéndimore té qytetit me numrin e dyté mé t& madh té udhétaréve
(aférsisht 43 000 udhétaré/dité).

e Zgjerimi i linjés s& Tramvajit veri-jug (né drejtim té Paskuqganit): Zgjerimi i linjés veri-jug
pérkon me zhvillimin e Kkorridorit té ri me shkallé t& larté banimi, industrie, tregtare dhe
zhvillime krijuese té planifikuara nga Bashkia. DEK e késaj linje éshté rezervuar né hapat e
métejshém té zhvillimit té shétitores veri-jug, hollésité e sé cilés nuk jané ende té garta.
VEllimi i udhétaréve né kété linjé mund té jeté i pasigurt, ndérsa ajo ka potencialin mé té
madh pér té shérbyer si bazé e zhvillimit té transportit té orientuar drejt tranzitit (ZhTO), i cili
do té lejojé raporte té larta sipérfageje pérreth stacioneve té tramvajit pér té nxitur pérdorimin
intensiv té pérdorimit té tokés dhe zhvillimin.

e Linja unazore e Tramvajit (Unaza): shérben pér té zévendésuar linjén ekzistuese té
autobuséve, e quajtur linja e Unazés, e cila ka numrin mé té madh té udhétaréve (aférsisht
54000 udhétaré/dité). Pér kété arsye, mund té pritet njé kérkesé e larté e udhétaréve, duke
sjellé njé efekt té integruar me linjat e tjera veri-jug dhe lindje-peréndim té tramvajit dhe gé
sjell formimin e njé rrjeti mé té ploté.

Duhet té shtohen vagoné té rinj, té rehatshém, té sigurt dhe me ajér té kondicionuar, té paktén me
té njéjtén interval si linjat ekzistuese té autobuséve, 4-7 minuta pér té shmangur kohén e pritjes.

Pér mé tepér, vémendje duhet t'i kushtohet transferimit ndérmjet ményrave té ndryshme té
transportit intermodal, gé éshté, duke lidhur linjat e autobuséve (furnizuese) dhe ato té tramvajit,
si dhe midis transportit privat dhe linjave té tramvajit (dmth, sistemi Parko dhe Udhéto). Pér kété,
éshté shumé e nevojshme pér té pérmirésuar nivelet e rehatisé sé transferimit té mjediseve té
transportit, duke siguruar shétitjet e kémbésoréve, t&8 makinave dhe mjediset e parkimit té
bicikletave, si dhe sheshet e stacioneve. Késhtu, stacionet terminale té tramvajit duhet té
shérbejné si stacione porté pér ZQB dhe zhvillime té tilla Intermodale duhet té pérfshihen né
koston e projekteve té zhvillimit té tramvajit pér té rritur koston.
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4.8.2 Zhvillimi i Transportit me Autobusé

Ndérsa numri i automjeteve private né Tirané éshté rritur me shpejtési, pérmirésimi i nivelit té
shérbimeve té autobuséve éshté shumé i ngutshém.

Si¢ u pérmend mé sipér, duhet té higet parkimi né rrugé dhe korsité e pjesshme té pércaktuara
pér autobusé duhet té zgjaten mé shumé e vazhdimisht né rrugét kryesore urbane pér té formuar
njé rrjet té vijueshém, duke shérbyer si njé AShT. Duke mbajtur té géndrueshme shpejtésité e
lévizjeve té autobuséve nga trafiku i ngarkuar, orari mund té parashikohet, si pasojé e pakésimit
té kohés sé pritjes dhe térhegjen e mé shumé udhétaréve. Duhet té theksohet gjithashtu se rrjeti i
pércaktuar i linjave té autobuséve do té jeté prototip i tranzitit i bazuar né hekurudhé, si linjat e
tramvajit nga kthimi i korsive té pércaktuara pér autobusé né linja hekurudhore kur kérkesa rritet
né njé afat mé té gjaté.

Né Tirané dhe né komunat pérreth shérbimi i udhétaréve po béhet mé i ndérlikuar dhe mé i
véshtiré. Prandaj, éshté e nevojshme qé té rishgyrtohet dhe racionalizohet struktura ekzistuese e
linjave té autobuséve, duke pérfshiré mundésiné e shérbimeve me autobusé ushqyes né rrethina,
si dhe mundésiné e njé autoriteti menaxhimi té transportit rajonal, i cili t&¢ mbulojé gjithé zonén
metropolitane té Tiranés dhe komunat pérreth.

Rrugét e nga piképamja e planifikimit autobuséve mund té kategorizohen: pra, (1) shérbimet e
autobuséve vijédrejté, (2) shérbimet e autobuséve unazoré dhe (3) shérbimet e autobuséve ushqyes.
Struktura ekzistuese e autobuséve duhet t& rishikohet né bazé té kérkesés ekzistuese dhe t& ardhshme té
udhétaréve, sistemit bazé té transportit publik té qytetit, si dhe mbulimin e popullsisé sé zonés
metropolitane té Tiranés. Linjat e reja t€ autobuséve té tipit (3) duhet t& shérbejné né stacionet e
planifikuara té tramvajit pér té rritur numrin e pérdoruesve té linjave té tramvajit, duke rritur pérdorimin
e sistemit bazé té transportit publik. Ndérkohg, késhillohet gé tipet e reja té linjave té autobuséve (dmth,
(1) dhe (2)) duhet t& sigurojné shpejtési, transport té kéndshém e me ndalime té kufizuara, sidomos pér
korridoret, gé nuk jané shérbyer nga transporti i bazuar né hekurudhé.

Pér mé tepér, pér monitorimin sa mé té frytshém té shérbimeve té autobuséve, studimi propozon
njé sistem pér vendndodhjen e autobuséve. Autobusét duhet té jené té pajisur me pajisje GPS
(Global Positioning Sistem), né ményré qé agjencia rregullatore (gendra operacionale) té dijé
vendndodhjen e autobusit dhe shpejtésiné e tyre né ¢cdo vendndodhje té tyre. Sistemi ofron
gjithashtu informacionin e lévizjes sé autobuséve pér operatorét dhe udhétarét. Vecanérisht pér
udhétarét e autobuséve, informacioni i méposhtém duhet té sigurohet né stacionet e autobuséve,
né bordin e autobusit, me ané té internetit etj..

¢ Informacion Statik: hartén e linjave, orarin, sistemin e gmimeve;

¢ Informacion Dinamik: vendndodhja né kohé e autobusit dhe informacioni i funksionimit.

Njé problem né transportin publik, gé shkurajon udhétarét né pérdorimin e tij éshté kostoja e
grumbulluar e transfertave té pérgjithshme, si psh, tarifat e autobuséve, té cilat shpesh ngarkojné
negativisht udhétarét, sidomos udhétarét me té ardhura té uléta dhe t¢ mesme. Ulja e Kkostos té
pérgjithshme té transportit publik do té ¢ojé né shtim t& numrit t& pérdoruesve té kétij shérbimi. Njé
ményré e mundshme pér uljen e kostos éshté futja e njé sistemi, gé ul ¢cmimin e biletés ndérmjet
operatoréve té ndryshém té autobuséve (dhe tramvajit té ardhshém). Me zbatimin i njé bilete té
pérbashkét (ose njé karté smart), sistemi do té pérmirésojé ndjeshém shérbimet e pérdoruesit.
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4.8.3 Zhvillimii Terminalit Intermodal

Si¢ u pérmend mé lart, duhet t'i kushtohet vémendje transferimit ndérmjet ményrave té ndryshme té
transportit intermodal, gé éshté, ndérmjet lidhjes sé linjave té autobuséve (furnizues) dhe tramvajit
dhe midis ményrave private té transportit dhe tramvajit (dmth, Sistemi Parko dhe Udhéto).

Meqgé linjat e tramvajit do t& shérbejné si rrjeti kryesor i transportit publik, transferimi Intermodal
né stacionet e tramvajit duhet t& pérmirésohet pér té rritur komoditetin e transferimit pér udhétarét
nga njé ményré transporti publik né njé tjetér. Pér kéto géllime duhet té zbatohen kéto masa:

e Pérmirésimi i mjeteve té transportit pér té gené sa mé migésor me pérdoruesit duke siguruar
ecjen mé kémbé, mjediset e parkimit pér automjetet dhe bicikletat, si dhe shérbimet e tjera té
transportit;

e Rritja e niveleve té transferimit, duke pérmirésuar kushtet fizike, si shkurtimi i largésisé sé
ecjes me kémbé nga tramvaji pér te njé tjetér ményré transporti, sigurimi i informacionit pér
oraret dhe kushtet operacionale dhe sigurimi i shesheve té stacioneve:

e Krijimi i hapésirave té sigurta dhe t& kéndshme té pritjes pér transferimin e udhétaréve;

o Integrimi i sistemit té ¢mimeve, duke futur njé sistem pér uljen e ¢mimit gjaté transferimit
ndérmijet tramvajit dhe autobuséve pér pérdorim sa mé té pérshtatshém té transportit publik.

Si njé mundési pér linjat e autobuséve ushqyes, pér hyrjen né stacione mund té pérdoret njé
sistem Parko & Udhéto. Kjo éshté e réndésishme sidomos kur shérbimet e autobuséve ushqyes
nuk jané né zotérim pér shkak té largésisé apo né zonat pak té populluara. Kjo thekson
domosdoshmériné e sigurimit té mjediseve té parkimit prané stacioneve té tramvajit, sidomos né
terminalet e linjés sé tramvajit. Stacionet e médha kandidate me shkallé té gjeré té mjediseve té
parkimit jané: Terminali Intermodal i Transportit, Qytet Studenti, Kinostudio, Kombinat dhe
Parku i Paskuganit, si¢ tregohet né Figurén 4.8.1. Kéto stacione do té shérbejné si porté pér ZQB,
né té cilén pérdoruesit e automjeteve apo bicikletave mund té parkojné automjetet e tyre dhe té
marrin trenin e udhétaréve pér té shkuar né puné, apo pér géllime té tjera né gendér té gytetit.

Meqé nuk ka ende njé terminal pér autobusé ndérgytetas té integruar né Tirané, éshté shume i
nevojshém integrimi i autobuséve ndérgytets dhe ndérkombétaré dhe linjat e furgonéve né njé
terminal me mjediset e duhura, si: tualete, biletari, dhomat e pritjes, dyganet, restorantet,
vendgéndrimet pér taksi dhe mjediset e parkimit; mendohet se do té ishte mé praktike qé
furgonat té zévendésohen shkallé-shkallé me autobusé té rinj, té médhenj, me ajér té
kondicionuar. Késhtu, Terminali i ri Intermodal i Transportit duhet té zhvillohet né vendin ku do
t& vendoset stacioni hekurudhor ekzistues i Tiranés (rreth 85 000 m?), té planifikuar nga Bashkia.
Té gjitha autobusét ndérqytetas dhe ndérkombétaré dhe linjat e furgonéve pér pjesén veriore,
peréndimore dhe jugperéndimore duhet té integrohet né kété terminal né ményré gé té ndihmojé
né parandalimin e hyrjes sé automjeteve té médha né ZQB e Tiranés. Mé e réndésishmja,
terminali i ri duhet té jeté i lidhur me linjén e tramvajit dhe me disa linja té autobuséve té gytetit
pér transferimin né gendér té Tiranés apo né vendgéndrime té tjera.

Pér mé tepér, duhet té realizohet futja e terminaleve té reja té tranzitit, ku disa linja gqytetase té
autobuséve, si dhe transportet e tjera publike té takohen dhe udhétarét mund té transferohen apo
té hyjné me automjetet private. Ndér té tjera, né gendér té qytetit, mund té zhvillohet njé transit
gendror né rrugét e kémbésoréve brenda korridorit té unazés sé brendshme, duke lejuar vetém
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kémbésorét dhe bicikletat, si dhe mjetet e transportit publik pér té Iévizur mé lirshém, duke
térhequr késhtu mé shumé udhétarg.

4.8.4 Zhvillimi i Transportit té Udhétaréve té Hekurudhés

Transporti i bazuar mbi shina ka njé potencial t& madh pér shpejtési, besueshméri dhe transportit té
k&ndshém pa marré parasysh ngarkesén e trafikut. Né pérputhje me zhvendosjen e stacionit té Tiranés
né Terminalin e Transportit Intermodal t& planifikuar nga Bashkia studimi propozon pérmirésimin e
rrjetit hekurudhor ekzistues pér té térhequr udhétarét, té cilét sot pérdorin ményrat private té transportit
pér udhétime ndérqytetase pérreth Tiranés dhe gé jané pothuajse té gatshém ti Iéné automijetet private.
Si¢ éshté propozuar né Planin Urban Rregullues (2009), pérmirésimi i linjave hekurudhore ekzistuese
deri né Durrés dhe ndértimi i linjave té reja aeroportuale (Figura 4.8.2), do té rrisé ndjeshém pérdorimin
e transportit t& udhétaréve ndérqytetas, i cili sot ka vetém autobusé apo furgona.

The Project For Tirana
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3 Thematic Urban Planning
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Figura4.8.2  Zhvillimi i Transportit te Udhétaréve té Hekurudhés pérreth Tiranés

Stacioni ekzistues i Tiranés do té zhvendoset né njé stacion té ri pér funksionimin mé té miré té
transportit, t& largésive té gjata dhe trenave t€ mallrave. Stacioni ekzistues i Tiranés do té rizhvillohet si
pjesé e projektit té zgjatjes sé Shétitores Kryesore té Tiranés (dhe rehabilitimit t& Lumit té Tiranés). Nga
ana tjetér, stacioni i ri i Tiranés do t& pérfshihet né Terminalin e Transportit Intermodal, e cila do té
shérbejé si njé porté e re multimodale, duke pérfshiré shérbimet e autobuséve dhe furgonéve
ndérqytetas, linjat qytetase té autobuséve dhe njé linjé tramvaji, si dhe taksi e mjedise parkimi.

Pérvec késaj, ka ende vend pér pérmirésim né sistemin hekurudhor ekzistues, duke pérfshiré
infrastrukturén e saj dhe té objekteve, si: vagonét, shinat, sinjalistika/telekomunikacioni, kalimet
né nivel dhe elektrifikimi. N& ményré gé té rritet kérkesa ekzistuese e pérdoruesve té hekurudhés,
éshté e nevojshme té ofrohen shérbime mjaft térhegése pérsa i pérket shpeshtésisé, komfortit,
afrimi né stacione dhe intermodaliteti me autobusé ushqyes dhe automjete private. Pérmirésimi i
hekurudhés ekzistuese ka njé pérparési t¢ madhe, duke u nisur gé nga blerja e tokés, e cila nuk
éshté shumé e nevojshme. Pérmirésimet kryesore té nevojshme jané:
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4.9

* Ngritja binaréve té pjesés sé hekurudhés ekzistuese té Tiranés duke shmangur kalimet né nivel

e Dyfishimi i shinave dhe elektrifikimi i hekurudhés ekzistuese pér shérbimet e udhétaréve
ndérmjet Durrésit dhe Tiranés

* Riritja e shpejtésisé maksimale né 120 km/oré, duke zévendésuar ndarjen manuale té trenave
me njé sistem automatik dhe sistem sinjalistike, gé¢ mund té ndajé trenat me tri minuta larg
me njé nivel mé t& miré sigurie pér linjén Tirané-Durrés. Gjithashtu, duhet té ngrihet edhe
njé nénstacion né Tirané ose né Durrés pér té menaxhuar té gjitha linjat;

* Ngritja e njé stacioni té ri udhétarésh né hekurudhén ekzistuese midis Tiranés dhe
Vorés/Durrésit;

e Pérmirésimi/zhvillimi i shesheve té stacioneve dhe pérgasja e rrugéve pér té siguruar hyrje
mé té lehté né stacione pér té gjitha ményrat e transportit;

* Modernizimi i stacioneve té trenit, vecanérisht stacionit té Tiranés, si pjesé e intermodalitetit,
gé pérbéhet nga mé shumé binaré dhe pérmirésimi i mjediseve té stacioneve pér shérbime mé
té mira (psh. sistemi i informacionit, gjatésia, gjerésia dhe lartésia e platformés);

e Ndértimi i njé linje hekurudhore (aférsisht 2 km) ndérmjet linjés Voré-Shkodér dhe
Aeroportit Ndérkombétar i Tiranés (ANT), i cili do té funksionojé nga stacioni i Ri i Tiranés
ose stacioni i Durrésit, duke pérdorur linjén ekzistuese té pértériré;

e Ndértimi i njé linje nga Vora, e cila lidh drejtpérdrejt Tiranén dhe Shkodrén (psh. ANT), pér
njé lévizje té vijueshme té udhétaréve;

* Blerja e trenave té elektrifikuar me vetéshtytje me cilési dhe frytshméri té larté (NjShE: Njésité e
Shumta té Elektrifikuara) pér shérbimet e “udhétaréve” té rregullt né linjat e reja Tirané-Durrés dhe
ANT.

Modernizimi i infrastrukturés, pérmirésimi i kushteve operative, sé bashku me investimet né
trenat modern, me performancé té larté do té pérmirésojné shérbimet e "udhétaréve" té rregullt
pér/nga Tirana, vecanérisht ndérmjet Tiranés dhe Durrésit dhe Tiranés/Durrésit dne ANT. Né
kété korridor mund té kursehet njé pjesé e miré e kohés sé udhétimit té udhétaréve.

Pérmirésimi i sistemit té pérgjithshém té transportit publik, pérfshin jo vetém pérmirésimin e
sistemit té bazuar né hekurudhé, por gjithashtu duke siguruar pérdorimin e tokés pérreth né
nxitje t& pérdorimit hekurudhor. Pérdorimi i tokés dhe infrastruktura e transportit duhet té
integrohen sipas konceptit t& Zhvillimit t& Tranzitit t& Orientuar (ZhTO) dhe nga nxitja e
pérdorimit tregtar t€ tokés me dendési té larté rreth stacioneve do té pérfitojné si ekonomia
urbane ashtu dhe ajo e biznesit té operatorit hekurudhor.

Sistemi i Transportit té Mallrave

Pér té siguruar shpérndarjen e duhur té mallrave dhe trafikun e kamionéve, né Tirané jané
propozuar rrugét e ardhshme té kamionéve duke patur parasysh zonat industriale ekzistuese dhe
ato té planifikuara si dhe zhvillimet e rrugéve, si¢ shihet né Figura 4.9.1. véllimet e ardhshme té
autoveturave dhe té kamionéve, gé do té kalojné né kufijté kryesoré té zonés metropolitane té
Tiranés jané parashikuar dhe treguar né figuré edhe pér vitin 2027. Ndérsa Bypass-i i Tiranés
éshté planifikuar jashté zonés sé studimit né PKShT 2, kéto véllime té trafikut pérputhen me ato
té parashikuara né PKShT 2.

Rrjeti rrugor i ardhshém i kamionéve, bazohet né rrugét kryesore dhe do té shérbejé edhe prané
zonave industriale. Gjithashtu, ai do té ofrojé njé rrugé alternative pér kamionég, e cila do té
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kalojé rreth gendrés sé Tiranés. Gjithashtu, rruga do té parandalojé pérzierjen e mallrave me
automijetet e tjera né rrugét e tjera.

Duhet té theksohet gé unaza e jashtme do té shérbejé jo vetém pér ndérmarrjet industriale, por edhe
pér transportin e mallrave ndérmjet Durrésit dhe Elbasanit. Megé véllimi i mallrave éshté i vogél,
né njé té ardhme té afért, pritet té keté shumé mé shumé kamioné, qé transportojné ndérmjet
Durrésit dhe Elbasanit né drejtim té Korridorit VI1I t€ Transportit Pan-Evropian, né njé rrugé mé té
shpejté népérmijet Tiranés, pasi té pérfundojé rruga e re interurbane/tuneli pér né Elbasan.

1,210cars/h 110cars/h

100 trucks/h‘ Shift of Truck Routes

~

10,700 cars/h
480 trucks/h

1,430cars/h 9
30trucks/h

Shénim: Véllimet jané parashikuar pér njé oré té pikut t& méngjesit né 2027
Burimi : Ekipi Studimor i JICA-s

Figura4.9.1 Planii Shpérndarjes sé Mallrave né té Ardhmen né Tirané

Pasi unaza e jashtme té keté pérfunduar, éshté mé miré té zgjerohet zona e tanishme, gé ndalon
hyrjen e kamionéve (duke pérjashtuar automjetet me njé kapacitet prej 3,5 toné ose mé pak)
brenda korridorit té unazés mesme né zonén brenda korridorit t€ unazés sé jashtme, duke
pércaktuar unazén e jashtme si rrugén né té cilén do té kalojné mallrat. Ditén, ajo mund té
shérbejé pér kamioné té vegjél té dérguar nga njé "gendér metropolitane logjistike", qé éshté
pérshkruar mé poshté. Edhe né qofté se kamionét e vegjél lejohen té hyjné né zonén e ndaluar
pér kamionét, gjaté dités, pakésimi i kétyre i mjeteve té shpérndarjes duhet té arrihet duke
siguruar/ofruar pika shpérndarjeje té t& mirave materiale buzé rruge ose jo.

Pér mé tepér, né Tirané duhet té zhvillohet njé terminal pér kamioné, si njé "gendér
metropolitane logjistike" pér shpérndarjen e mallrave, diku pérgjaté rrugéve kryesore, sidomos
né korridorin pér transportin e mallrave (Durrés-Elbasan). Pér kété, pasi zhvillimi i njé terminali
té transportit intermodal sé bashku me zhvendosjen e stacionit té trenit té Tiranés tashmé éshté
planifikuar nga Bashkia me njé toké me sipérfage aférsisht 85 000 m?, ai mund t& integrohet me
infrastrukturén e hekurudhés dhe té zhvillohet né kété vend.

Késhtu, stacioni i Ri i Tiranés duhet té ndértohet si njé terminal pér kontejneré, pasi ajo ka
hapésiré té mjaftueshme. Né kété projekt, stacioni i Ri i Tiranés gjithashtu duhet té jeté i pajisur

4-39



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

me objektet pér trajtimin e mallrave. Té gjithé kontejnerét e caktuar pér t'u transportuar né Portin
e Durrésit apo vende té tjera né Shqipéri népérmijet hekurudhés duhet té sillen né kété terminal
me kamioné dhe pastaj té pérgatiten udhétime té gjata, duke pérdorur pajisjet e kontejneréve, si
paleta ose vinga té tipit Flamur. Kjo hapésiré duhet té jeté e mjaftueshme pér té organizuar trenat
me mallra té projektuar pér té mbajtur kontejneré me gjatési 12,2 m.

4.10 Rregullimet Organizative dhe Institucionale

4.10.1 Krijimi i njé Autoriteti Transporti

Ngritja e njé agjencie té re, si autoriteti i transportit, késhillohet té béhet né pérputhje me njé plan pér
zhvillimin e sistemit té gjeré transporti metropolitan Nése nevojitet kohé pér té ngritur njé agjenci té
tillé, duhet té krijohet njé komision planifikimi pér té pércaktuar detyrat né njé kohé té shkurtér.
Studimi, e rekomandon ngritjen e kétij autoriteti transporti pér zonén metropolitane té Tiranés né
kohé té shkurtér pér té vijuar me hapin tjetér, gé éshté ngritja e njé autoriteti pér zhvillimin urban.

(1) Komisioni i Planifikimit te Transportit né Tirané

Komisioni i Planifikimit t& Transportit né Tirané éshté ngritur nén drejtimin e ministrive
gendrore, i pérbéré nga transporti i lidhur me personelin nga geverité vendore, duke pérfshiré
Bashkiné e Tiranés. Ky organ ekzekutiv duhet té keté: kryetarét e geverive pérkatése vendore si
dhe pérfagésues nga ministrité, sic éshté Ministria e Punéve Publike dhe Transportit dhe
Agjencisé Kombétare té Planifikimit té Territorit. Funksionet e tij kryesore jané:

e Té koordinojé planifikimin e transportit pérkatés dhe studimet né geverité vendore né njé
plan transporti metropolitan té integruar;

o Té kryejé hulumtime dhe vrojtime, ndér té tjera, njé vrojtim gjithépérfshirés né familje, qé do
té mbledhé informacion té té gjitha udhétimeve né njé dité jave né zonén metropolitan né
Tirané, pér planifikimin e transportit;

o Té rishikojé dhe pérditésojé planin e transportit metropolitan té integruar, duke pérfshiré né
kété Studim edhe menaxhimin e té dhénave, si dhe metodologjiné e planifikimit té fituar nga
ky Studim.

Pér t& mbéshtetur komisionin dhe pér té kryer detyrat e pérditshme, duhet té vendoset njé
sekretariat i pérhershém me eksperté teknik. Financimi pér komisionin dhe personelin do té jeté
nga kontributi i anétaréve té komisionit.

(2) Autoriteti Metropolitan i Transportit né Tirané

Autoriteti Metropolitan i Transportit né Tirané éshté themeluar si njé korporaté publike e
pavarur, e cila ka pérgjegjésiné kryesore publike dhe jo vetém pér geverité gendrore ose vendore.
Autoriteti do té miratohet me ligj nga geveria si njé korporaté e pavarur publike. Ai mbikéqyr té
gjitha ¢éshtjet e transportit tokésor dhe ka pérgjegjési kryesore:

e Harton politikat e transportit metropolitan,

e Harton planifikimin gjithépérfshirés té transportit, duke pérfshiré zhvillimin e rrjetit rrugor,
zhvillimin e transportit publik, MKT-té dhe menaxhimin e sistemit té transportit urban,
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e Zbaton planifikimin e transportit té integruar dhe programet, vecanérisht pér té realizuar
ristrukturimin e linjave té autobuséve pér zonén metropolitane té Tiranés.

o Jep lejet dhe kontrollon transportin publik me lejet e lévizjes sé autobuséve, lejet e bizneseve té
transportit publik, lejet e zhvillimit té stacioneve dhe terminaleve, e késhtu me radhé,

¢ Rregullon shérbimet e transportit publik, si: tramvaj, autobusg, etj.,
o Mbéshtet zhvillimin e rrjetit rrugor ndérqytetés,

o Kryen MKT (Menaxhimi i Kérkesés sé Transportit), si pér shembull ¢gmimin e parkimit.

Autoriteti do ta mbéshteté veprimtaringé né té ardhurat nga biznesi i transportit, si tarifat e
transportit publik dhe tarifat e parkimit ose subvencionit nga geverité gendrore dhe vendore. Si
korporaté e pavarur, detyra e tij parésore éshté té jeté e pavarur financiarisht dhe duhet theksuar
se dhénia e statusit financiar éshté njé nga aspektet mé té réndésishme pér té siguruar pozicionin
e saj si korporaté publike, gé ofron shérbime publike pér pérdoruesit né zonén metropolitane né
Tirané. Si njé korporaté publike, ajo gjithashtu mund té rrisé fondin nga tregu i kapitalit me
léshimin e bonove té korporatave.

(3) Bashképunimi ndérmjet Operatoréve té Transportit Publik

Krijimi i njé autoriteti té tillé pér transportin metropolitan mund té jeté i véshtiré pér arsye té ndryshme.
Megjithaté, shembuijt, té cilét jané zbatuar shpesh né qytetet e Gjermanisé mund té jené té& dobishém pér
koordinimin e linjave té ndryshme té autobuséve qytetase dhe rrethqytetase pér zonén metropolitane té
Tiranés dhe pér njé sistem té integruar tarifimi. Né Tabelén 4.10.1 jané paraqitur shembuj té
bashképunimit ndérmjet operatoréve té transportit publik né rajonet metropolitane né Gjermani.

Shembuj té transportit té federatés (Verkehrsverbund), e cila éshté mé e forté né shkallén e
bashképunimit, jané vérejtur né Hamburg, Berlin, etj. Kjo éshté njé formé e autoritetit té
transportit, gé pérgendrohet vetém né bashképunimin pér ecuriné e transportit publik dhe
planifikimit té tij. Ajo synon realizimin e sistemeve gjithépérfshirése té transportit publik gé
gytetarét jané térhequr pér té, duke formuar njé aleancé ndérmjet operatoréve té transportit.
Detyra e saj kryesore éshté qé té bashképunojé pér planifikimin e rrugéve, sistemit té pérbashkét
té biletave, planifikimin e orarit, nivelin e shérbimit, marketing, financimin, etj., bazuar né
nevojat e qytetaréve. Késhtu, njé numér i ¢éshtjeve té transportit publik do té zgjidhet bazuar né
mirékuptimin e paléve té interesuara, duke pérfshiré edhe qytetarét.

Tabela 4.10.1 Shembuj té Bashképunimit ndérmjet Operatoréve té Transportit Publik né

Gjermani
. ] Planifikim i .
| forté Tipi i Bashképunimit PéTr?)rellfsahiét Linjave te Plaonri?i:(Ii:nit Vérejtje
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s, bazuar né (Knieps, 2009) dhe (Krause, 2009)
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4.10.2 Pérfshirja e Sektorit Privat né Zhvillimin e Transportit

Misioni dhe veprimtaria e Hekurudhés Shgiptare (HSH: Hekurudha Shqiptare), njé kompani
shtetérore hekurudhore, duhet té racionalizohen. Vecanérisht, nése zhvillimi hekurudhor i
udhétaréve té lartpérmendur hekurudhor do té zbatohet, njé ndérmarrje e pavarur duhet té
Krijohet pér zbatimin e tij. Ndonése privatizimi mbetet ende pér t'u diskutuar, racionalizimi dhe
frytshméria e biznesit hekurudhore jané kushtet pér pjesémarrjen e sektorit privat.

Rregulloret pér investimet private né sektorin e transportit duhet té rishikohen dhe té& ndryshohen
pér té siguruar njé mjedis té shéndoshé pér investimet né sektorin privat né biznesin e transportit.
Kjo gjithashtu, pérfshin sigurimin e té drejtave té zhvillimit pér investitorét privaté né zonén
pérreth hekurudhés dhe/ose stacioneve té tramvajit, duke mundésuar pérvetésimin e njohurive
pér té& mirat e zhvillimit té sistemit té transportit. Kjo mund té lehtésojé barrén financiare té
investitoréve dhe mund té nxisé biznesin e transportit me qéllim tejkalimin e problemeve
financiare. Megjithaté, kjo duhet té béhet né njé ményré té miréplanifikuar dhe té kontrolluar né
pérputhje me planin e pérdorimit té tokés. Roli dhe pérgjegjésia pér ndarjen e sistemit ndérmjet
sektoréve publiké dhe privaté duhet té pércaktohet qarté.

4.11 Lista e Plan Veprimeve/Projekteve Parésore

Edhe pse kriteri mé i réndésishém éshté fizibiliteti ekonomik i investimit, kjo nuk éshté detyré e
lehté pér té vlerésuar ekonomikisht té gjitha projektet né nénsektoré té ndryshém. Késhtu,
projektet jané vlerésuar nga masa sasiore dhe cilésore, pérmes shumé analizave e kritereve. Né
Tabelén 4.11.1 jané paraqitur Kriteret e vlerésimit.

Tabela 4.11.1 Kriteret e Vlerésimit

Kriteret e Vlerésimit Shénim

Edhe pse té gjitha projektet e propozuara duhet té jené té pérshtatshme me vizionet dhe objektivat
Koherenca me Vizionet | e planifikimit pér zhvillimin e Tiranés duhet tu jepet pérparési, projekteve strategjike té hartuara
nga Bashkia pér té arritur vizionet.

Projektet, té cilat pritet gé t& ndihmojné né zgjidhjen e ¢éshtjeve té ngutshme té transportit duhet

Té ngutshme i o
t'u jepet pérparési.

Té gjitha projektet e propozuara jané té bazuara né nevojat e qytetaréve. Megjithaté, projektet qé
Nevojé mé sé shumti u pérgjigjen nevojave té njerézve mund té prioritizohen. Si ndérmjetés pér popullsing
pérfituese, mund té pérdoret kérkesa e ardhshme pér transport pér ¢do projekt.

Fizibiliteti shogéror-ekonomik, teknik, dhe institucional duhet marré parasysh pér pérparésité,
sepse kéta faktoré lidhen ngushté me zbatimin dhe géndrueshmériné e njé projekti. Ky kriter nuk
é&shté domosdoshmérisht i prekshém, por i nénkuptuar. P&r rrugét, projektet, gé pritet té lehtésojné
ndjeshém trafikun e populluar té pranishém/té ardhshém mund ti jepet pérparési.

Fizibiliteti i nénkuptuar

Projektet, té cilat jané pranuar nga té gjithé njerézit mund té prioritizohen. Megjithaté, ka disa
projekte, gé jané shumé té nevojshme pér shogéring, por jo té mirépritur nga qytetarét, pér
Pranimi Shogéror shembull, ristrukturimi i tarifés pér shérbimet publike si¢ jané udhétimi me autobus. Njé pérparési
quhet e drejtpeshuar ndérmjet dy anéve té nevojave. Planeve, gé jané njohur gjerésisht né Planin
Rregullues té 1989 iu éshté dhéné pérparési.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Cdo projekt éshté vlerésuar me njé metodé, duke u referuar pesé kritereve, gé tregohen né
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Tabelén 4.11.2. Projektet me kriteret respektive jané shénuar si “+” dhe duke pasur parasysh njé
piké. Késhtu, éshté llogaritur rezultati i pérgjithshém i secilit projekt. Né kété fazé nuk éshté
zbatuar sistemi i pikés sé ponderuar. Né thelb, projektet e zhvillimit té rrugéve me tri piké ose
mé shumé dhe projekte té tjeré me dy pika ose mé shumé kané pérparési si projekte afatshkurtra.

Késhtu, faza e projekteve éshté béré né bazé té pikéve té paragitura né shtyllat né anén e djathté
té Tabelés 4.11.2. Afatet e zhvillimit (dmth., afatshkurtér, afatmesém dhe afatgjaté) tregojné
periudhén e fillimit t& projekteve. Projektet parésore té ardhshme dhe planet e veprimit né
sektorin e rrugéve dhe transportit urban jané té shénuara edhe si projekte afatshkurtér. Pér mé
tepér, duke pasur parasysh koston, periudhén e nevojshme té punés, sekuencat e projekteve,
koha e zbatimit té projekteve jané studiuar dhe paragiten né Tabelén 4.11.3.
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Tabela 4.11.2 Vlerésimi i Pikézuar i Pérparésive pér Projektet e Propozuara

. Coherence Necessity Implicit Social Total Project Schedule
Proposed Projects with Visions | UT9EeY (Future Demand)| ~ Feasibilty | Acceptance | score [ Short | Medium | Long
RUT-1 _[Road Development Plan
RUT-1-1 [Northern Extension of the Main Boulevard
RUT-1-1-1 [N orthern Extension of the Main Boulevard - Part 1 + | Ongoing + 6,100 + 0.59 3 [ ]
RUT-1-1-2_[Northern Extension of the Main Boulevard - Part 2 + | Strategic 900 0.09 1 [ ]
RUT-1-2 | Dev elopment of Outer Ring Road
RUT-1-2-1 | Development of Outer Ring Road - South Section + | Ongoing [ + | Prerty zoning] + 2,500 0.25 3 [ ]
RUT-1-2-2 | Development of Outer Ring Road - North Section (with River Access Road)| + | Strategic | + | Proriy zoning] 6,200 + 0.60 4 [ ]
RUT-1-2-3 [ Development of Outer Ring Road - East Section + | Prory zoning 1,100 0.11 1 @
RUT-1-3 |Developmenl of Inner/Middle Ring Roads
RUT-1-3-1 | Development of Inner Ring Road + | Prority zoning | 4 18,100 1.31 + 3 [ ]
RUT-1-3-2  [Development of Ir Ring Road + 4,000 0.89 + 2 [ ]
RUT-1-3-3 | Development of Middle Ring Road + | Priority zoning | 4 3,300 0.65 + 3 [ ]
RUT-1-4 TDev elopment of Radial Roads
RUT-1-4-1 [ Development of Radial Road: Dibra Road + | Strategic [ + | Tramway | + 3,400 0.49 + 4 @
RUT-1-4-2 [ Development of Radial Road: Hoxha Tahsim & Xhanfize Keko Road + | Buslane| + 4,500 + 0.66 + 4 @
RUT-1-4-3 [ Development of Radial Road: Komuna e Parisit & Medar Shtylla Road + [ Buslane| + 2,100 + 0.31 + 4 [ ]
RUT-1-4-4 [ Development of Radial Road: Aleksander Moisiu Road + | Strategic [ + | Tramway | + 3,100 0.46 + 4 [ ]
RUT-1-4-5  [Development of Radial Road: Ali Shefgeti Road + 3,200 0.76 + 2 [ ]
RUT-1-4-6 | Development of Radial Road: Myslym Keta Road 1,900 + 0.33 + 2 [ ]
RUT-1-4-7 | Development of Radial Road: Kavaja Road + | Strategic | + [ Tramway | + 12,700 1.42 + 4 [ ]
RUT-1-5 [Development of Other Secondary Roads
RUT-1-5-1 | Development of Secondary Roads: CBD Area 1,200 + 0.52 + 2 [ ]
RUT-1-5-2 [ Development of Secondary Roads: Northern Area + 3,000 + 0.71 + 3 [ ]
RUT-1-5-3  [Development of Secondary Roads: Eastern Area + 2,700 0.63 1 o
RUT-1-5-4 | Development of Secondary Roads: Southeastem Area + 2,100 0.47 1 )
RUT-1-55 | Development of Secondary Roads: Southwestern Area + 2,000 0.54 + 2 [
RUT-1-5-6  [Development of Secondary Roads: Western Area + 4,100 0.91 + 2 [ ]
RUT-1-5-7  [Development of Secondary Roads: Outer Westemn Area + 3,300 0.73 + 2 [ ]
RUT-1-58  [Development of Secondary Roads: N Area 700 0.22 0 [ ]
RUT-1-6_[improvement of Botdleneck Ir
RUT-1-6-1  |Improvement of Botleneck Intersection: Dibra Road + + 4,000 + 1.18 + 4 [
RUT-1-6-2  [Improvement of Bottleneck Intersection: Hoxha Tahsim Road + |Bottleneck]| + 3,000 + 0.88 + 4 [
RUT-1-6-3  |Improvement of Botleneck Intersection: Elbasan Bridge + |Bottleneck]| + 5,400 + 1.04 + 4 [ ]
RUT-1-6-4  |Improvement of Botleneck Intersection: Vasil Shanto Bridge + |Bottleneck| + 6,200 + 1.22 + 4 [ ]
RUT-1-6-5 |Improvement of Botleneck Intersection: Myslym Shyri Road + |Bottleneck| + 3,200 + 0.93 + 4 [ ]
RUT-2_[Trar jon Control Measures (TCM)
RUT-2-1 |Developmem of Pedestrian Streets/Traffic Cell System
RUT-2-1-1 |Pedestrian Streets/"Traffic Cell System" inside Inner Ring Road + 1 [ ]
RUT-2-1-2 | Pedestrian Streets/"Traffic Cell Sy stem" in Bllok District + + 2 [ ]
RUT-2-1-3  [Pedestrian Facility Dev elopment for Better Environment + | Pedesrian saky + + 3 [
RUT-2-2 |Deve|opmem of Bus/Bicy cle Priority System
RUT-2-2-1_TDevelopment of Dedicated Bus Lanes + + 2 [ ]
RUT-2-22 [ Development of Bicy cle Lanes + + 2 [ ]
RUT-2-3 [Parking System Dev elopment
RUT-2-3-1 |Deve\opmem of Parking Facilities/Parking Information Sy stem + _|Parking problems| + + 3 [ ]
RUT-2-3-2[Parking Pricing System in CBD +|parking probiems| + 2 [ ]
RUT-2-4 TDev elopment of Urban Traffic Control (UTC) Center + | Ongoing + + 3 [ ]
RUT-3 |Public Transport Dev elopment Plan
RUT-3-1 [Tramlines Dev elopment
RUT-3-1-1 |East-West (Kinostudio-Kombinat) Tramline Dev elopment + | Strategic + 16,100 + 3 [ ]
RUT-3-1-2  [North-South (Student City-Intermodal Terminal) Tramline Dev elopment + | Strategic + 15,000 + 3 [ ]
RUT-3-1-3  [North-South (Paskugan) Tramline Dev elopment 3,700 0 [ ]
RUT-3-1-4  |Unaza (Circular) Tramline Dev elopment + 10,700 + 2 [ ]
RUT-3-2 |Bus Transportation Dev elopment
RUT-3-2-1 |Restructruring City/Commune Bus Lines + | Bus lane + + 3 [ ]
RUT-3-2-2 [ Transit Mall Development in the Center + 1 [ ]
RUT-3-2-3  |Bus Location System Development + + 2 [ ]
RUT-3-3 | Transportation Terminal Dev elopment
RUT-3-3-1 TRelocation of Tirana Railway Station + | Stategic + 2 [ )
RUT-3-32|intercity Bus Terminal Development + | Stategic + + 3 [ )
RUT-3-4 JCommuter Rail Development
RUT-3-4-1 TAirport Rail Link Dev elopment + 1 [ ]
RUT-3-4-2 [ Tirana-Durres Commuter Railway Dev elopment + 1 [ ]
RUT4  [Freight ion System
RUT-4-1 [Truck Ban Expansion/Truck Unloading Area + 1 [ ]
RUT-4-2 | Metropolitan Logistic Center Development + 1 [ ]
RUT-4-3 |Railway Container Terminal Development + 1 [ ]
RUT-5 |Organizan'onal and Institutional Arrangements
RUT5L | i 1t of Metropolitan Tirana Tran: jon Authority
RUT-5-1-1 | Establishment of Tirana Transportation Planning Commission + + 2 [ ]
RUT-5-1-2  |Household Travel Survey for Tirana Metropolitan Area + + 2 [ ]
RUT-5-1-3 |Review and Update of Integrated Transportation Master Plan + + 2 [
RUT-5-1-4 | Shift to Metropolitan Tirana Transportation Authority + + 2 [
RUT-5-2 Tinsfituti Setup
RUT-5-2-1 [Study on Private Sector Involvement in Transportation + 2 [ ]
RUT-5-2-2 |Preparan0n of Laws, Bylaws, Regulations, etc., for Private Sector Involvement + + 2 ®

Shénim: * Njésia matése éshté PCU/3 oré/drejtim né 2027. Projektet, véllimi i té cilave éshté mbi 2,000 u &shté dhéné njé piké.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 4.11.3 Afati i Zbatimit pér Projektet/Programet né Sektorin e Rrugéve dhe Transportit
Urban

Short-term Mid-term Long-term

Proposed Projects 2013] 2014] 2015] 2016] 2017] 2018] 2019 2020] 2021] 2022] 2023] 2024] 2025] 2026] 2021

RUT-L [Road Development Plan

RUT-1-1 |N0nhem Extension of the Main Boulevard
RUT-1-1-1 |N0nhern Extension of the Main Boulevard - Part 1
RUT-1-1-2 |N0nhern Extension of the Main Boulevard - Part 2

RUT-1-2 [Development of Outer Ring Road
RUT-1-2-1 | Development of Outer Ring Road - South Section
RUT-1-2-2 | Development of Outer Ring Road - North Section (with River Access Local Road)
RUT-1-2-3  [Development of Outer Ring Road - East Section

RUT-1-3 [Development of Inner/Middle Ring Roads
RUT-1-3-1 |Development of Inner Ring Road
RUT-1-3-2 | Development of Intermediate Ring Road
RUT-1-3-3  [Development of Middle Ring Road

RUT-1-4 [Development of Radial Roads
RUT-1-4-1 | Development of Radial Road: Dibra Road
RUT-1-4-2 | Development of Radial Road: Hoxha Tahsim & Xhanfize Keko Road
RUT-1-4-3  [Development of Radial Road: Komuna e Parisit & Medar Shtylla Road
RUT-1-4-4 " | Development of Radial Road: Aleksander Moisiu Road
RUT-1-4-5 | Development of Radial Road: Ali Shefgeti Road
RUT-1-4-6  |Development of Radial Road: Myslym Keta Road
RUT-1-4-7 | Development of Radial Road: Kavaja Road

RUT-1-5 | Development of Other Secondary Roads
RUT-1-5-1 | Development of Secondary Roads: CBD Area
RUT-1-52  [Development of Secondary Roads: Northern Area
RUT-1-5-3  [Development of Secondary Roads: Eastern Area
RUT-1-5-4 | Development of Secondary Roads: Southeastern Area
RUT-1-55 | Development of Secondary Roads: Southwestern Area
RUT-1-5-6  [Development of Secondary Roads: Western Area
RUT-1-5-7 | Development of Secondary Roads: Outer Western Area
RUT-1-58 | Development of Secondary Roads: Northeastern Area

RUT-1-6 [Improvement of Botfleneck Intersections
RUT-1-6-1  [Improvement of Botieneck Intersection: Dibra Road
RUT-1-6-2  |Improvement of Botfleneck Intersection: Hoxha Tahsim Road
RUT-1-6-3  |Improvement of Bottleneck Intersection: Elbasan Bridge
RUT-1-6-4  |Improvement of Bottleneck Intersection: Vasil Shanto Bridge
RUT-1-65 |Improvement of Botfleneck Intersection: Myslym Shyri Road

RUT-2 [Transponaxion Control Measures (TCM)

RUT-2-1 [Development of Pedestrian Streets/Traffic Cell System
RUT-2-1-1  [Pedestrian Streets/"Traffic Cell System" inside Inner Ring Road
RUT-2-1-2  |Pedestrian Streets/"Traffic Cell System" in Bllok District
RUT-2-1-3  |Pedestrian Facility Dev elopment for Better Environment

RUT-2:2 [Development of Bus/Bicycle Priority System
RUT-2-2-1  [Development of Dedicated Bus Lanes
RUT-2-22 | Development of Bicycle Lanes

RUT-2-3 [Parking System Development
RUT-2-3-1 | Development of Parking Faciliies/Parking Information Sy stem
RUT-2-3-2[Parking Pricing System in CBD

RUT-2-4 |Development of Urban Traffic Control (UTC) Center

RUT-3 |Pub|ic Transport Development Plan

RUT-3-1 [Tramlines Development
RUT-3-1-1  |East-West (Kinostudio-Kombinaf) Tramline Development
RUT-3-1-2  |North-South (Student City -Intermodal Terminal) Tramline Development
RUT-3-1-3  |North-South (Paskugan) Tramline Dev elopment
RUT-3-1-4  [Unaza (Circular) Tramline Dev elopment

RUT-3-2 [Bus Transportaion Dev elopment
RUT-3-2-1  |Restructruring City/Commune Bus Lines
RUT-3-2-2  |Transit Mall Development in the Center
RUT-3-2-3 [Bus Location System Development

RUT-3-3 |Intermodal Transportation Terminal Dev elopment
RUT-3-3-1 |Re|0caljon of Tirana Railway Station
RUT-3-3-2Tlntercity Bus Terminal Dev elopment

RUT-3-4 TCommuter Rail Development
RUT-3-4-1 [Airport Rail Link Development
RUT-3-4-2 |T|rana—Durres Commuter Railway Development

RUT-4 _[Freight Transportafion System

RUT-4-1 |Truck Ban Expansion/Truck Unloading Area

RUT-4-2 |Metropolitan Logistic Center Development

RUT-4-3 |Railway Container Terminal Development

RUT-5 _[Organizafional and Insfituional Arrangements

RUT-5-1 [Establishment of Metropolitan Tirana Transportation Authority
RUT-5-1-1  |Establishment of Tirana Transportation Planning Commission
RUT-5-1-2  |Household Travel Survey for Tirana Metropolitan Area
RUT-5-1-3 [Review and Update of Integrated Transportation Master Plan
RUT-5-1-4  [Shift to Metropolitan Tirana Transportation Authority

RUT-5-2 [Instiutional Setup
RUT-5-2-1 [Study on Private Sector Involvement in Transportation
RUT-5-2-2 |Preparation of Laws, Bylaws, Regulations, efc., for Private Sector Involvement

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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4.12 Kostot e Masterplanit

4.12.1 Vlerésimi i Kostos

Kostoja paraprake e Masterplanit pér sektorin e rrugéve dhe transportit urban éshté vlerésuar
duke marré parasysh orarin e sipérpérmendur té zbatimit té projekteve té propozuara.

Fondi i kérkuar pér Masterplanin éshté pérgatitur né Tabelén dhe Figurén 4.12.1. Né té tregohen
kostot e investimeve themelore, kostot e operimit dhe té mirémbajtjes gjaté periudhés 2013-2027.
Pér periudhén ndérmjet 2013 dhe 2027 nevojitet njé sasi prej 197 miliardé lekésh, me ¢gmimet e
tregut té muajit maj 2012 duke pérjashtuar inflacionin, nga té cilat 178 miliardé leké dhe 20
miliardé leké jané té nevojshme, pérkatésisht: pér investimet, pér punén si dhe pér mirémbajtjen.
Zhvillimi i rrugéve kérkon koston mé té larté me vleré 90 miliardé leké, ose 45% té kostos totale.
Zhvillimi i transportit publik, duke pérfshiré zhvillimin e linjave té tramvajit dhe zhvillimin e
terminalit té transportit intermodal kérkon 79 miliardé leké. Zhvillimet e rrugéve dhe té
transportit publik, duke pérfshiré llogariné e Masave té& Kontrollit t& Transportit pér 97% té
kostos sé pérgjithshme.

Koha e shpérndarjes sé kostos éshté e tillé: 32%, 57% dhe 11% té kostos sé pérgjithshme duhet
té ndahen, pérkatésisht: né periudhén afatshkurtér deri né vitin 2017, né periudhén e ndérmjetme
(2018-2022) dhe né até afatgjaté (2023-2027), si¢ tregohet né Tabelén 4.12.2. Né figurén 4.12.1.
tregohet shpérndarja e kostos vjetore té Masterplanit.

Pjesa e llogarive té Masterplanit té kostos pér 2,0% té PBBR té rajonit té Tiranés gjaté periudhés
2013-2027. PBBR e grumbulluar éshté vlerésuar né 9 697 miliardé lek& me c¢mimet e
pandryshueshme té vitit 2012 pér periudhén 2013-2027, bazuar né kuadrin socio-ekonomik té
supozuar né kété studim.

Tabela 4.12.1 Kostot e Masterplanit t& Rrugéve dhe e Transportit Urban (2013-2027)

[Njésia: milioné leké]

Kostoja e Kostoja e
Nénsektori | Ja ¢ Operimit dhe e Gjithsegj Pjesa
nvestimit A
Mirémbajtjes
Zhvillimi i Rrugéve 87620 2090 89711 45%
Masat e Kontrolli té 0
Trafikut (MKT) 14901 8571 23472 12%
ZhV|I_I|m| i Transportit 71726 7235 78 961 40%
Publik
Zhvillimi i Transportit t& 2590 205 2885 1%
Mallrave
Rregulllr_net_Orgamzatlve 1006 1407 2413 1%
dhe Institucionale
Gjithsej 177 843 19 599 197 442 100%

Shénim: Kostoja éshté vierésuar me ¢mimet e tregut né 2012, pérshkallézimi i gmimeve nuk éshté pérfshiré.
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 4.12.2 Kostoja e Masterplanit té Rrugéve dhe e Transportit Urban sipas Afateve té

Zhvillimit
[Njésia: milioné leké]
Afati i Zhvillimit
Nén Sektori Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté Shuma
(2013-2017) (2018-2022) (2023-2027)
Zhvillimi i Rrugéve 31494 53 322 4894 89711
Masat e Kontrolli té Trafikut
(MKT) 9692 9697 4083 23472
Zhvillimi i Transportit Publik 21048 46 316 11 596 78 961
Zhvillimi i Transportit té 0 2683 202 2885
Mallrave
Rregulllr_net_Organlzatlve 1044 684 684 2413
dhe Institucionale
Shuma 63279 112703 21459 197 442
(%) 32% 57% 11% 100%
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Figura 4.12.1 Kostoja Vjetore e Masterplanit (2013-2027)

4.12.2 Alokimi i Fondeve

Duke marré parasysh pérfshirjen e sektorit privat, alokimi i fondeve pér Masterplanin éshté
vlerésuar nga sektori publik/privat, si¢ tregohet né Tabelén 4.12.3. Né Figurén 4.12.2 éshté
paragitur alokimi vijetor i fondeve nga sektori publik/privat. Shuma e kostos s& Masterplanit, e
cila éshté 197 miliardé leké, nga té cilat 72 miliardé leké, ose 36% e kostos gjithsej, mund té
pakésohet nga barra e kostos sé pérgjithshme me futjen e zhvillimit té iniciativés private.
Rrjedhimisht, financimi i kérkuar i sektorit publik pér zbatimin e Masterplanit éshté vlerésuar né
126 miliardé leké&, me ¢mimet e tregut né 2012 pérjashtuar inflacionin pér periudhén 2013-2027.
Financimi i kérkuar i Bashkisé pér Masterplanin éshté vlerésuar né 55 miliardé leké, ose 28% e
kostos sé pérgjithshme.
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Tabela 4.12.3 Alokimi i Kostos pér Master Planin sipas Sektorit Publik/Privat (2013-2027)

[Njésia: milioné leké]

. . . . Kostoja e
; . Sektori Publik Sektori Publik S o
Nén Sektori (Bashkia) (Pushteti Qendror) Sektori Privat pergj;\;r;shme

Zhvillimi i Rrugéve 46 839 42872 0 89711
Masat e Kontrolli t&
Trafikut (MKT) 4114 0 19 358 23472
Zhwillimi i Transportit 2580 24015 52 366 78 961
Publik
Zhvillimi i Transportit té 859 2026 0 2885
Mallrave
Rregulllmet_Organlzatlve 165 2248 0 2413
dhe Institucionale

Gijithsej 54 556 71162 71724 197 442

(%) 28% 36% 36% 100%

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-
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Figura 4.12.2 Alokimi i Kostos Vjetore pér Masterplanin sipas Sektorit Publik/Privat (2013-2027)
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5. Plani i Administrimit té Mbetjeve té Ngurta

5.1 Gjendja e Menaxhimit té Mbetjeve né Bashkiné e Tiranés

5.1.1 Aktivitetet e sotme té menaxhimit té mbeturinave né Bashkiné e Tiranés jané
pasqyruar né paragrafét e méposhtém:

(1) Plani Vendor i Menaxhimit té Mbetjeve té Tiranés

Bashkia e Tiranés nuk ka nisur ende punén pér hartimin e planit vendor t¢ menaxhimit té
mbetjeve. Planet e menaxhimit té mbetjeve té€ njésive té qgeverisjes vendore respektive, duke
pérfshiré edhe Bashkiné e Tiranés duhet té& hartohen né pérputhje me Planet e Menaxhimit té
Zonave té Mbetjeve dhe Planin Kombétar t& Menaxhimit té Mbetjeve. Pra, Plani Vendor i
Menaxhimit t&¢ Mbetjeve pér Tiranén duhet té pérgatitet né pérputhje me planet dhe afatet kohore
té planeve té sipérpérmendura. Plani i Menaxhimit té Mbetjeve pér Zonén e Tiranés, pérfshin:
Bashkiné e Tiranés, Bashkiné e Kamzés, Bashkiné e Vorés dhe zonén e 16 komunave dhe éshté
pérgatitur né vitin 2010 me asistencén e BE-sé. Plani nuk éshté miratuar ende nga Qeveria.

(2) Grumbullimi dhe Transportimi i Mbetjeve

Bashkia e Tiranés éshté ndaré né gjashté (6) zona pér grumbullimin e mbetjeve. Shérbimi i
grumbullimit né zonat respektive kryhet nga 6 ofrues shérbimi privaté, té cilét kané nénshkruar
kontraté me bashkiné. Kontrata e ka afatin kohor 5 vjet. Ajo éshté lidhur né 2008 dhe pérfundon
né 2013. Kontrata pérfshin shérbimet e grumbullimit t& mbetjeve njé heré né dité né pikat e
grumbullimit dhe dy heré né dité pér zonat ku depozitohet sasi mé e madhe mbetjesh ose nuk ka
hapésiré pér vendosjen e kontejneréve, dhe mé tej transporti pér né venddepozitimin Sharré.
Kontrata pérfshin gjithashtu edhe shérbimin e fshirjes sé rrugéve. 3500 kontejneré me véllimi
1,7m?, jané vendosur né 6 zonat e grumbullimit t& mbetjeve. Njé nga zonat pérdorte kontejneré
me véllim té ndryshém nga zonat e tjera, por gé prej shkurtit 2012 kontejnerét jané zévendésuar
edhe né kété zoné. Kontejnerét, jo gjithmoné jané té vendosur né té gjithé zonén e shérbimit dhe
banorét i hedhin mbetjet ku t¢ munden ose né brigjet e lumenjve, ngagé kontejnerét jané té
vendosur larg vendeve té banimit. Zona, gé nuk mbulohet me kontejneré mbetjesh, duke marré
njé rreze shérbimi prej 200 m nga secili kontejner, tregohet né Figurén 5.1.1. Sipas hartés, vihet
re njé hapésiré boshe né rrethinat e qytetit, né rrjedhén e sipérme té Lumit Lana dhe zonat
pérreth Lumit té Tiranés.

Q& nga shtatori 2011, operatorét privaté té& shérbimit té kontraktuar grumbullojné rreth 670 toné
né dité si¢ tregohet né Tabelén 5.1.1. Pérveg késaj sasie mbetjesh, Ndérmarrja e Kuartallave
prané Bashkisé sé Tiranés, grumbullon mbetjet né parget dhe hapésirat publike. Gjithashtu, edhe
operatoré té tjeré privaté grumbullojné mbetjet nga prodhuesit e médhenj, sipas kontratave té
lidhura me ta. Sasia e pérgjithshme e mbetjeve té grumbulluara e kalon pak vlerén e 700 - 900
tonéve né dité.
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Figura5.1.1 Zonae Pambuluar me Shérbimin e Grumbullimit t& Mbetjeve

Tabela5.1.1 Sasia e Vlerésuar e Mbetjeve té Grumbulluara nga Ofruesit Privaté t& Shérbimit

véllimii | Nr.mujor i Numri i Pérllogaritjaneto |  Sasia e vlerésuar e
Kompania e Grumbullimitdhe | Kazanitté | kazanéveté | kazanéve té esasisésé | Mbetjeve té grumbulluara
Transportit té Mbetjeve Mbetjeve | kontraktuar | 9rumbulluar mbetjeve pér ” . -
(md) (copd) (copé) kazané (copé) (toné/muaj) | (toné/dité)
Infinit (East 1) 1,7 18270 17547 0.149 2610 87
TTA Alba-Lam (East 2) 1,7 26010 25638 0.149 3814 127
32 1388 0.280 389 13
TTA Alba-Lam (East 3)
2,4 7577 0.210 1591 53
Korsel sh.p.k (Eest 1) 1,7 26700 26319 0.149 3915 130
Fusha (Eest 2) 1,7 22260 22128 0.149 3292 110
Ecologica Albania sh.p.k (Eest 3) 1,7 30180 29562 0.149 4397 147
Gjithsej 18661 667

Burimi: Drejtoria @ Menaxhimit té Mbetjeve, BT, Ekipi Studimor i JICA-s
(3) Aktivitetet 3R

Tani pér tani ndarja e mbetjeve nuk kryhet. Pra, mbetjet e pérziera depozitohen né kazanét
publiké. Pér mé tepér, ka grumbullues té mbetjeve, té cilét grumbullojné né kazanét publiké,
mbetjet e riciklueshme. Pjesa mé e madhe e tyre jané pjesé e komunitetit Rom dhe grumbullojné
kryesisht materiale metali, si kanoget e aluminit, kanocet e celikut, pajisje té ripérdorshme &
kukulla etj. Zakonisht, rreth 60-70 grumbullues mbetjesh kryejné kété aktivitet edhe né
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venddepozitimin e Sharrés. Materialet e riciklueshme té grumbulluara né venddepozitim
pérfshijné: letrén, kartonin, gelgin si material shtesé té atyre té sipérpérmendura. Sasia e
grumbulluar gjithsej mund té vlerésohet né rreth 42 toné/dité. Fabrikat e riciklimit jané té
organizuara nga Agjencia e Ricikluesve té Shqipérisé ku si léndé té paré pérdorin edhe
materialet e grumbulluara. Jané 34 kompani riciklimi, por sipas informacionit té agjencise,
vetém 10 kompani veprojné aktivisht dhe kompanité e médha figurojné né vlera, ndérsa
kompanité e vogla pérbéjné shumicén. Duke analizuar t€ dhénat e fabrikave té riciklimit,
pérgindja e mbetjeve té ricikluara vlerésohet péraférsisht né 6-7% té shumés sé mbetjeve
bashkiake té grumbulluara.

(4) Trajtimi i Ndérmjetém

Trajtimi i ndérmjetém nuk éshté paragitur ende pér zbatim né terren. Gjithashtu, nuk ka asnjé
njoftim nése ekzistojné grupe kompostimi né zonén e BT.

(5) Depozitimi Pérfundimtar

Puna pér mbylljen e venddepozitimit té vjetér t& Sharrés ka pérfunduar dhe vendi i ri i landfillit
éshté zgjeruar né territorin bashkéngjitur té vjetrit. Gjithashtu, objektet e lidhura me veprimtariné
né landfill duke pérfshiré edhe peshoren e mjeteve jané né ndértim e sipér. Ky projekt éshté
zbatuar falé kredisé prej 6 milioné eurosh nga financimi i Bashképunimit Italian. Projekti pér
ndértimin e landfillit té ri éshté zbatuar né tri faza. Faza e paré e ndértimit ka pérfunduar né 2008
dhe faza e dyté pér ndértimin e landfillit, ka nisur né shtator 2008. Faza e treté e ndértimit éshté
duke u zbatuar. Pas pérfundimit té punimeve, kapaciteti i planifikuar pér landfillin do té jeté 2,45
milioné m®. Sot, mbetjet e pérziera pérpara ndarjes depozitohen né venddepozitim. Q& nga
fillimi i punés 3 vjet mé paré, éshté arritur véllimi i pérllogaritur prej 1,5 milion m®. Késhtu,
vlerésohet se landfilli do jeté plotésisht i mbushur né 3 vjet, me véllimin e mbetur t& 1 milion m°.
Sasia e mbetjeve té ardhura né venddepozitimin e mbetjeve Sharré, gjaté periudhés 1997 deri né
shtator 2011, éshté pércaktuar nga sasia ditore e mbetjeve té mbérritura si¢ tregohet né Figurén
5.1.2. Kjo sasi mbetjesh éshté rritur mjaft né vitet 2005-2008, kohé kur lulézuan punimet e
ndértimit. Mé pas, gé nga viti 2009 sasia ka réné né nivele normale. Q& nga shtatori 2011, sasia e
mbetjeve té ardhura né venddepozitim llogaritet né vlerén e rreth 720 tonéve né dité.
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Burimi: Drejtoria e Menaxhimit t& Mbetjeve, BT, Ekipi Studimor i JICA-s

Figura5.1.2 Prirja e Sasisé sé& Mbetjeve té Depozituara né Sharré (1997 - Shtator 2011)

Problemet e Menaxhimit té Mbetjeve né Bashkiné e Tiranés

Referuar njohjes sé problemeve pér aktivitetet e menaxhimit t¢€ mbetjeve né BT, pikat e
méposhtme té diskutuara jané sgaruar drejt pérmirésimit té tyre. Kérkohet té studiohen céshtjet
me synim gjetjen e zgjidhjeve dhe zbatimin e tyre né njé kohé té afért.

(1) Té pérgjithshme

Kuadri ligjor, ndér té tjera éshté pércaktuar edhe nga Ligji i Menaxhimit té Integruar t€ Mbetjeve,
miratuar né néntor 2011. Por, rregulloret, normat, standardet dhe kriteret e hollésishme, nuk jané
hartuar ende, pér té zbatuar mé tej propozimet pérkatése. Ndérkohé, Bashkia e Tiranés nuk ka ende
njé masterplan menaxhimi pér mbetjet bashkiake. E pér rrjedhim, zhvillimi i impianteve e
lehtésive té nevojshme, prokurimi dhe ofrimi i shérbimit t¢ menaxhimit t€ mbetjeve bashkiake nuk
mund té ndérmerret pa njé masterplan té frytshém. Pérkatésisht, Bashkia e Tiranés duhet té:

*  Hartojé rregulloret pérkatése, té pércaktojé normat, standardet dhe kriteret e hollésishme
pér zbatimin e aktiviteteve t& menaxhimit t¢€ mbetjeve né pérputhje me kérkesat gé burojné
nga Ligji;

e Hartojé Planin e Menaxhimit té Integruar t€ Mbetjeve dhe té zbatojé planet e veprimit, si
dhe té formulojné projektet me pérparési né kété masterplan.

(2) Grumbullimi dhe Transportimi i Mbetjeve té Ngurta
Né rrethinat e qytetit jané identifikuar depozitime joligjore té mbetjeve té ngurta, vecanérisht né
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zonat pérgjaté skarpateve té Lumit Tirana si dhe seksione té ndryshme né rrjedhén e sipérme dhe

té poshtme té Lumit Lana. K&to zona nuk jané té mbuluara me shérbim pastrimi dhe kazanét e

mbetjeve mungojné ose jané shumé larg pérdoruesve té shérbimit. Duke marré parasysh kété

situaté, Bashkia e Tiranés duhet té:

e Pérllogarise numrin e nevojshém té kazanéve té mbetjeve si dhe vendndodhjen e
pérshtatshme té tyre, pér t’iu ofruar njé shérbim sa mé té miré pérdoruesve. Gjithashtu, té
studiojé mundésiné e zbatimit té sistemit me tre kosha pér té ndaré gé né burim materialet e

riciklueshme té thata, materialet e riciklueshme té njoma (mbetjet e biodegradueshme) dhe
mbetjet e tjera t& pérziera, sipas kuadrit ligjor e rregullator né fuqi;

e Studiojé pér ndryshimin e shérbimeve té tanishme té grumbullimit dhe pér ményrén e re té
grumbullimit né sistemin e ri té koshave,

e Udhézojé vazhdimisht banorét e gytetit t& depozitojné mbetjet né kazané, né ményrén e
duhur si dhe té ndalojé hedhjen e mbetjeve né hapésirat publike;

e  Vrojtojé dhe formulojé njé plan té ngutshém veprimi pér pastrimin dhe zhdukjen e
venddepozitimeve jo té ligjshme;

(3) 3R dhe Trajtimet e Ndérmjetme

Deri mé tani, Bashkia e Tiranés nuk ka ndérmarr asnjé nismé pér aktivitetet 3R. Pakésimi i
mbetjeve nuk éshté promovuar ende né komunitet, megjithése aktivitetet e ripérdorimit dhe
riciklimit jané zbatuar nga sektori privat. Pér té zbatuar kuadrin ligjor dhe rregullator né fuqi, pér
té ulur véllimin e mbetjeve té dérguara né landfill, Bashkia e Tiranés duhet té:

»  Pérgatisé planet dhe programet pér edukimin dhe informimin publik té€ prodhuesve té€ mbetjeve

pér té rritur ndérgjegjen pér pakésimin e mbetjeve dhe ndarjen e materialeve té riciklueshme né
burim, dhe t€ mundésojé zbatimin e menjéhershém té planeve dhe programeve;

e Studiojé dhe parashikojé masat pér té pérmbushur objektivin e synuar prej 25% riciklim
deri mé 2015 pérmes riciklimit dhe kompostimit té€ mbetjeve té biodegradueshme;

*  Organizojé aktivitete kompostimi né grup me synime edukimi si dhe udhézojé pér zbatimin
e kompostimit né njé zoné pilot né qytet dhe/ose pérmes bashképunimit mé fermerét né
territoret fginje té qytetit;

*  Ndértojé lidhjet me industriné e riciklimit, shitésit dhe grumbulluesit e mbetjeve dhe me
banorét pér t& mbéshtetur dhe marré pjesé né rikuperimin e sa mé shumé materialeve té
riciklueshme dhe procesin e riciklimit té térési.

(4) Depozitimi Pérfundimtar

Jetégjatésia e landfillit ekzistues té Sharrés, éshté parashikuar té jeté deri né fund té viteve 2013-
2015, né varési té kushteve té shmangies sé mbetjeve nga depozitimi pérfundimtar pérmes
pakésimit dhe riciklimit t& mbetjeve. Duke marré parasysh kohén gé duhet pér pércaktimin e
vendit té pérshtatshém, projektimin dhe fillimin e punimeve, deri né fillimin e punés sé landfillit
té ri, Bashkia e Tiranés duhet té:

e  Pércaktojé vendin e pérshtatshém pér landfillin e ri, planifikimin, projektimin dhe
ndértimin e objekteve ndihmése té depozitimit, pas mbylljes sé landfillit té Sharrés.

*  Vlerésojé dhe parashikojé masat pér uljen e pérgindjes sé mbetjeve organike né landfill né
mé pak se 35% deri mé 2016, pér té zbatuar Direktivén e Landfillit 1999/31/EC.
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5.3

(5) Tarifa e Mbetjeve

Mbledhja e tarifés sé mbetjeve ka filluar né vitin 2002 dhe pérgindja e shumés sé késaj tarife né
fillim té procesit ka gené mjaft e miré. Megjithaté, né vitet né vijim pérgindja e mbledhjes ra né
43%, né 2010. Parimi Pérfituesi Paguan (PPP) éshté mjaft i pérhapur sot né shérbimet publike.
Pérkatésisht, Bashkia e Tiranés duhet té:

e  Kryej njé analizé pér arsyen pse numri i prodhuesve té mbetjeve, kryesisht familjet, éshté

ulur pér pagesén e tarifés sé mbetjeve dhe t€ marrin masa e té gjejné rrugé pér té
pérmbushur ankesat e prodhuesve té mbetjeve pérmes pérmirésimit té cilésisé sé shérbimit;

*  Rrisin dhe/ose zbatojné transparencén e pérllogaritjes sé kostos pér menaxhimin e mbetjeve
duke pérfshiré: tarifén e mbetjeve, kontratén e grumbullimit t& mbetjeve, shpenzimet pér
depozitimin dhe trajtimin e mbetjeve;

*  Ngrejé njé sistem pérllogaritjeje té& vlershém pér llogaritjen e kostos pér njési pér
grumbullimin e mbetjeve dhe veprimet pér depozitimin e tyre.

(6) Pérqasjet Bazé pér Formulimin e PMIMN

BT nuk ka nisur ende punén pér hartimin e planit vendor pér menaxhimin e mbetjeve té ngurta.
BT duhet t& marré né shqyrtim problemet e mésipérme dhe té nis hartimin e Planit Vendor pér
MIMN, sipas kétyre pérgasjeve kryesore:

*  Pjesémarrja e pérgjithshme e grupeve té interesit né aktivitetet e menaxhimit té mbetjeve té
ngurta;

e Paragitja e grumbullimit té ndaré t€ mbetjeve pérmes shtimit té aktiviteteve té operatoréve
privaté t& grumbullimit,

e Pakésimi i shkallés sé impianteve té trajtimeve té ndérmjetme dhe atyre pér depozitimin e
mbetjeve pérmes aktiviteteve 3R,

e Zvogélimin e barrés fiskale té€ Bashkisé sé Tiranés pér menaxhimin e mbetjeve té ngurta,

e Sigurimin e burimeve té nevojshme njerézore dhe ngritjes sé kapaciteteve pér stafin e
Bashkisé sé Tiranés pér pérditésimin e shérbimit.

Planet dhe Strategjité Kombétare pér Menaxhimin e Mbetjeve té Ngurta
(MMN)

(1) Té pérgjithshme

Shqipéria ka aplikuar pér anétarésimin né BE dhe pér rrjedhim, pérputhshméria e Direktivave té
BE me ligjet kombétare, rregulloret, standardet, etj. éshté e ngutshme. Ligji pér Menaxhimin e
Integruar té Mbetjeve, ka hyré né fugi né dhjetor 2011 e gé pérputhet me shumicén e detyrimeve
té Direktivave té BE-sé. E si rrjedhim, kuadri i sistemit t&¢ menaxhimit t€ mbetjeve té ngurta pér
mbetjet e bashkisé, mbetjet e rrezikshme dhe jo té rrezikshme éshté plotésuar dhe éshté drejt
zbatimit té tij. Gjithashtu, edhe sistemi administrativ pér menaxhimin e mbetjeve éshté pérgatitur
dhe strategjité e planet kombétare pér menaxhimin e tyre jané hartuar. Plani i menaxhimit té
zonés sé mbetjeve pér Tiranén dhe planet vendore té menaxhimit té mbetjeve té njésive vendore,
jané duke u pérgatitur nga autoritetet pérkatése, né pérputhje me ligjet dhe detyrimet e
Direktivave té BE-sé. Statusi i hartimit té kétyre dokumenteve éshté si mé poshté:
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e Strategjia Kombétare e Mbetjeve - Miratuar nga Qeveria né gershor 2011
*  Plani Kombétar i Menaxhimit t¢ Mbetjeve - Miratuar nga Qeveria né janar 2011
e Plani i Zonés sé Mbetjeve Tirané - Hartuar dhe né pritje pér miratim

e Plani i Menaxhimit t& Mbetjeve pér Bashkiné e Tiranés - Hartimi i dokumentit nuk ka nisur ende.
(2) Pérparésité e Politikave té Menaxhimit té& Mbetjeve

Neni 6 i Ligjit pér Menaxhimin e Integruar t& Mbetjeve pércakton pérparésité e politikave pér
administrimin dhe menaxhimin e mbetjeve, si dhe ményrén pér té ndihmuar mbrojtjen e mjedisit
népérmjet zbatimit té planeve dhe programeve.

*  Nxitja e pakésimit/minimizimit t& mbetjeve

*  Nxitja e ripérdorimit

e Nxitja e riciklimit

*  Nxitja e metodave té tjera pér rikuperimin e burimeve, p.sh. rikuperimi i energjisé

e Depozitimi pérfundimtar

Bashkia/Komuna pérkatése duhet té angazhohet né hartimin dhe zbatimin e planit té menaxhimit
té mbetjeve sipas hierarkisé sé administrimit dhe kuadrit ligjor né fugi. Pér mé tepér, né vitet e

fundit, kudo né boté aktivitetet 3R paragiten si pjesé e rrjedhés kryesore pér zbatimin e
menaxhimit té mbeturinave.

(3) Nivelii Synuar i Planit té Politikave té€ Menaxhimit té Mbetjeve

Plani Kombétar i Menaxhimit té Mbetjeve pércakton bazén pér zbatimin e planit sipas kétyre 4
pikave: 1) planifikimit; 2) edukimit; 3) burimeve, 4) legjislacionit, pér t& ndaré mé tej zbatimin
me tri faza, si Faza-1: 2010-2015, Faza-2: 2016-2020, Faza-3: 2021-2020. Niveli i synuar i ¢cdo
faze éshté vendosur né pérputhje me Direktivat e BE-sg, si¢ tregohet né kéto pika kryesore:

e Pérté ndaluar rritjen e sasisé sé mbetjeve bashkiake komunale té prodhuara deri né 2020;

Pér té arritur riciklimin dhe kompostimin e mbetjeve bashkiake né 25% deri né 2015, 55%
deri né 2020 dhe 75% deri né vitin 2025;

Pérfitimi i energjisé deri né 15% té mbetjeve bashkiake;

Uljen e dérgimit té sasisé sé mbetjeve né landfill nga rreth 90% (sot) né rreth 30 %;

Dhénia e késhillave pér biznesin, pér uljen e mbetjeve dhe zhvillimin e tregjeve;

Zhvillimi i tregjeve pér materialet e riciklueshme, pér té drejtuar metodén e riciklimit gé té
jeté mé e géndrueshme dhe té ulé kostot.

(4) Afati Kohor i Planit Kombétar té Menaxhimit té Mbetjeve

Bashkia e Tiranés si dhe njésité e geverisjes vendore, duhet té zbatojné njé geverisje té miré pér
menaxhimin e mbetjeve né pérputhje me Ligjin pér Menaxhimin e Integruar té Mbetjeve, Strategjiné
Kombétare t& Menaxhimit t&¢ Mbetjeve, Planin Kombétar t¢ Menaxhimit t& Mbetjeve. Sigurisht, gé
planet e veprimit, qé jané pjesé e kétyre dokumenteve jané né pérputhje me direktivat e BE-sé. Plani
Kombétar pér Menaxhimin e Mbetjeve pércakton afatin kohor pér administrimin rajonal t& mbetjeve
dhe njésité e geverisjes vendore, si dhe Bashkiné e Tiranés pér zbatimin e planeve dhe programeve.
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Tabela 3.3.1 Afati Kohor i Planveprimeve Kryesore té Planit Kombétar t&€ Menaxhimit té Mbetjeve

5.4

5.5

Planveprimet Kryesore Kufiri kohor

Hartimi i Planeve Rajonale té Menaxhimit t& Mbetjeve pér Tiranén, Durrésin dhe Elbasanin Fundi 2011
Studime fizibiliteti pér konceptin e sistemit me tre kosha, duke u zbatuar né té gjitha zonat e mbetjeve pér Mes 2011
grumbullimin e ndaré né: 1. Té riciklueshme té thata; 2. Té riciklueshme té njoma; 3. Mbetje té tjera.
Zhvillimi i njé programi aktivitetesh ndérgjegjésuese pér mbetjet, lidhur me afatet kohore t& zhvillimit té
infrastrukturés dhe operimet e menaxhimit t& mbetjeve né terren.

Ngritja e impianteve té kompostimit né nivel kombétar dhe vendor Fundi 2012
Identifikimi dhe zhvillimi i projekteve pérparésore nga Qarku dhe Bashkité né pérputhje me Planin

Mes 2011

Kombétar t&€ Menaxhimit t& Mbetjeve Fundi 2013
Fushata ndérgjegjésimi dhe informimi publik né té gjitha zonat e mbetjeve (12 zonat e mbetjeve) Fundi 2015
Paragitja e pérgasjes pér rikuperimin e ploté té kostos Fundi 2015
Zbatimi i sistemit t& grumbullimit me tre kosha né té gjitha zonat e mbetjeve (12 zonat e mbetjeve) Fundi 2018
Pérditésimi i sistemit t& grumbullimit t& mbetjeve né té gjitha zonat e mbetjeve Fundi 2018
Zbatimi i projekteve pér ndarjen e mbetjeve té kompostueshme né té gjitha zonat e mbetjeve (12 zonat e Fundi 2018

mbetjeve)
Burimi: Plani Kombétar i Menaxhimit t& Mbetjeve, Ekipi studimor i JICA-s

Aktivitete té Donatoréve té Tjeré né Menaxhimin e Mbetjeve té Ngurta

Agjencité ndérkombétare té donatoréve pérfshiré BE, KfW, IFC dhe Cooperazione Italiana kané
ndihmuar geveriné shqiptare né fushén e menaxhimit t¢ mbetjeve. BE-ja ka dhéné njé ndihmesé
té madhe pér pérafrimin e legjislacionit mjedisor né Shqipéri, né pérputhje me Direktivat e BE-
sé, si dhe ka pérgatitur Strategjiné Kombétare té Mbetjeve dhe Planin Kombétar té¢ Menaxhimit
té Mbetjeve. Q& nga marsi i vitit 2012, pér pérgatitjen e Planit t&8 MIMN nuk ka asistencé nga
agjenci donatore.

Vlerésimi i Shkallés sé Impianteve té MMN

Shkalla e planifikimit té aktiviteteve dhe impianteve t¢ MMN éshté vlerésuar duke u bazuar te
faktorét, gé pérfshijné: popullsiné e planifikimit urban, té dhénat e sasisé sé mbetjeve té
grumbulluara dhe té mbetjeve té ardhura né venddepozitim. Rezultatet pér sasiné e mbetjeve dhe
vrojtimit té pérbérjes sé tyre éshté kryer nga EKipi Studimor JICA si dhe nivelet e synuara dhe
vitet pérkatése pér cdo aktivitet t&¢ MMN. Rezultati i vlerésimit té shkallés sé planifikimit pér
sasité e mbetjeve té ngurta, tregohet né paragrafét né vijim.

(1) Potenciali i Planifikuar i Sasisé sé Mbetjeve té Grumbulluara

Potenciali i planifikuar i sasisé s& mbetjeve té€ grumbulluara ose sasia e mbetjeve bashkiake té
depozituara duhet pér: mbetjet familjare, aktivitetet tregtare, bizneset e institucionet dhe
rezultatet jané paraqitur né Figurén 5.5.1. Sasia e mbetjeve bashkiake té depozituara né njé dité
éshté rritur nga 683 toné né vitin 2012 né 1148 toné né vitin 2027, duke treguar se pérgindja e
rritjes éshté né vierén 70% né 15 vite. Duke e kthyer shumén e mbetjeve té depozituara né sasiné
e mbetjeve té depozituara pér frymé, kjo sasi mbetjesh rritet nga 1,176 g. né 2012 né 1,365 g. né
2027.
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura5.5.1 Prirja e Sasisé sé Planifikuar té Mbetjeve Bashkiake t& Depozituara

(2) Sasia e Mbetjeve té Planifikuara pér Planin 3R

Niveli i pérgindjes sé synuar pér rikuperimin dhe riciklimin e mbetjeve nga plani 3R éshté
pasqyruar né Tabelén 5.5.2 dhe Figurén 5.5.2. Pérgindja e mbetjeve té pakésuara nga aktivitetet
e rikuperimit t& materialeve té riciklueshme zé 13% té sasisé sé mbetjeve té depozituara ose 91
toné né dité né 2012. Né 2027, pérgindja e planifikuar pér té gjithé pakésimin e mbetjeve, e
llogaritur nga pérgindja e synuar pér pakésimin e mbetjeve té prodhuara, rikuperimin dhe
riciklimin e tyre, pér ¢do material te riciklueshém, z€ vlerén 89% ose 1,018 ton né dité, duke
pérfshiré edhe sasiné e planifikuar pér trajtimin e ndérmjetém.

Tabela 5.5.2  Pérgindja e Planifikuar pér Rikuperimin dhe Riciklimin e Mbetjeve

Artikulli 2012 | 2017 | 2022 2027
Reduktimi i Mbetjeve (t/d) 0 42 99 115
Materiale té Riciklueshme (t/d) 91 160 249 342
Mbetje drejt Energjisé (t/d) 0 102 562 562
Mbetje t¢ Mundshme nga Riciklimi i Mbetjeve (t/d) 573 506 53 99
Mbetje Inorganike & Mbetje té Rrezikshme (t/d) 18 22 27 31
Sasia e Mbetjeve Gjithsej 683 832 990 | 1,148
Sasia e Mbetjeve té Pakésuara Gjithsej (t/d) 91 304 910 | 1,018
Shkalla e Reduktimit t& Mbetjeve (%) 0% 5% | 10% 10%
Raporti i Rikuperimit t& Materialeve té Riciklueshme (%) 13% | 19% | 25% 30%
Raporti i Rikuperimit nga Mbetje drejt Energjisé (%) 0% | 12% | 57% 49%
Raporti i Pakésimit t& Mbetjeve né Sasiné e Mbetjeve Gjithsej (%) 13% | 36% | 92% 89%

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Burimi:

Figura 5.5.2 Pérgindja e Planifikuar pér Riciklim ndaj Sasisé sé Pérgjithshme té& Mbetjeve Bashkiake

Ekipi Studimor i JICA-s

(3) Sasia e Mbetjeve e Planifikuar pér Trajtimin e Ndérmjetém

Trajtimi i Ndérmijetém, i frytshém pér caktivizimin e mbetjeve, stabilizimin dhe pakésimin e véllimit
té depozitimit pérfundimtar, kryhet pér mbetjet organike/biodegradueshme pérmes kompostimit,
biogazifikimit dhe mbetjeve pér energji, sipas njé zhvillimi né faza. Sasia e mbetjeve e pércaktuar pér
trajtimin e ndérmjetém éshté 562 toné né dité, sipas konfigurimit pérfundimtar té planit té propozuar
pér vitin 2027. Tabela né vijim tregon vitin e fillimit té funksionimit pér ¢do impiant, kurse Figura

5.5.3 tregon zhvillimin né faza dhe shkallén e impianteve té trajtimeve té ndérmjetme.

Impiantet e trajtimit t& ndérmjetém

Shkalla e Impiantit

Viti i fillimit té funksionimit

Impianti Pilot i Kompostimit 1 t/dité x 2 impiante 2014
Impianti Qendror i Kompostimit (Faza-1) 50 t/dité 2017
Impianti Qendror i Kompostimit (Faza-2) 50 t/dité 2022
Impianti i Biogazifikimit (Faza-1) 50 t/dité 2017
Impianti i Biogazifikimit (Faza-2) 50 t/dité 2022
Impianti i Mbetjeve né Energji 360 t/dité 2019
Gjithsej 562 t/dité
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 3.5.3 Fazat e Zhvillimit té& Objekteve té Trajtimit t& Ndérmjetém
(4) Sasia e Planifikuar e Mbetjeve pér Depozitimin Pérfundimtar

Tabela 5.5.2 na tregon se sasia pérfundimtare e planifikuar pér depozitim pérfundimtar éshté
vlerésuar pér dy raste: pér me/pa plan 3R dhe trajtim té ndérmjetém. Né rast se planet zbatohen,
sasia pérfundimtare e mbetjeve pér depozitim vlerésohet té jeté 174 toné né dité. Nése planet nuk
zbatohen, sasia pérfundimtare e mbetjeve pér depozitim shkon né 993 toné né dité. Figura 5.5.4
tregon Véllimin e grumbullimit né landfill. Véllimi i grumbullimit né landfill &shté vlerésuar né
kushtet kur venddepozitimi i Sharrés éshté né funksionim deri né fund té vitit 2014 dhe puna né
landfillin e ri fillon né vitin 2015. Véllimi i grumbulluar né landfill éshté vlerésuar té jeté né
sasiné prej 1,4 milion m®, pér rastet e zbatimit té planeve t& propozuara, ndérkohé nése planet e
propozuara nuk zbatohen véllimi i grumbullimit té mbetjeve né landfill do té shkoj né 5,7
milioné m®.
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Tabela5.5.2 Sasia Pérfundimtare e Mbetjeve me/pa Planet 3R dhe té Ndérmjetme

Sasia e mbetjeve té depozituara pa Projekt (t/dité)

Njési 2012 | 2017 | 2022 2027
Mbetjet Inorganike & Mbetjet e Rrezikshme 18 22 27 31
Burimet e Riciklueshme té mundshme & Mbetjet e fundit 573 | 698 830 962
Sasia e Mbetjeve té Depozituara 591 | 720 857 993
Shuma e sasisé sé mundshme té mbetjeve 683 832 990 1,148
Pérgindja e Mbetjeve t& Depozituara ndaj Sasisé sé Pérgjithshme té Mbetjeve (%) 87% | 87% | 87% 87%
Sasia e Mbetjeve té Depozituara me Projekt (t/dite)

Njési 2012 | 2017 | 2022 2027
Mbetjet Inorganike & Mbetjet e Rrezikshme 18 22 27 31
Burimet e Riciklueshme té mundshme & Mbetjet e fundit 573 | 556 53 99
Kundérshtime/Hedhje nga Impianti i Kompostimit & Biogazifikimit 0 20 40 40
Hiri nga Impianti i Mbetjeve pér Energji 0 0 4 4
Shuma e Sasisé sé Mbetjeve té Depozituara duke pérfshiré Hirin & té kundérshtuarat | 592 | 599 124 174
Sasia e Pérgjithshme e Mbetjeve 683 | 832 990 1,148
Raporti i Mbetjeve té Depozituara me Sasiné e Pérgjithshme té Mbetjeve (%) 87% | 72% | 13% 15%

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura5.5.4  Véllimi i Grumbullimit né Landfill me/pa Planet 3R dhe té Trajtimit té
Ndérmjetém
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Objektivat e Planifikimit dhe Strategjité e Planit t€ MIMN té Bashkisé Tirané
(1) Té Pérgjithshme

Plani i MIMN pér Bashkiné e Tiranés pér pérmirésimin dhe pérforcimin e shérbimeve t¢ MMN
éshté propozuar qé té pérfshijé katér pérgasje teknike dhe tri pérgasje institucionale & financiare:

Pérgasja Teknike

e Plani i Grumbullimit dhe Transportimit té¢ Mbetjeve
e Plani i Pakésimit t¢ Mbetjeve (Plani 3R)
e Planii Trajtimit t& Ndérmjetém

e Plani pér Depozitimin Pérfundimtar té Mbetjeve.

Pérgasja Institucionale dhe Financiare

e Plani pér Zhvillimin e Kapaciteteve Institucionale
e  Plani pér Forcimin Financiar

*  Plani pér Rritjen e Ndérgjegjes Publike

Né formulimin dhe zbatimin e planeve té paragitura mé sipér, objektivi dhe strategjia e planit
respektiv éshté pércaktuar né paragrafét né vijim.

(2) Planii Grumbullimit dhe Transportimit té Mbetjeve

1) Objektivat e Planifikimit

* Objektivi parésor i grumbullimit t&¢ mbetjeve éshté té ruajé pastértiné né gjithé zonén qé
Bashkia ka nén juridiksion, né ményré qé té pérmirésojé higjienén dhe shéndetin publik
si dhe té& mbroj mjedisin, si edhe té ndalojé depozitimet e paligjshme né zonat publike;

* Objektivi i shérbimit t& grumbullimit t& ndaré t& mbetjeve, éshté té rrisé rikuperimin e

materialeve burimore né mbetjet e depozituara, pér t€ ndihmuar né ngritjen e njé
shoqgérie té orientuar drejt riciklimit né burim.

2) Strategjité e Planifikimit
* Bashkia e Tiranés fillimisht duhet té ruajé zonat e mbuluara mé shérbim;

* Bashkia e Tiranés duhet té ofroj shérbim pastrimi né rrethinat e gytetit, ku denduria e
mbetjeve té shkarkuara éshté e larté dhe tani pér tani nuk jané vendosur kontejneré;

e Shérbimi i grumbullimit t¢ mbetjeve duhet té ofrohet edhe né zonat e largéta ku/kur
denduria e mbetjeve té shkarkuara éshté e larté;

» Sipas kérkesave té prodhuesve té mbetjeve, Bashkia e Tiranés duhet té ofroj shérbimin e
grumbullimit t& mbetjeve pér mbetjet me véllim té madh dhe llojet e tjera té mbetjeve,
té quajtura si mbetje bashkiake, kundrejt njé tarife té caktuar pér kété shérbim;

e Bashkia e Tiranés duhet té ristrukturojé, pérditésojé dhe mbaj shérbimin e grumbullimit
té mbetjeve té ofruara nga operatorét privaté, drejt ngritjes sé sistemit té grumbullimit
dhe transportimit t¢ mbetjeve t& ndara né kontrollin e ploté té Bashkisé sé Tiranés;
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

®3)

(4)

e Grumbullimi i ndaré i mbetjeve duhet té paragitet fillimisht me sistemin e 3 koshave
dhe mé té tej té kalohet né sistemin me 4 kosha, pérpara paraqgitjes té sistemit pér mbetje
né energji, né té ardhmen.

Plani i Pakésimit té Mbetjeve (Plani 3R)
1) Objektivat e Planifikimit

* Obijektivi thelbésor i pakésimit té mbetjeve, duke pérfshiré ripérdorimin dhe riciklimin e
mbetjeve, éshté té pakésoj shkarkimin e ndotésve t& mundshém (mbetjeve) né mjedis si
dhe té zvogéloj koston pér mbrojtjen e mjedisit, pérve¢ lehtésimit té barrés sé kostos pér
Bashkiné e Tiranés duke pakésuar sasiné e mbetjeve té grumbulluara, kryerjen e
trajtimeve té ndérmjetme dhe depozitimin;

* Objektivi i rikuperimit té burimeve, (ripérdorimit dhe riciklimit té tyre) éshté té& pérdor
materialet e riciklueshme burimore té gjetura né mbetjet e grumbulluara, pér ruajtjen e
burimeve natyrore té fundit pér brezat e ardhshém.

2) Strategjité e Planifikimit

e Pakésimi i mbetjeve, rikuperimi i burimeve dhe riciklimi fillimisht duhet té realizohen me
sistemin e 3 koshave dhe nisjen e ndarjes se mbetjeve né burim, si sistemi bazé duke
respektuar kushtet pér ushtrimin e pérgjegjésive dhe rolit té té gjitha paléve té interesuara
duke pérfshiré edhe sektorét geverisés, (Bashkiné e Tiranés), banorét dhe subjektet
tregtare;

* Rikuperimi i materialeve té riciklueshme, mé tej duhet té kaloj né sistemin me 4 kosha,
pérsa kohé sistemi i mbetjeve pér energji né té ardhmen do té jeté né funksionim;

* Funksionimi i grupeve komunitare, si grupet né institucionet fetare kisha/xhamia,
shkolla, organizata pér té rinjté, etj., duhet té lehtésohet ndjeshém pér aktivitetet e
pakésimit té mbetjeve, rikuperimit té€ burimeve dhe riciklimit;

» Miréfunksionimi i stacioneve té grumbullimit té burimeve ose ngritja e gendrave pér
rikuperimin e materialeve, si: impiantet e rikuperimit t€ materialeve, bankat e mbetjeve,
gendrat e shlyerjes/riblerjes, etj., t& vendosura né vende té ndryshme né zonén e qytetit;

* Marrja pjesé/Mbéshtetja e aktiviteteve té grumbulluesve té mbetjeve, tregtaréve dhe
industrive té riciklimit pér t’u lidhur me aktivitetet 3R té Bashkisé sé Tiranés.

Plani i Trajtimit té Ndérmjetém

1) Obijektivat e Planifikimit

e Trajtimi i ndérmjetém ka si objektiv té stabilizojé dhe dekompozojé mbetjet dhe té ulé
véllimin e mbetjeve familjare, pér ti transformuar mbetjet pér rikuperim té burimeve.

2) Strategjité e Planifikimit

» Sistemet e ndarjes né burim, rikuperimit t& materialeve dhe grumbullimit t& ndaré duhet
té ofrohen dhe kryhen pérpara se mbetjet té hyjné né proceset e trajtimit té ndérmjetém:;

* Proceset e trajtimit té ndérmjetém duhet té projektohen sa mé shumé té jeté e mundur
drejt proceseve pér rikuperimin e burimeve, duke pérfshiré opsionet e inceneratorit &
prodhimit té energjisé, kompostimit, biogazifikimi, etj., pér té kthyer mbetjet né energji
dhe/ose produkte té ricikluara;
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Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Paragitja e kompostimit duhet t& nis me kompostimin komunitar, gendrat pilot té
kompostimit dhe né fund me zhvillimin e impianteve gendrore t€ kompostimit né shkallé té
larté;

Paragitja e kompostimit duhet t& béhet né bashképunim me grupet e fermeréve, pér
pérdorim né parge apo aktivitetet e pyllézimit, etj., pér pérdorimin dhe shpérndarjen e
duhur té produkteve pérfundimtare.

Plani i Depozitimit Pérfundimtar té Mbetjeve

1)

2)

Objektivat e Planifikimit

Depozitimi i mbetjeve duhet té jeté procesi i fundit i menaxhimit té mbetjeve, pér té
depozituar dhe magazinuar pérgjithmoné ato mbetje, gé nuk kané mé asnjé vleré pér
rikuperim burmi dhe/ose mbetjet, gé mund té kthehen pér pérdorim té métejshém dhe té
mbrojé territoret pérreth nga ndotjet dytésore.

Strategjité e Planifikimit

Mbetjet e trajtuara ose mbetjet jo té rrezikshme nga aktivitetet familjare dhe mbetjet
inerte jané objekt pér zhvillimin e impianteve té Depozitimit Pérfundimtar t&é Mbetjeve
pér Bashkiné e Tiranés;

Impiantet pér Depozitimin Pérfundimtar t& Mbetjeve duhet té zhvillohen duke marré
parasysh sasiné e mbetjeve té shmangura né pérputhje me sasiné e mbetjeve té
planifikuara pér depozitim, té pérftuara nga zbatimi i duhur i rikuperimit t€ burimeve
dhe/ose trajtimit té ndérmjetém;

Landfilli sanitar vlerésohet si metoda e duhur pér depozitimin, si nga piképamja
ekonomike ashtu dhe mjedisore. Pér zhvillimin e landfillit pér mbetjet jo té rrezikshme,
BT duhet té zhvillojé impiantet e Depozitimit Pérfundimtar pérpara mbylljes
pérfundimtare té€ venddepozitimit té Sharrés;

Zhvillimi i landfilleve té reja duhet té kryhet pér mé shumé se njé territor kandidat té
mundshém dhe mé tej té propozohet zhvillimi i té€ ardhmes bazuar né rezultatet e njé
studimi té sakté pér venddepozitimin e duhur;

Ndotja e mundshme dytésore nga venddepozitimi duhet té ulet né ményré gé té pérkojé
me praktikat standarde t& guidave té BE-sé;

Zhvillimi i zonés sé landfillit duhet té béhet me faza. Territori bashkéngjitur vendit té
vjetér, duhet té prokurohet pér zgjerim né té ardhmen, pér njé periudhe afatgjaté dhe/ose
zhvillimi i impianteve té ndérmjetme duhet té vijojé trajtimin e pérgjithshém té
mbetjeve dhe operacionet pér depozitimin né njé vend té ri.

Plani pér Zhvillimin e Kapaciteteve Institucionale

1)

2)

Objektivat e Planifikimit

Objektivi pér zhvillimin e kapaciteteve institucionale éshté té pércaktojé masat mé té
pérshtatshme institucionale dhe organizative pér té béré t&é mundur gé Bashkia e Tiranés té
zbatojé né ményré té frytshme menaxhimin e mbetjeve té ngurta té formuluara né Planin e
MIMN si dhe té pércaktojé planet e zbatimit pér periudha afatgjata.

Strategjité e Planifikimit

Zhvillimi i kapaciteteve institucionale duhet té pérgendrohet né forcimin e strukturave
organizative, praktikat menaxheriale dhe teknike pér veprim té géndrueshém dhe
mirémbajtje té sistemit té propozuar t&¢ MMN;
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Zhvillimi i kapaciteteve institucionale kryesisht béhet pér Task Team e propozuar pér
t’u ngritur né varési té Drejtorisé s& Menaxhimit té Mbetjeve né BT, pér forcimin e
kapacitetit zbatues té Planit t& MIMN.

(7) Plani pér Forcimin Financiar

8

1)

2)

Objektivat e Planifikimit

Objektivi kryesor pér forcimin e financave éshté té siguroj buxhetin pér operacionet e
nevojshme dhe koston e mirémbajtjes sé planit té propozuar t& MIMN si dhe té sigurojé
njé financim té pavarur pér krijimin e njé kostoje t¢ MMN, té rikuperueshme né fazén
pérfundimtare, pér zbatimin e projekteve né té ardhmen.

Strategjité e Planifikimit

Tarifa e pastrimit duhet rishikuar né varési té kostos pér njési, qé do té pérllogaritet
respektivisht pér grumbullimin e mbetjeve, trajtimin e ndérmjetém dhe depozitimin e
tyre, vlerésimin e déshirés pér té paguar dhe shumén e shpenzimeve pér shérbimet
publike, duke marré parasysh edhe rezultatet e vrojtimit t¢ ndérgjegjésimit shogéror pér
menaxhimin e mbetjeve;

Sistemi i tarifimit optimal pér tarifén e mbetjeve duhet té€ pasgyrohet te burimet e té
ardhurave nga MMN pér té mbuluar, té paktén, kostot operative dhe t& mirémbajtjes né
fazén fillestare, duke shtuar shpenzimet administrative né fazén e dyté dhe né fund
vendosja e tarifés sé mbetjeve pér mbulimin e ploté té kostos duke pérfshiré dhe koston
e amortizimit té shpenzimeve themelore té investimit;

Transparenca e kostos sé menaxhimit t& mbetjeve té ngurta duhet kryer pér té béré
publike té gjitha shpenzimet dhe té ardhurat, pér té pércaktuar normén e tarifés.

Plani pér Rritjen e Ndérgjegjes Publike

1)

2)

Objektivat e Planifikimit

Objektivi i pércaktuar éshté rritja e ndérgjegjes sé qytetaréve dhe e té gjitha paléve té
interesuara pér pjesémarrje aktive, duke pérmbushur rolet e tyre né aktivitetet e MMN
té propozuara né Planin e MMN té Bashkisé sé Tiranés, dhe nén pérgjegjésiné e
Bashkisé sé Tiranés pér t’u zbatuar.

Strategjité e Planifikimit

Qé Plani i MIMN, dhe planet e veprimit pérkatése, té kuptohen e zbatohen plotésisht
nga stafi i institucionit zbatues dhe stafi menaxherial, kérkohet gé ata té gartésojné e
pércaktojné se né cilat pika éshté e réndésishme té kérkohet bashképunimi i shoqgérisé
pér zbatimin e suksesshém té planeve té veprimit dhe programeve;

Zbatimi i programeve té edukimit pér té nxitur njé kuptim sa mé té miré nga qytetarét,
grupet komunitare dhe té gjitha palét e interesuara té pérfshira né aktivitetet e MMN,
pérmes edukimit publik dhe né shkolla si dhe né fushata publike duke paragitur njé
program té garté e té pasur, ku té pérfshihen vizita né terren pér té paré shérbimet e
tanishme t¢ MMN.
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Projekti pér Planin Tematik Urban t& Tiranés

Plani i Rrjedhés Bazé pér Grumbullimin e Mbetjeve t& Ngurta, Trajtimlt dhe Depozitimit (draft)
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Figure 5.6.1 Rryma e Mbetjeve té MIMN té Propozuara pér Vitin e Synuar 2027
5.7  Zérat dhe Afati Kohor i Planit t& MIMN té Bashkisé sé Tiranés

Plani i MIMN té Bashkisé sé Tiranés pérfshin plane dhe programe, té cilat jepen té
pérmbledhura né Tabelén 5.7.1. Afati kohor i zbatimit té planeve dhe programeve i listuar mé
sipér, paragitet né Figurat 5.7.1 dhe 5.7.2.
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Tabela5.7.1 Zérat e Planit t& MIMN té Bashkisé sé Tiranés

Plani Komponentét e Planeve dhe Programeve
Plani i Grumbullimit dhe Transportimit té - Formulimi i Planit té Zbatimit pér Grumbullimin dhe Transportimin e Mbetjeve
Mbetjeve - Vrojtimi i Venddepozitimeve jo té ligjshme dhe Pérgatitja e Projekteve té Pastrimit
- Zbatimi i Projekteve pér pastrimin e venddepozitimeve té paligjshme pérmes
kontratave

- Zbatimi i Studimit Pilot pér PErmirésimin e Shérbimit t& Grumbullimit t& Mbetjeve

- Grumbullimi i Ndaré i Mbetjeve pérmes Sistemit me 3 kosha

- Monitorimi i Aktiviteteve t& Grumbullimit t& ndaré

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani i Grumbullimit t& Mbetjeve

Plani i Pakésimit t& Mbetjeve (Plani 3R) - Hartimi i Planit té Zbatimit pér Aktivitetet 3R

- Zbatimi i Aktiviteteve 3R

- Monitorimi i Zbatimit t& Aktiviteteve 3R

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani i pakésimit t& Mbetjeve

Plani i Trajtimit t& Ndérmjetém - Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Trajtimin e Ndérmjetém

- Zbatimi i Planit pér Trajtimin e Mbetjeve Organike

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t¢ Synuar nga Plani i Trajtimit t¢ Mbetjeve
Organike

- Zbatimi i Planit p&r Mbetjet né Energji

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani i Mbetjeve né Energji

Plani i Depozitimit t& Mbetjeve - Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Depozitimin Pé&rfundimtar

- Koordinimi me Planin Rajonal té Depozitimit t& Mbetjeve

- Zgjedhja e Vendit t& Ndértimit t& Landfillit dhe Prokurimi

- Zhatimi i Projektit pér Depozitimin e Mbetjeve

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani i Depozitimit t&€ Mbetjeve

Plani pér Zhvillimin e Kapaciteteve - Krijimii njé Task Team pér MMN

Institucionale - Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Zhvillimin e Kapaciteteve Institucionale

- Ngritja e njé Sistemi Institucional, shtesé

- Hartimi dhe Miratimi i Planit MIMN

- Vrojtimi i t& Dhénave Bazé pér Treguesit e Performancés dhe Raportimi

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t¢ Synuar nga Plani i Zhvillimit t& Kapaciteteve
Institucionale

Plani pér Forcimin Financiar - Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Forcimin Institucional

- Studimi i Kostos pér Njési dhe Rishikimi i Tarifés sé Pastrimit

- Zbatimi i Planit pér Forcimin Financiar

- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani i Forcimit Financiar

Plani pér Rritien e Ndérgjegjes Publike - Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Rritjen e Ndérgjegjes Publike
- Zbatimi i Planit pér Rritjen e Ndérgjegjes Publike
- Vlerésimi i Performancés dhe Nivelit t& Synuar nga Plani pér Forcimin Financiar

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 5.7.2  Afati Kohor i Zbatimit té Planit té MIMN té Bashkisé sé Tiranés (2/1)

Plan Veprimet

Periudha Emergjente dhe Afat-Shkurtér

Periudha Afat-Mesme Periudha Afat-Gjaté

2013 I 2014 | 2015

2016

2017

2018

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027

MMN-1 Plani i Grumbullimit dhe Transportimit t& Mbegeve

MMN-1-1  [Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Grumbullimin dhe Transporimin e Mbegeve

MMN-1-2 [ Vrojimi i Vendepozitmeve llegale dhe Pregatifa e projekiit t& Pastimit

MMN-1-3  [Zbaimi i Projekit t& Pastrimit t& Vendepoziimeve llegale pérmes Kontraktimit

MMN-1-4 | Zoatimi i Studimit Pilot pér Pérmirésimin e Shérbimit & imit & Mbetieve

MMN-1-4-1 | Studimi pér Zgjerimin e Zonés sé Shérbimit me Sistemin e 3-koshave

MMN-1-4-2 [Studimi i Grumbullimit t& Ndaré & Mbegeve pér Mbeget Speciale

MMN-1-4-3 | Zbatimi i Grumbullimit t& Ncaré né Zonat Pilot € Studimit

MMN-1-5 | Operimi/Funksionimi i Grumbullimit t& Ndaré sipas Sistemit me 3-kosha

MMN-1-6  [Monitorimi/Inspektimi i Akfviteteve € Grumbullimit t& Mbegeve

MMN-1-7 | Vlerésimi i Performancés dhe NivelitObjekivave t& Synuar né Planin e Grumbullimit t& Mbefeve

MMN-2 Plani i Minimizimit t& Mbegeve (Plani 3R)

MMN-2-1  [Harimi i Planit t& Zoatimit pér Aktvitetet 3R

MMN-2-1-1 [Hartimi i Planit t& Zoatimit pér Reduktimin e Mbegeve

MMN-2-1-2 [Hartimi Planit & Zbatmit pér Rekuperimin, Ripérdorimin, Riciklimin e Mbefieve

MMN-2-2  |Zbaimii Aktviteteve 3R

MMN-2-2-1 | Promovimi i Kontrollt & Burimit t& Prodhimit t& Mbefeve

MMN-2-2-2 [Promovimi i Kontrollit & Shkarkimit t& Mbegeve

MMN-2-2-3 [Promovimi i Rekuperimit t& Materialeve & Riciklueshme

MMN-2-2-4 [Promovimii Ripérdorimit dhe Ricikiimit t& Materialeve  Riciklueshme

MMN-2-2-5 [ Ndértimi i Impiantit Qendror t Rekuperimit t& Materialeve né Sharré

Puna Civile

Puna e Ndérimit

Punimet Mekanike& Elektike

Punimet Inx hinierike (Projekim 5% : Supervizim 5%)

MMN-2-2-6 | Operimi/Funksionimi i Impiantt Qendror t& Rekuperimit t& Materialeve né Sharré

Kosto Operative (Kosto e Personeli)

Kosto Operative (Energjia Elektrike & Shpérdorime)

Kostoja e Mirémbajies

MMN-2-3  [Monitorimi i Zbatimit & Akiviteteve 3R

MMN-24 | Vlerésimi i Performancés dhe NivelifObjekivave t& Synuar né Planin e Minimizimit & Mbefeve

AR R m B
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrT

MMN-3 Plani i Trajimit t& Ndérmjetém

MMN-3-1  [Hartimi i Planit & Zbatimit pér Planin e Trajtimit t& Ndérmjetém

MMN-3-1-1 [Hartimi i Planit & Zbatimit pér Trajimin e Mbegeve Organike

MMN-3-1-2 [Hartimi i Planit t& Zbatimit pér Mbefiet-né-Energji

MMN-3-2 |Zbanm\ i Planit 8 Trajmit t& Mbetieve Organike

MMN-3-2-1 |Organizimi i Kompostimit né Shtépi dhe Grupeve Komunitare & Kompostimit

MMN-3-2-2 | Zbatimi i Projekiit Pilot t& Kompostimit né Shigpi dhe Komunitet

MMN-3-2-3 |Zgjerimi/Shtrirja e Praktikés s& Kompostimit né Shtépi dhe Komunitet

MMN-3-2-4 |Pérzgiedhja e Burimit t& Madh & Prodhimit & Mbeieve t& Biodegradueshme

MMN-3-2-5 [Ndérimi i Impiantit & Kompostimiti Shkallés Pilot

Puna Civile

Puna e Ndértimit

Punimet Mekanike& Elektike

Punimet Inx hinierike (Projekim 5% : Supervizim 5%)

MMN-3-2-6 Operimi/Funksionimi dhe Mirémbajfia e Impiantt t& Kompostimit i Shkallés Pilot

Kosto Operative (Kosto e Personeli)

Kosto Operative (Energjia Elektrike & Shpérdorime)

Kostoja e Mirémbajies

MMN-3-2-7 [Nderimi i Impiantit Qendror t& Kompostimit/Biogazifikimit

Puna Civile

Puna e Ndérimit

Punimet Mekanike&Elektrike

Punimet Inxhinierike (Projektim 5% : Supervizim 5%)

MMN-3-2-8 |Operimi/Funksionimi dhe Mirémbajtia e Impiant Qendror t& Kompostimit / Biogazifikimit

Kosto Operative (Kosto e Personeli)

Kosto Operative (Energjia Elekike & Shpérdorime)

Kostoja e Mirémbajties

MMN-3-3  [Vlerésimi i Performancés dhe Niveli/Objektvave & Synuar né Planin e Trajimit t& Mbeieve Organike of

MMN-3-4  |Zoatimi i Planit t& Mbegev e-né-Energji

MMN-3-4-1 [Pérzgjedhja e Vendit t& Ndértimit dhe Prokurimi

MMN-3-4-2 [Ndérimi i Mbegeve-né-Energji

Puna Civile
Puna e Ndeértimit
Punimet Mekanike& Elektike
Punimet Inx hinierike (Projekim 5% : Supervizim 5%)
MMN-3-4-3 | Operimi/Funksionimi dhe Mi ifja e Impiantt & Mbefev e-né-Energji

Kosto Operative (Kosto e Personelit)

Kosto Operative (Karburant, Léndé Kimike & Ujé)

Kostoja e Mirémbajties

MMN-3-5 | Vlerésimi i Performancés dhe NivelitObjekivave t& Synuar né Planin e Mbeeve-né-Energji

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 5.7.3  Afati Kohor i Zbatimit té Planit té MIMN té Bashkisé sé Tiranés (2/2)

u u

MMN-4 Plani i Depozitmit & Mbetieve |
MMN-4-1  |Hartimi i Planit & Zbatimit pér Depozitmin e Mbejeve
MMN-4-2 | Koordinimi me Planin Rajonal t& Depozitmit t& Mbegieve
MMN-4-3 | Pérzgjedhja e Vendit & Ndérimit dhe Prokurimi
MMN-4-4 | Zbatimi i Projekit & Depozitmit t& Mbegeve
MMN-4-4-1 | Noérimi i Lanafilit Sanitar
Puna Civile
Puna e Ndérimit
Punimet Mekanike& Elektike
Punimet Inxhinierike (Projektim 5% : Supervizim 5% )
MMN-4-4-2 | OperimilFunksionimi dhe Mirémbajja e Landfllt Sanitar
Kosto Operative (Kosto e Personel)
Kosto Operative (Kostoja e Karburant)
Kosto Operative (Ujé dhe Léndé Kimike)
Kostoja e Mirémbajties
MMN-4-4-3 |Mbylia e Landfllit Ekzistues
Civil éork
MMN-45 | Vlerésimi i Performancés che NivelitObjekivave & Synuar né Planin e Depozitimit & Mbefeve
MMN-5 Planii Zhillimit & Kapaciteteve Insttucionale
MMN-5-1 | Ngrifia/Krijimi i Ekipit t& ngarkuar me Projektet dhe Zoatmi i Projekteve Prioritare
MMN-5-1-1 |Rekrutimi i Stafit t8 Sektorit & Projekleve
MMN-5-1-2 | Orientimi i Plan-Veprimeve & Planit t& MIMN, Modifikimi dhe Finalizimi
MMN-5-1-3 |Pregata e Planit t& Zoatmit & Projekteve Prioritare
MMN-5-1-4 | Buxhetimi pér Zbatmin e Projekteve Prioritare
MMN-5-2  |Hartimii Planit & Zbatimit pér Zwilimin e Kapaciteteve Insttucionale
MMN-5-3  |Ngrifa e njé Sistemi Insttucional Shtesé
MMN-5-3-1 |Miraimi i akieve nénligiore né pérputhje me Ligjin e MIMN
MMN-5-3-2 |Pregattia e megullave, megulloreve, kritereve, standarteve, ef
MMN-5-3-3 | Studimi dhe Ngrifa e Kompanisé ALB t& Rekuperimit dhe Riciklimit &8 Burimeve
MMN-5-4  JHarimi che Miraimi  Plent € MIMN
MMN-5-4-1 |Rishikimi, Modifikimi dhe Inspektimi i Planit & MIMN
MMN-5-4-2 |Miraimi Zyrtar i Master Planit & MIMN
MMN-5-5 |Vrojtim\ i 18 Dhénave Bazé pér Indikatorét e Performancés dhe Raporimin
MMN-5-5-1 |Pregatiia e Raportt Mujor dhe Vjetor
MMN-55-2 |Ndérgjegjésimi Public / Sondazhet e Opinioneve mhbi Aktvitetet e MMN
MMN-5-5-3 | Vrojimi i Sasisé dhe Pérbéries sé Mbetieve Familjare
MMN-5-5-4 | Vrojimi i Sasisé dhe Pérbéries sé Mbefeve Tregtare/Biznesit
MMN-5-6 | Vlerésimi i Performancés dhe NivelitObjekivave & Synuar né Planin e Zhvilimit t& Kapacieteve Institu1
MMN-6 Plani  Forcimit Financiar [
MMN-6-1  |Hartimi i Planit ¢ Zbatimit pér Forcimin Financiar
MMN-6-2 | Stucim mbi Koston Njgsi & MMN dhe Rishikimi i Tarffave & Mbefeve
MMN-6-3 | Zbatimi i Planit & Forcimit Financiar
MMN-6-3-1 |Pregatifa e Liogarisé sé Veguar & MMN
MMN-6-3-2 |Pregattia dhe Ngrifa e Sistemit & Tarifimit t8 duhur & Mbetieve

MMN-6-3-3 | Zoatimi dhe Nrifia e Logarisé sé duhur t& MMN

MMN-6-4 | Vlerésimi i Performancés che NivelitObjekivave & Synuar né Planin e Forcimit Financiar
MMN-7 Plani i Rrifies s& Ndérgjegjes Publike

MMN-7-1 | Formulation of Implementation Plan for Raising Public Aéareness

MMN-7-2 | Zoatimi i Planit  Rrifes sé Ndérgjegjes Publike

MMN-7-2-1 | Zoafimi i Planit t& Marrédhénieve me Publikun
MMN-7-2-2 | Zoatimi i Planit t8 Edukimit né Shkolla

MMN-7-2-3 | Zoafimi i Planit t& Zoaimit Jo-Formal
MMN-7-2-4 | Zoafimi i Planit & Pérfshiries s& Komunitett

MMN-7-3 |VIerésim\ i Performancés dhe NivelifObjektivave t& Synuar né Planin e Rrities s& Ndérgjegjes Publike

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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6. Sistemi i Furnizimit me Ujé

6.1 Problemet né Sistemin e Furnizimit me Ujé
(1) Raporti i Ujit me té Ardhura té Uléta

VEllimi i faturimit shénoi njé rritje prej 21% né 2010, ndérkohé gé gjaté 2011 géndroi pothuajse
né té njéjtin nivel (8shté ulur me 0,5%). Gjithashtu, shkalla e sasisé sé ujit té arkétuar tregon njé
rritie né 43,7% pér vitin 2011, njé rritje t€ papérfillshme me 1,1 piké nga viti paraardhés,
krahasuar me rritjen 15% regjistruar né 2010. Mé shumé se gjysma e véllimit té prodhimit humbet
prej rrjedhjeve té ujit né rrjet dhe/apo nga lidhjet e paligjshme.

Faturimi i ujit té pérdorur bazohet né leximin e matésve. Pérdoruesit, gé nuk kané matés apo e
kané té démtuar refuzojné té paguajné njé tarifé té pandryshueshme, pavarésisht sasisé sé pérdorur.
Sipas té dhénave té DPUK, pérsa i pérket vitit 2011 rreth 40% e pérdoruesve familjaré kané lidhje
uji pa matés. Megenése furnizimi me ujé nuk éshté shérbim 24-orésh né té gjithé zonén e mbulimit,
konsumi sot i ujit konsiderohet i ndryshém nga kérkesa potenciale pér ujé né rastet e shérbimit té
furnizimit gjaté gjithé kohés. Ndregja dhe vendosja e matésve té ujit &shté gjithashtu njé céshtje e
ngutshme.

Pérsa i pérket kontrollit té prurjeve té sistemit té furnizimit me ujé, UKT né 2011 ka vendosur
matésit e prurjeve né pikat e daljes sé ¢do rezervuari pér té regjistruar véllimin e ujit té dalé nga
¢do rezervuar. Té dhénat nga kéta matés i mundésojné UKT-sé té menaxhojé shpérndarjen e ujit,
duke plotésuar kérkesén e ¢do blloku shpérndarjeje. Ndryshimi ndérmjet véllimit té shpérndarjes
dhe véllimit té konsumit té matur paraget shifra té garta té véllimit té ujit té pallogaritur si rezultat
i humbjeve apo lidhjeve té paligjshme né rrjet dhe kjo mund té pérmirésohet népérmjet riparimi té
tubave. Futja e sistemit t& menaxhimit té rrjetit duke pérdorur software-in e analizés hidraulike si
WaterCad apo sisteme té ngjashme ndihmon né rindértimin e njé rrjeti efikas dhe
Mbulim/Mirémbajtje té géndrueshém.

Pér njé gjendje financiare té€ géndrueshme té UKT, ulja e métejshme e kostos sé mirémbajtjes do
té nxitet sé bashku me uljen e sasisé sé ujit pa té ardhura dhe rritjen shkallés sé arkétimit. Pér
shembull, kostoja e energjisé elektrike, e cila z& pothuaj 1/4 e kostos sé pérgjithshme té
mirémbajtjes pér 2011, do té studiohet mé me hollési.

(2) Sistem i pagéndrueshém i furnizimit me ujé né Tirané

Bazuar né té dhénat e UKT, véllimi i konsumit mesatar ditor pér frymé né bazé té faturave ishte
82 354 m® né 2011. Véllimi maksimal ditor, baza pér ndértimin e objekteve t& furnizimit me uijé,
vlerésohet té jeté 228 700 m® duke parashikuar 43,7% sasiné e ujit me té ardhura dhe 82,4%
shkallén e véllimit mesatar ditor té faktorit t& pikut ndaj véllimit maksimal ditor. Shkalla prej
82,4% iu aplikua rrjedhés mesatare ditore mbéshtetur né té dhénat e tre viteve té fundit.

Véllimi i Furnizimit Maksimal Ditor = Véllimi i furnizimit mesatar ditor + Raporti i ujit me té ardhura + Faktori i pikut

82354 + 0,437 + 0,824

228 700 m*/dité
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6.2

Nga ana tjetér, kapaciteti i pérgjithshém i rezervuaréve kryesoré brenda zonés sé shérbimit té
UKT éshté 86 300 m®, i barasvlershém me 9,1 oré té prurjes maksimale ditore (9,1 = 86 300 /
228 700 x 24). Nevojitet mé shumé se njé véllim i barasvlershém 12 orésh i rrjedhés maksimale
ditore pér kapacitetin e rezervuaréve qé ti korrespondojé luhatjeve pér oré, prandaj zmadhimi i
kapaciteteve té rezervuaréve éshté mése i késhilluar.

Ndérsa sasia e ujit pa té ardhura mund té pérmirésohet duke ulur humbjet né rrjet dhe
ménjanimin e lidhjeve té paligjshme, kérkesa pér ujé pér frymé do té rritet pér shkak té rritjes sé
numrit té popullsisé sé shérbyer dhe pérmirésimit té nivelit té jetesés. Pér kété arsye, kapaciteti
prodhues i burimeve té ujit duhet té rishikohet né rritje.

Disa prej puseve té ujit, g¢ ndodhen né zonat pa kanalizime jané té ndotur nga amoniaku ose
koliformi, gé lidhen me ujérat e zeza dhe kéto puse rrezikojné mbylljen né té ardhmen.

Zonat me presion té ulét uji dhe zonat me klor mbetés me sasi té ulét jané céshtje té tjera me té
cilat UKT duhet té merret pér té pérmirésuar shérbimin e furnizimit me ujeé.

Politika dhe Strategji Kombétare pér Sektorin e Ujésjellés - Kanalizimeve

Furnizimi me ujé dhe kanalizimet (UK) shkojné gjithmoné krah pér krah. Prandaj ky paragraf
do té trajtojé politikén dhe strategjiné kombétare jo vetém té sektorit t& ujit, por edhe té
kanalizimeve. Njé pérmbledhje e Strategjisé Kombétare té Furnizimit me Ujé dhe Sektorit té
Shérbimeve té Kanalizimeve 2011-2017, plani kombétar strategjik mé i fundit i sektorit,
pérfunduar né maj 2011, pérshkruhet shkurtimisht mé poshté.

(1) Strategjia Sektoriale dhe Objektivat

Kjo strategji kombétare bazohet né parashikimin gé popullsia prej 3,4 milioné banorésh né vitin
2010, viti bazé, do té vazhdojé té rritet me njé rritje vjetore té buté prej 0,4% duke marré
parasysh edhe migrimin e brendshém nga zonat rurale né ato urbane. Njé program social pér
shtresén e varfér té popullsisé do té futet né kété sektor.

Me géllim pérmbushjen e Direktivave té BE, Menaxhimi i Pellgut Lumor do té kryhet népérmjet
rishikimit té ligjeve pérkatése. Drejtoria e Pérgjithshme e Ujésjellés Kanalizimeve, né varésiné e
Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit, ka filluar qé prej vitit 2002 njé program
monitorimi dhe standardizimi (M&B Unit) pér 58 ndérmarrje té furnizimit me ujé, kryesisht
lidhur me gjashté tregues performance, sic tregohet né vijim.

1. Mbulimi i Shérbimit té Furnizimit me Ujé

2. Mbulimi i Shérbimit me Kanalizime

3. Raporti i Kérkesés sé Furnizimit me Ujé (Raporti i Ujit té pa Arkétuar)

4. Vijimésia e Shérbimit té Furnizimit me Ujé

5. Siguria e Furnizimit me Ujé (Cilésia e Ujit)

6. Shkalla e Trajtimit té Ujérave té Zeza

Pérmirésimi i efikasitetit t¢ operimit té ndérmarrjeve transferuar njésive té geverive vendore
(NJQV) népérmjet menaxhimit t& duhur té aseteve dhe politikave pér mbulimin e kostos éshté e

nevojshme. Zhvillimi i ndérmarrjeve do nxitet té rrité frytshmériné e funksionimit dhe po ashtu
edhe Pjesémarrja e Sektorit Privat (PSP) me mbéshtetjen e geverisé gendrore.
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(2) Vizioni, Objektivat e Misionit dhe Veprimtaria Parésore

Objektivat strategjiké té treguesve té performancés nga viti 2011 né 2017 tregohen né Tabelén 6.2.1.
(3) Politikat

Mé poshté jané shpjeguar 9 deklaratat politike:

e Juridiksioni i Politikave Tarifore

»  Diferencimi dhe Strukturat e Tarifave

e Subvencionimet e Krygézuara ndérmjet Kategorive té Konsumatoréve

e Mbulimi i Kostos nga Ofruesit e Shérbimeve

e  Aplikimi i Subvencioneve té Shénjestruara

e Inventarizimi i Aseteve dhe Vlerésimi i Sistemeve té Ujésjellés-Kanalizimeve
e Hartimi i njé Ligji té ri té Vecanté pér Shérbimet e Ujésjellés-Kanalizimeve

* Leja e Ofruesve té Shérbimeve té Ujésjellés-Kanalizimeve

e Autorizimi pér té Zévendésuar njé Operator Déshtues.
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Tabela 6.2.1 Objektivat Strategjiké dhe Tre

guesit e Performancés (1/2)

Treguesit Planifikimi pér fundvitin
Nr. Treguesit e performancés faktik
2010 2011 2013 2015 2017
1 Zgjerimi dhe pérmirésimi i cilésisé sé shérbimeve
té Ujésjellés-Kanalizimeve
lal Mbulimi me Ujésjellés pér zonén urbane 90,7% 91% 93% 95% 98%
la?2 Mbulimi me Ujésjellés pér zonén rurale 57% 60% 70% 79% 85%
1b.1 Mbulimi me Kanalizime pér zonén urbane 83% 83% 85% 86% 87%
1.b.2 Mbulimi me Kanalizime pér zonén rurale. 10,9% 11% 15% 25% 45%
lc.l Vazhdimésia e Shérbimit t& Furnizimit me Ujé 11,1 oré 12 oré 14 oré 16 oré 20 oré
1d1 Mbulimi me sh_erb|m pér trajtimin e ujérave té 4% 2% 20% 0% 40%
ndotura me Impiante trajtimi
Hartimi dhe realizimi periodik i vrojtimit té
lel nevojave kombétare pér té pércaktuar projektet 100% 100%
parésore pér investime
Orientimi i ndérmarrjeve t& ujésjellésit drejt
2 parimeve té kontrollit dhe rikuperimit té ploté té
kostove
Mbulimi i Kostos sé Drejtpérdrejté té Funksionimit 0 0 0 0 0
2al (KDF) me té Ardhurat. 93,4% 95% 100% 100% 100%
922 Mbulimi i Kostf)_s Sé Drejtpérdrejté té Funksionimit 78,6% 80% 90% 100% 100%
(KDF) me Arkétimet.
Mbulimi i Kostos sé Pérgjithshme t& Funksionimit 0 0 0 0 0
2a.3 (KTF) me t& Ardhura, 66,6% 68% 72% 76% 80%
9a4 Mbulimi i Kos_t_o_s sé Pérgjithshme té Funksionimit 56,1% 58,5% 64,8% 71.4% 78.4%
(KTF) me Arkétimet.
Mbulimi i fondit rezervé té kapitalit (riparim/
2.a.5 zévendésim dhe kapitali i ri) pér sektorin me té 0% 0% 10% 30% 50%
ardhura.
2.a.6 Norma e pérgjithshme e arkétimit. 84,2% 86% 90% 94% 98%
2.b.1 Ulja e nivelit t& ujit pa té ardhura. 63,2% 60% 54% 48% 40%
2h.2 vae!! |_Ma_1tjes sé Konsumit té Ujit i shprehur si 44,6% 48% 60% 720% 85%
numér lidhjesh.
2b.3 vae!! i Maltlje_s sé Prodhimit t& Ujit i shprehur si 16% 0% 90% 100% 100%
numér matésish
2.4 N_|veI| |"Mat]e§ sé Shpérndarjes sé Uijit i shprehur 12% 13% 60% 100% 100%
si numér matésish.
Krijimi i njé programi sipas sé cilit t& gjitha
2.cl ndérmarrjet e licencuara té ujit duhet té kené njé 100% 100% 100%
sistem menaxhimi asetesh té dokumentuar.
Té gjitha shérbimet e licencuara té ujit duhet té
24d.1 zhvillojné dhe té pérditésojné vit pas viti njé plan 100% 100% 100%
biznesi pesévjecgar
el ZbV|II|m! .dhe “zbatlm_lnl njé programi subvencionimi 100% 100% 100%
pér familjet né nevojé

Burimi: Strategjia Kombétare e Sektorit té Ujésjellés-Kanalizime 2011-2017
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Tabela 6.2.1 Objektivat Strategjiké dhe Treguesit e Performancés (2/2)

Treguesit Planifikimi pér fundvitin

Nr. Treguesit e performancés
fakt 2010 2011 2013 2015 2017

Pérmirésimi i drejtimit dhe rregullimit t&
sektorit

Forcim i métejshém i rolit t& Entit
Rregullator t& Ujit

Zgjerim i aktiviteteve licencuese té Entit
Rregullator t& Ujit me synim licencimin
e té gjitha sistemeve té ujésjellés-
kanalizimeve

Hartimi i njé kontrate tip pér ofrimin e
shérbimeve

Forcimi i Drejtorisé sé Pérgjithshme té
Administrimit t& Ujérave né rolin e vet si
Sekretariat Teknik, si dhe i Agjencive té
Pellgjeve té Lumenjve

Investime pér rritien e kapaciteteve té
forcés punétore té sektorit

Orét e Trajnimit t& Stafit né vit
(oré/vit/person)

Numri i Stafit Drejtues té trajnuar dhe té
certifikuar pér pozicionet e punés.

Té gjithé anétarét e Késhillit
Mbikéqyrés té shérbimeve té licencuara
4b.1 t8 ujit t& kryejné kurs trajnimi pér rolet, 100% 100% 100%
detyrat, autoritetet dhe pérgjegjésité e
tyre.

P&rparimi drejt harmonizimit té

5 legjislacionit t& brendshém me
Direktivat e BE-sé Pér Ujin

T'i propozohet parlamentit legjislacion
5al pér ujin né zbatim té Direktivave t& BE- 100% 100% 100%
SE.

Hartimi i njé ligji té ri t& vecanté pér
shérbimet e ujésjellés-kanalizimeve
Ndérmarrjet rajonale té Ujésjellés-
Kanalizimeve

Burimi: Strategjia Kombétare e Sektorit t& Ujésjellés-Kanalizime 2011-2017

3al 50% 100% 100% 100%

3hb1 100% 100% 100%

3cl 50% 100% 100$ 100%

3d.1 75% 100% 100%

4al

4a.2 0 25 150 150

5b.1 50% 100% 100% 100%

5.c1 57 57 45 35 26

6.3 Gjetje nga Studime té& Méparshme

Katér studimet e méposhtme kané njé réndési t& madhe né furnizimin me ujé té Bashkisé sé
Tiranés dhe Njésive vendore kufitare.

(1) Planii Pérgjithshém Rregullues i Bashkisé sé Tiranés (PPRrBT: 2009)

Ky plan i financuar nga Banka Botérore, éshté formuluar né vitin 2009 pér té trajtuar

urbanizimin e ardhshém té Tiranés, i cili nxitet edhe nga rritja e shpejté e popullsisé. Rishikimi i

kétij plani éshté né proces. Masterplani pér ujésjellésin dhe planet e veprimit duhet té jené né

pérputhje me planifikimin urban dhe mé pérdorimin e tokés té pérshkruar né raportin e PPRrBT-

SE.

(2) Masterplani - Asistencé Teknike dhe Financiare pér Sistemin e Ujésjellés-
Kanalizimeve té Tiranés sé Madhe -TWS&SE (Dhjetor 2002)

Ky plan i hartuar nga Consortium Tirana Acque me ndihmén e Qeverisé Italiane synonte té
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pérmirésonte kushtet operative, riorganizimin, rritjen e kapaciteteve dhe géndrueshmériné e
UKT-sé.

(3) Masterplani - Asistencé Teknike dhe Financiare pér Sistemin e Ujésjellés
Kanalizimeve té Tiranés sé Madhe - TWS&SE - Pérditésimi i paré (Shtator 2003)

Studimi i vitit 2002 u pérditésua duke zgjeruar zonén e studimit né komunat fginje, gé
shérbeheshin me ujé nga UKT si dhe nga sisteme té pavarura jashté juridiksionit t¢ UKT-sé. U
bé njé vrojtim i hollésishém i impianteve ekzistuese dhe u propozua njé plan pérmirésimesh dhe
rritje té kapacitetit té rezervuarit, rinovim i stacioneve té pompimit dhe pérforcim i rrjetit té
tubacioneve.

(4) Masterplani i Ujésjellésit dhe Kanalizimeve té Shqipérisé

Ky plan kombétar ka filluar kété vit me donacion té KfW gjermane dhe mbulon né nivel
kombétar 58 kompani Ujésjellés-Kanalizime. Né pérputhje me Strategjiné dhe Politikat
Kombétare, publikuar kété vit nga Ministria e Punéve Publike dhe Transportit, ky plan synon té
pérgatisé masterplanet dhe planet e veprimit pér 58 kompanité. Njé kompani e bashkuar rajonale
mund té prezantohet pér té stabilizuar kushtet e tyre financiare dhe operative.

Agjencia e Zbatimit té Sektorit té Ujésjellés-Kanalizimeve
(1) Organizimi

Sot, agjenci e zbatimit té sektorit té ujésjellés-kanalizimeve éshté Ndérmarrja e Ujésjellés-
Kanalizimit té Tiranés, shkurt UKT. Né fund té 2011 numri i pérgjithshém i punonjésve ishte
1154 ku pérfshihen dhe 116 punonjés té jashtém me kontraté té ploté. Departamentet
inxhinierike funksionojné me tre sektoré: Sektori i Shpérndarjes, Sektori Teknik dhe Sektori i
Kanalizimeve.

Sektori Teknik merret me studimet dhe projektet e nevojshme pér zgjerimin dhe pérmirésimin e
tubacioneve té transmetimit dhe rrjeteve té shpérndarjes. Sektori i Shpérndarjes menaxhon
mirémbajtjen dhe kontrollin e rrjeteve té shpérndarjes, sot té kufizuara né Bashkiné e Tiranés,
gé sipas UKT-sé éshté e ndaré né katér zona menaxhimi, té pasqyruara né Figurén 6.4.1. Sektori
i Kanalizimeve menaxhon dhe mirémban té gjitha rrjetet e kanalizimeve, po té ndara né katér
zona menaxhimi, té njéjta me ato té ujésjellésit.

Sektori i Prodhimit, gé éshté pérgjegjés pér burimet ujore, stacionet e trajtimit dhe linjat e
transmetimit deri te rezervuarét e shpérndarjes, varen nga zévendésdrejtori i pérgjithshém
meqgenése burimet ujore jané jashté Bashkisé sé Tiranés dhe koordinimi midis njésive vendore
éshté i nevojshém. Organigrama dhe numri i stafit pasqyrohen né Figurén 6.4.2.
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Burimi: UKT
Figura6.4.1 Ndarja e Qytetit té Tiranés né katér zona menaxhimi
(2) Té dhénat e Performancés

Né vitin 2011, véllimi i pérgjithshém i prodhuar i ujit ishte 105 029 200 m®/vit. 84% e tij éshté
prodhuar nga burime né rénie té liré, kétu pérfshihen: Ligeni i Bovillés dhe burime té tjera,
ndérsa 16% e prodhimit vjen nga puse néntokésore duke pérdorur stacione pompimi. Uji i
faturuar, éshté 45 917 800 m*/vit, pra, ujé me té ardhura. 43% e ujit té konsumuar ka shkuar pér
pérdorim rezidencial, 7% pér njési private, 6% pér institucione dhe 44% u éshté shitur bashkive
dhe komunave té tjera. Treguesit kryesoré té performancés né 2010 jané paragitur né Tabelén
6.4.1.

(3) Kushtet Financiare té UKT

Nga tabela e té ardhurave dhe e shpenzimeve del se té ardhurat neto té 2010 jané rritur né
ményré té ndjeshme né krahasim me 2009. Kjo falé edhe rritjes sé tarifave, rritjes sé konsumit té
matur si dhe ndérprerjes sé lidhjeve té paligjshme.
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Tabela 6.4.1 Rezultati i Treguesve Kryesoré té UKT-sé né 2011
Njésia Performanca Shénime
A Zona Urbane 100%
. Furnizimi me ujé (%) 91,74 %
Mbulimi Zona Rurale 59,90%
Kanalizimet (%) 79,40 %
. e Prodhimi pér frymé/dité 342.78 litér
Raporti i mosrealizimit té té ardhurave (%) 56,28 % I, __p " y e o
Shitja e ujit pér frymé/dité 145.87 litér
Shérbimi oré/dité 11,13 oré
Raporti i pélqimit Mbetja e Klorit (%) 100 %
t€ cilesise sé ujt Koliform (%) 99,44%
Raporti i trajtimit t& ujérave té zeza - Projekti né proces i JICA-s do té ndihmojé
Numri i personelit pér Lidhje 3,72
Burimi: UKT
Supervisory Council
6 Person
|
(
General Director ]
( 1 Person ) [ Audit 2 Person ]
Pr e -G °'| Vice General
Branch e Director
245 Person 1 Person 1 Person
Unit of Foreign Project Unit of Public Relation,
Coordination and | 1 tati Secretary and Protocol
1 Person 6 Person
[ | |
Engineering Economic Sales General Service
Department Department Department Department
153 Person* 17 Person 59 Person* 82 Person
1
E ic Branch L ic Branch Transport & Workshop Branch
I ] 9 Person l 8 Person 59 Person
Distribution Branch
Technical 139 person Sewerage Branch Sales & Billingn Branch Collection
Branch except Head 1 person e 38 pertson Eiing Branch = o
maintenance " excep illi 21 Py rocurement Uni
e | 2o o pormon )| |[Mezmnes seet] = miing | Seet
‘ '
2 Person
[Unit i g y and Prot .I | Four (4) Units ] _[ Human Resource Branch
9 Person 483 Person 16 Person
*To avoid double count, unit staff number is excluded

Burimi: UKT

Figura 6.4.2

Organigrama e UKT

6.5 Kushte Ekzistuese té Sistemit té Furnizimit me Ujé

Té dhénat e grumbulluara, diskutimet me stafin e UKT-sé dhe vrojtimet né terren jané analizuar.
Zgjidhjet dhe pérfundimet pér sistemin e furnizimit me ujé nén juridiksionin e UKT-sé, Bashkia

Tirané dhe komunat fqinjé, jané pasgyruar né vijim.

(1) Projeksioni i Kérkesés pér Ujé

Bazuar né planifikimin e PPRrBT, né vitin 2020, UKT-ja do té furnizojé me ujé 1.290.000
banoré, me kapacitet maksimal ditor nga 363 740 m®/dité né 472 600 m*/dité (4 210 l/sekondé

deri né 5 479 I/sekondg).
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(2) Sistemi i Tanishém i Furnizimit me Ujé

Pérshkrimi i sistemit

Né 2011 burimet ujore té Bashkisé sé Tiranés jané: 1) Ujé sipérfagésoré nga Ligeni i Bovillés;
2) Tri burime; 3) Ujé néntokésoré nga 9 puse terreni. Ujérat sipérfagésoré trajtohen né Impiantin
e trajtimit t& ujérave té& Bovillés dhe transferohen né rrjetin e shpérndarjes dhe rezervuarét e
shpérndarjes. Ujérat e burimeve dhe ujérat néntokésoré transmetohen drejtpérdrejt né rrjet ose
né rezervuaré pas klorifikimit. Vendndodhja e ¢do burimi dhe rezervuarét kryesoré tregohen né
Figurén 6.5.1. Nga tabela vérehet sé ka mjaft rezervuaré jashté Bashkisé sé Tiranés pér
furnizimin me ujé té zonave fqginje.

Burimi: UKT

Figura6.5.1 Vendndodhja e Rezervuarit dhe e Burimeve té Ujit

Rezervat ujore

Kapaciteti i burimeve té ndryshme ujore (Ligeni i Bovillés, tri burimet dhe nénté puset), éshté
3450 m®/sekondé (= 298000 m®/dité), sasi e mjaftueshme pér t& mbuluar zonén e shérbimit té
UKT-sé. Vecanérisht Ligeni i Bovillés ka rezerva ujore t& mjaftueshme edhe pér kérkesat e
ardhshme.

Cilésia e ujit té Ligenit t& Bovillés éshté e miré dhe kategorizohet si Klasé A né standardet
mjedisore té cilésisé sé ujit, ndérsa disa nga puset fushore rrezikojné té mbyllen pér shkak té njé
sistemi jo té miré té trajtimit té ujérave té zeza prané zonave rrethuese té puseve.

Impianti i Trajtimit té Ujit (ITU)

Impianti i Bovillés éshté impianti i vetém pér trajtimin e ujit gé ka UKT-ja. Uji nga dy burimet e
tjera, sipérfagésore dhe néntokésore furnizon rrjetin e shpérndarjes pasi éshté klorinuar.
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Kapaciteti i trajtimit t¢ IUT té Bovillés éshté 6500 m*/oré (=156 000 m®/dité). Metoda e
filtrimit té shpejté pas koagulimit/sedimentimit zbatohet pér trajtimin e ujit ashtu si edhe
injektimi i karbonit aktiv pluhur né sistemin e filtrimit si masé kundér erés sé réndé té krijuar
nga uji i ndenjur né ligen gjaté sezonit nga tetori né janar.

Uji i trajtuar magazinohet né rezervuarin e brendshém té impiantit dhe shpérndahet né rrjet ose
né rezervuaré té tjeré me rénie té liré pas klorinimit. Klori mbetés né pikén dalése mbahet te 0,8
~1,0 mg/L, sipas té dhénave té dhjetorit 2011. Llumrat nga depozita e sedimentimit dhe ujérat
e shpélarjes sé filtrave grumbullohen né depozitén e llumrave. Derdhjet e depozités rikthehen né
pusin prités né hyrje t& impiantit, ndérsa llumi shkarkohet né Lumin e Tiranés.

Personeli prej 30 vetash éshté ndaré né 4 dhe 3 grupe, pérvec njé grupi rezervé dhe véné né
funksionim impiantin me 3 ndérresa 8-oréshe. Cilésia e ujit, gé hyn dhe del analizohet pér 17
parametra 2 heré né dité né orén 8:00 dhe 14:00.

Tubat e transmetimit

Njé nga ¢éshtjet mé té ngutshme té€ UKT-sé jané lidhjet e jashtéligjshme né tubat e transmetimit.
Sot, UKT pérvec hegjeve té lidhjeve té jashtéligjshme, po instalon dhe tuba transmetimi té gjeré
mé diametér 700 mm, megenése né tubat e gjeré éshté e véshtiré té lidhésh degézime tubash.

Rezervuarét

Né 2011 brenda dhe rreth gytetit t& Tiranés numéroheshin 18 rezervuaré me njé véllim té
pérgjithshém prej 86 300 m®, qé éshté i barasvlershém me 9,1 oré véllim nga véllimi i furnizimit
maksimal ditor prej 287 750 m*/dité né 2011.

Rrjeti i shpérndarjes

Ka zona, si kodrat lindore dhe zona jug-peréndimoré, ku presioni i ujit éshté mé i ulét se 2,0
Mpa. Matjet e klorit mbetés né 21 pika té zonés sé furnizimit me ujé, té treguara né Figurén
6.1.5, t& kryera nga ekipi studimor i JICA-s né korrik 2012, nxorén vlera, gé fillojné nga 0,0
mg/l né 1,8 mg/l. Pikat me vleré 0,0 mg/l éshté rezultat i marrjes sé ujit drejtpérsédrejti nga
tubacionet, pa klor, dhe kishte 10 pika gé regjistronin pérgendrim mé té larté se 1,0 mg/l.
Pérgendrimi i larté i klorit té injektuar nga UKT e shpjegon kété fakt, sidomos né stinén e verés
ku ngrohtésia e diellit e konsumon me shpejtési klorin. UKT hedh mé shumé klor duke pasur
parasysh gé shumica e konsumatoréve pérdorin ujin e depozituar népér depozita vetjake, gjaté
kohés gé mungon furnizimi me ujé nga UKT. Megjithése ky nivel pérgendrimi nuk paraget
problem pér shéndetin e njerézve, pérgendrimi mé i ulét i injektimit té klorit e pérmiréson shijen
e ujit. Bazuar né standardin e cilésisé sé ujit té pijshém né Shqipéri, éshté e nevojshme té paktén
0,3 mg/l e mbetjes sé pérgendrimit té klorit.

(3) Aktivitete té donatoréve té tjeré né Sektorin e Ujésjellés-Kanalizimeve

Donatoré té ndryshém kané ofruar mbéshtetje institucionale dhe teknike né sektorin e ujésjellés-
kanalizimeve né Shqipéri. Kohét e fundit, konsulenté gjermané té financuar nga Banka
Gjermane pér Zhvillimi (KfW), kané filluar “Masterplanin e Ujésjellésit dhe Kanalizimeve té
Shqipérisé”. Ata sapo kané dorézuar Projekt Raportin Paraprak me mbikéqyrjet dhe verifikimet
e dokumenteve ekzistuese, duke pércaktuar boshlléget dhe duke propozuar masa pérmirésuese.
Masterplani synon vitin 2040. Ky plan mund té béhet njé forcé e madhe shtytése né zhvillimin e
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Sektorit t& Ujésjellés-Kanalizimeve né Shqipéri. Tirana nuk ka projekte té tjera, pérveg projektit
né proces té JICA-s.

Plani i Pérmirésimit né Sistemin e Furnizimit me Ujé

(1) Objektivat dhe Strategjité pér planin e furnizimit me ujé

Objektivat

Obijektivat e pérgjithshme planifikuese jané si vijon:

*  NEé rajonet, gé jané né juridiksionin e UKT-sé té arrihet njé drejtpeshim midis kérkesés dhe
ofertés brenda 2027,

e  Furnizimi me ujé té jeté i sigurté dhe pa kufizime orare;

*  Té ndértohet struktura pér njé sistem té géndrueshém furnizimi me ujé.

Strategjia
Strategjité pér pérmbushjen e objektivave té lartpérmendur jané:

e Ndértimi i njé plani praktik dhe té frytshém pér zgjidhjen e problemeve ekzistuese dhe
arritjen e géllimeve.

* Té jeté né pérputhje me géllimet sipas fazave té pérshkruara né “Strategjiné Kombétare té
Sektorit té Ujésjellés-Kanalizimeve 2011-2017".

*  Té ndjeké planet e veprimit afatshkurtér dhe afatmesém gé ka pérpiluar UKT bazuar né
politikat kombétare.

Zona e mbulimit

Sot, zona e shérbimit t¢ UKT, mbulon jo vetém Bashkiné e Tiranés, por dhe bashkité dhe
komunat kufitare. Pér kété arsye, nése diskutojmé dhe shqyrtojmé sistemin e furnizimit me ujé
té Bashkisé sé Tiranés duhet té kihet parasysh e gjithé zona. Megjithése planet e veprimit
praktik dhe té zbatueshém, jané pérgendruar né “territorin e vijés sé verdhé”, disa propozime té
lidhura kryesisht me burimet ujore, impiantet e trajtimit, rezervuarét, linjat e transmetimit dhe
tubacionet shtrihen edhe jashté vijés sé verdhé.

Viti i synuar

Projekti éshté parashikuar té pérfundojé né vitin 2027, por synimi i veprimeve afatshkurtra éshté viti
2017, ndérsa pér ato afatmesme éshté viti 2022. Qéllimet e secilés fazé pasqyrohen garté né studim.

Metodologjia e Studimit

Hapi i paré punés éshté parashikimi i kérkesés né té ardhmen bazuar né numrin e popullsisé né
té ardhmen pér cdo bllok shpérndarjeje né té cilin do té kryhet kontrolli i prurjeve. Njé bllok
shpérndarjeje éshté zona e mbuluar dhe furnizuar nga njé rezervuar apo disa rezervuaré, gé
ndodhen prané. Mé pas, vjen baraspeshimi i hendekut ndérmjet furnizimit té pérgjithshém me
ujé dhe kérkesés sé pérgjithshme.

Bazuar né figurén e baraspeshuar, planet e méposhtme té pérmirésimit do té hartohen.
e  Zhvillimi i burimeve ujore shtesg;
o Kontrolli i cilésisé/prurjet ujore;

o Kontrolli i kérkesés sé pikut;
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o Kontrolli i véllimit né blloget e shpérndarjes (BSH);
o Impianti pér kursimin e energjisé elektrike;

¢ Ngritja e kapaciteteve.

(2) Drejtpeshimi i Ofertés dhe Kérkesés pér Ujé

Projeksioni i Kérkesés pér Ujé

Kérkesa pér ujé né 2027 éshté e dhéna bazé pér planifikimin e shérbimeve. Kjo kérkesé
llogaritet bazuar né secilin bllok shpérndarjeje duke shumézuar véllimin e konsumit té ujit pér
frymé me numrin e popullsisé sé shérbyer. Kjo mesatare ditore shndérrohet né véllimin
maksimal ditor té furnizimit duke e quajtur faktorin e pikut midis rrjedhjeve mesatare dhe atyre
maksimale ditore si dhe raportin e ujit me té ardhurat. Vé&llimi i ujit t& konsumuar né njési éshté
200 I/ffrymé/dité. Raporti i ujit me té ardhurat éshté 80% dhe faktori i pikut né vitin 2027
llogaritet 0,85, bazuar né performancén e méparshme t&¢ UKT-sé. Nisur nga té dhénat e
mésipérme kérkesa e ujit né vlerén maksimale ditore llogarit si mé poshté:

Kérkesa ditore maksimale pér ujé = Véllimin mesatar ditor t& konsumit/faktori i pikut/raporti i
ujit me té ardhurat.

Kérkesa pér ujé né Bashkiné e Tiranés llogaritet bazuar né shtaté blloge shpérndarjeje, qé
pasqyrohen né Figurén 6.6.1 duke rishpérndaré popullsiné e njésive bashkiake né kéto blloge.

Pér njésité e tjera vendore, gé kané parashikim pér popullsiné e ardhshme, kérkesa pér ujé éshté
llogaritur, bazuar né numrin e popullsisé, gé éshté shérbyer brenda juridiksionit té njésisé, né té
njéjtén ményré si ajo e Bashkisé sé Tiranés. Pér njésité e tjera vendore, gé nuk kané parashikim té
popullsisé sé ardhshme, kérkesa pér ujé né vitin 2027 éshté llogaritur 1,5 heré e véllimit ekzistues té
shitur. Kérkesa pér ujé gjithsej vlerésohet té jeté 303 000 m*/dité si¢ tregohet dhe né Tabelén 6.6.1.

Fo st e Fsratedir Ll

Konbinany Fggoragd

Pupls’ Cliv Reservlr D3

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura6.6.1 Blloget e Shpérndarjes
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Drejtpeshimi i Kérkesés me Ofertén

Kérkohet gé té plotésohet kérkesa maksimale ditore e furnizimit t& pandryshueshém me ujé
gjaté gjithé vitit. Pér t& pérballuar kérkesén prej 303 000 m®d ujé né 2027, nevojitet njé
kapacitet shtesé furnizimi me ujé prej rreth 20 000 m*/d sipas kétyre llogaritjeve:

Hendeku Kérkesé - Furnizim né 2027 éshté
303 000 — 283 100 m*/d = 19 900 = 20 000 m*/d

(3) Zzhvillimi i Rezervave Ujore

Sipas raportit t¢ PPRrBT 2009, potenciali i v&llimit grumbullues té burimeve ekzistuese té ujit
nuk do té jeté né gjendje t€ mbulojé kérkesén pér ujé té zonés sé shérbimit né té ardhmen,
ndérsa personeli i UKT beson se véllimi potencial pér kérkesén né té ardhmen éshté i
mjaftueshém pér aq kohé sa uji i prodhuar arrin né rezervuarét e shpérndarjes me humbje
minimale né rrjet dhe me prerjen e lidhjeve té paligjshme.

Nga parashikimi i Ekipit Studimor t& JICA-s, éshté i nevojshém rreth 20 000 m*/d kapacitet
shtesé furnizimi me ujé dhe ky véllim mund té& mbulohet nga tepricat e ujit té digés sé Bovillés
qé tani llogaritet né 20 000 000 m*/vit (= 54 800 m%d).

Né rastin e mbylljes sé puseve néntokésore, & mund té jené té ndotura, jané té nevojshme
20000 m%/d ujé nga burime té tjera. Gjithsej, njé shtesé prej 40 000 m*/d merret nga burime té
tjera pérpara vitit té pércaktuar. Ekipi Studimor i JICA-s parashikon se uji néntokésor do té
pérdoret né vazhdimési deri né vitin e synuar.

Pér vazhdimin e pérdorimit té puseve ekzistuese, késhillohet instalimi i sistemit té kanalizimeve
né zonat rreth kétyre puseve pér té parandaluar ndotjen e ujérave néntokésor.

(4) Tubacionet e Ujit té Papérpunuar

Transportimi i 54 800 m*/d véllim shtesé uji nga Ligeni i Bovillés né ITU i Bovillés nxjerr té
nevojshém shtimin e njé tubacioni uji té papérpunuar me diametér 800 mm dhe gjatési 10,5 km.
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Tabela 6.6.1 Parashikimi i Kérkesés pér Ujé
Tirana Municipality
mini-municipality|Tirana 1 |Tirana 2 |Tirana 3 |Tirana 4 |Tirana 5 [Tirana 6 |Tirana 7 |Tirana 8 |Tirana 9 |Tirana 10 |Tirana 11 |Total Unit volume(lpcd) \[:;ilyrr‘:aximum
Distribution Block 54,464 122,181 54,540 65,489 100,403 92,987 97,503 54,935 84,461 31,320] 83,078 841,361 200
Gurore/Kinostudio 21,782 12,217 54,540 65,489 54,935 16,890 225,853 45171 66,430|
Partitar/Tirana 32,682| 109,964 40,159 19,497 20,360 222,662 44,530 65,490
Bovilla Reservoir 4,648 68,250 67,571 10,960 37,390 188,819 37,760 55,530|
Pupils’ City 60,244 18,601 78,845 15,770 23,190
Kombinat 41,841 41,841 8,370] 12,310
Yzberisht 27,897 9,756 24918 62,571 12,510 18,400
Koder-Kamza 20,770] 20,770] 4,150] 6,100
SUM 54,464| 122,181 54,540| 65,489 100,403 92,987 97,503 54,935 84,461 31,320] 83,078 841,361 168,261 247,450
Daily
Other than Tirana municipality (1) il
2027 population Total Demand (m3/d)  |2011billed volume (m*/d) |2027 volufCoverage at 2027
Kamza Municipality 108,610] 21,722 3,220 9,580 30%|(UKK 70%)
Paskugan Commune 65,166 13,033 2,880 13,420 70%|
Kashar Commune 50,684 10,137 1,450 10,430 70%)
Farka Commune 36,203 7241 2,372 7,450 70%
Dajt Commune 14,481 2,896 3,280 2,980] 70%
Berxulle Commune 11,585 2,317 366 2,390] 70%
Vaqarr Commune 15,205 3,041 451 3,130 70%)
SUM 301,934 60,387 14,019 49,380
Other than Tirana 2011 billed volume (m®/d) s

municipality (2)

Zall Herr Commune 1,125 2,480 (*) Daily Maximum Volume = Daily Average Volume/0.8(Revenue water ratio)/ 0.85(peak factor)
Berzhit Commune 1,250 2,760

Petrele Commune 157 350 Total Maximum Volume = 247,450 + 49,380 + 6,180 =303,010 = 303,000m3/day

Peze Commune 140 310)

Krrabe Commune 126 280

SUM 6,180

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

(5)

Kapaciteti i ITU té Bovillés rritet me 50 000 m%d nga véllimi ekzistues 156 000 m*/d né
206 000 m%d duke pérdorur ujin e tejmbushjes sé Digés sé Bovillés.

Impianti i Trajtimit té Ujit (ITU)

Kérkesa ditore e furnizimit me ujé e propozuar pér vitin 2027 éshté 303 000 m®/dité, ndérsa
kapaciteti i sotém i furnizimit me ujé éshté 283 100m*/d. Megjithése drejtpeshimi i kérkesés me
ofertén shpjegon se njé rritje e kapacitetit prej 20 000 m*d éshté e mjaftueshme pér t’iu
pérgjigjur kérkesés pér ujé né 2027-én kapaciteti i pérgjithshém i furnizimit me ujé nuk arrin té
plotésojé kérkesén pér pesé vitet e ardhshme, pra deri né ndértimin e strukturés shtesé me njé
kapacitet prej 20 000 m*/d gé parashikohet t& mbarojé né vitin 2022.

Eshté e nevojshme rritja e kapacitetit té ITU té Bovilles, duke marré parasysh rritjen e oréve té
furnizimit me ujé, parashikimin pér rritje t& kérkesés pér ujé né Tirané dhe rrethina népérmjet
pérmirésimit té sistemit té furnizimit me ujé dhe mundésisht ménjanimit té puseve té ndotura té
ujérave néntokésoré.

Nga ana tjetér, sasia e ujit t& mbiderdhjes té Digés sé Bovillés, gé éshté 20 000 000 m*/vit
(54 800 m*/d), mund té ndryshojé sipas stinés.

Si pérfundim, rritja e kapacitetit t& 1TU sé Bovillés éshté vendosur né 50 000 m*/d duke marré
parasysh faktoré té paparashikuar dhe zgjerimin e kapacitetit ekzistues nga 156 000 m*®/d né
206 000 m*/d.

Ményra e zgjerimit té impiantit té trajtimit t€ ujit éshté menduar me dy variante. Varianti |
zbaton té njéjtén metodologji si impianti ekzistues, flokulim/sedimentim dhe metoda e filtrimit
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té shpejté me réré. Varianti Il zbaton metodén e filtrimit me membrang, gé éshté shumé
popullore né Japoni. Epérsia e metodés sé filtrimit me membrané éshté pérdorimi i njé
sipérfageje té kufizuar, ndérsa té metat jané: kostoja e energjisé dhe njé térési procedurash
mirémbajtjeje. Membrana duhet té pastrohet me kimikate rregullisht njé ose dy heré né vit né
varési té rekomandimeve té projektuesit té impiantit. Duke gené se kjo metodé nuk éshté e
pérshtatshme pér Shqipériné, Ekipi Studimor i JICA-s késhillon variantin e paré. Edhe né kété
rast, sipérfagja e nevojshme pér metodén e pérdorur, flokulim/sedimentim dhe filtrim i shpejté
me réré, mund té sigurohet né territorin ekzistues té impiantit sikurse tregohet dhe né Figurén
6.7.1 pa patur nevojé pér zgjerim territori.

Burimi: UKT
Figura 6.6.2 Plani i zgjerimit té ITU-sé sé Bovillés
(6) Rezervuarét

Shpérndarja e ujit né secilin rezervuar shpérndarjeje vjen si pasojé e mungesés sé kapaciteteve
té depozitimit té ujit t€ rezervuaréve. Rritja e kapacitetit t€ rezervuaréve é&shté njé masé
thelbésore pér t& mundésuar furnizimin 24 oré me ujé.

Shtaté blloget e shpérndarjes sé ujit mbulojné furnizimin me ujé pér té gjithé zonén e Bashkisé
sé Tiranés. Disa rezervuaré furnizohen nga rezervuaré té tjeré pér té rregulluar drejtpeshimin e
ujit pér blloget e shérbimit. Kapaciteti i depozitimit t& ujit i kérkuar pér ¢do rezervuar
pércaktohet duke marré parasysh kérkesén pér ujé té zonés sé mbulimit gjithashtu, edhe
kapacitetin e transmetimit té ujit. Kryesisht, kapaciteti i kérkuar éshté véllimi i barasvlershém
me njé oré me kérkesén ditore maksimale pér ujé. Tabela 6.8.1 tregon véllimin e kérkuar té ¢do
rezervuari té shpérndarjes sé ujit. Shumé nga rezervuarét e shpérndarjes sé ujit kérkojné zgjerim
té véllimit té depozitimit té ujit.
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Tabela 6.6.2 Plani i Pérmirésimeve té Rezervuaréve
Maxi . Volume required for Volumg rgqulred o Required volume of [Volume of existing poumelofeservoin Reduiiediollmelci
o laximum daily 12hours of detension transmission roposed reservoir  |reservoir planned or under necessaary to P J
e Ristibutioplblock demand(m®/d) in 2027 ® ) ®=@x 12/24 adjustment ? 3? ® © ™) ® construction increase ropose
= =@B+
" (m*) © m " m*) ® m) ©
5943 15,000m3 of additional water reservoir
Gurore~Kinostudio Kinostudio 34,810 33,215 1,728 34,943 21,000 8,000 (2013) =6,000 (including 1,000m3 of Shkoze reservoir) is
necessary to construct.
66,430
Partitar 24,030 . . .
15.000 No increasing of reservoir is necessary
I |Partitar./Tirana Tirana 41,460 32,745 — 32,745 22,900 (start’ 2012) — after complition of 15,000m3 reservoir
construction.
65,490
Transmission to Kombinat, Pupil's city,
Il |Bovilla 55,530 27,765 5678 33,443 30,000 3,443 Yzberisht and Koder-Kamza block is
considered in the future.
Pupil's Git 8,000m3 of additional water reservoir is
v pITs Lity 23,190 11,595 — 11,595 4,000 6,500 (2014) 1,095 proposed ( planned volume + required
(Qyteti Nxenesve)
volume)
3,000m3 of additional water reservoir is
V |Kombinat 12,310 6,155 — 6,155 5,000 5,000 (2015) — proposed instead of 5,000m3 construction
planned
8,000m3 of additional water reservoir is
VI |Yzberisht 18,400 9,200 — 9,200 1,400 6,500 (2015) 1,300 proposed ( planned volume + required
volume)
VI |Koder—Kamza 6,100 3,050 _ 3,050 2,000 _ 1,050 2,000m3 of additional water reservoir is
proposed
it 247,450 123,725 86,300

(*) Break down of required transmission adjustment volume of Bovilla block

=One hour volume of Kinostudio water supply
34,810m°/d X 1/24=1,450m"

=One hour volume of Tirana water supply
41,460m®/d x 1/24=1,728m"

*One hour volume of Kombnat water supply
12,310m%/d x 1/24=513m*

*One hour volume of Pupil’s City water supply
23,190m°/d X 1/24=966m"

*One hour volume of Yzberisht water supply
18,400m*/d X 1/24=767m’

=One hour volume of Koder-Kamza water supply

6,100m>/d X 1/24=254m"

Total

5,678m°
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(7) Tubacionet e Transmetimit dhe Rrjeti i Shpérndarjes

Tuba té rinj transmetimi prej gize té buté do té instalohen ndérmjet ITU dhe rezervuaréve té
shpérndarjes pér té patur njé sistem transmetimi uji t& géndrueshém dhe pér té parandaluar
lidhjet e paligjshme.

Tuba lidhje shtesé do té instalohen ndérmjet bllogeve té shpérndarjes sé ujit pér té zbutur
problemin e presionit té ulét né zonén kodrinore lindore dhe zonén jugperéndimore té Bashkisé
sé Tiranés. Kéto zona shérbimi do té furnizohen nga rezervuaré té rinj.

Pér té kontrolluar pérgendrimin e klorit mbetés brenda rrjetit té shpérndarjes sé ujit, njé sistem
matjeje automatike do té instalohet né pikat ku parashikohet té keté pérgendrim té ulét té klorit
mbetés. Rreth pesémbédhjeté pika do té pérzgjidhen si pika testimi uji.

Do té keté njé sistem harte tubash, gé do té kryejné gjithashtu analiza hidraulike, do té zbatohet
pér té pérgatitur zgjerimin, planin e riparimit dhe zévendésimit, gé lidhet me rritjen e kérkesés
pér ujé dhe urbanizimin e zonés. Personeli i caktuar duhet té dijé si funksionon sistemi
népérmjet trajnimeve ose pérvetésimit gjaté punés.

(8) Pakésimi i Ujit paté Ardhura

Zvogeélimi i sasisé sé ujit pa té ardhura éshté njéra prej ¢éshtjeve mé themelore pér té forcuar
gjendjen financiare t¢ UKT. UKT pranon gé humbijet e ujit pér shkak té lidhjeve té paligjshme
llogariten rreth 30% - 35% e ujit pa té ardhura dhe 20% - 25% e véllimit té ujit pa té ardhura
humbet nga gjendja e kege e tubave té vjetér, kryesisht tuba celiku. Megjithése nga UKT éshté
ndérmarré zévendésimi i tubave té transmetimit té ujit pér té parandaluar lidhjet e paligjshme,
raporti i ujit pa té ardhura sérisht éshté i larté. Vézhgimi i planifikuar i prurjes sé ujit dhe
ndregjet e nevojshme do té programohen duke ngritur ekipe task-force té vecanta me aparatura
té pérshtatshme pér zbulimin e rrjedhjeve, humbjeve té uijit.

Pér zvogélimin e ujit pa té ardhura, kontrolli apo matja e prurjes bazuar né ZMR (DMA) éshté
njé nga metodat mé frytdhénése. Valvula bllokimi (mbyllje) dhe matés/a rrjedhe do té vendosen
pér té strukturuar ZMR brenda rrjetit pér té matur gjaté dités/natés prurjen né pikat pritése pér té
pércaktuar vendet e rrjedhjes.

(9) Vlerésime pér Kursimin e Energjisé

Ulja e kostos sé energjisé, qé zé rreth 25% té kostos sé F&M té UKT-sé, éshté njé céshtje
thelbésore pér té patur njé menaxhim té géndrueshém té sistemit té furnizimit me ujé. Njé masé
interesante mund té jeté ulja e kostos té energjisé népérmjet pérdorimit t€ burimeve té
rinovueshme, energji uji dhe energji diellore, etj.
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7. Rrjetet e Kanalizimeve dhe té Kullimit

7.1 Kushtet Ekzistuese dhe Céshtjet pér Sistemin e Kanalizimeve dhe Kullimit
(1) Kushtet Ekzistuese té Sistemit t& Kanalizimeve

Sistemi ekzistues i kanalizimeve né Bashkiné e Tiranés éshté i tipit t& pérzier, pa impiant trajtimi,
gjithashtu, kanalet e ujérave té zeza dhe kanalet e kullimit (ujérat e shiut) nuk jané té evidentuara né
meényré té sakté. Pothuajse té gjitha ujérat e zeza, gé grumbullohet né kanale té pérziera drejtohen
nga kolektorét né pikén e shkarkimit, gé éshté né rrjedhjen e poshtme té Lumit Lana. Sot, ka katér
(4) kolektoré, gé tregohen edhe né Figurén 7.1.1. Me ané té pikave té shkarkimit t€ ndértuara né
kolektorg, ujérat e shiut té mbledhura nga kanalet e kullimit, shkarkohen né Lumin Tirana ose Lana.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.1.1  Skema e sistemit te kanalizimeve

Bazuar né té dhénat e DPUK, marré né fund té vitit 2011, gjatésia e pérgjithshme e kanaleve té
ujérave té zeza arrin né 559 km, kétu pérfshihen: kolektorét, kanalizimet kryesore dhe
degézimet. Materiali kryesor i tubave té kanalizimeve éshté betoni, ndonése njé pjesé e vogél,
mé pak se 1% jané prej polietileni dhe plastike. UKT-ja ka investuar vitet e kaluara né ndértimin
e rrjetit dhe kolektoréve kryesoré si dhe rivitalizimin e tubacioneve ne blloget urbane.
Tubacionet jané ende funksionale ndonése shumica e tyre jané vendosur midis viteve 30-70.
UKT-ja raporton se popullsia, qé shérbehet nga rrjeti i kanalizimeve éshté 787 500 banoré.

3

"(T‘
£

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura7.1.2  Mbulimi me kanalizime
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7.2

Sipas studimit t& méparshém té JICA-s, sistemi ekzistues i kanalizimeve nuk ka kapacitet té
mjaftueshém pér té pérballuar si ujérat e zeza ashtu dhe ujérat e shiut, por ka kapacitet té
mjaftueshém pér té shérbyer si sistem i vecanté pér ujérat e zeza.

Pérsa u pérket kanaleve té kullimit, ekzistojné 2 lloje tubacionesh; tubacione, gé shtrihen né
shtratin ekzistues té rrjedhjeve ujore dhe tubacione té tjera, gé jané té ndértuara nén rrugé apo
territore urbane. Té parat, quhen “Pérrenj” dhe jané 6 té tillé né pjesén jugore té Lanés. Kéto
tubacione luajné njé rol t& réndésishém né grumbullimin dhe transportimin jo vetém té ujérave
té shiut, por edhe té ujérave té zeza. Grupi tjetér i kanaleve té kullimit, ka té njéjtat funksione
me kanalizimet si tubacionet e shkarkimit té ujérave té shiut né pikat e shkarkimit. Ndonése
synohet gé té ndahen tubacionet e ujérave té shiut nga tubacionet e ujérave té zeza, kjo ndarje
kérkon njé sasi t& madhe tubacionesh shtesé. Studimi i 2007 formuluar nga JICA, rekomandon
njé sistem kanalizimesh té frytshém duke pérdorur sistemin ekzistues té kolektoréve miks.

(2) Mirémbajta e Rrjetit te Kanalizimeve

Stafi i degés sé kanalizimeve, i ndaré né katér grupe, gé mbulojné katér zona respektive né
territorin e Bashkisé sé Tiranés, bazuar né njé plan pune vjetor, merret kryesisht me punime
mirémbajtjeje té rrieteve té kanalizimeve. Dega e kanalizimeve éshté gjithashtu pérgjegjése pér
ndértimet e reja né tubacionet e rrjetit, zévendésimin e tubacioneve té démtuara, si dhe
mbikéqyrjen e punimeve té rrjetit té kanalizimeve. Né vitin 2012 jané parashikuar t& ndértohen
rreth 2 km kanalizime.

Shqyrtimi i Masterplanit dhe i Studimeve né Proces

Masterplani, gé zotérohet éshté pérgatitur nga JICA né 2007, sé bashku me studimin e
fizibilitetit pér projektin parésor. Marréveshja e Kredisé midis Shqipérisé dhe Japonisé, pér
realizimin e projektit parésor u nénshkrua né gershor té 2008, ndérsa shérbimi i konsulencés,
ofruar nga konsulenti i kontraktuar filloi né shkurt 2010. Shérbimi i konsulencés shqgyrtoi
masterplanin dhe pérgatiti planet e hollésishme pér projektin parésor. Ky kapitull pérgendrohet
né rishikimin e masterplanit pér termat e kredis€ ODA, si té dhéna kryesore, qé duhen té
kontrollohen me kujdes. Diskutimet pér planin rregullues pér Bashkiné e Tiranés, i cili ndonése
ka pérfunduar né 2009 nuk ka ende njé miratim zyrtar e nuk jané pasqyruar né kété dokument.

(1) Paragitja e Masterplanit té Shqyrtuar

Viti i synuar

Masterplani i studimit t& JICA-s té 2007 kishte si synim vitin 2022. Zona e studiuar mbulohej
nga 2 rajone kanalizimesh: Rajoni i Kanalizimeve té Kasharit dhe Rajoni i Kanalizimeve té
Bérxullés. Rajoni i Kasharit ishte parashikuar té€ zhvillohej né 2 faza. Faza e paré (projekti
parésor) do té mbulonte kryesisht pjesén veriore dhe jugore té Lumit Lana me 2 kolektoré
pérgjaté Lanés dhe zonén e Kombinatit, gé gjithashtu shérbehet nga tubacione kryesore. Zona e
mbulimit pasqyrohet né Figurén 7.2.1.

Faza | e projektit pritej té pérfundonte né 2013, Faza Il né 2017, ndérsa Rajoni i Kanalizimeve
té Bérxullés pritej té pérfundonte né 2021.
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RK Bérxullé
3,046 ha

Faza Il e RK Kashar
3,885 ha

Faza | e RK Kash v
2.343 ha

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 7.2.1  Zona e Masterplanit

Né masterplanin e rishikuar nga konsulenti i kredisé ODA, plani i zhvillimit pér rajonin e
kanalizimeve té Kasharit dhe Bérxullés parashikohet né tri faza, gé jané:

2013 pér Fazén | té projektit, 2022, pér Fazén |1 té projektit dhe 2030 pér projektin e zgjerimit té
Impiantit té Trajtimit té Ujérave té Zeza. Zhvillimi i Rajonit té kanalizimeve Bérxullé u shty pas
vitit 2022, por duke synuar pérfundimin pérpara 2030.

Impianti i Trajtimit té Ujérave té Zeza té Kasharit u nda né tri faza si né Figurén 7.2.2.

N\

Zgjerimi:11,3 ha

Faza ll: 18,0 ha

(s )

£ Ieeden | dal=e
' Il Faza1:23.7ha )

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figure 7.2.2  Fazat e Ndértimit té Impiantit té Trajtimit t& Ujérave té Zeza té Kasharit

Kapaciteti i synuar

Popullsia, sé cilés i shérbehet dhe kapaciteti i kanalizimeve u ripané si¢ tregohen edhe né
Tabelat 7.2.1 dhe 7.2.2. VEéllimi mé i madh ditor i kanalizimeve pér frymé éshté 310
litér/frymé/dité i njéjté me masterplanin e studimit JICA té 2007.

Nga tabela vérejmé gé véllimi i prurjeve né Impiantin e Trajtimit t¢ Kasharit né vitin 2022 éshté
1,5% mé i ulét se ai i parashikuar né planin e 2007, ndérsa njé rritje prej 26,5% parashikohet
prej vitit 2022 deri né 2030 kryesisht prej zhvillimit t¢ Kasharit. Ndértimi i rajonit té Bérxullés,
gé éshté parashikuar pas vitit 2022, bazohet né kapacitetet e 2030, té cilat jané ulur me 8,5%
krahasuar me planin e vitit 2007.
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Tabela 7.2.1  Numri i popullsisé sé shérbyer (persona)
2013 2022 2030
Studimii | Projekti Studimi i Projekti Projekti Shénime
JICA kryesor JICA kryesor kryesor (Viti i pérfundimit)

Rishikimi Rishikimi Rishikimi
ITUZ e Kasharit (F. 1) 342 475 335880 353537 357 845 361073 2013
ITUZ e Kasharit (F. 1) 0 0 475 961 458 927 673311 2022
ITUZ e Kasharit Gjithsej 342 475 335880 829 498 816 772 1034 384
ITUZ e Bérxullit (170 500) 155917 2030
Shuma 342 475 335880 829 498 816 772 1190 301
Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Tabela 7.2.2  Kapaciteti Maksimal Ditor i Kanalizimeve (m3/dité)
2013 2022 2030
Studimii | Projekti Studimi i Projekti Projekti Shénime
JICA kryesor JICA kryesor kryesor (viti i pérfundimit)

Rishikimi Rishikimi Rishikimi
ITUZ e Kasharit (F. 1) 95893 94 046 109 596 110933 111933 2013
ITUZ e Kasharit (F. 1) 0 0 147 548 142 269 208 727 2022
ITUZ e Kasharit Gjithsej 95893 94 046 257 144 253 202 320 660
ITUZ e Bérxullit (52 855) 48 334 2030
Shuma 95893 94 046 257 144 253 202 368 994

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

7.3 Shqyrtimi i Masterplanit té Kanalizimeve

(1) Konceptii Planifikimit dhe Paragitja e Masterplanit té Shqyrtuar

Parashikimi i popullsisé kryer nga konsulenti i kredisé ODA u krahasua me té dhénat e reja té
parashikimit, té cilat u mundésuan nga stafi i Bashkisé. Nga krahasimi, u vu re se popullsia né
vitin 2022 éshté pothuajse e njéjté né té dy parashikimet. Sipas konsulentit té& kredisé ODA,
parashikimi i popullsisé pér vitin 2030 éshté i arsyeshém, duke mbajtur parasysh diferencén prej 3
vjetésh té vitit té synuar. Viti i synuar i masterplanit éshté 2030 dhe parashikimi i popullsisé pér
kété periudhé éshté pérshtatur nga konsulenti. Tabela krahasuese éshté paragitur né Tabelén 7.3.1.

Tabela 7.3.1  Paragqitja e Planit pér Variantin 1
Projection Data from Municipality Japanese ODA Loan Consultants projection
Target year 2022
Administratio 2012 2017 2022 2027 2013 (in 2007 JICA 2922 2030
(revised)
area Study)
Tirana 581,000 673,538 762,047 841,361 684,313 724,400 724,400 724,400
Kamza 75,000 86,946 98,371 108,610 111,300 150,000 125,142 137,447
Paskugan 45,000 52,167 59,023 65,166 43,628 89,800 54,830 64,788
Kashar 35,000 40,575 45,906 50,684 21,339 25,670 24,913 28,090
Kashar (Development) 13,800 25,000 25,000 225,000
Daijt 10,000 11,593 13,116 14,481 12,438 16,952 22,322
Berxulle 8,000 9,274 10,493 11,585 11,233 16,500 14,683 17,749
Sum 754,000 874,093 988,956 1,091,887 898,051 1,031,370 985,920 1,219,795
Vagarr 10,500 12,172 13,772 15,205 - - - -
Farka 25,000 28,982 32,790 36,203
Plan area 789,500 915,247 1,035,518 1,143,295

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Gjaté shqyrtimit né zonén e Saukut, e cila éshté ménjanuar né masterplanin e méparshém, u
vendos Kkrijimi i Rajonit té Kanalizimeve té Farkés, sikurse pasqyrohet né Figurén 7.3.1, si
shtesé e 2 Rajoneve ekzistuese té Kanalizimeve.
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Sikurse projekti i fazés I, kolektori ekzistues pérdoret me frytshméri duke mbledhur dhe dérguar
vetém ujérat e zeza dhe jo njé véllim té kombinuar ujérash té ndotura.

Berxulle SD
A=3,046 ha
P=155,900 person

Qumax =48,330m?/d

Farka SN

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.3.1 Rajonet e Kanalizimeve ne Masterplan (2030)
(2) Vrojtime té Hollésishme pér Rajonin e Ri té Kanalizimeve

Né Figurén 7.3.2, shihet se zona e Saukut éshté pérjashtuar nga studimi i vitit 2007 té kryer nga JICA.
Arsyeja éshté, sepse Sauku nga piképamija topografike nuk i pérket pellgut ujémbledhés té Lumit
Lana/Tirana, por pellgut t¢ Lumit Erzen. Zona e Saukut, sé bashku me zonén jugore t& Komunés sé
Farkés, sot éshté njé zoné me zhvillim té shpejté, duke formuar hyrjen juglindore té Tiranés sé€ Madhe.
Kjo béri gé studioja konsulente t& shqyrtonte mundésité pér pikén e trajtimit té Saukut.

Zona e Studimit
Rreth 60 km?

Zona Parésore e Projektit

(Projekti Japonez ODA)
2,343 ha

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.3.2 Vendndodhja e Zonés sé Saukut

Pér kété, u hartuan dhe u krahasuan dy variante: (1) pércaktimi i njé Rajoni té ri pérgjaté
degézimit t& Lumit Erzen dhe (2) té pompohen prurjet e kanalizimeve té Saukut né Rajonin e
kanalizimeve té Kasharit.

7-5



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Varianti 1 Kanalizimet e Saukut orientohen drejt Lumit Erzen, me rénie té lirg,
dhe trajtohen né Impiantin e sapopropozuar té Trajtimit té Ujérave té
Zeza sé bashku me ujérat e zeza té Komunés Farké.

Kanalizimet e Saukut mblidhen né Stacionin e Pompimit me vendndodhje
né kufirin jugor té Saukut dhe prej kétej pompohen né Rajonin e
Kanalizimeve té Kasharit. Pika e shkarkimit éshté fillesa e Tubacionit
Kryesor Nr. 3 pjesé e projektit parésor. Né krahasim me variantin e paré,
né pikén e re té trajtimit shkojné vetém ujérat e zeza t€ Komunés Farké.

Varianti 2

Planimetria e variantit 1 tregohet né Figurén 7.7.7, ndérsa Figura 7.3.4 paraget planimetriné e
variantit 2 si dhe prerjen skematike té tubacioneve nén presion. Karakteristikat e pérgjithshme té
Variantit 1 jané pérshkruar né Tabelén 7.3.2, ndérsa Tabela 7.3.3 paraget té dhénat pér Variantin 2.

Tabela 7.3.4 paraget krahasimin e té dy varianteve. Pérparésité e Variantit 1 jané (1)
pérputhshméria e tij me menaxhimin e pellgut ujémbledhés té lumit dhe (2) kanalizimet e
Saukut nuk kané ndikim né zhvillimin e Rajonit té Kanalizimeve té Kasharit. Megjithaté, pér njé
mbulim dhe trajtim té shpejté té kanalizimeve té zonés sé Saukut, varianti 2 éshté njé plan mé i
miré pasi (1) struktura pér planin e zhvillimit té kanalizimeve pér Komunén e Farkés nuk éshté
ende e garté dhe (2) duhet shumé kohé pér té marré miratimin e VNM dhe miratimin pér blerjen
e tokeés si dhe ndértimin e impiantit té ri.

Si pérfundim, zbatohet njé plan bazuar mbi kompromis midis varianteve:

(1) Né masterplanin, gé ka si synim vitin 2030, rekomandohet gé Rajoni i Kanalizimeve té
Farkés té pérfshijé edhe zonén e Saukut.

(2) Né propozimet pér plane veprimi me synim vitin 2022, kanalizimet e Saukut transferohen
né Rajonin e Kanalizimeve té Kasharit. Me ndértimin e Impiantit té Trajtimit té Ujérave té
Zeza té Farkés, stacioni i pompimit té Saukut shmanget dhe shndérrohet né kanalizime me
rénie té liré, gé shkojné drejt Impiantit té Trajtimit té Farkeés.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 7.3.3  Planimetria “Varianti 1”
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Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figure 7.3.4  Planimetria “Varianti 2" dhe Prerja Skematike e Tubacioneve nén Presion

Tabela 7.3.2  Karakteristikat e Pérgjithshme té Variantit 1

Rajoni i Kanalizimeve té Farkés
Zona e shérbimit (ha) 960 ha
Populisia e shérbyer Zona e Saukut 20,000
(ba%oré) y Komuna Farké  20,000*2 Projeksioni i Ekipit Studimor
Gjithsej 40,000
Rriedhja e ujérave té zeza
Mesatarja ditore 40,000 x0.25=10,000m?/d Niésia e valimit sshté e st
— Z . jésia e véllimit éshté e njgjté
Maks?mum? ditor 40,000x0.31=12,400m?/d me raportin e JICA-S t& 2007
Maksimumi né oré 40,000x0.44=17,600m?/d
Shérbimet kryesoré
Tubacionet L=73.6 km 200mm~600mm
Qdave=10,000m3/d
Qumax=12,400m3/d
Ményra e Trajtimit t& Ujérave té Zeza:
) Filtri me vetérrjedhje (Nése nuk sigurohet njé
ITUZ e Farkés sipérfage e mjaftueshme, pérdoret metoda Sipérfagja 3.2 ha
konvencionale e trajtimit te llumrave)
Ményra e trajtimit t& Llumrave:
Shtretér tharjeje
Pika e Shkarkimit e Ujit t& Trajtuar:
Degézimi i Lumit Erzen

*IRaporti i 2009 i JICA-s thoté se popullsia e Bashkisé sé Tiranés e papérfshiré né masterplanin e kanalizimeve né 2022 do jeté 24
400 banoré. Duke llogaritur q& 80% e késaj popullsie jeton né Sauk éshté nxjerré shifra 20 000 banoré.

*2 Megjithése popullsia ekzistuese e Komunés sé Farkés né 2009 ishte rreth 10000 banorg, stafi teknik i Bashkisé sé Tiranés
parashikon gé popullsia né 2026 do té arrijé 41700 banoré duke hamendésuar njé popullsi prej 28800 banorésh né 2011. Zhvillimi i
ardhshém i Rajonit té kanalizimeve t& Farkés nuk éshté i projektuar qartésisht, por numri i popullsisé sé shérbyer né zonén e
Rajonit hamendésohet té jeté 28800 x 0,7 = 20000 banoré.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 7.3.3  Karakteristikat e Pérgjithshme té Variantit 2

Rajoni i Kanalizimeve té Farkés

Zona e shérbimit (ha) 635 ha
POpU||S"Ia e sherbyer Komuna Farka 20 000 Projeksioni i Ekipit Studimor
(banoré)
Rrjedhja e ujérave té zeza
Mesatarja ditore 20 000%0,25=5 000m3/d iés alimit &sh i
- — Z . jésia e véllimit éshté e njéjté
Maks!mumf ditor 20 000x0,31=6 200m3/d me raportin e JICA-S & 2007
Maksimumi né oré 20 000x0,44=8 800m3/d
Shérbimet kryesoré
Tubacionet L=35.4 km 200mm~—450mm

Qdave=5 000m3/d

Qdave=6 200m3/d

Ményra e Trajtimit té Ujérave té Zeza:
ITUZ e Farkés Filtri me veterjednje

Ményra e trajtimit t& Llumrave:
Shtretér tharjeje

Pika e Shkarkimit e Uijit té trajtuar:
Degézimi i Lumit Erzen

Zona e stacionit t& pompimit t&€ Saukut (Shtesé e kanalizimeve té rajonit té Kasharit)

Zona e shérbimit (ha) 325 ha

Populisia e shérbyer Zona e Saukut 20 000

(banoré)

Rriedhja e ujérave té zeza
Mesatarja ditore 20 000x0,25=5 000m3/d
Maksimumi ditor 20 000x0,31=6 200m?/d
Maksimumi né oré 20 000x0,44=8 800m3/d

Shérbimet kryesoré

Rrjedhje e liré L=37,2 km
Tubacionet Tubacion né presion 150mm L=0,5km 200mm—~450mm
Tubacion né presion 300mm L=6,58km

Puseta e pompés 1 njési
Stacioni i pompimit i Saukut
Qnmax = 8,800 m3/d = 6,2 m3/min Stacioni i
Pompimit
Q=3,1m3/minxH=40mx2 sete
(1set rezervé)
Pika e shkarkimit t& pompés:
Tubacioni kryesor Nr.3

Stacioni i Pompimit

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Tabela 7.3.4  Krahasimi i planeve alternative pér mbulimin e Zonés sé Saukut
Varianti Pérshkrimi Pérparésité Té metat Kostot e ndértimit/F&M Vlerésimi
Ndértimi i njé Impianti Né thelb, ky variant &shté né Duhet kohé pér té filluar ndértimin e impiantit t& (Kostot e Ndértimit)
t€ ri TUZ né Komunén e | pérputhje me pellgun ujémbajtés t& | trajtimit t€ ujérave t€ zeza, sepse nevojitet miratimi | ITUZ e Farkés 744x106 leka
Farkes., prané p|kgs sé Ium!t. o . VNM dhe bisedime pér blerje té tokés. Tubacionet  1.619x106leké o
shkarkimit né Lumin Impianti i ri i trajtimit mbulon jo Sauku &shté né zonén e sipérme té Rajonit t& 2 363x10%leke Zhvillimi i zonés sé
Erzen. vetém zonén e Kasharit, poredhe | Kanalizimeve dhe zhvillimi i tij éshté i kushtézuar nga ’ Saukut varet nga
1 Komunén kufitare t€ Farkés. ndértimi | zonés sé poshtme dhe i Impiantit té ri t ndertimi i ITUZ té
Ky variant nuk ka ndikim né Rajonin | Trajtimit. (Kostot F&M) Farkés.
Kufitar 1€ Kanalizimeve t€ Kasharit | \jeqa Komuna Farké éshté kryesisht jashté zonés se | ITUZ e Farkés 5x106 leké/vit
studimit nuk ka analiza té plota té situatés sé
planifikimit
o
Transmetimi i ujérave t& | Kapaciteti i Impiantit t& ri t& TUZ | Ky variant pércjell ujérat e zeza nga njé zoné (Kostot e ndértimit)
zeza té Saukut né pakésohet ujémbajtése né njé tjetér ndaj vlerésimet ambientale ITUZ e Farkés 372x106 leké
tubacionin kl’yesor té Meqenése ujérat e zeza pérci”en jané té neVOjShme. SP e Saukut 93)(106 |eke Zh ” o i i
propozuar Nr. 3. dhe trajtohen né ITUZ, tashmé té | Faktorii sigurisé (koeficienti i mbushjes sé tubacionit) i - 4 VIlimI 1 Zones se
S, - ' Tubacionet  1,772x106 leké 4 intd i
Impianti i ri1 TUZtrajton | projektuar, sistemi i kanalizimeve | tubacionit kryesor Nr. 3 ulet né krahasim me projektin 5 2375106 leké Saukut mund t€ jeté i
) vetem ujérate zezaté | pgr zonén e Saukut mund té | fillestar, por ky tubacion ka kapacitet t& mjaftueshém £ IXIUPIeKE pavarur“ngakrldertlm|
Farkés. zhvillohet me herét se varianti 1 dhe duke shtuar ujérat e zeza t& Saukut. (Kostot F&M) HTUZ té Farkes.
Tubacioni i transmetimit né presion arrin njé gjatési ITUZ e Farkés 2.5x106 leké/vit
prej 6,6 km. tubacionet e gjata nén presion, me shumé | SP e Sauk  0.5x106 leké/vit
ulje-ngritje kané nevojé pér punime t& ndérlikuara 3.0x108 leké/vit
F&M, si H2S, valvulat e ajrit dhe tharja e sedimentit té
kanalizimeve. A

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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7.4

Pérmirésimi i Projektit né Proces dhe Zgjerimi i Kanalizimeve

Njémbédhjeté pikat né vijim jané analizuar dhe i rekomandohen projektit né proces dhe
projektit té ardhshém, Faza Il e projektit té Kasharit.

Nga z&rat e projektit, instalimi i tubacioneve kryesore dhe degézimeve éshté i kufizuar né
tri blloge. Pér té siguruar véllimin e derdhjeve té fazés sé paré, éshté e nevojshme té
instalohen kanalizime edhe né njé zoné tjetér. Pér zonén e papérfshiré né géllimin e
projektit té kredisé, UKT duhet té vetéfinancojé ndértimin e degézimeve té kanalizimeve.

Studimi i fizibilitetit té Fazés Il té ndértimit té Rajonit té Kanalizimeve té Kasharit,
éshté i pérfshiré né zérat e projektit té kredisé dhe ky raport ka té dhéna té dobishme
pér studimin e fizibilitetit.

Rritja e kapaciteteve institucionale jo t¢ DPUK por té UKT éshté e nevojshme dhe
pérshkruhet né pikén 7.6.

Projekti i kredisé nuk pérfshin lidhjet me godinat. Pér té rritur pérgindjen e lidhjeve
éshté e réndésishme té reklamohet réndésia e zhvillimit té sistemit té kanalizimeve.

Pércaktimi i tubacioneve té kullimit dhe kanalizimeve né zonén A, njé nga zonat e
pérzgjedhura pér instalimin e kanalizimeve dytésore (degézimeve), éshté i nevojshém
meqgenése pér kanalizimet do té ndértohen tubacione té vecanta dhe tubacionet
ekzistuese do té pérdoren pér sistemin e kullimit té ujérave té shiut. Lidhjet e kégija
duhet té trajtohen me kujdes.

Vendndodhja e kolektoréve kryesoré, vecanérisht i Kolektorit Tirana éshté e véshtiré
pér t’u gjetur, pasi pjesa mé e madhe e kolektorit Tirana nuk gjendet nén rrugét
publike, por nén ndértesa private ose publike. Pér té mundésuar mirémbajtjen
periodike, trajektorja dhe vendndodhja e kolektorit duhet té saktésohet.

Pamja e pérgjithshme e zhvillimeve né Kashar ende nuk éshté térésisht e gartésuar.
Rekomandohet gé t€ mblidhen mé shumé té dhéna té hollésishme pér afatet e zhvillimit.

Meqeé kufiri i zonés sé grumbullimit, vecanérisht ai i Komunés sé Paskuganit, nuk éshté
shumé i garté né masterplanin e 2007 té JICA-s, nevojitet njé shénjim mé i sakté i zonés.
Zonat e uléta té Komunés sé Paskuganit, pérgjaté lumit Tirana kané nevojé pér stacione
pompimi pér té pérballuar zhvillimin, meqgenése terreni zbret thiké mbi lumé. Rruga
kryesore e Paskuganit, rruga Demokracia, ka shumé ulje ngjitje, dhe kéto kushte diktojné
nevojén pér ndértime tunelesh té thella ose stacionesh pompimi.

Vendndodhja e puseve vertikale ndihmése pér ndértimin e tubacioneve kryesore, gé
krygézohen me lumin Tirana éshté e véshtiré pér t’u gjetur pérgjaté lumit dhe pika e
kalimit duhet té trajtohet me shumé kujdes.

Stacioni i pompimit té Kasharit &shté i madh dhe duhet té projektohet si njé strukturé
me ndikim té ulét mjedisor. Vizitat e fundit né terren kané nxjerré né pah disa
ndértime té reja pérreth zonés, té cilat mé paré nuk ekzistonin. Sigurimi i tokés
kérkohet té realizohet sa mé paré.
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» Kolektorét nga pika derdhése e Kolektorit Tirana duhet té zhvillohen né ményré té
menjéhershme.

7.5 Zhvillimi i Sistemit té Kullimit

Megenése té dhénat e tanishme pér sasiné e reshjeve mungojné né afate kohore té shkurtra
e té mirépércaktuara, ekipi ka llogaritur rrjedhjen e ujit bazuar né kushtet e méposhtme
dhe né strukturat e kullimit té projektuara né Bashkiné e Tiranés. Figura 7.5.1 pasqyron
planin e kullimit dhe zonat e mbulimit.

Rrjedhja e reshjeve (Q)
Q=1/360x CxIx A
Ku:  Q; Rrjedhja e reshjeve (m3/sec)
C; Koeficienti i rrjedhjes (=0,5pér zonat urbane dhe 0,3 pér zonat
jashté)

I; Intensiteti i reshjeve (mm/h)
A; Zona e Mbulimit (ha)

Dhe, formula e Intensitetit té reshjeve(I)jepet mé poshté

I = ﬂ(Return Period : 5 years)

t+16
Ku:  t;Koha e rrjedhjes (min) dhe

t=t1 (koha e hyrjes 5.0min)+t2(=L(gjatési;m)/V(shpejtési;m/sek)/60)
Shpejtésia e marré parasysh éshté 1,5 m/sek pér degézim kanalizimi dhe 2.0
m/sek pér tubacion kryesor (tubacion i projektuar).
Nga ana tjetér, pér ujérat e shiut pérdoren kanalet katrore dhe jo tubacion,
meqgenése né Shqipéri nuk ka tubacione me diametér té madh. Kapaciteti i kanalit
llogaritet né bazé té formulés Manning, duke supozuar 90% té lartésisé efektive
dhe 0,013 koeficient ashpérsie.

7-11



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura 7.5.1  Strukturat e kullimit s& bashku me zonat e mbulimit

Shtresat e pérshkueshme té rrugés mund té infiltrojné 10 mm/oré reshje dhe té ulin
sipérfagen e kanaleve pér ujérat e shiut, duke ulur me 10% koston e ndértimit té
strukturave té kullimit.

Nr. Materiali dhe Pérmasat etj. Nr. Materiali dhe Pérmasat etj.
©) Trotuar betoni (Finitura uniforme), h=7cm Shtresa e Poshtme: Zhavorr i pérzier (h=15cm)
@ Gjelbérim i trotuarit (Esmeralda species) ©) Drenazh: Zhavorr Nr.3 (50cm x 50cm)
® Borduré guri (Tipi i Bashkisé, h=30cm) Pus drenazhi: Zhavorr Nr.3 + Guré té thyer (@=70cm)
@ Tg:;t)a anésore (beton i derdhur né vend, h=10cm- @ Tubacion kulimi me vrima: PVC @=15cm
® ﬁi\;rce:qe)i sipérfagésore: Asfalt i pérshkueshém (CPA: © Shiresé izoluese (Bidim)
) o Tubacionet e kullimit t& ujérave té shiut nga parcelat e
® Shtresa kryesore: Asfalt normal (PMQ: h=7cm) ® banimit. PVCZ=10cm
@ Shtresa e sipérme: Zhavorr me pérmasa té
kontrolluara (h=15cm)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura7.5.2  Trotuare té Pérshkueshme nga Uji
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7.6 Rritja e Kapaciteteve pér Menaxhimin e Sistemit te Kanalizimeve

(1) Forcimi Organizativ i Sektorit té Kanalizimeve né UKT

Sektori ekzistues i kanalizimeve prané UKT-sé duhet té pérforcohet kryesisht pér
impiantet e trajtimit né shkallé té gjeré dhe pér stacionet e pompimit. Figura 7.6.1

pasqgyron organigramén e propozuar nga studimi JICA né vitin 2007.

Sewerage
Division

Administration

(7)

Water Quality
Management (5)

STP operation &
maintenance (27)

PSoperation &
maintenance (3)

Sewer
Maintenance (59)

manager (1)
engineer (2)
driver (2)
secretary (2)

Figura7.6.1

(2) Sistemi Menaxhues

engineer (1)
chemist (3)
driver (1)

Kashar STP (27)
engineer (1)
foreman (1)
mechanics (3)
operator (16)
worker (6)

rBerquIe STP (15)
engineer (1)
foreman (1)

I mechanics (2)

I operator (8)

Kashar PS (3)
mechanics (1)
operator (2)

Imechanics (1)
|operator (2) J

sewer inspector (7)
manager (1)
foreman (1)
driver (2)
worker (3)
sewer cleaning & repairs (52)
foreman (6)
driver (15)
worker (31)

Organigrama e propozuar pér sektorin e kanalizimeve prané UKT

Baza e té dhénave té UKT-sé duhet té& pérdoret pér njé menaxhim té géndrueshém té saj.
Té dhénat do té pérdoren kryesisht pér Sistemin e Regjistrimit, Sistemin e Menaxhimit té
Aseteve dhe planet e rindértimit/rinovimit ashtu si¢ tregohet edhe né Figurén 7.6.2.
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Sewerage Management
System Database [ Ledger System of Sewerage Facilities ]
ﬂ 4 Basic functions of sewerage facility ledger system

4 Management function of reconstruction/renewal history
4 Management function of trouble information/data
4 Asset management system

@ Inspection plan supporting system
Information/Data of 4 Management function of documentation/drawings

Sewerage Facilities
@{ Asset Management System ]

@ Centralized Information Data Management of construction asset

4 Calculation of depreciation and property

4 Asset management system

4 Asset management in accordance with accounting system of each
enterprise

—
S —

Information/Data of
Operation and

Maintenance
- [ ReconstrwctinfRemewst Plan |
— T .
~— — 4 Output of evaluation/check results

@ Calculation of lifecycle cost

@ Judgment of necessity of reconstruction/renewal and execution
timing

@ Short term (5 years) reconstruction/renewal plan with the
construction level

Information/Data of
Reconstruction
Evaluation

Information/Data of
Asset Management

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.6.2  Sistemi i Menaxhimit té Aseteve

Pér té patur veprimtari operative cilésore dhe mirémbajtje parandaluese né ITUZ, duhet té
menaxhohen sistematikisht: inspektimet ditore, té dhénat operative si dhe té dhénat pér
cilésiné e ujit té ITUZ-sé, si¢ tregohet dhe né Figurén 7.6.3.

Preparation of Maitenance

ol | e Pl
Direction Feed Back .
Daily Inspection ]
Visual Observation I Abnormal Condition
Mechanical and Cleamng. Minor Repar, Record Provisinal Inspection
= Record, Input Periodic Inspection |
Op
msnagement Cleaning Freakdown [I‘mmigﬂion for Abnormal Condition and Breakdown
Funetion Test, Record P I
| Periodic Inspection
"~ Dally Regalar Dismantling. Exchange of Parns [mgrovemens | [ Record | [ Repair |
i e Improvement, Record
ﬁ?minllmﬂ ._.I Record, Input I— G or

Maintenance

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.6.3 Veprimtari Parandaluese & Sisteme Mirémbajtjeje pér Rrjetin e Kanalizimeve

Pérpara pérurimit t& Impiantit sé Trajtimit t& Ujérave té Zeza, jané té nevojshme trajnime pér
menaxhimin operativ dhe menaxhimin e cilésisé sé ujit. Kéto mund té bé&hen prané strukturave té
ngjashme vendore ose népérmjet trajnimeve té JICA-s né Japoni. Pas trajnimit, stafi operativ do
té ambientohet me strukturén gjaté testimit t€ vénies né puné té impiantit. Ekipi i punés do té
propozojé trajnimet e nevojshme pér té mésuar aspektet operative.
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(3) Tarifa e Kanalizimeve

Pér t& mbuluar koston e F&M té impiantit té ri té trajtimit té ujérave té ndotura, duhet té caktohet
njé tarifé racionale pér kanalizimet.

Zhvillimi i Kanalizimeve né Faza
(1) Hartimi i Projektit

Projekti i kanalizimeve zakonisht merret me Rajonet e Kanalizimeve. Né rast se njé Rajon éshté i
madh, projekti zhvillohet me faza. Raporti i JICA-s i 2007, i rishikuar nga projekti i kredisé e
ndante Rajonin e Kanalizimeve té Kasharit né 2 faza, gé sé bashku me projektin e Rajonit té
Bérxullés pérbéjné njé projekt me 3 faza. Né kété studim, si shtesé té fazave té mésipérme, jané
shtuar dhe 3 faza té tjera qé jané: faza e zgjerimit té ardhshém té Impiantit té Trajtimit té Ujérave
té Zeza té Kasharit, faza e transmetimit paraprak té Kanalizimeve té Saukut dhe faza e ndértimit
té Rajonit té Kanalizimeve te Farkés. Gjithsej né kété masterplan jané té pérfshira 6 faza dhe
secila fazé éshté trajtuar si njé projekt. Projekti i paré éshté né proces dhe po financohet nga
kredia japoneze ODA.

Bazuar né té dhénat e shqyrtuara nga konsulenti i projektit té kredisé japoneze ODA dhe nga ky
studim pér Rajonin e Kanalizimeve té Farkeés, linjat e pérgjithshme té 6 projekteve tregohen né
Tabelén 7.7.1. Né té tregohen projektet né proces dhe ato parésore té shpjeguara mé pas. Figura
7.7.1 paraget planin skematik.

Legend
————— Project Boundary
On-going Project
T' No. of Collection Area
7 Connection Point
47 kasharSD s Trunk Maln (Gravitv Main]

" _— ====%  Trunk Main [Force Main}
- No.2 B scwage Treatment Plant (STP)
i Project ! ®
e | 41_ 8Pasquehan —————————
|
|

[No.4
Haman 75 : "
- ; Rroiet:t '~ . Berxulle SD

’

=

Pump Station

| 20-8 e —

: - .- ual‘mjv
o [PROJESE
:n.mzr: (on-going)

1
‘ 13 | e C——rp——
Kaslﬁ_r b=
01 Developman ==
i i g

e

Project I e —
(Expansion of IR e——— | No.3 Project |
ST‘P, PS dad I | . uk area ==

1

D

Force Main)

raka | NO.6 Project

On completion of the Farka
STP, sewage will be diverted

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

Figura7.7.1  Plani Skematik
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Tabela 7.7.1

Pérzgjedhja e Projekteve Parésore

Nr. Projekti Periudha

Struktura

Impiantet kryesore

Shénime

Faza | e Rajonit té
Kanalizimeve

1 Kashar 2009 - 2015

(N& proces)

Populisia e Shérbyer;
335 880 persona
VEllim i hyrjes né
Impiantin e Trajtimit
94 046 m3/d

(Fluksi Maksimal Ditor)

Kanalizim Kryesor 4.42km

Tubacione Kryesore & Degézime 11,16km
Pérmirésim i Kolektorit Jugor té Lanés
D800-1500 L=2 990m

Faza | e Impiantit t& Trajtimit Kashar
Kapaciteti: 94,100 m3/d (Maksimumi Ditor)

Ky projekt éshté né proces
mé financim té kredisé
japoneze ODA.

Tenderi i ndértimit dhe

Kontrata duhet té mbyllen
brenda vitit fiskal 2012.

Projekti i Fazés Il
té Rajonit t&

Nr. i pop. gjithsej té
shérbyer;

816 772 persona
VEllim i pérgjithshém i

Kanalizim Kryesor 10,3km (pérfshiré 2,9
km té Kanalizimit me presion)

Tubacione Kryesore & Degézime 79,6 km
Faza Il e Impiantit t& Trajtimit Kashar

Studimi i fizibilitetit t& kétij
projekti éshté pérfshiré né

2 - 2016 - 2021 o Kapaciteti:253,300 m3/d (Maksimumi Ditor) s -
Kanalizimeve hyrjes né Impiantin e shérbimet e konsulencés té
Kashar Trajtimit = véllimi i zgjerimit; 159,200 m/d kredisé japoneze ODA.
253,202 m¥ld (Maksimumi Ditor)
(Fluksi Maksimal Ditor) Stacm-m pomp|m|t té Kasharit 141 m3/min
(Maksimumi orés)
Populisia e Sherbyer; Tubacione Kryesore & Degézime 44,3 km :anz:lmmet ? zoL\es s€
R 20,000 persona (pérfshiré 6,58 km t& Kanalizimit me aukut trans ero gn .
Projekti i Zhvillimit . . . o . paraprakisht né Rajonin e
3 R, 2022-2024 | Véllim Kanalizimeve presion drejt rajonit t& Kasharit) . B )
té Zonés té Saukut Stacioni it t Saukut Kapaciteti 6.2 Kanalizimeve té Kasharit
3 .
6,200 m3/d t3a0|?n| pomp|m|t t.e ?u ut Kapaciteti: 6. neparmiet Tubagionit kryesor
(Fluksi Maksimal Ditor) | M¥min (Maksimumi orés) t6 kanalizimeve Nr. 3.
Popullsia e Shérbyer Kanalizim Kryesor 6,8 km (pérfshiré
P Yer; 0,29km té Kanalizimit me presion) Ky projekt ishte faza e treté e
iekti i Zhvillimi 155 917 persona it té imi
Projekti i Zhvillimit p Tubacione Kryesore & Degézime 74 km masterplanit t& Studimit JICA
té Rajonit té Véllim i hyrjes né . o ; ) né 2007 éshté shtyré né
4-1 . . 2025 - 2030 L o Stacioni pompimit té Kamzés: 32.4 m#/min .
Kanalizimeve té Impiantin e Trajtimit ) o 2030 nga konsulentét e
. (Maksimumi orés) - ;
Bérxullés 48 334 m3/d kredisé Japoneze ODA né
Impianti i Trajtimit té Bérxullés 2009
(Fluksi Maksimal Ditor) L ) - '
Kapaciteti: 48,400 m3/d(Maksimumi Ditor)
Zgjerimi i Impiantit té Trajtimit t& Kasharit
3, e 3,
NI, | pop. gjithsej t& nga 25.3,30(') m /d né 320,700 m3/d
hétbver: (Maksimumi Ditor)
Projekti i SRR Zgjerimi i Stacionit t& Pompimit t& Kasharit | Ky zgjerim &shté parashikuar
Pérmirésimeve né 1034 384 persona L el s 208 i kyegiJSht . Shk:k e
42 | Rajonine 2028-2030 | Velim i hyrjes né nga 141 méimin né 206 mefmin VeI :

Kanalizimeve té
Kasharit

Impiantin e Trajtimit
320 660 m¥/d
(Fluksi Maksimal Ditor)

(Maksimumi orés)

Kanalizim me presion shtesé nga Stacion
pompimit né Impiantin e Trajtimit
Instalimi i njé tubacioni me presion me
D1000mm dhe gjatési 2.9km.

sé popullsisé né Zonén e
Zhvillimit té Kasharit.

Projekti i Zhvillimit
té Rajonit té

5 . R 2031 - 2034
Kanalizimeve té

Farkés

Popullsia Totale e
Shérbyer;

40 000 persona

Veéllim gjithsej i hyrjes né
Impiantin e Trajtimit

12 400 m3/d

(Fluksi Maksimal Ditor)

Tubacione Kryesore & Degézime 35,4km
posacérisht pér zonén e Farkés

Impianti i Trajtimit t& Farkés
Kapaciteti: 12,400 m3/d

(Maksimumi Ditor)

Pas ndértimit té Impiantit t&
Trajtimit t& Farkés,
kanalizimet e Saukut do t&
transferohen né Impiantin e
Trajtimit t& Farkés mé rénie
té liré dhe stacioni i pompimit
té Saukut braktiset.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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(2) Pérparésité e Projektit

Faza | e Rajonit té Kanalizimeve té Kasharit, pjesé e projektit té kredisé japoneze ODA,
éshté planifikuar té& pérfundojé né 2015. Qeveria shqgiptare duket gé synon té zhvillojé
edhe Fazén 11 si projekti i radhés pér kredi, megenése né géllimin e punés sé projektit né
proces éshté pérfshiré dhe studimi i fizibilitetit pér zonén e Fazés Il. Pjesa kryesore e
territorit t6 Fazés Il pérfshin pjesén gendrore té Bashkisé Tirané, gé mbulohet nga
kolektori i Tiranés dhe ai i rrugés sé Dibrés. Pritshméria éshté pér njé zhvillim té frytshém
té sistemit té kanalizimeve duke pérdorur kéta kolektoré.

Zhvillimi i kanalizimeve té zonés té Saukut, nyje strategjike pér Bashkiné e Tiranés, ka
njé pérparési mé té larté se Rajoni i Kanalizimeve té Bérxullés dhe ky projekt vjen pas
projektit t& fazés 11 t& Kasharit. Si¢ pérshkruhet né fazat e masterplanit, ujérat e zeza té
Zonés sé Saukut do té transmetohen paraprakisht né Rajonin e Kanalizimeve té Kasharit
me ané té pompimit, megenése realizimi i Impiantit sé Trajtimit t€ Farkés do té kérkonte
mé shumé kohé. Né fazén pérfundimtare, ujérat e zeza té Saukut do té drejtohen né
Rajonin e Kanalizimeve té Farkeés.

Vijohet me zhvillimin e Rajonit té Kanalizimeve té Bérxullés. Sipas raportit té JICA-s
2007, né Lumin Tirana shkarkohen mjaft tubacione me ujéra té pérziera. Duke mbledhur
kéto ujéra, tubacioni kryesor pérgjaté Lumit Tirana mund t’i drejtojé né Impiantin e
Trajtimit té Bérxullés.

Plani i ndértimit pér projektin e zgjerimit t& Impiantit té Trajtimit té Kasharit, qé i
pérgjigjet rritjes sé ujérave té zeza nga viti 2022 né 2030, varet nga shqyrtimi i véllimit té
tanishém té shkarkimeve pas ndértimit té projektit pér fazén Il té Kasharit.

Rajoni i Kanalizimeve té Farkés é&shté pércaktuar si projekti pérfundimtar pér shkak té
kohés gé duhet pér pércaktimin e territorit pér Impiantin e Trajtimit dhe miratimin e
Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis.

Grafiku i punimeve paraprake pasqyrohet né Figurén 7.7.2.

Staged Plans Construction Period
2013-2015

1 |Kashar Sewer District Phase-I Project ( on-going ) (3 yars)

2016-2021
2 |Kashar Sewer District Phase-Il Project (6 years)

2022-2024
3 |Sauk Area Development Project (3 years)
2025-2030
4 |Berxulle Sewer District Project (6 years )
2028-2030
5 |Kashar Sewer District Expansion Project (3 years)
2031-2034

6 |Farka Sewer District Project (4 years)

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
Figura7.7.2  Fazat e Ndértimit pér Secilin Projekt
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(3) Kostot e Ndértimit

Pérmbledhja e kostove té ndértimit pér ¢do projekt éshté paragitur né tabelén 7.7.2.
Bazuar né studimin e 2007 té JICA-s, faktorét e méposhtém jané marré si kosto jo té
drejtpérdrejta.

Shpenzime administrative né 5% té vlerés sé kostos sé drejtpérdrejté té ndértimit
Shérbimet inxhinierike jané 10% e kostos té drejtpérdrejté

Paparashikime fizike jané 10 % e kostos té drejtpérdrejté

TVSH-ja, éshté 20% e pjesés né Monedhé Vendase té kostos té drejtpérdrejté.

Rritja e kapaciteteve, qé éshté transferimi i dijeve teknike nga inxhinierét japoneze.
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Tabela 7.7.2

Kostot e Projektit

Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Faza | Kashar

Faza Il Kashar

Zhvillimi i Zonés sé

Projekti i RK Bérxullé

Projekti i Zgjerimit

Projekti i RK Farké

Projekti Gjithsej

Pérbérésit (Kosto FS) Saukut Kashar
FC LC | Gjithsej | FC LC | Gjithsej | FC LC | Gjithsej | FC LC | Gjithsej | FC LC | Gjithsej | FC LC | Gjithsej FC LC Gjithsej
Kostoja e Drejtpérdrejté e Ndértimit
Kolektori Kanalizimeve 2038 2038 | 2167 272 2439 0 174 355 529 101 13 114 0 4480 640 5120
Kanalizimet Kryesore 288 288 1748 1748 | 165 828 993 1520 1520 0 779 779 165 | 5163 5328
SP Kashar 0| 328 298 626 0 0 299 26 325 0 627 324 951
ITUZ Kashar 2000 | 2054 4054 | 2626 | 2598 5224 0 01114 911 2025 0 5740 5563 11 303
SP Kaméz 0 0 0 208 137 345 0 0 208 137 345
ITUZ Bérxullé 0 0 0| 1419 | 948 2 367 0 0| 1419 948 2367
SP Sauk 0 0| 55 38 93 0 0 0 55 38 93
ITUZ Farké 0 0 0 0 0 | 484 260 744 484 260 744
f‘zzmi Kostos sé Dreperdrelle © |, oag | pa4p | 6380 | 5121 | 4916 | 10037 | 220 | 866 | 1086 | 1801 | 2060 | 4761 | 1514 | 950 | 2464 | 484 | 1089 | 1523 | 13178 | 13073 | 26251
Kostoja jo e Drejtpérdrejté e Ndértimit
Blerja e Truallit dhe Kompensimi 1146 1146 90 90.0 0 0 57 57 160 160 0| 1453 1453
Shpenzime Administrative 319 319 502 502 54 54 238 238 123 123 76 76 0 1313 1313
Shérbime Inxhinierike 404 234 638 512 492 1004 22 87 109 180 296 476 151 95 246 43 104 152 1318 1307 2625
Kontingjenca 404 | 234 638 | 512 | 492 1004 | 22 87 109 180 296 476 151 9 246 | 48 104 152 | 1318 | 1307 2625
Kostoja e Rritjes sé Kapaciteteve 96 51 147 84 25 109 180 76 256
Tatimi mbi Vlerén e Shtuar (TVSH) 0 983 983 173 173 592 592 190 190 208 208 2146 2 146
Shuma e Kostos jo té Drejtpérdrejté 904 | 1984 2888 | 1108 | 2583 3692 | 44 | 401 445 360 | 1422 1782 303 560 863 | 97 652 749 | 2816 | 7602 9555
Kosto e Projektit Gjithsej 4942 | 4326 9268 | 6229 | 7499 13729 | 264 | 1267 1531 | 2161 | 4382 6543 | 1817 | 1510 3327 | 581 | 1691 2272 | 15994 | 20675 35 806

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s
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Vierésimi Strategjik Mjedisor (VSM-ja)

Objektivat dhe Metodologjia
(1) Objektivat

Objektivi i VSM-sé éshté kryerja e njé vlerésimi né nivelin e MMF (Mbikéqyrjes Mijedisore
Fillestare) pér planveprimet e propozuara apo projektet parésore, té cilat do té hartohen duke
synuar vitin 2027, né c¢do sektor si rrugét/transporti, menaxhimi i mbetjeve té& ngurta, furnizimi
me ujé dhe trajtimi i ujérave té zeza dhe kullimi i ujérave té bardha né zonat urbane.

Sipas Guidés sé JICA-s, thelbi i VSM-sé éshté kryerja e njé studimi pér shqyrtimin e faktoréve
mjedisor dhe shogéror pérmes ofrimit té alternativave té planeve té propozuara, gé né fillesén e
hartimit té masterplaneve pérkatése. Né kété studim, planet e propozuara ose projektet parésore
u mbikéqyrén né aspektin e faktoréve mjedisor dhe shogéror, né pajtim me Guidén e JICA-s.

(2) Metodologjia

VSM-ja u krye pérmes analizés sé té& dhénave e informacioneve dytésore dhe rezultateve té
vrojtimit né terren. Elementet e mjedisit shogéror (céshtjet e tokés, pérdorimi i tokés,
infrastruktura sociale dhe trashégimia kulturore) mjedisi natyror (p.sh topografia, gjeologjia,
flora dhe fauna) dhe ndotja (ajri, uji, toka dhe zhurma mjedisore) u pércaktuan pér vlerésimin e
ndikimeve té mundshme né secilén fazé té veprimit: para ndértimit, gjaté ndértimit dhe gjaté
fazés sé funksionimit. Niveli i ndikimeve u analizua pér kushte té konsiderueshme, té
papérfillshme né lidhje me mundésiné e ndikimeve negative. Né rast se ka ndonjé mundési pér
ndikime negative nga planveprimet apo projektet e propozuara, do té zbatohen masa zbutése, té
cilat késhillohen té shogérohen edhe me hartimin e njé plani administrimi mjedisor.

(3) Kuadri Ligjor i VSM-sé

Qéllimi i VSM-sé, vecanérisht vlerésimi i tij pér ndikimet e mundshme shogérore dhe mjedisore,
do té bazohet né kuadrin legjislativ té Republikés sé Shqipérisé. Gjithsesi, pér céshtje té tilla, si:
zhvendosjet e detyruara dhe standardet e cilésisé sé ujit, té cilat nuk gjejné rregullim né

legjislacionin toné, do té zbatohen guida ose politika ndérkombétare, si p.sh: politika operacionale
e Bankés Botérore ose WHO.

Qéllimi i Planveprimeve / Projekteve té Propozuara né ¢do Sektor

(1) Sektorii Rrugével/Transportit

Né sektorin e rrugéve / transportit, jané propozuar katér plane madhore zhvillimi, té cilat jané:
e Plani i Zhvillimit t& Rrugéve

e Masat e Kontrollit t& Trafikut (MKT)

e Plani i Zhvillimit té Transportit Publik

e Sistemi i Transportit té Mallrave.
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Projektet madhore pér vlerésimin e kushteve sociale dhe mjedisore (KSM), u zgjodhén sipas
pérparésisé sé zbatimit dhe lehtésimit té zhvillimit, g&¢ mé tej mund té shkaktojné ndikime né
mjedis.

1)  Zhvillimi i Unazés sé Madhe

Alternativat e propozuara

Plani i propozuar éshté t& zhvillohet njé seksion rruge, paralel me Lumin natyror té Tiranés, dhe
pér té jané evidentuar katér opsione duke pérfshiré opsionin zero, 1) Oy: opsioni pér té zhvilluar
njé rrugé té re né pjesén jugore té& Lumit té Tiranés, 2) O,: opsioni pér té zhvilluar njé rrugé té re
né té dyja anét e Lumit té Tiranés sé bashku me zhvillimin e njé parku rekreativ dhe 3) Os:
opsioni pér té zhvilluar njé unazé duke pérdorur njé rrugé ekzistuese né pjesét veriore, pérgjaté
Lumit Tirana.

Ndikimet e Mundshme Sociale dhe Mjedisore

Zona e synuar, né pérputhje me rrethanat, ka kushte té pérkegésuara higjienike si pasojé e
depozitimit té mbetjeve, ndotjes sé ujérave natyrore nga shkarkimi i ujérave té zeza si dhe
pérkegésim té vlerés panoramike. Cdo opsion zhvillimi, pérvec opsionit zero, mund té
kérkojé blerje toke pér té siguruar té drejta kalimi (ROW - Right of Way) pér territoret e
projektit. Kéto mund té jené shpronésime ose zhvendosje té shtépive té€ banimit dhe
strukturave té ngritura. Zhvillimi i rrugéve té reja, né rastet e opsioneve O, O,dhe O3 mund
té sjellé ndotje té ajrit si dhe zhurma gjaté fazés sé ndértimit dhe veprimit, megjithése edhe
opsioni zero mund té shkaktojé ndotje té ajrit pér shkak té bllokimit t¢ mundshém té
trafikut si pasojé e rritjes sé kérkesave té trafikut né té ardhmen.

2)  Zhvillimi i Shétitores Veriore té Tiranés

Alternativat e propozuara

Plani i propozuar éshté njé projekt transporti pér té cilin BT né néntor 2011 shpalli njé
konkurs ndérkombétar pér zhvillimin e konceptit, i cili éshté ende né procesin e
pérzgjedhjes sé fituesit té konkursit. Plani éshté njé projekt pér shtrirjen e shétitores sé
sotme drejt veriut, duke filluar nga stacioni i trenit ose krygézimin e shétitores “Zogu 1”
dhe rrugés “Reshit Petrela”, pérmes zhvendosjes sé stacionit ekzistues dhe hegjes sé
shinave té trenit. Plani paraget tri opsione duke pérfshiré opsionin zero né lidhje me pikat
fundore té shtrirjes: njé opsion (A;) éshté zgjatja e pikés fundore pérpara Parkut té
Paskuganit dhe opsioni tjetér éshté zgjatja e pikés fundore brenda Parkut t€ Paskuganit
(A,). Té dyja opsionet e fundit zhvillojné njé rrugé té re tramvaji gé nga gendra e gytetit,
duke hequr shinat ekzistuese té trenit, té cilat shtrihen drejt pjesés peréndimore té gytetit té
Tiranés, dhe té ndértojné njé stacion té ri né vendin e rezervuar te Kthesa e Kamzés.

Ndikimet e Mundshme Sociale dhe Mjedisore

Ligeni ekzistues i Paskuganit éshté né kushte jo higjienike me mbetje té depozituara né brigjet
e tij. Nuk ka shumé ndryshime pér nivelin e ndikimit né opsionin A; dhe A,. Té dyja opsionet
mund té kérkojné veprime shpronésimi pér zhvendosjet e mundshme té shtépive té banimit, nga
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plani i propozuar. Opsioni A; dhe A, mund té shkaktojné ndikime negative né siluetén e gytetit,
té shkaktojné zhurma dhe ndotje té ajrit gjaté ndértimit dhe fazés sé veprimit.

3)  Sistemi i Transportit Publik

Alternativat e propozuara

Zhvillimi i sistemit té transportit publik é&shté mjaft i réndésishém, sepse kontrollon numrin
e automjeteve, gé hyjné né gendrén e qytetit. Dy linja tramvaji (sistemi LRT) jané
propozuar né zonat e rrugéve ekzistuese. Njéra éshté linja lindje-peréndim (Kinostudio-
Kombinat) dhe tjetra éshté linja veri-peréndim (Qyteti Studenti-Stacioni i Ri i Terminalit
Intermodal). Nga ana tjetér, korsité e pércaktuara pér autobusét (BRT) jané propozuar té
jené né té dyja rrugét, njéra éshté linja lindje-peréndim (Rruga e Kavajés — Rruga e
Porcelanit) dhe tjetra éshté linja veri-peréndimore (Qyteti Studenti-Ligeni Paskuganit).

Ndikimet e Mundshme Shoqgérore dhe Mjedisore

Plani mund té mos keté ndikim negativ né c¢éshtjet e tokés, si: blerja e truallit apo
risistemimi. Sistemi BRT mund té kérkojé masa pér té kontrolluar pakésimin e ndotésve té
ajrit, gé do té shfagen gjaté fazés sé veprimit.

4)  Zhvillimi i Sistemeve té Parkimit

Alternativat e propozuara

Zonat e parkimit do t& ndértohen né struktura néntokésore té sipérfageve té lira dhe né parge.
Ky opsion dhe opsioni zero (“mos béj asgjé”) do té diskutohet pér studimin alternativ.

Ndikimet e Mundshme Shoqgérore dhe Mjedisore

Plani i propozuar pér zonat e parkingjeve néntokésore mund té preké infrastrukturén
sociale té shérbimeve ekzistuese (si p.sh: rrjetin ujor, até elektrik etj), mund té paragesé
rrezige, rréshqitje toke dhe ndotje akustike né fazén e ndértimit. Megjithaté, opsioni zero
mund té keté njé ndikim negativ nga ndotésit e ajrit té shkaktuar nga bllokimi i trafikut.

(2) Sektori i Menaxhimit té Mbetjeve té Ngurta

1)  Trajtimi i Ndérmjetém

Alternativat e propozuara

Mbetjet e ngurta bashkiake té synuara pér studim, ndahen né mbetje té riciklueshme, té
djegshme dhe té biodegradueshme. Ky klasifikim béhet sipas karakteristikave té tyre ose
orientimeve pér kompostim. Trajtimi i ndérmjetém kryhet nga impiantet e riciklimit (QRM:
Qendrat e Riaftésimit té Materialeve) pér riciklimin e materialeve, impiantet e djegies
(mbetje-pér-energji) pér djegien e mbetjeve dhe biogazifikimin / impiantet e kompostimit
pér mbetjet e biodegradueshme. Impianti i propozuar pér trajtimin e ndérmjetém éshté njé
kombinim ose njé ndérthurje e kétyre impianteve, dhe jo njé sistem i vetém i kétyre
impianteve. Pér kété arsye, fillimisht alternativa e trajtimit té ndérmjetém té propozuar
éshté opsioni zero (“té bésh asgjé” jo trajtim té ndérmjetém).
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Cdo opsion tjetér pér trajtim té ndérmjetém do té ndihmojé né uljen e véllimit té mbetjeve,
pérvec opsionit zero. Impiantet e propozuara pér trajtimin e ndérmjetém, jané planifikuar té
zhvillohen pérbri vend depozitimit té sotém té mbetjeve né Sharré.

Ndikimet e Mundshme Shoqgérore dhe Mjedisore

Vendet e caktuara té projektit, pér ¢cdo opsion nuk jané vendosur ende. Megjithaté, njé nga
territoret e mundshme té projektit &shté pérbri me venddepozitimin ekzistues t& mbetjeve
né Sharré. Sot, né vendin e propozuar ekzistojné disa godina banimi dhe toka bujgésore.

Projekti i propozuar mund té keté disa ndikime negative né c¢éshtjet sociale, si blerja e truallit ose
ndikimi né tokén bujgésore. Cdo opsion mund té shkaktojé kundérmim té réndé dhe ujéra té
ndotura. Zhvillimi i QRM-ve dhe mbetje pér energji mund té sjellin disa ndikime né aktivitetet e
grumbullimit t& materialeve té riciklueshme, té cilat sot kryhen nga komuniteti Rom. Opsioni
mbetje pér energji mund té clirojé ndotés té ajrit, si: NOx, SOx, HCI e dioksina dhe skorie, gé
pérmbajné metale t& rénda, si: si Hg dhe Pb. Eshté e domosdoshme marrja e masave pér
kontrollin e emetimeve dhe administrimin mjedisor pér trajtimin e kétyre ndotésve té ajrit dhe
metaleve té rénda. Gjithsesi, opsioni zero, mund té shkurtojé jetégjatésingé e venddepozitimit té
tanishém té& mbetjeve, Sharré, pasi véllimi i mbetjeve té prodhuara nuk do té zvogélohet, dhe pér
pasojé mund té shkaktojé kushte jo higjienike dhe té pasigurta mjedisore pér té gjithé gytetin.

2)  Zhvillimi i Impiantit té Depozitimit Pérfundimtar

Alternativat e propozuara

Sot, vendi pér depozitimin pérfundimtar t& mbetjeve nuk mund té sigurohet brenda kufirit
administrativ té gytetit t& Tiranés, ku pjesa mé e madhe e tokés tashmé éshté e urbanizuar.
Pér kété arsye, vendi pér depozitimin pérfundimtar t& mbetjeve duhet té zgjidhet nga
alternativat e mundshme té& komunat pérreth. Vendi A (vend depozitimi i Sharrés) éshté i
pozicionuar pérbri landfilldit ekzistues, né té cilin ka disa shtépi banimi dhe toka kryesisht
pérdoret pér prodhime bujgésore. Té dyja trojet, Vendi B (Lalm) dhe Vendi C (Mullet) jané té
lokalizuara né zonén ujémbledhése ku kontribuues éshté Lumi Erzen, né njé zoné té luginés
me bimési té ulét. Vendi D (Ferraj) éshté i lokalizuar né zonén ujémbledhése té Lumit Tirana
dhe njé zoné kodrinore dhe luginé. Prané Vendit A, u identifikuan disa shtépi, ndérsa né
Vendet B, C dhe D nuk jané identifikuar struktura té tilla.

Ndikimet e Mundshme Shogérore dhe Mjedisore

Vendi A (Sharra) éshté prané disa shtépive banimi dhe né toké bujgésore. Nése Vendi A
zgjidhet pér zbatimin e projektit, pritet té keté ndikime negative si pér banorét ashtu dhe
pér tokén bujgésore. Né rastet e opsioneve té tjera, pér Vendet B, C dhe D, trojet mund té
jené né pronési té privatéve dhe mund té keté disa ndikime negative vetém mbi pronarét e
trojeve. Né rastet e zgjedhjes sé Vendeve A, B, C dhe D, nése nuk b&hen projektimet dhe
zbatimi i sakté i tyre pér trajtimin e shllamit ose nuk béhet mbulimi me dhé, gjaté punés né
landfill mund té keté disa ndikime negative né shéndetin publik dhe ndotjen e ujit. Gjithsesi,
opsioni zero do té pérkegésonte sé tepérmi shéndetin publik dhe do krijonte probleme pér
landfillin e Sharrés, nése ai pérdoret pértej kapaciteteve té tij.
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Sektori i Furnizimit me Ujé

Alternativat e shgyrtuara

Opsionet né kété sektor kryesisht jané pér: sigurimin e burimeve té reja té ujit, zgjerimin e
impianteve ekzistuese dhe pérmirésimin e rrjetit té shpérndarjes. Hapja dhe zhvillimi i
burimeve té reja té ujit mund té jeté népérmijet: rezervuarit té digés, hapjes sé njé pusi,
zhvillimin e ujit nga burimet dhe zgjerimit té tubacioneve kryesore té ujérave té patrajtuar.

Ndikimet e Mundshme Shoqgérore dhe Mjedisore

Zhvillimi i burimeve té reja ujore, vecanérisht zhvillimi i njé dige/rezervuari mund té
shkaktojé ndikime té shumta, pérvec atij té sigurimit té furnizimit me ujé. Nga ana tjetér,
zgjerimi i tubacioneve té furnizimit me ujé, mund té shkaktojé ndikim mé pak té
réndésishém midis opsioneve té sigurimit té njé véllimi alternativ ujor. Né cdo rast,
zgjerimi i impiantit té trajtimit té ujérave do té jeté i domosdoshém, pér té plotésuar
kérkesat pér ujé, duke shkaktuar ndikime, si zhurmat gjaté procesit t& pompimit. Opsioni
zero do té sjellé njé situaté me mungesé uji pér shkak té shtimit té popullsisé.

Sektori i Kanalizimeve té Ujérave té Zeza / Kullimi i Ujérave té Bardha

Alternativat e shgyrtuara

Sot, né Tirané nuk ka impiant pér trajtimin e ujérave té zeza. Ato, té gjitha shkarkohen né
rrjedhat e Lumit Lana dhe Lumit t& Tiranés pa asnjé trajtim paraprak, duke shkaktuar
démtim té mjedisit ujor. Zhvillimi i impiantit té trajtimit té ujérave éshté kthyer né njé sfidé
té ngutshme pér pérmirésim e degradimit té sipérpérmendur né gytetin e urbanizuar.

Qeveria Shqiptare po pérgatit fazén e paré té€ ndértimit pér sistemin e mésipérm té
kanalizimit té ujérave té zeza, (KasharlTU + Stacioni i Pompave Kashar), i cili u shgyrtua
nga JICA né 2007, me synimin pér njé sistem kanalizimesh optimal. Projekti i propozuar
ka té béjé me zhvillimin e fazés sé dyté té sistemit (zgjerimi i fazés sé paré té sistemit) duke
shtuar njé stacion pompash né zonén e Saukut, pasi késaj zone nuk i shérbehet dot me
zgjerimin e sistemit nga projekti i propozuar pér shkak té situatés topografike té zonés.
Prandaj, alternativa e projektit té€ propozuar éshté opsioni zero, i cili nuk zhvillon sistemin e
kanalizimeve té ujérave té zeza (ITU + Stacioni i Pompave) né zonén e Kasharit, dhe as
stacionin e pompave né zonén e Saukut.

Projekti i propozuar pérfshin até t€ ITU (Impianti i Trajtimit té Ujérave) té Kasharit,
Stacionit t¢ pompave Kashar, Stacionit té pompave Sauk, infrastrukturés sé linjave
kryesore té kanalizimeve dhe té degéve né zonat e rrugéve ekzistuese. Vendi i propozuar né
Kashar ndodhet né njé zoné té sheshté, té hapur, né Komunén Kashar dhe tani éshté né
proces pér té filluar ndértimin e fazés sé paré té projektit té kanalizimeve té ujérave té zeza
me krediné e geverisé japoneze.

Ndikimet e Mundshme Shogérore dhe Mjedisore

Me pérfundimin e projektit, vlerésohet té keté disa ndikime negative gjaté fazés sé
ndértimit (p sh: zhvendosje té strukturave ekzistuese sociale pér tubacionet ekzistuese té
ujit/linjat e energjisé elektrike, rrezige ose zhurma gjaté fazés sé ndértimit). Né rastin pa
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projekt (“opsioni zero”), nga njéra ané, ndotja e ujit né mjediset ujore t€ Lumit té Lanés
dhe Tiranés do té ekzistojé pérséri pér té shkak té vazhdimit té shkarkimit té ujérave té zeza
dhe ujérave té ndotur. Né kété ményré, do té vijoj degradimi i panoramés sé qytetit, shtimi i
erés sé réndé, si¢ jané té identifikuara né Lumin e Lanés dhe Tiranés.

8.3 Takimi i Grupeve té Interesit

Takimi i paré i grupeve té interesit u mbajt né Hotel “Rogner”, Tirané, mé 10 shkurt 2012. Né
takim morén pjesé, népunés dhe punonjés nga Bashkia e Tiranés, minibashkité, kryebashkiaké
nga komunat pérreth BT-s&, universitete, entitete t& menaxhimit té ujésjellésit dhe kanalizimeve
(Enti Rregullator i Ujit), shoqgata ricikluesish dhe grupe OJQ-sh vendore, etj., gjithsej 84 individé.

Takimi nisi me fjalén e hapjes té kryetarit té¢ BT-sé dhe pérfagésuesve té JICA-s né Tirané, duke
vijuar me shpjegime dhe diskutime pér pérmbajtjen e hollésishme dhe pérparimin e studimit,
kryer nga ekipi studimor JICA. Pas shpjegimeve, u vijua me seksionin e pyetje-pérgjigjeve,
midis pjesémarrésve.

Rezultatet e opinioneve nga pjesémarrésit dhe pérgjigjet pérkatése nga BT-ja dhe anétarét e
komitetit drejtues paragiten si mé poshté né Tabelén 8.3.1.
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Rezultatet e takimit té 1 té Grupeve té Interesit

Céshtja

Opinioni

Pérgjigjja nga BT-ja
ose Anétarét e Komitetit Drejtues

Marrédhénie mé e
ngushté me
komunitetet

Rekomandoj njé marrédhénie mé té ngushté me
komunitetet. Mendoj se edhe minibashkité duhet té
pérfshihen né kéto takime dhe té jené pjesé e
diskutimeve.

Né fazén tjetér minibashkité do té pérfshihen né
procesin e konsultimeve.

Furnizimi me ujé dhe
sistemi i kanalizimeve
té ujérave té zeza

Kuptova nga prezantimi se pjesé té Saukut,
Senatoriumit, Lagje té Reja dhe Akademia e Policisé
jané té pozicionuara né zonat e uléta. Disa shkarkojné
né Lumin Erzen dhe pjesa tjetér shkarkojné né Lumin
Tirana. Sa dhe si jané shqyrtuar kéto probleme nga
projekti.

Ne do e marrim parasysh opinionin tuaj né studimin
toné. Njékohésisht né tashmé kemi njé sistem GIS ku
¢do bashkilkomuné do t& mund té hedhé rrietin
ekzistues dhe si pasojé té takohet me projektin. Kjo
bazé do té zbatohet, edhe né zonén gé ju pérmendni.

Unaza e Madhe

Pérsa kohé dégjuam pér njé sistem unazor dhe radial
té rrugéve, por né prezantim nuk u ofruan. A po punoni
pér prezantimin e kétyre sistemeve?

Ne po punojmé me Departamentin e Transportit pér
t& mbéshtetur konsulentin me té dhéna té marra nga
Departamenti i Transportit.

Menaxhimi i mbetjeve
té ngurta (1)

Problem me administrimin e mbetjeve urbane: - zgjidhja
&shté népérmjet ngritjes sé njé landfilli té ri, ose — me
ndonjé zgjidhje tjetér teknologjike/shkencore?

Mendoj se studimi i JICA-s do té zhvilloj mundésiné e
zbatimit té njé teknologjie dhe do té vendoset se cili
opsion do té jeté i pérshtatshém. Jam i bindur se ka
ardhur koha pér té pérshtatur té tiera teknologji pér té
zgjidhur administrimin e mbetjeve té ngurta.

Menaxhimi i mbetjeve
té ngurta (2)

Mendojmé se ideté dhe kérkesat e prezantuara nga ne,
pér menaxhimin e mbetjeve urbane, jané né pérputhje
me ideté e paragitura nga ekipi JICA, né kété
prezantim.

Né fushén e administrimit t& mbetjeve, mbrojtja
mjedisore pérmes menaxhimit té integruar té mbetjeve,
zbatimit t& shpejté t& grumbullimit t& ndaré té
mbetjeve, do té formulohet né planin e JICA-s.

Menaxhimi mjedisor

Duhen té nénvizuar disa ¢éshtje gé lidhen me
administrimin mjedisor. Ka ardhur koha gé geverité
vendore duhet té kérkojné autoritet té ploté pér
administrimin mjedisor. Monitorimi i elementéve
mjedisor né Tirané éshté ¢éshtje, qé kérkon njé sistem
té ri pér té dhénat mjedisore.

Pér céshtjen e bashképunimit dhe koordinimit me
geveriné gendrore, mund té them se ne kemi kérkuar
dhe kémbéngulur té kemi njé bashk&punim, sigurisht,
bazuar né kuadrin ligjor né fugi.

Ndérgjegjésimi i Uné jam nga sektori i shogérisé civile dhe doja t& | Né& lidhje me ¢éshtien e bashképunimit me shogériné
publikut dhe edukimi | thosha se e vlerésoj planin e prezantuar, vecanérisht | civile, prania juaj sot éshté né njé kohé té duhur, té
mjedisor vizionin e Tiranés si njé Qytet Eko2. cilén ne e shohim si njé mundési bashk&punimi.

Pyetja éshté: A mund ti gjejmé kéto materiale né fagen | Né fagen elektronike té Bashkisé, ju mund té gjeni
elektronike té BT-s&, ose si mund t'i sigurojmé kéto linkun me raportin e JICA-s.
materiale?
Bashképunimi A jeni konsultuar me komunat, me géllimin pér té paré | Bashkia e Tiranés dhe komunat pérreth kané
ndérkomunal jo vetém pérfitimet, por edhe pasojat, démet, dhe né nénshkruar njé marréveshje pér té bashképunuar né

vijim si mund té zgjidhen ato gjaté njé procesi
afatgjaté?

nivel rajonal, si njé nevojé e garté pér koordinimin e
zhvillimeve strategjike afatgjata. Ky memorandum
pércakton garté té drejtat dhe detyrimet e paléve pér
pakésimin e démeve té mundshme, duke ruajtur njé
barazi pér té gjithé.

Mendime pér siguriné
e njerézve dhe atyre
qé kané nevojé pér

kujdes té vecanté

Do doja té dégjoja qartésisht se si ky plan do té
vlerésojé siguriné pér njerézit, qé kané nevojé pér
kujdes té veganté.

Eshté kusht gé né ¢do hap té planifikimit t&
infrastrukturés, kéto ¢éshtje do té merren parasysh.
Plani i kujdesit, si p.sh. trotuaret, rrugét, transporti
urban dhe lehtésirat publike do té jené disa shembuj
pér komunitetet né nevojé.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

8.4 Shqyrtime dhe Veprime té Métejshme

Nga vlerésimi i EMF (Ekzaminimi Mjedisor Fillestar) pér planet e propozuara, u identifikuan njé
séré ndikimesh negative mjedisore dhe sociale. Masat zbutése pér ndikimet negative, né nivel
afatshkurtér/mesém/gjaté, do té hartohen si rekomandime.

Plani i Menaxhimit Mjedisor ose Plani i Monitorimit Mjedisor pér zbutjen e ndikimeve negative
té mésipérme, do té hartohet pér planet bazé té propozuara pér secilin sektor. TeR (Termat e
Referencés), té cilat do té kérkohen pér lejen mjedisore né sistemin e VNM-sé né Shqipéri, do té
pérgatiten pér projektet parésore né secilin sektor.
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9 Reforma Institucionale dhe Organizative pér
Koordinimin e Zhvillimit

9.1 GCéshtjet e Koordinimit né Bashkiné e Tiranés

Né Bashkiné e Tiranés ka tre lloj céshtjesh koordinimi, pérkatésisht: ¢céshtja e koordinimit
vertikal, koordinimit horizontal dhe koordinimi sektorial. Ky seksion do té merret me dy c¢éshtjet
e para té koordinimit. Céshtja e koordinimit sektorial do té diskutohet né Seksionin 11.7:
Propozimi "Manuali i Koordinimit" pér Planifikimin, Zbatimin dhe Monitorimin.

(1) Koordinimi Vertikal

Lidhur me ¢éshtjet e zhvillimit urban t& Tiranés njé mungesé serioze e bashk&punimit vertikal ka
sjellé konflikte té herépashershme midis dy niveleve té geverisjes né Shqipéri. Pér kété, Ligji pér
Planifikimin Territorial, 2009 pércakton:

“Instrumentet e planifikimit té integruar pércaktojné zhvillimin e ardhshém, pér realizimin e
zhvillimit t& balancuar e té integruar ndérmjet nivelit vendor dhe kombétar dhe krijimit té
objektivave té réndésisé dhe interesit té pérbashkét té njé apo mé shumé autoriteteve kombétare
dhe vendore té planifikimit...” (Neni 29 Planifikimi i Integruar, Ligji i Planifikimit té Territorit,
2009)

(2) Koordinimi Horizontal

Edhe pér koordinimin horizontal, mungesa e bashképunimit ka penguar promovimin e
strukturimit bashkékohor dhe gatishmérisé sé rritjes dhe ofrimit té frytshém té shérbimeve té
infrastrukturés né té gjithé rajonin me rritje té shpejté.

Réndésiné e koordinimit horizontal Qeveria e Shqipérisé e ka sanksionuar né Nenin 28;
Planifikimi Ndérvendor, Ligji i Planifikimit t& Territorit, 2009, i cili thoté: *“Instrumentet
ndérvendore té planifikimit synojné nxitjen e bashkérendimit ndérmjet njésive té€ geverisjes
vendore dhe pércaktojné zhvillimin e ardhshém né té gjithé ose né njé pjesé té territorit t& dy apo
mé shumé njésive té geverisjes vendore pér realizimin e objektivave té caktuar vendoré, té
réndésisé ose interesit té pérbashkét.”

Pérvec késaj, Ligji pér Organizimin dhe Funksionimin e Qeverisjes Vendore, Kreu 11 pércakton
té drejtén e bashképunimit té pushtetit vendor, e konkretisht shprehet:

“Pér kryerjen e shérbimeve specifike né emér dhe né dobi té bashkésive pérkatése, dy apo mé
shumé njési té geverisjes vendore mund té ushtrojné sé bashku ¢do funksion gé u éshté dhéné
atyre me ligj, népérmjet zbatimit té kontratave ose marréveshjeve té pérbashkéta, delegimin e
pérgjegjésive dhe kompetencave té vecanta njéra-tjetrés ose kontraktimit me njé palé té treté.”

Pra, ligji shqiptar thekson réndésingé e koordinimit vertikal dhe horizontal. Megjithaté, céshtja
éshté, si do té realizohet koordinimi? Ligjet nuk e pércaktojné modalitetin se si geverité vendore
mund dhe duhet té koordinojné aktivitetet e tyre me pushtetin gendror, dhe se si ato mund té
bashképunojné né ményré té frytshme me njéra-tjetrén. Né kété drejtim, EKipi propozon
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mekanizma konkreté pér té nxitur koordinimin né seksionin né vijim bazuar né pérvojén e
geverive vendore japoneze, té cilat kané pérdorur disa metoda pér té zgjidhur kéto probleme.

9.2 Institucionalizimi i Mekanizmit Koordinues té Frytshém

(1) Koordinimi Vertikal

Koordinimi vertikal né Bashkiné e Tiranés (BT) mund té realizojé me dy ményra koordinimin
me geveriné gendrore. Sé pari, BT formulon planin e saj t& zhvillimit brenda kuadrit té
politikave té& zhvillimit kombétar dhe té ligji dhe sé dyti, kur BT formulon planet e saj té
zhvillimit, ajo ngre komitete késhillimore me pérfagésues té agjencive té geverisé gendrore,
akademikeé, eksperté, biznesit dhe shogérisé civile né varési té céshtjes.

Késhtu, nése BT ka nevojé pér koordinim me njé agjenci té geverisé gendrore pér disa ¢éshtje,
ata kérkojné nga agjencia té dérgojé pérfagésuesin e saj pér té gené i pranishém né komitetin
késhillimor. Né kété ményré, plani i tyre do té pasqyrojé té dhéna nga agjencia e geverisé
gendrore. Késhtu, “task team-i” i ¢do departamenti mund té nxisé koordinimin me agjencité
pérkatése té geverisé gendrore pérmes konsultimeve me komitetet késhillimore. Pérvec késaj,
krijimi i komiteteve késhillimore ndihmon né promovimin e pjesémarrjes sé grupeve té interesit
né procesin e planifikimit pérfshiré eksperté nga universitetet dhe institucionet kérkimore-
shkencore, si dhe pérfagésues nga sektori privat, OJF-ve dhe shogéria civile.

National Development Policy
& Law

¥

Prefecture's Development
Plan

A 4

Municipality's Development
Plan

A 4

District's Development Plan

Figura9.2.1  Koordinimi Vertikal né Japoni (1): Hartimi i Planit Zhvillues Komunal Bazuar né
Politikén Kombétare pér Zhvillim & Ligj
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Advisory

Municipality Task Force 1 “ Committes 1 GOJ
Department 1 District
Advisory
Department 2 Task Force 2 “ Co ittee 2 Expert
mmi
Department 3 University
Adviso
Department 4 Task Force 3 “ Com:llisttzz . Private Sector
..... NGO
Advi
----- Task Force 4 “ NELIES Civil Society

Committee 4

Figura9.2.2  Plan Koordinimi Vertikal né Japoni (2): Ngritja e Komiteteve Késhillimore né
Formulimin e Planit Zhvillues Komunal

(2) Koordinimi Horizontal

Zbatimi i Masterplanit pér BT kérkon koordinim té frytshém midis geverive vendore megé
zbatimi i shumé projekteve té propozuara anashkalon kufijté e tyre administrativ. Né kété aspekt,
roli i geverisé vendore &shté shumé kritik né koordinimin e interesave té& ndryshme té
bashkive/komunave anétare.

Megjithaté, pérvoja e punés e geverive vendore né Shqipéri né kété fushé nuk éshté nxitése.
Kufijté e ngushté administrativ té geverive vendore té kombinuara me rolin e kufizuar té
rajoneve kané diktuar vendime jo optimale pér investime nga piképamja e perspektivés rajonale
dhe asaj kombétare. Né kété situaté, éshté e nevojshme té krijohen mekanizma, gé té
koordinojné né ményré té frytshme interesa té ndryshme ndérmjet geverive vendore.

Pérvec késaj, disa komuna prané BT nuk mund té pérballojné pérgjegjésité e tyre té
decentralizuara né ményré té frytshme né té ardhmen e afért. Sipas Ligjit t& Pushtetit VVendor,
komunat dhe bashkité do té marrin pérgjegjésité pér njé numér té funksioneve "ekskluzive", duke
pérfshiré: ndértimin dhe mirémbajtjen e rrugéve, transportin publik, furnizimin me ujé, ujérat e
zeza dhe menaxhimin e mbetjeve té ngurta, planifikimin urban dhe menaxhimin e tokés, parget
dhe hapésirat publike, mirémbajtijen e objekteve té& arsimit parauniversitar dhe té& kujdesit
shéndetésor (pér bashkité) dhe késhtu me radhé. Dobésia kryesore e sistemit éshté se disa nga
geverité vendore jané shumé té vogla né madhési dhe me buxhete té pakta, si dhe kané mungesé
ekspertize teknike pér té ndjekur disa prej funksioneve té tyre né ményré té frytshme. Pérvec késaj,
né zonén Metropolitane té Tiranés, shumica e geverive vendore nuk pérfshijné zonat e plota urbane
dhe urbanizimin e gytetit té tyre/garkut. Kjo ka cuar né copézimin e geverisjes urbane, duke krijuar
njé pengeseé politike kundér geverisjes urbane dhe ofrimit t& shérbimit ekonomik.

Né ményré gé té pérballemi me problemet gé rrjedhin nga njé geveri vendore né shkallé té vogél,
miratimi dhe zbatimi i bashkimit mund té sigurojé njé zgjidhje pér njé administrim urban té
frytshém. Megjithaté, do té duhet kohé duke marré parasysh lévizjen e vendit né drejtim té
decentralizimit. Nése ka pak mundési pér té bashkuar geverité vendore, atéheré geverité vendore
do té duhet té mésojné si té béjné projekte investuese té pérbashkéta pér té fituar shkallén e
ekonomisg, gé éshté pérvojé e re né Shqipéri. Njé metodé e frytshme pér té nxitur bashképunimin
né mes té geverive vendore éshté krijimi i Shogatés sé Qeverisjes Vendore té Zonés Metropolitane
pér Shérbime Publike (SHQVZMSHP) vetém pér objektiva té vecanta.

9-3



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

9.3

Duke marré parasysh pérvojén japoneze, shogata e geverisjes vendore duhet té krijohet sipas
kétyre parimeve:

* Themelohet dhe menaxhohet me pélgimin e té gjitha geverive vendore pjesémarrése.
» Ka autoritet administrativ, pothuajse si njé geveri vendore.
* Burimet njerézore dhe té ardhurat sigurohen nga kontributet e geverive vendore anétare.

e Kontributi buxhetor i anétarit pérbéhet nga: 1) Shuma e barabarté pér kostot e
pandryshueshme; 2) Shuma pérpjesétimore mbi investimin dhe koston e funksionimit, e
cila zakonisht llogaritet mbi numrin e popullsisé.

Krijimi i késaj Shogate éshté i réndésishém pér té menaxhuar céshtjet e natyrés
ndérbashkiake/komunale si dhe pér té rritur shkallén e ekonomisé né njé masé té tillé gé té gjithé
anétarét t& mund té zgjidhin problemet e tyre té pérbashkéta me objektiva té vecanta dhe té
bashkojné fondet e tyre pér uljen e shpenzimeve administrative té funksionimit dhe mirémbajtjes.

Sot, shumé geveri vendore né Shqipéri nuk zotérojné burime té mjaftueshme financiare dhe
ekspertizé teknike pér té ndjekur disa prej funksioneve té tyre né ményré té frytshme, si:
menaxhimi i mbetjeve té ngurta dhe ujérave té zeza. Kapitali i nevojshém pér té ngritur objekte
té tilla té frytshme éshté shumé i kushtueshém pér tu pérballuar nga njé geveri vendore e vetme.
Duke krijuar njé objekt té pérbashkét, ¢do geveri vendore éshté né gjendje té zvogélojé
shpenzimet duke arritur objektiva té njéjté. Pérvec késaj, administrimi i objekteve té pérbashkéta
kérkon bashképunim té géndrueshém midis geverive vendore anétare. Megjithaté, kjo éshté
véshtiré té arrihet sepse ¢do geveri vendore zakonisht, ka interesa t& ndryshme, gé rrjedhin nga
burime, aftési, objektiva dhe procedura té ndryshme. Pra, géndrueshméria e bashké&punimit varet
kryesisht nga frytshméria e koordinimit ndérmjet geverive vendore. Krijimi i shogatave té
geverisjes vendore (p.sh, Shogata pér ndértimin dhe menaxhimin e vendit té depozitimit
pérfundimtar) mund té ndihmojné pér té trajtuar kéto probleme.

Struktura Organizative e Propozuar pér Administrimin e Zhvillimit
Metropolitan

Nga perspektiva e mésipérme, éshté propozuar forma e shogatés sé geverisjes vendore né figurén
9.3.1, e cila né thelb ka té njéjtén strukturé organizative si ajo e geverive vendore né Shqipéri.
Ka trupé legjislative, ekzekutive dhe kontabiliteti. Késhilli pérfagéson trupin legjislativ dhe nén
varésiné e tij, jané audituesit. Né organin ekzekutiv marrin pjesé: Drejtuesi Ekzekutiv, Zévendési
i tij dhe Sekretari i Pérgjithshém. Nén sekretarin e pérgjithshém, ka dy sektoré: sektori
administrativ dhe ai operacional.

9-4



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés
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Council Chief Executive Treasurer
Deputy Chief
Auditors ey S
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Secretary General
Administrative Operational
Division Division

Figura9.3.1  Struktura Organizative e Propozuar e Shogatés
Hollésité e strukturés organizative té shogatave té pushtetit vendor jané:
(1) Objektivi

Pér té realizuar njé projekt té pérbashkét pér ndértimin dhe menaxhimin e njé strukture té
pérbashkét népér disa komuna/bashki.

(2) Qeverité Vendore Anétare

Qeverité vendore anétare pérfshijné njé bashki/komuné dhe bashkité/komunat pérreth, apo
geverité vendore, gé pajtohen me objektivin dhe duan té marrin pjesé né projekte.

(3) Organi legjislativ

Késhilli éshté organi legjislativ i Shoqgatés, i cili pérbéhet nga: Zyrtari kryesues dhe anétarét e
pérhershém té Késhillit.

Numri i anétaréve té Késhillit éshté i barabarté me numrin e geverive vendore anétare (¢do
geveri vendore anétare ka njé vend).

Anétarét e Késhillit zgjidhen nga radhét e anétaréve té Késhillit né ¢do geveri vendore. Mandati i
tyre né késhillin e shogatés éshté i njéjté& me mandatin e tyre né Késhillin e njésisé vendore. Nése
njé anétar i Késhillit humb vendin e vet né Késhillin e tij/saj né njésiné vendore, ai/ajo
automatikisht e humb vendin edhe né Késhillin e Shogatés.

Késhilli kryesohet nga Kryetari, i cili zgjidhet nga radhét e drejtuesve té geverive vendore
anétaréve. Mandati i Kryetarit éshté i njéjté me mandatin e tij né geveriné vendore. Né rast se
Kryetari péson njé aksident ose humb vendin e tij, zévendésohet nga Zévendéskryetari.

(4) Organi Ekzekutiv

Shogata ka njé Drejtues Ekzekutiv dhe disa Zévendésdrejtues Ekzekutivé. Drejtuesi Ekzekutiv
do té zgjidhet nga radhét e drejtuesve (dmth., kryetarét e njésive vendore) té geverive vendore
anétare. Mandatet e tyre jané té njéjta me mandatet né njésiné e geverisé vendore.
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Drejtuesi Ekzekutiv ndihmohet nga Zévendésdrejtuesit Ekzekutivé, té cilét do té zgjidhen nga
radhét e drejtuesve (p sh., kryetarét e njésive vendore) té geverive vendore anétare.

Gjithashtu, do té ngrihet edhe njé zyré e pérhershme e Sekretariatit pér punén e pérditshme
administrative dhe operacionale.

Njé Bord Drejtorésh mund té formohet né vend té Drejtuesit Ekzekutiv, gé té kryejné funksionet
e tij, kur Shogata ka njé numér té geverive vendore anétare me njé larmi té gjeré veprimtarish.
Bordi i drejtoréve pérbéhet nga drejtuesit (psh., kryetarét) e geverive vendore anétare. Né disa
shogata, anétarét e bordit té drejtoréve té tyre mund té emérohet nga drejtuesi (psh., kryetari i
bashkisé) me pélgimin e Késhillit Bashkiak.

(5) Financieri

Financieri emérohet nga Drejtuesi Ekzekutiv, me pélgimin e Késhillit t¢ Shogatés. Ai duhet té
jeté njé nga financierét e geverive vendore anétare.

Mandati i tij &shté i njéjté me mandatin né njésiné e geverisé vendore.

(6) Sekretariati

Sekretariati i Shogatés udhéhiget nga Sekretari i Pérgjithshém i ndihmuar nga punonjés té tjeré
té eméruar nga Drejtuesi Ekzekutiv.

Sekretaria e Pérgjithshme, ka dy sektoré: Sektori “Administrativ”’ dhe Sektori “Operacional”.

Personeli do té caktohet nga geverité vendore anétare dhe, nése éshté e nevojshme, geveria gendrore.
(7) Auditét
Drejtuesi Ekzekutiv do té emérojé njé audit nga eksperté té jashtém té Shogatés dhe, nése éshté e

nevojshme edhe njé tjetér té zgjedhur nga anétarét e Késhillit té Shogatés me pélgimin e kétij té
fundit.

Afati i mandatit té ekspertit do té jeté i pércaktuar (pér shembull, 4 vjet), dhe késhilli do té keté
mandat té njéjté me até té késhillit né njésiné vendore.

Audituesit do té monitorojné punén e drejtuesit dhe té stafit, ndaj pér kété géllim ata do té jené
né varési té Késhillit té Shoqgatés.
(8) Financat

Shpenzimet financohen nga geverité vendore anétare dhe té ardhurave té tjera, sipas rregullit té
pércaktuar.

Pjesa e shpenzimeve pér pushtetin vendor do té vendoset nga Késhilli. Kontributi buxhetor i
geverive vendore anétare do té jeté né shumé té barabarté pér kostot e pandryshueshme dhe shumé
pérpjesétimore pér investimet dhe koston e zbatimit, gé llogaritet mbi numrin e popullsisé.

Njé pjesé e kostos fillestare do té subvencionohet nga Qeveria Qendrore, dhe nése éshté e nevojshme
nga ODA grant/hua. Pjesa tjetér e kostove fillestare do té sigurohet nga geverité vendore anétare ose
népérmjet bonove té l1éshuara nga Shoqata.
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Pérfshirja e kryetaréve té njésive vendore dhe organit ligjvénés té geverive vendore anétare siguron
zotimin e geverive vendore pér té pérmirésuar ndérveprimin ndérmijet dhe brenda geverive vendore.
Pérfagésimi i té gjitha geverive vendore anétare dhe ndarja e pushtetit né mes té Késhillit dhe
Organit Ekzekutiv vendos njé mekanizém pér kontrollin dhe baraspeshén brenda organizatés pér té
nxitur paanshméri, dhe késhtu té ndihmojné né mirékuptimin e té gjitha geverive vendore anétare.
Varésia e auditéve nga Késhilli mund té nxisé dhe garantojé transparencén e performancés sé
organizatés, qé éshté themeli pér njé bashképunim té géndrueshém. Mbéshtetja financiare dhe
teknike nga Qeveria Qendrore mund té rrisé kapacitetin e shogatés sé geverisjes vendore.

9.4 Struktura Institucionale pér Zbatimin e Masterplanit

Sé fundi, pér BT éshté béré njé propozim pér strukturén institucionale né zbatim té masterplanit.

(1) Kirijimi i njé Task Force Ndérfunksionale

Pas pérfundimit té Projektit té Studimit t& JICA-s, duhet té ngrihet njé task forcé né secilén
drejtori (g& mbulon ndértimin e rrugéve dhe té transportit publik, menaxhimin e mbetjeve té
ngurta, objekteve, gé lidhen me ujin, pérdorimin e tokés dhe mjedisin), gé éshté e ngarkuar me
pérgatitjen e planit té zbatimit pér t& mobilizuar burimet e nevojshme pér projektet né bazé té
Masterplanit. Pér projektet, gé kané nevojé pér bashképunimin e drejtorive té tjera, task forca e
posacme mund té jeté ndérmjet drejtorive, me specialisté nga departamente té ndryshme. Kjo
task forcé ndérfunksionale mund té arrijé koordinim shumeésektorial pérmes pjesémarrjes sé
anétaréve nga té gjithé sektorét pérkatés né proceset vendimmarrése. Mé voné, kéto task forca
ndérfunksionale mund té marrin funksione planifikuese pér fushén né fjalé. Pér mé tepér, task
forca mund té ndihmojé edhe né zhvillimin e burimeve njerézore, né planifikimin dhe zbatimin e
planit zhvillues urban né Bashkiné e Tiranés me pjesémarrjen e zyrtaréve té nivelit t¢ mesém nga
departamentet/drejtorité pérkatése né proceset e planifikimit urban té infrastrukturés.

(2) Krijimii Grupeve Teknike Késhilluese dhe Komiteti Drejtues

Krijimi i Grupeve Teknike Késhilluese do t’i sigurojé task-forcés késhillén teknike, por do té
ndihmojé edhe pér koordinimin shumésektorial, si dhe koordinimin vertikal dhe horizontal né varési
té Kkrijimit té grupeve. Pér kété géllim katér Grupet Teknike Késhilluese do té jené né varési té
Komitetit Drejtues, i cili pérbéhet, nga: 1) Grupi i Mjedisit dhe i Shfrytézimit t& Tokés; 2) Grupi i
Transportit Urban; 3) Grupi i Menaxhimit t¢ Mbetjeve t€ Ngurta; 4) Grupi pér Furnizimin me ujé,
kanalizimet/kullimi. Né& Grupet Teknike Késhilluese marrin pjesé aktorét kryesoré né cdo fushé té
synuar pérfshiré zyrtaré té larté t& fushés, akademiké nga universitetet dhe eksperté nga institutet
kérkimore e shkencore, pérfagésues té agjencive gendrore dhe komunave té pérfshira, si dhe
pérfagésues té biznesit, OJF-ve dhe shogérisé civile sa heré té jeté e nevojshme. Grupet do té
mblidhen periodikisht pér t& monitoruar zbatimin e projekteve dhe pér t’iu dhéné késhillat e
nevojshme teknike task forcave té tyre. Komiteti Drejtues mbikéqyr zbatimin e té gjitha projekteve.
Késhtu, népérmijet kétyre Grupeve Teknike Késhilluese, zyrtarét e qytetit té Tiranés nga
departamentet pérkatése do té€ marrin pjesé né formulimin e planit té zbatimit bazuar né Masterplan,
si dhe t& monitorojné zbatimin e projekteve té propozuara. Ngritja e kétyre Grupeve Teknike
Késhilluese mund té& ndihmojé né nxitjen e koordinimit vertikal, horizontal dhe ndérdikasterial, si dhe
pjesémarrjen e paléve té interesuara né kété proces.
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Figura9.4.1  Struktura Institucionale pér Zbatimin e Planit Rregullues

GOA

Communes

Funksionet kryesore té ¢do organizate pjesémarrése jané:

1)  Task Forca (pérbéhet nga staf i mesém né ¢cdonjérén nga katér drejtorité)

e Pér té pérgatitur planin e zbatimit pér t& mobilizuar burimet e nevojshme pér
projektet sipas té Masterplanit.

*  Pér té bashkérenduar punét e tyre me drejtorité e tjera.
2)  Grupet e Punés (pérbéhen nga stafi i drejtorive pérkatése)
*  Pér té mbéshtetur task forcat duke u ofruar té€ dhénat dhe informatat e nevojshme.
3)  Grupet Teknike Késhilluese
*  Monitorojné zbatimin e projekteve.
* | ofrojné task forcés késhillat e nevojshme teknike.
4)  Komiteti Drejtues
*  Mbikéqyr zbatimin e té gjitha projekteve.
5) Drejtorité e BT
*  Sigurojné personelin pér task forcén.

e Jané organi zbatues pér projektet,gé¢ mund té Kkrijojné njési té¢ menaxhimit té
projektit si¢ kérkohet.

6)  Qeveria e Shqipérisé

*  Mbikéqgyr dhe miraton vlerésimin e ndikimit né mjedis etj.
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9.5 Propozimi "Manuali i Koordinimit" pér Planifikimin, Zbatimin dhe
Monitorimin

(1) Procesi i Planifikimit té Zhvillimit Urban

Faza e procesit té planifikimit t€ zhvillimit urban pérfshin vlerésimin ekonomik, formulimin
strategjik, zbatimin dhe rishikimin e strategjisé (shih Tabelén 9.5.1).

Pér njé ecuri t& géndrueshme dhe té geté té Kkétij procesi, pér BT éshté e nevojshme té keté
mekanizma té frytshém pér koordinimin me agjencité pérkatése té geverisjes gendrore si dhe me
komunat fqinje, si dhe pér koordinimin e departamenteve brenda veté institucionit.

Tabela9.5.1 Procesi i Planifikimit t& Zhvillimit Urban

Fazat Elementet Pérshkrimi
Vlerésimi Mbledhje informacioni | Njé vlerésim ekonomik vendor efikas do té fillojé me shqyrtimin paraprak té
Ekonomik marrédhénieve ekonomike ekzistuese dhe aktivitetet brenda njé zone, do té

pérdoré informacion cilésor e sasior, gé thekson strukturat ekzistuese dhe
prirjet né zhvillimin e biznesit, prodhimit, punésimit, aftésité dhe té dhénat tjera,
qé do té ndihmojné né identifikimin e drejtimit strategjik t& ekonomisé vendore.
Vlerésimi nuk duhet domosdoshmérisht té jeté i kufizuar nga njé juridiksion ose
kufiri administrativ i tillé si njé kufi bashkie.

Njé zoné mund té pérbéhet nga njé rajon metropolitan, njé zoné udhétimi-drejt-punés,
qytet, qyteti apo rrethina e saj urbane apo rurale.

Informacioni i mbledhur mund té theksojé nevojén pér projekte dhe programe
té vecanta, gé do té zgjeronin dhe ndryshonin bazén ekonomike vendore.

Vlerésimi Ekonomik Pas marrjes sé kétyre té dhénave, do té jeté e nevojshme gé ato té sistemohen
dhe analizohen né ményré gé té sigurojné njé profil t& ekonomisé vendore.
Disa mjete pérfshiré analizén SEOT (Tabela 2), krahasimet dhe treguesit
ekonomik rajonalé mund té pérdoren pér té identifikuar informacionin ky¢ né
ekonominé vendore.

Hartimi i Strategjive | Vizionet Njé mirékuptim i grupeve té interesit né té ardhmen e parapélqyer pér
ekonominé e komunitetit.

Qéllimet Identifikon fushat kyce té veprimit pér t& pérmbushur vizionin, té specifikojé
produktin e déshiruar té procesit LED té planifikimit.

Objektivat Vendos standardet e performancés dhe objektivat pér zhvillim, ato jané té
detyrueshme dhe té matshme né kohé.

Programet Pércakton dhe grupon sé bashku projekte té ngjashme, gé kolektivisht té
arrinen objektiva té caktuar.

Projektet Zbaton zéra t& vecanté t& programit, té cilét jané té renditur, pérllogaritur, té
detyrueshém dhe té matshém né kohé.

Zbatimi Plani pér Zbatim Pércakton buxhetin, burimet njerézore, pengesat institucionale dhe procedurale
té zbatimit té njé Strategjie.

Eshté pika e integrimit té té gjitha projekteve dhe programeve brenda njé
Strategjie.

Planet e Veprimit Ofrojné hollési t& vecanta pér zérat e projektit duke pérfshiré edhe hierarkiné e
detyrave, palét pérgjegjése, afat kohor té sakt€, nevojat pér burime njerézore
dhe financiare, burimet e financimit, ndikimet e pritshme, rezultatet,
performancén dhe sistemet pér vlerésimin e cilésisé pér ¢do projekt.
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Kornizat Institucionale

Krijimin dhe mbajtjen e t& dy lidhjeve formale dhe joformale me té gjithé aktorét

pér Zbatimin dhe kryesoré mund t& mbéshtesé zbatimin dhe monitorimin.

Monitorimin Ndeértimin e marrédhénieve té punés si dhe mirébesimit ndérmiet partneréve
ndihmon né procesin e menaxhimit t& perspektiva dhe axhendave té ndryshme.

Gatishméria e Eshté e nevojshme té sigurohet qé inputet e kérkuara zotérohen pérpara fillimit

Kontributeve Pérkatése

t& zbatimit té strategjisé.

Zbatimi i MP kérkon angazhim té burimeve, kohés dhe mbéshtetjes politike;
sigurimi dhe ruajtja e inputeve té tilla do té pércaktojé efikasitetin pér té
pérfunduar programet dhe projektet, si edhe zhvilluar vizionin e pérgjithshém.

Detyrat né Planet e
Veprimit té Projektit

Para fillimit té zbatimit t& projektit, menaxherét e projektit mundésisht té jené
pérzgjedhur duke i ngarkuar me pérgjegjésité pér ¢cdo projekt.

Gjaté zbatimit t& projektit, duhet t& b&het shqyrtimi i tij i vazhdueshém pér tu
siguruar qé projekti po jep rezultatet e shpallura dhe t& déshiruara.

Mbledhja e té dhénave té projektit duhet té jeté pérparési pér té siguruar gé
informacioni i holl&sishém dhe i réndésishém éshté né zotérim pér géllime
monitorimi dhe vlerésimi si gjaté dhe pas zbatimit té projektit.

Pérdorimi i menaxhimit t& shéndoshé teknik, si monitorimi dhe vlerésimi i
projektit mund té ndihmojé pér té shmangur vonesat dhe né kété ményré té
sigurojé zbatimin sa mé té frytshém té projektit.

Rishikimi i
Strategjisé

Monitorimi

Vlerésimi i vazhdueshém i zbatimit té njé strategjie dhe/apo projekti sipas
kalendarit t& pranuar dhe pérdorimit t& inputeve, infrastrukturés dhe shérbimeve,
qé ofrohen nga pérfituesit e projektit.

U ofron menaxheréve dhe aktoréve té tjeré reagime té vazhdueshme pér
zbatimin.

Identifikon suksesin e tanishém ose té pritshém dhe problemet e mundshme gé
né fazat fillestare duke mundésuar korrigjimet né kohén e duhur.

Pranon projektin e hartuar si jepet;

Mat ecuring, &shté i pérqendruar né performancé dhe siguron vazhdimési.

Vlerésimi

Vlerésimi éshté pérllogaritja periodike e réndésisé, performancés, efikasitetit,
dhe ndikimit (si i pritshém dhe i papritshém) té njé projekti né lidhje me
objektivat e pércaktuara.

Menaxherét e projektit ndérmarrin vlerésime té ndérmjetme gjaté zbatimit si njé
shayrtim fillestar té pérparimit, njé parashikim té efekteve té pélqyeshmérisé,
dhe si mjet pér identifikimin e rregullimeve té nevojshme né hartimin e projektit.
Vlerésimi sfidon hartimin e njé projekti, nxjerr pérfundime dhe bén gjykime,
éshté i pérgendruar né efektivitetin e programit apo projektit, béhet njé cast kyc
né ciklin e projektit.

Burimi: Ekipi Studimor i JICA-s

(2) Réndésia e Pjesémarrjes sé Grupeve té Interesit

BT ka vuajtur nga probleme té koordinimit: vertikal, horizontal dhe ndérsektorial.

Pérvec faktoréve politiké, njé prej arsyeve kryesore té kétyre problemeve, duket té jeté mungesa
e pjesémarrjes sé aktoréve kryesoré né vendimmarrje né ¢do fazé té procesit té zhvillimit urban.
Kjo pengon ndértimin e mirékuptimit ndérmjet aktoréve kryesoré, e pér rrjedhim zbatimin e

frytshém té planeve zhvilluese urbane.

(3) Pérdorimi i Grupit Teknik Késhillues pér Koordinimin Vertikal dhe Horizontal

Kur BT formulon planet e saj té zhvillimit, ajo duhet té krijojé komitete késhilluese me
pérfagésues nga agjencité e geverisé gendrore, komunave fqinje, profesoré, eksperté, sektori

privat dhe shoqgéria civile, né varési té ¢éshtjes.
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Duke pérfshiré pérfagésuesit e agjencive té ngjashme té geverisé gendrore dhe komunat fqginje si
anétaré té komiteteve, vendimet e marra nga BT mund té pasqyrojné té dhéna nga kéto organizata.

Pér mé tepér, krijimi i kétij lloj komiteti késhillues ndihmon né nxitjen e pjesémarrjes sé grupeve
té interesit né procesin e planifikimit pérfshiré eksperté nga universitetet dhe institucionet
kérkimore, si dhe pérfagésues nga biznesi, OJF-ve dhe shoqggéria civile.

Kjo mund té ¢ojé né zbatimin e planit té gjeré té zhvillimit Metropolitan té BT.

(4) Ngritja dhe Pérdorimi i Task Forcés pér Koordinimin Ndérsektorial

Programet dhe projektet e sektorit jané planifikuar dhe zbatuar né ményré individuale dhe jo né

meényré té integruar. Njé nga faktorét kryesoré té késaj mund té jeté mungesa e koordinimit té
frytshém ndérmjet departamenteve brenda BT.

Krijimi dhe pérdorimi i task-forcés ndérsektoriale pér adresimin e ¢éshtjeve té médha té zhvillimit
(psh. formulimi i planit vjetor té zbatimit té Masterplanit) mund té pérballen me kété problem.

Né fazén e paré, né ¢do drejtori duhet té& krijohet njé task-force pér formulimin e planit té
zbatimit t& MP. Né fazén e mévonshme, task-forca mund té krijohet té paktén pér cdo ¢éshtje
jetike zone, si¢ &shté plani financiar pér projekte metropolitane, plani i zhvillimit t& burimeve
njerézore, hartimi i programit té trajnimit, si dhe plani pér krijimin e njé shoqgate té geverisjes
vendore pér njé projekt ndérterritorial. Task-forca mund té ngrihet edhe gé té hartojé strategji
konkrete pér ¢éshtje té réndésishme. Anétarét dhe funksionet e task-forcés ndérfunksionale duhet
té jené:
Anétarét
e Specialisté té nivelit té mesém kompetenté nga departamentet pérkatése.

*  Nése éshté e nevojshme, njé task-forcé mund ta ngrejé veté komitetin késhillues
anétarét e té cilit pérfshijné studiues/profesoré universitaré dhe késhilltarét,
pérfagésues té sektorit privat, median si dhe pérfagésues té shogérisé civile.

Funksionet

e formulon strategjité pér ¢cdo ¢éshtje té réndésishme

* nxit bashkéveprimin midis departamenteve dhe paléve té interesuara kryesore

*  monitoron zbatimin e strategjisé

* nxjerr mésime pér vitin pasardhés duke pérdorur praktikén mé té miré

* nxit pjesémarrjen aktive té aktoréve kyc né procesin e vendimmarrjes

e zhvillon burimet njerézore né kéto departamente.

(5) Krijimi i Shoqgatave té Pushtetit Vendor si njé Masé e Frytshme pér
Koordinimin Horizontal

Shogatat e pushtetit vendor té propozuara mund té jené té frytshme pér té hartuar e zbatuar njé
projekt té pérbashkét pér ndértimin dhe menaxhimin e njé strukture té pérbashkét (psh., njé vend
pérfundimtar depozitimi) népér disa komuna/bashki.
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Qeverité vendore anétare pérfshijné njé bashki/komuné dhe komunat/bashkité pérreth, apo ¢cdo
geveri vendore, gé pajtohet me objektivin dhe do té marré pjesé né projekt. Shogata e propozuar
duhet té ngrihet mbi bazén e kétyre parimeve:

Themelohet dhe menaxhohet me pélgimin e té gjitha geverive vendore pjesémarrése.
Ka autoritet administrativ, té njéjté me njé geveri vendore.
Burimet njerézore dhe té ardhurat varen nga financimet e geverive vendore anétare.

Kontributi buxhetor i anétarit pércaktohet: 1) Vleré e barabarté pér kosto té pandryshueshme; 2)
Vleré pérpjesétimore pér investime dhe koston e funksionimit, gé pérgjithésisht
pérllogaritet mbi numrin e popullsisé.
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10 Menaxhimi Financiar dhe Fiskal
10.1 Gjendja e Tanishme dhe Vecorité Kryesore
(1) Decentralizimi Fiskal né Shqipéri

Decentralizimi fiskal né Shqipéri bazohet né Ligjin “Mbi Organizimin dhe Funksionimin e
Qeverisé Vendore té vitit 2000, i cili pércakton pérgjegjésité funksionale té geverisé vendore
dhe nxit autoritetet vendore pér grumbullimin e té ardhurave.

Sipas ligjit, geveria vendore ka tri funksione: funksione ekskluzive, funksione té pérbashkéta dhe
funksione té deleguara.

Tabela 10.1.1 Pércaktimi i Pérgjegjésive sipas Ligjit pér Pushtetin Vendor

Funksioni Pérshkrim

Funksione Ekskluzive Furnizimi me ujé, transporti publik, ndricimi publik dhe grumbullimi i mbetjeve

Funksione té Pérbashkéta | Edukimi para-shkollor dhe para-universitar, kujdesi shéndetésor, rendi publik dhe mbrojtja civile

Funksione té Deleguara Nga pushteti gendror, té cilat kané gené klasifikuar si funksione té detyrueshme dhe jo té detyrueshme

Burimi: Dorina Nikolla, “Decentralizimi Fiskal dhe Menaxhimi Financiar Vendor né Shqipéri”

Megjithaté, né praktiké, shumé funksione “ekskluzive” ende nuk kané kaluar plotésisht nén
pérgjegjésiné e geverive vendore. Lidhur me funksionet e “pérbashkéta”, pér edukimin para-
universitar, shérbimin shéndetésor vendor dhe asistencén sociale kéto kategori jané térésisht nén
menaxhimin e pushtetit gendror, prandaj mé shumé jané si funksione “té deleguara”. Né kuadrin
ligjor-institucional mungon pércaktimi i garté i funksioneve té “pérbashkéta”.

Né Shqipéri ekzistojné kéto burime té ardhurash pér pushtetin vendor.

Tabela 10.1.2 Burimet e té Ardhurave té Pushtetit Vendor

Burimet e té Ardhurave Detaje

Taksa vendore
Tarifa pérdoruesi

Burimet e té ardhurave L B ) . ) .
Taksa té Pérbashkéta (zakonisht, mblidhen nga autoritetet gendrore dhe mé pas ndahen

vendore o
midis paléve)
Té tjera (t& ardhura nga asetet, gjoba, sekuestrime, etj.)
Transferta té Qeverisé Transferta e pakushtézuar
Qendrore Transferta e kushtézuar
Kredi

Burimi: Studimi Diagnostifikues Kap 11: Menaxhimi Financiar dhe Fiskal

Pas decentralizimit, né Shqgipéri jané marré masa té ndryshme pér rritjen e fuqisé financiare té
pushtetit vendor.

Tabela 10.1.3 Masat pér Zgjerimin e Burimit té té Ardhurave dhe Fuqgisé sé Pushtetit Vendor

Masat Pérshkrim

Transferta e pakushtézuar | U prezantuan pér heré té paré né vitin 2001

Decentralizon fuginé pér té vendosur nivelin e taksés pér taksén e pronés vendore, dhe

Paketa fiskale 2002 . . . L ) R A .

pércakton taksén e biznesit té vogél vendor dhe taksén e ndikimit né infrastrukturé.
Transferimi i taksave Taksa mbi té drejtén e transferimit t& pronés dhe taksa e regjistrimit t& mjeteve motorike i jané
ekzistuese kaluar pushtetit vendor
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Masat Pérshkrim

Taksa bazé e fitimit U vendos pér hizneset e vogla, qé nuk hyjné né sistemin e TVSH-sé

. o , Mundéson transferta t& pakushtézuara pér investime kapitale, bazuar né kriteret e transparencés.
Ligji i Buxhetit té Shtetit

2006 U prezantua edhe skema e grandit konkurrues, duke mundésuar konkurrimin e pushtetit

vendor pér fonde népérmjet planeve té propozuara pér shpenzime themelore.
Burimi: Studimi Diagnostifikues Kap 11: Menaxhimi Financiar dhe Fiskal

Si rezultat i kétyre masave, shpenzimet e pérgjithshme vendore né Shqipéri nga 20 420 000
milioné leké u rritén né 38 872 000 milioné leké né vitin 2000. Si pérgindje e PBB-sé,
shpenzimet e pérgjithshme vendore nga 3,8% né vitin 2000 u rritén né 4,3% né 2006. Me gjithé
rritjen domethénése, sérish Shqipéria zé vendin e fundit krahasuar me vendet e tjera Evropiane.

Autonomia fiskale e geverive vendore gé nga viti 2001 éshté rritur né ményré t& ndjeshme. Gjaté
viteve 2001 - 2006 té ardhurat e pérgjithshme vendore jané rritur me 50% (Tabelal0.1.4). Po né kété
periudhé, geverité vendore rritén me rreth 400% t& ardhurat e fituara brenda territorit t& tyre. Té
ardhurat diskrecionale, njé pjesé e té ardhurave té autonomisé fiskale (t€ ardhurat e veta plus
transfertat e pakushtézuara nga geveria gendrore), si pjesé e té ardhurave té pérgjithshme vendore,
jané rritur né 58%, krahasuar me rreth 30% gé ishin né vitin 2001. Té ardhurat diskrecionale neto si
pérgindje e té ardhurave vendore, té ardhura té cilat pushteti vendor ka autoritet té ploté pér ti
shpenzuar (pérfshinté ardhurat e veta plus transfertat e pakushtézuara, minus “detyrimet e
pafinancuara”, apo funksionet e deleguara nga pushteti gendror, té cilat duhet té paguhen nga té
ardhurat vendore) po né kété periudhé u rritén nga 22,9%né 53,4%.

Tabela 10.1.4 Burimi i té Ardhurave Vendore dhe té Ardhurat Diskrecionale! Vendore Neto, né
Shqipéri pér vitet 1996-2006

1998 2001 2006
Té ardhurat e pérgjithshme té geverisé vendore (milioné leké) 15673 25 464 38232
Burimi i té ardhurave té pérgjithshme (milioné leké) 658 1996 9825
Byrlr_r_n i t& ardhurave vendore si pérgindje e té ardhurave té 4.2% 7.8% 25.7%
pérgjithshme vendore
Transferta té pakushtézuara (milioné leké) - 5659 9800
Taksa té pérbashkéta(milioné leké) - 345 2534
Té ardhurat e pérgjithshme diskrecionale (milioné leké) 658 8000 22 159
T? a[dhurat diskrecionale si pérgindje e t& ardhurave té 4.2% 31.4% 58%
pérgjithshme vendore
Detyrime té pafinancuara? - 2178 1740
D§ty[|me té pafinancuara si pérgindje e té ardhurave té 860% 460%
pérgjithshme vendore
Té ardhurat“dls.kre__clonale vendore neto si pérgindje e té 4.2% 22.9% 53,4%
ardhurave té pérgjithshme vendore

1 Shumat jané shprehur né Leké Shgiptar

2 Pagesa nga té ardhurat diskrecionale vendore pér funksione té deleguara nga pushteti gendror

Burimi:  Pigey, Juliana, H. et. al. "Albania: Decentralization and Local Government Finance: Key Successes and
Future Challenges", The Urban Institute, 2007

Transferta e pakushtézuar ka ndihmuar né drejtim té barazisé mé té madhe té té ardhurave
vendore. Pas transfertave té pakushtézuara, té ardhurat e pérgjithshme pér frymé té Tiranés ishin
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vetém rreth tri heré mé té larta se ato té té gjitha komunave dhe bashkive, dhe dy heré mé té
larta se té gjitha bashkive. Mesatarja e transfertés sé pakushtézuar nga geveria gendrore arrin né
mbi 60%té té ardhurave té pérgjithshme vendore té gjithé komunave dhe bashkive, por vetém

pak mbi 10%té té ardhurave té pérgjithshme vendore té Tiranés.

Tabela 10.1.5 Té Ardhurat Vendore Mesatare pér Frymé té Qeverive Vendore Shqiptare', 2003

Taksa té Tarifa dhe Burimet Transfertat e Té ardhurat
pérgjithshme jo-taksa e veta pakushtézuara | e pérgjithshme vendore
Té gjitha bashkité & komunat 755 514 1268 2064 3332
Vetém bashkité 1970 1296 3266 2005 5272
Bashkia e Tiranés 7763 1767 9530 1031 10 561

1 Té gjitha shifrat jané né leké pér frymé

Burimi: Schroeder, Larry. AlbaniaFiscal Decentralization Policy Study, The Urban Institute, Maj 2004, fq. 47

(2) Decentralizimi dhe Gjendja Financiare e Tiranés

Si rezultat i decentralizimit né Shqipéri, Bashkia e Tiranés ka rritur té ardhurat e pérgjithshme
dhe deri diku autonominé fiskale. Tabela 10.1.6 tregon té ardhurat e pérgjithshme dhe burimet e
veta té Bashkisé sé Tiranés pér vitet 2000, 2005 dhe 2007. Té ardhurat e pérgjithshme vendore
té Tiranés pothuajse jané dyfishuar nga 3 804 milioné leké (2000) né 7 605 milioné leké (62,4
milioné euro né 2007). Né té njéjtén periudhé, burimet e té ardhurave vendore u rritén me rreth
7 heré ndérsa transferta e pakushtézuar u rrit nga 0% né vitin 2000 né 7,7% né 2007. Té
ardhurat diskrecionale té Tiranés (burimet e veta plus transferta e pakushtézuar) u rrit né 65% té
té ardhurave té pérgjithshme, dicka mé shumé se mesatarja kombétare né nivelin e 58%.

Tabela 10.1.6 Té Ardhurat e Pérgjithshme dhe té Veta té Bashkisé sé Tiranés pér vitet 2000,

2005, 2007

2000 2005 2007
Té ardhurat e pérgjithshme (milioné leké) 3804 7387 7605
Burimi i t& ardhurave vendore (milioné leké) 654 4248 4365
Burimi i t& ardhurave vendore (né pérgindje) 17% 58% 57%
Transferta e pakushtézuar (né pérgindje) 0% 5% 8%
Transferta e kushtézuar (né pérgindje) 82% 38% 35%
Té ardhurat diskrecionale (né pérgindje) 17% 63% 65%
Té ardhurat e pérgjithshme né EURO (milioné) 28,99 60,94 62,44
Burimi i té ardhurave vendore né EURO (milioné) 4,99 35,04 35,84

Burimet: 2000-2005: Dhimitri, A., Ikonomi, B., M., “Financimi i Qeverisé Metropolitane, Qyteti i Tiranés, Procesi né Sfond”,
Bashkia e Tiranés, 2007

2007: Studio Inxhinierike Galli, Tirana Creditworthiness Enhancement Program, Report 9: “The citty’s Debt and Debt
repatment analysis 2, Shkurt 2008, fq. 40

Megjithaté, pavarésisht pérparimeve mbresélénése né vitet e fundit, té ardhurat e Tiranés jané
ende shumé té uléta né krahasim me ato té vendeve té Evropés Juglindore. Né té ardhurat pér
frymé, té ardhurat gjithsej pér frymé té Tiranés né vitin 2007 ishin 11 800 leké ose mé pak se
100 EURO pér frymé. Kjo éshté aférsisht dy heré mé e larté se niveli mesatar pér njésité
vendore shqiptare (rreth 50 EURO). Nga ana tjetér, té ardhurat mesatare pér frymé té bashkive
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sllovene dhe rumune jané rreth 500 EURO (respektivisht 522 EURO dhe 474 EURO), dhe pér
Bukureshtin jané rreth 1100 EURO. Késhtu, té ardhurat pér frymé té njésive vendore shqiptare
jané ende rreth njé e dhjeta e atyre té vendeve té zgjedhura té Evropés Juglindore. (fg. 199)

Tabela 10.1.7 tregon strukturén e té ardhurave té pérgjithshme vendore té Tiranés né vitin 2007.
Karakteristikat kryesore pérfshijné (Studimi Diagnostifikues, fg. 199):

Burimi i té ardhurave vendore z€ 57,4% té té ardhurave té pérgjithshme vendore.

Shumé prej transfertave té qeverisé gendrore jané té kushtézuara (35%); transfertat e
pakushtézuara, né rreth 7,6%, z&né njé pjesé té vogél té té ardhurave té pérgjithshme vendore.

Taksat vendore zéné rreth 40% té té ardhurave té pérgjithshme vendore.

Taksat vendore mé té réndésishme, taksa mbi biznesin e vogél dhe taksa e ndikimit né
infrastrukturé, secila zé rreth 15% té té ardhurave vendore.

Taksa mbi pronén llogaritet rreth 540 milioné leké, vetém 7,1% e té ardhurave té pérgjithshme.
Tabela 10.1.7 Struktura e té Ardhurave Vendore e Bashkisé sé Tiranés né 2007

(Unit: 1,000 ALL)

Zérat e Buxhetit 2007 Pérgindje
A. Té ardhurat e pérgjithshme té veta 4361710 57,4%
A. |. Taksa vendore 2982 400 39,2%
Taksa mbi pronén 540 000 %
Taksa mbi biznesin e vogél 1100 000 14,5%
Taksa e ndikimit né infrastrukturé (mbi ndértimin) 1100 000 14,5%
Té tjera (gjelbérim, hotele, bare,té ardhurat, etj.) 242 000 3,2%
A. Il. Tarifa mbi pérdoruesit vendor 975610 12,8%
Tarifa mbi pérdoruesit vendor 767 500 10,1%
Pastrimi 597 000 7,9%
Parkimi 74 000 1%
Té tjera (konvikte, cerdhe, kopshte) 96 500 1,2%
Tarifa vendore 208 110 2,7%
Allll. Té ardhura nga Asetet 13500 0,2%
A.IV. Gjoba dhe sekuestrime 40 200 0,5%
A.V. Grande dhe Sponsorizime 0 0,0%
AVI. Taksa dhe Tarifa té pérbashkéta 350 000 4,6%
Taksa e thjeshtézuar e fitimit mbi biznesin e vogél 0 0,0%
Taksa mbi transaksionin e pasurisé sé paluajtshme 150 000 2,0%
Tarifa e regjistrimit t& mjeteve 200 000 2,6%
B. Transferta nga Buxheti i Shtetit 3242820 42,6%
B.I. Transferta té pakushtézuara 582 319 7,6%
B.Il. Transferta té kushtézuara 2660501 35,0%
Operative 2660 151 35,0%
Investime 350 0,0%
Té ardhura té pérgjithshme 7604 530 100,0%
Mbetje CASH nga viti paraardhés 345 946 4,5%
Té ardhura kesh té pérgjithshme 7950476 104,5%

Burimi: Studio Inxhinierike Galli, Tirana Creditwothiness Enhancement Program, Report 9: “The city’s
Debt and Debt repayment analysis”, Shkurt 2008, fq. 36-37
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(3) Alokimi i Shpenzimeve Vendore né Shqipéri dhe né Qytetin e Tiranés

Tabela 10.1.8 pérshkruan alokimin funksional té shpenzimeve operative dhe kapitale pér
shérbime publike vendore nga gjithé geverité vendore né Shqipéri. “Diagnostic Study” thekson
karakteristikat e alokimit té shpenzimeve vendore né Shqipéri si mé poshté:

*  Pérgjithésisht, shpenzimet themelore zéné rreth 1/5 té shpenzimeve té pérgjithshme.

*  Lidhur me transfertat e kushtézuara, edukimi para-universitar llogaritet pak mé shumé se
1/3 e shpenzimeve té pérgjithshme operative dhe asistenca sociale, mbil/5; kjo tregon
shkallén né té cilén geveria gendrore e ka punésuar geveriné vendore si agjent té vetin pér
shpérndarjen e kétyre shérbimeve sociale.

*  Shpenzimet themelore pér punét publike, zéné 43% e jané pércaktuar kryesisht nga geveria
gendrore népérmjet transfertés sé kushtézuar.

*  Administrimi i pérgjithshém, zé aférsisht 1/2 e shpenzimeve themelore nga burimet
diskrecionale e shkojné pér administrimin e pérgjithshém. Kjo tregon réndésiné qé i
kushton pushteti vendor rritjes sé kapitalit té vet administrativ.

Tabela 10.1.8 Alokimi i Shpenzimeve Vendore pér Shérbime Publike Vendore né Shqipéri

Transfertat e Burimet Gjithsej sipas
kushtézuara diskrecionale z8rave
Shpenzimet Korrente (1,000 Leké&) 37565717 13397 698 50 963 415
Administrimi i Pérgjithshém 14,5% 40,0% 21,2%
Edukim 39,2% 8,6% 31,2%
Shéndetési 6,8% 3,3% 5,9%
Ndihmé Sociale 20,8% 0,0% 15,3%
Puné publike 10,5% 29,3% 15,4%
Pastrimi dhe mbetjet e ngurta 4,6% 12,9% 6,8%
Té tjera (kulturé, parqge, transport, pastrim, etj.) 3,6% 6% 4,2%
Shpenzimet Kapitale(1 000 Leké) 7614 348 3213713 10 828 061
Administrimi i Pérgjithshém 20,9% 48,1% 29,0%
Edukim 15,6% 1,5% 11,4%
Shéndetési 4,9% 0,6% 3,6%
Ndihmé Sociale 0,0% 0,0% 0,0%
Puné Publike 43,1% 18,5% 35,8%
Pastrimi dhe mbetjet e ngurta 7,0% 16,6% 9,8%
Té tjera (kulturé, parqge, transport, pastrim, etj.) 8,5% 14,7% 10,3%
Shpenzimet Themelore si Pérgindje e Totalit 16,9% 19,3% 17,5%

Burimi: Schroeder, Larry, “Albanian Fiscal Decentralization Policy Study”, The Urban Institute, Maj 2004, fq. 41-42

Tabela 10.1.9 tregon buxhetin e propozuar té Bashkisé sé Tiranés pér vitet 2006-2008. Vihen re
aspektet e méposhtme:

*  Buxheti i Bashkisé sé Tiranés éshté rritur fugishém gjaté viteve té fundit, me rreth 28%
ndérmjet 2006 dhe 2008.

*  Pérsai pérket alokimit, buxheti i bashkisé ka ndryshuar vetém pak né kété periudhé.
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*  Shpenzimet korrente (afatshkurtra) pérfshijné kryesisht kostot e personelit (rreth 30% té
shpenzimeve korrente), kostot operative dhe mirémbajtje (34% e shpenzimeve Kkorrente)
dhe pagesa e asistencés sociale (24% e shpenzimeve korrente).

e Pérsa iu pérket pérgjegjésive funksionale, edukimi z&€ mbi 35% té shpenzimeve korrente té
Tiranés (paga plus kosto operative dhe mirémbajtje) ndérsa pagesa e asistencés sociale z&
rreth 17%. Ky alokim funksional i shpenzimeve korrente llogaritet aférsisht sa mesatarja
kombétare (respektivisht 31% dhe 15%).

* Investimet themelore, llogariten té zéné rreth 40% té buxhetit té pérgjithshém té Bashkisé
sé Tiranés, dhe jané mbi mesataren kombétare. Pér 2008, buxheti i pérgjithshém i Bashkisé
sé Tiranés i propozuar ishte 64 milioné EURO; shpenzimet themelore arritén né 26 milioné
EURO. Pjesa mé e madhe, rreth 70%, i kushtohet ndértimit t€ rrugéve, kurse ndértimi i
objekteve arsimore éshté zéri i dyté mé i madh i investimeve.

Tabela 10.1.9 Buxheti i Bashkisé sé Tiranés, Propozuar 2006-2008

Buxheti (propozuar) 2006 2007 2008
Shpenzimet korrente (afatshkurtra) (1000ALL) (1000ALL) (1000ALL)
Personeli (pagat dhe sigurimet shogérore) 1087 189 29,5% 1162 805 29,2% 1448094 31,5%
Shpenzimet operative 1272221 34,6% 1355803 34,1% 1553 863 33,8%
Transferimi i furnizimit me ujé 267 870 7,3% 317980 8,0% 413 287 9,0%
Ndihma Sociale 893 350 24.2% 958 600 24,1% 1049 585 22,8%
Shpenzime funeralifvarrimi 26 500 0,7% 17 000 0,4% 0 0,0%
Subvencionet 27000 0,7% 25000 0,6% 5000 0,1%
Fondi rezervé 109 662 3,0% 140 000 3,5% 124 600 2,7%
Shuma e Shpenzimeve Korrente 3685792 100.0% 3977188 100,0% 4594 429 100,0%
Shpenzimet themelore (1000ALL) (1000ALL) (1000ALL)
Infrastruktura e trafikut 1784 485 74,9% 1634172 71,4% 2271895 71,9%
Objektet arsimore 307 076 12,9% 308 418 13,5% 207 424 6,6%
Té tjera 290 872 12,2% 345796 15,1% 678 796 21,5%
Shuma e shpenzimeve themelore 2382434 100.0% 2 288 287 100,0% 3158215 100,0%
BUXHETI GJITHSEJ 6 068 226 6 265575 7752 644
Shpenzime themelore (né pérgindje) 39,3% 36,5% 40,7%
Buxheti gjithsej né milioné EURO 49,6 51,4 64

Burimi: Bashkia e Tiranés, Buxheti i Vitit 2007, fq. 49; Buxheti 2008, fg. 32

(4) Borxhi i Bashkisé dhe Shlyerja e Tij

Ligji i Pushtetit Vendor lejon geverité vendore té marrin hua né tregun e kapitaleve. Kreditimi i
geverisé vendore rrit kapacitetin e Bashkisé pér t& marré pjesé dhe formésuar zhvillimet né qytet.
Deri mé sot, Bashkia e Tiranés ka gené pérfituese e tri paketave kredi t€ médha né vitet e fundit.

10-6



Raporti Pérfundimtar: Pérmbledhje, Dhjetor 2012
Projekti pér Planin Tematik Urban té Tiranés

Tabela 10.1.10 Paketat e Huasé Dhéné Bashkisé sé Tiranés

Viti

Kreditor Pérmbajtja

2005

12,4 milioné EURO

Pér té financuar ndértimin e shkollave.

Vlera e Projektit éshté 18,9 milioné EURO; 6,5 milioné EURO éshté kontribut i
Ministrisé s& Arsimit.

Skeduli i disbursimit té kredisé sé CEB éshté: 2005 (2 milioné EURO); 2007 (4
milioné EURO), 2008 (4,9 milioné EURO); 2009 (1,5 milion EURO).

Shlyerja fillon né 2009 dhe duhet té pérfundojé né 2018

Banka e Zhvillimit e Késhillit t&
Evropés (CEB)

2006

8,2 milioné EURO

Pér ndértimin e rrugéve

Shuma e kredisé éshté14,6 milioné EURO dhe pérfituese éshté geveria gendrore, e
BERZH cila ia kalon Bashkisé sé Tiranés, komunave dhe bashkive té tjera.

Skeduli i disbursimit fillon nga 2006 deri né 2009.

Shlyerja duhet té béhet nga 2009 né 2020, (tre vjet periudhé faljeje dhe 10 vjet
shlyerje).

2008

5685 000 Euro

Pér financimin e banesave sociale né qytet

Vlera e projektit éshté 9.475.000 Euro; 3.790.000 Euro jané kontribut vendor.
Huamarrése éshté Qeveria gendrore, e cila ia kalon Bashkisé.

CEB

Burimi:

The Diagnostic Study: Kap 11 Menaxhimi Financiar dhe Fiskal

10.2 Masa té Qéndrueshme pér Kapacitetin Financiar té Qeverisé Vendore

pér Zhvillimin Urban

(1) Forcimi i kapacitetit té mbledhjes sé taksave

Kérkohen pérpjekje té médha pér té rritur nivelin e té ardhurave vendore. Potenciali mé i madh
pér pérmirésimin e té ardhurave éshté tatimi mbi pronén dhe taksat pér biznesin e vogél. Sipas
njé studimi té gjeré kryer nga BERZH “Tirana Creditworthiness Enhancement Program” (2008),
té dyja taksat jané llogaritur té& kené njé mundési rritjeje - skenari optimist - prej mbi 200%.

Sot, vjelja e taksés sé pronésisé né Tirané éshté e papérfillshme: taksa e pronés llogaritet rreth 540
milioné leké, vetém 7,1% e té ardhurave té pérgjithshme. Edhe pas njé rritjeje prej 200%, vjelja e
taksés sé pronés né Tirané, pérkthyer né nivel kombétar, do té ishte mé pak se 0,3% e PBB.

Kjo do té ishte sérish e papérfillshme né krahasim me vendet e Evropés: né Rumani, pér shembull,
té ardhurat nga taksa e pronésisé llogariten né 0,5% té PBB.

Ky nivel i ulét i t& ardhurave nga taksat mbi pronén éshté pasojé e regjistrimit jo té ploté té
pronés, mbulimit shumé té varfér, vlerésimit dhe gatishmérisé sé pakté né mbledhjen e tyre.
Prandaj, kérkohen pérpjekje té bashkérenduara pér zgjerimin e bazés sé taksés, rregullimin e
normés dhe pérmirésimin e efikasitetit té vjeljes sé saj.

(2) Financimi i Borxhit Publik

Investimi fillestar né shérbimet publike mund té béhet pérmes njé shuméllojshmérie kredish me
burim nga bankat tregtare, tregu i kapitalit dhe/ose té holla té jashtme ndihme, dmth NZZH
(Ndihma Zyrtare pér Zhvillim).
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Ligji i Pushtetit Vendor e lejon pushtetin vendor té& marré hua né tregjet e kapitalit. Kreditimi i
geverisé vendore rrit kapacitetin e Bashkisé pér t& marré pjesé dhe formésuar zhvillimet né qytet.

Kapaciteti pér té marré kredi pér té zgjeruar burimet e Bashkisé pér investime themelore éshté
tejet i réndésishém, sidomos po té kihen parasysh: mangésité e médha té shérbimit té tanishém,
grumbullimit té investimeve té pakryera dhe kostot e mirémbajtjes. Né kété drejtim, Tirana ka
zgjeruar né masé té madhe aktivitetet e saj té kredive té financuara pér investime vitet e fundit.

Bashkia e Tiranés ka gené pérfituese e tre paketave kredi t¢ médha né vitet e fundit:
e 12400 000 Euro nga CEB pér té financuar ndértimin e shkollave;
* 8200000 EURO nga BERZH pér té financuar ndértimin e rrugéve;

* 5685000 EURO nga CEB pér financimin e strehimit social né gytet. Ky éshté njé zhvillim
shumé pozitiv, gé do té rrisé kapacitetin e Bashkisé pér té luajtur njé rol kryesor né
zhvillimin e zonave me pérparési té qytetit.

10.3 Futja e "Modelit PPP" pér Projektet e Infrastrukturés Urbane

Si¢ shihet mé lart, kapaciteti buxhetor é&shté i kufizuar késhtu gé BT éshté pérballur me
véshtirési né vetéfinancimin e projekteve strategjike, té cilat do té pércaktohen né planin e saj
rregullues. Prandaj, nga administrata e tanishme éshté ndjekur njé skemé e "Partneritetit Publik
Privat (PPP)", pér ta zgjidhur kété c¢éshtje buxhetore. Ajo éshté e informuar se tri projekte
strategjike sot jané né shénjestér pér té kérkuar skemat praktike PPP pér zbatimin e tyre, qé jané:

e Zhvillimi i terminalit intermodal me njé stacion té ri hekurudhor, terminalet e autobuséve
dhe terminali i kamionéve;

e Zhvillimi i dy linjave té sistemit té ri té tramvajit (Linja \eri-Jug dhe Lindje-Peréndim);

e Zhvillimi i njé gendre té teknologjisé sé re pér té akomoduar industrité e reja té teknologjisé
sé larté dhe me bazé ICT.

Mekanizma konkreté pér projekte pérkatése duhet té& shqyrtohen né rrjedhén e studimeve té tyre
té fizibilitetit, duke u mbéshtetur nga agjencité donatore ndérkombétare, si BERZH dhe BELI.
Njé koncept bazé né skemén PPP bazohet né njé sistem koncesionar né ményrén gé BT do té
I8shojé njé koncesion pér njé subjekt privat propozimi i té cilit &shté pérzgjedhur si mé i miri,
pérmes njé procesi tenderimi konkurrues ndérkombétar.

Megjithaté, nga BT duhet kuptuar se ¢elési mé i réndésishém pér suksesin éshté nése BT do té
jeté e afté té ofrojé stimuj térhegés ose garanci geveritare pér té pakésuar rreziget e parashikuara
pér investime dhe shfrytézim prej subjekteve té sektorit privat.

Eshté gartésisht e kuptueshme se skema PPP éshté e zbatueshme jo vetém pér tri projektet e
mésipérme, por edhe pér disa projekte pér rritjen e sistemit t& menaxhimit té& mbetjeve té ngurta.
Né ményré qé BT té ndjeké njé mekanizém praktik, ajo duhet té hartojé njé kuadér ligjor né
formén e aktit ligjor bashkiak apo urdhéresé. E kjo duhet té& zhvillohet kujdesshém né linjé me
politikén kombétare né zbatimin e modeleve té PPP, pér sigurimin e objekteve té shérbimit publik
dhe infrastrukturés. Sigurisht, gé madhésia e investimit fillestar té kérkuar pér zhvillimin e kétyre
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projekteve té kushtueshme, si sistemet e tramvajit, kérkon té thirren investitorét ndérkombétaré pér
pjesémarrje né skemén e PPP. Pér hir té késaj, apo gé té nxjerré bono, BT si dhe Shqipéria ka
nevojé té vlerésohet pér kapacitetin e saj financiar dhe besueshmériné e geverisjes né tregun
financiar ndérkombétar, sepse paraté ndérkombétare jané shumé té ndjeshme ndaj besueshmérisé
Sé geverisé.

Departamenti i Projekteve Strategjike dhe Investimeve Ndérkombétare.BT, do té jeté kryesisht
pérgjegjése pér té ndjekur njé skemé té re financimi pér t& materializuar njé numér té projekteve
strategjike. Pér kété géllim, pérparésia kryesore duhet té jeté zhvillimi i kuadrit ligjor té
frytshém me qasjet e duhura ndaj dy pushteteve: geverisé gendrore dhe vendore dhe
pérgjegjésisé pér té béré njé skemé PPP té praktikueshme. Njé ndarje e garté mes sektorit publik
dhe privat éshté formuluar, bazuar né pérvojat e vendeve té tjera, sepse PPP nuk éshté barré pér
geverinég, por lehtési pér té zbatuar projektet.

10.4 Lista Paraprake e Veprimeve Parésore

Kapacitetet institucionale, organizative dhe financiare duhet té forcohen mé tej pér té
menaxhuar né ményré té efektshme zbatimin e planit rregullues (Masterplanit) té€ Zonés
Metropolitane té Tiranés. Pér kété géllim, jané rekomanduar tri veprime parésore:

Krijimi i “Shoqatés sé Qeverisjes Vendore” si njé masé e frytshme pér koordinimin horizontal
pér zbatimin e projekteve té zhvillimit urban, politikat urbane dhe strategjité midis geverive
vendore anétare né zonén Metropolitane té Tiranés.

Zbatimi i veprimeve té propozuara nga studimi, i titulluar "Tirana Creditworthiness
Enhancement Program (2008)" mbéshtetur nga BERZH, pér té forcuar kapacitetin financiar té
geverisé vendore pér zbatimin e projektit, duke u pérgendruar vecanérisht né reformén e sistemit
té mbledhjes sé taksave pér taksat vendore, si tatimi mbi pronén etj.

Pérgatitja e bazés ligjore dhe kuadrit ligjvénés pér projektet e PPP-ve dhe forcimin e geverisjes
sé BT pér té béré té garta kompetencat e veta administrative, t& roleve dhe pérgjegjésive, si dhe
rritjen e kapaciteteve pér financim e té arbitrazhit t&¢ mosmarréveshjeve, etj.
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