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ບົດສະຫລບຸຫຍໍ້ 
1) ການນຳສະເຫນ ີ

ພ້ອມດຽວກັນກັບການຂະຫຍາຍຕົ່ວທາງດ້ານເສດຖະກິດ, ຈຳນວນຍານພາຫະນະກໍໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ປີ 2005 

ເປັນຕ່ົ້ນມາ. ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງຍານພາຫະນະກໍໃຫ້ເກີດບັນຫາການຈະລາຈອນ ເຊັ່ນການຈະລາຈອນຕິ່ກຄັດ, 

ບັນຫາທາງສຽງ,ການປ່ອນຍມົນລະພິດ ແລະ ອື່ນໆ. ຢ ່ໃນເຂດຕົ່ວເມືອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຕົ່ວເມືອງ

ອື່ນໆ, ດ້ວຍເຫດນີ້ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ມຜົີນກະທົບຕ່ໍ່ ຜ ້ຢ ່ອາໄສ ແລະ ເຮັດໃຫ້ສິ່ງແວດລ້ອມເຊື່ອມໂຊມລົງ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, 

ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງບໍລິມາດການຈະລາຈອນ  ເຮັດໃຫ້ສິ່ງແວດລ້ອມຂອງເຂດທ່ອງທ່ຽວເຊື່ອມໂຊມລົງ, ເຮັດໃຫ້ຕ້່ອງ

ໄດ້ໃຊ້ຈ່າຍງົບປະມານເພີ່ມໃນການນຳເຂົ້ານຳມັນ, ແລະ ມີຜົນກະທົບຕ່ໍ່ຄວາມຫມັ້ນຄົງຂອງພະລັງງານ. ເພາະສະ

ນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະສົ່ງເສີມການຫນັມາໃຊ້ ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນ

ລະພິດຕ່ຳ.  

ສປປ ລາວ ແມ່ນອຸດົມສົມບ ນ ທາງດ້ານແຫລ່ງພະລັງງານທີ່ສະອາດ. ໃນຕົ່ວຈິງແລ້ວ, ລາວສາມາດສະຫນອງ 

ຫລາຍກວ່າ 30 ເທົ່າ ຂອງຄວາມຕ້່ອງການທາງດ້ານພະລັງງານໄຟຟ້າພາຍໃນ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ຈຶ່ງໄດ້ສະເຫນີການ

ພດັທະນາທີ່ເປັນໄປໄດ້ “ຮ ບແບບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດເທົ່າສ ນ”, ທີ່ບໍ່ປ່ອຍອາຍ CO2 ໂດຍການນຳໃຊ້

ພະລັງງານໄຟຟ້າເປັນແຫລ່ງພະລັງງານ. ການສຶກສານີ້ ມີເປົ້າຫມາຍເພື່ອເກັບກຳບົດຮຽນ ແລະ ຂໍ້ມ ນ ເພື່ອນຳສະ

ເຫນີ ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ ເພື່ອປະຕິ່ບັດການວິໄຈເບື້ອງຕ່ົ້ນກ່ຽວກັບຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ 

ຜົນກະທົບໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ເພື່ອສະເຫນີໂຄງຮ່າງຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນການສາທິດ 

ແລະ ການຮັບຮອງເອົາບົດຮຽນ ສຳລັບການແຜ່ຂະຫຍາຍ. ຂົງເຂດການສຶກສາ ກວມເອົາທົ່ວ ສປປ ລາວ ແລະ 

ປະເທດເພື່ອບ້ານ ໃນດ້ານການເກັບກຳຂໍ້ມ ນ ໃນຂະນະທີ່ແຜນການສຳລັບຕົ່ວເມືອງບ ລິມະສິດ ໃນສປປ ລາວ 

ສຳເລັດ ລວມທັງ ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຫລວງພະບາງ.  

2) ຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົ EV ຢ ປ່ະເທດອື່ນໆ 
ເພື່ອຄຸ້ມຄອງໃນການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ກໍ່ຄື ການຫລຸດຜ່ອນການນຳໃຊ້ນຳມັນເຊື້ອໄຟ, ການພັດທະນາ ແລະ 

ການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ແມ່ນໄດ້ຖືກດຳເນີນການ. ແຜນງານທັງຫລາຍ ໃນດ້ານວິຊາການ ແລະ ການດຳເນີນ

ງານ ທີ່ໄດ້ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໃນປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ. ບັນດາປະເທດໃນກຸ່ມ ASEAN ກໍໄດ້ເລີ່ມຕ່ົ້ນ ພິຈາລະນາ

ເອົາລົດ EV ເປັນຮ ບແບບຂົນສົ່ງໃຫມ່ ແຕ່ວ່າ ພາກເຂົາພຽງແຕ່ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໃນຮ ບແບບສາທິດ ໂດຍແນ່ໃສ່ການ

ປະຕິ່ບັດງານລົດ EV ໃນປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ.  ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການຫລຸດລົງຂອງລາຄາຫມໍ້ໄຟ ແລະ 

ການປັບປຸງກຳລັງບັນຈຸຂອງຫມໍ້ໄຟ ອາດຈະຊຸກຍ ້ໃຫ້ມກີານແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ໃນຕ່ໍ່ຫນ້າ ເພາະວ່າ ຫມໍ້ໄຟແມ່ນ

ບັນຫາຕ່ົ້ນຕໍ່ ເພື່ອເພີ່ມລາຄາລົດ EV ແລະ ຫລຸດວາມສາມາດໃນການແລ່ນລົດໄດ້ສັ້ນລົງ. ເພື່ອແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ 

EV, ການຄັດເລືອກດ້ວຍຄະແນນທີ່ໄດ້ເຄື່ອໄຫວໂດຍຜ ້ຜະລິດລົດ, ການຂະຫຍາຍການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງ

ລ່າງສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ການອຸດຫນ ນໂດຍລັດຖະບານ. ບົດຮຽນທີ່ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຈາກປະສົບການຂອງບັນດາ

ປະເທດອື່ນໆ ມີດັ່ງນີ້: 

(i) ການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ເພື່ອໃຫແ້ທດເຫມາະກັບສະພາບຂອງລາວ: ສປປ ລາວ ບໍ່ຈຳເປັນຕ້່ອງເຂົ້າຮ່ວມ
ໃນການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ຂັ້ນຕ່ອນການຜະລິດລົດ EV. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ສປປ ລາວ ສາມາດ
ເລືອກເຕັກໂນໂລຊີທີ່ເຫມາະສົມ ແລະ ປະເພດລົດ EV ເຊິ່ງມີຕ່າມທ້ອງຕ່ະຫລາດ ເພື່ອສ້າງລະບົບທີ່ຈຳເປັນ 
ແລະ ເພື່ອສະຫນອງການບໍລິການຂົນສົ່ງໃຫ້ປະຊາຊົນ. 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບຫຍໍ້ 
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(ii) ຂໍ້ຜ ກພັນຂອງລັດຖະບານ ເພື່ອແຜຂ່ະຫຍາຍລົດ EV: ເພື່ອນຳສະເຫນີ ແລະ ແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, 
ນອກຈາກການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ໂດຍພາກເອກະຊົນແລ້ວ, ມັນຈຳເປັນສຳລັບລັດຖະບານ ທີ່ຈະຕ້່ອງມີ
ຂໍ້ຜ ກພັນຢ່າງເຂັ້ມງວດ ເພື່ອພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງລົດ EV ເພື່ອສະຫນອງການອຸດຫນ ນ ສຳລັບການຊື້
ລົດ EV ເພື່ອປະຕິ່ບັດໂຄງການຕົ່ວແບບ ແລະ ອື່ນໆ. 

(iii) ຕ່ຳແຫນງ່ຂອງລົດ EV: ບໍ່ວ່າຈະຢ ່ໃນປະເທດໃດ, ລົດ EV ແມ່ນບໍ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ແຕ່ມັນຍັງ 
ກ່ຽວຂ້ອງກັບນະໂຍບາຍສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ພະລັງງານ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລົດ EV ແມ່ນພິຈາລະນາເປັນ 
ລະບົບເຕັກໂນໂລຊີທີ່ໃຊ້ວຽກໄດ້ຫລາຍຮ ບແບບ ເຊິ່ງສະຫນັບສະຫນ ນ ໃນການພັດທະນາຕົ່ວເມືອງໃຫມ່ 
ແລະ ວິຖີຊີວິດແບບໃຫມ່. ດັ່ງນັ້ນ, ການບໍລິການ ແລະ ການສ້າງໂອກາດໃຫ້ແກ່ທຸລະກິດຮ ບແບບໃຫມ່ 
ແມ່ນຮຽກຮ້ອງຕ້່ອງການ.  

(iv) ການສ້າງລະບຽບການ: ເຕັກໂນໂລຊີຂອງລົດ EV ແຕກຕ່່າງຈາກລົດທົ່ວໄປ. ເພາະສະນັ້ນ, ຫລາຍໆປະເທດ 
ສ້າງລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ພ້ອມທັງການເຜີຍແຜ່ລົດ EV.  

(v) ການມສີ່ວນຮ່ວມຂອງພາກເອກະຊົນ: ຢ ່ໃນຫລາຍໆປະເທດສ່ວນໃຫຍ່ແລ້ວ ລັດຖະບານໄດ້ນຳພາການ
ພັດທະນາລົດ ໃນຂັ້ນລິເລີ່ມ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ໃນຂະນະດຽວກັນ, ພາກເອກະຊົນ ກໍຍັງມີສ່ວນຮ່ວມຢ່າງ
ຫ້າວຫັນ ໃນຂັ້ນຕ່ອນການພັດທະນາລົດ EV.  

ການພັດທະນາ ແລະ ການນຳສະເຫນີລົດ EV ຢ ່ໃນຫລາຍໆປະເທດ ຈະກ້າວຫນ້າຂຶ້ນໄປອີກ ແລະ ສະຖານະການ

ກໍຈະປ່ຽນ. ເພາະສະນັ້ນ, ສປປລາວ ຈຳເປັນຕ້່ອງເບິ່ງສະຖານະການ ຂອງທຸລະກິດລົດ EV ໃນບັນດາປະເທດເຫລົ່າ

ນັ້ນ, ປັບປຸງຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນ, ກຳນົດ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດນະໂຍບາຍລົດ EV. 

3) ທບົທວນຄນືນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການກຽ່ວຂອ້ງກບັການຂນົສົ່ງທີ່ມມີນົລະພດິຕ່ຳ ໃນ ສປປ ລາວ 
ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການກ່ຽວຂ້ອງການຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳ ລວມມີ ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດສັງຄົມ 5 ປີ 

ແລະ ຍຸດທະສາດການພັດທະນາ ຂອງບັນດາກະຊວງກ່ຽວຂ້ອງ (ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ກະຊວງ 

ຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ບໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮ່, ກະຊວງການເງິນ ແລະ ອື່ນໆ). ມີແຜນງານ

ສະເພາະສຳລັບຂັ້ັ້ັ້ັ້ັ້ນແຂວງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ແຜນການ, ຍຸດທະສາດ ແລະ ແຜນງານເຫລົ່ານັ້ນ, ແມ່ນບໍ່ຖືກຄຸ້ມ

ຄອງດີ ເພື່ອພັດທະນາລະບບການຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດຕ່ຳ. ເພາະສະນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳເປັນເພື່ອກຳນົດນະໂຍບາຍແບບ

ປະສົມປະສານ ສຳລັບການຈັດຕ່ັ້ງຕ່່າງໆ. ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍຂອງກະຊວງກ່ຽວຂ້ອງ ມີດັ່ງນີ້ (ເບິ່ງ

ຕ່າຕ່ະລາງ 1).  

ຕ່າຕ່ະລາງ 1 ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນກຽ່ວຂອ້ງກບັການຂົນສົ່ງທີ່ມມີນົລະພດິຕ່ຳ 
ແຜນການ/ກະຊວງກ່ຽວຂ້ອງ ເນື້ອໃນ 

ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 
5 ປີ 

 ໄດ້ເວົ້າເຖິງລະບົບນິຕິ່ກຳ ແລະ ລະບຽບການ ກ່ຽວຂ້ອງກັບສິ່ງແວດລ້ອມທີ່ຄວນຈະຖືກປັບປຸງ ຕົ່ວຢ່າງ ທາດອາຍພິດ
ເຮືອນແກ້ວ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊທີີ່ເປັນມິດຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມ 

 ການນຳສະເຫນີລົດ EV ແລະ ການສ້າງລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນການປະຕິ່ບັດຕ່າມ 
ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ແລະ ວິໄສທັດການພັດທະນາແຫ່ງຊາດ “ປະເທດລາວ ສີຂຽວ, ສະອາດ ແລະ 
ສວຍງາມ”. 

ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນ
ສົ່ງ 

 ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ໄດ້ກຳນົດ EST, 
ການພັດທະນາລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, ການສຶກສາການນຳໃຊ້ BOCM 
ເຂົ້າໃນໂຄງການຂົນສົ່ງ, ໂຄງການຫລຸດຜ່ອນ CO2 ຈາກໂລຈິດສະຕິ່ກ ແລະ 
ການກະກຽມການອະນຸມັດປະເພດຂອງຍານພາຫະນະ.  

ກະຊວງ 
ຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ 
ບໍ່ແຮ ່

 ອີງຕ່າມ ຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງຂອງດິນຟ້າອາກາດ, ກະຊວງ ຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ບໍ່ແຮ່ ໄດ້ສົ່ງເສີມ 
ການນຳໃຊພ້ະລັງງານທາງເລືອກ ເຂົ້າໃນຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ແລະ ດັດແກ້ມາດຕ່ະຖານສິ່ງແວດລ້ອມ. 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບຫຍໍ້ 

 

ES-3 

ແຜນການ/ກະຊວງກ່ຽວຂ້ອງ ເນື້ອໃນ 
ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮ ່  ຄ້າຍຄືກັນກັບ ກະຊວງ ຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ບໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮ່ ສະເຫນີໃນການນຳໃຊ້

ພະລັງງານທາງເລືອກ ສຳລັບຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ເຂົ້າໃນຍຸດທະສາດພະລັງງານທົດແທນ.  
ກະຊວງການເງິນ  ກະຊວງການເງິນ ກຳລັງຮ່າງລາຍລະອຽດຂອງກົດຫມາຍພາສີທີ່ສະບັບປັບປຸງໃຫ່ມ ເຊິ່ງລວມມກີານຫລຸດຜ່ອນອາກອນ

ນຳເຂົ້າລົດຈັກໄຟຟາ້. 
 ການຫລຸດຜ່ອນພາສີ ລົດປະເພດອື່ນໆ ແມ່ນກຳລັງພິຈາລະນາ. 
 ພາຍໃຕ້ກົດຫມາຍລົງທຶນ, ລັດຖະບານ ໃຫສິ້ດທິພເິສດ ຕ່ໍ່ກັບພາກເອກະຊົນ ທີ່ໄດ້ນຳເຂົ້າລົດ EV ໃນເດືອນສິງຫາ 

2012. ພາສີນຳເຂົ້າຂອງລົດ ແມ່ນໂດຍປົIກະຕິ່ແລ້ວ ຈະຢ ໃ່ນລະດັບ 30 ຫາ 40%, ແຕ່ວ່າບໍລິສັດນີ້ ໄດ້ຮັບພຽງແຕ່ 
1% ພາສີນຳເຂົ້າ.  

ລະດັບແຂວງ  ພາກເອກະຊົນໄດ້ນຳພາໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ເພື່ອຈຳຫນ່າຍ ແລະ ບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
ໃນບາງຕົ່ວເມືອງ.  

 ລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫລວງ ໄດ້ດຳເນີນການບໍລິການລົດໄຟຟ້າ ໃນຫນຶ່ງເສັ້ນທາງ ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ.  
 ຢ ່ຫລວງພະບາງ, ນັກຮຽນຫລາຍຄົນນຳໃຊ້ລົດຖີບໄຟຟ້າ ແລະ ໂຮງແຮມຈຳນວນຫນຶ່ງກໍໃຊ ້
ລົດໄຟຟ້າເພື່ອຮັບສົ່ງລ ກຄ້າ.  

 ວິສາຫະກິດສ່ວນບຸກຄົນ ໄດ້ດຳເນີນການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະໄຟຟາ້ ຢ ່ສະຫວັນນະເຂດ.  
 ລົດໄຟຟ້າໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ຢ ໃ່ນວັດພ  ທີ່ເປັນສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ.  
 ບັນຫາທົ່ວໄປ ແມ່ນຄຸນນະພາບຕ່ຳຂອງຫມໍ້ໄຟ, ຄວາມຫຍຸ່ງຍາກໃນການຊື້ອະໄຫລ່, 
ຂາດລະບົບການບົວລະບັດຮັກສາທີ່ເຫມາະສົມ, ແລະ ອື່ນໆ. 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: SEDP, MPWT, MONRE, MEM, MOF, DPWT ຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ,ຫລວງພະບາງ, ສະຫວັນນະເຂດ ແລະ ຈຳປາສັກ 

4) ໂອກາດຂອງການນຳສະເຫນລີດົ EV ໃນ ສປປ ລາວ 
ອີງຕ່າມການຈຳລອງຂັ້ນພື້ນຖານ, ໄດ້ຄາດຄະເນວ່າ ຈຳນວນຍານພາຫະນະເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 2 ລ້ານຄັນ ໃນປີ 2011 

ມາເປັນ 3 ລ້ານຄັນ ໃນປີ 2030 (ໃນນັ້ນ,ຈຳນວນລົດຈັກກວມເອົາ 64%) ອີງຕ່າມການຂະຫຍາຍຕົ່ວທາງດ້ານ

ເສດຖະກິດ ແລະ ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງປະຊາກອນ. ສຸມມຸດຖານວ່າອັດຕ່າການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ແມ່ນ 40% 

ຮອດປີ 2020 ແລະ 80% ຮອດປີ 2030 ພາຍໃຕ້ການຈຳລອງຂັ້ນພື້ນຖານຜົນກະທົບຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV 

ແມ່ນຖືກວິໄຈ (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງ 2). ຜົນກະທົບຕ່ົ້ນຕໍ່ຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV ລວມມີການຫລຸດຜ່ອນໃນການບໍລິ

ໂພກ ແລະ ນຳເຂົ້ານຳມັນ, ການປະຫຍັດເງິນຕ່າຕ່່າງປະເທດ ເນື່ອງຈາກຫລຸດຜ່ອນການນຳເຂົ້ານຳມັນ, ການ

ຫລຸດຜ່ອນ CO2 ແລະ ມົນລະພິດອື່ນໆຈາກຍານພາຫະນະ ແລະ ອື່ນໆ. ສຳລັບການຫລຸດຜ່ອນ CO2, ຖ້າວ່າ

ໂຄງການນຳສະເຫນີລົດ EV ແມ່ນອະນຸມັດເປັນໂຄງການ BOCM ຫືລ CDM, 1 ໂຕນຂອງ CO2 ສາມາດຂາຍໄດ້ 

11.5ໂດລາ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ສປປ ລາວ ສາມາດໄດ້ຮັບ 24.7 ລ້ານໂດລາ ຮອດປີ 2030. ຄວາມຕ້່ອງການດ້ານ

ພະລັງງານຂອງການນຳໃຊ້ລົດ EV ແມ່ນ 1,985 GWh ຮອດປີ 2030 ເຊິ່ງມີພຽງແຕ່ 7% ຂອງພະລັງງານທີ່

ສະຫນອງທັງຫົມດ ໃນປີ 2020. 

ຕ່າຕ່ະລາງ 2 ຜົນກະທບົຂອງການນຳສະເຫນລີົດ EV 

 
ການຈຳລອງຂັ້ນພື້ນຖານ ການຈຳລອງ EV ການຫລຸດຜ່ອນ/ປະຫຍັດ 

2020 2030 2020 2030 2020 2030 

ການບໍລິ  
ໂພກນຳມັນ 

ຈຳນວນ (ລ້ານລິດ) 832 1,393 632 563 200 830 

ລາຄາ (ລ້ານໂດລາ) 990 1,648 810 710 180 938 

ຄວາມຕ້່ອງການພະລັງງານຂອງລົດ EV (GWh) - - 407 1,985 - - 

CO2 (000 t) 315 526 274 311 41 215 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 

ນອກຈາກນີ້, ການປະຫຍັດນຳມັນ ແລະ ການປັບປຸງສິ່ງເວດລ້ອມ, ການນຳສະເຫນີລົດ EV ສາມາດສ້າງໂອກາດ

ທຸລະກິດໃຫມ່ ຂອງເສດຖະກິດທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ປັບປຸງຊີວິດການເປັນຢ ່ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມການທ່ອງທ່ຽວ ໂດຍການ

ຫລຸດຜ່ອນມົນລະພິດ ແລະ ສຽງ. 
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ຈາກທັດສະນະຂອງຜ ້ຊົມໃຊ້, ຄ່າການໃຊ້ງານຂອງລົດ EV ແມ່ນຂຶ້ນກັບປະເພດລົດ EV. ສຳລັບລົດຈັກໄຟຟ້າ 

ແລະ ລົດສາມລໍ້ໄຟຟ້າ, ພ້ອມທັງລົດ EV ຍີ່ປຸ່ນ ທີ່ມຄຸີນນະພາບສ ງ ແມ່ນມີຂໍ້ໄດ້ປຽບໃນຄ່າອາຍຸການໃຊ້ງານ. ລົດ

ຈຳນວນດັ່ງກ່າວ ແມ່ນສາມາດນຳໃຊ້ໄດ້ຕົ່ວຈິງ ທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ເຕັກນິກ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ລົດປະ

ເພດເກັງ EV ແລະ ລົດເມໄຟຟ້າ ຍັງບໍ່ສາມາດແຂ່ງຂັນກັບລົດທົ່ວໄປໄດ້ທາງດ້ານຄ່າອາຍຸການນຳໃຊ້ ເນື່ອງຈາກ 

ມ ນຄ່າຈັດຊື້ສ ງກວ່າ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ຂອງລົດ EV ຄາດວ່າຈະຫຸລດລົງຢ່າງຕ່ໍ່ເນື່ອງໃນອະນາຄົດ

ອັນໃກ້. ດັ່ງນັ້ນ, ລົດ EV ຈະຖືກແຜ່ຂະຫຍາຍໄປຕ່ື່ມ ພ້ອມກັບການໃຫ້ສິດທິພເິສດດ້ານພາສີ.  

ຕ່າຕ່ະລາງ 3 ການສມົທຽບມ ນຄາ່ການນຳໃຊ ້ລະຫວາ່ງ ລດົທົ່ວໄປ ແລະ ລດົ EV 

Item 

ລົດຈັກ ລົດສາມລໍ້ ລົດເກັງ 
ລົດທົ່ວໄປ 
 (Wave 

100) 

ລົດ EV 
(SEED48) 

ລົດທົ່ວໄປ 
 (既存車) 

ລົດ EV 
(ﾃﾗﾓｰﾀｽﾞ) 

ລົດທົ່ວໄປ 
 (ｶﾛｰﾗ) 

ລົດ EV 
(i-MiEV) 

ລາຄາຊື້ລົດ (USD) 1,361 1,922 2,000 8,131 34,456 61,011 
ລາຄາຫມໍ້ໄຟ (USD)  20 637 50 3,187 75 10,515 

VOC 
(USD) 

ລວມທັງມ ນຄ່າຕ່ໍ່ປີ 549 422 2,943 1,576 6,628 10,023 
ບໍ່ລວມມ ນຄ່າຕ່ໍ່ປີ (ລວມທັງຫມໍ້ໄຟ) 346 135 2,645 365 2,183 1,927 
ລາຄາຫມໍ້ໄຟ =1/4 - 279 - 1,441 - 8,082 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 

ຮູບ.1 ການສມົທຽບການປ່ອຍ CO2 ຈາກ ຕ່າຂາ່ຍໄຟຟາ້ ແລະ ການຂບັຂີ່ລົດ EV ໃນແຕ່ລະປະເທດ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຈາກ JICA ໂດຍການຮວບຮວມແຫລ່ງຂໍ້ມ ນຈາກຫລາຍໆແຫ່ງ 

5) ທດິທາງພື້ນຖານຂອງການນຳສະເຫນລີດົ EV 
ການນຳສະເຫນີລົດ EV ບໍ່ພຽງແຕ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ແຕ່ວ່າ ນະໂຍບາຍສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ 

ພະລັງງານ, ມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ, ການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນຸດ, ລະບົບພາສີ, ຕົ່ວຢ່າງ ການນຳສະເຫ

ນີລົດ EV ຈຳເປັນຕ້່ອງມແີຜນງານປະສານຈາກຂະແຫນງການ. ສະນັ້ນ, ມັນສຳຄັນທີ່ຈະວາງການນຳສະເຫນີລົດ 

EV ເຂົ້າໃນນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດ ແລະ ເພື່ອປະຕິ່ບັດ ແຜນງານທັງ 7 ເພື່ອນຳສະເຫນີລົດ EV ໃນ ສປປ ລາວ ຢ່າງ

ເຫມາະສົມ.  

(i) ການກຳນົດນະໂຍບາຍ, ການສ້າງລະບຽບການ ແລະ ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ແລະ ການສ້າງຄະນະກຳມະ

ການ; 

(ii) ການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງລົດ EV ລວມທັງສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກສຳລັບສາກຫມໍ້ໄຟ, ການປັບປຸງ
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ລົດ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນ; 

(iii) ການໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ຂໍ້ມ ນຂ່າວສານ ແລະ ການສຶກສາ; 

(iv) ການສະຫັມກແຜນງານ PPP ສຳລັບການນຳສະເຫນີລົດ EV, ການດຳເນີນງານ ແລະ ການບົວລະບັດຮັກສາ; 

(v) ການປະສານງານ ຮ່ວມກັບອົງການຈັດຕ່ັ້ງສາກົນ ເພື່ອຮັກສາກອງທຶນ ແລະ ເພື່ອພັດທະນາຊັບພະຍາກອນ

ມະນຸດ;  

(vi) ກຳນົດຍຸດທະສາດ ແລະ ແຜນການນຳສະເຫນີລົດ EV ທົ່ວຂົງເຂດ; 

(vii) ອອກແບບ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການຕົ່ວແບບທີ່ມປີະສິດທິຜົນ ເພື່ອການຂະຫຍາຍ ແລະ ການເຜີຍແຜ່

ແຜນການ/ໂຄງການລົດ EV. 

ແຜນການ ໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ໄດ້ແບ່ງອອກເປັນ ສາມໄລຍະ ໂດຍອີງໃສ່ແຜນງານທີ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງ: 

ໄລຍະທຳອິດ ແມ່ນໄລຍະກະກຽມ (2012 - 2015), ໄລຍະທີ່ສອງແມ່ນ ໄລຍະເຜີຍແຜ່ (2016 - 2020) ແລະ 

ໄລຍະທີ່ສາມແມ່ນໄລຍະພັດທະນາຄົບຊຸດ (2021 - 2030). ໃນຂະນະທີ່ພາກລັດ ຈະນຳພາໃນການນຳສະເຫ

ນີລົດ EV ໃນຳລຍະກະກຽມ, ຄາດວ່າພາກເອກະຊົນ ຈະນຳພາການດຳເນີນກິດຈະກຳໃນໄລຍະພັດທະນາຄົບຊຸດ (

ເບິ່ງຮ ບ 1). 

ຮ ບ 2 ແຜນການສຳລັບການນຳສະເຫນີລດົ EV 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 

6) ສະຖານະການ ຂອງເຂດບ ລມິະສດິສຳລບັການນຳສະເຫນລີດົ EV  
ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ບັນດາເມືອງລະດັບສອງ ທັງ 3 ຕົ່ວເມືອງ (ຫລວງພະບາງ, ໄກສອນພົມວິຫານ ແລະ 

ປາກເຊ), ເຂດຊົນນະບົດ ແລະ ແລວທາງຂົນສົ່ງ ໄດ້ຖືກຄັດເລືອກໃຫ້ເປັນເມືອງບ ລິມະສິດ ສຳລັບການນຳສະເຫ

ນີລົດ EV. 

(i) ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ມເີນື້ອທີ່ 3,920km2 ຂອງເນື້ອທີ່ທັງຫົມດ ແລະ ມີປະຊາກອນ 840,000 ຄົນ ເຊິ່ງ

ເປັນເມືອງໃຫຍ່ທີ່ສຸດຂອງ ສປປ ລາວ. ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ເປັນສ ນກາງທາງດ້ານການເມືອງ ແລະ 

ເສດຖະກິດຂອງປະເທດ. GRDP ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ 12.4%/ປີ ຂອງອັດຕ່າການຂະຫຍາຍຕົ່ວຕ່ໍ່ປີ ເຊິ່ງ 
ປະກອບສ່ວນຕ່ົ້ນຕໍ່ ໂດຍຂະແຫນງການລະດັບສອງ ແລະ ຂະແຫນງການທ່ອງທ່ຽວ. GRDP 

ຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ກວມເອົາ  45% ຂອງປະເທດ. ການຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງເສດຖະກິດ ໄດ້ເຮັດໃຫ້ມີ
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ການຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງຕົ່ວເມືອງ ແລະ ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງຍານພາຫະນະ ເຊິ່ງເປັນສາເຫດເຮັດໃຫ້ມຜົີນ

ກະທົບທາງລົບ ເຊັ່ນ ການຂະຫຍາຍຕົ່ວເມືອງທີ່ບໍ່ເປັນລະບຽບ, ມົນລະພິດຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມ, ແລະ ບັນຫາການ

ຈະລາຈອນ. ບັນຫາການຈະລາຈອນຕ່ົ້ນຕໍ່ ແມ່ນບັນຫາການຈະລາຈອນຕິ່ດຄັດ ໃນເວລາເລັ່ງດ່ວນ, ມົນລະ

ພິດຈາກການສັນຈອນ (ມົນລະພິດທາງອາກາດ ແລະ ສຽງ) ແລະ ອຸປະຕິ່ເຫດການສັນຈອນ. ບັນຫາເຫລົ່ານີ້ 

ເກີດຈາກການຂາດຕ່າຫນ່າງເສັ້ໜທາງ ແລະ ສະຖານທີ່ຈອດລົດ, ຄຸນນະພາບການບໍລິການຂອງລະບົບຂົນ

ສົ່ງສາທາລະນະຕ່ຳ, ຂາດການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ ແລະ ອື່ນໆ. ສຳລັບການສຳຫລວດຈາກແບບສອບຖາມ

ໃນການສຶກສານີ້, ຜ ້ຢ ່ອາໄສຕ້່ອງການການປັບປຸງໄຟທາງ, ລະບົບລະບາຍນຳ ເສັ້ນທາງໃຫຍ່ ແລະ ສິດທິພິ

ເສດສຳລັບລົດທີ່ປ່ອຍມົນລະພິດຕ່ຳ.  

(ii) ເມືອງຫລວງພະບາງ ໄດ້ຖືກແຕ່ງຕ່ັ້ງໃຫ້ເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກ ຂອງອົງການ UNESCO ແລະ ເປັນເມືອງທີ່

ມສີິ່ງແວດລ້ອມທີ່ດີຂອງ ASEAN. ຕົ່ວເມືອງຫລວງພະບາງ ເປັນຈຸດໃຈກາງຂອງບັນດາແຂວງທາງພາກ

ເຫນືອຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ເປັນສ ນກາງຂອງການທ່ອງທ່ຽວ. ດັ່ງນັ້ນ, ເຂດຕົ່ວເມືອງ ໄດ້ຄ່ອຍໆ

ພັດທະນາຂຶ້ນ ເຊິ່ງດຶງດ ດ ນັກທ່ອງທ່ຽວຈາກບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານ. ກິດຈະກຳທາງດ້ານເສດຖະກິດຕ່ົ້ນຕໍ່ 

ແມ່ນການທ່ອງທ່ຽວ. GRDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ ຢ ່ໃນເມືອງ (1,100 ລ້ານກີບ) ແມ່ນ 2 ເທົ່າ. ສຳລັບຢ ່ໃນຕົ່ວເມືອງ, 

ລົດໃຫຍ່ແມ່ນຖືກຫ້າມເຂົ້າ. ດັ່ງນັ້ນ, ສິ່ງແວດລ້ອມການຂົນສົ່ງ ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ແມ່ນຢ ່ໃນສະພາບດີ. ໃນ

ທາງກົງກັນຂ້າມ, ມັນຫຍຸ້ງຍາກທີ່ຈະເຂົ້າໄປເຖິງເຂດຊົນນະບົດ ໃນລະດ ຝົນ. ຄ້າຍຄືກັບຢ ່ໃນນະຄອນຫລວງ

ວຽງຈັນ, ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງຍານພາຫະນະເປັນສາເຫດເຮັດໃຫ້ເກີດອຸປະຕິ່ເຫດ ແລະ ມົນລະພິດທາງອາກາດ. 

ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ມັນກໍຍັງເຮັດໃຫ້ບັນຍາກາດຂອງເມືອງມໍລະດົກໂລກເຊື່ອມໂຊມລົງ.ໃນຂະນະທີ່ ຄວາມ

ຕ້່ອງການຂອງການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງການຂົນສົ່ງ ແລະ ການນຳສະເຫນີລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະ

ພິດຕ່ຳ ແມ່ນຍັງສ ງ, ຄວາມຕ້່ອງການຂອງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແມ່ນຍັງຕ່ຳ ເນື່ອງຈາກ ອັດຕ່າການນຳ

ໃຊ້ລົດ ສ່ວນຕົ່ວແມ່ນມສີ ງ. 

(iii) ສຳລັບເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ ແລະ ເມືອງປາກເຊ ແມ່ນຕົ່ວເມອືງຂະຫນາດກາງ ຂອງທາງພາກໃຕ້ຂອງ

ສປປ ລາວ. ຈຳນວນປະຊາກອນຂອງທັງສອງຕົ່ວເມືອງແມ່ນ 122,220 ແລະ 86,000 ຄົນ ຕ່າມລຳດັບ. ແລວ

ທາງເສດຖະກິດຕ່າເວັນອອກ-ຕົ່ກ (EWEC) ຂອງ GMS ເຊິ່ງເຊື່ອມຕ່ໍ່ປະເທດຫວຽດນາມ ແລະ ໄທ ໂດຍ

ຜ່ານເມືອງໄກສອນ ພົມວິຫານ. ດັ່ງນັ້ນ, ຕົ່ວເມືອງນີ້ຈຶ່ງພິຈາລະນາເປນສ ນກາງເສດຖະກິດ ທາງພາກໃຕ້. 

ປາກເຊ ຍັງມເີປົ້າຫມາຍເປັນສ ນກາງໂລຈິດສະຕິ່ກຂອງບັນດາແຂວງທາງພາກໃຕ້ ເພາະວ່າ ຕົ່ວເມືອງຢ ່ໃກ້

ກັບປະເທດໄທ. ບໍລິມາດການຈະລາຈອນຂອງທັງສອງເມືອງຍັງບໍ່ທັນສ ງ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ການເພີ່ມຂຶ້ນ

ຂອງລົດສ່ວນບຸກຄົນ ເປັນສາເຫດໃຫ້ຂາດແຄນສະຖານທີ່ຈອດລົດ, ອຸປະຕິ່ເຫດທາງຖະຫນົນ ແລະ 

ບັນຫາການຈະລາຈອນອື່ນໆ. ລົດຈັກໄຟຟ້າຂອງຈີນ ທີ່ນຳໃຊ້ໃນຂົງເຂດເຫລົ່ານີ້ ໄດ້ເຮັດໃຫ້ຊື່ສຽງຂອງ

ລົດຈັກໄຟຟ້າຕ່ຳລົງ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ລັດຖະບານ ຕ່ັ້ງໃຈທີ່ຈະນຳສະເຫນີລົດ EV ໃຫ້ເປັນການຈຸດສະ

ນວນ ເພື່ອສົ່ງເສີມການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ.  

(iv) ຈຳນວນຫມ ່ບ້ານໃນເຂດຊົນນະບົດ ກວມເອົາ 85% ຂອງທົ່ວປະເທດ. ໂດຍທົ່ວໄປ, ຫມ ່ບ້ານເຫລົ່ານີ້ ໄດ້ປະ

ເຊີນຫນ້າກັບບັນຫາການສະຫນອງພະລັງງານທີ່ບໍ່ພຽງພໍ, ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການເຂົ້າຫາໂຮງຮຽນ 

ແລະອັດຕ່າຄວາມທຸກຈົນທີ່ຍັງສ ງ. ຫລາຍໆຫມ ່ບ້ານຍັງບໍ່ມໄີຟຟ້າໃຊ້, ດັ່ງນັ້ນ, ປະຊາຊົນທີ່ອາໄສຢ ່ໃນຫມ ່

ບ້ານເຫລົ່ານັ້ນ, ນຳໃຊ້ເຄື່ອງຈັກຜະລິດກະແສໄຟຟ້າຂະຫນາດນ້ອຍ, ພະລັງງານຈາກການນຳໃຊ້ນຳມັນກາ



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບຫຍໍ້ 

 

ES-7 

ຊວນ ຫລື  ພະລັງງານແສງຕ່າເວັນ. ເຖິງແມ່ນວ່າ ຢ ່ໃນເຂດຊົນນະບົດ, ມີຫລາຍຄົນທີ່ມລົີດຈັກ ແລະ ລົດໄຖ

ນາ ເປັນຍານພາຫະນະຂອງເຂົາເຈົ້າ, ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ປຳນຳມັນ ກໍຢ ່ໄກຈາກຫມ ່ບ້ານ ແລະ ລາຄານຳມັນ

ກໍສ ງກວ່າໃນເຂດຕົ່ວເມືອງ. ເພາະສະນັ້ນ, ມີຫລາຍຄົວເຮືອນໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບຄ່າຂົນສົ່ງ ປະມານ 20% ຂອງ

ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທັງຫົມດ.  

(v) ແລງທາງຂົນສົ່ງ ປະກອບດ້ວຍ ເສັ້ນທາງແຫ່ງຊາດ ແລະ ເສັ້ນທາງລະດັບແຂວງ. ເສັ້ນທາງແຫ່ງຊາດ ແລະ 

ເສັ້ນທາງລະດັບແຂວງ ມຄີວາມຍາວ 7,235km ແລະ 7,961km, ຕ່າມລຳດັບ. ເສັ້ນທາງ NR13 (ປະມານ 

1,600km) ແມ່ນເສັ້ນທາງເຫນືອ-ໃຕ້ ແລະ ເສັ້ນທາງ NR9 (ຫນ້ອຍກວ່າ 200km) 

ແມ່ນເສັ້ນທາງຕ່າເວັນອອກ-ຕ່າເວັນຕົ່ກ. ອັດຕ່າການປ ຫນ້າທາງ ແມ່ນຍັງຕ່ຳ; ມີພຽງແຕ່ 15.4% 

ຂອງເສັ້ນທາງທັງຫົມດ, 61.3% ສຳລັບເສັ້ນທາງຫລວງ ແລະ 8.8% ສຳລັບເສັ້ໜທາງລະດັບແຂວງ. 

ຄວາມຕ້່ອງການຂອການຈະລາຈອນທາງຖະຫນົນ ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ແລະ 

ຄວາມຕ້່ອງການໃນການບໍລິການເສັ້ໜທາງທີ່ດີຂຶ້ນກໍໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, 

ສະພາບເສັ້ນທາງໃນປັດຈຸບັນ ບໍ່ສາມາດແກ້ໄຂຕ່າມຄວາມຕ້່ອງການໄດ້. ນອກຈາກສະພາບການປ ຫນ້າທາງ, 

ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກທາງຖະຫນົນ ເຊັ່ນ ບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ຈຸດພັກລົດ ບໍ່ໄດ້ຖືກສະຫນອງໃຫ້ຕ່າມ

ແລວທາງຂົນສົ່ງ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງມປີະສິດທິຜົນທີ່ຈະພັດທະນາຈຸດພັກລົດ ທີ່ມສີິ່ງອຳນວຍຄວາມ

ສະດວກໃນການສາກຫມໍ້ໄຟ ລວມທັງການພັດທະນາ ແລະ ການປັບປຸງເສັ້ນທາງ. ການພັດທະນາເຫລົ່ານັ້ນ 

ສາມາດສົ່ງເສີມການນຳໃຊ້ລົດ EV ຂອງຜ ້ຊມົໃຊ້ຖະຫນົນ ແລະ ຜ ້ຢ ່ອາໄສຕ່າມແລວທາງຂົນສົ່ງ. 

7) ການຄດັເລອືກໂຄງການຕ່ວົແບບ 
(i) ເປັນທີ່ຈະແຈ້ງວ່າ ຜົນປະໂຫຍດ ຈາກການນຳສະເຫນີລົດ EV ໃນ ສປປ ລາວ ແມ່ນສຳຄັນ ແລະ ມີໂອກາດ

ຫລາຍໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV. ເພື່ອແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ໃຫ້ໄດ້ທົ່ວປະເທດ, ໂຄງການຕົ່ວແບບ ຄວນ

ຈະຖືກຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ເພື່ອປະເມີນຜົນຄວາມເປັນໄປໄດ້ ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ແລະ ເພື່ອສ້າງ

ກົນໄກສົ່ງເສີມລົດ  EV ລວມທັງ ການສ້າງລະບຽບການ ແລະ ການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນຸດ. ສຳລັບ

ການສຶກສານີ້, 17 ໂຄງການທີ່ສະເຫນີໂດຍທີມງານສຶກສາໂຄງການ ໄດ້ຖືກປະເມີນຜົນໂດຍຄະນະ

ຮັບຜິດຊອບ ແລະ  ທີມງານສຶກສາໂຄງການ ກໍໄດ້ນຳໃຊ້ຕົ່ວບົ່ງຊີ້ການປະເມີນຜົນ ເພື່ອຄັດເລືອກໂຄງການຕົ່ວ

ແບບ. ປະກົດວ່າໂຄງການຕົ່ວແບບທີ່ສະເຫນີເປັນໂຄງການແບບເປັນຊຸດ ເພື່ອເພີ່ມຜົນປະໂຫຍດ ຈາກການ

ຮວມຕົ່ວກັນຂອງແຕ່ລະໂຄງການ.  ໂຄງການປະກອບດ້ວຍ (i) ອົງປະກອບທີ່ 1: ໂຄງການບຸກເບີກ ລົດ EV 

100 ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, (ii) ອົງປະກອບທີ່ 2：ໂຄງການທ່ອງທ່ຽວລົດ EV ໃນເມືອງຫລວງພະບາງ, 

ແລະ (iii) ອົງປະກອບທີ່ 3：ໂຄງການສະຫນັບສະຫນ ນການນຳສະເຫນີລົດ EV. 

(ii) ໂຄງການຍ່ອຍຂອງໂຄງການບຸກເບີກລົດ EV 100 ແລະ ໂຄງການທ່ອງທ່ຽວລົດ EV ມເີປົ້າຫມາຍ ໃຫ້ບັນດາ

ຄົວເຮືອນ ແລະ ວິສາຫະກິດສ່ວນບຸກຄົນນຳໃຊ້ລົດ EV. ໂຄງການຍ່ອຍເຫລົ່ານີ້ ມີເປົ້າຫມາຍ ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້

ມ ນທີ່ຈຳເປັນ ສຳລັບການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ແລະ ເພື່ອເພີ່ມຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບລົດ EV ໃນສັງຄົມ. 

ໂດຍສະເພາະ ໂຄງການຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແມ່ນແນໃສ່ ສຳລັບລົດທີ່ເຮັດທຸລະກິດ ໃນຂະນະທີ່ 

ໂຄງການຂອງເມືອງຫລວງພະບາງ ແມ່ນແນໃສ່ ຂະແຫນງການທ່ອງທ່ຽວ. ຢ ່ໃນໂຄງການຍ່ອຍທັງສອງ, ລົດ 

EV ຈຳນວນ 100 ຄັນ ຫລາຍໆປະເພດ ຈະຖືກນຳສະເຫນີ ແລະ ອາສາສະຫັມກຊົມໃຊ້ລົດ  EV ຈະຖືກເຊື້ອ

ເຊີນຈາກສາທາລະນະ. ອາສາສະຫັມກ ຈະນຳໃຊ້ລົດ EV ຢ ່ໃນຊີວິດປະຈຳວັນຂອງເຂົາເຈົ້າ ແລະ ລາຍງານ
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ສະພາບການນຳໃຊ້ລົດ EV ໃຫ້ກັບຄະນະປະຕິ່ບັດໂຄງການ (PIU). PIU ຈະສະຫນັບສະຫນ ນ ອາສາ

ສະຫັມກ ໃນການນຳໃຊ້ລົດ EV ເພື່ອພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງລົດ EV ແລະ ເກັບກຳຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນ ໃນ

ການແຜ່ຂະຫຍາຍເຕັມຮ ບແບບ. ກິດຈະກຳ ລວມມີການອອກແບບສ ນກາງຕົ່ວເມືອງ ໃຫ້ເປັນເຂດເຄື່ອນໄຫວ

ລົດໄຟຟ້າ, ອອກລະບຽບການໃນການກຳນົດລົດທົ່ວໄປເຂົ້າອອກເຂດລົດໄຟຟ້າ, ສະຫນອງສະຖານທີ່ຈອດ

ລົດສຳລັບລົດ EV, ຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນ ເຊັ່ນ ຈອດລົດເພື່ອຂຶ້ນລົດ (park and ride), ແລະ ປະເມີນຜົນ

ກະທົບກິດຈະກຳເຫລົ່ານີ້.  

(iii) ໂຄງການສະຫນັບສະຫນ ນການນຳສະເຫນີລົດ EV ປະກອບດ້ວຍການກຳນົດລະບຽບການ ແລະ 

ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ EV, ຈັດກອງປະຊຸມ ກ່ຽວກັບລົດ EV ເປັນແຕ່ລະໄຍລະ, ຈັດຕ່ັ້ງການ

ໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ຂໍ້ມ ນ ແລະ ການສຶກສາລົດ EV, ສ້າງຕ່ັ້ງສ ນດັດແປງລົດ EV, ເພີ່ມພ ນເຕັກໂນໂລຊີ

ກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ EV ແລະ ພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນຸດ.  

ສຳລັບຜົນຮັບຂອງການຄິດໄລ່ມ ນຄ່າໂຄງການ, ໂຄງການບຸກເບີກ ລົດ  EV 100 ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ 

ແມ່ນ 5.5 ລ້ານໂດລາ ສຳລັບການລົງທຶນເບື້ອງຕ່ົ້ນ ແລະ 2.5 ລ້ານໂດລາ ສຳລັບຄ່າບົວລະບັດຮັກສາ. 

ໂຄງການທ່ອງທ່ຽວລົດ EV ເມືອງຫລວງພະບາງ ແມ່ນ 5.8 ລ້ານໂດລາ ສຳລັບການລົງທຶນເບື້ອງຕ່ົ້ນ ແລະ 

1.6 ລ້ານໂດລາ ສຳລັບຄ່າບົວລະບັດຮັກສາ.  

ແຜນການສຳລັບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ສຳລັບແຕ່ລະໂຄງການ ແມ່ນໄລຍະເວລາ 3 ປີ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ກໍ

ເຫັນສົມຄວນໃຫ້ເລີ່ມໂຄງການ ສະຫນັບສະຫນ ນການນຳສະເຫນີລົດ EV ກ່ອນການສາທິດຢ ່ໃນ 

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຫລວງພະບາງ.   

(iv) ປັດໄຈຂອງຄວາມສຳເລັດຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ ແມ່ນການສ້າງຕ່ັ້ງຄະນະກຽມໂຄງການ EV ແລະ ຫນ່ວຍ

ປະຕິ່ບັດໂຄງການ (PIU), ສ້າງຕ່ັ້ງລະບຽບການ ສຳລັບໂຄງການຕົ່ວແບບ ແລະ ການຮັບປະກັນດ້ານການເງິນ 

ແລະ ຄວາມອາດສາມາດໃນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໂຄງການຕົ່ວແບບ. ໃນຂະນະທີ່ ຄະນະກຽມໂຄງການ EV 

ຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນໂດຍລັດຖະບານຂັ້ນສ ນກາງ, PIU ແມ່ນປະກອບດ້ວຍລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ, ວິສາຫະກິດສ່ວນ

ບຸກຄົນ, ມະຫາວິທະຍາໄລ ແລະ ອື່ນໆ. 
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1. ພາກສະເໜ ີ
1.1 ສະພາບລວມ 

1) ຄວາມເປນັມາ ແລະ ເປົ້າຫມາຍ ຂອງການສກຶສາ 
1.1 ຄຽງຄ ູ່ກັບການຂະຫຍາຍຕົ່ວທາງດ້ານເສດຖະກິດຂອງປະເທດເຮົາ, 
ຄວາມຕ້່ອງການໃນການເດີນທາງແລະຈຳນວນພາຫະນະໄດ້ເພີ່ມຂື້ນຢູ່າງໄວວາໂດຍສະເພາະພາຍຫລັງປີ 2005. 
ຈາກການເພີ່ມຂື້ນຢູ່າງຫລວງຫລາຍຂອງປະລິມານການສັນຈອນໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດບັນຫາລົດຕິ່ດ, 
ມົນລະພິດທາງສຽງແລະອາກາດ, 
ສົ່ງຜົນສະທ້ອນທາງລົບຕ່ໍ່ບັນດາກິດຈະການທາງເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແລະສິ່ງແວດລ້ອມຕົ່ວເມືອງຂອງປະຊາຊົນທີ່ອາ
ໄສຢ ູ່ໃນເຂດຕົ່ວເມືອງ. ນອກຈາກນີ້, 
ການເພີ່ມຂື້ນຂອງຄວມຕ້່ອງການໃນການເດີນທາງຍັງສົ່ງຜົນກະທົບຕ່ໍ່ຂະແໜງການທູ່ອງທູ່ຽວ, 
ການເງິນແຫູ່ງຊາດແລະຄວາມໝັ້ນຄົງທາງພະລັງງານ. ສະນັ້ນ, 
ຈຶ່ງຈຳເປັນຕ້່ອງສົ່ງເສີມໃຫ້ຜ ້ຄົນຫັນມານຳໃຊ້ລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະໂດຍການນຳໃຊ້ລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດ
ຕ່ຳແລະເປັນມິດຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມ.  
1.2 ສປປລາວ ເປັນປະເທດໜຶ່ງທີ່ມີຄວາມອຸດົມຮັ່ງມີທາງດ້ານຊັບພະຍາກອນພະລັງງານສະອາດ. 
ຖ້າພິຈາລະນາເຖິງຄວາມອາດສາມາດທີ່ສປປລາວເຮົາມີແມູ່ນສາມາດຕ່ອບສະໜອງພະລັງງານໄຟຟ້າໄດ້ເຖິງ 30 
ເທົ່າຂອງຄວາມຕ້່ອງການຕົ່ວຈິງ, 
ຈຶ່ງມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ທີ່ຈະພັດທະນາຮ ບແບບການຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດຕ່ຳຫລືສ ນຕ່ັ້ງແຕູ່ນີ້ເປັນຕ່ົ້ນໄປ. ດັ່ງນັ້ນ, 
ຈຳເປັນຕ້່ອງມີການລົງທືນໃສູ່ໂຄງລູ່າງພື້ນຖານເພື່ອຮັບຮອງຮ ບແບບການຂົນສົ່ງແບບໃໝູ່ນີ້ຊຶ່ງສາມາດດຶງດ ດເອົາກາ
ນລົງທຶນໃນຂະແໜງການອື່ນອີກ. 
1.3 ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການສຶກສານີ້ແມູ່ນເພື່ອ; (i) 

ເກັບກຳຂໍ້ມ ນເບື້ອງຕ່ົ້ນທີ່ຈຳເປັນໃນການແນະນຳລະບົບຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳ; (ii) 

ສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ເບຶ້ອງຕ່ົ້ນໃນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳແລະຜົນກະທົບຕ່ໍ່ຂະແໜງກ
ານອື່ນ; ແລະ (iii) 
ສະເໜີໂຄງການທົດລອງເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນແລະຖອດຖອນບົດຮຽນເພື່ອນຳໄປຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໃນຂອບເຂດທົ່ວປະເທ
ດ. 

2) ຂງົເຂດຂອງການສກຶສາ 
1.4 ຂອບເຂດຂອງໂຄງການສຶກສາ ແມູ່ນກວມເອົາທຸກແຂວງໃນທົ່ວປະເທດ ແລະ 
ເກັບກຳຂໍ້ມ ນບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານໃກ້ຄຽງເພື່ອນຳໄປວາງແຜນ ແລະ ຈັດບ ລິມະສິດບັນດາຕົ່ວເມືອງໃນ ສປປ 
ລາວ (ເບິ່ງຮ ບ 1.1.1). ຕົ່ວເມືອງບ ລິມະສິດ ປະກອບມີ 4 ຕົ່ວເມືອງ ຄື ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, ເມືອງຫລວງພະບາງ, 
ເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ, ເມືອງປາກເຊ. 
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ຕ່າຕ່ະລາງ 1.1.1 ປະຫວັດຂອງຂງົເຂດສຶກສາ 

 2010 

ສປປ 
ລາວ 

ເນື້ອທີ່ (000 km2) 236.8 

ປະຊາກອນ (000) 6,256 

GDP1) (ຕ່ື້ກີບ) 56,523 

GDP ຕ່ໍ່ຄົນ1) (ລ້ານກີບ) 9.0 

ອັດຕ່າຄວາມທຸກຈົນ2) (%) 27.6 

ຈຳນວນຍານພາຫະນະ (000) 1,009 

ບັນດາ
ເມືອງ
ໃຫຍູ່ 

ນະຄອນຫລວງ
ວຽງຈັນ 

ປະຊາກອນ (000) 840.5 

GRDP ຕ່ໍ່ຄົນ3) (ລ້ານກີບ) 29.0 

ເມືອງຫລວງ
ພະບາງ 

ປະຊາກອນ (000) 82.0 

GRDP ຕ່ໍ່ຄົນ 4) (ລ້ານກີບ) 13.1 

ເມືອງໄກສອນ 
ພົມວິຫານ 

ປະຊາກອນ (000) 122.2 

GRDP ຕ່ໍ່ຄົນ n.a. 

ເມືອງປາກເຊ 
ປະຊາກອນ (000) 86.4 

GRDP ຕ່ໍ່ຄົນ5) (ລ້ານກີບ) 11.0 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ປຶ້ມສະຖິຕິ່ຂອງ ສປປ ລາວ, ກະຊວງ ຍທຂ 
1) ລາຄາປີ 2010 2) ຂໍ້ມ ນປີ 2007, 3) ຂໍ້ມ ນປີ 2009(ລາຄາປີ 2010), 4) ຂໍ້ມ ນປີ 

2008(ລາຄາປີ 2010), 5) ຂໍ້ມ ນປີ 2011(ລາຄາປີ 2010) 

ຮ ບ 1.1.1 ຂງົເຂດຂອງການສກຶສາ 

China

Vietnam

Thailand

Cambodia

 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

 
3) ການຈດັຕ່ັ້ງປະຕ່ບິດັໂຄງການ 

1.5 ຂອບເຂດຂອງການສຶກສາໂດຍລວມແມູ່ນໄດ້ສະແດງໃນ ຮ ບພາບ 1.1. ກິດຈະກຳຕ່ົ້ນຕໍ່ທີ່ໄດ້ຈັດຕ່ັ້ງ
ປະຕິ່ບັດໂດຍຜູ່ານການສຶກສາ ແມູ່ນໄດ້ຈັດກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືຮູ່ວມກັບພາກສູ່ວນກູ່ຽວຂ້ອງ, ໄດ້
ມີການສຳຫລວດຢ ູ່ບັນດາຕົ່ວເມືອງ ບ ລິມະສິດ ໃນ ສປປ ລາວ, ໄດ້ໄປຢ້ຽມຢາມບັນດາປະເທດອ້ອມຂ້າງ, 
ຢ້ຽມຢາມບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານ, ຢ້ຽມຢາມອົງການຈັດຕ່ັ້ງ ແລະ ບໍລິສັດທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງຂອງຍີ່ປຸູ່ນ, ລົງສຳຫລວດເກັບ
ກຳຂໍ້ມ ນ, ສ້າງເວັບໄຊ ແລະ ຈັດພິມ ຈົດຫມາຍຂູ່າວ.  
(a) ກອງປະຊມຸ: ເພື່ອເປັນການລາຍງານ ຄວາມຄືບຫນ້າຂອງການສຶກສາ ແລະ ແລກປູ່ຽນແນວຄວາມຄິດ ກັບ

ບັນດາຄະນະຮັບຜິດຊອບໂຄງການ, ກອງປະຊຸມໄດ້ຖືກຈັດຂື້ນ 4 ຄັ້ງ ໃນຄັ້ງວັນທີ 27 ເມສາ, 5 ກໍລະກົດ, 24 

ສິງຫາ ແລະ 27 ກັນຍາ 2012. ຢ ູ່ໃນກອງປະຊຸມ ຄັ້ງທຳອິດ, ການນຳສະເຫນີ ປະກອບດ້ວຍການລາຍງານ 
ຄວາມຄືບຫນ້າຂອງທີມງານສຶກສາໂຄງການ, ການປູ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ໂດຍ MONRE, ຍຸດທະສາດ
ການພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນ ໂດຍ MEM, ແລະ EST ໂດຍ MPWT. ສຳລັບກອງປະຊຸມຄັ້ງທີ່ສອງ, 
ນອກຈາກ ການນຳສະເຫນີ ໂດຍ ທີມງານສຶກສາໂຄງການ ແລະ ການປຶກສາຫາລື ແລ້ວ, ກໍຍັງໄດ້ມກີານສຳ
ຫລວດຜູ່ານແບບສອບຖາມ ເພື່ອໃຫ້ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມ ໄດ້ປະເມີນເຖິງ ຍຸດທະສາດການພັດທະນາ ລົດ EV ແລະ 
ໂຄງການຕົ່ວແບບ. ສຳລັບກອງປະຊຸມຄັ້ງທີ່ສາມ, ໄດ້ມກີານປຶກສາຫາລື ລະຫວູ່າງ ພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ 
ເພື່ອປຶກສາຫາລື ກູ່ຽວກັບການມີພາລະບົດບາດຮູ່ວມກັນ ແຕູ່ລະພາກສູ່ວນ ໃນການພັດທະນາລົດ EV ເຊັ່ນ
ດຽວກັນກັບ ການສ້າງໂອກາດການນຳສະເຫນີລົດ EV. ສຳລັບ ຢ ູ່ໃນກອງປະຊຸມຄັ້ງສຸດທ້າຍ, ທີມງານສຶກສາ
ໂຄງການ ໄດ້ລາຍງານ ຜົນຂອງການສຶກສາ. ນອກຈາກນັ້ນ, ກະຊວງການເງິນ ກໍຍັງໄດ້ອະທິບາຍ ກູ່ຽວກັບ 
ລະບົບການເກັບພາສີ ທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ EV ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮູ່ ກໍໄດ້ນຳສະເຫນີ ການນຳໃຊ ້
ພະລັງງານທາງເລືອກ ເຂົ້າໃນຂະແຫນງຂົນສົ່ງ.   
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(b) ກອງປະຊມຸສະເພາະຮູ່ວມກັບບັນດາອງົການຈັດຕ່ັ້ງ ແລະ ຂະແຫນງການ ທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງ: ເພື່ອໃຫ້ເຂົ້າໃຈ 
ສະພາບປັດຈະບັນຂອງ ລາວ ແລະ ບັນດາຕົ່ວເມືອງໃຫຍູ່ນັ້ນ, ຈຶ່ງໄດ້ມກີານຈັດ ກອງປະຊຸມສະເພາະ ຮູ່ວມ
ກັບອົງການຈັດຕ່ັ້ງລັດຂັ້ນສ ນກາງ ແລະ ຂັ້ນທ້ອງຖິ່ນ. (ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, ຫລວງພະບາງ, ສະຫວັນນະ
ເຂດ ແລະ ຈຳປາສັກ), ສະມາຄົມລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ບັນດາບໍລິສັດຂົນສົ່ງຕູ່່າງໆ, ແລະ ອື່ນໆ. 

(c) ການໄປຢ້ຽມຢາມບັນດາປະເທດເພື່ອບາ້ນ: ໄດ້ໄປຢ້ຽມຢາມ ປະເທດ ຈີນ, ເກົາຫີ ແລະ ໄຕ້ຫວັນ ເພື່ອເກັບກຳ
ຂໍ້ມ ນຂູ່າວສານ ກູ່ຽວກັບສະພາບການພັດທະນາລົດ EV ໃນທະວີບອາຊີໃຕ້. ນອກຈາກນັ້ນ, ກໍ່ຍັງໄດ້ໄປ
ຢ້ຽມຢາມ ປະເທດຫວຽດນາມ, ໄທ ແລະ ອິນໂດເນເຊຍ ເພື່ອແລກປູ່ຽນປະສົບການ ກູ່ຽວກັບລົດ EV. 

(d) ການໄປຢ້ຽມຢາມອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງ ຢ ູ່ປະເທດຍີ່ປຸູ່ນ: ໄດ້ໄປຢ້ຽມຢາມອົງການຈັດຕ່ັ້ງຕູ່່າງໆ ຂອງຍີ່ປຸູ່ນ 
ຢັ້ງຢືນເຖິງການຮູ່ວມມທືີ່ເປັນໄປໄດ້ ໃນການພັດທະນາລົດ  EV ໃນ ສປປ ລາວ.  

(e) ການສຳຫລວດເພີ່ມເຕມີ: ເພື່ອເປັນການເພີ່ມເຕີມຂໍ້ມ ນທີ່ມແີລ້ວ, ການສຳຫລວດສະພາບການນຳໃຊ້ລົດ, 
ການສຳຫລວດ ທັດສະນະຄະຕິ່ຕ່ໍ່ການຂົນສົ່ງ ແລະ ການສຳພາດ ກໍໄດ້ປະຕິ່ບັດ. ຍິ່ງໄປກວູ່ານັ້ນ, ກໍຍັງມີການ
ສຳຫລວດຄວາມຕ້່ອງການ, ການສຳຫລວດສະພາບການຂົນສົ່ງໃນຕົ່ວເມືອງ, ການສຳຫລວດຂີດຄວາມ
ສາມາດ ເພື່ອນຳສະເຫນີ ແລະ ສົ່ງເສີມລົດ EV ເພື່ອຊີ້ແຈງ ຄວາມເປັນໄປໄດ້ ເພື່ອຂະຫຍາຍ ແລະ ສົ່ງ
ເສີມລົດ EV ໃນລາວ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ຄວາມຕ່ັ້ງໃຈ ຂອງສັງຄົມ ທີ່ຈະເຂົ້າຮູ່ວມ ໃນໂຄງການຕົ່ວແບບ (ເບິ່ງ
ຕ່າຕ່ະລາງ 1.1.2). 

ຕ່າຕ່ະລາງ 1.1.2 ເນື້ອໃນຂອງການສຳຫລວດເພີ່ມເຕມີ 

                     
ການສຳຫລວດສະພາບການນຳໃຊລົ້ດ ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນການນຳໃຊລົ້ດ ດ້ວຍ GPS ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ 
ການສຳພາບ ເພື່ອເຂົ້າໃຈບັນຫາ ກູ່ຽວກັບການພັດທະນາ ຕົ່ວເມືອງ ແລະ ການ

ພັດທະນາການຂົນສົ່ງ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ໂອກາດໃນການພັດທະນາ ໂດຍ 
ເຈົ້າຫນ້າທີ່ພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ  

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, 
ຫລວງພະບາງ, ສະຫັວນນະ
ເຂດ, ຈຳປາສັກ 

ການສຳຫລວດທັດສະນະຄະຕິ່ໃນການ
ຂົນສົ່ງ 

ເພື່ອເກັບກຳສະພາບການເດີນທາງຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ 
ເພື່ອເຂົ້າໃຈບັນຫາ ແລະ ຄວາມຕ້່ອງການໃນການພັດທະນາການຂົນສົ່ງ 
ເພື່ອຊີ້ແຈງການຮັບຮອງຂອງລົດ EV 

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, 
ຫລວງພະບາງ, ໄກສອນ
ພົມວິຫານ 

ການສຳຫລວດຄວາມຕ້່ອງການ ເພື່ອວິໃຈຄວາມເປັນໄປໄດ້ ຂອງການຊື້ ແລະ ນຳໃຊລົ້ດ EV ໂດຍຜ ້ຢ ູ່ອາ
ໄສ 

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ 

ການສຳຫລວດສະພາບການຂົນສົ່ງໃນ
ຕົ່ວເມືອງ 

ເພື່ອຊີ້ແຈງເຖິງຄວາມຕ່ັ້ງໃຈຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ ເພື່ອເຂົ້າຮູ່ວມ ໃນໂຄງການ
ຕົ່ວແບບ  
ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນ ແນວຄວາມຄິດ ຂອງນັກທູ່ອງທູ່ຽວ ຕ່ໍ່ກັບລົດ  EV 

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, 
ຫລວງພະບາງ 

ການສຳຫລວດຂີດຄວາມສາມາດ ເພື່ອ
ນຳສະເຫນີ ແລະ ສົ່ງເສີມລົດ EV 

ເພື່ອຊີ້ແຈງເຖິງຄວາມຕ່ັ້ງໃຈຂອງ ພາກເອກະຊົນ ເພື່ອເຂົ້າຮູ່ວມ ໃນ
ໂຄງການຕົ່ວແບບ  
ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນ ກູ່ຽວກັບສະພາບການນຳໃຊລົ້ດ ໂດຍພາກເອກະຊົນ 

ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, 
ຫລວງພະບາງ 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການ ຈາກ JICA 
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1.2 ສະພາບເສດຖະກດິ - ສງັຄມົ ຂອງ ສປປ ລາວ 
1) ພ ມມພິາກໃນ ສປປ ລາວ 

1.6 ປະເທດລາວໄດ້ເຂົ້າເປັນສະມາຊິກອາຊຽນໃນປີ 1997. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມປະເທດລາວກໍ່ຍັງມຄີວາມແຕກ
ຕູ່່າງກັບບັນດາປະເທດໃນກຸູ່ມສະມາຊິກອາຊຽນເພາະວູ່າ ສປປລາວຍັງຄົງນອນຢ ູ່ໃນປະເທດດ້ອຍພັດທະນາ 
(LDCs) ເນື່ອງຈາກລະດັບລາຍຮັບຍັງຕ່ຳຂອງສະພາບຊັບສິນຄົງທີ ທີ່ມຄີວາມອູ່ອນແອທາງດ້ານເສດຖະກິດສ ງ ໃນ
ບັນດາປະເທດສະມາຊິກອາຊຽນ ລວມພ້ອມດຽວກັນກັບປະເທດກຳປ ເຈຍ ແລະມຽນມາ.  
ເຖິງແມູ່ນວູ່າອັດຕ່າການຂະເຕີບໂຕຂອງລາວຈະສ ງເຖີງ 8.8% ເປັນອັນດັບທີ່ 2 ໃນອາຊຽນທີ່ໄດ້ ລະບຸໄວ້ໃນຊູ່ວງປີ 
2005-2010. GDP ແລະ GDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ ຂອງລາວ ກໍຍັງຕ່ຳກວູ່າຫລາຍ ເມື່ອທຽບກັບບັນດາປະເທດອື່ນໆໃນອາ
ຊຽນ  (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງ 1.2.1).  
1.7 ບັນດາຜ ້ນຳຂອງປະເທດສະມາຊິກອາຊຽນແມູ່ນເຫັນດີໃນການເລັ່ງລັດໃນການຈັດຕ່ັ້ງປະຊາຄົມເສດຖະກິດ
ອາຊຽນ (AEC) ໃນປີ 2015 

ແລະການຫັນປູ່ຽນປະເທດສະມາຊິກອາຊຽນເປັນເຂດການຄ້າເສລີຂອງການເຄື່ອນໄຫວສິນຄ້າ, ການບໍລິການ, 
ການລົງທຶນ, ສີມືແຮງງານແລະການໄຫຼຂອງເງີນທຶນແບບເສລີ. ໃນນັ້ນສປປ 
ລາວຄາດວູ່າຈະໄດ້ໝາກຜົນອັນດີຈາກການສ້າງຕ່ັ້ງປະຊາຄົມອາຊຽນສຳລັບການພັດທະ 
ນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງຕົ່ນອີກດ້ວຍກເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ດີສປປລາວຍັງມີຄວາມສູ່ຽງຫາຍໃນເພີ່ມຂື້ນການແຂູ່ງຂັນໃນ
ບັນດາປະເທດທີ່ນອນຢ ູ່ໃນສະມາຊິກອາຊຽນ.ເພື່ອຊູ່ວຍໃຫ້ໃນການເລັ່ງລັດການຮູ່ວມມືທາງເສດຖະກິດໃນອະນຸພາກ
ພື້ນ, ແລວທາງເສດຖະກິດໃນ 
ການການກ້າວໄປສ ູ່ການພັດທະນາໂດຍໄດ້ຮັບການເອົາຈາກບັນດາປະເທດທີ່ນອນຢ ູ່ໃນອານຸພາກພື້ນ ແມູ່ນຳຂອງ 
(GMS). ເຊີງ 3 ແລວທາງທີສຳຄັນໃນຂົງເຂດ GMS ແມູ່ນລວມມີ: ແລວທາງເສດຖະກິດຕ່າເວັນອອກ-ຕ່າເວັນຕົ່ກ 
(EWEC), ແລວທາງເສດຖະກິດເໜືອ-ໃຕ້ (NSEC) ແລະແລວທາງເສດຖະກິດພາກໃຕ້ (SEC). ການພັດທະນາ 
ຂອງແລວທາງ GMS ແມູ່ນມຄີວາມກູ່ຽວຂ້ອງກັບ ປະເທດລາວ ຢູ່າງຫລວງຫລາຍ. ສະນັ້ນ, ໄລຍະ
ຂອງການພັດທະນາ ຂອງ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບໂດຍ ແລວທາງ GMS (ເບິ່ງຮ ບທີ່ 1.2.1).  

ຕ່າຕ່ະລາງ 1.2.1 GDP ຂອງກຸູ່ມປະເທດອາຊຽນ 

 ລ້ານ USD ທຽບກັບປັດຈຸບັນ ສູ່ວນແບູ່ງໃນອາຊີ (%) AGR (%/ປີ) ລາຍໄດ້ຕ່ໍ່ຄົນ (USD) 
2005 2009 2005 2009 2005 2009 2005 2009 

ອາຊີ 1,444,785 1,865,6471) 100 100 5.0 5.2 1,617 3,1111) 

ບ ໄນ 11,965 12,371 0.8 0.7 2.1 0.7 25,753 29,675 

ກຳປ ເຈ້ຍ 8,593 11,6291) 0.6 0.6 9.3 6.2 455 8141) 

ອິນໂດນີເຊຍ 535,708 706,752 37.1 37.9 4.7 5.7 1,300 2, 974 

ລາວ 4,410 6,736 0.3 0.3 6.3 8.8 464 1,077 

ມາເລເຊຍ 191,036 237,959 13.2 12.8 4.7 4.5 5,319 8,423 

ມຽນມູ່າ 31,220 45,4281) 2.2 2.4 12.9 7.8 216 7421) 

ຟິລິບປິນ 157,013 199,591 10.9 10.7 4.6 4.9 1,159 2,123 

ສິງຄະໂປ 163,334 222,699 11.3 11.9 4.0 6.4 28,498 43,1171) 

ໄທ 267,706 318,908 18.5 17.1 5.1 3.6 2,709 4,992 

ຫວຽດນາມ 73,801 103,574 5.1 5.6 7.5 7.0 637 1,1741) 

ແຫຼູ່ງຂໍ້ມ ນ: ສ ນຂໍ້ມ ນ ຍີ່ປຸູ່ນ-ອາຊຽນ, 1) ການປະເມີນຜົນ 
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2) ສະພາບເສດຖະກດິ-ສງັຄມົໃນ ສປປລາວ 
(i) ປະຊາກອນຂອງ ສປປ ລາວ ແມູ່ນປະມານ 6.3 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2010 ເຊິ່ງມກີານເພີ່ມຂຶ້ນ ໃນລະດັບ 2.2%/ປີ 

ໃນໄລຍະ ປີ 2005 – 2010, ແລະ ຄາດວູ່າ ຈະເພີ່ມຂຶ້ນເຖິງ 8 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2030. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, 
ອັດຕ່າຕົ່ວເມືອງ ຍັງຖືວູ່າຕ່ຳ ໃນລະດັບ 30%, ແລະ ຈຳນວນສະເລູ່ຍສະມາຊິກຄອບຄົວ ແມູ່ນຍັງສ ງ ຄື 6.1 
ຄົນ. ອີງຕ່າມການພັດທະນາດ້ານເສດຖະກິດ, ຕົ່ວເມືອງກໍໄດ້ຄູ່ອຍໆຂະຫຍາຍຕົ່ວ. ການໂຍກຍ້າຍເຂົ້າມາສ ູ່ຕົ່ວ
ເມືອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ກໍ່ເປັນທີ່ປະຈັກຕ່າ.  

(ii) GDP ຂອງ ສປປ ລາວ ແມູ່ນ 55,594 ພັນລ້ານກີບ (ປະມານ 6.7 ພັນລ້ານໂດລາ) ໃນປີ 2010, ເຊິ່ງມີອັດຕ່າ
ການເຕີບໂຕຕ່ໍ່ປີ ແມູ່ນ 8.8% ຕ່ັ້ງແຕູ່ປີ 2005. ການເຕີບໂຕຂອງເສດຖະກິດຢູ່າງວູ່ອງໄວ ແມູ່ນເປັນຜົນມາຈາກ 
ການຫັນປູ່ຽນຈາກເສດຖະກິດທີ່ມຈີາກກະສິກຳ ມາເປັນ ຂະແຫນງການບໍລິການ. GDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ ແມູ່ນ 1,077 
ໂດລາ ຢ ູ່ໃນລະດັບສະເລູ່ຍທົ່ວປະເທດ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ຄວາມບໍ່ເທົ່າທຽມກັນ ສຳລັບ GRDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ 
ໃນບັນດາແຂວງ ກໍ່ແຜູ່ກວ້າງອອກ.  ຄູ່າ GRDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ ສ ງສຸດ ແມູ່ນ 2,148 ໂດລາ ຢ ູ່ນະຄອນຫລວງວຽງ
ຈັນ ແລະ ຕ່ຳສຸດ ແມູ່ນ 397ໂດລາ ຢ ູ່ແຂວງຫົວພັນ. ທາງດ້ານການຄ້າ, ມ ນຄູ່າການ ສົ່ງອອກ ແລະ ນຳເຂົ້າ  
ແມູ່ນ 2.5 ພັນລ້ານໂດ 2.8 ພັນລ້ານໂດລາ ຕ່າມລຳດັບ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ມ ນຄູ່າການນຳເຂົ້າ ຈຶ່ງສ ງກວູ່າ ມ ນຄູ່າ
ການສົ່ງອອກ. ການລົງທຶນໂດຍກົງຂອງຕູ່່າງປະເທດ (FDI) ແມູ່ນຢ ູ່ໃນລະດັບ 3.5 ພັນລ້ານໂດລາ ເຊິ່ງສູ່ວນ
ໃຫູ່ຍແມູ່ນລົງທຶນໃສູ່ຂະແຫນງການບໍ່ແຮູ່ ແລະ ການບໍລິການ. ບັນດາປະເທດທີ່ລົງທຶນສູ່ວນໃຫູ່ຍແມູ່ນ 
ຫວຽດນາມ, ໄທ ແລະ ຈີນ. 

(iii) ເຖິງແມູ່ນວູ່າອັດຕ່າຄວາມທຸກຍາກ ໄດ້ຫລຸດລົງ ແຕູ່ກໍຍັງ ສ ງຢ ູ່ໃນລະດັບ 27.6% ໃນປີ 2010.  
(iv) ສປປລາວ ແມູ່ນອຸດົມສົມບ ນໄປດ້ວຍປູ່າໄມ້ ແລະຊີວະນາໆພັນ. ແຕູ່ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມຊັບພະຍາກອນທຳມະ

ຊາດເຫຼົ່ານີ້ມັນໄດ້ລຸດລົງເນື່ອງຈາກການຄຸກຄາມຂອງມະນຸດ. ໂດຍສະເພາະແມູ່ນຄຸນນະພາບອາກາດມີການ
ເຊື່ອມໂຊມເນື່ອງຈາກການນຳໃຊຍ້ານພາຫະນະເຄື່ອງຈັກ ແລະຂະແໜງອຸດສາຫະກຳຖ້າຫາກມມີາດຕ່ະການ
ພພໃໍນການຍົກຍ້າຍອອກຈາກເມອືງໂດຍໄວ ໂດຍສະເພາະແມູ່ນເຂດໃນຕົ່ວເມືອງ. ໃນປະຈຸບັນຍັງບໍ່ພໍທັນມຂີໍ້
ມ ນກູ່ຽວກັບການກວດກາຄຸນນະພາບອາກາດ, ແຕູ່ວູ່າບັນຫາການປູ່ອຍອາຍເສຍອອກສ ູ່ຊັ້ນບັນຍາກາດແມູ່ນ
ອີງໃສູ່ຈຳນວນຂອງຍານພາຫະນະທີ່ເພີ່ມຂື້ນຢູ່າງໄວວາ. ສປປລາວ ໄດ້ມມີາດຕ່ະຖານສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ
ລະບົບການກວດກາເຕັກນິກສະພາບຂອງຍານພາຫະນະ ແຕູ່ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດຢູ່າງເປັນຮ ບການ. 

(v) ຈຳນວນນັກທູ່ອງທູ່ຽວ ມາສປປ ລາວ ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ຈາກ 2 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2005 ມາເປັນ 5 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2010, 
ເຊິ່ງຫລາຍກວູ່າ 2 ເທົ່າຕົ່ວ. ດັ່ງນັ້ນ, ລາຍໄດ້ຈາກການທູ່ອງທູ່ຽວຈຶ່ງໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ຈາກ 1.5 ລ້ານໂດລາ ມາເປັນ 
2.7 ລ້ານໂດລາ..  

(vi) ສປປ ລາວ ເປັນປະເທດທີ່ບໍ່ມທີາງອອກສ ູ່ທະເລ. ດັ່ງນັ້ນ, ໂຄງລູ່າງພື້ນຖານໃນການຂົນສົ່ງພາຍໃນປະເທດ 
ຈຶ່ງປະກອບດ້ວຍ ຖະຫນົນ ແລະ ແມູ່ນຳ.ອຄວາມຍາວຂອງຕ່າຫນູ່າງເສັ້ນທາງ ທັງຫົມດ ແມູ່ນປະມານ 40,000 

km, ແຕູ່ວູ່າ ອັດຕ່າການປ ຫນ້າທາງ ມີພຽງແຕູ່ 15.4%. ໃນນັ້ນ, ເສັ້ນທາງຫລວງແຫູ່ງຊາດ ແມູ່ນ 5,235km 
ເຊິ່ງອັດຕ່າການປ ຫນ້າທາງແມູ່ນ 61.3%. ສະພາບເສັ້ນທາງ ແລະ ເສັ້ນທາງຫລວງແຫູ່ງຊາດ ແມູ່ນມສີະພາບ
ດີ. ໃນປີ 2010, ຈຳນວນຍານພາຫະນະທີ່ຂຶ້ນທະບຽນ ແມູ່ນປະມານ 1 ລ້ານ ຄັນ. ໃນນັ້ນ, 80% ແມູ່ນລົດຈັກ. 
ຈຳນວນຍານພາຫະນະ ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ 18.6% ຕ່ໍ່ປີ. ໂດຍສະເພາະ ຈຳນວນລົດຍົນ ແມູ່ນເພີ່ມຂຶ້ນ 20% ຕ່ໍ່ປີ. ອີງ
ຕ່າມການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງຈຳນວນລົດ, ຈຳນວນອຸປະຕິ່ເຫດທາງຖະຫນົນ ກໍ່ເພີ່ມຂຶ້ນເຊັ່ນດຽວກັນ. ໃນປີ 2010, 

ຈຳນວນອຸປະຕິ່ເຫດທາງຖະຫນົນ ແມູ່ນ 5.8 ຄັ້ງ ຕ່ໍ່ ຈຳນວນລົດ 1,000 ຄັນ ແລະ ຈຳນວນການຕ່າຍແມູ່ນ 753 

ຄົນ.  
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ຮ ບ 1.2.1 ສະຖານທີ່ຕ່ັ້ງຂອງ ແລວທາງ ກຸູ່ມປະເທດ GMS 

 
ແຫຼູ່ງຂໍ້ມ ນ: ADB 
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ຕ່າຕ່ະລາງ 1.2.2 ສະພາບໂດຍລວມຂອງເສດຖະກິດ-ສງັຄມົຂອງ ສປປ ລາວ 

 
ລາຍຈູ່າຍຕົ່ວຈິງ ອັດຕ່າການເຕີບໂຕ 

(%/ປີ)'05 - '10 2005 2010 

ປະຊາກອນ 

ລວມ (000) 5,622 6,256 2.2 

ກະຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງເມືອງ (%) 27.2 29.71) 2.2 

ຂະໜາດຂອງຄົວເຮືອນ (ຄົນ) 5.9 6.1 0.7 

ສັງຄົມ 

ອັດຕ່າຄວາມທຸກຍາກ (%) 33.52) 27.63) -3.8 

ອັດຕ່າການອູ່ານອອກຂຽນໄດ້ (%) 78 84 1.5 

ອັດຕ່າການຕ່າຍຂອງເດັກອູ່ອນ (/1,000 ຄົນ) 46 35 -5.3 

ເສດຖະກິດລາ
ຄາ2010  

GDP (ພັນລ້ານ. ກີບ) 36,466 55,694 8.8 

GDP ໃນຂະແໜງ
ການ (%) 

ເລີ່ມຕ່ົ້ນ 45.0 30.3 -7.6 

ໄລຍະທີ່ສອງ 29.5 27.7 -1.3 

ໄລຍະທີ່ສາມ 25.5 42.0 10.5 

ຫົວຄົນ 
ລ້ານ. ກີບ 6.5 8.9 6.6 

USD 784 1,077 6.6 

ການຄ້າ (ລ້ານ. 

USD) 

ສົ່ງອອກ 870 2,481 23.3 

ນຳເຂົ້າ 1,120 2,845 20.5 

ການຄ້າສຸດທິ -250 -364 7.8 

ປະລິມານການຂາຍ
ນຳມັນເຊື້ອໄຟ 

ປະລິມານ (ລ້ານ. ລິດ) 361.7 720.94) 12.2 

ຈຳນວນ (ພັນ. ລ້ານ) 2,151 5,5754) 17.2 

FDI 
ຈຳນວນໂຄງການ 143 2081) 9.8 

ຈຳນວນ (ລ້ານ. USD) 1,041 3,4501) 34.9 

ສິ່ງແວດລ້ອມ 

ປູ່າໄມປົ້ກຄຸມ (%) 41.5 40 -0.7 

ມົນລະພິດທາງ
ອາກາດຈາກການ
ຂົນສົ່ງ(ໂຕນ) 

CO2 1,008,296 1,950,381 14.1 

NOx 6,518 12,048 13.1 

PM 948 1,706 12.5 

CO 21,038 42,834 15.3 

THC 10,445 21,251 15.3 

ພະລັງງານ 

ຄົວເຮືອນປົກຄຸມ 57 71.3 4.6 

ການຜະລິດ ແລະ
ການແຈກຈູ່າຍ 

(ລ້ານ. kWh) 

ຈາກໂຮງໄຟຟ້າ 1,751 1,553 -2.4 

ນຳເຂົ້າ 326 999 25.1 

ສົ່ງອອກ 728 341 -14.1 

ຂາຍ 1,011 2,228 17.1 

ພາສີໄຟຟ້າ (ກີບ/kWh) - 559 - 

ການຂົນສົ່ງ 

ທາງ 
ໄລຍະທາງທັງໝົດ (km) 33,861 39,585 3.2 

ອັດຕ່າການປ ຢາງ (%) 13.5 15.4 2.7 

ຈຳນວນພາຫະນະ 

ລົດຈັກ 337,719 804,087 18.9 

ລົດໃຫູ່ຍ 66,969 167,882 20.2 

ອື່ນໆ 25,718 36,819 7.4 

ລວມທັງໝົດ 430,406 1,008,788 18.6 

ອຸປະຕິ່ເຫດຕ່າມ
ຖະໜົນ 

ຈຳນວນອຸປະຕິ່ເຫດt/000 ພາຫະນະ 3.63) 5.8 17.2 

ຈຳນວນການຕ່າຍຈາກອຸປະຕິ່ເຫດ - 7531) - 

ການທູ່ອງທູ່ຽວ 
ຈຳນວນນັກທູ່ອງທູ່ຽວ (ລ້ານ. ຄົນ) 2.6 5.6 16.6 

ລາຍໄດ້ຈາກການທູ່ອງທູ່ຽວ (ລ້ານ. USD) 147 2681) 16.2 

ການເງີນ 

ລາຍໄດ້ຈາກວິສາຫະກິດ (ພັນລ້ານ. ກີບ) 2,9515) 8,3656) 23.2 

ການໃຊ້ຈູ່າຍຂອງວິສາຫະກິດ 4,1725) 10,4846) 20.2 

ຄວາມດຸນດຽງຂອງລາຍຮັບແລະລາຍຈູ່າຍ -1,2215) -2,1196) -11.7 

ການລົງທຶນພາກລັດ 1,7775) 3,3246) 13.3 

ແຫຼູ່ງຂໍ້ມ ນ: ທິມງານສຶກສາໂຄງການຂອງ JICA ກູ່ຽວກັບຂໍ້ມ ນຈາກຫາຍບູ່ອນ 
1) ຂໍ້ມ ນໃນປີ 2009,  2)  ຂໍ້ມ ນໃນປີ 2002,  3)  ຂໍ້ມ ນໃນປີ  2007,  4)  ຂໍ້ມ ນໃນປີ 2011,  5)  ຂໍ້ມ ນໃນປີ 2003,   6)  ຂໍ້ມ ນໃນປີ 2008 
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2. ຍຸດທະສາດ ານ  ດທະນາລົດ   ້າ   ະ  ດອື່ນໆ 
2.1 ສະພາບລວມ 

1) ລດົ EV ແລະ ຍານພາຫະນະນຳໃຊທ້າງເລອືກອື່ນແທນນຳມນັ 
2.1 ເພື່ອເປັນການປະກອບສ່ວນເຂົ້າຮ່ວມໃນໂຄງການການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ 

ກໍຄືເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນການນຳໃຊ້ ນຳມັນ ໃຫ້ໄດ້ຮັບຜົນດີນັ້ນ, 

ພາຫະນະຫາຍຊະນິດຢ ່ໃນຕ່ະຫາດໃນປະເທດທີ່ກຳລັງພັດທະນາ ກໍ່ໄດ້ມີນຳໃຊ້ທາງເລືອກອື່ນ 

ເພື່ອທົດແທນການໃຊ້ນຳມັນ, ເຊິ່ງໂດຍທົ່ວໄປ, ຍານພາຫະນະນຳໃຊ້ທາງເລືອກອື່ນທົດແທນນຳມັນ 

(ບາງເທື່ອກໍ່ໃສ່ຊື່ວ່າ ພາຫະນະໃນຍຸກໃໝ່) ລວມມີ: ລົດໄຟຟ້າ EVs (electric vehicles), 

ລົດໄຟຟ້າ2ທາງເລືອກໄຮບຣິດ HEVs (hybrid electric vehicles), ລົດໄຟຟ້າ2ທາງເລືອກໄຮບຣິດໃຊ້ປັກສຽບ 

PHEVs (plug-in hybrid electric vehicles), ລົດໄຟຟ້າໃຊ້ແກັດທຳມະຊາດ NGVs (natural gas vehicles), 

ລົດໄຟຟ້າໃຊ້ນຳມັນຊີວະພາບ (bioethanol vehicles, bio-diesel vehicles), ລົດໄຟຟ້າໃຊ້ຖ່ານສາກໄຟ 

FCEVs (fuel cell electric vehicles) ແລະລົດໄຟຟ້າໃຊ້ໄຮໂດຣເຈັນ hydrogen. 

ໃນແຕ່ລະພາຫະນະທາງເລືອກທົດແທນນຳມັນເຊື້ອໄຟ ກໍ່ຈະມີຈຸດດີແລະຈຸດອ່ອນແຕກຕ່່າງກັນ. (   ງ າ ະລາງ 
2.1.1) 
2.2 ລົດ EV/PHEVs ສາ າດ  ້ ົນ ະ  ດທາງສ ງ  ດລ້     ະ  ້  ງທ ສຸດ  ບ ານ ະ າດ 

          ສະ າດ. ການພັດທະນາ ລົດ EV ໄດ້ມກີານແຜ່ຂະຫຍາຍ ຢ ່ທົ່ວທຸກມຸມຂອງໂລກ ເຊິ່ງນຳຫນ້າໂດຍຜ ້

ຜະລິດຈາກປະເທດຍີ່ປຸ່ນ.    າຍທາງ        ານນ   ້ລົດ   ້າ      ຸດ   ນ ົນລະ  ດ,   ບ ຸງ ຸນນະ 

 າບ າ າດ   ະ ຸດ   ນສ ງ.        ານນ   ້ລົດ EV/PHEV  າຍ  ນ,   ນ ະ   ຍ  ້      າສາ 

 າດ  ທາງ        ານນ   ້ ະລ ງງານ ະ  ດ  ນ ນ   າ ນ   ນ      .    ດ  ້      ານ   ້ 

 າ  າຍ   ້າ   ້   ະສ ດທ  ົນສ ງ   າ   າ ລ  ທ ງ ານ   ບ ະລ ງງານ  ລົດ   ້າ. 

2.3 ຍານພາຫະນະຫລາຍປະເພດ ແມ່ນໄດ້ນຳໃຊຫ້ມໍ້ໄຟ ເປັນທີ່ຮຽບຮ້ອຍແລ້ວ ແຕ່ວ່າ ລົດ EV ກໍ່ຍັງ

ມີຈຳນວນຈຳກັດ ຢ ່ໃນຕ່ະຫລາດ ແລະ ລາຄາຂອງລົດ EV ກໍຍັງແພງ (ເບິ່ງຮ ບ 2.1.1). ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ແລະ ຄວາມ

ບັນຈຸ ຂອງມັນ ແມ່ນຂໍ້ຈຳກັດ ໃນການພັດທະນາ ລົດ EV. ຫມໍ້ໄຟທີ່ມລີາຄາສ ງ ເຮັດໃຫ້ຜ ້ຄົນ ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທີ່ຈະ

ຊື້ລົດ EV. ກຳລັງບັນຈຸ ທີ່ມຂີີດຈຳກັດຂອງຫມໍ້ໄຟ ເຮັດໃຫ້ໄລຍະທາງຂອງການຂັບຂີ່ຫລຸດລົງ. ນອກຈາກນັ້ນ, ໂຄງ

ລ່າງໃນການສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EV ກໍຍັງຢ ່ໃນຂັ້ນຕ່ອນການພັດທະນາ. ໃນສະຖານະການແບບນີ້, ກໍຄາດວ່າ ລົດຖີບ

ໄຟຟ້າ, ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແລະ ລົດໂດຍສານທີ່ມີຂະຫນາດນ້ອຍ ຈະຖືກເຜີຍແຜ່ ໃນຕ່ໍ່ໄປ ເນື່ອງຈາກວ່າມີຮ ບຮ່າງທີ່ເບົາ  

(ເບິ່ງຮ ບ 2.1.2). 
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 າ ະລາງ 2.1.1 ລັກສະນະພເິສດຂອງພາຫະນະທາງເລອືກທົດແທນນຳມນັເຊື້ອໄຟ 

 
ໄລຍະທາງແລ່ນ 

ຜົນການປະເມີນດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ລາຄາ 
ບັນຫາຕ່ົ້ນຕໍ່ 

CO2 ປ່ອຍອາຍແກັດ CO2 ປ່ອຍອາຍແກັດ 

EV  ລົດເບົາ: -160km 

 ລົດຂະໜາດນ້ອຍ: - 

230km 

 ບໍ່ມີການປ່ອຍ CO2 

ໃນຂັ້ນຕ່ອນການຜະລິດ 

 ບໍ່ມີການປ່ອຍມົນລ
ະພິດໃນ 
ໃນຂັ້ນຕ່ອນການຜ
ະລິດ 

 3–4 

ຄັ້ງ 

 ຂື້ນກັບຄ່າໄຟ 

 ປ່ຽນໝໍ້ໄຟ: ສຳລັບໝໍ້ໄຟ 
Li-on 7ປີ ປ່ຽນເທື່ອໜຶ່ງ 

 ການພັດທະນາປະສິດທິພາບແ
ບັດເຕີລີ 

 ການຫຼຸດລາຄາລົງ 
 ການພັດທະນາສະຖານີສາກໄ
ຟ 

HEV  ຫາຍກວ່າລົດແລ່ນ 
ນຳມັນເຊື້ອໄຟ 

 ຫຼຸດລົງປະມານ 20-50%  ໜ້ອຍກວ່າລົດແລ່ນ
ນຳມັນເຊື້ອໄຟ 

 NOx: ຫຼຸດລົງ50%  

 SPM: ໜ້ອຍຫາຍ 

 1–1.4 

ຄັ້ງ 

 ປະສິດທິຜົນນຳມັນເຊື້ອ
ໄຟເພີ່ມຂື້ນ 

 ປ່ຽນໝໍ້ໄຟ: ທຸກໆ 5-7 ປີ 

 ການພັດທະນາປະສິດທິພາບແ
ບັດເຕີລີ 

 ການຫຼຸດລາຄາລົງ 
 ການຫຼຸດນຳໜັກພາຫະນະລົງ 

PHEV  ຫາຍກວ່າລົດແລ່ນ 
ນຳມັນເຊື້ອໄຟ 

 ຫຼຸດລົງຫາຍກວ່າ60%   ຫຼຸດລົງຫາຍກວ່າ30  1.4–2 

ຄັ້ງ  

 ປະສິດທິຜົນນຳມັນເຊື້ອ
ໄຟເພີ່ມຂື້ນ 

 ປ່ຽນໝໍ້ໄຟ : ທຸກໆ 7 

ປີສຳລັບ ໝໍ້ໄຟ Li-ion  

 ການພັດທະນາປະສິດທິພາບແ
ບັດເຕີລີ 

 ການຫຼຸດລາຄາລົງ 

NGV  ລົດບັນທຸກ 2t : 190 – 

290 km 

 ລົດເມ : 170 – 230 

km 

 ຫຼຸດລົງ 20%   ປ່ອຍມົນລະພິດໜ້
ອຍຫາຍ 

 1.4–2 

ຄັ້ງ  

 ຂື້ນກັບລາຄາ CNG   ສ້າງລະບົບສະໜອງນຳມັນເຊື້ອ
ໄຟ 

Bio-ethanol/ 
Biomass 

 ຄືກັນກັບລົດທີ່ເຫືອ  ຂື້ນກັບນຳມັນຊີວະພາບ   ຂື້ນກັບນຳມັນຊີວະ
ພາບ  

 ຄືກັນ   ຄືກັນ   ສ້າງລະບົບສະໜອງນຳມັນເຊື້ອ
ໄຟດ້ວຍແຫ່ງນຳມັນ 

FCEV  ຄືກັນກັບລົດທີ່ເຫືອ  ບໍ່ມີການປ່ອຍ CO2 

ໃນຂັ້ນຕ່ອນການ ຜະລິດ 

 ບໍ່ມີການປ່ອຍມົນລ
ະພິດໃນ 
ໃນຂັ້ນຕ່ອນການຜ
ະລິດ 

- -  ກຳລັງຄົ້ນຄວ້າ ແລະ ພັດທະນາ 

Hydrogen 
Vehicle 

 ໜ້ອຍເກີນໄປ  ບໍ່ມີການປ່ອຍ CO2 

ໃນຂັ້ນຕ່ອນການ ຜະລິດ 

 NOx ເພີ່ມຂື້ນ  - -  ກຳລັງຄົ້ນຄວ້າ ແລະ ພັດທະນາ 

ແຫ່ງຂໍ້ມ ນ: ຍຸດທະສາດ  າຫະນະ   ານາ ົດ    2010 

  ບ າບ 2.1.1  ະຫາດສ ລ ບ າຫະນະທາງ     ທົດ  ນນ   ນ       

 
 ຫລ ງ ໍ້  ນ: ຍຸດທະສາດ  າຫະນະ   ານາ ົດ    2010 
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 າ ະລາງ 2.1.2 ບ ນດາ ະ  ດລດົ   າ້  າງທ         

ລົດສ  ນບຸ  ົ
ນ 

ສ  ນບຸ  ົນ (Bridgestone) 

 

ສ  ນບຸ  ົນ (Tera Motors) 

  

ບໍລ  ານ (ສາ ລໍ້   ້າຢ   ະ  ດຍ  ຸ ນ, 
  ລ ງທົດລ ງ) 

   
ລົດສ  ນບຸ  ົນ (Nissan) 

 

ລົດທຸລະ  ດ (Mitsubishi) 

 

ລົດທຸລະ  ດ (Via Motors,       ໜ  ຍ  de 
2013 ) 

 
 ານ ົນສົ່ງສ 
 ນບຸ  ົນ 

ລົດ      ້າ    ໜ າຍ   ຍ ງບໍ່ທ ນ ົບ   ນ 
   ດ ປ ນ      

 

ລົດ ຸ ໆ   ້າ (ບາງ   ,   ) 

 

ລົດ  ບນ    ້າ ( ະນ ລາ,   ລ ບ  ນ) 

 

ລົດ   ລົດ  ້ນ້ ຍ   ້າ (  ຣ   ນ,  ຢຍລະ  ນ) 

 

ລົດ    ນ (Osaka) 

 

ລົດ     ົ     ງ ( ະດ   ດ,  ົດສະ າລ ) 

 
ອື່ນໆ ເຮືອໄຟຟ້າ(USA) 

  

ລົດຕ່ຳຫວດໄຟຟ້າ(Scotland) 

  

ລົດໄຖໄຟຟ້າ (Scotland) 

 

ລົດຂົນສົ່ງສິນຄ້າໄຟຟາ້ ຂະໜາດນ້ອຍ (Italy) 

 

ລົດດ ດຝຸ່ນໄຟຟ້າ (Barcelona) 

 

ລົດຂະໜາດນ້ອຍ (TOYOTA) 

 

 ຫລ ງ ໍ້  ນ:    ບ     ງບໍລ ສ ດ   ະ  ນໆ 

2.4 ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການຄົ້ນຄວ້າ ແລະ ການພັດທະນາ ລົດ EV ແມ່ນກຳລັງເລັ່ງດຳເນີນການ ໃນບັນດາ
ພາກເອກະຊົນ ຢ ່ໃນປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ. ລົດ EV ລຸ້ນໃຫມ່ຫລາຍໆແບບ ແລະ ຜົນຮັບຈາກການຄົ້ນຄວ້າ 
ແລະ ພັດທະນາ ໄດ້ລາຍງານ ໃນປີ 2020 ເຕັກໂນໂລຊລົີດ EV ຈະຖືກພັດທະນາໃຫ້ຫລາຍຂຶ້ນ ລວມທັງ ຂະຫນາດ
ໃຫ່ຍຂຶ້ນຂອງລົດ ເຊິ່ງໄດ້ຄາດຫວັງວ່າ ຈະມີລົດ EV ຫລາຍໆປະເພດ ມີຂາຍຢ ່ທ້ອງຕ່ະຫລາດ (   ງ າ ະລາງ 
2.1.2). 

 

 

 

 

 

 

http://www.mylifenote.net/2008/05/26/20080602_br.html
http://blogs.cars.com/.a/6a00d83451b3c669e201675f26f013970b-pi
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 າ ະລາງ 2.1.3 ສະພາບເຕັກໂນໂລຊຂີອງລົດ EV ແລະ ການນຳໃຊເ້ພື່ອເປນັສິນຄາ້1) 

ຈຸດປະສົງ ປະເພດລົດ 
ປະຈຸບັນ 2020 

ເຕັກນິກ ສິນຄ້າ ເຕັກນິກ ສິນຄ້າ 

ລົດສ່ວນຕົ່ວ 

ລົດຖີບ ○ ○ ○ ○ 
ລົດຈັກ ○ ○ ○ ○ 
ລົດເກັງ ○ ○ ○ ○ 
ລົດຕ່ ້ ○ ○ ○ ○ 
ລົດກະບະ ○ ▲ ○ ○ 

ລົດໂດຍສານສາທາລະນະ 

ລົດຂົນສົ່ງໂດຍສ
ານຍ່ອຍ 

ລົດຕຸ່ກຕຸ່ກ ○ ○ ○(ທຽບເທົ່າ) ○ 
ລົດສອງແຖວ ○ ▲ ○(ທຽບເທົ່າ) ○ 

ລົດເມ 
ລົດເມຂະໜາດນ້ອຍ ○ ○ ○ ○ 
ລົດເມຂະໜາດໃຫຍ ່ ▲ ▲ ○ ▲(○) 

ອື່ນໆ ເຮືອ ເຮືອໄຟຟ້າ ○ ○ ○ ○ 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 
1) ສັນຍາລັກທີ່ໃຊໃ້ນຕ່າຕ່ະລາງ; 
○: ມີສິນຄ້າວາງໃນຕ່ະຫາດ, ▲: ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການຜະລິດ ແຕ່ຄຸນນະພາບບໍ່ດີ, (○): ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການເຂົ້າກັບລະບົບຊ່ວຍເຫືອ 
2) ການຂົນສົ່ງຍ່ອຍ ໄດ້ຖືກປັບປຸງຂຶ້ນ ອີງໃສ່ລົດຂົນສົ່ງຍ່ອຍທີ່ນຳໃຊໃ້ນປັດຈຸບັນ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ນຳໃຊໄ້ຟຟ້າຂະຫນາດນ້ອຍ ໄດ້
ຖືກກວດກາ ເຊິ່ງມຫີນ້າທີ່ທຽບເທົ່າກັບການຂົນສົ່ງຍ່ອຍ.  
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2.2 ຍດຸທະສາດການພດັທະນາ EV ໃນຍີ່ປຸນ່ 

1) ນະໂຍບາຍແຫງ່ຊາດ 
2.5 ໃນປີ 1970, ເຖິງວ່າລັດຖະບານຍີ່ປຸ່ນໄດ້ຊ່ວຍເຫືອທາງພາກລັດແລະເອກະຊົນໃນການພັດທະນາ 

ໂຄງການລົດ ໄຟຟ້າ EV, ແຕ່ກໍ່ບໍ່ໄດ້ເຮັດໃຫ້ຕ່ະຫາດລົດໄຟຟ້າໄດ້ຮັບການພັດທະນາ. ພາຍຫັງຊຸມປີ 1990, 

ຜ ້ຜະລິດລົດຫາຍແຫ່ງໄດ້ ເລີ່ມນຳເອົາລົດໄຟຟ້າອອກຈຳໜ່າຍ, ແລະ ລົດໄຟຟ້າໄຮບຣິດຂອງ TOYOTA (Prius 

HEV) ເຊິ່ງນຳຈຳໜ່າຍໃນປີ 1997 ກໍ່ໄດ້ເປັນໂອກາດອັນດີ ເຮັດໃຫ້ຜ ້ຊົມໃຊ້ມີຄວາມສົນໃຈລົດໄຟຟ້າຫາຍຂື້ນ. 

2.6 ໂດຍອີງໃສ່ນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດກ່ຽວກັບ ລົດໄຟຟ້າ EV, METI ໄດ້ມີການກຳນົດ 
“ສິ່ງຊຸກຍ ້ພາຫະນະແລະນຳມັນໃນຍຸກສະໄໝໃໝ່” ໃນປີ 2007.  ະນະ   ະ ານ           ບຍຸດທະສາດ 
ສ ລ ບ າຫະນະ   ານາ ົດ ນ  ດຍກະ  ງ  ດ ະ  ດ,  ານ ້າ   ະ  ຸດສາຫະ    ດ້ າງ  ນທ    ນ  າ 
“ຍຸດທະສາດ ສ ລ ບ າຫະ ນະ   ານາ ົດ    2010”   ງ າດ ະ    າ  ້ ງ ານ  ດ   2020   ະ 2030 
  ະ  ນດ    ນ ງານ    ບ ນລຸ ປ າ າຍດ ງ  າ . ຍຸດທະສາດ ປະກອບດ້ວຍ (i) ຍຸດທະສາດລວມ, (ii) ຍຸດທະ
ສາດຫມໍ້ໄຟ, (iii) ຍຸດທະສາດແຫລ່ງຊັບພະຍາກອນ, (iv) ຍຸດທະສາດການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, (v) ຍຸດທະ
ສາດທີ່ເປັນລະບົບ, ແລະ (vi) ຍຸດທະສາດມາດຕ່ະຖານສາກົນ. ເປົ້າຫມາຍການແຜ່ຂະຫຍາຍຂອງລົດ EV/PHEV 

ແມ່ນ 15-20% ໃນປີ 2020 ແລະ 20-30% ໃນປີ 2030 ຢ ່ໃນການຂາຍລົດໃຫມ່ (   ງ າ ະລາງ 2.2.1).   
 າ ະລາງ 2.2.1 ສ  ນ   ງ   ງ ານ າຍລົດ HEV   ະ EV/PHEV 

 2020 2030 

HEV 20 – 30% 30 – 40% 

EV/PHEV 15 – 20% 20 – 30% 

 ຫລ ງ ໍ້  ນ: ຍຸດທະສາດ  າຫະນະ   ານາ ົດ    2010 

2) ໂຄງການລົດໄຟຟາ້ EV/PHV ໃນຕ່ວົເມອືງ 
2.7     ບ ນລຸ ປ າ າຍທ   າ  າ ້າງ   ງ,    ປ ນ ້ ງ   າລະນາບ ນຫາ      ບ ານ  ດທະນາ     

         ະນະ  ບາຍສະໜ ບສະໜ ນ  າງໆ. ຢ    ຍຸດທະສາດ ານ  ທະນາ າຫະນະ ານາ ົດ   2010, 

 ະ  ງ  ດ ະ  ດ,  ານ ້າ   ະ ຸດສາຫະ     ງຍ  ຸ ນ  ດ້   ານສົ່ງ      ງ ານສ້າງ    ງ   ງ ລົດ   ້າ 

EV/PHV  ດຍ ດ້  ບ ານ        ບ 18     ງ     ສ້າງ  ງ ານທົດລ ງ   ງ ດ້  ດ  ງ າ     , 2009. 

  ງ ານດ ງ  າ    ນສຸ     ານ “ສ້າງ  າ  ້ ງ ານ”, “ ານ  ດທະນາສະ ານ ສາ    ້າ”, 

“ ານສ້າງ  ດສ ນ  ”   ະ “  ດ  ງ ະ  ບ ດ ານ ະ   ນ ົນ ະທົບ”. (   ງ າ ະລາງ 2.2.2) 

ຢ    ຍຸດທະສາດສ້າງ  າ  ້ ງ ານ    ງ  ນ,    6   ນດ    ນງານ ດ້  ບ ານ  ດ  ງ ະ  ບ ດ 

  ້  ະ  ບດ້ ຍ: (i) ສົ່ງ      ້ ົງ ານລ ດນ   ້ລົດ   ້າ, (ii)   ດ  ດ ະ  ທົດລ ງ  ບ   ະ າງສະ  ດງ, 

(iii)   ດ  ງ ານ  ້ລົດ   ້າ      ນ /  ານ   າລົດ   ້າ / ລົດ        ້າ, (iv)   ດ  ດ ະ  ສົ່ງ     

    ສ້າງ  ງ  ງ    ດຍ ານສ້າງຍ ຫໍ້   ະ   ບ  , (v)    ານ ຸດໜ ນ   ະ ຸດ  ນທະ ສ ລ ບລົດ   ້າ,   ະ 

(vi)  ຸດ  າ  ດ   ະ  າ  ານທາງດ  ນ. ນອກຈາກນັ້ນ, ການກະກຽມສິ່ງຊຸກຍ ້ໃຫ້ລົດໄຟຟ້າ EV 

sຍັງເປັນປະໂຫຍດເພື່ອສົ່ງເສີມການຊຸກຍ ້ສຳລັບການຕິ່ດຕ່ັ້ງສະຖານີສາກໄຟ  ໃນສະຖານທີ່ສາທາລະນະ. 

ສະຖານີສາກໄຟສາມາດຕິ່ດຕ່ັ້ງຢ ່ຕ່າມຮ້ານຄ້າສະດວກຊື້, ສະຖານີພັກລົດ(Michi no Eki), ອາຄານການຄ້າ, 

ປຳນຳມັນ, ຮ້ານຕົ່ວແທນຈຳໜ່າຍລົດຍົນ, ຄິວລົດໂດຍສານ, ອາຄານລັດຖະບານ ແລະ ອື່ນໆ 

ເຊິ່ງມີຄວາມຈຳເປັນໃນການກະກຽມຂໍ້ມ ນສະຖານທີ່ໄວ້ໃຫ້ກັບຜ ້ຊົມໃຊ້, ດັ່ງນັ້ນ, 

ຜ ້ຄົນກໍ່ຈະບໍ່ມີຄວາມກັງວົນກ່ຽວກັບການສາກໄຟ. 
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2.8 ງົບປະມານສຳລັບລົດໄຟຟ້າ EV/PHEV ໃນຕົ່ວເມືອງແມ່ນຖືກກະກຽມໄວ້ໂດຍລັດຖະບານສ ນກາງ ແລະ 

ລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ ເພື່ອນຳໃຊ້ເຂົ້າໃນແຜນງານດັ່ງກ່າວ. 

ອົງການຂອງໂຄງການລົດໄຟຟ້າໃນຕົ່ວເມືອງແມ່ນປະກອບ ມີລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ, ອົງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ, 

ສະຖາບັນສຶກສາ, ບໍລິສັດເອກະຊົນ (ຜ ້ຜະລິດລົດ, ບໍລິສັດສະໜອງພະລັງງານ, ບໍລິສັດລົດເມ, ລົດຕັ່ກຊີ, ລົດເຊົ່າ, 

ມະຫາວິທະຍາໄລ) ແລະອື່ນໆ. ໃນໂຄງການລົດໄຟຟ້າ EV/PHV ໃນຕົ່ວເມືອງ, ລົດໄຟຟ້າ EVs 

ແມ່ນຖືກນຳໃຊ້ເຂົ້າໃນຂົງເຂດການທ່ອງທ່ຽວ, ການບໍລິການລົດຕັ່ກຊີ, ການບໍລິການລົດເມ, 

ການໃຊ້ລົດໄຟຟ້າໃນຂົງເຂດລັດ, ການໃຊ້ລົດໄຟຟ້າຮ່ວມກັນ (ເຊົ່າລົດ), ແລະອືື່ນໆ. ຄຽງຄ ່ກັບການນຳໃຊ້ລົດໄຟຟ້າ 

EV, ແຕ່ລະແຂວງຈະໄດ້ມີການດຳເນີນການລົງຕົ່ວຈິງ, ການໃຫ້ເງິນອຸດໜຸນທ້ອງຖິ່ນ, ຕິ່ດຕ່ັ້ງສະຖານີສາກໄຟ, 

ການສົ່ງເສີມໂຄສະນາແລະອື່ນໆ.  
 າ ະລາງ 2.2.2 ສະ າບ ານ  ດທະນາລດົ   າ້ EV/PHEV    8   ົ    ງທ   ດ 

 
 າຍ    າ    ຣ   ານາ າ າ             ນາງາ າ   ນ  ະ ະ  ຸ ຸຍ 

 ົນລະ    ງ 2009 (000) 7,410 1,380  9,010 2,630 12,990 1,430 2,380 810 

    ທ  (km2) 5,164 9,607 2,416 4,613 2,187 4,095 12,583 4,189 

  ນ ນລົດ     2011 (000) 4,980  100 3,940 1,330  4,420  920 1,810  650  

 າຍ  ດ CO2  າ  ະ  ງ ົນສົ່ງ (000t) 12,490 -  -  -  -  -  -  -  

 ົງ ານ  ດ  ງ 
 ະ  ບ ດ 

ລ ດ ະບານທ້ ງ  ນ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ 

  ້ ະລ ດ າຫະນະ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ 

 ານ  ້   ້າ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ 

  ້ ະລ ດ ໍ້   -  ✔ ✔ ✔ -  ✔ -  -  

 ະຫາ  ທະຍາ  / ສະ າບ ນ     -  ✔ ✔ ✔ -  ✔ ✔ ✔ 

  ນໆ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ ✔ 

ງົບ ະ ານ   ງ    ງ ສ ລ ບ ານສ້າງ    ງລົດ    າ້ 
   2009 (ລ້ານ JPY) 

17.6 2601) -  -  -  56.3 -  6.3 

 ານ  ະນ ລົດ 
EV/PHV 

  ນ ນລົດ     2009 140 20 266 111 18 100 34 21 

  ນ ນລົດ     2010 100 -  -  -  -  -  -  -  

 ປ າ າຍ  ດ   2013 2,000 ≒400 3,100 5,000 15,000 -  2,000 1,500 

 ານນ    ້
EV/PHV 

 ານ  ້ລົດ    / ານ   າ ລົດ △ △ ○ ○ ○ ○ ○ △ 

      △ - ○ ○ ○ △ ○ - 
ນະ  ບາຍ  ນທະ    ດ -  △ ○ ○ ○ ○ ○ △ 
 ານ ຸດໜ ນ (  າງ າ ລົດທ  ະດາ) ○ -  ○ ○ ○ ○ ○ ○ 

ນະ  ບາຍ 
    ດ 

ບ ລ  ະສ ດສ ລ ບ ານ  ດລົດ   າ້ △ -  -  ○ -  △ △ -  

 ຸດ  າ  ດລົດ △ △ ○ ○ ○ -  △ △ 

 ຸດ  າທາງດ  ນ -  △ ○ -  -  -  -  -  

ສະ ານ ສາ  
   ້າ 

  ນ ນ     2009 63 11 164 71 130 15 8 2 

  ນ ນ     2010 138 -  -  -  -  -  -  -  

 ປ າ າຍ  ດ   2013 100 110 1,100 7,050 -  -  15 -  

   ານ ຸດໜ ນ -  -  ○ ○ ○ △ ○ -  

 ານ ຸດ   ນ 
CO2 (ton) 

2009 3 -  -  -  -  -  -  -  

2010 162 -  -  -  -  -  -  -  

 ຫລ ງ ໍ້  ນ: ບົດ  ນທ ດ    ດ   ງ ານສ້າງ    ງລົດ   ້າ,   ນດ    ນງານ   ງ   ລະ    ງລົດ   ້າ 
1) ສະສົ  5    (2009-2013) 

 

 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບ 

2-7 

2.9 ການຂະຫຍາຍຕົ່ວແລະຜົນໄດ້ຮັບຈາກໂຄງການລົດໄຟຟ້າຕົ່ວເມືອງໃນແຕ່ລະໂຄງການແມ່ນບໍ່ໄດ້ມີການ

ປະເມີນຜົນສະໝຳສະເໝີ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ບາງໂຄງການກໍ່ມີຜົນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດຮຽບຮ້ອຍແລ້ວ. 

ໂດຍທົ່ວໄປ, ເມື່ອອົງການ ເຊັ່ນສະມາຄົມການສົ່ງເສີມກໍ່ໄດ້ສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນສຳລັບແຕ່ລະການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໃນແຕ່ລະ 

ລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ ແລ້ວ, ແຕ່ການກຳນົດເປົ້າໝາຍໂຄງການແລະການມີບົດບາດຮ່ວມກັນ 

ລະຫວ່າງອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງຍັງບໍ່ທັນ ຈະແຈ້ງເທົ່າທີ່ຄວນ. ສ່ວນບັນຫາອື່ນໆ, 

ແມ່ນມີການປະເມີນຜົນກະທົບຂອງໂຄງການ, ແບ່ງປັນຄວາມຮ ້ທາງປະຕິ່ບັດ, ຄຳແນະນຳຕ່ໍ່ກັບຜ ້ມີສ່ວນໄດ້ເສຍ, 

ການຫັນໄປສ ່ກຳມະສິດເອກະຊົນ, ຄວາມສຳເລັດຂອງໂຄງການ ແລະ ການເປີດຕົ່ວ ຂອງໂຄງການໃໝ່. 

ໂດຍອີງຕ່າມອົງປະກອບຂອງແຕ່ລະໂຄງການ, ການກະກຽມເງິນອຸດໜຸນແມ່ນມີທ່າແຮງທີ່ດີໃຫ້ກັບ 

ຜ ້ທີ່ຈະຊື້ລົດໄຟຟ້າ EVs. ການໃຫ້ຄົນທ້ອງຖິ່ນໄດ້ຂັບທົດລອງຈະຊ່ວຍໃນການພັດທະນາພາບພົດ 

ຂອງການນຳໃຊ້ລົດ ໄຟຟ້າ ໃຫ້ດີຂື້ນໄດ້. 

ການບໍລິການລົດຕັ່ກຊີໄຟຟ້າໄດ້ພົບກັບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການເອົາກຳໄລຈາກຂີດຈຳກັດຂອງ 

ໄລຍະທາງການແລ່ນລົດ.  

3) ການພດັທະນາເຕກັໂນໂລຊ ີ ແລະ ຜນົກະທບົຂອງອດຸສາຫະກຳ 
2.10 ລົດຜ ້ໂດຍສານແມ່ນລົດທີ່ມີຜ ້ຊົມໃຊ້ທີ່ກວ້າງຂວາງ, ແລະ ຂາຍໄດ້ດີ ເຖິງວ່າລາຄາສ ງເປັນປົກກະຕິ່. 

ດັ່ງນັ້ນ, ລົດໄຟຟ້າ EVs ເຫົ່ານັ້ນໄດ້ຖືກພັດທະນາກ່ອນໝ ່. ເຕັກໂນໂລຊີເພື່ອການພັດທະນາ EVs ສຳລັບລົດຕ່ ້ 

ແລະ ລົດບັນທຸກຂະໜາດນ້ອຍ ບໍ່ໄດ້ແຕກຕ່່າງຫຍັງຫາຍຈາກເຕັກໂນໂລຊີລົດໄຟຟ້າເບົານ້ອຍທົ່ວໄປ. 

ການພັດທະນາຫາຍ ຮ ບແບບຂອງລົດເມ ດັ່ງທີ່ ບໍລິສັດ MITSUBISHI Heavy Industries ໄດ້ຜະລິດ E-bus 

ແລະ HINO Ponocho E-bus, ແຕ່ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ ສິນຄ້າເຫົ່ານີ້ຍັງບໍ່ທັນມີການນຳມາຈຳໜ່າຍເທື່ອ.  

ສຳລັບການນຳໃຊ້ລົດຖີບ ໄຟຟ້າ, ຜ ້ຜະລິດລົດຖີບໄຟຟ້າໄດ້ຈຳໜ່າຍລົດຖີບໄຟຟ້າແລະໝໍ້ໄຟ Li-ion 

ເຊິ່ງໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມໃນຕົ່ວເມືອງ ເທື່ອລະກ້າວ. ຜ ້ຜະລິດບາງບ່ອນຈຳໜ່າຍລົດຈັກໄຟຟ້າ 

ແຕ່ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມເທົ່າທີ່ຄວນ. 

2.11 ເພາະວ່າລົດ i-MiEV ແລະ LEAF ແມ່ນເພື່ອການຜະລິດຈຳນວນຫາຍ, 

ເຕັກໂນໂລຊີສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນຜະລິດຕ່ະພັນ ທີ່ໄດ້ຜ່ານລະດັບການທົດລອງຕົ່ວຈິງມາແລ້ວ. ພ້ອມດຽວກັນນັ້ນ, 

ຫາຍບໍລິສັດຜ ້ຜະລິດຂະໜາດນ້ອຍກໍ່ໄດ້ຮັບການສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນ ເຊິ່ງກໍ່ໄດ້ມີບົດບາດສຳຄັນໃນການພັດທະນາລົດໄຟຟ້າ 

EV. ນອກຈາກລະບົບການຜະລິດພາຫະນະທົ່ວໄປ, ເຕັກໂນໂລຊີໃໝ່ໆ ເຊັ່ນ: ໝໍ້ໄຟ, ມໍເຕີ, ໝໍ້ປ່ຽນໄຟ(inverters), 

ແອປັບອາກາດ, ເບກ, ພວງມະໄລ, ລະບົບການສື່ສານ ແລະອື່ນໆທີ່ຈຳເປັນ ໃຫ້ກັບລົດໄຟຟ້າ EVs. 

ອຸປະກອນການສາກໄຟແມ່ນໜຶ່ງໃນການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີໃໝ່ ເຊັ່ນດຽວກັບລະບົບການ ພັດທະນາໂຄງລ່າງ. 

2.12 ການພັດທະນາແບັດເຕີລີສຳລັບລົດໄຟຟ້າ EV/PHEV ແມ່ນເຕັກໂນໂລຊີທີ່ສຳຄັນໃນການຂະຫຍາຍການ 

ນຳໃຊ້ລົດໄຟຟ້າ. ລາຄາການຜະລິດໝໍ້ໄຟ Li-ion ແມ່ນຂື້ນກັບການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 

ການດຳເນີນຢ່າງຕ່ໍ່ເນື່ອງ ຂອງປະລິມານການຜະລິດໝໍ້ໄຟ, ດັ່ງນັ້ນຈຶ່ງຍາກຕ່ໍ່ການຄາດຄະເນລາຄາໃນທັນທີ. ເຖິງ

ຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ກໍຄາດວ່າການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ຈະຫລຸດຜ່ອນລາຄາຫມໍ້ໄຟລົງຢ່າງຊັດເຈນ (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງ 
2.2.3). 
2.13 ຂ້າງລຸ່ມນີ້ແມ່ນການສະເໜີຄວາມຄາດຫວັງໃນການປ່ຽນມ ນຄ່າຕ່່ອງໂສ້ (value chain) ຈາກລົດເຄື່ອງຈັກ 

ຈ ດໃນ ICE ເປັນລົດໄຟຟ້າ EVs: 
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(i) ອຸດສະຫະກຳການຜະລິດອຸປະກອນສຳລັບແບັດເຕີລີ ແລະ ອຸດສະຫະກຳການນຳໃຊ້ແບັດເຕີລີຄືນ 
ຈະຖືກພັດທະນາ ສຳລັບລົດໄຟຟ້າ. 

(ii) ອຸດສະຫະກຳມໍເຕີທີ່ເຫືອຈະຖືກຂະຫຍາຍອອກ. 
(iii) ນອກຈາກຜ ້ຜະລິດລົດທີ່ຍັງເຫືອແລ້ວ, ຂະບວນການຜະລິດຂະໜາດນ້ອຍຈະເພີ່ມຂື້ນ. 
(iv) ຄວາມສົມດຸນຂອງການສະໜອງແລະຄວາມຕ້່ອງການຈະປ່ຽນໄປໂດຍການປະຍຸກໃຊ້ລົດໄຟຟ້າ 

EVsເຂົ້າໃນລະບົບສະມາດກຣິດ(smart grid). 
(v) ອຸດສະຫະກຳການຜະລິດອຸປະກອນການສາກໄຟແມ່ນຈະຖືກສ້າງຂື້ນເພື່ອປະກອບການ EVs,ແລະ,  
(vi) ການນຳເຂົ້າລະບົບການສື່ສານສັງຄົມ ເຊັ່ນ ITS ໄປສ ່ການຜະລິດ EVs ຈະໄດ້ຮັບການຄົ້ນຄວ້າ. 
(vii) ການພັດທະນາ V2H、V2G、HEMS 

ຕ່າຕ່ະລາງ2.2.3 ເປົ້າໝາຍການພດັທະນາໝໍ້ໄຟໃນຍີ່ປຸ່ນ 

 ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງພະລັງງານ 
(Wh/kg) 

ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງກຳລັງໄຟ 
(W/kg) 

ລາຄາ (JPY/kWh) 

2008 100 1,000 100,000 – 200,000 

2015 150 1,200 ປະມານ 30,000 
2020 250 1,500 ປະມານ 20,000 
2030 500 - ປະມານ 10,000 

ແຫ່ງຂໍ້ມ ນ : NEDO 

4) ການຄົ້ນພບົຈາກປະສບົການຂອງຍີ່ປຸນ່ 
2.14 ປະເທດຍີ່ປຸ່ນ ແມ່ນຫນຶ່ງໃນບັນດາປະເທດທີ່ມບົີດບາດ ໃນການພັດທະນາ ແລະ ນຳສະເຫນີ ລົດ EV ຢ ່ໃນ

ໂລກ. ພາກເອກະຊົນ ລວມທັງ ຜ ້ຜະລິດລົດ, ບໍລິສັດໄຟຟ້າ, ຜ ້ຜະລິດອາໄຫ່ລລົດ, ແລະ ບັນດາບໍລິສັດ ທີ່ລົງທຶນໃສ່

ລົດ EV ກໍ່ໄດ້ເຂົ້າຮ່ວມໃນການຄົ້ນຄວ້າ ແລະ ພັດທະນາ, ການຜະລິດ, ແລະ ກິດຈະກຳການຕ່ະຫລາດ.  

2.15 ມຫີລາຍໂຄງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ກໍໄດ້ມກີານສະຫນັບສະຫນ ນ ແລະ ການເຂົ້າຮ່ວມຢ່າງຫ້າວຫັນ ຂອງ

ລັດຖະບານທັງສ ນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິ່ນ.  ການອຸດຫນ ນທາງການເງິນຂອງລັດຖະບານ ແມ່ນໄດ້ສະຫນອງ ສຳລັບ

ການຈັດຊື້ລົດ EV ແລະ ການຕິ່ດຕ່ັ້ງໂຄງລ່າງພື້ນຖານ ສຳລັບລົດ EV. ການອຸດຫນ ນດັ່ງກ່າວ ກໍຍັງໄດ້ສະຫນັບສະ

ຫນ ນ ຜ ້ຜະລິດລົດ EV ແບບທາງອ້ອມ. 

2.16 ໂຄງການຕົ່ວເມືອງ ສຳລັບລົດ EV/PHEV ເຊິ່ງລວມມີ ການສາທິດຫລາຍໆແບບ ທີ່ເພີ່ມໄດ້ເພີ່ມ

ຄວາມຄິດເຫັນຂອງສັງຄົມ ໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV. ການມປີະສົບປະການກ່ຽວກັບລົດ EV ແມ່ນຈະມປີະສິດທິ

ຜົນສ ງກວ່າ ຖ້າວ່າ ສົ່ງເສີມໃຫ້ຄົນ ມີຄວາມຕ່ື່ນຕົ່ວ ກ່ຽວກັບລົດ EV ຫລາຍກວ່າ ການສະຫນອງຂໍ້ມ ນ ກ່ຽວກັບລົດ 

EV ທາງເວັບໄຊ, ຫນງັສືພິມ ແລະ ອື່ນໆ. 

5) ການຄົ້ນພບົຈາກ ຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົ   
2.17   

2.18    

2.19   
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2.3 ຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົໄຟຟາ້ ໃນປະເທດທີ່ພດັທະນາແລວ້ 

1)  ປ າ າຍ   ານ ະຫຍາຍ  ານນ   ລ້ດົ   າ້   ະ  ດທ ພດັທະນາແລວ້ 
2.20    ະ  ດທ ພັດທະນາແລ້ວ   ງ    ນ ນ  ້ ົ   ້ລົດ   ້າ ປ ນ  ນ ນ າຍ,  ດ້  ດທະນາ 

ລົດ   ້າ  ້ າຍ ປ ນລະບົບ ົນສົ່ງທ    ົນລະ  ດ  ຳ        ້ບ ນຫາສ ງ  ດລ້     ະ  າ   ນ ົງດ້ານ 

 ະລ ງງານ.  ປ າ າຍ   ານ ະຫຍາຍ  ດ   2020   ້ ດ້ 1 – 5%   ງ  ນ ນ າຫະນະທ ງ ົດ   ະ   ດ. 

   ງ   ນ  າ ປ າ າຍດ ງ  າ  ້ ນ ້າງ ປ ນ ົ    ທ ສ ງ າຍ (1 – 2 ລ້ານ  ນ      2020),         

ສົ ທ ບສ  ນ   ງ   ງ  ນ ນ າຫະນະທ ງ ົດ    ນ  າຍ ງໜ້ ຍ າຍ. (   ງ າ ະລາງ 2.3.1)  
 າ ະລາງ2.3.1  ປ າ າຍ   ານ ະຫຍາຍ  ານນ   ລ້ດົ   າ້   ະ  ດທ  ະລ ດລດົ   າ້ 

   າ  ລ  າ   ງ  ດ ຝຣ ງ ຍ  ຸ ນ 
  ນ ນລົດ   າ້    ດ ຸບ ນ 345 (’10) 8,000 (2009) - 11,105 (2010) 

2015 (  ນ ນລົດ   ້າທ ງ ົດ)  າຍ    1 ລ້ານ  ນ 0.24 ລ້ານ  ນ - - 

2020 
  ນ ນລົດ   າ້ທ ງ ົດ 2 ລ້ານ  ນ 0.8-1.6 ລ້ານ  ນ 2 ລ້ານ  ນ 2 ລ້ານ  ນ 
%   ງ  ນ ນ າຫະ ນະທ ງ ົດ 0.8 4.7 2.7 5.3 

 ຫລ ງ ໍ້  ນ:  ະນະ     ານ ົງ ານ JICA    ບ   ໍ້  ນ   າຍ ະ  ດ 

2)  ານສາ້ງຍດຸທະສາດ     ບ ນລ ຸປ າ າຍ ານ ະຫຍາຍ  ນ ນ   ້ ົ  ລ້ດົ   າ້ 
2.21  ະ  ດທ  ະລ ດລົດ   ້າ  ະຍາຍາ ສ້າງນ     ທ      ້ ງ   ະ າດ ະ ານ  າງໆ       ້ສາ 

 າດ  ດ  ງ ະ  ບ ດ ົ   ງ  ້ ດ້   ະສະໜ ບສະໜ ນ   ະ  ດໜ ນຢ າງ  ງ  ງ   ານ  ນ ້ າ   ະ   ດທະນາ 

          ລົດ   ້າ.  ດຍທົ່  ປ  ້ , ຢ     າຍ ະ  ດ ດ້   າຍນະ  ບາຍ  າງໆ   ນ:  ານ ຸ້   ງ 

ສ ງ  ດລ້  ,  ານ  ດທະນາ ະລ ງງານ,  ານ   ນ ປງດ ນ ້າ າ າດ   ະ ານ  ດທະນາ ຸດ ສາຫະ   

ທ   ້ ານ ສະໜ ບສະໜ ນ   ະສົ່ງ      ນ    ຍຸດທະສາດ  ານ  ດທະນາລົດ   ້າ.  ະ  ດທ  

  ດທະນາ  ້      າ   ບ  ດ  ບທ  ້ ງ ຸດ   ນ າຍ  ດ    ນ  ້ . ນ  ໍ   ນ     ດ ົນໜ ງ ທ  ະ ປ ນ 

 ານ ະ ຸ    ຍ ້  ້    ານ  ດທະນາລົດ   ້າ.        າ   ດທົ່  ປ  ້ , ນະ  ບາຍ      ບ ານ   ດ 

ທະນາລົດ   ້າ ະ  ບດ້ ຍ:  ານ   ດ    ດ ະ ະລ ດລົດ   ້າ ດ້,  ານສົ່ງ       ະ  ານ  ບ ຸງລົດ 

   ້າທ   ຢ    ້   ້ດ   ນ   າ   າ.        ດ  ້ ານ  ດ  ງ ະ  ບ ດ   ງານດ ງ  າ  ດ້  ບ ົນດ ,    າຍ 

 ະ  ດ ດ້ສ້າງ  ງ ົງ ານ     ນ   ນ:  ະນະ   ະ ານ          ບຍຸດທະສາດ   ານສ້າງລົດ   ້າ   

 ານາ ົດ, ຫ້ ງ ານສ ລ ບ າຫະນະ ົນລະ  ດ  , ຫ້ ງ ານ  ານ າງ  ນ ານ ດ ນທາງດ້ ຍ າຫະນະ 

 ະ  ດ  າງໆທ ນ   ້   ້າ   ະ   ນໆ.    ງ   ນ  າ າຍ 

 ະ  ດ      ດ້ດ    ນ ານ  ລ  ສະນະດ    ນ,    ສ ງສ   ນ   ນ ານ ະສານງານ   ະ        າ  

 ະ  ງ ານ  າງໆທ      ້ ງ.  ົງ ານນ ນ  ້ ງ ະ  ບດ້ ຍບ ນດາ ົງ ານທ      ້ ງ   ບໍ່ສະ  າະ 

    າ ລ ດ    ານ ນ     ້ ງ  ສ  ນ     າ   າ ທຸລະ  ດ   .  

2.22      ປ ນ ານສົ່ງ    ລົດ   ້າ,  ະ  ດທ  ະລ ດລົດ   ້າ  ດ້  ດ  ງ ະ  ບ ດ  ງ ານທົດລ ງ, 

  ້ບ ລ  ະສ ດ    ານ  ບ ຸງລົດທາງ ານ,   ້ ານ ຸດໜ ນ     ້     ະນ   ້ລົດ   ້າ (   ງ າ ະລາງ 2.3.2). 

2.23  ໍ້     ນ  ດ  ທາງ            ນ ໍ   ານນ   ້ລົດ EV/PHEV.  ໍ້  ທ    ຸນນະ າບ ປ ນ  ດ   

   ານ  ດສ ນ າຍຸ ານ  ້ງານ   ງລົດ   ້າ   ະລາ າ   ງ ໍ້    ປ ນ ົ   ດສ ນລາ າລົດ    ້າ. 

ສ ລ ບ ະ  ດ   ງ ໍ້  ,     ດ ຸບ ນ  ໍ້   ລ    ົງ (Li-ion)   ລ ງ ດ້  ບ  າ ນ ຍົ ສ ລ ບລົດ   ້າ. ດ ງນ ນ, 

 ານ  ນ ້ າ   ະ  ດທະນາ ສ  ນ າຍ    ນສຸ     ໍ້   ລ    ົງ.  ້າສົ ທ ບ  ບ ໍ້   ະ  ດ  ນ,  ຸດດ  
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  ງ ໍ້   ລ    ົງ    ນ    າ ໜາ  ້ນ ະລ ງງານສ ງ,  າຍຸຍາ    ະ ້ ງ ານສາ   ໜ້ ຍ. (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງ 
2.3.2).  

 າ ະລາງ 2.3.2 ຍຸດທະສາດ ານ  ດທະນາລົດ   າ້   າ  ລ  ານ   ະບ ນດາ ະ  ດ   າ   

 ນະ  ບາ/ຍຸດທະສາດ    ງ າດ ສົ່ງ    /  ຸດໜ ນ   ນ ້ າ   ະ   ດທະນາ 

 າ  ລ  າ 

 “1 ລ້ານ  ນ  າຍ     2015” 
  ນ ານ ະລ ງງານສ ງ  ດລ້     ງ  ານ  ນ   
  ະ ົດ າຍ  າດ້ ຍ ານ ລົງທ ນ  ນ      ງ 
ສະຫະລ ດ າ  ລ  າ    
2009, ດຍ ະ  ງສ ງ  ດລ້    

   ນ ານ      າ   ນ ົງດ້ານ ະລ ງ 
ງານ   ານາ ົດ (2011) 

 ລະບ ບ      ບ າຫະນະບໍ່   ົນລະ  ດ 
  ົດ າຍ  າດ້ ຍ າ າດສະ າດ.  
 ລະບ ບ      ບນ   ນສະ າດ (LEV I, LEVII) 

   ້ຢ  : 2.4    USD ສ ລ ບ  ງງານ ະລ ດ ລົດ   ້າ 
3    ງ  

  ຸດໜ ນ: 2.0    USD    ້30 ບໍລ ສ ດ 
 ະລ ດ າຫະນະ,  ໍ້     ະ າ ຫລ  ທ      ້ ງ  

   ງ ານລົດ   າ້: ECOtality Inc.  

   ງ ານທົດລ ງ ະໜາດ   :  າລ   ໍ ຍ, 
 າ າຍ   ະ ະ  ດ  າງໆ 

   ງ ານທົດລ ງລົດ EV/HEV/PHEV: 
ສ ລ ບ ານທົດລ ງ ໍ້  ,     ນ   ານ   ບ  , 
 ະລ ງງານ        ຣນ  ,  ໍ    
  ະ          ທ ນສະ   (2009) 

  າຫະນະນ   ້          (V2G): 

 ຣານ  ດສະ  , ບ  ດ ,   ດສະ  ນ, ນ  ຢ   
  ະ  ນໆ 

ສະຫະ າບ 
  ຣົບ 

   ານ  ດທະນາ ະລ ງງານ  ບຍ ນຍົງ.  
 ຍຸດທະສາດ ະລ ງງານສະ າດ 
  ະ າຫະນະທ    ະສ ດທ  ົນ   ງ   ຣບົ (2010)  

 ທ ດທາງ 2009/33/EC 

   ງ ານ າຫະນະສ       ງ   ຣົບ (EGCI): 5    
EUR (2009 – 2013) 

ສ ລ ບ ານ          ບ ະລ ງງານທົດ   ນ 
  ະ ະລ  ານ ານສ ນ  ນ 

  າຫະນະສ      ບຍ ນຍົງ (SU:GRE): 

  ງ ານ ະລ ງງານທ ນສະ   ສະໜັບສະໜຸນຈາກ 
IEE 

 

  ງ  ດ 

   ນ ະລ ງງານ 
   ນ ້າ   ານ າ ບ ນ   
   ນ າ ບ ນ 
  ານ  ດທະນາ  ງລ າງ    ດ ງດ ດ 
  ະ      າ  ້ ງ  ານ    ານນ   ລົ້ດ 
   ້າ. 

  ຸດໜ ນ PHEV: 25%   ງລາ າ ານ  ລົດ (ສ ງສຸດ 
5,000 GBP) 

ສາ າດນ   ້ສະ ານ ສາ     າ້  ງ 10 GBP/   
  ລ ນດ ນ 

   ນງານລ   
   ງ ານທົດລ ງ       ບ  າຫະນະ 
 າ ບ ນ    າຍ 

   ນງານ  ດ  ລົດ   ້ າ ບ ນ   
  ງ ານທົດລ ງ    9  ົ     ງ 

ຝຣ ງ 

  ົດ າຍ Grenelle I & II 

   ນ ະລ ງງານ 
 ຍຸດທະສາດ ານ  ດທະນາ 
 ະລ ງງານທົດ  ນດ້ ຍສ ງ  ດລ້   ຸນນະ າບສ 
ງ 

   ນດ ນ າ້ າ າດ 
   ນລົດ   າ້ (2009) 

  ຸດໜ ນ ານ  ລົດ EV 
  ານ   ບ າ  ນ  າຫະນະ ທ    ົນລະ  ດສ ງ  
  ານ ຸດ   ນ າ  ນ  າຫະນະທ    ົນລະ  ດ   

    ້ທ ນສ ລ ບ ານສົ່ງ      ານ  ນ ້ າ 
  ະ  ດທະນາ   ະ  ງ ານທົດລ ງ 
 າຫະນະ າ ບ ນ    

   ງ ານ  ້ລົດ      ນ  ດຍນ    ້ລົດ   ້າ 

3,000   ນ    າຣ  (2011 -) 

 ຢຍລະ  ນ 

      າ   ດ ະລ ງງານ  ຍະຍາ   
   ນ  ດທະນາ ານ ດ ນທາງ ດ້ ຍ   າ້ 

(E-mobility)    ງ າດ 
     ທ ດ ານ  ດທະນາ  ງ 
ລ າງດ້ ຍລະບົບ  ບດ້ານ 

 ທ ດສະນະທາງລົບ       ບ ານ ຸດໜ ນ    ງ ານ          ບ ານ 
 ດ ນທາງດ້ ຍ   ້າ   ະ   ງງານ (ELAB) 

  ານ     ລະບົບ ານ ດ ນ ທາງດ້ ຍ   ້າ  
   ງ ະ    ານ ດ ນທາງ ດ້ ຍ   ້າ 
   ນງານ  ບ  ລົດ   ້າ 
   ງ ານ      ານດ    ນ ງານ   ້າ 
   ງ ານ “  ດ ົ   ບ 
 ານ ດ ນທາງດ້ ຍ   າ້ (2009 -) 

  ນໆ 

    ດສະ າຍ: ຍຸດທະສາດ   ະ   ນດ    ນງານ 
ສ ລ ບ ານ ະ ຢ ດ ະລ ງງານ 2008 - 2012, 
  ນ ານ ດ ນທາງດ້ ຍ   ້າ 

   ນລ ງ:  າລະ ສ ລ ບ  ະ  ດ ະ    ະລ ງງານ, 
  ນ ານ ດ ນທາງດ້ ຍ   ້າ 

 ສະ  ດ:  ະລ ງງານສະ  ດ 
  ົດ  ຣຍ:   ນ  ດ  ງ ະ  ບ ດ 
 ານ ດ ນທາງດ້ ຍ   າ້    ງ າດ 

  ຸດໜ ນ ານ  ລົດ EV  
  ານ ຸດ   ນ າ  ນ 
  ານ  ດລົດ EV  ດຍບໍ່  ຍ   ນ 
  ຸໜ ນ າຫະນະ EV ສ ລ ບ ານ ົນສົ່ງ 

 

   ນລ ງ:   ງ ານທົດລ ງລົດ    ້າ, 
ລະບົບຍານ າຫະນະ           ສ ງ (HTAS) 

 ຫລ ງ ໍ້  ນ:  ະນະ     ານ ົງ ານ JICA    ບ   ໍ້  ນ   າຍ ະ  ດ 
 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບ 

2-11 

2.4 ຍດຸທະສາດ ານ  ດທະນາລດົ   າ້ຢ     ນ, ສ.    າ     ະ  ຫ້ວ ນ 

1) ຈນີ 
(1)   ນພດັທະນາແຫງ່ຊາດ 
2.24      2009,  ະ  ດ  ນ  ດ້ າຍ ປ ນ ະ  ດ  ້ ະລ ດ   ະນ   ້ຍານ າຫະນະ  ນ ນ ສ ງ ປ ນ 

  ນດ ບໜ ງ   ງ   .   ງ າ   ນ ະຢ ດ ະລ ງງານ   ະ ະລ ງງານສ ລ ບ ຸດສາຫະ  ຍານ  າຫະນະ 

ສະບ ບ    (2011-2020)”,  ຸດສາຫະ  ຍານ າຫະນະ ປ ນ ຸດສາຫະ    ນ ານ 

 ະ  ງໜ ງທ ສ   ນ   ະ  ດ  ນ.    ານ າດ ະ    າ  ະ   ານນ   ້ຍານ າຫະນະ   ະ  ດ  ນ ສ ງ  ດ 

200 ລ້ານ  ນ      2020   ະນ   ້ນ   ນ       400 ລ້ານ  ນ  ໍ່  . ສະ າບ  າ   ນ ົງທາງ ະລ ງງານ 

  ະບ ນຫາ       ບສ ງ  ດລ້  ຍ ງນ ບ  ນ ບ ້າຍ  ງ ດ ງນ ນ,   ງ    າ    ປ ນ ້ ງ   ານ  ດທະນາ   ະ 

ນ   ້ ຸດສາຫະ    ະ  ດ       ສົ່ງ     າ ນ ະຢ ດ ະລ ງງານ   ະນ   ້ າຫະນະ  ບ   .  

2.25 ນ ບ     ນ  ດທະນາ  ດ ະ  ດ-ສ ງ ົ    ງ າດ  ນ 5    ສະບ ບທ  8 (1991-1995),    ງານ   

        ບລົດ   ້າ ດ້   ບ ນ ຸ  ້ຢ າງ ປ ນທາງ ານ   າ    ນ   ທະນາ 5   .     ນ  ດທະນາ 5    

ສະບ ບທ  8   ະສະບ ບທ  9,  ດ້ສຸ       ງານ ານ  ນ ້ າ   ະ  ດທະນາ   ະ  ດ  ງ ະ  ບ ດບ ນດາ  ງ 

 ານທົດລ ງ, ນ   າ ນ ນ ຍ ງ ດ້   າ  ນ ານ ະລ ດ ະໜາດນ້ ຍ   ະສົ່ງ      ງ ານທົດລ ງ    

  ນ ນໜ ງ    າ    ນ  ດທະນາ 5    ສະບ ບທ  10   ະສະບ ບທ  11.   ນ ດ້ລົງທ ນ   າ   ານສ້າງ 

          ລົດ   ້າ   ນ ານ  ນ ນ າຍ   ະ  ດ  ນ   ລະຫວ າງ ານ ປ ນ   າ າບ  ດ ານ   ງ 

  ນ ະຫາ    ລາ  ລ          ງ (2008)   ະ  າງສະ ດງ   ທ   ງ   (2010).     ບ ນລຸ ປ າ າຍ 

  ງ ານ  ດທະນາ   ະ ທຸລະ  ດ      ບ ລົດ   ້າ     ບ  ດທົ່  ະ  ດ,  ດຍ   ງ    ານ   ງ  ນ   

 ະ າດລົດ   ້າ   ງ   ,          2009   ນ ດ້  ດ  ງ ະ  ບ ດ  ງ ານທົດລ ງ ະໜາດ      ນ  າ: 

“  ນງານລົດ   ້າສ ບ  ນ  ນ, ສ ບ ົ     ງ”. 
 າ ະລາງ 2.4.1 ນະ  ບາຍ  ນ  ໍ  ງ   ລະ    ງ 

 ະ  ດ       ງ  ະ  ດນະ  ບາຍ  ນ ໍ 
 ະ  ດທ  1   ງ  ,  າງ ູນ,    ນ   ນ, ຫາງ  ,       ຍ  ຸດໜ ນສ ລ ບລົດສ  ນບຸ  ົນ   ະສົ່ງ     ະ  ງບໍລ  ານ ສາທາລະນະ 
 ະ  ດທ  2   ກ  ງ, ສົງ  ງ,  ້າ  ນ,   ໜານ, ຫວ ຫານ,  າງ າ, 

 ຸນ  ງ, ນານ າງ,   ນ  ນ, ຫາຍ  ,    ງ  ,   ຍ   ນ, 
 ູ  ,   ງ ານ,   າງ   

ສົ່ງ     ະ  ງ ົນສົ່ງສາທາລະນະ   ນ: ລົດ  , ລົດ   ້  າ, ລົດທາງ 
 ານ, ສຸ າ  ບານ,  ານບໍລ  ານ ປສະນ    ະ  ນໆ 

 ະ  ດທ  3    ນ  ,  າບ ນ, ລານ ,ູ ລົ ຢາງ,   ນ  ງ,   ນຫົ ,  ູ  , 
 ານ  ,  ຸຍຢາງ,   ຫ ,  າຍ  , ໜານ  ງ,   ສ , ລ    , 
ລ     ງ,   ງ  ນ 

ນະ  ບາຍທ້ ງ  ນ     ານ ຸດສາຫະ  ທ   ຢ    ້   

 ຫລ ງ ໍ້  ນ:  ະນະ     ານ ົງ ານ JICA    ບ   ໍ້  ນ   າຍ ະ  ດ 

2.26    ານ າງ  ນ      ້ ຸດສາຫະ     ະ ທຸລະ  ດລົດ   ້າ ະສ    ດດ້ ຍບ ນດາບາດ ້າ  ໍ່  ປນ : 

ບາດ ້າ ທ  1 (2008 - 2010)  າຫະນະທ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ     ະ   ນ   ້   າ    ະ  ງ 

ບໍລ  ານສາ າລະນະ   ບ ນດາ ົ     ງ ະໜາດ າງ   ະ ະໜາດ   . ບາດ ້າ ທ  2 (2010 - 2015) 

 ຸດສາຫະ   າຫະນະ  ບຣ ດ  ະ ດ້  ບ ານ ະຫຍາຍ ົ    ະລົດ   ້າ ະໜາດນ້ ຍ  ະ າຍ ປ ນ ົ    ນ 

  ງລົດ   ້າ   ະ    ນ   ້   າ    ງ ານທົດລ ງ ະໜາດ   . ບາດ ້າ ທ  3 (2015 - 2020) 

ສຸ     ານ  ດທະນາ   ະ ສົ່ງ      ງ ານ ະໜາດ   ສ ລ ບ “ າຫະນະ ະລ ງງານ   ້າ  ງຢ າງດ  ”.  

2.27    ດ  ນ  ຸ  າ    2009,  ະ  ງ ານ   ນ   ະ ະ  ງ  ທະຍາສາດ   ະ            ດ້     
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  ນ    “ າດ ະ ານທົດລ ງ   ານ ຸ້   ງທ ນ ຸດໜ ນ ສ ລ ບ ານສົ່ງ    ຍານ ະຫະນະ ະຢ ດ ະລ ງງານ 

  ະ  າຫະນະ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ   ”   ງ  າ   ້  າ  າຫະນະທ ນ ນຢ    ບ ນ   

“  ນງານທົດລ ງ ານສົ່ງ     າຫະນະ  ະຢ ດ  ະລ ງງານ   ະ າຫະນະທ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ   ” 

(  ດ  ດ ຸບ ນ,     ບ 200  ະ  ດ)  ດ້  ບ ານ  ຸດໜ ນ. 

(2) ໂຄງການ10 ຕ່ວົເມອືງ, ລດົໄຟຟາ້ 1000 ຄນັ 
2.28      2009   ນງານນ  ດ້  ບ ານລ      ດຍ ະ  ງ  ທະຍາສາດ   ະ          ,  ະ  ງ 

 ານ   ນ,    ະທ  ານ   ງ າດ  າດ້ ຍ ານ  ດທະນາ   ະ  ບ ຸງ   ະ ະ  ງ ຸດສາຫະ     ະ     

       ໍ້  ນ   ສາ.  າ   ນ  ້   າຍ    ຍະ  ລາ 3   ,    10  ົ     ງທ      ດ     ນ ນ, 

 ດຍນ   ້ງົບ ະ ານ ທ  ດ້  ບ ານສະໜ ບສະໜ ນ າ ທ ງລ ດ ະບານສ ນ າງ   ະ ທ້ ງ  ນ ະ  ບ  ້    ລະ 

    ງ ະ ້ ງນ   ້  າຫະນະ ທ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ      າ   ະ  ງບໍລ  ານສາທາລະນະ  ້ ດ້ 1,000 

  ນ      ລະ  .    21  ົ     ງ ດ້ ສ    ດ ານ ະ   ນະ  ບາຍ   ະ   ນທ      ້ ງ     ສົ່ງ       ະ 

ນ   ້ າຫະນະ ທ  ະຢ ດ ະລ ງງານ   ະ າຫະນະທ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ   .  

ບ ນດາ ົ     ງທ      ດ      ທ   ດ     2009  ະ  ບດ້ ຍ      ງ,   ງ  , ສົງ  ງ,  າງ ູນ, ຫາງ  ,   ນານ, 

  ຫານ,    ນ   ນ,       ຍ,  າງ າ,  ຸນ  ງ   ະນານ າງ. ບ ນດາ ົ     ງທ      ດ        ງທ  2      2010 

 ະ  ບດ້ ຍ   ນ  ນ, ຫາຍ  ,    ງ  ,   ຍ  ນ,  ູ  ,   ງ ານ   ະ  າງ  . ບ ນດາ 

 ົ     ງທ      ດ          2011  ະ  ບດ້ ຍ    ງຢາງ,    ນ  ,       າ    , ນານ ົງ   ະ  ງຢາງ. 

 າ  ດ  ດ ຸບ ນ  ທ ງ ົດ 25  ົ     ງ   າ      ນງານດ ງ  າ . 

2.29    ດ  ນ   ດສະ າ    2010,  ະ  ງ ຸດສາຫະ     ະ            ໍ້  ນ  າ ສານ 

 ດ້      ະສານ ທ  ດ້  ນົດຢ າງ  ດ  ນ      ບທ ດທາງ   ານລົງທ ນ,  ົ ຢ າງ   ນ: 1) 

  ຍະທາງສ ລ ບ ານ ສາ    ້າໜ ງ  ງ ຢ າງໜ້ ຍ ້ ງ  ້ ດ້ 100 km; 2)   າ   ສ ງສຸດ ້ ງສ ງ   າ 80 

km/ ົ່   ງ; 3)  າຍຸ ານ  ້ງານ   ງລົດ   ້າ  ້ ງ  ້ ດ້ າຍ   າ 100,000 km.   ດທ້າຍ   2010, 

 ດ້    ນ ນລົດ    ້າ າຍ   າ 100   ບ. ສ  ນ າຍ   ນນ   ້   າ  ທຸລະ  ດ,   ະ  ະ ານ 79% 

  ງລົດ   ້າ    ນນ   ້ ໍ້  ລ    ົງ ທ ສາ າດສາ    ນ ດ້. 

ນ ບ      ານສົ່ງ     ານນ   ້ລົດ   ້າ   າ   ະ  ງ ບໍລ  ານສາທາລະນະ,   ດ ຸບ ນ ະ  ດລົດ   ້າ 

ສ ລ ບທຸລະ  ດ ( າຫະນະທ  ານ ະລ ດ)  ດ້ າຍ ປ ນ າຫະນະ  ນ ໍ    ະ າດລົດ   ້າ. 

2.30   ນ ນ າຫະນະທ  ະຢ ດ ະລ ງງານ   ະ າຫະນະທ ນ   ້ ະລ ງງານ  ບ      ດ ຸບ ນ  ທ ງ  ົດ 

11,814   ນ.     ນນ ດ ງ  າ , ລົດ        າ 55.4%,  ຸດລົງ າ   ນລົດ ດຍສານ (35.6%), 

 ລະ າຫະນະທຸລະ  ດ   ະ າຫະນະ    ດ (9.1%).  ດຍສຸ     ະ  ດ   ງ ະລ ງງານທ ນ   ້, ລົດ   ບຣ ດ 

(HVs)   ະລົດ ໍ້   (EVs)       າ 66.9%   ະ 27.5%  າ ລ ດ ບ. ສ  ນທ  ຫລ     ນ ລົດ ສ ບ   ້າ 

(PHEVs), ລົດ            ະ   ນໆ.      2010,  ົ     ງທ ຫ້າ ຫ ນ   າ      ນ  ງ     ງ    ດ 1,217 

  ນ,   ງລົງ າ   ນ       ຍ (774   ນ)   ະ   ນ   ນ (720   ນ).  

(3) ການຄົ້ນພບົຈາກຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົ EV 

2.31  ດ້    ະ   ນ ົນທາງດ້ານ ະລ  ານ  ດຍ  ງ   ທ ດສະນະທາງດ້ານ ານ  ດທະນາ           

ທ ລ ດ ະບານ  ດ້ າງ ປ າ າຍຢ າງ  ດ  ນ      ລະໆ ດ ບ   ນ:  ໍ້  ,     ງ      ະ   າ   . 
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    ງ າຫະນະທ  ດ້  າດ ະ ານ  າ ທ ລ ດ ະບານ  ນົດ  ້   ງ ະ ດ້  ບ ານ  ບ  ງ 

  ະ    ຸດໜ ນ າ ລ ດ ະບານທ້ ງ  ນ   ະສ ນ າງ. ລົດ ະ  ດດ    ນ   ງ ະ     ະລ ດ 

  ະທົດລ ງ າ   ງງານ  ບ ນດາ ົ     ງ  ນໆ.  າ  ົນ   ງ ານທົດລ ງ, ລົດ ະ  ດທ ດ    າ 

 ະ ດ້  ບ ານສະໜ ບສະໜ ນ   ະສົ່ງ     ໍ່ ປ   ະສ ລ ບ ະ  ດທ ບໍ່ດ   ະ ້ ງຢຸດ   າ.  

2.32   ງ ້າງ  ບ ານ ະ   ນ ົນທາງ            ້ , ຍ ງ ້ ງ   ານ ະ   ນ ົນທາງ  ດ ະ  ດ   ະ 

ສ ງ  ດລ້  ນ    .     ປ ນທ ໜ້າ  ຍດາຍທ ບໍ່      ງ ດ ົດ     ນ ນ    ງທ      ດ        າ     

  ງ ານ “  ນງານລົດ   ້າສ ບ  ນ  ນ, ສ ບ ົ     ງ” ທ    ົ     ດ   ານ ະ   ນ ົນ ທ   ລ  ສະນະ  ບດ້ານ. 

   ງຢ າງ ດ  ໍ າ , ບາງ    ງ ໍ ດ້   ານ  ດ າ  ດ າ   ນ ນລົດທ  ະລ ດ   ນ ນ  ດຍ ານ    ງ  ນ ນ, 

ລາຍ  ບ,   ຍະ ທາງ,  ານ ຸດ   ນ ົນລະ  ດ CO2   ະ ານ ະຢ ດ ະລ ງງານທ ງ ົດ (ນ   ນ). 

2)   ຫ້ວ ນ 
2.33  ະ  ດ  ້ຫວ ນ  ປ ນ ະ  ດໜ ງທ     າ   າະສົ ສ ລ ບ ານ  ດທະນາລົດ   ້າ   າະ  າ 

 ປ ນ ະ  ດ ນ້ ຍ, ເໝາະສົມສຳລັບການສະໜອງໄຟຟ້າທີ່ມີປະສິດທິຜົນແລະ ICT ທ    ະສ ດທ  າບສ ງ 

   ງສາ າດນ   ້   າ   ານ  ະລ ດລົດ   ້າEV.      2010,   ້ນ  ະ  ດ  ້ຫວ ນ 

 ດ້  ນົດ  ນດ    ນງານ   ະຍຸດທະສາດສົ່ງ    ລົດ   ້າ ທ ນສະ  .  ະ  ງ  ດ ະ  ດ   ະ 

ບາງ ະ  ງທ      ້ ງ ະລົງທ ນ 9.7   ຢວນໄຕ້ຫວັນ     ສົ່ງ     ານ   ດທະນາ 

 ຸດສາຫະ  ລົດ   ້າ າຍ    ຍະ  ລາ 6   . ໜ ງ  ບ ນດາ ປ າ າຍ   ງ  ້ຫວ ນ    ນ      ້ ະ 

  ດ ົນ  ງ  າຍ ປ ນ ະ  ດທ   ດທະນາລົດ   ້າ  ນດ ບໜ ງ  ງ      ະ  າຍ ປ ນ  າະ ົນລະ  ດ  . 

ສ  ນ ປ າ າຍ  ນໆ    ນ  ້ າຍ ປ ນ ະ  ດ  ້ນ ທາງດ້ານ າດ ະ ານລົດ       ້າ   ະ 

 າຍ ປ ນ ະ  ດທ     ານ ານ ະລ ດລົດ      ້າ   ະ  ົງ ະ  ບສ   ນ  ງ  ນ.  

(1)   ນ ານສົ່ງ     ແລະ ຍດຸທະສາດ 
(i) ໄລຍະທ  1 (2010-2013,   ຍະລ     ):   ດ  ງ ະ  ບ ດ 10   ງ ານທົດລ ງ ດ້ ຍ  ນ ນ ລົດ   ້າ 

3,000   ນ   ະ   ດ  ງສະ ານ ສາ    ້າ 3,000    ງ.  າ   ນ ນລົດ   ້າທ ງ ົດ,    185   ນ 

  ້ ປ ນລົດລ ດ ະ ານ   ະ ລົດສ ລ ບລ ດ  ສາຫະ  ດ.  

(ii) ໄລຍະທ  2 (2013-2016,   ຍະ   ບ  ):   ້ທ ນ ຸດໜ ນ ສ ລ ບ ານ  ດທະນາ ະ າດ 

   ະ  ດ  ້ຫວ ນ   ະ  ະ  ດ  ນ     ສ້າງ  ງ  ງງານ ະລ ດລົດ   ້າ ທ ດ ທ ສຸດ 10    ງ.  າດ  າ 

 ະສາ າດ າຍ ດ້   ງ 60,000   ນ (45,000   ນ     ້ຫວ ນ   ະ    15,000   ນ     ນ). 

(iii) ໄລຍະທ  3: 2016-2030: ສົ່ງ   ລົດ   ້າ  ້ ດ້ 1.2 ລ້ານ   ນ   ທົ່       ະ  າຍ ປ ນ ໜ ງ   5 

 ະ  ດທ ສົ່ງ   ທ ດ ທ ສຸດ   ງ   . 

2.34      ປ ນ ານສົ່ງ    ລົດ   ້າ, ບາງ ະ  ງ ດ້      ນ ະ ຫລງ 5 ຍຸດທະສາດ  ນ ານດ ງນ : (i) 

ສ້າງ າດ ະ ານ ົ       ສາສ ງ  ດລ້     ະ  ະນຸລ   ະລ ງງານ, (ii) ສົ່ງ      ງ ານທົດລ ງ, (iii) 

     ານ  ຸດໜ ນ ສ ລ ບ  ້  ລົດ   ້າ, (iv)   ບ ຸງສະ າບ  ດລ້     ານ  ້ລົດ   ້າ   ະ (v) 

ສະໜ ບສະໜ ນ  ານ  ດທະນາ ຸດສາຫະ  .  

(2) ການນຳສະເຫນ ີ ງ ານ 
2.35   ລ ງ  ດ  ງ ະ  ບ ດ 2   ງ ານ,  ະ   ໜ ງ  ງ ານ   ະ   ລ ງ າງ  ນ    3   ງ ານ. 
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  ງ ານ ທ   ລ ງ     ດ  ງ ະ  ບ ດ   ະ  ະ      ດ ງນ : 

(i)   ງ ານ ານ ົນສົ່ງສ       ງຸ ທ       ງ   :   ງ ານນ   ດ  ງ ະ  ບ ດຢ     ຸງ          ດ  ນ 

  ດສະ າ    2011  ດຍ ານນ   ້ລົດ   ້າໃນຂະແໜງເສດຖະກິດຢ່າງເປັນທາງການ   ະ 

ລົດໄຟຟ້າສຳລັບລັດ ວິສະຫະກິດ. ບ  ນ  ດລົດ າຍ   ງ  ດ້     ດ  ້ ປ ນບ  ນ   ດລົດ   ະ 

ສາ    ້າບໍ່  ຍ   ນ.   ນ ນ ສະ ານ ສາ    ້າທ ງ ົດ 161    ງ  ະ     ດ  ງ. ລ ດ ະບານ 

 ດ້  ດ  ດ ະ     ານ  ສະນາ    ຍ    າຍ    າ 150   ງ 

(ii)   ງ ານທ  ງທ     ະຫານະ  ນ ທ ປ ທ    ົນລະ  ດ  :   ງ ານນ  ແມ່ນໄດ້ສະເໜີ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ 

ໂດຍບໍລິສັດສິນເຊື່ອລົດໃນໄທເປ ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ເດືອນກັນຍາ 2011ເປັນຕ່ົ້ນມາ. ລົດ   ້າທ້ ງ  ນ   ນ ນ 100 

  ນ  ະ   ຢາຍ ຢ  ສະ ານ  MRT (ສະ ານ ລົດ  ) ສ   ນ   ້ນ  ທ  ງທ      າ. ສະ ານ ສາ    ້າ 

  ນ ນ 100    ງ  ະ     ດ  ງ. ນ  ທ  ງທ    ສາ າດ   າລົດ   ້າ  ລາ າ    

    ງ າ    ານ ຸດໜ ນ າ ລ ດ ະບານ. ນ   າ ນ , ບ  ນ  ດລົດ   ະ ສະ ານ ສາ     

ຍ ງ  ້ບໍລ  ານບໍ່  ຍ  າ. ສ ລ ບ  ດ ຸບ ນ,   ລ ດ   ້າ  ້  20   ນ   ະ ສະ ານ ສາ    ້າ 15    ງ   ະ 

   150   ນ  ດ້  ບ ະສົບ ານດ ງ  າ ..  

(iii)   ງ ານລດົ   າ້ທ ນສະ       ນານ:   ງ ານນ  ະ ປ ນ  ງ ານ   ສຸດ ດ້ ຍ ານລົງທ ນ    ງ 0.5 

  , ເພື່ອນຳ  ້ລົດ   ້າ  ນ ນ 200   ນ   ະ ສະ ານ ສາ    ້າ  ນ ນ 201    ງ  ດຍລ  ທ ງ ານ  ້ 

ສະ ານ ສາ     ້າດ້ ຍ ະລ ງງານທົດ  ນ   ນ  ງ າ   ນ. ນີ້ ປ ນ  ງ ານທ   ດ ທ ນ   ້  ບ  ບ 

 ານດ    ນທຸລະ  ດ  ບ B2G. ລົດ   ້າ  ນ ນດ ງ  າ   ະ   ນ   ້   າ      ງານທາງ ານ   ນ: 

 ານ ດ ນທາງ      ດ າ ານ ະນຸລ  ນ      ານ ດ ນທາງສ ລ ບທຸລະ  ດ ທ  ງທ   . 

(3) ການຄົ້ນພບົຈາກ ຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົ 
2.36 ເມື່ອພິຈາລະນາວ່າ ປະເທດທີ່ມີຂະຫນາດນ້ອຍ ຈະມຂີໍ້ໄດ້ປຽບ ທີ່ຈະນຳສະເຫນີລົດ EV, ລັດຖະບານໄຕ້
ຫວັນ ໄດ້ມຂີໍ້ຜ ນພັນ ທີ່ຈະແຜ່ຂະຫຍາຍ ລົດ EV, ໂດຍສະເພາະ ລົດຈັກໄຟຟ້າ. ນອກຈາກນັ້ນ, ລັດຖະບານເລັງໃສ່ 
ພັດທະນາລະບົບອຸດສາຫະກຳລົດໃຫມ ່ໂດຍການສ້າງສັງຄົມລົດ EV ໃຫ້ປະກົດຜົນເປັນຈິງ.  

3) ສ.    າ   
2.37 ລ ດ ະບານ   າ   ບໍ່ ້ ງ ານ ປ ນ ະ  ດທ   ດທ  ປ ດ ະ າດລົດ   ້າ. ບໍລ ສ ດ  ້ ະລ ດລົດ ໍ 

 ະຍາຍາ        ສາ ະ າດ   ະ ບໍ່ ້ ງ ານສ  ງ   ານສ ນ  ຍສ  ນ   ງ   ງ ະ າດຍານ າຫະນະ 

        ານ ປ ດ ະ າດ   . ລ ດ ະບານສ ນ າງ ດ້     າຍ  ງ ານ      ບ ະລ ດ ະ  ນທ   ປ ນ  ດ ໍ່ 

ສ ງ  ດລ້  .    ງຢ າງ ດ ໍ່ າ ,    າ   ຍ ງບໍ່ທ ນ    ນ ານສ ລ ບ ະ າດລົດ   ້າທ   ງ  ງ    . 

   ະ  ດ    າ  ,    3  ະ  ງທ      ້ ງ  ບລົດ   ້າ.  ະ  ງ  ດ ະ  ດ ສະໜ ບສະໜ ນດ້ານ ານ   ນ ດຍ 

ສຸ    ລົດ ໍ້     ະ              ານສາ   .  ະ  ງສ ງ  ດລ້   ສະໜ ງລົດ   ້າ   ້ າ ລ ດ   ະ 

ທຸລະ  ດ  ະ  ງທ ດ ນ   ະ  ົນສົ່ງ  ປ ນ  ້   ລະບ ບ  າງໆ. 

(1)   ງ ານສົ່ງ     
2.38   ງ ານ ທ   ລ ງ     ດ  ງ ະ  ບ ດ   ະ  ະ      ດ ງນ . 

(i)   ງ ານທົດລ ງ າ  ະ  ງສ ງ  ດລ້  :       2011,  ະ  ງສ ງ  ດລ້   

 ດ້    ບາງ  ງ ານທົດລ ງ       ບ  ້ ະລ ດລົດ   ້າ      າ  .    າ   າ  ລົດ   ້າ   ະ 
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   ຢາຍ  ້ ົງານລ ດ.  ະນ  ງານ  ບລົດ   ້າ ທຸ   ນ   ະ ະ  ບ     ນ  ້ ະ  ງ. 

     ງ ານໜ ງ   ນ          2011  ດຍທົດລ ງ  ້ລົດບລ   ນ (Hyundai blue-on). 

ລ ດ ະບານສ ນ າງ  ດ້  ້ ານ ຸດໜ ນ    ລ ດ ະບານ ທ້ ງ  ນ       ລົດ   ້າ. 

(ii)   ງ ານ   ງ ະ  ງ  າ    ້   ະ   ດ ະ  ດ:   ງ ານໜ ງ          2011,   ງ  ້ທ ນ     

  ດທະນາລົດ   ້າ  ະໜາດ າງທ  ະທ ດ  ດ.   ້ ປ ນ   າ ານ  ງ ານນ    ນ ບໍລ ສ ດ   ຍ (KIA) 

  ງ    ນ  ະລ ດລົດ   ້າທ ດ    າ ດຍ   າລົດ     ນ ຣາ (Elantra)  ປ ນ  ນ ານ 

(iii)   ງ ານ   ງ ະ  ງ ົນສົ່ງ:   ງ ານໜ ງ ດ້         າຍ  ດຍ ບໍລ ສ ດ   ຍ (KIA)  ປ ນ   າ  ານ, 

  ງ  ດທະນາລົດ     ້າທ ນ   ້ ໍ   ນ້ ຍໆ.     ງ າ   າ  ໍ       ະໜາດທ ນ້ ຍ   ະ  ນ    ້າໜ້ ຍ 

  ງບໍ່   ານສ ນ  ຍ ະລ ງງານ.      ງ ານໜ ງ   ນ  ນ     ດທະນາລະບົບ ານ   ນ ໍ້     ດ ະ    ດ 

  ະ  ປ າ າຍ   ນ       ນ ໍ້    ້ ດ້ າຍ   30 – 60   ນາທ . ສະ ານ    ນ ໍ້   

 ະ   ສ້າງ  ນຢ  ບ  ນ  ດ ລົດ  . ລ ດ ະບານ  ະ  ້ທ ນ   ຍ ຫລ   ະ ານ 40 ລ້ານ USD ສ ລ ບ 

  ງ ານ 3   ນ .   ນ  າ   ານ  ດ  ງ   ນ ະ ານ 800,000 USD.    13 ບໍລ ສ ດ   ະ  ຸດສາຫະ   

   າ      ງ ານ ລ  ທ ງບໍລ ສ ດ ະໜາດນ້ ຍທ     າ      ານດ້ານ    ງ      ະ ານສ ສານ   ະ 

ຫຸ ນຍົນ, ສາດສະດາ ານ  າ  ະນະ ົນ   ,  ະນະ  ສະ ະ   ໍ   ລົດ,  ະນະ  ສະ ະ     ້າ, 

ບໍລ ສ ດ ໍ້     ະ ສະ າບ ນ   ງ າດ.   ບາງ  ງ ານ      ບລົດ     ນ  ງ ານ     ບ (OLEV). 

ລົດດ ງ  າ    ບ ະ     ້າ າ ໜ້າທາງທ    ນ  າ ລົດ   ້າ  ້ສ   ດ (contactless EV). 

(iv)   ງ ານ  ນ      ບ ລົດ     າ້: ສ ລ ບລົດ     ້າ, ບໍລ ສ ດ ຸນ ດ (Hyundai)  ໍ ດ້ ະລ ດ ລົດ     ້າ. 

 ດຍ ານດ ດ ປງລົດ    ນ   ນ   ້    ງ        ້ າຍ ປ ນລົດ     ້າ. ບໍລ ສ ດ   າ        

 ໍ ດ້ດ ດ ປງ  ້ າຍ ປ ນລົດ     ້າ   ນດ    ນ.    ານທົດລ ງລົດ     ້າ 

 ດຍບໍ່  ຍ  າ    ດນາ  ົງ. ບໍລ ສ ດດ ງ  າ    ນ  ລ ງ ະລ ດລົດ     ້າ     ດ ຸບ ນ 

(ລົດ     ້າສ ບ  ).   ລາທ   ້   ານສາ     ລະ  ງ   ນ 20-30 ນາທ . 

(2) ການຄົ້ນພບົ ຈາກຍດຸທະສາດການພດັທະນາລດົ EV 

2.39 ໃນຄະນະທີ່ ລັດຖະບານເກົາຫລີ ບໍ່ມກີານລິເລີ່ມທີ່ຈະພັດທະນາຕ່ະຫລາດລົດ EV, ລັດຖະບານໄດ້

ພັດທະນາຫມໍ້ໄຟລົດ EV ຢ່າງຫ້າວຫັນ. ໃນປີ 2011, ປະເທດເກົາຫລີ, ມີຫຸ້ນສ່ວນການຕ່ະຫລາດທີ່ຢ ່ໃນລະດັບສ ງທີ່

ສຸດ ກ່ຽວກັບຫມໍ້ໄຟລົດ EV. ຫມໍ້ໄຟຂອງເກົາຫລີ, ແມ່ນນຳໃຊສ້ຳລັບລົດຍີ່ຫຍໍ້ GM, Ford, Renault, ແລະ ອື່ນໆ. 

ນອກເຫນືອໄປກວ່ານັ້ນ, ເກົາຫລີ ກໍຍັງສຸມໃສ່ ລະບົບການແລກປ່ຽນຫມໍ້ໄຟ ແລະ ລະບບການສາກແບບບໍ່ມສີາຍ 

ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ລົດເມໄຟຟ້າ ອີກຫລາຍໆປະເພດ.  
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2.5 ຍດຸທະສາດ ານ  ດທະນາລດົ   າ້   ະ  ດ າ  ນ 

2.40        າ   ງ ານ ະລ ດລົດ   ້າ  ບ ນດາ ະ  ດ າ  ນ ຍ ງ    າຢ    ລະດ ບ ້າ  ງ.         

   າ   ງ ານນ   ້  ້ ,    ນ  າບໍ່ ດ້ ້າ  ງ ານ ດ   າະ   າຍ ະ  ດ ດ້  ນົດຍຸດທະສາດ   

 ານນ   ້ລົດ    ້າ  ້      ຍະ 2 – 3     ານ າ.  ານ  ບ  ງ   າຍຸດທະສາດລົດ   ້າ     ລະ ະ 

  ດ   ນ    າ       າງ  ນ  າະ  າ (i) ສະ າບ ານ  ດທະນາ  ດ ະ  ດ   ງ ະ  ດ, (ii)  ຸດສາຫະ 

  ຍານ າຫະນະ   ະ  ດ, (iii)  ຫລ ງ ະລ ງງານ   ະ    ນ     ານສະໜ ງ,   ະ (iv) 

ນະ  ບາຍສະໜ ບສະໜ ນ   ະ  ານ   ຍ ຫລ    າ   າງ ະ  ດ. (   ງລາຍລະ  ດ   າ ະລາງ 2.5.1) 

2.41 ໄທ: ໃນຄະນະທີ່ຍັງບໍ່ທັນມີ ນະໂຍບາຍທີ່ຈະແຈ້ງ ເພື່ອພັດທະນາ ລົດ EV, ເຈົ້າຫນ້າທີ່ດ້ານພະລັງງານໃນ

ຕົ່ວເມືອງ (Metropolitan Energy Authority) ໄດ້ເຮັດການສາທິດ ລະບົບ i-MiEV ໃນປີ 2011. ບໍລິສັດ Latisha 

Coy Ltd ແລະ ບໍລິສັດ TOYOTA Tsusho ກໍໄດ້ພັດທະນາ ລົດສາມລໍ້ ໄຟຟ້າ (Electric three-wheelers1). 

ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ປະເທດໄທ ແມ່ນຮັ່ງມີທາງດ້ານແກັສທຳມະຊາດ ດັ່ງນັ້ນ, ຍານພາຫະນະທົ່ວໄປ ໂດຍສະເພາະ 

ແມ່ນປະເພດລົດເກັງ ກໍໄດ້ດັດແປງມາເປັນລົດທີ່ນຳໃຊ້ CNG. ນອກນັ້ນ ກໍ່ຍັງມີການປະຕິ່ບັດແບບພເິສດ ກ່ຽວກັບ

ພາສີ ສຳລັບລົດ ທີ່ໃຊ້ CNG. ໃນສະຖານະການດັ່ງກ່າວ, ລັດຖະບານໄທ ກໍໄດ້ວາງແຜນ ເພື່ອປະຕິ່ບັດນະໂຍບາຍ 

ເພື່ອຫັນປ່ຽນ ລົດຈັກແບບທົ່ວໄປ ມາເປັນລົດຈັກທີ່ໃຊໄ້ຟຟ້າ ເຊິ່ງເປັນບາດກ້າວທຳອິດ. 

2.42 ອິນໂດເນເຊຍ: ເນື່ອງຈາກຄວາມອຸດົມສົມບ ນ ຂອງແກັສທຳມະຊາດ, ລາຄານຳມັນ ຂອງແທດອິນໂດເນ

ເຊຍ ແມ່ນຕ່ຳກວ່າ ບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານ2. ເພາະສະນັ້ນ, ຈຶ່ງມຄີວາມຫຍຸ້ງຍາກ ທີ່ຈະຊອກໂອກາດທີ່ຈະນຳສະ

ເຫນີ ລົດ EV. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ການນຳສະເຫນີລົດ EV ສຳລັບລົດຈັກ ແລະ ລົດຂົນສົ່ງຍ່ອຍ ແມ່ນຢ ່ໃນຂັ້ນຕ່ອນ

ການປຶກສາຫາລື ເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາ ມົນລະພິດທາງອາກາດ ຢ ່ໃນບັນດາຕົ່ວເມືອງໃຫຍ່ ເຊັ່ນ ຈາກາຕ່າ. 

2.43 ຫວຽດນາມ: ລັດຖະບານ ແມ່ນມີຄວາມສົນໃຈໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV, ແຕ່ວ່າຍັງບໍ່ທັນມນີະໂຍບາຍທີ່

ຮັດກຸມ. ລົດ EV ແມ່ນຖືກນຳໃຊ້ ຢ ່ຫລາຍໆຕົ່ວເມືອງ ແຕ່ວ່າ ແມ່ນພຽງແຕ່ ປະເພດລົດເມນ້ອຍ ທີ່ໃຊ້ສຳລັບ 

ການທ່ອງທ່ຽວ. ເມື່ອໄວໆນີ້, ວິສາຫະກິດຂອງຍີ່ປຸ່ນ ໄດ້ເລີ່ມຕ່ົ້ນ ກໍ່ສ້າງ ໂຮງງານຜະລິດລົດຈັກໄຟຟ້າ ແລະ ກໍ່ມນັີກ

ລົງທຶນຈາກປະເທດຈີນຈຳນວນຫນຶ່ງ ສຸມໃສ່ຕ່ະຫລາດລົດຈັກຂະຫນາດໃຫຍ່ ຢ ່ຫວຽດນາມ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ກໍ

ມຜີ ້ຜະລິດລົດຈຳນວນຫລາຍ. ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະພິຈາລະນາ ຜົນກະທົບໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ກ່ຽວກັບ

ອຸດສາຫະກຳທ້ອງຖິ່ນ.  

2.44 ຟິລິບປິນ: ແຕກຕ່່າງຈາກປະເທດອື່ນໆ ທີ່ໄດ້ນຳສະເຫນີລົດ EV ໃຫ້ເປັນນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດ, ການ

ພັດທະນາລົດ EV ໄດ້ຖືກນຳພາໂດຍ ພາກເອກະຊົນ ຢ ່ໃນລະດັບທ້ອງຖິ່ນ. ໃນປີ 2007, ມ ນນິທິ DOEN ຈາກປະ

ເທດໂຮນລັງ ໄດ້ສ້າງລົດຈິບນີ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ຄວາມຄືບຫນ້າແມ່ນຍັງຕ່ຳ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຈາກລົດຈິບນີ 

ໄຟຟ້າ ກໍ່ມຂີີດຈຳກັດ ເນື່ອງຈາກການຂາດການຂຶ້ນທະບຽນ ແລະ ລະບຽບການອື່ນໆ ກ່ຽວກັບລົດ EV ຈາກຂັ້ນສ ນ

ກາງ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ລົດສາມລໍ້ໄຟຟ້າ ກໍ່ຖືກແຜ່ຂະຫຍາຍ ໂດຍຜ ້ຜະລິດພາຍໃນ ແລະ ອົງການ NGO ພາຍ

ໃຕ້ການອະນຸຍາດຈາກລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ. ນອກນັ້ນ ກໍ່ຍັງມີ ໂຄງການລົດເມນ້ອຍໄຟຟ້າ ໂດຍວິສາຫະກິດເອກະ

ຊົນ ໂດຍນຳໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ເຄື່ອງອາໄຫ່ລທີ່ນຳເຂົ້າ. 

2.45 ໃນປີ 2012, ກົມພະລັງງານ ໄດ້ປະກາດນະໂຍບາຍ ເພື່ອປ່ຽນແທນ ລົດສາມລໍ້ແບບດັ້ງເດີມ ຈຳນວນ  

                                                   
1 ລົດສາມລໍ້ ຂອງບໍລິສັດ Latisha Coy Ltd 200,000ບາດ (ປະມານ 6,400ໂດລາ) ແລະ ບໍລິສັດ Latisha Coy ກຳລັງຄົ້ນຄວ້າສົ່ງອອກ
ລົດສາມລໍ້.  
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200,000 ມາເປັນລົດສາມລໍ້ໄຟຟ້າ. ADB ໄດ້ສະຫນັບສະຫນ ນ ນະໂຍບາຍດັ່ງກ່າວ ດ້ວຍເງິນ ຈຳນວນ 100 ລ້ານ
ໂດລາ ຈາກ ກອງທຶນເຕັກໂນໂລຊີສະອາດ. ໃນໄລຍະສາມປີທຳອິດ, ລົດສາມລໍ້ ຈຳນວນ 20,000 ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ 2. 
ໃນໂຄງການດັ່ງກ່າວ, ລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນຢ ່ພາຍໃຕ້ ການປຶກສາຫາລືຂອງສະພາ ເຊິ່ງລວມມີ ການ
ໃຫ້ສິດທິພເິສດ ໃນການປະກອບ, ການຜະລິດ, ການດັດແປງ ແລະ ການນຳເຂົ້າ ຍານພາຫະນະ ທີ່ໃຊ້ພະລັງງານ
ອື່ນແທນນຳມັນ ລວມທັງລົດ EV. ຖ້າວ່າ ລະບຽບດັ່ງກ່າວ ຖືກປະຕິ່ບັດ, ການປະກອບ ແລະ ຜະລິດ ລົດທີ່ນຳໃຊ້
ພະລັງງານທົດແທນ ຈະຖືກຍົກເວັ້ນຈາກ ພາສີ ໃນໄລຍະ 9 ປີ ແລະ ການນຳເຂົ້າແບບເປັນຄັນລົດ ແມ່ນ ຍົກ
ເວັ້ນພາສີ 4 ປີ. ໃນປະເທດຟິລິບປິນ, ມີລົດສາມລໍ້ ປະມານ 600,000 ທີ່ສະຫນອງການຂົນສົ່ງສຳລັບຄົນທ້ອງຖິ່ນ 
ແລະ ການສ້າງວຽກເຮັດງານທຳ. ເພາະສະນັ້ນ, ລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ ຈຶ່ງມຄີວາມສົນໃຈຕ່ໍ່ກັບລົດສາມລໍ້ໄຟຟ້າ ແລະ 
ໄດ້ເລີ່ມຕ່ົ້ນ ໂຄງການລົດສາມລໍ້ ບຸກຄົນ ຢ ່ໃນຫລາຍໆຕົ່ວເມືອງ. ໃນເດືອນພະຈິກ 2011, ກອງປະຊຸມກ່ຽວກັບລົດ
ໄຟຟ້າ ຄັ້ງທຳອິດ ໄດ້ຈັດຂຶ້ນຢ ່ຟິລິບປິນ. ພື້ນຖານການຜະລິດ ສຳລັບລົດຂົນສົ່ງຍ່ອຍເຊັ່ນ ລົດສາມລໍ້ ແລະ ລົດຈິບນີ 
ແມ່ນໄດ້ຖືກສຸມໃສ່ ແລະ ບັນດາວິສາຫະກິດທ້ອງຖິ່ນ ກໍ່ໄດ້ດັດແປງລົດທົ່ວໄປ ມາເປັນລົດໄຟຟ້າ. ບັນຫາ ແມ່ນການ
ລະບຸລາຍລະອຽດທີ່ບໍ່ສອດຄ່ອງກັນ, ບໍ່ມມີາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ, ບໍ່ມກີານອະນຸຍາດ ແລະ ການຂຶ້ນທະບຽນລົດ ແລະ 
ການນຳໃຊ້ລົດ ແລະ ອື່ນໆ. ບັນຫາເຫລົ່ານັ້ນກາຍມາເປັນຂໍ້ຈຳກັດ ໃນການແຜ່ຂະຫຍາຍການຂົນສົ່ງຍ່ອຍດ້ວຍລົດ
ໄຟຟ້າ ຢ່າງເຕັມສ່ວນ. ກ່ຽວກັບລົດເມຂະຫນາດກາງ ແລະ ໃຫ່ຍ, ລົດໄຟຟ້າແບບຄົບຊຸດ ແລະ ເຄື່ອງອາໄຫ່ລຕ່່າງືໆ 
ແມ່ນເລີ່ມຕ່ົ້ນນຳເຂົ້າແລ້ວ ແຕ່ວ່າ ທັດສະນະໃນອະນາຄົດຍັງບໍ່ຈະແຈ້ງ.  
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 າ ະລາງ 2.5.1 ສະ າບ ານ  ດທະນາລົດ   າ້   ະ  ດ າ  ນ 

 
ນະ  ບາຍ/ຍຸດທະ ສາດ    ງ າດ  ານສົ່ງ     /  ານ  ຸດໜ ນ  ານ  ນ  ້ າ  ະ  ດທະນາ 

   

   ງ ານລົດ ົນລະ  ດ   (2007) 

 ລ ດ ະບານ ົ ລົງ   ້ ນະ   
ບາຍ      ດ  ງ  ງ ານທົດ 
ລ ງນ   ້ລົດ   ້າ (2010) 

   ງ ປ າ າຍ  ້ າຍ ປ ນສ ນ  າງ ານ ະລ ດ 
  ະສົ່ງ    ລົດ   ້າ   ງ າ   ນ 
 າ   າ   ນ   ສ  ງ  ້ 

  ຸດ   ນ າສ ນ    າສ ລ ບ ລົດ  ບຣ ດ (2010)  
  ຸດ   ນ າສ 10% ສ ລ ບ  ານ   າຫະນະ ົນລະ  ດ   

 ທົດລ ງນ   ້ລົດ i-MiEV (2010 -) 

   ງງານ ະລ ດລົດ   ້າ 2    ງ: 
LEV, ລົດ  ບ, ລົດ    ບ-ສົ່ງ 
  ະ  ນໆ  

ສ ງ ະ ປ 

   ງ ານລົດສ     (GVR) 
   ງ ານທົດລ ງລົດ   ້າ 

 20 ລ້ານ SGD ສ ລ ບ  ງ  ານທົດລ ງ        ດ   ້  
 ານນ   ້ລົດ   າ້  

   ນ ຸດໜ ນ:   ້  ້ນ   ້ລົດ    າ້   ະ ານ  ດ  ງສະ າ 
ນ ສາ    າ້ 

   ນ  ງ ານທົດລ ງ 
  ານ  ດ  ງສະ ານ ສາ     ້າ 
 ສ້າງສ ງ  ນ ຍ  າ ສະ 
ດ     ານ  ດທະນາ    ງ 
ສ    ້າ (semiconductor ) 

ສ ລ ບລົດ   າ້ 

 າ    ຍ 

 ຍຸດທະສາດ ານ  ດທະນາລົດ   ້າ 
 ນະ  ບາຍຍານ າຫະນະ    ງ າດ  
 ດ ງດ ດ ານລົງທ ນ   ະ  ງ ລົດ   າ້ 
 ບໍລ ສ ດ າຍ    ງ ປ າ າຍ 
 ະ  ໜ າຍລົດ   ້າ      2013 

   ນ ານສົ່ງ          ດທະນາລົດ   າ້     
2013 

  ະນຸຍາດ   ້  ານລົງທ ນ  າງ ະ  ດ 100%      ະລ ດ 
ລົດ   ້າ EV/HV  ດຍ ານ ຍົ    ນ າສ ນ   ບຸ  ົນ,   ດ 
 າ  າສ ລົງທ ນ   ະ  ້ ານ  ຸດໜ ນສ ລ ບ ານ  ນ ້ າ 
  ະ  ດທະນາ  

 ຍົ    ນ  າທ ນ     ະ າ   ນ ົ    ້ສ ລ ບລົດ   າ້ EV/HV 
     າ 2,000 cc      2015.  

- 

  ລ ບ  ນ 

   ນ  ດທະນາລົດ   າ້   ງ າດ 
 ສຸ     າຫະນະ ົນສົ່ງສາທາລະ 
ນະ ະໜາດນ້ ຍ   ນ: ລົດສາ ລໍ້   າ້ 
  ະລົດ  ບນ    າ້ 

 100 ລ້າຍ USD  າ   ງທ ນ           ສະ າດ        ນ 
  ນລົດສາ ລໍ້ທ   ້ນ   ນ  າ ປ ນລົດສາ ລໍ້   ້າ 

 ADB   ້ ານ   ຍ ຫລ    ງ  ານທດົລ ງ ນ   ້ລົດສາ ລໍ້   
 ້າ 20   ນ ( ໍ້  ລ    ົງ)    ະນ ລາ (2011) 

 ສະ    ໍຍົ    ນ າສ ນ   ້ສ  ລ ບ ານນ    າ   ະ ະລ ດລົດ 
   ້າ  

   ລ ງ   ສາຫາລ        ບ ານ   ້ສ ດທ     ດ   ນ:   ລາ/  ນ 
   ານ  ລົ້ດ   າ້ 

 ADB   ້   ນ   ້     ະລ ດລົດ 
ສາ ລໍ້   ້າ    ສົ່ງ    

  ນ ດ    ຍ 

   ນງານລົດສ    ລາ າ   
 ສົ່ງ     ານດ ດ ປງ າ ລົດ 
ທ ນ   ້ນ   ນ  ້ າຍ ປ ນ ລົດທ ນ    ້
   ສທ  ະ າດ CNG   ະ   ສຫຸງ    LPG  

-    ດທະນາລົດ   ້າ “MarLIP” 

 ດຍບໍລ ສ ດ Lembaga Ilmu 

Pengetahuan Indonesia 

  ງ   ຸນນະ າບ   (2003) 

ຫວ ດນາ  
  ະນຸ  ດ ານທົດລ ງ ານນ   ້ລົດ   າ້ 
  ້ບໍລ ສ ດ  ະ  ນ         ຍ    ດ 

-    ຫວ ດນາ : ບໍລ ສ ດ     ທ ນ 
ລະຫວ າງ   ນ   ະຫວ ດ ນາ  
  ະບໍລ ສ ດຍ  ຸ ນ 

 ຫລ ງ ໍ້  ນ:  ະນະ     ານ ົງ ານ JICA    ບ   ໍ້  ນ   າຍ ະ  ດ 
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2.6 ລະບບົ   ບ  ນທະ ທ       ້ງ  ບ າຫະນະ   ະ  ດຍ  ຸ ນ   ະບ ນດາ ະ  ດ າ  ນ 

2.46  ານ   ບ  ນທະ າ  າຫະນະ ົນສົ່ງ   ະນ   ນ          ນ ປ ນໜ ງ  ບ ນດາລະບົບ ານ   ບ 

ລາຍ  ບ   ງລ ດ ະບານ. ລະບົບ ານ   ບ  ນທະທ     ້ ງ  ບ າຫະນະ   ະນ   ນ         ະ ານ 

ນ   ້   ນ     າງ   ນ     ລະ ະ  ດ. ບາງ  ນທະ ດ້  ນົດຢ າງ  ດ  ນ ປ າ າຍ   ງ ານນ   ້ສະ 

  າະ   ງານທ      ້ ງ   ບ ານ  ົນສົ່ງ   ນ:   ງທ ນທາງ,   ງທ ນ  າ   ດ  ທາງ ະໜົນ   ະ  ນໆ, 

  ບາງ ະ  ດ  ດ   ບ   າ  ງທ ນ ລ     ຍ.  ານ   ບ າສ ນ   ນ   ນ  າ    າ ຍຸດ  ທ    າະ   ບ າ  

  ນ ນ ານນ   ້ນ   ນ ົ   ງ.  

1)  ລໍະນ    ງ ະ  ດຍ  ຸ ນ 
2.47 ປະເພດຂອງພາສີຍານພາຫະນະ ມີ 4 ປະເພດ ດັ່ງລຸ່ມນີ້: 

(i)  າສ  ານ  ລົດ:    ບ າ ລົດທຸ  ະ  ດທ   ລາ າ    0.5 ລ້ານ JPY ( ະ ານ 6,700 USD)   ນ  ປ. 
 າສ  ານ  ລົດສ ລ ບລົດ   າ   ນ 3%   ະ 5% ສ ລ ບລົດ ະ  ດ  ນ. ລາ າ າຍລົດ   ນ 
     າລົດ  ບ   າ.     ຍະ  ານ າ,  າສ  ານ  ລົດ   ຍ   ປ ນ າສ     ດ ະ  ດໜ ງ; 

(ii)  າສ ລົດ:    ບ າ ລົດທຸ  ະ  ດຍົ    ນ ະ  ດລົດ   າ.    າ  ງລົດ ້ ງ  ຍ າສ   ້    ງທ  
 ົນ  ງ າ  ຢ  .  າສ  ະ  ດນ  ດ້   ງ    ປ ນ 4  ະ  ດ (ລົດນ້ ຍ “   ງ/ ະບະ”, ລົດ ົນສົ່ງສ ນ ້າ, 
ລົດ     ະ  ນໆ).      ລະ ະ  ດ,   ດ າ າສ    ນ      ງ າ ລາຍລະ  ດ   ງ ະ  ດ ຸດ ະສົງ 
  ງ ານນ   ້ (ສ  ນບຸ  ົນ, ທຸລະ  ດ   ະ ນ   ້    ດ),  ານ   ນ  ນ, ນ ໜ     ານ ົນສົ່ງ 
  ະ  ນ ນບ  ນນ ງ; 

(iii)  າສ ລົດ   າ: ຫ້ ງ ານ    ງ  ປ ນ  ້   ບ າສ ລົດ   າ.   ດ າ າສ    ນ     ນົດ ົງທ   າ     
ລະ ະ  ດລົດ.   ດ າ າສ    ງລົດສ ງລໍ້   ະ ລົດສາ ລໍ້ທ ນ   ້ ປ ນລົດທຸລະ  ດ   ະນ   ້ ປ ນ 
ລົດສ  ນບຸ  ົນນ ນ ບໍ່    າ      າງ  ນ າຍ ານ ດ; ແລະ 

(iv)  າສ ນ ໜ  ລດົ:    ບ າ ລົດທຸ  ະ  ດ       ລາ  ນທະບ ນ      ະ  ດ າ    ນ     ລະ   ຍະ. 
  ດ າ າສ    ນ     ນົດ າ  ະ  ດ   ະ ນ ໜ     ງລົດ.  າສ ນ ໜ  ລົດ   ນໜ ງ   ບ ນດາ 
 າສ    ງ າດ. ໜ ງສ  ນສາ  
  ງລາຍ  ບ າ  າສ ນ ໜ  ລົດ   ນນ   ້   າ     ງານບ ລະນະ   ສາທາງ  ງ   ະ  ານ ໍ່ສ້າງ 
  ນ   ້ສ ລ ບ ຸດ ະສົງ    ດ.  

 າ ະລາງ 2.6.1 ບນັຊພີາສລີົດ ໃນປະເທດຍີ່ປຸນ່ 

ປະເພດລົດ ຈຸດປະສົງ ອາກອນລາຍໄດ້ 
(Acquisition Tax) ພາສີຍານພາຫະນະ ພາສີລົດເບົາ ພາສີນຳຫນັກລົດ 

ລົດຈັກ 
ສ່ວນບຸກຄົນ 

- - JPY4,000 
JPY 2,200 

ທຸລະກິດ JPY 1,600 

ລົດປະເພດເບົາ 
ສ່ວນບຸກຄົນ 3% ຂອງລາຄາຂາຍ

ມາດຕ່ະຖານ - JPY2,400 – 7,200 
JPY 3,800 

ທຸລະກິດ JPY 2,700 

ລົດເກັງ 
ສ່ວນບຸກຄົນ 

5% ຂອງລາຄາຂາຍ
ມາດຕ່ະຖານ 

JPY29,500-111,000 
- 

5,000 JPY/0.5t 

ທຸລະກິດ JPY7,500-40,700 2,700 JPY /0.5t 

ລົດບັນທຸກ 
ສ່ວນບຸກຄົນ ຫລາຍກວ່າ JPY 8,000-40,500 

- 
ຫລາຍກວ່າ 3,800-15,000  

ທຸລະກິດ ຫລາຍກວ່າ JPY 7,500-40,700 2,700 JPY /t 

ລົດເມ 
ສ່ວນບຸກຄົນ JPY33,000-83,000 

- 
5,000 JPY /t 

ທຸລະກິດ JPY12,000-64,000 2,700 JPY /t 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: Local Tax Act, Automobile Weight Tax Act 
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2.48 ນ   າ ລະບົບ າສ  ທ  ດ້  າ  າ ້າງ   ງ  ້  ຍ ງ  ລະບົບ າສ ສ    ທ     ນ   ້     2002 

     ຸດ ະສົງສົ່ງ     ານ  ດທະນາ   ະນ   ້ າຫະນະທ  ປ ນ  ດ ໍ່ສ ງ  ດລ້  . ສ ລ ບ າສ ລົດ,    າ 

  ງລົດທ    ົນລະ  ດ   ະ  າຍ າສ  າ   ນົດທ      າ.    ດ້ານໜ ງ,    າ  ງລົດທ    າ   ະ   ຍ ົນ 

ລະ  ດ າຍ  ້ ງ  າຍ າສ  າຍ   າ.  ານ   ຍ      ະສົ່ງ    ລະບົບ າສ  ສ ລ ບ າຫະນະທ  ປ ນ  ດ 

 ໍ່ສ ງ  ດລ້      ນ     ທ ໜ ງ   ງລະບົບ ຸດ   ນ າສ  ສ ລ ບ າຫະນະ ົນລະ  ດ  .  າສ  ານ  ລົດ 

  ະ າສ ນ ໜ  ລົດ   ນ    ຸດ   ນ  ້າຫາ ລົດດ ງ  າ  ປ ນລົດ ະ  ດ ົ ລະ  ດ     ະ    ດ າ 

 ານ  ້ນ   ນທ    ະສ ດທ  ົນສ ງ.    ດ າ ານ ຸດ   ນ າສ    ນ  ນ  ບ ະ  ດ າຫະນະ   ງ            

50%    ງ 100%.   ານ  າຍ າສ   າງໆທ   າ  າ ້າງ   ງນ ນ 

   ນໜ ງ  ບ ນດາ  ນທະທ    າ  ງ າຫະນະ ້ ງ  ບ   ດ  ບ. ນ   າ  ານ  າຍ າສ   ້ ,    າ  ງລົດ 

 ້ ງ    ຢ ງຢ ນສະ ານທ   ດລົດ,  ະ  ນ  ລົດ,   ະ    ສ ລ ບ ານນ   ້ າຫະນະ  ນ    (vehicle 

recycle ticket). ລະບົບ ານຢ ງຢ ນສະ ານທ   ດ ລົດ    ນ ຸດ ະສົງ      ບ ະ  ນ  າ 

   າ  ງລົດ  ນດ ງ  າ   ສະ ານທ   ດລົດທ    ນ ນ   ະ      ນ ບໍ່  ້  ດລົດ  ສະ ານທ ສະທາລະນະ. 

ສ ລ ບ ານ     ານນ   ້ າຫະນະ  ນ       ນ  ງ    ົດ າຍ  ານນ   ້  ນ    (Recycle Law) 

          ນ ານ   ລົດ ະ າຍ  າຍ  ງຢຸດ   ານ   ້.  

2.49  າສ ທ      ້ ງ  ບນ   ນ       ະ  ບດ້ ຍ 4  ະ  ດ  :  າສ ນ   ນ   ດ  ງ,   າທາງ,  າສ  

ນ   ນ າ  ນ   ະ າສ    ສຫຸງ    (LPG).  າສ  ຫລ ານ  ດ້ລ     າ  ລາ ານ   ນ      ທ  າຍຢ     

ນ   ນ. ດ ງນ ນ,   ້ ົ   ້  ງບໍ່   ຍ    າ   ບ  ້      ບ າສ ດ ງ  າ .  າສ ນ   ນ   ດ  ງ   ຍ ປ ນ າສ      ດ 

        ບ  ງ ປ ນ າສ ທົ່  ປ     2009.  ານນ   ້ າສ ນ   ນ   ດ  ງ  ດ ຸບ ນ    ນສ ລ ບ ານ ໍ່ ສ້າງ 

  ະບ ລະນະ   ສາທາງ  ງ.   ດ າ າສ    ງນ   ນ   ລະ ະນ ດ   ນ 48.6 JPY/ລ ດ ສ ລ ບນ    ນ   ດ  ງ, 

5.2 JPY/ລ ດ ສ ລ ບ  າທາງ, 32.1 JPY/ລ ດ ສ ລ ບນ   ນ າ  ນ   ະ 17.5 JPY/     ສ  ລ ບ   ສ. 

    ງ າ   າ າສ    ສ LPG ຍ ງ    ງ າ  ້ລົດ      າຍ  ນດ ດ ປງ    ງ     າ     ງ       ດ  ງ 

 າ ປ ນ    ງ   ທ ນ   ້   ສ LPG. 

2)  ລໍະນ    ງ ະ  ດ  ລ ບ  ນ 
2.50    ະ  ດ  ລ ບ  ນ, ນະ  ບາຍ      ບ າສ  ສ ລ ບລົດ   ້າ    ນ  ລ ງ      າລະນາ. ບ ນຫາ 

ດ ງ  າ   ລ ງ   ສະ     ້ສະ າ  ບ  ງ      ຸດ ະສົງ  ້ນະ  ບາຍ າສ     ດ   ບ ນດາ  ງງານ ະລ ດ, 

 ະ  ບ, ດ ດ ປງ   ະນ    າລົດ   ້, ລົດ  ບຣ ດ   ະລົດທ ນ   ້ ະລ ງງານທາງ       ນໆ.  ້າ ົດ 

 າຍ     ບ  ງ,   ນ ນ  ້ນ   ້ລົດ  ບຣ ດ  ະ      ນ     ງ າ   າລາ າ ະ ຸດລົງ. ລາ າລົດ   ລົງ 

ຍ້ ນ ດ້  ບ ານ ານຍົ    ນ   າງໆ   ນ:  າ  ນ   ະ າສ   ນ  າ     (VAT) ສ ລ ບ  ດ  ດ ບ,  າ ຫລ , 

ສ  ນ ະ  ບ,  ຸ ະ  ນ  າງໆ ສ ລ ບ ານ ະ  ບລົດ   ້າ   ະລົດ   ້າສ    ດ  ບ ( ປ ນ  ນ). 

 າຫະນະທ ນ   ້ນ   ນ      ທາງ      ດ້    ລົດ  ບຣ ດ, ລົດ   ້າ   ະ  ນໆ    ນ: CNG, LPG, 

ນ   ນ   ະ າບ. 

2.51 ຍານ າຫະນະທຸ  ະ  ດ ທ      ະ  ດ ້ ງ ດ້  ບ ານ ໍ່ທະບ ນທຸ ໆ  .     ລາ ໍ່ າຍຸນ ນ, 

   າ   າ ້ ງ  ຍ າສ  ານນ   ້ຍານ າຫະນະ.   ດ າ ານ   ບ   ນ  ນ  ບ ະ  ດ   ະ ນ ໜ    ງລົດ. 

 ານ   ບ   ນທ ງ ົດ  ະ     ດສ ນ   ະນ   ້ຢ າງ  ບດ້ານ   ນ: (i) ບ ລະນະ   ສາ   ນທາງ   ະ   ບ ຸງ   ງ 
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ລະບາຍນ , (ii)   ດ  ງລະບົບ    ນາດ  ້   ະສ ດທ  ົນ,   ງ ໍ   ະ ຸ ະ  ນ  າ  

  ດ  ທາງ ະໜົນ  ນໆ,   ະ (iii)   ບ ຸ  ົນລະ  ດ. 

2.52     ົດ າຍໜ ງທ ສ   ນ   ະ   ປ ນນ ນ   ນ  ານ ະນຸຍາດ  ້   ະສົ ນ   ນ         ບນ   ນ 

   ະ າບ  ນໆ   ງສາ າດ ຸດ   ນ ານນ    ານ   ນ       າ   າງ ະ  ດ 

  ະ  ບ ຸງ ຸນນະ າບ າ າດ ດ້.       ງ  ນ,  າດ ະ   ານຍົ    ນບາງ ະ  ດນ   ນ      . 

   ງຢ າງ ດ ໍ າ ,         ດ  ນ     ນາ 2012, ທຸ  ະ  ດນ   ນ       ້ ງ ດ້ ະສົ   ບ 10%    າ  ນ. 

 ະ  ດ  ລ ບ  ນ  ໍ ປ ນ  ະ  ດໜ ງ    52  ະ  ດ       

ທ    ານ    ົດ າຍ      ບນ   ນ         ະ າບ. 

2.53     ລາທ    ານ  ນທະບ ນລົດ       ໍ່ າຍຸທະບ ນລົດ ລົດທຸ   ນ ້ ງ ດ້  ບ ານ  ດ າ ົນ 

ລະ  ດ (   ນ).  ້າບໍ່ ດ້ າ  າດ ະ ານ  ້  ລົດ  ນດ ງ  າ  ະບໍ່ ດ້  ບ ານ ົດທະບ ນ     ໍ່ າຍຸ   ະ 

ຍ ງ     ບ      ດ້ ຍ. 

3)  ລໍະນ    ງ ະ  ດສ ງ ະ ປ 
2.54 ປະເທດສິງກະໂປ ເປັນປະເທດທີ່ຮ ້ຈັກກັນດີໃນດ້ານການເກັບຄ່າກຳມະສິດ ແລະການນຳໃຊ້ລົດ. 

ລັກສະນະຕ່ົ້ນຕໍ່ ແມ່ນມດີັ່ງລຸ່ມນີ້: 

(i) ນ   າ  າສ ນ    າ 45%   ະ  າ  ນທະບ ນ າຫະນະ    1,000  ດລາສ ງ ະ ປ    SGD ( ະ ານ 

710 USD), ລ ດ ະບານຍ ງ   ບ        (Additional Registration Fee “ARF”) 150% 

  ງລາ າ າຫະນະ  ທ້ ງ ະ າດ.   າ ARF  ະ    ຸດ        ານຢຸດ   ານ   ້ າຫະນະ   າ   ະ 

   າຫະນະ   . ນະ  ບາຍດ ງ  າ     ນ    ສົ່ງ      ້  ້ ົນ  ້ າຫະນະທ       ນທ  ະ  ້ າຫະນະທ  

   າ   ະ   ຍ ົນລະ  ດສ ງ, ນ   າ ນ ນ ຍ ງ ປ ນ ານ    ດ ະ າດລົດທ   ້  ້ . 

 ານ   ບ  າທາງ ະ         ນ  ງ     າ   ງ   ງ   ລົດ. 

(ii)      1990, ລ ດ ະບານ ດ້      ດ  ງ ະ  ບ ດລະບົບ   ້າ າຫະນະ (Certificate of Entitlement 

“COE”)   ງ   າ  ງ າຫະນະ ້ ງ     ລາ າທ   ງ   ງ USD70,000. ລະບົບ COE 

ສາ າດ   ດ  ້ລ ດ ະບານ າດ ະ     ະ ຸ້   ງ  ນ ນ   ງ າຫະນະ ດຍສົ ທ ບ  ບ  າ ສາ າດ 

  ງ າໜ າງ   ນທາງທ  ົນ  . ລະບົບດ ງ  າ ,  າດ ະ ປ ນສ  ນໜ ງ   ງລະບົບ ານ ້າ 

   ຍ ງ ປ ນສ  ນໜ ງ   ງ  ນ ນ າດ ະ ານ     ຸດ   ນ  າ     ດ   ງ ານສ ນ  ນ.  

ລະບົບ ານ   ບ າສ  າຫະນະ   ງ ະ  ດສ ງ ະ ປ ຍ ງສ້າງລາຍ  ບ ະຫາສານ  ້ລ ດ ະບານ.  

(iii)  າສ ນ   ນລົດ   ງສ ງ ະ ປ  ໍ ້າຍ    ບ າຍ ະ  ດ     .  າສ ນ   ນ   ດ  ງ ບໍ່  ສານ  ນ 

   ນສ ງທ ສຸດ USD0.43  ໍ່ລ ດ. ສ ລ ບນ   ນ   ດ  ງທ   ສານ  ນ    ນ ້ ງ  ຍ        USD0.11  ໍ່ລ ດ. 

 າສ ນ   ນ າ  ນ    ນ USD0.06  ໍ່ລ ດ. ບ ນຫາໜ ງທ    ດ  ນ   ນ   ດ  ້   າ  ງລົດ   ສ ງ ະ ປ 

 ້າ  ປ  ນ   ນ ຢ   ະ  ດ າ    ຍ ທ   ລາ າ      າ   USD0.35  ໍ່ລ ດ. 

(iv) ສ ລ ບສ ງ  ນ ຍ  າ ສະດ     ານ  ດລົດ, ລ ດ ະບານ ໍ   ານ   ບ  າ  ດລົດທ  ້ ນ ້າງ ສ ງ. 

  າ  ດລົດ    ດສ ນ າງທຸລະ  ດ (CBD)    ນ USD0.64  ໍ່   ງ ົ່   ງ     ງລ ດ  ະ ານ. ນ    ດ 

CBD,   າ  ດລົດ   ນ USD0.32  ໍ່   ງ ົ່   ງ. 

(v)  າດ ະ ານ COE   ະ າດ ະ ານ  ນໆ ສາ າດ  ບ ຸ   ນ ນ າຫະນະ  ສ ງ ະ ປ  ດ້ດ . 
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 ົງ ານທາງ  ງ   ງສະຫະລ ດ າ  ລ  າ  ດ້  ້ງ  ້ າບ  າ:   ນງານ  ຍ  າທາງ   ະ ານ   ບ  າ 

  ນໆ  າ    າ  ງລົດ ສາ າດ ຸດ   ນ ະລ  ານ ານສ ນ  ນ   ະ ຸດ   ນ  າ     ດ    ົ່   ງ 

   ງດ  ນ     ດ   າງ    ງ. ນ   າ ນ ນ,   ະ  ດ ະ ານທຸລະ  ດ    ດ   າງ    ງ ໍບໍ່ ດ້  ບ ົນ 

 ະທົບ2. 

4)  ລໍະນ    ງ ະ  ດ   
2.55 ລ ດ ະບານ     ລ ງທ ນ  ນ  ງສ້າງ ານ   ບ າສ       ບ າຫະນະ   ງ ົນ  ດຍ ານສົ່ງ     

  ້   ານ  ໜ າຍ   ະ ະລ ດ າຫະນະທ  ປ ນ  ດ ໍ່ສ ງ  ດລ້     ະນ   ້          ທ ທ ນສະ     າ    າ. 

ພາສີທີ່ກ່ຽວພັນກັບຍານພາຫະນະ ຢ ່ປະເທດໄທ ແມ່ນມດີັ່ງລຸ່ມນີ້; 

(i)     ດ ຸບ ນ,   ດ າ າ  ນ າຫະນະ   ນ  ະ ານ 50% ສ ລ ບລົດທ        ຍ   ະ 3% 

ສ ລ ບລົດ ົນສົ່ງສ ນ ້າ ະໜາດ 1-  ນ. ລົດທ  ດ້ າ  າດ ະ ານ   ງ  ນງານລົດ     (eco-car) 
ລ ດ ະບານ  ະ  ຍ າສ   ງ 17%, ສ ລ ບລົດ  ບຣ , ລົດ   ້າ   ະລົດນ   ້   ນ   ນ   ຍ າສ   ງ 
10%.  

(ii)    າ  ງລົດ     ະ ດ້  ບ   ະສານຢ ງຢ ນ   ະສ ດ     ບ  ບ   ງ    ້າ (Blue Book). 

ທຸ ໆ ະບ ນ ານ  ນທະບ ນ   ະ  ນ   ະສ ດ າຫະນະ    ນດ    ນ ານຢ   ົ  ານ ົນສົ່ງທາງບົ  
  ະສ ນ  ງານ ົນສົ່ງ   ງ     ບ  ດທົ່  ະ  ດ.  ານ  ດ    າສ ລົດ ະ       ນ  ນ  ບ ະ  ດ, 
 າຍຸ   ະ  າ   ງ   ງ    ງ   . ສ ລ ບ າຫະນະທ    າຍຸ 5    ລົງ າ,   ດ າ າສ  ະ ົງທ    ນ  ບ 
  າ   ງ   ະ ະ  ດ   ງລົດ.   ງ າ  5     າສ   ະ    ຸດລົງ 10%  ໍ່  , ສ ງສຸດ   ນ 50%. 

(iii)  າ  ົດ າຍ    ນ   າ  ງລົດ ້ ງ   ະ  ນ   າ ບ ງ  ບ   ງ ້ ງ  ຢ   ົ  ານ ົນສົ່ງທາງບົ     
 ົ   ນ  ໜ າຍລົດ    ບໍລ ສ ດ ະ  ນ  .  ດ້              ນ   າ  ະ  ນ    ນ ານ  ້ . 
 ະ  ນ   າ ບ ງ  ບ   ນ ະ ໍ່ າຍຸ   ລະ  .  

(iv) ສ ລ ບ ານ ປ ນ   າ  ງລົດ    ລົດ    ທ    າຍຸ າຍ   າ 7   ,  ້ ງ  າຍ  າ  ດ ສ    ນ  ,  ໍ່ທະບ ນ 
      ນ     ໜ ງ  າ:  ານ ໍ່ ້າຍລົດ,  ະ  ນ   າ ບ ງ  ບ   ະ າສ  ະ    . ລົດທຸ  ະ  ດ 
ທ    າຍຸ າຍ   າ 7      ະລົດ   ທ    າຍຸ າຍ   າ 5     ້ ງ  ດ າ    ນ    ປ ນ ະ   
ຢ  ທ ສ ນ  ດ າ    ນ   າຫະນະ ທ ທາງ ານ  ນົດ  ້. ລົດທ    າຍຸ   ນ 7      ະລົດ   ທ     າຍຸ   ນ 5 
    ້ ງ ດ້  ບ ານ  ດ າ  າ    ດ  ທຸ ໆ     ະ ດ້  ບ   ະສານທ    ນ  າ “ ຣ ”    
  ຢ ງຢ ນ ານ  ດ າ    ນ   າຫະນະ. ສ ລ ບລົດທ    າຍຸ   ນ 7   ,  ້າບໍ່   “ ຣ ”  ະບໍ່ສາ າດ ດ້  ບ 
ສະ        ຍ າສ  ະ     ດ້. 

5) ກລໍະນຂີອງ ສປປ ລາວ 
2.56 ໃນ ສປປລາວ, ພາສີກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ ແມ່ນປະກອບມີ ພາສີນຳເຂົ້າ, ອາກອນຊົມໃຊ້, ອາກອນມ ນຄ່າເພີ່ມ 
(VAT), ແລະ ພາສີທາງປະຈຳປີ ສຳລັບການນຳໃຊ້ລົດ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ພາສີນຳເຂົ້າ ແລະ VAT ຂອງນຳມັນ. 
2.57 ໃນຄະນະທີ່ ພາສີນຳເຂົ້າ ແລະ ອາກອນລົດ ແຍກອອກເປັນແຕ່ລະປະເພດ ແລະ ຂະຫນາດຂອງລົດ, 
VAT ແມ່ນຢ ່ໃນອັດຕ່າ 10% ສຳລັບລົດທຸກປະເພດ. ອາກອນຊົມໃຊ້ ສຳລັບລົດ ກະບະ ແລະ ລົດຕ່ ້ ແມ່ນຕ່ຳກວ່າ 
ລົດເກັງ. ສະນັ້ນ ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ຫລາຍຄົນ ຊື້ລົດກະບະ ແລະ ລົດຕ່ ້ ເຖິງແມ່ນວ່າ ເຂົາເຈົ້າ ບໍ່ຕ້່ອງການລົດຂະຫນາດ
ໃຫ່ຍກໍ່ຕ່າມ. ເມື່ອກ່າວເຖິງລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະແລ້ວ ແມ່ນມພີຽງແຕ່ລົດເມ ທີ່ມສິີດທິພເິສດ ສຳລັບພາສີ ເຊິ່ງພາສີ

                                                   
2 ແຜນງານການອະນຸຍາດເຂົ້າເຂດ (Area Licensing Scheme) ໄດ້ຖືກຮັບຮອງໃນປີ 1975 ເພື່ອຫລຸດຜ່ອນການຈະລາຈອນໃນຕົ່ວ
ເມືອງ. ລົດໃຫຍທ່ີ່ເຂົ້າມາໃນຕົ່ວເມອຶງ ຕ່້ອງຈ່າຍ 2.1ໂດລາ. ALS ສົ່ງຜົນກະທົບຢ່າງໃຫຍຫ່ລວງໃນໄລຍະເວລາຮີບດ່ວນ ເຊິ່ງມຜົີນເຮັດໃຫ້
ຈຳນວນລົດສ່ວນຕົ່ວ ທີ່ເຂົ້າໃນຕົ່ວເມອືງຫລຸດລົງ 71.1% ໃນຕ່ອນເຊົ້າຂອງຊົ່ວໂມງຮີບດ່ວນ. 
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ນຳເຂົ້າແມ່ນ ພຽງແຕ່ 20% ແລະ 20-25% ສຳລັບອາກອນຊົມໃຊ້ (ເບິ່ງຮ ບ 2.6.2). 
 າ ະລາງ 2.6.2   ດ າ າ  ນ  ົ  ສ້ ລ ບຍານ າຫະນະ  

ປະເພດ 
ພາສີນຳເຂົ້າ (%) ອາກອນຊມົໃຊ ້

(%) VAT (%) 
MFN CEPT 

ລົດຖີບ 10 1 0 10 

ລົດຈັກ 30-40 1-5 20 10 

ລົດຕຸ່ກຕຸ່ກ 40 5 20 10 

ລົດເກັງ  40 20 60-90 10 

ລົດກະບະ  30 20 20-25 10 

ລົດບັນທຸກລະຫວາ່ງ 20-30 0-20 10 10 

ຫົວລາກ 10 0 10 10 

ລົດເມຕ່ຳກວ່າ  20 0 20-25 10 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: Tariff Nomenclature of Lao PDR Based on ASEAN Harmonized Tariff Nomenclature, Decree of the President of the Lao 

PDR on the promulgation of the Tax Law 

2.58 ພາສີທາງປະຈຳປີ ແມ່ນເກັບນຳເຈົ້າຂອງຍານພາຫະນະ ລວມທັງເຈົ້າຂອງລົດຈັກ. ພາສີດັງກ່າວ ແມ່ນມີ
ລາຄາ ຈາກ 5,000 ກີບ/ປີ ຫາ 90,000 ກີບ/ປີ ອີງຕ່າມ ຂະຫນາດຂອງລົດຈັກ ແລະ ລົດໃຫ່ຍ, ນຳຫນັກຂອງລົດ
ບັນທຸກ ແລະ ຈຳນວນບ່ອນນັ່ງຂອງລົດເມ. ສຳລັບລົດຂອງລັດ, ສະຖານທ ດ, ອົງການຈັດຕ່ັ້ງສາກົນ ແລະ ລົດ
ຊ່ຽວຊານຕ່່າງປະເທດ ແມ່ນຍົກເວັ້ນພາສີດັ່ງກ່າວ.  
2.59 ພາສີທີ່ເກັບຈາກນຳມັນ ແມ່ນຄືກັນກັບ ຍານພາຫະນະ (   ງ າ ະລາງ 2.6.11). ໃນຄະນະທີ່ 
ອາກອນນຳມັນປອັດຊັງ ໄດ້ຫລຸດລົງ ໃນປີ 2011, ແຕ່ສຳລັບນຳມັນກາຊວນແມ່ນຍັງຄົງທີ່. ນອກຈາກນັ້ນ ພາສີເຫລົ່າ
ນັ້ນແລ້ວ, ລັດຖະບານກໍ່ໄດ້ເກັບຄ່າເພີ່ມເຕີມ ລວມຢ ່ໃນຄ່ານຳມັນ ໃນລາຄາ 300 ກີບ/ລິດ, ເພື່ອເກັບໄວ້ສຳລັບກອງ
ທຶນທາງ. ກອງທຶນທາງ ແມ່ນນຳໃຊ້ເພື່ອການບ ລິນະຮັກສາທາງທົ່ວປະເທດ. 

 າ ະລາງ 2.6.3  າສ ນ   ນ 

ປະເພດ 
ອາກອນນຳເຂົ້າ (%) ອາກອນຊົມ

ໃຊ ້(%) VAT (%) 
MFN CEPT 

ແອັດຊັງທຳມະດາ 15-20 5 22-23 5 

ກາຊວນ 5 5 10 5 

 ຫລາງ ໍ້  ນ: Tariff Nomenclature of Lao PDR Based on ASEAN Harmonized Tariff Nomenclature, Decree of the President of the Lao PDR 

on the promulgation of the Tax Law 
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2.7 ບາງບດົ  ນທີ່ກຽ່ວຂອ້ງກບັຍດຸທະສາດການພດັທະນາລົດ  EV ໃນ ສປປ ລາວ  

2.60 ຄວາມຄາດຫວັງ ແລະ ທັດສະນະຂອງລົດ EV ແມ່ນເປັນຍານພາຫະນະລຸ້ນໃຫມ່ທີ່ສຳຄັນຫນຶ່ງ ທີ່ໄດ້ແຜ່
ຂະຫຍາຍຢ ່ໃນໂລກ. ການປະຕິ່ບັດຫລາຍໆຮ ບແບບ ໃນດ້ານເຕັກນິກ ແລະ ການດຳເນີນງານ ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ໃນປະ
ເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ.  ບັນດາປະເທດໃນກຸ່ມອາຊຽນ ກໍ່ໄດ້ເລີ່ມຕ່ົ້ນພິຈາລະນາລົດ EV ແຕ່ວ່າ ມີພຽງແຕ່ຈັດຕ່ັ້ງ
ປະຕິ່ບັດແບບສາທິດ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ການສຸມໃສ່ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໂດຍປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ. ເພື່ອແຜ່
ຂະຫຍາຍລົດ EV, ຄະແນນຕັ່ດສິນກໍ່ຖືກກຳນົດຂຶ້ນ ຈາກບັນດາຜ ້ຜະລິດລົດ, ການຂະຫຍາຍການພັດທະນາ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງສຳລັບສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ການອຸດຫນ ນໂດຍລັດຖະບານ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການຫລຸດລົງຂອງ
ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ແລະ ການປັບປຸງກຳລັງບັນຈຸຂອງຫມໍ້ໄຟ ອາດຊຸກຍ ້ໃຫ້ມກີານແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ໃນຕ່ໍ່ຫນ້າ. ສະ
ນັ້ນ, ບົດຮຽນຈາກປະສົບການຂອງປະເທດອື່ນໆທີ່ມຕີ່ໍ່ສປປ ລາວ ແມ່ນມດີັ່ງລຸ່ມນີ້: 
(i) ການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ເຊິ່ງເຫມະສຳລັບເງື່ອນໄຂຂອງປະເທດ: ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ 

EV ແມ່ນແຕກຕ່່າງກັນໃນແຕ່ລະປະເທດ. ສປປ ລາວ  ບໍ່ໄດ້ຮ່ວມໃນຂັ້ນຕ່ອນການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ 
ແລະ ການຜະລິດລົດ EV. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ສປປ ລາວ ສາມາດເລືອກເຕັກໂນໂລຊີ  ແລະ ປະເພດລົດ 
EV ທີ່ເຫມາະສົມ ເຊິ່ງຫາໄດ້ຕ່າມທ້ອງຕ່ະຫລາດ, ສ້າງລະບົບເພື່ອຕ່ອບສະຫນອງຄວາມຕ້່ອງການຫລາຍໆ
ແບບຢ ່ໃນປະເທດ ແລະ ສະຫນອງການບໍລິການ. 

(ii) ຂໍ້ຜ ກພັນຂອງລັດຖະບານໃນການແຜຂ່ະຫຍາຍລົດ EV: ເພື່ອນຳສະເຫນີ ແລະ ແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, 
ນອກຈາກການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ໂດຍພາກເອກະຊົນ ແລະ 
ການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງໂດຍພາກລັດ ທາງດ້ານລັກສະນະວິຊາການ, ມັນກໍຍັງຈຳເປັນທີ່ຈະກຳຈັດ
ບັນຫາຂອງຜ ້ຊົມໃຊ້ (ລາຄາ, ໄລຍະທາງການແລ່ນລົດ, ຄວາມກັງວົນ ແລະ ອື່ນໆ). ຢ ່ໃນຫລາຍໆປະເທດ, 
ລັດຖະບານສະຫນອງເງິນອຸດຫນ ນ ສຳລັບການຊື້ລົດ EV, ພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ສ້າງໂຄງການ
ຕົ່ວແບບ ເພື່ອສະຫນັບສະຫນ ນການເຜີຍແຜ່ລົດ EV.  

(iii) ຕ່ຳແຫນງ່ຂອງລົດ EV: ບໍ່ວ່າຈະຢ ່ໃນປະເທດໃດ, ລົດ EV ແມ່ນບໍ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ແຕ່ມັນຍັງ 
ກ່ຽວຂ້ອງກັບນະໂຍບາຍສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ພະລັງງານ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລົດ EV ແມ່ນພິຈາລະນາເປັນ 
ລະບົບເຕັກໂນໂລຊີທີ່ໃຊ້ວຽກໄດ້ຫລາຍຮ ບແບບ ເຊິ່ງສະຫນັບສະຫນ ນ ໃນການພັດທະນາຕົ່ວເມືອງໃຫມ່ 
ແລະ ວິຖີຊີວິດແບບໃຫມ່. ດັ່ງນັ້ນ, ການບໍລິການ ແລະ ການສ້າງໂອກາດໃຫ້ແກ່ທຸລະກິດຮ ບແບບໃຫມ່ 
ແມ່ນຮຽກຮ້ອງຕ້່ອງການ. ສປປ ລາວ ຍັງຈຳເປັນຕ້່ອງຊີ້ແຈງວິທນີຳໃຊ້ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດທີ່ຈະໄດ້ຮັບຈາກ
ລົດ EV. 

(iv) ການສ້າງລະບຽບການ: ເຕັກໂນໂລຊີຂອງລົດ EV ແຕກຕ່່າງຈາກລົດທົ່ວໄປ. ເພາະສະນັ້ນ, ຫລາຍໆປະເທດ 
ສ້າງລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ພ້ອມທັງການເຜີຍແຜ່ລົດ EV. ມັນກໍຍັງຈຳເປັນສຳລັບ ສປປ ລາວ ທີ່ຈະສ້າງ
ລະບຽບການໃຫມຂ່ຶ້ນມາ ລວມທັງ ລະບຽບການນຳເຂົ້າ, ຂຶ້ນທະບຽນ, ດຳເນີນງານ ແລະ ຄຸ້ມຄອງລົດ EV 
ເພື່ອປ່ຽນຈາກລະບຽບການໃນປັດຈຸບັນ ທີ່ອີງໃສ່ລະບຽບການສຳລັບລົດທີ່ໃຊນ້ຳມັນ.  

(v) ການມສີ່ວນຮ່ວມຂອງພາກເອກະຊົນ: ຢ ່ໃນຫລາຍໆປະເທດສ່ວນໃຫຍ່ແລ້ວ ລັດຖະບານໄດ້ນຳພາການ
ພັດທະນາລົດ ໃນຂັ້ນລິເລີ່ມ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ໃນຂະນະດຽວກັນ, ພາກເອກະຊົນ ກໍຍັງມີສ່ວນຮ່ວມຢ່າງ
ຫ້າວຫັນ ໃນຂັ້ນຕ່ອນການພັດທະນາລົດ EV. ມັນກໍຍັງເປັນສິ່ງສຳຄIນ ສຳລັບ ສປປ ລາວ ທີ່ຈະສ້າງ ແລະ 
ປະຕິ່ບັດລະບົບ ເພື່ອຊຸກຍ ້ໃຫ້ຄະນະຮັບຜິດຊອບຈາກຫລາຍໆພາກສ່ວນ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV ລວມທັງພາກ
ລັດ ເພື່ອເຂົ້າຮ່ວມການພັດທະນາລົດ EV. 

2.61 ການພັດທະນາ ແລະ ການນຳສະເຫນີລົດ EV ຢ ່ໃນຫລາຍໆປະເທດ ຈະກ້າວຫ້ນາຂຶ້ນໄປອີກ ແລະ 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
ບົດລາຍງານສຸດທາ້ຍ: ບົດສະຫຼຸບ 
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ສະຖານະການກໍຈະປ່ຽນ. ເພາະສະນັ້ນ, ສປປລາວ ຈຳເປັນຕ້່ອງເບິ່ງສະຖານະການ ຂອງທຸລະກິດລົດ EV 

business ໃນບັນດາປະເທດເຫລົ່ານັ້ນ, ປັບປຸງຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນ, ກຳນົດ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດນະໂຍບາຍລົດ EV.  



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          
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3. ທວນຄືນນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການກຽ່ວກບັການຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳ ໃນປດັຈບຸັນຂອງ ສປປ 
ລາວ 

3.1 ສະພາບທົ່ວໄປ 

1) ວທິກີານ 
3.1 ຕ່າມແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ - ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັ້ງທີ 7 ຂອງ ສປປ ລາວ, 

ໄດ້ເອົາໃຈໃສ່ຖືເອົາຂະແໜງຄຸ້ມຄອງສິ່ງແວດລ້ອມເປັນຂະແໜງໜຶ່ງທີ່ສຳຄັນ. ສິ່ງນີ້ໄດ້ຊີ້ແຈງໃຫ້ເຫັນວ່າ 

ລະບົບກົດໝາຍແລະກົດລະບຽບຕ່່າງໆທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບບັນຫາສີ່ງແວດລ້ອມ ຄວນໄດ້ຮັບການພັດທະນາ. ຕົ່ວຢ່າງ, 

ອາຍເຮືອນແກ້ວ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີເປັນມິດກັບສິ່ງແວດລ້ອມ. 

ການຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳແ່່ນໜຶ່ງໃນເຕັກໂນໂລຊີເປັນມິດກຕ່່ສິ່ງແວດລ້ອມ. ດັ່ງນັ້ນ, 

ລະບົບກົດໝາຍແລະກົດລະບຽບວ່າດ້ວຍລົດໄຟຟ້າ EV ກ່ຄວນໄດ້ຮັບການປັບປຸງ. ພ້ອມດຽວກັນນັ້ນ, 

ການນຳໃຊ້ພາຫະນະໃໝ່ແລະມີຄວາມທັນສະໄໝສູງ ເຊັ່ນພາຫະນະທາງເລືອກທົດແທນການໃຊ້ນຳມັນ ຕົ່ວຢ່າງ 

ລົດໄຟຟ້າ EV, ຢູ່ໃນລະບົບການຂົນສົ່ງແ່່ນມີຄວາມຕ້່ອງການໄວ້ສຳລັບຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວ. 

ຍຸດທະສາດເຫຼົ່ານີ້ສາມາດເພີ່ມພູນວິໄສທັດຂອງ 3ສ: ສີຂຽວ, ສະອາດ ແລະ ສວຍງາມປະເທດລາວ 

ໃຫ້ປະກົດຜົນເປັນຈິງໄດ້. ນອກຈາກແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ ສັງຄົມແລ້ວ 

ຍັງມີນະໂຍບາຍແລະແຜນງານກ່ຽວກັບການຂົນສົ່ງອີກຫຼາຍແຜນຍຸດທະສາດ ເຊັ່ນ: 

ຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບຍືນຍົງຕ່່ສິ່ງແວດລ້ອມ (EST), ຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ, 

ຍຸດທະສາດພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນ, ລະບົບພາສີແບບໃໝ່, ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສິ່ງແວດລ້ອມ 

ແລະອື່ນໆ. 

2) ຍທຂ: ຍດຸທະສາດການຂນົສົ່ງແບບຍນືຍງົຕ່ສ່ິ່ງແວດລອ້ມ (EST)  
3.2 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ໃນປີ 2008, ພະແນກເຕັກນິກຂົນສົ່ງ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ(DTE) 

ໄດ້ຮັບການສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນໃຫ້ເປັນພະແນກໜຶ່ງຂອງກົມຂົນສົ່ງ ກະຊວງໂຍທາທິການແລະຂົນສົ່ງ 

ເຊິ່ງມີໜ້າທີ່ຮັບຜິດຊອບການເຝິກອົບຮົມ, ບັນຫາສິ່ງແວດລ້ອມ, ການແລກປ່ຽນຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ອື່ນໆ. ພະແນກ 

DTE ຍັງໄດ້ເຂົ້າຮ່ວມ ຍຸດທະສາດການກຳນົດລະບົບຂົນສົ່ງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ, ໂຄງການ ແລະ ອື່ນໆ. 

3.3 ຍຸດທະສາດການກຳນົດລະບົບຂົນສົ່ງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ: EST ແ່່ນວິໄສທັດຍຸດທະສາດອັນໃໝ່ 

ສະເໜີໂດຍອົງການການຮ່ວມມື ແລະ ພັດທະນາເສດຖະກິດ (OECD). ເງື່ອນໄຂໂຄງການແ່່ນເພື່ອວາງແຜນ ແລະ 

ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດນະໂຍບາຍການຂົນສົ່ງແລະສິ່ງແວດລ້ອມ ໂດຍພື້ນຖານວິໄສທັດທີ່ຍາວໄກ 

ເພື່ອພັດທະນາຂະແໜງການຂົນສົ່ງ ໃຫ້ດີເທຼົ່າທີ່ຈະສາມາດຫຼຼຸດພາລະດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມໄດ້. ໂຄງການ EST 

ບ່ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ສະເພາະແຕ່ຢູ່ໃນລາວ, ແຕ່ໄດ້ມີການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດຢູ່ຫຼາຍປະເທດໃນເຂດອາຊຽນ. ຢູ່ ສ.ປ.ປ. ລາວ, 

ພະແນກ DTEໄດ້ມີການກະກຽມຍຸດທະສາດ EST ແລະ ໄດ້ມີການແກ້ໄຂຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທາງບົກ ແລະ 

ສິ່ງແວດລ້ອມ ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ ເດືອນມີນາ 2012. ການແກ້ໄຂດັ່ງກ່າວນີ້, ແ່່ນເນື່ອງຈາກຂໍ້ມູນທີ່ຫຼ້າຫຼັງ ແລະ 

ເພື່ອໃຫ້ໄດ້ຮັບການຮັບຮອງຈາກງົບປະມານລັດຖະມົນຕີ່ ໂດຍການສະໜັບສະໜູນຈາກ  UNCRD. 

3.4 ຍຸດທະສາດ EST ໄດ້ມີການກະກຽມຈາກພະແນກ DTE ເຊິ່ງບັນຫາການຂົນສົ່ງຫຼັກໃນລາວແ່່ນ 

ມົນລະພິດຈາກການຈໍລະຈອນ ແລະ ອຸບັດຕິ່ເຫດຕ່າມທ້ອງຖະໜົນ. 

ມົນລະພິດຈາກການຈໍລະຈອນລວມມີມົນລະພິດຈາກພາຫະນະ, ຝຸ່ນ, ສຽງ, ການບໍລິການຮັບຝາກລົດຊະຊາຍ, 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          
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ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ບ່ເອື້ອອຳນວຍໃຫ້ກັບການຂົນສົ່ງປາສະຈາກເຄື່ອງຈັກ ແລະ 

ບັນຫາການຂາດຄວາມຕ່ື່ນຕົ່ວຂອງຄົນ. ການຂາດແຜນການດ້ານການຂົນສົ່ງແຫ່ງຊາດ 

ແລະມາດຕ່ະຖານແຫ່ງຊາດວ່າດ້ວຍຄຸນນະພາບສິ່ງແວດລ້ອມ, 

ເຊັ່ນດຽວກັບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດການກວດກາເຕັກນິກລົດທີ່ຂາດປະສິດທິຜົນ ເຊິ່ງເປັນສາເຫດຂອງບັນຫາຕ່່າງໆ. 

ຍຸດທະສາດທີ່ໄດ້ປັບປຸງ ລວມມີ (i) ຄວາມປອດໄພທາງຖະຫນົນ, (ii) ໂລຈິດສະຕິ່ກ, (iii) ການຂົນສົ່ງໂດຍສານ, (iv) 

EST, ແລະ (v) ການພັດທະນາບຸກຄະລາກອນ ສຳລັບ EST.  ມຫີຼາຍຫົວຂໍ້ ເຊັ່ນຄວາມປອດໄພທາງຖະໜົນ ແລະ 

ພາລະທິການ ແລະ ການຂົນສົ່ງ ໄດ້ມີການອ້າງອີງຈາກບັນດາໂຄງການທີ່ມີມາກ່ອນແລ້ວ 

ໂດຍການດຳເນີນໂຄງການຈາກອົງການສາກົນ. ແຜນການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 

ລະບົບການນຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳແ່່ນກຳລັງລໍຖ້າຜົນໄດ້ຮັບຂອງໂຄງການ ເຊິ່ງກຳລັງດຳເນີນໂຄງການໂດຍອົງການ 

JICA. ຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ໃນຫົວຂໍ້ອື່ນໆຍັງບ່ທັນມີການອ້າງອີງເພື່ອສ້າງຍຸດທະສາດຂອງໂຄງການໄດ້ເທື່ອ. 

ພະແນກເຕັກນິກຂົນສົ່ງ ແລະ 

ສິ່ງແວດລ້ອມໄດ້ມີການວາງແຜນສ້າງຄະນະກຳມະການເພື່ອວາງຍຸດທະສາດກ່ຽວກັບການຂົນສົ່ງທາງບົກ ແລະ 

ສິ່ງແວດລ້ອມ ໂດຍການສ້າງແຜນຍຸດທະສາດໃຫ້ເປັນແຜນລະອຽດໃນແຕ່ລະຫົວຂໍ້. 

3.5 ເພື່ອເຮັດໃຫ້ EST ປະກົດຜົນເປັນຈິງນັ້ນ, 

ກໍມີຫຼາຍໂຄງການກ່ຽວຂ້ອງໄດ້ມີການດຳເນີນງານແລະເປັນພາຄີກັນ ຄືດັ່ງລຸ່ມນີ້; 

(i) ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດແຜນແ່່ບົດການຂົນສົ່ງໃນເຂດຕົ່ວເ່ືອງ: 

ໄດ້ມີພື້ນຖານຈາກແຜນແ່່ບົດການຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ໂດຍການສະໜັບສະໜຸນຈາກໂຄງການໄຈກ້າ JICA. ໂຄງການໄຈກ້າສືບຕ່່ຊ່ວຍເຫືອລົດເ່ 45 ບ່ອນນັ່ງ 

ຈຳນວນ 42 ຄັນ ແລະ 

ໄດ້ກະກຽມການຊ່ວຍເຫືອດ້ານວິຊາການໃຫ້ກັບລັດວິສະຫະກິດລົດເ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (VCSBE). 

ຈຸດປະສົງຫຼັກຂອງໂຄງການແ່່ນເພື່ອປັບປຸງການບໍລິການລົດເ່ສາທາລະນະຂອງ VCSBE ແລະ 

ຂະຫຍາຍຄວາມສາມາດຂອງການບໍລິການໃຫ້ກວ້າງຂວາງຕ່ື່ມ. 

(ii) ການສຶກສາຂໍ້ມູນໂຄງການການຂົນສົ່ງ NAMAໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ: 

ໂຄງການນີ້ມິຈຸດປະສົງເພຶ່ອວິເຄາະການຫຼຼຸດລົງຂອງອາຍເຮືອນແກ້ວ 

ໂດຍການດຳເນີນແຜນແ່່ບົດການຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ເພື່ອຕີ່ລາຄາຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງ MRV, 

ແລະ ເພື່ອສິກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດແຜນແ່່ບົດການຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ດັ່ງເນື້ອໃນຂອງໂຄງການ NAMA. 

(iii) ການຫຼຼຸດລົງຂອງ CO2 ໃນການຂົນສົ່ງສິນຄ້າ: ນີ້ແ່່ນໂຄງການສາມເດືອນ 

ເຊິ່ງໄດ້ຕິ່ດຕ່ັ້ງເຄື່ອງວັດແທກຄວາມໄວແລະເວລາການເດີນທາງແບບໃຊ້ຕົ່ວເລກຂອງລົດບັນທຸກ. 

ໂຄງການແ່່ນປະກອບດ້ວຍໄລຍະທົດລອງ 1ເດືອນ, ໄລຍະຕັ່ກເຕືອນ1 ເດືອນແລະໄລຍະຝຶກອົບຮົມ 1 

ເດືອນ. 

(iv) ໂຄງການການຂົນສົ່ງແບບຍືນຍົງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ: ໂຄງການການຂົນສົ່ງຕົ່ວເ່ືອງຂອງປະເທດອາຊີ, 

ພາຍໃຕ້ງົບປະມານຂອງກອງທຶນການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ໄດ້ຖືກຮັບຮອງຈາກອົງການ ADBໃນປີ 2009. 

ໂຄງການດັ່ງກ່າວນີ້ແ່່ນເລັງໃສ່ສົ່ງເສີມການພັດທະນາເສດຖະກິດໃນຕົ່ວເ່ືອງ ແລະ 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          

3-3 

ເພື່ອຫຼຼຸດຜ່ອນມົນລະພາວະ ແລະ ການປ່ອຍມົນລະພິດອາຍເຮືອນແກ້ວ 

ໂດຍການດຳເນີນໂຄງການກະກຽມການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງການພັດທະນາການຂົນສົ່ງໃນຕົ່ວເ່ືອງແ

ບບຍືນຍົງໃນປີ 2010 – 2011. ດັ່ງນັ້ນ, ນັບແຕ່ປີ2012ເປັນຕ່ົ້ນມາ ການຊ່ວຍເຫືອທາງດ້ານເຕັກນິກ 

ເຊິ່ງປະກອບມີອົງປະກອບ 4 ຢ່າງຄື: (i) ການພັດທະນາຄວາມສາມາດ ແລະ ສະຖາບັນ (ii) 

ການທົດລອງບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ; (iii) 

ໂຄງສ້າງບ່ອນຈອດລົດແລະສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ; ແລະ (iv) 

ໂຄງການທົດລອງການຄຸ້ມຄອງການຈໍລະຈອນ.   

(v) ປະເພດພາຫະນະທີ່ຖືກຮັບຮອງໃນ ASEAN: ຍ້ອນວ່າໃນ ສປປ ລາວ 

ຍັງບ່ທັນມີອຸດສະຫະກຳຜະລິດລົດຍົນເປັນຂອງຕົ່ນເອງ 

ຈື່ງຍັງບ່ໄດ້ມີການກຳນົດມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກພາຫະນະເທື່ອ. ສ.ປ.ປ.ລາວ 

ຍັງບ່ໄດ້ເຂົ້າເປັນສະມາຊິກຂອງກອງປະຊຸມ, ແຕ່ກ່ໄດ້ມີການເຂົ້າຮ່ວມກອງປະຊຸມລັດຖະບານ ແລະ 

ອຸດສະຫະກຳ ໃນອາຊີ ເປັນປະຈຳ. 

ກອງປະຊຸມດັ່ງກ່າວໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜຸນຈາກສູນມາດຕ່ະຖານລົດຍົນສາກົນໃນຍີ່ປຸ່ນ(JASIC), 

ມີເປົ້າໝາຍເພື່ອໃຫ້ບັນດາປະເທດ/ເສດຖະກິດໃນອາຊີ 

ເຂົ້າຮ່ວມກິດຈະກຳໃນກອງປະຊຸມນານາຊາດເພື່ອຄວາມປະສົມປະສານກົດລະບຽບພາຫະນະ (WP29), 

ເພື່ອປະຕິ່ບັດຕ່າມສົນທິສັນຍາປີ 1958 ແລະ ຮັບເອົາກົດລະບຽບ ECE ພາຍໃຕ້ສົນທິສັນຍາປີ 1958.  

(vi) ແຜນແ່່ບົດສວນຈາລະຈອນຄວາມປອດໄພແລະສູນກວດກາພາຫະນະ: 

ເພື່ອສ້າງສວນຈາລະຈອນຄວາມປອດໄພ ແລະ ສູນກວດກາພາຫະນະ, ໄດ້ມີການເຊັນສັນຍາ MOU ລະຫວ່າງ 

ກົມຂົນສົ່ງ ແລະ ບໍລິສັດ KOLAO ໃນເດືອນທັນວາ 2011. 

3) ກຊສ: ຍດຸທະສາດການປຽ່ນແປງດນິຟາ້ອາກາດຂອງສ.ປ.ປ.ລາວ  
3.6 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ນະໂຍບາຍການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດໃນ ສ.ປ.ປ. ລາວ ໄດ້ຮັບການຮັບຮອງຈາກ 

ພະແນກຄຸ້ມຄອງໄພທຳມະຊາດ ແລະ ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ, ກະຊວງຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ 

ແລະສິ່ງແວດລ້ອມ. ນອກຈາກພະແນກດັ່ງກ່າວນີ້ແລ້ວ, ກໍຍັງມີຄະນະກຳມະການຊີ້ນຳລະດັບຊາດ 

ວ່າດ້ວຍການສ້າງຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ເຊິ່ງກຳລັງກະກຽມບົດແນະນຳ ແລະ 

ຄວາມເຂົ້າໃຈສຳລັບນະໂຍບາຍ ແລະ ໂຄງການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ; ແລະ 8 ກຸ່ມດຳເນີນງານທາງເຕັກນິກ 

ກ່ໄດ້ຮັບການສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນໃນປີ 2008 ເພື່ອການເຂົ້າເຖິງຜົນກະທົບ ແລະ ບົດສັງເຂບການດຳເນີນແຜນບູລິມະສິດ.  

3.7 ຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ: ລັດຖະບານໄດ້ກຳນົດ 

“ຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດໃນສ.ປ.ປ.ລາວ” ໃນເດືອນມີນາ 2010. 

7ຂົງເຂດຖືກກຳນົດໃຫ້ເປັນຂົງເຂດບູລິມະສິດ (ກະສິກຳ ແລະ ຄວາມປອດໄພດ້ານສະບຽງອາຫານ, 

ປ່າໄ່້ແລະການປ່ຽນການນຳໃຊ້ດິນ, ຊັບພະຍາກອນນຳ, ພະລັງງານ ແລະ ການຂົນສົ່ງ, ອຸດສະຫະກຳ, 

ການພັດທະນາຕົ່ວເ່ືອງ, ແລະ ສາທາລະນະສຸກ) ແລະ 

ມາດຕ່ະການການປັບຕົ່ວໃຫ້ເຂົ້າກັບການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດແລະ ຫຼຼຸດຜ່ອນການປ່ອຍອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ 

ແ່່ນໄດ້ຖີກກະກຽມໄວ້. ໃນການພົວພັນກ່ຽວກັບການປັບຕົ່ວເຂົ້າກັບການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ, 

ກ່ຍັງໄດ້ອອກພິມໃນເດືອນພຶດສະພາ 2009 ແລະ ປະກອບມີໂຄງການບູລິມະສິດ 45 ໂຄງການ, ລວມມູນຄ່າທັງໝົດ 

85 ລ້ານໂດລາສະຫະລັດ ໃນ 4 ຂະແໜງການທີ່ເຈາະຈົງຂອງການປັບຕົ່ວໃຫ້ເຂົ້າກັບການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ, 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          
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ເຊິ່ງລວມມີ: ການກະສິກຳ, ປ່າໄ່້, ນຳ ແລະ ຊັບພະຍາກອນນຳ ແລະ ສາທາລະນະສຸກ.  

3.8 ຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ມີຈຸດປະສົງເພື່ອແນໃສ່ຄວາມປອດໄພໃນອະນາຄົດ ບ່ອນເຊິ່ງ 

ສປປ ລາວ ສາມາດຫຼຼຸດຜ່ອນອາຍພິດເຮືອນແກ້ວແລະປັບຕົ່ວໃຫ້ເຂົ້າກັບການປ່ຽນແປງສະພາບແວດລ້ອມ. 

ຍຸດທະສາດການຫຼຼຸດຜ່ອນອາຍພິດເຮືອນແກ້ວໃນຂະແໜງການຂົນສົ່ງໄດ້ກ່າວວ່າ: “ການຂົນສົ່ງທີ່ປ່ອຍກາກບອນຕ່ຳ: 

ນຳໃຊ້ພາຫະນະເຄື່ອງຈັກ ຈາກພະລັງງານທາງເລືອກ ພ້ອມທັງຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ 

ຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທີ່ຍືນຍົງຕ່່ສິ່ງແວດລ້ອມ”. ການນຳໃຊ້ລົດ ໄຟຟ້າ EV/PHEV ແ່່ນຢູ່ໃນແຜນຍຸດທະສາດ. 

3.9 ການນຳສະເຫນີລົດ EV ເຂົ້າໃນຍຸດທະສາດການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ: 

ຜູ້ສະເໜີໂຄງການຄືຜູ້ທີ່ຕ້່ອງການນຳເອົາໂຄງການມາເປັນ ກພສ 

ເຊິ່ງຕ້່ອງໄດ້ຍື່ນສະເໜີເອກະສານການອອກແບບໂຄງການ, ບົດສະຫຼຼຸບເນື້ອໃນສຳຄັນ ແລະ 

ຂຽນລາຍການກວດສອບການພັດທະນາແບບຍືນຍົງ ເພື່ອສົ່ງໃຫ້ອົງການທີ່ຖືກມອບໝາຍລະດັບຊາດ. 

ຈົນເຖິງປະຈຸບັນ, ໂຄງການ ກພສ 2 ໂຄງການໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ລົງທະບຽນຢູ່ UNFCCC ເຊິ່ງຍັງບ່ມີໂຄງການ 

ກພສ ການຂົນສົ່ງທີ່ຖືກຮັບຮອງຢູ່ DNA. ການຫຼຼຸດຜ່ອນການປ່ອຍອາຍເຮືອນແກ້ວຕ່າມກົນໄກການຕ່ະຫຼາດອື່ນ, ກ່ມີ 

(BOCM) ເຊິ່ງມີການສະເໜີໂດຍລັດຖະບານຍີ່ປຸ່ນ. BOCM ແ່່ນແນໃສ່ເພື່ອເສີມສ້າງກົນໄກໃນປະຈຸບັນ ເຊັ່ນ 

ກພສ. ລົດໄຟຟ້າແ່່ນໜື່ງໃນມາດຕ່ະການວັດແທກທີ່ສຳຄັນທີ່ສຸດ 

ຂອງການຫຼຼຸດຜ່ອນການປ່ອຍອາຍເຮືອນແກ້ວໃນຂົງເຂດການຂົນສົ່ງ. ຂະບວນການຂອງ ກພສ 

ແ່່ນຍາກເກີນໄປແລະເຂັ້ມງວດ ພ້ອມທັງໃຊ້ເວລາ, ສ່ວນໂຄງການລົດໄຟຟ້າ ແ່່ນຈະເໝາະສົມກວ່າ ແລະ 

ດີກວ່າໃນການຍື່ນສະເໜີ BOCM. 

4) ກຊສ: ການຄວບຄມຸມນົລະພາພດິ  
3.10 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ມີ 4 ກົມທີ່ຮັບຜິດຊອບບັນຫາດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ພາຍໃຕ້ການດຳເນີນງານຂອງ ກຊສ, 

ກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດ, ກົມປະເ່ີນຜົນກະທົບດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ (EIA), ກົມຄຸ້ມຄອງໄພທຳມະຊາດ ແລະ 

ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ, ກົມສົ່ງເສີມຄຸນນະພາບສິ່ງແວດລ້ອມ. 

ກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດໄດ້ຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນໃນວັນທີ 5 ມີນາ 2012 ເຊິ່ງມີພາລະບົດບາດໃນການຊ່ວຍ ກຊສ 

ເຮັດໜ້າທີ່ຄຸ້ມຄອງສິ່ງແວດລ້ອມ, ໂດຍສະເພາະການຄວບຄຸມມົນລະພິດໃນຂອບເຂດທົ່ວປະເທດ. 

3.11 ກົດຫມາຍ ແລະ ມາດຕ່ະຖານ: 

ກົດໝາຍຫຼັກທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄວບຄຸມມົນລະພິດແ່່ນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກປັກຮັກສາສິ່ງແວດລ້ອມ 

ເຊິ່ງມີຜົນບັງຄັບໃຊ້ໃນວັນທີ 26 ເ່ສາ 1999. ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍນຳ ແລະຊັບພະຍາ ກອນນຳ 

ແ່່ນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້ວັນທີ 2 ພະຈິກ 1996, ເຊິ່ງກ່ກ່ຽວພັນກັບການຄວບຄຸມມົນລະພິດ. ມີມາດຕ່ະ 

ຖານກ່ຽວກັບຄຸນນະພາບທາງອາກາດ, ມົນລະພິດຈາກພາຫະນະ ແລະ ສຽງ 

ໂດຍມີພື້ນຖານຈາກກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກປັກຮັກສາສິ່ງແວດລ້ອມ, ແລະ ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍນຳ ແລະ 

ຊັບພະຍາກອນທາງນຳ. ໃນປະຈຸບັນ, ກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດກຳລັງພິຈາລະນາປັບປຸງມາດຕ່ະຖານ. ໃນປະຈຸບັນ, 

ກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດ ກຳລັງພິຈາລະນາການປັບປຸງຮ່າງກົດໝາຍ ແລະ ພັດທະນາດຳລັດ, ຍຸດທະສາດ, 

ແຜນຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດການຄວບຄຸມສິ່ງແວດລ້ອມ ຕ່າມການຄຸ້ມຄອງ ຫຼື 

ຕ່າມມາດຕ່ະຖານແລະກົດໝາຍອື່ນໆທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ໃນຂະນະທີ່ມີກົດຫມາຍ ແລະ ມາດຕ່ະຖານ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສິ່ງ

ແວດລ້ອມ ແຕ່ວ່າ ບ່ມີສະຖານີການຕິ່ດຕ່າມຄຸນນະພາບອາກາດ ແລະ ການປະຕິ່ບັດວຽກງານຢ່າງເປັນປົກກະຕິ່ ກ່ຽວ

ກັບ ຄຸນນະພາບ ຂອງສຽງ ແລະ ນຳ ໃນ ສປປ ລາວ. 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          
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3.12 ການກວດກາດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ການນຳສະເຫນີລົດ EV: ຄຸນນະພາບອາກາດ ແ່່ນຖືກຕິ່ດຕ່າມ

ໂດຍ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງສາກົນ ແລະ/ຫລື ປະເທດເພື່ອນບ້ານ ໃນໄລຍະສັ້ນ ແລະ ໃນຂົງເຂດນ້ອຍໆ. ເຖິງຢ່າງໃດ

ກ່ຕ່າມ, ກ່ຍັງບ່ທັນພຽງພໍ ທີ່ຈະປະເ່ີນຄຸນນະພາບອາກາດໄດ້, ດັ່ງນັ້ນ ອົງການ GIZ ຈຶ່ງກຳລັງສະເຫນີ ແຜນຕິ່ດຕ່າມ

ຄIນນະພາບອາກາດ ສຳລັບ ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ. ສ່ວນໂຄງການ  GIZ 

ກໍກຳລັງຍື່ນສະເໜີແຜນການກວດກາຄຸນນະພາບອາກາດໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. 

ສຳລັບການກວດກາຜົນການກະທົບຂອງໂຄງການລົດໄຟຟ້າ, ເຊັ່ນ: ການປັບປຸງຄຸນນະພາບອາກາດ ຫຼື 

ການຫຼຼຸດມົນລະພິດທາງສຽງ ໂດຍຜ່ານການນຳໃຊ້ລົດໄຟຟ້າ EV, 

ເຊິ່ງການຮ່ວມມືກັບກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດແ່່ນມີຄວາມສຳຄັນເປັນຢ່າງຍີ່ງ. 

ໜື່ງໃນບັນຫາຕ່ົ້ນຕໍ່ຂອງຂະແໜງການນີ້ກໍແ່່ນ ການຍົກລະດັບຄວາມສາມາດຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໃຫ້ໄດ້ດີຂື້ນ ເຊິ່ງລວມມີ 

ການຂາດອຸປະກອນ, ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການກວດກາສິ່ງແວດລ້ອມ 

ໂດຍກົມຄວບຄຸມມົນລະພິດ. 

5) ກພບ: ຍດຸທະສາດພດັທະນາ ພະລງັງານທດົແທນຂອງ ສປປ ລາວ  
3.13 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ຍຸດທະສາດການພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນຂອງ ສປປ ລາວ ໄດ້ຖືກກຳນົດ ແລະ 

ຮັບຮອງຢ່າງເປັນທາງການໃນເດືອນຕຸ່ລາ 2011, ເຊິິ່ງເປັນການສົ່ງເສີມການພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນ 

ໃຫ້ເປັນອົງປະກອບສຳຄັນຂອງການພັດທະນາເສດຖະກິດແຫ່ງຊາດ ແລະ 

ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມໝັ້ນຄົງດ້ານພະລັງງານ, ພັດທະນາເສດຖະກິດແລະສັງຄົມໃຫ້ຍືນຍົງ, ແລະ 

ຍົກລະດັບຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສັງຄົມ. ເພື່ອເປັນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດຍຸດທະສາດຂ້າງເທິງ, 

ສະຖາບັນການສົ່ງເສີມພະລັງງານທົດແທນ (REPI) ໄດ້ຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂື້ນໃນກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ່ແຮ ່ (MEM) 

ໃນປີ 2012.  

3.14 ຍຸດທະສາດການພັດທະນາ: ຍຸດທະສາດການພັດທະນາການສົ່ງເສີມ ແລະ 

ພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນໃນ ສປປ ລາວ ແ່່ນແນໃສ່ການພັດທະນາການຜະລິດໄຟຟ້າຂະໜາດນ້ອຍ 

ສຳລັບກຸ້ມຕົ່ວເອງ ແລະ ສ້າງຕ່າຂ່າຍແຈກໄຟຟ້າ, ການຜະລິດນຳມັນຊີວະພາບ ແລະ ສົ່ງເສີມການຕ່ະຫຼາດ, ແລະ 

ການພັດທະນາພະລັງງານສະອາດອື່ນໆ. ຈຸດປະສົງຕ່ົ້ນຕໍ່ຂອງການພັດທະນາແ່່ນ: (i) 

ເພື່ອຮັບປະກັນການສະໜອງພະລັງງານທີ່ພຽງພໍ (ii)ເພື່ອໃຫ້ເກີດຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກິດແລະສັງຄົມ 

ໂດຍການພັດທະນາອຸດສະຫະກຳພະລັງງານທົດແທນ, ປະກອບສ່ວນເພື່ອຫຼຼຸດຜ່ອນຄວາມທຸກຍາກ 

ໂດຍການຍົກລະດັບຊີວິດການເປັນຢູ່ຂອງປະຊາຊົນໃຫ້ດີຂື້ນ ແລະ ຍົກສູງສິດສະເໝີພາບລະຫວ່າງຍິງຊາຍ; ແລະ 

(iii) ເພື່ອຮບັປະກັນການພັດທະນາທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງທາງສັງຄົມ ກ່ຄືທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ 

ໂດຍບັງຄັບໃຊ້ມາດຕ່ະການປ້ອງກັນຢ່າງຄົບຖ້ວນ. ລັດຖະບານ 

ແນໃສ່ການເພີ່ມສັດສ່ວນການຊົມໃຊ້ພະລັງງານທົດແທນໃຫ້ເຖິງ 30% ຂອງພະລັງງານຊົມໃຊ້ທັງໝົດໃນປີ 2025. 

ນອກຈາກນັ້ນ, ເພື່ອເປັນການຫຼຼຸດຜ່ອນການນຳເຂົ້ານຳມັນເຊື້ອໄຟ, 

ແ່່ນມີການວາງວິໄສທັດໃຫ້ມີການນຳໃຊ້ນຳມັນເຊື້ອໄຟຊີວະພາບ 10% ຂອງການຊົມໃຊ້ພະລັງງານທັງໝົດ 

ໃນຂະແໜງການຂົນສົ່ງ. ເພື່ອບັນລຸວິໄສທັດຂອງຍຸດທະສາດການພັດທະນາພະລັງງານທົດແທນ, ກະຊວງຍທຂ 

ແ່່ນມີໜ້າທີ່ນຳເອົານະໂຍບາຍການນຳໃຊ້ນຳມັນເຊື້ອໄຟທາງເລືອກໃຫ້ກັບລົດສ່ວນຕົ່ວ, 

ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ລະບົບການຂົນສົ່ງສິນຄ້າ ແລະ ການບິນ. 

3.15 ບົດບາດຂອງ MEM ໃນໂຄງການລົດ EV: ນອກຈາກການພັດທະນາ ພະລັງງານທົດແທນ ເພື່ອນຳໃຊ້ໃນ



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          
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ຂະແຫນງຂົນສົ່ງແລ້ວ, MEM ກ່ຍັງມບົີດບາດສຳຄັນ ໃນການພັດທະນາ ໂຄງລ່າງພື້ນຖານຂອງລົດ EV. ຄວາມ

ຕ້່ອງການທາງດ້ານໄຟຟ້າ ສຳລັບລົດ EV ແ່່ນພຽງແຕ່ເລັກນ້ອຍເທຼົ່ານັ້ນ. ດັ່ງນັ້ນ, ມັນຈະບ່ມຜົີນກະທົບ ຕ່່ກັບຄວາມ

ສົມດູນ ຂອງຄວາມຕ້່ອງການ ແລະ ການສະຫນອງ ຂອງ ສປປ ລາວ. ເຖິງຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ເພື່ອນຳໃຊ້ລົດ EV, 

ພື້ນຖານໂຄງລ່າງສຳລັບສາກຫມໍ້ໄຟ ແ່່ນຈຳເປັນທີ່ສຸດ. ໄຟຟ້າສຳລັບສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EV ແ່່ນສະຫນອງມາຈາກ 

ຕ່າຂ່າຍໄຟຟ້າແຫ່ງຊາດ. ເພາະສະນັ້ນ, ທຸລະກິດສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EV ໄດ້ຖືກຈັດໃຫ້ເປັນສ່ວນຫນຶ່ງ ຂອງ

ອຸດສາຫະກຳໄຟຟ້າ ເຊິ່ງຈະຕ້່ອງຄຸ້ມຄອງໂດຍ MEM ພ້ອມກັບການຮ່ວມມຈືາກ MOIC. ສະນັ້ນ, MEM ຈຳເປັນ

ຕ້່ອງກຳນົດນະໂຍບາຍການພັດທະນາ ສຳລັບ ໂຄງລ່າງພື້ນຖານສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EV ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ອອກລະບຽບ

ກົດຫມາຍ ແລະ ມາດຕ່ະການ. ຢູ່ລາວ ແ່່ນຍັງບ່ທັນມອຸີດສາຫະກຳທີ່ຄ້າຍຄືກັນເທື່ອ. ສະນັ້ນ, MEM ຄວນຈະ

ພິຈາລະນາ ອົງການຄຸ້ມຄອງສຳລັບໂຄງລ່າງພື້ນຖານສຳລັບການສາກໄຟຟ້າ ເພື່ອພັດທະນາໂຄງລ່າງພື້ນຖານສຳລັບ

ລົດ EV, ອັດຕ່າຄ່າໄຟຟ້າສຳລັບລົດ EV ແລະ ອື່ນໆ. ນອກຈາກນີ້, ເຄື່ອງສາກລົດ EV ຍັງຈະຖືກນຳໃຊ້ໂດຍບຸກຄົນ

ທົ່ວໄປ ທີ່ບ່ມຄີວາມຮູສ້ະເພາະກ່ຽວກັບການສະຫນອງໄຟຟ້າ. ດັ່ງນັ້ນ, ຄວາມປອດໄພໃນການນຳໃຊ້ເຄື່ອງສາກລົດ 

EV ຈຶ່ງເປັນສິ່ງສຳຄັນຢ່າງຍິ່ງ.   

6) ມາດຕ່ະຖານທີ່ກຽ່ວຂອ້ງກບັຍານພາຫະນະ  
3.16 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ກົມຊັບສິນທາງປັນຍາ, ມາດຕ່ະຖານ ແລະ ຂອງກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ 

ໄດ້ມີບົດບາດໃນການບໍລິຫານເລື່ອງຊັບພະຍາກອນທາງປັນຍາ ແລະ ມາດຕ່ະຖານຂອງທາງດ້ານອຸດສະຫະກຳ. 

ກົມດັ່ງກ່າວມີ 3 ພະແນກ ແລະ ພະແນກມາດຕ່ະຖານ ແລະ ຄຸນນະພາບ ແ່່ນມີໜ້າທີ່ພັດທະນາ ແລະ 

ກຳນົດມາດຕ່ະຖານ.  

3.17 ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພາຫະນະເຄື່ອງຈັກ: ຍັງບ່ທັນມີມາດຕ່ະຖານສຳລັບຕຸ່ກໆສະເພາະເທື່ອ, 

ເຊັ່ນການຮັບຮອງຊະນິດຍານພາຫະນະ, ເພາະວ່າ ສປປ ລາວ ບ່ມີການຜະລິດພາຫະນະເຄື່ອງຍົນໃໝ່ ຫຼື 

ລົດຈັກເທື່ອ. ສຳລັບລົດຈັກໄຟຟ້າ ແລະ ລົດຖີບໄຟຟ້າ, ແ່່ນຍັງບ່ມລີະບົບການຂຶ້ນທະບຽນ, ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງບ່ມຂີໍ້ມູນ

ສະຖິຕິ່ ກ່ຽວກັບຈຳນວນລົດເຫລຼົ່ານັ້ນ. ຮອດປະຈຸບັນ, 

ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພາຫະນະເຄື່ອງຈັກແ່່ນມີນຳມັນເຊື້ອໄຟ, ກາຊວນ ແລະແອັດຊັງ. 

ມາດຕ່ະຖານເຫຼົ່ານີ້ເຈາະຈົງຂອບເຂດ, ຊະນິດ, ລັກສະນະພິເສດ, ຄຸນນະພາບການກວດສອບ 

ເຊິ່ງເປັນສະພາວະພື້ນຖານຂອງຜົນຜະລິດຕົ່ວຈິງໃນ ສປປ ລາວ ແລະ ການອ້າງອີງມາດຕ່ະຖານຂອງຕ່່າງປະເທດ 

ດັ່ງລຸ່ມນີ້. ມາດຕ່ະຖານສຳລັບນຳມັນຊີວະພາບ ກຳລັງຢູ່ໃນຂັ້ນຕ່ອນການພິຈາລະນາຈາກ ກົມຊັບສິນທາງປັນຍາ.  

3.18 ການສ້າງມາດຕ່ະຖານລົດ EV: ເພື່ອຄຸ້ມຄອງຄຸນນະພາບ ຂອງລົດ EV, ມັນຈຳເປັນ ທີ່ຕ້່ອງພັດທະນາ 

ມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ ສຳລັບລົດ EV ແລະ ໂຄງລ່າງພື້ນຖານສຳລັບລົດ EV. 

ມາດຕ່ະຖານມີຂັ້ນຕ່ອນການພັດທະນາແລະກຳນົດດັ່ງລຸ່ມນີ້: ທວນຄືນມາດຕ່ະຖານສາກົນ, ຮ່າງມາດຕ່ະຖານ 

ໂດຍກົມຊັບສິນທາງປັນຍາ, ມາດຕ່ະຖານ ແລະ, ປະເ່ີນຜົນໂດຍກຳມະການດ້ານເຕັກນິກ, ຄຳເຫັນຈາກປະຊາຊົນ, 

ປັບປຸງມາດຕ່ະຖານ, ການພິຈາລະນາຈາກສະພາມາດຕ່ະຖານແຫ່ງຊາດ, ເຊັນຮັບຮອງຈາກກະຊວງວິທະຍາສາດ 

ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ. 

7) ກະຊວງການເງນິ: ລະບບົພາສອີາກອນ  
3.19 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ກົມຊ່ວຍສາອາກອນ ແລະ ກົມພາສີ ກະຊວງການເງິນ ແ່່ນມີຫນາ້ທີ່ໃນການເກັບພາສີ

ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພາຫະນະ. ກົມຊ່ວຍສາອາກອນ ແ່່ນຄຸ້ມຄອງອາກອນຊົມໃຊ້ ແລະ ອາກອນມູນຄ່າເພີ່ມ ສ່ວນກົມ

ພາສີ ແ່່ນຄຸ້ມຄອງພາສີນຳເຂົ້າ. ເນື້ອໃນການສຶກສາ, ແ່່ນມີພາສີນຳເຂົ້າ ແລະ 
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ພາສີນຳໃຊ້ພາຫະນະເຄື່ອງຈັກທີ່ຈະເປັນບັນຫາຫຼັກໃນການປຶກສາຫາລືກັບກະຊວງການເງິນ, 

ເ່ື່ອລົດໄຟຟ້າຖືກນຳໃຊ້ຢູ່ໃນ ສປປ ລາວ, ມີການຄໍຳນຶງເຖິງງົບປະມານລັດທີ່ຂ້ອນຂ້າງມີຈຳກັດ ແລະ 

ເງິນອຸດໜຸນກ່ຍັງພົບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ບັນດາປະເທດພັດທະນາລົດໄຟຟ້າແລ້ວອື່ນໆ 

ໃນການໄດ້ຮັບທຶນການເງິນ ແລະ ການປັບປ່ຽນແນວຄິດຂອງຜູ້ຜະລິດ. ພາສີອາກອນໃໝ່, ເງິນຊົດເຊີຍ ແລະ 

ແ່່ນແຕ່ການປ່ຽນອັດຕ່າພາສີນຳເຂົ້າ, ອາກອນ ແລະ ຄ່າຊົດເຊີຍ 

ຄວນຈະໄດ້ຮັບການເຊັນຮັບຮອງຈາກສະພາແຫ່ງຊາດ. ຫຼັງຈາກການເຊັນຮັບຮອງຈາກສະພາແຫ່ງຊາດແລ້ວ, 

ປະທານປະເທດເປັນຜູ້ກຳນົດກົດໝາຍ.  

3.20 ລະບົບພາສີອາກອນຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ນຳມັນ: ໃນປີ 2011, ກະຊວງການເງິນ ໄດ້ປັບປຸງກົມຫມາຍ

ພາສີ ແລະ ຄາດວ່າຈະມຜົີນບັງຄັບໃຊ້ ໃນເດືອນຕຸ່ລາ 2012. ຢູ່ໃນກົດຫມາຍພາສີສະບັບປັບປຸງໃຫມ່ນີ້, ລັດຖະບານ

ຈະຫລຸດອາກອນຊົມໃຊ້ຂອງນຳມັນລົງ 2 – 4%. ນອກຈາກອາກອນຊົມໃຊ້ແລ້ວ, ລັດຖະບານກ່ໄດ້ເກັບຄ່າເພີ່ມເຕີມ 

ໃນນຳມັນ 300 ກີບ/ລິດ, ເພື່ອຈັດໄວ້ສຳລັບກອງທຶນທາງ. ກອງທຶນທາງ ແ່່ນນຳໃຊ້ສຳລັບການບູລະນະຮັກສາທາງ

ໃນຂອບເຂດທົ່ວປະເທດ. ອີງຕ່າມກະຊວງການເງິນແລ້ວ, ລັດຖະບານ ມີນະໂຍບາຍທີ່ຈະບ່ເກັບຄ່າເພີ່ມເຕີມຫລາຍ

ກວ່າ ຫນຶ່ງຫົວຫນ່ວຍ ເຊັ່ນຄ່ານຳມັນ. ອາກອນຊົມໃຊ້ຂອງລົດ ຈະເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 10-90% ຫາ 25-100%. ໃນທາງ

ກົງກັນຂ້າມ, ກ່ມີນະໂຍບາຍພເິສດ ສຳລັບລົດຈັກໄຟຟ້າ. ອາກອນຊົມໃຊ້ຂອງລົດຈັກໄຟຟ້າ ແ່່ນ 80% ຂອງລົດຈັກ

ທົ່ວໄປ. (ເບິ່ງລາຍລະອຽດຕ່ື່ມໃນພາກທີ 2). 
ຕ່າຕ່ະລາງ 3.1.1 ອັດຕ່າພາສ ີຢູໃ່ນກົດຫມາຍວາ່ດວ້ຍພາສສີະບັບປບັປງຸໃຫມ ່(ສະບັບຮາ່ງ) 

 ພາສີນຳເຂົ້າ Tax (%)1) ອາກອນຊົມໃຊ ້(%) ອາກອນມູນຄ່າເພີ່ມ (%)2) 

MFN CEPT 
ກົມຫມາຍສະບັບ

ປັດຈຸບັນ ກົມຫມາຍໃຫ່ມ ກົມຫມາຍສະບັບ
ປັດຈຸບັນ 

ກົມຫມາຍ
ໃຫ່ມ 

ນຳມັນ ນຳມັນແອັດຊັງ 15 – 20 5 24 – 25 20 – 25 5 5 

ນຳມັນກາຊວນ 5 5 12 10 5 5 

ລົດ ລົດຈັກ 30 – 40 1 – 5  20 10 - 25 10 10 

ລົດເກັງ 40 20 60 – 90 65 – 100 10 10 

ລົດກະບະ 30 20 25 30 – 60 10 10 

ລົດຕູ້່ 40 20 20 – 25 25 – 60 10 10 

ລົດຈິບ 40 20 65 – 75 70 – 100 10 10 

ລົດບັນທຸກ 20 – 30 0 – 20 10 25 10 10 

ລົດເ່ 20 0 10 25 10 10 

ແຫລ່ງຂໍ້ມູນ: ກະຊວງການເງິນ 
1)  ບ່ມີການປ່ຽນແປງໃນອັດຕ່າພາສີນຳເຂົ້າ. 
2)  turnover tax ຢູ່ໃນກົດຫມາຍພາສີສະບັບປັດຈຸບັນ ເອີ້ນວ່າ ອາກອນມູນຄ່າເພີ່ມ (VAT) ຢູ່ກົດຫມາຍພາສີສະບັບໃຫ່ມ.  

3.21 ລົດເ່ໄດ້ຮັບການເບິ່ງແຍງເລື່ອງພາສີການນຳເຂົ້າແລະພາສີນຳໃຊ້ເປັນພິເສດ,ຈາກ 0% ຫາ 20 ເຖິງ 25% 

ເປັນລຳດັບຕ່າມເງື່ອນໄຂຂໍ້ຕົ່ກລົງຂອງ CEPT. ຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ນະໂຍບາຍພິເສດດັ່ງກ່າວ 

ຍັງບ່ໄດ້ຮັບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໃນປະເພດພາຫະນະຂົນສົ່ງສາທາລະນະອື່ນເທື່ອ. ລົດຕູ້່ບ່ອນນັ່ງໜ້ອຍກວ່າ 15 

ບ່ອນນັ່ງ ເຊິ່ງຖືກໃຊ້ເຂົ້າໃນລົດເ່ສາທາລະນະ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນຕົ່ວເ່ືອງ ແລະ ເສັ້ນທາງໄລຍະໃກ້ 

ກ່ບ່ມີນະໂຍບາຍພິເສດເທື່ອ; ເຖິງຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ ລັດຖະບານ ຍັງສະໜັບສະໜູນຂະແໜງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ.    

3.22 ລະບົບພາສີອາກອນສຳລັບ ການນຳສະເຫນີລົດ: ໃນປະຈຸບັນ, 
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ລາຄາລົດໄຟຟ້າແ່່ນສູງກວ່າລາຄາລົດເຄື່ອງຈັກຈູດໃນ ICE ປະເພດດຽວກັນ, ແລະ 

ກຳລັງມີການພິຈາລະນາຫຼຼຸດລາຄາໝໍ້ໄຟລົງໃນອານາຄົດ, 

ເຊິ່ງເປັນປັດໄຈໃນການປັນລາຄາພາຫະນະທີ່ມີຄວາມສຳຄັນ, 

ລົດໄຟຟ້າໃຫ້ປະໂຫຍດຄຸນຄ່າທີ່ແຕກຕ່່າງໄປຈາກລົດເຄື່ອງຈັກຈູດໃນ ICE, 

ແຕ່ໃນໄລຍະເລີ່ມຕ່ົ້ນການລົງທຶນຊື້ລົດໄຟຟ້າກ່ຍັງເປັນສິ່ງສຳຄັນ. 

ເພື່ອເປັນການສົ່ງເສີມລົດໄຟຟ້າເປັນມິດກັບສິ່ງແວດລ້ອມໃນ ສປປລາວ, 

ເຊິ່ງມີຄວາມຈຳເປັນໃນການໃຫ້ມີທຶນນະໂຍບາຍພິເສດໃຫ້ແກ່ລົດໄຟຟ້າ. 

ຕ່າມການລາຍງານຈາກລັດຖະກອນກະຊວງການເງິນ, 

ລົດໄຟຟ້າມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ສູງໃນການໄດ້ຮັບນະໂຍບາຍພິເສດຕ່່ພາສີນຳເຂົ້າ, ແຕ່ບ່ແ່່ນສຳລັບພາສີນຳໃຊ້, 

ເນື່ອງຈາກວ່າລົດໄຟຟ້າຈະໄດ້ຮັບນະໂຍບາຍໂດຍກົງຈາກລັດຖະບານເພື່ອນຳພາປະເທດໄປສູ່ການດຳເນີນ 

“ຄວາມສົມດຸນຂອງການພັດທະນາລະຫວ່າງເສດຖະກິດ, ການພັດທະນາສັງຄົມ ແລະ 

ການປົກປັກຮັກສາສິ່ງແວດລ້ອມ”, ໂດຍການນຳໃຊ້ການຜະລິດກະແສໄຟຟ້າທີ່ສະອາດ ແລະ 

ມາຈາກແຫ່ງພະລັງງານທົດແທນ, ເຂື່ອນໄຟຟ້ານຳຕົ່ກໃນສປປລາວ ແລະ ກະກຽມທ່າແຮງໃໝ່ 

ເພື່ອພັດທະນາອຸດສະຫະກຳຜະລິດໝໍ້ໄຟໃນ ສປປ ລາວ ໃຫ້ກາຍເປັນບ່ອນແຈກຢາຍໄຟຂອງພູມີພາກອາຊຽນ, ແລະ 

ຫຼຼຸດຜ່ອນມົນລະພິດທາງສິ່ງແວດລ້ອມ ດ້ວຍລົດໄຟຟ້າ ເຊິ່ງປາສະຈາກການປ່ອຍອາຍເສຍ. ສຳລັບພາສີການນຳໃຊ້, 

ກະຊວງການເງິນໄດ້ອະທິບາຍວ່ານະໂຍບາຍລັດຖະບານກ່ຽວກັບພາສີການນຳໃຊ້ແ່່ນໄດ້ກຳນົດຈະແຈ້ງແລ້ວວ່າ 

ພາຫະນະເຄື່ອງຈັກແ່່ນຈັດຢູ່ໃນປະເພດສິນຄ້າຫຼຼູຫຼາ. ເຖິງຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ເດືອນ ຕຸ່ລາ 2012, ອາກອນ

ຊົມໃຊ້ຂອງລົດຈັກໄຟຟ້າກ່ໄດ້ຫລຸດລົງ. ດັ່ງນັ້ນ, ກ່ອາດມຄີວາມເປັໄປໄດ້ ທີ່ຈະມກີານໃຫ້ສິດທິພເິສດ ຕ່່ກັບລົດໄຟຟ້າ

ອື່ນໆ. ຫນຶ່ງໃນຫົນທາງທີ່ເປັນໄປໄດ້ ແ່່ນເພື່ອສົ່ງເສີມລົດ EV ໃນລາວ ແ່່ນນຳໃຊ້ເຂົ້າໃນການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ເພາະວ່າ ລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ນອກຈາກ ລົດເ່ແລ້ວ ກ່ຍັງສາມາດຮັບສິດທິພເິສດ ສຳລັບພາສີນຳເຂົ້າອີກດ້ວຍ. 

ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການຫລຸດຜ່ອນພາສີ ແລະ/ຫືລ ການຍົກເວັ້ນພາສີ ຫມາຍຄວາມວ່າ ຫລຸດລາຍໄດ້ຈາກພາສີ ໃຫ້

ແກ່ງົບປະມານແຫ່ງຊາດ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງເປັນສິ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະພິຈາລະນາ ເພີ່ມພາສີ ສຳລັບລົດທີ່ປ່ອຍມົນລະ

ພິດ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ນຳມັນເຊື້ອໄຟ. 

8) ກະຊວງສກຶສາທກິານ ແລະ ກລິາ 
3.23 ການຈັດຕ່ັ້ງ: ກະຊວງສຶກສາທິິການ ແລະ ກິລາ ແ່່ນໜ້າທີ່ຮັບຜິດຊອບສະຖາບັນວິຊາຊີບ, 

ການເຝິກອົບຮົມວິຊາຊີບ,ໃນຂະນະທີ່ 

ມີໜ້າທີ່ຮັບຜິດຊອບຢູ່ໃນສະຖາບັນການພັດທະນາຝີມືມາດຕ່ະຖານທົ່ວປະເທດ ແລະ 

ອອກໃບຢັ້ງຢືນການສອບເສັງທັກສະ. ໂດຍທົ່ວໄປ, ກະຊວງສຶກສາທິິການ ແລະ 

ກິລາແ່່ນກະກຽມຫຼັກສູດໃຫ້ແກ່ຜູ້ຊອກຫາວຽກ ເພື່ອລວບລວມທັກສະໃໝ່ ໃນການຫາໂອກາດການຊອກເຮັດວຽກ, 

ເຊິ່ງຈະເບິ່ງພາບລວມຂອງການເຝິກອົບຮົມໃຫ້ກັບແຮງງານຜູ້ທີ່ຕ້່ອງການພັດທະນາທັກສະຂອງເຂົາເຈົ້າ. 

3.24 ການຮຽນ ແລະ ການຝຶກອົບຮົມວິຊາຊີບ: ໃນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ ສັງຄົມ ຄັ້ງທີ 7 

ໄດ້ຊີ້ແຈງໃຫ້ເຫັນວ່າ ການສະໜອງແຮງງານ, ໂດຍສະເພາະແຮງງານຝີມືດີ, 

ຍັງບ່ພຽງພໍກັບຄວາມຕ້່ອງການໃນໄລຍະປີຜ່ານມາ 

ເນື່ອງຈາກວ່າສ່ວນໃຫຍ່ຈຳນວນແຮງງານຝີມືດີມີຈຳກັດໃນກຳລັງຕ່ະຫຼາດແຮງງານພາຍໃນ. ໜຶ່ງໃນ 7 

ວິທີການທີ່ສະແດງອອກໃນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດສັງຄົມແ່່ນຈຳນວນເພີ່ມຂື້ນຂອງຝີມືແຮງງານ 
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ເພື່ອໃຫ້ເກີດຄວາມເໝາະສົມກັບການພັດທະນາໃນປະເທດ, ແລະ 

ຮ່າງນະໂຍບາຍສົ່ງເສີມການລົງທຶນໃຫ້ແກ່ຂະແໜງເສດຖະກິດໃນເຂດແຜນບູລິມະສິດການພັດທະນາ, 

ເຂດການຜະລິດ ແລະ ເຂດຫ່າງໄກສອກຫຼີກ.  ລັດຖະບານແ່່ນໄດ້ຈັດຕ່ັ້ງສະຖາບັນທຸລະກິດຕ່າມຂະແໜງການໃນ 9 

ກຸ່ມ ພາຍໃຕ້ການດຳເນີນງານຂອງສະພາເຝິກອົບຮົມແຫ່ງຊາດ. ລົດໄຟຟ້າ ແລະ 

ອຸດສະຫະກຳທີ່ກ່ຽວຂ້ອງຈະຈັດຢູ່ໃນກຸ່ມການດຳເນີນງານກ່ຽວກັບລົດຍົນ. ອີງຕ່າມບົດລາຍງານການປະເ່ີນຜົນຂອງ 

ADB, ຄູອາຈານສ່ວນໃຫຍ່ແ່່ນຈົບການສຶກສາໃນລະດັບທຽບເທຼົ່າມັດທະຍົມຕ່ອນປາຍ, ແລະ 

ມີຈຳນວນໜ້ອຍຈົບມາໃນລະດັບມະຫາວິທະຍາໄລ ໃນຂະແໜງເຕັກນິກລົດຍົນ. 

ຄູອາຈານສ່ວນໃຫຍ່ແ່່ນມີປະສົບການໜ້ອຍກວ່າ 5 ປີ ໃນການສິດສອນ ເຊິ່ງເປັນການສະແດງວ່າ 

ໂດຍລວມແລ້ວໂຮງຮຽນວິຊາຊີບໃນຂອບເຂດທົ່ວປະເທດຍັງຂາດເຂີນຜູ້ເຝິກສອນທີ່ມີປະສົບການ. 

3.25 ການຮຽນ ແລະ ການຝຶກອົບຮົມວິຊາຊີບ ສຳລັບການນຳສະເຫນີລົດ EV: ອຸດສາຫະກຳ ການຜະລິດລົດ 

EV ແລະ ສິ່ງກ່ຽວຂ້ອງຕ່່າງໆ ຈະເປັນກຸ່ມປະຕິ່ບັດງານກ່ຽວກັບຍານພາຫະນະ, ກຸ່ມປະຕິ່ບັດງານດັ່ງກ່າວ ປຶກສາຫາລື 

ກ່ຽວກັບ ການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນຸດ ແລະ ຄຸນນະວຸດທິທາງດ້ານເຕັກນິກ ທີ່ຕ້່ອງການຈາກໂຮງຮຽນວິຊາ

ຊີບ ແລະ ສະຖານທີ່ອຳນວຍຄວາມສະດວກດ້ານການສຶກສາແບບທາງການ. ສຳລັບການພັດທະນາຄວາມຮູ້ ແລະ ຝີ

ມື ທີ່ຈຳເປັນ ໃນດ້ານກົນຈັກລົດ ແລະ ຮ້ານສ້ອມແປງ ເພື່ອຕ່ອບສະຫນອງໃຫ້ກັບລົດ EV ແລ້ວ, ມັນສະແດງໃຫເ້ຫັນ

ວ່າ ກຸ່ມປະຕິ່ບັດງານ ສາມາດເປັນຈຸດເລີ່ມຕ່ົ້ນ ເພື່ອປຶກສາຫາລື ດ້ານຫລັກສູດ ທີ່ສະຖານທີ່ການສຶກສາ. 
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3.2 ແຜນການພດັທະນາຢູກ່ານປກົຄອງທອ້ງຖິ່ນ  

1) ແຜນການພດັທະນາລດົ EV 

3.26 ໃນລະດັບທ້ອງຖິ່ນ, ໃນແຕ່ລະແຂວງມີແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ  5 ປີໃນແຕ່ລະແຂວງ. 

ໃນດ້ານການຂົນສົ່ງ, ແຜນ ພສສຄ  ແ່່ນແນໃສ່ການພັດທະນາໂຄງລ່າງພື້ນຖານຫຼາຍກວ່າ ເຊັ່ນ: ຫົນທາງ, 

ປ້າຍສັນຍານ ແລະ ອື່ນໆ. ຍັງບ່ມີການອະທິບາຍກ່ຽວກັບລະບົບການຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳ, ເຊັ່ນ: 

ພະລັງງານທົດແທນເພື່ອໃຊ້ສຳລັບພາຫະນະ, ການພັດທະນາລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ອື່ນໆ.  

ນອກຈາກນີ້, ແຜນແ່່ບົດພັດທະນາຕົ່ວເ່ືອງ ທີ່ໄດ້ສ້າງໂດຍອົງການຈັດຕ່ັ້ງສາກົນ ແ່່ນບ່ໄດ້ເວົ້າເຖິງລະບົບການຂົນ

ສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ເ່ືອງຫລວງພະບາງ ກ່ໄດ້ມກີານສຶກສາຂັ້ນພື້ນຖານ ກ່ຽວກັບການນຳສະ

ເຫນີ ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ ຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ການສຶກສານີ້ ໄດ້ສະຫລຸບໃຫ້ເຫນັວ່າ ຈະຕ້່ອງມີ

ການສຶກສາລາຍລະອຽດຕ່ື່ມ ກ່ອນການນຳສະເຫນີລົດ EV.   

3.27 ການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ຢູ່ຂັ້ນທ້ອງຖິ່ນ ລວມມີ ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນ

ສົ່ງ (DPWT), ພະແນກພະລັງງານ ແລະ ບ່ແຮ່ (DEM), ພະແນກຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ 

(DONRE), ພະແນກທ່ອງທ່ຽວ, ອົງການພັດທະນາບໍລິຫານຕົ່ວເ່ືອງ (UDAA), ສະພາອຸດສາຫະກຳ ແລະ ການຄ້າ 

ແລະ ອື່ນໆ. 

2) ສະພາບການນຳສະເຫນລີດົ EV 

(i) ຢູ່ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ, ລັດວິສາຫະກິດລົດເ່ນະຄອນຫລວງ (VCSBC) ໄດ້ນຳໃຊ້ລົດເ່ໄຟຟ້າ 
ຈຳນວນ 13 ທີ່ນຳເຂົ້າຈາກປະເທດຈີນ ເຊິ່ງເປັນສ່ວນຫນຶ່ງຂອງການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ. ລາຄາຂອງ
ລົດເ່ໄຟຟ້າ ແລະ ຫມໍ້ໄຟ (ສານກົ່ວ) ແ່່ນປະມານ 13,750 ໂດລາ/ຄັນ ແລະ 1,500,000 ກີບ/ຫນ່ວຍຫມໍ້ໄຟ, 
ຕ່າມລຳດັບ. ລົດເ່ໄຟຟ້າ ແ່່ນແລ່ນຕ່າມເສັ້ນທາງຂົນສົ່ງໂດຍສານຈາກສະຖານີລົດເ່  ໄປຫາ ວິທາຍາເຂດ 
ພາກວິຊາວິສະວະກຳຂອງມະຫາວິທະຍາໄລແຫ່ງຊາດ ແລະ ສະຖານທູດອິນເດຍ ດ້ວຍຄ່າໂດຍສານ 2,000 
ກີບ/ຖ້ຽວ. ຜູ້ຊົມໃຊ້ສ່ວນໃຫຍ່ແ່່ນນັກຮຽນ, ຜູ້ຍິງ ແລະ ພະສົງ. ອີງຕ່າມການສຳຫລວດຈາກແບບສອບຖາມ 
ໂດຍທີມງານສຶກສາໂຄງການ (2012), 40-50% ຂອງຜູ້ໂດຍສານ ແ່່ນເພິ່ງພໃໍຈ ແລະ ມີຄວາມສະດວກ
ສະບາຍ ແຕ່ວ່າ 20-30% ແ່່ນເພິ່ງພໃໍຈກັບຄວາມໄວຂອງການແລ່ນລົດ ແລະ ຮູບແບບຂອງລົດ. ນອກຈາກ
ລົດເ່ໄຟຟ້າແລ້ວ, ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແລະ ຜູ້ຈຳຫນ່າຍລົດ  EV ກ່ໄດ້ເປີດຕົ່ວ ໃນປີ 2012, ຕ່າມລຳດັບ. ໃນຄະນະ
ທີ່ ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແ່່ນນຳເຂົ້າຈາກໄຕ້ຫວັນ, ລົດໄຟຟ້າອື່ນໆ ແ່່ນນຳເຂົ້າຈາກຈີນ. ຜູ້ຈຳຫນ່າຍລົດ EV ໄດ້ນຳ
ເຂົ້າລົດ EV ຫລາຍປະເພດ (350 ຄັນ), ແລະ ໄດ້ຈຳຫນ່າຍແລ້ວ ຈຳນວນຫນຶ່ງໃຫ້ແກ່ວິສາຫະກິດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບການທ່ອງທ່ຽວ.  

(ii) ໃນເ່ືອງຫລວງພະບາງ, ລົດ EV ຍັງບ່ໄດ້ນຳໃຊເ້ຂົ້າໃນການຂົນສົາງສາທາລະນະເທື່ອ ແຕ່ວ່າ ກ່ມນັີກຮຽນ
ຫລາຍຄົນທີ່ໃຊ້ລົດຖີບໄຟຟ້າ. ຢູ່ຕ່າມໂຮງແຮມ ກ່ນຳໃຊ້ລົດໄຟຟ້າ ເພື່ອຮັບສົ່ງແຂກ. ໂດຍສະເພາະ ລົດຖີບ
ໄຟຟ້າຂອງໄຕ້ຫວັນ ແ່່ນມຄີວາມນິຍົມຢ່າງຫລວງຫລາຍ ແລະ ມີຊື່ສຽງທີ່ດີ. ຜູ້ຊົມໃຊ້ຫລາຍກວ່າເຄິ່ງຫນຶ່ງ ມີ
ຄວາມເພິ່ງພໃໍຈ, ສະດວກສະບາຍກັບການຊົມໃຊ້ ແລະ ມັກໃນຮູບແບບຂອງລົດ.  

(iii) ໃນເ່ືອງໄກສອນພົມວິຫານ, ບໍລິສັດຂອງເອກະຊົນ ໄດ້ນຳສະເຫນີ ລົດເ່ໄຟຟ້າ ຈຳນວນ 20 ຄັນ ເພື່ອ
ສະຫນອງໃນການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃນຕົ່ວເ່ືອງ ໂດຍສະເພາະສຳລັບນັກຮຽນ ແລະ ຄົນເຖົ້າແກ່. 
ຄ່າໂດຍສານແ່່ນ 1,000 ກີບ/ຖ້ຽວ. ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ມກີານບໍລິການລົດເ່ໄຟຟ້າ, ກ່ຍັງບ່ມກີານປະເ່ີນຜົນຢ່າງ
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ລະອຽດ. ເຖິງຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ອີງຕ່າມການລາຍງານຈາກບໍລິສັດແລ້ວ, ເຫັນວ່າມຫີລາຍຄົນທີ່ຊົມໃຊ້ການ
ບໍລິການດັ່ງກ່າວ. ໃນອະດີດ, ລົດຈັກໄຟຟ້າ ກ່ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ຢູ່ໃນຕົ່ວເ່ືອງ ແຕ່ວ່າ ລົດຈັກເຫລຼົ່ານັ້ນກ່ຫາຍສາບ
ສູນໄປ ຍ້ອນອາຍຸການໃຊ້ງານທີ່ສັ້ນ, ບ່ມລີະບົບການແລກປ່ຽນຫມໍ້ໄຟ, ບ່ມີລະບົບການກຳຈັດຫມໍ້ໄຟຂອງ
ລົດຈັກ. 

(iv) ຢູ່ປາກເຊ ກ່ເຄີຍມີໂຄງການລົດຕຸ່ກໆໄຟຟ້າ ໂດຍບໍລິສັດຈາກປະເທດໄທ. ເຖິງຢ່າງໃດກ່ຕ່າມ, ພາກເຂົາເຈົ້າກ່
ຢຸດສືບຕ່່ໂຄງການດັ່ງກ່າວ ເນື່ອງຈາກວ່າ ສະພາບເສັ້ນທາງເປັນຄ້ອນເນີນ ແລະ ເສັ້ນທາງຍັງບ່ດີ. ນອກຈາກ
ເ່ືອງປາກເຊແລ້ວ,  ວັດພເູຊິ່ງເປັນເ່ືອງມໍລະດົກໂລກ ໃນແຂວງຈຳປາສັກ ກ່ໄດ້ນຳສະເຫນີລົດເ່ໄຟຟ້າ ທີ່
ນຳມາຈາກປະເທດຈີນສຳລັບການແລ່ນອ້ອມວັດພ.ູ 

3)       

3.28 ບັນຫາທົ່ວໄປສຳລັບລົດ EV ໃນປັດຈຸບັນ ຍົກເວັ້ນລົດຖີບໄຟຟ້າ ແ່່ນອາຍຸການໃຊ້ງານຂອງຫມໍ້ໄຟ, 

ເຄື່ອງອາໄຫ່ລບ່ມທີີ່ຈະຫາຊື້ໄດ້ຢູ່ ສປປ ລາວ, ຂາດບຸກຄາລະກອນທີ່ເຫມາະສົມ ທີ່ຈະນຳໃຊ້ ແລະ ບົວລະບັດຮັກສາ

ລົດ EV ແລະ ອື່ນໆ. ການບົວລະບັດຮັກສາລົດເ່ໄຟຟ້າ ໃນເ່ືອງໄກສອນພົມວິຫານ ແ່່ນດຳເນີນການໂດຍຄົນໄທ. 

ລົດຈັກໄຟຟ້າຂອງໄຕ້ຫວັນ ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແ່່ນບົວລະບັດຮັກສາໂດຍຄົນຈີນ ເຊິ່ງກ່ໄດ້ຄາດການໄວ້ວ່າ 

ບັນຫາຄືກັນຈະເກີດຂຶ້ນ ຢູ່ໃນຂັ້ນຕ່ອນຂອງການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະສ້າງຕ່ັ້ງ 

ພື້ນຖານ ລວມທັງ ຊັບພະຍາກອນມະນຸດ, ເສັ້ນທາງການຈັດຊື້ ສຳລັບເຄື່ອງອາໄຫ່ລ ແລະ ອື່ນໆ ກ່ອນການສະເຫນີ 

ແລະ ແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ໃນໄລຍະເຕັມຮູບແບບ.  

       3.2.1 ສະພາບການນຳສະເຫນີລດົ EV ໃນສປປ ລາວ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມູນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການ ຈາກ JICA
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4 ທດິທາງການນຳສະເຫນີລດົ EV ໃນ ສປປ ລາວ 

4.1 ວທິກີານ 

4.1 ເພື່ອວິໃຈຄວາມສຳຄັນ, ຜົນກະທົບ, ຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຂໍ້ຈຳກັດຢ່າງກວ້າງຂວາງ ໃນການນຳສະເຫ
ນີລົດ EV ໃຫ້ເປັນລະບົບການຂົນສົ່ງແບບໃຫມ່ ໃນ ສປປ ລາວ, ວິທີການດັ່ງລ ່ມນີ້ໄດ້ຖືກຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ; 
(i) ການຈຳລອງການວິໃຈຂັ້ນພື້ນຖານ: ເພື່ອຊີ້ແຈງເຖິງການບໍລິໂພກພະລັງງານ ແລະ ເງື່ອນໄຂທາງດ້ານສິ່ງແວດ

ລ້ອມ ໃນກໍລະນີຂອງຍານພາຫະນະແບບທົ່ວໄປ ໃນອະນາຄົດ; 
(ii) ປະເມີນຜົນປະໂຫຍດຂອງຜ ້ຊົມໃຊ້ລົດ EV: ເພື່ອຊີ້ແຈງຄວາມສຳຄັນ ຂອງການປະຫຍັດຂອງດານນຳໃຊ້ລົດ 

EV ແຕ່ລະປະເພດ ໂດຍຄົນ ແລະ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງ; 
(iii) ຄາດຄະເນຄວາມຕ້່ອງການຂອງ EV ໃນອະນາຄົດ: ເພື່ອຄາດຄະເນ ຈຳນວນບົດໃນອະນາຄົດ ໃນ ສປປ ລາວ 

ແລະ ກຳນົດ ອັດຕ່າສ່ວນຂອງລົດ EV ໃນແຕ່ລະປະເພດລົດ; 
(iv) ປະເມີນຜົນປະໂຫຍດຂອງລົດ EV ໃນເສດຖະກິດແຫ່ງຊາດ: ເພື່ອຊີ້ແຈງຜົນປະໂຫຍດ ຂອງການປະຫຍັດ

ພະລັງງານ ແລະ ມ ມມອງທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ໂດຍສົມທຽບແບບຈຳລອງພື້ນຖານ ແລະ ແບບຈຳລອງການ
ນຳສະເຫນີລົດ EV; 

(v) ຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຜົນກະທົບຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV: ເພື່ອປະເມີນຜົນ ຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຜົນ
ກະທົບ ໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ຢ່າງກວ້າງຂວາງ, ໂດຍການພິຈາລະນາ ຜົນຮັບຂ້າງເທິງ; ແລະ, 

(vi) ການກຳນົດທິດທາງພື້ນຖານຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV: ເພື່ອກຳນົດທິດທາງພື້ນຖານຂອງການນຳສະເຫ
ນີລົດ EV ໃນ ສປປ ລາວ ກັບການພິຈາລະນາ ຜົນຂອງພາກທີ່ 2 ແລະ ພາກທີ່ 3.  

ຮ ບ 4.1.1 ວິທກີານກຽ່ວກັບການວິໃຈການນຳສະເຫນີລດົ EV 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
                :          

4-2 

4.2 ແບບຈຳລອງການພດັທະນາຂັ້ນພື້ນຖານ ຢ ໃ່ນ ສປປ ລາວ 

1) ມ ມມອງຂອງເສດຖະກດິ - ສງັຄມົ 
4.2 ໃນທົດສະວັດທີ່ຜ່ານມາ, ເສດຖະກິດ ຂອງ ສປປລາວ ໄດ້ເຕີບໂຕ ຢ ່ໃນລະດັບ ສະເລ່ຍ 6.7% ຕ່ໍ່ປີ, ແລະ 
ຈຳນວນປະຊາກອນ ໄດ້ຂະຫຍາຍຕົ່ວຫນ້ອຍກວ່າ ຢ ່ໃນລະດັບ 1.5% ຕ່ໍ່ປີ. ປັດໃຈທັງສອງນີ້ ໄດ້ຜັກດັນໃຫ້ GDP ຕ່ໍ່
ຫົວຄົນ ຂຶ້ນຈາກ 410 ໂດລາ ໃນປີ 2000 ມາເປັນ 1,254 ໂດລາ ໃນປີ 2011 ດ້ວຍລະດັບ 10.7% ຂອງການເຕີບ
ໂຕຕ່ໍ່ປີ. ໂດຍການສ ມມ ດວ່າ ແນວໂນ້ມປັດຈ ບັນຂອງການຂະຫຍາຍໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ປະຊາກອນ ສືບ
ຕ່ໍ່ຈົນເຖິງປີ 2030, ສປປລາວ ຄາດວ່າຈະຫລ ດພົ້ນອອກຈາກການເປັນປະເທດດ້ອຍພັດທະນາໄດ້. ເຂດຕົ່ວເມືອງ 
ໃນປີ 2011 ມພີຽງແຕ່ 33%. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ຖ້າວ່າແນວໂນ້ມປັດຈ ບັນຍັງສືບຕ່ໍ່, ກໍ່ມກີານຄາດຄະເນວ່າ ຈະ
ເພີ່ມຂຶ້ນ ຈົນເຖິງ 40% ໃນປີ 2020, ແລະ ອາດຈະຮອດ 50% ໃນປີ 2030.  

ຕ ຕ     4.2.1 ການຄາດຄະເນ ດາ້ນເສດຖະກດິ - ສງັຄມົ ສຳລັບ ສປປ ລາວ 

 2011 2020 2030 
ອັດຕ່າການເຕີບໂຕຕ່ໍ່ປີ (%/ປີ) 

2011 - 2020 2011 - 2020 

ປະຊາກອນ, ໃນ 000 6,374 7,651 8,854 2.0 1.5 

ຕົ່ວເມືອງ 33% 40% ~50% 2.2 2.3 

GDP (ພັນລ້ານໂດລາ, @ ລາຄາປີ 2010) 8,356 12,253 23,437 4.3 6.7 

GDP/ຄົນ (ໂດລາ, @ ລາຄາປີ 2010) 1,254 1,495 2,304 2.0 4.4 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

2) ການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງການສນັຈອນ 
4.3 ຈຳນວນຍານພາຫະນະໃນອະນາຄົດ ໄດ້ຖືກຄາດຄະເນໂດຍ ສ ດ Gomperts1 ເຊິ່ງນຳໃຊ້ແນວໂນ້ມທີ່
ຜ່ານມາຂອງສາຍພົວພັນ ລະຫວ່າງ GDP ຕ່ໍ່ຫົວຄົນ ແລະ ຈຳນວນຍານພາຫະນະ. ແລະ ຜົນຈາກສ ດນີ້ ໄດ້ຖືກດັດ
ແກ້ ໂດຍອີງໃສ່ຈຳນວນຍານພາຫະນະຂອງປະເທດອ້ອມຂ້າງ. ນອກນັ້ນ, ການຄາດຄະເນ ແມ່ນເປັນກາງຄື 
ຍານພາຫະນະຈຳນວນຫນຶ່ງຈະແມ່ນລົດ EV ຫລື ລົດ ICE, ຫລື ລົດສາມລໍ້ກໍ່ຈະຄືກັນກັບລົດຕ່ ກໆ ທີ່ໃຊ້ໃນປັດຈ ບັນ 
ຫລື ລົດສອງແຖວ ກໍ່ຈະຖືກປ່ຽນແທນໂດຍລົດ ເມຂະຫນາດນ້ອຍ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ກໍ່ໄດ້ສົມມ ດຂຶ້ນວ່າ ຈຳນວນ
ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ຈະສືບຕ່ໍ່ຂະຫຍາຍຕົ່ວດ້ວຍເຫດຜົນທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ຫລາຍກວ່າ ເພື່ອຕິ່ດຕ່າມແນວ
ໂນ້ມຂອງຍານພາຫະນະທົ່ວໄປ.  

ຕ ຕ     4.2.2 ການຈຳລອງສະຖານະການແບບພື້ນຖານ ຂອງຍານພາຫະນະ 

ປະເພດລົດ 
ຈຳນວນຍານພາຫະນະ ອັດຕ່າການຂະຫຍາຍຕົ່ວ (%/ປີ) 

2001 2011 2020 2030 ‘01-‘10 ‘10-‘20 ‘20-‘30 

ລົດສ່ວນຕົ່ວ 

ລົດຈັກ 168,379 899,436 1,395,320 1,875,194 19.0 5.0 3.0 

ລົດໃຫ່ຍ 
ລົດເກັງ 33,967 27,901 77,372 174,936 19.4 12.0 11.0 

ລົດກະບະ/ລົດຈິບ/ລົດຕ່  ້ 21,936 121,517 372,507 732,777 21.0 10.5 7.9 

ລົດບັນທ ກ 11,841 28,673 44,481 72,455 8.9 5.0 5.0 

ລົດສາທາລະນະ ລົດຕ່ ກໆ/ລົດສອງແຖວ 4,405 8,537 11,961 15,311 7.6 3.8 3.0 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຂອງ JICA 
1) ນະໂຍບາຍຂອງລັດຖະບານລາວ ແມ່ນຈຳກັດລົດຕ່ ກໆ (3 ລໍ້), ເຊິ່ງຄາດວ່າຈະປ່ຽນແທນດ້ວຍລົດເມນ້ອຍ (4 ລໍ້). ສ່ວນຫນຶ່ງຂອງລົດຂ້າງເທິງຈະແມ່ນລົດ 
EV 

                                                           
1 ສ ດ Gompertz ແມ່ນ:   

V: the vehicle ownership (ລົດຕ່ໍ່ 1000 ຄົນ),   : the saturation level (a known parameter), 

: the negative parameters defining the shape of the function, and GDP_p: denotes the per-capita income. 
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3) ການບລໍໂິພກພະລງັງານ 
4.4 ດ້ວຍການຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງຈຳນວນຍານພາຫະນະ, ການບໍລິໂພກນຳມັນ ຂອງຂະແຫນງຂົນສົ່ງທາງບົກ 
ແມ່ນ 1,215 ລ້ານລິດ ໃນປີ 2020 ເຊິ່ງໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 677 ລ້ານລິດ ໃນປີ 2010 ດ້ວຍ 6.0% 

ຂອງການຂະຫຍາຍຕົ່ວປະຈຳປີ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງຍານພາຫະນະ 6.8%. ສະນັ້ນ, ຄວາມບໍ່
ຫມັ້ນຄົງຂອງປະເທດ ໃນການ ສະຫນອງພະລັງງານກໍ່ຈະເພີ່ມຂຶ້ນ. ອັດສ່ວນສ່ວນທີ່ບໍ່ກົງກັນ ຂອງການບໍລິໂພ
ກນຳມັນ ທີ່ຄຳນວນໄດ້ ສຳລັບ ລົດບັນທ ກ ແມ່ນ 30.8%, ຕ່າມດ້ວຍ ລົດກະບະ/ລົດຈິບ/ລົດຕ່ ້ (22.5% ຂອງທັງ
ຫົມດ), ແລະ ລົດຈັກ (19.9%). 

4.5 ການປ່ຽນແປງການບໍລິໂພກພະລັງງານ ມາເປັນຕົ່ວເລກ, ການບໍລິໂພກພະລັງງານ ໃນປີ 2010 ແມ່ນ 799 

ລ້ານໂດລາ, ແລະ ຈະເພີ່ມຂຶ້ນ ມາເປັນ 1,430 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2020 ແລະ 2,296 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2030. ເພື່ອ
ຂະຫຍາຍຄວາມດັ່ງກ່າວ, ການຂາດດ ນດ້ານການຄ້າ ຂອງປະເທດ ສະເລ່ຍແມ່ນ 1,380 ລ້ານໂດລາ ໃນໄລຍະປີ 
2006 – 2010. 

ຕ ຕ     4.2.3 ການບໍລໂິພກພະລງັງານ ໂດຍຍານພາຫະນະ 

  
2010 2020 2030 

ຈຳນວນ 

(Kilo Litters) 
ມ ນຄ່າ 

(USD mil.) 
ຈຳນວນ 

(Kilo Litters) 
ມ ນຄ່າ 

(USD mil.) 
ຈຳນວນ 

(Kilo Litters) 
ມ ນຄ່າ 

(USD mil.) 
ລົດຈັກ 142,992 182 224,406 285 272,746 346 

ລົດ
ເບົາ 

ລົດເກັງ 18,037 23 58,329 74 119,270 151 

ລົດກະບະ/ລົດຈິບ/ລົດຕ່  ້ 101,295 116 280,825 323 499,604 574 

ລົດບັນທ ກ 242,473 278 383,240 440 564,567 648 

ລົດເມ 
ນ້ອຍ (≒ຕ່ ກໆ) 14,030 18 49,736 57 62,633 72 

ກາງ (≒ສອງແຖວ) 129,886 149 169,915 195 359,727 413 

ໃຫ່ຍ 28,259 32 48,756 56 78,965 91 

ລວມ 676,971 799 1,215,207 1,430 1,957,512 2,296 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
          :  າມ  ເຊື້ອໄຟ = 1.27USD/L, ກາຊວນ = 1.15USD/L 

4) ຜນົກະທບົຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລອ້ມ  
(i) ການປ່ອຍທາດອາຍ CO2 : ການປ່ອຍທາດອາຍ CO2 ຈາກວຽກງານຂົນສົ່ງ ໄດ້ຂະຫຍາຍຕົ່ວຢ່າງໄວວາ ຈາກ 

0.6 ລ້ານລິດ ໂຕນ ໃນປີ 2001 ມາເປັນ 1.6 ລ້ານລິດ ໂຕນ ໃນປີ 2011. ການຄາດຄະເນ ແມນ່ຍັງຈະເພີ່ມ
ຂຶ້ນ ເຖິງແມ່ນວ່າຈະເພີ່ມຂຶ້ນໃນອັດຕ່າເລັກນ້ອຍ ຈົນເຖິງ 3.2 ລ້ານລິດ ໂຕນ ໃນປີ 2020 ແລະ 5.3 ລ້ານ
ລິດໂຕນ ໃນປີ 2030. ຍານພາຫະນະທີ່ປະກອນສ່ວນເຂົ້າໃນການປ່ອຍອາຍພິດດັ່ງກ່າວຄື: ລົດເກັງ (44%), 
ລົດກະບະ ແລະ ລົດຈິບ (24%), ຕ່າມດ້ວຍ ລົດເມຂະຫນາດນ້ອຍ ແລະ ຂະຫນາດໃຫ່ຍ (13%).   

(ii) ມົນລະພິດທາງອາກາດ: ບັນດາມົນລະພິດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນ PM (particulate matter), ທາດໄນໂຕຼເຈນ 
NOx (nitrogen oxides), CO (carbon monoxide) ແລະ ໄຮໂດຼກາກບອນ THC (Total 

Hydrocarbons). ບໍລິມາດທີ່ຫລາຍທີ່ສ ດແມ່ນມາຈາກ CO, ຊຶ່ງແມ່ນ 49% ຂອງບໍລິມາດທັງຫົມດ. 
(iii) ທາດ NOx: ທາດ NOx ກຳເນີດມາຈາກການເຜົາໃຫມ້ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ການເຜົາໃຫມໃ້ນອ ນຫະພ ມທີ່ສ ງ 

ເຊັ່ນ ລົດ ICE. ເມື່ອທາດ NOx ແລະ ທາດ Volatile Organic Compounds (VOCs) ມປີະຕິ່ກິລິຍາ ຕ່ອບ
ສະຫນອງຈາກແສງຕ່າເວັນ. ສ່ວນປະກອບຂອງການຂົນສົ່ງທາງບົກ ແມ່ນຄາດວ່າ ຈະເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 1,313 

ໂຕນ ໃນປີ 2011 ມາເປັນ 2,856 ໂຕນ ໃນປີ 2020, ແລະ 4,918 ໂຕນ ໃນປີ 2030. ຍານພາຫະນະທີ່ສ້າງ
ມົນລະພິດດັ່ງກ່າວຫລາຍທີ່ສ ດ ແມ່ນ ລົດບັນທ ກ ແລະ ລົດພວງ (76%), ລົດກະບະ ແລະ ຍານພາຫະນະຮັບ
ໃຊ້ອື່ນໆ (14%).   
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(iv) ທາດ CO: ທາດອາຍ CO ແມ່ນໄດ້ຖືກສ້າງຂຶ້ນ ຈາກ partial oxidation of carbon-containing 

compounds. ການປ່ອຍອາຍພິດທາດ CO ແມ່ນຫລາຍທີ່ສ ດ ໃນບັນດາມົນລະພິດທາງອາກາດ ທີ່ເກີດຈາກ 
ການຂົນສົ່ງທາງບົກ. ຈາກ 43,032 ໂຕນ ໃນປີ 2011, ຈະເພີ່ມຂຶ້ນເປັນ 69,757 ໂຕນ ແລະ 100,266 ໂຕນ 
ໃນປີ 2020 ແລະ ປີ 2030, ຕ່າມລຳດັບ. ການປ່ອຍອາຍພິດດັ່ງກ່າວ ສ່ວນໃຫ່ຍແລ້ວ ແມ່ນມາຈາກ ລົດຈັກ 
(69%), ລົດບັນທ ກ (18%) ແລະ ລົດເກັງ (5%). 

(v) ທາດ THC: ການປ່ອຍທາດອາຍພິດ THC ກໍ່ມກີານເພີ່ມຂຶ້ນ ຢ ່ໃນລະດັບດຽວກັນກັບ ມົນລະພິດອື່ນໆ ຈາກ 
22,574 ໂຕນ/ປີ ໃນປີ 2011, ຫາ 31,786 ໂຕນ/ປີ ໃນປີ 2020 ແລະ 40,964 ໂຕນ/ປີ ໃນປີ 2030. ການ
ປ່ອຍອາຍພິດ ສ່ວນໃຫ່ຍແລ້ວ ແມ່ນມາຈາກ ລົດຈັກ (84%), ແລະ ຈາກລົດບັນທ ກຈຳນວນຫນຶ່ງ (7%). 

(vi) ຜ່ານການປະເມີນຜົນ, ເຮົາສາມາດສະຫລ ບໄດ້ວ່າ ທາດພິດ PM ແລະ NOx ເກີດມາຈາກການຂົນສົ່ງດ້ວຍ
ລົດບັນທ ກ ໃນຂະນະທີ່ ທາດ CO ແລະ THC ແມ່ນສ່ວນໃຫ່ຍເກີດຈາກລົດຈັກ. ເມື່ອມກີານນຳໃຊ້ລົດຈັກ
ໄຟຟ້າ ເຮົາສາມາດເວົ້າໄດ້ວ່າ ມັນຈະຊ່ວຍຫລ ດຜ່ອນທາດອາຍ CO ແລະ ທາດ THC ໄດ້ຢ່າງຫລວງຫລາຍ. 
ນອກຈາກນັ້ນ, ການຫລ ດຜ່ອນທາດ PM ກໍ່ສາມາດບັນເທົາ ແລະ ໃຫ້ຜົນປະ  ໂຫຍດແກ່ສ ຂະພາບທັນທ ີຊຶ່ງ
ເຮົາຄວນຊອກຫາທາງເລືອກໃນການນຳໃຊ້ນຳມັນຊີວະພາບ ແທນນຳມັນເຊື້ອໄຟ. 

ຮູ  4.2.1 ມນົລະພດິທາງອາກາດຈາກຍານພາຫະນະ 
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4.3 ຜນົປະໂຫຍດຂອງຜ ຊ້ມົໃຊລ້ດົ EV 

1) ວທິກີານ 
4.6 ຢ ່ໃນຫົວຂໍ້ຍ່ອຍຂອງພາກນີ້, ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງຜ ້ໃຊ້ລົດ EV ແລະ ລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ແມ່ນໄດ້ປຽບທຽບກັນ
ທາງດ້ານອາຍ ການໃຊ້ງານ. ການພິຈາລະນາຕ່ົ້ນຕໍ່ແມ່ນມຄືີດັ່ງນີ້; 
(i) ຄ່າປະຈຳປີຄົງທີ່ ແລະ ຄ່າທາງດ້ານຄ ນປະໂຫຍດ ແມ່ນໄດ້ຄິດໄລ່ ໂດຍອີງໃສ່ອາຍ ດ້ານເສດຖະກິດຂອງລົດ 

ແລະ ຫມໍ້ໄຟ; 
(ii) ປະເພດ ແລະ ລ ້ນຂອງລົດ EV ຍັງມຈີຳກັດ. ເພາະສະນັ້ນ, ໃນກໍລະນີທີ່ເປົ້າຫມາຍລົດ EV ມສີະຫນອງຢ ່ຕ່າມ

ຕ່ະຫລາດຍີ່ປ ່ນ, ລົດ EV ຂອງຍີ່ປ ່ນແມ່ນຈະຖືກນຳໃຊ້ເພື່ອການວິໃຈ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ຖ້າວ່າລາຄາຂອງ
ລົດ EV ຍີ່ປ ່ນແພງໂພດ, ລົດ EV ຂອງປະເທດອື່ນໆ ກໍ່ຈະຖືກກ່າວເຖິງ.  

(iii) ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ມີຜົນກະທົບຕ່ໍ່ລາຄາຂອງການນຳໃຊ້ລົດ EV ຢ່າງສຳຄັນ. ເພາະສະນັ້ນ, ການຫລ ດຜ່ອນຂອງ
ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ໄດ້ຖືກສົມມ ດຖານຂຶ້ນ ສຳລັບ ການວິໄຈຄວາມຮ ້ສຶກໄວ (sensitivity analysis) ໂດຍອີງໃສ່
ການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີຂອງຫມໍ້ໄຟ. ການວິໃຈ sensitivity analysis ໄດ້ຖືກປະຕິ່ບັດສຳລັບ 3/4, 1/2 
ແລະ 1/4 ຂອງລາຄາຫມໍ້ໄຟໃນປັດຈ ບັນ. 

(iv) ອັດຕ່າພາສີ (ພາສີນຳເຂົ້າ ແລະ ອາກອນຊົມໃຊ້) ຂອງລົດ ແມ່ນມີມ ນຄ່າສ ງ ໃນ ສປປ ລາວ. ເຖິງຢ່າງໃດ
ກໍ່ຕ່າມ, ກະຊວງການເງິນ ປັດຈ ບັນກຳລັງພິຈາລະນາ ປັບປ ງອັດຕ່າພາສີ ກ່ຽວກັບລົດ EV. ດັ່ງນັ້ນ, ການວິ
ໄຈຄວາມຮ ້ສຶກໄວ ຈຶ່ງໄດ້ເຮັດຂຶ້ນ ໃນອັດຕ່າພາສີ ກ່ຽວກັບລົດ EV  ທີ່ແຕກຕ່່າງກັນ  

2) ການສມົທຽບລາຄາຂອງລດົຈກັໄຟຟາ້ 
4.7 ສຳລັບໄລຍະການນຳໃຊລົ້ດຈັກໄຟຟ້າ ແມ່ນເປັນເປົ້າຫມາຍທຳອິດທີ່ຊັດເຈນ. ຜ ້ຜະລິດຫລາຍໆແຫ່ງກໍ່ມີ
ຄວາມພ້ອມໃນການຜະລິດຢ່າງຫລວງຫລາຍ. ໃນຄະນະທີ່ ບໍ່ໄດ້ໃຊ້ນຳມັນຈຳນວນຫລວງຫລາຍ, ຜ ້ຂັບຂີ່ສ່ວນໃຫຍ່
ສຳລັບການດັດແປງມາເປັນລົດຈັກ EV ແມ່ນຄວາມແຕກຕ່່າງກັນທາງດ້ານຄ່າດຳເນີນງານ. ຕ່າຕ່ະລາງ 4.3.1 ສົມ
ທຽບລາຄາການດຳເນີນງານ ຂອງລົດຈັກທົ່ວໄປ ກັບ ລົດຈັກໄຟຟ້າ ເຊິ່ງມາຈາກ
ລ ້ນຂອງລົດທີ່ມີສະຫນອງຕ່າມທ້ອງຕ່ະຫລາດ. ໃນປັດຈ ບັນ, ອ ປະສັກ ທີ່ໃຫຍທ່ີ່ສ ດຂອງລົດຈັກ EV-MC 
ແມ່ນລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນເຊິ່ງ ປະມານ2,000 ຫາ 5,000 ໂດລາ ຂື້ນກັບແຕ່ລະລ ້ນ. ໃນບາງປະເທດ, ຫມໍ້ໄຟເຕີມນຳ 
(lead-acid) ທີ່ມນີຳຫນັກຫລາຍກວ່າ ແຕ່ວ່າລາຄາຖືກກວ່າ ແມ່ນມຄີວາມນິຍົມຊົມຊອບ. ສຳລັບຫມໍ້ໄຟແບບແຫ້ງ 
(Li-ion) ມນີຳຫນັກເບົາກວ່າ ແຕ່ວ່າມລີາຄາສ ງ. ໃນກໍລະນີລົດໄຟຟ້າຢ ່ຍີ່ປ ່ນ, ຫມໍ້ໄຟ Silicon ແລະ ຫມໍ້ໄຟ Li-ion 
ແມ່ນນຳໃຊ້ໂດຍທົ່ວໄປ. ລາຄາຫມໍ້ໄຟ Silicon ແມ່ນເກືອບເທົ່າກັບຫມໍ້ໄຟ lead-acid ແຕ່ວ່າອາຍ ການໃຊ້ງານຫມໍ້
ໄຟ Silicon ແມ່ນ 1.5 ເທົ່າ ຫລາຍກວ່າ ຫມໍ້ໄຟ lead-acid. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ຫມໍ້ໄຟ Silicon ແມນ່ປອດໄພກວາ່. 
ຫມໍ້ໄຟ Li-ion ຍັງຄົງມລີາຄາແພງຫລາຍ ແຕ່ວ່າ ລາຄາກໍຈະຫລ ດລົງຢ່າງຕ່ໍ່ເນື່ອງ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ຫມໍ້ໄຟ Li-ion ກໍ່
ມອີາບ ການໃຊ້ງານ ຫຫລາຍກວ່າຫມໍ້ໄຟ lead-acid 5 ເທົ່າ. 
4.8 ດັ່ງທີ່ເຫັນໄດ້ຈາກ ຕ່າຕ່ະລາງ 4.2.1, ໃນຂະນະທີ່ລົດຈັກທົ່ວໄປ ຍັງປະຫຍັດຫລາຍກວ່າລົດຈັກໄຟຟ້າທີ່ມີ 
ຫມໍ້ໄຟແບບແຫ້ງ, ລົດຈັກໄຟຟ້າທີ່ມຫີມໍ້ໄຟ Silicon ສາມາດປະຫັຍດ ຄ່າດຳເນີນງານໄດ້ 25% ຫລາຍກວ່າລົດຈັກ
ທົ່ວໄປ. ຍົກເວັ້ນຄ່າຊື້ລົດ, ລາຄາດຳເນີນງານຂອງລົດຈັກໄຟຟ້າແມ່ນຕ່ຳກວ່າລົດຈັກທົ່ວໄປ 60%. ດ້ວຍເຫດນີ້, ຈ ດ
ຜັນປ່ຽນຂອງລົດໄຟຟ້າແມ່ນສາມາດເອື້ອມໄປເຖິງແລ້ວ. ສະຖານະການສຳລັບລົດ ໄຟຟ້າ ເພາະສະນັ້ນ, ຮຽກຮ້ອງບໍ່
ໃຫ້ມພີາສີ ຫລື ມີສິ່ງຈ ງໃຈ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແມ່ນມຊີື່ສຽງໃນແງ່ລົບ ເນື່ອງຈາກວ່າລົດຈັກໄຟຟ້າ
ຂອງຈີນທີ່ນຳເຂົ້າໃນຊຸມປີຜ່ານມາ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງມຜົີນກະທົບໃນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ສິດທິພເິສດທາງດ້ານ
ພາສີ ຕ່ໍ່ກັບລົດຈັກໄຟຟ້າ ຈົນກວ່າຈະເຮັດໃຫ້ລົດຈັກ ໄດ້ກັບຄືນມາມຄີວາມນິຍົມໄດ້ອີກ. 
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ຕ ຕ     4.3.1 ການສມົທຽບ VOC ສຳລບັລົດຈກັ 

ລາຍການ ລົດຈັກ ICE 

(Wave 100) 
ລົດຈັກ EV 

(SEED48) 
ລົດຈັກ EV 

(EC-03) 
ຫມາຍເຫດ 

ຍານພາຫະນະ 

ລາຄາຊື້ 
(USD) 

ລາຄາຫົວຫນ່ວຍ 932 965 3,345 ລາຄາ CIF + ຄ່າບໍລິຫານ 

ພາສີ 5531) 7942) 2,0052) 
ສາມາດປ່ຽນໄດ້ໂດຍໃຊນ້ະ
ໂຍບາຍ 

ລວມ 1,485 2,190 5,350 - 
ອາຍ ການໃຊ້ງານ (ປີ) 10 10 10 - 
ຈຳນວນ Km ແລ່ນຕ່ໍ່ປີ (km) 5,840 5,840 5,840 - 
ປະສິດທິພາບພະລັງງານ (km//l, km/kWh) 45 41.7 61.4 ລາຄາຕ່າມລາຍການສິນຄ້າ 
ລາຄານຳມັນ (USD/l, USD/kWh) 1.3 0.1 0.1 ລາຄາທົ່ວໄປ ເດືອນຕ່ ລາ 2012 

ຫມໍ້ໄຟ 
ລາຄາ (USD) 

ລາຄາຫົວຫນ່ວຍ 18 536 561 

- 
ພາສີ  2  101 105  

ລວມ 20 637 666  

ປະເພດ (ຄວາມບັນຈ  (Wh)) - Silicon (960) Li-ion (700) 

ອາຍ  (ປີ) 1 4 4 

VOC 
(ໂດລາ/ປີ) 

ລາຄາຕ່ໍ່ປີ 
ລົດ 221 326 824  ດອກເບ້ຍ = 8% 

ຫມໍ້ໄຟລົດຈັກໄຟຟາ້ ຈະຖືກປ່ຽນ 
1 ຄັ້ງ ພາຍໃນອາຍ ການໃຊງ້ານ. 

ຫມໍ້ໄຟ 20 60 63  

ລວມ 241 387 887 

ຄ່າດຳເນີນ
ງານ 

ນຳມັນ/ໄຟຟ້າ 247 43  43  

ປະສິດທິພາບ ນຳມັນ/ໄຟຟ້າ ຖືກ
ນຳໄປໃຊໃ້ນ ຈຳນວນທີ່ຄາດຄະ
ເນ ຈາກຂໍ້ມ ນຕົ່ວຈິງໃນກໍລະນີ
ຂອງລາວ. 

ນຳມັນເຄື່ອງ/ຍາງລົດ 35.2 0.2 0.2 ລາຄາຕົ່ວຈິງ ໃນ ສປປ ລາວ 

ການບຳລ ງຮັກສາ 24 24 24 
ສົມມ ດຖານ 3% ຂອງລາຄາຊື້
ລົດທົ່ວໄປ 

ປະກັນໄພ 9 9 9 ໃຊຄ່້າປະກັນໄພຂອງ AGL 
ລວມ 316 77 77 - 

ລວມ 
ລວມທັງ ລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 557 463 964 - 
ບໍ່ລວມລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 
(ລວມທັງຫມໍ້ໄຟ) 336 137 140 

ລົດ EV ຖືກກວ່າຫລາຍກວ່າ 
60% 

ການວິ
ໄຈຄວາມສະ
ດ ້ງໄວ 
(Sensitivity 

Analysis) 

ການຍົກເວັ້ນພາສີ (ພາສີ =0%) - 333 635 

- 
ພາສີນຳເຂົ້າ = 1% - 372 734 

ລາຄາຫມໍ້
ໄຟ 

3/4 - 448 948 

1/2 - 433 932 

1/4 - 418 917 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

1) ພາສີນຳເຂົ້າ = 40%, ອາກອນຊົມໃຊ້ =10%、VAT =10%     2) ພາສີນຳເຂົ້າ =40%、ອາກອນຊົມໃຊ ້=8%、VAT =10% 
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ຮູ  4.3.1 ການວໄິຈຄວາມສະດ ້ງໄວ ກຽ່ວກບັ VOC ຂອງລົດຈັກ 
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ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

3) ການສມົທຽບລາຄາຂອງລດົໃຫຍໄ່ຟຟາ້ 
4.9 ຄືກັນກັບລົດຈັກ, VOC ຂອງລົດເກັງ ເມື່ອປຽບທຽບລະຫວ່າງລົດທົ່ວໄປ ແລະ ລົດ EV (ຕ່າຕ່ະລາງ 
4.2.3).  
4.10 ຄືກັນກັບລົດຈັກ, VOC ຂອງລົດເກັງ ເມື່ອສົມທຽບລະຫວ່າງ ລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ແລະ ລົດ EV 

(ຕ່າຕ່ະລາງ4.2.3). ໃນຄະນະທີ່ ລາຄາດຳເນີນງານຂອງລົດ EV ແມ່ນຕ່ຳກວ່າລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ຫລາຍ. ລາຄາເບື້ອງ
ຕ່ົ້ນຂອງລົດ EV ກໍ່ຍັງສ ງກວາ່ຫລາຍ ເນື່ອງຈາກວ່າຫມໍ້ໄຟມີລາຄາສ ງ. ໃນກໍລະນີຂອງ i-MiEV, VOC ແມນ່ 12% 
ຕ່ຳກວ່າລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ໂດຍການຍົກເວັ້ນພາສີຂອງລົດ EV. ຜ່ານການສະຫລ ບ, ຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານລາຄາ
ຂອງລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນແມ່ນ 61% ສ ງກວ່າລົດ EV ໂດຍຜ່ານອາຍ ການໃຊ້ງານ. ລາຄາຫມໍ້ໄຟເຊິ່ງຄາດວ່າຈະຫລ ດລົງ 
ໃນອະນາຄົດ ເຮັດໃຫ້ VOC ຂອງລົດ EV ສ ງຂຶ້ນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ພຽງແຕ່ການຫລ ດລົງຂອງລາຄາຫມໍ້ໄຟ ກໍ່ບໍ່
ສາມາດເຮັດໃຫ້ VOC ຂອງລົດEV ຕ່ຳກວ່າລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນໄດ້. ນອກຈາກນີ້, ການຫລ ດລົງຂອງລາຄາຫມໍ້ໄຟ, ການ
ຫລ ດຜ່ອນພາສີ ກໍ່ເຫັນວ່າຈຳເປັນ.   
4.11 ຈຳນວນຍານພາຫະນະໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນຢ່າງຊັດເຈນ ນັບຕ່ັ້ງແຕ່ປີ 2005. ໂດຍສະເພາະ ແມ່ນລົດກະບະ ຫລື 
ລົດຕ່ ້ ເນື່ອງຈາກອັດຕ່າພາສີຕ່ຳ. ເຖິງແມ່ນວ່າລົດປະເພດດັ່ງກ່າວ ຈະມີຂະຫນາດໃຫຍກ່ວ່າລົດເກັງ, ຈຳນວນຜ ້
ໂດຍສານໂດຍທົ່ວໄປ ມີພຽງແຕ່ 1-2 ຄົນ ແລະ ລົດເຫລົ່ານັ້ນ ກໍປ່ອຍມົນລະພິດຫລາຍກວ່າລົດເກັງ. ການປ່ຽນລົດ
ສ່ວນຕົ່ວ ແລະ ລົດເຮັດທ ລະກິດ ມາເປັນລົດ EV ຂະຫນາດນ້ອຍ ທີ່ມປີະສິດທິຜົນ ເພື່ອປັບປ ງສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ 
ປະຫຍັດບ່ອນຈອດລົດ ຢ ່ໃນຕົ່ວເມືອງ ພ້ອມກັນກັບປະຫຍັດນຳມັນ ສຳລັບຜ ້ໃຊ້ລົດ EV ຖ້າວ່າລາຄານຳມັນມກີານ
ເພີ່ມຂຶ້ນ.    
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ຕ ຕ     4.3.2 ການສມົທຽບ VOC ສຳລບັລົດໃຫຍ່ 

ລາຍການ ລົດເກັງທົ່ວໄປ 
(Corolla) 

ລົດເກັງ EV 

(i-MiEV) 
ລົດເກັງ EV 

(LEAF) 
PHEV 

(Prius PHV) 
ຫມາຍເຫດ 

ຍານພາຫະນະ 

ລາຄາຊື້ 
(USD) 

ລາຄາຫົວຫນ່ວຍ 14,346 36,730 47,318 43,087 ລາຄາ CIF + ຄ່າບໍລິຫານ 

ພາສີ 19,1541) 24,2512)        31,2412) 28,4482) 
ສາມາດປ່ຽນໄດ້ໂດຍໃຊນ້ະ
ໂຍບາຍ 

ລວມ 33,500 60,981 78,559 71,535 - 
ອາຍ ການໃຊ້ງານ (ປີ) 12 12 12 12 - 
ຈຳນວນ Km ແລ່ນຕ່ໍ່ປີ (km) 9,125 9,125 9,125 9,125 - 
ປະສິດທິພາບພະລັງງານ (km/l, km/kWh) 12.6 9.1 8.1 8.7 ລາຄາຕ່າມລາຍການສິນຄ້າ 
ລາຄານຳມັນ (USD/l, USD/kWh) 1.3 0.1 0.1 0.1 ລາຄາທົ່ວໄປ ເດືອນຕ່ ລາ 2012 

ຫມໍ້ໄຟ 

ລາຄາ (USD) 
ລາຄາຫົວຫນ່ວຍ 62 8,408 19,217 3,523 ລາຄາຫມໍ້ໄຟ Li-ion ຈະຫລ ດ

ລົງຢ່າງຊັດເຈນ. ພາສີ 13 1,575  3,600   660  

ລວມ 75 9,983        22,817  4,183  

ປະເພດ (ກຳລັງບັນຈ  (Wh))  Li-ion  
(10.5) Li-ion (24) Li-ion 

(4.4) 
ອາຍ ການໃຊ້ງານ (ປີ) 1 6 6 6 

VOC 

(ໂດລາ/ປີ) 

ມ ນຄ່າຕ່ໍ່ປີ  
ລົດ 4,445 8,092 10,424 9,492 ດອກເບ້ຍ = 8% 

ຫມໍ້ໄຟລົດຈັກໄຟຟາ້ ຈະຖືກປ່ຽນ 
1 ຄັ້ງ ພາຍໃນອາຍ ການໃຊງ້ານ. 

ຫມໍ້ໄຟ 75 671 1,534 281 

ລວມ 4,520 8,763 11,958 9,773 

ມ ນຄ່າດຳ
ເນີນ ງານ 

ນຳມັນ/ໄຟຟ້າ 1,159 135 135 135 

ປະສິດທິພາບ ນຳມັນ/ໄຟຟ້າ 
ຖືກນຳໄປໃຊໃ້ນ ຈຳນວນທີ່ຄາດ
ຄະເນ ຈາກຂໍ້ມ ນຕົ່ວຈິງໃນ
ກໍລະນີຂອງລາວ. 

ນຳມັນເຄື່ອງ/ຍາງລົດ 115 6 6 6 ລາຄາຕົ່ວຈິງ ໃນ ສປປ ລາວ 

ການບຳລ ງຮັກສາ 1,130 1,130 1,130 1,130 
ສົມມ ດຖານ 3% ຂອງລາຄາຊື້
ລົດທົ່ວໄປ 

ປະກັນໄພ 23 23 23 23 ໃຊຄ່້າປະກັນໄພຂອງ AGL 
ລວມຍ່ອຍ 2,427 1,294 1,294 1,294 - 

ລວມ 
(ໂດລາ/ປີ) 

ລວມທັງລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 6,947 10,057 13,253 11,068 ລົດ EV ສ ງກວ່າ 52-122%. 
ບໍ່ລວມ ລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 
(ລວມທັງ ຫມໍ້ໄຟ) 2,502 1,965 2,828 1,575 

i-MiEV ຖືກກວ່າ 8%. ສົມທຽບ
ກັບລົດ  ICE. 

ການວິ
ໃຈຄວາມ 
ສະດ ້ງໄວ  
(ໂດລາ/ປີ) 

ການຍົກເວັ້ນພາສີ (ພາສີ =0%) - 6,518 8,693 6,915 
ລວມທັງພາສີນຳເຂົ້າ, ອາກອນ
ຊົມໃຊ້ ແລະ VAT 

ອາກອນຊົມໃຊ ້
30% - 8,540 11,298 9,288 ມພີຽງແຕ່ການຫລ ດຜ່ອນ

ອາກອນຊົມໃຊ ້ ແລະ ຫລ ດ
ລາຄາຫມໍ້ໄຟ ແມນ່ບໍ່ສາມາດ
ເພີ່ມຄວາມສາມາດແຂ່ງຂັນຂອງ
ລົດ EV ໄດ້.  

10% - 7,529 9,995 8,101 

1% - 7,073 9,409 7,567 

ລາຄາຫມໍ້ໄຟ 
3/4 - 9,889 12,869 10,997 

1/2 - 9,722 12,486 10,927 

1/4 - 9,554 12,102 10,857 

ອາກອນຊມົ
ໃຊ ້=30% 

ລາຄາ
ຫມໍ້ໄຟ 

3/4 - 8,372 10,915 9,218 ໄດ້ຄາດຄະເນວ່າ ລາຄາຫມໍ້ໄຟ 
ຈະຢ ໃ່ນລະດັບ 3/4 ໃນປີ 2015, 

1/2 ໃນປີ 2020 ແລະ 1/4 ໃນປີ 
2030. 

1/2 - 8,204 10,531 9,147 

1/4 - 8,037 10,148 9,077 

ອາກອນຊົມ
ໃຊ ້=10% 

ລາຄາ
ຫມໍ້ໄຟ 

3/4 - 7,361 9,611 8,031 

1/2 - 7,193 9,228 7,961 

1/4 - 7,205 8,845 7,891 

ອາກອນຊົມ
ໃຊ ້=1% 

ລາຄາ
ຫມໍ້ໄຟ 

3/4 - 6,906 9,025 7,497 

1/2 - 6,738 8,642 7,427 

1/4 - 6,570 8,258 7,357 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA  
1) ພາສີນຳເຂົ້າ =40%, ອາກອນຊົມໃຊ້ =75%, VAT =10%     2) ພາສີນຳເຂົ້າ =1%, ອາກອນຊົມໃຊ ້=60%, VAT =10% 
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ຮ ບ 4.3.3 ການສມົທຽບ VOC ສຳລບັລົດໃຫ່ຍ 

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

IC
E-

ca
r

P
re

se
n

t 
b

at
te

ry
 c

o
st

B
at

te
ry

 c
o

st
=3

/4

B
at

te
ry

 c
o

st
=1

/2

B
at

te
ry

 c
o

st
=1

/4

Ta
x 

ex
em

p
ti

o
n

 (
Ta

x=
0

%
)

EV-car

Basecase

Excise tax=30%

Excise tax=10%

Excise tax=1%

(USD/year)

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

4) ການສມົທຽບລາຄາລດົຂນົສົ່ງສາທາລະນະໄຟຟາ້ 
4.12 ຕ່ັ້ງແຕ່ລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະໄຟຟ້າ ຢ ່ຍີ່ປ ່ນ ແມ່ນມຈີຳກັດ ທາງດ້ານປະເພດລົດ ແລະ ລາຄາ, ນອກຈາກ
ລົດ EV ຍີ່ປ ່ນແລ້ວ, ລົດສາມລໍ້ຂອງຟິລິບປິນ ແລະ ລົດເມນ້ອຍ ແລະ ລົດເມຂະຫນາດກາງຂອງຈີນ ກໍ່ໄດ້ຖືກນຳມາ
ສົມທຽບ. ສຳລັບລົດສາມລໍ້, ລົດສາມລໍ້ຂອງຍີ່ປ ່ນ ແມ່ນໄດ້ປະສົບຜົນສຳເລັດແລ້ວ. VOC ຂອງລົດສາມລໍ້
ໄຟຟ້າຍີ່ປ ່ນ (e-trike) ແມ່ນລາຄາຖືກກວ່າລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ 1,000ໂດລາ. ດັ່ງນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງເປັນໄປໄດ້ ທີ່ຈະນຳສະເຫ
ນີ ໃຫ້ກັບ ສປປ ລາວ ໃນໄວໆນີ້. ເມື່ອພິຈາລະນາ ລະດັບລາຍຮັບຂອງລົດຄົນຂັບລົດຕ່ ກໆ ໃນ ສປປ ລາວ, ມັນຈຶ່ງ
ຫຍ ້ງຍາກ ສຳລັບເຂົາເຈົ້າ ທີ່ຈະຊື້ໄດ້. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງຈຳເປັນ ທີ່ຈະສ້າງລະບົບການເຊົ່າ-ຊື້.  
4.13 ລົດເມໄຟຟ້າຂອງຍີ່ປ ່ນ ຍັງມລີາຄາທີ່ແພງ, ດັ່ງນັ້ນ, ສປປ ລາວ ບໍ່ສາມາດຊື້ໄດ້. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ລາຄາ
ດຳເນີນງານ ໂດຍບໍ່ລວມຄ່າໃຊ້ຈ່າຍເບື້ອງຕ່ົ້ນ ຂອງລົດເມຂະຫນາດກາງ ຈຶ່ງມລີາຄາຖືກກວ່າລົດເມທີ່ໃຊ້ນຳມັນ. ມັນ
ອາດເປັນໄປໄດ້ທີ່ຈະນຳສະເຫນີ ລົດເມຂະຫນາດກາງ ໃນສປປ ລາວ ເມື່ອລາຄາລົດຫລ ດລົງ. ລົດເມໄຟຟ້າ
ຂະຫນາດນ້ອຍ ຈາກປະເທດອື່ນໆແລ້ວ ແມ່ນລາຄາຖືກ ທີ່ຈະນຳໃຊ້ຢ ່ໃນ ສປປ ລາວ. 
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ຕ ຕ     4.3.4 VOC ສຳລັບທາງເລືອກລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ລາຍການ 

ສາມລໍ້ ລົດເມຂະຫນາດນ້ອຍ (10 ຄົນ) ລົເມຂະຫນາດກາງ (28 ຄົນ) 

ຕ່ ກໆທົ່ວໄປ Terra 
Motors 

ສາມລໍ້
ໄຟຟ້າ 

(ຟິລິບປິນ) 

HIACE 

(TOYOTA） 

MAYU 

(thinktogethe

r) 

VCSBE 
Poncho 

(HINO) 

WEB-03  

(Waseda) 

K9  

(BYD) 

ຍານພາຫະ
ນະ 

ລາຄາຊື້ 
(USD) 

ລສຄສຫົວຫນ່ວຍ 1,166 4,514 6,081 25,354 136,605 8,628 222,288 343,440 96,112 

ພາສີ 8341) 3,2301) 4,3521) 14,1462) 46,6303)  2,9453)  124,0242) 117,2313) 32,8083) 

ລວມ 2,000 7,744 10,433 39,500 183,235 11,573 346,312 460,671 128,920 

ອາຍ ການໃຊ້ງານ (ປີ) 10 10 10 12 12 12 17 17 17 

ຈຳນວນ Km ແລ່ນຕ່ໍ່ປີ (km) 16,425 16,425 16,425 18,250 18,250 18,250 43,800 43,800 43,800 

ປະສິດທິພາບພະລັງງານ (km/l,  

km/kWh) 10            27.8              12.8  16.4 7.7 5.1 6.5 1.8 1.0 

ລາຄານຳມັນ (USD/l, USD/kWh)             1.3              0.1              0.1              1.2              0.1              0.1              1.2              0.1              0.1  

ຫມໍ້ໄຟ 

ລາຄາ 
(USD) 

ລົດ 39 1,610 630 47 4,164 1,984 59 35,231 259,431 

ຫມໍ້ໄຟ 11              302               118  13  780   372  16  6,600   48,600  

ລວມ 50           1,912               748  60  4,944   2,356  75  41,831   308,031  

ປະເພດ (ກຳລງບັນຈ  (Wh)) - Silicon (2.9) 
Lead-acid 

(3.0) 
- 

Li-ion 

Polymer (5.2) 

Lead-acid 

(13.7) 
- Li-ion (44) Li-ion (324) 

ອາຍ  (ປີ) 1 6 2 1 6 1 1 6 6 

VOC 
(ໂດລາ/ປີ) 

ລາຄາຕ່ໍ່ປີ  
ລົດ 298 1,154 1,555 5,241 24,314 1,536    37,966    140,615     50,503  

ຫມໍ້ໄຟ 50 181 261  60 332 1,856  75 3,500 25,776  

ລວມ 348 1,335 1,816 5,301 24,647 3,392 38,041 144,116 76,279 

ຄ່າດຳເນີນ
ງານ 

ນຳມັນ/ໄຟຟ້າ 2,086 8  8  2,620 292  292  8,384 2,336 2,336 

ນຳມັນເຄື່ອງ/ຍາງລົດ            204              8      8           526               51             51          2,890           1,260           1,260  

ການບຳລ ງຮັກສາ 30 30 30 653 653 653 5,724 5,724 5,724 

ປະກັນໄພ 40 40 40 40 40 40 40 40 40 

ລວມ 2,359 243 243 3,840 1,036 1,036 17,038 9,360 9,360 

ລວມ 

ລວມທັງລາຄາເບື້ອງ
ຕ່ົ້ນ 2,707 1,578 2,059 9,141 25,683 4,428 55,079 153,476 85,406 

ບໍ່ລວມລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 
(ລວມທັງຫມໍ້ໄຟ) 2,409 424 504 3,900 1,369 2,892 17,113 12,860 34,903 

ການວິໄຈ
ຄວາມ
ສະດ ້ງໄວ  

ຍົກເວັ້ນພາສີ  
 (ພາສີ =0%) -           1,049           1,346  -  18,877   4,428  -  114,113   71,268  

ລາຄາຫມໍ້
ໄຟ 

3/4 -  1,533   1,994  -  25,600   3,964  -  152,600   78,962  

1/2 -  1,488   1,929  -  25,517   3,500  -  151,725   72,518  

1/4 -  1,443   1,863  -  25,434   3,036  -  150,850   66,073  

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
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ຮ ບ 4.3.1 ການວໃິຈຄວາມສະດ ງ້ໄວ ທາງດາ້ນ  VOC ຂອງລົດສາມລໍ້ 
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ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

ຮ ບ 4.3.2 ການວໃິຈຄວາມສະດ ງ້ໄວ ທາງດາ້ນ  VOC ຂອງລດົເມຂະຫນາດນອ້ຍ 
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ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

ຮ ບ 4.3.3 ການວໃິຈຄວາມສະດ ງ້ໄວ ທາງດາ້ນ  VOC ຂອງລດົເມຂະຫນາດກາງ 
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ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
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4.4 ການພະຍາກອນຄວາມຕ່້ອງການ 

1) ວທິກີານ 
4.14 ຫົວຂໍ້ຍ່ອຍຂອງພາກນີ້ ໄດ້ພະຍາກອນຈຳນວນແຕ່ລະປະເພດລົດ EV ໃນອະນາຄົດ. ການພິຈາລະນາ
ຕ່ົ້ນຕໍ່ ແມ່ນມດີັ່ງນີ້;  
(i) ເນື່ອງຈາກວ່າ ຜົນປະໂຫຍດຂອງຜ ້ຊົມໃຊ້ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແມ່ນເຫັນໄດ້ຊັດເຈນ. ມັນຈຶ່ງສົມມ ດໄດ້ວ່າ ລົດ

ຈັກໄຟຟ້າ ຈະມສີະຫນອງ ຫລັງຈາກປີ 2016. 
(ii) ຈາກຜົນການສຳຫລວດຄວາມຕ້່ອງການ (SP survey) ໂດຍທີມງານສຶກສາໂຄງການ, ຈຶ່ງຄາດຄະເນໄດ້ວ່າ 

25% ແລະ 55% ຂອງຄົນຈະຊື້ລົດ EV ໃນລະດັບລາຍຮັບຂອງປີ 2020 ແລະ ປີ 2030, ຕ່າມລຳດັບ. ຍິ່ງໄປ
ກວ່ານັ້ນ, ການອ ດຫນ ນ ແລະ/ຫລື ການຫລ ດຜ່ອນພາສີ ຕ່ໍ່ກັບລົດ EV ສາມາດສົ່ງເສີມຄົນຊື້ລົດ EV. ດັ່ງນັ້ນ 
ສິ່ງຈ ງໃຈຕ່ໍ່ກັບລົດ EV ຄວນຖືກພິຈາລະນາ.  

(iii) ເຕັດໂນໂລຊີລົດ EV ໃນປັດຈ ບັນ ພາກປະຕິ່ບັດຕົ່ວຈິງແມ່ນຍັງບໍ່ທົນເຫມາະສົມກັບການຂັບຂີ່ລົດໃນໄລຍະ
ທາງທີ່ຍາວ ເຊັ່ນລົດບັນທ ກ. ເພາະສະນັ້ນ, ອັດຕ່າການແຜ່ຂະຫຍາຍຂອງລົດ EV ສຳລັບລົດບັນທ ກ ແມ່ນບໍ່
ໄດ້ພິຈາລະນະ.   

(iv) ເຊັ່ນດຽວກັນກັບລົດຈັກ, ລົດຕ່ ກໆ ຍັງມຜົີນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກິດ ສຳລັບຜ ້ຊົມໃຊ້, ແລະ ລົດຕ່ ກໆ 
ຄວນຈະຖືກປ່ຽນແທນ ມາເປັນລົດທີ່ເປັນມິດຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມຫລາຍກວ່າ ໃນທັນທີທັນໃດ. ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງໄດ້ຄາດ
ຄະເນວ່າ ລົດຕ່ ກໆທ ກຄັນ ຈະຖືກດັດເປັນລົດໄຟຟ້າ ໃນປີ 2015. 

(v) ເຖິງແມ່ນວ່າ ທາງພາກປະຕິ່ບັດຕົ່ວຈິງ ລົດເມໄຟຟ້າຂອງຍີ່ປ ່ນ ຍັງບໍ່ທັນນຳໃຊ້ ໄດ້ເທື່ອ, ລົດເມໄຟຟ້າ ຂອງປະ
ເທດອື່ນໆ ແມ່ນມຄີວາມເປັນໄປໄດ້ທີ່ຈະນຳໃຊ້ ຢ ່ໃນ ສປປ ລາວ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລົດເມໄຟຟ້າຈຳນວນຫນຶ່ງ 
ກໍ່ໄດ້ດຳເນີນການ ຢ ່ໃນ ສປປ ລາວ ແລ້ວ. ເມື່ອພິຈາລະນາ ສະພາບການເຫລົ່ານີ້, ຄາດຫມາຍການແຜ່
ຂະຫຍາຍສຳລັບລົດເມໄຟຟ້າ ໄດ້ຖືກຈັດຕ່ັ້ງຂຶ້ນຢ່າງຖືກຕ້່ອງໃຫ້ເປັນຄາດຫມາຍດ້ານນະໂຍບາຍ.  

2) ຄາດຫມາຍການແຜຂ່ະຫຍາຍຂອງລດົ EV 

4.15 ເປັນທີ່ຈະແຈ້ງວ່າຈາກພາກກ່ອນນີ້ ການເຮັດໃຫ້ບໍລິມາດຂອງການນຳເຂົ້ານຳມັນເບົາບາງລົງ ແມ່ນການ
ພິຈາລະນາທີ່ມີຄວາມສຳຄັນ ຕ່ໍ່ກັບ ສປປລາວ ຫລາຍກວ່າ ບັນຫາການຫລ ດຜ່ອນອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ ແລະ ມົນລະ
ພິດທາງອາກາດ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ທັງສອງຢ່າງ ແມ່ນມຄີວາມກ່ຽວພັນກັນ. ໂດຍການເຮັດໃຫ້ຊ້າລົງ ຫລື 
ຫລ ດຜ່ອນການເພີ່ມການບໍລິໂພກນຳມັນ ຮອຍທາງຂອງກາກບອນ ຈາກການຂົນສົ່ງ ກໍ່ຈະບໍ່ຮ ນແຮງ ຖ້າວ່າມັນບໍ່
ຫລ ດລົງ. ທັງສອງສິ່ງນີ້ ສາມາດປະສົບຜົນສຳເລັດໄດ້ ເມື່ອຫັນມາໃຊ້ລົດ LEV ຊຶ່ງ ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ກໍ່ບໍ່ສາມາດ
ປັບປ່ຽນໄດ້ພຽງຂ້າມຄືນ ແລະ ສຳລັບທ ກໆປະເພດຍານພາຫະນະ ສຳລັບ ເຫດຜົນຂໍ້ຈຳກັດທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີ 
ແລະ ລາຄາ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ລັດຖະບານລາວ ຕ້່ອງວາງແຜນການສຳລັບລົດ EV ໂດຍອີງໃສ່ພື້ນຖານຄວາມເປັນຈິງ, 
ຄວາມສຳຄັນດ້ານຍ ດທະສາດ (ຕົ່ວຢ່າງ ຫລ ດຜ່ອນການອາໄສນຳມັນຈາກຕ່່າງປະເທດ),  ເສດຖະກິດ ແລະ ລາຄາ. 
ສຳລັບອາຍພິດເຮືອນແກ້ວແລ້ວ, ຖ້າສ ມໃສ່ການຜະລິດໄຟຟ້າທີ່ສະອາດ ຫລາຍຂຶ້ນແລ້ວ ກໍ່ຈະເຮັດໃຫ້ມປີະສິດທິ
ຜົນສ ງກວ່າ ຈະກຳຈັດທາດອາຍພິດເຫລົ່ານີ້ ອອກຈາກການຂົນສົ່ງ.  
 
 
 
 
 



 ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
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ຕ ຕ     4.4.1 ເປົ້າຫມາຍນະໂຍບາຍຂອງອດັຕ່າການແຜຂ່ະຫຍາຍລດົ EV 

 
ຈຳນວນລົດ (000) % ລົດ EV ຈຳນວນລົດ EV (000) 

2012 2015 2020 2030 2012 2015 2020 2015 2020 2030 

ລົດສ່ວນ
ບ ກຄົນ 

ລົດຈັກ 944 1,093 1,395 1,875 10 50 100 109 698 1,875 

ລົດເກັງ1) 199 270 450 908 0 10 50 0 45 454 

ລົດບັນທ ກ 30 35 44 72 - - - - - - 

ລົດ
ສາທາລະນະ 

ຕ່ ກໆ/ລົດເມນ້ອຍ2) 9 10 12 15 20 100 100 2 12 15 

ສອງແຖວ/ລົດເມນ້ອຍ3) 23 28 37 67 0 10 50 0 4 34 

ລົດເມຂະຫນາດໃຫ່ຍ 3 4 5 10 0 10 50 0 0.5 5 

ລວມທັງຫົມດ 1,209 1,440 1,945 2,947 7 40 80 96 760 2,383 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
1) ລວມທັງ ລົດເກັງ, ກະບະ, ຕ່  ້ແລະ ຈິບ 
2) ສົມມ ດຖານວ່າ ລົດຕ່ ກໆ ຈະຖືກປ່ຽນໂດຍລົດປະເພດຄ້າຍໆຄືກັນ ແຕ່ມຄີວາມທັນສະໄຫມ ແລະ ປອດໄພກວ່າ ໃນປີ 2030 (minibus). 

3) ສົມມ ດຖານວ່າ ລົດສອງແຖວ ຈະຖືກປ່ຽນໂດຍລົດປະເພດຄ້າຍໆຄືກັນ ແຕ່ມີຄວາມທັນສະໄຫມ ແລະ ປອດໄພກວ່າ (medium bus).   

ຮ ບ 4.4.1 ຄາດຫມາຍການແຜຂ່ະຫຍາຍລົດ EV ໃນ ສປປ ລາວ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
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4.5 ຜນົກະທບົຂອງການແຜຂ່ະຫຍາຍລດົ EV 

1) ຜນົກະທບົໃນການບລໍໂິພກພະລງັງານ:  
4.16 ການປະຫຍັດນຳມັນ ໂດຍການນຳໃຊ້ລົດ EV ແມ່ນມຄີວາມສຳຄັນ. ອີງຕ່າມ ເປົ້າຫມາຍການຂະຫຍາຍ
ຂອງລົດ EV, ການປະຫຍັດພະລັງງານນຳມັນຄາດຄະເນ ແມ່ນ 208 ລ້ານລິດ ໃນປີ 2020 ແລະ 830 ລ້ານລິດ ໃນ
ປີ 2030 ຊຶ່ງທຽບເທົ່າ 180 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2020 ແລະ 938 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2030. ລາຄານຳມນັ ແມນ່ກຳນົດ
ສຳລັບປີ 2012. ເນື່ອງຈາກວ່າຍັງບໍ່ທັນມກີານອ ດຫນ ນສຳລັບນຳມັນເຊື້ອໄຟ ໃນ ສປປ ລາວ. ດັ່ງນັ້ນ, ການນຳໃຊ້
ເງິນທີ່ປະຫຍັດຈາກນຳມັນ ກໍ່ບໍ່ສາມາດຫລ ດຜ່ອນເງິນອ ດຫນ ນ ຢ ່ໃນບັນຊີງົບປະມານແຫ່ງຊາດ.  
4.17 ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ການຫລ ດຜ່ອນການນຳໃຊ້ນຳມັນເຊື້ອໄຟ ໄດ້ຫລ ດ ລາຍຮັບຈາກພາສີຈາກນຳມັນ
ເຊື້ອໄຟ. ໃນກໍລະນີ ການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, ການຫລ ດຜ່ອນລາຍຮັບຈາກພາສີ ຈະໄດ້ຮັບເຖິງ 298 ລ້ານໂດລາ.  

ຕ ຕ     4.5.1 ການປະຫຍດັນຳມນັ ໂດຍການນຳໃຊລ້ົດ EV 

  
ກໍລະນີບໍ່ນຳໃຊລົ້ດ EV (ລ້ານລິດ) ກໍລະນີນຳໃຊລົ້ດ EV (ລ້ານລິດ) ປະຫຍັດນຳມັນ (ລ້ານລິດ) 

2015 2020 2030 2015 2020 2030 2015 2020 2030 

ລົດຈັກ 185 224 273 166 112 0 18 112 273 

ລົດໃຫ່ຍ 214 339 619 214 305 309 0 34 309 

ລົດເມ 
ຕ່ ກໆ/ລົດເມນ້ອຍ 35 50 63 32 0 0 3 50 63 

ສອງແຖວ/ລົດເມ 130 170 360 130 169 208 0 1 152 

ລົດເມໃຫ່ຍ 38 49 79 38 45 45 0 4 34 

ລວມ 602 832 1,393 580 632 563 22 200 830 

ລວມລາຄານຳມັນ (ລ້ານໂດລາ) 780 990 1,648 750 810 710 30 180 938 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

4.18 ແທນທີ່ຈະປະຫຍັດນຳມັນຈາກ ການນຳໃຊ້ລົດ EV, ການບໍລິໂພກໄຟຟ້າໃນລາວກໍຈະເພີ່ມຂຶ້ນ. ເຖິງຢ່າງ
ໃດກໍຕ່າມ, ຄ່າໄຟຟ້າສຳລັບລົດ EV ກໍ່ຍັງຖືກກວ່າຄ່ານຳມັນສຳລັບລົດທົ່ວໄປ. ຖ້າວ່າ ປະເທດລາວ ສາມາດປະສົບ
ຜົນສຳເລັດທາງດ້ານເປົ້າຫມາຍນະໂຍບາຍ ຂອງອັດຕ່າການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, ຄ່າໄຟຟ້າສຳລັບລົດ EV ຮອດ
ປີ 2030 ຈະແມ່ນ 252 ລ້ານໂດລາ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ປະເທດລາວ ສາມາດປະຫຍດັໄດ້ 914 ລ້ານໂດລາ ສຳລັບລົດທີ່
ໃຊ້ນຳມັນ ໃນປີ 2030.  

ຕ ຕ     4.5.2 ຄວາມຕ່້ອງການດາ້ນພະລງັງານ ສຳລບັລົດ EV (GWh) 

 2015 2020 2030 

ຄວາມຕ້່ອງການດ້ານ
ພະລັງງານ ສຳລັບລົດ EV 

(GWh) 

ລົດຈັກ 43 259 630 

ລົດໃຫ່ຍ 0 53 480 

ລົດເມ 
ຕ່ ກໆ/ລົດເມນ້ອຍ(Microbus) 3 68 95 

ສອງແຖວ/  ລົດເມນ້ອຍ(Minibus) 0 8 601 

ລົດເມໃຫ່ຍ 0 20 180 

ລວມ 46 407 1,985 

ແບບຈຳລອງການ
ພັດທະນາຂັ້ນພື້ນຖານ ຢ ່
ໃນ ສປປ ລາວ 

   ມຕ ອ     (GWh) 11,500 14,600 n.a. 

      ໜອ  (GWh) 14,950 29,900 n.a. 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

2) ຜນົກະທບົຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລອ້ມ:  
4.19 ການປ່ອຍທາດອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ (GHG) ຂອງລົດ EV/PHEV ແມ່ນຂຶ້ນແຕ່ກັບ ປະເພດຂອງແຫ
ລ່ງພະລັງງານ. ການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອຍທາດພິດ ຈະໄດ້ຮັບຜົນສ ງສ ດ ແມ່ນນຳໃຊ້ໄຟຟ້າຈາກແຫລ່ງພະລັງງານ
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ທົດແທນ ແລະ ພະລັງງານທີ່ສະອາດ. ໃນປັດຈຖບັນ, ນັ້ນແມ່ນສະພາບຂອງລາວ – ເຊິ່ງມີຫລາຍກວາ່ 99% ແມ່ນ
ໄຟຟ້ານຳຕົ່ກ. ເພາະສະນັ້ນ, ຈາກມ ມມອງຂອງກຳລັງການຜະລິດ (MW), ປັດໃຈການປ່ອຍ CO2 (kgCO2/kWh) 

ສາມາດຖືໄດ້ວ່າແມ່ນເກືອບເທົ່າສ ນ ເພາະວ່າ ໄຟຟ້ານຳຕົ່ກ ຈະບໍ່ປ່ອຍທາດ CO2. ສຳລັບຢ ່ໃນປະເທດ ທີ່ມປັີດໃຈ
ການປ່ອຍໄຟຟ້າຈາກຕ່າຫນ່າງສ ງ ເຊັ່ນປະເທດຈີນ (0.9), ການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອຍທາດພິດ ແມ່ນນ້ອຍກວ່າຢ ່ໃນ
ລາວ. ເພາະສະນັ້ນ, ລາວ ແມ່ນຢ ່ໃນຖານະທີ່ດີກວ່າ ໃນການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອຍທາດພິດຈາກໂຄງການລົດ 
EV/PHV. ໃນການວິໄຈຜົນກະທົບທາງສິ່ງແວດລ້ອມຂອງລົດ EV, ໄດ້ສ ມມ ດຖານຂຶ້ນວ່າ ໄຟຟ້າໄດ້ຖືກຜະລິດຂຶ້ນ 
100% ດ້ວຍໄຟຟ້ານຳຕົ່ກ.  

ຮູ  4.5.1 ການສມົທຽບການປ່ອຍ CO2 ຈາກ ຕ່າຂາ່ຍໄຟຟາ້ ແລະ ການຂັບຂີ່ລົດ EV ໃນແຕ່ລະປະເທດ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຈາກ JICA ໂດຍການຮວບຮວມແຫລ່ງຂໍ້ມ ນຈາກຫລາຍໆແຫ່ງ 

4.20 ດັ່ງທີ່ໄດ້ກ່າວໃນພາກ 4.2, ມົນລະພິດທາງອາກາດ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ ປະກອບດ້ວຍ CO2, PM, NOx, 

CO ແລະ THC. ການຫລ ດຜ່ອນມົນລະພິດທາງອາກາດ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV ແມ່ນດັ່ງລ ່ມນີ້ (ເບິ່ງ
ຕ່າຕ່ະລາງ 4.5.3); 

(i) ອີງຕ່າມການປ່ອຍທາດ CO2, ການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອນອາຍພິດຕ່ໍ່ປີ ໃນປີ 2020 ແລະ ປີ 2030 ແມ່ນ 0.4 
ແລະ 2.1 ລ້ານໂຕນຂອງ CO2 ຕ່າມລຳດັບ. ການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອຍອາຍພິດທີ່ກ່າວມານັ້ນ ສາມາດໄດ້ຮັບ 
ຈາກການນຳໃຊ້ໄຟຟ້າທີ່ສະອາດໃນລາວ. ຖ້າວ່າ ໂຄງການສາມາດນຳໄປສ ່ ກົນໄກສອງຝ່າຍ  (Bilateral 

Offset Crediting Mechanism) ຫືລ ໂຄງການ CDM, ສົມມ ດວາ່ ການຫລ ດຜ່ອນທາດພດິ CO2 ຈຳນວນ 
1 ໂຕນ ສາມາດຂາຍໄດ້ USD11.5, ລາຍຮັບເພີ່ມເຕີມ ກໍຈະແມ່ນ 24.7 ພັນລ້ານກີບ ໃນປີ 2030.  

(ii) ມົນລະພິດທາງອາກາດ ຈະຖືກເຮັດໃຫ້ຫລ ດລົງຢ່າງຊັດເຈນ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ CO ແລະ THC. ດັ່ງທີ່ໄດ້
ກ່າວໃນພາກທີ່ຜ່ານມາ, ທາດ CO ແລະ THC ແມ່ນສ່ວນໃຫ່ຍແລ້ວແມ່ນຖືກປ່ອຍຈາກ ລົດຈັກ, ເພາະສະ
ນັ້ນ, ການຫລ ດຜ່ອນການປ່ອຍອາຍພິດ ແມ່ນມສີ ງຫລາຍ ຜ່ານການນຳໃຊ້ລົດຈັກໄຟຟ້າ. 

ຕ່າຕ່ະລາງ 4.5.1 ການຫລ ດຜ່ອນທາດອາຍພິດ ໂດຍການນຳສະເຫນລີົດ EV (ໂຕນ) 

ມົນລະພິດທາງອາກາດ 2015 2020 2030 

CO2 27,581 408,230 2,148,733 

PM 0 245 1,529 

NOx 101 2,586 14,461 

CO 3,641 23,423 68,148 

THC 2,556 14,025 35,391 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຈາກ JICA 
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4.21 ສຽງດັງຈາກລົດຈະຫລ ດລົງຢ່າງຊັດເຈນຜ່ານການນຳສະເຫນີລົດ EV ໃນຕົ່ວເມືອງ ໂດຍສະເພາະຢ ່ໃນ
ເຂດການຈະລາຈອນຕິ່ດຂັດ. ເຂດສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ຈະງຽບຂຶ້ນ ໂດຍການປ່ຽນລົດທົ່ວໄປ ມາເປັນລົດ EV. 

3) ມ ນຄາ່ດຳເນນີງານຂອງລດົທງັຫມດົ  
4.22 ຖ້າວ່າ ສປປ ລາວ ນຳສະເຫນີລົດ EV ຍີ່ປ ່ນ ແລະ ລາຄາຫມໍ້ໄຟແບບແຫ້ງ (Li-ion) ຫລ ດລົງ  1/4 
ຂອງລາຄາປັດຈ ບັນ, ກໍບໍ່ສາມາດຄາດຫວັງ ທີ່ຈະຮັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການນຳສະເຫນີລົດ EV ຍົກເວັ້ນ ລົດຈັກ. 
ຄວາມຕ້່ອງການທາງດ້ານພະລັງງານ ຂອງລົດ EV ແມ່ນຫນ້ອຍຫລາຍ 
ເມື່ອສົມທຽບກັບຄ່າດຳເນີນງານຂອງລົດທົ່ວໄປ. ເພາະສະນັ້ນ, ຖ້າວ່າຄ່າດຳເນີນງານຂອງລົດ EV ຫລ ດລົງ, 
ຜົນປະໂຫຍດ ຈາກລົດ EV ກໍ່ຈະໄດ້ຮັບ. ດັ່ງທີ່ໄດ້ກ່າວໃນພາກທີ່ 4.3, ຄ່າຈັດຊື້ເບື້ອງຕ່ົ້ນຂອງລົດ EV 
ເພີ່ມຄ່າດຳເນີນງານລົດ EV. ສຳລັບຄ່າອັດຕ່າພາສີທີ່ສ ງ ສຳລັບຍານພາຫະນະ ໃນສປປ ລາວ ແລ້ວ, 
ຜົນປະໂຫຍດຈາກການນຳສະເຫນີລົດ EV ຈະປ່ຽນຢ່າງຊັດເຈນ ໂດຍການຫລ ດຜ່ອນພາສີຂອງລົດ EV ແລະ 
ເພີ່ມພາສີສຳລັບລົດທົ່ວໄປ.  

ຕ ຕ     4.5.4 ຄາ່ໃຊຈ້າ່ຍການດຳເນນີງານຂອງລົດໂດຍລວມ (2030) 

  

ຈຳນວນລົດ (000) VOC (ລ້ານໂດລາ) ຜົນປະໂຫຍ
ດຈາກການນຳສະເຫ

ນີລົດ EV  
(ລ້ານໂດລາ)1) 

ການຈຳລອງ
ແບບພື້ນຖານ 

ການຈຳລອງ EV  ການຈຳລອງ
ແບບພື້ນຖານ 

EV Scenario 

ລົດທົ່ວໄປ ລົດ EV VOC ລົດທົ່ວໄປ 

ລົດຈັກ       1,875  0    1,875    1,029       791 78.6 159 

ລົດໃຫ່ຍ          908  454 454     6,016     6,676 32.7 -693 

ລົດເມ 
ນ້ອຍ (≒ຕ່ ກໆ) 15 0 15       139       444 20.0 -325 

ກາງ (≒ສອງແຖວ) 67 34 45    4,029     7,434 52.5 -3,458 

ໃຫ່ຍ 10 5 5 - - - - 

ລວມ 2,497 565 2,383 11,213 15,345 183.8 -4,317 

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 

1) ບໍ່ລວມຜົນປະໂຫຍດຈາກການຫລ ດຜ່ອນ CO2 ແລະ ມ ນຄ່າການກໍ່ສ້າງໂຄງລ່າງພື້ນຖານລົດ EV 
ຂໍ້ສັງເກດ: ສົມມ ດຖານວ່າລົດ EV ຜະລິດໂດຍຜ ້ຜະລິດຍີ່ປ ່ນ ແລະ ລາຄາຫມໍ້ໄຟ Li-ion ແມ່ນ 1/4 ຂອງລາຄາໃນປັດຈ ບັນ. 

4) ຄວາມຈຳເປັນທາງດາ້ນເສດຖະກດິ  
4.23 ສປປລາວ ແມ່ນຂຶ້ນກັບການນຳເຂົ້ານຳມັນຊຶ່ງໃນນັ້ນ 95% ແມ່ນນຳໃຊ້ເຂົ້າໃນລະບົບຂົນສົ່ງ. ເຊິ່ງລາວຈະ
ມຄີວາມຫຍ ້ງຍາກໃນການສະຫນອງນຳມັນໃຫ້ທົ່ວເຖິງ ເນື່ອງຈາກວ່າເປັນປະເທດທີ່ບໍ່ມທີາງອອກສ ່ທະເລ. ການບໍລິ
ໂພກນຳມັນໃນປັດຈ ບັນ, ຢ ່ໃນຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ຄາດຄະເນໄດ້ແມ່ນ 867 ລ້ານລິດ ໃນປີ 2011 ເຊິ່ງຫລາຍກວ່າ 3 
ເທົ່າເມື່ອທຽບໃສ່ບໍລິມາດໃນປີ 2001 (227 ລ້ານລິດ), ໃນຄະນະທີ່ຍານພາຫະນະທັງຫົມດ ເພີ່ມຂຶ້ນ 5 ເທົ່າ. 
4.24 ເມື່ອສັງເກດເບິ່ງລາຄານຳມັນໃນຕ່ະຫລາດໂລກ, ລາຄານຳມັນ ຢ ່ໃນ ສປປລາວ ແມ່ນຂ້ອນຂ້າງສ ງພສົໍມ
ຄວນ. ຊຶ່ງວ່າປະກອບດ້ວຍ ໂຄງລ່າງພື້ນຖານທີ່ຍັງຕ່ຳ, ລາຄານຳມັນທີ່ສ ງ ກໍ່ໄດ້ສົ່ງຜົນເຮັດໃຫ້ ລາຄາຂົນສົ່ງສ ງຂຶ້ນ. 
ເພື່ອປັບປ ງໃຫ້ມີຄວາມສາມາດແຂ່ງຂັນໄດ້ ຢ ່ໃນທ້ອງຕ່ະຫລາດທົ່ວໂລກ ພ້ອມກັນກັບ ໃຫ້ສາມາດເຄື່ອນໄຫວ
ໄດ້ສະດວກ, ສປປ ລາວ ຈະຕ້່ອງຫລ ດບັນຫາລາຄາສ ງລົງ ໂດຍການນຳໃຊ້ພະລັງງານອື່ນໆ ແທນນຳມັນເຊື້ອໄຟ. 

5) ຜນົກະທບົຕ່ໍ່ອ ດສະຫະກຳທອ້ງຖິ່ນ 
4.25 ນອກຈາກຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກິດ ທີ່ເກີດຈາກການປະຫຍັດຄ່າບໍລິຫານແລ້ວນັ້ນ, ການປະ
ຫຍັດພະລັງງານ ແລະ ການປັບປ ງສິ່ງແວດລ້ອມ ໂດຍການນຳໃຊ້ລົດ EV ໃນລາວ ກໍຍັງສາມາດນຳໂອກາດທ ລະກິດ
ໃຫມ່ ໃຫ້ແກ່ອ ດສະຫະກຳທ້ອງຖິ່ນ. ຕົ່ວຢ່າງ, ມຄີວາມເປັນໄປໄດ້ທີ່ຈະເຂົ້າຮ່ວມຕ່່ອງໂສ້ຄ ນຄ່າລົດ EV, ລົດ EV, 

ທ ລະກິດຕິ່ດຕ່ັ້ງອ ປະກອນລົດ EV, ແລະ ການນຳສະເຫນີລົດ EV ສໍາລັບຈ ດປະສົງການທ່ອງທ່ຽວ.  
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4.6 ທດິທາງສຳລັບການນຳສະເຫນກີານຂນົສົ່ງທີ່ມມີນົລະພດິຕ່ຳໃນລາວ 

1) ທດິທາງພື້ນຖານສຳລບັການນຳສະເຫນລີດົ EV  

4.26 ເພື່ອເປັນການຫັນໄປສ ່ທິດທາງທີ່ຖືກຕ້່ອງສຳລັບ ສປປລາວ, ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຈ ດແຂງ ແລະ ຈ ດອ່ອນ 
ລວມທັງ ໂອກາດ ແລະ ອ ປະສັກ ໃນອະນາຄົດ (SWOT), ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ ລົດ EV ໃນການຂົນສົ່ງທາງບົກ. ມນັ
ສາມາດສະຫລ ບໄດ້ດັ່ງນີ້; 
(i) ຫນຶ່ງໃນຄວາມເຂັ້ມແຂງຂອງ ສປປ ລາວ ແມ່ນການມພີະລັງງານໄຟຟ້ານຳຕົ່ກໄວ້ສະຫນອງຢ່າງຫລວງຫລາຍ 

ເຊິ່ງຈະເຮັດໃຫ້ປະເທດມກີານສະຫນອງພະລັງງານທີ່ຫມັ້ນຄົງ ໂດຍປາສະຈາກການນຳເຂົ້າໄຟຟ້າ ພາຍຫລັງ
ປີ 2015. ດັ່ງທີ່ເປັນຫມໍ້ໄຟຂອງ GMS, ກຳລັງການສະຫນອງພະລັງງານ ຢ ່ໃນ ສປປ ລາວ 
ສາມາດຮັບປະກັນໂຄງລ່າງພື້ນຖານຂັ້ນພື້ນຖານສຳລັບການນຳສະເຫນີລົດ EV. 

(ii) ຈ ດອ່ອນ ລວມມີ ສະພາບການພັດທະນາໂຄງລ່າງພື້ນຖານທີ່ຫຍ ້ງຍາກ ເຊັ່ນ ຖະຫນົນຫົນທາງທີ່ຊຸກຍ ້ໃຫ້ແກ່
ລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ ແລະ ຂາດໂຄງລ່າງພື້ນຖານອ່ອນ ເຊັ່ນ ຄວາມອາດສາມາດຂອງລັດຖະບານ, 
ຊັບພະຍາກອນດ້ານການເງິນ ແລະ ຝີມື. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນຕົ່ວເມືອງ ກໍ່ຍັງຢ ່
ພາຍໃຕ້ການພັດທະນາ. 

(iii) ການເຕີບໂຕຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ຕົ່ວເມືອງ ສາມາດສະຫນອງ ໂອກາດອັນດີ ເພື່ອສ້າງໂຄງຮ່າງຄືນ 
ສະພາບອັນອ່ອນແອຂອງລະບົບຂົນສົ່ງ. ສປປ ລາວ ສາມາດນຳໃຊ້ ປະສົບການຂອງປະເທດອື່ນໆ ກ່ຽວກັບ
ລົດ EV ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ການສະຫນັບສະຫນ ນຈາກ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງສາກົນ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ການເພີ່ມຂຶ້ນ
ຂອງລາຄານຳມັນ ຈະສົ່ງເສີມໃຫ້ຫັນມາຊົມໃຊ້ລົດ EV. 

(iv) ບັນຫາ ແມ່ນການເພີ່ມຂຶ້ນຢ່າງວ່ອງໄວຂອງຍານພາຫະນະ ໂດຍປາສະຈາກ ລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ດີ, 
ເຕັກໂນໂລຍີລົດ EV ທີ່ບໍ່ທັນໄດ້ພິສ ດ ກໍ່ໄດ້ຖືກແຜ່ຂ່າວອອກໄປ, ຄວາມລົ້ມເຫລວໄວໃນເບື້ອງຕ່ົ້ນອາດຈະຍ ດ
ການນຳເອົາມາໃຊ້ໃນອະນາຄົດ ແລະ ການເຄື່ອນໄຫວແບບຄັດຄ້ານຂອງຜ ້ສະຫນອງນຳມັນ.  

4.27 ດັ່ງທີ່ໄດ້ຍົກຂຶ້ນໃນພາກກ່ອນນີ້, ມັນເປັນທີ່ຈະແຈ້ງ ທີ່ຈະຮັບເອົາຜົນກະທົບທາງດ້ານພະລັງງານ ແລະ ສິ່ງ
ແວດລ້ອມ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງເປັນສິ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະກຳນົດ ຍ ດທະສາດການນຳສະ
ເຫນີລົດ EV ພ້ອມກັບການພິຈາລະນາ ກັບການລົງທຶນໃສ່ຄວາມເຂັ້ມແຂງ, ຈັບເອົາໂອກາດ ແລະ ຕ່ອບໂຕ້ໃສ່ກັບ
ຈ ດອ່ອນແອອ ແລະ ບັນຫາ. 

ຕ ຕ     4.6.1 ຍ ດທະສາດທົ່ວໄປ 

  ການແກໄ້ຂຂໍ້ຈຳກດັ ການຈບັເອາົໂອກາດ 
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ງ  ເພື່ອປ່ອຍໃຫລ້າຄາສິນຄ້ານຳມັນພາຍໃນປະເທດໃຫສ້ະທ້ອນໃສ່

ກັບລາຄາໃນຕ່ະຫລາດໂລກ; 
 ເພື່ອຫລ ດຜ່ອນ ການອາໄສການຂົນສົ່ງທາງບົກ ຕ່ໍ່ກັບນຳມັນນຳເຂົ້າ
ໃຫໄ້ວເທົ່າທີ່ຈະໄວໄດ້; 

 ນຳໃຊກ້ານຊ່ວຍເຫລືອ ODA ເພື່ອເລັ່ງການພັດທະນາ ລະບົບການ
ຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ມີປະສິດທຜົິນ ໂດຍການດຳເນີນລະບົບ EV; 

 ຈັດສັນ ງົບປະມານຈາກການຂະຫຍາຍຕົ່ວຂອງເສດຖະກິດ ເຂົ້າໃນ
ການລົງທຶນໃສ່ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ; 
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 ໃຫພ້າກເອກະຊົນ ມສ່ີວນຮ່ວມໃນການຄ ້ມຄອງການບໍລິການວຽກ
ງານຂົນສົ່ງສາທາລະນະ; 

 ຮ່າງກົດຫມາຍ ຫລ ືລະບຽບການ ເພື່ອອະນ ຍາດໃຫມ້ີການຈັດຕ່ັ້ງ
ປະຕິ່ບັດການນຳໃຊລົ້ດ EV ຢ ລ່າວ; 

 ສ້າງຄວາມອາດສາມາດໃນແຕ່ລະຂັ້ນ ແຕ່ລະໆດັບຂອງພາກລັດ 
ເພື່ອໃຫເ້ຮັດວຽກໃນການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ 
ສະມາຄົມລົດຕ່ ກໆ; 

 ຫ ້ນສ່ວນກັບພາກເອກະຊົນໃນການຮັບຜິດຊອບການຂະຫຍາຍ ແລະ 
ປັບປ ງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ; 

 ຂໍການຊ່ວຍເຫລືອ ODA ໃນການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ, ຮາ່ງ
ລະບຽບການ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍແຜນແມບົ່ດສຳລັບການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະໂດຍການນຳໃຊລົ້ດ EV; 

 ໃຫສ້ິ່ງຈ ງໃຈໃນການນຳເຂົ້າ ແລະ ປະກອບລົດຕ່ ກໆໄຟຟ້າ ແລະ ລົດ
ເມນ້ອຍໄຟຟ້າ; 

 ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
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2) ການພດັທະນາການຂນົສົ່ງທີ່ມມີນົລະພດິຕ່ຳ ຢ ໃ່ນນະໂຍບາຍແຫງ່ຊາດ 
4.28 ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ ລວມທັງ ລົດ EV ເຊິ່ງກ່ຽວຂ້ອງບໍ່ພຽງແຕ່ຂະແຫນງຂົນສົ່ງ ແຕ່ວ່າຍັງ
ແມ່ນນະໂຍບາຍທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ພະລັງງານ ໂດຍກົງ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ມັນກໍ່ຍັງຈຳເປັນ ທີ່ຈະພັດທະນາ 
ມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ, ຊັບພະຍາກອນມະນ ດ, ການໃຫ້ສິດທິພເິສດ ເຊັ່ນ ລະບົບພາສີອາກອນພເິສດ ສຳລັບລົດ 
EV. ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງຕ້່ອງມຫີລາຍໆອົງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງເຂົ້າຮ່ວມນຳ. ຈາກມ ມມອງດັ່ງກ່າວ, ມັນຈຶ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະນຳເອົາ
ການພັດທະນາລົດ EV ເຂົ້າໃນນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດ. 

ຮູ  4.6.1 ການພດັທະນາການຂນົສົ່ງທີ່ີມມີນົລະພດິຕ່ຳ ຢ ່ໃນນະໂຍບາຍແຫງ່ຊາດ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

3) ແຜນນະໂຍບາຍຂັ້ນພື້ນຖານສຳລບັການນຳສະເຫນລີດົ EV 
4.29 ຍ ດທະສາດສະເພາະທັງເຈັດ ແມ່ນສະເຫນີ ເຂົ້າເພື່ອເຜີຍແຜ່ເຂົ້າໃນການຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດຕ່ຳໃນລາວ. 

(1) ການຜັນຂະຫຍາຍນະໂຍບາຍ ແລະ ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ ກ່ຽວກັບການຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດຕ່ຳ: 

ການພັດທະນາລົດ EV ແມ່ນຍັງໃຫມ່ສຳລັບ ສປປ ລາວ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະກຳນົດ ນະໂຍບາຍ 

ສຳລັບການແຜ່ຂະຫຍາຍເຕັມສ່ວນຂອງລົດ EV ໃນອະນາຄົດ, ການຄ ້ມຄອງແຜນການແຕ່ລະວຽກໂດຍພາກ

ເອກະຊົນ. ລາຍລະອຽດເພີ່ມເຕີມແມ່ນດັ່ງນີ້; 

(i) ກະກຽມແຜນແມ່ບົດ ກ່ຽວກັບການພັດທະນາການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ: ເພື່ອກຳນົດການນຳສະເຫ

ນີລົດ EV ໃນຂົງເຂດ ແລະ ແຜນການຂະຫຍາຍ; 

(ii) ທິດທາງນະໂຍບາຍ ຂອງແຕ່ລະປະເພດຍານພາຫະນະ: ລະດັບການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີຂອງລົດ 

EV ແມ່ນແຕກຕ່່າງກັນໄປແລ້ວແຕ່ປະເພດລົດ. ທິດທາງນະໂຍບາຍຂັ້ນພື້ນຖານຂອງແຕ່ລະປະເພດລ

ໄດ ຢ ່ໃນການສຶກສານີ້ ແມ່ນອະທິບາຍໃນຕ່າຕ່ະລາງ 4.6.2. 
ຕ ຕ     4.6.2 ທດິທາງນະໂຍບາຍຕ່າມແຕລ່ະປະເພດລດົ 

ປະເພດລດົ ວທິກີານ 
ລົດຈັກ  ອອກຄຳສັ່ງໃຫຫ້ັນປ່ຽນຈາກລົດຈັກ ICE ມາເປັນລົດຈັກໄຟຟາ້ ເພາະວ່າ ຜົນປະໂຫຍດຂອງຜ ໃ້ຊລົ້ດ EV ມສີ ງ. (ອອກລະບຽບຈຳນວນ

ລົດຈັກ ICE,ເພີ່ມອັດຕ່າພາສີສຳລັບລົດ ICE) 
 ສະຫນອງສິ່ງຈ ງໃຈ ສຳລັບລົດໄຟຟ້າ ເພື່ອແຜ່ຂະຫຍາຍ ໃນໄລຍະລິເລີ່ມ. 

ລົດໃຫ່ຍ  ປ່ອຍໃຫຕ້່ະຫລາດຕັ່ດສິນເອງ ແຕ່ວ່າຊຸກຍ ້ໃຫມ້ກີານຫັນປ່ຽນ ໂດຍການຫລ ດຜ່ອນພາສີ ເພາະວ່າ ລາຄາລົດ EV ຍັງສ ງ ແລະ ປະເພດ
ລົດກໍມຈີຳກັດ (ໄດ້ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດແລ້ວ)  

ລົດຂົນສົ່ງຍ່ອຍ  ສົ່ງເສີມການຕິ່ດຕ່ັ້ງຄືນ (ຫລື ການປ່ຽນແທນ) ຂອງລົດຕ່ ກໆ ແລະ ລົດສອງແຖວ ປັດຈ ບັນ 
 ສະຫນອງການຫລ ດຜ່ອນພາສີ ແລະ ການສະຫນັບສະຫນ ນທີ່ຈຳເປັນ 

ລົດເມ  ລໍຖ້າການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ເພາະວ່າ ລົດເມໃຫ່ຍໄຟຟ້າ ບໍ່ມຜົີນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກິດ ໃນປັດຈ ບັນ 



 ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
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ປະເພດລດົ ວທິກີານ 
 ຂະຫຍາຍ ຄວາມຕ້່ອງການຂອງການບໍລິການລົດເມ ເພາະວ່າ ຈຳນວນຜ ຊ້ົມໃຊລົ້ດເມຍັງມີຫນ້ອຍ ຢ ໃ່ນເຂດຕົ່ວເມືອງຂອງ ສປປ ລາວ. 

ລົດບັນທ ກສິນຄ້າ
ຂະຫນາດນ້ອຍ 

 ຮຽກຮ້ອງໃຫມ້ີການສຶກສາຕ່ໍ່ໄປ. ຜ ້ສະຫນອງດ້ານໂລຈິກສະຕິ່ກ ຈະນຳເອົາລົດ ຕ່ ້ໄຟຟ້າ (E-vans) ຖ້າວ່າ ລາຄາສາມາດຊື້ໄດ້.  

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

(iii) ການທົບທວນລະບຽບການຕ່່າງໆຂອງລັດຖະບານ ກ່ຽວກັບລົດ EV: ການນຳສະເຫນີລົດ EV ໄດ້ເລີ່

ມຕ່ົ້ນໂດຍພາກເອກະຊົນ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະກຳນົດລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພື່ອຂຶ້ນ

ທະບຽນ ແລະ ຄ ້ມຄອງລົດ EV ຢ່າງຖືກຕ້່ອງ.  

(iv) ການສະຫນັບສະຫນ ນທີ່ໄດ້ຮັບສິດທິພເິສດສຳລັບການຂົນສົ່ງຍ່ອຍ: ລົດຕ່ ກໆ ແລະ ລົດສອງແຖວ ມີ

ບົດບາດສຳຄັນ ທີ່ຈະສະຫນອງເປັນຮ ບແບບການສັນຈອນຫນຶ່ງໃຫ້ແກ່ຄົນຢ ່ທ້ອງຖິ່ນ ແຕ່ວ່າ ພວກເຂົກໍ່ບໍ່

ໄດ້ຢ ່ໃນແນວທາງຈາກການພັດທະນາລົດ EV ທີ່ນຳພາໂດຍບັນດາປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ. ການ

ບໍລິການ ແລະ ພາລະບົດບາດຂອງການຂົນສົ່ງຍ່ອຍ ແມ່ນຈຳເປັນສຳລັບອະນາຄົດ. ດັ່ງນັ້ນ, ສປປ ລາວ 

ສາມາດອ້າງອີງການດຳເນີນງານ ໃນປະເທດໄທ, ຟິລິບປິນ ແລະ ອິນເດຍເພື່ອກຳນົດນະໂຍບາຍການ

ຂົນສົ່ງຍ່ອຍ. 

(v) ການຈັດຕ່ັ້ງ ຄະນະກຳມະການ EV: ຄະນະກຳມະການ EV ເຊິ່ງລວມມີ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ

ລົດ EV ຈະຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນ ເພື່ອເຮັດແຜນການທີ່ຈຳເປັນ ເຊັ່ນ ການກຳນົດນະໂຍບາຍ, ການສ້າງ

ລະບຽບການ ແລະ ອື່ນໆ.   

(vi) ການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດ: ດັ່ງຜົນໄດ້ຮັບຈາກການສຳຫລວດ ກ່ຽວກັບອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່

ກ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ EV ຢ ່ໃນການສຶກສານີ້, ມີຫລາຍໆບັນຫາ ລວມທັງ ແນວທາງນະໂຍບາຍທີ່ບໍ່ເຫມາະ

ສົມ, ຂາດການປະສານງານລະຫວ່າງຜ ້ຮັບຜິດຊອບໂຄງການ, ຂາດຜ ້ຊຳນິຊຳນານ ໃນການວາງ

ແຜນການຂົນສົ່ງ ແລະ ຂະແຫນງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ຂາດການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ຄ ້ມຄອງ ແລະ ອອກລະບຽບ, ຂາດ

ການປະສານງານ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງຈຳເປັນ ທີ່ຈະຕ່ອບໂຕ້ກັບ

ບັນຫາທີ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງ. ນອກຈາກນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງເປັນສິ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະພັດທະນາ ຄວາມອາດສາມາດ 

ຂອງມະຫາວິທະຍາໄລ ແລະ ວິທະຍາໄລ. ການພັດທະນາຄວາມອາດສາມາດ ຄວນຈະເຮັດຂຶ້ນ ຫລັງ

ຈາກມກີານຊີ້ແຈງພາລະບົດບາດ ຂອງແຕ່ລະອົງກອນ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການພັດທະນາລົດ EV.  
ຮູ  4.6.2 ໂຄງຮາ່ງຫນາ້ທີ່ສມົມ ດຂຶ້ນຂອງບັນດາຂະແຫນງການ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
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(2) ການພັດທະນາໂຄງລ່າງພື້ນຖານລົດ EV: ການພັດທະນາເສັ້ນທາງໃນ ສປປ ລາວ ຍັງບໍ່ທັນສຳເລັດເທື່ອ. 

ຄວາມຍາວຂອງຕ່າຫນ່າງເສັ້ນທາງແມ່ນຢ ່ໃນລະດັບດີ ແຕ່ວ່າ ອັດຕ່າການປ ຫນ້າທາງ ແມ່ນຍັງຕ່ຳ (ເສັ້ນທາງ

ແຫ່ງຊາດ: 61%, ເສັ້ນທາງລະດັບແຂວງ: 9%, ແລະ ເສັ້ນທາງອື່ນໆ 4%). ເນື່ອງຈາກຈຳນວນຍານພາຫະນະ 

ໃນປີ 2030 ຄາດວ່າຈະສ ງກວ່າສະພາບປັດຈ ບັນ ສາມເທົ່າ, ມັນຈະມປີະສິດທິຜົນຫລາຍກວ່າ ທີ່ຈະ

ພັດທະນາລົດ  ໂຄງລ່າງພື້ນຖານຂອງລົດ EV ພ້ອມກັບການພັດທະນາເສັ້ນທາງ ນັບຈາກປັດຈ ບັນ.  ໂຄງລ່າງ

ພື້ນຖານທີ່ສຳຄັນທີ່ສ ດຂອງລົດ EV ແມ່ນໂຄງລ່າງພື້ນຖານສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ຄວນຈະພິຈາລະນາຂ້າງລ ່ມນີ້; 

(i) ໂຄງລ່າງພື້ນຖານສຳລັບການສາກຫມໍ້ໄຟ ຄວນຈະຖືກຕິ່ດຕ່ັ້ງ ທັງຢ ່ບ້ານ ແລະ ປາຍທາງ. ອີງຕ່າມເປົ້າ

ຫມາຍການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, ຈຳນວນສະຖານີລົດ EV ທີ່ຄາດຄະເນ ໃນປີ 2030 ແມ່ນ 500,000 

ແຫ່ງ ຢ ່ທີ່ບ້ານ ແລະ 350,000 ແຫ່ງ ຢ ່ປາຍທາງ. ລາຄາຂອງການຕິ່ດຕ່ັ້ງ ສຳລັບມ ນຄ່າໃນປັດຈ ບັນ 

ແມ່ນ 3 ພັນລ້ານໂດລາ. 

(ii) ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ຄວນຈະຖືກຕິ່ດຕ່ັ້ງ ອີງໃສ່ການພິຈາລະນາ ກັບກຳລັງຜະລິດຂອງຕ່າຂ່າຍແຫ່ງຊາດ. 

(iii) ໃນອະນາຄົດ, ລະບົບ ຕ່າຂ່າຍສະຫລາດ ເຊັ່ນ V2H (vehicle to home) ແລະ V2G (vehicle to 

grid) ຈະຖືກພິຈາລະນາ.  
ຮ ບ 4.6.1 ຕ່ວົຢາ່ງຂອງເຄື່ອງສາກລົດ EV 

 

Standard Charger 

(Wall mount type: Panasonic) 

 

Standard Charger 

 (Stand type: Panasonic) 

 

Rapid Charger 

(Stand type: Takasago) 

 

     (USD) 44 3,123 27,723 

          ຈຳເພ  ຂອ ເຄື່ອ ມ ື

20A 250V AC 20A 200V AC 3 phase AC200V 

Charging time to 80%:15-30 
    ີ

ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: Panasonic, Takasazo 

(3) ການລົນນະລົງດ້ານຂໍ້ມ ນຂ່າວສານ ແລະ ການສຶກສາ: ອີງຕ່າມງຜົນຂອງການສຳຫລວດການສຳພາດ ໂດຍທີ

ມງານສຶກສາໂຄງການ, 68% ຂອງຄົນບໍ່ຮ ້ຈັກລົດ EV. ຖ້າວ່າ ຄົນຮ ້ຈັກລົດ EV, ຄວາມຮ ຂ້ອງເຂົາເຈົ້າຕ່ໍ່ກັບ

ລົດ EV ກໍ່ມຈີຳກັດ2. ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແມ່ນມໃີຫ້ພົບເຫັນໃນສປປ ລາວ, ແຕ່ວ່າ 37% ຂອງຄົນ ບໍ່ຮ ລົ້ດຈກັໄຟຟາ້. 

ເພື່ອແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV, ຄວາມຮ ທ້ີ່ແນ່ນອນຂອງລົດ EV ແມ່ນຈຳເປັນ. ດັ່ງນັ້ນ, ຂ່າວສານກ່ຽວກັບລົດ EV 

ສາມາດສົ່ງໂດຍການສື່ສານຫລາຍໆປະເພດ (ໂທລະທັດ, ຫນັງສືພິມ, ອິນເຕີເນັດ, ກະດານຂ່າວ, ແຜ່ນພັບ, 

ແລະອື່ນໆ). ໃນຂະນະດຽວກັນ, ໂອກາດທາງການສຶກສາ ກ່ຽວກັບລົດ EV ກໍ່ຄວນຖືກສະຫນອງໃຫ້.. 

(4) ການຮ່ວມທຶນລະຫວ່າງ ພາກລັດ-ພາກເອກະຊົນ (PPP) ໃນການພັດທະນາລົດໄຟຟ້າ: ເພື່ອການແຜ່

ຂະຫຍາຍລົດ EV, ມັນສຳຄັນທີ່ຕ້່ອງສົ່ງເສີມການເຂົ້າຮ່ວມຂອງແຕ່ລະພາກສ່ວນ ແລະ ຜ ້ປະກອບການ ໃຫ້ນຳ

                                                           
2 ເຖິງແມ່ນວ່າໃນຍີ່ປ ່ນ, ຫລາຍຄົນຮ ້ລົດ EV, ແຕ່ວ່າພຽງແຕ່ 33% ຂອງຜ ້ທີ່ຮ ້ລາຄາການສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EVs, ເວົ້າລວມແມ່ນມພີຽງແຕ່ 6% ທີ່ຮ .້ 
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ໃຊ້ລົດ EV. ມຫີລາຍໆໂອກາດ ສຳລັບພາກເອກະຊົນ ທີ່ຈະສ້າງຕ່ັ້ງທ ລະກິດກ່ຽວກັບລົດ EV ບໍ່ພຽງ

ແຕ່ລວມທັງ ການນຳໃຊ້ແບບສ່ວນບ ກຄົນ ແລະ ການນຳໃຊເ້ພື່ອທ ລະກິດ ແຕ່ຍັງແມ່ນ ການພັດທະນາໂຄງ

ລ່າງພື້ນຖານລົດ EV, ການດຳເນີນການ ແລະ ການຄ ້ມຄອງລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍລົດ EV. 

ເພາະສະນັ້ນ, ລັດຖະບານຈຳເປັນຕ້່ອງສ້າງຂົວຕ່ໍ່ເພື່ອຂະຫຍາຍຄວາມອາດສາມາດ (ຝີມື, ກອງທຶນ ແລະ 

ຊັບພະຍາກອນມະນ ດ) ຂອງພາກເອກະຊົນ. ແຜນງານລະອຽດມດີັ່ງນີ້; 

(i) ສ້າງຕົ່ວແບບທ ລະກິດ ທີ່ດຶງດ ດສຳລັບພາກເອກະຊົນ; 

(ii) ສ້າງລະບົບປະຕ່ ດຽວ ສຳລັບ ວຽກລົດ EV ທີ່ກ່ຽວພັນກັບການລົງທຶນ; ແລະ 

(iii) ສະຫນອງກາສະຫນັບສະຫນ ນທີ່ຈຳເປັນ ລວມທັງ ບັນຫາເຕັກນິກ, ການເຂົ້າຖິງແຫລ່ງທຶນ, ແລະ ອື່ນໆ.  

(5) ການຊ່ວຍເຫລືອ ແລະ ການຮ່ວມມສີາກົນ: ສປປ ລາວ ເອື່ອຍອີງໃສ່ຊັບພະຍາກອນທາງນອກ ກ່ຽວກັບເຕັກໂນ

ໂລຊີລົດ EV ແລະ ການຄ ້ມຄອງຂອງລົດ EV. ເພາະສະນັ້ນ, ມັນຈຶ່ງສຳຄັນທີ່ຈະສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງ ໃນການ

ຮ່ວມມື ກັບລັດຖະບານ ແລະ ປະເທດອື່ນໆ ລວມທັງ ODA, ສະມາຄົມການສຶກສາ ແລະ ລະດັບຂອງພາກ

ເອກະຊົນ. ແຜນງານລະອຽດມດີັ່ງນີ້; 

(i) ສ້າງຊ່ອງສື່ສານ ເພື່ອປະສານສົມທົບການອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢ່າງສາກົນສຳລັບການແລກປ່ຽນ

ຂ່າວສານ ແລະ ຜ ້ຊຳນິຊຳນານ; 

(ii) ຈັດຕ່ັ້ງກອງປະຊຸມສາກົມ ແລະ ການສະແດງທີ່ ກ່ຽວກັບລົດ EV;  

(iii) ສ້າງຕ່ັ້ງ ສ ນຄົ້ນຄວ້າ ແລະ ການພັດທະນາລົດ EV ໃນການປະສານສົມທົບຢ່າງໃກ້ຊິດ ກັບບັນດາປະ

ເທດອາຊຽນ ແລະ ປະເທດ ທີ່ພັດທະນາແລ້ວດ້ານລົດ EV; ແລະ 

(iv) ດຶງດ ດໃຫ້ສ້າງກ ່ມເຮັດວຽກ ກ່ຽວກັບລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດຕ່ຳ ພາຍໃຕ້ ກອງເລຂາອາຊຽນ 

ແລະ ກາຍເປັນຜ ້ປະສານງານ.  

(6) ຍ ດທະສາດທີ່ນຳສະເຫນີແຕ່ລະຂົງເຂດ: ເພື່ອຂະຫຍາຍຜົນປະໂຫຍດຂອງນະໂຍບາຍການພັດທະນາລົດ EV 

ທົ່ວປະເທດ, ແຜນ/ຍ ດທະສາດ ການນຳສະເຫນີລົດ EV ໃນຂົງເຂດ ກໍ່ຈະຖືກກຳນົດ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ອົງການ

ສຳລັບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ກໍ່ຈະຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນ (ເບິ່ງຮ ບ 4.6.4).  

(i) ເຂດຕົ່ວເມືອງ: ຍ ດທະສາດ ແລະ ແຜນການນຳສະເຫນີລົດ EV ຈະຖືກກະກຽມສຳລັບນະຄອນຫລວງວຽງ
ຈັນ, ເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ ແລະ ເມືອງປາກເຊ ເຊິ່ງເປັນໃຈກາງຂອງການພັດທະນາ ແລະ ການ
ບໍລິການຂອງພາກພື້ນໃນ ສປປ ລາວ. ຈ ດການພິຈາລະນາ ສຳລັບການກະກຽມຍ ດທະສາດ ແລະ ແຜນ
ດັ່ງກ່າວ ແມ່ນການສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫກັ້ບລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ລວມທັງ ການຂົນສົ່ງຍ່ອຍ
ໂດຍລັດຖະບານ ເພື່ອສົ່ງເສີມການຫັນປ່ຽນຈາກການນຳໃຊ້ລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ມາເປັນລົດ EV ດ້ວຍການ
ສ້າງລະບຽບການ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດມາດຕ່ະການລົດ EV ໃນການຮ່ວມກັນຂອງການພັດທະນາຕົ່ວ
ເມືອງ ແລະ ການຂົນສົ່ງ.  

(ii) ແລວທາງຂົນສົ່ງ: ການພັດທະນາສະພາບແວດລ້ອມຂອງລົດ EV ຕ່າມແລວທາງຂົນສົ່ງ ເຊິ່ງສ່ວນໃຫ່ຍ
ແມ່ນເສັ້ນທາງຫລວງແຫ່ງຊາດ ເຊື່ອມຕ່ໍ່ບັນດາຕົ່ວເມືອງ ແລະ ສ ນກາງການພັດທະນາ ສາມາດຂະຫຍາຍ 
ເຂດທີ່ນຳໃຊ້ໄດ້ຂອງລົດ EV ແລະ ສົ່ງເສີມລົດ EV ຕ່າມແລວທາງຂົນສົ່ງ. ມັນເປັນໄປໄດ້ ທີ່ຈະຮວບຮວມ 
ຕ່າຫນ່າງເສັ້ນທາງ ກັບສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ສະຖານີພັກລົດ. 

(iii) ເຂດຊົນນະບົດ: ຢ ່ໃນເຂດຊົນນະບົດ, ຫມ ່ບ້ານຈຳນວນຫນຶ່ງບໍ່ມີຕ່າຫນ່າງໄຟຟ້າເຂົ້າເພື່ອຊົມໃຊ້. ເພາະສະ
ນັ້ນ, ເຂື່ອນຜະລິດກະແສໄຟຟ້າຂະຫນາດນ້ອຍ ຫລື ໂຮງງານຜະລິດພະລັງງານໄຟຟ້າທົດແທນປະເພດ
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ອື່ນໆ ສາມາດນຳມາໃຊ້ ເປັນສະຖານີສາກໄຟຮ່ວມກັນ. ປະເພດຂອງການຂົນສົ່ງມົນລະພິດຕ່ຳ ແມ່ນຍັງ
ແຕກຕ່່າງຈາກສ ນກາງຕົ່ວເມືອງ. ລົດ EV ສາມາດນຳມາໃຊ້ບໍ່ພຽງແຕ່ເປັນແຕ່ລົດຂົນສົ່ງ ແຕ່ຍັງເປັນເຄື່ອງ
ກົນຈັກກະສິກຳ ເພື່ອພັດທະນາກິດຈະກຳດ້ານກະສິກຳ.  

(iv) ເຂດທ່ອງທ່ຽວ: ຍ ດທະສາດການນຳສະເຫນີລົດ EV ສຳລັບສະຖານທີ່ການທ່ອງທ່ຽວ ຄວນຈະຖືກກຳນົດ 
ໂດຍອີງໃສ່ການພິຈາລະນາຄວາມດ ່ນດ່ຽງ ລະຫວ່າງ ການພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການປັບປ ງສິ່ງ
ແວດລ້ອມສຳລັບຜ ້ຢ ່ອາໄສ. 

ຮູ  4.6.4 ໂຄງຮາ່ງຜັງເມອືງສຳລັບການນຳໃຊລ້ດົ EV  

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 

(7) ການອອກແບບ ແລະ ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການຕົ່ວແບບທີ່ມປີະສິດທິຜົນ: ເພື່ອສົ່ງເສີມລົດ EV ໃນຕ່ໍ່ໄປ 

ແລະ ສ້າງລະບົບການຂົນສົ່ງລົດ EV ທີ່ປາຖະຫນາ, ຮ່ອງຮອຍ ແລະ ຄວາມພິດພາດແມ່ນຈຳເປັນ. ການ

ສຶກສານີ້ ໄດ້ເລືອກເອົາໂຄງການຕົ່ວແບບບ ລິມະສິດ. ນອກຈາກໂຄງການຕົ່ວແບບນີ້, ມັນຈຳເປັນທີ່ຈະດຳເນີນ

ໂຄງການ EV ອີງຕ່າມການແກ້ບັນຫາໂດຍຂົງເຂດ.  
4) ແຜນການຍ ດທະສາດດານນຳສະເຫນລີດົ EV  

4.30 ໄລຍະຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV ໄດ້ແບ່ງອອກເປັນ ສາມໄລຍະ: ໄລຍະກະກຽມ (2013 - 2015), ໄລ
ຍະເຜີຍແຜ່ (2016 - 2020) ແລະ ໄລຍະການພັດທະນາຄົບຊຸດ (2021 - 2030). ອ ດສະຫະນະລົດ ຍັງບໍ່ມີ
ບົດບາດ ໃນ ສປປ ລາວ. ດັ່ງນັ້ນ, ລັດຖະບານ ຄວນນຳພາໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ໃນ
ໄລຍະການພັດທະນາຄົບຊຸດ, ຄາດວ່າພາກເອກະຊົນ ຈະນຳພາການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ໃນຕ່ໍ່ໄປ. ກິດຈະກຳ
ຕ່ົ້ນຕໍ່ໃນແຕ່ລະໄລຍະມີດັ່ງນີ້    (ເບິ່ງຮ ບ 4.6.3) 

(i) ໄລຍະກະກຽມ: ກິດຈະກຳຕ່ົ້ນຕໍ່ແມ່ນປະກອບດ້ວຍການສ້າງຕ່ັ້ງ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງສຳລັບການນຳສະເຫນີ EV 
ລວມທັງ ຫນ່ວຍງານກະກຽມການຂົນສົ່ງທີ່ມີມົນລະພິດຕ່ຳ, ເຕົ້າໂຮມຂໍ້ມ ນຂ່າວສານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV ເຊັ່ນ
ສະພາບການນຳສະເຫນີ EVຢ ່ໃນປະເທດອື່ນໆ, ຮ່າງລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV, ພັດທະນາຄວາມອາດ
ສາມາດຂອງລັດຖະບານ ເພື່ອຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໂຄງການ EV, ກະກຽມໂຄງການຕົ່ວແບບ. ລະບຽບກົດຫມາຍ 
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ແລະ ມາດຕ່ະຖານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV ລວມມີມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ ແລະ ມາດຕ່ະຖານຄວາມປອດໄພ ກ່ຽວ
ກັບ EV, ມາດຕ່ະຖານການບໍລິການ ຂອງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ແນວທາງສຳລັບໂຄງການຕົ່ວແບບ 
ແລະ ອື່ນໆ. 

(ii) ໄລຍະເຜີຍແຜ:່ ກິດຈະກຳຕ່ົ້ນຕໍ່ ແມ່ນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການຕົ່ວແບບ, ການລົນນະລົງການສົ່ງເສີມ EV, 
ການພັດທະນາໂຄງລ່າງພື້ນຖານລົດ EV, ການກຳນົດລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV, ການປ່ຽນຈາກຄະນະ
ກຳມະການກະກຽມ ມາເປັນຄະນະກຳມະການທາງການ ແລະ ການສ້າງກອບວຽກສຳລັບ PPP. ກິດຈະກຳ
ເຫລົ່ານັ້ນ ສົ່ງເສີມການຍອມຮັບຂອງສັງຄົມ ແລະ ພັດທະນາໂຄງລ່າງຂັ້ນພື້ນຖານ ສຳລັບການແຜ່ຂະຫຍາຍ
ລົດ EV.  

(iii) ໄລ     ພ         ຊຸ : ໃນໄລ   ີ້,     EV ຈ ຖື ແຜ່ຂ ຫຍ  ຢ່  ຈິ ຈ         ຊ ມໃຊ  EV ໂດ 
  ຊ ຊ   ແລ     ເພີ່ມຂຶ້ ໃນ          ໃນ    ຳ  ເຫ ີ    EV ໂດ ພ  ເອ  ຊ  . 

ຮູ  4.6.3 ແຜ        ຳ  ເຫ ີ    EV 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມ ນ: ທມີງານສຶກສາຂອງ JICA 
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5. ທວນຄືນເຂດເປົ້າຫມາຍຂອງການນຳສະເຫນີລດົ EV  

5.1 ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ 

1)  າ  ວ  
5.1 ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ ມື   ີ່ໃຫ່  ັນ ັ ໜຶ່      ປປ  ່ວ   ີ ນ ະ ມື   ັ ໝ   840,500 ຄ ນ 

ໃນ ນ   ີ່ 3,920 km2. ຊຶ່  ປ ນ ມື   ວ  ີ່ ປ ນ  ນກາ  າ   ານ ສ ຖະກ   ແລະການ    ຫານ   ປະ ທ 1. 

ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນຖ ກ ະຖາປະນາ ປ ນນະຄ ນ ວ ໃນປີ 1867 ໃນຄັ້  ີ່ ະໄໝ ຝະ ັ່  ຂົ້າ າ

   ະນະ  າ  ປ ນນະຄ ນ ວ . ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ ຄີ  ປ ນ ່ວນໜຶ່    ແຂວ ວຽ ຈັນ ແລະໄດ ຖ ກແຍກ  ວ

  ກ າໃນປີ 1989 ນ ກຈາກວັ  ະຖານ ີ່  ຮານ ແລະ ະຖາປັ  ະ ະກຳແ  ຝະ ັ່ ,  ັນ ປ ນ ະ ໜ່   ວຽ 

ຈັນຄືແ  ວ ຖີຊີວ  ແ   ຽ  ່າ .  

5.2  ັ  າການ ພີ່   ນຢ່າ ໄວວາ    າ ໄດ  ໍ່ຫ ວຄ ນແມ່ນ 12.4%/ປີ. ໃນນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ

  ື   15,569  ັນ  ານກີ  (ໃນປີ 2005)  ີ່ກວ  ອົາ 44%     ັນຊີ    າ ໄດ    ຫ ວຄ ນໃນ  ປປ  າວ.ໃນ

 າກ ີ່   ແມ່ນ ່ວນ ີ່ ຳຄັນ າ ໄດ  ໍ່ຫ ວຄ ນຢ ່ າ ໃນ ມື   ີ່ ່ວນແ ່  46%  ັ ໝ      າ ໄດ  ໍ່ຫ ວຄ ນໃນ

 າກ  ນ ັ ໝ   66%    ໂຮ  ານ ະໜາ ໃຫ່  ີ່ ັ້ ຢ ່ໃນນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ    າຫ ກຳກ່ຽວກັ ການ

 ັ ຫຍ  .  ວກກັ ໄດ ການຈັ  ານ ະຫະກຳ ິ່ ໃຫ່  ຊັ່ນ: ການຈັ ການແຂ່  ັນກ  າຊີ   , ການຈັ  ານ ະ ຫີ

  ະ   ການ  າ  ັ້ ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນຄ  ຮ   450 ປີ  ຊິ່  ານ ັ່ ກ່າວນີ້ໄດ ຊ່ວ ກະ   ນ ສ ຖະກ     

ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ. ນ ກຈາກ າກ ີ່   ແລ ວ  ະແໜ ການ ່   ່ຽວກໍ່ ປ ນ ະແໜ ການໜຶ່ ໃນການ  າ 

ກ  ຈະກຳ າ   ານ ສ ຖະກ     ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ ຊຶ່  ະຖານ ີ່ ັກໃນການ ່  ແມ່ນ  ະຖານ ີ່ແຫ່ ຊາ , 

ວັ ວາ າຮາ  ແລະ ື່ນໆ.  

5.3 ຈຳນວນນັກ ່   ່ຽວແມ່ນໄດ     າຢ່າ ໄວວາຈາກ 683,500 ໃນປີ 2005 ແຕ່ໃນປີ 2009 ແມ່ນ 

68,900 ຄ ນ. ນັກ ່   ່ຽວ ່ວນ າ ແມ່ນ າຈາກປະ ທ ໃ  ຄຽ  ໂດ ການຜ່ານໄປຫາແຂວ  ື່ນໂດ ກ   

 ນື່  ຈາກວ່າ  ານ າກ ນຫາກໍ່ ປີ ໃຫ     ການ. ຜ ນກະໄດ ຮັ ຈາກການ ່   ່ຽວໃນປີ 2009 (ປະ ານ 9.2   ານ

ໂດ າ ະຫະ ັ ) ນ   ກວ່າ 1/6 ໃນປີ 2005.  ຖ  ຢ່າ ໃດກໍ່ ີ າ ໄດ ຈາກການ ່   ່ຽວ ັນໄດ  ະແດ ໃຫ  ຫ ນ

 ຖ  ການ ພີ່ 2. 

5.4 ຄວາ ແຕກໂຕນ ະຫວ່າ ການໃຫ     ການ າ າ ະນະ ະຫວ່າ     ຂ ຢ່າ ຈະແຈ  . ໃນໂດ  ະ ພາະ

ແມ່ນການ ະໜ  ໄຟຟ າໃນແຕ່ ະ ມື  ໃຫ   ວ ຖ   ແລະການ    ການ  ັກ  ານ ື່ນໆໃນ    ຂ  ທ  ະ  ານ. ໃນ

ແຂວ ວຽ ຈັນການ ະໜ  ໄຟຟ າແມ່ນ າຈາກໂຮ  ານຜະ   ໄຟຟ ານຳ  ກ ຊຶ່  າ າ ກວ  ອົາການຊ  ໃຊ ໃນ

ຄ ວ ຮື ນ ຖ   98%. ແຕ່ກໍ່ ັ   ີຂ ນ ກ ມື   ີ່ ໍ່ ັ ຄວ ຄ   ຖ  . ຊຶ່  ະໜ  ໂດ      ັ ນຳປະປະ

ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ  ່ວນໃນ ຂ ຊ ນນະ    ່ວນໃຫ່ ແລ ວຈະນຳໃຊ ນຳ າ ານ ແລະການ    ຈາະ ອົາ ອ . 

 ່ວນ າ   ານການ ະ    ະ  າ ນຳກໍ່ ັ  ໍ່ ັນ  ວ ຖ  .  

5.5 ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ          ນໄປ  ວ  ຳ ະຊາ  ແລະ ິ່ ແວ       ີ່ປະກ    ວ  3  າ ນຳ

                                                                 
1 ນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນປະກ   ີ 9   ວ ມື   491   ານ. 
2 ຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວໃນປະເທດເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 1.1 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2005 ມາເປັນ 2.0 ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2009. ອີງຕາມຈຳນວນເພີ່ມຂຶ້ນ

ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ, ລາຍໄດ້ຈາກຂະແຫນງທ່ອງທ່ຽວ ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ມາເປັນ 267.7 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2009 ເຊິ່ງແມ່ນ 1.8 ເທົ່າຂອງປີ 
2005. 
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 ັກຄື( ແມ່ນນຳ   , ນຳ ື່  ແລະນຳ  ນ), 2     ຂ  ະຫງວນແຫ່ ຊາ  ແລະ 4  ຂ  ະນ  ັກ. ໃນປະຈ  ັນ ັ 

 ໍ່ ັນ  ີໍ້  ນໃນການກວ ກາຄ ນະ າ  າກາ . ແຕ່ ຖ  ຢ່າ ໃດກໍ່ ີ  ີ  າ    ການ  ກ າ ີ່ຜ່ານ າ ຄ່າ    PM 

ແລະ SO2  ັນໄດ ຊີ້ໃຫ  ຫ ນ ັນຫາ ີ່  ີ   ນໃນປັ ຈ  ັນ  ຊິ່   ນ ະ    າ  າກາ  ແມ່ນ  ີ  າຈາກ ການຊ  

ໃຊ ນຳ ັນກາຊວນ    ານ າຫະນະ, ການ ຜົາໄໝ , ການຈ   ີ້ ຫຍ  , ການໃຊ ຝ ່ນໃນການປ ກ  ນໄມ ,  ີ້ຝ ່ນ າ 

ຖະໜ ນຫ ນ າ . ແລະ ກີານຄາ ວ່າ າ ຈະ  ີ ຈາກໂຮ  ານ    າຫະກຳໃນ ະນາຄ  . 
ຮ   າ  5.1.1 ທີ່ຕັ້ງຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ 
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ແຫ່ງຂໍ້ມູນ: ທມີງານສຶກສາໂຄງການຈາກ JICA 

2) ສະພາບການພດັທະນາຕວົເມອືງ 
5.6 ຈຸດພິເສດຕົ້ນຕໍຂອງຕົວເມືອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແມ່ນມຄີວາມຫນາແຫນ້ນຂອງປະຊາກອນຕາ ເມື່ອ

ສົມທຽບກັບບັນດາຕົວເມືອງອື່ນໃນອາຊີຕາເວັນອອກສ່ຽງໃຕ້. ຄວາມຫນາແຫນ້ນຂອງປະຊາກອນ ໂດຍສະເລ່ຍໃນ

ຕົວເມືອງແມ່ນ 2 ຄົນ/ha. ເຖິງແມ່ນວ່າຢູ່ໃນເມືອງຈັນທະບູລີ ເຊິ່ງເຂດຕົວເມືອງ ແມ່ນມພີຽງແຕ່ 29 ຄົນ/ha. ເຖິງວ່າ 

ມວີັດ ແລະ ສະຖານທີ່ສາທາລະນະ ຫລາຍແຫ່ງ, ເຂດທີ່ພັກອາໄສ ແລະ ເຂດທຸລະກິດ ກໍ່ມອີາຄານຕາ ແລະ ບໍ່ມຜົີນ

ກະທົບໃນການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ. ນີ້ແມ່ນຫນຶ່ງໃນຄວາມດຶງດູດຂອງຕົວເມືອງ ແຕ່ວ່າ ມັນກໍມບັີນຫາຫລາຍຢ່າງໃນການ

ພັດທະນາຕົວເມືອງ. ແຜນແມ່ບົດຂອງຕົວເມືອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ໄດ້ເວົ້າວ່າ ການເຕີບໂຕຂອງພົນລະເມືອງ 

ແລະ ຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ ຈະບໍ່ສາມາດເຄື່ອນທີ່ໄດ້ ໂດຍການຂະຫຍາຍເຂດນອກເມືອງ ແລະ ສ້າງສູນກາງຕົວ
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ເມືອງໃຫມ່ (ເມືອງບໍລິວານ). ມັນບໍ່ໄດ້ເວົ້າເຖິງເພື່ອການສົ່ງເສີມຕົວເມືອງແບບແຫນ້ນຫນາ. ບັນຫາອື່ນໆມີດັ່ງນີ້; 

(i) ມັນຫຍຸ້ງຍາກທີ່ຈະອອກລະບຽບ ການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ ເຊິ່ງສົ່ງເສີມ ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເຂດຄຸ້ມນອກເມືອງ; 

(ii) ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງ ແມ່ນປະເພດທີ່ຂຶ້ນກັບການນຳໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ. ເພາະສະນັ້ນ, ແຜນທີ່ດີແມ່ນມຄີວາມຈຳ

ເປັນ ເພື່ອພັດທະນາລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ; ແລະ, 

(iii) ການລົງທຶນໃນໂຄງລ່າງພື້ນຖານ ແມ່ນບໍ່ມປີະສິດທິຜົນ ເນືIອງຈາກວ່າການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເຂດຕົວເມືອງທີ່

ມຄີວາມຫນາແຫນ້ນຕາ.  

5.7 ເມື່ອພິຈາລະນາບັນດາຈຸດຂ້າງເທິງ, ມັນຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະພັດທະນາຕົວເມືອງ ອີງໃສ່ລະບົບການຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ການພັດທະນາຕົວເມືອງ ຄວນຈະປະຕິບັດໃນຮູບແບບການຮວມເປັນອັນຫນຶ່ງອັນ

ດຽວກັນ ກັບການພັດທະນາການຂົນສົ່ງສາທາລະນ. ໂດຍສະເພາະ, ການພັດທະນາແບບຮວມເຂົ້າກັນນັ້ນ ແມ່ນ

ສຳຄັນ ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຂົງເຂດຕາມແລວທາງຂົນສົ່ງ.  

3) ສະພາບການຂນົສົ່ງ 
5.8 ໃນໄລ ະ 2-3 ປີ ີ່ຜ່ານ າ  ະ າ ການ  ນ   ໃນນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ ກີານປ່ຽນແປ ຢ່າ ໄວວາ

 ັນ ນື່   າຈາກການຊ  ໃຊ  ານ ະຫະນະ. ໃນຊ່ວ ປີ 2005-2010 ຈຳນວນ ານ ະຫະນະແມ່ນ ພີ່   ນ 2  ທົ່າ. 

ໃນ ະນະ ີ່ າຫະນະ ັກແມ່ນ ປະ ພ    ຈັກ ຊຶ່ ກວ  ອົາ 74%.  າ   ານ   ໃຫ່ ກໍ່ ຊັ່ນ ຽວກັນແມ່ນ ກີານ

 ພີ່  ຶ້ນຢ່າ ໄວວາໃນປີ 2010. ແລະ   ໃຫ່ ແມ່ນກວ  ອົາ  ື   40%        ຄ ນ ີ່  ີາ ໄດ ໃນ ະ ັ  

50-60   ານກີ / ໍ່ປີ3 .  ີ  າ ການປ່ຽນແປ    ການ ັ  ະນາ າໜ່າ  ສັ້ນ າ ໃນ ີ່ ປ ນວ  ແຫວນ    ຮ  

ໃນ ທ  ະ ານແມ່ນ ຄີວາ  າວ ັ ໝ   2,024 KM.  ີ່  ັ  າປ ຢາ ແມ່ນກວ  ອົາ 25%.  ຖ  ແມ່ນການຖະໜ ນ

ຫ ນ າ ໃນ ທ  ະ ານຈະໄດ ຮັ ປັ ປ      ແປ  ແຕ່ ັນຫາການ ັນຈ ນ    ັ ໃນ ວ າ ລັ່  ່ວນ ັ  ປ ນ

 ັນຫາ ີ່ຮ າ ແຮ  ຊຶ່ ປະ   ານການ ັນຈ ນຢ ່ າ ຖະໜ ນ າ  ັກໃນ ຂ ນ ກ ມື  ແມ່ນ ພີ່   ນ 2-5  ທື່ ໃນ

ຊ່ວ ໄລ ະ 2007-2010. 

5.9  ີ ໃສ່ການ ຳ ວ ກ່ຽວກັ  ະ າ     ັ ຄ  ໂດ    ການ JICA ໃນປີ 2010. ການ ດີນ າ  ່ວນ

ໃຫ່ ຈະ  ີຽ ແຕ່ການ ດີນ າ    ປະຊາຊ ນ ີ່ າໄສຢ ່ າ ໝ ່  ານ.  ່ວນການ ດີນ າ    ຄ ນ ຮ  ວຽກ ແລະ

ນັກຮຽນໂດ  ່ວ ໃຫ່ ແລ ວແມ່ນການນຳໃຊ    ຈັກໂດ ປາ ະຈາກການ ່າ    າ   ວ ປະ ພ    ໃຫ່ . ການ

ຊ  ໃຊ  ະ     ນ    າ າ ະນາ  ີຽ  ່ 5% ແລະການນຳໃຊ       ກໆ,  ະ   ການ  ນ    າ າ ະນະ ີ່

ປະກ   ີ    ມໂດ  ານປະຈຳ າ ຊຶ່ ໃຫ     ການໂດ  ັ ວ  າຫະກ      ມນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ  ່ວນ

 ະ   ການ  ນ    ່  ແມ່ນປະກ   ີການໃຫ     ການ    ມ    າກ ອກະຊ ນ, ແທ໋ກຊີ,     ກໆ,    ຈຳໂ  

ແລະ      ແຖວ4.     ມ າ າ ະນະໃຫ     ການ ຽ ແຕ່ 8  ສັ້ນ າ ຢ ່    ຂ  ທ  ະ ານ, 11  ສັ້ນ າ 

ໃນ ະຫວ່າ ແຂວ  ໍ່ແຂວ  ແລະ 4  າ  າ  ະຫວ່າ ປະ ທ ໂດ ແມ່ນປະ ທ ໄທ.  າຄາຄ່າໂດ  ານແມ່ນ 

 ສັ້ນ າ  າ  ນ ທ  ະ ານແມ່ນ 2000-5000 ກີ /ຄ ນ.  ່ວນຄ່າ    ການ    ະ   ການ  ນ    ່   ຢ ່ າ 

ໃຕ  ະ າຄ     ແຕ່ ັນ ປ ນຜ  ກຳນ   ໃນປີ 2010ກ      ກໆ 600 ກີ , ຈຳໂ  800 ກີ ,    ແຖວ 500 ກີ  ແລ

ະແທ໋ກຊີປະ ານ 80 ກີ   ຫົ່ານີ້ແມ່ນ  ນກັ  ະ າຄ   ປ ນຄ ນວາ   ກ.  

                                                                 
3  າ  ະ ລ່    ຄ ວ ຮື ນໃນແຕ່ ະປີໃນນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນແມ່ນ 30-35   ານກີ . 
4       ແຖວແມ່ນໃຫ     ການ ຽ ແຕ່ າ  າ  ີ່ຈັ  ັນກຳນ  ໃຫ   ່ວນ າ   ານ   ຈຳໂ ,      ກໆ ແລະແທ໋ກຊີນັ້ນແມ່ນ າ າ ໃຫ 
    ການໂດ  ໍ່ໄດ ກຳນ ກ າ  າ .ຊຶ່ ໃນປັ ຈ  ັນ   ແທ໋ກຊີ ີ ຕີກໍ່ໄດ  ກີານ ປີ ໃຫ     ການແລ ວ ຊຶ່  ປ ນ     ັ    ປະ ທ ຈີນ 
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5.10 ບັນຫາການຂົນສົ່ງຕົ້ນຕໍ ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແມ່ນການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງການຈະລາຈອນຕິດຄັດ, 

ອຸປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະຫນົນ ແລະ ການເຊື່ອມໂຊມຂອງສິ່ງແວດລ້ອມການສັນຈອນ. ສາເຫດຕົ້ນຕໍຂອງບັຫາເຫລົ່າ

ນີ້ ແມ່ນຂາດໂຄງລ່າງພື້ນຖານເສັ້ນທາງ (ສະພາບຕາຫນ່າງເສັ້ນທາງ ແລະ ຫນ້າທາງ) ຂາດການຄຸ້ມຄອງການ

ສັນຈອນ (ໄຟອຳນາດ, ລະບຽບການ, ບ່ອນຈອດລົດ, ແລະອື່ນໆ), ການຂັບຂີ່ທີ່ບໍ່ລະວັງ, ການບົວລະບັດຮັກສາລົດທີ່

ບໍ່ດີ (ລົດເກົ່າ, ນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບການເປັນເຈົ້າຂອງລົດ ແລະ ການນຳໃຊ້ລົດ), ແລະ ຂາດລະບົບການຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ (ລົດເມ, ລົດຂົນສົ່ງຍ່ອຍ).  

5.11 ສະນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳປັນທີ່ຕ້ອງກຳນົດວ່າ ລົດ EV ສາມາດເຮັດຫຍັງໄດ້.  

4) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນລີດົ EV 

5.12 ການນຳສະເຫນີລົດ EV ຫມາຍຄວາມວ່າ ລົດແມ່ນລົດໄຟຟ້າ. ດັ່ງນັ້ນ ໃນຂະນະທີ່ລົດ EV ສາມາດປັບປຸງ

ສະພາບແວດລ້ອມ ເຊັ່ນ ມົນລະພິດທາງອາກາດ ແລະ ສຽງ, ການນຳສະເຫນີລົດ EV ບໍ່ສາມາດຫລຸດຜ່ອນ ການ

ຈະລາຈອນຕິດຂັດ ແລພ ປັບປຸງຄວາມປອດໄພທາງຖະຫນົນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ລົດ EV ສາມາດນຳມາເຖິງຜົນ

ປະໂຫຍດ ໃນລະດັບຊາດ ລວມທັງ ການປະຫຍັດການນຳເຂົ້າຂອງນຳມັນ, ຫລຸດຜ່ອນທາດອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ 

ແລະ ອື່ນໆ. ມັນສຳຄັນທີ່ຈະພິຈາລະນາ ໂອກາດການນຳສະເຫນີລົດ EV ລວມກັບ ມາດຕະການອື່ນໆ. 

5.13 ໂອກາດສຳລັບການປັບປຸງສິ່ງແວດລ້ອມການຂົນສົ່ງ ແລະ ຕົວເມືອງ ຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ໂດຍ

ກາຍນຳສະເຫນີລົດ EV ມດີັ່ງນີ້. ໂຄງການຕົວແບບ ຈະຖືກກຳນົດ ໂດຍການພິຈາລະນາຈຸດເຫລົ່ານີ້. 

(i) ປັບປຸງສິ່ງແວດລ້ອມຕົວເມືອງ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV: ລົດ EV ຈະຖືກນຳສະເຫນີ ໃຫ້ເປັນການປະຕິບັດ

ຕອບໂຕ້ ສຳລັບມົນລະພິດຈາກການສັນຈອນ ຢູ່ໃນເຂດໃຈກາງເມອືງ. ເຂດໃຈກາງເມືອງຈະຖືກອອກແບບ ໃຫ້

ເປັນ ສູນການເຄື່ອນທີ່ດ້ວຍລົດໄຟຟ້າ (E-mobility zone) ເຊິ່ງຫວງຫ້າມບໍ່ໃຫ້ລົດທົ່ວໄປເຂົ້າ ດັງ່ນັ້ນ, ການ

ນຳສະເຫນີລົດ EV ສາມາດເຮັດໃຫ້ຫລຸດຜ່ອນການຈະລາຈອນຕິດຄັດ.  

(ii) ນຳສະເຫນີເລນບູລິມະສິດສຳລັບລົດເມ ເຊິ່ງສຸມໃສ່ລົດເມໄຟຟ້າ ໃນອະນາຄົດ: ໃຫ້ເປັນສິ່ງຈູງໃຈເພື່ອນຳໃຊ້

ລົດ EV ແລະ ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ເລນບູລິມະສິດ/ເລນແຍກຕ່າງຫາກ ສຳລັບການຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ ແລະ ລົດ EV ຈະຖືກຕິດຕັ້ງ ຢູ່ເສັ້ນທາງຕົ້ນຕໍ. 

(iii) ເພີ່ມຄວາມຕື່ນຕົວຂອງປະຊາຊົນ ກ່ຽວກັບສິ່ງແວດລ້ອມການຂົນສົ່ງ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV:  ຄວາມຕື່ນ

ຕົວຂອງປະຊາຊົນ ກ່ຽວກັບສິ່ງແວດລ້ອມການຂົນສົ່ງ ຈະຖືກປັບປຸງຜ່ານການນຳສະເຫນີລົດ EV ເຊິ່ງສາມາດ

ກະຕຸກຊຸກຍູ້ໃຫ້ເຂົາເຈົ້ານຳໃຊ້ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ/ຫລື ລົດ EV ເຊິ່ງດີສຳລັບສິ່ງແວດລ້ອມ.  

(iv) ເພີ່ມຄວາມດຶງດູດ ຂອງລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໂດຍການນຳສະເຫນີການຂົນສົ່ງຍ່ອຍດ້ວຍລົດ

ໄຟຟ້າ: ນຳສະເຫນີລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ສາມາດຈຸດສະນວນເພື່ອປັບປຸງລະດັບຂອງການບໍລິການ

ຂົນສົ່ງສາທາລະນະ. ການປັບປຸງລົດຂົນສົ່ງສາທາລະນະຄືນໃຫມ່ ແລະ ປັບປຸງລະດັບການບໍລິການ ສາມາດ

ດຶງດູດ ໃຫ້ຄົນມານຳໃຊ້ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຫລາຍຂຶ້ນ. 

(v) ປັບປຸງການບໍລິການຂົນສົ່ງທຸລະກິດ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV: ນຳສະເຫນີລົດ EV ມາເປັນລົດທຸລະກິດ ທີ່

ສາມາດຫລຸດຜ່ອນລາຍຈ່າຍການຂົນສົ່ງ ຂອງວິສາຫະກິດ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ການວາງເປົ້າຫມາຍ ເພື່ອປັບປຸງ

ຮູບລັກສີຂຽວ ແລະ ຄວາມສະອາດຂອງວິສາຫະກິດ.  
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5.2  ມ ື  ວ  ະ າ  

1)  າ  ວ  
5.14  ມື   ວ  ະ າ  ັ້ ຢ ່ໃຈກາ     າກ ໜື      ປປ  າວ ຊຶ່ ຫາຈາກນະຄ ນ ວ ວຽ ຈັນ ປະ ານ 

425 km. ຕົວເມືອງມເີນື້ອທີ່ 820km2 ຂອງເນື້ອທີ່ທັງຫົມດ ແລະ ມີປະມານ 80,000 ຄົນ ຂອງປະຊາກອນທັງ.  ປ ນ

 ມື   ອກະ   ແຂວ  ວ  ະ າ   ຄີ  ປ ນນະຄ ນ ວ ຝນໄສໄມ ານາຈັກ າວ  ານຊ າ . ໄດ ຖ ກແຕ່ ັ້ ໃຫ 

 ປ ນ ມື     ະ  ກໂລກຈາກ   ການ UNESCO ແລະ ປ ນ ີ່ຄວາ  ືນ     ານ ິ່ ແລ     ໃນ    ຂ ປະ ທ  າ

ຊຽນ. ແມ່ນຳຂອງ ແລະ ນຳຄານ ໄຫລຜ່ານຕົວເມືອງ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບຕົວເມືອງໄດ້ຖືກອ້ອມຮອບໂດຍປ່າໄມ້

ດົກຫນາ. ສິ່ງແວດລ້ອມທຳມະຊາດເຫລົ່ານັ້ນ ສະຫນອງກິດຈະກຳໄຮ່ນາ ສຳລັບຄົນທ້ອງຖິ່ນ ເຊິ່ງກວມເອົາ 32% 

ຂອງປະຊາກອນທັງຫົມດ. ເຂດທີ່ສະຫົງບເຊິ່ງເປັນບ່ອນຮວບຮວມທຳມະຊາດ ແລະ ວັດຖະນະທຳ ເຊິ່ງດຶງດູດນັກ

ທ່ຶງທ່ຽວຈາກທົ່ວທຸກມຸມໂລກ. 

5.15  າ ຮັ    ແຂວ ແມ່ນ 888  ັນ  ານກີ ກວ  ອົາ 14.1%.  າກ າ     າ ໄດ  ່ວນໃຫ່ ແມ່ນ າ

ຈາກກ  ຈະກຳການ ່   ່ຽວ.  າ ໄດ  ໍ່ຫ ວຄ ນ   ໃນ    ຂ ແມ່ນ 9.3   ານກີ .   ື   ທົ່າ     ທື່ ນ   າ 

ໄດ    ແຂວ  5.9   ານກີ . ກ່ຽວກັ ການ ັ  ະນາ  ານການ ່   ່ຽວຈຳນວນນັກ ່   ່ຽວ ີ່ ຂົ້າ າໃນ ະໜາ 

  ນແມ່ນ ພີ່   ນຢ່າ ໄວວາຈາກ 33,000 ຄ ນ  ປ ນ 78,000 ຄ ນ ໃນຊ່ວ ປີ 2005-2010.  ະຖານ ີ່ ່   ່ຽວ ັກ

ແມ່ນ ຂ ໃຈກາ  ມື    ົ່າ   ແຂວ  ວ  ະ າ .  າ ກວາ ຊີ, ຖຳ ິ່  ແລະ ະຖານ ີ່ ່   ່ຽວ າ  ຳ ະຊາ  

ແລະ ຂ ປະຫວັ  າ  ່າ ໆ. 

5.16 ໂຄງລ່າງພື້ນຖານສາທາລະນະ ໄດ້ຖືກສ້າງຂຶ້ນດີພໍສົມຄວນ. ເນື້ອທີ່ຄວບຄຸມຂອງໂຄງລ່າງພື້ນຖານ

ສາທາລະນະແມ່ນ 98% ສຳລັບການສະຫນອງໄຟຟ້າ, 66% ສຳລັບນຳປະປາ, 84% ສຳລັບການບໍລິການ

ສຸຂະພາບຂັ້ນພື້ນຖານ, 89% ສຳລັບໂຮງຮຽນປະຖົມ. ອັດຕາຄວາມທຸກຍາກແມ່ນພຽງແຕ່ 2.1%, ແຕ່ວ່າກໍ່ຍັງມີ

ບັນຫາຫລາຍຢ່າງ. ການ ະໜ   ະ ັ  ານແມ່ນກວ  ອົາ 100%    ຄ ວ ຮື ນ, ການ    ການ ື່ນໆ ແມ່ນ: ນຳ

ປະປາ,  ະ    ະ າ ນຳ,  ະ    ະ າ ນຳ ປ  ນ, ການ     ີ້ ຫຍ   ັ ຄ  ຢ ່ໃນ ະ ັ   . ການ ະໜ  ນຳ

ປະປາແມ່ນ າຈາກແມ່ນ າຈາກ 2     ະຖານີ. ແຕ່ຄວາ  າ າ ໃນການໃນການໃຫ     ການ ັ  ໍ່ ັນ  ວ ຖ  . 

ຊຶ່  າ າ  ະໜ      ການໄດ່  ກໆ ະ  . ໃນຊ່ວ ໄລ ະ ະ  ແລ ແມ່ນ ຫ ີ ັນຫາການ າ ນຳກ່ຽວກັ ການ

 ະ    ະ າ ນຳ ແລະ ະ    ຳ ັ ນຳ ສ . ການຈັ ການ ີ້ ຫຍ  ແມ່ນແມ່ນໜ າ ີ່      ການ  ັ ະ ນາ ແລະ

    ຫານ  ວ ມື   (    ). ການ      ີ້  ຫຍ  ແມ່ນ 2 ຄັ້  ໍ່ າ   .  ີກ  ານການ    ການ ໃນການ     ີ້ ຫຍ   

 ັ  ີຮ ານ    ຊ  ຄື່   ພື່   າ າຜະ   ຄືນໃໝ່ໄດແ ່:  ວ ຢາ ,  ຫ ກ  ປ ນ  ນ. ຊຶ່  ະ າ  ີ    ຊ ວັ  ະ   ຊີວະ 

 າ  ັ  ໍ່ ັນ ີ ທື່ . 

5.17  ກ່ຽວກັບສິ່ງແວດລ້ອມ, ມົນລະພິດທາງອາກາດ ທີ່ມຈີາກການຖາງປ່າເຮັດໄຮ່ ໃນຊ່ວງລະດູແລ້ງ ແມ່ນ

ບັນຫາສິ່ງແວດລ້ອມຕົ້ນຕໍ. ນອກຈາກນີ້, ໄພນຳຖ້ວມຢູ່ຕາມແມ່ນຳ ເນື່ອງຈາກລະດັບນຳໃນແມ່ນຳສູງຂຶ້ນ ໃນ

ລະຫວ່າງລະດູຝົນ ແລະ ສຽງຈາກສະຖານທີ່ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົ່ງ ແມ່ນເປັປນບັນຫາອີກອັນຫນຶ່ງ. 
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ຮ   າ  5.2.1  ະຖານ ີ່ ັ້     ທ  ະ ານ ມ ື  ວ  ະ າ  

 
0   0.5      1                     2km 

 
ແຫ່  ໍ້  ນ:     ານ  ກ າໂຄ ການ    JICA,  ໍ້  ນຈາກກ    ນ   , ກະຊວ      ແລະ ແຜນ ີ່    າ      ປປ  າວ (2005)  

2) ສະພາບການພດັທະນາຕວົເມອືງ 
5.18 ເມືອງຫລວງພະບາງ ແມ່ນປະກອບດ້ວຍຕົວເມືອງທີ່ກະທັດຮັດ ແລະ ເປັນເຂດພັດທະນາທີ່ມີຄວາມຫນາ

ແຫນ້ນຕາ ໃນເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ຊົນນະບົດ. ໃນຂະນະທີ່ ເຂດໃຈກາງເມືອງ ລວມທັງ ເຂດສະຫງວນ ແມ່ນໄດ້ຖືກ

ຄຸ້ນຄອງເປັນຢ່າງດີ, ການພັດທະນາທີ່ສັບສົນ ແມ່ນໄດ້ເລີ່ມຕົ້ນໃນເຂດອ້ອມຮອບຕົວເມືອງ ເນື່ອງຈາກຖືກກົດດັນ

ຈາກການພັດທະນາທັງພາຍໃນ ແລະ ພາຍນອກ. ຜູ້ຢູ່ອາໄສຍັງມີບັນຫາທາງດ້ານຄວາມບໍ່ເທົ່າທຽມກັນກັບສະພາບ

ການເປັນຢູ່ ລະຫວ່າງເຂດຕົວເມອືງ ແລະ ເຂດຊົນນະບົດ, ການປະສົມປະສານກັນລະຫວ່າງ ແບບແຜນຊີວິດການ

ເປັນຢູ່ລະຫວ່າງ ແບບດັ້ງເດີມ ແລະ ແບບທັນສະໃຫມ, ຂາດຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ກ່ຽວກັບທິດທາງການພັດທະນາຕົວ

ເມືອງ ແລະ ອື່ນໆ. 

5.19 ໄດ້ມກີານຄາດວ່າ ຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການລົງທຶນຈະເພີ່ມຂຶ້ນ ແຕ່ວ່າ ຍັງມບັີນຫາທາງດ້ານຄວາມ

ຍືນຍົງ. ໃນສະພາບການດັ່ງກ່າວ, ການກຳນົດຍຸດທະສາດການພັດທະນາຕົວເມືອງຂອງເມືອງຫລວງພະບາງ ເປັນ

ບັນຫາທາງດ້ານນະໂຍບາຍທີ່ສຳຄັນ. ທິດທາງພື້ນຖານຂອງການພັດທະນາຕົວເມືອງ ຈະເພີ່ມຄວາມອາດສາມາດ 

ຂອງການຮອງຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວ ລວມທັງ ການອະນຸລັກສະພາບແວດລ້ອມ ຂອງເຂດໃຈກາງເມືອງ ແລະ ເພື່ອສ້າງ

ຮາກຖານ ເພື່ອເຮັດໃຫ້ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງຍືນຍົງ ລວມທັງ ປັບປຸງຊີວິດການເປັນຢູ່. ຄວາມສາມາດໃນ

ການຮອງຮັບຂອງຕົວເມືອງສາມາດເພີ່ມຂຶ້ນ ໂດຍການຮວບຮວມເອົາເຂດປົກປັກຮັກສາ, ເຂດປ້ອງກັນເຊິ່ງ ອ້ອມ

ຮອບເຂດສູນກາງ ແລະ ເຂດທ່ອງທ່ຽວອ້ອມຂ້າງ.  

5.20 ບັນຫາຕົ້ນຕໍຂອງຜູ້ຢູ່ອາໄສ ກ່ຽວກັບສະພາບການເປັນຢູ່ມດັີງນີ້; 

(i) ເຂດໃຈກາງເມືອງ: ການຈະລາຈອນຕິດຄັດ, ສຽງລົບກວນ, ມົນລະພິດທາງອາກາດ, ກິ່ນເຫັມນຈາກຮ່ອງ

ລະບາຍນຳ ຈາກກິດຈະກຳຕ່າງໆໃນເຂດຕົວເມືອງ. ຂາດການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ການບຳບັດນຳເສຍ 

ເນື່ອງຈາກ ການປັບປຸງທີ່ພັກອາໄສ ເຊັ່ນ ບ້ານພັກຕ່າງໆ; 

(ii) ເຂດຕົວເມືອງອື່ນໆ: ນອກຈາກບັນຫາໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ, ການຈະລາຈອນຕິດຂັດ, ການຫລຸດລົງຂອງເຂດ

ສີຂຽວ ເນື່ອງຈາກກິດຈະກຳການພັດທະນາ, ການເຊືIອມໂຊມຂອງສະພາບເສັ້ນທາງ, ແລະ ການຂາດນຳຫ້ອງ
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ທີ່ຖືກສຸຂະອະນາໄມ; 

(iii) ເຂດອ້ອມຮອບຕົວເມືອງ: ກິດຈະກຳການພັດທະນາທີ່ຜິດກົດຫມາຍ, ການພັດທະນາທົ່ງນາ, ແລະ ສະພາບ

ເສັ້ນທາງທີ່ບໍ່ດີ; ແລະ, 

(iv) ເຂດຊົນນະບົດ: ການຊົດເຊີຍທີ່ບໍ່ເຫມາະສົມ ສຳລັບການພັດທະນາ, ຂາດການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ຫ້ອງ

ນຳ. 

3) ສະພາບການຂນົສົ່ງ 
5.21 ຈຳນວນຍານພາຫະນະທີ່ຂຶ້ນທະບຽນ ໃນແຂວງຫລວງພະບາງ ແມ່ນ 63,000 ຄັນ. ໃນນັ້ນ, 53,000 ຄັນ 

ແມ່ນລົດຈັກ. ລົດສ່ວນໃຫ່ຍແມ່ນຢູ່ໃນເມືອງຫລວງພະບາງ. ອີງຕາມການສຳຫລວດທັດສະນະຄະຕິການຂົນສົ່ງ ໂດຍ

ທີມງານສຶກສາໂຄງການ, ຈຳນວນລົດຕໍ່ຄົວເຮືອນ ສຳລັບລົດຖີບ ແມ່ນ 0.7, ລົດຈັກແມ່ນ 2 ແລະ ລົດໃຫ່ຍແມ່ນ 0.4. 

ເມື່ອພິຈາລະນາລະດັບຂອງລາຍຮັບ, ຈຳນວນລົດແມ່ນສູງ. ເຖິງແມ່ນວ່າ ຢູ່ໃນຄົວເຮືອນທີ່ມລີະດັບລາຍຮັບຕາທີ່ສຸດ, 

ຈຳນວນລົດສະເລ່ຍຕໍ່ຄົວເຮືອນ ແມ່ນ 1.1 ສຳລັບລົດຈັກ ແລະ 0.5 ສຳລັບລົດຖີບ. ຂາດລະບົບການຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ ແລະ ການເຕີບໂຕຂອງເສດຖະກິດ ໄດ້ເພີ່ມພູນການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງລົດ. 

5.22 ໃນສະຖານະການດັ່ງກ່າວ, ຈຳນວນອຸປະຕິເຫດ ໄດ້ເພມີຂຶ້ນເປັນ ສອງເທົ່າ ຕັ້ງແຕ່ປີ 2008 ເຊັ່ນດຽວກັນ

ກັບການເພີ່ມຂຶ້ນຂອງຈຳນວນການເສຍຊີວິດ. ຫນຶ່ງໃນຈຳນວນເຫດຜົນ ແມ່ນເສັ້ນທາງ NR 13 ໄດ້ຜ່ານເຂດຕົວ

ເມືອງ ເຊິ່ງມສີະພາບການສັນຈອນທີ່ແຫນ້ນຫນາ ແລະ ເສັ້ນທາງທີ່ບໍ່ດີ. ການເລັ່ງຂອງການຂະຫຍາຍຕົງຂອງຍານ

ພາຫະນະ ເປັນຜົນສະທ້ອນໃຫ້ກັບເຂດປົກປັກຮັກສາ. ເພາະສະນັ້ນ, ອົງການທີ່ມສິີດອຳນາດຂອງຕົວເມືອງ ໄດ້ແບ່ງ

ອອກເປັນ 3 ເຂດ ຢູ່ໃນຕົວເມືອງ ເພື່ອອອກລະບຽບໃນການເຂົ້າສູ່ຕົວເມືອງ ໂດຍລົດແຕ່ລະປະເພດ (ເບິ່ງຮູບ 
5.2.2). 
5.23 ດັ່ງຜົນທີ່ໄດ້ຮັບຈາກການສຳຫລວດ ໂດຍທີມງານສຶກສາໂຄງການ, ໄລຍະເວລາສະເລ່ຍໃນການ

ເດີນທາງໄປມາເຮັດວຽກ ແມ່ນ 15 ນາທີ ລວມທັງເວລາລົດຕິດ. ເພາະສະນັ້ນ, ເຮົາສາມາດເວົ້າໄດ້ວ່າ ບໍ່ມີບັນຫາລົດ

ຕິດ. ດັ່ງນັ້ນ, ບັນຫາຕົ້ນຕໍ ຂອງຜູ້ຊົມໃຊ້ ແມ່ນບັນຫາສິ່ງແວດລ້ອມການຂົນສົ່ງ ແລະ ບັນຫາບ່ອນຈອດລົດ. ຖະຫນົນ, 

ຮ່ອງລະບາຍນຳ , ໄຟຈະລາຈອນ, ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ, ໄຟເຍືອງທາງ ແລະ ຕົ້ນໄມ້ແຄມທາງ ແມ່ນມຄີວາມ

ຈຳເປັນລະດັບສູງທີ່ຈະຕ້ອງພັດທະນາ.  

5.24 ເມື່ອພິຈາລະນາ ບັນຫາຂ້າງເທິງ ແລະ ແນວຄິດຂອງເຈົ້າຫນ້າທີ່ຕົວເມືອງ, ບັນຫາຂົນສົ່ງຂອງເມືອງ

ຫລວງພະບາງ ແມ່ນສະຫລຸບໄດ້ດັ່ງນີ້: 

(i) ການຈະລາຈອນຕິດຂັດ ຕາມເສັ້ນທາງ NR 13 ໃນເວລາເລັ່ງດ່ວນ ໃນຕອນເຊົ້າ ແລະ ຕອນແລງ; 

(ii) ການຈອກລົດທີ່ບໍ່ເປັນລະບຽບ ໃນເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ການເຊື່ອມໂຊມລົງຂອງທິວທັດທ້ອງຖະຫນົນ; 

(iii) ເພີ່ມອຸປະຕິເຫດທາງຖະຫນົນ; 

(iv) ການຄອບຄຸມການບໍລິການ ແລະ ລະດັບການບໍລິການຂອງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ຍັງບໍ່ທົ່ວເຖິງ ; ແລະ 

(v) ການເຊື່ອມໂຊມລົງຂອງເຂດສຳລັບຄົນຍ່າງ, ຜູ້ທີ່ບໍ່ນຳໃຊ້ຍານພາຫະນະ ແລະ ສິ່ງແລດລ້ອມ. 
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ຕາຕະລາງ 5.2.1 ລະບຽບໃນການເຂົ້າໃນເຂດໃຈກາງເມອືງ 

 ເຂດ 1 ເຂດ 2 ເຂດ 3 

ລົດຈັກ < 150 cc  - - 

ລົດເມ < 15 seats < 25 seats < 45 seats 

ລົດບັນທຸກ < 2 T < 5 T < 8 T 

ແຫລ່ງຂໍ້ມູນ: ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງຫລວງພະບາງ 

 
4) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນລີດົ EV  

5.25 ເມືອງຫລວງພະບາງ ເປັນເມືອງທີ່ມີປະຊາກອນຫນ້ອຍ ແລະ ຂະຫນາດຕົວເມືອງກໍ່ນ້ອຍ ເຊິ່ງສາມາດເບິ່ງ
ເປັນເມືອງທີ່ມຄີວາມຍືນຍົງທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ. ປະຊາກອນກໍສະຫນັບສະຫນູນວິໄສທັດດັ່ງກ່າວ. ເຂດມລໍະດົກ
ທາງດ້ານປະຫວັດສາດ ທີ່ຢູ່ໃນທຳມະຊາດທີ່ອຸດົມສົມບູນ ແລະ ວັດທະນະທຳປະເພນີຫລາກຫລາຍ ລວມທັງ ຊົນ
ເຜົ່າ ແລະ ຊີວິດການເປັນຢູ່ຂອງເຂົາເຈົ້າທີ່ສ້າງ ພື້ນທີ່ເງື່ອນໄຂເສດຖະກິດ-ສັງຄົມໃຫກັ້ບເຂົາເຈົ້າ. ພື້ນທີ່ດັ່ງກ່າວຍັງ
ສະຫນອງເປັນເຂດສຳລັບການທ່ອງທ່ຽວ ທີ່ມຄຸີນນະພາບດີ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຄວາມກົດດັນຂອງການພັດທະນາ 
ໂດຍການລົງທຶນຈາກພາຍໃນ ແລະ ພາຍນອກ ເປັນຜົນກະທົບຕໍ່ກຳລັງບັນຈຸຂອງຕົວເມືອງຫລວງພະບາງ. ການເພີ່ມ
ຂຶ້ນຂອງຈຳນວນຍານພາຫະນະ ໄດ້ເຮັດໃຫ້ຊຸດໂຊມລົງ ບໍ່ພຽງແຕ່ ການຈະລາຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ແຕ່ວ່າ 
ສະພາບການເປັນຢູ່ທົ່ວໄປອີກ. ທິດທາງການພັດທະນາພື້ນຖານ ເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາເຫລົ່ານີ້ມຄືີ:  
(1) ຄວາມສາມາດໃນການແບກຫາບ ຈະເພີ່ມຂຶ້ນໂດຍການພັດທະນາແບບຍຸດທະສາດແບບເຊື່ອມໂຍງຂອງເຂດ

ຊານເມືອງ ເຊິ່ງສາມາດຫລຸດຜ່ອນຄວາມກົດດັນໃຫ້ກັບເຂດໃຈກາງເມືອງ. ຍິ່ງໄປກ່າວນັ້ນ, ເຂດສະຖານທີ່
ທ່ອງທ່ຽວ ຢູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ ຈະຖືກພັດທະນາເພື່ອສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫ້ກັບຕົວເມືອງ ແລະ ຕາຫນ່າງ
ການທ່ອງທ່ຽວ; 

(2) ອີງຕາມການພັດທະນາທີ່ດິນ ທີ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັ້ນ, ການພັດທະນາການຂົນສົ່ງ ກໍຈະກ້າວຫນ້າຂຶ້ນ ໂດຍການ
ນຳສະເຫນີລົດ EV. ແຜນວຽກລະອຽດມດີັ່ງນີ້: 
(i) ໂດຍທົ່ວໄປແລ້ວ, ລະບົບການຂົນສົ່ງທັງຫົມດຢູ່ໃນຕົວເມືອງ ຈະຖືກປ່ຽນແທນມາເປັນລົດ EV ເພື່ອເຮັດ

ໃຫ້ລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ມມີົນລະພິດເທົ່າສູນ ປະກົດຜົນເປັນຈິງ; 
(ii) ເຂດໃຈກາງເມືອງຈະຖືກອອກແບບ ໃຫ້ເປັນເຂດສຳລັບລົດ EV ເພື່ອກຳຈັດມົນລະພິດທາງອາກາດ 

ແລະ ທາງສຽງ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ຈະໄດ້ມີການອອກແບບລົດ ໃຫ້ເຫມາະກັບລັກສະນະຂອງຖະຫນົນ
ຫົນທາງ; 

(iii) ຕາຫນ່າງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ສຳລັບລົດ EV ຈະຖືກນຳສະເຫນີ ຢູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ ເພື່ອເຊື່ອມຕໍ່
ເຂດໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຂົງເຂດຕົວເມືອງທັງຫົມດ; 

(iv) ເສັ້ນທາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ສຳລັບລົດ EV ຈະຖືກພັດທະນາຂຶ້ນເພື່ອເຊື່ອມຕໍ່ ລະຫວ່າງຊຸມຊົນ ຢູ່ໃນ
ເຂດຊານເມືອງ ແລະ ເຂດສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.   

(3) ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ການບໍລິການລົດ EV ຈະຖືກພັດທະນາ ເພື່ອເຮັດໃຫ້ ຜູ້ຊົມໃຊ້ ເພິ່ງພໃໍຈ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ 
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງລົດ EV ແລະ ລະບຽບການຕ່າງໆ ກໍຈະຖືກພັດທະນາຂຶ້ນ ເພື່ອສະຫນັບສະຫນູນການ
ບໍລິການດ້ວຍລົດ EV.  
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5.3  ະຫວນັນະ ຂ  

1)  າ  ວ  
5.26  ມື   ສະຫວັນນະເຂດ ຫື ເມືອງ ໄກສອນ ພົມວິຫານຂອງ ແຂວງ ສະຫວັນນະເຂດ 

ເປັນເມືອງເສດຖະກິດທີໄກ້ກັບປະເທດໄທ ແລະ 

ໄດ້ມີການກໍ້ສ້າງຂົວທາງພາກເໜືອຂອງຕົວເມືອງເພື່ອພັດນາທາງດ້ນການຄ້າ, 

ສະຫວັນນະເຂດແມ່ນມີປະຊາກອນຫາຍ ປະເທດ ຄື ໄທ, ຫວຽດນາມ ແລະ ປະເທດ ຈີນ ແລະ ປະຊາຊົນຫາຍ 

ຊົນເຜົ່າຈາກຫາຍແຂວ  ປະຊາກ ນ   ແຂວ   ະຫວັນນະ ຂ  ໃນປີ 2005   ີ 112,915 ແລະ  ພື່  ຶ້ນ ປ ນ 

122,220 ໃນປີ 2011 ແລະ ອັດຕາຄວາມໜ້າແໜນຂອງປະຊາກອນໃນປີ 2011 ມີ 1.6 ຄົນ/ເຮັກຕາ, ໃນປີ 2005 

ຈຳນວນຄົວເຮືອນ 19,133 ແລະ ຂະໜາດແມ່ນມີປະມາດ 5.8 ຄົນຕໍ່ຄົວເຮືອນ ແລະ ຍັງມີບ້ານທີທຸກຍາກ 360 

ບ້ານ ພ້າຍໃນແຂວງ ແລະ ພາຍໃນເມືອງແມ່ນບໍ່ມີບ້ານທຸກຍາກ 

5.27 ໂດຍຄຳນື່ງເຖີງແຜນພັດທະນາເສດຖະກີດ ແລະ ສັງຄົມຂອງ ແຂວງສະຫວັນນະເຂດ, ແລະ ລວມຍອດຜະ

ລິດຕະພັນພາຍໃນຂອງແຂວງໃນປີ 2010 ຄາດວ່າ 6,918.55 ກີບ, ເພີ່ມຂຶ້ນເປັຍ 10.5 % ຕໍ່ຈຳນວນ 

ແມ່ນໄດ້ມີການເຕີບໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດ ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງໃນການຂະຫຍາຍການຜະລິດທາງດ້ານກະສີກຳ, 

ສະເຖີຍລພາບທາງດ້ານການເມືອງ ແລະ ສັງຄົມ ແລະ ການໄຫຼເຂົ້າມາລົງທຶນທັງພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ, 

ໃນປີຜ່ານມາ ເສດຖະກິດແຂວງ ສະຫວັນນະເຂດ 

ໄດ້ຖືກປ່ຽນແປງໄດ້ສ້າງສະຫາສະຫວັດໃໝ່ໃນການສ້າງເສດຖະກິດຫາຍຂຶ້ນໃນພາກອຸດສະຫາກຳ ແລະ 

ການເຮັດໃຫ້ທັນສະໃໝ. ມູນຄ່າທາງດ້ານກະສີກຳ ແລະ ປ່າໄມ້ ຄື 49 %  ຈາກພາກການຜະລິດແມ່ນ 24% ແລະ 

ການບໍລິການ 26 % ໃນມີໂຄງການທີກຳລັງດຳເນີນນການພັດທະນາທາງດ້ານເສດຖະກິດພິເສດ (SEZ) 

ຄາດໝາຍສຳເລັດ SEZ 

ແມ່ນຈະເລັງໃສ່ການພັດທະນາທາງດ້ານເສດຖະກິດຂອງຕົວເມືອງກໍ່ຄືຂັ້ນແຂວງຢ່າງໄດ້ກໍ່ຕາມແຕ່ເຂດແຮງງານທາ

ງດ້ານທັກສະທີ່ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມບໍ່ສົມດຸນທາງດ້ານການຄວາ     ການ ແລະ   ສະໝອງຂອງກຳລັງແຮງງານ. 

ຄວາມໃກ້ຊິດຂອງຕົວເມືອງ ຕໍ່ກັບເສດຖະກິດຂອງໄທ ແລະ ການກໍ່ສ້າງຂົວ ໄດ້ນຳມາເຖິງການພັດທະນາການຄ້າ

ແບບໃຫມ່ ຢູ່ໃນພາກເຫນືອຂອງຕົວເມືອງ. 
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ຮ   າ  5.3.1 ແຜນທີ່ການນຳໃຊທ້ີ່ດິນ ໃນເມອືງໄກສອນພມົວຫິານ 

 
ແຫລ່ງຂໍ້ມູນ: ການສຳຫລວດກ່ຽວກັບການກຳນົດຍຸດທະສາດຂັ້ນພື້ນຖານ ສຳລັບການພັດທະນາສູນກາງຕົວເມືອງຂອງ ສປປລາວ (JICA. 2010) 

2) ສະພາບການພດັທະນາຕວົເມອືງ 
5.28  ັ  ະນະການ ັ  ະນາ  ວ ມື   ີ່ ະ າ , ມີສະເນ່ ແລະ ຕົວເມືອງສີຂຽວ, ຄົວເຮືອນ, ຜັງເມືອງ ແລະ 

ສິ່ງແວດລ້ອມຂອງແຂວງ   ະແນກ      ໃນສະຫວັນນະເຂດໃຫ້ສິດທິພເິສດທີຈະພັດທະນາລະບົບນຳ

ເສຍພາຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ສຸຂະພາບຂອງປະຊາຊົນໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຈາມເສັ້ນທາງຕ່າງໆ ນອກນີ້ຍັງຊີ້ໃຫ້ເຫັນ

ວ່າສະພາບແວດລ້ອມການເປັນຢູ່ອາໃສຂອງປະຊາຊົນເຊີງຍັງບໍທັນໜ້າພໃໍຈທີ່ຈະຮ້ອງຮັບການເຕີບໂຕ ຂອງປະຊາ 

ກອນທີ່ຄາດການໄວ້ໃນອານາຄົດ, ຕົວເມືອງມແີຄບ ແລະ ມີຄວາມໜ້າແໜນຫາຍ ເພື່ອເຮັດໃຫ້ພື້ນຖານໂຄງສ້າງ

ຂອງຕົວເມືອງມີປະສິດທິພາບເຊີ່ງປະຈຸບັນຄວາມໜ້າແໜ້ນຂອງປະຊາກອນຍັງບໍສູງເທົ່າທີ່ຄວນເຊີ່ງເປັນຜົນດີໃນ

ການດຳລົງຊີວິດໃນປະຈຸບັນແຕ່ມັນຍັງມບັີນຫາໃນການນຳສະເໜີການຂົນສົ່ງໃນພາກລັດໃນເຂບເຂດຕົວເມືອງ. 

5.29 ການນຳໃຊ ໄຟຟ າກວ  ອົາ 90 %    ຄ ວ ຮື ນ າ ໃນ  ມື   ໃນປີ 2011. 

ເຖີງແມ່ນວ່າທາງແຂວງສາມາດນຳໃຊ້ໄຟຟ້າໄດ້ພາຍໃນເມືອງ ແລະສາມາດນຳສົ່ງກະແສໄຟຟ້າໄປໃນຫາຍເມືອງ 

ໃນປະຈຸບັນ ໄຟຟ້າທີນຳເຂົ້າມາຈາກ ປະເທດ ໄທ ແລະ ຫວຽດນາມ ແລະ ກຳປູເຈຍ 

ເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການກະແສໄຟຟ້າສູງສຸດ ການປະຕິບັດພະລັງງານມູນວຽນແມ່ນໄດ້ຮັບການປະຕິບັດ 
ບາງຕົວເມືອງພາຍໃນແຂວງ, ກ່ຽວກັບນຳປາປາໃນຂົງເຂດ ຕົວເມືອງທີຄອບຄຸມນຳປາປາ ໃນປີ 2000 ມີປະມານ 
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70% ແລະ 79 % ໃນ 2010. ອີກດ້ານໜື່ງ ພື້ນທີ່ຊານເມືອງ ແລະ ຊົນນະບົດບໍສາມາດເຂົ້າເຖີງນຳປາປາ. 

ປະຊາຊົນໃນບໍລີເວນນີ້ຈຳເປັນຕ້ອງການນຳໂດຍກົງຈາກບໍລີສັດນຳປາປາ ການບຳບັດນຳເສຍ 

ໂດຍມີການປ່ວຍນຳເສຍໂດຍກົງລົງໃສແຫຼ່ງນຳໂດຍບໍມີການບຳບັດນຳເສຍມັນສີ້ໃຫ້ເຫັນລະບົບການລະບາຍນຳຄວ

ນມີການພັດທະນາແລະ ປັບປຸງນພື້ນມີ່ຍ່ອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ອຸດສະຫາກຳ 

3) ສະພາບການຂນົສົ່ງ 
5.30 ຈຳນວນຍານພາຫະນະທີ່ຂຶ້ນທະບຽນ ພາຍໃນແຂວງຈາກ ປີ 2001 ຫາ 2011 ປະມານ 99,000 ຄັນ 

ລວມມີ ລົດຈັກ ເຊິ່ງກວມເອົາ 85% ຂອງຈຳນວນຍານພາຫະນະທັງຫົມດ. ດ້ວຍເຫດນີ້,  ຈຳນວນລົດຈັກ ຢູ່ໃນເມືອງ

ໄກສອນພົມວິຫານ ແມ່ນສູງກວ່າບັນດາຕົວເມືອງອື່ນໆ 5 . 

ຫາຍຄົວເຮືອນຍັງຈະຊື້ລົດໃຫຍ່ເນື່ອງຈາກວ່າມີລະບົບຜ່ອນການສຳລະເງີນໂດຍແມ່ນບໍລິສັດ KOLAO. ເພາະສະ

ນັ້ນ, ຫລາຍຄົນ ບໍ່ຄິດເຖິງຄວາມຈຳເປັນຂອງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ. ຕາຫນ່າງເສັ້ນທາງໃນຕົວເມືອງ ມີ 172 

km ຂອງຈຳນວນໄລຍະທາງທັງຫົມດ ເຊິ່ງມີ 63% ທີ່ປູຫນ້າທາງແລ້ວ.  ສັ້ນ າ ໃນ  ວ ມື  ປ   ວ       ແລະ 

 ສັ້ນທາງບາງເຂດຍັງບໍ່ແມ່ນ      ແລະ ບາງ ສັ້ນຍັງເປັນທາງດີນແດງ;. 

5.31 ໂດຍອີງຕາມລະບົບການຂົນສົ່ງຂອງພາກລັດ, ຍັງບໍ່ທັນມລີະບົບລົດເມຂົນສົ່ງຜູ້ໂດຍສານ, ມີແຕ່ລະບົບຂົນ

ສົ່ງແຂວງໄປຫາເມືອງ, ພາຍໃນແຂວງຕໍ່ແຂວງ ແລະ ຕ່າງປະເທດ.  ະແນກ     ແຂວ  ໄດ້ແນະນຳວ່າຈະໄຫ້ມລົີດ

ເມ 20 ທີ່ນັ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງໃນ ສັ້ນທາງເລກທີ NR9B  ະໜ ນໄ   ນ    ວ ຫານ ໄປຫາມະຫາວິທະຍາໄລແຫ່ງ

ຊາດ ແລະ ໂພນກະເດົາ ໂດຍຄາດວ່າຈະໃຊ້ລົດເມ 9 ບ່ອນນັ່ງຈາກໄຈກາງເມືອງສະຫວັນນະເຂດ. ເພື່ອຕອບ

ສະຫນອງກັບການຮຽກຮ້ອງດັ່ງກ່າວ, ລົດເມໄຟຟ້າ ຈຳນວນ 20 ຄັນ ກໍ່ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ໂດຍ ITECC. 

5.32  ະແນກໂຍ າ  ການ ແລະ  ນ   ເຫັນວ່າບ່ມີປັນຫາການປ່ຽນແປງທີ່ໃນເມືອງ ຄວາມແອອັດຂອງການ

ຈະລາຈອນໃນບາງພື້ນທີ່ ໂດຍສະເພາະແມ່ນບັນຫາເດັ່ງດ່ວນໃນເວລາຕອນເຊົ້າ ແລະ ຕອນແລ້ງ ແລະ ອີກບັນຫາ

ໜື່ງແມ່ນບັນຫາການຈອດລົດພາຍໃນຕົວເມືອງລວມທັງລົດຈັກ ແລະ ລົດໃຫ່ຍ, ໂດຍສະເພາະແມ່ນເສັນທາງ ລາດ

ສະວົງສັກ, ໄດ້ມີການເກີດອຸບັດຕິເຫດເພີ່ມຂື້ນ, ໂດຍສະເພາະແມ່ນເກີດຈາກລົດຈັກ6. 

5.33 ຜ່ານການສຳພາດ ພະແນກ ຍທຂ ແລ້ວ, ບັນຫາການຂົນສົ່ງຕົ້ນຕໍຂອງເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ ແມ່ນ

ສະຫລຸບໄດ້ດັ່ງລຸ່ມນີ້: 

(i) ການປັບປຸງໂຄງລ່າງພື້ນຖານເສັ້ນທາງ (ການປູຫນ້າທາງ, ໄຟເຍືອງທາງ, ເສັ້ນແບ່ງທາງ, ແລະອື່ນໆ); 

(ii) ບໍ່ມບ່ີອນຈອດລົດ; 

(iii) ບໍ່ມໂີຄງລ່າງພື້ນຖານສຳລັບ ຜູ້ທີ່ບໍ່ໃຊ້ລົດ (NMT); 

(iv) ບໍ່ມງີົບປະມານສຳລັບຂະແຫນງຂົນສົ່ງ; ແລະ 

(v) ບໍ່ມກີານສະຫນັບສະຫນູນ ຈາກປະຊາຊົນ ຕໍ່ກັບນະໂຍບາຍຂອງລັດ.  

 

                                                                 
5 ສຳຫວດທັດສະນະການຂົນສົ່ງ, ຕົວຢ່າງການສຳຫວດເພື່ອຄັດເລືອກຜູ້ທີ່ຕອບແບບສອບຖາມໃນຈຳນວນ 100 ຕົວຢ່າງ ໄດ້ດຳເນີນການ

ໃນເດືອນ ພຶດສະພາ 2012 ໂດຍ ຄະນະຂອງອົງການໄຈກາ ປະຈຳລາວ. ຫາຍກວ່າ 80 %    ຜ     ແ     ຖາ ແມ່ນ ຈົ້າ      
ຈັກ ແລະ 1 ໃນ 3    ຜ     ແ     ຖາ  ໂດ  ປ ນ ຈົ້າ      ໃນຈຳນວນ 2 ຄັນ ແລະ 3 ຄັນ ປະມານ 40 % ໃນ ະນະ ີ່ປະ ານ 
10% ຂອງຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມເປັນເຈົ້າຂອງລົດໂດຍສານ. 

6 ໃນຂະນະທີບໍທັນມີການບັນນທືກຂອງການເກີດອຸບັດຕິເຫດຈາກຈາລະຈອນໂດຍ ລົດສະກ່າຍແລ  ແລະ ລົດຈຳໂບ 
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4) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນລີດົ EV 
5.34 ກ່ຽວກັບການນຳສະເໜີຂອງຍານພາຫານະໄຟຟ້ານ ຫາຍຄົນຮູ້ກ່ຽວກັບລົດຈັກໄຟຟ້າ(e-motorcycle)  

ເພາະວ່າມກີານນຳເຂົ້າລົດໄຟຟ້າຈາກຈີນ, ຢ່າງໄດກໍ່ຕາມ,ຜູ້ໃຊ້ຍັງມບັີນຫາໃນການປ່ຽນໜໍເກັບໄຟຟ້າ, ສະເພາະວ່າ

ມໄີລຍະເວລາສັ້ນ ແລະ ບໍມກີານເກັບຮັກສາໃນການນຳໃຈ້ໜໍເກັບໄຟໄດ້, ສະເພາະນັ້ນ, ຄວາມປະທັບໃຈຂອງຜູ້ຊົມ

ໃຊ້ລົດໄຟຟ້າຍັງມທີັນມຄີວາມນິຍົມ, ອີກດ້ານໜື່ງ ພາກລັດຖະບານຂງສະຫວັນນະເຂດເຂົ້າໃຈຄວາມສຳຄັນຂອງ

ການນຳໃຊ້ລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຍານພາຫານະໄຟຟ້າໃນການຫຼຸດຜ່ອນຍານພາຫານະຂອງປະຊາຊົນ 

ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນການນຳໃຊ້ພະລັງງານ, ແລະ ພວກເຂົ້າຍັງຄາດຫວັງວ່າພື່ອນຳສະເໜີລະບົບການຂົນສົ່ງພາກ

ລັດສາມາດຫຼຸດຜ່ອນການເກີດອຸບັດຕິເຫດ ເພາະວ່າບັນຫາໃນການເກີດອຸບັດຕິເຫດແມ່ນເກີດຈາກການໃຊ້ລັດຈັກ. 

5.35 ການ ັ  ະນາ ະ   ການ  ນ    າກ ັ ໂດ    ຜ່ ນ ານ   ໃນແຂວ  ະຫວັນນະ ຂ ,  ພື່     ສີ 

ຄວາ  ຂົ້າໃຈໃນການແ  ໄຂ ັນຫາປັ ໃຈໃຫເ້ກີດຜົນສຳເລັດ, ປະຊາຊົນເອັງຈະເປັນຕົວກຳນົດວ່າຈະນຳໃຊ້ລະບົບ

ການຂົນສົ່ງພາກລັດ, ລັດຖະບານຈຳເປັນຕ້ອງເລີ້ມຕົ້ນໃນການນຳໄຊ້ລົດເມຂອງພາກລັດ, ໃນການນຳສະເໜີຍານ

ພາຫານະໄຟຟ້າ ໃນແຂວງສະຫວັນນະເຂດໃຫ້ມປີະສິດທິພາບເພື່ອດີງດູດຈາກການລົງທຶນຈາກ ໄທ ແລະ 

ຫວຽດນາມ ໃນຕົວເມືອງສະຫວັນນະເຂດ ຈາມ ສັ້ນທາງ ເລກທີ 9.   
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5.4  ມ ື ປາກ ຊ 

1)  າ  ວ  
5.36 ປາກ ຊ ປ ນ ມື  ໃນ າກໃຕ  ແລະ  ປີະຊາກ ນ າ  ີກ ມື  ໜື່ ໃນແຂວ  າກໃຕ     ຈຳປາ ັກ, 

ໂດ  ປີະຊາກ ນ 86,000 ( ປ ນ ັນ ັ     ຊ  ປະ ທ  າວ),   ີນື່  ີ ັ ໜ  ແມ່ນ 12,507 m2 ຕັ້ງຢູ່ຈຸດນັດ

ພົບຂອງແມ່ນຳຂອງ ແລະ ແມ່ນຳເຊໂດນ ແລະ ມີຊາຍແດນຮ່ວມກັບປະເທດໄທ ແລະ ປະເທດກຳປູເຈຍ 

5.37 ລວມຍອດຜະລິດຕາພັນພາຍໃນ ເຕີບໂຕໃນອັດຕາ (9.9%/ປີ) ໂດຍຖ້າທຽບໃສ່ປະເທດອຸດສະຫາກຳໃນ

ຂະນະທີ່ເປັນປັດໃຈທີ່ສຳຄັນໃນອັດຕາສູງ (40%) ລວມທັງໝົດຂອງ ລວມຍອດຜະລິດຕາພັນຂອງແຂວງ ໂດຍອົງ

ປະກອບຂອງລວມຍອດຜະລິດຕະພັນແຂວງແມ່ນມຄີວາມແຕກຕ່າງຂາກແຂວງອື່ນໆ. ແລະ ຍັງມຫີາຍກວ່າເຄີ່ງໜື່ງ

ໃນພາກທີ ສອງ ກວມເອົາ 33% ຂອງ ປາກເຊລວມເອົາ 250 ຮ້ານຂາຍສົ່ງ ແລະ 2,200 ແມ່ນຮ້ານຄ້າຍ່ອຍ, 450 

ແມ່ນການຂົນສົ່ງ ແລະ ບໍລິການພາຍໃນແຂວງ ແລະ 110 ໂຮມແຮມ ແລະ ຮ້ານອາຫານ, ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນ

ພາຍໃນ ໃນປີ 2011 ແມ່ນ 1,429 USD. ໃນ ະນະ ີ່ 1,281    ປະ ທ , ໃນ ັ  າ ີ່        ວ    ຜະ   

 ະ ັນ າ ໃນແຂວ  ຈະເຮັດໃຫ້ບໍ່ມປີະຊາກອນທຸກຍາກຢູ່ພາຍບ້ານ ແລະ ເມືອງ.  

5.38 ການບໍລິການພາກລັດແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີ່ເໜາະສົມມກີານສະໜອງໄຟຟ້າກວມເອົາ 100%, ການສະໜອງ

ນຳປາປາ ກວມເອົາ 81% ແລະ ຫ້ອງສຸຂາພິບານໃນຄົວເຮືອນແມ່ນກວມເອົາ 100% ແລະ ການເກັບມ້ຽນຂີ້ເຍືອ

ແມ່ນມປີະມານ 23% ໂດ ການ     ີ້ ຍື່ ໃນ 28   ານ     42   ານ ແລະ ການເຄື່ອນຍ້າຍໄປທຳລາຍທາງ

ທິດຕາເວັນອກຊ່ຽງເໜືອຫ່າງຈາກເມືອງໃປ ຫັກ 17 ກິໂລເມດັ ການກະຈ່າຍກະແສໄຟຟ້າ, ເຊີ່ງໃນປະຈຸບັນການກະ

ຈ່າຍກະແສໄຟຟ້າແມ່ນມຂີະໜາດທີ່ພຽງພໍກັບເມືອງໃນອານາຄົດ ຢ່າງໄດ່ກໍ່ຕາມໂຮງງານອານຸມີນຽມອາດຈະມີການ

ເປີດໃນ 2-3 ປີ ຂ້າງໜ້າເຊີ່ງອາດມຜົີນກະທົບຕໍ່ກັບການສະໜອງໄຟຟ້າ.  

2) ສະພາບການພດັທະນາຕວົເມອືງ 
5.39 ເມືອງປາກເຊໄດ້ຖືກພັດທະນາ ເປັນສູນກາງຂອງແຂວງພາກໃຕ້ຂອງສປປລາວ. ແຂວງຈຳປາສັກ ມຊີາຍ
ແດນຕິດກັບ ປະເທດຫວຽດນາມ,ກຳປູເຈັຍ ແລະ ໄທ. ດັ່ງນັ້ນ ຈຶ່ງມກີານຈະລາຈອນແຫນ້ນຫນາຈາກປະເທດເພື່ອນ
ບ້ານ. ປາກເຊຍັງມສີະຫນາມບິນສາກົນ ເຊິ່ງຮອງຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວ ທີ່ມາທ່ຽວຊົມທຳມະຊາດທີ່ອຸດົມສົມບູນ ແລະ 
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວຫລາຍໆແຫ່ງ. ເປັນທີ່ຄາດຫວັງວ່າ ຕົວເມືອງດັ່ງກ່າວ ຈະຂະຫຍາຍຕົວ ໃຫ້ເປັນສູນກາງ ໃນຂົງ
ເຂດນີ້. ດັ່ງນັ້ນ, ຍຸດທະສາດການພັດທະນາຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ ແມ່ນຈຳເປັນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ກໍ່ຍັງບໍ່ມວິີໄສ
ທັດໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງຢ່າງຈະແຈ້ງເທື່ອ ແລະ ບໍ່ມແີຜນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນການຂົນສົ່ງ. ສະນັ້ນ, ບັນຫາ
ການພັດທະນາຕົວເມືອງຕົ້ນຕໍດັ່ງນີ້: 
(i) ຂາດການປ້ອງກັນເຂດສະຫງວນ ແລະ ຕາຝັ່ງກັນເຈື່ອນ; 
(ii) ຄວາມຄືບຫນ້າຂອງການພັດທະນາທີ່ບໍ່ເປັນລະບຽບ ແລະ ການເຊື່ອມໂຊມຂອງສະພາບແວດລ້ອມ;  
(iii) ຄວາມບໍ່ສະເຫີມພາບກັນ ຂອງການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ລະຫວ່າງຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ; 
(iv) ຂາດລະບົບລະບາຍນຳ ແລະ ນຳຖ້ວມ;  
(v) ຂາດລະບົບການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອ;  
(vi) ຂາດຄວາມອາດສາມາດ (ຊັບພະຍາກອນມະນຸດ ແລະ ງົບປະມານ) ສຳລັບແຜນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 

ພດັທະນາຕົວເມືອງ; ແລະ  
(vii) ທີ່ຕັ້ງຂອງສະຫນາມບິນ ຢູ່ໃກ້ເຂດຕົວເມືອງຫລາຍໂພດ.  
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3) ສະພາບການຂນົສົ່ງ 
5.40 ການ    ະ ຽນ ານ າຫານະໃນແຂວ ຈຳປາ ັກໃນປີ 2011  ີປະ ານ 0.1   ານຄັນ, ປະກ     ວ  

   ຈັກ,  ັນຊີ ານ າຫານະ ວ  ັ ໜ  ແມ່ນ 85%  າ ໃນແຂວ ໂດ ແມ່ນການ    ະ ຽນ ັ ໜ     ແຂວ , 

ໂດ ການປະ ມີນ DPWT ຂອງລົດໃຫ່ຍຂອງປາກເຊ. ການປະເມີນແມ່ນມີ 46.2% ຂອງການລົງທະບຽນໃນຕົວ

ເມືອງ ແລະ ຄົວເຮືອນ ແມ່ນມີລົດຈັກປະມານ 2 ຄັນ/ເຮືອນ, ແລະ ຜົນຂອງການປະເມີນລົດໃຫຍແ່ມ່ນມີ 70% ຂອງ

ເມືອງປາກເຊ. 

5.41  ສ ນ າ ໃນ  ວ ມື  ແມ່ນ  ີັ ໜ   147 ກ ໂລແມ   ແລະ ຄວາ  າວ ັ ໜ  ແມ່ນ ກວ  ອົາ 60% ຂອງ

ອັດທາງຍາງ ເສັນທາງໃນຕົວເມືອງມທີັງໜົດທີສຳເລັດໃນຂະນະນີ້ແມ່ນ ແບບປະສົມປະສານຍັງໃຊ້ຊີມັງແລະ 

ເສັນທາງດີນແດງນອກນີ້ຍັງມພີື້ນຖານໂຄງລ່າງລວມມີ 7 ສັນຍານຈາລະຈອນ ແລະ 16 ສະຖານທີ່ຈອດລົດ.  າ  ີ່ 

OD  ຈີຳນວນນ    ແລະ ການສຳຫວດໃນປີ 2010 ຂອງ ADB ສະຖານທີ່ທັງໝົດແມ່ນມລົີດຈັກໃນການສັນຈອນ

ຕາມເສັ້ນທາງແມ່ນກວມເອົາ 70%       ກະ ະ, 3  ໍ້ ແລະ ລົດຕຸກໆ ແລະ ລົດຈຳໂບ້. 

5.42 ສາມລໍ້ໃນຕົວເມືອງປາກເຊມຈີຳນວນຫວງຫາຍ ແລະ ຫາຍກວ່າລົດຕຸກໆ ໃນຕົວເມືອງວຽງຈັນ ແລະ ມີລົດ

ສອງແຖວ ແລະ ລົດຂ້າມຊາຍແດນພຽງແຕ່ 10 ກິໂລເມັດ ແລະ ລົດສາມລໍ້ ພາຍໃນ 5 ກິໂລເມັດ ແລະ ລົດຕຸກໆ 

5-10 ກິໂລເມັດ ສ່ວນໃຫຍ່ຈະພົບແລະ ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ມີການຫຼຸດລົງຂອງການຂົນສົ່ງພາກລັດໃນປີທີ່

ຜ່ານມາ ແລະ ສະມາຄົມການຂົນສົ່ງຍົກເປັນບັນຫາທີ່ສຳຄັນ. ຂະນະທີ່ເສັ້ນທາງລະຫວ່າງແຂວງໄດ້ຮັບສ່ວນໃຫຍ່

ແມ່ນລົດສອງແຖວສຳລັບລະຫວ່າງແຂວງຕໍ່ແຂວງ, ແລະ ເສັນທາງລະຫວ່າງປະເທດ ແມ່ນລົດເມຕ່າງໆແມ່ນຈະດຳ

ເນີນການນຳໃຊ້ 3 ສະຖານີໃນຂອບເຂດຕົວເມືອງເພື່ອໃນຍັງອີກສະຖານີອື້ນໆແຕ່ຍັງບໍມກີານບໍລິການສາທາລະນະ

ບໍລີການຈາກເສັ້ນທາງຫັກໄປຍັງສະຖານີ້ປະຈຳເສັ້ນທາງ 

5.43 ປາກເຊ ໄດ້ຖືກກະທົບໂດຍການຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງວ່ອງໄວ ຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ຍານພາຫະນະ. ບັນຫາ

ການຂົນສົ່ງຕົ້ນຕໍມດີັ່ງນີ້: 

(i) ຂາດແຜນການຂົນສົ່ງທີ່ລະອຽດ; 

(ii) ຈຳນວນອຸປະຕິເຫດທາງຖະຫນົນເພີ່ມຂຶ້ນ (ຈຳນວນອຸປະຕິເຫດທາງຖະຫນົນ ໄດ້ກາຍມາເປັນບັນຫາຫນັກໃນ

ໄລຍະ 4 ປີຜ່ານມາ); 

(iii) ຄ່າຂົນສົ່ງສູງ (ການຂົນສົ່ງສິນຄ້າຂາດຽວ, ບໍລິມາດຫນ້ອຍ, ຊັກຊ້າໃນການພັດທະນາໂລຈິດສະຕິກ); 

(iv) ຂາດງົບປະມານໃນການພັດທະນາ; ແລະ 

(v) ຂາດການລົງທຶນຈາກພາກເອກະຊົນ.  

4) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນລີດົ EV 
5.44 ໃນການແ   ັນຫາການຈະ າຈ ນເຊັ່ນ       ການນຳ ະ

 ໜ ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ຫຼຸດຜ່ອນມົນລະພິດຕາໃຫ້ເປັນຜົນ ແມ້ວ່າໃນເມືອງຈະມປີະສົບການຄວາມບໍ່ສຳເລັດ

ຂອງການນຳສະເໜອລະບົບການຂົ່ນສ່ງສາທາລະນະໃນອະດີດເຣັດໃຫ້ລັດຖະບານມປີະສບການທີ່ບໍ່ດີໃນການນຳ

ສະເໜອລະບົບການຂົ່ນສ່ງສາທາລະນະ ແຕ່ຖ້າຈະມກີານນຳສະເໜອອີກ ຄວນມກີານນຳສະເໜອສຳຫັບ

ປະຊາຊົນທີ່ມລີາຍໄດ້ຕາ ແລະປະຊາຊົນທີ່ຢູ່ຕາມຄຸ້ມນອກເມືອງ ແລະໃນເມືອງ ແລະກ່ອນທີ່ຈະເລິ່ມການບໍລິຫານ 

ໂຄງການຄວນເກັບກຳຂໍ້ມູນຈາກການທົດລອງ ແລະຄວນສືກສາຢ່າງລະມັດລະວັງ 



ການ  ກ າແລະການ    ກຳ    ນ       ນ   ໂຄ ການ ະ     ນ     ນ ະ     ໃນ  ປປ  າວ 
    າ  ານ     າ :     ະ    

5-15 

5.5 ແລວທາງຂົນສົ່ງ 

1) ສະພາບລວມ 
5.45 ຕາຫນ່າງເສັ້ນທາງຫລວງແຫ່ງຊາດ ແລະ ລະດັບແຂວງ ແມ່ນເປັນຄືກັນເສົາຫລັກ ໃນການພັດທະນາ

ປະເທດ. ຄວາມຍາວທັງຫົມດ ຂອງແລວທາງຂົນສົ່ງ ແມ່ນ 39,585km ເຊິ່ງປະກອບດ້ວຍ ເສັ້ນທາງຫລວງແຫ່ງຊາດ 

7,235km ແລະ ເສັ້ນທາງລະດັບແຂວງ 7,961km. ເສັ້ນທາງ NR13 (ປະມານ 1,600km) ແມ່ນເສັ້ນທາງ ເຫນືອ-

ໃຕ້ ຂອງ ສປປ ລາວ ເຊິ່ງໄດ້ກຳນົດເປັນແລວທາງຂົນສົ່ງ ຢູ່ໃນແນວຄວາມຄິດຂອງແລວທາງ GMS. ແລວທາງຕາ

ເວັນອອກ-ຕາເວັນຕົກ ແມ່ນ NH9 (ຫນ້ອຍກວ່າ 200km) ເຊິ່ງເອີ້ນວ່າ ແລວທາງຕາເວັນອອກ-ຕາເວັນຕົກ  

(EWEC) ໃນແລວທາງ GMS. ເສັ້ນທາງ NR13 ມບົີດບາດສຳຄັນ ເພື່ອເຊື່ອມຕໍ່ ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ກັບບັນດາ

ເມືອງລະດັບສອງ ເຊັ່ນ ເມືອງຫລວງພະບາງ, ເມືອງໄກສອນ ພັມວິຫານ, ແລະ ເມືອງປາກເຊ. ເສັ້ນທາງ NH9 ມີ

ຄວາມສຳຄັນ ທາງດ້ານໂລຈິດສະຕິກ ລະຫວ່າງ ໄທ, ລາວ ແລະ ຫວຽດນາມ.  

5.46 ຕາການປູຫນ້າທາງ ຍັງຕາຫລາຍ. ມີພຽງແຕ່ 15.4% ສຳລັບຕສຫນ່າງເສັ້ນທາງທັງຫົມດ. ອັດຕາການ

ປູຫນ້າທາງ ສຳລັບເສັ້ນທາງຫລວງແຫ່ງຊາດ ແມ່ນສູງ ເມື່ອທຽບໃສ່ເສັ້ນທາງປະເພດອື່ນໆ  (61.3%), ແຕ່ວ່າ

ເສັ້ນທາງລະດັບແຂວງ ແມ່ນມພີຽງແຕ່ 8.8%. ດ້ວຍເຫດນີ້, ສະພາບເສັ້ນທາງ ແມ່ນບໍ່ເປັນທີ່ເພິ່ງພໃໍຈ ເຖິງແມ່ນວ່າ 

ການຈະລາຈອນທາງຖະຫນົນໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ ແລະ ການບໍລິການທີ່ດີ ແມ່ນມຄີວາມຕ້ອງການ (ເບິ່ງຕາຕະລາງ 5.5.1). 

ສະພາບເສັ້ນທາງທີ່ບໍ່ເປັນທີ່ເພິ່ງພໃໍຈ ຍັງເປັນຂໍ້ຈຳກັດ ສຳລັບການພັດທະນາຊົນນະບົດ ຕາມແລວທາງຂົນສົ່ງ.  

5.47 ນອກຈາກສະພາບຫນ້າທາງ, ບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ຈຸດພັກລົດ ຕາມແລວທາງຂົນສົ່ງ ຍັງບໍ່ທັນ

ພັດທະນາເທື່ອ. ມີຈຸດພັກລົດຈຳນວນຫນຶ່ງ ເຊິ່ງເອີ້ນວ່າ Michi-no-Eki, ແຕ່ວ່າ ສະຫນອງພຽງແຕ່ ບ່ອນຈອດລົດໃຫ້

ແກ່ຜູ້ຊົມໃຊ້.      
ຕາຕະລາງ 5.5.1 ຄວາມຍາວຂອງເສັ້ນທາງ ແລະ ສະພາບຂອງຫນາ້ທາງ 

ເສັ້ໜທາງ ຄວາມຍາວ (km) ປູທາງ (%) 

ທາງແຫ່ງຊາດ 7,235 61.3 

ທາງແຂວງ 7,961 8.8 

ອື່ນໆ 24,389 4.0 

ລວມ 39,585 15.4 

ແຫລ່ງຂໍ້ມູນ: ກະຊວງ ຍທຂ 

2) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນພີື້ນຖານໂຄງລາ່ງລດົ EV 
5.48 ຢູ່ຕາມແລວທາງຂົນສົ່ງ, ມັນເປັນສິ່ງສຳຄັນທີ່ ຕ້ອງໄດ້ຕິດຕັ້ງສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກໃນການ

ບໍລິການ ສຳລັບຜູ້ໃຊ້ເສັ້ນທາງ ທີ່ເດີນທາງໄລຍະໄກ. ເພາະສະນັ້ນ, ພື້ນຖານໂຄງລ່າງລົດ EV ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້

ພັດທະນາ ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກເຫລົ່ານັ້ນແບບເຊື່ອມໂຍງ. ເນື່ອງຈາກ ການຂົນສົ່ງທາງບົກ ແມ່ນການຂົນສົ່ງ

ຕົ້ນຕໍຂອງສປປ ລາວ, ລັດຖະບານຄວນຈະຂະຫຍາຍ ແລະ ປັບປຸງແລວທາງການຂົນສົ່ງ ຢ່າງມີຍຸດທະສາດ. 

ສະພາບຕາຫນ່າງເສັ້ນທາງ ໃນ ສປປ ລາວ ແມ່ນຍັງຢູ່ພາຍໃຕ້ການພັດທະນາ. ລາຄາການກໍ່ສ້າງ ຈຸດພັກລົດ ກໍຈະ

ຖືກກວ່າ ຖ້າວ່າ ກໍສ້າງພ້ອມກັບ ໂຄງການ ກໍ່ສ້າງ ຫລື ປັບປຸງເສັ້ໜທາງ. 
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5.6  ຂ ຊ ນນະ    

1)  າ  ວ  
5.49   ານໃນ າວ າ າ ແ ່ ໄດ  ປ ນ າ ປະ ພ ຄື   ານໃນ ມື      ານໃນຊ ນນະ    ີ່ ຖີະໜນ ແລະ

  ານໃນຊ ນນະ    ີ່ ໍ່ ຖີະໜນ   ານ ີ່ ີ າ ກວ່າ າ  ໍ້ ີ່  ກ າຊ າ  ທ   ປ ນ  ານໃນ ມື    ່ວນ  ານ ື່ນ ປ ນ

  ານໃນຊ ນນະ    

(i) ຕັ້ງຢູ່ໃນເມືອງເອກຂອງແຂວງ 

(ii) ຈັ ຫາໄຟຟ າໃຫ ໄດ  າ ກວ່າ 70%ຊ  ຄ ວ ຮື ນ ັ້ ໝ   

(iii) ຈັ ຫານຳປະປາໃຫ ໄດ  າ ກວ່າ 70%ຊ  ຄ ວ ຮື ນ ັ້ ໝ   

(iv)  ຖີະໜ ນ ຳ ັ    ໃຫຍ່ໃນ  ານ ນ   ກວ່າ 200ແມ  ຈາກຖະໜ ນໃຫຍ່ 

(v)   ປ   ະ າ  ະ   ວັນ.  

5.50 ໃນປີ 2009 ໄດ   ີ 8,725   ານຢ ່ໃນ າວ, ປະມານ 85% ຂອງໝູ່ບ້ານ ແລະ ກຳນົດໃຫ້ເປັນໝູ່ບ້ານ

ຊົນນະບົດ, ບ້ານຊົນນະບົດດັ່ງກ່າວແມ່ນມີຄວາມເຂັ້ມແຂງໃນແຂວງພາກເໜືອ. ເຖີງແມ່ນວ່າການອັດຕາການ

ຂະຫຍາຍຕົວເມືອງ ຂອງແຂວງ ຫວງພະບາງ ທີ່ສູງຂື້ນ, ແຕ່ກໍຍັງມຈີຳນວນບ້ານຊົນນະບົດສູງຂື້ນແຕ່ຍັງບໍສາມາດ

ເຂົ້າເຖີງເສັ້ນທາງ ແລະ ປະຊາກອນໃນບ້ານຊົນນະບົດຫຼຸດລົງໃນໄລຍະປີ 2005-2009, ແຕ່ວ່າຍັງມຫີາຍກວ່າ 70% 

ປະຊາກ ນ າໃສຢ ່  ານຊ ນນະ   . ຢ່າງໄດ້ກໍ່ຕາມການພດັທະນາເສັ້ນທາງມຄີວາມຄືບໜ້າ, ປະຊາກອນໃນ

ຊົນນະບົດບໍສາມາດເຂົ້າເສັ້ນທາງ ແລະ ໄດ້ມີການຫຼຸດລົງ  

2) ສະພາບການພດັທະນາເຂດຊນົນະບດົ  
5.51  ັກ ະນະ  ວໄປໝູ່ບ້ານຊົນນະບົດຍັງບໍສາມາດນຳໃຊ້ໄຟຟ້າ, ການຫຼຸດລົງໃນການເຂົ້າເຖີງລະບົບການສື

ກສາໃນຂັ້ນປະຖົມ, ອັດຕາຄວາມຄົນທຸກຍາກສູງ ແລະ ຂະໜາດທີ່ໃຫຍ່ຂອງຄົວເຮືອນ ແລະ ການເຂົ້າຢາທີ່ບໍແຕກ

ຕ່າງກັນຫາຍ, ດັ່ງນັ້ນໝູ່ບ້ານທີ່ຢູ່ໃນເມືອງ ແລະ ຊົນນະບົດທີ່ແຕກຕ່າງກັນເມືອທຽບກັບຄົນອື່ນໆ (ຕາຕະລາງທີ່ 4.8) 

ໂດຍທົ່ວໄປຄົນທີ່ອາໃສໃນໝູ່ບ້ານຫ່າງໄກໃຊກ້ານສ້າງໂຮງງານໄຟຟ້າຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ ໄຟຟ້າ ພະລັງງານແສງ

ອາທິດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍການດຳເນີນງານສຳຫັບບັນດາລຸ້ນພະລັງງານທາງເລືອກທີ່ແຕກຕ່າງກັນຕາມ. 

5.52  ປະເພດການຂົນສົ່ງຕົ້ນຕໍ ຢູ່ໃນເຂດຊົນນະບົດ ແມ່ນລົດຈັກ ແລະ ລົດແທັກເຕີ. ຫູ່ມບ້ານຈຳນວນຫນຶ່ງ 

ແມ່ນຕັ້ງໄກຈາກປຳນຳມັນ 10 – 15km ຫລື ໄກກວ່ານັ້ນ. ບັນຫາທີ່ເຂດຊົນນະບົດປະເຊີນຢູ່ແມ່ນ ຂຶ້ນກັບແຕ່ລະຫູ່ມ

ບ້ານ, ແຕ່ວ່າ ບັນຫາຕົ້ນຕໍ ລວມມີ ການຂາດພື້ນຖານໂຄງລ່າງ (ນຳປະປາ, ໄຟຟ້າ, ຂໍ້ເຫຍື້ອ ແລະ ອື່ນໆ) ແລະ ການ

ບໍລິການດ້ານຂໍ້ມູນຂ່າວສານ, ຄວາມລຳບາກໃນການເຂົ້າສູ່ການບໍລິການສັງຄົມລະດັບສູງ (ເຊັ່ນ ໂຮງຫໍມ).   
 າ ະ າ  5.6.1 ການປຽ  ຽ  ະຫວາ່  ນັ າປະ ພ      ານ 

    ວ ມື    ຂ ຊ ນນະ    
 ີ່ ີ າ  ຂົ້າ ຖ   

 ຂ ຊ ນນະ    
 ີ່ ໍ່ ີ າ  ຂົ້າ ຖ   

ການ ະໜ  ໄຟຟ າ (%) 95.4 49.0 10.9 

  ານ ແລະໂຮ ຮຽນປະຖ   (%) 73.5 59.3 46.5 

  ານ ແລະການໃຊ ຈ່າ (%) 13.3 11.6 5.5 

 ັ  ່ວນຄວາ   ກ າກໃນ  ານ (%) 4.1 26.3 67.8 

 ະໜາ    ຄ ວ ຮ ືນ (ຄ ນ/ຄ ວ ຮື ນ) 5.6 5.8 6.0 

ແຫ່  ໍ້  ນ: ປຶ້  ໍ້  ນ ະຖ    



ການ  ກ າແລະການ    ກຳ    ນ       ນ   ໂຄ ການ ະ     ນ     ນ ະ     ໃນ  ປປ  າວ 
    າ  ານ     າ :     ະ    
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3) ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນລີດົ EV 
5.53 ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນີລົດ EV ໃນເຂດຊົນນະບົດ ແມ່ນຍັງບໍ່ທັນໄດ້ສຶກສາພຽງພໍ ແຕ່ວ່າ ໂອກາດກໍມີ

ຄືດັ່ງລຸ່ມນີ້: 

(i) ລົດ EV ຈະຖືກນຳສະເຫນີ ສຳລັບສະຖານທີ່ ທີ່ບໍ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງລະບົບກະແສໄຟຟ້າທີ່ເຊື່ອມຕໍ່ກັບເຄື່ອງຈັກ

ຜະລິດໄຟຟ້າຂະຫນາດນ້ອຍ ເຂົ້າສູ່ແຕ່ລະຄົວເຮືອນ. ລົດ EV ທີ່ນຳໃຊ້ກັບເຄື່ອງຈັກຜະລິດໄຟຟ້າຂະຫນາດ

ນ້ອຍ ສາມາດປະຫຍັດນຳມັນສຳລັບໄລຍະທາງການເດີນທາງທີ່ຍາວໄກ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ລົດ  EV ສາມາດນຳ

ໃຊ້ໃຫ້ເປັນພະລັງງານສຳລັບຄົວເຮືອນ; 

(ii) ຄ່າດຳເນີນງານຂອງຍານພາຫະນະ ຂອງລົດ EV ແມ່ນຖືກກວ່າລົດ ICE, ດັ່ງນັ້ນ, ລົດ EV ຄວນຈະຖືກ

ແນະນຳ ໃຫ້ແກ່ເຂດທີ່ມລີາຍຮັບຕາ ເພື່ອປັບປຸງການເຄື່ອນໄຫວ ພ້ອມທັງນະໂຍບາຍຂອງລັດ ທີ່ຖືກຕ້ອງ; 

ແລະ 

(iii) ການເພີ່ມລາຄານຳມັນ ຈະເຮັດໃຫ້ເປັນພາລະຕໍ່ກັບຊາວນາ. ເພາະສະນັ້ນ, ການນຳສະເຫນີເຄື່ອງຈັກກະສິກຳ 

ທີ່ໃຊ້ໄຟຟ້າ ສາມາດຫລຸດຜ່ອນ ລາຄາການຜະລິດຂອງສິນຄ້າກະສິກຳ ພ້ອມທັງເປັນການປັບປຸງສິ່ງແວດລ້ອມ

ໃນຂົງເຂດຊົນນະບົດ. 



ໂຄງການສກຶສາຄວາມເປນັໄປໄດລ້ະບບົຂນົສົ່ງມນົລະພດິຕ່ຳໃນ ສປປ ລາວ 
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6. ການກຳນດົໂຄງການຕ່ວົແບບ 

6.1 ວທິກີານ 

6.1 ອີງຕ່າມ ຜົນຂອງການວິໄຈ ຢ ູ່ໃນພາກທີ່ 4 ແລະ 5, ເປັນທີ່ຈະແຈ້ງວູ່າ ສປປ ລາວ ສາມາດໄດ້ຮັບຜົນປະ
ໂຫຍດທີ່ສຳຄັນ ຈາກການນຳສະເຫນີລົດ EV ແລະ ກໍ່ມໂີອກາດຢູ່າງຫລວງຫລາຍທີ່ຈະນຳສະເຫນີລົດ EV. ເຖິງຢູ່າງ
ໃດກໍ່ຕ່າມ, ເຕັກໂນໂລຊີລົດ EV ກໍຍັງບໍ່ທັນສ້າງຕ່ັ້ງຢູ່າງເຕັມເມັດເຕັມຫນູ່ວຍເທື່ອ ແລະ ລ ້ນລົດທີ່ມຈີຳຫນູ່າຍຢ ູ່ທ້ອງ
ຕ່ະຫລາດກໍ່ຍັງມີຈຳກັດ. ເປັນທີ່ຄາດຫວັງວູ່າ ການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີລົດ EV ແລະ ການແຜູ່ຂະຫຍາຍ
ຕ່ະຫລາດລົດ  EV ຈະເລັ່ງໂຕຈາກປີ 2015 ຫາປີ 2020. ເພື່ອເຮັດໃຫ້ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຢູ່າງມີ
ປະສິດທິຜົນ ຈາກ ສະຖານະການການພັດທະນາລົດ EV ໃນອະນາຄົດອັນໃກ້, ຈຶ່ງເຫັນຄວນທີ່ ສປປ ລາວ ອອກ
ແບບ ໂຄງການ ຕົ່ວແບບທີ່ເຫມາະສົມ ແລະ ຈັດຕ່ັ້ງປະຕ່ະບັດໂຄງການດັ່ງກູ່າວ. ຜູ່ານການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການ
ນີ້, ໂອກາດໃນການນຳສະເຫນີ ລົດ EV ຈະຖືກຊີ້ແຈງໃນຕ່ໍ່ຫນ້າ ແລະ ກົນໄກການສົ່ງເສີມລົດ EV ລວມທັງ ລະບຽບ
ການ ແລະ ຊັບພະຍາກອນມະນ ດ ຈໍຳເປັນຕ້່ອງຖືກພັດທະນາ ແລະ ສົ່ງເສີມລົດ EV ໃນທົ່ວປະເທດ.  
6.2 ໂຄງການຕົ່ວແບບທີ່ຖືກຄັດເລືອກ ແມູ່ນຜູ່ານການພິຈາລະນາດັ່ງນີ້: 
(i) ໂຄງການຕົ່ວແບບ ຈະກວມເອົາວຽກງານທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງກັບລົດ EV (ເຕັກໂນໂລຊີ, ສັງຄົມ, ແລະ ລະບຽບການ 

/ອົງການຈັດຕ່ັ້ງ). 
(ii) ຜ ້ຊົມໃຊ້ລົດ EV ຈະຖືກເຊີນມາຈາກຫລາຍໆກ ູ່ມຄົນ. 
(iii) ພາລະບົດບາດ ຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບໂຄງການ ໃນການສົ່ງເສີມລົດ EV ຈະຖືກກຳນົດ (ໂດຍສະເພາະ ຫນ້າ

ທີ່ຮູ່ວມເຮັດວຽກ ລະຫວູ່າງ ພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ). 
6.3 ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມສຳລບັໂຄງການຕ່ົວແບບ: ມັນເປັນສິ່ງຈຳເປັນ ທີ່ຈະເຊື້ອເຊີນຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມ ສຳລັບໂຄງການ
ຕົ່ວແບບ ຈາກແຕູ່ລະກ ູ່ມຄົນ. ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມໂຄງການຕົ່ວແບບ ຈະປະກອບດ້ວຍຜ ້ຊົມໃຊ້ລົດ EV, ຫນູ່ວຍງານ
ສະຫນັບສະຫນ ນໂຄງການດ້ານວິຊາການ ແລະ ຫນູ່ວຍງານຄ ້ມ
ຄອງໂຄງການຈາກພາກລັດ. (ເບິ່ງຮ ບ 6.1.1). 

(1) ກ ູ່ມຜ ້ຊົມໃຊ້ລົດ EV: ໃນກ ູ່ມນີ້ລວມມີ;  
(i) ຄົນທົ່ວໄປ (ບ ກຄົນ, ຄົວເຮືອນ) 
(ii) ກ ູ່ມນັກທ ລະກິດ (ຜ ້ດຳເນີນກນຂົນສົ່ງ, ທ ລະກິດທູ່ອງທູ່ຽວ, ໂລຈິດ

ສະຕິ່ກ ແລະ ອື່ນໆ) 
(iii) ສະມາຄົມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
(iv) ລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ/ຜ ້ສະຫນອງການບໍລິການສາທາລະນະ 

(v) ອື່ນໆ (NGO, ຊຸມຊົນ) 
(2) ກ ູ່ມສະຫນັບສະຫນ ນດ້ານວິຊາການ: ກ ູ່ມນີ້ຈະບົວລະບັດຮັກສາ 

ແລະ ດັດແປງ ລົດ EV ໃນໄລຍະໂຄງການ ເຊິ່ງຈະສົ່ງເສີມ ລະບົບການສະຫນັບສະຫນ ນດ້ານວິຊາການຂອງ
ລົດ EV ໃນຂັ້ນທ້ອງຖິ່ນ. 

(3) ກ ູ່ມພົວພັນສາທາລະນະ: ກ ູ່ມນີ້ຈະຈັດພິມ ຂັ້ນຕ່ອນ ແລະ ຜົນຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ ໃຫ້ແກູ່ສັງຄົມ ເພື່ອເຮັດ
ໃຫ້ສັງຄົມຮັບຮ ້ ແລະ ເຂົ້າໃຈຢູ່າງຖືກຕ້່ອງກູ່ຽວກັບລົດ EV. 

6.4 ປະເພດລົດ EV ສຳລັບໂຄງການຕ່ົວແບບ: ປະເພດລົດ EV ຈະຖືກຄັດເລືອກຈາກລົດຫລາຍໆແບບ. 
ສະນັ້ນ, ຂໍ້ດີ ແລະ ຂໍ້ເສຍຂອງແຕູ່ລະປະເພດລົດ ແລະ ຄວາມເຫມາະສົມຕ່ໍ່ກັບ ສປປ ລາວ ຈະຖືກປະເມີນຜົນ. ປະ

 

ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

ຮ ບ 6.1.1 ຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມສຳລບັໂຄງການຕ່ົວແບບ 
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ເພດລົດຕູ່່າງໆ ແມູ່ນມດີັ່ງນີ້;  
(i) ລົດຈັກ; 
(ii) ລົດເກັງໂດຍສານ; 
(iii) ລົດຕັ່ກຊີ/ລົດທີ່ໃຊ້ເຮັດທ ລະກິດ; 
(iv) ລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ (ລົດຕ່ ກໆ, ລົດສອງແຖວ, ແລະ ລົດອື່ນໆທີ່ຄ້າຍຄືກັນ); 
(v) ລົດເມນ້ອຍ; ແລະ,  
(vi) ລົດບັນທ ກຂະຫນາດນ້ອຍ. 

ຮ ບ 6.1.2 ຕ່ົວຢູ່າງຂອງລົດ EV ສຳລບັໂຄງການຕ່ວົແບບ 

SEED60 (Terra Motors) 

 

EC-03 (YAMAHA) 

 

EV-neo (HONDA) 

 

B-com Basic (TOYOTA) 

 

Pecolo (Prozza) 

)  

E-trike(Terra Motors; under development) 

 

LEAF (NISSAN) 

 

Minicab MiEV (MITSUBISHI) 

 

e-NV200 (NISSAN) 

 

Minicab MiEV Truck 
(MITSUBISHI)

 

TU(Takeoka Motor Craft) 

 

WEB-03(Waseda University) 

 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຈາກເວັບໄຊຂອງແຕູ່ລະບໍລິສັດ 

6.5 ການຄັດເລອືກ ແລະ ຫລັກການໃນການປະເມນີຜົນ: ໂຄງການຕົ່ວແບບ ໄດ້ຖືກຄັດເລືອກໂດຍຄະນະ
ສຶກສາໂຄງການຈາກໄຈກາ ອີງໃສູ່ຜົນຂອງການປະເມີນ ລວມທັງ ການປຶກສາຫາລື ຮູ່ວມກັບຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມການສຳມະ
ນາ. ການພຈິາລະນາ ຄັດເລືອກເອົາໂຄງການຕົ່ວແບບມດີັ່ງນີ້. ອີງຕ່າມ ຫັກການການປະເມີນຜົນລ ູ່ມນີ້, ໂຄງການຕົ່ວ
ແບບ ສາມາດຊີ້ແຈງປະສິດທິພາບ, ປະສິດທິຜົນ ແລະ ສາມາດລື້ມຄືນໄດ້ ຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ
ເປັນທິດທາງໃນການສະຫັມກເອົາໂຄງການ ໄປສ ູ່ເຂດອື່ນໆ ແລະ ຂະຫຍາຍໂຄງການອອກໄປຕ່ື່ມ. ໂຄງການຕົ່ວ
ແບບ ຍັງສາມາດລະບ ບັນຫາໃຫ້ເຫັນໄດ້ (ເບິ່ງຮ ບຮູບ 6.1.3). 

(i) ການໃຊສ້ັນຍາລັກ: ລົດ EV ຄວນຈະເປັນສັນຍາລັກ ທີ່ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງ ສິ່ງແວດລ້ອມ, ສັງຄົມ ແລະ 
ເສດຖະກິດທີ່ຍືນຍົງຂອງປະເທດ. ໂຄງການຄວນມສັີນຍາລັກ ທີ່ສະແດງໃຫ້ເຫັນວິໄສທັດ ຄວາມຍືນຍົງຂອງ
ຊາດ ໂດຍການສົ່ງເສີມ ໃຫ້ເປັນຊຸມຊົນສາກົນ. 
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(ii) ການຍອມຮັບຂອງສງັຄມົ: ໃນທີ່ສ ດ, ສາທາລະນະຊົນ ຈະເປັນຜ ້ຕັ່ດສິນວູ່າ ລົດ EV ສາມາດຍອມຮັບໄດ້ຫືລບໍ່ 
ໂດຍຜູ່ານການຝຶກຫັດກຳລັງຕ່ະຫລາດ. ພວກເຂົາອາດຈະຊື້ ຫລື ນຳໃຊ້ ລົດ EV ເພື່ອໃຫ້ບັນລ ຄວາມ
ຕ້່ອງການ ທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ. ສຳລັບ ເຈົ້າຂອງລົດສູ່ວນຕົ່ວ, ບັນຫາແມູ່ນລາຄາ, ປະສິດທິພາບ
ນຳມັນ, ຄວາມສະດວກສະບາຍ ແລະ ຄວາມໄວ້ວາງໄຈ. ສຳລັບຜ ້ຊົມໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ຄວາມຖີ່
ຂອງຖ້ຽວລົດ,ລາຄາປີ້, ຈ ດເຂົ້າອອກໄດ້ ແລະ ຄວາມສະດວກສະບາຍ ຖືກຈັດເປັນຄວາມສຳຄັນລະດັບສ ງ. 

(iii) ຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກດິ: ໂຄງການລົດ EV ຄວນສ້າງຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສດຖະກິດ ໃຫ້ກັບ
ຊາດ ແລະ ຜ ້ຊົມໃຊ້ ຢູ່າງແທ້ຈິງ. ຫລ ດຜູ່ອນການນຳເຂົ້ານຳມັນຈາກຕູ່່າງປະເທດ ແມູ່ນຜົນປະໂຫຍດຂອງ
ຊາດ. ການອີງໃສູ່ຊບັພະຍາກອນພາຍໃນປະເທດ ທາງດ້ານພະລັງງານ ສາມາດປັບປ ງຄວາມຫມັ້ນຄົງ ຂອງ
ລະບົບຂົນສົ່ງຂອງຊາດ ໃຫ້ຫລ ດຜູ່ອນຂໍ້ບົກຜູ່ອງ ທາງດ້ານຕູ່່ອງໃສ້ການສະຫນອງນຳມັນຈາກຕູ່່າງປະເທດ. 
ລາຄາພະລັງງານຕ່ໍ່ກິໂລແມັດ ໄດ້ເພີ່ມເຂົ້າໃນຄູ່າຜ ້ບໍລິໂພກ ແລະ ຫລ ດລາຄາຂົນສົ່ງຂອງລາວໂດຍລວມ.    

(iv) ການເຊື່ອມໂຍງຂອງອ ດສາຫະກຳ: ການນຳສະເຫນີຮ ບແບບສະເພາະຂອງ ລົດ EV  ສາມາດປູ່ຽນແປງ 
ອ ດສາຫະກຳທີ່ສະຫນັບສະຫນ ນໄດ້. ແທນທີ່ໆຈະແມູ່ນຊູ່າງກົນຈັກ ສຳລັບສ້າງແປງ ແລະ ບົວລະບັດຮັກສາ 
ເຄື່ອງຈັກສຳລັບລົດທົ່ວໄປ, ລົດ EV ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມຊີູ່າງເຕັກນິກສະເພາະເຄື່ອງຈັກໄຟຟ້າ ແລະ ຊູ່າງຄວບຄ ມ
ເຄື່ອງເອເລັກໂຕຼນິກ. ຈຳນວນຫນຶ່ງຂອງອ ດສາຫະກຳສິ້ນສູ່ວນ ເຊັ່ນຫມໍ້ການຜະລິດຫມໍ້ໄຟ ອາດຈະປະກົດໃຫ້
ເຫັນຢ ູ່ໃນປະເທດ. ລົດ EV ທີ່ມຄີວາມສັບສົນຫນ້ອຍກວູ່າ ສາມາດຊຸກຍ ້ພາຍໃນໂດຍປາສະຈາກການ ດັດແກ້
ທີ່ໃຫຍູ່ ແຕູ່ວູ່າ ຈະຕ້່ອງມຄີວາມຊຳນິຊຳນານຫລາຍ ເຊິ່ງຕ້່ອງໄດ້ອາໄສຕູ່່ອງໂສ້ຂອງການສະຫນອງຈາກສາກົນ 
ເພື່ອໃຫມ້ີຄວາມຍືນຍົງ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ໂຄງການລົດ  EV ທີ່ສາມາດສະຫນັບສະຫນ ນທ້ອງຖິ່ນ ແມູ່ນຈະດີກວູ່າ. 

(v) ເຕກັໂນໂລຊທີີ່ເຫມາະສມົ: ສຳລັບບາງຢູ່າງ ທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງກັບການເຊື່ອມໂຍງອ ດສາຫະກຳ ແມູ່ນຄວາມເຫມະ
ສົມຂອງເຕັກໂນໂລຊຂີອງລົດ EV ເຊິ່ງມີຫລາຍໆປະເພດ ລົດ EV ຢ ູ່ໃນໂລກ. ບາງປະເພດກໍຈະເລີນແລ້ວ , 
ເຊິ່ງໄດ້ຂາຍອອກໃນທາງການຄ້າ ແລະ ລາຄາກໍ່ສາມາດແຂູ່ງຂັນໄດ້. ສຳລັບປະເພດອື່ນໆ ແມູ່ນກຳລັງຢ ູ່ໃນ
ການພັດທະນາ. ສປປ ລາວ ຍັງບໍ່ສາມາດຊື້ເຕັກໂນໂລຊີເຕັກໂນໂລຊີທີ່ບໍ່ທັນພິສ ດໄດ້ເທື່ອ, ຍັງບໍ່ທັນນຳສະເຫ
ນີລົດ EV ທີ່ຮຽກຮ້ອງຕ້່ອງການເທື່ອ ຈາກສະພາບຂອງທ້ອງຖິ່ນ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ໂຄງການທີ່ອີງໃສູ່ເຕັກໂນໂລຊີ
ທີ່ຍັງບໍ່ທັນພິສ ດໄດ້ ແລະ ກໍໄດ້ບັນລ ຄວາມຮຽກຮ້ອງຕ້່ອງການໃນຂັ້ນປັດຈ ບັນ ກໍຄວນຍົກໃຫ້ເປັນບ ລິມະສິດ 
ຫລາຍກວູ່າ ບັນດາໂຄງການ ທີ່ເຫມາະສົມກວູ່າ ບັນປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ.  

(vi) ໂຄງລູ່າງພື້ນຖານ: ເພື່ອເຮັດໃຫ້ລົດ EV ກາຍມາເປັນສິ່ງສຳຄັນ, ຕ່າຫນູ່າງສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟແຫູ່ງຊາດ (ຄື
ກັນກັບປຳນຳມັນສຳລັບລົດທົ່ວໄປ) ຕ້່ອງຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນ. ປຽບຄືກັນກັບສະຖານະການຂອງ ໄກູ່ກັບໄຂູ່, 
ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ຈະບໍ່ຢ ູ່ລອດເວັ້ນເສຍແຕູ່ວູ່າ ຈະມຈີຳນວນລົດ EV ທີ່ພຽງພໍ; ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ບາງຄົນ
ອາດຈະຊື້ລົດ EV ປາສະຈາກ ການຮັບປະກັນຂອງ ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ. ໂຄງການຕົ່ວແບບທີ່ບໍ່ເອື່ອຍອີງໃສູ່
ພື້ນຖານໂຄງລູ່າງ, ເຊັ່ນ ສາກຫມໍ້ໄຟລົດ EV ແມູ່ນສົມຄວນໃຫ້ເປັນບ ລິມະສິດຂັ້ນສ ງ. 

(vii) ຄວາມເປນັໄປໄດທ້າງດາ້ນການເງິນ: ໃນປັດຈ ບັນ, ລາຄາຂອງລົດ EV ແມູ່ນຍັງສ ງກວູ່າລົດທົ່ວໄປ. ດ້ວຍເຫດ
ນີ້, ຖ້າປາສະຈາກ ສິ່ງຈ ງໃຈທາງດ້ານການເງິນ ເຊັ່ນ ການໃຫ້ເງິນອ ດຫນ ນ ແລະ ການຫລ ດຜູ່ອນພາສີ, ຜ ້ທີ່ຈະ
ຊື້ລົດ ກໍ່ຈະຫລີກລ້ຽງການຊື້ລົດ EV. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ລັດຖະບານບໍ່ສາມາດແກ້ໄຂການໃຫ້ເງິນອ ດຫນ ນ 
ໃຫ້ແກູ່ຄົນຈຳນວນດັ່ງກູ່າວໄດ້ຫົມດ ແລະ ບໍ່ສາມາດເຮັດໃຫ້ວິທກີານດັ່ງກູ່າວຍືນຍົງ ໃນໄລຍະຍາວໄດ້. ເຖິງ
ຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ການປະຫຍັດຄູ່າພະລັງງານ ຖ້າວູ່າຫາກມກີານຊົມໃຊ້ຢູ່າງພຽງພໍ ກໍຈະມີທູ່າອູ່ຽງເຮັດໃຫ້ສົມດ ນ
ໄດ້. ໂຄງການທີ່ ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ ທີ່ບໍ່ເອື່ອຍອີງໃສູ່ເງິນອ ດຫນ ນ ແມູ່ນສົມຄວນໄດ້ຮັບເປັນບ ລິມະສິດ.     

(viii) ຜົນກະທົບທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ: ຫນຶ່ງໃນຜົນປະໂຫຍດຕ່ົ້ນຕໍ່ຂອງລົດ EV ແມູ່ນການປັບປ ງ ຢ ູ່ໃນແຜນການ
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ຂອງສິ່ງແວດລ້ອມ. ໂຄງການທີ່ ໃຫ້ການຫລ ດຜູ່ອນອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ ແມູ່ນມຄີວາມຕ້່ອງການຫລາຍກວູ່າ 
ບັນດາໂຄງການທີ່ມຜົີນກະທົບຫນ້ອຍ. 

ຮ ບ 6.1.3  ປັດໃຈສຳລບັການຄັດເລືອກໂຄງການຕ່ົວແບບ 

 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 
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6.2 ການຄັດເລອືກໂຄງການຕ່ວົແບບ 

6.6 ເມື່ອພິຈາລະນາ ວູ່າ ໂຄງການຕົ່ວແບບ ແມູ່ນໂອກາດ ທີ່ຈະສົ່ງເສີມລົດ EV ໃນທົ່ວປະເທດ ແລະ ປະເມີນ
ຄວາມເປັນໄປໄດ້, ໂຄງການທີ່ສະຫັມກມາເປັນໂຄງການຕົ່ວແບບ ໄດ້ສ້າງສຳລັບການກຳນົດໃນຂົງເຂດັ່ງນີ້. 
(i) ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ: ນະຄອນຫລວງຂອງ ສປປ ລາວ, ເປັນເມືອງທີ່ໃຫູ່ຍທີ່ສ ດ 
(ii) ເມືອງຫລວງພະບາງ: ເປັນເມືອງທູ່ອງທູ່ຽວ ທີ່ມເີຂດມໍລະດົກໂລກ 
(iii) ເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ ແລະ ປາກເຊ: ໃຈກາງຕົ່ວເມືອງ ຢ ູ່ພາກໃຕ້ຂອງ ສປປ ລາວ 
(iv) ແລວທາງເສດຖະກິດ 
(v) ເຂດຊົນນະບົດ 

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.2.1 ໂຄງຮູ່າງຂອງໂຄງການທີ່ສະຫມັກເປນັໂຄງການຕ່ວົແບບ 

ລະດັບເຂດ ເປົ້າຫມາຍ ແລະ ໂຄງຮູ່າງຂອງ ໂຄງການທີ່ສະຫັມກເປັນໂຄງການຕົ່ວແບບ 

ນະຄອນຫລວງວຽງ
ຈັນ 

1) ໂຄງການບ ກເບກີ ລດົ EV 100: ໂຄງການນີ້ ຈະສາມດເຮັດໃຫ ້ຫລາຍໆຄົນ ໄດ້ຮບັປະສົບການຈາກລົດ EV. ຜູ່ານການຕິ່ດຕ່າມຈາກ
ການຊົມໃຊລົ້ດ EV, ຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນ ໃນໄລຍະແຕັມຮ ບແບບ ສາມາດເກັບກຳໄດ້ ແລະ ກົນໄກການສະຫນັບສະຫນ ນ ທາງດ້ານວິຊາການ 
ແລະ ລະບົບ ກໍ່ຈະຖືກຊີ້ແຈງ. ລົດ EV 100 ຄັນ ຈະຖືກຈັດຊື້ ແບູ່ງອອກເປັນລົດ EV ຫລາຍໆປະເພດ (ລົດຈັກ, ລົດເກັງໂດຍສານ, ລົດ
ຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ,ລົດເມນ້ອຍ ແລະ ລົດບັນທ ກນ້ອຍ) ຍົກເວັ້ນລົດຂະຫນາດໃຫຍູ່ ແລະ ລົດ EV ເຫົລູ່ານັ້ນ, ຈະຖືກນຳໃຊໂ້ດຍແຈູ່ລະປະເພດ
ຜ ຊ້ົມໃຊ້ (ບ ກຄົນ, ຄອບຄົວ, ກ ູ່ມທ ລະກິດ, ສະມາຄົມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ບໍລິການສາທາລະນະ ແລະ ອື່ນໆ). ຜ ້ຊົມໃຊຈ້ະລາຍງານ
ການປະເມີນຜົນຂອງການນຳໃຊລົ້ດ EV ພາຍຫລັງສຳເລັດໂຄງການ. ໄຍລະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

2) ໂຄງການຂນົສົ່ງຍູ່ອຍດວ້ຍລດົໄຟຟາ້: ໂຄງການນີ້ ມເີປົ້າຫມາຍດັດແປງລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ ເຊັ່ນ ລົດຈຳໂບ້ (ລົດສາມລໍ້ຕັ່ກຊີ ດັດແປງມາ
ຈາກລົດຈັກ ເຊິ່ງມີ ຈຳນວນ 4-6 ບູ່ອນນັ່ງ), ລົດຕ່ ກໆ (ລົດສາມລໍ້ຕັ່ກຊີ ດັດແປງມາຈາກລົດຕ່ ກໆໄທ ເຊິ່ງມ ີຈຳນວນ 10-12 ບູ່ອນນັ່ງ) 
ແລະ ລົດສອງແຖວ (ລົດເມນ້ອຍດັດແປງຈາກລົດບັນທ ກນ້ອຍ ເຊິ່ງມ ີຈຳນວນ 10-16 ບູ່ອນນັ່ງ) ມາເປັນລົດໄຟຟ້າ. ລົດທີ່ນຳໃຊໃ້ນປັດຈ 
ບັນ ຫລື ລົດທີ່ມີຂະຫນາດຄ້າຍຄືກັນ ສຳລັບລົດໃຫມູ່ ທີ່ມລີາຄາທີ່ຖືກ ດັດແປງມາເປັນລົດ EV. ການດັດແປງລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ ສາມາດ
ປັບປ ງບັນຫາ ການຂົນສົ່ງຍູ່ອຍທີ່ມໃີນປັດຈ ບັນໄດ້ (ສຽງ, ອາຍພິດ, ລາຍໄດ້ຄົນຂັບລົດ, ການດຳເນີງານ ແລະ ການຄ ້ມຄອງ). ດ້ວຍເຫດ
ນີ້, ການຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ ຈະຖືກປັບປ ງໃຫມູ່ ໃຫເ້ປັນລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ດຶງດ ດກວູ່າເກົ່າ. ຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມຈະຖືກເຊື້ອເຊີນ ໂດຍຜູ່ານ 
ສະມາຄົມ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2-3 ປີ.  

3) ໂຄງການລດົ EV ສຳລບັທ ລະກດິ:  ໂຄງການມີເປົ້າຫມາຍ ບໍລິການສຳລັບທ ລະກິດ ໂດຍການນຳໃຊລົ້ດຕັ່ກຊີ, ລົດໃຫເ້ຊົ່າ, ລົດເມທູ່ອງ
ທູ່ຽວ, ລົດບໍລິການຂົນສົ່ງ ແລະ ອື່ນໆ. ທ ລະກິດທີ່ນຳໃຊລົ້ດ ເລື້ອຍໆໃນການແລູ່ນໄລຍະທາງໄກ ດັ່ງນັ້ນ, ຜົນກະທົບແມູ່ນມຫີລາຍ. 
ນອກຈາກນີ້, ຈິດສຳນຶກທາງດ້ານລາຄາແມູ່ນຍັງສ ງ. ໂຄງການນີ້ ຈະຊີ້ແຈງປະສິດທິຜົນ ແລະ ບັນຫາໃນການນຳໃຊລົ້ດ ຕ່ໍ່ກັບການ
ບໍລິການໃຫແ້ກູ່ທ ລະກິດເຫລົ່ານີ້. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2-3 ປີ. 

4) ໂຄງການເຂດລດົໄຟຟາ້: ເຂດຕົ່ວເມືອງຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ມີທິວທັດທີ່ສວຍງາມ ພ້ອມທັງເປັນເຂດມໍລະດົກ ທາງດ້ານ
ປະຫວັດສາດ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ໃນຂະນະດຽວກັນ, ມຫີລາຍທ ລະກິດ ແລະ ກິດຈະກຳທາງດ້ານການຄ້າ ກໍ່ໄດ້ເປັນຈ ດສ ມ ເຊິ່ງ
ເພີ່ມຊູ່ອງວູ່າງ  ລະຫວູ່າງ  ການສະຫນອງ ແລະ ຄວາມຕ້່ອງການຂອງພື້ນຖານໂຄງລູ່າງ ທາງດ້ານປະລິມານ ແລະ ຄ ນນະພາບ. ດັ່ງຜົນ
ໄດ້ຮັບ, ບັນຫາລົດຕິ່ດ ແລະ ມົນລະພິດທີ່ເກີດຈາກການຈະລາຈອນ ເຊັ່ນ ມົນລະພດິທາງອາກາດ ແລະ ສຽງ ໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນ, ທາງຄົນຍູ່າງ 
ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມຂອງທີ່ພັກອາໄສ ໄດ້ເຊື່ອມສະພາບລົງ ແລະ ຮ ບພາບຂອງຂົງເຂດທີ່ເຊື່ອມລົງ. ໂຄງການມເີປົ້າຫມາຍ ປັບປ ງ
ສະພາບແວດລ້ອມຕົ່ວເມືອງ ໂດຍນຳສະເຫນີ ສິດທພິິເສດສຳລັບ ລົດ EV ແລະ ມາດຕ່ະການການຄ ້ມຄອງການສັນຈອນໃແບບປະສົມ
ປະສານກັນ. ຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມຈະແມູ່ນຜ ຢ້ ູ່ອາໄສ ໃນເຂດຕົ່ວເມືອງ ແລະ ກ ູ່ມຕ່ົ້ນຕໍ່ ທີ່ມກິີດຈະກຳ ໃນເຂດຕົ່ວເມືອງ. ລົດ EV ຈະຖືກຄັດເລືອກ 
ໂດຍການພິຈາລະນາ ຄວາມຕ້່ອງການຂອງຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມແຕູ່ລະຄົນ. ໂຄງການນີ້ ຈະຖືກຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ອີງໃສູ່ແນວຄວາມຄິດ ໂຄງການ
ຂ້າງເທິງ. 1), 2) ແລະ 3). ນອກຈາກນີ້, ອົງປະກອບຂອງໂຄງການ ລວມມີ (i) ສາຍທາງລົດເມໄຟຟ້າ (ການບໍລິການລົດເມນ້ອຍ ສຳລັບ
ການເດີນທາງ ຢ ູ່ໃນໃຈກາງເມືອງ, (ii) ການຂົນສົ່ງຍູ່ອຍດ້ວຍລົດໄຟຟ້າ, (iii) ຕຶ່ກອາຄານຈອດລົດ ພ້ອມທັງ ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ທີ່ສ້າງ
ຢ ູ່ເຂດລົດໄຟຟາ້ ແລະ (iv) ບູ່ອນຈອດລົດ ພ້ອມທັງ ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ທີ່ສ້າງຢ ູ່ເຂດລົດໄຟຟ້າ ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2-3 ປີ. 

5) ໂຄງການຊູ່ອງຈະລາຈອນ EST: ລົດເມຂະຫນາດໃຫູ່ຍ ແມູ່ນດຳເນີນການແລູ່ນລົດ ໃນສາຍທາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະຕ່ົ້ນຕໍ່ ຢ ູ່ໃນຕົ່ວ
ເມືອງ (ເສັ້ນທາງວົງແຫວນ ທີ່ເຊື່ອມຕ່ໍ່ຊານເມືອງ ແລະ ໃຈກາງເມືອງ). ໂຄງການນີ້ ຈະຊີ້ແຈງຜົນກະທົບ ຂອງການສົ່ງເສີມລົດ EV ແລະ 
ຊູ່ອງເລນບ ລິມະສິດ ໂດຍການອອກແບບ ແລວທາງຂົນສົ່ງເຫລົ່ານັ້ນ ໃຫເ້ປັນຊູ່ອງເລນລົດເມບ ລິມະສິດເພື່ອອະນ ຍາດໃຫລົ້ດ  EV ຜູ່ານ
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ລະດັບເຂດ ເປົ້າຫມາຍ ແລະ ໂຄງຮູ່າງຂອງ ໂຄງການທີ່ສະຫັມກເປັນໂຄງການຕົ່ວແບບ 

ທາງ. ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ບູ່ອນຈອດລົດ ແມູ່ນສະຫນອງໃຫຕ້່າມຊູ່ອງທາງບ ລິມະສິດ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2-3 ປີ. 

ເມືອງຫລວງພະ
ບາງ 

1) ໂຄງການບ ກເບກີ ລດົ EV 100: ໂຄງການນີ້ ແມູ່ນຄືກັນກັບໂຄງການຂອງນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

2) ໂຄງການການທູ່ອງທູ່ຽວດວ້ຍລດົ EV: ຫລວງພະບາງ ມເີຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ຂະແຫນງທູ່ອງທູ່ຽວ ປະກອບສູ່ວນ ໃນການພັດທະນາ
ແບບຍືນຍົງ ໃນຕົ່ວເມືອງ ໃນດ້ານສັງຄົມ, ເສດຖະກິດ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ. ຕົ່ວເມອືງໄດ້ອອກລະບຽບກູ່ຽວກັບການເຂົ້າອອກຂອງລົດ ຢ ູ່
ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ໂດຍຄວບຄ ມຂະຫນາດຂອງລົດ ເພາະວູ່າ ຕົ່ວເມືອງມຄີວາມສູ່ຽງທີ່ຈະເຮັດໃຫສ້ິ່ງແວດລ້ອມເຊື່ອມໂຊມລົງ. 
ເພາະສະນັ້ນ, ຈຶ່ງມີຄວາມຄາດຫວັງສ ງຕ່ໍ່ກັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການນຳສະເຫນີລົດ EV. ໂຄງການນີ້ຈະລວບລວມເອົາ ໂຄງການ  1) 
ແລະ 3) ເພື່ອສົ່ງເສີມການພັດທະນາການທູ່ອງທູ່ຽວ. ອົງປະກອບຕ່ົ້ນຕໍ່ລວມມີ (i) ສ້າງເຂດໃຈກາງເມືອງເປັນເຂດບ ລິມະສິດສຳລັບລົດ 
EV, (ii) ອອກແບບແລວທາງສຳລັບລົດ EV ຕ່າມສາຍທາງທູ່ອງທູ່ຽວ ໄປຫາຊານເມືອງ, (iii) ດັດແປງລົດສຳລັບອ ດສາຫະກຳທູ່ອງທູ່ຽວ 
(ລົດຮັບສົ່ງທີ່ສະຫນາມບິນ, ລົດເມທູ່ອງທູ່ຽວ, ລົດໂຮງແຮມ, ລົດຈັກໃຫເ້ຊົ່າ ແລະ ອື່ນໆ). ປະເພດລົດ EV ຈະຖືກຄັດເລືອກ ໂດຍການ
ພິຈາລະນາເຖິງເຂດການບໍລິການ ແລະ ການດຳເນີງານ. ພື້ນຖານໂຄງລູ່າງລົດ EV ເຊັ່ນສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟຈະຖືກພັດທະນາ. ໄລຍະ
ເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

3) ໂຄງການເຄື່ອນໄຫວໃນເຂດໃຈກາງເມອືງດວ້ຍລດົໄຟຟາ້: ເປົ້າຫມາຍຂອງໂຄງການນີ້ ແມູ່ນເພື່ອອອກແບບເຂດໃຈກາງເມອືງເຊິ່ງເປັນ
ເຂດອະນ ລັກທາງດ້ານປະຫວັດສາດ ໃນເມືອງຫລວງພະບາງ ໃຫເ້ປັນເຂດບ ລິມະສິດ ຫລື ເຂດພເິສດ ເພື່ອປັບປ ງຄວາມດຶງດ ດໃນ
ການທູ່ອງທູ່ຽວ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມການຢ ູ່ອາໄສ ໂດຍການປັບປ ງສິ່ງແວດລ້ອມ ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ ແລະ ສ້າງໂອກາດໃນທ ລະກິດ
ໃຫມູ່. ສູ່ວນປະກອບຂອງໂຄງການແມູ່ນຄ້າຍຄືກັບ ໂຄງການໃກ້ຄຽງກັບໂຄງການເຄື່ອນໄຫວດ້ວຍລົດໄຟຟາ້ ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ. 
ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

ເມືອງໄກສອນ
ພົມວິຫານ/ປາກເຊ 

1) ໂຄງການຂນົສົ່ງດວ້ຍລດົໄຟຟາ້: ໂຄງການນີ້ມເີປົ້າຫມາຍເພື່ອສ້າງຕ່ັ້ງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ດຶງດ ດ ໂດຍການນຳໃຊລົ້ດ EV ເພື່ອ
ສົ່ງເສີມລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃນບັນດາຕົ່ວເມືອງຂອງແຂວງ. ເມືອງໄກສອນພົມວິຫານ ກໍໄດ້ດຳເນີນການດ້ວຍລົດເມໄຟຟ້ານ້ອຍ
ຈຳນວນ 20 ຄັນ. ດັ່ງນັ້ນ, ໂຄງການລວມທັງການພັດທະນາ ພື້ນຖານໂຄງລູ່າງທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງ, ການດຳເນີນງານ ແລະ ການບົວລະບັດຮັກສາ 
ໂດຍພິຈາລະນາ ລົດເມໄຟຟາ້ນ້ອຍທີ່ນຳໃຊໃ້ນປັດຈະບັນ.  ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2 ປີ. 

2) ໂຄງການລົດຈັກໄຟຟ້າ: ລົດຈັກແມູ່ນກວມເອົາຈຳນວນທີ່ຫລາຍທີ່ສ ດ ໃນຈຳນວນຍານພາຫະນະທັງຫົມດໃນ ສປປ ລາວ ແລະ ມັນກໍຈະ
ບໍ່ປູ່ຽນແປງໃນອະນາຄົດ.  ລົດຈັກໄຟຟ້າ ແມູ່ນມີຂາຍແລ້ວຕ່າມທ້ອງຕ່ະຫລາດ ແລະ ມຂີໍ້ດີທາງດ້ານລາຄາການໃຊງ້ານ ເມື່ອປຽບທຽບ
ກັບລົດຈັກທົ່ວໄປ. ຍິ່ງໄປກວູ່ານັ້ນ, ຜົນກະທົບທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ການປະຫຍັດພະລັງງານ ໂດຍການປູ່ຽນມາເປັນລົດຈັກ
ໄຟຟ້າ ແມູ່ນມຄີວາມສຳຄັນ. ເພາະສະນັ້ນ, ໂຄງການນີ້ ມເີປົ້າຫມາຍເພື່ອສົ່ງເສີມລົດຈັກໄຟຟ້າ. ໂຄງການນີ້ແມູ່ນນຳໃຊພ້ຽງແຕູ່ລົດຈັກ 
ຈາກໂຄງການບ ກເບີກ 100 ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຫລວງພະບາງ. ຄາດວູ່າລົດຈັກໄຟຟາ້ ຈະຖືກສົ່ງເສີມ ໄປຍັງທົ່ວປະເທດ 
ໃນໄລຍະເວລາອັນສັ້ນ. ອົງປະກອບຍູ່ອຍຂອງໂຄງການນີ້ມີ (i) ການສະຫນອງສິ່ງຈ ງໃຈເພື່ອສົ່ງເສີມການປູ່ຽນມາເປັນລົດ EV (ພາສີ, 
ບູ່ອນຈອດລົດ, ຊູ່ອງເລນບ ລິມະສິດ ແລະ ອື່ນໆ), (ii) ການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລູ່າງທີ່ກູ່ຽວພັນກັບລົດຈັກໄຟຟ້າ ແລະ (iii) ການສ້າງ
ລະບົບບົວລະບັດຮັກສາ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 2 ປີ. 

3) ໂຄງການສ ນດດັແປງລດົ EV: ມັນໃຊເ້ວລາດົນສົມຄວນ ທີ່ຈະປູ່ຽນລົດທົ່ວໄປທັງຫົມດ ມາເປັນລົດ EV. ຍິ່ງໄປກວູ່ານັ້ນ, ລ ້ນລົດ EV ທີ່ມີ
ຢ ູ່ຕ່າມທ້ອງຕ່ະຫລາດກໍ່ຍັງມີຈຳກັດ. ດັ່ງນັ້ນ, ການດັດປູ່ຽນລົດທົ່ວໄປ ມາເປັນລົດ EV ແມູ່ນປູ່ຽນແປງໄປເທື່ອລະກ້າວ. ເນື່ອງຈາກເຕັກໂນ
ໂລຊລົີດ EV ໄດ້ຖືກພັດທະນາຮຽບຮ້ອຍແລ້ວ ໂຄງການນີ້ ມເີປົ້າຫມາຍ ເພື່ອເພີ່ມທະວີທັກສະການປະຕິ່ບັດຕົ່ວຈິງທີ່ຈຳເປັນ ເພື່ອດຳເນີ
ນການ ແລະ ບົວລະບັດຮັກສາລົດ EV ແລະ ເພື່ອພັດທະນາ ຮາກຖານສຳລັບການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ. ນອກຈາກນີ້, ກໍຍັງ
ຄາດຫວັງວູ່າໂຄງການນີ້ ຈະສົ່ງເສີມການເພີ່ມທະວີຝີມື ແລະ ການສ້າງຕ່ັ້ງສ ນພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ ໂດຍມະຫາວິທະຍາໄລ 
ແລະ ອື່ນໆ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບການສ້າງ ທ ລະກິດການດັດແປງລົດ  EV. ເປົ້າຫມາຍປະເພດລົດ ສູ່ວນໃຫຍູ່ແມູ່ນລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ ແລະ ລົດ
ບັນທ ກຂະຫນາດນ້ອຍ. ໃນທາງພາກປະຕິ່ບັດແລ້ວ ແມູ່ນຄວນປະຕິ່ບັດໂຄງການນີ້ບົນພື້ນຖານຂອງມະຫາວິທະຍາໄລ ເຊິ່ງມຝີີມຈືຳນວນ
ຫນຶ່ງ ແລະ ຊັບພະຍາກອນມະນ ດແລ້ວ.1). ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

ແລວທາງຂົນສົ່ງ 1) ໂຄງການຈ ດພກັລດົ EV: ເພື່ອສົ່ງເສີມລົດ EV ທົ່ວປະເທດ, ການຂັບຂີ່ສຳລັບໄລຍະທາງໄກກໍບໍ່ສາມາດເບິ່ງຂ້າມໄດ້. ສປປ ລາວ ມເີນື້ອ
ທີ່ກວ້າງໃຫຍູ່. ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳເປັນທີ່ຈະພດັທະນາພື້ນຖານໂຄງລູ່າງທີ່ສະຫນັບສະຫນ ນລົດ EV ຕ່າມເສັ້ນທາງຕ່ົ້ນຕໍ່ ແລະ ທາງຫລວງ
ແຫູ່ງຊາດ ເພື່ອເຮັດໃຫ້ມີການເດີນທາງ ລະຫວູ່າງຕົ່ວເມອືງດ້ວຍລົດ EV ແລະ ສົ່ງເສີມ EV ຕ່າມແລວທາງຂົນສົ່ງຕ່ົ້ນຕໍ່. ໂຄງການນີ້ມີ
ເປົ້າຫມາຍເພື່ອພັດທະນາ ຫນາ້ທີ່ສະຫນບັສະຫນ ນລົດ EV ລວມທັງ ຈ ດພັກລົດ ເຊິ່ງໄດ້ເລີ່ມຕ່ົ້ນ ໃນການປັບປ ງການບໍລິການຂົນສົ່ງ 
ແລະ ການພັດທະນາທ້ອງຖິ່ນ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ການພິຈາລະນາ ມ ນຄູ່າການລົງທຶນຂອງໂຄງການນີ້ ຄວນຈະຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໃຫເ້ປັນ
ໂຄງການຮູ່ວມກັນກັບ ໂຄງການຈ ພັກລົດ. ດັ່ງນັ້ນ, ມພີຽງແຕູ່ແນວຄວາມຄິດທີ່ສະເຫນີໃນການສຶກສານີ້.  
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ລະດັບເຂດ ເປົ້າຫມາຍ ແລະ ໂຄງຮູ່າງຂອງ ໂຄງການທີ່ສະຫັມກເປັນໂຄງການຕົ່ວແບບ 

2) ໂຄງການຖະຫນນົລດົໄຟຟາ້: ໂຄງການນີ້ມີເປົ້າຫມາຍ ເພື່ອພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລູ່າງສາກຫມໍ້ໄຟ ໃນຮ ບແບບປະສົມປະສານ ກັບ
ການພັດທະນາເສັ້ນທາງ ເພື່ອສະຫນັບສະຫນ ນການຂັບຂີ່ໃນໄລຍະທາງໄກດ້ວຍລົດ EV. ໂຄງການນີ້ຈຳຕ້່ອງມີການປະສານສົມທົບກັບ
ໂຄງການຈ ດພັກລົດ EV ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລູ່າງຈະຖືກພັດທະນາຢ ູ່ໃນ ຊູ່ວງໄລຍະເວລາທີ່ເຫມາະສົມ. ທາງ NR13 ລະຫວູ່າງ
ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຫລວງພະບາງ (400km) ຈະຖືກເລືອກເປັນເສັ້ນທາງເປົ້າຫມາຍເຊິ່ງມກີານຈະລາຈອນຂອງການທູ່ອງທູ່ຽວ
ຢູ່າງຫລວງຫລາຍ. ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟຈະຖືກຕິ່ດຕ່ັ້ງ ທ ກໆ 100km,  ຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຂໍ້ຈຳກັດຂອງການຂັບຂີ່ທາງໄກ ຈະຖືກ
ພິສ ດ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

ເຂດຊົນນະບົດ 1) ລດົ EV ໃນໂຄງການເຂດຊນົນະບດົ: ໂຄງການນີ້ມເີປົ້າຫມາຍເພື່ອປັບປ ງສະພາບການຂົນສົ່ງ ແລະ ປະຫຍັດພະລັງງານໃນເຂດ
ຊົນນະບົດ. ລົດເປົ້າຫມາຍ ແມູ່ນລົດຈັກເຊິ່ງເປັນລົດທີ່ນິຍົມທີ່ສ ດໃນການເດີນທາງແບບສູ່ວນຕົ່ວ, ລົດບັນທ ກຂະຫນາດນ້ອຍ 
ເຊິ່ງສາມາດນຳໃຊເ້ພື່ອຂົນສົ່ງຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ ແລະ ເຄື່ອງກົນຈັກກະສິກຳ. ໄລຍະເວລາໂຄງການ: 3 ປີ. 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

1)  ຖ້າວູ່າມຄີວາມຫຍ ້ງຍາກທີ່ຈະປະຕິ່ບັດຢ ູ່ຕົ່ວເມືອງລະດັບ 2, ກໍ່ເຫັນວູ່າຈຳເປັນທີ່ຕ້່ອງໄດ້ພິຈາລະນາຄືນໃຫມູ່ສຳລັບທີ່ຕ່ັ້ງ ແລະ ເນື້ອໃນໂຄງການ.  
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6.3 ການປະເມນີຜົນ ຂອງໂຄງການທີ່ສະຫມກັເປນັໂຄງການຕ່ວົແບບ 

6.7 ພາຍຫລັງທີ່ໂຄງການທີ່ສະຫັມກເປັນໂຄງການຕົ່ວແບບ ແຕູ່ລະໂຄງການ ທີ່ໄດ້ອະທິບາຍ ແລະ ປຶກສາ
ຫາລືຢ ູ່ໃນກອງປະຊຸມ (ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມສູ່ວນໃຫູ່ຍແມູ່ນມາຈາກພາກລັດ ແລະ ສະຫນອງການບໍລິການຂົນສົ່ງ), ຜ ້ເຂົ້າ
ຮູ່ວມໄດ້ປະເມີນແຕູ່ລະໂຄງການດ້ວຍແບບສອບຖາມ. ຜົນໄດ້ຮັບກໍ່ຄື ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມຈຳນວນຫນຶ່ງ ຍັງບໍ່ທັນເຂົ້າໃຈ
ໂຄງການຢູ່າງຖືກຕ້່ອງ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ການປະເມີນຜົນໂດຍລວມ ແມູ່ນມດີັ່ງນີ້ (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງຕ່າຕ່ະລາງ 
6.3.1). 
(i) ໂຄງການບ ກເບີກລົດ  EV 100 ຄັນ ຢ ູ່ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ຫລວງພະບາງ ເຊິ່ງເຊື້ອເຊີນຜ ້ເຂົ້າ

ຮູ່ວມຫລາຍຄົນ ທີ່ມຄີະແນນສ ງທີ່ສ ດ. ຜົນໄດ້ຮັບດັ່ງກູ່າວ ໄດ້ເຫມາະສົມກັບຄວາມຕ່ື່ນຕົ່ວລະດັບສ ງຂອງຄົນ
ເຫລົ່ານັ້ນ ກູ່ຽວກັບລົດ EV ຢ ູ່ໃນທັງສອງຕົ່ວເມືອງ. (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງຕ່າຕ່ະລາງ 6.3.2).  

(ii) ໂຄງການຕ່ໍ່ໄປ ແມູ່ນໂຄງການລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍໄຟຟ້າ, ລົດຖີບໄຟຟ້າ ແລະ ການທູ່ອງທູ່ຽວດ້ວຍລົດໄຟຟ້າ. 
ເນື່ອງຈາກວູ່າ ພວກເຮົາໄດ້ຮັບຮ ້ເຖິງຄວາມສຳຄັນໃນການເດີນທາງດ້ວຍລົດແຕູ່ລະປະເພດທີ່ກູ່າວມາຂ້າງເທິງ 
ເຊັ່ນດຽວກັນກັບການທູ່ອງທູ່ຽວໃນເມືອງຫລວງພະບາງ. 

(iii) ໃນຂະນະທີ່ຫລາຍໆໂຄງການອື່ນໆ ໄດ້ຮັບຄະແນນ ຫລາຍກວູ່າຄະນະສະເລູ່ຍ, ໂຄງການລົດ EV ຢ ູ່ຕ່າມແລວ
ທາງຂົນສົ່ງ, ຊູ່ອງເລນ EST ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ ແລະ ເຄື່ອງກົນຈັກກະສິກຳ ສຳລັບເຂດຊົນນະບົດ 
ແມູ່ນມຄີະແນນຕ່ຳກວູ່າຄະແນນສະເລູ່ຍ. ພວກເຮົາອາດຄິດວູ່າ ການຂັບຂີ່ທາງໄກ ໂດຍການໃຊ້ລົດ EV ແລະ 
ການນຳໃຊ້ເຂົ້ນໃນເຄື່ອງຈັກກະສິກຳ ແມູ່ນເຫັນວູ່າຍັງ ບໍ່ທັນເຖິງເວລາ ສຳລັບ ສປປ ລາວ.  

(iv) ຈາກທັດສະນະຕ່ໍ່ກັບເຂດເປົ້າຫມາຍ, ຄວາມຈຳເປັນ ແລະ ທູ່າແຮງຂອງລົດ EV ແມູ່ນຖືກພິຈາລະນາ ຢ ູ່ໃນ
ເຂດຕົ່ວເມືອງ ແລະ ຊົນນະບົດ.  
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ຕ່າຕ່ະລາງ 6.3.1 ການປະເມນີກູ່ຽວກັບໂຄງການຕ່ົວແບບ 

  ຄະແນນ1) 

ນະຄອນ 
ຫລວງວຽງ
ຈັນ 

1. ໂຄງການບ ກເບີກລົດ EV 100 ຄັນ 4.1 
2. ໂຄງການລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍໄຟຟາ້ 4.0 
3. ໂຄງການລົດໄຟຟາ້ທີ່ເຮັດທ ລະກິດ 3.4 
4. ໂຄງການເຂດລົດໄຟຟ້າ 3.4 
5. ໂຄງການຊູ່ອງຈະລາຈອນ EST 2.0 

ຫລວງພະ
ບາງ 

1. ໂຄງການບ ກເບີກລົດໄຟຟ້າ 4.0 
2. ໂຄງການການທູ່ອງທູ່ຽວດ້ວຍລົດໄຟຟາ້ 3.9 
3. ໂຄງການເຂດລົດໄຟຟ້າສຳລັບເຂດໃຈກາງເມືອງ 3.5 

ຕົ່ວເມືອງ
ລະດັບ 2 

1. ໂຄງການຂົນສົ່ງດ້ວຍລົດໄຟຟາ້ 3.6 
2. ໂຄງການລົດຖີບໄຟຟາ້ 3.9 
3. ໂຄງການສ ນດັດແປງລົດ EV  3.3 

ແລວທາງ   
ຂົນສົ່ງ 

1. ພັດທະນາສະຖານີພັກລົດໄຟຟາ້ຕົ່ວແບບ 2.4 
2. ໂຄງການເສັ້ນທາງສຳລັບລົດໄຟຟ້າ 1.4 

ເຂດ
ຊົນນະບົດ 

1. ໂຄງການນຳສະເຫນີລົດໄຟຟາ້ສຳລັບລົດຖີບ, 
ລົດອະເນກປະສົງ 

3.6 

2. ໂຄງການຂົນສົ່ງຍູ່ອຍລົດໄຟຟາ້ 3.6 
3. ໂຄງການເຄື່ອງຈັກກະສິກຳທີ່ໃຊໄ້ຟຟ້າ 2.1 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 
1) 1 = ຕ່ຳ, 2 = ຕ່ຳຫນ້ອຍຫນຶ່ງ, 3 = ປານກາງ, 4 = ສ ງຫນ້ອຍຫນຶ່ງ, 5= ສ ງ   

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.3.2 ຄວາມຕ່ື່ນຕ່ົວຕ່ໍ່ກັບລົດ EV 

 ປະສົບການ
ຂອງລົດ 
EV (%) 

ຄວາມສົນ
ໃຈຕ່ໍ່ກັບລົດ 
EV (%) 

ການ
ສະຫນັບສະຫນ 
ນຕ່ໍ່ນະໂຍບາຍ
ລົດ EV (%) 

ນະຄອນ
ຫລວງ
ວຽງຈັນ 

ປະຊາຊົນ 42 82 95 
ວິສາຫະກິດ 24 88 95 
ຜ ຊ້ົມໃຊລົ້ດ 
EV 100 100 100 

ເມືອງ
ຫລວງພະ
ບາງ 

ປະຊາຊົນ 19 96 100 
ວິສາຫະກິດ 21 78 93 
ຜ ຊ້ົມໃຊລົ້ດ 
EV 100 100 98 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: Survey on Capacity to Introduce and Promote EVs (JICA, 2012), 

Urban Transport Condition Survey in Priority Cities (JICA, 2012) 
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6.4 ໂຄງການຕ່ວົແບບບ ລມິະສດິ 

1) ການອອກແບບໂຄງການຕ່ວົແບບບ ລມິະສດິ 
6.8 ອີງຕ່າມການປະເມີນຜົນຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ, ໂຄງການຕົ່ວແບບໄດ້ຖືກອອກແບບ ໂດຍພິຈາລະນາ 
ເປັນໂຄງການບ ກເບີກລົດ EV 100 ຄັນ ແລະ ໂຄງການອື່ນໆ ທີ່ໄດ້ຮັບການປະເມີນຜົນສ ງ. ໂຄງການຕົ່ວແບບບ ລິ
ມະສິດ ມີຊື່ວູ່າ “ໂຄງການບ ກເບີກລົດ EV ແບບປະສົມປະສານ 100 ຄັນ” ດັ່ງລ ູ່ມນີ້. 
(a) ເປົ້າຫມາຍ: ເປັນທີ່ຈະແຈ້ງວູ່າ ປະຊາຊົນ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ສະຫນັບສະຫນ ນ ນະໂຍບາຍການພັດທະນາ 

ລົດ EV ຂອງລັດຖະບານ. ເພາະສະນັ້ນ, ໂຄງການຕົ່ວແບບ, ມເີປົ້າຫມາຍແກ້ໄຂແຕູ່ລະບັນຫາ ກູ່ຽວກັບລົດ 
EV ແລະ ພັດທະນາຝີມື, ລະບຽບການ ແລະ ອົງການຈັດຕ່ັ້ງ ສຳລັບການແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ເຕັມຮ ບແບບ.  

(b) ອົງປະກອບໂຄງການ: ໂຄງການປະກອບດ້ວຍ 3 ອົງປະກອບ ດັ່ງນີ້:  
(1) ອົງປະກອບທີ່ 1: ໂຄງການບ ກເບີກ ລົດ EV 100 ໃນນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ: ໂຄງການນີ້ ແມູ່ນແບູ່ງ

ອອກເປັນໂຄງການ ບ ກເບີກ ລົດ EV 100 ຄັນ ແລະ ໂຄງການເຄື່ອນໄຫວຂອງລົດໄຟຟ້າ. ລົດ EV 
ຈຳນວນຫນຶ່ງ ຈະຖືກແຈກຢາຍ ໄປຫາເຂດເປົ້າຫມາຍ ເຊິ່ງມຄີວາມຈຳເປັນໃນການປັບປ ງສະພາບການ
ຂົນສົ່ງ, ລວມທັງ ແລວທາງເປົ້າຫມາຍຂອງຊູ່ອງເລນ EST. ສະນັ້ນ, ການນຳສະເຫນີລົດ EV ສາມາດ
ແຜູ່ຂະຫຍາຍຜົນກະທົບຈາກການຮວບຮວມກັນ ລວມທັງ ມາດຕ່ະກນກນຄ ້ມຄອງການຈະລາຈອນ.  

(2) ອົງປະກອບທີ່ 2 ：ໂຄງການທູ່ອງທູ່ຽວລົດ EV ໃນເມອືງຫລວງພະບາງ: ຄືກັນກັບໂຄງການຂອງ
ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ (ອົງປະກອບ 1), ໂຄງການນີ້ ໄດ້ລວບລວມເອົາ ໂຄງການລົດ EV 100 ຄັນ ແລະ 
ໂຄງການທູ່ອງທູ່ຽວລົດ EV ເພື່ອສ້າງຜົນກະທົບທີ່ແຫນ້ນຫນາ ແລະ ຈະແຈ້ງ.  

(3) ອົງປະກອບທີ່ 3：ໂຄງການສະຫນັບສະຫນ ນການນຳສະເຫນີລົດ EV: ໂຄງການນີ້ ຈະສະຫນັບສະຫນ ນ 
ການປະຕິ່ບັດໂຄງການ ຂອງອົງປະກອບ 1 ແລະ 2 ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ກຳນົດລະບຽບການທີ່ຈຳເປັນ, 
ການຈັດຕ່ັ້ງ, ການສະຫນັບສະຫນ ນດ້ານເຕັກນິກ, ການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ, ການສົ່ງເສີມ
ກິດຈະກຳ ແລະ ອື່ນໆ ສຳລັບໄລຍະການພັດທະນາເຕັມຮ ບແບບ.  

2) ອງົປະກອບທີ່ 1: ໂຄງການບ ກເບກີ ລດົ EV 100  
(a) ເປົ້າຫມາຍ: ໂຄງການນີ້ ມີເປົ້າຫມາຍຄືດັ່ງນີ້:  

(i) ເພື່ອປະເມີນຜົນ ຄວາມເຫມາະສົມຂອງການນຳໃຊ້ລົດ EV ໃນຕົ່ວເມືອງ 
(ii) ເພື່ອປະເມີນຜົນ ຄວາມຖືກຕ້່ອງຂອງພື້ນຖານໂຄງລູ່າງສຳລັບລົດ EV (ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ) 
(iii) ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນສຳລັບການນຳສະເຫນີລົດ EV 

(b) ຄາດຄະເນຜົນຮັບ：ໂຄງການນີ້ຄາດວູ່າຈະສ້າງຜົນຮັບດັ່ງນີ້:  
(i) ການພັດທະນາ ຄວາມເຂົ້າໃຈຮູ່ວມກັນ ໃນການເຜີຍແຜູ່ລົດ EV ຢ ູ່ໃນສັງຄົມ; 
(ii) ການສ້າງຕ່ັ້ງອົງການຈັດຕ່ັ້ງພາກລັດ ສຳລັບການນຳສະເຫນີ ແລະ ແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV; 

(iii) ການພັດທະນາ ກົນໄກການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ສຳລັບການແຜູ່ຂະຫຍາຍ ລົດ EV ເຕັມຮ ບແບບ. 
(c) ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມໃນໂຄງການ: ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມສຳລັບໂຄງການ ຈະຖືກຄັດເລືອກຈາກປະຊາຊົນ,ວິສາຫະກິດ ແລະ ພາກ

ລັດ. ລົດ EV ຈະຖືກນຳສະເຫນີ ໃຫ້ຖືກກັບຈ ດປະສົງໃນການຊົມໃຊ້ ເຊັ່ນ ເດີນທາງໄປມາວຽກ, ຈ ດປະສົງ
ສູ່ວນຕົ່ວ, ທ ລະກິດ ແລະ ອື່ນໆ (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງຕາຕະລາງ 6.4.1). ໃນຂະນະດຽວກັນ, ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມ ທີ່ຈະຖືກ
ຄັດເລືອກແມູ່ນອາໄສຢ ູ່ເຂດໃຈກາງເມືອງ ຫລື ເຮັດວຽກຢ ູ່ເຂດໃຈກາງເມືອງ ແລະ ວິສາຫະກິດ/ອົງການຈັດຕ່ັ້ງ 
ທີ່ມທີ ລະກິດ ຢ ູ່ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ. ດັ່ງນັ້ນ, ລັດຖະບານຈຶ່ງສາມາດຕິ່ດຕ່ັ້ງພື້ນຖານໂຄງລູ່າງ ລົດ EV ໃຫ້
ເຫມາະສົມໄດ້.   
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ຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.1 ຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມໃນໂຄງການ ຕ່າມແຕູ່ລະປະເພດລດົ EV 

ເປົ້າຫມາຍຜ ຊ້ມົໃຊ ້ ຈ ດປະສົງ 
ຈຳນວນລົດ EV 

ລົດຈັກ ລົດເກັງ
ນ້ອຍ 

ລົດສາມ
ລໍ້ ລົດເກັງທົ່ວໄປ ລົດຕ່ ້ ລົດເມ

ນ້ອຍ 

ປະຊາຊົນ ບ ກຄົນທົ່ວໄປ ເດີນທາງໄປມາວຽກ, ທ ລະກິດ, ນຳ
ໃຊສູ້່ວນຕົ່ວ 5 3 - 10 - - 

ຄອບຄົວ ເດີນທາງໄປມາວຽກ, ນຳໃຊສູ້່ວນຕົ່ວ 
(ຮູ່ວມກັນ) 5 2 - - - - 

ວິສາ
ຫະກິດ/ອົງການ
ຈັດຕ່ັ້ງ 

ຂົນສົ່ງໂດຍສານ ບໍລິການຮັບສົ່ງ, ຕັ່ກຊີ, ເຊົ່າລົດ 5 5 - 15 - 5 

ຂົນສົ່ງສິນຄ້າ ບໍລິການສົ່ງເຄື່ອງ, ບໍລິການຂົນສົ່ງ 5 5 5 - - - 

ຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ, ລົດເມນ້ອຍ - - 10 - 5 5 

ລັດຖະບານ ລົດກວດກາ,ບໍລິການສາທາລະນະ 5 - - - 5 - 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

(d) ຂງົເຂດເປົ້າຫມາຍ ແລະ ແຕູ່ລະໂຄງການ:  ເຂດໃຈກາງເມອືງແມູ່ນຖືກອອກແບບໃຫເ້ປັນເຂດການເຄື່ອນ
ໄຫວຂອງລົດໄຟຟ້າ ເຊິ່ງຈະແນໃສູ່ ເພື່ອພັດທະນາ ພື້ນຖານໂຄງລູ່າງລົດໄຟຟ້າ ແລະ ລະບບົການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ ເຊັ່ນດຽວກັນກັບ ອອກລະບຽບການ ການຈຳກັດລົດທົ່ວໄປ. ນອກຈາກເຂດສຳລບັລົດ
ໄຟຟ້າແລ້ວ, ເສັ້ນທາງ NR13, ຖະຫນນົສີທອງ ແລະ ຖະຫນນົທູ່າເດື່ອ ຈະຖືກນຳໃຊ້ເປນັເສັ້ນທາງຕ່ົ້ນຕ່ໍ
ສຳລບັລົດ EV. ສະຖານສີາກຫມໍ້ໄຟ ຈະຖກືຕ່ິດຕ່ັ້ງ ຢ ູ່ສະຖານທີ່ອຳນວຍຄວາມສະດວກຕ່ົ້ນຕ່ໍ ແລະ ປຳ
ນຳມນັ. ການນຳໃຊສ້ະເພາະ ສຳລບັລົດ EV ຈະມີດັ່ງລ ູ່ມນີ້ ຍົກເວັ້ນ ການເດນີທາງໄປມາວຽກ ແລະ 
ຈ ດປະສົງສູ່ວນຕ່ົວ ຂອງແຕູ່ລະຄົນ. 
(i) ລົດຕ່ັກຊີ EV/ ລດົເຊົ່າ EV/ ລົດບໍລກິານຮັບສົ່ງ ສະຫນາມບນິ ໂດຍໂຮງແຮມ; 

(ii) ບໍລກິານສົ່ງເອກະສານ/ ບໍລກິານຂົນສົ່ງໂດຍຮ້ານອາຫານ ແລະ ອື່ນໆ; 

(iii) ລົດເຮັດທ ລະກິດ ສຳລບັວິສາຫະກດິສູ່ວນຕ່ົວ; 

(iv) ການຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ (ລົດຕ່ ກໆໄຟຟ້າ, ລດົເມນອ້ຍໄຟຟ້າ); ແລະ 

(v) ການບໍລກິານກວດກາສາຍທາງດ້ວຍລົດ EV / ລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ. 
ຮ ບ 6.4.1 ຂົງເຂດລົດໄຟຟາ້ເປົ້າຫມາຍ 

 

ຮ ບ 6.4.2 ຂົງເຂດການແລູ່ນລົດ EV 

 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

(e) ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງປະຕ່ິບັດ: ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ລວມມີ ລົດ EV 100 ຄັນ, ເຄື່ອງສາກຫມໍ້ໄຟ 203 

ເຄື່ອງ (ເຄື່ອງສາກສຳລັບລົດຈັກ 80 ເຄື່ອງ, ເຄື່ອງສາກມາດຕ່ະຖານ 120 ເຄື່ອງ ແລະ ເຄື່ອງສາກແບບຫລາຍ
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ເທື່ອ 3 ເຄື່ອງ) ມ ນຄູ່າ 5.5 ລ້ານໂດລາ ເປັນລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ. ນອກຈາກນີ້, ຄູ່າບົວລະບັດຮັກສາ ສຳລັບອາຍ 
ການນຳໃຊ້ (ປະມານ 10 ປີ) ແມູ່ນ 2.6 ລ້ານໂດລາ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ມ ນຄູ່າຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດທັງຫົມດ 4.9 
ລ້ານໂດລາ ບໍ່ມພີາສີ.   

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.2 ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງປະຕ່ບິັດ ຂອງອົງປະກອບທີ່ 1 (USD 000) 

ລາຍການ ລາຄາພື້ນຖານ ບໍ່ມພີາສີ 

ລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 

EV(100 ຄັນ) 4,920 2,114 

ຄູ່າດັດແປງ ແລະ ອື່ນໆ 86 74 

ເຄື່ອງສາກລົດ EV (203 ເຄື່ອງ) 351 290 

ຄູ່າຕິ່ດຕ່ັ້ງເຄື່ອງສາກ 142 129 

ລວມຍູ່ອຍ 5,499 2,607 

ຄູ່າບົວລະບັດ
ຮັກສາ 
(10 ປີ) 

ເຄື່ອງອາ
ໄຫລູ່/ບົວລະບັດ 

EV 2,442 2,114 

ເຄື່ອງສາກ 149 129 

ລວມຍູ່ອຍ 2,591 2,243 

ລວມ 8,090 4,850 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

3) ອງົປະກອບທີ່ 2: ໂຄງການການທູ່ອງທູ່ຽວດວ້ຍລດົ EV ໃນເມອືງຫລວງພະບາງ  
(a) ເປົ້າຫມາຍ : ໂຄງການນີ້ ມີເປົ້າຫມາຍດັ່ງລ ູ່ມນີ້.  

(i) ເພື່ອປະເມີນຄວາມເຫມາະສົມ ສຳລັບການນຳໃຊ້ລົດ EV ໃນຕົ່ວເມືອງ 
(ii) ເພື່ອປະເມີນຄວາມຖືກຕ້່ອງຂອງພື້ນຖານໂຄງລູ່າງຂອງລົດ EV (ສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ) 
(iii) ເພື່ອເກັບກຳຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນສຳລັບການນຳສະເຫນີລົດ EV 

(b) ຄາດຄະເນຜົນຮັບ: ໂຄງການນີ້ ຄາດວູ່າ ຈະສ້າງຜົນຮັບດັ່ງນີ້. 
(i) ການພັດທະນາຄວາມເຂົ້າໃຈຮູ່ວມກັນກູ່ຽວກັບການແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ຢ ູ່ໃນສັງຄົມ. 
(ii) ການສ້າງອົງການຈັດຕ່ັ້ງ ສຳລັບການນຳສະເຫນີ ແລະ ການແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV 
(iii) ການພັດທະນາກົນໄກການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ການແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ເຕັມຮ ບແບບ 

(c) ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມໂຄງການ: ຜ ້ເຂົ້າຮູ່ວມໂຄງການຈະຖືກຄັດເລືອກ ໃນລັກສະນະດຽວກັນກັບອົງປະກອບ 1, ຕົ່ວຢູ່າງ 
ຈາກປະຊາຊົນ, ວິສາຫະກິດ ແລະ ລັດຖະບານ. (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງຕາຕະລາງ 6.4.3). ໃນຂະນະດຽວກັນ, ຜ ້
ເຂົ້າຮູ່ວມຈະຖືກຄັດເລືອກຈາກທີ່ພັກອາໄສທີ່ຢ ູ່ໃນເຂດຕົ່ວເມືອງ ຫລື ເຮັດວຽກຢ ູ່ໃຈກາງເມືອງ ແລະ ວິສາ
ຫະກິດ / ອົງການຈັດຕ່ັ້ງ ທີ່ມທີ ລະກິດ ໂດຍສະເພາະ ທີ່ກູ່ຽວພັນກັບການທູ່ອງທູ່ຽວ ຢ ູ່ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ.  

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.3 ຜ ເ້ຂົ້າຮູ່ວມໂຄງການ ຕ່າມແຕູ່ລະປະເພດລົດ EV 

ເປົ້າຫມາຍຜ ຊ້ມົໃຊລົ້ດ EV ຈ ດປະສົງ 
ຈຳນວນລົດ EV 

ລົດຈັກ ລົດເກັງ
ນ້ອຍ EV 

ສາມລໍ້ ລົດເກັງ ລົດຕ່  ້ ລົດເມ
ນ້ອຍ 

ປະຊາຊົນ ບ ກຄົນທົ່ວໄປ ເດີນທາງໄປມາວຽກ, ທ ລະກິດ, ນຳ
ໃຊສູ້່ວນຕົ່ວ 10 3 - - - - 

ຄອບຄົວ ເດີນທາງໄປມາວຽກ, ນຳໃຊສູ້່ວນ
ຕົ່ວ (ຮູ່ວມກັນ) 5  - - - - 

ວິສາ
ຫະກິດ/ອົງການ
ຈັດຕ່ັ້ງ 

ຂົນສົ່ງໂດຍສານ ບໍລິການຮັບສົ່ງ, ຕັ່ກຊີ, ເຊົ່າລົດ 10 7 - 15 15 20 

ຂົນສົ່ງສິນຄ້າ ບໍລິການສົ່ງເຄື່ອງ, ບໍລິການຂົນສົ່ງ - - 5 - - - 

ຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ຂົນສົ່ງຍູ່ອຍ, ລົດເມນ້ອຍ - - 5 - - - 

ລັດຖະບານ ລົດກວດກາ,ບໍລິການສາທາລະນະ 5 - - - - - 

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 
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(d) ເຂດເປົ້າຫມາຍ ແລະ ບັນດາໂຄງການ: ເຂດປົກປັກຮັກສາ ໄດ້ຖືກອອກແບບ ໃຫ້ເປັນເຂດເຄື່ອນໄຫວສຳລັບ
ລົດໄຟຟ້າ ແລະ ເປັນແລວທາງທູ່ອງທູ່ຽວ ະຫວູ່າງ ໃຈກາງເມືອງ ແລະ ສະຖານທີ່ທູ່ອງທູ່ຽວອ້ອມຂ້າງ ຈະຖືກ
ສ ມໃສູ່ເພື່ອພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລູ່າງສຳລັບລົດ EV. ເຂດເຄື່ອນໄຫວສຳລັບລົດໄຟຟ້າ (E-mobility zone) 

ຈະສະຫນອງລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ລະບຽບການເຂົ້າອອກ ຂອງລົດທົ່ວໄປ ແລະ ສະຫນອງຮ້ານໃຫ້ເຊົ່າ
ລົດ EV. ການນຳໃຊ້ແບບພເິສດຂອງລົດ EV ກູ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແຫນງທູ່ອງທູ່ຽວຄືດັ່ງນີ້:  
(i) ພາສີລົດ EV ສະຫນາມບິນ / ການບໍລິການຮັບສົ່ງສະຫນາມບິນໂດຍໂຮງແຮມ; 
(ii) ລົດ EV ໃຫ້ເຊົ່າ (ລົດຈັກ, ລົດເກັງນ້ອຍ, ລົດເກັງທົ່ວໄປ); 
(iii) ລົດຕັ່ກຊີ EV / ລົດເມທູ່ອງທູ່ຽວ EV; 

(iv) ລົດຂົນສົ່ງຍູ່ອຍໄຟຟ້າ (ລົດຕ່ ກໆ, ລົດເມນ້ອຍທູ່ອງທູ່ຽວໃນເມືອງ); ແລະ 
(v) ການບໍລິການຂົນສົ່ງ ໂດຍຮ້ານອາຫານ ແລະ ອື່ນໆ. 
ຮ ບ 6.4.3 ເຂດເປົ້າຫມາຍເຄື່ອນໄຫວດວ້ຍລດົໄຟຟາ້ 

 

ຮ ບ 6.4.4 ສາຍທາງທູ່ອງທູ່ຽວເປົ້າຫມາຍ 
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ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

(e) ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງປະຕ່ິບັດ: ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ລວມມີ ລົດ EV 100 ຄັນ, ເຄື່ອງສາກຫມໍ້ໄຟ 203 
ເຄື່ອງ (ເຄື່ອງສາກລົດຈັກໄຟຟ້າ 80 ເຄື່ອງ, ເຄື່ອງສາກແບບມາດຕ່ະຖານ 120 ເຄື່ອງ ແລະ ເຄື່ອງສາກແບບ
ໄວ 3 ເຄື່ອງ) ມມີ ນຄູ່າ 5.8 ລ້ານໂດລາ ເຊິ່ງເປັນຄູ່າໃຊ້ຈູ່າຍເບື້ອງຕ່ົ້ນ. ນອກຈາກນີ້, ຄູ່າບົວລະບັດຮັກສາ 
ຕ່ະຫລອດອາຍ ການໃຊ້ງານ (ປະມານ 10 ປີ) ແມູ່ນ 1.6 ລ້ານໂດລາ. ເຖິງຢູ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ມ ນຄູ່າການຈັດຕ່ັ້ງ
ປະຕິ່ບັດທັງຫົມດ ແມູ່ນ 439 ລ້ານໂດລາ ໂດຍປາສະຈາກພາສີ.   

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.4 ຄູ່າໃຊຈູ້່າຍໂຄງການຂອງອົງປະກອບທີ່ 2 (USD 000) 

 ລາຄາພື້ນຖານ ບໍ່ມພີາສີ 

ລາຄາເບື້ອງຕ່ົ້ນ 

EV(100 ຄັນ) 5,281 2,143 
ເຄື່ອງສາກລົດ EV (203 ເຄື່ອງ) 351 290 
ຄູ່າຕິ່ດຕ່ັ້ງເຄື່ອງສາກ 141 128 
ລວມຍູ່ອຍ 5,773 2,560 

ຄູ່າບົວລະບັດ
ຮັກສາ 
(10 ປີ) 

ເຄື່ອງອາ
ໄຫລູ່/ບົວລະບັດ 

EV 1,441 1,248 
ເຄື່ອງສາກ 148 128 

ລວມຍູ່ອຍ 1,589 1,376 
ລວມ 7,362 3,936 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 
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4) ອງົປະກອບທີ່ 3: ໂຄງການສະຫນບັສະຫນ ນການນຳສະເຫນລີດົ EV 
(a) ເປົ້າຫມາຍ: ໂຄງການນີ້ມເີປົ້າຫມາຍດັ່ງລ ູ່ມນີ້.  

(i) ເພື່ອພັດທະນາເວທີເພື່ອສະຫນັບສະຫນ ນການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດອົງປະກອບ 1 ແລະ 2; 

(ii) ເພື່ອພັດທະນາອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ຈຳເປັນ, ລະບຽບການ, ມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກ, ຄຳແນະນຳ ສຳລັບການ
ພັດທະນພື້ນຖານໂຄງລູ່າງລົດ EV ແລະ ຄ ູ່ມກືານພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ ສຳລັບການ
ພັດທະນາລົດ  EV ເຕັມຮ ບແບບ; ແລະ 

(iii) ເພື່ອສ້າງສ ນດັແປງລົດ EV ແລະ ເພື່ອຝຶກອົບຮົມຊັບພະຍາກອນມະນ ດ.  
(b) ຄາດຄະເນຜົນຮັບ: ພາລະບົດບາດທີ່ເຮັດຮູ່ວມກັນ ລະຫວູ່າງບັນດາຄະນະຮັບຜິດຊອບ ລວມທັງ ພາກລັດ 

ແລະ ເອກະຊົນ ຈະຖືກກຳນົດ ແລະ ການແຜູ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ຈະຖືກເລັ່ງດູ່ວນ.  
(c) ອົງປະກອບໂຄງການ: (ເບິ່ງຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.5) 

ຕ່າຕ່ະລາງ 6.4.5 ເນື້ອໃນໂຄງການຍູ່ອຍ 

ໂຄງການຍູ່ອຍ ເນື້ອໃນ 
1. ຮູ່າງລະບຽບການທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງກັບການເຜີຍແຜູ່ລົດ 

EV 
 ນຳເຂົ້າ ແລະ ຂຶ້ນທະບຽນລົດ EV 
 ພາສີລົດ EV 
 ສິດທິພິເສດສຳລັບລົດ EV 

2. ກະກຽມມາດຕ່ະຖານເຕັກນິກລົດ EV  ມາດຕ່ະຖານຄວາມປອດໄພ ກູ່ຽວກັບລົດ EV 
 ມາດຕ່ະຖານການຕິ່ດຕ່ັ້ງ ກູ່ຽວກັບສະຖານີສາກຫມໍ້ໄຟ 
 ມາດຕ່ະຖານຄວາມປອດໄພ ກູ່ຽວກັບຫມໍ້ໄຟລົດ EV 

3. ສ້າງສ ນດັດແປງລົດ EV  ການດັດແປງລົດ EV ແລະ ຝີມຮືຽນຮ ກູ້່ຽວກັບ EV 
 ການຮຽນຝີມກືານບົວລະບັດຮັກສາລົດ EV 
 ການພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ ສຳລັບລົດ EV(ການກະກຽມຄ ູ່ມື, ການຝຶກ
ອົບຮົມ) 

 ການເພີ່ມຂຶ້ນທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊລົີດ EV ແລະ ຂູ່າວສານ 
 ການແລກປູ່ຽນສາກົນ ສຳລັບເຕັກໂນໂລຊີລົດ EV 

4. ການໂຄສະນາດ້ານຂໍ້ມ ນຂູ່າວສານ ແລະ ການ
ສຶກສາ 

 ການພັດທະນາຖານຂໍ້ມ ນລົດ EV 
 ການສົ່ງເສີມກິດຈະກຳ (ສື່ຂູ່າວ, ອິນເຕີເນັດ, ກິດານຂູ່າວ ແລະ ອື່ນໆ) 
 ການກະກຽມ ແລະ ແຈກຢາຍອ ປະກອນການສິດສອນ ກູ່ຽວກັບລົດ EV 
 ການຈັດກອງປະຊຸມ, ສຳມະນາ 

5. ສ້າງຕ່ັ້ງສະພາຮັບຜິດຊອບລົດ EV  ການສ້າງຕ່ັ້ງເວທີສຳລັບການປຶກສາຫາລືລະດັບ ລັດຖະມົນຕີ່ ແລະ ຂະແຫນງການ 
ກູ່ຽວກັບລົດ EV 

 ການກະກຽມລະຫວູ່າງກິດຈະກຳຂອງອົງການທີ່ກູ່ຽວຂ້ອງ 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

5) ການຈດັຕ່ັ້ງ 
6.9 ຫນູ່ວຍງານກະກຽມລົດ EV ຈະຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນ ພາຍໃຕ້ ກະຊວງ ຍທຂ ໃຫ້ເປັນການຈັດຕ່ັ້ງລະດັບ
ລັດຖະມົນຕີ່. ຢ ູ່ໃນຫນູ່ວຍງານນີ້, ກ ູ່ມວິຊາການ ຈະສ້າງຕ່ັ້ງແຕູ່ລະອົງປະກອບຍູ່ອຍຂອງອົງປະກອບທີ່ 3 ໃນ
ໂຄງການຕົ່ວແບບ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ຫນູ່ວຍຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດໂຄງການ (PIU) ຈະຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນເພື່ອດຳເນີນງານ 
ແລະ ຄ ້ມຄອງອົງປະກອບທີ່ 1 ແລະ 2 ຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ. ຍິ່ງໄປກວູ່ານັ້ນ, ຄະນະທີ່ປຶກສາຈະຖືກສ້າງຕ່ັ້ງຂຶ້ນ
ເພື່ອໃຫຄ້ຳປຶກສາ ແລະ ຕິ່ດຕ່າມ ໂຄງການຕົ່ວແບບໂດຍລວມ. ຫນູ່ວຍງານກະກຽມລົດ EV ຈຳເປັນຕ້່ອງລາຍງານ
ຄວາມຄືບຫນ້າຂອງໂຄງການຕົ່ວແບບ ໃຫກັ້ບ ຄະນະທີ່ປຶກສາ ຢູ່າງເປັນປົກກະຕິ່ ເພື່ອແລກປູ່ຽນຄຳຄິດເຫັນ ແລະ 
ຮັບເອົາຄຳແນະນຳ (ເບິ່ງຮ ບ 6.4.5). 
6.10 ໃນຂະນະທີ່ ຫນູ່ວຍງານກະກຽມລົດ EV ສູ່ວນໃຫຍູ່ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍ ລັດຖະບານຂັ້ນສ ນກາງ, PIU 
ປະກອບດ້ວຍລັດຖະບານຂັ້ນທ້ອງຖິ່ນ, ພາກເອກະຊົນ, ມະຫາວິທະຍາໄລ ແລະ ອື່ນໆ. ສຳລັບອົງການຈັດຕ່ັ້ງທີ່ກູ່າວ
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ມາຂ້າງເທິງ ຄວນຈະລວມເອົາ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮູ່, ກະຊວງການ
ເງິນ, ກະຊວງໄປສະນີ ແລະ ໂທລະຄົມມະນາຄົມ, ກະຊວງຍ ຕິ່ທຳ, MPS, ລັດຖະບານທ້ອງຖິ່ນ, ສະມາຄົມຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ, ພາກເອກະຊົນ, ມະຫາວິທະຍາໄລ, ໂຮງຮຽນວິຊາຊີບ ແລະ ອື່ນໆ. 

ຮ ບ 6.4.5 ກອບວຽກການຈດັຕ່ັ້ງ 

 
ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 

6) ໄລຍະເວລາການຈດັຕ່ັ້ງປະຕ່ບິດັ  
6.11 ໂຄງການມໄີຍລະເວລາ 3 ປີ. ປີທຳອິດ ສູ່ວນໃຫຍູ່ແມູ່ນກະກຽມ ເພື່ອດຳເນີນການ ແລະ ຕິ່ດຕ່າມລົດ EV 
ໂດຍອາສາສະຫັມກ. ສຳລັບ 2 ປີ ສ ດທ້າຍ ແມູ່ນສຳລັບການສາທິດໂດຍຜ ້ບ ກເບີກ ແລະ ປະເມີນຜົນໂຄງການ. 

ຕ່າຕ່ະລາງທີ່ 6.4.6 ໄລຍະເວລາການຈດັຕ່ັ້ງປະຕ່ິບດັ 

  1st Year 2nd Year 3rd Year 

ອົງປະກອບທີ່ 1 
& 
ອົງປະກອບທີ່ 2 

ສ້າງຕ່ັ້ງ PIU/ກະກຽມແຜນຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ 
   

 
   

  
   

ເຊື້ອເຊີນຜ ບ້ ກເບີກຈາກສາທາລະນະ / ສະເຫນີທິດທາງ 
   

 
  

     

ກະກຽມແຜນຕິ່ດຕ່ັ້ງການສາກຫມໍ້ໄຟ ແລະ ຕິ່ດຕ່ັ້ງ 
   

 
 

     

ນຳໃຊລົ້ດ EV ໂດຍຜ ້ບ ກເບີກ / ຕິ່ດຕ່າມ 
   

      

ແຜນງານປະເມີນຜົນ 
   

   
 

   

ອົງປະກອບທີ່ 3 

ລະບຽບການ/ 
ມາດຕ່ະຖານ
ເຕັກນິກ 

ກະກຽມຮູ່າງ 
   

      

ສະຫັມກເຂົ້າໂຄງການຕົ່ວແບບ 
   

      

ດັດແກ້/ກຳນົດຂັ້ນສ ດທ້າຍ 
   

   
 

   

ສະຫນອງເວທກີານປຶກສາຫາລື 
   

      

ການໃຫຂ້ໍ້ມ ນ ແລະ ສະຫນອງການສຶກສາ 
   

      

ສ ນດັດແປງ/ 
ການຝຶກອົບຮົມ 

ສ້າງຕ່ັ້ງສ ນ / ກະກຽມແຜນງານຝຶກອົບຮົມ 
   

  
 

 
    

ປະຕິ່ບັດການຝຶກອົບຮມົ / ດັດແປງເປັນລົດ EV 
   

      

ພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນ ດ 
   

      

ແຫລູ່ງຂໍ້ມ ນ: ຄະນະຊູ່ຽວຊານອົງການ JICA 
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7. ພາກສະຫລຸບ ແລະ ຄຳແນະນຳ 

7.1 ພາກສະຫລບຸ 

1) ການແຜຂ່ະຫຍາຍລດົ EV ໃນໂລກ 
7.1 ບັນດາປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ ແລະ ປະເທດອື່ນໆ ໄດ້ນຳສະເຫນີການນຳໃຊ້ ແລະ ແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ 
EV ຢ່າງຈິງຈັງ. ໃນບັນດາປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ, ລັດຖະບານໄດ້ນຳພາໃນການສົ່ງເສີມ ໃຫ້ມກີານນຳໃຊ້ລົດສະ
ໄຫມໃຫມ່ທີ່ເປັນມິດຕ່ໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມ. ຢ ່ໃນໂລກອຸດສາຫະກຳ, ບໍ່ພຽງແຕ່ຜ ້ຜະລິດລົດຍົນທົ່ວໄປ ແຕ່ຍັງມີບັນດາວິສາ
ຫະກິດຂະຫນາດໃຫຍ່ ແລະ ນ້ອຍ ທີ່ໄດ້ເຂົ້າຮ່ວມການດຳເນີນທຸລະກິດ ລົດ EV ເປັນທຸລະກິດໃຫມ່. ອີງຕ່າມ 
ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ຫລາຍໆໂຄງການທົດລອງ ແລະ ໂຄງການອື່ນໆທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV, ຄວາມຄາດຫວັງຂອງ
ສັງຄົມຕ່ໍ່ກັບລົດ EV ກໍ່ມສີ ງຂຶ້ນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ກໍຍັງບໍ່ທັນມີການບົ່ງບອກຢ່າງຈະແຈ້ງ ໃນການແຜ່ຂະຫຍາຍ
ແບບເຕັມຮ ບສ່ວນ. ທັ້ງນີ້ກໍ່ຍ້ອນລົດ EV ຍັງມລີາຄາທີ່ສ ງ, ລຸ້ນຂອງລົດຍັງມຈີຳກັດ, ການພັດທະນາໂຄງລ່າງສຳລັບ
ສາກຫມໍ້ໄຟລົດຍັງບໍ່ມີ, ແລະ ຍັງຂາດຄວາມເຊື່ອຫມັ້ນ ຂອງຕ່ະຫລາດ ທາງດ້ານອາຍຸການໃຊ້ງານ ແລະ ຄວາມປອດ
ໄພຂອງລົດ EV. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ບັນດາຜ ້ຜະລິດລົດ ຂະຫນາດໃຫຍ່ ກໍໄດ້ເຂົ້າຮ່ວມຢ່າງຈິງຈັງໃນການ
ພັດທະນາ EV. ຖ້າວ່າບັນຫາຂ້າງເທິງໄດ້ຖືກແກ້ໄຂ, ການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV ກໍຈະຖືກເລັ່ງໃຫ້ໄວຂຶ້ນ.  

2) ຄວາມສຳຄນັຂອງລດົ EV ໃນ ສປປ ລາວ 
7.2 ສປປ ລາວ ສາມາດຮັບຜົນປະໂຫຍດ ຈາກການແຜ່ຂະຫຍາຍລົດ EV. ຫນຶ່ງໃນຈຳນວນຜົນປະໂຫຍດທີ່
ໃຫຍ່ທີ່ສຸດແມ່ນການປະຫຍັດພະລັງງານ. ຖ້າວ່າລົດຈັກ ແລະ ລົດເມທັງຫົມດ ແລະ ລົດປະເພດອື່ນໆອີກ ປະມານ 
50% ແມ່ນລົດ EV ໃນປີ 2030, ສປປ ລາວ ຈະປະຢັດ ໄດ້ເຖິງ 938 ລ້ານໂດລາ ໃນການນຳເຂົ້ານຳມັນເຊື້ອໄຟ ໃນ
ປີ 2030. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ຈະສາມາດປະຢັດໄດ້ຈາກນຳມັນເຊື້ອໄຟໄດ້ເຖິງ 6,456 ລ້ານໂດລາ ໃນໄລຍະປີ 2015 – 

2030. ການບໍລິໂພກພະລັງງານໄຟຟ້າຂອງລົດ EV ຮອດປີ 2030 ແມ່ນພຽງແຕ່ 183 ລ້ານໂດລາ. ນອກຈາກນີ້, 
ຄວາມຕ້່ອງການພະລັງງານໄຟຟ້າເພີ່ມເຕີມ ເນື່ອງຈາກການນຳໃຊ້ລົດ EV ແມ່ນຕ່ຳກວ່າ 7% ຂອງການຜະລິດກະ
ແສໄຟ. ຕົ່ວຢ່າງ, ບໍ່ຈຳເປັນທີ່ຈະຕ້່ອງມກີານລົງທຶນເພີ່ມຕ່ື່ມ ໃນການສ້າງໂຮງງານ ຜິດລິດໄຟຟ້າ ສຳລັບການນຳໃຊ້
ສະເພາະລົດ EV. ຜົນກະທົບທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມແມ່ນຈະແຈ້ງ. ທາດອາຍພິດ PM, NOx, CO ແລະ THC ຈະ
ເທົ່າກັບສ ນ. ສຳລັບ CO2 ເຊິ່ງເປັນສາເຫດເຮັດໃຫ້ມກີານປ່ຽນແປງຂອງດິນຟ້າອາກາດ, ແຫລ່ງພະລັງງານຂອງ
ສປປ ລາວ ແມ່ນ ຈາກເຂື່ອນໄຟຟ້ານຳຕົ່ກ. ດັ່ງນັ້ນ, ການປ່ອຍທາດອາຍພິດຈະເທົ່າກັບສ ນ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ລົດ EV 
ໃນ ສປປ ລາວ ຈະບໍ່ປ່ອຍທາດອາຍ CO2. ນີ້ແມ່ນກໍລະນີນ້ອນໆ ຢ ່ໃນໂລກເທົ່ານັ້ນ. ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ບໍ່ປ່ອຍ
ທາດອາຍພິດ ຈະນຳມາເຖິງຜົນກະທົບທາງບວກ ຕ່ໍ່ກັບສັງຄົມ. ມົນລະພິດຈາກການຈະລາຈອນ ເຊັ່ນ ມົນລະພິດທາງ
ອາກາດ ແລະ ສຽງ ຈະຫາຍໄປ, ຈະເຮັດໃຫ້ມຄີວາມດຶງດ ດ ໃຫ້ແກ່ບັນດາຕົ່ວເມືອງໃນ ສປປ ລາວ (ເຂດຕົ່ວເມືອງ
ສະຫົງບງຽບ ແລະ ກະທັດຮັດ ເຊິ່ງອ້ອມຮອບດ້ວຍ ເຂດມໍລະດົກທາງດ້ານປະຫວັດສາດ ແລະ ທຳມະຊາດ) ຈະເພີ່ມ
ຂຶ້ນ, ຮ ບລັກຂອງ ສປປລາວ ຈະຖືກປັບປຸງຂຶ້ນ ແລະ ຂະແຫນງການທ່ອງທ່ຽວ ເຊິ່ງເປັນອຸດສາຫະກຳຕ່ົ້ນຕໍ່ຂອງ ສປປ 
ລາວ ກໍ່ຈະຖືກພັດທະນາຂຶ້ນຕ່ື່ມ. ນອກຈາກນີ້, ລົດ EV ສາມາດປ່ຽນແປງຕ່່ອງໂສ້ຄຸນຄ່າຂອງຍານພາຫະນະ 
ເຊິ່ງສ້າງໂອກາດສຳລັບທຸລະກິດແບບໃຫມ່ອີກດ້ວຍ.  

3) ສາ້ງຕ່ັ້ງລະບບົສຳລບັການຮບັຮອງລດົ EV 
7.3 ມັນບໍ່ຈຳເປັນສຳລັບ ສປປ ລາວ ທີ່ຈະເຂົ້າຮ່ວມ ການຜະລິດ ແລະ ການຂາຍລົດ EV, ແຕ່ວ່າ ສປປ ລາວ 
ຈຳຕ້່ອງກະກຽມ ເພື່ອນຳສະເຫນີລົດ EV ແຕ່ລະປະເພດ ແລະ  ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງຢ່າງເຫມາະສົມ 
ເຊິ່ງສະແດງໃຫເ້ຫັນຢ ່ຕ່ະຫລາດຢ ່ໃນໂລກ. ລົດ EV ໄດ້ຖືກນຳໃຊ້ແລ້ວຈາກພາກເອກະຊົນ ໂດຍບໍ່ມີລະບຽບການທີ່
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ກ່ຽວຂ້ອງຮອງຮັບ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ມັນເປັນສິ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະສ້າງລະບົບພື້ນຖານ ເພື່ອຫລີກຫລ້ຽງລົດ  EV ເຫລົ່າ
ນັ້ນ ທີ່ໄດ້ດຳເນີນການແບບພິດພາດ ແລະ ຄວາມເຂົ້າໃຈທີ່ພິດ ຂອງສັງຄົມຕ່ໍ່ກັບລົດ EV. 
7.4 ສະຖານະການ ຂອງການພັດທະນາ ລົດ EV ແມ່ນຂຶ້ນກັບແຕ່ລະປະເພດລົດ EV. ໃນຂະນະທີ່ ລົດ EV 

ຂະຫນາດນ້ອຍ (ລົດຈັກ ແລະ ລົດເມນ້ອຍ) ກໍ່ໄດ້ມຂີໍ້ດີ ເມື່ອທຽບກັບ ລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນ ທາງດ້ານ ລາຄາໃຊ້ງານ, ລົດ 
EV ທີ່ມຂີະຫນາດໃຫຍ ່(ຂະຫນາດໃຫຍກ່ວ່າລົດເກັງ) ຍັງບໍ່ສາມາດທຽບກັບ ລົດທີ່ໃຊ້ນຳມັນໄດ້ ທາງດ້ານ ຄ່ານຳໃຊ້
ງານ ເນື່ອງຈາກລາຄາຫມໍ້ໄຟຂອງລົດ EV ຍັງສ ງ. ເພາະສະນັ້ນ, ລັດຖະບານ ຂອງປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ, ໂດຍ
ທົ່ວໄປແມ່ນໃຫ້ເງິນອຸດຫນ ນ ສຳລັບລົດ EV. ໃນກໍລະນີຂອງປະເທດທີ່ກຳລັງພັດທະນາ, ລົດນຳເຂົ້າກໍ່ມກີານກຳນົດ
ອັດຕ່າຄ່າພາສີທີ່ສ ງ. ດັ່ງນັ້ນ, ການຫລຸດຜ່ອນອັດຕ່າພາສີ ໃຫ້ກັບລົດ EV ກໍ່ມຜົີນກະທົບຄືກັນກັບການໃຫ້ເງິນອຸດ
ຫນ ນ. ສຳລັບລົດເມຂະຫນາດໃຫຍ່ ເຊິ່ງມບົີດບາດສຳຄັນ ໃນລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ແຕ່ວ່າ ຈະບໍ່ສາມາດເປັນ
ໄປໄດ້ຖ້າປາສະຈາກການອຸດຫນ ນດ້ານການເງິນຈຳນວນຫລາຍ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ມັນຈຶ່ງສຳຄັນ ທີ່ຈະພິຈາລະນາ 
ສະຖານະການຂອງການພັດທະນາ ແບບແຕກຕ່່າງກັນ ສຳລັບແຕ່ລະໆບົບລົດ EV.  
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7.2 ຄຳແນະນຳ 

(1) ການສະທ້ອນຂອງນະໂຍບາຍການພັດທະນາລົດ EV ມາເປັນ ນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດ ແລະ ກະກຽມແຜນການ: 
ເພື່ອສ້າງຜົນກະທົບທີ່ສຳຄັນ ໂດຍການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດວຽກລົດ EV, ມັນຈຳເປັນທີ່ຈະຕ້່ອງນຳສະເຫນີ ລົດ EV 
ໃຫ້ຫລາຍເທົ່າທີ່ຈະຫລາຍໄດ້. ສະນັ້ນ, ນະໂຍບາຍ ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ກ່ຽວກັບລົດ EV ຄວນຖືກ
ດຳເນີນການ ໂດຍການປະສານງານ ລະຫວ່າງ ອົງການ ແລະ ຂະແຫນງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ຍົກເວັ້ນ 
ລັດຖະບານຂັ້ນສ ນກາງ ແມ່ນມຄີະນະຊີ້ນຳໂຄງການຈາກຫລາຍພາກສ່ວນ. ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງຈຳເປັນຕ້່ອງມມີະຕິ່
ຕົ່ກລົງໃນສັງຄົມ. ມີບາງກຸ່ມເຊິ່ງອາດຈະເປັນເຫດກໍ່ໃຫ້ເກີດຜົນກະທົບທາງລົບ ໂດຍການນຳສະເຫນີລົດ EV 

ໃນ ສປປ ລາວ. ເພາະສະນັ້ນ, ການພັດທະນາລົດ EV ຄວນຈະລວມຢ ່ໃນນະໂຍບາຍແຫ່ງຊາດ ເຊິ່ງສາມາດ
ສົ່ງເສີມການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ບັນດາໂຄງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ແຜນງານຢ່າງມປີະສິດທິຜົນ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, 
ການສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງນະໂຍບາຍລົດ EV ທີ່ຊັດເຈນ ໃນແຜນໄລຍະສັ້ນ, ກາງ ແລະ ຍາວ ສາມາດສ້າງທິດ
ທາງ ຂອງອົງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈະແຈ້ງຂຶ້ນ ແລະ ຄວາມຄືບຫນ້າຂອງນະໂຍບາຍ ສາມາດຮ່ວມຮັບຜິດຊອບ 
ລະຫວ່າງເຂົາເຈົ້າ.  

(2) ສ້າງລະບົບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ: ຍັງບໍ່ທັນມຮີາກຖານ ເພື່ອນຳສະເຫນີ ແລະ ແຜ່ຂະຫຍາຍ ລົດ EV ໃນ ສປປ 
ລາວ. ເມື່ອພິຈາລະນາ ການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີຂອງລົດ EV ໃນປະເທດທີIພັດທະນາແລ້ວ, ການ
ພັດທະນາແບບເຕັມຮ ບແບບຂອງລົດ EV ຈະເລີ່ມຈາກປີ 2015. ເພາະສະນັ້ນ, ໃນໄລຍະລະຫວ່າງ ປີ 2012 
– 2015 ແມ່ນໂອກາດທີ່ດີ ທີ່ຈະສ້າງລະບົບການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ. ມັນຈະເຫມາະສົມກວ່າທີ່ຈະຈັດຕ່ັ້ງວຽກງານ
ລຸ່ມນີ້ ເພື່ອເປັນການກະກຽມ; 
(i) ການສ້າງຕ່ັ້ງ ຄະນະກະກຽມໂຄງການລົດ EV: ຈະເປັນຄະນະໃຈກາງ ເພື່ອປະຕິ່ບັດວຽກງານການ

ກະກຽມ ເພື່ອສົ່ງເສີມລົດ EV. ກະຊວງ ຍທຂ ຈະເປັນຄະນະຊີ້ນຳ ໃນການປະສານງານກັບບັນດາຂະ
ແຫນງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

(ii) ກະກຽມແຜນແມ່ບົດ EV: ການສຶກສານີ້ ແມ່ນສະເຫນີ ທິດທາງພື້ນຖານ ສຳລັບການພັດທະນາລົດ EV. 

ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕ່າມ, ມັນເປັນສິ່ງທີ່ຈຳເປັນທີ່ຈະສຶກສາເປັນຂົງເຂດ ແລະ ເປັນແຕ່ລະບັນຫາຕ່ໍ່ໄປ. ແລະ 
ຈາກນັ້ນ ແຜນແມ່ບົດ EV ຈະຖືກກຳນົດ. 

(iii) ສ້າງລະບຽບພື້ນຖານ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ EV: ມັນຈຳເປັນ ທີ່ຈະສ້າງລະບຽບກ່ຽວກັບການນຳເຂົ້າ, ການຂຶ້ນ
ທະບຽນ, ການດຳເນີນງານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງລົດ EV ເພາະວ່າ ວິສາຫະກິດສ່ວນບຸກຄົນ ກໍ່ໄດ້ນຳສະ
ເຫນີລົດ EV ແລ້ວ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ລະບຽບການໃນລະດັບຫນ້ອຍທີ່ສຸດ ຈະຖືກກະກຽມເພື່ອໃຫ້
ທັນກັບຄວາມຕ້່ອງການຂອງຕ່ະຫລາດ. 

(iv) ພັດທະນາຊັບພະຍາກອນມະນຸດ: ກົນໄກເພື່ອພັດທະນາ ຊັບພະຍາກອນມະນຸດ ຈະຖືກສ້າງຂຶ້ໜ ຢ ່ໃນ
ພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. 

(3) ສ້າງໂຄງການຕົ່ວແບບ: ການຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ ໂຄງການຕົ່ວແບບ ແມ່ນຈະມປີະສິດທິຜົນຫລາຍທີ່ສຸດ ເພື່ອປະ
ເມີນຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ຜົນກະທົບຂອງການນຳສະເຫນີລົດ EV ແລະ ເພື່ອສ້າງຄວາມອາດສາມາດ ເຊິ່ງ
ໄດ້ເວົ້າເຖິງຢ ່ຂ້າງເທິງ (2). ໂຄງການຕົ່ວແບບ ສາມາດເຮັດໃຫ້ເກັບກຳຂໍ້ມ ນທີ່ຈຳເປັນ ສຳລັບການພັດທະນາ
ລົດ EV ເຕັມຮ ບແບບ ແລະ ເພື່ອສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃນການສ້າງຄວາມອາດສາມາດຂອງບັນດາອົງການຈັດ
ຕ່ັ້ງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ມັນເຫມາະສົມທີ່ຈະນຳໃຊ້ການຮ່ວມມຈືາກປະເທດທີ່ພັດທະນາແລ້ວ ເພື່ອຈັດຕ່ັ້ງປະຕິ່ບັດ
ໂຄງການຕົ່ວແບບ. 
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