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1 —1] Tik~72&BY, UEMOAIFATENGIEPACITRICE S ZNEK XYy hU—2 D

AT Z D T 5, PACITRIZ, 5ODFEEEZ & 6, 278 #E12,817TkKmODEK R v NV — 7
ERELTHD (F1),
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EESEEE2 ¢ o R E RS R B e N oo | EE31E58%
WMPEREEROEH A T A, WER WK
Gg=s
BEHREI . ET 7Y hEEREILRIK
( Economic Community of West African
States : ECOWAS) #4[E & o Ef5E K & Y
E N E K O IE R
FHE2 : EEMTO | IR AXBEESEOMNRIZRL5DFTOEEE | B4R E. MREKOBREDOH L I
/k BEIZMo|FiET, My v Fuev=y beElE, 7|5, HEVEBEBIN TV,
i Ryl NOBEZ 747V 7%, Orhaf
. OFERZIN, ORE., OIS
FHE3 : GER. EE, | S EOEBEEROMNE, HHRAE, FHE | B, BRI U CHLE £ 20074F
BB EE RS A | AT HLORER WCHEFT L7724, 1A A ST
TAERT F—~ |EREEL AT TR DERG OB | 20,
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B4 [EBRE B | FERIRT R, Ty I ARA }\@ﬁf@% A>OEEENDH Y, OSBPIEFH S
EENT UV | EBEEOEREN Y EEREICHERTS LD |,
fe 77U 7 — | &ETHRGY Ehii oM (GEEAFLEEREEE . EREAZE
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1k 72 E) ITEHIN TR,
Bl 2 a— N OHER.,
#timE5 Gily ITENEHE DERL, 2@ FEHRE ., A4 N | 20004 I EN IR S =23, FHEif =
L—=2 7 EOEN TR,
HIFT @ $ F20113

(2) PACITREE %Mt
PACITRIZED &, UEMOARER & 7 7 U J1 bR 41T (African Development Bank : AfDB) (Z

Ko T, LAFDARER 2 #3252 & 23,

® BT 12011 TUEMOAFE PN E i B & 51 & IR |
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PR s 01010 1) OSBPHIE
Programme T~ (H—TF) ~UH K |1,050km% ik 27 it © OSBP O 3 & % Y
Routierl (PR1) |2 (FA*%F 77 V) ~ N|0OSBP# 27 fif sk i
~=a (=) HIV/AIDSx} 5K @ F il
PR2 N<wa (=) ~&Fh—)|Kati-Kitaf#]162km D & % | Moussala/Mainamine T 4 &
(Bx7v) FEEY Kita-Falémé[#259km & Y H
Falémé-Sarayaff]51km o
&, EHR,
HIV/AIDSx} 5K & F il
PR3 UH Ky 7 (F/xF 7 7 |Dori ~ Tera fi] 91km % i . |Petelcolé : 2011452 LT /&
V) ~T T ~=T A— (= |60kmo Hh 5 iE ¥ Ak
v x—)l)
PR4 B H—) (BxrHI)) ~ = |Labé~ Medina ~ Gounass [ | Bunhdu Fourdou: AFLF#e
FrU (F=7) 385km &l Z& . Medina ~ |+
Gounass ~ Tambacounda [#]
89kmik &, [RIERHEfE D Hif
EFE O&%E (190km)

HUAT « 3 F2011

(3) UEMOAI=IE;
& HIZUEMOATIE, 2009412 NRE11o /L — k% TUEMOAIRIEE) & L THeiE L7z, (Decision
No039/2009/CM/UEMOA)
1) B
2HELL EOMBEZ @il L, #a SR e T 5B
2) FIERE
UEMOAIRIER 7% i it 9~ % 45 ]
3) 11[A]J8g
DIalErL : Abidjan-Yamoussoukro-Ferkéssedougou-La Léraba-Ouagadougou-Kantchari
-Makalondi-Niamey
@IalEr2 = Abidjan-Yamoussoukuro-Ferkéssedougou-Zegoua-Sikasso-Bougouni-Bamako
@I[EEE3 = Cotonou-Malanville-Niamey-Gao
@IA]Er4 : Cotonou-Tindangou-Ouagadougou-Hérémankono-Bamako
®Ia]EE5 : Lomé-Cinkansé-Koupéla-Kantchari-Makalondi-Niamey-Gao
®Ia]/E6 : Lomé-Cinkansé-Ouagadougou-Hérémankono-Bamako
(DIalE7 : Dakar-Diboli-Bamako-Hérémankono-Ouagadougou-Kantchari-Makalondi-Niamey
®[HlJEE8 : Dakar-M’Pack-Bissau
©@IE]ER9 : Bissau-Pirada-Tambacounda-Kédougou-Kita-Bamako
@0[E]EF10 : San Pedro-Odienné-Bougouni-Bamako
@[A]EE11 : Abidjan-Bouna-Gaoua-Pa-Ouagadougou-Niamey
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(4) oA Ry 7+ B—4—+ K% (OSBP)
UEMOA®D [aIEBHFE DAF# L LT, U A by 7 R — e A b

(One-stop Border Post :
ZhiE, EBRE R A
Mgk 27201, HEMR & AEMAD T O Ffi & KM O 7212, BESEmEl ok 2 —>

OSBP/{L4 Poste de Contréles Juxtaposés : PCJ) DEFENRH T 5D,
2L T, Mgk & L[ c/tk, EHT2b0ThDH, ik, UEMOAD 20094 D No. 155 HIlIC
ESNTND,

LU s, &PIDOSBPTHL Y Ik (h—ad~7 %+ 77 VEESEE) TiX, OSBP

DEEINTZIZLEPPDOLT, HEDLLTEREBY ZNENOETHLEHKEREZ DL TE
D EEEFE I3 T AT ~O FECEHNGT, TR S5 &1
Rz ->oTLE-LTWD,
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Y htEdDOSBP

(5) HhEHH

WAL > T, BROBEERASMERTHZ 0D, BREEEROIRD & E 1T,
AN RECB W TRERBBEE 2> TS, T—F TIXEERANX A DI FEE S
Tk Y., UEMOAGEE TENAFRBEICITH 2 L3 FRE & 22> T % (USAID 2010a) %,
UEMOA 8 [E & 7 —F 1%, 2010fF3AIC b7 v 7 o#hEHHI L DzdD Te— K< v 7|
WCAEBEZ LT, ek, LTFo EEOBRE I MMThbhd TETH -1,
< SHABEME ¢ 201041 A A 5 oot FE AL A
- 2Bk BE 0 20114F1 A 2 6 DS R B E IS O FEf, 7—72L, AlF 7 m—U =T oW T,
X0 BeBEIC E T 5,

IRBHICAZ, PLTFOFEEBRE STz,
CIWMEEET, NT v 7 A= (MNT v OEER) EHRET D,
- B EE, EEBH OEMLAREIEEY . KT — & & B E VDR 2 & ICUEMOAIZ #if 4
%

B S TOHANL, T v 7 ORI L > T3BEEICR>TWD, FlzIE, 26 5 v
(K2 f EBY) OGA | EHENL8tE 72> TV D, HIR1O21t2N523tF T, Si4 % X~ T
ETTLHIENTED, IHIZWBEB2L2%LHIE, WiE TAL T, #illR%E PRIV, &
TT252ENTE D,

Hih = O EBEMHENIII05tTH 7208, TS KD BEEMITITI3EtE TEITAIRELE - T
W5,

4 USAID. 2010a. Implementation of Axleweight Rules in UEMOA Member States: Lessons Learned from Transit Traffic in Ghana. PDF
version.



HFT : UEMOA

M2 BITOEMED R

f—dv 27 4 7 AEEIZBWNT, T v 7 A7 —nidu X 2208, by
TEBICHESNLTHAN, WTFRLBEE L TRy, £/, ETL TS T v 7 ICITHE
BHEZ A== L TWa B bhdbob Ao, BROBEY ZRMEREHEOTZDICH,
il AL O ARFE A 7B NI OFRETH 5,

(6) UEMOA®DIEIERBHIE 7 7' 1 — F D Fr{#

UEMOADMEABAE (RF v, TAxF 77V, a— ARV —L F=TEH0, <V,
=Vxz—Jb, BXxHN, b—T) X, TRTLERTH D LAFEIC, — DO RERITE FFD
H-omEE chbsd, TREAEBZE - LTk, @RETLH D, 20D, ol
WHERE & LT B AR,
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ENTE D0, ECOWASDOREMFHIFE & OFEAME, BIMM R —EHEAE., N— NOEHEZHED
BAOEERRRENELERDZ LB D,

2—2 FF—FHICEEIXERKRR
(1) #8777V B BIFRERITIC K 2 [E ERE1EE 0 BH 5% 25 2 O B} O 5 8
7 7 U B3 ER1T (Banque Ouest Africaine de Développément : BOAD) @ A v /3—[E X
UEMOASY [H L [AATH 0 . FEEAIIZUEMOAD HIE {5 71 [E BR Atk B & 72 > T B,
BOADN X OEK T 0 ¥ = 7 MIZI Tz > TWaH S, EEEEIEREMICIES &, BLF
DEBYTHD,



3 BOADIC& HEIREHEETIOCS Y b (B, BEE. 8. ZEMK 2000F L)
dEeiE | R SR
AR
(M FCFA) \ (MFCFA) | (MFCFA) \ (M FCFA)
Modern infrastructure
77 | Markala-Niono road Mali 2000 5,500 5,500 5,482 1,371
83 | Asphalting of Boundiali-Tingrela-Mali Céote d'lvoire 2001 6,500 6,500 0 0
84 | Bobo-Dioulasso-Dédougou road Burkina Faso 2002 2,100 2,100 1,417 0
86 | Guidan-Roumdji-Maradi-Tchadoua road Niger 2002 6,960 6,960 6,960 1,932
88 | Guidimouni-Gouré road Niger 2003 4,870 4,870 4,865 0
89 | Bobo-Dioulasso goods depot Burkina Faso 2003 2,500 2,500 1,979 0
90 | Djougou-N'Dali road Benin 2003 3,500 3,500 3,433 0
92 | Reinf. of Abidjan-Adzopé tared roads Cote d'lvoire 2003 6,000 6,000 5,933 0
94 | Kante-Tandjouaré road Togo 2003 6,000 6,000 6,000 0
95 | Gouré-Lawandi road Niger 2003 6,000 6,000 6,000 0
98 | Gouré-Lawandi road (complementary Niger 2004 500 500 498 0
99 | Kaya- Dori road Burkina Faso 2004 5,000 5,000 4,356 0
100 Rehabilit{a\ti(_)n and enlargement of Mali 2004 6,500 6,500 2,499 0
Bougouni-Sikasso road
101 | Asphalting of access road to Diama dam Mali 2004 1,150 1,150 1,149 0
103 | Zinder-Agadez road Niger 2004 4,300 4,300 4,280 0
105 | TRANSRAIL I Mali 2004 7,400 7,400 2,258 0
107 Asphalting access raods and crossings in Benin 2005 6,000 6,000 5,866 0
Cotonou Il
108 | Markoye unmade road (Mali & Niger borders) | Burkina Faso 2005 2,440 2,440 628 0
110 Planning & asphalting of Kita-Saraya-Ké Mali 2006 7,000 7,000 3,230 0
dougou road
111 | Rehab.infrast. of Lomé Port Authority |1 Togo 2006 8,000 8,000 2,888 0
112 | Yegueresso-Diébougou road & Hamele ramp | Burkina Faso 2006 4,000 4,000 2,359 0
114 | San Pedro Port Authority Phase 11 Céte d'lvoire 2007 4,000 4,000 3,828 0
115 | Rehabilitation Avenue Monseigneur Benin 2007 3,250 3,250 3,163 0
117 | Bandiagara-Bankass-Koro-Burkina Mali 2007 4,500 4,500 1,194 0
118 | Ouagadougou-P6-Ghana border road Burkina Faso 2007 5,000 5,000 2,174 0
120 ,ré(;sa;?jhalting of Dapaong-Ponio-Burkina border Togo 2008 5,250 5,250 0 0
122 ngdoeﬁftfffgg_lgmff'"‘L(gg"é'aco”d’"Be”'” Togo 2008| 9,000 5,000 5000 1,042 0
Planning and asphalting of .
123 DjougoS—OuakéF—)Togo gorder road Benin 2009 8,000 8,000 0 0
127 | Asphalting of MANANTALI-MAHINA Mali 2009 6,000 6,000 0 0
130 | Proposed asphalting of Boundiali- Céote d'lvoire 2009 6,000 6,000 0 0
132 | Rehabilitation of Bella-Gaya-Benin Niger 2009 8,000 8,000 0 0
133 Reinforcing of Ouaga-P6-Ghana border road Burkina Faso 2009 6,500 6,500 0 0
(complementary loan)
134 | Planning and asphalting of Niamey- Niger 2010 4,500 0 0 0
135 | P1anning and asphalting of Niger 2010 12,000 0 0 0
Niamey-Namaro-Farié road
Planning and asphalting of DAPAONG-
136 PONIO?BurkinefbordeEa road Togo 2010 3,298 0 0 0

HAT : BOAD 20104F4E 4] . Annex7
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F7-. 20104 |ZBOADIILL T 7y =7 MIxL T, B&Z2WHL WD, ZDHrH, 5
Tt E I Cch 5,

=4 2010 DBOADIZ L B EEHMH KR

GIEGH oy w2 b |BOADIZ ISy
No. 70z
% | »No, sk 5 mcea) | mcen)
7 Relnforcmg of Ouga'dougou drainage system and road | Burkina 18,280 13,000
infrastructure in Burkina Faso
8 134 Planning and asphalting of Niamey-Ouallam road Niger 12,510 4,500
(complementary loan)
Rehabilitati f the inf f Lomé P
10 11 e abl_ltatlon of the infrastructure of Lomé Port Togo 9.370 5.400
Authority (complementary loan)
12 Planning & asphalting of Avenue du 22 Octobre in Mali 9503 9,000
Bamako
13 123 | Construction and planning of Djougou-Ouakeé road Benin 11,830 5,870
15 120 | Planning & asphalting of Dapaong-Ponio-Burkina Border Togo 11,056 3208
136 | road
16 Plan.mng & asphalting of Lomé bypass and critical Togo 99,384 6.500
sections of trunk road n°1
17 135| Planning & asphalting of Niamey-Namaro-Farié road Niger 17,072 12,000
18 Plannlng. & asphalting of Dapaong-Nakki Est-Borgou Togo 17,837 12,000
road section of trunk road n°4
19 Planned development of the lagoonal area of Lomé Togo 8,247 7,500

HFT : BOAD 20104E4E# Annex4

(2) AfDB
7 7 U J BA3&4R1T (African Development Bank: AfDB) 3., 4 [E = & (2 [[E B2 Bh#k S (Country
Assistance Strategy : CAS) | #{EpT 2 ERIFEIC, PET 7 U B RIRIZONWT, (7 7 VU 7 Hhilk
WA I $£E2011-2015 (Regional Integration Strategy Paper for West Africa 2011-2015) | % 20114F

AR L TS, ZOKEETIE, Ofiis o, @F v v 7 1 -

BT 4 TN2D

DL TEY, OOEDTIZ (i) #HEZEA 7T GRIEMET A 7 = A - LRl

NA T = A DRFTERLE T

B VX - TGHEEITO 2 IR o T D,
By 7n =7 M LTE, LT Z2015 F TICK T SE 25N H 5,

x5 AMBIZKZEEEETIODIY b

BIEEER D U~ U )IDKGE) (i) scal, Bh ofede, (i) H#

H a7 | B EE B AR
Rehabilitation of the Lomé - Cotonou Road
1 and Transport Facilitation on the Np o~ ph—= ECOWAS UA150 million
Abidjan-Lagos Corridor Project
Rehabilitation and Transport Facilitation of the | 7' /L &% -+ 7 » > ~ | ECOWAS/WAE -
4 ) . N UA 252 million
Lomé - Ouagadougou Corridor h—d MU

& RAED 0 Bl oUA (Unit of Account) (3, [EPE@EEIESO RIS HHE (Special Drawing Rights : SDR) & 24l
UA1=SDR1=US$1.54=120M (2011412 H FF )
AT - 7 7 U 0 HIse 5 i i 5 2011-2015



(3) HFRTT
HFERIT ORI B ~OMWMHEH A KITZ < v, LinL., 7 E Y v~ T 3 X[A] BB AR
(Abidjan-Lagos Corridor Organization: ALCO) ZHIV/AIDSHit 7' 0 =7 b Db LITERE L.
ECOWAS FOHIE =4V > 7 a=y FREH LTS, oML, FEE (Ei2hiEz
WOoTWD) DEBEIEICET I NN T 43—~ A2 DI ENRFHEIITENTWD, BAR
WZiE. HIVIAIDSEH I 72 E D JRBIEE N FE & 7> TV D,

(4) KREEELBASET

K E EBEBH T (United States Agency of International Development : USAID) %, USAID 7§
77 U B (USAID West Africa Trade Hub) 438 UC., #6777 YV 7 il i R 8L 4 [ %
ERIFFIZ, RO ZEHIT> T D, BAERRICIZLLTOIREITH 5,

B OFF > TW D HEIER (MWEEEHZRE) ORRIEHEZ, K—LbX—=T N 7Ly b
DOEATIZ K> TIT o T 5, R, [EEEN = > % — (Border Information Center) % & —7)~
== (mA) EHEICHIT T, FIA4— HEEERICH L TEEEHRELEZIT> TV D,

— 5T, HFEANTOERFICL MR, BEXEEEIZL > T, FEROZIHZAHIHE,
EAHEL TS & L TEMRFEERELIT> TWD, ZOREIL, UEMOAL OB #H
£2E (Road Governance Initiative Sustainability Study) & LT, MUHIZ LA LTV D,

(www.borderlesswa.com)

(1% BORDER<ESS

Remaoving trade barriers In Wast Alrica

www.borderiesawicom ZIUSAID e Ol . e m bl 5
H AT www.borderlesswa.com

X3 BREREDOEERE



2—3 XHMEBIZHETIEREEOYTRERVIL— FOBRKREVEEL

2T, ssgEy, NS, bh—2I, H—F, a - PRI —N, =V =—b, TFT
Ty Y, VOTHEET L CREHOMENSRHBZR), THET TR, ECOWASA » N—EHTH
., H—F %< 60 ENUEMOAX » N—[ETH 5,

XF M F5 1T D [EIBREIES O ¥l WEE3IEA~DEMAZ AL LT, L= KL — F BB
MENTETWD, BHIZO T, ZOEHENDRNZ END, ALK NT v 7 B3R fir
ELTIESED, A, BEWR EO—REMIT V7 EYE LT, EHENRE OfF L — b
KL, BIIIEE CHLEAREZAALCWDIEARD S, ZODEHICE L ik, —&
Epoar T HEINTWD b OIFBH THR{2oTnN5,

(1) Wit L — b

KOIZFEGITHEN S ORREE~OBmEEYELZ R, ZHICIhiE, NE=Y=—1, <

U Tl AEM200 5 EWVEMEZEA L TWAZ LIC b, hT v Z71BY - 020t E T+ 2% L,
Zhix, 105 B/M4E, 2708 M/IBIZFE YT 5,

&6 XNRMEHICHEFEFIUDY FEYWERADTIK (201045)

HANT @ t
Bt 74 =N OF: AR /AY==1ES| I B R - PN FElE
H 4 | ‘ \ a— ko | 7% 7
X NN R . ‘ el '
iz N h—d H—F N Sy ~
N h—= 5,801 2,486,205 445,444 193,683
h—= 7 A 179,550 R0l 857,222 318,853 789,427 138,895
HRE
R _ Trans-
T—F T 8,456 oM 9,351,856 79,702 247,012 19,107 .
shipment
ate
a— hY .
R TEYx 7 PRI 8,673,268 8,481 402,737 536,163
RNU—)L
7 TR &R,

HAT : FEE_—20EF, 2720, a— F PR T — L@ — A

Iz
=V x—J)b a h X—[AR

TN XF T Y h—Fu P AT 7 AEE R OT [
=V T EY Y EER

(2)

-
—

Fo. = MIZOWTIE, UEMOADBLIET HEIET & [FERTH S, & 0 D LUF OEIEEA =
FIHESnTW5,

Wit = A b
[ % 1] B oD sk il A% DR AE 1E . PBEERI OB E S > P — FRRVEE N E L > TV D,
D7cONBEEMR O EEE (FH ORGP 7v) REE LItk 2y, BMb 0Tz,

FEENZ D, NEEOREEE L ZTNICEDLEINEND L, RELT, BT 7D
WEEE~D 7 > vy MEYOEwmET, G ICImAZonTnsd 00, —EADMEN



K<, BEmHIERDOE DALY (Teravaninthorn 2008)%] & STV 5,

K7 TINOHNE2HNEEHMETOEZEIR b

P BERE () Mk () [EBho = REE S R besE (axb) | Rl
(km) ( K/L/km) (K1) (%)
TvosIH Ry 850 3.53 154 0.66 3,001 80
TN 1,973 3.93 1.67 0.62 7,754 80

E MR Fe L. Lo FAKm (R v 7 1B KI250HE) OIEs. Fo X o B7-0 CRRS
5T EMNE,
HiFT : Teravaninthorn 2008. p.40
—J5. USAIDIZ20084 & v kG il iz B\ T, 258 - Wi A A ZBB L7, 2 F
THOEZA, 7v~UH Ky Z7HHAEZ20108-12, v A~YUH Kv 7EHA %2 2011412 F i
LCTWb, 2512, 7w~ aliliEZ220115FI2FEET 5 TETH 7=,
TRICENIE, e A~TH Ry ZBICBWT, LTFO XL 9 i@k entg s,

£8 OA~TJAHKRYIHOEZEREE

s |
wEE (FL) 5,174| 2186
MR
N7 58% | 52%
TAT—T 4T 15% | 19%
eS| 11%| 16%
ey 4% | 13%
T 250kt 4%
FEEH 8%
B2 100% | 100%
Wy (@ A~TH Ry ) Rt 187 121
S (Tw~UH KwJ) K 168| 137

H AT : Eshun 2011

O, BIHFAEIZIB N TIL, Lo X S it 23 G bz,
1) =V z=—/L~DlgA

s A~=T AT F407 1 — F21tLLF T, 1605 CFA

- [ B, = A, /NEIX, 56,000CFA/t

- [AX[M &k, 6/ CFAlt

= b X —[a]JEg I~ 1 F- A500~1,000CFA/t
2) TNAFF T 7 I ~DHA

h—Tn VAT 4 7 AEENS, UH Ky 7 ~Otfk Al . 456CFA/t + km

(1hZ7 v 720tOEHE L 35 &, 820km™T, #J1,440 K/LIZHHY)

® Teravaninthorn, Supee and Gaél Raballand. 2008. Transport Prices and Costs in Africa: A Review of the Main International Corridors.
Washington D.C. : The World Bank.



(3) FrERsH
PSR OBIE X, 2 X MEMICER LT, ALA—XREEDORE REEF Lo T
Do FRIT, EEEOEIRRHICHE LT, W5, BHiE, #—I 7L ToRLERBE S, EEI
I AREE L THWIONRERTH D (F9),

*9 EBITFEAS/NATIO (YY) ETOHZEER

HAT

ek s fﬁf A A B — S {,;gfg) s
B J— )L 1,365 5 7 3 6 10 31
7 X 1,967 5 9 6 6 15 41
T 1,973 5 9 6 6 15 41
arr Y 980 5 6 2 6 8 27
TEY Yy v 1,225 4 6 3 6 9 28

HIFT : USAID 2010b°

(Zoftl) PEBLRAIZOLIOREMZ 5D D08, 2, ETHYEZRT O ORI b
BENTWD, MENRRESTELT, WTHYEZRLIGED D & 2BBIRRENDD & 9 4R
Ldhoto, £, KAEICB T 2HMPFAEICE N TCE, 2 hX—#ErL =7 A T2HM. =
APENE TN Ry Z7ETI0OHME WD FHIRH - 7=,

2—4 RFRMBICHITIBFEE. RABFOHRK

KRR I 1T D B2 DR EEE, R THHUEMOAIZIR2E & 1T (2 — 1) THh_7=EBD
Th b, RETIETENLSNOBRIZ DWW TIN5,

kG O FE 2N LTV D2 ECOWAS T, AW OMRED 72 12, Bl O BR O FH ALFRF
EORRNT vy NEYOHF NI O%Tﬁbf“éoHTKF?VVngﬁﬁéxﬁ&Uglﬁ
Ik E Y TIZHOWCEHEHT 5,

(1) ECOWASEHZEMEM b7 ¥ v MIBET 554 (19824F)

EZRMEM TPy MCET 5567 (X, ECOWASHIBENOEHO ~F 2y b o
BNEEDDLLDTHDH, ZHICESE, FHADOH MR ZREK L @iEETOIERB & 72 58/
RARGAEE (R R) ZEOTWVWD, Tk, I3—1 v /RREEIZEIT HTIRSA (Les Transport
Internationaux de Marchandises par Vehicies Routiers : = > 7 12 BE 9~ % 1@ B 540 M OVEI B i 1
EFIRICE 2RO T TIT O BV OEBEEICET 2@AERKN) ITHETL60THY, &
NAEFITTHIENTE D, LLRBG, IARIZKDIERBHENTITE A EITHNRT
AV AN

(2) —EMEEEYS T (350n1Lr—1)
rﬂ@ﬁlf& HEOREES ZRET 7201, BEETEIZHE W T30 028 E&NEEE

® USAID. 2010b. Trucking to West Africa’s Landlocked Countries: Market Structure and Conduct. PDF version.
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Memorandum of Meetings

The data collection survey mission for Togo Logistics Corridor (hereinafter
referred to as “the Mission™), dispatched by Japan International Cooperation Agency
(hereinafter referred to as “JICA™), and the concerned officials of Government of Togo
(hereinafter referred to as “GoT”) conducted field survey, and held a series of meetings
from 12nd November to 21st, and concluded hereby this memorandum. The details are
described on the attachment.

Lome, 21% November, 2011

/évé fg/Mi )

Hozumi KATSUTA Mawutoe FATONZOUN
Leader, Secretary General

Data Collection Survey Mission Ministry of Transport
Japan International Cooperation Agency Republic of Togo

B.Kanfitine TCHEDE-ISSA Kokou KPAYEDO
Director General of Public Works Secretary General
Ministry of Public Works Ministry of Foreign Affairs and Cooperation
Republic of Togo Republic of Togo
1
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Attachment

1. Request from GoT

GoT confirmed its request to make feasible “Development Scenario” for Togo
Logistics Corridor, emphasizing the needs of;

- Construction of new quay for mineral at Lome Port

- Construction of roads inside port

- Modernization of railway

- Improvement of national route numberl

2. Explanation of Development Scenario Study

The Mission explained that the Development Scenario visioning 2025 is a study to
coordinate existing development plans, then prepare harmonized projects in port,
railway, and road sub sector upon social economic analysis and visioning. Thus, it will
be a prerequisite for effective and efficient modernization of Togo Logistics Corridor
in Togo.

3. Findings by the Mission
Through the field surveys and discussions, the Mission recognized the current

situation and potential for future development of Togo Logistics Corridor as in Annex I.

Further fact finding and analysis will be done by the Mission onwards.

4. Tentative Terms of Reference for the forth coming cooperation

Upon the discussions above, both sides agreed the tentative Terms of Reference for
the project for Development Scenario Study as Annex II. The contents will be further
analyzed through this mission.

5. Steps to launch the project

The Mission explained that the request from GoT, which has already submitted will
be duly examined by the Government of Japan. After the final approval, another
Mission to finalize Terms of Reference of the project will be dispatched to Togo.

[End]

Amnex I : Findings by the Mission
Annex II: Tentative Terms of Reference for the Development Scenario Study
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Annex I
Findings by the Mission

1. Summary
Togo Logistics Corridor is a vital infrastructure for the country as a foundation and
a driving force for its economic growth. For the undeniable importance, various
development activities have already done or proposed for port, railway, and road by
GoT and international parties. However, to effectively function the outcome of those
investments, overall Development Scenario to coordinate and prioritize projects is

indispensable.

2. Port

Cargo handling volume 1is expected to be extensively increased as
already-conceded projects proceed, Further potential for development is in mineral pier
and multi-purpose berth connected by the railway for bulk cargoes, especially

minerals,

3. Railway

Current 277 km track with only 2 locomotives barely provides its minimum service.
For rehabilitation and modernization of the railway, financial and economic analysis is
primarily required with future indusirial development, especially the mining sector.

4, Road

Level of service of some parts of the national route No.1 is seriously bad, though
temporarily secured by the existing and future projects. However sustainability should
be seriously considered. The introduction of appropriate road asset management
system including axle weight control, and finance improvement will drastically
enhance the function of the road.

5. Logistics

The presence of Togo Logistics Corridor is uprising rapidly as more than half of
landed cargos are forwarded to inland and neighboring countries from Lome port. To
further ascertain the status, institutional and physical infrastructure development,
including the introduction of ICD (Inland Container Depot) should be examined.
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ANNEXII

Terms of Reference for the Project
for Development Scenario Study for Togo Logistics Corridor (tentative)

1. Review and analysis of the current situation
(1) Review of social economic situation
(2) Review of current situation in regional logistics corridors
a. Policy
b. Ports along Gulf of Guinea
¢. Railway network
d. Road network
(3) Review of current situation in Togo Logistics Corridor
a. Transport policy
b. Lome port
¢. Railway
d. National Route Number, 1

2. Formulation of Development Scenario in Lome Logistics Corridor
(1) Identification of issues
(2) Visioning (Target year 2025)
(3) Positioning of existing projects and development plans
(4) Preparation of comprehensive Development Scenario
(5) Preparation of institutional Development Scenario
a. Maintenance
b. Financial
c. Human resource
d. Rules and regulations
(6) Preparation of physical infrastructure Development Scenario
a. Port improvement
b. Railway improvement
¢. Road improvement
d. Preliminary economic and financial analysis
e. Environmental and social consideration
f. Evaluation
g. Long listing of projects
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3. Implementation of pre-feasibility study for the priority projects
(1) Shortlisting of the projects

(2) Natural condition survey

(3) Preliminary design

(4) Preliminary cost estimation

(5) Cost-benefit analysis

(6) Scheduling

(7) Operation and maintenance plan

(8) Natural and social environmental condition

(9) Finalize planning

4, Qverall Evaluation and Recommendations
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Mémorandum des réunions

La mission de collecte de données pour le corridor logistiques du Togo
(ci-aprés designé “la Mission™), envoyée par I’Agence Japonaise de Coopération
Internationale (ci-aprés désignée “JICA™), et les officiels concernés du Gouvernement
Togolais (ci-aprés désigné “GoT”) ont conduit une étude de terrain et tenu une série de
réunions du 12 au 21 novembre, et ont conclu par la présente ce mémorandum. Les
détails sont décrits dans les documents attachés.

(Ce texte est rédigé en anglais ainsi qu’en frangais, et en cas de contradiction, la version
anglaise prévaut sur I’autre.)

Lomé, le 21 novembre, 2011

%_]ﬂ BV AIERN
vl o ‘m ] %
Hozumi KATSUTA Mawnztoe FATONZOUN
Chef de la mission de collecte de données Secrétaire Général

pour le corridor logistiques du Togo, Ministére des Transports
Agence Japonaise de Coopération Internationale République Togolaise

B.Kanfitine TCHEDE-ISSA Kokou KPAYEDO
Directeur Général des Travaux publics Secrétaire Général
Ministére des Travaux publics Ministére des Affaires Etrangéres et de la
République Togolaise Coopération
République Togolaise



Document attaché

1. Requéie du GoT

Le GoT a confirmé ses requétes afin de rendre réalisable “le scénario de
développement” pour le corridor logistiques du Togo, en soulignant les besoins de :

-la construction d’un nouveau quai minéralier au port de Lomé

-la construction des routes intérieures du port

-la modernisation de la voie ferrée

-I’amélioration de la route nationale numéro 1

2. Explication du scénario de développement

La Mission a expliqué que le scénario de développement porte sur une étude afin de
coordonner des plans de développement existants et préparer ensuite des projets
harmonisés & I’horizon 2025 dans les sous-secteurs du port, de la voie ferrée et de la
route, basés sur I’analyse socio-économique et 1’établissement de la vision. Ainsi, il sera
une condition préalable en vue d’une modernisation efficace et rationnelle du corridor
logistiques du Togo.

3. Constatations par la Mission

Au cours des études de terrain et des discussions, la Mission a constaté la situation
actuelle et le potentiel du corridor logistiques du Togo comme décrits en Annexe 1.
D’antres enquétes et analyses plus approfondies seront effectuées par la Mission.

4, Termes de référence provisoires pour la coopération future

Se basant sur les discussions citées plus haut, les deux parties ont approuvé les
termes de références provisoires pour I’étude du scénario de développement comme
décrits en Annexe I1. Le contenu sera davantage analysé au cours de cette mission.

5. Etapes avant lancement du projet

La Mission a expliqué que la requéte du GoT, déja soumise sera dfiment examinée par le
gouvernement japonais. Aprés approbation finale, une autre mission de finalisation des
termes de référence du projet sera envoyée au Togo.

[Fin]

Annexe | : Constatations par la Mission
Annexe II : Termes de référence provisoires pour 1’étude du scénario de développement
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Annexe 1
Les Constatations de la Mission
1. Résumé
Le corridor logistiques du Togo est une infrastructure vitale pour ce pays en tant que
moteur de sa croissance économique. En raison de cetic importance indéniable,
diverses actions de développement ont été déja menées ou proposées en faveur du port,
des voies ferrées et des routes par le GoT et les acteurs internationaux. Cependant pour
atteindre effectivement les résultats de ces investissements, le scénario de
développement global est indispensable pour coordonner et hiérarchiser les projets.

2. Port

Il est estimé que le volume global de cargos manutentionnés augmente
considérablement au fur et 4 mesure de 1’avancement des projets déja concédés. L un
des meilleurs potentiels pour le développement du pays est I’exploitation miniére et la
construction d’un nouveau quai minéralier et un mdle 4 multiples usages connectés au
chemin de fer pour la manutention de cargos en vrac notamment pour les minerais.

3. Chemin de fer

L’état de 277 km de voies ferrées souvent sollicités avec seulement 2 locomotives
impose un niveau de service trés faible. En ce qui conceme la réhabilitation et la
modernisation des chemins de fer, une étude technico-économique est initialement
requise en vue du futur développement industriel qui est prévu notamment dans le
secteur minier.

4. Route

Le niveau de service de la route nationale numeéro 1 est trés mauvais. Il sera relevé
par les projets existants et & venir. Cependant la durabilité devrait étre sérieusement
considérée. L’introduction d’un systéme de gestion approprié des chaussées intégrant le
suivi et le contrble de la charge a I’essieu, et ’amélioration du financement et de la
gestion de I’enfretien routier vont considérablement renforcer la fonction des routes.

5. Logistiques

La présence du corridor logistiques du Togo est en train d’évoluer rapidement grice
au fait que plus de la moitié¢ du fret est acheminé vers I’intérieur du pays et aussi dans
les pays voisins 4 partir du port de Lomé. Afin de consolider cette position, le
développement institutionnel et infrastructurel physique incluant la construction d’un
port sec devrait étre envisagé.
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ANNEXE I1

Termes de références du projet de I’étude du scénario de développement
pour le corridor logistiques du Togo (provisoire)

1. Examen et Analyse de la situation actuelle dans la zone d'étude
(1) Examen de la situation socio-économique
(2) Examen de 1a situation actuelle dans les corridors des logistiques régionaux
a. Politique
b. Ports le long du golfe de Guinée
c. Réseau du chemin de fer
d. Réseau des routes
(3) Examen de la sitnation actuelle dans le corridor logistiques du Togo
a, Politique des transports au Togo
b. Port de Lomé
c. Voies ferrées
d. Route Nationale Numéro 1

2. Formulation du scénario de développement du corridor logistiques du Togo
(1) Identification des questions
(2) Etablissement de la vision (Ciblage 2025)
(3) Inventaire des projets et des plans de développement existants
(4) Elaboration d’un scénario compréhensif
(5) Préparation d’un scénario de développement institutionnel
a. Entretien
b. Financement
c. Ressources humaines
d. Lois et réglements
(6) Préparation de I’infrastructure physigue
a. Amélioration du port
b. Amélioration du chemin de fer
c. Amélioration des routes
d. Analyse préliminaire sur [’économie et le financement
e. Considération environnementale et sociale
f. Evaluation
g. Enumération des projets
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3. Exécution d'une étude de préfaisabilité des projets prioritaires
(1) Présélection des projets

(2) Etude du milieu naturel

(3) Conception préliminaire

(4) Evaluation préliminaire des cofits

(5) Analyse cofit bénéfice

(6) Planification

(7) Plan d'opération et d'entretien

(8) Conditions naturelles et socio-environnementales

(9) Finalisation de la planification

4. Evaluation globale et recommandations

i
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