
  

  

 

: E O J   

 

 01 26  11 00 12 30 

  

     

   J IC A   

 

   

  

  

 

  

 

3  1   

 

  P W B E T C

 

 

    

  60

P W

J IC A 2 2
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: P W  (P ublic W orks Y angon)  

 

 01 26  14 00 16 00 

 P W  Y angon  

U  S oe T int(C E ) U  A ung M yint D S E ,Daw Hla Hla Thwe (SE RRL) M ya M ya W in D S E R R L , 

U  soe T unN aing (EE , R R L) D aw  M ya W in (S E  ) U  T hein S aing (S E  R ongoon D ivisin),   3  

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 International R oad Linkage in M yanm ar H ard copy &  S oft C opy 

 D evelopm ent of R oad N etw ork in A yeyarw ady D elta A rea ditto 

  

   

  

P W  

 

A sia H ighw ay 

U  S oe T int(C E ) 233  

22  

14.2 km 2  P W 3.8 km  

A H G M S ,  

P W  

  11 m ile  

 N o1-5 N o.7-11 N o.6 

 1.52-1.83m   

 7.32-10.37m   

C B R  2% 3% % 

   

    

 R R L   

  3000   

 

1 27 0900  
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: M T C  (M echanical T raining C enter)  

 

 01 27  09 20 10 30 

 

Y w aM a Insein Y angon  

 D aw  M ya W in (S E ), M yint K yew  (A asist eng), A ung K yan (A ssist E ng), W in M yint (A ssist E ng), N aw g W in 

(M echanical E ng), M yo N aing (M echanical E ng), M in Z an (R R L P rincipal)   

 

S E : S uperintendent E ng, M E: M echanical E ng. A M E ; A ssistant M E  

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 M echanical T raining C enter  H ard copy &  S oft C opy 

  

   

   

    8   11  

  7000m 2 

 2011  30 12  

46 30 14  
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 14  
 

: C T C  (C entral T raining C enter)  

 

 01 27  11 00 13 00 

 T huw unna 

U Minn Zan (CTC ) U Nyi Nyi Kyaw (Assist Eng) Mya Mya Win (RRL Deputy) Dr Zin Zin Htike

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 AN INFORMATION BOOKLET ON TRAINING ACTIVITIES AND TRAINING CENTRES H ard copy &  S oft C opy 

  

 C T C  C T C  

   

  P W 16  

 M O C  

  24   P W  

 

  30 48    

  300  

  100 500  

   

   

 

10    
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: RRL (Road Research Lab)  

 

 01 27  13 30 15 30 

 Tuwana Yangon 

Mya Mya Win DSE RRL , U Soe Tun Naing (RRL ESE),Dr Zin Zin Htike , U Aung Myint 2

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 R oad R esearch Lab   H ard copy &  S oft C opy 

  

   

   

   

 

   

 

 

 

Falling W eight D etector  

   3  

1  

2   

3     
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:  1 2   

 01 30  07 00 17 30 

  

 U Soe Tin (CE airfiekd), Mya Mya Win DSE RRL , U Soe Tun Naing (), 2

      

     

   10.5   

  13.5     50  

    15.2                  

 

  20.8       

 B  38.4   1  

 M au    1  

 

Mau bin brg L=725m US$2million

   84,6    0900 

  88     0920-1000 

  106.8   10 30 

10   110  

11.  113.4 11 13 2  

 

E vacuation hill (H iilock) 

 

12  115.6   12.17 

13. M oulm eingyun 164.5   12.32 

  288.5   1900   
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:   6  

 01 31  07 00 14 30 

  

 U Soe Tin (CE airfiekd), Mya Mya Win DSE RRL , U Soe Tun Naing (), 2

      

 

   H ard copy &  S oft C opy 

  

 P W  0km  07.10   G onN yenT ein B rd (2002)  

 Pyarpon 9.1  07.30 

  23.1   

  35.0km   

 Bogale 42.0km  08.33  

 100ft3 60,000K s   3   

Q uarryS ite 

S and  100ft3 10,000K s 

C em ent 50kg 5,000K s  

 6  

63km  

 km   

 

   
6                  6 1km  

  

U Thein Myint Mon (DSE, Bokaloy River Project)                   
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: P W  (P ublic W orks N ay P yi T aw )  

 01 31  11 00 12 00    13:00-16:00    P W  N ay P yi T aw  

 

 

U Kyaw Linn (MD,PW), U Kyaw Hlaing (DMD Planning) U Win Tint (DMD Works) U Tun Tha, (CE 

Road) U Soe Tint(CE ), U Shew Lay (CE, Brg), Daw Hla Hla Thwe (SE RRL), Mya Mya Win

DSE RRL Daw Thein Nu (Brg)  

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 P D M  D raft  M D  D raft  R D  D raft  

  

   

 M D  M r Linn N arigis 100

 3

B ailey

3 ?

Maubin=Kyeiklatt=Phyarpon=Bogalay  

Maubin=Yelegalay=ShwetaungHmaw=Kyeikpi=MoulmyaingKyun 1  
Bogalay=Setsan=Htawpaing=Ahmar 6  

A D T 200 300 

Y angon,N ayP yiT aw B T C T C P  

 

        

    

  P D M M D ,R D  

   

 M D  2 1 1300  

  

 

1300   

 

  P D M D  31

1000  

  15   B T C R T C  

 

 

25  
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: P W  (P ublic W orks N ay P yi T aw )  

 02 01  11 00 12 00    13:00-16:00    P W  N ay P yi T aw  

 

 

U Kyaw Linn,      U Soe Tint,   U Win Tint  U Kyaw Hlaing Hla Hla Thwe, Mya Mya Win

(MD,PW)        (CE ),   (DMD Works) (DMD Planning) (SE RRL) DSE RRL  

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 P D M  D raft  M D  D raft  R D  D raft P O D raft  

  

  JIC A  

  M O U  R D  

O K  

  

 

 

 M D   

  25 B E T C  

   

 

  

 

  H E U  K yaw  Lw in   U  K yaw  Linn (M D ) 

   D M D U  W in T int D aw  T hein N u(D S E B ridge)  

1 Y angon M andalay A S  

2 Y angon H aling 2B aiinaung  

3 Y angon D ala  

4 N ay P yi T aw  

5 Y angon  

6 N ay P yi T aw  
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: M O B A  (M inistry of B order A ffairs) D D A : D epartm ent of D evelopm ent A ffairs 

 02 02  10 00 11 15    N ay P yi T aw  

 

 

U Myint Oo Linn, U Kwaw Soe, U Myint Zaw Than U Khant Zaw,U Hla Khaing, U Kyaw Swar Aung, Dr Tun Lwin, Dr Zarni Min

(DDG,DDA)   (DCE DDA), (Director DDA) (Director DDA)    (DD DDA)     DD DDA DD International Relation (AD)

    K yaw  Zaw  A ung     

 

 

M easures taken for the U rban and R ural D evelopm ent W orks 

R oad List by M O B A  

M ap for the m ajor road taken by M O B A  

E nglish H ard C opy 

M yanm ar H ard C opy 

M yanm ar S oft C opy 

  

  P W

 

  M O B A  

M O B A 3  

D D A D D A  

P B A N R D N A T LA  

 

14region 382 D D A 1000  

   P W  

  U S $120,000-/m ile – 3,000,000-/m ile 

 

C ash for W orks  

 P W  P W  

D D A  

      D D A  

  E xcavator(25-35t) 10   D ozer 29   R oller 355 

  A A S H T O    6 20t    P W 55t  

             30ft 20ft 12  

   

P W D D A P W

 

JIC A P W  

  1   1980-1990  

2  

3  

 

D G : D irector G eneral, C E : C hief E ngineer, D D : D eputy D irector, A D : A ssistant D irector 
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: P W  (P ublic W orks N ay P yi T aw )  

 02 02  13 30 16 00    

 U Soe Tint,  Daw Thein Nu   Tun Min Oo

 (CE ),  DSE Bridge , Roads Assistant Engineer

      

 

   

  

 U Soe Tint  

  

 

  6  

 Daw Thein Nu A pplication Form   

T oll S ystem  B O T  

R ing R oad R adial road  

30  

  A D B 1 30  

91-93 U N A D B

 

 Tun Min Oo  

 R R L  
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: P W  (P ublic W orks Y angon)  

 02 03  15 30 17 00    

 U Soe Tint,  Daw Mya Win   Mya Mya Win       U Soe Tun Naing

 (CE ),  MTC SE,     RRL DeputySE      Executive Eng 

      

 

 Iraw aji area m ap soft 

 M K P  proposal about Lim e stabilitation ditto 

  

 2/4-2/6

 

2   

   

 30  30

 

   :

   

   

 2013 1     

   

  

 

 M K P
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:   03  

 02 04  07 00 21 30 

 

 U Soe Tin (CE airfiekd) , U Soe Tun Naing , 1

     

  

 PW Yangon 07.00   

 Myaungmya 13.00

 Labutta 16 00

 Thingangyi Shhelter 500   

1m2    

 Myaungmya 21 30 

  
3              3  

   

 500     2  500m2   

     
     60cm Myaungmya
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:   11  

 02 05  08 00 16 30 

   

 U Soe Tin (CE airfiekd) , U Soe Tun Naing , 1

     

 

     H ard copy 

  

 PW Pathein 08.00    

  

 PW Pay Pin Nyaiat 09.10  

 PW ThaKaeChaung       

 Twantay Pathein Bridge 2008  

  
11             100m 

 

   
Pay Pin Nyaiat      8m          

 

ThaKaeChaung 500m  5.8  73m 2  

   

150m

3% 4% 1.5m
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: SRL (Soil Testing & Research Lab)  

 

 02 07  15 00 16 00  02 09  14 00 14 30 

 Tuwana Yangon 

UTint Lwin DSE Phyu Phyu (Assist Eng) U Aung Kyi (Assist Eng)

 Mya Mya Win DSE RRL , U Soe Tun Naing (RRL ESE),Dr Zin Zin Htike , U Aung Myint

 Nay Aung Ye’ Myint Deputy CE  Bridge Department

     

  

   

 

  30 20 9 4 2  

B E T C    

  

  1 P W  3   

 

   

 

 R R L  R R L R R L  

S R L  

  1 B ET C

 

 

  1) 1  

2)   

3)  

4)  
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添付資料 6. 道路研究所の要望機材 

 

PW の RRL は、本調査中に下記のような機材整備を希望する旨のメモを提出している。 

 

1. Testing Apparatus for Cement Stabilization 
2. Nuclear Density & Moisture Meter 
3. Semi-Automatic Cone Penetrometer EL - 24-0545/01 
4. CBR Testing Machine complete with EL - 24-9150/01 
 - Penetration Piston EL - 24-9182 
 - Penetration Dial Gauge EL - 24-9186 
 - Bracket & Adaptor EL - 24-9188 
 - Load Ring EL - 78-0860 
5. Field Lab. CBR Testing Machine complete with EL - 24-9341 
 - 45 KN Mechanical Scale EL - 24-9290 
 - 28 KN Load Ring EL - 78-0760 
 - Penetration Piston EL - 24-9183 
 - Bracket & Adaptor EL - 24-9188 
 - Penetration Dial Gauge EL - 24-9186 
6. Automatic Compactor with EL - 24-9090/01 
 - Rammer 

- Circular face 50 mm dia adjustable to 2.5 kg or 4.5 kg weight 
 - Adjustable to 300 mm or 450 mm 
7. Loss on Heating/Thin Film Oven For 220 - 240 V AC EL - 46 - 4104/01 
 Accessories 
 Rotating Shelf for Loss on Heating  EL - 46-4104/10 
8. Vacuum Pyhnometer (For Specific Gravity) (6000 gm)  EL - 45-9305/01 
 For 220 - 240 V AC 
 Accessories 
 Hubbard - Carmick Specific Gravity Bottle (25 ml) (20 Nos.) EL - 46-2190 
9. Semi-Automatic Penetrometer For 220 - 240 V AC with 
 - Penetration Needle Hardened Steel (30 Nos.)  EL - 46-5340/C 
10. Apparatus for Solubility of Asphalt Materials in Trichloroethylene (ASTM D-2042-81) 

(1) Gooch Crucible 
(2) Filter Flash 
(3) Filter Tube 
(4) Erlenmeyer Flask , 125-ml 
(5) Glass fiber Pad. 

11. TANIFUJI Marshall Stability Testing Machine with  
 - Breaking head and flow set. 
12. Apparatus for testing Viscosity  
13. Flexural Strength Testing Machine  EL – 37-6040 
14. Mortar Test (for Cement) Compression machine 
15. Oven for finding moisture content 
16. Compression Machine 
17. Apparatus & find International Roughness Index 
18. The Compacting factor Apparatus 
19. The Vebe Consistometer (measuring workability) 
20. Plate bearing jack with Dial Gauge. Marshall Testing Machines 

以上
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添付資料 7. BOT 道路一覧 

 

PW は、本調査における質問状（添付 5）に対する回答の中の１０-BOT 道路についての資料として下記のメモを

提出した。 開通時期等についての記述はないが、実施会社については同時に提出された BOT 道路網地図にミャ

ンマー語で記述が見られる。 

 

No BOT Road Name Length(KM) Lane Open year Company 
1. (1)  Myitkyina-Pang Saung-Lido Road 

(2)  Mandalay-Shwe Bo-Myintkyina Road 
(3)  Myitkyina -Sadon-Kambalti Road 
(4)  Mandalay-Lashio-Bhamo- Myitkyina Road 
(5)  Hopin-konetha-Lonton-Nyaungbin Road  
(6)  Myitkyina-Pang Saung-Lido Road 

191.2 
141.0 
123.2 
171.6  
64.0  

173.6 

 

 

 
 

2. (1)  Hpa-an - Kawkareik - Mawaddy Road 
(2)  Mawlamyine-Eindu-ZartaPyin Road 
(3)  Thaton-Hpa-an Road 

176.4  
72.4  
42.0  

 
  

3. (1)  Mandalay -Sagaing- Manywa - Ye-U Road        
(2)  Mandalay -Sagaing –Shwe Bo Road 
(3)  Katha-Indaw, Naba-Nansi Aung Road 
(4)  Manywa-Ye-U Road 
(5)  Chaung-U – Pakokku Road 
(6)  Manywa-Yargyi Road 
(7)  Mandalay-Thabeikkyin- Bhamo- Myitkyina Road 
(8)  Myitkyina-Pang Saung-Lido Road 

117.4  
68.8  
64.0  
86.4  
84.8  
64.0  
95.6 
29.6  

 

  

4. (1)  Kawthaung-Bokpyin Road 
(2)  Myeik-Tanintharyi Road 
(3)  Tanintharyi-thephyu Road 
(4)  Thephyu-Mawdaung Road 

80.0  
81.0  
51.6  
58.6 

 

  

5.  Yangon-Bago-Meiktla- Mandalay Road 
(1)  (Htauk Kyant-Bago Section) 
(2)  (Bago-Nyaunglebin Section) 
(3)  (Nyaunglebin-Zayawaddy Section) 
(4)  (Zayawaddy-Yedashe Section) 
(5)  (Yedashe-Pyinmana Section) 
(6)  Yangon-Myeik Road (Bhayagyi-Kyaikto Section) 
(7)  Yangon-Pyay- Mandalay Road 
(8)  Pyay-Taungup-Kyaukpyu Road 
(9)  Bago-Thanatpin-Kayan-Thongwa-Thanlyin Road 
(10)  Nyaunglebin-Madauk-Wintan Road 

 
52.4  
76.8  
76.8  
76.8  
63.5  

103.0  
544.5  
163.2  
166.4  
62.4 

 

  

6. (1)  Yangon-Pyay-Mandalay Road 
(2)  Magway-Yenangyaung-Gwaygyo- Kyaukpadaung 
(3)  Gwaygyo-Chauk-Seikphyu-Pakokku Road 
(4)  Chaung-U - Pakokku Road 
(5)  Magway- Minbu-Tanaung -Seikphyu Road 

544.5  
105.6 
124.6 
85.0  
118.0 

 

  

次ページに続く
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7.     Yangon-Bago-Meiktla- Mandalay Road 
(1)  (Yedashe-Pyinmana Section) 
(2)  (Pyinmana-Yamethin Section) 
(3)  (Yamethin-Meiktla Section) 
(4)  (Meiktla- Mandalay Section) 
(5)   Myitnge-Tonbo -Pyin Oo Lwin Road 
(6)  Meiktla-Taunggyi-Kengtong-Tachileik Road 
(7)  Meiktla - Kyaukpadaung - Nyaung-U - Bagan Road 
(8)  Bagan - Nyaung-U - Myingyan Road 
(9)  Mandalay-Pataw-Thabeikkyin-Sinku Section 
(10)  Mandalay-Pataw Section 
(11)  Meiktla-Mahlaing-Taungtha- Myingyan Road 
(12)  Magway-Yenangyaung-Gwaygyo-Kyaukpadaung 
(13)  Myingyan-Myittha- Yewun Road 
(14)  Mandalay-Lashio-Muse-Manhkan Road 
(15)  Yangon-Pyay- Mandalay Road 
(16)  Myingyan- Myotha Section 

 
63.5  
72.9  
76.8  

140.6  
15.0  

225.0  
150.0  
225.0  
150.0  
67.2  
88.0  

105.6  
86.2  

477.4  
26.6  
58.8 

 

  

8. (1)  Mawlamyine-Eindu-Zathabyin Road 
(2)  Thaton - Pa-an Road (Thaton-Myainggale Section) 
(3)  Yangon-Myeik Road (Bhayagyi-Kyaikto Section) 
(4)  (Kyaikto- Thaton-Mawlamyine Section) 
(5)  Mawlamyine-Mudon-Thanbyuzayat Road 

72.4  
10.0  

103.0  
114.8  
59.2 

 

  

9. (1)  Pyay-Taungup Road 
(2)  Taungup-Thandwe-Ngapali-Mazin- Lonetha Road 
(3)  Gwa-Yenantha Section 

163.2  
91.0  
78.8 

 
  

10. (1)  Yangon-Pathein Road 
(2)  Aungzayya Bridge Approached Road 
(3)  Shwepyitha Bridge 
(4)  Yangon-Pyay-Mandalay Road 
(5)  Yangon-Bago-Meiktla-Manadalay Road 
(6)  No. (2) Main Road(Tingangyun- Zayatgwin Junction)  
(7)  No. (3) Main Road  
(8)  No. (7) Main Road 
(9)  Htaukkyant Diversion Road 
(10)  Hlaingtharyar -Dela-Twante -Kungyangon-Dedaye 
(11)  Bago-Thanatpin-Kayan-Thanlyin Road 

180.8  
5.2  
7.6  

544.5  
52.4  
23.6  
14.8  
19.2  
2.7  
95.6  

166.5  

 

  

11. (1)  Kengtong-Tachileik Road 163.6    
12. (1)  Meiktla-Taunggyi-Kengtong- Tachileik Road 

(2)  Shwe Nyaung-Lawksawk Road 
(3)  Taunggyi- Loilen -Namhsan Road 
(4)  Aungban-Pindaya Road 
(5)  Shwe Nyaung-Nyaung Shwe Road 

225.0  
57.6  
116.8  
38.4  
12.8 

 

  

13. (1)  Manadalay-Lashio-Muse-Nanhkan Road 
(2)  Mong Yu-Kyugup Road 
(3)  Hseni-Kunlong-Chin Shwe Haw Road 

477.4  
19.2  

105.6 

 
  

 
14. 

(1)  Yangon-Pathein Road 
(2)  Maubin-Samalauk Road 
(3)  Pathein-Ngwe Sang Road 
(4)  Gwa-Yenantha Section 
(5)  Danubyu-Yegyi Section 

180.8  
34.2  
47.4  
78.8  
60.0 

 

  

以上 
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添付資料 8. ミャンマー国の道路基準（同国内の国際道路基準との比較） 

 

表 1 ミャンマー国 1 級道路基準  

Standard 
ASIAN Highway 

Standard 

ASEAN Highway 

Standard 

GMS Highway 

 Standard 
P.W, MoC, Myanmar 

Highway Classification 

Primary Primary(4 or More lanes) Primary(4 or More lanes) D I 

Access Controlled 

Motorway 
Control Access Control Access 4 lanes divided 

Terrain Classification L R M S L R M L R M L R M 

Design Speed (KM/Hr) 120 100 80 60 100-120 80-100 60-80 100-120 80-100 60-80 112 96 80 

Width( m) 

Right of way 50 (50-70) R ; (40-60) U (50-70) R ; (40-60) U 91.5 

Lane 3.75 3.75 3.75 3.5-3.75 3.6 

Shoulder 3 2.5 3 2.5 1.5 - 3 2.5 3 2.4 

Median strip 4 3 - - - 

Min. horizontal curve radius 

(m) 
520 350 210 115 390 230 120 390 230 120 437 291 218 

Pavement slope (%) 2 - - - 

Shoulder slope (%) 3-6 - - - 

Type of pavement 
Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Max. superelevation (%) 10 (10) R ; (6) U (7) R ; (6 - 7) U 10 

Max. vertical grade (%) 4 5 6 7 6 7 8 4 5 6 3 4 6 

Min. vertical clearance (m) - 4.5 4.5 [ 5 ] 4.6 

Structural loading HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 

 
表 2 ミャンマー国 2 級道路基準 

Standard 
ASIAN Highway 

Standard 

ASEAN Highway 

Standard 
GMS Highway Standard P.W, MoC, Myanmar

Highway Classification 
Class I Class I Class I D II 

4 or More lanes 4 or More lanes 4 or More lanes 4 lanes 

Terrain Classification L R M S L R M L R M L R M 

Design Speed (KM/Hr) 100 80 60 80-110 60-80 50-70 80-110 60-80 50-70 112 96 80 

Width( m) 

Right of way 40 (50-70) R ; (40-60) U (50-70) R ; (40-60) U 45.7 

Lane 3.5 3.5 3.5 - 3.75 3.3 - 3.6 

Shoulder 3 2.5 3 2.5 1.5 - 3 1.5 - 2.5 3 2.4 

Median strip 3 2.5 - - - 

Min. horizontal curve radius 

(m) 
350 210 115 220 120 80 220 120 80 437 291 218 

Pavement slope (%) 2 - - - 

Shoulder slope (%) 3 - 6 - - - 

Type of pavement 
Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Max. superelevation (%) 10 (8) R ; (6) U (8) R ; (6 - 8) U 10 

Max. vertical grade (%) 4 5 6 7 5 6 7 5 6 7 3 4 6 

Min. vertical clearance (m) - 4.5 [ 5 ] 4.5 [ 5 ] 4.6 

Structural loading HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 

L : Level Terrain R : Rolling Terrain M : Mountainous Terrain   ( ) R : Rural  ( ) U : Urban [ ] : Desirable value 
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表 3 ミャンマー国 3 級道路基準 

Standard 
ASIAN Highway 

Standard 

ASEAN Highway 

Standard 
GMS Highway Standard P.W, MoC, Myanmar 

Highway Classification 
Class II Class II Class II D III 

2 lanes 2 lanes 2 lanes 2 lanes 

Terrain Classification L R M S L R M L R M L R M 

Design Speed (KM/Hr) 80 60 50 40 80-100 60-80 40-60 80-100 60-80 40-60 96 

Width( m) 

Right of way 40 (40-60) R ; (30-40) U (40-60) R ; (30-40) U 30.5 - 45.7 

Lane 3.5 3.5 3.5 - 3.75 3.3 - 3.6 

Shoulder 3 3 2.5 2 1.5 - 2.5 1.5 - 2 2.4 

Median strip N/A - - - 

Min. horizontal curve radius 

(m) 
215 115 80 50 200 110 50 200 110 50 349

Pavement slope (%) 2 - - - 

Shoulder slope (%) 3 - 6 - - - 

Type of pavement 
Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Asphalt / Cement 

Concrete 

Double bituminuous 

treatment 

Max. superelevation (%) 10 (8) R ; (6) U (8) R ; (6 - 8) U 10 

Max. vertical grade (%) 4 5 6 7 6 7 8 6 7 8 3  

Min. vertical clearance (m) - 4.5 4.5 4.6 

Structural loading HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 

 
表 4 ミャンマー国 4 級道路基準 

Standard 
ASIAN Highway 

Standard 

ASEAN Highway 

Standard 
GMS Highway Standard P.W, MoC, Myanmar 

Highway Classification 
Class III Class III Class II D IV 

Narrow 2 lanes 2 lanes 2 lanes 2 lanes 

Terrain Classification L R M S L R M L R M L R M 

Design Speed (KM/Hr) 60 50 40 30 60-80 50-70 40-60 60-80 50-70 30-60 80 64 48 

Width( m) 

Right of way 30 [ 40 ] 30 - 40 30 - 40 30.5 - 45.7 

Lane 3 [ 3.25 ] 3 [ 3.25 ] 3 [ 3.25 ] 2.7 

Shoulder 1.5 [ 2 ] 1 [ 1.5 ] 1.5 [ 2 ] 1 [ 1.5 ] 1.5 [ 2 ] 1 - 1.5 2.4 1.8 

Median strip N/A - - - 

Min. horizontal curve 

radius (m) 
115 80 50 30 110 75 50 110 75 50 349 249 145 

Pavement slope (%) 2 - 5 - - - 

Shoulder slope (%) 3 - 6 - - - 

Type of pavement 
Double bituminuous 

treatment 

Double bituminuous 

treatment 

Double bituminuous 

treatment 

Double bituminuous 

treatment 

Max. superelevation (%) 10 (10) R ; (6) U (10) R ; (6) U 10 

Max. vertical grade (%) 4 5 6 7 6 7 8 6 7 8 3 4 6 

Min. vertical clearance (m) - 4.5 4.5 4.6 

Structural loading HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 HS 20 - 44 

L : Level Terrain R : Rolling Terrain M : Mountainous Terrain   ( ) R : Rural  ( ) U : Urban [ ] : Desirable value  

 
 

－ 　－141



 

添
付

資
料

9.
 
パ

イ
ロ

ッ
ト
プ

ロ
ジ

ェ
ク

ト
実

施
ま
で

の
工

程
案

 

P
ro

ce
ss

 o
f P

ro
je

ct
に

つ
い
て

P
D
と

議
論

の
際

 
説

明
し

た
試
案

。
 

  S
 

O
 

N
 

D
 

J 
F

 
M

 
A

 
M

 
J 

J 
A

 
S

 
O

 
N

 
D

 
J 

F
 

M
 

A
 

M
 

J 
J 

A
 

S
 

O
 

N
 

D
 

J 
F

 
M

 
A

 
M

 
J 

J 
A

 

              

B
as

e 
C

ou
rs

e 

S
ta

bi
liz

at
io

n 
C

em
en

t 

S
ta

bi
liz

at
io

n 
S

la
ke

d 
Li

m
e 

S
ta

bi
liz

at
io

n 
F

re
sh

 L
im

e 

M
ac

ad
am

 

  

T
ri

al
 P

av
em

en
t 

R
ev

ie
w

 o
f 

E
xi

st
in

g 
S

pe
c/

M
an

u
al

s 

Im
pr

ov
em

en
t 

of
 S

pe
c/

M
an

u
al

s 
 

20
12

 
20

13
 

20
14

 

T
ri

al
 E

m
ba

n
km

en
t 

P
ro

cu
re

m
en

t 
of

 E
qu

ip
m

en
t 

M
at

er
ia

l P
ro

cu
re

m
en

t 

Te
st

 / 
A

n
al

ys
is

 

P
la

n
 o

f 
P

il
ot

 P
ro

je
ct

 

X
 

D
B

S
T

  

S
u

rf
ac

e 

P
en

 B
it

u
m

en
 

N
on

 

X
 

20
cm

  

T
h

ic
kn

es
s 

30
cm

 

40
cm

 

E
m

ba
n

km
en

t 
D

es
ig

n
 

K
in

ds
 o

f T
ri

al
 P

av
em

en
t 

F
ee

db
ac

k 
to

 
S

pe
c/

M
an

u
al

s 

S
em

in
ar

 
S

em
in

ar
 

T
ar

ge
t 

T
ra

ff
ic

 V
ol

u
m

e 
sh

al
l 

be
 

fi
xe

d 
fo

r 
th

e 
pa

ve
m

en
t 

de
si

gn
 

A
u

ge
r 

B
or

in
g 

T
ri

al
 M

ix
in

g 
in

 L
ab

 

P
av

em
en

t 
D

es
ig

n
 

こ
の

雨
季

の
間

、
工

事
は

困
難

 

－ 　－142



 

 

添付資料 10．高速道路現況 

 

距離標 179 付近沈下部の補修 
 

 
NayPyiTaw 料金所 

 
NayPyiTaw の南 橋梁取付部 AS で補修 

 

料金表示装置 

 

料金表(立て掛けてあるだけ) 

 

NayPyiTaw 北部 (南部に比べ平坦性良好) 

 

 
NayPyiTaw 北部橋梁下は工事中のまま 

 
NayPyiTaw 北部インターへのアクセス道路は工事中 
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添付資料 12. 既存橋梁の事故写真 

 

PW 側が修復の技術指導を要望している既存橋梁の現況を示す。ミャンマー調査会撮影写真も併

記。 

Pathein 橋 

  

開通当初から大きく撓んでいたという橋面    伸縮継ぎ手部が大きくせりあがっている 

  

伸縮継ぎ手には AS 骨材が充満          位置のずれた吊り具 

    

吊り具の位置補正を実施中         ボルトの外れた鋼材継ぎ手 
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Aungzaya 橋 

   

Twantay 橋 

  
Min Kyaung Chaung 橋  

 

Myaungmya 橋 

 

パイロンが傾き中央部が 60cm 下がっている 

橋面が撓んでいる   

ワイヤー固定が緩んでいる 
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添付資料 13. ヤンゴン市周辺の橋梁状況 

 

 

 
 

 

Mahabandula 橋 

(2000 開通 中国支援) 

Tharkyata 橋 

(50 年以上前のもの) 

上部の構造物は開閉用装置 

Thuwunna 橋 

(1985 日本) 

PC 連続橋 

Yangon-Thanlyin 橋 

鉄道併用橋 

警備きつく写真撮影禁止 
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添付資料 13. “Do-nou” 工法 

 

京都大学 木村誠先生の指導により、州都 Pathein からの 11 号線上で試験舗装を実施中。 

  

11 号線土嚢路盤試験工事区間         土嚢試験区間約 100m 

 

PW ではこの工法に期待を示しており、2 月 22 日には木村先生が、再度現場を訪問し、技術指導

を行うとのこと。 

 

 

注： 現在 木村先生宛 下記の質問状をお送りし、返事を待っている状況です。 
 
１） 現地発生土を土嚢に詰め締固めすることが基本と考えますが、材料品質等で何か注意すべき点があるでし

ょうか 
 
２） 施工後 覆土はしても 舗装なしが原則とすると 雨季に雨が浸透した場合 

袋の中での軟弱化にともない、交通荷重で袋が破断する可能性も考えられますが、この点どのように対処す

べきでしょうか(たとえば袋に現地土を入れる際改良を加えておく、袋の強度を規定する等） 
 
３） 袋は 現地土が乾燥状態にある場合は不透水性、湿潤状態より水分が多い場合網目状ないし繊維状のジオ

テキスタイル布というように使い分けが必要でしょうか 
 
４） 締固めには人力タンパーの写真を拝見しましたが ローラー類の使用をした場合、袋の破断の心配はない

でしょうか 
 
５） 経験的にどの程度の耐久性を想定されているのでしょうか。たとえば車両通行数、あるいは年数。
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添付資料 14. PCM ワークショップ結果 

 

1. PCM ワークショップの概要 

 

(1) 目的 

参加型 PCM ワークショップは、プロジェクト・デザインについてプロジェクト関係者と合意

形成を図るための方法として、以下の観点から有効であった。 

• プロジェクトの基本的枠組みがひと目でわかる。 

• 関係者間の意見の統一が図りやすくなる。 

• 相手国関係者のオーナーシップが向上する。 

 

本ワークショップでは、参加者の意見をカードに書き、それを模造紙に貼って意見を視覚化し

たため、その全容をひと目で確認できるようになった。また、参加者の意見を問題・目的系図上

に反映させていったため、関係者間での意見の統一が図れたと考えられる。 

 

上記のメリットを踏まえつつ、以下 4 つの目的に沿ってワークショップが行われた。 

① 参加型ワークショップを実施することにより、参加者が主体性を持ってプロジェクトに関与

していけるような意識を醸成する。 

② 参加者間で活発な意見交換を行う。 

③ 災害多発地域における道路建設・維持管理に係る問題・課題を把握し、その分析を行う。 

④ 上記問題点に対する解決策の分析を行う。 

 

本ワークショップは、上記目的に沿って順調に行うことができた。その結果、関係者から多様

な意見を収集し、それらを論理的に組み立てることにより、問題・目的系図を完成させることが

できた。また、①のように、参加者が主体性を持ってプロジェクトに関与していくような自覚・

意識が現れてきており、オーナーシップの向上につながったと考えられる。②については、本ワ

ークショップの特徴上、カードに記入することにより議論を進めていくため、参加者個人の率直

な意見が出され、参加者間で活発な議論ができた。 

 

(2) 参加者 

今回のワークショップでは、建設省公共事業庁（PW）の技術者、中央研修センター（CTC）道

路建設特別ユニット（RCSU）などの技術者が参加した（添付資料 X-1 参照）。 

 

(3) 日程 

以下に示すようなスケジュールに沿って 1.5 日間のワークショップが開催された。 
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2012 年 1 月 23 日（月）      開催場所：建設省大会議室（ネピトー） 

午前の部（1） 

(10:00-11:10) 

 開会の挨拶（建設省副大臣） 

 PCM 手法の概要説明 

休憩（25 分） 

午前の部（2） 

(11:35-13:10) 

 概要説明の続き 

 プロジェクト枠組みの設定 

昼食（70 分） 

午後の部（1） 

 (14:20-15:30) 
 問題分析 

昼食（30 分） 

午後の部（2） 

 (15:30-17:35) 

 問題分析の続き 

 各グループによる問題系図の発表 

 

2012 年 1 月 24 日（火） 

午前の部 

(9:40-13:15) 

 初日のレビュー 
 目的分析（各自休憩） 
 各グループによる目的系図の発表 
 結論 
 閉会の挨拶（PW 総裁） 

 

 

2. PCM ワークショップの結果 

(1) プロジェクトの枠組みの設定 

本ワークショップ開始前に、参加者間でプロジェクトの枠組みに関して確認し、コンセンサス

を得た。以後、同枠組みに沿って議論を進めた。 

プロジェクトの枠組み 

ターゲット・グループ： 公共事業庁の道路技術者（エンジニア、テクニシャン） 

対象地域： イラワジ川デルタ地域 

協力期間： 3 年間 

実施機関： 建設省 公共事業庁（PW） 

援助機関：  JICA  

対象分野： 道路建設・維持管理 

主要な内容： 災害地域に対応した道路建設・維持管理にかかる PW の能力強化を目指

し、以下の観点からプロジェクト・デザインを検討する。 

 ① 設計・建設・維持管理にかかる道路全般の技術 

 ② 災害地域に対応した道路建設・維持管理計画の策定プロセス 

 ③ パイロット工事を通じた道路技術者の実用的なスキル・知識 
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(2) 問題分析 

道路建設・維持管理にかかる現存の問題を「原因‐結果」の関係に沿って分析を行い、カード

の整理を行った。分析は、上記枠組みに沿って中心問題の設定から始め、その原因と結果を整理・

検討しながら、問題系図を発展させた。 

中心問題には「災害地域に対応した道路建設・維持管理にかかる PW の能力が弱い」を置き、

直接原因として①「設計・建設・維持管理にかかる道路全般の技術が十分ではない」、②「災害地

域に対応した道路建設・維持管理計画の策定プロセスが体系化されていない」および③「道路技

術者の実用的なスキル・知識が十分ではない」を設定し、各コンポーネントについて分析が進め

られた。これらの 3 つの「直接原因」の分析は、3 つの小グループに別れて詳細に議論を進め、

最終的に参加者全員によるコンセンサスを得て、問題系図を完成させた（添付資料 16 参照）。 

 

(3) 目的分析 

問題・課題が解決された望ましい状態とそれを導くための戦略について分析する作業であり、

問題系図にあるカードを「望ましい状態」に書き直し、「手段－目的」の論理的構造に注意を払い

ながら目的系図を構築した。ただし、肯定的な内容に書き直すだけの作業ではないため、不適切

であると考えられる場合は目的系図から取り除き、適切であると思われるカードに関しては、必

要に応じて追加するように促した。 

中心目的は、「災害地域に対応した道路建設・維持管理にかかる PW の能力が強化される」とな

り、その直接手段は、①「設計・建設・維持管理にかかる道路全般の技術が改善される」、②「災

害地域に対応した道路建設・維持管理計画の策定プロセスが体系化される」および③「道路技術

者の実用的なスキル・知識が強化される」となった。これらの 3 つの「直接手段」の分析は、上

記の問題分析と同様、同じ小グループで議論を行い、参加者全員から目的系図に対するコンセン

サスを得て、目的系図を完成させた。（添付資料 16 参照）。 

PCM ワークショップの成果品である目的系図を PDM に反映させ、プロジェクト目標を「デル

タ地域に対応した道路整備にかかる PW の能力強化」とした。また、直接手段①および③を PDM

のアウトプットに置き、アウトプット 1 は「道路設計および建設工事に関する技術基準・マニュ

アルの改善」、アウトプット 2 は「道路技術者の実用的なスキル・知識の向上」とした。なお、上

位目標には「デルタ地域における道路の改善」を置いた。 
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3. PCM ワークショップにおける参加者の意見に関する留意点 

 PW が抱える道路技術の問題として、独自の道路設計方法・基準を有していないこと、道路

建設材料の質が確保されていないことなどが挙げられた。これに対応させて、道路設計を含

む道路技術全般の問題・課題を明確にし、他国の道路技術の基準や実践法を参考にして、道

路技術マニュアルを策定することが必要であるという意見が出された。また、建設材料の質

を向上させることを目指して、現場（災害多発地域）での道路建設工事を通じて、研究活動

の強化を進める必要がある。 

 道路整備計画の策定プロセスにかかる問題に関しては、道路整備計画を策定する前に道路工

事を開始すること、情報・データの収集不足による道路インベントリが十分に整えられてい

ないこと、同計画に沿った活動のモニタリング体制が整備されていない ことなどが挙げら

れた。これを受けて、目的分析では、道路整備計画で的確な工程表を策定し、その時間枠に

沿って道路工事を促進させるという意見でまとまった。また、道路インベントリに関しては、

それに必要な調査機材やソフトウェアを整備し、それらを活用して機能的な道路インベント

リを構築していくことが望ましいという意見が出された。さらに、モニタリングに関する議

論では、同計画に沿った実施段階での活動が的確に実践されているかどうかをモニタリング

することが肝要であるという意見があった。 

 道路技術者の実用的なスキル・知識を協議したグループからは、道路建設特別ユニット

（RCSU）がよく組織化されてなく、道路技術者の中には道路整備事業に従事する機会を持

てない人材がいること、デルタ地域特有の道路整備事業に必要な技術を指導する研修が十分

ではないこと、ミャンマーでは海外で活用されている最新技術が持ち込まれないことなどが

問題として挙げられた。目的分析では、道路整備事業への機会をより多く提供できるように、

デルタ地域における RCSU の組織化を進めていくことがカードに記述されている。また、研

修については、経験豊かな研修講師を育成するとともに、道路技術者を対象とした技術研修

を提供することが望ましいとのことであった。なお、最新技術の導入に関しては、専門家派

遣（第三国含む）や本邦・第三国研修を通じて対応して欲しいという意見が出された。 

 

 

以上 
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添付資料 15. PCM ワークショップ参加者リスト 

 名 前 性別 所 属 職 位 
1 U Minn Zan  男 Central Training Center (Thuwana) Principal 

2 Daw Hnin Thandar Aung 女 
Design, Quality Service and Research 
Department, Public Works 

EE 

3 Daw Mie Mie Htwe 女 
Design, Quality Service and Research 
Department, Public Works 

EE 

4 Daw Yin Yin Swe 女 Soil Test and Research Lab EE 
5  U Thein Shwe 男 Road Construction Special Unit (2)  DSE 
6 U Yan Naing Zaw 男 Building Research Department EE 
7 Daw Kyi Kyi Thawe 女 Airfield Construction Special Unit 2 DSE 
8 U Toe Khaing 男 Road Construction Special Unit (13) DSE 
9 Daw Khin San Win 女 Road Department (Planning) DSE 
10 U Mg Mg Twin 男 Nay Pyi Taw Region EE 
11 U Kyi Twin Oo 男 Road Construction Special Unit (10) DSE 
12 U Kyaw Thet 男 Airfield Special Unit 5 DSE 
13 U Khin Zaw 男 Road Construction Special Unit (12) DSE 
14 U Win Thein 男 Road Construction Special Unit (8) DSE 
15 U Khin Soe 男 Airfield Special Unit (7) DSE 
16 U Khin Maung Than 男 Building Construction Special Unit (7) DSE 
17 U Aung Ngwe 男 Road Construction Special Unit (9) AE 
18 U Zin Min Oo 男 Road Design Section AE 
19 U Kyaw Wai 男 Road Construction Special Unit (1) DSE 
20 U Soe Lwin 男 Road Design Section  AE 
21 U Thein Zaw 男 Airfield Department DDE 
22 U Ba Thein 男 Road Construction Special Unit (4)  DSE 
23 U Nyi Nyi Kyaw 男 Central Training Center (Thuwana)  AE 
24 U Soe Htun Naing 男 Road Research Lab EE 
25 Daw Chan Mya Linn 女 Department of Architecture EE 
26 Daw Myat ThriAye 女 Admin Department SO 
27 U Soe Maung 男 Building Department DDE 
28 Daw Myat Thida Khaing 女 Road Department JE 
29 U Thein Tun Oo 男 Airfield Construction Special Unit (4) AE 
30 U Soe Win 男 Building Construction Special Unit (8) DSE 
31 U Thein Zaw 男 Airfield Department CE 
32 Daw Thein Thein Maw 女 Road Design Section EE 
33 Daw Shwe Shwe 女 Road Design Section  EE 
34 U Kyaw Win 男 Road Construction Special Unit (3) DSE 
35 U Kyaw Zaw 男 Road Construction Special Unit (3) AE 
36 U Khit Zaw 男 Store Department SE 
37 U Shwe Zin 男 Airfield Special Unit (4) DSE 
38 U Khin Maung Aye 男 Road Construction Special Unit (11) DSE 
39 U Myint Han 男 Store Department DSE 
40 U Kyaw Myo Htut 男 Airport Construction Special Unit (3) DSE 
41 U Tun Min Oo 男 Road Geometric Design Section AE 

略 語： 
AE：Assistant Engineer 
CE：Chief Engineer 
DDE：Deputy Director Engineer  
DSE：Deputy Superintend Engineer  
EE：Executive Engineer 
SE：Superintend Engineer 
SO：Staff Officer 
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添付資料 16. PCM ワークショップ結果 

PCM ワークショップ問題分析結果 

 
 

 

Road construction and 
maintenance is not 
promoted suitably in 
the delta areas of 
Irrawaddy River. 

The capacity of the PW 
for road construction 
and maintenance 
adaptive to the disaster-
affected areas is weak. 

General road 
technology for 
designing, 
construction, and 
maintenance is 
insufficient.  

Advanced engineering 
technologies are not sufficient. 

Training, workshop, and discussion are 
not sufficient to enhance engineers' 
capacity for general road technologies.  

Road machineries (such as rollers, dozers, etc.) are not sufficient in 
construction to achieve fully mechanized construction.  

Research activities and apparatus (equipment) are not modernized in Myanmar. 

Technical data for the road design of the delta areas are not sufficiently obtained.  

It is difficult to apply our technology in every stage because of so many limitations. 

The quality of construction materials is not good enough.  

Geometric design is not utilized fully for the 
road construction and maintenance.  

It is difficult to identify the 
main important problems.  

Construction technique in the delta areas of Irrawaddy River is not specified.  

Feasibility study and data collection & analysis are not systematically 
conducted in designing process.  

We have no quality assurance technology. 

PW has no own design method for road. No specific design standards 
for the Delta Region 

Development 
process for the road 
construction and 
maintenance plans 
adaptive to the 
disaster-affected 
areas is not 
systemized.  

Practical skills and 
knowledge of the 
road technical staff 
are weak.  

Researches in disaster－
affected areas are insufficient. 

There is no one to use high 
technology equipment.  

Lack of modernized 
research equipments. 

Some of the technical staff have never 
worked in construction and maintenance 
projects.  

Construction and maintenance 
project period is very limited.  

The road construction special 
units in the Delta Areas are not 
well organized.  

There are no sufficient training 
courses and workshops on 
advanced technologies for 
technical staff. 

Training of the 
trainees to get 
skills is not 
sufficient.

Lack of training for engineers 
and personnel concerning the 
construction works specified 
for the Delta Region.  

Modern technical 
knowledge from abroad 
is not transferred to 
Myanmar.  

Lack of technical cooperation with 
foreign experts in practical 
construction field (e.g., ADB, 
World Bank, JICA assistance)  

Lack of handbooks 
that translated to 
mother (Myanmar) 
language.  

Computer aids are not sufficient for modern technology.  

Communication skills of engineers are insufficient. 

Road inventory 
is not sufficient. 

Lack of data 
collected  

Insufficiency to conduct/complete 
surveys in operational (target) areas. 

Insufficient 
funds  

Lack of the plans for 
construction and maintenance 

Low chances for planning practice 

Weak in planning training 

Road construction is started before designing 
the road construction and maintenance plans. 

Planning and construction time 
is very limited.  

Weak in supervision for road construction and maintenance works 

Lack of a monitoring unit to stick to the Plan (responsible organization) 

Direct Effect

Core Problem 

Direct Cause
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The quality and quantity of road materials are enough in Delta Areas. 

Training, workshop, and discussion for 
road technologies are conducted.  

Advanced engineering 
technology is enhanced. 
Road machineries (such as rollers and dozers) 
are provided sufficiently in construction to 
achieve fully mechanized construction.  

Road machineries to provide 
with government budjet and 
foreign aids.  

Research activities and laboratory apparatus are modernized.  
Technical data for the road design, manual, and software are sufficiently obtained.

Limitations are reduced to apply 
our technology in every stage. 

We can reduce limitations by representing 
our department and government.  

Identify (the 
issues of) road 
technologies in 
Myanmar's 
situations. 

We use practices and 
standards concerning road 
technology from other 
developed countries as 
references.  

Discussions, 
workshops, and 
seminars are 
made to create 
manuals. 

Own design 
method and 
manual for road 
technology is 
created. 

The size of the geometric design section in PW is improved.  

Feasibility study and data collection & analysis are systematically conducted in 
designing process.  
Construction, maintenance, and quality control technique in the delta areas is 
well-developed.  
Quality assurance technique is improved.  

General road 
technology for 
designing, 
construction , and 
maintenance is 
improved.  

Development 
process for the road 
construction and 
maintenance plans 
adaptive to the 
disaster-affected 
areas is systemized. 

Engineers and staff are 
well trained by JICA and 
experienced engineers of 
the PW, etc.  

Experienced planners are 
in charge to develop plans. 
Well planning training  

Authorities promote for planning practices.  

Plans for construction and 
maintenance are prepared 
and improved. 

Road 
Inventory 
is 
sufficient. 

Data are 
collected

Sufficient 
needs survey in 
operational 
(target) areas is 
conducted. 

There are 
sufficient 
survey 
equipment 
and softwares. 

There 
is 
enough 
fund.  

Responsible persons accept new idea and incorporate it. 

Experienced seniors are in charge as supervisors at 
every level for the special project.  

Well trained engineers and skilled labors are allocated.  

Young generations are recruited.
There are enough staff in 
every level of works.  

The supervision 
of road 
construction and 
maintenance 
works are 
improved.  

After designing the road 
construction and 
maintenance plans, the road 
construction is started.  

Sufficient 
time for 
planning and 
construction. 

Sufficient 
construction 
schedule is 
developed.  

Authorities understand 
ground (basic) situations 
truely and act in the way 
of finding solutions.  

Funds are aided by 
the Government and 
other agencies. 
Funds are aided by 
JICA, ADB, and 
World Bank.  

Well performed 
monitoring unit to 
stick to the plan is 
enhanced.  
Researches in disaster-affected 
area are enhanced.  

Many technicians use high construction and 
research equipment.  

Sufficient personnel is assigned for the unit to monitor.  

monitor the plan in order to apply planning practices correctly. 

The practical skills
and knowledge of
the road technical
staff are enhanced.  

There are sufficient training courses 
and workshops on advanced 
technologies for technical staff.   

Skillful trainers 
are sufficient.   Central Training 

Center is improved. 
Technical staff working 
for the delta regions are 
well trained.  

Improve technical cooperation 
with foreign experts in 
practical construction field.  
Try to publish the handbook that translated to mother 
language.  

Computer skills are 
improved. 

Computer and design 
softwares are provided 
sufficiently. 

Every engineers can use 
internet, google earth, and 
many softwares. 

Communication skills of engineers are sufficient. 

Foreign experts from the disaster areas of other 
countries come and discuss with Myanmar engineers in 
the disaster areas. 

Engineers go abroad for study and training.  

The road construction special units (8 units) in delta areas are 
well organized.  

Modern technical 
knowledge from 
abroad is transferred 
to Myanmar.  

Monitoring is conducted for construction & maintenance works.
Construction and maintenance period has a sufficient time for 
technical staff. 

Some of the 
technical staff 
have many 
chances to work 
in construction 
and maintenance 
projects.  Senior engineers are assigned in delta areas for technical 

transfer to the technical staff.  
Training of trainers is
improved.  

PCM ワークショップ目的分析結果 

The capacity of the PW 
for road construction and 
maintenance adaptive to 
the disaster-affected areas 
is enhanced.  

Road Construction and 
maintenance is promoted 
in the delta of Irrawaddy 
River. 

Core Objective 

Direct End 

Direct Means 
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