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１．道 路 状 況 写 真 

 

 

 



RP-1 

２４８Ｋ＋０００ 

調査対象道路 起点 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-2 

２５０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-3 

２５５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-4 

２６０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-5 

２６５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-6 

２６５Ｋ＋０２０ 

線状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック詳細 

クラック幅＝約 2.5-3mm 

  



RP-7 

２６９＋９００ 

線状クラック 

 線状クラック 

 線状クラック 

 線状クラック詳細 

クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-8 

２７０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 シーリングによるクラック補修跡が

ある 

クラックが再度広がってきている 

  



RP-9 

２７４Ｋ＋７００－９００ 

面状クラック 

 面状クラック 

幅 1.5m 

 面状クラック 

一部、亀甲状に細かくクラックが入

っている 

 クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-10 

２７５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況 

線状クラックが入っている 

  



RP-11 

２７５Ｋ＋０００－１００ 

面状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック詳細 

クラック幅＝約 2.0mm 

  



RP-12 

２７７Ｋ＋０００－０８０ 

線状クラック 

 線状クラック 

道路中央の施工継ぎ目に発生 

 線状クラック 

 クラック詳細 

幅＝約 2.5-3.0mm 

  



RP-13 

２８０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-14 

２８５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況は良好 

 路面詳細 

  



RP-15 

２９０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況は良好 

 路面詳細 

 
  



RP-16 

２９０Ｋ＋８００－２９１Ｋ＋２００ 

縦排水路の洗掘および崩落 ３ヶ所 

 縦排水側溝の洗掘と破損 

幅約 3m×長さ約 30m 

 のり面の崩落 

舗装下の約 50cm まで崩落が進展 

 縦排水側溝の洗掘と破損 

  



RP-17 

２９２Ｋ＋１００－２００ 

縦排水路の洗掘および破損（３ヶ所） 

 排水路の上部が洗掘され破断してい

る 

下部の横断排水用パイプカルバート

（φ1.5m）は土砂で２／３が詰まっ

ている 

 同様に排水路の洗掘と破断 

 一番左側は排水路はなく法面の洗掘

が進んでいる 

  



RP-18 

２９５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面詳細 

線状クラックが入っている 

 路面詳細 

クラック幅＝約 2mm 

  



RP-19 

２９９Ｋ＋７００－７５０ 

線状クラック 

 線状クラック 

 線状クラック 

 線状クラック 

クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-20 

３００Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

線状クラックが入っている 

 路面詳細 

クラック幅＝約 2.5mm 

 
  



RP-21 

３０１Ｋ＋５００－６００ 

線および面状クラック 

 線状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック詳細 

クラック幅＝約 2.0mm 

 
  



RP-22 

３０２Ｋ＋１００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 112m×幅 9m 

 補修跡が２回ある 

 沈下が進行しているため、路肩側に

クラックが入っている 

 

  

２ 
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RP-23 

３０２Ｋ＋９００ 

路面沈下、切土法面崩落 

 路面沈下 

延長 27m×幅 8m 

 盛土側路肩部の沈下および損傷 

 切土側法面の崩落 幅約 6m 

降雨により発生 

  



RP-24 

３０３Ｋ＋３００－４５０ 

路面沈下、縦排水洗掘・破損 

 路面沈下 

延長 150m×幅 8m 

 路面沈下 

補修跡があるが細かい面状クラック

が発生し、剥離しだしている 

 大型トレーラーが走行 

 
  



RP-25 

３０３Ｋ＋３００－４５０ 

路面沈下、縦排水洗掘・破損 

 縦排水路の洗掘および破損 

上部から撮影 

 縦排水路の洗掘および破損 

 集水升および 

パイプカルバートφ1.5m 

 



RP-26 

３０３Ｋ＋５１０ 

路面沈下、縦排水洗掘および破損 

 路面沈下 

延長 50m×幅 5.5m 

谷側の路線が沈下している 

 谷側の盛土法面 

 山側の盛土法面 

縦排水路は洗掘され破損 

パイプカルバートφ1.5m 

 
  



RP-27 

３０３Ｋ＋８００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 14m×幅 5m 

 路面沈下 

谷側の路線が沈下 

 山側の切土法面および 

谷側の盛土法面 

 
  



RP-28 

３０３Ｋ＋９２０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 18m×幅 6m 

谷側の路線が沈下 

 沈下部の面上クラック 

 縦排水路の洗掘および破損 

山側の盛土法面 

  



RP-29 

３０３Ｋ＋９４０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 20m×幅 6m 

補修跡に面状クラックが発生してい

る 

 谷側の路線が沈下 

 縦排水路の洗掘および破損 

上部から撮影 

  



RP-30 

３０５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

面状クラックが入っている 

 路面詳細 

クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-31 

３０５Ｋ＋６００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 42m×幅 6m 

補修跡 2 回有り 

 路面沈下 

 盛土法面の洗掘有り 

  



RP-32 

３０５Ｋ＋７００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 34m×幅 4.5m 

 路面沈下 

 沈下側の法面 

一部洗掘ヶ所あり 

  



RP-33 

３０６Ｋ＋５００ 

路面沈下補修跡、法面洗掘 

 路面沈下補修跡（施工時） 

延長 70m×幅 5m 

 盛土法面の洗掘 

非常に大きな空洞となっている 

 盛土法面の洗掘 

  



RP-34 

３１０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

線状クラックが入っている 

 路面詳細 

クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-35 

３１２Ｋ＋７００－７５０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 50m×幅 8.5m 

2009 年と 2010 年にオーバーレイ補

修を実施したが、沈下している 

 直線部で車輌の速度が高く、2010 年

には事故が発生している 

 盛土法面に洗掘がある 

パイプカルバートφ1.5m 

  



RP-36 

３１２Ｋ＋９００ 

路面沈下、ポットホール 

 路面沈下 

延長 27m×幅 8.5m 

2009 年と 2010 年にオーバーレイ補

修を実施しているが沈下している 

 ポットホール 

25cm×40cm 

 盛土法面が洗掘され、舗装下部まで

進展している 

ボックスカルバート 

幅 2.4m×高さ 2.1m 

  



RP-37 

３１３Ｋ＋１００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 20m×幅 8.5m 

 2009 年と 2010 年にオーバーレイ施

工を実施したが沈下している 

 盛土法面 

パイプカルバートφ1.5m 

土砂で半分埋まっている 

  



RP-38 

３１３Ｋ＋６００ 

路面沈下 

 路面沈下 

11m×11m 

No9 橋の踏掛部 

 路面沈下 

 路面沈下 

  



RP-39 

３１４Ｋ＋３００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 92m×幅 8.5m 

ナリン橋（ビシュケク側）のアプロ

ーチ部 

沈下に伴いガードレールも湾曲して

いる 

 補修跡（施工時 2003 年）あるが沈下

が継続した 

 沈下部の盛土法面 

  



RP-40 

３１４Ｋ＋６００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 47m×幅 10m 

ナリン橋（オシュ側）のアプローチ

部 

両路肩側に沈下がみられる 

 沈下によりクラックが入っている 

また、ガードレールの湾曲もみられ

る 

 沈下によりクラックが入っている 

  



RP-41 

３１５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

線状クラックが入っている 

 路面詳細 

  



RP-42 

３１７Ｋ＋３００－３１９Ｋ＋０００ 

面状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック詳細 

クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-43 

３１９Ｋ＋０００－３２１Ｋ＋５００ 

線・面状クラック 

 線・面状クラック 

 線・面状クラック 

 クラック詳細 

幅＝約 3.0mm 

  



RP-44 

３１９Ｋ＋０３０－２００ 

線状クラック 

 線状クラック 

センターラインから約 2m 位置 

 線状クラック 

幅約 2-5mm 

センターライン上 

舗装の内継ぎ目で発生 

 クラック詳細 

クラック幅＝約 3.0mm 

  



RP-45 

３２０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況は良好 

 路面詳細 

  



RP-46 

３２２Ｋ＋１５０－２００ 

面状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック詳細 

幅＝約 3.0mm 

  



RP-47 

３２３Ｋ＋５００－３２８Ｋ＋４００ 

舗装路面のブリージング 

 ブリージング 

アスファルト成分が路面に浮き出て

いる 

 ブリージング 

ブリージング区間のクラックは少な

い 

舗装の流動性が高いためわだち掘れ

や舗装の寄りが発生しやすい 

 路面詳細 

黒い部分がアスファルト成分 

  



RP-48 

３２５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

ブリージングが発生している 

 路面詳細 

アスファルト成分が表面に浮き出て

いる 

  



RP-49 

３２８Ｋ＋９００－３３５Ｋ＋３００ 

舗装路面のブリージング 

 ブリージング 

アスファルト成分が路面に浮き出て

いる 

右側車の前方に施工継ぎ目があり、

そこから始まっている 

 ブリージング 

 気温の上がる夏期に流動化している

と思われる 

  



RP-50 

３２９Ｋ＋３００－３５３ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 53m×幅 10m 

 縦排水路の洗掘および破損 

パイプカルバートφ1.5m 

 盛土法面 延長約 100m 

 

  



RP-51 

３３０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況 

ブリージングが発生している 

 路面詳細 

アスファルト成分が表面に浮き出て

いる 

  



RP-52 

３３１Ｋ＋３４６－４００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 54m×幅 10m 

 路面沈下 

 盛土法面 延長約 150m 

縦排水路は洗掘および破損 

横断排水パイプカルバートφ1.5m 

  



RP-53 

３３１Ｋ＋４００－７００ 

路面のわだち掘れ 

 わだち掘れ 

路肩側には舗装の寄りもみられる 

 わだち掘れ 

 

 最大わだち掘れ量＝約 30mm 

  



RP-54 

３３１Ｋ＋７００－７８０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 80m×幅 10m 

 路面沈下 

 盛土法面 

延長約 150m 

横断排水 パイプカルバートφ1.5m

  



RP-55 

３３２Ｋ＋０２５ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 55m×幅 5m 

 面状クラックが入っている 

 面状クラックが入っている 

  



RP-56 

３３３Ｋ＋０００－６００ 

路面のわだち掘れ 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ 

 最大わだち掘れ量＝約 60mm 

  



RP-57 

３３３Ｋ＋５５０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 35m×幅 10m 

 路面沈下 

 盛土法面 

延長約 70m 

横断排水 ボックスカルバート 

高さ 2.1m×幅 2.4m 

  



RP-58 

３３３Ｋ＋６００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 30m×幅 10m 

 盛土法面 

延長約 100m 

横断排水 パイプカルバートφ1.5m

 

 舗装の寄り 

アスファルトの配合不良による 

  



RP-59 

３３３Ｋ＋６００ 

わだち掘れ 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大約 60mm 

 わだち掘れ 

  



RP-60 

３３４Ｋ＋３００－３５０ 

路面のコルゲーション 

 コルゲーション 

大型車がブレーキを頻繁にかける箇

所などで発生する 

 コルゲーション 

 コルゲーション 

  



RP-61 

３３５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 路面状況は良好 

 路面詳細 

  



RP-62 

３３５Ｋ＋７００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 40m×幅 11m 

 路面沈下 

 チップシールによるオーバーレイ補

修跡 

  



RP-63 

３３８Ｋ＋０００ 

ポットホール 

 ポットホール 

1.5m×1.0m 

0.7m×0.7m 

 亀甲状クラックが剥離して発生 

 上り（ビシュケク方面）車線に発生

  



RP-64 

３４０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-65 

３４０Ｋ＋５５０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 25m×幅 10m 

 路面沈下 

 チップシールによるオーバーレイ施

工跡 

  



RP-66 

３４０Ｋ＋７０５ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 41m×幅 10m 

 路面沈下 

 法土法面 

横断排水φ1.5m 

  



RP-67 

３４０Ｋ＋９３０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 20m×幅 11m 

 路面沈下 

ガードブロックも沈下している 

 盛土法面 

横断配水パイプカルバートφ1.5m 

  



RP-68 

３４１Ｋ＋０３０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 70m×幅 10m 

 路面沈下 

 盛土法面 

延長約 120m 

横断排水 パイプカルバートφ1.5m

 

  



RP-69 

３４２Ｋ＋３００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 36m×幅 11m 

 路面沈下 

 チップシールによるオーバーレイ補

修 

  



RP-70 

３４２Ｋ＋３７０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 35m×幅 11m 

 路面沈下 

 チップシールによるオーバーレイ補

修跡 

一部剥離している 

  



RP-71 

３４２Ｋ＋５５０ 

路面沈下、わだち掘れ 

 路面沈下 

延長 53m×幅 11m 

 わだち掘れ 

最大わだち掘れ量＝約 55mm 

 縦排水路の洗掘および崩落 

  



RP-72 

３４２Ｋ＋７００－３４３Ｋ＋０００ 

路面のコルゲーション 

 コルゲーション 

周期的な波状の凹凸が発生 

 路面の流動性が比較的大きい箇所で

坂を下る大型車輌がブレーキを頻繁

にかけることによって発生 

 運転者は不快な振動を感じる 

  



RP-73 

３４３Ｋ＋２００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 30m×幅 10m 

 路面沈下 

ガードブロック間が折れている 

 チップシールによるオーバーレイ補

修跡あり 

  



RP-74 

３４３Ｋ＋７８０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 30m×幅 12m 

 路面沈下 

 法面の洗掘 

沈下箇所の約 50m ビシュケク側 

  



RP-75 

３４３Ｋ＋８９０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 30m×12m 

 路面沈下 

 路面沈下 

  



RP-76 

３４５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-77 

３４５Ｋ＋７５０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 42m×幅 12m 

 路面沈下 

 路面沈下 

  



RP-78 

３５０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-79 

３５０Ｋ＋０５０－９００ 

面状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック幅＝約 2.5mm 

シーリング補修跡あり 

  



RP-80 

３５１Ｋ＋５００ 

ポットホール 

 調査状況 

カウンターパート DEP30 

チーフエンジニア 

作業長 

 ポットホール 

15cm×25cm 

5cm×10cm 

 ポットホール 

  



RP-81 

３５２Ｋ＋１５０－４００ 

面状クラック 

 面状クラック 

 面状クラック 

 クラック幅＝約 2.5mm 

  



RP-82 

３５３Ｋ＋０００－３５４Ｋ＋０００ 

舗装路面のブリージング 

 ブリージング 

アスファルト成分が路面に浮き出て

いる 

 ブリージング 

 ブリージング 

ブリージング区間のクラックは少な

い 

舗装の流動性が高いためわだち掘れ

や舗装の寄りが発生しやすい 

  



RP-83 

３５３Ｋ＋２００－３５０ 

わだち掘れ（３５３Ｋ＋２００） 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大約 15mm 

 わだち掘れ 

  



RP-84 

３５３Ｋ＋３００ 

舗装の寄り 

 舗装の寄り 

長さ 200cm×幅 60cm 

×最大高さ 15cm 

 舗装の寄り 

 舗装の寄り 

  



RP-85 

３５３Ｋ＋３５０－４５０ 

わだち掘れ（３５３Ｋ＋３００） 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大約 70mm 

 わだち掘れ 

  



RP-86 

３５３Ｋ＋５３０ 

面状クラック 

 面状クラック 

 断続的にブリージングがみられる区

間だが、この箇所はブリージングが

なく、クラックが発生している 

 クラック幅＝約 2mm 

  



RP-87 

３５５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-88 

３５６Ｋ＋６００ 

法面の崩落 

 法面崩落（１ヶ所目） 

幅約 10m 

 法面崩落（１ヶ所目） 

舗装下約 50cm まで進展している 

 法面崩落（２ヶ所目） 

幅約 15m 

  



RP-89 

３５７Ｋ＋８００ 

崩落補修跡 

 崩落した法面の補修跡 

2010 年に施工実施 

レール状の鋼材と金網を使った蛇篭

を積み上げている 

 路肩から約 3m 程度まで崩落した 

 下から望む 

  



RP-90 

３５７Ｋ＋８８０－３５８Ｋ＋７８０ 

わだち掘れ（３５８Ｋ＋３３０） 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大約 25mm 

 わだち掘れ 

  



RP-91 

３５８Ｋ＋８３０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 48m×幅 4.5m 

 路面沈下 

 谷側の路肩付近で沈下が発生してい

る 

  



RP-92 

３５９Ｋ＋１００－３６１Ｋ＋８００ 

わだち掘れ（３６０Ｋ＋０００） 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大約 25mm 

 わだち掘れ 

  



RP-93 

３６０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-94 

３６３Ｋ＋９５０ 

舗装の剥がれ 

 舗装の剥がれ 

 左が谷側 

 右が谷側 

  



RP-95 

３６４Ｋ＋４００ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 6m×幅 3m 

 路肩付近が沈下 

水たまりができている 

 路面沈下 

  



RP-96 

３６５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-97 

３６５Ｋ＋８４０ 

路面沈下 

 路面沈下 

延長 50m×幅 4.5m 

 谷側の路線が沈下している 

 補修跡あり 

面状クラックが入っている 

  



RP-98 

３７０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-99 

３７５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-100 

３８０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-101 

３８５Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-102 

３９０Ｋ＋０００ 

 オシュ方向 

 ビシュケク方向 

 路面状況は良好 

  



RP-103 

３９２Ｋ＋７５０－９５０ 

わだち掘れ、コルゲーション 

 わだち掘れ 

 わだち掘れ量＝最大 50mm 

 コルゲーションも見られる 
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