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PREAMBULO

Em resposta ao pedido do Governo da Republica de Mogambique, 0 Governo do Japdo decidiu
levar a cabo um Estudo Preparatério sobre Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de
Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga), o qual ficou a cargo da Agéncia
Japonesa de Cooperacao Internacional (JICA).

A JICA enviou para Mogcambique uma Equipa de Estudo liderada pelo Sr. Hisashi MUTO da
Eight-Japan Engineering Consultants Inc. e formada pela Eight-Japan Engineering Consultants Inc.
em associacdo com a Oriental Consultants Co., Ltd. no periodo entre Marco de 2009 e Dezembro de
20009.

A Equipa de Estudo efectuou discussdes com 0s responsaveis do Governo de Mogambique e
realizou investigacdes de campo na area de estudo. Ap0Gs o regresso ao Japdo, a Equipa continuou
com os estudos e elaborou o presente relatério final.

Constitui a minha expectativa que este relatério contribua para a promocao do projecto bem como
a melhoria das relagfes de amizade entre 0s nossos dois paises.

Ao finalizar, apresento 0 meu maior apreco aos responsaveis do Governo de Mocambique pela

estreita colaboracéo ao estudo.

Fevereiro de 2010

Kiyofumi KONISHI
Director Geral
Departamento de Infraestrutura Econdmica

Agéncia Japonesa de Cooperac¢do Internacional
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Kiyofumi KONISHI

Director Geral
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Agéncia Japonesa de Cooperacdo Internacional

Fevereiro de 2010

CARTA DE TRANSMISSAO

Excelentissimo Senhor,

E com imenso prazer que submetemos a V. Excia. o Relatério Final do Estudo Preparatdrio sobre
Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13:
Cuamba-Mandimba-Lichinga) na Republica de Mogcambique.

Este estudo foi realizado pela Eight-Japan Engineering Consultants Inc. em associagdo com a
Oriental Consultants Co., Lda. sob um contrato com a JICA no periodo entre Marco de 2009 e
Fevereiro de 2010.

Gostariamos de aproveitar esta oportunidade para expressar a nossa profunda gratiddo aos
responsaveis da JICA, Ministério dos Negocios Estrangeiros do Japdo, Administragdo Nacional de
Estradas, Escritério da JICA em Mogambique e Embaixada do Japdo em Mogambique pela sua
cooperagdo e assisténcia durante o Estudo.

Finalmente, esperamos que este relatdrio contribua para maior promog&o do projecto.

Com os nossos melhores cumprimentos,

Hisashi MUTO

Lider da Equipa

O Estudo Preparatério sobre Plano de Melhoramento da
Estrada no Corredor de Desenvolvimento de Nacala

O Consorcio entre Eight-Japan Engineering Consultants Inc. e
Oriental Consultants Co., Ltd.
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Estrutura do Projecto

1. Pais Republica de Mocambique
O Estudo Preparatdrio sobre Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de
2. Nome do Estudo Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga) na Republica de
Mocambique
- Administragdo Nacional de Estrada (ANE), Ministério das Obras Publicas e Habitagdo
3. Agéncia Contraparte (MOPWH)

(1) Os objectivos do estudo visam determinar a opgdo tecnicamente e economicamente
mais viavel, ambientalmente aceitavel e socialmente ideal de melhoramento da Estrada

4. Objectivos do Estudo Cuamba - Lichinga para uma estrada para todos os climas para facilitar o transito.

(2) Formulagéo e recomendacédo do "Programa de Desenvolvimento Regional", destinado a
provincia de Niassa é também o objectivo do estudo.

1. A Area do Estudo

- A Estrada em Estudo, com um comprimento total de aproximadamente 302 quilémetros, incluindo a Estrada de
Mandimba-Fronteira com Malawi, atravessa quatro distritos com alto potencial agricola, nomeadamente, Cuamba,
Mandimba, Ngauma e Lichinga, no Niassa.

- A Estrada Cuamba-Mandimba-Fronteira com Malawi é uma componente importante no Corredor de Desenvolvimento
do Nacala, uma vez que se liga as provincias de Niassa e Nampula, e, além disso, permite a ligacdo dos paises do
interior, Z&mbia e Malawi a costa Mogambicana.

- Além disso, a estrada Lichinga-Mandimba é parte do Corredor de Pemba.

2. Ambito do Estudo

(1) Estudo de Viabilidade Econdmica
1) Anélise Econdmica, 2) Andlise de Tréfico, 3) Avaliagdo Econdmica, 4) Analise Econdmica

(2) Desenho Preliminar de Engenharia
1) Medicdo do Local (Pesquisa das Condi¢des Naturais), 2) Pesquisa Visual do Local, 3) Desenho Preliminar, 4)
Estimativa do Custo

(3) Posto Fronteirico de Paragem Unica (OSBP)

(4) Assisténcia na Implementacéo de AIA pelo GOM (ANE)

(5) Programa do Desenvolvimento Regional

3. Descripcao Narrativa
Estudo de Viabilidade

A estrada em Estudo passa por muitas pequenas aldeias. A estrada pode ser dividido em trés terrenos (0 - 148 km: terreno
plano, 148 - 240 km: terreno ondulado, 240 - 302 km: ondulado com algum terreno montanhoso), e que ondula a uma
altitude inicial de 560MASL chegando a quase 1.400 MASL em Lichinga. O alinhamento horizontal existente e o
alinhamento vertical geralmente seguem a crista de bacias hidrogréficas e do solo natural, respectivamente. A estrada
existente é encontra-se num estado razoavel a péssimo durante a estagdo seca e torna-se intransitavel no periodo chuvoso,
devido a interaccdo entre a ma drenagem e solos propensos a erosao. Além disso, a largura da estrada em estudo varia
entre 5m e mais de 10m e é geralmente inferior ao terreno circundante.
Como resultado da analise de demanda de trafico, os volumes de futuro trafico para ambas as sec¢bes (Mandimba e
Cuamba-Lichinga-Mandimba) em 2023 foram estimados em cerca de 1.481 AADT e 1.732AADT, respectivamente. De
ponto de vista do terreno, seguranca do trafico, custos da construcdo, os impactos sociais, gestdo do tréfico e
funcionamento, uma velocidade de 100km/hr foi recomendado a secgdo de Cuamba - Mandimba. Da mesma forma, uma
velocidade de 80km/hr foi recomendada & sec¢do de Mandimba - Lichinga. E além disso, a seleccdo da composicéo
adequada do pavimento foi avaliada com base no custo inicial e a sua viabilidade financeira usando o indicador EIRR.
Como resultado da analise, uma superficie DBST sobre uma base granular e sub-base cimentada foi seleccionada como a
composicdo do pavimento economicamente mais vidvel. A sua composicdo mostrou menor custo inicial e maior EIRR.

Programa Regional de Desenvolvimento

Niassa tem uma variedade inerente ao potencial de desenvolvimento. No entanto, as mas condig¢les de vias de acesso tém
dificultado o desenvolvimento econémico da provincia. Além disso, grandes areas, a dispersdo e a baixa densidade
populacional, tém dificultado a entrega dos servigos sociais basicos & populacdo. A Equipe de Estudo formulou um
programa de desenvolvimento regional, de modo que o melhoramento da estrada de Cuamba-Mandimba e Mandimba-
Lichinga possa gerar efeitos sinérgicos no desenvolvimento regional. Para a parte sul da provincia de Niassa, tais medidas
de desenvolvimento incluiram o apoio aos pequenos produtores na comercializagéo e agro-indistrias de processamento e
desenvolvimento de infra-estrutura para melhorar as funcdes de logisticas, nas cidades de Cuamba e Mandimba. Para a
zona centro e a parte norte da provincia, foi dada alta prioridade ao apoio aos pequenos produtores na comercializagao,
industrias de processamento de madeira e turismo, bem como a melhoria das infra-estruturas sociais e servigos.
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4. Conclusiao e Recomendacgdes

(1) Para autorizar o programa de desenvolvimento regional proposto pelo Estudo, juntamente com a implementacéo do
plano de estrada.
(2) Para avancgar com a discussao bilateral sobre OSBP e estabelecer uma politica relevante para as seguintes questdes:
- Tipos de sistema operacional para o programa de OSBP
- Estruturacdo e tamanho das instalacGes
- Implementacéo do programa como “melhoramento de duas etapas,” proposto pelo Estudo
(3) Adoptar um conceito de COI para minimizar os impactos sociais como reassentamento.
(4) Iniciar com o desenho detalhado para Estrada Cuamba - Mandimba (154km) o mais cedo possivel.
(5) Executar uma pesquisa exaustiva do local (Topogréfica, Geoldgico e solo) para Estrada Mandimba - Lichinga.

5. Estruturacao do Relatorio

Nomel qo NUmero de Volume Principais Conteddos do Relatdrio Lingua
Relatério Ing. : Por. = Jap.
1. Sumério i i i v v v
Executivo
Parte | Abordagem Global &
Volume-1 Procedimento de Trabalho
Parte 11 Apreciagdo Geral
parte I Desenho Preliminar de
Volume-2 Engenharia da Estrada
Seccdo Cuamba- Estudo de Viabilidade
. Parte IV P
Mandimba Economica
2. Principal Texto Parte V Instalacdes da} Frontelra v v
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Volume-2 Parte 111 .
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Seccao Mandimba- e
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Lichinga Parte IV P
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Sociais
Volume-4 Parte VII Programa de

Desenvolvimento Regional
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Sumario Executivo

Parte I Metodologia Geral e Procedimento de Trabalho

Mocambique situa-se no sudeste da costa de Africa e cobre uma area de 799.380
Km2. E limitado pela Tanzania, norte, pelo Malawi, Zambia, Zimbabué,
Suazilandia, Africa de sul, no Oeste pelo Canal de Mogambique, Oceano indico a
Este. A guerra Civil dos 17 anos durou até 1992, destruiu muitas infra-estruturas em
particular as estradas do pais.

O Governo Mocambicano (aqui em diante designada GOM) assumiu que a
limitacdo do acesso rodoviario e outros servigos socio-econdmicos é causa da
pobreza e pelo facto deu prioridade a reconstrucéo de infra-estruturas nas areas de
grande potencialidade produtiva, etc. Isto vem incorporado no plano de accdo para a
reducdo da pobreza absoluta (PARPA-11:2006-2009).

A meta principal da Estratégia do Sector de Estradas 2007-2011(RSS) é de servir de
forma eficiente para um sistema rodoviério, a priorizar as areas econémicas como a
agricultura, as areas turisticas, as areas industriais ou o desenvolvimento de recursos
naturais com grande potencialidade para contribuir no crescimento econémico do
PARPA-II.

Dadas as situacdes acima apresentadas, o Governo Mogambicano requereu que 0
Governo Japonés (aqui em diante designado GOJ) conduza um estudo de
viabilidade para o melhoramento de estrada Nampula-Cuamba. Em resposta ao
pedido do governo Mocambicano, o Governo Japonés conduziu um estudo de
melhoramento da estrada Nampula-Cuamba de 2006 a 2007. Na seccéo de estrada
Nampula —Cuamba, o desenho detalhado j& foi adiantado para a construgdo com 0s
fundos do governo Japonés.

A Estrada em Estudo (N13 Cuamba-Mandimba-Lichinga), como parte dos dois
corredores mogambicanos Nacala N13/N1 e Lichinga N14/N1 providenciam uma
ligacdo estratégica para com a fronteira de Malawi em Mandimba com os portos de
Nacala e Pemba, Provincias de Nampula e Cabo Delgado respectivamente. Embora
a Estrada em Estudo mostre uma potencialidade para estimular o desenvolvimento e
reduzir a pobreza em todo o territorio de norte de Mo¢ambique, permitindo que haja
uma conexado eficiente, a sec¢do em causa é a Unica sec¢dao ndo-pavimentada.

De acordo com a Agéncia Japonesa de Cooperagdo Internacional, o agente
responsavel pela cooperacéo técnica do governo do Japdo fez um estudo incluindo
um programa de desenvolvimento regional na provincia de Niassa ao longo da
Estrada em Estudo juntamente com as autoridades mogambicanas.

Os objectivos dos estudos levados a cabo visam determinar as técnicas mais
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possiveis economicamente vidveis e aceites no que concerne ao meio ambiente e
uma Optima opcdo social para o melhoramente de estrada existente (Cuamba-
Lichinga). Para uma estrada transitvel a todas as temperaturas, o estudo também
determina até que ponto a existéncia de estradas melhoradas possa reduzir a
pobreza no local.

E o estabelecimento do programa de desenvolvimento regional com maior
incidéncia para a provincia de Niassa é também o objectivo de estudo. O programa
tem como objectivo, expandir o melhoramento de todas as areas que fazem parte
deste corredor (Nacala N13/N1 e Lichinga N14/N1).
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Parte II Apreciacoes Gerais

1.Politica/Sectorial do Governo

A politica nacional e a planificagdo em Mocambique, ambos tém a reducdo da
pobreza como objectivo-chave. Mogambique tem estado a fazer um estudo da
pobreza absoluta através do PARPA-1(2001-2005) e PARPA-II (2006-2009). A
meta do PARPA-II é de reduzir o indice da pobreza absoluta de 54% para 45% em
20009.

O sector de transporte de Mogambique usa as seguintes politicas e estratégias:
-Estratégia do Sector de Estrada 2007-2011(RSS);

-Programa Integrado do Sector de Estrada 2009-2011 (PRISE);

-Orcamento e plano de trabalho semi-anual. (SAWPB)

2.Instituicao responsavel pelo sector

O sistema rodoviario € actualmente € gerido pela Administracdo Nacional de
Estradas (ANE), que responde pelo Ministério de Obras publicas e Habitacdo. O
fundo de estrada é responsavel pela gestao dos fundos deste sector.

3.Modo de Divisao de Trafico

Em Mogambique sdo ocupadas na sua maioria de viaturas de mercadorias (58,2%) e
(96,1%) pelo transporte de passageiros em todos os moldes particularmente os de
passageiros e que totalmente precisam do sistema rodoviario. Por outro lado, 27,9%
faz parte da contribuicdo da linha-férrea que relativamente superior a de transporte
maritimo com 8,3%, também contribui no transporte de mercadoria. O transporte
aéreo partilha igualmente o transporte de passageiros e de mercadorias em pequena
escala devido a sua fraca capacidade.

4.Condicoes e sistema de classificacio de estrada

Mocambique tem classificado as estradas Nacionais (estradas priméarias e
secundarias) e regionais (terciarias e vicinais). Estas estradas sdo administradas pela
ANE. As estradas urbanas e as ndo classificadas estdo sob controlo do conselho
municipal e Administracdes Distritais respectivamente.

A actual rede classificada de estradas esta estimada em cerca de 3000 km das quais
abaixo de 20% estdo alcatroadas. As estradas pavimentadas na sua maioria Sao
estimadas em 88% como estradas em boas condic¢des. Contudo, somente 57% de
estradas ndo pavimentadas sdo consideradas transitdveis. O elemento chave da
Estratégia do Sector de Estrada e o plano estratégico de manutencédo € de introduzir
um programa de gestdo de estradas pavimentadas que vai funcionar de uma forma
independente das restantes estradas. Este programa vai compreender 30 mil Km das
estradas classificadas e 3 mil Km de estradas urbanas adicionais.

S-3
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[Seccao Cuamba-Mandimba]
Parte III- Desenho Preliminar de Engenharia

1.0bservacoes Gerais

A Estrada em Estudo pode ser dividida em duas seccOes (Seccdo Cuamba-
Mandimba e Sec¢do de Mandimba — Fronteira com Malawi). O comprimento de
cada seccdo esta indicado na figura que se segue:

Lichinga District Ngauma District Mandimba District Cuamba District
L=49km L=56km L=134km L=57km

Total Length: 296km

Mandimba-Lichinga: 148km Cuamba-Mandimba: 148km

N13: Pemba Corridor N13: Nacala Corridor
Lichinga Mandimba Cuamba

Mandimba-Malawi Border: 6km

Malawi Border

Estruturacdo da Estradas em Estudo

2.Pesquisa de Condicdes Naturais para a Estradas em Estudo

O objectivo da pesquisa sobre a condi¢do natural visa confirmar a existéncia de
condicdes naturais para a estrada em estudo com vista a fazer o desenho da estrada.
A pesquisa da condicao natural é composta de seguintes trés componentes.

1)Pesquisa Tipogréafica (pesquisa de alinhamento, pesquisa aérea, pesquisa da ponte,

colocacdo de pontos de referéncias) 2) Pesquisa Geoldgica, 3) Pesquisa do material
dos solos

3.Hidrologia e Analise Hidroldgica

A tabela que segue mostra os resultados dos célculos dos niveis das cheias usando
HEC-Ras que se baseia nos calculos irregulares do decurso de agua.
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5 Periodo de Descarga Nivel calculado Resultados da
onte
retorno (m3/s) (cheia) (m) pesquisa (m)
50-Anos 312.0 618.50
Muambessi 616.9
100-Anos 390.9 619.28
50 Anos 589.9 639.42
Lussangassi 637.5
100 Anos 731.4 639.92
50-Anos 246.4 704.16
Ngolua 706.2
100-Anos 307.9 704.85
50 Anos 243.7 708.61
Ngame Il 709.2
100 Anos 301.7 709.15

4.Padroes Aplicaveis de Desenho
A Aplicacdo de padrdes apropriados de desenho vai assegurar que 0S seguintes
objectivos sejam alcancados.

- Garantir a seguranca ao alto nivel de servigo e conforto para os utentes das vias
rodoviarias atraves da pavimentacéo e alargamento das faixas de rodagem.

- Garantir que as faixas de rodagem sejam desenhadas economicamente.

- Garantir a uniformidade do desenho.

- Garantir a seguranca das infra-estruturas (pontes e aquedutos).

Para os estudos de desenho de estradas Nampula-Nacala e Nampula-Cuamba que
fazem parte do corredor de Nacala, a Equipa de Estudo propés o uso de padrdes de

desenho da Comissdo de Transporte e Comunicacdes da Africa Austral, (SATCC)
como eram de uso comum para 0s outros projectos na regiéo.

5.Desenho Preliminar de Engenharia

Através das discussdes com a ANE e os resultados da pesquisa do campo pela
Equipa de Estudo, o conceito de Projecto foi confirmado como o seguinte:

- Construir uma ligacéo eficiente de estrada que permite o fluxo anual de trafico
correspondendo a futura demanda de trafico;

- Construir uma estrada primaria segura reduzindo riscos de acidentes e taxa de
feridos aos pedes e utentes de motorizados.

(1) Alinhamento Recomendavel

A seguinte tabela mostra a magnitude de melhoramento e seus efeitos de

S-5
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alinhamento recomendavel. No que toca a secgdo entre a fronteira de Malawi e
Cuamba, foi classificada por dois indices (curvatura horizontal e subida mais
descida) em que a os alinhamentos existentes, ambos, horizontais e verticais quase
responde ao critério para a velocidade de desenho de 100km/h. Isto significa que o
melhoramento do alinhamento recomendado seré basicamente na estrada existente.

Existente Plano
Comprimento 153.8km 152.9km

Terreno Plano Plano
Velocidade de Desenho - 100km/h

. 22.4 21.2

Aqueduto Horizontal deg/km (1.00) (0.95)

Geometria Subida + Descida m/km 9.8 (1.00) (19'080)

No. de Subidas+ no./km 45 3.3
Descidas
No. de Passagens de Niveis 8 2

(2) Composicao do Pavimento Adequado

A andlise mecanista usando ELSYMD5 foi conduzida de acordo com o desenho CBR.
Os resultados das analises sdo mostrados na seguinte tabela:

S2 (3-4) S3 (5-7) S4 (8-14)

200
150

200
1 200

250

250

I

%8 . G4 Base Molhada de cascalho Esmagado ou Natural CBR>80%@98% mod. AASHTO densidade

C4 Sub-base cimentada e estabilizada 0.75-1.5Mpa@100% mod. AASHTO densidade

## . G7 Camada seleccionada de CBR molhada >15%@93% mod. AASHTO densidade

Racio de Poisson & Coeficiente de Elasticidade (Coeficiente de Elasticidade = (10 x CBR)Mpa)
G4: 0.35, Phase-I: 400Mpa, Phase-11: 400Mpa, Phase-I11: 300Mpa

C4: 0.25, Phase-1: 1500Mpa, Phase-11: 600Mpa, Phase-I11: 300Mpa

G7: 0.35, Phase-I: 150Mpa, Phase-11: 150Mpa, Phase-I11: 150Mpa

(3) Desenho da Ponte

Da discussdo com a ANE, a largura interior da parte da ponte foi definida em 9.2 m
para a ponte de duas faixas, Estas estdo resumidas na seguinte tabela:
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Geral Ponte existente Nova Ponte
No. Nome Largura | Comprimento | Existente | Faixa | Largura | Comprimento | Da ponte existente.
(Cuamba)
1 | Muambessi 48 14.3 Demolir 2 9.2 17 Mesma posicéo
faixas
2 | Lussangassi 32 28.0 Demolir f 2 ) 9.2 34 Jusante 8m
aixas
3 | Ngolua 4.7 14.0 Demolir f 2 9.2 17 Mesma posi¢éo
aixas
. 2- o
4 | Ngame-Il 49 28.0 Demolir faixas 9.2 34 Mesma posi¢éo
(Mandimba)

6.Planificacdo da Construcao

O plano de construcdo foi proposto para o melhoramento da estrada Cuamba-
Mandimba na N13 incluindo os métodos de construgdo, obtencdo do material e o
equipamento, o programa de construcdo de acordo com as condi¢des do local, a
escala estrutural e a quantidade do trabalho.

7.Plano de Implementacio do Projecto

O plano de implementacdo foi proposto baseado em alguns impedimentos que
afectam a agenda que ilustra abaixo.

- A seleccdo do consultor para o D/D vai precisar um procedimento de quatro
a cinco meses e preparacdo de D/D com os documentos de concursos
precisam no minimo de cinco meses.

- A preparacdo da avaliagdo do impacto ambiental e RAP precisard de cerca
de 8 a 9 meses e serd submetido ao BAD e JICA, 120 dias antes da
submissdo do relatorio de avaliacdo e acordo de emprestimo do projecto,
respectivamente.

- A contratagdo de empreiteiro vai requerer um procedimento no minimo de 9
a 10 meses, incluindo a pré-qualificacdo, o andncio de concursos de
manifestacdo de interesse, a preparacdo num limite de 90 dias, a avaliagdo e
a provacao das propostas pela ANE e agéncias doadoras.

- O trabalho de construcdo e supervisdo precisard de cerca de 3 anos (33
meses).

8.Estimativa de Custo do Projecto

Basicamente, o custo unitario de construcdo para o “Melhoramento de Estrada
Nampula-Cuamba” (aqui em diante designada “NCR”) é utilizando para a
estimativa devido ao seu alto nivel de semelhanca entre os dois projectos, como se
segue.
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- Localizacdo: A Estrada em Projecto € uma extensdo de NCR, que passa
Cuamba na regido nortenha

- Tempo estimado: estimativa de engenharia para NCR foi concluida na sua
fase de desenho detalhado em Abril de 2009.

Os resultados da estimativa estdo resumidos nas tabelas que se seguem.

Descricao Final (USD)
DBST

1000 Geral 21,773,229
2000 Drenagem 6,205,937
3000 EW & camadas granulares 47,887,098
4000 AC & revestimentos 13,525,335
5000 Auxiliares 2,501,784
6000 Estruturas 6,051,036
7000 Teste & QC 17,250
8000 Outros 1,573,090
Total (Conta A: Estrada) 99,534,760

Conta B: Trabalho Diurno 855,999

Conta C: Questdes Sociais 935,627

Conta D: Ambiental 248,837

Total (Conta A a D) 101,575,223
Contingéncias (10%) 10,157,522

IVA (6.8%) 7,597,827

Custo total de construcao 119,330,572

Custo de Engenharia (5%) 5,586,637

IVA (6.8%) 379,891

Custo total do projecto 125,297,100

Custo de Compensacéo 156,103

| Custo do Projecto por km 820,492

9.Sistema de Manutencio de Estradas

As dez delegagdes provinciais da ANE sdo responsaveis pela implementagdo de
todos os trabalhos de manutencdo das estradas classificadas. A direccdo para
manutencao tem um papel muito fundamental na garantia para que as delegagdes
nas provincias estejam cientes e que cumpra com todos 0s requisitos técnicos e
operacionais para implementacdo do plano anual de manutengéo; e que estradas de
todos os tipos (primarias, secundarias, terciarias, vicinais, pavimentadas e néo
pavimentadas) estejam mantidas e pavimentadas
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Parte IV Estudo de Viabilidade Economica

1.Modelo de Fluxo de Trafico Existente

A Equipe do Estudo realizou seguintes pesquisas e inquéritos para reconhecer as
caracteristicas de modelo de fluxo de trafego para cada secgéo.

- Dados anteriores da ANE sobre o volume de trafego;

- O volume de tréfego e a pesquisa OD nas margens da estrada levado a cabo
no Més de Maio e Agosto nas trés localidades (Cuamba-Mandimba-
Lichinga) na Estrada em Estudo;

- A pesquisa OD nas quatro fronteiras entre Mogcambique, Malawi e Z&mbia;

- A pesquisa baseada numa entrevista dos intervenientes em ambos 0s paises
(Mogambique e Malawi).

Esta seccdo é a via usada para o trénsito de passageiros de Lichinga para outros
distritos em Niassa para ligar a linha-férrea na Provincia de Nampula. No que
concerne o transporte de mercadoria, alguns produtos provém de Cuamba em
direccdo a Lichinga. Por outro lado, muitos produtos consumiveis para a Cidade de
Cuamba provem de lado de Nampula principalmente via linha-férrea.

2.Metodologia e Previsao da Demanda do Trafego

A equipa de estudo aplicou uma ferramenta socio-econémica baseada numa
estratégia de desenvolvimento de Niassa (PEP) e conceitos de metodologia de
previsdo como os trés diferentes tipos de trafego.

Volume de Trafego de P assageiros estimado pelo “Modelo de Gravidade” com
indicadores variaveis do potencial da populacdo e a seccdo de estradas com
impedimento desenvolvido pelo nimero actual de passageiros por cada viagem OD.

Volume do Trafego Regional € considerado pela divisdo de trafego como atrac¢ao
e produzido em cada zona. A atrac¢do da viagem é estimada pelo consumo diério de
produtos e a viagem é baseada nos produtos agricolas da provincia de Niassa.

Volume d e Trafego Internacional pensa-se que tenha comecado depois do
melhoramento do sistema de estradas. E estimado pelo comércio Malawiano e a
capacidade da linha-férrea que se insere no modelo de escolha do corredor chamado
Modelo Lodgit.
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3.Resultados da Previsao da Demanda do Trafego

Acumulando os resultados de cada componente, o futuro volume de trafego para
ambas seccOes serd resumida. Para a sec¢do de Cuamba-Mandimba, o futuro
volume de trafego em AADT ¢ estimado em cerca de 457 AADT em 2014, 1,481
AADT em 2023 e 5,027 AADT em 2033, no caso “COM”.

A seccdo Cuamba-Mandimba é caracterizada pelo nimero de reboques que serdo
desviados do Corredor da Beira e da linha-férrea. Evidencia-se que esta seccao
composta por parte do corredor internacional.

Comparando com o anterior estudo de viabilidade entre Nampula e Cuamba, esta
estimativa de volume de trafico é quase 0 mesmo nivel com a seccao anterior.

4. Analises Economicas

A anélise econdmica é conduzida nas seguintes hipoteses:

Instrumento de Analise :HDM-4(RED, para a referéncia compreensiva);

Vida do Projecto :Vinte anos depois do comego do projecto de estrada
(2014)

Data do prego :Outubro 2009;

Taxa de desconto social  :12%;

Factor de conversao :Trabalho de construcdo (0,84), trabalho de manutencéo
(0,75);

Taxa de cambio :USD1 para 28.00 Mt;

Os resultados da anélise sdo como se segue:

Analise de Sensibilidade

Caso Assuncdes EIRR

Base De melhoramento para estrada pavimentada com DBST com interven¢do Lichinga- 19.5%
Mandimba

1 Reducdo do volume de trafico -20% 16.6%

2 Aumento de custo de investimento de +20% 16.9%

3 Combinacdo do supracitado como o pior caso 14.3%

O projecto tem uma pontuacdo média como uma intervencao de melhoramento-
para-pavimentada e sua viabilidade econdmica é aceitavel, com uma EIRR de mais
de 12% do custo de oportunidade entre as alternativas. Com base neste resultado, o
projecto € avaliado como um dos projectos prioritarios a serem implementadas no
pais. A especial importancia desta estrada principal e de trazé-la para estrada com
transitabilidade em todas as épocas. A equipe de estudo conclui que o projecto de
melhoramento da estrada é economicamente viavel em termos de economia
nacional de Mogambique.
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Parte V Instalacoes Transfronteiricas

1.Estudo de Base e Levantamento para o Melhoramento das Instalacdes da Fronteira

O melhoramento das instalaces na fronteira Mandimba-Chiponde foi avaliado em
termos das suas necessidades e requisitos em conformidades com o estudo de base e
levantamento dos factos diante dos seguintes factos:

As actuais condi¢des nas fronteiras Mocambique —Malawi;

- trafego transfronteirigo;
- sistema de controlo e instalagdes;
Caracteristicas da fronteira Mandimba-Chiponde;

- Caracteristicas comerciais e geograficas

- Interaccdo e comunidades fronteiricas

- A importancia Estratégica no Corredor do Desenvolvimento
Regional;

- Condic0es locais e Instalagoes;

Estratégia para o0 Melhoramento do Controlo Fronteiri¢o de Instalacdes;

- Estratégias Regionais da SADC;
- Estratégia Bilateral Mogambique-Malawi.

2.Abordagem de Implementacio para o Melhoramento das Instalacoes Fronteiricas

A abordagem da implementacéo foi formulada e propos o seguinte:

A introducdo faseada para OSBP sera empregue;

As instalagbes existentes serdo praticamente adaptadas e utilizados sob
ambiente de OSBP;

A introducdo faseada ser4 examinada de acordo com: i) a magnitude da
futura demanda de trafego transfronteirico e 0 ano de previsdo, ii) Programa
das discussbes bilaterais e o acordo, iii) Programa do tempo para a

introducéo do ambiente OSBP, para outras fronteiras

3.Politica de Implementacio para o Melhoramento das Instalagoes Fronteiricas:

“Melhoramento em_d uas fases”, coOmo um cenario competitivo e “instalacdes

num mo delo j ustaposto” foram tecnicamente seleccionados para a introducéo

faseada de OSBP. E a planificagdo da estrutura foi preliminarmente formulada
estimando as condi¢Bes provisorios tais como o0s procedimento de controlo
fronteirico e pontos de referéncia para o desempenho (meta do tempo de liberagéo,
tempo total de processamento, unidade de méao-de-obra, etc,) a aplicar ao
funcionamento de OSBP.
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Foram propostas duas opcbes de funcionamento de OSBP e uma estrutura
preliminar e o tamanho das instalacbes foram propostas para dois anos-alvo de
acordo com “Melhoramento em duas fases”, que &, 2014 como primeiro passo e
2024 como segunda etapa:

Entry to Malawi

Option 1 Standard Operation per Traffic Direction

migration

= Process only entry flow at country of entry.
e Process all traffic type at each country. Dutbound
» Customs separated operation Out and Inbounc
ustoms
[

Lé)utbound_‘m;,_,
Dutbound \Inbound’

,—l Non—CommerC|

Pedestrian

7

<
— &
Outbound :

migration
!
............. e Dutbound

Entry to Mozambique

Opcao 1: Funcionamento Dividido por Direccio de Trafico

L ustoms_igmigration

Option 2 Split Operation per Traffic Type

= One for Commercial traffic, another Non-com
« Process entry and exit flow at country of ent
= Customs integrated operation Out and Inbou

“‘|l--........llllllllllIll‘
“|

Pedestrian | ’ Non-Commercial

jound) @[N]
:
1-Commercial

i T e

Entry to Mozambiql}e. .

[ELET] s pmpununm

Opciao 2: Funcionamento Dividido por Tipo de Trafico
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[Seccao Mandimba-Lichinga]

Parte III Desenho Preliminar de Engenharia
1.0bservacoes Gerais

Como mostra a Figura 1.1.1, a Estrada em Estudo, com um comprimento total de
aproximadamente 148 km, atravessa trés distritos com alto potencial agricola,
nomeadamente, Mandimba, Ngauma e Lichinga, na Provincia de Niassa. A Estrada
Mandimba-Lichinga é parte do Corredor de Pemba

Lichinga District Ngauma District Mandimba District Cuamba District
L=49km L=56km L=134km L=57km

Total Length: 296km

Mandimba-Lichinga: 148km Cuamba-Mandimba: 148km

N13: Pemba Corridor N13: Nacala Corridor
Lichinga Mandimba Cuamba

Mandimba-Malawi Border: 6km

Malawi Border

Estruturaciao da Estrada em Estudo
2.Pesquisa de Condicdes Naturais para a Estradas em Estudo

O objectivo da pesquisa sobre a condi¢do natural visa confirmar a existéncia de
condicdes naturais para a estrada em estudo com vista a fazer o desenho da estrada.
A pesquisa da condicao natural é composta de seguintes trés componentes.

1)Pesquisa Tipografica (pesquisa de alinhamento, pesquisa aérea, pesquisa da ponte,
colocacdo de pontos de referéncias) 2) Pesquisa Geoldgica, 3) Pesquisa do material
dos solos

3.Hidrologia e Analise Hidrologica

A tabela que segue mostra os resultados dos célculos dos niveis das cheias usando
HEC-Ras que se baseia nos calculos irregulares do decurso de agua.
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. Nivel calculado Resultado da
Periodo de Descarga - -
Ponte das cheias Pesquisa de campo
retorno (m3/s)
(m) (m)
50-Anos 225.6 731.10
Ngame | 100- Anos 278.9 731.68 7329
. 50 Anos 277.3 892.76
Lilasse 100 Anos 342.7 893.01 893.2
. 50- Anos 256.6 902.47
Ninde 100- Anos 316.9 902.75 902.9
. 50 Anos 716.2 992.98
Luculumesi 100 Anos 885.0 993.63 990.0
50- Anos 310.9 1045.64
Lutembue 100- Anos 384.7 1046.01 1043.9
50 Anos 463.2 1107.61
Luambala 100 Anos 576.5 1108.09 1105.5

4. Padroes Aplicaveis de Desenho
A Aplicacdo de padrbes apropriados de desenho vai assegurar que 0S seguintes
objectivos sejam alcancados.

- Garantir a seguranca ao alto nivel de servi¢o e conforto para 0s utentes das
vias rodovidrias através da pavimentacdo e alargamento das faixas de
rodagem.

- Garantir que as faixas de rodagem sejam desenhadas economicamente.

- Garantir a uniformidade do desenho.

- Garantir a seguranca das infra-estruturas (pontes e aquedutos).
A Equipa de Estudo propds o uso de padrdes de desenho da Comissdo de Transporte
e ComunicagOes da Africa Austral, (SATCC) como eram de uso comum para 0S

outros projectos na regido. A Estrada Lichinga-Montepuéz também € sujeita aos
padrdes de desenho da SATCC.

5.Desenho Preliminar de Engenharia
Através das discussdes com a ANE e os resultados da pesquisa do campo pela
Equipa de Estudo, o conceito de Projecto foi confirmado como o seguinte:

- Construir uma ligacdo eficiente de estrada que permite o fluxo anual de
trafico correspondendo a futura demanda de trafico;

- Construir uma estrada priméria segura reduzindo riscos de acidentes e taxa
de feridos aos pedes e utentes de motorizados.

S-14



O Estudo Preparatdrio sobre Plano de Melhoramento da Estrada
no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga)

na Republica de Mogambique

Relatério Final
Sumario Executivo
Fevereiro 2010

(1) Alinhamento Recomendavel

A seguinte tabela mostra a magnitude de melhoramento e seus efeitos do
alinhamento recomendavel. No que toca a seccdo entre a Mandimba e Lichinga,
embora o alinhamento horizontal responde o critério para a velocidade de desenho
de 80km/h, o alinhamento vertical deve ser melhorado mais de 50% para responder
a velocidade de desenho de 80km/h conforme mostrado na seguinte figura. Isto
significa que esta sec¢do deve ser melhorado em grande escala.

Existente Plano

Cumprimento (km) 148.1km 148.6km
Terreno Ondulado e Montanhosa Ondulado e Montanhosa
Velocidade de desenho - 80km/h

Curvatura deg/km 164.1 174.8

Horizontal (1.00) (1.07)

Subida + m/km 55.8 24.2
Geometria | descida (1.00) (0.43)

No. de

Subidas + no./km 3.1 2.8

Descidas

—: Terra existente
X ~: Terra Melhorada
X

a. Subida + Descida existente
=Z2X+2X-(-2x)-(-2X) =8X

b. Subida + Descida melhorada
=X+X-(-X)-(-X) =4X

b/a= 1/2= 50%

Imagem Melhorada do Alinhamento Vertical
(2) Composicdo Apropriada do Pavimento

A analise mecanista usando ELSY M5 foi conduzida de acordo com o desenho CBR.
Os resultados das analises sao mostrados na seguinte tabela:
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S2 (3-4) S3 (5-7) S4 (8-14)

200 200

150
200
200

250 200

250 i 250

== : G4 Base Molhada de Pedra Esmagada CBR>80%@98% mod. AASHTO densidade

C4 base de estrada cimentada e estabilizada 0.75-1.5Mpa@100% mod. AASHTO densidade

i 1 G7 Camada seleccionada de CBR molhada >15%@93% mod. AASHTO densidade

Récio de Poisson & Coeficiente de Elasticidade (Coeficiente de Elasticidade = (10 x CBR)Mpa)
G4: 0.35, Phase-1: 400Mpa, Phase-11: 400Mpa, Phase-111: 300Mpa
C4: 0.25, Phase-I: 1500Mpa, Phase-11: 600Mpa, Phase-111: 300Mpa

G7: 0.35, Phase-1: 150Mpa, Phase-11: 150Mpa, Phase-111: 150Mpa

(3) Desenho da Ponte

Da discussdo com a ANE, a largura interior da parte da ponte foi definidaem 9.2 m
para a ponte de duas faixas, Estas estdo resumidas na seguinte tabela:

Geral Ponte Existente Nova ponte
No. nome Largura | Comprimento Existente Faixa | Largura | Comprimento Da Ponte existente.
(Mandimba)
5 | Ngame-| 4.2 28.0 Demolir 2-faixas 9.2 30 Mesma posi¢do
6 | Lilasse 4.0 10.0 Demolir ‘ z 9.2 17 Mesma posic&o
aixas
7| Ninde 41 310 Demoli 2 9.2 34 Jusante 8m
faixas
8 | Luculumesi 4.4 22.0 Demolir 2 9.2 34 Jusante 8m
faixas
9 | Lutembue 4.1 34.0 Demolir f 2 9.2 34 Jusante 8m
aixas
10 | Luambala 4.2 22.0 Demolir f 2 9.2 30 Montante 8m
aixas
(Lichinga)
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6. Planifica¢cao da Construcao

O plano de construcdo foi proposto para o melhoramento da estrada Mandimba-
Lichinga na N13 incluindo os metodos de construcdo, obtengdo do material e o
equipamento, o programa de construcdo de acordo com as condi¢des do local, a
escala estrutural e a quantidade do trabalho.

7.Plano de Implementacio do Projecto

O plano de implementacdo do projecto foi proposto com base em alguns
impedimentos que afectam a agenda que ilustra abaixo.

- Aselecgdo do consultor para o D/D vai precisar de um procedimento que
vai levar quarto meses e a preparacdo dos documentos precisam no minimo
de seis meses.

- A preparacdo da avaliacdo do impacto ambiental e RAP precisara de cerca
de 8 a 9 meses e serd submetido ao doador 120 dias antes da submisséo do
relatorio de avaliacdo e acordo de empréstimo do projecto.

- Acontratagdo de empreiteiro vai requerer um procedimento no minimo de 9
a 10 meses, incluindo a pré-qualificagdo, o anincio de concursos de
manifestacdo de interesse, a preparacdo num limite de 90 dias, a avaliacéo e
a provacao das propostas pela ANE e agéncias doadoras.

- O trabalho de construcdo e supervisdo precisara de cerca de 3 anos (33
meses).

O GOM / ANE esta disposta a fazer um pedido a requerer que este projecto como
projecto da NEPAD ou componente do Projecto da Estrada Cuamba-Mandimba. O
Projecto da NEPAD tem de contribuir para reforcar a integragdo economica
regional, como um projecto multinacional. No entanto, a funcdo da estrada
Lichinga-Mandimba ndo € estrada internacional que liga outros paises, mas sim
uma estrada essencial para o desenvolvimento regional da provincia de Niassa.

Pelas razOes acima mencionadas, a possibilidade de requer este projecto como
projecto da NEPAD ndo seré elevada. Neste caso, 0 GOM / ANE deve considerar
um melhoramento faseado de acordo com as condi¢Ges das estradas existentes e
programa de desenvolvimento regional.

8.Estimativa de Custo do Projecto

Basicamente, o custo unitario de construcdo para o “Melhoramento de Estrada
Nampula-Cuamba” (aqui em diante designada “NCR”) é utilizando para a
estimativa devido ao seu alto nivel de semelhanca entre os dois projectos, como se
segue.

- Localizacdo: A Estrada em Projecto é uma extensdo de NCR, que passa
Cuamba na regido nortenha
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- Tempo estimado: estimativa de engenharia para NCR foi concluida na sua
fase de desenho detalhado em Abril de 2009.

Os resultados da estimativa estdo resumidos nas tabelas que se seguem.

Descricao Final (USD)
DBST

1000 Geral 28,083,346
2000 Drenagem 11,519,383
3000 EW & camadas granulares 66,843,578
4000 AC & revestimentos 14,259,205
5000 Auxiliares 3,578,272
6000 Estruturas 5,797,170
7000 Teste & QC 17,250
8000 Outros 1,997,534
Total (Conta A: Estrada) 132,095,738
Conta B: Trabalho Diurno 1,136,023
Conta C: Questdes Sociais 1,241,700
Conta D: Ambiental 330,239
Total (Conta A a D) 134,803,700
Contingéncias (10%) 13,480,370
IVA (6.8%) 10,083,317
Custo total de construcio 158,367,387
Custo de Engenharia (5%) 7,414,204
IVA (6.8%) 504,166
Custo total do projecto 166,285,757
Custo de Compensagao 199,391
| Custo do Projecto por km 1,121,868

9.Sistema de Manutencao de Estradas

As dez delegacbes provinciais da ANE sd@o responsaveis pela implementacdo de
todos os trabalhos de manutencdo das estradas classificadas. A direccdo para
manutencdo tem um papel muito fundamental em garantir que as delegacdes nas
provincias estejam cientes e que cumpra com todos 0s requisitos técnicos e
operacionais para implementacdo do plano anual de manutencéo; e que estradas de
todos os tipos (primarias, secundarias, terciarias, vicinais, pavimentadas e ndo
pavimentadas) estejam mantidas e pavimentadas.
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Parte IV Previsao da Demanda de Trafego e Analise Economica

1.Modelo Existente de Fluxo de Trafego

A equipe de estudo realizou seguintes inquéritos e pesquisas para reconhecer as
caracteristicas do fluxo de tradfego de cada seccéo:

- Dados anteriores da ANE sobre o volume de trafego

- VWolume de tréfego e pesquisa OD na margem da estrada em Maio e Agosto
de 2009 em trés locais em Cuamba, Mandimba e Lichinga na Estrada de
Estudo

- Pesquisa OD em quatro fronteiras entre Mogcambique, Malawi e Zambia
- Inquérito por entrevista com os intervenientes em Mogambique e Malawi

Esta seccdo é a Unica rota para a entrega de bens de consumo a Lichinga, que é a
capital provincial do Niassa, que é a base para a distribuicdo para a zona norte. Esta
seccdo pode ser visto como a salvagdo para a maioria da zona norte. A maioria do
movimento social e oficial € a o longo do par OD entre Cuamba e Lichinga

2.Metodologia e Previsiao da Demanda do Trafego

A equipa de estudo aplicou uma ferramenta socio-econémica baseada numa
estratégia de desenvolvimento de Niassa (PEP) e conceitos de metodologia de
previsdo como os trés diferentes tipos de trafego.

Volume de Trafego de P assageiros estimado pelo “Modelo de Gravidade” com
indicadores variaveis do potencial da populacdo e a seccdo de estradas com
impedimento desenvolvido pelo nimero actual de passageiros por cada viagem OD.

Volume do Trafego Regional é considerado pela divisdo de trdfego como atrac¢ao
e produzido em cada zona. A atrac¢do da viagem é estimada pelo consumo diério de
produtos e a viagem é baseada nos produtos agricolas da provincia de Niassa.

Volume d e Trafego Internacional pensa-se que tenha comecado depois do
melhoramento do sistema de estradas. E estimado pelo comércio Malawiano e a
capacidade da linha-férrea que se insere no modelo de escolha do corredor chamado
Modelo Lodgit.

3.Resultados da Previsao da Demanda do Trafego

Acumulando os resultados de cada componente, o futuro volume de trafego para
ambas seccdes sera resumida. Para a seccdo Mandimba-Lichinga, o futuro volume
de trafego em AADT é estimado em cerca de 467 AADT em 2014, 1,732 AADT em
2023 e 6,417 AADT em 2033, no caso “COM”.
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A futura AADT para sec¢do entre Mandimba-Lichinga é mais que Mandimba-
Cuamba. Porque a comunicagdo social sera mais activa por minibuses e carros de
passageiros para ligar a capital provincial em Lichinga.

Comparando com o anterior estudo de viabilidade entre Nampula e Cuamba, esta
estimativa de volume de trafico é quase 0 mesmo nivel com a seccéo anterior.

4.Analises Economicas

A anélise econdmica é conduzida nas seguintes hipoteses:
Instrumento de Analise  : HDM-4 (RED, para a referéncia compreensiva);

Vida do Projecto : 20 anos depois do comeco do projecto de estrada (2016)

Data do prego : Outubro 2009;

Taxa de desconto social : 12%;

Factor de conversao : Trabalho de construcdo (0,84), trabalho de manutencéo
(0,75);

Taxa de cAmbio : USD1 para 28.00 Mt;

Os resultados da analise sdo como se segue:

Analise de Sensibilidade

Case Assuncdes EIRR
Base | De melhoramento para estrada pavimentada com DBST (custo revisto) | 18.1%
1 Reducdo do volume de trafico -20% 15.4%
2 Aumento de custo de investimento de +20% 15.6%
3 Combinacdo do supracitado como o pior caso 13.6%

O projecto alcangou uma média como uma intervencdo de melhoramento-para-
pavimentada e a sua viabilidade econdmica € aceitavel com uma EIRR superior a
12% de custo de oportunidade entre as alternativas baseando-se neste resultado. O
projecto é avaliado como um dos projectos prioritarios a ser implementado no pais.
A importancia desta estrada priméaria e o melhoramento desta estrada para ser
transitavel em todas as épocas. A Equipa de Estudo concluiu que o projecto de
melhoramento da estrada & economicamente viavel em termos da economia
nacional de Mogambique.
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Parte VI  Consideracoes Ambientais e Sociais

1.A Legislacio Ambiental e Directrizes Relevantes

O governo de Mocambique publicou leis com uma relevancia ambiental. De acordo
com a lei sobre AIA, todos os projectos proponentes devem obter uma certificagdo
ambiental de uma organizagdo aprovada que é o Ministério da Coordenacdo de
Accdo Ambiental (aqui em diante designada “MICOA”). A legislacdo ambiental
recomenda aos projectos de reabilitacdo de estradas rurais e sejam classificadas
como projectos de “categoria A” que basicamente requer uma AIA. No que
concerne ao territério Malawiano, a Parte V do Decreto sobre a Gestdo Ambiental
de 1996 estipula que, “A construcdo de novas estradas A4.5 assim como o
alargamento de uma auto-estrada/estrada rural requer um processo AlA. Por outro
lado a construcdo de instalagdes de migracdo ndo estd prescrita na lista de
obrigacdes AlA.

A pesquisa sobre as consideragdes ambientais e sociais baseia-se nas directrizes da
JBIC e JICA indicadas que o impacto ambiental desastroso esta fora das
expectativas até entdo. Contudo, algumas questBes-chave como reassentamento,
corredor de migracdo dos elefantes e doencas infecciosas foram levantadas, e
algumas medidas de migracdo sdo recomendaveis pela equipa de estudo.

2.Recomendacdoes Ambientais
A equipa de estudo recomenda o seguinte:

[Implementacao de Medidas de Mitigacao contra Questoes-chave:]

- No que diz respeito as rotas de migracdo do elefante Africano na Area de
Estudo, letreiros deve ser colocados para alertar os motoristas e residentes e
uma educagcdo ambiental deve ser realizada pelo proponente aos
funcionérios da construcéo civil e habitantes.

- Em termos de reassentamento, o processo adequado com base na lei de
terras, RPF e outras directrizes relevantes devem ser realizado.
Especialmente, a discussdo suficiente para a negociagdo na determinagéo de
precos deve ser efectuada com as partes interessadas, porque 0 GOM néo
tem uma lista de precos estabelecidos para a compensacdo das estruturas e
activos de momento

[Implementacao da AIA Apropriado]

- Termos de Referéncia para a AlA que serdo preparados pela ANE devem
considerar as directrizes pertinentes, como do GOM, JBIC, JICA e do BAD.

- O relatério do estudo sera apresentado e incorporado no relatério da AIA
que sera preparado pela ANE, especialmente a analise de elefantes e
previsdo de poluigdo quantitativa na qualidade do ar e polui¢éo sonora
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[Implementacao do Processo Ambiental Adequado durante a Construcao]

- Processos apropriados com base na lei serdo adoptados para o
desenvolvimento de pedreiras e cdmaras de empréstimos durante a
construcdo. Geralmente, o desenvolvimento do novo local da pedreira
levard uma certificacdo ambiental do MICOA Provincial.
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Parte VII Programa de Desenvolvimento Regional

1. Actual Situacao e Potencial de Desenvolvimento da Provincia do Niassa

Niassa tem o potencial de desenvolvimento inerente a agricultura, silvicultura,
mineracdo e turismo. No entanto, as mas condi¢des de acesso tém dificultado o
desenvolvimento econdmico da provincia. Além disso, a sua dimensdo territorial,
populagdo dispersa e a baixa densidade populacional, tém dificultado a entrega dos
Servicos sociais basicos a populacao.

A maioria da populacdo da provincia é rural e a maioria da populacéo rural €
composta por produtores de pequenas escala. Cultivam uma variedade de culturas
alimentares, incluindo o milho, mandioca e feijdo. As méas condicbes de acesso
aumentam os custos de transporte. E dificil para que os pequenos agricultores
transportem a sua producdo agricola de carro e vendé-la nos mercados. Como
resultado, os pequenos produtores tém de esperar por intermediarios para chegar até
as suas aldeias, ou eles tém de trazer o produto aos locais proximos de compra, de
bicicleta ou a pé. Além disso, a fim de satisfazer as necessidades monetarias, eles
tém que vender parte da sua producdo alimentar que se destina para o seu proprio
consumo familiar.

Alguns pequenos produtores cultivam culturas de rendimento, como o tabaco e
algod&o. Por outro lado, nos ultimos anos, na parte sul da provincia de Niassa, onde
as condicOes de acesso sdo relativamente boas, devido a sua ligagdo ferroviéria,
alguns pequenos produtores cultivam gergelim para exportacdo através das
actividades das associagdes agricolas. No entanto, estes tipos de culturas de
rendimento ainda sdo em escala reduzida e em determinadas areas.

A agricultura € um sector econémico maior e importante, que fornece culturas de
alimentos e de rendimentos para a maioria das pessoas na provincia. Na provincia
do Niassa, hd muito espago para a melhoria da agricultura na producgéo tecnica e
comercializagdo. Além disso, espera-se que a industria de agro-processamento nao
sO aumente a demanda por produtos agricolas locais, mas também aumente o
emprego ndo-agricola.

Na parte norte da provincia de Niassa, desde 2005, as planta¢fes industriais de
arvores tém sido cada vez mais desenvolvidas por investimentos estrangeiros. A
colheita de arvores ira comecar nessas plantacdes por volta do ano 2013. A madeira
colhida e / ou produtos de madeira localmente processados serdo exportados para
outras regides. A curto prazo, dependerdo do transporte rodoviario de Lichinga para
Cuamba para chegar a linha-férrea em Cuamba. A médio e longo prazo, espera-se
que a linha-férrea entre Cuamba e Lichinga poderd ser reabilitada, de modo a
transportar a madeira ndo-transformada ou produtos de madeira processados para
Cuamba e ainda mais para Nampula ou Nacala, as vezes para Malawi.

Na provincia do Niassa, Lago Niassa, zona noroeste e Reserva do Niassa na zona
nordeste tém um potencial turistico. Lichinga, capital provincial da provincia de
Niassa, tem uma bonita paisagem das ruas devido a heranca colonial Portugués.
Lichinga tem um potencial de desenvolvimento para ser uma base de alojamento
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turistico. Tal potencial turistico, incluindo as estancias turisticas, desportos
aquaticos, ecoturismo e caga ainda tem sido pouco explorado.

Soube-se que a area noroeste da provincia dispGe de recursos minerais, incluindo
carvao. No entanto, elevados custos de transporte tem dificultado a exploragéo e o
desenvolvimento dos recursos minerais.

2. Medidas de Des envolvimento Regional para a Pr omoc¢ao do Ef eito Siner gético do
Melhoramento da Estrada Principal e Desenvolvimento Regional.

(1) O Corredor ao longo da Estrada Principal Cuamba-Mandimba: Parte Sul da
Provincia de Niassa

Agricultura de Pequena Escala e Indistrias de Agro-processamento

O projecto de melhoramento e pavimentacdo da Estrada Cuamba-Mandimba podera
reduzir os custos de transporte, bem como melhorar 0 acesso rodoviario ao longo do
corredor. Como resultado, o potencial regional para comercializar a agricultura
familiar e para expandir a sua producdo sera reforcado. No entanto, essa melhoria
da estrada por si sé ndo pode realizar o reforcado potencial regional e alcancar a
comercializagdo para 0s pequenos produtores e a expansdao da sua producéo.
Portanto, € necessario ajudar no fortalecimento das suas associacdes agricolas e
garantir acesso aos canais de mercado para o0s seus produtos.

O melhoramento e integracdo da estrada Cuamba-Mandimba com a estrada
Nampula-Cuamba, jA melhorada, irdo substancialmente reduzir os custos de
transporte de longa distancia usando camides, o que resultara na reducédo dos precos
de bens importados de outras regides.

Considera-se que tal comercializagdo dos pequenos produtores e a expansdo da
producdo agricola aumentaria o potencial empresarial de inddstrias de agro-
processamento ao longo do corredor. No entanto, tal, melhoramento da estrada por
si s ndo é suficiente para explorar as oportunidades melhoradas na industria de
agro-processamento. E essencial ajudar nio s6 nos estudos de viabilidade, mas
também nos servigos de desenvolvimento empresarial, na prestacdo de informacdes
e apoio aos sectores privado. Essas medidas ajudariam os sectores privados para
realmente investir na area de agro-processamento.

Economia Urbana e Funcao Logistica

O melhoramento integrado de estradas de Corredor de Desenvolvimento de Nacala
podera revitalizar a economia regional ao longo do corredor. 1sso podera promover
a expansédo geografica das zonas de captagdo comercial das cidades de Nampula e
Nacala, resultando em aglomeracdo comercial melhorada.

Do mesmo modo, as cidades do interior, como Cidade de Cuamba e Cidade de
Mandimba, poderdo expandir as suas zonas de captacdo comercial e aumentar as
demandas para transporte e logistica.

Para além do melhoramento da estrada Nampula-Cuamba-Mandimba, o
desenvolvimento das estradas vicinais, centros de logistica e instalacBes para
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carregamento e descarregamento entre as estradas e linhas-férreas seriam
necessarias para tornar o transporte regional mais eficaz e eficiente, aproveitando-se
das estradas principais melhoradas e linha-férrea reabilitada de do Corredor de
Desenvolvimento de Nacala.

(2) Periferia do Corredor de Desenvolvimento de Nacala: Parte Centro e Norte da
Provincia de Niassa

Comercializacao de Pequena Escala e Melhoramento de Producéo

Comercializagdo de pequenos produtores na periferia de Corredor de
Desenvolvimento de Nacala seria incentivada pela melhoria da estrada entre
Nampula, Cuamba e Mandimba. Devido a redugdo dos custos de transporte de
longa distancia, os agricultores serdo capazes de vender 0s seus produtos agricolas a
precos mais elevados. Uma vez que as actividades econdémicas no Corredor de
Desenvolvimento de Nacala serdo revitalizadas com a melhoria das estradas, as
populagdes das cidades de Cuamba e Mandimba irdo aumentar. Como resultado, a
quantidade de produtos agricolas a serem comprados pelos intermediérios ird
aumentar. Actualmente, o apoio a comercializagdo através da organizacdo das
associacdes de pequenos produtores agricolas e ligacdo com as empresas de
marketing ¢ feito em poucas aldeias na parte sul da provincia. A fim de fazer pleno
uso das possibilidades reforgadas para a comercializacdo de pequenos produtores,
esse apoio deverd ser expandido para as zonas centrais e norte. Além disso, 0 apoio
técnico agricola deve ser introduzido para melhorar a sua producéo.

Desenvolvimento de Turismo

Se a estrada entre Nampula, Cuamba e Mandimba é melhorada, turistas que visitam
a parte sul da provincia vindo de Malawi ou Nampula através de autocarros ou de
carro ir4d aumentar. Espera-se que Lichinga sera desenvolvida como uma base
turistica conveniente para proporcionar alojamento a turistas, viajando ao longo da
rota através de Cuamba e Mandimba. As medidas devem ser tomadas para melhorar
a qualidade dos servigos turisticos em hotéis, restaurantes e aluguer de automdveis,
bem como a prestacao de informacdes turisticas na cidade de Lichinga. Além disso,
os esforcos devem ser feitos para atrair turistas para fazer viagens de Lichinga a
pontos turisticos préximos, como Lago Niassa e areas de conservacdo da natureza.

A fim de desenvolver plenamente o turismo na provincia do Niassa, de tal forma
que mais turistas nacionais e internacionais visitem Lago Niassa e / ou Reserva do
Niassa como destino turistico popular, as boas condi¢des de acesso devem ser
asseguradas com a estrada melhorada de Mandimba-Lichinga. Em combinagéo com
a melhoria das estradas, € necessario fazer a cidade de Lichinga um centro turistico
atraente, proporcionando instalagdes viradas para o turismo, tais como; centros de
informacdo turistica, museus e letreiros. E também necessario comecar a
desenvolver a capacidade das industrias locais de turismo, oferecendo programas de
treinamento. Mais alojamentos turisticos e atrac¢cdes devem ser desenvolvidas no
Lago Niassa e na Reserva do Niassa. Para facilitar o desenvolvimento do turismo a
nivel provincial e para promover o turismo na provincia do Niassa, recomenda-se
também o estabelecimento de um conselho local de turismo envolvendo o governo
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e 0 sector privado.

Desenvolvimento da Industria de Processamento de Madeira

Melhoramento da Estrada Lichinga-Mandimba é essencial para promover o
desenvolvimento industrial, tais como industrias de transformacdo de madeira, na
parte centro e norte da provincia de Niassa. O melhoramento da estrada ird em
grande medida contribuir para a reducédo dos custos de transporte de longa distancia
com recursos a camides e, além disso, a reducdo do preco das mercadorias
importadas, tais como pecas sobressalentes e combustiveis. Isto podera resultar
numa melhoria das condicBes basicas para atrair industrias.

Para a promoc¢do efectiva das industrias de transformagdo de madeira, deve-se
providenciar servigos de desenvolvimento de negocios aos investidores estrangeiros
e empresas. Além disso, é também necessério o desenvolvimento de pequenas e
médias empresas (PME), de processamento de madeira para geracdo local de
emprego.

Desenvolvimento de Recursos Minerais

O melhoramento da Estrada Lichinga-Mandimba é essencial para levar a cabo o
desenvolvimento dos recursos minerais na regido noroeste da provincia. Juntamente
com o melhoramento de estrada, levantamentos geol6gicos e pesquisa sao
importantes para fornecer informagdes sobre a disponibilidade de recursos minerais
com vista a promover o investimento privado na exploragdo mineral e, além disso,
aproveitamento mineral. A longo prazo, é altamente esperado a reabilitacdo da
linha-férrea de Lichinga-Cuamba para o transporte de recursos minerais explorados
em Cuamba, Nampula e Nacala.

Para alem das supracitadas medidas de desenvolvimento econdémico, o
melhoramento dos servigos sociais, tais como abastecimento de &gua, educacgdo e
salde, bem como o melhoramento das estradas locais sao0 muito importantes para o
desenvolvimento regional nas regides centro e norte da provincia de Niassa. Na
politica de descentralizacdo de Mocambique, 0s orcamentos para o0
desenvolvimento sdo alocados aos governos distritais, e que devem desempenhar
um papel preponderante na planificacdo e implementacdo do desenvolvimento local.
Porém, a sua capacidade é limitada. Para melhorar a infra-estrutura e servicos
sociais, S80 necessarios programas de assisténcia para o desenvolvimento das
capacidades dos governos distritais.
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Parte VI: Consideracgoes Sociais e Ambientais

Capitulo 1 Legislacao Ambiental

1.1 Lei sob re Avaliacdo d o Im pacto A mbiental e Di rectrizes r elevantes e m
Mocambique

1.1.1 Organizacdo Ambiental

Em Mogambique, a aprovagdo dos procedimentos de avaliagdo de impacto
ambiental é da responsabilidade do Ministério para a Coordenacdo da Accao
Ambiental (aqui doravante designado como "MICOA"). O Ministério das Obras
Publicas e Habitacdo administra os padrdes ambientais e o Ministério da
Agricultura supervisiona a proteccao de espécies raras e ameagadas por extingao.

Seguinte € o organograma das questdes ambientais.

Gabinete de MICOA

Dept. de Dept. de AIA Dept. de Gestéo Dept. De Dept. De Recursos Dept. De
Planeamento e Ambiental Planeamento Humanos Administracdo e
Coordenagéo Finangas
Unidade de AlA. Div. Auditoria. Div. De Prevencéo
de Poluigéo.

Figura 1.1.1 Organizagoes relacionadas com as Questdoes Ambientais

ANE também tem um departamento ambiental que se designa "GAT" que age
independentemente das outras Direcgodes.

1.1.2 ALegislacdo da AlA e Directrizes relevantes
(1) Principais Leis e Regulamentos

Existem catorze leis em Mocambique concernente o ambiente. Sete regulamentos
séo apresentados na tabela que se segue.
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Tabela 1.1.1 Principais Leis e Regulamentos Ambientais

Nome da Lei/ Regulamento

Teor

Lei do ambiente, n0.20/97 "Regulamento
sobre o Processo de Avaliacdo do
Impacto Ambiental”, Ministério para a
Coordenacdo de Acgdo Ambiental, 2004”

Nenhum projecto pode prosseguir a sua construgdo sem
aprovacdo do Ministério para Coordenacdo de Acc¢do
Ambiental; tal aprovacdo é baseada, inter-alia, em
aprovacdo de documentos tal como o relatério de
impacto ambiental.

Lei de Agua (Lei nimero 16/91 de 3 de
Agosto de 1991)

Prescreve a gestdo de direitos de pesca e recursos
aquaticos na faixa costeira de Mogambique

Lei de Terra (Lei nr. 19/97)

Toda terra pertence ao Governo. O Governo pode
distribuir titulos de uso da terra. O direito de uso da terra
é aplicavel a individuos e comunidades.

O Regulamento de caca (Decreto nimero
7/87 de 18 de Abril de 1987)

Prescreve medidas para caga

Os Regulamentos de floresta (Diploma
Legislativo nimero 2642 de 20 de
Setembro de 1965)

Prescreve a gestdo de recursos florestais

Lei de heranca cultural (Lei nimero
10/88 de 22 de Dezembro de 1988)

Prescreve a gestdo e proteccdo da heranca cultural

O regulamento de minas (Despacho de

Prescreve aprovacao para a exploracdo mineira

18 de Maio de 1979)

A Tabela 1.1.2. apresenta os Regulamentos para AIA em 2004 por tipos de
projectos apresentados.

De acordo com a tabela, a construcdo de estradas em areas rurais sera classificada
como de categoria "A" 0 que exige uma AlA completa. Porém, considera-se que a
construcdo de infra-estruturas fronteiricas nao requer qualquer AlA de acordo com
a seguinte lista mandataria.

Tabela 1.1.2 Definicdes do Projecto por Categoria

Catego
ria

Definicdo

Tipo de Projecto e Escala

a)

b)

d)

€)

f)

Area  Sensivel (area
Internacional e
doméstica sensivel a ser
protegida)

Area com potencial para
re-colonizacédo

Area com alta densidade
residencial (area onde é
possivel que  haja
impactos adversos
significativos a
residentes)

Area desenvolvida onde
¢ possivel que haja
conflitos entre pessoas
que competem pelos
recursos naturais

Area que tem recursos
de agua potavel

Area que tem recursos
naturais raros tal como
agua, minerais e plantas

1. Projecto de Infra-estrutura

a)
b)

c)

d)
e)

f)
9)
h)
i)
)
k)
)

m)

n

0)
P)

q)

Re-Col6nia)

Construcédo de imoveis residenciais (excedendo 20ha)

Servigo de Turismo e infra-estruturas (excedendo 150 camas ou
10ha)

Construcdo de campismo (excedendo mais de 650 pessoas ou 5ha)
Estabelecimento de zonas industriais e fabricas (excedendo mais de
15ha)

Servigos de Recreacgdo e infra-estruturas (excedendo 5ha)
Construcéo de porto (excedendo 50 navios)

Construcédo de nova estrada de secgdo exceptuando na area urbana
Construcéo de ponte (excedendo 100m)

Construcdo de linha-férrea (excedendo 5km)

Construcéo de tubo de agua (excedendo 0,5m de didmetro e 10km)
Oleoduto para 6leo, gases e recursos minerais ou recurso mineral
(excedendo 5km)

Construcéo de porto e expanséo de porto (excedendo 4000GT)
Construcédo de drenagem (excedendo 5ha de area de rega)
Construcédo da drenagem (excedendo uma largura 1m e 10km)
Projecto de bomba de agua subterranea (excedendo 500m3/hr ou
12,000m3/dia)

Construcédo de canal que liga ao porto
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t . . .
Carizgo Definicao Tipo de Projecto e Escala
medicinais 2. Projecto numa area florestal

3. Projectos agricolas
4. Projectos industriais

B N&o exceda Categoria A Nenhuma especificacdo
C Os projectos que tém poucos | A construcdo de projectos de pequena escala, as fabricas e assim por
impactos adversos diante (veja o critério detalhado em apéndice)

Em relacdo ao lado de Malawi, Parte V do Decreto para Gestdo Ambiental de 1996
estipula que; “ A4.5 a construcdo de nova estrada/alargamento de auto-
estradas/estradas rurais” requer um processo de AlA. Por outro lado, a construcéo
de infra-estruturas de imigracdo e das alfandegas ndo esta inclusa nesta lista
obrigatdria.

(2) Directrizes da AIA

Em 1997 o GOM estabeleceu as "Directrizes Ambientais para os Trabalhos de
Estrada em Mogambique" e para o sector de estrada a0 mesmo tempo o
estabelecimento das leis ambientais baseadas nas directrizes da AIA do Banco
Mundial. Adicionalmente, em 2002, o Ministério para Coordenacdo da Accgédo
Ambiental preparou um documento contendo instrucdes praticas designado
"Directiva Ambiental para o Sector de Estradas". De acordo com estas directrizes,
0S seguintes procedimentos sdo exigidos para aprovacdo de licencas ambientais
antes do inicio da construcéo.

Geralmente, 0s processos para uma avaliacdo de AlA levam 1 a 2 anos, pelo menos
com a experiéncia da estrada de Nampula-Cuamba. Este periodo esperado inclui a
contratacdo dos consultores ambientais e revisdo dos documentos nas organizacées
relevantes.

» Ficheiro da Informacao Preliminar (FIP)
- Contetdo do FIP

O Ficheiro de Informag&o Preliminar é uma forma padronizada (veja Anexo 1V
sobre Directiva Ambiental para o Sector de Estradas), que visa ajudar no
entendimento da natureza, e a dimensé&o de um projecto.

O Ficheiro de Informacdo Preliminar tem que ser completado para todos os
projectos de reabilitacdo de estrada. Apenas a manutencéo de rotina e a manutengéo
periddica de estradas ndo-pavimentadas sdo isentas. A informacdo contendo
detalhes para o FIP deve ser compilado na etapa apropriada do projecto.

O FIP ¢é compilado pela Autoridade Competente no Sector de Estrada (aqui em
diante designado "ACE") ou por um consultor mandatado, e contém informacéo
disponivel sobre o projecto em questdo e pelo menos apresenta seguintes dados:

a) A identificacdo da estrada (nUmero e nome)
b) O tipo de superficie

c) Ponto de partida e final da estrada (a ser apresentado no mapa de escala
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1:250,000)

d) Os polos de desenvolvimento ao longo da estrada
e) Requisitos sociais para estrada

f) A contagem de transito

g) Dados adicionais tal como a "Possibilidades de novos alinhamentos e
"Proximidade a areas protegidas ou habitats sensiveis”.

- O critério para analise do FIP

A necessidade para a execugdo de uma AIA é descrita, em termos gerais, no

Decreto 76/98, mais especificamente no:

» NUmero 2 (recuperacdo das areas cobertas por vegetacao nativa, superior a 100ha),

* NUmero 13 (construcdo de novos alinhamentos de estrada com unidade de custo
superior a US$100,000 por km) e,

» NUmero 21 (areas sensiveis ou vulneraveis).

» Avaliacdo do Impacto Ambiental (AlA)

A AlA estabelece um nimero de recomendac6es e define medidas cujas aplicacdes
tém o potencial de expandir com a passagem de tempo. Disto surge a necessidade
para 0 projecto ser municiosamente controlado durante a fase da implementacéo,
para a verificacdo e adaptacéo, onde necessario, das medidas propostas.

> Monitoria

Monitoria visa verificar o impacto do projecto e a aplicacdo apropriada de medidas
de mitigacdo. A monitoria sera levada a cabo por ACE, MICOA, consultores
especializados e institui¢cGes publicas responsaveis pela qualidade ambiental.

Como parte do PGA (Plano de Gestdo Ambiental) e PAC (Plano de Accéo
Ambiental), um calendario de monitoria sera elaborado para lidar com cada um dos
impactos. Este calendario ir4 conter os seguintes detalhes:

a) O parametro a ser monitorado (o que);

b) A responsabilidade para monitorar e a informacdo de amostra a ser recolhida
e os laboratorios indicados se for a fazer o teste (quem e como);
c) A duracdo e periodicidade de monitoria (por quanto tempo e quando)

A execucao correcta do PGA e PAC melhora a imagem publica de ACE, como uma
entidade preocupado com a proteccdo ambiental.

> Auditoria

Uma auditoria ambiental do projecto seleccionado é levada a cabo para verificar se
estd sendo implementado de acordo com o plano e se as medidas especificadas de
mitigacdo foram eficientes para a proteccdo ambiental necessaria.
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Uma auditoria ambiental permite:
a) Uma avaliagdo do impacto real do projecto;

b) Uma verificacdo se as predi¢Ges apresentadas na AIA materializaram-se;
¢) Sancionar infrac¢Bes e exigir uma realizagdo coerciva de medidas previstas na
AIA/PGA.

Em relacdo ao lado de Malawi, “as Directrizes de Gestdo Ambiental e Social no
Sector de Estrada” foram publicados em Julho de 2007 como procedimentos
orientados do processo de AIA e reportados a Autoridade Nacional de Estradas. A
Figura 1.1.3 apresenta 0 processo e geralmente este processo leva 6 a 12 meses
incluindo a contratacdo de consultores ambientais.
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Nota) duragéo da revisao prescrita pela autoridade ambiental: Examinagéo do projecto 15dias, Definicdo do Ambito 10dias,
AIlA Eshoco 50dias, processo de aprovagéo 25 dias

Figura 1.1.3. Procedimentos de Aprovaciao da AIA Baseada na Lei (Malawi)

Fonte: Directrizes para a Gestdo Ambiental e Social no Sector de Estrada / Autoridade Nacional de Estrada 2009
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1.2

Lei sobre Aquisi¢cio da Terra e Directrizes relevantes em Mo¢ambique

1.2.1 Leide Terra

A actual lei de terra de Mogambique foi criada em 1997. Esta legislagcdo cobre
regulamento dos aspectos-chave de ocupacdo e uso de terra da terra em
Mogambique. Também coberto na legislagéo sdo os varios cenarios de aquisicao de
terra, incluem entre outros:

a) A aquisicdo do direito de uso da terra e beneficios por ocupagdo consuetudinaria,
b) A aquisicdo do direito de uso de terra e beneficios através dos canais oficiais;

c) As regras que zela pelas zonas de protec¢éo;

d) O relacionamento entre o publico e os Servicos de Cadastro; e

e) Os direitos e deveres dos titulares

Abaixo segue em resumo 0 conjunto dos Artigos de relevancia a projectos de
construcao:

O artigo 3 na lei de terra estipula que terra € propriedade do estado. Este aspecto
também & capturado no Artigo 46 da Constituicdo. Por isso, a terra ndo pode ser
vendida, alienada, hipotecada nem anexada. A lei estipula que embora a terra
pertence ao estado, todos Mocambicanos tém o direito de usa-la e dela ter
beneficios. Especificamente, o Artigo 9 prevé para uma aquisi¢do do direito de uso
de terra e beneficios por comunidades locais; Artigo 10 prevé para o direito de uso
de terra e beneficio por ocupacéo, em boa fé, por individuos nacionais.

E o Artigo 18 estipula que em caso de aquisicdo de terra "revogacdo do direito de
uso e beneficio da mesma por razdes de interesse publico, deve ser precedida por
pagamento de indemnizacdo justa e /ou compensagao”

A Legislacdo da Lei de Terra de Mogambique, declara no seu Artigo 24, que
reconhece os direitos adquiridos pelo sistema de ocupacdo consuetudinaria e o
papel das comunidades na gestao de terra, recursos naturais e resolucéo de conflitos.
O artigo 27 proporciona os requisitos e modalidades concernente auscultagéo sobre
as questdes de terra, com as comunidades locais.

O artigo 30 determina que 0s mecanismos para a representacdo de e a ac¢do por
comunidades locais, com referéncia aos direitos de uso e aproveitamento da terra,
serdo estabelecidos por lei; enquanto Artigo 23 autoriza os Administradores do
Distrito, a autorizar aplicacdes de uso e aproveitamento da terra, em casos onde nao
existe os Conselhos Municipais.

A Legislacdo de Lei de Terra captura e observa caracteristicas internacionalmente
inovadoras que facilitam o desenvolvimento equitativo, baseado nas relagdes que
sdo mutuamente benéficas as comunidades locais e aos investidores, seja eles
nacionais ou estrangeiros.

O Direito de aquisicao da terra (Artigo 86 da nova constituicdo de Mogambique)
prevé para individuos e entidades a terem o direito a compensacdo equitativa para
activos expropriados e o direito a uma nova parcela da terra igual.
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1.2.2

De acordo com este artigo, as propriedades em questdo sdo avaliadas por
organizagdes nomeadas e compensadas por governo. Geralmente, propriedade
imobiliéria (estruturas e complexos) é avaliado pelo Ministério das Obras Publicas
& Habitacdo, e a terra agricola e culturas sdo avaliadas pelo Ministério da
Agricultura.

Por fim, a Lei da Terra governa o direito de passagem com as provisdes de Capitulo
Il Artigo 8 sobre Zona de Proteccdo Parcial. Seguintes sdo consideradas zonas de
proteccado parcial:

A terra ocupada por estradas e auto-estradas de quatro de faixas, instalacdo e
condutos aéreos, superficiais, metropolitanos e subaquéatica para electricidade,
telecomunicacéo, petroleo, gas, e agua, incluindo uma faixa a berma de 50 m em
cada lado, assim como, a terra ocupada por estradas incluindo uma faixa na berma
de 30 m para estradas primarias e 15 m para estradas secundarias e terciarias.
Geralmente a "faixa da berma" é entendido ser fora do lateral da estrada.

O Quadro de Politica de Reassentamento (RPF) para o Sector de Estrada

Um quadro de politica de reassentamento (aqui em diante designado "RPF") foi
estabelecido em Novembro de 2006 e esta sendo traduzido em portugués por ANE
com apoio do Banco Mundial. Este RPF sera considerado em todos projectos
(comecando de 2007) para executar a avaliacdo social do impacto e preparar o
Plano de Acgéo de Reassentamento (aqui em diante designado "RAP").

O RPF tem dois objectivos basicos:

a) Fornecer um Quadro de Politicas que guiara a preparacdo de qualquer futuro
Plano de Accdo de Reassentamento para o sector de estrada. O RPF é preparado
baseado nas politicas do GOM e do Banco Mundial.

b) Fornecer um Quadro para RAP para as trés sec¢Oes de estrada a ser reabilitadas a
saber; Jardim-Benfica, Xai-Xai — Chissibuca e Massingue-Nhachengue. (O Plano
de Accdo de Reassentamento para as trés secgOes supracitadas de estrada foi
preparado como um documento separado)

Este RPF estabelece os principios gerais a ser considerados na preparagdo do RAP.
O RPF sera necessaria sempre quando a seccdo final e alinhamento de estradas a
ser construidas, reabilitadas ou mantido sob o projecto ndo sdo precisamente
sabidos. Uma vez que um segmento de estrada € seleccionado e € desenhado, um
RAP detalhado serd preparado para guiar a aquisicdo de terra e actividades de
reassentamento para esta seccao em particular.

O RPF vai esbogar procedimentos para futuras actividades de desenvolvimento de
estrada com vista a assegurar que onde é inevitavel a aquisicdo de terra e outros
activos, ou impacto aos meios de vida por actividades de projecto, o
reassentamento e actividades de compensacgédo dos recursos perdidos seja concebida
e executada duma maneira sustentavel. Isto implica fornecer os recursos suficientes
de investimento para responder as necessidades das pessoas deslocadas e/ou
afectadas do seu habitat e recursos.

Tambeém requer um processo adequado de auscultacdo colaborativa e consenso para
alcancar um acordo com as pessoas afectadas pelo projecto (aqui em diante
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1.2.3

designadas "PAPs") para assegurar que mantenham ou melhorem o seu sustento e
padrdes de vida depois do projecto.

Basicamente, todas actividades que reassentamento relevante e compensagéo neste
projecto serdo executadas baseado neste RPF, devidamente a ANE/GAT.

Actual Procedimento de Reassentamento
(1) Procedimento de Reassentamento

Seguinte, apresentamos o actual procedimento de aquisi¢do de terra e processo de
reassentamento:

Depois de preparacdo de um alinhamento de esboco do projecto proposto de estrada,
um RAP devem ser preparado pelo proponente do projecto baseado numa pesquisa
preliminar e censo. A identificacdo de limites do projecto e terra proposta /
aquisicdo da propriedade é emitida numa declaragdo e baseada no projecto final da
estrada. A avaliacdo do valor da terra / propriedade afectada é feita pelo Ministério
da Agricultura e o Ministério das Obras Publicas & Habitacdo, e o proponente do
projecto negoceia com os proprietarios afectados e fornece o esquema de
compensacao.

O proponente do projecto pode entdo comegar o projecto pretendido.

Processo AlA inicia Auscultacdo Publica para o Projeto
;f (Fase Preliminar)

Piano de Alinhamento (Desenho Preliminar-Detalhado)
]

\2
1. Plano de Acgo para Reassentamento elaborado 6. Avaliacéo dos activos e bens
A >»| (Machamba e culturas: Dir. da Agri.
Y Estruturas e Habitacoes: Dir. das OP&H)

2. Elaboragdo de Procedimentos de Implementagéo

v 7. RAP Final completo

3. Publicacdo da Notificacdo baseada
Lei de Terra A4
8. Emissdo de avisos aos titulares de terra

Y

4. Pesquisa Preliminar (censo) para a parcela exacta da terra Y

a adquirir 10. Posse de Terra apds a Compensacao

|

5. Declaracdo de limites exactos da
area a adquirir e realizar a Pesquisa
Detalhadas de Medidas

Construciio / Melhoramento da Estrada

Figura 1.2.1 Aquisi¢cdo de Terra / Processo de Reassentamento
Fonte: Entrevista com a ANE GAT
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Em relacdo ao lado de Malawi, o Decreto sobre as Estradas Publicas de (1962) e
Lei sobre Aquisicdo de Terra de (1971) constituem bases para a aquisicédo de terra e
a subsequente indemnizacgdo. De acordo com a Autoridade Nacional de Estradas, a
politica de seguranca do Banco Mundial é adoptada como uma directriz que orienta
0 reassentamento. Os precos de indemnizacdo como no caso de edificios e culturas
discute-se no encontro comunitario dos intervenientes uma vez que a grande parte
da terra é classificada como terra consuetudinaria.

(2) Avaliacdo dos Activos para Indemnizacao
1) O Preco Estipulado de Indemnizacéo

Como mostra a Figura 1.2.2, a Direc¢do das Obras Publicas e Agricultura é
responsavel pela avaliagdo dos bens para a compensacdo. De acordo com as
entrevistas realizadas, apesar de terem uma lista de cultura comuns para a
compensacdo, uma lista autorizada de compensacgéo para as estruturas ndo existe de
momento. Além disso, uma vez que a maioria das estruturas sdo construidas com
materiais precarias como barro, madeira, palha e pintura, estimativa de custos no
preco de mercado é muito dificil. Na verdade, uma empresa local de construgdo néo
pode estimar o custo total de uma casa tipica na Area de Estudo.

Porém, de acordo com o relatério RAP de Nampula-Cuamba, estima-se que o custo
para uma casa tipica é de aproximadamente 12,500Mtn.

Tabela 1.2.1 Férmula de Calculo para as Estruturas

V=AXPXKIxK2x K3x K4x (1-dx I xCx
A: Area of housing

P: Price per square meter of construction

K1: Factor that translate localization of residenc
K2: Factor that translate the importance of resid
K3: Factor that translate the quality of construct
K4: Factor that translate the localization of hous
I: age of housing

C: condition of preservation

M: Margin of antiquity of housing

d: Annual percentage of depreciation of housing

Fonte: Manual de avaliagdo de im6veis do estado/ Ministério das obras publicas e habitacdo, Maputo 1995

Tabela 1.2.2 Preco Estimado de Compensacio
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Fonte: Plano de Accéo para Reassentamento para EN13 de Nampula-Cuamba Julho 2009

No que as culturas, o preco definido pelo Ministério da Agricultura e 0 preco
pesquisado no RAP para Estrada Nampula-Cuamba € quase 0 mesmo.

Estes precos de compensacédo sdo avaliados tendo em conta os precos do mercado e
que sdo actualizados periodicamente pela Direccdo da Agricultura. Além disso, se
0s PAPs néo estdo satisfeitos com estes precos fixados, os PAPs podem negociar no
SHMS, fase RAP. Embora as culturas regionais de alto valor sdo consideradas na
avaliacdo de activos, ndo ha culturas tdo especiais na area de estudo de acordo com
a Direccdo das Obras Publicas e Habitacao.

Segundo a Direcgdo das Obras Publicas e Habitagdo na Provincia do Niassa, a
maioria dos PAP concordam com a proposta do Governo sobre 0s pregos com base
na lista de compensagédo previsto e, geralmente, ndo fazem queixas uma vez que
existe terras alternativas suficientes de lavouras perto de estradas.

Portanto, considera-se que os precos de compensacdo para as culturas séo de
momento razoaveis.

Tabela 1.2.3 Preco de Compensac¢ao para os Produtos Agricolas

nome de fruta Mtn/arvore jovem | Mtn/arvore adulto
Cajueiros Cashew 150 300
Mangueriras Mango 75 175
Bananeiras Banana 75 150
Citrinos Citoron 150 300
Litcheria Lychee 250 775
Pereiras/Abacateiras Pear/Pineapple 150 250
Papaeriras Papaya 75 150
Coquerios Coconut 150 200
Goiaberias Guava 75 175
Caramoboleira Starfruit 100 250
Aterira Sugar Apple 75 200
nome de colheita Mtn/m2

Arroz Rice 1.5
Milho Maize 2
Mapira Mapira 2
Amendoin Almond 2
Grgelim Sesami 3
Feijoes Beans 2

nome de colheita, Mtn/arvore jovem | Mtn/arvore adulto
Mandioca Cassava 3 10
Batata doce Sweet potato 10
Batata reno Irish potato 12
Inhames Yam 3

nome de colheita Mtn/m2

Algodao Cotton 1.5
Ricino Ricinus 1
Tabaco Tabacco -
Sisal Sisal -
Cana sacarina Saccharine

Fonte: Ministério da Agricultura, Direcgdo Provincial da Agricultura de Nampula /
Tabela de Custos de Culturas Alimentares Para Compensagdo de Colheitas

2) Caso Exemplo — Estrada Nampula-Cuamba no Corredor de Desenvolvimento de

Nacala

O RAP de Estrada Nampula-Cuamba acaba de ser concluido e aprovado pela ANE.
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A ANE ird compensar as pessoas elegiveis para a compensacdo antes das
actividades de construcédo real. Ndo existem quaisquer reclamacdes, de momento,
de acordo com a ANE.

A seguir estdo o0 processo e cronograma de implementacdo do reassentamento e
compensacado que foram descritos no RAP de Estrada Nampula-Cuamba.

Tabela 1.2.4 Lacunas entre as Directrizes da JBIC e RPF do Sector de Estrada em Mocambique

Fase Descri¢do (no RAP para a Estrada Nampula-Cuamba / Aprovado em Agosto 2009)

Fase I:

Na sua maioria, a implementacdo do RAP teve inicio em Fevereiro / Marco de 2009, quando ANE e
equipe de topografia e responsavel pelas questdes socio-econdmicas comegou seu trabalho. A ANE e as
equipas para questes socio-econémicas em particular iniciaram alguma divulgacdo e discussdo de
informacdes basicas com a populacéo local e as autoridades sobre o alinhamento da estrada, as pessoas/
familias abrangidas, os critérios de avaliagdo dos activos afectados, procedimentos gerais a serem
seguidas pelo processo de reassentamento. Pode-se dizer que estas actividades dominaram a primeira
fase do RAP. Actividades adicionais preparatorias incluem:

v" A contratacdo de um consultor pela ANE para prestacdo de assisténcia técnica e execucdo e
gestdo global do RAP. A ANE vai preparar os TORs e realizar contratos relacionados e a
solicitacdo final deste TA. Isto deve ser feito o mais rapidamente possivel, tendo em conta o facto
de que o consultor ira ser responsavel por apoiar a ANE para realizar outras tarefas no processo;

v' Assistida pelo Consultor, a ANE ira realizar uma identificacdo preliminar de todos os
intervenientes e definicdo de perfis dos mesmos, bem como a definicdo de papéis e
responsabilidades e contratacdo de bens e provedores de servigos externos para fornecer
assisténcia técnica adicional e outras formas de assisténcia, se for necessario. A solicitagdo da
assisténcia adicional sera um processo continuo, de acordo com as necessidades que irdo surgir
como a execucdo do progresso de RAP;

v' Defini¢do dos Grupos de Trabalho de RAP a partir do nivel inter provincial ao nivel da aldeia
agregados familiares/ bairros / e criagao de varios subgrupos;

v" Realizar a avaliacdo das necessidades de formacdo dos diferentes intervenientes, a saber: (a) as
entidades governamentais a nivel municipal/distrital, (b lideres comunitarios/domésticos e
sessdes subsequentes de orientacdo, bem como treinamento e capacitacdo e fortalecimento
institucional para garantir que todos os actores entendam os seus papéis e responsabilidades e ter
0s necessarios conhecimentos, habilidades e atitudes para realizar a sua parte do trabalho do RAP.

Preparacéo de RAP As principais questdes a ser tratadas neste processo sdo: (i) O desenho do projecto e objectivos,

(ii) Politica geral do RAP, (iii) Direitos e prerrogativas dos PD, (iv) As instituices responsaveis

pela execugdo do RAP, (v) Confirmagdo do cronograma do projecto, (vi) Instrucdes especificas

para PD com vista a parar a cultivar no ROW da estrada e outras implicagbes do cronograma do

projecto de PD; (vii) QuestBes de terra, (viii) Compensa¢do, mudangas, substitui¢do, etc (ix)

Sistema de apresentar queixas e recorréncias

v' Criagdo de uma gestdo eficaz, administrativa e de comunicacéo. Desenvolvimento de todas as
formas relevantes de trabalho / modelos, como:

. Mapas de dados sobre os agregados familiares;

. Contractos com os DPs;

. Comprovante de pagamento,

. As actas das reunides e o formato / periodicidade dos relatorios. Sugere-se que os relatdrios
mensais sejam preparados e apresentados por cada 6rgdo de gestdo ao seu corpo superior
hierarquico (por exemplo, o 6rgdo de gestdo do distrito ao comité organizador inter
provincial). Questdes basicas a ser cobertas devem ser apresentadas no sub-capitulo 8.2.2; e

. Sistema de reclamagao e seus respectivos instrumentos, etc.

E realizar formacéo adicional e capacitagdo segundo as necessidades;

v Desenvolver e estabelecer uma estratégia de comunicacdo a ser adoptada pelos Grupos de
Trabalho RAP. Tal como referido no sub-capitulo 8.2.2, todos os meios de comunicagdo devem
ser utilizados para promover os interesses do processo de reassentamento, ou seja, radio, TV,
jornais e boletins, folhetos, cartas, de boca em boca, reunifes (reunides gerais e discussdes de
grupos focais). A utilizagéo das linguas locais deve ter prioridade.

v Realizar actividades de monitoria.

As accdes previstas nesta fase deve ser realizado dentro de 30 dias (1 més) ap6s o inicio.

Fase II:

A segunda fase sera a divulgacdo de informagdes sobre o RAP como tal. Principais actividades
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Fase

Descri¢do (no RAP para a Estrada Nampula-Cuamba / Aprovado em Agosto 2009)

Disseminacdo  de
RAP

incluem:

v" Notificacdo formal de todas as partes da intencdo da ANE a aquisi¢ao de terras e a necessidade de
reinstalacdo e divulgacdo inicial do programa RAP;

v' Através de reunides, folhetos, boca a boca, etc divulgagdo do RAP informacdes basicas para
todos os interessados organizado por grandes areas geograficas (comunidades / agregados
familiares preestabelecidos). A intengdo é chegar a todos e cada familia afectada e outros
intervenientes. As informagdes devem conter, mas ndo se limitar a:

. Objectivos e desenho do projecto;

. Politica geral do RAP;

. Direitos e deveres dos DPs

. Instituicdes responsaveis pela implementagdo do RAP

. Confirmagdo do cronograma do projecto; instrucdes especificas aos DPs para ndo cultivar
no ROW da Estrada e outras implica¢es do programa do projecto sobre os DPs;

. Questdes de terra;

. Compensacdo, reassentamento, substituicao; etc.

. Sistema de apresentar as queixas e recorréncias

Os encontros mais importantes serdo conduzidos pelo Consultor em nome da ANE. Nestas reunides, 0s

PDs e outras partes interessadas podem fazer perguntas e obter feedback. Acta de cada reunido sera

elaborada detalhando (i) a data e hora, (ii) local, (iii) a lista dos participantes (nome, localidade /

comunidade, profissdo, contacto (morada, telefone, e-mail, etc), (iv) as principais questdes levantadas e

feedback dado, (v) os problemas decorrentes. O consultor ird trabalhar sobre as questdes levantadas

nessas reunides, trazendo-as para 0 RAP principal. E também vai ser da responsabilidade do consultor
arquivar de forma adequada toda documentacgdo dessas reunides.

v" Realizar treinamento e actividades de capacitacdo, em coordenacdo com os Departamentos de
Trabalho e ONGs como a ADPP e outras institui¢des dedicadas a formagéao profissional;

v" Realizar actividades de acompanhamento.

As acgOes previstas nesta fase tambhém deve ser realizado dentro de 30 dias (1 més) ap6s o inicio.

Fase IlI:
Aquisicdo de Terra

Existem essencialmente dois tipos de terreno a ser envolvidos neste processo, ou seja, terra para o

cultivo e para outras actividades produtivas (plantio de arvores, animais) e terrenos para construcéo.

Estimativas feitas usando fotografias aéreas indicam que cerca de 100 hectares de terra para o cultivo

existentes ao longo da estrada sera perdida e precisara de ser substituida por terra da mesma ou melhor

qualidade a uma distancia aceitdvel do onde as familias afectadas irdo viver.

O terreno a ser perdido e restaurado nesta categoria é concentrado principalmente nos distritos de

Nampula Rapale, Ribaué e Malema.

Esta fase serd principalmente caracterizada por:

v/ Comunicagdo continua e divulgacéo de informacdes relevantes a todos os interessados, incluindo
a comunicacdo das datas limites e consulta/participacdo da comunidade;

v Triagem de locais de potencial reassentamento para habitacéo, producéo horticola e animal;

v' Finalizagdo dos mapas das areas afectadas;

v Obter autorizagdo de terras e preparacédo das areas de reassentamento, incluindo diferentes formas
de preparacdo das comunidades anfitrids, onde aplicavel;

v" Demarcacdo de rea autorizada para ser afectado

v Conclusdo de folhas de dados sobre agregados familiares e acordos finais com os PDs:

. Impacto detalhado do projecto sobre agregado especifico;
. Taxas de indemnizagdo para cada tipo de impacto
. Data de entrega dos titulos.

v' Assinatura de acordos/contratos de reassentamento/compensacdo com os agregados familiares
afectados / entidades;

v' Realizagdo / facilitagdo das cerimdnias tradicionais para os PD a abandonar as suas areas e,
principalmente, seus lugares sagrados;

v Preparacdo de terrenos e construgdo de infra-estruturas sdcias partilhadas/comunitarias, tais como
sistemas de irrigagdo, abastecimento de agua, saide, educagéo, mercados, etc A restauracdo dos
mercados deve ser dada grande prioridade, a fim de garantir que ndo haja interrupcdo dos
sistemas existentes de oferta e demanda de bens e servigos essenciais. Consequentemente, um
nimero seleccionado de quiosques e barracas devem ser restabelecida nesta fase e ndo
necessariamente na quarta fase como sera o caso da maioria dos outros activos afectados;

v ldentificacdo e solicitagdo dos empreiteiros e artesdos locais para realizar as actividades de
construgdo e substituicdo em relacdo aos activos individuais e sociais. Como indicado no sub-
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Fase

Descri¢do (no RAP para a Estrada Nampula-Cuamba / Aprovado em Agosto 2009)

v
v
v

capitulo 6.3, as familias que tenham manifestado preferéncia para ver os seus bens afectados a ser
substituidos sdo distribuidas da seguinte maneira: 3 em Cuamba, 5 de Malema, 1 na Cidade de
Nampula, 10 em Nampula Rapale e 4 em Ribaué. Como ja foi indicado esta distribuicdo pode
mudar ao longo do tempo. As obras devem ser supervisionados pelas entidades competentes
(ONG / entidades privadas) contratados especificamente para o fazer; também a construcéo de
alguns edificios de escola e centro de salde que estardo bem perto da estrada, mercados, novos ou
reabilitacdo de sistemas de abastecimento de agua, devem ser incluidos nesta actividade;

A identificacdo, formacdo e solicitacdo de pessoas locais para preparar mudas, como parte de
plantio de arvores. Como sugerido isso poderia ser usado como uma oportunidade para
desenvolver novos habitos em relagéo as arvores, como plantio deliberado em vez de depender
das forcas naturais, a introducéo de variedades novas e melhoradas, etc Isso vai exigir um certo
nivel de afectacdo dos recursos;

Verificagdo e tratamento de reclamacdes;

Realizar actividades de treinamento e capacitacdo, bem como acompanhamento.

Realizar actividades de acompanhamento.

As acgOes previstas nesta fase deve ser realizado no prazo de 60 dias (2 meses) ap0s o inicio.

Fase IV:

Entrega de titulos
(Reassentamento/In
demnizag&o)

v

v
v

Comunicacdo continua e divulgacdo de informacdo relevante para todos os interessados e
consulta/participacdo da comunidade, bem como treinamento e capacitagdo conforme identificado
€ Necessario;

Entrega de direitos acordados e confirmacdo assinada para obter da entrega satisfatéria das

familias e instituigBes reassentadas / compensadas. Os direitos incluem:

. Terreno para usos diversos, para as familias abrangidas, apds a demarcagdo e preparacdo
inicial. Como referido, espera-se que cerca de 100 hectares de terras serd afectada e,
posteriormente, entregue as familias afectadas. A terra ndo é igualmente distribuida entre as
507 familias uma vez que uma proporcao significativa ndo perde nenhuma dessas terras;

. Distribuicdo de sementes e mudas para restaurar a producéo agricola;

. Rendimento. No geral, a area do projecto ndo tem instituicGes financeiras e a maioria das
pessoas nao estdo familiarizados com as operagdes bancarias, o que explicam que a maior
parte do dinheiro serd pago directamente aos PDs numa Unica operagdo. Onde as
quantidades maiores sdo envolvidos a utilizagdo de institui¢des financeiras e de cheque e /
ou transferéncias bancarias devem ser exploradas. E de se esperar que as familias mais ricas
tém lacos com essas instituicdes. As folhas de dados dos agregados familiares devem
determinar as familias que tém contas bancérias e as que ndo tém e determinar a sua opgao
de pagamento em termos de recebimento em dinheiro ou pagamentos via banco;

. Transportes;

. Infra-estruturas substituidas;

. Treinamento e capacitagdo com énfase em restauracdo de meios de vida (por exemplo,
producéo horticola e animal);

. Infra-estruturas sociais para ser entregues ao publico local e / ou entidades comunitérias

Verificagdo e tratamento de reclamacdes;

Realizar as actividades de monitoria.

As acgdes previstas nesta fase deve ser realizado no prazo de 60 dias (2 meses) ap6s o inicio.

Fase V:

Actividades de
Reassentamento e
Monitoria e
Avaliacéo

A quarta fase serd composta por actividades pds-reassentamento, incluindo acompanhamento e
avaliagdo e avaliacdo final. Como é bem sabido a restauracéo da familia e da vida da comunidade néo
pode ser realizada numa duracfo com actividades de RAP de 4-6 meses. E um processo longo que pode
demorar anos para chegar a determinado nivel de estabilidade. Esta é a principal razdo para abragar um
processo que deve ser, tanto quanto possivel, bem alinhado com os planos de desenvolvimento local, ao
mesmo tempo que pode ser gerido por entidades locais de forma sustentavel. Algumas das actividades
pos reassentamento incluem:

v

v

Ajudar as familias reassentadas para normalizar e onde for possivel para melhorar seus sistemas
produtivos em &reas como a plantacéo de arvores, producdo horticolas e animal;

Assisténcia alimentar as familias que por algum motivo ndo puderam ter restabelecido a sua base
de producgdo. O restabelecimento da base produtiva devem ser cuidadosamente monitorado nas
primeiras semanas apds a reinstalagdo, a fim de identificar possiveis bolsas de insuficiéncia
alimentar e introduzir a ajuda de emergéncia. A fim de evitar a dependéncia alimentar esta
componente deve ser manuseada com cuidado e s6 podem ser introduzida apds a confirmacéo de
que outros mecanismos de auto sustento tiver falhado;

Restabelecimento dos mercados locais;
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Fase

Descri¢do (no RAP para a Estrada Nampula-Cuamba / Aprovado em Agosto 2009)

v' Restabelecimento de servigos sociais e acesso a esses servigos nas areas como educacéo, sadde,
abastecimento de 4gua e saneamento.

v Verificacdo e tratamento de reclamagdes;

Departamentos do Governo a nivel distrital e local devem ser dadas tarefas especificas e programas de
accdo para ajudar nestas importantes areas de restauragdo de vida e ser equipados com os sistemas e
ferramentas necessarias para monitorar e avaliar os progressos. Capacitacdo e fortalecimento
institucional dos departamentos governamentais, a ser realizado pelo Consultor e ONG contratados,
deve também prepara-los para realizar essas tarefas.
Devido a importancia do acompanhamento e avaliacdo do RAP, o processo proposto é descrito no
capitulo seguinte (capitulo 11 em RAP / Estrada Nampula-Cuamba).
As acgles previstas nesta fase devem ser realizadas a meio e longo prazo. O primeiro periodo de
duragdo a médio prazo comeca logo depois de concluir "a entrega dos direitos” e tem a duracéo de seis
meses e a segunda fase depois de um periodo de 2 a 5 anos.

Fonte: Plano de Accédo de Reassentamento para a Estrada EN 13 de Nampula a Cuamba, Julho 2009

Além disso os seguintes itens devem ser compensados através das reunides com 0s
interessados com base no preco avaliado pela Direccdo da Agricultura e Obras

Publicas.

Tabela 1.2.5 Itens Indemnizados na Matriz em Titulo

Tipo de Prejuizo

Tipo de Compensacao

estruturas
empresariais)

Perda de bens fisicos
domésticas e

v" Compensagdo em dinheiro para reconstruir bens perdidos

v Substituicdo de bens perdidos para

v" Relocalizagdo dos bens perdidos

*Os pregos das casas e outras infra-estruturas previstas no presente relatério sao
custos directos e foram negociadas directamente com as pessoas / entidades
afectadas durante o levantamento socio-econémico

(infra-

fruteiras

Perda de arvores, principalmente

Compensacao em dinheiro pela perda de fruteiras
* As arvores foram avaliadas utilizando a lista de precos fornecida pela Direcgdo
Provincial da Agricultura (DPA) em Nampula

Perda de culturas permanentes e
uso da terra para a agricultura

As familias serdo oportunamente avisadas para ndo cultivar nessa area a fim de ndo
incorrer perdas.
Perda de terra sera substituida por terra da mesma ou de melhor valor.

Perda de locais sagrados

Compensacgdo em dinheiro e exumacao de restos mortais para novos locais e para
reconstruir bens perdidos

Fonte: Plano de Acgdo de Reassentamento para a Estrada EN 13 de Nampula a Cuamba, Julho 2009

(3) Quadro Comparativo Compreensiva entre RPF e as Directrizes da JBIC

Este € o quadro comparativo compreensivo entre 0 RPF e Directrizes da JBIC.
De acordo com o seguinte quadro comparativo, confirma-se que estas Directrizes
néo tém lacunas significativas.

Tabela 1.2.6 Lacunas entre as Directrizes da JBIC e RPF do Sector de Estrada de Mocambique

Directrizes da JBIC (Abril, 2002) RPF para o Sector de Estrada (2006)

Prestacdo de apoio
aos ocupantes
ilegais

A Descricdo do RPF satisfaz as condicoes das Directrizes

Pessoas a  serem  reassentadas | do JBIC.
involuntariamente e pessoas cujos meios | Ver “5.3 CRITERIA PARA BENEFICIARIOS
de vida serdo prejudicados ou perdidos | ELIGIVEIS”

devem ser suficientemente compensadas | (a) Pessoas com casas, campos agricolas, estruturas
e apoiadas pelos proponentes do | ou outros bens dentro da reserva de estrada propostas ou
projecto, etc, em tempo Gtil. | qualquer infra-estrutura proposta para a construgdo ou

(A indemnizacdo deve ser feito para
ocupantes ilegais)

reabilitagdo
Esses critérios ndo descrevem ocupantes ilegais ou legais.
Assim, todas as pessoas com activos sdo compensadas.

Compensagao a

JBIC também utiliza, como pontos de

A Descricdo do RPF satisfaz as condicées das Directrizes
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Directrizes da JBIC (Abril, 2002)

RPF para o Sector de Estrada (2006)

preco
recorréncia

de

referéncia ou marcos de referéncia,
exemplos de padrdes e / ou boas praticas
relativas a aspectos ambientais e sociais
estabelecidos por organizacoes
internacionais e regionais e 0s paises

desenvolvidos  como o Japdo.
(O governo / proponente deve
indemnizar a um custo total de

substituicdo, ndo ao prego de avaliagdo
em curso)

do JBIC.
Consulte "7.3.6 Compensacgdo de Edificios e Estruturas” e
"APENDICE 5,1 Matriz de Direito para diversas categorias

de PAPs" no RPF.
E "Apéndice 5,1 Matriz de Direito para diversas categorias
de PAP", menciona 0] seguinte;
Categoria do  PAP:  Proprietarios de  imdveis

Tipo de perdas: Perda de estruturas residenciais ou
empresariais

Compensacdo pela perda de Estruturas: Compensagdo no
valor total de  substituicdo  (ndo  depreciada)
Compensacdo pela perda de terras e outros activos:
(vedacdes, trabalhos de blocos, arame e madeira), Paredes,
lojas, instalagGes de aguas residuais, Conexdes de utilidades
e de estradas de acesso.
Compensacdo por perda de receitas / Meios de Vida: Por
perda de renda do imével alugado, fazer um pagamento num
montante global em dinheiro somando o nimero de meses
acordados de renda por inquilino

Consideracdes para

Remuneracdo adequada deve ser dada
aos grupos sociais vulneraveis, como
mulheres, criangas, idosos, pobres e das

A Descricao do RPF satisfaz as condicées das Directrizes
do JBIC

Grupos minoria’s _ étnica_s, 0S qua_is sdo | Ver "4,0 ESTIMATIVA DA POPULA(;AO DESLOCADA
Vulneraveis susceptiveis ao impacto ambiental e | E CATEGORIAS DE PE,SSOAS AFE(’ZTADAS" e "53
social e que podem ter pouco acesso ao | CRITERIA DE BENEFICIARIOS ELEGIVEIS" no RPF.
processo decisorio no ambito da
sociedade.
ADescri cio doRP Fn dos atisfazas condicdesd as
Directrizes do JBIC.
Definicdo de " Assisténcia de Reabilitacdo"” é explicado no
"12 da Assisténcia de Reabilitagdo / pagina xii" no RPF
Veja outros artigos relacionados "9.1. PLANO DE ACCAO
PARA REASSENTAMENTO", "13,0 ESTIMATIVA
Os proponentes do projecto, etc, devem | ORCAMENTAL" no RPF.
fazer esforcos para permitir que as | Embora a definigdo das intervengBes de reabilitacdo &
Plano de pessoas  afectadas pelo  projecto | descrito no RPF, ndo ha descri¢des detalhadas. Assim, todos
~ melhorem o seu padrdo de vida, | os itens que sdo necessarios devem ser preenchidos no
Restauragéo . oo -
oportunidades de renda e niveis de | levantamento RAP, conforme Necessario.
producdo, ou pelo menos para restaurd- | *  Definigdo  de  Assisténcia de  Reabilitacdo

los aos niveis ante do projecto.

Assisténcia de Reabilitagdo", significa a proviséo de ajuda
ao desenvolvimento, além de compensacdo, tais como
preparacdo da terra, crédito, treinamento ou oportunidades
de emprego, necessario para permitir as pessoas afectadas
pelos projectos melhorem seus padrdes de vida, a
capacidade de obter renda e niveis de producdo, ou pelo
menos manter 0s niveis de antes do projecto.

1.3 Comparacio com as Directrizes da AIA

Ao comparar o conteddo das directrizes da JICA e os requisitos do MICOA,
nenhumas diferencas significativas foram identificadas, com excepc¢do aos aspectos
sociais. Ademais, a JICA faz referéncia a uma Avaliacdo Ambiental Estratégica
(AAE), que o MICOA ndo faz mengdo. A Tabela 1.3.1 abaixo fornece uma
comparacgao completa:
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Tabela 1.3.1 Directrizes sobre AIA da JBIC e Mocambique - Uma Comparacio de Requisitos -

Ambito do Impacto para Avaliacio na Avaliagio Ambiental

Item

Directrizes da JBIC e JICA

Mogambique

Potencial

Directo e indirecto

Directo/indirecto, magnitude e prazos

Area afectada

escala
exemplo,

numa
por

Impactos ambientais
transfronteirico ou global,
aquecimento global

Impactos relacionados com projecto

Itens-alvo

Ambiente social

Reassentamento involuntario, economia Local,
emprego e meios de vida, uso de terra e
utilizacdo de recursos locais, infra-estruturas
sociais Existentes e servicos, comunidades
locais, ma-distribuicdo de beneficios e danos,
Género, direitos das Criangas, heranca
Cultural, conflitos Locais de interesses,
saneamento Publico, doencas Infecciosas tal
como HIV/SIDA, uso de agua e direitos,
acidentes de viacao

Ambiente humano

Actividade Socio-econdmica, aquisi¢do
de terra e reassentamento, heranca
cultural, barulho de veiculos e transito,
estética e paisagem, seguranca rodoviaria

Ambiente natural

Aquecimento global, Biota e ecossistemas,
caracteristicas geograficas, erosdo de terra,
dgua subterranea, situacdo hidroldgica, zona
litoral (mangues, recifes de coral, de maré
plano, etc.), Clima, Paisagem

Ambiente natural
Fauna, Flora e ecossistema

Poluigéo

Poluicdo de ar, poluicdo de &gua, residuos
solidos, contaminagcdo do solo, Barulho e
vibragdo, abaixamento da terra, odores
ofensivos, sedimentos no leito mar e rios

Ambiente fisico

Solo e erosdo (erosdo, estabilidade de
declives, fluxo excessivo de 4gua,
contaminacdo de solo), &gua (&gua
superficial, agua subterranea, qualidade de
dgua), ar (saude, fumaca, aroma, poeira)

Fonte: Directrizes para Consideragdes Sociais e Ambientais, Directrizes de JBIC sobre a AlA, Directrizes para Avalia¢do do
Impacto Ambiental para o Sector da Estrada em Mogambique
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Capitulo 2 Examinacio e Ambito para Consideracio Ambiental e Social

2.1

Estruturacio do Projecto

O alinhamento do projecto da estrada projecto basicamente seguird uma estrada
existente. Além disso, outras estruturas e equipamentos, tais como drenagem,
pontes e bueiros serdo construidos no mesmo alinhamento. Espera-se ainda que
toda estrada existente de cascalho serd pavimentada

Seguintes sdo os principais conceitos do desenho:

O melhoramento da estrada em Estudo vai essencialmente satisfazer os padrbes
geométricos de SATCC para a seguranca rodoviaria, no entanto, € claramente
importante que oS impactos negativos sobre os aspectos sociais, naturais e
ambientais sejam minimizados. Assim, 0s seguintes conceitos de realinhamento
foram aceitos através das discussdes entre a ANE e a equipe de estudo

» A faixa central existente deve ser seguido nas cidades e vilas importantes para
minimizar a necessidade de reassentamento

» Outras seccdes vdo satisfazer as Normas da SATCC mas deve, tanto quanto
possivel ter em conta a faixa central existente

> Pontes consideradas em bom estado devem ser utilizadas com vista a minimizar
0s custos de capital inicial

» Basicamente duas velocidades de desenho, 100km/hr de Cuamba-Mandimba nas
areas planas e 80km/hr para Mandimba-Lichinga nas areas montanhosas foram
adoptadas para reduzir o custo e por razGes ambientais

Principais actividades sdo apresentadas na tabela que se segue.

Tabela 2.1.1 Estruturacio do Projecto

Nome do | Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de Desenvolvimento de Nacala
Projecto (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga)

Tipo de projecto: Melhoramento da Estrada (realinhamento, alargamento de
10m com faixa de reboque e pavimento, aprox. 2m de terraplenagem e 5m para
a area de construgdo)

Principais Distancia da estrada: 302 km (296 km Mandimba-Cuamba, Mandimba- fronteira
actividades de Malawi 6 km)

Velocidade de desenho: 100 km (Cuamba-Mandimba), 80 km (Mandimba -
Lichinga), 60 km (Mandimba, Masangulo e Vila de Lione)

Volume Planificado de trafego: 7.000 - 8.000 veiculos por dia

Outras Construcéo das infra-estruturas em Mandimba
actividades (Paragem Unica da Fronteira)

2.2 Avaliacao baseada nas Leis e Directrizes da AIA

Este projecto de melhoramento da estrada exige uma AIA completa, em
conformidade com as seguintes leis e directrizes de AlA.

Uma AIA completa é necessaria em muitas leis e directrizes, como apresentado na
tabela a seguir.
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Tabela 2.2.1 Requisitos para uma ATA Completa

Titulos de Leis e Directrizes

Requisitos para uma AIA Completa

Directrizes da AIA do GOM

melhoramento

A construcdo de nova seccao de estrada excepto em area urbana, e

Directrizes da AlA da JBIC

agregados familiares

Melhoramento de mais de 5kms estrada e 50 reassentamentos de

Directrizes da JICA sobre AlA

O projecto da impacto sério ao ambiente social e natural

Directrizes do BAD sobre AIA

Estradas de larga escala e construcdo de
melhoramento e reabilitacio de vulto

linha-férrea,

AlA

Directrizes do Malawi

sobre

estrada/estrada rural

Construcdo da nova estrada/alargamento da existente auto-

Outras directrizes relevantes da AlA sdo apresentadas na seguinte tabela.

De acordo com as directrizes da JBIC, JICA e BAD, uma AIA detalhada é
necessaria para este projecto.

Tabela 2.2.2 Critério para a Identificacdo da Categoria da AIA

Lei ou
Directrizes

Critério da Categoria

Resultados
experimentais
para examinagao

1. Lei sobre AIA
de Mocambique

Categoria A: Reg. AIA

Construcdo da nova estrada na zona rural

Zona sensivel (mais de 50ha), infra-estrutura, projectos agricolas,
industriais e de desenvolvimento

Categoria B: Req. ESCS (EAS): impactos menores esperados do que da
categoria A)

Categoria C: ESCS / AlIA ndo necessario: (poucos ou nenhuns impactos
esperados)

De acordo com o
MICOA, ANE
(GAT), o projecto
serd  classificado
como do tipo A

2. Directrizes
Ambientais  do
Banco  Japonés
para Cooperacdo
Internacional

Categoria A: Reg. AIA

Projectos de grandes impactos (projectos rodoviarios; 4 faixas de rodagem
ou superior a 10 km de distancia), impactos significativos para o ambiente
social e natural (o nimero de reassentamentos, habitat sensivel

Categoria B: Req. ESCS (EAS): Projecto de menores impactos que a
Categoria A

Categoria C: nenhuma ESCS/EIA é necessaria: poucos ou nenhuns
impactos esperados

Categoria A
(Espera-se que o
projecto cause
impactos
ambientais
significativos)

3. Directrizes
Ambientais e
Consideragdes
Sociais da JICA

Categoria A: Reg. AIA

Projectos de grandes impactos

Categoria B: Req. ESCS: (Menores impactos esperados que da Categoria
A)

Categoria C: nenhuma ESCS/AIA é necessaria: (poucos ou nenhum
impacto esperado)

Categoria A

(Segundo a
examinagao do
projecto  anterior,
da Estrada
Nampula-Cuamba)

4, Directrizes
para  Avaliagdo
Ambiental e
Social Integrada
do Banco
Africano de
Desenvolvimento

Categoria 1: projectos requerem uma ESIA completa, incluindo a ESMP.
Estes projectos sdo susceptiveis de induzir importantes impactos
ambientais e / ou impactos sociais que sdo irreversiveis, ou ter um
impacto ambiental ou social significativo considerados sensiveis pelo
Banco ou o pais devedor.

A ESIA analisa os potenciais beneficios do projecto e impactos negativos,
compara-os com as de alternativas viaveis (incluindo o cenario "sem
projecto”) e recomenda quaisquer medidas necessarias para prevenir,
minimizar, mitigar ou compensar para 0s impactos negativos e promover
beneficios ambientais e sociais do projecto.

Categoria 2: 0s projectos requerem uma ESMP.

Estes projectos sdo susceptiveis de ter impactos ambientais e / ou sociais
prejudiciais e especificos ao local que sdo menos nocivos do que 0s
projectos da categoria 1 e que podem ser minimizados pela aplicacdo de
medidas de mitigacdo ou incorporacdo de critérios de projecto e normas
internacionalmente reconhecidas.

Categoria 3: projectos requerem nenhuma avaliagdo do impacto

Segundo o BAD
em Maputo, o
projecto ser
classificado como
projecto do tipo 1
(requer uma AIA
detalhada)
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Lei ou
Directrizes

Critério da Categoria

Resultados
experimentais
para examinacdo

Estes projectos vai envolver nenhuma intervencdo fisica adversa no
ambiente e provocar nenhum impacto ambiental ou social negativo. Além
de categorizacdo, nenhuma accdo ESA adicional é necessaria para esta
categoria do PROJECTO.3

Categoria 4: Os projectos envolvem investimentos de fundos do Banco
através de intermediarios financeiros (IF) em subprojectos que possam
resultar em impactos ambientais e / ou sociais negativos. Os IFs incluem,
entre outros bancos, seguradoras e empresas de leasing e fundos de
investimento que repassara recursos do Banco para as empresas pequenas
e médias empresas (consulte 0 Glossario).

As responsabilidades dos IFs no d&mbito da ESAP sdo apresentadas no
Anexo 6

5. Lei Malawiana
sobre AIA

Parte VV do Decreto sobre a Gestdo Ambiental de 1996 descreve, "A4.5

instalagbes de imigracdo e das alfandegas ndo esta incluida nesta lista | com curvas)
obrigatoria.

2.3 Analise das Alternativas
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(1) Com Projecto

As alternativas para os novos alinhamentos sdo geralmente consideradas do ponto
de vista da necessaria estrutura geométrica, economia e meio ambiente. No que diz
respeito ao alinhamento, todas as instalag0es sociais importantes, tais como
cemitérios, religiosas, escolas, centros de salde e pocos sdo identificadas no estudo
do local e, basicamente, evitar-se-ia no novo alinhamento. Além disso, os desvios
sdo analisados em algumas seccOes que tém acidentes rodoviarios nas passagens de
niveis de ponto de vista de ambiente social. Na Vila de Cuamba — seccdo da
Fronteira com Malawi, a adop¢do do desvio vai reduzir o ndmero de
reassentamentos. Ademais, 0 espaco de pavimento é considerado no desenho
transversal para a seguranca rodoviaria.

Analise concreta é dada no “Volume-2 Parte 11 Desenho Preliminar de Engenharia”.
(2) Sem Projecto(Opcéo — Zero)

O cenério "sem projecto (opcao zero) 'Ndo ird provocar qualquer impacto negativo
no ambiente ja que de momento ndo h& congestionamento. No entanto, o
crescimento econdémico pode estar estagnado e os niveis de pobreza absoluta pode
crescer como resultado.

A definiciio de Ambito para uma AIA completa segundo as Directrizes da JICA
e JBIC

Os itens para definicdo de ambito foram seleccionados das directrizes da JICA e
JBIC.

As actividades afectadas, itens e o seu grau de impacto adversos sdo apresentados
na matriz da definicdo de &mbito. Pontuacdo dos itens classificados “A” e “B”
analisa-se nesta pesquisa sobre as consideracGes ambientais e sociais devido ao seu
impacto consideravel.
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construcdo da nova estrada / ampliagdo da auto-estrada existente / estrada | AlA necessaria
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Porém, todos os itens serdo pesquisados e analisados na AlIA que sera feita pela
ANE ja que este desenho preliminar e alinhamento podem ser revistos na fase do
desenho detalhado posteriormente.

Tabela 2.4.1 A defini¢do de Ambito para uma AIA completa segundo as Directrizes

Fase de Fase de Construcéo P6s Construcio
Planificag
Actividades Afectadas do
ol g [T = o =
SIE8 |g g8/ |[£588 [§ E 9
mn|o < = =1 O AT o =] L
= F gl @ S gl & o S| Z22 2| o 3
Q8|S o g © 3| 5 S =S |c 2El 5| @ <
o|C |8 3| R SIS £ 35| 0S Sao|l 2| 84 =3
| © Sl = £ 5 o 2g|N Q el = 'g o =]
O|lc|98 G| s SR 2o =g © S| ERB| 8
ol 5185 <2|la|L2|oc o ~n O|a® o 8 58| o
Q| P|IPEo|s|S|= 8l o e D CO'OE8|_|"J’O @
O v 99| c|2|oR=2L| B8 L|low|w 2 S k]
S|lolcBg|o|E|a@csl|BE|(2LLE K| =8| <
3| = no|N|lg|lo & 35| S S| 2|l S| o8| o5
ElE|lf S8 gl |RISE|EL|BISE|c &3 = o @ c
sl o|&8E 8| SE|lsg| @ 2|l 2838 | &= =
£|F|lzSEl o|lElEge3|agr|58/=22S°| 28| 2
T = O —_
Bleggle|8legld |e2g|B788 2|58
o o8| 5 g elW W S e | [S=10R 8= S
AR -1} o o 2 S8 |g 83l E B S
ol 20 R ° = & v @ 5| 3@ <
5|8 5 9 3 S E|l o 2 e ks S5 | T 1S
S|t € &8 E|* 2S£l c 8 e S
No. Z 2 8 @ 2| g S8s3|x X < <
<’ g g T <
Itens de impacto o s <
1 Reassentamento Al A
2 Economia local como emprego e meios de C
vidas, etc.
3 | Uso de terra e utilizacéo de recursos locais BB B|B B
4 Institui¢des sociais e de tomada de decisbes | C
_ 5 | Infra-estruturas sociais existentes e servicos | B | B
g 6 Os pobres, grupos indigenas e étnicos, cle
% género e direito de criancas
= 7 | Madistribuicdo de beneficios e danos C
Qo
g 8 | Heranca Cultural BB
9 | Conflito local de interesses B B
Uso de agua ou direitos de &gua e direito
10 B B
dos comuns
11 | Saneamento c B
Perigo (Risco
12 9o (Risco) B B B
Doencas Infecciosas com HIV/SIDA
13 | Topografia e Caracteristicas Geograficas C
14 | Eroséo de solo B B
= | 15 | Agua subterranea B B
S
> . ~ - L
g 16 | Situacédo Hidrol6gica B B B
£ | 17 | Zona costeira - - - -] - - - - - - - -
(<]
2 18 | Flora, Fauna e Biodiversidade B B B B B B
< 19 | Meteorologia C
20 | Paisagem C
21 | Aquecimento Global B B B
22 | Poluicéo do ar B B B
23 | Poluicdo de agua B B B B B B
24 | Contaminagao do solo c
o | 25 | Residuos B B| B B B
AT
£ | 26 | Barulho e vibragdo B B B B
S R
o | 27 | Abaixamento da terra C
28 | Odores ofensivos C
29 | Sedimentos de base C
30 | Acidentes B B B B B

Pontuagdo: A: Impacto Sério esperado, B: algum impacto esperado, C: magnitude do impacto ndo é conhecida (Impactos
sérios niio sio esperados, mas, uma pesquisa detalhada e andlise sera feita na AIA da ANE)
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Sem Marco: pouco impacto esperado. N&o é necessario uma pesquisa quantitativa detalhada.

|:| Itens analisados nesta pesquisa sobre as consideracdes sociais e ambientais

Algumas questbes-chave sdo identificadas de ponto de vista de consideragfes
ambientais e sociais da tabela acima.

Principais razoes para a pontuagdo de cada item, e método recomendado de
pesquisa nesta pesquisa de consideracOes sociais e ambientais no estudo de
viabilidade sdo apresentadas na seguinte tabela.

Tabela 2.4.2. Principais Razdes de Pontuacio e Método de Pesquisa

Global

volume de transito apos a construgao.

No Itens-alvo Principais Raz0es de Pontuacdo paraAe B Metodologia de Pesquisa
O alinhamento e seguranca da area de construcéo
podem causar perdas de edificios e propriedades,
1 Reassentamento .
tal como as culturas. Mais de 50 agregados
familiares podem ser realojados.
O uso de terra e | O alinhamento e seguranca da area de construcao
3 | utilizacdo de | podem causar perdas de propriedades tal como
recursos locais culturas e floresta. RAP preliminar baseado no
Infra-estruturas O alinhamento e seguranca da area de construcdo | alinhamento preliminar do
5 | sociais existentes | podem afectar linhas de transporte de energia e estudo de viabilidade e RAP
€ Servigos abastecimento de agua. detalhado no desenho
O alinhamento e seguranca da area de construgdo | detalhado sera elaborado por
8 | Reassentamento podem afectar a heranca histérica, cemitério, ANE.
santudrio e instalagdes religiosas ao longo da Pesquisa quantitativa baseada
i estrada. em mapa aéreo deve ser
8 9 Conflito local de | Os candidatos trabalhadores de construgio podem | executada.
=l interesse ter conflito de interesses entre si.
. O alinhamento e seguranca da area de construcao
O Uso de 4gua ou
- podem afectar os pocos ao longo da estrada.
Rega Direitos e L
10 Direitos de Adicionalmente, o trabalho de terraplenagem da
construcdo pode cortar a tubagem de agua
Comum x
durante construcéo.
. O influxo de trabalhadores de constru¢do pode
Os perigos . 9
. afectar os habitantes durante a construcao.
(Risco)  doencas - x . . - .
12 ! Migracdo humana também pode levantar riscos Revisdo de literatura
Infecciosas tal de doencas infecciosas tal como DTS, ap6s
como HIV/AIDS ¢ ap
construcao.
~ O dique de estrada pode causar erosdo de terra Revisdo de literatura e
14 | Eroséo de solo , N L
durante e p0s construgéo. pesquisa visual no local
A pesquisa de local e
16 Situacéo A reconstrucdo de pontes pode afectar a situacdo | pesquisa de literatura sobre a
Hidroldgica de hidrolégica situacdo hidroldgica e bacia
hidrografica
A literatura e pesquisa de
> Segundo os especialistas, um pequeno corredor entrevista da Provincia de
2 de elefante pode estar atravessar-se com a estrada | Niassa, WWF, IUCN e
§ 18 A flora, a Fauna e | no distrito de Mandimba. A construcdo de estrada | especialistas relevantes.
a Biodiversidade | e pontes com dique alto e Aumento de volume de | Entrevista aos habitantes
transito pode afectar o pequeno corredor durante | sobre o corredor de elefante
e p6s construgdo. em cada 10-20kms na
estrada.
21 Aquecimento Os gases de estufa aumentardo junto com o Previsdo de impacto das

viaturas no futuro
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No Itens-alvo Principais Raz0es de Pontuacdo paraAe B Metodologia de Pesquisa
A qualidade de ar tal como densidade de SO2, ngqur:;s:tgéjgntét:tl\;a}r?gIo;:g:
22 | Poluigdo do ar NO2, CO e SPM vai aumentar junto com o P N ;
volume de transito apos a construcao cooperagao com a Equipa de
' Estudo de JICA
Agua organica poluida descarregar-se-ia da base
de acampamento das operacdes de construcdo, e | Bolsas de agua nos rios e
6leo usado pode ndo ser tratado e adequadamente | pocos ao longo da Estrada
23 | Poluicdo de agua | gerido durante a constru¢do. A urbanizacdo | sdo identificados usando a
resultado do melhoramento da estrada causara | medicio GPS e pesquisa
poluicdo de agua sem instalacBes de tratamento | visual.
da mesma.
Residuos sdlidos e liquidos produzidos de base
do acampamento da construcdo, e residuos de
o construcdo podem ndo ser tratados e | A confirmacdo de sistema de
% 25 | Residuos adequadamente geridos durante a construcdo. A | tratamento de residuos na
S urbanizagdo resultado de melhoramento de | aldeia.
© estrada levantara uma questdo de gestdo de
residuos apds a construgao.
< . x ~ | Nivel de som de trafico
O barulho de construcdo e vibragdo serdo
L x (dB(A)) deve ser executado
Barulho causados das maquinas durante a construcdo. O
26 . x A A, ao longo da estrada,
vibragdo barulho de transito aumentara junto com o | . . .
A s ) o Lichinga, = Mandimba e
volume de transito ap0ds a construcao
povoado de Cuamba-..
Actuais pontos perigosos e alinhamento serdo Confirmagdo de nimero de
30 | Acidente P perg acidentes e lugares cruciais

melhorados.

na area do estudo

24




O Estudo Preparatério sobre Plano de Melhoramento da Estrada Relatério Final
no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga)
na Republica de Mogambique Fevereiro 2010

Capitulo 3Pesquisa para Consideracdes Sociais e Ambientais

3.1

Estruturaciao da Pesquisa

3.1.1 Objectivos

3.12

A Pesquisa sobre as Consideracdes Sociais e Ambientais (ESCS) é um estudo
preliminar realizado para analisar os planos alternativos, uma previsdo e avaliacéo
de impactos ambientais, elaboracdo de medidas de mitigacdo e preparacdo dos
planos de monitorizagcdo, com base nos dados secundarios e levantamentos simples
de campo.

Os objectivos da tal ESCS sdo as seguintes

>

Antes de iniciar as actividades ambientais e sociais ao abrigo da legislacdo de
AlA de Mocgambique, o proponente devera avaliar o estado actual do local do
projecto, 0s impactos possiveis, procedimentos necessarios de aprovagdo e
outras questdes relevantes.

O proponente deverd descrever as medidas de mitigacdo necessarias com base
nos resultados ESCS, ou adoptar alternativas para o projecto, incluindo a opgéo
"'sem o projecto."

O proponente devera realizar um estudo de base, ambiental e social através de
um relatorio de definicdo de &mbito com base ESCS.

Apoiar itens e questdes técnicas que ndo sao abrangidas pelas directrizes da
AIA de Mocambique (estudo de poluigdo quantitativa)

Itens-alvo para a ESCS

Uma ESCS ¢ realizada com base em visitas de reconhecimento do local do projecto
e por estudos de literatura. Itens a serem considerados para a ESCS sao
apresentados a seguir na Tabela 3.1.1

Tabela 3.1.1 Itens de ESCS

Item

a). Reassentamento

b). Uso de terra e recursos locais

c). Existentes infra-estruturas e servi¢os
d). Patriménio Cultural

e). Conflitos locais de interesse

). Uso de &gua e direitos

g). Doencas infecciosas como HIV/SIDA

1) Ambiente
social

h). Erosdo dos solos

i). Agua subterranea

j). Situacdo hidroldgica

k). Flora, fauna e biodiversidade
1). Aquecimento global

2) Ambiente
natural

m). Poluic&o do ar

n). Poluicdo de 4gua
0). Residuos

p). Barulho e vibragéo
q). Acidente

3)
Polui¢do
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3.1.3 Resultados da Pesquisa sobre as Consideragfes Ambientais e Sociais
(1) Estruturacdo da Pesquisa

Uma para ESCS para a estrada em estudo ja4 foi realizada pela ANE em
coordenacdo com o0s especialistas ambientais da Equipa de estudo da JICA e
incluiram as seguintes actividades.

Tabela 3.1.2 Estruturacao da ESCS

Itens

[13 —15 de Maio de 2009]
Entrevistas nos gabinetes dos distritos (Lichinga, Ngauma, Mandimba e Cuamba)
[18-19 de Maio de 2009]
Entrevistas na Direccdo de Educagdo, Turismo, Salude e MICOA
[1-2 de Setembro de 2009]
Entrevistas aos especialistas de elefantes (ONGs e Organizac¢Bes governamentais)
[4-5, 8 de Setembro de 2009]
Pesquisa sobre reassentamento (contagem simples para 0s que se encontram no
direito de caminho)
Pesquisa de entrevista em relacéo os elefantes e habitantes
[9 — 19 de Setembro de 2009]
Pesquisa ambiental (Qualidade do ar, barulho e direitos de agua)
[21- 25 de Setembro, 2009]
Pesquisa de Literatura em Lichinga

Data e Programacgao

(2) Actuais Aspectos Ambientais e Sociais

Os actuais aspectos ambientais e sociais da estrada em Estudo, identificados atraves
da ESCS podem ser resumidos da seguinte maneira:

1) Ambiente social
a) Reassentamento

A estrada-alvo é N13 (Estrada Nacional 13), e que passa através de municipio de
Cuamba, distrito de Cuamba, Distrito de Mandimba, Municipio de Lichinga e
Distrito de Lichinga. Todos os municipios e distritos estdo localizados na provincia
de Niassa.

Conforme descrito no artigo 6.1.2 da Lei de Terras, o Direito de Passagem (ROW)
para as estradas nacionais estende a 30m fora dos ombros das estradas existentes,
em cada lado.

Segundo uma pesquisa de reconhecimento, feita durante a conducgéo, ha um total de
cerca de 5.800 estruturas. A maioria das estruturas é permanentes e construido com
materiais naturais, como argila, tijolos e um teto de palha. Quiosques que sdo
observados na seccdo Nampula-Cuamba ndo estdo localizados entre Cuamba e
Lichinga, porque nédo existem comboios de passageiros nesta seccao.

Alem disso, reuniBes preliminares com os intervenientes foram realizadas na area
de estudo por ANE com o apoio da Equipa do estudo da JICA. Durante essas
reunides, a ANE explicou aos intervenientes que o GOM ir4 compensar qualquer
propriedade, tais como estruturas e culturas, no caso em que seja necessario para
fins de reassentamento e aquisicao de terras.
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numero através de segéo

600

500

Segundo a pesquisa de contagem no ROW e o caso da Estrada Nampula Cuamba,
as actividades do projecto véo afectar 10% das estruturas no ROW, pelo menos.

Previsdo do impacto quantitativo é dada em 3.1.1 como uma das questdes-chave.

@ subtotal através de seg¢ao

numero de estrutura em ROW
496

@ valor acumulado

4922

distancie de Lichinga (km)
\ Mandimba
Mandimba JCT

Figura 3.1.1 Numero das Estruturas no Direito de Passagem
Fonte: Equipe de Estudo da JICA

b) Utilizacédo da Terra e Uso dos Recursos Locais

A area de Cuamba- para Mandimba é classificada como zona plana e é coberta por
floresta aberta e terras de capim. Por outro lado, a &rea de Mandimba a Lichinga é
montanhosa e é coberta por florestas naturais de Miombo plantacdes de palmeiras.

O uso principal da terra é a agricultura. Principais culturas sdo o milho, feijdo,
tabaco, mapira e ervilhas. Geralmente, a maioria dos terrenos agricolas sdo abertos
por corte de arvores embora essa pratica é proibida pelo governo. Arvores cortadas
sdo usadas como uma fonte de lenha para cozinha e carvdo vegetal. Assim, a
floresta natural de Miombo é desmatada a cada ano devido ao desenvolvimento
descontrolado da agricultura.

c) Existentes infra-estruturas sociais e Servi¢cos

No que diz respeito as infra-estruturas sociais, tais como linhas de energia,
abastecimento de agua, esgotos e cabos de comunicacdo, apenas linhas de energia
sdo observadas ao longo da EN13 na seccdo da cidade de Cuamba, Mandimba e
Lichinga. Além disso, o cabo de alta tensdo atravessa a estrada a 41 km de Cuamba.

Por outro lado, algumas escolas e centros de salde estdo localizados ao longo da
estrada, como apresentados na seguinte mapa.
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»

L]

distorito escola centros de salide

o
0 Cuamba 9 1
Mandimba 23 3
.on. Ngauma 8 1
Lichinga 5 2
° Total 45 7

L]
]
]
e ® o °
'o. a °
] ° [5) ']
S0 o° °®
%
]
o
]
o
L]
]
A Centros de Salde °
. Escolas C b

Figura 3.1.2 Mapa de Distribuicido das Escolas e Centros de Saude
Fonte: elaborado por Equipa de Estudo da JICA baseada na pesquisa do local

Estas infra-estruturas sociais sdo consideradas e serdo evitados para 0 novo
alinhamento, assim, eventuais substituices ndo séo esperados no momento. No
entanto, alguns complexos de escola estdo localizados 10m do alinhamento actual e
novo. Portanto algumas contra medidas para seguranca rodoviaria e a preservagdo
do meio ambiente devem ser consideradas. Essas contra-medidas sdo descritas em
"p). Barulho e vibracdo" “q). Acidentes. "

d) Patrimonio Cultural

De acordo com a primeira reunido dos intervenientes em cada distrito e municipio,
existem muitos lugares sagrados, a nivel local como locais de oracGes (arvores,
pedras, montanhas, florestas, etc.) Todavia, tais lugares sagrados ndo estdo
localizados ao longo da estrada de acordo com o inquérito de entrevistas.

Por outro lado, 51 cemitérios locais sdo observados ao longo da estrada. Estes
locais séo considerados e, basicamente, evitados no novo alinhamento. Além disso,
17 mesquitas e 7 igrejas também sdo observadas ao longo da estrada. Estes locais
irdo ser confirmados no outro estudo de base da AlIA. Devido aos costumes
tradicionais, ndo é aceitavel para voltar a realoca-los para outras areas.

Localizacdo de cemitérios é apresentada na proxima figura e tabela.
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Figura 3.1.3 Mapa de Distribuicdo dos Cemitérios
Fonte: elaborado por Equipa de Estudo da JICA baseada na pesquisa do local

[CR)

>0 %

> @

A Igreja
' Mesquita

distorito cemitéiros
Cuamba 4
Mandimba 19
Ngauma 14
Lichinga 14
Total 51
®
] : ]
o
]
)
%
Cuamba
Igreja Mesquita
Cuamba 0 0
Mandimba 5 6
Ngauma 0 5
Lichinga 2 6
Total 7 17
A
o NS
Cuamba

Figura 3.1.4 Mapas de Distribuicdo para Mesquitas e Igrejas
Fonte: elaborado pela Equipa de Estudo da JICA com base na pesquisa do local
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e) Conflito Local de Interesse

Na primeira reunido dos intervenientes, um consenso basico foi formulado para o
melhoramento da estrada por todos os participantes, embora alguns impactos
negativos surgirdo. Assim, ndo ha razbes para provocar conflitos locais apos a
construcdo. Entretanto, desde que as oportunidades de emprego vdo aumentar
durante a construcdo, candidatos a trabalhadores da construcdo podem ter alguns
conflitos entre as comunidades. Portanto, os empreiteiros de construcdo devem
adoptar processos justos na contratacdo de trabalhadores levar em consideracdo a
questdo de género e trabalhadores que vivem na comunidade.

f) Uso da Agua e Direitos

Locais designados com os direitos de uso de agua nao existem na area de estudo. A
maioria dos residentes usa agua de pogos e rios para a sua subsisténcia. Sistemas de
abastecimento de 4gua quase que nao existem.

154 furos e pocos estdo localizados ao longo da estrada. Estes locais sdo
considerados e basicamente evitados no novo alinhamento. Além disso, os locais de
agua para lavar e tomar banho sdo observados em 15 rios e ribeiros. Esses lugares
devem ser preservados durante a construcdo de pontes com medidas adequadas de
mitigacdo. Estes locais devem ser confirmados no estudo de base da AlA porque
sdo um dos aspectos mais importantes das necessidades basicas humanas e é
extremamente dificil de providenciar novos pogos a um curto periodo de tempo.

8
)
]
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Figura 3.1.5 Mapa de distribuicdo para Furos e Pocos
Fonte: elaborado pela Equipa de estudo da JICA com base na pesquisa do local

Seguintes rios sdo usados pelos residentes para o abastecimento de agua para
consumo.
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Tabela 3.1.3 Local dos rios e ribeiros de agua usados pelos residentes

Distancia Distrito/ Nome do rio Distancia Distrito/ Nome do rio
0.6km Rio Cuamba / Muanda 155.9km | Mandimba

47.1km Cuamba 166.1km | Mandimba

108.3km | Rio Mandimba / Lugenda 166.8km | Mandimba

113.6km | Mandimba 174.0km | Ngauma

125.3km | Mandimba 176.0km | Ngauma

145.6km | Mandimba 183.9km | Ngauma

148.7km | Mandimba 199.8km | Ngauma

155.2km | Mandimba - -

Nota) Nao houve fortes chuvas antes da realizacdo da pesquisa. Portanto, parece que os rios e ribeiros
acima mencionados correm o ano todo

g) Doengas Infecciosas como HIV/SIDA

Mogambique tem também recentemente passou por um periodo de agitacdo politica
e civil associado com deslocacBes da populacdo. A estimativa da prevaléncia de
HIV em adultos é de 15 por cento para 2008, de acordo com a ONUSIDA. A taxa
de HIV entre mulheres gravidas, em Maputo, capital de Mocambique, tem
aumentado constantemente desde o final de 1980 para 2004. A actual taxa de
prevaléncia é um pouco mais de 20 por cento, subindo dos 10 por cento de 1988.

Percent
0

20

Year

Source: HIV/AIDS Data Base |D Murmbers B0272, NO185, A0228, MOBS3, 50358, 0183,
MOTEZ, MOBT72.

Figura 3.1.6 Seroprevaléncia do HIV para Mulheres Gravidas em Maputo, Mocambique :
1988-2004

Fonte: Perfil do HIV/SIDA em Mogambique, Unidades de Censo dos EU

Ao analisar dados sobre a prevaléncia entre as mulheres gravidas das nove
provincias, as taxas foram maiores em 2000 do que em 2004/2005, na maioria das
provincias. Sofala sempre teve os maiores niveis de prevaléncia de 2000 a
2004/2005 com um pouco abaixo de 30 por cento de mulheres gravidas HIV
positivo em 2004/2005. Por outro lado, Niassa teve menos de 10% desde 2000
devido a algumas migrac6es humanas na altura.

No entanto, a migracdo humana serd acelerada em conjunto com a expansdo das
actividades economicas ap0s a conclusdo de Corredor de Desenvolvimento de
Nacala. Esta migracdo humana dard impactos graves para os habitantes, assim, a
educacdo sanitaria adequada e medidas de mitigacdo serdo implementadas pelos
Orgdos competentes.

Quanto a esta matéria, a ANE prescreveu medidas de mitigacdo em relacdo ao HIV
/ SIDA nos seus regulamentos internos. Estas medidas de mitigacdo sdo realizadas
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nos principais projectos de estradas.

provincia

por cento

Figura 3.1.7 Seroprevaléncia de HIV para Mulheres Gravidas, nas Provincias seleccionadas,
Moc¢ambique: 2000-2005

Fonte: Perfil do HIV/SIDA em Mogambique, Unidades de Censo dos EU
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2) Ambiente Natural
h) Erosdo dos solos

A eroséo do solo é comum na estrada, sobretudo em algumas dos declives agudos.
A precipitacdo anual é de cerca de 1.000 milimetros, mas a intensidade das chuvas
pode ser muito intensa lavando os solos das areas agricolas para 0s rios sazonais.

De acordo com o seguinte mapa de risco de erosdo, 0s riscos de erosdo entre
Lichinga e Mandimba séo elevados, devidas as areas montanhosas. Portanto, as
seccOes de corte e preenchimento da inclinagdo e aterro devem ser protegidas com
materiais adequados para nao causar a erosao do solo, materiais tais como capim e
gabides.

MARRUPA

catetorias de periao de erosao

baixo

CUAMBA

MECANHELA

Figura 3.1.8 Mapa de Perigo de Erosdao na Provincia de Niassa.

médio

alto

muito alto

Fonte: GIS da Provincia de Niassa e SADCC, sem data), PARCERIA PARA O DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE GESTAO DOS RECURSOS NATURAIS na provincia do Niassa Uma parceria de
colaboragéo entre: Fauna & Flora Internacional, E.U.A. & UK / Governo Provincial de Niassa,
Mocambique / Sociedade para Gestdo e Desenvolvimento da Reserva do Niassa, Mocambique e /
Resource Africa, Africa do Sul

i) Agua Subterranea

Existe alguns furos ao longo da estrada, como apresentado em "f) Uso da Agua e
Direitos”. De acordo com a populacdo local, a agua subterranea é fresca,
encontrada em cerca de 10 a 30m de profundidade. Estes locais sdo considerados e
sdo basicamente evitados no novo alinhamento. Estes locais devem ser confirmados
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no estudo de base para AIA porque sdo um dos aspectos mais importantes das
necessidades humanas basicas e € extremamente dificil de providenciar novos
pog¢os a um curto periodo de tempo.

j) Situacéo Hidroldgica

A N13 tem cerca de 17 pontes e 290 bueiros na sec¢do de Cuamba a Lichinga.
Principais bacias hidrograficas na regido norte de Mocambique sdo as seguintes.
Cerca de 70% da area de estudo esta localizada na bacia do Rio Lugenda e Cuamba
estd na bacia do Rio Luario. Especialmente Lugenda é uma das bacias importantes
como fonte de agua para a Reserva do Niassa, assim, as actividades de
desenvolvimento da bacia na area a montante devem ser consideradas com cuidado.
Portanto, a equipe de estudo recomenda-se que uma ponte existente no Rio
Lugenda deve ser reutilizada do ponto de vista da sua solidez e ambiente natural.

Q _

KILOMETRES

Figura 3.1.9 Bacia hidrografica e principais drenagens da Provincia de Niassa

Fonte: GIS da Provincia de Niassa e SADCC, sem data), PARCERIA PARA O DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE GESTAO DOS RECURSOS NATURAIS na provincia do Niassa Uma parceria de
colaboracéo entre: Fauna & Flora Internacional, E.U.A. & UK/ Governo Provincial de Niassa, Mogambique /
Sociedade para Gestdo e Desenvolvimento da Reserva do Niassa, Mogambique e / ResourceAfrica, Africa do
Sul
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k) Biota e Eco sistemas
v" Flora

A principal vegetacdo nativa na area de estudo é a savana e floresta e mato
conhecido como floresta de Miombo em Ngauma e Distrito de Lichinga. No
entanto, a maior parte da vegetacdo nativa no Distrito de Mandimba e Cuamba
desapareceu devido as praticas agricolas de "corte-e-queima”, e 0 que resta sao
arvores de frutas e principalmente pastos sazonais nas areas pantanosas. Essa area
desmatada esta a aumentar em Ngauma e distrito de Lichinga devido a producéo de
carvao vegetal.

N&o existe reservas florestais designadas e protegidas e parques nacionais, e de
acordo com a Direccdo da Agricultura na provincia do Niassa, ndo existe nenhumas
espécies raras e ameacadas de extin¢do devido ao desenvolvimento na &rea de
estudo. Por outro lado, 80 espécies de flora e 229 espécies raras da fauna sdo
listadas como ameacadas de extingdo em Mocgambique, em conformidade com a
lista vermelha de IUCN. No entanto, ndo ha levantamento detalhado sobre flora e
fauna da area do estudo disponivel de momento.

Lichinga

Cuamba

Figura 3.1.10 Mapa sobre Vegetacio da Provincia de Niassa
v Fauna
>  Principais mamiferos

No que diz respeito aos animais selvagens, alguns documentos afirmam que a
diversidade rica de animais, como hiena, onca, mangusto, ledo e elefante Africano
existe na area de estudo.

No entanto, apenas a presenca de elefante Africano, crocodilo do Nilo,
hipop6tamos e mangusto foi confirmada por entrevistas junto da Direcgdo de
Agricultura da provincia e distritos. Como explicado no artigo sobre flora, os
habitats de espécies raras e ameagadas nao sdo relatados, com exclusdo dos
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elefantes Africanos.
» Pesquisa de literatura concernente os Elefantes Africanos

Principais corredores de migragéo dos elefantes foram pesquisados pela Sociedade
de Gestdo e Desenvolvimento da Reserva do Niassa (adiante designado "SGDRN"),
em associa¢do com a Universidade de Pretoria. Foi definida através de entrevistas
aos especialistas na matéria em Mocgambique quatro principais rotas identificadas
com base na investigacdo académica como apresentado na figura a seguir.

Outras organizages internacionais, como a WWF, IUCN, Ministério da Agricultura
e 0 Ministério do Turismo ndo possuem estudos sobre elefantes na area de estudo e
a &rea a norte de Mocambique.

9
Manda o
Wilderness; !

’
(proposed), v )

......

,—;?

Wildlife
Corridor
(proposed)

Buffer around tow ns
in Central Mosaic area

Draft Zones

Central mosaic (Wildlife/Agriculture)
Lago North

Lake Niassa Catchment

Lichinga planalto

Northern Wildlife Zone

Southern agricultural area

100 kilometers

o o

Figura 3.1.11 Mapa de Zoneamento para a Provincia de Niassa

Fonte: PARCERIA PARA O DESENVOLVIMENTO INTEGRADO DE GESTAO
DOS RECURSOS NATURAIS na provincia do Niassa Uma parceria de
colaboracdo entre: Fauna & Flora Internacional, E.U.A. & UK / Governo Provincial
de Niassa, Mogcambique / Sociedade para Gestdo e Desenvolvimento da Reserva do
Niassa, Mocambique e / Resource Africa, Africa do Sul/Plano de zoneamento para
a provincia de Niassa pelo Rob Cunliffe Outubro de 2006 Elaborado por Resource
Africa, Africa do Sul

A érea de estudo esta localizada na zona agricola do sul e da &area de plantio de
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Lichinga, de acordo com o mapa. Este mapa de zoneamento significa que a area de
estudo € uma area desenvolvida e povoada, ndo classificados como area de vida
selvagem consideravel. No entanto, parece que a area de estudo é uma area ainda
ndo investigada em relacdo aos elefantes uma vez que ndao ha documentos de
literatura que foram confirmados, assim, uma pesquisa de entrevista no local de
habitantes € necessaria para identificar as rotas de migracao dos elefantes.

» Pesquisa de entrevista aos especialistas sobre elefantes Africanos

Resultados da pesquisa de entrevista aos especialistas sdo 0s seguintes. Embora
todos os entrevistados, excepto os oficiais Distritais e Provinciais explicaram o
ciclo ecoldgico de elefante e suas tendéncias de migracdo, a maioria deles s&o
baseados em informacGes de segunda mao, e ndo em estudos empiricos. Apenas
funcionarios na seccdo de animais selvagens da Direccdo Provincial e Distrital
estdo acumulando casos de conflitos entre homem e animais selvagens, no entanto,
0s registos ndo sdo armazenados estatisticamente e alguns deles estavam em falta
na altura. Por outro lado, no entanto, os oficiais tém abundancia de experiéncias
confidveis e relatos de terem vistos no seu territorio de jurisdigao.

Abaixo segue o resumo do inquérito por entrevistas aos especialistas, e concluséo;

distrito de

Cuamba,

para o sul para

Apesar de algumas rotas de migracdo de elefantes séo relatados pelos entrevistados,
eles ndo sdo baseados em dados de pesquisas confiaveis. No entanto, funcionarios
do distrito tém os seguintes mesmos pareceres sobre as rotas de migracdo de
elefantes e os periodos:

-Uma rota elefante atravessa perto de Mississ em Mandimba e Mebolachem no
e vai
-Os elefantes migram sobretudo durante a época de colheita, Maio a Agosto.

Distrito de Micanhela.

Tabela 3.1.4 Resultado da Pesquisa de Entrevista aos Especialistas sobre Elefantes

Entrevistado Data Informacao Opinides
Este projecto vai usar estrada actual,
basicamente, assim, impacto negativo
- ndo estd previsto. No entanto, é
[Organizacio . .
x . | recomendavel que as seguintes
Governamental] Segundo alguns relatos, ndo é . - - )
L | medidas sejam realizadas;
1. Direccdo de MICOA | 18 de Maio | importante, uma pequena rota de N -
- . - Gestdo de uso do solo (proibir a
Provincia de Niassa de 2009 elefantes atravessa a N13 entre construcio de qualquer  estrutura
Sr. Manuel Goygoy / Chefe de Cuamba e Mandimba. Strug quaiquer '
x - queimadas e desenvolvimento de
Gestdo Ambiental .
campos agricolas)
- Estabelecer placas de aviso para a
reducdo de velocidade
2. Direccdo de Turismo .
oo . 13.000 elefantes movimentam-se na , . .
Provincia de Niassa . . . O ndmero de elefantes ndo é maior,
- 18 de Maio | Reserva do Niassa e alguns deles t&m e« .
Sr. Geraldo Paulo Chizamgo / - portanto este relatorio ndo vai dar um
p de 2009 uma rota ao longo do Rio Lugenda a | : L
Departamento da Area de impacto negativo significativo.
« Lago Amaramba.
Conservacéo
- Néo h& nenhuma informagéo porque
esta direccdo é apenas responsavel
pelos parques nacionais, reservas e
Srs. Manuel Simaol, M. Eliga | 1 de Set. areas de conservagao. A medida mais importante  de
. - Geralmente, a maioria dos elefantes L
Mazive 2009 mitigagdo € a de controlo da terra.

migram na época de colheita, Margo
a Novembro.

- De acordo com o levantamento da
densidade de animais todos 0s anos
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Entrevistado

Data

Informacéo

Opinides

na Reserva do Niassa, habitam cerca
de 12.500 elefantes.

Os turistas, com permissdo do
governo podem cacar, até mesmo
elefantes nas zonas de caga. O custo
de caga de um elefante é app. 4,000
USD.

Quatro rotas bem conhecidos de
migracdo dos elefantes estdo entre
Niassa - Majune, Majua - Metarica
& Maug, Nipepe - Maua e Marrupa
e Nipepe - Niassa (estas rotas foram
relatados por Anabela M. Rodrigues
/ Director Geral da Reserva do
Niassa)

3.Ministério da Agricultura e
Pesca em Maputo

Sr. Marcelino Foloma/ DNTF
Chefe da Vida Selvagem

Sr. Saubarro Bouifo / Gestdo
CITES

9 de Ago..
2009

Dados confidveis sobre o corredor
de elefantes na zona oriental do
Niassa sdo definidos por algumas
pesquisa, mas nao ha dados
suficientes na zona oeste de
momento. No entanto, os elefantes
ndo migram para o Malawi
atravessando a EN13 devido a
densidade populacional e area
agricola desenvolvida no Malawi.
No entanto, um censo através das
fotos aéreas foi feito em 2008 e
elaborou um relatério final em
Dezembro de 2008. (Censo Nacional
da Vida Selvagem Dez. 2008) De
acordo com 0 censo, uma parte de
Mandimba foi pesquisada e alguns
elefantes foram confirmadas.

Este censo visa estabelecer um plano
de uso adequado da terra para a
harmonia entre homem e animais
selvagens. Mas este censo é o
primeiro passo e tem como objectivo
recolher informacdo fundamental.

- As seguintes actividades e fenémenos
podem afectar 0s elefantes
[Depois de Construgao]

a) Caca furtiva por cagadores ilegais.
Eles podem usar a estrada para a caga
ilegal e 0 nimero de cacadores ilegais
vai aumentar apds a construgao

b) Urbanizacéo e desenvolvimento
Urbanizacdo e desenvolvimento em
rotas de elefantes vai causar muitos
conflitos com os elefantes

[Durante a construcéo]

c) A caga furtiva e danos, tais como
corte de arvores e desmatamento pelos
trabalhadores da construcdo sem a
permissao das autoridades locais

- No entanto, a melhoria da estrada é
necessaria para os habitantes, pois as
medidas de atenuacdo a seguir sdo
necessarias

[Depois de Construgao]

a) Estabelecer um plano de uso
adequado da terra em cada regido com
base no censo por distritos

b) o controle dos recursos naturais por
distritos

c) Patrulha periédica para a caca ilegal
por distritos

[Durante a construcéo]

d) Estabelecer sinais onde os elefantes
s80 observados

e) A educagdo ambiental para
trabalhadores de construcdo civil
durante a construcdo (proibir corte de
arvores, o0 desenvolvimento, caca
furtiva etc ...)

Embora o projecto vai dar um grau de
impacto aos elefantes, os elefantes
nunca vdo mudar das rotas originais de
migracao.

4. Direcgdo de Floresta e Vida
Selvagem na Provincia de
Niassa

Sr. Combe / Chefe para
Animais Selvagens

1 de Set.
2009

Um grande corredor de elefantes
grandes atravessa Estrada Lichinga -
Montepuéz, no entanto 0s impactos
adversos ndo sdo observados apds a
construgcdo de Estrada Lichinga -
Marrupa de momento.

O projecto ndo tem impactos sérios aos
elefantes de acordo com o caso da
Estrada Lichinga — Marrupa.
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Entrevistado Data Informacéo Opinides
- As espécies raras ndo sao
distribuidas ao longo da EN13.
- Existe sete rotas de migracdo em a
volta da Reserva de Niassa.
- Este mapa do corredor original de
elefante foi fornecido pelo Sr.
Awasse, 0 mesmo foi elaborado pela
nossa organizacao.
- Seguinte é a rota na zona oeste;
a) Reserva do Niassa - Movago — . . s
Maua Seguintes medidas de mitigacdo sdo
. recomendadas;
b) Reserva de Niassa - Movago - - x
- . -C. .| - Criagdo de cartazes ndo sO para
Majune - Metarica - Mississi ; .
. . condutores, mas também os habitantes
(EN13) - Micanhela (fronteira do Lo
. g e proprietarios de machambas
Sr. Ricards Rocha / Chefe Malawi) N L -
s 2 de Set. - Gestdo territorial e monitoria
para a Distribuico de - Alguns grupos de elefantes atravessa . .
S 2009 . periddica para parar construir qualquer
Animais Selvagens a EN13 em Maio a Agosto e de . .
~ estrutura e desenvolvimento de areas
Setembro a Novembro. Informag6es .
. -7 | de agricultura.
sobre elefantes é dada pelos oficiais .
s ~_ | O governo deve construir estruturas
do distrito, embora esses dados ndo ;
x ., deslocadas e machambas apds a
sdo acumulados, mas o nimero total, COMDeNnsacio
que atravessa a EN13 é de 200 por Pensagao.
ano. Assim, dados confiaveis, tais
como o numero de elefantes ndo sdo
fornecidos.
- Em relagdo aos casos de conflito
com os elefantes, os incidentes sao
registados e relatados a Provincia de
Niassa.
- Estd localizado um corredor de
elefantes. Elefantes vém de Metarica | - Elefantes podem atravessar a EN13
ao longo do Rio Luleiu e depois de pavimentar porque a rota
atravessando a EN13 entre Mepica e de migragdo é fixada desde os
Mississi, e depois vdo para tempos passados. Portanto o projecto
Micanhela. Parece que o centro do ndo da impacto sério a eles
N L rredor é Mocor 45km i .
5. A Direccio de Actividades corredor é Mocoropo (45 de directamente o
. . Cuamba) - No entanto, a urbanizagdo e
Econémicas & Agricultura, o x . .
- Informacdo sobre os elefantes é | desenvolvimento devem provocar
Departamento de Floresta & | 4 de Set. - . .
o obtida dos habitantes e apenas casos | conflitos com os elefantes. Portanto,
Animais Selvagens em | 2009 . x - . - -
de conflitos sdo registados e as seguintes medidas de mitigacdo
Cuamba Ngauma Sr. Manuel R P . x .
Chivansa relatados a Provincia de Niassa. sdo recomendadas;
Portanto, dados confidveis | a) Colocar sinais ao longo da estrada
acumulados que podem ser usados e no corredor
para estimar o nimero de elefantes | b) Gestdo de uso de Terra (proibir o
ndo s&o registados. desenvolvimento e construgdo de
- Grupos de elefantes aparecem qualquer
durante a época de colheita de Maio estruturas no corredor de elefante)
a Agosto.
6. A Direccdo de Actividades
Econdémicas & Agricultura, o
Os elefantes permanecem no lado
Departamento de Floresta & | 4 de Set. ; L
Lo ocidental do distrito de Ngauma. Eles | -
Animais Selvagens em | 2009 R
L nunca vém ao longo da EN13.
Ngauma Sr. Benjamin
Ummente Mirasse
- N&o ha um corredor de elefantes na | - Este projecto de melhoramento da
7. A Direccio de Actividades zona norte da vila de  Mandimba. e§trada ndo vai dar sérios impactos
- . Por outro lado, parece que uma rota | directos aos corredores de elefante e
Econdmicas & Agricultura, o . .
de elefante atravessa a EN 13 entre a seu estilo de vida.
Departamento de Floresta & | 8 de  Set. . - . L
Lo Vila de Mandimba e Mississi. - No entanto, € muito importante para
Animais  Selvagens  em | 2009 . ~ x - .
. - A maioria das observagbes de ndo perturbar o seu trajecto através
Mandimba Sr.  Fonaeca ~ . s .
Américo elefante sdo relatadas por residentes da urbanizacdo e desenvolvimento.

de Julho a Dezembro durante a
época de colheita.

O governo do Mogambique proibe a
construcdo de novas estruturas e
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Entrevistado Data Informacéo Opinides
- De acordo com os relatos dos desenvolvimento, sem permissdo,
residentes, as rotas de elefantes sdo mas algumas pessoas pensam que a
seguintes; terra pertence a suas tribos e
- a) Metarica — ao longo do rio predecessores. Assim, essas pessoas
Luleuyu — Mississi n&do acatam.
- b) Metarica — ao longo do Rio
Luleuyu. - Majune - Metande (10
km de Congerenge)
- Existe 3-10 elefantes num grupo.
- 11 casos em 2009 e 20 casos em
2008, foram notificados dos
habitantes.
[Outras Organizacges] Se havera alguns impactos ao corredor
8. WWF em Maputo . N . A
. 24 de Ago. | Sem informacdo concernente o0 | de elefante, medidas de mitigacdo
Sr. Rito Mabunda  / . x . .
2009 corredor de elefantes em Niassa como colocagdo d tabuas de sinal deve
Coordenador do Programa
ser tomado em pontos de passagem.
Florestal
- O projecto ndo da& impacto
- Ndo existem dados quantitativos, significativo sobre a mllgragao de
. elefante, porque a area entre
porém, parece que alguns grupos de - iy )
- Cuamba e Lichinga ja estd
elefantes movimentam-se entre a . :
. desenvolvida e urbanizada.
Reserva do Niassa e Amaramba . x
Lago no Malawi - No entanto, seguintes sdo as
9. WWF em Lichinga . - L medidas de mitigacdo
. 2 de Set - Segundo informagdes da Direccao .
Sr. Geraldo Pauro Chizamgo / o L P recomendadas;
. de 2009 Distrital para actividade econdmica, .
Coordenador Provincial a) Colocar sinais e lombas para
apenas 5 elefantes foram relatados .
em 2006 abrandar os veiculos e chamando
- O WWF em Lichinga ainda ndo atengiio para os habitantes -
S - b) Gestdo de uso do solo (proibir o
possui actividades relacionadas com : x
desenvolvimento e construcdo de
elefantes de momento.
novas estruturas no corredor
elefante)
- Este SGDRN propds alguma
zoneamento na provincia do Niassa,
como mosaico central, plantacdo de
Lichinga, vida selvagem e da éarea
agricola com base em pesquisas.
- Rotas de migracdo de elefantes séo
identificadas apenas na zona leste
com base nas pesquisas confidveis
com a Universidade de Pretoria.
- Pelo que a SGDRN saiba, nenhuma
rota de migracdo de elefantes na
. . zona oeste foi esclarecida devido a
10. Sociedade para a Gestdo e x .
. falta de dados de momento. Geralmente, a gestdo de uso de terra é
Desenvolvimento da Reserva - - . L
. - Floresta Miombo é importante para | mais importante. Os distritos devem
de Niassa em Maputo 26 de Ago .
(SGDRN) 2009 os elefantes como habitat, no entanto | observar uso de terra e planos de uso
. tal floresta, ndo existe na area-alvo. | apropriado de terra devem ser
M. Anabela Rodrigues , - .
. Além disso, a area de Cuamba a | preparados.
/ Directora Geral L ) . .
Lichinga é urbanizada e &rea com
(Representante da Empresa L . .
. actividade agricola desenvolvida.
Gestora da Reserva de Niassa) . . X %
Assim, parece que a area-alvo ndo é
um habitat principal para o0s
elefantes.
- A maioria dos grupos dos elefantes
movem-se de Junho a Setembro a
procura de gua e comida.
- A densidade de elefantes na Reserva
do Niassa é de 0,3 / km2. (13.000
elefantes vivem em 42,000 km da
Reserva do Niassa)
12 * A Equipa de Estudo da JICA |- Segundo a maioria dos especialistas,
Out. 2009 explicou os resultados de todas as este projecto de melhoria da estrada
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Entrevistado Data Informacéo Opinides
entrevistas com  especialistas e ndo é susceptivel de dar sérios
habitantes. impactos as rotas de migracdo de
A mesma comentou sobre o eshogo do elefantes na area de estudo.
relatério que a equipe de estudo | - Importantes medidas de mitigacao
apresentou; sdo: a criacdo de sinais ao longo da
"Esta literatura e pesquisas de estrada e controle da terra. Apesar de
entrevistas sdo um relatério bem sinais podem ser colocados pela
analisados sobre elefantes na zona | ANE, a recomendacdo do plano de
oeste, onde ndo existe dados uso da terra deve ser feito através de
confidveis." distritos e Ministério da
Administracdo Estatal.

- Outra medida proposta é da reducéo
de controlo dos trabalhadores da
construgdo. N&o s6 a educacdo
ambiental para gestdo de residuos e
controle de doencas sexualmente
transmissiveis, mas também medidas
praticas de conservacdo natural sdo
necessarias, tais como fornecimento
de fonte proteica e da proibicdo da
caca ilegal.

- Além disso, o0 enchimento das
camaras de empréstimos é muito
importante.

1L Ggstao de Vida Sglvagem A area do projecto é desenvolvida pela
e turismo para a éarea de | . . A .
Chipanje Chetu em Lichinga L Sem informagcéo na &rea do projecto ggncultura e urbanizagdo, assim,
Sr. Justin R-Soundergaard / Set. 2009 importantes corredores de elefante néo
: ~ podem passar.
Director das Operagdes
- Se a ANE vai construir aterro alto, o
) Nenhumas informacBes na 4rea de corredor do animal abaixo do aterro
12. Fundagdo Malonda em . deve ser construido.
Lichinga 1°t prOJecto, ma§ parece - que ’a rota. | _ Gestdo do uso da terra, para nédo
Sr. Belindo Manhica / Oficial | Set. 2009 |mp_0rtante ndo existe na area de construir  qualquer estrutura no
de Programa Ambiental projecto, alguns elefantes atravessam corredor
aENI3. - Colocar sinais para que 0s
condutores reduzam velocidade
- Néo existe informacBes na area de
estudo.
- Geralmente a ocupagdo humana
apds a guerra civil estd causando A . . -
conflitos com  os  elefantes. N&o é provavel ter impacto sério no
13. IUCN em Maputo . . . corredor de elefante. No entanto,
Sr. Roberto Zolho gt Sefg_umt?s,. sd0 0s  conceitos  de melhoramento da estrada vai fornecer
(foi Gestor do Parque | Out. 2009 mitigacao; as oportunidades para caca ilegal,

Nacional em Mocambique)

- Zoneamento de modo que as
actividades humanas e dos animais
sejam separadas

- Preservacdo Natural
desmatamento e caca)

- Controle de caga furtiva

(gestdo de

assim, monitoria

necessaria.

periédica  é
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\,_\

densidade

néo inspecionado

area de
conservagao
selectionados

Figura 3.1.12 Distribui¢cdo de Elefantes

Fonte: Esquerda Censo Nacional de sobre a Vida Selvagem Dez. 2008 / Direito Ministério da Agricultura DNTF com base no
Censo Nacional sobre a Vida Selvagem Dez. 2008

> Pesquisa de entrevista aos habitantes na Area de Estudo

Entrevista aos habitantes foram realizadas a cada 10 - 20 km para identificar rotas
de migracéo de elefantes na EN13 entre Cuamba e Lichinga.

De acordo com os resultados de pesquisas, relatorios de observacfes de 20 ou 30
pontos foram colectados dos habitantes. Esta informacg&o esta concentrado entre 27
e 97 km em Mississi e de 108 a 125 km de Chipa. Esta informagé&o coincide com os
relatorios de especialistas em artigos anteriores.
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Lichinga

Mandimba

Mississi: 22 °

Lenda

S n R ficando

@ cruzando a estrada

—lp direcdo comovente

Cuamba

Figura 3.1.13 Locais onde os elefantes foram observados ao longo da EN13

Fonte: elaborado pela Equipa de Estudo da JICA baseada na pesquisa de entrevista no local aos habitantes em Setembro 2009

A maioria dos especialistas afirma que os pretendidos melhoramentos das estradas
ndo sdo susceptiveis de causar um significativo impacto negativo directo na rota de
migracdo de elefantes. No entanto impactos indirectos, como o aumento do
desmatamento para uma producdo de carvao vegetal e desenvolvimento de uma
terra para agricultura e urbanizacdo, terd efeitos muito sérios e vai aumentar 0s
conflitos entre homem e animal. As medidas de mitigacdo recomendadas estdo
descritas no capitulo sobre a Gestdo Ambiental e o Plano de Monitoramento.
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I) Aquecimento Global

Do estudo da literatura, a emissao estimada de gases de estufa calcula-se usando as
férmulas apresentadas na Tabela 3.1.5.

Tabela 3.1.5 Formula para Emissoes de CO2

Formula para estimar as emissoes de CO2

Ano Categoria de Veiculo Emissdes (g-CO2/km)

Carros de passageiros /
Mini bus

Auto carro / Camido de
carga

Carros de passageiros /
Mini bus

Auto carro / Camido de
carga

Carros de passageiros /
Mini bus

';‘ig; carro / Camido de | cr_ 5001411 — 27.312v+0.20876v2+1592.67

Fonte: Ministério de Terra, Infra-estrutura e Transporte de Jap&o

EF= 1524.94/v — 2.9973v+0.02494v*+202.844
2000

EF=50.6414/v — 27.313v+0.20876v*+1592.74

EF= 1427.33/v — 2.8375v+0.02360v°+191.762
2010

EF=50.2788/v — 27.312v+0.20876v°+1592.69

EF= 1353.01/v — 2.7243v+0.02264v°+183.809
2020

Segundo estas formulas, o volume actual de emissdo de gases com efeito de estufa
é estimado em cerca de 16tonne/dia para 296 km ao longo de Seccdo de Cuamba -
Lichinga.

Os actuais e futuros niveis de gases de efeito estufa é estimado na tabela a seguir.

O volume actual é estimado em cerca de 16t/dia. Para o ano de 2035 Projectado, 0s
niveis sem ou com o projecto sdo, respectivamente, 337t/dia e 410t/dia. O volume
estimado de gases de efeito estufa com o Projecto em 2035 é de cerca de 120% do
cenario "sem projecto”. Esta previsdo demonstra que, embora o impacto ndo pode
ser ignorado no local do projecto, o numero total de veiculos e das emissbes de gas
no pais permanece praticamente ao mesmo nivel. Portanto, ndo € susceptivel de
graves consequéncias.

Tabela 3.1.6 Volume Estimado de Gases de Estufa

Volume de Trafego Unidade de volume Volume
Item (Mandimba-Lichinga) Velocidade g-CO2/km .
Caso Média veiculo estimado
Total | Pequeno | Grande (t/dia)
Pequeno | Grande

(ch(iﬁal em Lichinga) 273 244 29 60km/hr 10 6 16
2035 Com projecto 8,189 | 7,640 550 80km/hr 289 121 410
(ano-
alvo) Sem o projecto 6,736 6,260 476 60km/hr 230 100 330

Nota) a maioria dos veiculos sdo antigos, de 6 ou 7 anos atras, portanto, é adoptado o volume da unidade 2000 para actual 2009
e 2020 para ano-alvo 2035

3) Poluicao
m) Poluicdo do Ar

A maioria dos residentes ao longo da estrada, pedes, bicicletas e passageiros em
caminh@es abertos sofrem de poluicdo com poeira ao longo da estrada. Além disso
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as queimadas descontroladas na época seca causam fumo em toda a area de estudo.

Uma vez que nao existe dados quantitativos, alguns itens, como particulas em
suspensdo (adiante designado "SPM™), NOx e SO2 foram medidas na &rea de
estudo.

@ O

Figura 3.1.14 Local da Pesquisa sobre a Qualidade do Ar ao longo de EN13
Fonte: elaborado por Equipa de Estudo da JICA

Tabela 3.1.7 Resultado da Pesquisa sobre a Qualidade do Ar

Item Qualidade de ar Volume de Trafego para
12hrs em 2009
Local detalhado Data SPM NO2 S02 (nimero contado para 10

mg/m3 ppm ppm minutos durante a pesquisa
0.2) (0.04) (0.1)

Local sobre o barulho)
Cruzamento de | BerMa da Bstrada | g oo, 0.018 | 0.0125 | 0.002 272(3)
Nol . (asfaltada)
Lichinga p - -
Area Residencial 8-9Set 0.021 | 0.0055 0* -
Nop | Aldeia de Vombe | oo o Estrada | 10Set 0.183 ; ; )
(Lichinga)
Entroncamento  de | Dorma da Estrada |0 o | 0011 | 0.0035 | 00015 )
No3 Masanaulo (asfaltada)
g Area Residencial | 10-11Set | 0.013 | 0.0040 | 0.001 i
Noa | Nampula a Hotel | o @ da Estrada | 19Set 0.064 ; ; ©)
Bamboo
Nampula perto de | Berma da Estrada
N . 1 .012 - - 11
05 Hotel Girassol (asfaltada) 9Set 00 (118)
Nampula perto de | Berma da Estrada
N . 1 d - - 11
06 Shop Rite (asfaltada) 8Set 0.037 (113)
Berma da Estrada
. 17-1 d 4 .001
No7 | Namiaro (asfaltada) 8Sep 0.009 1 0.0030 | 0.0015 ®)
Area Residencial 17-18Sep 0.009 | 0.0035 | 0.002 -
Berma da Estrada
N Nacal 1 .031 - - 4
08 acala (asfaltada) 8Sep 0.03 (45)
B E
Maputo (N1 perto | Corma da Estrada |5 0.048 | 0.020 0 -
No9 ANE) (asfaltada)
Avrea Residencial 130ct 0.028 | 0.0085 | 0.0015 (221)

Fonte: Elaborado por equipa de Estudo da JICA baseado na pesquisa do local em Set. 2009
Nota) No9 Maputo esté for a deste mapa, * significa que o valor ndo excede o limite de quantidade
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Segundo os resultados analisados, parece que o valor dos aumentos de poeira em
conjugacdo com o volume de trafego nas sec¢des pavimentadas. No entanto, nas
secgOes ndo pavimentadas, os resultados mostram uma relagéo consistente com o
volume de trafego. No que diz respeito a0 NOx e SOx, ndo ha nenhuma relagao
significativa entre os pontos de inquérito, excepto No.9 devido ao baixo volume de
trafego.

Embora os Padrbes da Qualidade do Ar do Ambiente (AAQS) para a emissao de
efluentes, tais como NOx, SOx e CO foram estabelecidos nas politicas ambientais
em Mocambique, ndo ha poluicdo atmosférica significativa (excepto a poeira) no
caminho do estudo devido ao baixo volume de trafego.

Tabela 3.1.8 Valores Padrido Ambientais para a Qualidade do Ar

Valores Padrdo Ambientais para a
Qualidade do Ar
Mozambican Japanese
lhr 0.426ppm -
NO, | 24hrs 0.194ppm -
Anual 0.043ppm 0.04ppm
lhr 0.426ppm 0.1ppm
SO, | 24hrs 0.194ppm 0.04ppm
Anual 0.043ppm 0.04ppm
lhr 34.360 -
CO | 8hours Ave. 8.590 20ppm
Annual Ave - 10ppm
SPM Ho_urly Max - 0.2mg/m3
Daily Ave. - 0.1mg/m3

NO2: 1 ppm nitrogen dioxide = 1880 pg/m3, 1 ng/m3 nitrogen dioxide = 5.32 x 10—4 ppm
SO2: 1 ppm (20 °C, 1013 hPa) = 2660 pug/m3, 1 mg/m3 = 0.3759 ppm
CO: 1pg/m3 carbon monoxide = 8.59 x 10-4 ppm

n) Poluicdo de Agua

Um total de 15 rios e riachos com agua permanente sdo confirmados na area de
estudo. Observa-se gque alguns deles estdo poluidas por matéria organica das areas
residenciais, como Mandimba e Cuamba.

Durante a construcdo, a agua poluida pela matéria organica e estrume pode ser
descarregada a partir da base do acampamento local. Além disso, os 6éleos usados
podem nao ser geridos de forma adequado e prescrita.

Por outro lado, ndo sdo susceptiveis de serem todas as actividades que causam
poluicdo directa de &gua ap6s a construcdo. No entanto, o crescimento da
populacdo e da urbanizacdo sem sistema de esgotos provoca poluicdo grave da agua
nos rios proximos. Medidas de mitigacdo recomendadas e o plano de
monitoramento s&o explicados no artigo que se segue.

0) Residuos

A maioria dos residentes vivem com um orcamento financeiro limitado que nao
Ihes permitem comprar bens de consumo. Portanto, residuos solidos, ndo é um
problema na area de estudo de momento.
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Durante a construcdo, os residuos organicos e estrume pode ser descarregada a
partir da base do acampamento local. Além disso, residuos de construcdo pode néo
ser geridos de forma adequada e prescrita.

O crescimento da populacéo e da urbanizagdo sem recolha de lixo e o sistema de
gestdo de residuos vai causar problemas sérios. Medidas de mitigagdo
recomendadas e o plano de monitoramento s&o apresentadas no proximo artigo.

p) Barulho e Vibragéo

Os dados sobre barulho e vibracdo ndo existem, e ndo hd nenhuma queixa de
residentes contra barulho nem vibracdo de momento.

@ O

Figura 3.1.15 Local de Pesquisa sobre o Nivel de barulho ao longo da EN13

Fonte: elaborado pela equipa de estudo da JICA
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Tabela 3.1.9 Resultado da Pesquisa sobre o Nivel de Barulho

Item Nivel de Barulho \Volume de Trafego
12h 2009*
Local Detalhado Data (dB(A)_Laeq, pata fs em 2009
Local 10min.) (nimero contado em
(70dB(A)) 10minutos)
Berma da Estrada
Nol | Cruzamento de Lichinga | (pavimentada) 895t o1 4 2123)
Area Residencial | 8-9Set 425 -
No2 Vila de Vombe (Lichinga) | Berma da Estrada | 10Sep 63.3 2)
Entroncamento de Berma da Estrada 10-11Set 57.0 3)
No3 Masanaulo (pavimentada)
g Area Residencial | 10-11Set 459 -
No4 Nampula o Hotel Berma da Estrada | 19Set 57.9 9)
Bamboo
NO5 Nfimpula perto do Hotel Berma da Estrada 19Set 674 (118)
Girassol (pavimentada)
NG Nfampula perto de Shop Berma da Estrada 18Set 712 (113)
Rite (pavimentada)
Berma da Estrada
No7 | Namiaro (pavimentada) 17-18Set 70.0 ®)
Area Residencial | 17-18Set 49.8 -
No8 | Nacala Berma da Estrada | g0 70.1 (45)
(pavimentada)
Maputo (N1 perto de Berma da Estrada 130ut 70.9 (221)
No9 ANE) (pavimentada)
Area Residencial | 130u 49.4 -
No10 g;g(r)nba perto de Vision Berma da Estrada | 8Set 57.3 141

Fonte: Elaborado pela Equipa de Estudo da JICA baseada na Pesquisa do Local em Set. 2009
Nota) “No9 Maputo” esté for a deste mapa. O Volume de trafego é media didria em meio da semana baseada na Pesquisa feita pela
Equipa de Estudo

Geralmente, o nivel de barulho aumenta em conjugacdo com o volume de trafego.
No entanto, o volume de trafego é muito baixo de Cuamba a Lichinga, e a maior
parte do barulho vem de vozes humanas e sons naturais, como o ruido do vento.

De acordo com a previsdo da demanda de trafego, de aproximadamente 7.000
veiculos na seccdo Mandimba-Cuamba e 8.000 veiculos no troco Lichinga
Mandimba sdo estimados em 2035. Este volume de trafego ird causar poluicdo
sonora grave porque a maioria de infra-estruturas publicas, como escolas, centros
de saude e estabelecimentos religiosos estdo localizadas ao longo da EN13. A
previsdo do impacto detalhada é dada como uma das questdes fundamentais para o
proximo artigo.

Tabela 3.1.10 Actual e Futuro Volume de Trafego

Future's Daily Traffic Volume in 2035
Current Dgily Traffic Volume scenarioB: Normal + scenarioC: Normal +
in 2009 scenarioA: Normal Traffic Improved Cuamba - Improved Cuamba-Lichinga
Mandimba + Divered Traffic + Diverted Traffic
Small Large Total Small Large Total Small Large Total Small Large Total

Cuamba 128 14 142 5,504 457 5,961 6,133 514 6,647 6,815 564 7,379
Mandimb 114 20 134 -
Lichinga 244 29 273 6,260 476 6,736 7,078 549 7,627 7,640 550 8,190

Fonte: elaborado pela Equipe de Estudo
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q) Acidentes de Viagao

Existem alguns pontos perigosos ao longo da area de estudo, de ponto de vista da
seguranca rodovidria, especialmente nas sec¢des montanhosas entre Mandimba e

Lichinga.

Além disso, a maioria dos motoristas ndo abrandam, mesmo nas &reas residenciais,
devido as sec¢Oes pavimentadas. Conforme dados estatisticos concretos na area de
estudo no artigo de "(6) Acidentes Rodoviaria", houve 69 acidentes, dos quais 14
casos foram fatais.

Tabela 3.1.11 Pontos Cruciais para Acidentes Rodoviarios

Item Distancia de
Local Cruzamento de Hora de acidente
Lichinga
Distrito Lumbe 15 km 06-09
Lichinga Lione 45 km 12-15
Cruzamento de Ngauma 75 km 06-09
Distrito Caracol 85 km 09-15
Ngauma Matamanda 105 km 09-12
Luelele 120 km 15-21
Mtembo 125 km 15-18
Distrito C_har]ica 135 km 06-12
Mandimba Lissiete 143 km 10-14
Congerenge 185 km 09-15
Mississi 225 km 06-24
Mabulacha 250 km 15-21
Mepica 270 km 12-15
Distrito de Cuamba | Macau 272 km 09-24
Mucuapa 312 km 10-16
Ldrio 330 km 09-15

Fonte: Policia de Transito da Provincia de Niassa Agosto 2009
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3.2  Questdes-chave e Previsiao do Impacto

Graves impactos ndo sdo esperadas com base neste levantamento de consideracdes
ambientais e sociais, no entanto, algumas analises detalhadas e quantitativas
tenham sido exigidos em outras directrizes ambientais.

Esses itens sdo "impactos sociais"”, tais como reassentamento e doengas infecciosas,
e "Biodiversidade”. O corredor de migracdo de elefantes € uma questdo que foi
levantada pela comissdo da JICA sobre consideracbes ambientais e sociais.
Reassentamento € uma questdo importante em qualquer projecto de
desenvolvimento de grande porte. Além disso, a poluicdo atmosférica e sonora deve
ser analisada quantitativamente, com base nos requisitos de outras directrizes.
Seguintes sdo as medidas de mitigacdo necessarias para 0s impactos previstos.

3.2.1 Questdes Sociais
(1) Reassentamento

Cerca de 6.000 estruturas situam-se no lado direito da passagem (entre 30m da
berma da estrada) com base no levantamento preliminar. A incidéncia exacta é
desconhecida de momento, até que o alinhamento detalhado esteja definido. No
entanto, 0 mesmo conceito que a sec¢do de Nampula-Cuamba serd adoptado entre
Secgdo Cuamba - Mandimba.O conceito recomendado é o Corredor de Impactos
(adiante designado "COI™) - que significa area que é afectada e desenvolvida pela
construgdo de novas estradas e desvios durante o periodo de construcdo. Imagem de
COl é apresentada a segulir.

limite do cemitério

Linha de centro nova
Linha de centro existente

7000 ‘ qo(ggo |

aproximadamente apr ‘ oximadamente

5000 2000 |

............................. »le ‘

»>le : < >
Clearance area (app.9m) Current road Yvidth (app6m) Clearance area (app.9m) ‘

Area Realmente Espago actual entre a

Afectada (aprox.  Estrada e zona
4m) residencial (aprox. 5m)

Figura 3.2.1 Imagem de Conceito COI
Fonte: elaborado pela Equipe de Estudo

Largura actual da estrada é de aproximadamente 6m, assim largura adicional
desenvolvida é de 9m. Contudo, a maioria das estruturas estdo actualmente
localizadas distante, no minimo, 5m da margem de estrada, assim, a area afectada é
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estimada em cerca de 4m de largura.

NuUmero previsto de estruturas afectadas € de 5.848 ROW completo e 390 estruturas
para o conceito de COI.

Tabela 3.2.1 Numero Estimado de estruturas Afectadas com ROW

Largura de . .
desobstrucdo de Numero Numero
NUmero de ¢ Outras afectado de |afectado de L.
. ROW . Comentario
Alternativa Condicdes todas as estruturas
(cada lado da berma
estruturas por 1km
da estrada
Aproximadamente Conceito: ROW
30m .
(total  60m  de Incluindo todas Completo
Alernativa-1 largura as vilas e 5,848 19.8 Estabelece-se  30m de
30 + 30 + largura da aldeias ROW segundo a Lei de
Terra
estrada sem berma)
Aproximadamente
7m das bermas |Excluindo (' ): namero calculado
. T 390 13 .
Alernativa-2 | desenhadas principais (970) (3.3) considerando a actual
(total 14m  de |aldeias e vilas ' local da zona residencial
largura)

Nota) Aproximadamente 30 estruturas estéo afectadas pelo novo desvio de alinhamento

Por outro lado, nas secgdes da cidade, tais como Mandimba, Lione e Masangulo,
basicamente, as actividades de construcdo devem ser realizadas numa area limitada,
para distanciar-se a alta densidade das areas residenciais ao longo da estrada.

No que concerne a seccdo de cruzamento de Mandimba até a fronteira,
295estruturas sdo contadas no Direito de Passagem (ROW) da actual estrada,
portanto, recomenda-se um alinhamento do desvio para reduzir o nimero dos
reassentamentos. De acordo com este alinhamento, aproximadamente 30 estruturas

sdo afectadas.

Impactos adversos sobre o reassentamento sdo atenuados pelo conceito de COl,
mas as seguintes medidas de prevencdo devem ser realizadas por ANE.

v' A implementacdo de plano adequado de accdo para reassentamento (aqui em
diante designado como "RAP™) e compensacgéo sob a lei de terra e Estrutura de
Politica de Reassentamento (RFP)

- Negociacdo justa e credivel com pessoas afectadas pelos projectos relativos
a compensacdo através da reunido dos intervenientes na fase de RAP. A
ANE e a Provincia de Niassa devem explicar a indemnizacao, incluindo o
custo ndo apenas de material, mas também dos custos com méo-de-obra,
custos de inscricdo e assim por diante numa série de reunides com 0s
intervenientes.

- O programa concreto de restauragdo de rendimento para as pessoas
afectadas devem ser descrito no RAP.

- Os bens afectados devem ser indicados nos desenhos com fotos aéreas ap6s
a fase de desenho detalhado.

v" Criacdo de livro de registo de queixas pelas entidades pertinentes (ANE e as
autoridades locais) na pesquisa sobre a medicdo detalhada, fase de
compensacao e durante e apos a construgao.
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3.2.2

(2) Doencas Infecciosas como as Doencas Sexualmente Transmitidas (DST)

Na fase de construcdo, 0 acampamento base do projecto sera construido no local do
projecto. Estima-se que cerca de 2.000 trabalhadores por dia irdo trabalhar no local,
e mais de 90% deles sdo do local do projecto. Geralmente, tal concentracdo de
trabalhadores gera um espaco para trabalhadores de sexo e doengas sexualmente
transmissiveis como o HIV / SIDA estdo a propagar-se na area de estudo. Portanto
ANE deve controlar o comportamento dos trabalhadores “"em alguns aspectos, tais
como educagdo sobre doengas sexualmente transmissiveis e fornecimento de
preservativos durante a construcdo de ponto de vista da proteccdo contra doencas
sexualmente transmissiveis.

Além disso, a migracdo humana apo6s a conclusdo do Corredor de Desenvolvimento
de Nacala, a ligagdo da zona rural e vilas / cidades é uma das raz6es para espalhar
doencas sexualmente transmissiveis. Assim, ndo s6 a ANE mas também as
organizagdes relevantes devem de certa forma mitigar a disseminacdo das DSTs,
usando meios como campanha.

Ambiente Natural: Corredor de Migracgéo dos Elefantes

De acordo com a pesquisa através das entrevistas aos especialistas e residentes, a
rota de migracdo, principalmente de elefante atravessa a EN 13 em Mandimba.
Embora os impactos directos devido ao melhoramento da estrada ndo sdo marginais,
0s impactos indirectos, tais como urbanizagdo descontrolada e outras actividades
humanas terdo um grau de efeito sobre a rota de migracdo de elefantes.

Medidas de mitigacdo propostas, nesta fase:

[Para os impactos directos] (medidas

a serem implementadas,
principalmente pelo proponente do
projecto

v Colocar de sinais em cada 20 km
para alertar os condutores sobre
as rotas de migracéo dos elefantes,
de 27 a 97 km de Mississi e de

108 a 125 km de Chipa (veja ]gg'km g

quadro de sinal de referéncia y  Cuamba

estabelecido entre Majune e

Marrupa) “
27-97km
de
Cuamba

*

Figura 3.2.2 Raio para a Colocaciio de Sinais de Aviso
Fonte: Elaborado pela Equipe de Estudo
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3.2.3

v" Minimizar o corte de arvores e novamente plantar arvores ao longo da estrada
na zona de passagem

v" Implementacdo de educacdo ambiental para residentes e trabalhadores da
construcao civil (proibir corte de arvores, caca ilegal, o desenvolvimento e a
descarga de residuos sem a permissdo das autoridades locais)

[Para impactos indirectos] (pelas organizacGes responsaveis)

v Preparacdo de planos de desenvolvimento e gestdo de uso da terra nas rotas
com base no censo que foi conduzido pelo Ministério da Agricultura em 2008
(Cuamba, Mandimba e Distrito de Ngauma, Ministério da Agricultura e Pescas
e Ministério da Administracdo Estatal)

v/ Controle e gestdo de caca ilegal e desmatamento (Cuamba, Mandimba e
Distrito de Ngauma, Ministério da Agricultura e Pescas)

Poluicéo e Outros Itens

No que diz respeito a poluicdo, embora actualmente a atengdo ndo esta sendo muito
dada a este assunto em Mocambique, futuramente, espera-se que o volume de
trafego aumente por um factor de 30 a 50 vezes em alguns dos trogos de estrada.
Isto ird causar impactos negativos, e essas questdes foram apontadas pela comissao
da JICA sobre considerag0es ambientais e sociais. Portanto, a quantificacdo da
poluicdo esperada através da modelagem e através da colheita de amostras
pertinentes sera necessaria.

A magnitude destes impactos para o &mbito deste Estudo indicar-se-ia por niveis de
NO2, SO2 e poluicdo sonora

(1) Qualidade do Ar

De acordo com a previsdo de trafego, cerca de 7000-8000 veiculos por dia sdo
esperadas em 2035.

No geral, a "metodologia de Plume e puff' serd adoptada como um modelo de
difusdo para previsédo da qualidade do ar. Esta metodologia de previséo requer a
direccdo do vento por hora, velocidade do vento e um quadro de referéncia de
dados de qualidade do ar. No entanto, essas informacdes obtidas a partir de estacoes
meteorologicas que monitora a energia eblica e monitora a qualidade do ar nédo
existem na &rea de estudo. Assim, a equipe de estudo fez uma previsao através de
um levantamento quantitativo sobre a qualidade do ar. Segundo as conclusdes da
pesquisa, 0,003-0,012 NO2ppm e 0-0,002 SO2ppm sdo observados. Embora a
maioria dos dados, excepto N1 mostram nenhuma diferenca entre estradas e areas
ndo-estradas, devido ao baixo volume de trafego, o caso N1 indica diferencas claras
entre eles devido ao grande volume de trafego.

No que respeita ao NO2, 0.02ppm ao longo do N1 e 0.0085ppm sé&o observados e
isso significa 0.0115ppm principalmente proveniente das emissdes do trafego de
cerca de 21.000 veiculos. De acordo com o resultado da pesquisa, a densidade de
NO2 0.0083ppm, compreendendo 0.0028ppm do trafego e 0.0055ppm de fundo,
esta previsto na &rea de estudo em 2035.
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Como esse valor ndo exceda o padrdo ambiental Japonés de 0.04ppm ou o0 padrdo
de Mocambique de 0.043ppm, os impactos ndo sdo significativos. No que respeita a
SPM, esse valor geralmente sera melhorado devido ao pavimento e da qualidade
dos combustiveis no futuro.

Tabela 3.2.2 Qualidade de Ar

Volume de Trafico para 12hrs
em 2009
Qualidade do ar (nGmero contado para 10
minutes durante a pesquisa
Item Local detalhado Data sobre o barulho)
NUmero NUmero de
mSgPIMS lr\)l;?rrzl ‘;Sﬁz] realmente trafico
contado em estimado em
©02) (0.04) 0.1) 10min 24hrs
a) berma da 20,685
Estrada 130ct 0.048 0.020 0 (221) (23,711 em
Maputo N1 .
No9 0 er'? o de AN(E) E);;awmentada),é\rea 2004)
residencial 130ct 0.028 0.0085 | 0.0015 - -
Impa{ct_o das emissdes ) 0.0015 ) _ 20,685
de tréfico
Estimativa da
densidade por 1,000 - 0.00034 - - 1,000
veiculo
8,190
Estimativa da :ggigto por - 0.0028 - - (em
qualidade do ar na area Lichinga)
do estudo em 2035 Antecedéncia - 0.0055 - - -
Total 0.0083 - - 8,190
Padrdes ambientais Japéo 0.04

Fonte: Elaborado por Equipa de Estudo baseado na pesquisa do local em Setembro de 2009

Nota) No. 9 Maputo esté fora do mapa, * significa que os valores ndo excedem o limite de quantificacéo

*) Estimativa de nimero de trafico = nimero observado de trafico em 10 min x 6 (1 hora) x 12 horas x 1.3 (dia/ racio de noite)

(2) Barulho

De momento, a MOG n&o estabelece uma norma ambiental para o nivel de barulho
permitido. Portanto, alguns critérios devem ser adoptados de outras organizagdes
relevantes, como o Governo Japonés ou a Organizacdo Mundial da Saude (OMS).

O principal critério para os niveis de barulho sdo como se segue;

Tabela 3.2.3 Critério de Barulho em algumas Directrizes

Critério

Descrigéo

Zonas industriais, comerciais e de trafico,

OMS 70 dB(A) Laeq24 dentro e fora
70 dB(A) Laeq de dia Lo
Japonés 65 dB(A) Laeq de noite Ao longo de principais estradas

55 dB(A) Dentro de escola

Nota) Laeq: Nivel equivalente com uma frequéncia A de peso
- OMS: Directrizes da OMS para o barulho comunitério, Japonés: valor de padrdo ambiental

No que diz respeito a metodologia de previsdo de barulho, uma férmula sera
proposta pela equipa da JICA, que é baseada na Sociedade Acustica de Japéo.

Seguinte € a estruturacao da formula;
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[ASJ Model 1998

[Nivel de barulho de trafico ao longo da estrada]

A previsdo do nivel de barulho assumindo 7.000 e 8.000 veiculos por dia em na

sec¢do Cuamba - Mandimba e Mandimba-Lichinga, respectivamente, é apresentada
na tabela seguinte.

O resultado ndo excede os 70 dB admissivel (A) durante o dia e 65dB (A) no
periodo nocturno. Portanto, ndo é susceptivel de provocar consequéncias graves
para os habitantes, apds a construcao

Tabela 3.2.4 Previsdo do Nivel de barulho

Previsdo do nivel de barulho Critério
Item Deptro da Fora da cidade (Valor Padrao
Ano-alvo cidade km/h km/h Japonés)
60km/h 80km/! 100km/ p
Nivel de barulho
actualmente . .

pesquisado (2009) Diurno 10min 57-63dB(A) 70 dB(A)
na berma da estrada
Previsdo de nivel de | 0600-2100 66 dB(A) 68 dB(A) 70dB(A) | 70 dB(A)
bar“'h‘zzr(‘)zgo”te"a 2100-0600 62dB(A) | 64dB(A) | 65dB(A) | 65dB(A)
Nota)

-Ponto de previsdo: 60km/hr (Mandimba e Masangulo), 80km/hr na secgdo Cuamba-Mandimba, 100km/hr na seccdo Mandimba-
Lichinga

-Estimativa do volume de trafico: 7,379 na seccdo Cuamba-Mandimba, 8,110 veiculos na secgdo Mandimba- Lichinga por dia
-Tendéncia de trafico: refere-se ao valor da pesquisa de base

- Transversal tipico é apresentado na “ Imagem do Conceito de COI”
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[barulho de trafico nas areas sensiveis]

Geralmente, a maioria das infra-estruturas publicas s@o construidas ao longo de
estradas em Mocgambique, especialmente, de acordo com a Direcgédo de Educacao e
Saude, o GOM tem uma politica para construir infra-estruturas publicas, como
escolas e centros de saude ao longo das estradas para garantir o acesso facil a partir
das areas rurais. Uma vez que esta politica ndo considera os impactos das estradas
nacionais, algumas questdes ambientais serdo causados no futuro préximo.

Seguinte € a previsdo do nivel de barulho ao longo da estrada;

Tabela 3.2.5 Previsao do Nivel de Barulho vindo da Estrada (2035)

Nivel de barulho Previsdo do nivel de barulho Laeq, dB(A) Critério:
Valor Padréo
Japonés ao longo
om 5m 10m 15m 20m 25m 30m da estrada
Caso * (&rea sensivel)
Sem contra 0600-2100 70 68 67 66 65 65 64 70 dB(A)
medidas 2100-0600 | 65 64 63 62 61 60 60 65 dB(A)
Com contra
medidas 0600-2100 - 58 57 57 56 55 55 55dB(A)
(mural de prova de
somde1.8mna | 2100-0600 - 54 53 52 51 51 50 -
fronteira)

Nota) Embora o ponto de previsdo encontra na seccdo Cuamba — Mandimba, adopta-se 100km/hr como velocidade de desenho devido a
andlise da amostragem

COl/ limite de liberacdo
(Largura de estrada + Area de
construgdo = app. 24m)

() Previséo da linha do nivel de barulho durante o dia(com/sem contra-medidas)

Figura 3.2.3 Previsio da Linha do Nivel de Barulho durante o dia (Com/Sem Contra-medidas
Fonte: elaborado pela Equipa de estudo
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Algumas escolas e centros de salde estdo localizados ao longo da estrada, como
apresentado no "c) infra-estruturas sociais existentes e Servi¢os”. A maioria deles
estdo fora do novo alinhamento. De acordo com a previsdo do nivel de barulho, o
barulho é de 70 dB (A) no limite de 64 dB (A) a 30 metros da fronteira sem contra-
medidas. Este valor excede o padrdo Japonés nas areas sensiveis, portanto, as
medidas de mitigacdo, tais como a criacdo de parede acustica na fronteira sera
necessaria. Nivel de barulho esperado com as medidas ndo deve exceder 55 dB (A),
que ¢ especificado na norma como sensivel.
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Capitulo 4 Medidas Recomendadas de Mitiga¢ao

Atabela 4.1.1 apresenta medidas propostas de mitigacdo e planos de monitoria.

Recomenda-se que os resultados da monitoria devem ser comunicados uma vez por
més através de relatorios mensais de supervisdo a ANE e MICOA.

Tabela 4.1.1 Medidas Propostas de Mitigacao

Medidas propostas de mitigacdo

Itens ~ ~ Plano de Monitoria
Pc:;ggua Durante a Construcéo Poggua(; Durante a Construgéo
a) A adopcdo do conceito COI [Durante a Const.]
(consulte ~ "Questdes e Pesquisas periddicas de
Previsao de Impacto") entrevistas aos residentes
b) Realizacdo de encontros dos (com base no RAP que sera
intervenientes nos distritos e elaborado pelo ANE)
municipios Principais itens a
* A primeira reunido dos monitorar:
intervenientes ja foi realizada em -Progresso do pagamento
todos os distritos e municipios. das indemnizagdes
Um resumo dos resultados é -Progresso da preparagéo
1 apresentada no apéndice do local de transferéncia
y ~ - -Progresso da
*xhote . "~
(F)zeassentament A c) Estabelecer um registo de D Ndo necessario implementac&o do
queixa pelos organismos programa de
competentes reassentamento
d) Realizar um Plano adequado [ApésaConst]
de Accio sobre 0 Observacéo periddica sobre
Reassentamento  (RAP) e 0s meios de vida das )
regime de indemnizacdo ao familias desalojadas atraves
abrigo do direito da terra e da pesquisa de entrevista
e (com base no RAP que serd
da Politica de laborado pelo ANE
Reassentamento (RPF 2006) ga} ora _og[e 0 )
(veja o artigo "Questdes e mr(;r;?t'g?;f_' ensa
= Previsdo de Impacto™) : x
S - -Estado da restauragdo do
8 | 2. Economia i
2 | Jocal c  Na - c N3 ‘s rendimento
« | local, emprego 80 necessario &80 necessario -Reclamacio de PAPs
S | e meios de vida
'g ] A campanha de
< Areas agricolas ao longo da sensibilizacdo para | 1o itoria pericdica sobre o
3. Uso de terra estrada podem ser afectadas pelo proibir o abate ilegal de uso de terrgé necessaria
' novo alinhamento. Negociacdo e arvores e x
e uso de B x iada d B d Vi da | Para a conservagio de
recursos locais compensacdo apropriada deve ser esenvolvimento 2 | florestas e rotas de
executada baseada no RAP que actividade agricola sem miaracio dos animais
serd elaborada pelo ANE. permissdo por Direccao grag
da Agricultura
4. Instituicoes
Sociais e
InstituicGes C | Néo necessario C N4o necessario N4o necessario
locais de
tomada de
decisbes
Algumas escolas, postos de salde
5.Infra- . ~ o N
e instalagbes religiosas séo
estruturas afectadas pelo novo alinhamento x - Igual a “1.Reassentamento”
sociais B - ’ D N&o necessario )
- Processo apropriado deve ser baseado no RAP
existentes e : )
Servicos seguido baseado no RAP que sera
s elaborado pela ANE.
6. Os pobres,
pessoas nativas
e étnicas, C  Néo necessario C N4o necessario N4o necessario
género e
direitos da
crianca
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Medidas propostas de mitigacdo

Itens Pc:;ggua Durante a Construgéo Pogguag Durante a Construcéo Plano de Monitoria
7. Ma-
ggsstrézlrjlg?gi os C | Néo necessario C N4o necessario N4o necessario
e danos
Alguns cemitérios, monumentos
historicos e instalagdes religiosas
sdo  afectados pelo  novo
8. Patriménio B alinhamento. Discussdes D N0 necessario Igual a “1.Reassentamento”
Cultural exaustivas com os intervenientes baseado no RAP
e processo apropriado deve ser
seguido baseado no RAP que sera
elaborado pela ANE.
Os empreiteiros de construgéo ([:[Z)l:#?m?a? ;:I?Qtsat.(]je
9. Conflito devem empregar trabalhadores empregados uma vez por
local de B das aldeias mais proximas através | D N4o necessario més
interesse de processo justo sob os [Ap6s a constr]
regulamentos da ANE. Né[c)) necessario
[Durante a Const.]
10. Uso de Novos pocos s_eréo apertos em vez i . [Ap_()_s a (Eonst]_’ )
égl.Ja e Direitos B ide fgros e locais de agua afectados D Né&o necessario V_enﬁcggap periddica da
no rio. disponibilidade de agua nos
pocos
11.
Saneamento C | N&o necessario C N&o necessario N&o necessario
Publico
[Durante a Const.]
Verificagdo periddica da
12. Doengas Educacéo san_itéria para Camparlha periddica de (s:gtrjlc;fncjiggotrabalhadores de
Infecciosas trabalhadorgsereadentes quals proteccdo contra [ap6s Const]
como B (Estas [nedldgs fundamentais de B HIV/SIDA deve ser Observacio da taxa de
HIV/SIDA mitigacdo sdo  prescritas  no Ievadg a cabo pelas infeccéio de doencas como
regulamento da ANE) organizagdes relevantes HIV/SIDA pela ANE em
coordenagédo com a
direccdo da salde
13. Topografia
€ - C | Néo necessario C N4o necessario N4o necessario
caracteristicas
geograficas
14. Erosio de Colqcagé_o de protecgdo contra Monitoria periodica e [Dur,ante a Const.]
solo B decl_|~ve, i.e. coberto de capim e B manutencio [qus a_Cor}st] o
gabido Monitoria visual periddica
5| 5 A l(;leo ca;guge fedcehar ggﬁzheﬁ]lgentg S_e 0 no;/o pogof_fe_ito nédo ['Iiur,ante a Const.]
% | sublorinea | B provonente deve montar novos | B Lol YR SO 8 e dos
i ﬁogrio prep g g aberto pela ANE niveis de gua
c
% Em caso de mudanga E(;Tr]]sigﬁgve?e dan;itiﬂgngg [Durante a Const.]
< | 16. Situacdo B consideravel da situacdo B hidrologica con’([;ra- [Apbs a Const]
Hidroldgica hidroldgica, contra-medidas did ' iadas Monitoria periddica e
apropriadas serdo executadas medidas apropria manutencao
seréo executadas
17. Zona
costeira
mangues, x - . Ndo necessario (sem | N&o necessario (sem
Eeci fegs de D | N&o necessario (sem impactos) D impactos) ( impactos) (
corais, zonas
baixas, etc.)
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Medidas propostas de mitigacdo

b) Residuos da construcdo e
excrementos dos acampamentos
serdo geridos e despejados
obedecendo a lei

areas urbanizadas pelos
distritos

Itens Pc:;ggua Durante a Construgéo Pogguag Durante a Construcéo Plano de Monitoria
a) Minimizar o abate de arvores
ao longo da estrada e voltar a
plantar arvores ao longo da
estrada a) Plano adequado de
b) Colocagdo de sinais sobre a desenvolvimento e
migracdo de elefantes e gestdo do uso de terra
cruzamentos (veja detalhes sob o Ministério da Egugingoﬁfﬂom']
18. Flora, "6.3.2 Questbes e Previsdo de Agricultura, provincia de p . N
Fauna e B Impacto") B  iNiassa e distritos R?COIh?r mform_agao da
A x x - Direccéo de Agricultura em
Biodiversidade ¢) Implementacdo da educagdo b) Controle da caca ilegal Cuamba & Mandimba e
ambiental para os residentes e ao desmatamento pelo habitantes
e trabalhadores da construcao Ministério da
civil (proibir o abate de Agricultura, provincia e
arvores, o desenvolvimento e distritos
0 despejo de residuos sem
permissdo das autoridades
locais)
ﬁ/lgéte orologia C  N&o necessério C  Nao necessério N4&o necessario
20. Paisagem C N4o necessario C N4o necessario N4o necessario
21.
Aquecimento B Né&o necessério B N&o necessario N4o necessario
Global
[Durante a Const.]
Medir o nivel de poeira
perto da érea residencial,
uma vez por més
* Medidor Digital de poeira
. . A foi fornecido a ANE
22. Poluicéo do Espalha( agua_perto Qas zonas lepe,za.l periodica da através deste estudo de
ar B re5|denC|a|s_, para redu2|rap~oe|ra B superficie da Estrada viabilidade
pelo empreiteiro de construgao para remover os solos [Ap6s Const]
Medir o nivel de poeira nos
mesmos pontos actuais de
pesquisa para confirmar os
efeitos de melhoramento da
estrada
a) Substancias quimicas e dleo
8 usado serdo geridos e [Durante a Const.]
o armazenados de maneira O tratamento de A&gua | Medir a turvidade em
= | 23.Poluigdo de B apropriada, néo descarregando B poluida orgénica das |alguns rios uma vez por
o | 4gua nos rios. areas urbanizadas pelos | més
b) &gua turva das é&reas de distritos [Apbs a Const.]
construgdo sera tratada por N4o necessario
tanques de sedimentacdo
24.
Contaminacéo C  N&o necessério C N4&o necessario N4&o necessario
do solo
a) Substancias quimicas e dleo
usado serdo geridos e
armazenados de maneira Estabelecer um sistema | [Durante a Const.]
apropriada, ndo descarregando de gestdo de residuos | Monitoria periddica uma
25. Residuos B nosrios. B solidos e liquidos nas |vez por més

[Apds a Const.]
N&o necessario
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Medidas propostas de mitigacdo

. Plano de Monitoria
Pog;uag Durante a Construgéo

Itens Pontua

cio Durante a Construcéo

[Durante a Const.]

Medir o nivel de som perto
das areas residenciais,
escolas e centros de salde
uma vez por més

* Um medidor digital do
nivel de som foi dado a

Colocar parede de prova
a) Fixacdo de horas de trabalhos de som (mais de 1.8m)

26. Barulho e (apenas de dia) para escolas e centros de .
vibragéo B b) Consideragdo do tempo de B salde dentro de 300m g;NvI?aEki)tirlzii:jI:Z geste estudo
pagamento e Domingos ?_o _Ilmlte da éarea de [ApGs a Const]
imites . P

Medir o nivel de som nos
mesmos pontos de
pesquisas para confirmar os
efeitos de melhoramento da
estrada

27.

Abaixamento da| C  N&o necessario C N&o necessario N&o necessario

terra

]?fr'tes Odores C | N&o necessario C N&o necessario N&o necessario

29. Sedimentos

no leito do mar| C | N&o necessario C N&o necessario N&o necessario

e rios

a) Campanha de
seguranca rodovidria
pela policia e | [Durante a Const.]
organizagOes relevantes | [Ap6s a Const.]

B b) Colocagéo de | Monitoria periodica de
estruturas de seguranca | casos de acidentes uma vez
como passadeiras e | por més

placas de sinaliza¢do nas
seccdes das vilas.

a) Educacdo sobre regras de
trafico e seguranca para 0S
30. Acidentes trabalhadores

rodoviaria b) Empregar pessoal para
controlo de trafico e seguranca de
trafico

Nota 1) “N&o necessario”: se alguns impactos séo identificados na AlA, medidas adequadas de mitigacdo devem ser realizadas pela ANE
e organizagdes relevantes
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Capitulo 5 Recomendagodes para a AIA e Desenho

Seguintes séo recomendacdes para uma AlA e Desenho.

5.1 TOR para AIA

- As directrizes sobre a AIA de Mocambique abrangem a maior parte das questfes
importantes que estdo incluidas por outras directrizes pertinentes, tais como as do
JBIC, JICA e do BAD. No entanto, as directrizes de Mogambique ndo apresentam
muitos detalhes sobre as areas sociais. Esses itens sociais devem ser adicionados ao
TOR para a AlA, e da TOR revisto foi aceite por ANE em Junho de 2009.

- No que respeita as reunifes dos intervenientes, a ANE, em cooperacdo com a
JICA realizou reunides preliminares em Maio de 2009 com as pessoas afectadas.
No entanto, ANE deve realizar outras reuniées com os intervenientes no regime de
AlA e RAP apos a confirmagdo do novo alinhamento. No regime de AIA, reunides
com os intervenientes serdo realizadas pelo menos duas vezes na fase de definicéo
do &mbito e a fase do desenho da AlA.

5.2 Con sideracdes A mbientais e S ociais Apropriadas para as outras ac tividades
relevantes

Informacdes detalhadas sobre locais de pedreiras e cdmaras de empréstimos ndo sao
dados devido ao estudo de viabilidade de momento. Autorizagcdo ambiental para a
abertura de novas pedreiras e camaras de empréstimos sera requerida da MICOA
provincial, no entanto, é muito dificil ter a permissdo uma vez que tais locais sdo
decididos e procedimentos para a aprovacdo ambiental sdo tomadas pelos
empreiteiros da construcdo na fase de construcdo. Assim, locais candidatos
detalhados devem ser vistoriados e avaliados na fase do desenho detalhado pelos
consultores ambientais.
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Capitulo 6 Actual Progresso sobre as Consideracdes Sociais e Ambientais
em Mocambique

GAT em ANE realizara os procedimentos necessarios de AIA com base no seguinte
calendario proposto.
ANE esta contratando um consultor ambiental para a realizacdo de estudo de AlA e
RAP de momento. E a ANE sera capaz de receber a aprovacdo do MICOA sobre a
AlA até o final de 2010.

Tabela 6.1.1 Calendario Proposto da AIA e Actual Progresso (2009-2010)

Ano/Més 2009 2010

. Dez
ITEM Set Out | Nov | Dez | Jan Fev | Mar | Abr | Maio | Jun Jul | Ago | Set Out | Nov ”
arco

Pré-qualificacdo  para o

. A EERRN
consultor ambiental

Elaboragdo de relatério de EEs——
proposta, avaliacdo

Negociacdo e contrato com o
consultor local

Pesquisa de base com base no
Estudo de Viabilidade ]
(incluindo a revisdo, analise e
definicdo de &mbito pelo
MICOA)

Preparacéo da AlA e RAP ]

Revisdo, Revisto e Aprovacgao
do eshoco do relatério da AIA
(pelo MICOA)

SHM (Auscultagio publica 1t 2"
sobre AlA) A A

Nota) DD: Desenho Detalhado para a secgdo Cuamba- Mandimba

Tabela 6.1.2 Processo Programa a longo prazo de AIA (Tentativa)

Més 2009 2010 2011
Item 1-3 | 46 | 79 [10-12] 13 | 46 | 79 [10-12 | 13 [ 46 79 | 10-12

Estudo de
Viabilidade Alinhamento Preliminary
(2009)

Desenho [
detalhado*
Preparacédo da —»t
AlA pela ANE Antincio da AIA apds aprovagéo
Contrato com o consultor local (|120dlaS regréf)

pela ANE (Junho-) JICA: Divulgacéo do Relatério de AIA
aprovado para 120 dias antes | |

Pre-RAP — de LIA
— BAD: 120 dias antes do Conselho de [
RAP Detalhado Avaliag&o

Compensagao
(ap6s L/IA) h
SHMs  Segundo

directrizes do -
JBIC/JICA

SHMs  Segundo
directrizes de [ | |

Mocambique Definicéo AIA esbogo

*: De momento espera-se a sec¢do de Cuamba-Mandimba
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ADMINISTRACAO NACIONAL DE ESTRADAS

Visto,
O Director:

Data: 02 /06 /2009

RELATORIO DE VISITA THE REPORT OF THE VISIT

Nome: Artur Chilaule e Leonel Arlindo da Silva
Categoria: Tecn. Sup. N2

Direccao: Geral

Repart./GAT Data : 02/06/2009
Provincia Visitada: Niassa
1. Introducéao:

Deslocaram-se a Provincia de Niassa ao projecto do Plano de
Melhoramento da estrada no corredor de Desenvolvimento de Nacala
(N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga) nos Distritos de Ngauma,
Mandimba e Cuamba entre os dias 19 a 23 de Maio de 2009, os
técnicos da ANE compostos pelos senhores Leonel da Silva Artur

Chilaule e da parte da JICA compostos pelos senhores Kuroki, Muto,

Toda, Sasaki.
Objective of the Visit:

- Consultas Publicas

APRESENTACAO
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1- EXPLANACAO SOBRE O PLANO DO ESTUDO E EFEITOS
POSITIVOS.

1-1 AREA DO ESTUDO
- Cuamba-Lichinga (aproximadamente 305km)
1-2 ACTIVIDADES DO ESTUDO

1-2-1 Andlise da viabilidade do melhoramento da estrada (apenas fase

de estudo, ndo fase de construcdo ainda)

- Levantamentos de trafego

- Levantamento das condi¢fes das estradas e pontes

- Levantamentos para a instalacao fronteirica em Mandimba
- Levantamento topogréafico e das condi¢bes naturais

- Analise do alinhamento da estrada ou das alternativas

- Analise do ambiente natural e social

2- Plano de desenvolvimento regional

- Programas de desenvolvimento rural

1-3 IMPACTOS POSITIVOS ESPERADOS
Impactos Positivos Directos

- Reducédo do tempo das viagens (para as maiores cidades, para o

hospital e escola)
- Poupanca de combustivel dos automoveis e motociclos

- Facil conducédo/circulacdo de motociclos e pedes
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- Reducdo dos acidentes rodoviarios/avaria de veiculos nas rodovias
- Aumento do transporte de produtos agricolas de rendimento

- Reducéo de poeira

1-3-2 Impactos Positivos Indirectos

- Aumento de oportunidades de emprego nas cidades grandes mais

proximas

- Reducéo dos precos de bens, materiais e combustiveis

2- EXPLANACAO SOBRE IMPACTOS NEGATIVOS AMBIENTAIS E
SOCIAIS

2-1 O QUE E EIA?
EIA: Estudo de impacto Ambiental e Social

- Mocambique e JICA tém procedimentos de revisdo dos aspectos

ambientais antes da construcao das infraestruturas
- O EIlA inclui os seguintes itens (levantamentos, analise e avaliacdo)
a) Ambiente Social

Reassentamentos, Uso e aproveitamento da terra, cultura, género,

economia

b) Ambiente Natural

Fauna, Flora, Errosédo de solos, Caracteristicas geograficas
c) Poluicao

Poluicdo do ar/agua, Ruido/Vibracdes, Residuos, solos
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2-2 IMPACTOS NEGATIVOS ESPERADOS
2-2-1 Impactos Negativos Directos
- Reassentamento (dependendo do alinhamento da estrada)

- Poluicho durante a construcdo (ruido, vibracbes, poeira,

congestionamento do trafego)

2-2-2 Impactos Negativos Indirectos

- Propagacao de doencas infecciosas como o HIV/SIDA

- Aceleracao da desflorestacao causada pela producado de carvao

- Poluicdo causada pela urbanizacdo (gestdo de riduos, poluicao da

agua, etc)

DIREITO DE PASSAGEM

3- TROCA DE OPINIOES

3-1. Informacao ao longo da estrada

a) Corredor de Elefantes

b) Minas

3-2. Problemas de Desenvolvimento (problemas actuais nas aldeias)

a) Problemas Socio-econémicos além daqueles relacionados com a

estrada
3-3. Questdes para o estudo

3-4. Formulacédo do consenso sobre o projecto

As reunides de consultas publica tiveram a seguinte sequéncia:

1. Ngauma, 20 de Maio 2009 Ngauma, 20th of May 2009
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A abertura da sessdao foi orientada pela sua Excia senhora
Administradora do distrito, tendo realcado a importancia do projecto
para a provincia de Niassa em geral, com especial destaque para o

distrito de Ngauma.

De seguida, o senhor Kuroki da JAICA, fez a apresentacédo, a qual foi
atentamente acompanhada pelos presentes, e no fim comecaram a

apresentar algumas questoes.

Na sua primeira intervencdo os Lideres comunitarios deram boas
vindas ao projecto, pois ja era esperado ha bastante tempo. Disseram
que no troco Lichinga-Mandimba ndo existia corredor de elefantes, mas
sim tem se registado algumas travessia ocasionais de um lado e do
outro da estrada provavelmente a procura de agua no rio Mulukumese

e Lugenda.

De seguida o Senhor Vicente Kalamule quis saber dos apresentadores
se o0 projecto tem algum plano de reassentamento em caso de
abranger algumas zonas povoadas. Procurou igualmente saber o que
seria feito para evitar e prevenir a propagacdao de doencas de

transmissao sexual, incluindo HIV/SIDA.

Quis saber como seriam feitas as contratacbes de mé&o de obra local

durante a fase de construcao da estrada.

O Sr. Mateus Adamo, focou o problema das poeiras devido ao mau
estado da estrada e que o projecto era bem vindo. Lamentou a

presenca de trafego muito pesado. Procurou saber também qual € que
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seria o0 tratamento a dar em caso de o alinhamento da estrada fosse
dar em cemitérios, locais historicos, culturais e sagrados. Para além
disso também quis saber qual seria o destino a dar as pontes velhas,

adequariam se ou ndo para 0 novo projecto.

O Sr. Manuel Pedro, jornalista, comentou e apelou que 0 novo
alinhamento diminuisse as curvas para minimizar o numero de

acidentes.

O Sr. Zimbabwe Janeto disse que um dos factores que tem retardado o
desenvolvimento socio-economico do distrito, € falta de uma estrada
asfaltada, energia eléctrica e agua potavel. Disse também que uma das
formas de mitigar algumas doencas, como por exemplo, as diareicas
seria o0 fornecimento de agua potavel e habitacdo condigna as

populagdes.

Na sua intervencado, o secretario Permanente disse que nem tudo ia
mal, visto que havia grandes melhoria na expansédo da rede escolar e
sanitario, na criacdo de mercados para os agricultores venderem os
seus produtos, mas que se deparavam com muitos problemas devido a

falta de vias de acesso.

Respondendo a algumas questdes levantadas, o senhor Sasaki,
esclareceu quais é que seriam as fases que o projecto teria até a sua
execucao. Tendo dito que a fase inicial foi o Plano geral, estando neste
momento a decorrer a fase de Estudo de viabilidade, que tera o seu
término em Janeiro de 2010. Depois desta fase seguir-se-ia o Desenho
detalhado do Projecto, que culminaria com a sua execucdo caso O
governo de Mocambique consiga financiamento junto dos seus

parceiros de cooperacao.
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Quanto ao problema relacionado com reassentamentos, cemitérios,
locais sagrados e culturais, o senhor Chilalule explicou aos presentes
que durante a fase do desenho detalhado seriam tomadas todas as
providéncias possiveis para que o alinhamento ndo passe por esses
locais, em casos de n&o haver outra alternativa, cada caso seria

analisado e dar o seu devido desfecho.

Depois da Sra. Secretaria Permanente encerar a reunido todos os

participantes foram convidados a partilhar um lanche.
2. Lichinga, 20th May 2009

A abertura da sessao foi orientada por sua Excia Senhora Secretaria
Permanente, tendo realcado a importancia do projecto para a provincia
de Niassa, em especial para o municipio de Lichinga. Ainda durante a
sua intervencdo, disse que o0 projecto de reabilitacdo da estrada
poderia de certo modo trazer alguns impactos negativos, mas que
nunca em nenhum momento deveriam superar o positivos. Informou
igualmente que existem politicas ja definidas em relacdo as

expropriacdes, e devem ser respeitadas por todas partes envolvidas.

A Sra. Secretaria Permanente congratulou a Agéncia Japonesa de
Cooperacao Internacional e a ANE, pelos trabalhos que estdo sendo
desenvolvidos, para tirar a provincia do Niassa do anonimato, uma vez
que é uma provincia muito rica em recursos minerais e agricolas,

deparando se apenas com problemas de falta de estradas.

De seguida, o senhor Kuroki da JAICA, fez a apresentacédo, a qual foi
atentamente acompanhada pelos presentes, e no fim comecaram a

apresentar algumas questoes.
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O senhor Daniel Guidione perguntou o que pretendia dizer quando se
falava de melhoramento da estrada tal como vinha no titulo da
apresentacdo. Ainda na sua locucdo disse que ja se tinham feitos
trabalhos de melhoramento varias vezes, mas que sempre tiveram
resultados negativos. E que ele propunha a construcdo de uma estrada

de raiz, de preferéncia com um revestimento duplo.

A Sra. Secretaria Permanente voltou a intervir, dizendo que era apenas
uma questdo de terminologia, quando se fala de melhoramento, mas
que o estudo que esta sendo feito tem por finalidade a construcdo de

uma estrada de raiz.

Presidente do Municipio de Lichinga recomendou para que se fizesse
um estudo muito minucioso em relagdo a existéncia ou ndo de minas e
outros engenhos militares, tendo recomendado para que haja uma
colaboracdo entre varias instituicbes. Falou igualmente de possivel
existéncia de locais sagrados, culturais, histéricos e cemitérios ao longo
do alinhamento, e que se forem afectados, devem ter uma

consideracao especial.

Explicou ainda que nédo existia corredor de elefantes, mas apenas uma
zona de Lugenda que tem se registado algumas travessias em numeros

muito reduzidos e sem frequéncia.

A Secretaria Permanente disse que ja existia um estudo feito, sobre as
existéncia de minas ou, e que os resultados estdo na posse Instituto de

desminagem.

Ainda nesta intervencdo a Secretaria permanente disse que a
construcdo da estrada cuamba Mandimba Lichinga vai impulsionar
outros tipos de investimentos, que vao se fixar ao longo da estrada,

tendo citado por exemplo a fixacdo de antenas de telefonia mével.
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O chefe da equipe de da JAICA, perguntou aos presentes porque é que

até agora nao estava construida a estrada cumaba Mandimba Lichinga.

Um dos participantes disse que havia um certo desinteresse por
governo para desenvolver a provincia do Niassa,” provavelmente para

atingir certas sensibilidades”.

A secretéaria Permanente respondeu de imediato, tendo dito que o pais
contém trés corredores de desenvolvimento, nomeadamente o de
Maputo, Beira e Nacala. Explicou que o governo tem o seu plano para a
execucao de projectos, e que devido a exiguidade de fundos ndo tem

sido possivel realizd-los em simultaneo.
No final da reuniao foi servido um lanche, para todos os participantes.
3. Mandimba, 21st May 2009

A abertura da sessao foi orientada por um membro sénior do governo
distrital, em representacdo do Senhor Administrador, uma vés que se
encontrava ocupado, tendo real¢cado a importancia do projecto para a
provincia de Niassa, com especial destaque para distrito de Mandimba,

e sendo um ponto Mediana de todo o projecto.

Ainda durante a sua intervencdo, disse que o projecto de reabilitacdo
da estrada é bem-vindo para o distrito, porque vai permitir uma ligacao
rapida Mandimba Cumba, e Mandimba Lichinga, impulsionando dessa
maneira um rapido desenvolvimento do distrito. Frisou ainda que é
através de Mandimba que o corredor de Nacala tem a ligacdo com o

Malawi.
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Logo depois de se declarar aberta a seccdo o senhor Artur Chilaule
procedeu apresentacdo, que atentamente acompanhada pelos

presentes, e no fim comeg¢ou uma chuva de perguntas.

Um dos lideres comunitario quiseram saber se a reabilitacdo da estrada
seria terraplenada ou asfaltada, uma vés anualmente durante a época

chuvosa a estrada torna-se intransitavel.

Procuraram saber também qual é que seria o tratamento a dar em caso
de o alinhamento da estrada fosse dar em machambas, cemitérios,
locais histéricos, culturais e sagrados. Para além disso também
quiseram saber qual seria o destino a dar as pontes velhas,

adequariam se ou nao para 0 novo projecto.

Sem perder tempo o orador explicou aos presentes que durante a fase
do desenho detalhado seriam tomadas todas as providéncias possiveis
para que o alinhamento ndo passe por esses locais, em casos de ndo
haver outra alternativa, cada caso seria analisado e dar o seu devido
desfecho. Explicou igualmente que um projecto desta dimensdo é
quase impossivel, que ndo traga alguns impactos negativos, directo ou
indirectamente, mas ndo seja em escala maior, por isso que naquele
momento estava se a fazer consultas publicas. Fez saber que a propria
comunidade deve contribuir com ideias para garantir o sucesso do
projecto, uma vez que ela faz parte dele, “este projecto é vosso,

devem participar activamente de modo a minimizarmos 0s impactos

negativos”, disse o apresentador.

No fim do encontro lia se um olhar de esperanca na cara de todos os
presentes, e agradeceram o trabalho levado a cabo pela Agéncia
Japonesa de Cooperacdo Internacional e a ANE e pediram maior

celeridade na conclusao do estudo, e inicio da execucéo do projecto.
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De seguida foi servido um almoc¢o que foi partilhado por todos, e sob

um olhar de esperanca.
4. Cuamba, 22nd May 2009

Em Cumba a abertura da sesséao foi presidida por Senhor Administrador,
tendo realcado a importancia do projecto para a provincia de Niassa,

com especial destaque para distrito de Cumba.

Ainda durante a sua intervencdo, disse que o projecto de reabilitacdo
da estrada é bem-vindo para o distrito, porque vai permitir uma ligacao
rapida Cumba, Mandimba e Lichinga, impulsionando dessa maneira um

rapido desenvolvimento do distrito.

Os presente quiseram saber se o projecto Cuamba, Mandimba Lichinga
era o mesmo com Nampula Cumba, e se haveria ou nao interferéncia
entre um a outro. Quiseram saber também se ja havia financiamento
do Projecto Nampula Cumba. Ainda no ambito das perguntas um
participante procurou saber se a ANE tinha alguma politica para a
manutencdo das estradas que esta a construir ou ndo, assim como

procurou se era possivel envolver a mao de obra nos seus projectos.

O senhor Sasaki explicou que eram dois projectos distintos, e que o
projecto Nampula Cumba ja se tinha concluido a fase do desenho
detalhado, e a fase seguinte seria a sua implementacdo. Explicou

igualmente que o troco Cuamba-Mandimba seria financiado pelo BADEA.

Quanto as politicas de Manutencao de estradas o senhor Artur Chilaule
disse que o assunto deveria ser tratado em outros forons uma vés que
a equipe era composta apenas por especialistas ambientais, sociais de

desenvolvimento.

No que diz respeito a contratacdo de mao de obra local disse que

apenas na fase de execucdo € que seria possivel porque ate o0s

Av. de Mogambique n1 1225 $ Caixa Postal 403 $ Telefone n1 476163/7 $ Telefax n1 475533 $ Maputo $ Mogambique Pagina 11
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contratos com o0s empreiteiros ja tem uma clausula que prevé essas

contratacoes.

No fim da reunido foi servido um almoco, delicioso que foi partilhado

com todo gosto por todos os participantes.

Resumo: todas as comunidades e dirigentes consultados esperam com
muita ansiedade a efectivacdo deste projecto. Para alguns até acham
que ja devia ter se efectivado, mas explicamos que é necessario seguir
todos 0s passos necessario, e que a sua efectivacao dependia muito do

resultado do estudo que estéd sendo efectuado.

Fazemos uma avaliacdo positiva, em todos locais onde tinhamos
agendado as reunibes fomos recebidos com muito carrinho e

expectativa.

Maputo, 2rd June 2009
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1. Introduction

1.1 Project Outline

The project road alignment will follow an existing road basically. Additionally,
other structures and facilities such as drainage, bridges and culverts will be
constructed on the same alignment. It is further expected that all of the existing
gravel road will be paved.

The major concepts of design are as follows:

The upgrading of the Study road will essentially satisfy the geometric standards of
SATCC for road safety; however, it is clearly important that the negative impacts
on the social and natural environmental aspects be minimized. Accordingly, the
following concepts of re-alignment were accepted through discussions between
ANE and the Study Team.

» The existing centerline shall be followed in the towns and major villages to
minimize of the necessity of resettlement

» Other sections shall satisfy the SATCC Standards but should as much as possible
take into account the existing centerline

» Bridges considered to be in good condition shall be used with a view to
minimize the initial capital costs

» Basically two design speeds, 100km/hr for Cuamba-Mandimba in flat areas and
80km/hr for Mandimba-Lichinga in mountainous areas were adopted to reduce
the cost and for environmental reasons.

Major project’s activities are shown in following table.

Table 2.1.1 Project Outline

Road Improvement Plan in Nacala Development Corridor

(N13: Cuamaba-Mandimba-Lichinga)

Type of Project: Road improvement (re-alignment, widening 10m with tow carriage way
and pavement, app. 2m embankment and 5m for construction area)

Road Distance : 302km (Cuamba-Mandimba 296km, Mandimba- Malawi border 6km)

Project Name

Major Activities | 1o Gign Speed : 100km (Cuamab-Mandimba), 80km (Mandimba — Lichinga), 60km
(Mandimba, Masangulo and Lione Town)
Planned Traffic Volume: 7,000 — 8,000 vehicles a day
. Construction of border facilities in Mandimba
Other Activities

(One Stop Border Post)

1.2 Legal Framework

Legal framework regarding resettlement is desivribed in article “ 6.0 LEGAL
FRAMEWORKS FOR RESETTLEMENT ” in the Resettlement Policy Framework
for the Road Sector, 2006 ANE.

Major relevant laws and guidelines are as follows;
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1.2.1 Land Law

The current land law of Mozambique was established in 1997. This legislation
covers regulation of the key aspects of land occupation and land use in
Mozambique. Also covered in the legislation are the various scenarios of land
acquisition, including among others:

a) The acquisition of the right of land use and benefit by customary occupancy;,

b) The acquisition of the right of land use and benefit through the official channels;
c¢) The rules governing protection zones;

d) The relationship between the public and the Cadastral Services; and

e) The rights and duties of the title holders

Some of the Articles of relevance to construction projects are briefly described
below:

Article 3 in the land law stipulates that land is the property of the government. This
is also prescribed in Article 46 of the Constitution. Hence, land may not be sold,
alienated, mortgaged or attached. The law stipulates that although land is owned by
the government, all Mozambicans have the right to use land and benefit from it.
Specifically, Article 9 provides for the acquisition of the right of land use and
benefits by local communities; Article 10 provides for the right of land use and
benefit by occupancy, in good faith, by national individuals.

And Article 18 stipulates in case of land acquisition “revocation of the right of land
use and benefit for reasons of public interest, should be preceded by payment of fair
indemnification and /or compensation”

The Mozambique Land Law Legislation, spelled out in Article 24, recognizes the
rights acquired through the system of customary occupancy and the role of
communities in the management of land, natural resources and conflict resolution.
Article 27 provides for the requirements and modalities regarding consultation on
land matters, with the local communities.

Article 30 dictates that the mechanisms for representation of and action by local
communities, with regard to the rights of land use and benefit, shall be established
by law; while Article 23 empowers District Administrators, to authorize
applications for land use and benefit, in cases where there are no Municipal
Councils.

The Land Law Legislation captures and observes internationally innovative features
that facilitate equitable development, based on relations that are mutually beneficial
to local communities and to investors whether these are national or foreign.

The Right of land acquisition (Article 86 of the new constitution of Mozambique)
provides for individuals and entities to have the right to equitable compensation for
expropriated assets and the right to a new and equal plot of land.

According to this article, the properties in question are assessed by nominated
organizations and compensated by government. Generally, real estate (structures
and compounds) is assessed by Ministry of Public Works & Housing, and
agricultural land and crops are evaluated by the Ministry of Agriculture.
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1.2.2

Lastly the Land Law governs the right of way with the provisions of Chapter II
Article 8 about Partial Protection Zones. The following are considered partial
protection zones:

The land occupied by motorways and four lane highways, aerial, surface,
underground and underwater installations and conduits for electricity,
telecommunication, petroleum, gas, and water, including a bordering strip of 50 m
on each side, as well as the land occupied by roads including a bordering strip of 30
m for primary roads and 15 m for secondary and tertiary roads. Generally the
“bordering strip” is understood to be outside the shoulder of the road.

Resettlement Policy Framework (RPF) for the Road Sector

A resettlement policy framework (hereinafter referred to as “RPF”) was established
in November 2006 and is being translated into Portuguese by ANE with support
from the World Bank. This RPF will be considered in all projects (starting from
2007) for carrying out the social impact assessment and preparing the Resettlement
Action Plan (hereinafter referred to as “RAP”).

The RPF has two basic objectives:

a) To provide a policy framework that will guide the preparation of any future
Resettlement Action Plan for the road sector. The RPF is prepared based on the
policies of the GOM and the World Bank.

b) To provide a framework for RAP for the three road sections to be rehabilitated
namely Jardim-Benfica, Xai-Xai — Chissibuca and Massingue-Nhachengue .
(The Resettlement Action Plan for the above three road sections has been
prepared as a separate document)

This RPF establishes the general principles to be considered in preparation of RAPs.
The RPF will be required whenever the final section and alignment of roads to be
constructed, rehabilitated or maintained under the project are not precisely known.
Once a segment of road is selected and designed, a detailed RAP will be prepared
in order to guide land acquisition and resettlement activities of that particular
section.

The RPF is intended to outline procedures for future road development activities to
ensure that where acquisition of land and other assets, or impact on livelihood by
the project activities is inevitable, resettlement and compensation activities for lost
resources shall be conceived and executed in a sustainable manner. This entails
providing for sufficient investment resources to meet the needs of the persons
affected and/or displaced from their habitat and resources.

It also requires adequate a process of collaborative consultation and consensus
building to achieve an agreement with the project-affected persons (hereinafter
referred to as “PAPs”) to ensure that they maintain or improve their livelihood and
standards of living after the project.

Basically all activities relevant resettlement and compensation on this project will
be carried out based on this RPF, accordingly ANE/GAT.
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2. Scope of Land Acquisition and Resettlement

2.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
1.Land 1-1 Map of the area and | Census in affected | Affected area is | Detailed affected area
acquisition villages affected by land | area is conducted | shown in drawings. | will be identified and
acquisition based on article “4.0 | But alignment is the | finalized based on
ESTIMATED feasibility study level | detailed design
POPULATION (hereinafter referred to
DISPLACEMENT as “DD”) study.
AND CATEGORIES
OF AFFECTED
PEOPLE” in RPF.
1-2 Total land area acquired | T Ditto Estimated area based | T Ditto
for the project on preliminary
design is shown in
22E stimated
Impact Fo recast
basedo ~~ n
Preliminary
Alignment in
Feasibility Study
2. 2-1 Total number of PAPs 1 Ditto 1 Ditto 1 Ditto
Population/house | 2-2  Size of relocation | 1 Ditto 1 Ditto 1 Ditto
holds affected | (number of
from land | population/households to be
acquisition  and | relocated)
resettlement Size of those who lose their | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto
assets
2-3 Size of those whose | T Ditto T Ditto 1 Ditto
business, occupation, work
are adversely affected
3. Census and | 3-1 Demographic, education, | T Ditto Census is not | Census shall be
Inventory of | income and occupational conducted due to this | conducted in RAP
losses profiles of PAPs being the preliminary | survey  based on
alignment stage. detailed design.
3-2 Land type and land | 7 Ditto 1 Ditto 1 Ditto
use(agricultural, residential,
commercial land)
3-3 Type of crops and trees 1 Ditto 1 Ditto 1 Ditto
3-4 Buildings type (size, | 1 Ditto 7 Ditto 1 Ditto
materials used)
3-5 Inventory of common | T Ditto 7 Ditto 1 Ditto
property resources
3-6 Inventory of assets to be | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto
acquired
3-7 Existing civic facilities | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

and infrastructure, etc.

2.2 Estimated Impact Forecast based on Preliminary Alignment in Feasibility Study

2.2.1 Current Situation

The target road is called the N13 (National Road 13), and it passes through Cuamba
Municipality, Cuamba District, Mandimba District, Lichinga Municipality and

4
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Lichinga District. All municipalities and districts are located in Niassa Province.

As described in Article “1.2.1Land Law”, the Right of Way (ROW) for national
roads extends to 30m outside the shoulders of the existing roads, on each side.

According to a reconnaissance survey, done while driving, there is a total of
approximately 5,800 structures. Most of structures are permanent and built by
natural materials such as clay, bricks and a thatched roof. Kiosks which are
observed in Nampula-Cuamba section are not located between Cuamba and
Lichinga because there are no passenger trains in this section.

Furthermore, preliminary stakeholder meetings were held in the Study Area by
ANE with support from the JICA Study Team. During such meetings ANE
explained to the stakeholders that the GOM will compensate any property such as
structures and crops in case this would be required for resettlement and land
acquisition purposed.

Lichinga

@ Sub Total by Section

B Accumulated Value

406 Number of Structure in ROW

4783 4922

Distance from Lichinga (km)

Mandimba

Ngauma
Mandimba JCT

Figure 2.2.1 Number of Structures in Right of Way
Source: JICA Study Team

2.2.2 Impact Forecast based Preliminary Alignment and Recommendation

Approximately 6,000 structures are located in the right of way (within 30m from
road shoulder) based on preliminary survey. The exact impact is unknown at the
moment until detailed alignment is defined. However, the same concept as
Nampula-Cuamba section shall be adopted between Cuamba — Mandimba Section.

The recommended concept is Corridor of Impacts (hereinafter referred to as “COI”)
- it means area which is affected and developed by construction of new road and
diversion during construction period. Image of COl is shown in below.
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Figure 2.2.2 Image of COI Concept
Source: prepared by the Study Team

Current road width is approximately 6m, thus additional developed width is 9m.
However most of structures are located away at least 5m from road shoulder
currently, thus affected area is estimated at about 4m in width.

Predicted number of affected structures is 5,848 for full ROW and 390 structures
for COI concept.

With regard to section of Mandimba - Malawi border, 295 structures are counted in
ROW, thus a bypass alignment as a mitigation measure is adopted from the view of
economic and social consideration. This bypass alignment will affect 25 structures.

Table 2.2.1 Estimated Affected Numbers of Structures in ROW

Clearance Width of Affected Affected
Number of ROW Other Number of | Number of Remarks
Alternative (each side from Conditions All Structures
road shoulder Structures per km
Approxmate_ly 30m . Concept: Full-ROW
(total 60m width Including  all 30m  of ROW is
Alernative-1 | 30 + 30 + road | towns and 5,848 19.8 .
. . . established by the Land
width without | villages
Law
shoulder)
Approximately 7m . - ('):calculated number out
. Excluding major - .
Alernative-2 from designed villages and 390 1.3 of consideration of actual
shoulders {OWNS (970) (3.3) location of residential
(total 14m width) area

Note) Approximately 30 structures are affected by new bypass alignment

On the other hand, in the town sections such as Mandimba, Lione and Masangulo,
basically construction activities should be carried out in limited area to spare the
high density residential areas along the road.

With regard to the section from Mandimba junction to the border, 295 structures are
counted in ROW of current road, thus bypass alignment is recommended to reduce
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the number of resettlements. According to this alignment, approximately 30
structures are affected.

Adverse impacts regarding resettlement are mitigated by the COI concept, but the
following mitigation measures shall be carried out by ANE.

v Implementation of adequate resettlement action plan (herein after referred to as
“RAP”) and compensation under the land law and Resettlement Policy
Framework (RFP)

- Sound and fair negotiation with project affected persons regarding
compensation through stakeholder meeting in the RAP stage. ANE and
Niassa Province shall explain compensation is including not only material
cost, but also labor cost, registration cost and so on in a series of stakeholder
meetings.

- Concrete income restoration program for affected persons should be
described in the RAP.

- Affected assets should be shown on drawings with aerial photos after
detailed design stage.

v Setting up of a complaint register by relevant bodies (ANE and the provincial
authorities) in the detailed measurement survey, compensation stage and during
and after construction.

3. Measures to minimize Land Acquisition and Losses

3.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Results of JICA Study RAP

1. Actions and measures to be | Article “4.1 ESTIMATION OF | COI concept is | Final alignment shall

conducted for minimizing impact DISPLACED POPULATION” | recommended by JICA | be adjusted to
says that ANE and the | Study Team. minimize impacts in

consultant must avoid human | (see previous article 2.2.2 | DD stage base on COI
settlement area in alignment | Impact Forecast based concept.
planning as much as possible Preliminary Alignment Detailed affected area

and Recommendation) will be identified and

in this document. finalized based on
detailed design.
2. Consideration of alternatives | 71 Ditto In some sections, bypass | T Ditto
with special attention to avoid routes are proposed
and minimize involuntary (see following article 3.2
resettlement Analysis of Al ternatives

in this document)
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3.2 Analysis of Alternatives

(1) With Project

Alternatives for new alignments are generally considered from the view of required
geometric structure, economy and environment. With regard to alignment, all
important social facilities such as cemeteries, religious facilities, schools, health
centers and wells are identified in the site survey and considered in the new
alignment. Additionally, bypass routes are analyzed in some sections which have
traffic accidents at cross points with railway from the view of social environment.
In Cuamba Town — Malawi Border section, adoption of bypass route will reduce the
number of resettlements. Furthermore, sidewalk space is considered in cross-
section design for traffic safety.

Concrete analysis is given in “Volume-2 Part 111 Preliminary Engineering Design”.
(2) Without Project (Zero-Option)

The ‘without project scenario (Zero-option)’ will not cause any adverse
environmental impact since there is no congestion now. However, economic
growth may be stagnant and levels of absolute poverty may grow as a result of this.

4. Socio-Economic Feature of the Project-Affected People

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
1. Socio- | 1-1 Size, gender, age, number | Socio-economic General information | Detailed socio-
economic profiles | of school children of each | survey shall  be | regarding socio- | economic survey shall

of PAPs

household

implemented  based
on description in
article “3.1 STEPS
LEADING TO THE

economic profile is
compiled in regional
development
program.

be implemented in
RAP survey.

Sufficient samples for
this survey are

PREPARATION OF | (see Volume4 / required.
RAPS” in RPF. Part VII Regional Approximately 20% of
Development affected persons is
Program in the prescribed in the World
feasibility study Bank Guidelines.
report)
1-2 Occupation and means of | 1 Ditto 7 Ditto 1 Ditto
livelihood
8
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5. Resettlement Policy and Entitlement

5.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

(JICA’s Proposal Items for RPF Results of JICA Study RAP
RAP)
1. Compensation policy See “2.1 BASIC PRINCIPLES | All policies, | No remarks
AND VISION OF THE | definitions and | (RPF’s description satisfies
RESETTLEMENT PROGRAM?” | resettlement processes | the conditions of JBIC’s

and “7.3 CALCULATIONS FOR

are basically referred

Guidelines.)

COMPENSATION  PAYMENTS | from RPF.
AND RELATED
CONSIDERATIONS” in RAP.
2. Compensated items, | Entitle  matrix is shown in | Concrete calculating | Compensation price  of
process and options “APPENDIX 5.1 Entitlement formulae for | structures is  concluded
Matrix for Various Categories of | evaluation of | through SHMs based on
PAPs” structures and | proposed price from the
Methodology for evaluation of | compensation prices | Directorate of Public Works.
compensated properties is shown in | for crops are shown in | However, most local houses
“7.3 CALCULATIONS | “5.2 Assets Evaluation | do not have a market price
FOR COMPENSATION | for Compensation” in | because they are made with
PAYMENTS AND RELATED | this document. natural materials from the
CONSIDERATIONS” in RPF. surrounding areas. Not only
village leaders, but also
PAPs shall participate in
these SHMs.
The entitlement matrix shall
be included as described in
RPF.
3. Legal Framework See  article  “6.0 LEGAL | See “1.2 Legal
FRAMEWORKS FOR | Framework” in this
RESETTLEMENT” in RPF document.
4. Eligibility for | See “5.3 BENEFICIARIES | All policies,
compensation (inclusive | ELIGIBILITY CRITERIA” definitions and
illegal occupants) ©) person with homes, | resettlement processes
farmland, structures or other assets | are basically referred
within the proposed road reserve or | from RPF.
way leave of any infrastructure
proposed for construction or
rehabilitation
This criteria does not describe No remarks
illegal or legal occupants. Thus all (RPF’s description satisfies
persons with assets are the conditions of JBIC’s
compensated. Guidelines.)
5. Cut-off date See “5.1 METHOD FOR | T Ditto
SETTING A CUT-OFF DATE FOR
ELIGIBILITY FOR
COMPENSATION” in RPF
6. Compensation by full | See “7.3.6 Compensation for | T Ditto
replacement cost Buildings and Structures”,

“APPENDIX 5.1 Entitlement
Matrix for Various Categories of
PAPs “and “APPENDIX 5.1
Entitlement Matrix for Various
Categories of PAPs”in RPF.
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5.2 Assets Evaluation for Compensation
5.2.1 Prescribed Compensation Price

Directorate of Public Works and Agriculture is responsible for evaluating assets for
compensation. According to interviews from them, although they have a common
crop list for compensation, an authorized compensation list for structures does not
exist at the moment.  Additionally, since most structures are built by natural
materials such as clay, timber, thatch and paint, cost estimation at market prices is
too difficult. Indeed, a local building company cannot estimate total cost for a
typical house in the Study Area.

Therefore a calculating formula of the government’s sale price is substituted for
evaluation of structures. However this price is too low for the owners of structures
due to sale price from the government to people. Thus some of coefficients in
calculating formula are changed through stakeholder meetings between local
authority and relevant communities. According to explanation from provincial
public works, this calculating formula considers many factors. Therefore, a fixed
compensation price is not announced from government at the moment.

However according to the RAP report of Nampula-Cuamba, the cost of a typical
house is estimated 12,500Mtn approximately.

Table 5.2.1 Calculating Formula for Structures

V=AXPXKIxK2xK3xK4x (1-dxIxCx
A: Area of housing

P: Price per square meter of construction

K1: Factor that translate localization of residenc
K2: Factor that translate the importance of resid
K3: Factor that translate the quality of construct
K4: Factor that translate the localization of hous
I: age of housing

C: condition of preservation

M: Margin of antiquity of housing

d: Annual percentage of depreciation of housing

Source: Manual de avaliacao de imoveis do estado/ Miniterio das obras publicas e habitacao, Maputo 1995
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Table 5.2.2 Estimated Compensation Price

Source: Resettlement Action Plan for EN13 from Nampula-Cuamba July 2009

With regard to crops, the prescribed price by Ministry of Agriculture and surveyed
price in the RAP for Nampua-Cuamba Road is almost same.

These compensation prices are evaluated in consideration with market price and
they are updated periodically by the Directorate of Agriculture. Furthermore if
PAPs are not satisfied with these prescribed prices, PAPs can negotiate in SHMs,
RAP phase. Although regional high value crops are considered in asset evaluation,
there are no such special crops in the Study Area according to the Directorate of
Public Works and Housing.

According to the Directorate of Public Works and Housing in Niassa Province,
most PAPs agree Government proposal price based on the prescribed compensation
list and do not make complaints generally since there are sufficient alternative crop
fields near roads.

Therefore it is considered that compensation prices for crops are reasonable at the

moment.
Table 1.2.3 Compensation Price for Agricultural Product

Name of Fruit Mtn/young tree | Mtn/adult tree
Cajueiros Cashew 150 300
Mangueriras Mango 75 175
Bananeiras Banana 75 150
Citrinos Citoron 150 300
Litcheria Lychee 250 775
Pereiras/Abacateiras Pear/Pineapple 150 250
Papaeriras Papaya 75 150
Coquerios Coconut 150 200
Goiaberias Guava 75 175
Caramoboleira Starfruit 100 250
Aterira Sugar Apple 75 200
Name of Crop Mtn/m2
Arroz Rice 1.5
Milho Maize 2
Mapira Mapira 2
Amendoin Almond 2
Grgelim Sesami 3
Feijoes Beans 2
Name of Crop Mtn/young tree | Mtn/adult tree
Mandioca Cassava 3 10
Batata doce Sweet potato 10
Batata reno Irish potato 12
Inhames Yam 3
Name of Crop Mtn/m2
Algodao Cotton 1.5
Ricino Ricinus 1
Tabaco Tabacco
Sisal Sisal
Cana sacarina Saccharine
Source: MInisterio da Agricutura, Direcao Provincial Agricultura

Tura de Nampula / Tabela de Custos de Curturas Alimentares Para
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Compensaxao de Colheitas

5.2.2 Case Example — Nampula-Cuamba Road in Nacala Development Corridor

RAP for Nampula-Cuamba Road has just been completed. ANE will compensate to
eligibility for compensation before actual construction.
complaints at the moment according to the ANE.

There are not any

ANE is waiting an approval from the Road Fund regarding compensation budget.

6. Resettlement Site

JICA’s requirement items in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

(JICA's Proposal ltems for RAP) RPF Results of JICA Study RAP
1. Method of site selection and site | There are not any | Resettlement site isnot | Method of site selection and
alternatives descriptions regarding | selected due to this site  alternatives shall be

method of site selection
and site alternative in RPF.

being the feasibility
study at the moment.

described in RAP.

2. Location, layout and design of | There are not any | T Ditto Location, layout and design

resettlement site descriptions. of resettlement site shall be
prepared in RAP.

3. Resettlement site development | See “6.3 | 1 Ditto Resettlement site developing

(infrastructure, social service, etc.) REQUIREMENTS OF planning inclusive budgeting

THE WORLD BANK
FOR RESETTLEMENT”
in RPF.

and implementation schedule
shall be prepared as required
in RAP.

7. Income Restoration Program

JICA’s requirement items in RAP and current progress is shown in the next table.

Rehabilitation assistance is defined instead of income restoration program in this

RPF.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed Results of JICA
(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
1. Background of Income Restoration Definition of | Detailed information | Although a definition
Rehabilitation | is not described due | of rehabilitation

Assistance is | to this being the | assistance is explained,
explained “12 | feasibility study | there are not any
Rehabilitation of | stage. detailed descriptions.
Assistance page Thus all items which
xii” in RPF are required shall be
See other related filled in during the
articles “9.1 RAP survey as
RESETTLEMENT required.
ACTION PLANS”,
“13.0 ESTIMATED
BUDGET” in RPF

2. Objective and policy of income restoration | Ditto ] Ditto 1 Ditto

3. Income | 3-1 Constraints and opportunities | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

Restoration | for income generation
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Item to be reviewed Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP

Program 3-2 Analysis of needs, capacity, and | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

existing skills of PAPs

3-3 Analysis of economic activities | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

of PAPs and communities

3-4 Consultation and participation | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

process

3-5 On-going income-generating or | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

livelihood development programs

(e.g., poverty alleviation) in the

project area

3-6 Provisions for group-specific, | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

targeted income restoration plans

(e.g.,  microcredit or  small

development)

3-7 Income restoration options 1 Ditto 1 Ditto 1 Ditto

3-8 Financial source of income | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

restoration plans

3-9 Implementing arrangement of | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

the program (e.g., assistance from

government agencies, community

organizations, NGO, or CBO)

3-10 Consideration of vulnerable | 1 Ditto T Ditto T Ditto

people

3-11  Program  implementing | T Ditto 1 Ditto 1 Ditto

schedule

3-12 Monitoring 1 Ditto | Ditto 1 Ditto

8. Implementation Arrangement

8.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

(JICA's Proposal ltems for RAP) RPF Results of JICA Study RAP
1. Responsibilities and roles of | See “8.4 ROLES AND | Resettlement process Following items shall be
related organization (organizations | RESPONSIBILITIES” in | and major actors in filled in RAP.
in charge of Basic Resettlement | RPF. process are shown in 1. Organization char of
Plan  preparation,  resettlement “8.2 Present Project Information Unit
execution, land acquisition, Resettlement Procedure | 2. Functional description
monitoring, consultation, and Concerned Parties” | 3. Job description
resettlement  site  preparation, in this document. 4. Salary sturucture
income restoration, etc.) 5. Qualification standards

6. Cost

2. Description of cooperation | There are not any | T Ditto Roles and relationship of
between related organization (e.g., | descriptions regarding NGOs / CBOs shall be

coordination between an executing
agency and NGO/CBO.

roles of NGO/CBO.

described in RAP

8.2 Present Resettlement Procedure and concern parties

The present land acquisition and resettlement process is as follows.

After preparation of a draft alignment of the proposed road project, a RAP should
be prepared by the project proponent based on a preliminary survey and census.
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The identification of project boundaries and proposed land / property acquisition is
issued in a declaration and based on the final road project. Assessment of the value
of land / property affected is done by the Ministry of Agriculture and the Ministry
of Public Works & Housing, and the project proponent negotiates with the affected
owners and provides for the compensation scheme.

The project proponent can then start the intended project.

EIA Process Start Public Consultation for the Project
: (Preliminary Stage)

Alignment Plan (Preliminary-Detailed Design)

v
1. Resettlement Action Plan prepared 6. Evaluation of assets and properties
A >»| (Farmland and crops: Directorate of Agri.
Y Structures and houses: Dire. of PW&H)
2. Preparation Implementation Schedules
v 7. Final RAP complete
3. Publication of Notification based on i
Land Law
8. Issue of notices to land owners
\ 4
4. Preliminary Survey (census) to verify Y
exact portion of land to be acquired 10. Land Acquisition

i after compensation

5. Declaration of precise boundaries of the
area to be acquired and implementation
of Detailed Measurement Survey

Construction / Upgrading of road

Figure 1.2.1 Land Acquisition / Resettlement Process
Source: Interview with ANE GAT

With regard to Malawi side, Public Roads Ordinance (1962) and Land Acquisition
Law (1971) are bases for land acquisition and compensation. According to the
National Road Authority, the safeguard policy of the World Bank is adopted as a
resettlement guideline. Price of compensation such as buildings and crops is
concluded in community’s stakeholder meeting because most land in rural areas is
categorized as customary land.

9. Implementation Schedule

9.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.
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JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP
Item to be reviewed RPF Results of JICA Study RAP

(JICA’s Proposal Items for RAP)

1. Schedule of
related activities

resettlement-

See “9.2 TIME FRAMES” and
“APPENDIX 9.1 An Example
of Land Acquisition and
Resettlement  Implementation
Schedule” in RPF.

Estimated timetable for
EIA and RAP is shown in
9.2 Current Progress of

Environmental Activities”

in this document.

Detailed timetable shall
be prepared in RAP.
Note)

Civil work of the project
must be started after

completion of
resettlement.
9.2 Current Progress of Environmental Activities

GAT in ANE will undertake the required EIA procedures based on the following

proposed timetable.

ANE is contracting an environmental consultant for carrying out the EIA and RAP

study at the moment. And ANE will be able to receive EIA approval from MICOA

by end of 2010.

Table 9.2.1 Proposed EIA Timetable and Current Progress (2009-2010)
Year/Month il Eatet 5

ITEM Sep | Oct | Nov | Dec | Jan | Feb | Mar | Apr | May | Jun | Jul | Aug | Sep | Oct | Nov M’;Cr;:h
Prequalification for [
environmental consultant
Preparation ~ of  proposal EEs——
report, evaluation
Negotiation and contract with —
local consultant
Baseline survey based on the
FS (including review |
screening and scoping by
MICOA)
Preparation of EIA and RAP ]
Review, Revised and
Approval draft EIA report (by —
MICOA)
SHM (public consultation for 1% 2
EIA) A A

Note) DD: Detailed design for Cuamba- Mandimba section
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Table 9.2.2 Long Team EIA Process Schedule (Tentative)
w 2009 2010 2011
Item 1-3 | 46 | 79 [10-12] 13 | 46 | 79 | 1012 | 13 | 46 79 | 10-12
Feasibility Study Preliminary Alignment
(2009)

Detailed Design* C : :
EIA  Preparation —»t
by ANE Announcement of EIA after

Contract with local consultant by allpproval (120Idays rule) ,

ANE_(June-) JICA: Disclosure of approved EIA for
120days prior to L/A H
Pre-RAP [—— AfDB: 120 days prior to Appraisal
Detailed RAP —— baard |
Compensation *
(after L/A)

SHMs by JBIC
Guidelines -
SHMs by
Mozambique - -
Guidelines [ Scoping | Draft EIA_|

*: It is expected in the Cuamba-Mandimba section at the moment

10. Participation and Consultation

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP February

1. Policy of participation and consultation

CONSULTATION AND
PARTICIPATION” in
RPF.

Item to be reviewed Results of JICA
(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
See  “3.2 PUBLIC | See JBIC Guidelines | Public consultation

should be conducted at
least twice (1st : at the
beginning of RAP
survey, 2 : when draft
report of RAP s
prepared) during RAP
survey.

2. Place, timing,

method, topics,
memorandum of public consultation meeting
held in the past (including PAPs’ opinion
regarding the project and resettlement)

meeting

See “11.0 METHODS
FOR CONSULTATION
WITH AND
PARTICIPATION  OF
AFFECTED PEOPLE”

JICA's SHM was
held for formulation
of consensus in
project initial stage
in related 4 districts.
The SHM was
informed directly
from local authority

in RPF. to participants.
Minutes of SHM are
shown in Appendix
of Volume 3.
3. Plan of participation and consultation 1 Ditto See JBIC guidelines
4. Leaflet of | 4-1 Objectives of the Project There is no detailed | The Study Team did
resettlement | 4-2 Service area of the Project | information regarding | not distribut leaflets
distributed to | and Project site contents of distributed | to participants in
PAPs, 4-3 Cost estimation and sources | leaflet ~ for  public | SHM.
including of capital consultation in RPF. However, the
followings 4-4  Project Implementation following items were
Planning (i.e., F/S, EIA, and explained by
Basic Resettlement  Plan projector screen.
preparation) 4-1,4-2,4-4,4-5,4-6

All items which are
shown in this table
shall be filled by the
RAP survey stage.
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Item to be reviewed Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP

4-5 Project Impact

4-6 Definition of Eligibility

4-7 Resettlement and
compensation principles

4-8 Compensation policy

4-9 Subsidize allowances

4-10 Settling complain
(Grievance Redress procedure)
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11. Monitoring and Supervision

11.1 JICA’s Requirements and Items to be surveyed in the RAP

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
Performance monitoring: | See “12.0 | Detailed information | Although some items
physical progress against | MONITORING AND | is not described due | are mentioned, detailed

1. Monitoring of milestones established in | EVALUATION to _th_i§ being the desc_ri_ptions are not

flowing aspects the Resettlement Plan ARRANGEMENTS” feasibility study | sufficient such as
Impact monitoring: | and “APPENDIX 12.1: | stage. methodology,
assessment of the effects of | Example  of  Land | However, generally | monitoring indicators,
resettlement Acquisition and | this monitoring | internal and external

2. Internal performance monitoring process | Resettlement  Process | report  shall ~ be | monitoring, evaluation

(method, indicators, period, frequency,
implementation  arrangement  of  the
monitoring)

3. Methodology of for external monitoring

4. Frequency of reporting and content for
internal and external monitoring

5. Evaluation method of monitoring result

6. Process for integrating feedback from
internal monitoring into implementation

Monitoring Plan” in
RPF.

submitted to ANE,
MICOA and relevant
organizations once a
month with
supervision report.
(see “11.2 propose
mitigation and
monitoring plan” in
this document)

methodology and
frequency of reporting,
etc.

11.2 Proposed Major Mitigation and Monitoring Plan

Proposed major mitigation measures and monitoring plans are shown in Table
11.2.1 below. However, detailed monitoring plan should be designed based on the
Road Sector RPF and relevant guidelines.

It is recommended that the result of monitoring should be reported once a month
with supervision monthly report to ANE and MICOA.
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Table 11.2.1 Proposed Major Mitigation Measures

Proposed Mitigation Measures

Social Environment

Items . . . . After Monitoring Plan
Rating During Construction Rating SerE G
[During Const.]
Periodical interview survey from
. inhabitants
a) Adoption of COI concept (based on RAP which will be
b) Holding stakeholders meetings prepared by ANE)
at districts and municipalities Major monitoring items to be
* The first stakeholder meetings conducted
have already been held in all -Progress of payment of
districts and municipalities. A compensation
summary of the results is -Progress of preparation of transfer
attached in appendix site
1. Resettlement A c) Set up complaint register by D Not required -Progress of implementation of

relevant bodies
Carry  out

Resettlement

(RAP) and

d)

Resettlement

Action
compensation
scheme under land law and

Framework (RPF 2006) (see
article of “Key Issues and
Impact Forecast”)

appropriate
Plan

Policy

conducted

resettlement

[After Const.]

Periodical observation about
livelihood of displaced persons and
families though interview survey
(based on RAP which will be
prepared by ANE)

Major monitoring items to be

- Status of income restoration
-Grievance from PAPs

12. Grievance Redress

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP

1. Step-by-step process for registering and

co?nplair?ts resporF:se time ’ ang GRIEVANCE IS not_descri_bed due which are shown in this

communica’\tion modes Y REDRESS . o .th.ls. being  the table shall be filled by

- MECHANISMS” in | feasibility study

2. Mechanism for appeal REP. stage. the RAP survey stage.
3. Provisions for approaching civil courts if

other options fail

19

Apendice-47




The Preparatory Survey on Road Improvement Plan in Nacala Development Corridor

(N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga)
in the Republic of Mozambique

Final Report
Appendix

February 2010

13. Cost Estimate

JICA’s requirements in RAP and current progress are shown in the next table.

JICA’s Requirements and Items to be Surveyed in the RAP

Item to be reviewed

Results of JICA

(JICA’s Proposal Items for RAP) RPF Study RAP
1. Statement of financial responsibility and
authority P g Rough ~ cost
2. Source of funds and the flow of funds estlma}tl_on in_the
3 - 4 budaet b dbvi for all feasibility study
.rEezteltTIZEentu c%esttls );ncé:lsjt d?rr:g glz:ltnenr?r;goraﬁ d | see “13.0ESTIMATED stage is  shown | Financial responsibility
. . I “Volume-2 Part Ill | and resources shall be
|r(rj1pl_erpenta_t|on, _ mfinagemgnt | z_ind BUDGET” in RPF. Preliminary described.
a :jmnlst_ratlon,_ monitoring and evaluation Engineering,  Table
and contingencies 8.5.1 Total Project

4. Provisions to account for physical and price
contingencies

Cost” in main text.

20
Apendice-48




Apéndice-E

Lista de Confericao Ambiental






¢seale pajoalold ayy 10aye
1M 193f04d ayy 1eys Aupigissod e 819yl S| ¢SUOIIUSAUOD pue Saljeal) [euoljeulalul

sealy paoalold (1)

JuswiuoJIAug

[einyeN €
"ealy Apn1S ay) ul sease paosioad Aue Jou aie aiayl ‘ON TV 10 sme| s,A1unod ay1 Aq pareubisep sease pajosioad ul pajedo| alis 10sfoid ayy s| (1)
‘paJinbal aue jjem yooud punos dn Bumas se yons ainsesw uolebiIW
SNy ‘SeaJe dAIIISUIS J0) SpIepuUR]S asaurder SPaadxa anjeA SIyl "sainseaw uoleIqINA
uolrefniw noynm peos yuniy Buoje 10y sprepuels OHM pue assueder paadxa ¢Splepueis pue asION (g)
10U S30P aN[eA PaJSedalo- 'SpJepuUels asiou Aue aAey Jou Ssop anbiquiezoly TV [s.A1nunod ayy yum Ajdwod digfes) urel) pue 891ysA Woi) SUOIIeIGIA pue asiou oq (1)
¢sprepuess Aljenb usjem juaique s, A11unod ayp yum Ajdwod
10U Op ey Sease asned [[IM SJusN|ys 8yl eyl Afigissod e a1ayl S| ¢spaepuels
Aifenb Jsyem jusiqure pue sprepuels Jusniys s, A1unod ayl yum Ajdwod seale
801AI3S/Sea.e Bulysed pue SUOIEIS S ons ‘safll[1oe) SNOLIBA W) SJUaN|Ys oA €
¢1a1empunoub se yons ‘ssaunos| Anend Jatepn (2)|  sainsesy
"pauue|d 10u aJe suoirels Bumited pue suonels Aemjiey £ JaJeMm aJeulwBIu0D [[IM SPRO. WOJY Jjouns 8aeuns Teyr Aljiqissod e aisyl S| @) uonebiiN ¢
"80BJINS PROJ BY] W) JJO UnJ 10U SI Jajjew snoplezey Auy 2y ¢SeaJe Jajem Wealisumop ul uolyepelfisp
‘paziwiuiw Aupenb Jayem asneo [j1m Butjjiy pue Buimno se yoans ‘saiiiAnoe Buiaowyles
aq ||IM UOISO0Ja 10s ‘painbai se pardope aq [1m X10m uoiidsiold adojs 8auls TV woJy Burinsal spuej areq sy woiy jjound 10s yeyy Aqissod e aiauy s (D
¢9SIom uonnjjod Jre axew [1m 198foid
ay} 1eyl Alqissod e a1ay} S ‘8In0J 8y} Jeau ISIxa Apeal|e seale [eLisnpul a1aum (@)
"*eTN3 ay1 Buoje pajeao] 1ou si eaJe [eLIsnpul 2y ¢splepuess Aenb Jre yusigwe s,A13Unod 8yl yum Aupend v (1)
‘SpJepuels asaueder pue s,anbiquiezoly pasaxa 10u Ajdwod Aypenb Jie uaique sso@ ¢Alfenb Jie Juaiquie 19a4e [[IM d1el) 3191YsA
S0P anjeA paisedaloy ‘Hoday ApmS wOIr Ul 1sedsaloy Altjenb Jre 01 BuIpIoddy T|  Se yons ‘s82unos SnOLIBA WoJy paiwa sjuelnjjod Jte ey Anjigissod e aiayy si (D
¢ssnuoyine
"SJUBLILLIOD BNSSI [[IM AioreinBai pue o1ignd 8y WoJy S)UBWIWOI 0} apew sasuodsal Jadoud aiy @) a11and 8y
VOOIIN Uay} "YODIIN 0} paRILgNs aq |[IM $s3304d /|3 Ul INHS JO SAINUINZY ¢d1land ayy wouy paurelqo Buipuelsispun o :o:mcm.._gxm_ @
‘SINHS 921M) sey $s820.4d |3 s,anbiquezol| S| ¢24nsojasIp uoltewloyul Buipnjoul ‘sainpasold areridoldde uo paseq a1jgnd ayy ’
‘Alreuonippy "6002 ABN ‘INHS S,VIC Ul Pare|nwuIof Sem SNSUasuod d1seq :Ty| 01 pautejdxa Ajajenbape soedwi [eriusjod ayy pue 398[0.d 8y} Jo SUB0I a1y (D
¢luawiulanob uorteue|dxg

1UBWIOW 8} Je UoIIewWIoUl ON 7V
1UBWIOW 8} Je UoljewIopul ON €V

"0T0Z 40 pus Aq pajoadxa si 3 18K 10U ‘ON 12V

"0T0Z AlJes Woiy pauels aq |[IM AsAIns auljaseqd 194 10U ‘ON TV

s.A1unod 150y ayy Jo sanLioyine Alore|nbal aeridoidde ayp wol) paulelqo usaq
sywuJad [eluswuoliAus paiinbal Jaylo aney ‘sfenoidde snoge sy 01 uonIppe Ul (5
¢Pa1ySIIeS SUOIIPUOI 8y} a.e ‘spodal |3 4o jeaoldde ayy uo

pasodwi are suonipuod §| ¢panoidde Ajleuonipuodun usag suodas |3 aneH ©)
¢luswiuIanoh

s.A1unod 150y sy} Jo saloyine Ag panosdde usag suodal |3 8AeH (@)
¢pa18|dwod AJ[erdiyo usag suodal |3 aneH (D

Slwad
|eluswuoinug
pue 13 (1)

pue suwlad T

(110dad s,\7D1C WOJY [|e a8 UONEBWIOoLUI JY10
pue sainseal uoneBNIW pauue|d “JUsLIOoW ayl 18 pa1a|dwod 10U SI [T SIN0D)
SUOITRJSPISUOD) [IUSLULOIIAUT JO UOITRWIIUOD

swal| %93y Ureiy

W3] [eIuaWUoIIAUT

Aiobae)d

(1) sAeM[Iey PUE SPEoY ‘ST :ISIPIIYD [EIUIWUOIIAUT

Apendice-49



‘palinbal
se s)1d M0410q pue Seale YI0M yniea ul paydope aq ||Im spuod UoITeIusWIPaS g
"painbal se saus awos ul paydope aq [|1M Miom uolisloid 8do|S 2V TV

iouny
[10s 1uaAa.d 0] USME] SaINseall a1enbape aly (S8lIS M0JI0g pue ‘salls [esodsip

[10S 31SEM ‘Seale |1} pue IND WOy }Nsal |[1M Jound [10s Jeyd Aligissod e a1aus s| §)
¢(sapljspuej 1o

sainjrey adojs uanald 01 PaIapPISUOD Sainseaw a1enbape aly ;Sapi|spue| Jo sainjiey

adoys asnea |j1m Bulfiy pue Buping se yans ‘sy1om JIAID eyl Aujigissod e a1ayi s| @)
¢papasu

2J3UM ‘sapljspue| 1o sainjie) adojs 1aAsId 0) PaIsPISU0D sainseal ajenbape aiy

¢SaplIspue| Jo sain|re) adojs asnea Aew Jeyl 3In0J 3y} U punoifb 1os e a1ayl S| (D

ABojoso
pue Aydeibodo] (1)

"uoneniis [eaibojolpAy

pue Ja1em punoifiapun 03 syoeduil SNOLISS 3q 01 A[9X1] 10U aJe aJay} ‘D10)alay] "9zZIs
pue a11s awes Ul paubisep ale SLIBAIND pue sabplig se yons sail|ioe) pros pauue|d
*AWIOU0J3 PUB JUSLUOIIAUS JO MBIA 8Y} WOJY PAZIWIUIW SI pue| Jo Bumn) Ty

{SMO)
J181eMpunolf pue Ja1em adeLins 1081Je AJ9SIBApE |[IM S[auUN] Se Yans ‘sainjoniis
Jo uone|[eIsul pue sainjesy alydesfodoy Jo uorressyfe Jeyy Aujigissod e a1syy s| (D

ABojoipAH (€)

¢SIUBLILOJIAUD
[ean]eu JO SSO| BAISUIX® Ul 3jNsal [[1m Juswidolansp mau sy eyl Aljigissod

JuswiuoJInug

SUOITRJSPISUOD) [IUSLULOIIAUT JO UOITRWIIUOD

[eANIEN €
© 813y} SI ‘sease padojanapun Je pajedo] si aus 199f0ad sy} a1aym sased uj (9
¢ palapisuod
s1oedwi yons Bunuanaid 1oy sainsesw arenbape a1y ¢sisad pue saldads
"SNOLI3S 10U aJe sjoedwll [eJUSWUOIIAUS (BAISBAUI 9AITRU-UOU) 2130X8 JO UOIIINPOIIUL 03 aNP SWISAS0I3 JO 3oURgINISIP
90UBH "eaJe padojansp ul paredo] si alls 193foid Janamoy ‘pauueld aue seinol ssedAq pue ‘seale puejlom Ul UOIONPaJ ‘UoIedIesap ‘Buiyoeod ‘152104 JO UONINIISSP
‘Sea.e dWOS U] "UOIIINJISU0D Peos Mau Jou ‘quswanoiduwi peol si 10afoid syl :9v se yans ‘spoedwi asned 1M SPeO. JO uolre[[elsul Teys Aujigissod e a1ayi s ()

‘wea | Apnis voIr 0158 Wi31sAs093 (2)
Aq pasodoud si sygeyul pue SI9YI0M J0) UOITeINPS [LIUSWUOIIAUS Se UYINs ainseaw pUE S41[P|IM JO JUBPIJJE Jl44el) pue ‘uolreluswbely Jeligey ‘ssinod uonelbiw Jo
uoreBimuw aioyalay L 108foud 3sod pue Burinp pasessoul aq Aew Buiyoeod :Gv| uondnisip se yons ‘syoedwi Jusaaid 03 usde) seinsesw UoNd830.d arenbape Iy (7)
"Hodal s\l AQ papusWILIOdal aJe sjueligeyul pue SIaxJom o) uoleanpa ¢ WR1SAS023 8y} Uo sjordull ay) 99NpaJ 0} UaXe) SaInseal
[eluswuoIIAUS pue spreoqubis dn Buines se yans sainseaw uonebiiw syl "aus ayl uonosjoad arenbape ase ‘pajedionue are syoedwi [e9160]098 JuedIUBIS } €
Bu1sso.a ale sajnos uoiesBiw Jueydals swos ‘ASAINS MaIAIBIUI 0} BUIPI0IDY Y ¢SUOIIUSAUOD pue S811eal] [euoieulaiul o sme| s,A13unod ay) Aq pareubisep
"palseaalo) ale WalsAsods Bulpselial syoedwi snouss ON €|  sa1oads passfuepus Jo sielqey pajoslold sy ssedwoous aus 19sfoid syl ss0Q @)
"sa10ads 8]qrJapISU0D 10} Sleliqey pajdalold pue pajeubisap Aue jou aJe aldyl 2V ¢(Steld repn Jo ‘sanoibuew ‘spaal [eod BHa) siengey sjgenieA Ajjeaibojoos
"9)IS 8y} Ul SeaJe [eanyeu snotdaid Aue jou ale aldyl TV ‘5150104 Utes [eardouy ‘siseuoy [enswiid ssedwodus a)is 198foid ayy ssoq (D)
(10dai s,/ W0l [[e aJe uolrewlolul Jayio
pue sainsesw uolebiIW pauue|d Juswow ay) Je parg|dwod Jou si 13 S,IN0D) Swia}| %93y urey wal| [euswuosiaug|  Alobared

(7) sAeMyrey pue speoy ‘S| :ISIPYD [EIUIWUOIIAUT

Apendice-50



"SUOI198S J9A0 A}J 10U aJe 813y asneoaq "s1oedwll SNOLISS OU aJe 81ay) ‘ON 9V
*Aep e s3[21YaA 000‘0T ULy SS8] SI 8WIN|OA J1jJRl) pue

woT Ajerewnxoidde si yipim preos asnedag ‘s1oeduil SNOLISS JoU a1e aJay] ‘ON G
“gaJe Buipuno.ins

8y} Ul o1el) peoJ 01 syoedwi asianpe aAll Jou saop 108foid siy) pa10adxa si 1| HY
"INV Ul sainseaw

uoIeBIIW UoWWOod PaqgLIasald 8yl JO U SI SIYL “UONINAISU0D BuLINp siayiom
pue siuelgeyul Jog pauueld si ubreduwred uonuaasid AJH SNYL “UOIINIISUOD

150d pue Burinp pajoipaid s1 s@1S St yoans saseasip SNOII8YUI JO UoNNGLISI £V
"JoU SI 8181 ‘ON 2V

¢,80U313JJ31Ul Olpe) pue Bulpeys uns € asned ||IMm

(seBp1iq se yans) speos Yim pajerdosse sainjonis eyl Aujigissod e aiays si @)
¢sluelqRyuI JO

JuswiaAow sy} apadwi asned |[Im sAem|les pue speod Jeyl Aljiqissod e a1syl s| ©)
¢(s1uapiooe

J1)Je]1 pue Uuonsabuod d1e) ul sasealoul Buisned Ag ““6°8) sease Buipunolins

8U] Ul d1yfea) peod 10a)Je Ajasianpe [[im 19sfoid ayr Tyl Aujigissod e aisyl S| ()
¢AIessadau J1 “‘yifeay 211gnd 03 UsAIB suolreIapISuod axenbape aiy

¢199load ayy Yim pare1oosse sIaxyJoM Jo uolieBiuwi 0} anp PadnNPoJIUL aq []IM AIH
Se yans ‘sasessip a|gedlunwwod Bulpnjoul ‘sesessip Jeyl Aujiqissod e aisy s €
¢AIessadau J1 ‘syoedwil ay) 8anpal 0} palapIsSuod

sainseaw ayenbape aly ¢SIUBIIGRYUI Paldaye ay) UBY) JAY10 SluBlgeyul Jo
suonpuod BulAll sy 10aye Ajasiaape [[1m 198foad sy Jeyy Aujigissod e a1yl s @)
¢s1oedwil asay) Bunuanaid J0) palapisuod sainseaw ayenbape aly ¢luswAojdwaun
10 ‘pooy1aAl] 40 $324N0S Ul sabueyd ‘sasn pue| BUIISIXa JO UOITRISI[R AISUSIXD

POOYIIBAIT
pue Buinr (z)

luswiuolinug

[e100S ¥

‘SI9XJ0M PareIdosse se yans ‘syoedwi Juediyiubis asned |11m 398foad syl reys Aupigissod e a1yl S|

ay1 pue uoneodsues) Jo suesw Bunsixa 03 syoedwi asianpe dAIB 10U S0P | ¢SIeXJOM PareIdosse sy} pue uoleriodsuel) Jo sueaw Bunsixa ayl 10aye [j1m 108foad

108l0.d ayy alogalay L -303l04d UOIIONIISUOD PROJ MBU B J0U SI SIY) A|[edlseq TV ayy reyl Auiqissod e aay i ‘pajelsul Aimau ase sAemres 1o speod a1y (D)
JUBIDIYNS 8ARY 10U SB0P INV INQ ‘Jaljew Juswafiasal 1oy 186png ybnous sey pun

peoy Japun JINV ‘JuswWa|Nasas Buipsebal Sa1AIde |[e 19npuod 0} AljIgisuodsal ¢luswanasal Jo spoeduwl ay) Jojiuow o) padojansp uejd e s| @)

Sey 3NV 10 2010 JeuolBai pue (1lun senss| Bumny ssoid) 19O "INV ¢ueld ayp Juswiadwi 01 paindas 196png pue Al1oeded ayl aly ¢JUaWS[1Iasal

Aq pa1onpuod pue pabeuew ale uoljesuadiod pue JUsW1Iasal JO SAIIANDY 9V uswaldwi A1adoad 01 paysi|geIss yomawrel) [euolreziueblo sy S| @

"INV pue ainnaLiby Jo a1elo1dalig ‘sHIOMA d1jand ¢luswaimasal 01 Jold paurelqo suosiad pajoaye syl YIM sluswaaibe a1y (©)

10 91el0198.11Q ‘sanLIoYINe [8I0] ‘SdVd 4O BUNSISUOI 9913IWIWI0D UolesUadwod ¢se1doad snouabipul pue ‘saiLIouIW d1Uyld

u1 parenoBau pue passnasip S Juswianasal Buipsebas aoud uonesusdwo) Gy ‘aul] Auanod syl mojaq ajdoad ‘Apiapia 8yl ‘uaippiyd ‘uswom Buipnjaul ‘suosiad

"uodal 10 sdnoub sjqesauinA o} uonusiye rejnored Aed uejd Juswanesal ayl ssod (7) Juewamasay (1)

dd Ul pajidwod aq 1M sBunsaw o sanuiw asay | "AsAIns 4wy Ul pauue|d ¢luswanasal

3 [1!m sdnoub snoibija pue uswom se yons sdnolb ajqessujna 104 SINHS vV UO S31PNIS IIWOUOII0II0S U0 paseq padojanap splepuels BUIAI] pue SPOOYI[dAI]

"d\H U0 paseq auop aq |]IM JUsWB[1Iasal pue Jo uoneso1sas ‘uonresusdwod Jadoud Buipnjour ‘uejd Juswis|neses syl S| €

uonesuadwod arenbapy ‘4d¥ 40199 PROY U0 Paseq pslonpuod aq [[IM dvH V &V ¢Iuawanasal 0} Joud suosiad

'$$900.1d 4\ PuUe /|3 Ul PIay aq |]IM SINHS 1UBIdIYNS 2V pa10a)Je 0] UsAIB uonesuadwod pue uoIredoja. Uo uolreue|dxa sjenbape S| ()

"00% 01 000‘9 WO} 3INPaJ [[IM S3INIONIIS PaIdaye JO Jaquinu ay) ‘paldope ¢luswanasal

SI1da0u09 SIY1 JI pue ‘wea] ApmsS WwOIr Ag papuswiwodal s 1daouod (1oedw 3y Aq pasnes sjoedul syl 8zIwIuiw 0] apew SLI0Le aJe ‘pasned SI Juswa|11asal

0 10pLI0D) 10D J8ASMOH "AMOY 81 Ul 1SIXa Sa1njoniis 0009 Alslewxolddy (1| Arejunjoaul 4| ¢uolreluaws)dut 39sfoid Aq pasnes Juswajiesas ArelunjoAul s| (1)

(10dai s,/ W0l [[e aJe uolrewlolul Jayio
pue sainsesw uolebiIW pauue|d Juswow ay) Je parg|dwod Jou si 13 S,IN0D) Swia}| %93y urey wal| [euswuosiaug|  Alobared

SUOITRJSPISUOD) [IUSLULOIIAUT JO UOITRWIIUOD

(€) sAeM[Iey pPuE SPEoy ‘ST :ISIPIIYD [EIUIWUOIIAUT

Apendice-51



*(san1[19€) UoNNQLIISIP 911393]8 Jo/pUe Saul| UoIssIwsuel] Jamod Jo uoire|feisul
Buipnjoul s1aafoud ““6a) paxdayd aq osfe PINOYS 1S1P2ay9 saul] uonngLasia
PUe UOISSILUSUBI | JaMOd 8Y} Ul paqLIasap swiall Jusuiuiad ‘ATessadau a1sum @)
‘(uonrelsalogep Jo sease abuej Buipnjoui s10aloid 6°9) paxdayd ag osje pjnoys
1812198y s398f0.d A1s8104 8y} Ul paqLIasap swiall Jusuriad ‘Aressadsu aisymn (D

$10)99S
13410 40 1S11338YD
0] 92U3J3)3Y

3l0N 9

"WODIWN 0} pap.Jemioy st 110das Iyl syl ‘Yiuow e aduo NV 03 spodas uoisiaadns
UM paniwigns ate spodas Bulioluow [eluswuoIIAUS Yans ‘JansmoH uodal
Burionuow Jo uoissiwgns Jo Aguanbaly Inoge uonUaW Jou op sauljapind V13 v
"Hodas Ajyluow ul YOI pue INV

01 pauodal SI3nsal SIYL "dININT Uo paseq Jueljnsuod Josialadns Ag paonpuod aq
111M ABAIns BuLIolIUOIA “pays|gelss SI yJomawely Burioliuow ajeridoldde ‘S £V
"3]qeuoseal SI 31 ‘suolepuawwodal syJ|r sidope INV 41 2V

"u0I39NJISU02 Burinp swiall Burionuow

se paydope aJe Juawabeuew aisem pue isnp ‘AlIpigin] ‘asiou Ajjeauss Ty

¢santoyine Aloyejnbal

3y} 01 Jusuodoid ayy wouy suodal Jo Aouanbaly pue 1ewo) syl se yons ‘palyiuapl
wasAs 1odas Buriojiuow sy 0y Bujurenad syuswaiinbas Aloreinbal Aue a1y ()

¢ (14omaurely Burioyuow sy urelsns o3 186png a1enbape pue ‘yuswdinba ‘|auuosiad
‘uo1reziuefio) yiomawely Burionuow syenbape ue ysijgeiss Jusuodoid syl seoq €
¢oredoadde aq 03 pabpnl

weiBoad Buriojuow ayy ui papnjoul saduanbaly pue spoylaw ‘swall 8y} a1y (@)
¢s10edwi Jernualod aney 0} PalapISU0D aJe Jeyl SWaMl [eIUSWUOIIAUD

8y} 4oy wesboud Buropuow juswalduwi pue dojaasp wusuodoud syl ssod (D

Burionuon (2)

"U0I39NJISU0I BuLINp Pa1oNPU0I aq ||IM SjuelIgeyul

pUE SI9XJOM 10} UOITRINPS 248D Y3|eay pue Uoieanpa [eJusWuolIAUT HV

"d\vd U0 paseq pajonpuod aq ||Im sainseau

uonebnw syeudolddy Jusws|esel SaSNED Bale UOIIINIISUOI JO SIUEIES|D £
"pauue|d aq PINOYS UOITLINPS [BIUSWUOIIAUS SNYL JUSLUUOIIAUD

Buipuno.ins 03 syoedwi asieApe Ledwl Aew SI93I0M UOIIINIISUOD ‘JISASMOH

"ga.e [ednjeu ay} 03 syoedwi 198.1p snotias 1edwi Jou saop 198foid siyl gy

"Seale [eIIUSAPISAL Ul UO1IINIISUOD Burinp paionpuod ate Jajem Buipjuiids pue
sawil Bupjiom Buixiy ‘Ajressuss "uodal w13 ul uejd Burloliuow pue juswabeuew
[eluswUoIAUS Ul pauueld are uonnjjod o1jgnd Jsurefe seinseaw uolRBIIA TV

¢slaxdom Buipnjoul ‘|auuosiad 193foud Joy papinoid

(preay o1jgnd ‘Arages a1y “6°9) uoireanpa A1ages pue yifesy si ‘Aresssoau J| (7)
¢s10edwi 89Npal 01 PalapIsu0d sainsesw

arenbape aJe ‘JUSWIUOIIAUS [e190S 8Uj) 19a)Je A[8SIaAPE. SAINIAILOR UOIONISUOD J| (§)
¢S10edwWi 92Npal 01 palapIsuod sainsesw ayenbape aJe

‘(wo1sAs023) JUBLIUOIIAUS [eJnjeu 3y} 103)Je AJ9SISAPE SBIIIAIIDE UONONIISUOD J| ()
¢ (sa15BM pUR ‘sasel 1sneyxe ‘Isnp ‘1aJem pigan] ‘suoleqgIA ‘asiou

“68) uondNIISUOI Bunp syoedwl 3oNpal 0} PaIspPISUOD saunsesw sjenbape a1y (1)

UONINIISUOD
Burinp syoedwy (1)

sI8ylo §

ANV Ul 1O ylim adueplodaoe

¢sajdoad snousbipul pue
sanj1IouIW d1uyls Jo SIyBil Joy smej s,A1unod syl yum Ajdwod 193fo.ad sy ssod (3)
¢sa]doad snouabipul pue sanLIouIW

sa|doad snouabipul
puUe SaiLIoUI

luswiuolinug

SUOITRJSPISUOD) [IUSLULOIIAUT JO UOITRWIIUOD

u1 sajdoad snouabipul pue ssniiouiw d1uyls Buipsebal sme| ou ate a1syl (2|  d1UYlS JO 8JAIS8}1] pue ain3jnd uo s)oedwi 8yl 8anpaJ 0} UsAID SUOIIRISPISUOD ale oyg (s) IF190S ¥
"MOHY 8y u1 Buialf are sajdoad snousBipul 1o safLoUIW 1UYIS ON TV | ‘Aem-Jo-s1ybus syy ut Bulal] ate ssjdoad snousBipul pue saiLIouIW d1Uyld 313U (D)
¢ Uaye) sainseaw AIessadau aly adeospue ()
*8}1S 8} Ul sadeaspue] a|qesapisuod Aue Jou are aisyl ‘oN TV/| ¢adeaspue| [ed0] sy 10aye Ajasianpe [j1m 198foad sy Jeyy Anjigissod e aisyl s (D)
"A|[eaiseq papione pue Butuueld juswubife ¢SMe] S, A1IUN0J 8yl YIIM 32UBPI0IJR UI SIS 3say] 199104d 01
Ul PaJapPISU0d aJe 33y} INg ‘peod ay) Buole palyiuapl ale saiijioe) snoibljal pue|palapisuod sainsesaw ayenbape aiy ¢salls abelliay snoibijal pue ‘ednijnd ‘[earloisiy abeiaH (g)
spseAanelb awos "a11s ayl ul sabelliay [ednynd snoidaid Aue jou ale a1ayl ‘ON TV ‘lea1Bojoayo.e [eao] ay) sbewep [11m 193foad au reyy Anpiqissod e aisyl s (1)
(10dai s,/ W0l [[e aJe uolrewlolul Jayio
pue sainsesw uolebiIW pauue|d Juswow ay) Je parg|dwod Jou si 13 S,IN0D) Swia}| %93y urey wal| [euswuosiaug|  Alobared

(b) sAemyrey pue Speoy ‘ST :ISIPIIYD [BIUIWUOIIAUT

Apendice-52



"pa1eao| S1 11 YaIym Ui A3jeao] pue A1unod
3y} JO SaoURISWNDLID Jejnored ay) pue 108foid 8y} JO SONSLISIORIBYD BY) JUNOJIR 03Ul BUIe) Wall ue 819[ap 0 ppe 0} A1essaosu ag Aew | "Paxoayd ag 03 SWal [eIUSWULOIIAUS [esauab sapiac.d ISII8yd [eIuswuoIIAug (2
“(sousniadxa ,ueder Buipnjour) s8LIUN02 JaY10 4O spaepuess aretidoldde yym suosiiedwod uo paseq apeww aq PINOYS SUOIIRISPISUOD ‘Seale sLos Ul Paysi|gelss aq 0l 1A aJe suome|nBai [EJUSLUUOIIAUS 20| 8I8UM S8Sed U]

*A1essa0aU J1 ‘apeul ale SUOIIRISPISUOD [RIUSIUOIIAUD
areridoidde ‘sprepuels [euoneulsiul woly Apuesiyiubls aBisAlp pa1eao) si 10sfoid ayy aiaym A1unod syl Ul SpIEPUE]S [e1USLILUOIIAUS TRyl JUBAS 8} Ul ‘9]qe] 8A0de 8y Ul pauoiusw . SpJepuels s,A1uno),, w.sl ayy Buipsebey (T

‘(Bunirem 1S1P129UD

1eqo|6 Jo ‘JaAe] BUOZO 8Y} JO UOIIONIISAP ‘Ulel PIOR ‘JusLUIeal) 3)Sem Alepunogsue.) [EUBLILOIIAUS

Sse (yons ‘swajqoid asned Aew ey s1o1oey sapnjoul 19afoud ay “6°9) Aressadau i Buisn uo mzoz
‘pawLIU0d 8q pInoys sanssi [eqo]f Jo Arepunogsuel) 03 sjoeduwi sy ‘Aressadau 4| (D ’

(110dad s,\7D1C WOJY [|e a8 UONEBWIOoLUI JY10
pue sainseal uoneBNIW pauue|d “JUsLIOoW ayl 18 pa1a|dwod 10U SI [T SIN0D)

Swia}| %93y urey wal| [euswuosiaug|  Alobared
SUOIIRJIPISUOD [BIUBLUOIIAUT JO UOIBWIIIIOD

(S) sAeM[Iey puE SPEoy ‘ST :ISIPIIYD [EIUIWUOIIAUT

Apendice-53












	Cobertura
	PREÂMBULO
	CARTA DE TRANSMISSÃO
	Mapa da Localização
	Estrutura do Projecto
	Sumário Executivo
	Índice
	Lista de Figuras
	Lista de Tabelas
	Abreviaturas e Acrónimos
	Capítulo 1 Legislação Ambiental
	Capítulo 2 Examinação e Âmbito para Consideração Ambiental e Social
	Capítulo 3　Pesquisa para Considerações Sociais e Ambientais
	Capítulo 4 Medidas Recomendadas de Mitigação
	Capítulo 5 Recomendações para a AIA e Desenho
	Apêndices
	Apêndice-A　Acta do Encontro dos Entrevenientes
	Apêndice-B　Lista de Presença noEncontro dos Entrevenientes
	Apêndice-C　Mapa da Pesquisa sobre Elefantes
	Apêndice-D　Quadro RAP
	Apêndice-E　Lista de Conferição Ambiental


