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PREAMBULO

Em resposta ao pedido do Governo da Republica de Mogambique, 0 Governo do Japdo decidiu
levar a cabo um Estudo Preparatério sobre Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de
Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga), o qual ficou a cargo da Agéncia
Japonesa de Cooperacao Internacional (JICA).

A JICA enviou para Mogcambique uma Equipa de Estudo liderada pelo Sr. Hisashi MUTO da
Eight-Japan Engineering Consultants Inc. e formada pela Eight-Japan Engineering Consultants Inc.
em associacdo com a Oriental Consultants Co., Ltd. no periodo entre Marco de 2009 e Dezembro de
20009.

A Equipa de Estudo efectuou discussdes com 0s responsaveis do Governo de Mogambique e
realizou investigacdes de campo na area de estudo. Ap0Gs o regresso ao Japdo, a Equipa continuou
com os estudos e elaborou o presente relatério final.

Constitui a minha expectativa que este relatério contribua para a promocao do projecto bem como
a melhoria das relagfes de amizade entre 0s nossos dois paises.

Ao finalizar, apresento 0 meu maior apreco aos responsaveis do Governo de Mocambique pela

estreita colaboracéo ao estudo.

Fevereiro de 2010

Kiyofumi KONISHI
Director Geral
Departamento de Infraestrutura Econdmica

Agéncia Japonesa de Cooperac¢do Internacional






Exmo. Sr.

Kiyofumi KONISHI

Director Geral

Departamento de Infraestrutura Econdmica

Agéncia Japonesa de Cooperacdo Internacional

Fevereiro de 2010

CARTA DE TRANSMISSAO

Excelentissimo Senhor,

E com imenso prazer que submetemos a V. Excia. o Relatério Final do Estudo Preparatdrio sobre
Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13:
Cuamba-Mandimba-Lichinga) na Republica de Mogcambique.

Este estudo foi realizado pela Eight-Japan Engineering Consultants Inc. em associagdo com a
Oriental Consultants Co., Lda. sob um contrato com a JICA no periodo entre Marco de 2009 e
Fevereiro de 2010.

Gostariamos de aproveitar esta oportunidade para expressar a nossa profunda gratiddo aos
responsaveis da JICA, Ministério dos Negocios Estrangeiros do Japdo, Administragdo Nacional de
Estradas, Escritério da JICA em Mogambique e Embaixada do Japdo em Mogambique pela sua
cooperagdo e assisténcia durante o Estudo.

Finalmente, esperamos que este relatdrio contribua para maior promog&o do projecto.

Com os nossos melhores cumprimentos,

Hisashi MUTO

Lider da Equipa

O Estudo Preparatério sobre Plano de Melhoramento da
Estrada no Corredor de Desenvolvimento de Nacala

O Consorcio entre Eight-Japan Engineering Consultants Inc. e
Oriental Consultants Co., Ltd.
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Estrutura do Projecto

1. Pais Republica de Mocambique
O Estudo Preparatdrio sobre Plano de Melhoramento da Estrada no Corredor de
2. Nome do Estudo Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga) na Republica de
Mocambique
- Administragdo Nacional de Estrada (ANE), Ministério das Obras Publicas e Habitagdo
3. Agéncia Contraparte (MOPWH)

(1) Os objectivos do estudo visam determinar a opgdo tecnicamente e economicamente
mais viavel, ambientalmente aceitavel e socialmente ideal de melhoramento da Estrada

4. Objectivos do Estudo Cuamba - Lichinga para uma estrada para todos os climas para facilitar o transito.

(2) Formulagéo e recomendacédo do "Programa de Desenvolvimento Regional", destinado a
provincia de Niassa é também o objectivo do estudo.

1. A Area do Estudo

- A Estrada em Estudo, com um comprimento total de aproximadamente 302 quilémetros, incluindo a Estrada de
Mandimba-Fronteira com Malawi, atravessa quatro distritos com alto potencial agricola, nomeadamente, Cuamba,
Mandimba, Ngauma e Lichinga, no Niassa.

- A Estrada Cuamba-Mandimba-Fronteira com Malawi é uma componente importante no Corredor de Desenvolvimento
do Nacala, uma vez que se liga as provincias de Niassa e Nampula, e, além disso, permite a ligacdo dos paises do
interior, Z&mbia e Malawi a costa Mogambicana.

- Além disso, a estrada Lichinga-Mandimba é parte do Corredor de Pemba.

2. Ambito do Estudo

(1) Estudo de Viabilidade Econdmica
1) Anélise Econdmica, 2) Andlise de Tréfico, 3) Avaliagdo Econdmica, 4) Analise Econdmica

(2) Desenho Preliminar de Engenharia
1) Medicdo do Local (Pesquisa das Condi¢des Naturais), 2) Pesquisa Visual do Local, 3) Desenho Preliminar, 4)
Estimativa do Custo

(3) Posto Fronteirico de Paragem Unica (OSBP)

(4) Assisténcia na Implementacéo de AIA pelo GOM (ANE)

(5) Programa do Desenvolvimento Regional

3. Descripcao Narrativa
Estudo de Viabilidade

A estrada em Estudo passa por muitas pequenas aldeias. A estrada pode ser dividido em trés terrenos (0 - 148 km: terreno
plano, 148 - 240 km: terreno ondulado, 240 - 302 km: ondulado com algum terreno montanhoso), e que ondula a uma
altitude inicial de 560MASL chegando a quase 1.400 MASL em Lichinga. O alinhamento horizontal existente e o
alinhamento vertical geralmente seguem a crista de bacias hidrogréficas e do solo natural, respectivamente. A estrada
existente é encontra-se num estado razoavel a péssimo durante a estagdo seca e torna-se intransitavel no periodo chuvoso,
devido a interaccdo entre a ma drenagem e solos propensos a erosao. Além disso, a largura da estrada em estudo varia
entre 5m e mais de 10m e é geralmente inferior ao terreno circundante.
Como resultado da analise de demanda de trafico, os volumes de futuro trafico para ambas as sec¢bes (Mandimba e
Cuamba-Lichinga-Mandimba) em 2023 foram estimados em cerca de 1.481 AADT e 1.732AADT, respectivamente. De
ponto de vista do terreno, seguranca do trafico, custos da construcdo, os impactos sociais, gestdo do tréfico e
funcionamento, uma velocidade de 100km/hr foi recomendado a secgdo de Cuamba - Mandimba. Da mesma forma, uma
velocidade de 80km/hr foi recomendada & sec¢do de Mandimba - Lichinga. E além disso, a seleccdo da composicéo
adequada do pavimento foi avaliada com base no custo inicial e a sua viabilidade financeira usando o indicador EIRR.
Como resultado da analise, uma superficie DBST sobre uma base granular e sub-base cimentada foi seleccionada como a
composicdo do pavimento economicamente mais vidvel. A sua composicdo mostrou menor custo inicial e maior EIRR.

Programa Regional de Desenvolvimento

Niassa tem uma variedade inerente ao potencial de desenvolvimento. No entanto, as mas condig¢les de vias de acesso tém
dificultado o desenvolvimento econémico da provincia. Além disso, grandes areas, a dispersdo e a baixa densidade
populacional, tém dificultado a entrega dos servigos sociais basicos & populacdo. A Equipe de Estudo formulou um
programa de desenvolvimento regional, de modo que o melhoramento da estrada de Cuamba-Mandimba e Mandimba-
Lichinga possa gerar efeitos sinérgicos no desenvolvimento regional. Para a parte sul da provincia de Niassa, tais medidas
de desenvolvimento incluiram o apoio aos pequenos produtores na comercializagéo e agro-indistrias de processamento e
desenvolvimento de infra-estrutura para melhorar as funcdes de logisticas, nas cidades de Cuamba e Mandimba. Para a
zona centro e a parte norte da provincia, foi dada alta prioridade ao apoio aos pequenos produtores na comercializagao,
industrias de processamento de madeira e turismo, bem como a melhoria das infra-estruturas sociais e servigos.
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4. Conclusiao e Recomendacgdes

(1) Para autorizar o programa de desenvolvimento regional proposto pelo Estudo, juntamente com a implementacéo do
plano de estrada.
(2) Para avancgar com a discussao bilateral sobre OSBP e estabelecer uma politica relevante para as seguintes questdes:
- Tipos de sistema operacional para o programa de OSBP
- Estruturacdo e tamanho das instalacGes
- Implementacéo do programa como “melhoramento de duas etapas,” proposto pelo Estudo
(3) Adoptar um conceito de COI para minimizar os impactos sociais como reassentamento.
(4) Iniciar com o desenho detalhado para Estrada Cuamba - Mandimba (154km) o mais cedo possivel.
(5) Executar uma pesquisa exaustiva do local (Topogréfica, Geoldgico e solo) para Estrada Mandimba - Lichinga.

5. Estruturacao do Relatorio

Nomel qo NUmero de Volume Principais Conteddos do Relatdrio Lingua
Relatério Ing. : Por. = Jap.
1. Sumério i i i v v v
Executivo
Parte | Abordagem Global &
Volume-1 Procedimento de Trabalho
Parte 11 Apreciagdo Geral
parte I Desenho Preliminar de
Volume-2 Engenharia da Estrada
Seccdo Cuamba- Estudo de Viabilidade
. Parte IV P
Mandimba Economica
2. Principal Texto Parte V Instalacdes da} Frontelra v v
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Sumario Executivo

Parte I Metodologia Geral e Procedimento de Trabalho

Mocambique situa-se no sudeste da costa de Africa e cobre uma area de 799.380
Km2. E limitado pela Tanzania, norte, pelo Malawi, Zambia, Zimbabué,
Suazilandia, Africa de sul, no Oeste pelo Canal de Mogambique, Oceano indico a
Este. A guerra Civil dos 17 anos durou até 1992, destruiu muitas infra-estruturas em
particular as estradas do pais.

O Governo Mocambicano (aqui em diante designada GOM) assumiu que a
limitacdo do acesso rodoviario e outros servigos socio-econdmicos é causa da
pobreza e pelo facto deu prioridade a reconstrucéo de infra-estruturas nas areas de
grande potencialidade produtiva, etc. Isto vem incorporado no plano de accdo para a
reducdo da pobreza absoluta (PARPA-11:2006-2009).

A meta principal da Estratégia do Sector de Estradas 2007-2011(RSS) é de servir de
forma eficiente para um sistema rodoviério, a priorizar as areas econémicas como a
agricultura, as areas turisticas, as areas industriais ou o desenvolvimento de recursos
naturais com grande potencialidade para contribuir no crescimento econémico do
PARPA-II.

Dadas as situacdes acima apresentadas, o Governo Mogambicano requereu que 0
Governo Japonés (aqui em diante designado GOJ) conduza um estudo de
viabilidade para o melhoramento de estrada Nampula-Cuamba. Em resposta ao
pedido do governo Mocambicano, o Governo Japonés conduziu um estudo de
melhoramento da estrada Nampula-Cuamba de 2006 a 2007. Na seccéo de estrada
Nampula —Cuamba, o desenho detalhado j& foi adiantado para a construgdo com 0s
fundos do governo Japonés.

A Estrada em Estudo (N13 Cuamba-Mandimba-Lichinga), como parte dos dois
corredores mogambicanos Nacala N13/N1 e Lichinga N14/N1 providenciam uma
ligacdo estratégica para com a fronteira de Malawi em Mandimba com os portos de
Nacala e Pemba, Provincias de Nampula e Cabo Delgado respectivamente. Embora
a Estrada em Estudo mostre uma potencialidade para estimular o desenvolvimento e
reduzir a pobreza em todo o territorio de norte de Mo¢ambique, permitindo que haja
uma conexado eficiente, a sec¢do em causa é a Unica sec¢dao ndo-pavimentada.

De acordo com a Agéncia Japonesa de Cooperagdo Internacional, o agente
responsavel pela cooperacéo técnica do governo do Japdo fez um estudo incluindo
um programa de desenvolvimento regional na provincia de Niassa ao longo da
Estrada em Estudo juntamente com as autoridades mogambicanas.

Os objectivos dos estudos levados a cabo visam determinar as técnicas mais
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possiveis economicamente vidveis e aceites no que concerne ao meio ambiente e
uma Optima opcdo social para o melhoramente de estrada existente (Cuamba-
Lichinga). Para uma estrada transitvel a todas as temperaturas, o estudo também
determina até que ponto a existéncia de estradas melhoradas possa reduzir a
pobreza no local.

E o estabelecimento do programa de desenvolvimento regional com maior
incidéncia para a provincia de Niassa é também o objectivo de estudo. O programa
tem como objectivo, expandir o melhoramento de todas as areas que fazem parte
deste corredor (Nacala N13/N1 e Lichinga N14/N1).
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Parte II Apreciacoes Gerais

1.Politica/Sectorial do Governo

A politica nacional e a planificagdo em Mocambique, ambos tém a reducdo da
pobreza como objectivo-chave. Mogambique tem estado a fazer um estudo da
pobreza absoluta através do PARPA-1(2001-2005) e PARPA-II (2006-2009). A
meta do PARPA-II é de reduzir o indice da pobreza absoluta de 54% para 45% em
20009.

O sector de transporte de Mogambique usa as seguintes politicas e estratégias:
-Estratégia do Sector de Estrada 2007-2011(RSS);

-Programa Integrado do Sector de Estrada 2009-2011 (PRISE);

-Orcamento e plano de trabalho semi-anual. (SAWPB)

2.Instituicao responsavel pelo sector

O sistema rodoviario € actualmente € gerido pela Administracdo Nacional de
Estradas (ANE), que responde pelo Ministério de Obras publicas e Habitacdo. O
fundo de estrada é responsavel pela gestao dos fundos deste sector.

3.Modo de Divisao de Trafico

Em Mogambique sdo ocupadas na sua maioria de viaturas de mercadorias (58,2%) e
(96,1%) pelo transporte de passageiros em todos os moldes particularmente os de
passageiros e que totalmente precisam do sistema rodoviario. Por outro lado, 27,9%
faz parte da contribuicdo da linha-férrea que relativamente superior a de transporte
maritimo com 8,3%, também contribui no transporte de mercadoria. O transporte
aéreo partilha igualmente o transporte de passageiros e de mercadorias em pequena
escala devido a sua fraca capacidade.

4.Condicoes e sistema de classificacio de estrada

Mocambique tem classificado as estradas Nacionais (estradas priméarias e
secundarias) e regionais (terciarias e vicinais). Estas estradas sdo administradas pela
ANE. As estradas urbanas e as ndo classificadas estdo sob controlo do conselho
municipal e Administracdes Distritais respectivamente.

A actual rede classificada de estradas esta estimada em cerca de 3000 km das quais
abaixo de 20% estdo alcatroadas. As estradas pavimentadas na sua maioria Sao
estimadas em 88% como estradas em boas condic¢des. Contudo, somente 57% de
estradas ndo pavimentadas sdo consideradas transitdveis. O elemento chave da
Estratégia do Sector de Estrada e o plano estratégico de manutencédo € de introduzir
um programa de gestdo de estradas pavimentadas que vai funcionar de uma forma
independente das restantes estradas. Este programa vai compreender 30 mil Km das
estradas classificadas e 3 mil Km de estradas urbanas adicionais.

S-3
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[Seccao Cuamba-Mandimba]
Parte III- Desenho Preliminar de Engenharia

1.0bservacoes Gerais

A Estrada em Estudo pode ser dividida em duas seccOes (Seccdo Cuamba-
Mandimba e Sec¢do de Mandimba — Fronteira com Malawi). O comprimento de
cada seccdo esta indicado na figura que se segue:

Lichinga District Ngauma District Mandimba District Cuamba District
L=49km L=56km L=134km L=57km

Total Length: 296km

Mandimba-Lichinga: 148km Cuamba-Mandimba: 148km

N13: Pemba Corridor N13: Nacala Corridor
Lichinga Mandimba Cuamba

Mandimba-Malawi Border: 6km

Malawi Border

Estruturacdo da Estradas em Estudo

2.Pesquisa de Condicdes Naturais para a Estradas em Estudo

O objectivo da pesquisa sobre a condi¢do natural visa confirmar a existéncia de
condicdes naturais para a estrada em estudo com vista a fazer o desenho da estrada.
A pesquisa da condicao natural é composta de seguintes trés componentes.

1)Pesquisa Tipogréafica (pesquisa de alinhamento, pesquisa aérea, pesquisa da ponte,

colocacdo de pontos de referéncias) 2) Pesquisa Geoldgica, 3) Pesquisa do material
dos solos

3.Hidrologia e Analise Hidroldgica

A tabela que segue mostra os resultados dos célculos dos niveis das cheias usando
HEC-Ras que se baseia nos calculos irregulares do decurso de agua.



O Estudo Preparatdrio sobre Plano de Melhoramento da Estrada Relatério Final

no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga) Sumario Executivo
na Republica de Mogambique Fevereiro 2010
5 Periodo de Descarga Nivel calculado Resultados da
onte
retorno (m3/s) (cheia) (m) pesquisa (m)
50-Anos 312.0 618.50
Muambessi 616.9
100-Anos 390.9 619.28
50 Anos 589.9 639.42
Lussangassi 637.5
100 Anos 731.4 639.92
50-Anos 246.4 704.16
Ngolua 706.2
100-Anos 307.9 704.85
50 Anos 243.7 708.61
Ngame Il 709.2
100 Anos 301.7 709.15

4.Padroes Aplicaveis de Desenho
A Aplicacdo de padrdes apropriados de desenho vai assegurar que 0S seguintes
objectivos sejam alcancados.

- Garantir a seguranca ao alto nivel de servigo e conforto para os utentes das vias
rodoviarias atraves da pavimentacéo e alargamento das faixas de rodagem.

- Garantir que as faixas de rodagem sejam desenhadas economicamente.

- Garantir a uniformidade do desenho.

- Garantir a seguranca das infra-estruturas (pontes e aquedutos).

Para os estudos de desenho de estradas Nampula-Nacala e Nampula-Cuamba que
fazem parte do corredor de Nacala, a Equipa de Estudo propés o uso de padrdes de

desenho da Comissdo de Transporte e Comunicacdes da Africa Austral, (SATCC)
como eram de uso comum para 0s outros projectos na regiéo.

5.Desenho Preliminar de Engenharia

Através das discussdes com a ANE e os resultados da pesquisa do campo pela
Equipa de Estudo, o conceito de Projecto foi confirmado como o seguinte:

- Construir uma ligacéo eficiente de estrada que permite o fluxo anual de trafico
correspondendo a futura demanda de trafico;

- Construir uma estrada primaria segura reduzindo riscos de acidentes e taxa de
feridos aos pedes e utentes de motorizados.

(1) Alinhamento Recomendavel

A seguinte tabela mostra a magnitude de melhoramento e seus efeitos de

S-5
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alinhamento recomendavel. No que toca a secgdo entre a fronteira de Malawi e
Cuamba, foi classificada por dois indices (curvatura horizontal e subida mais
descida) em que a os alinhamentos existentes, ambos, horizontais e verticais quase
responde ao critério para a velocidade de desenho de 100km/h. Isto significa que o
melhoramento do alinhamento recomendado seré basicamente na estrada existente.

Existente Plano
Comprimento 153.8km 152.9km

Terreno Plano Plano
Velocidade de Desenho - 100km/h

. 22.4 21.2

Aqueduto Horizontal deg/km (1.00) (0.95)

Geometria Subida + Descida m/km 9.8 (1.00) (19'080)

No. de Subidas+ no./km 45 3.3
Descidas
No. de Passagens de Niveis 8 2

(2) Composicao do Pavimento Adequado

A andlise mecanista usando ELSYMD5 foi conduzida de acordo com o desenho CBR.
Os resultados das analises sdo mostrados na seguinte tabela:

S2 (3-4) S3 (5-7) S4 (8-14)

200
150

200
1 200

250

250

I

%8 . G4 Base Molhada de cascalho Esmagado ou Natural CBR>80%@98% mod. AASHTO densidade

C4 Sub-base cimentada e estabilizada 0.75-1.5Mpa@100% mod. AASHTO densidade

## . G7 Camada seleccionada de CBR molhada >15%@93% mod. AASHTO densidade

Racio de Poisson & Coeficiente de Elasticidade (Coeficiente de Elasticidade = (10 x CBR)Mpa)
G4: 0.35, Phase-I: 400Mpa, Phase-11: 400Mpa, Phase-I11: 300Mpa

C4: 0.25, Phase-1: 1500Mpa, Phase-11: 600Mpa, Phase-I11: 300Mpa

G7: 0.35, Phase-I: 150Mpa, Phase-11: 150Mpa, Phase-I11: 150Mpa

(3) Desenho da Ponte

Da discussdo com a ANE, a largura interior da parte da ponte foi definida em 9.2 m
para a ponte de duas faixas, Estas estdo resumidas na seguinte tabela:
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Geral Ponte existente Nova Ponte
No. Nome Largura | Comprimento | Existente | Faixa | Largura | Comprimento | Da ponte existente.
(Cuamba)
1 | Muambessi 48 14.3 Demolir 2 9.2 17 Mesma posicéo
faixas
2 | Lussangassi 32 28.0 Demolir f 2 ) 9.2 34 Jusante 8m
aixas
3 | Ngolua 4.7 14.0 Demolir f 2 9.2 17 Mesma posi¢éo
aixas
. 2- o
4 | Ngame-Il 49 28.0 Demolir faixas 9.2 34 Mesma posi¢éo
(Mandimba)

6.Planificacdo da Construcao

O plano de construcdo foi proposto para o melhoramento da estrada Cuamba-
Mandimba na N13 incluindo os métodos de construgdo, obtencdo do material e o
equipamento, o programa de construcdo de acordo com as condi¢des do local, a
escala estrutural e a quantidade do trabalho.

7.Plano de Implementacio do Projecto

O plano de implementacdo foi proposto baseado em alguns impedimentos que
afectam a agenda que ilustra abaixo.

- A seleccdo do consultor para o D/D vai precisar um procedimento de quatro
a cinco meses e preparacdo de D/D com os documentos de concursos
precisam no minimo de cinco meses.

- A preparacdo da avaliagdo do impacto ambiental e RAP precisard de cerca
de 8 a 9 meses e serd submetido ao BAD e JICA, 120 dias antes da
submissdo do relatorio de avaliacdo e acordo de emprestimo do projecto,
respectivamente.

- A contratagdo de empreiteiro vai requerer um procedimento no minimo de 9
a 10 meses, incluindo a pré-qualificacdo, o andncio de concursos de
manifestacdo de interesse, a preparacdo num limite de 90 dias, a avaliagdo e
a provacao das propostas pela ANE e agéncias doadoras.

- O trabalho de construcdo e supervisdo precisard de cerca de 3 anos (33
meses).

8.Estimativa de Custo do Projecto

Basicamente, o custo unitario de construcdo para o “Melhoramento de Estrada
Nampula-Cuamba” (aqui em diante designada “NCR”) é utilizando para a
estimativa devido ao seu alto nivel de semelhanca entre os dois projectos, como se
segue.
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- Localizacdo: A Estrada em Projecto € uma extensdo de NCR, que passa
Cuamba na regido nortenha

- Tempo estimado: estimativa de engenharia para NCR foi concluida na sua
fase de desenho detalhado em Abril de 2009.

Os resultados da estimativa estdo resumidos nas tabelas que se seguem.

Descricao Final (USD)
DBST

1000 Geral 21,773,229
2000 Drenagem 6,205,937
3000 EW & camadas granulares 47,887,098
4000 AC & revestimentos 13,525,335
5000 Auxiliares 2,501,784
6000 Estruturas 6,051,036
7000 Teste & QC 17,250
8000 Outros 1,573,090
Total (Conta A: Estrada) 99,534,760

Conta B: Trabalho Diurno 855,999

Conta C: Questdes Sociais 935,627

Conta D: Ambiental 248,837

Total (Conta A a D) 101,575,223
Contingéncias (10%) 10,157,522

IVA (6.8%) 7,597,827

Custo total de construcao 119,330,572

Custo de Engenharia (5%) 5,586,637

IVA (6.8%) 379,891

Custo total do projecto 125,297,100

Custo de Compensacéo 156,103

| Custo do Projecto por km 820,492

9.Sistema de Manutencio de Estradas

As dez delegagdes provinciais da ANE sdo responsaveis pela implementagdo de
todos os trabalhos de manutencdo das estradas classificadas. A direccdo para
manutencao tem um papel muito fundamental na garantia para que as delegagdes
nas provincias estejam cientes e que cumpra com todos 0s requisitos técnicos e
operacionais para implementacdo do plano anual de manutengéo; e que estradas de
todos os tipos (primarias, secundarias, terciarias, vicinais, pavimentadas e néo
pavimentadas) estejam mantidas e pavimentadas
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Parte IV Estudo de Viabilidade Economica

1.Modelo de Fluxo de Trafico Existente

A Equipe do Estudo realizou seguintes pesquisas e inquéritos para reconhecer as
caracteristicas de modelo de fluxo de trafego para cada secgéo.

- Dados anteriores da ANE sobre o volume de trafego;

- O volume de tréfego e a pesquisa OD nas margens da estrada levado a cabo
no Més de Maio e Agosto nas trés localidades (Cuamba-Mandimba-
Lichinga) na Estrada em Estudo;

- A pesquisa OD nas quatro fronteiras entre Mogcambique, Malawi e Z&mbia;

- A pesquisa baseada numa entrevista dos intervenientes em ambos 0s paises
(Mogambique e Malawi).

Esta seccdo é a via usada para o trénsito de passageiros de Lichinga para outros
distritos em Niassa para ligar a linha-férrea na Provincia de Nampula. No que
concerne o transporte de mercadoria, alguns produtos provém de Cuamba em
direccdo a Lichinga. Por outro lado, muitos produtos consumiveis para a Cidade de
Cuamba provem de lado de Nampula principalmente via linha-férrea.

2.Metodologia e Previsao da Demanda do Trafego

A equipa de estudo aplicou uma ferramenta socio-econémica baseada numa
estratégia de desenvolvimento de Niassa (PEP) e conceitos de metodologia de
previsdo como os trés diferentes tipos de trafego.

Volume de Trafego de P assageiros estimado pelo “Modelo de Gravidade” com
indicadores variaveis do potencial da populacdo e a seccdo de estradas com
impedimento desenvolvido pelo nimero actual de passageiros por cada viagem OD.

Volume do Trafego Regional € considerado pela divisdo de trafego como atrac¢ao
e produzido em cada zona. A atrac¢do da viagem é estimada pelo consumo diério de
produtos e a viagem é baseada nos produtos agricolas da provincia de Niassa.

Volume d e Trafego Internacional pensa-se que tenha comecado depois do
melhoramento do sistema de estradas. E estimado pelo comércio Malawiano e a
capacidade da linha-férrea que se insere no modelo de escolha do corredor chamado
Modelo Lodgit.
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3.Resultados da Previsao da Demanda do Trafego

Acumulando os resultados de cada componente, o futuro volume de trafego para
ambas seccOes serd resumida. Para a sec¢do de Cuamba-Mandimba, o futuro
volume de trafego em AADT ¢ estimado em cerca de 457 AADT em 2014, 1,481
AADT em 2023 e 5,027 AADT em 2033, no caso “COM”.

A seccdo Cuamba-Mandimba é caracterizada pelo nimero de reboques que serdo
desviados do Corredor da Beira e da linha-férrea. Evidencia-se que esta seccao
composta por parte do corredor internacional.

Comparando com o anterior estudo de viabilidade entre Nampula e Cuamba, esta
estimativa de volume de trafico é quase 0 mesmo nivel com a seccao anterior.

4. Analises Economicas

A anélise econdmica é conduzida nas seguintes hipoteses:

Instrumento de Analise :HDM-4(RED, para a referéncia compreensiva);

Vida do Projecto :Vinte anos depois do comego do projecto de estrada
(2014)

Data do prego :Outubro 2009;

Taxa de desconto social  :12%;

Factor de conversao :Trabalho de construcdo (0,84), trabalho de manutencéo
(0,75);

Taxa de cambio :USD1 para 28.00 Mt;

Os resultados da anélise sdo como se segue:

Analise de Sensibilidade

Caso Assuncdes EIRR

Base De melhoramento para estrada pavimentada com DBST com interven¢do Lichinga- 19.5%
Mandimba

1 Reducdo do volume de trafico -20% 16.6%

2 Aumento de custo de investimento de +20% 16.9%

3 Combinacdo do supracitado como o pior caso 14.3%

O projecto tem uma pontuacdo média como uma intervencao de melhoramento-
para-pavimentada e sua viabilidade econdmica é aceitavel, com uma EIRR de mais
de 12% do custo de oportunidade entre as alternativas. Com base neste resultado, o
projecto € avaliado como um dos projectos prioritarios a serem implementadas no
pais. A especial importancia desta estrada principal e de trazé-la para estrada com
transitabilidade em todas as épocas. A equipe de estudo conclui que o projecto de
melhoramento da estrada é economicamente viavel em termos de economia
nacional de Mogambique.
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Parte V Instalacoes Transfronteiricas

1.Estudo de Base e Levantamento para o Melhoramento das Instalacdes da Fronteira

O melhoramento das instalaces na fronteira Mandimba-Chiponde foi avaliado em
termos das suas necessidades e requisitos em conformidades com o estudo de base e
levantamento dos factos diante dos seguintes factos:

As actuais condi¢des nas fronteiras Mocambique —Malawi;

- trafego transfronteirigo;
- sistema de controlo e instalagdes;
Caracteristicas da fronteira Mandimba-Chiponde;

- Caracteristicas comerciais e geograficas

- Interaccdo e comunidades fronteiricas

- A importancia Estratégica no Corredor do Desenvolvimento
Regional;

- Condic0es locais e Instalagoes;

Estratégia para o0 Melhoramento do Controlo Fronteiri¢o de Instalacdes;

- Estratégias Regionais da SADC;
- Estratégia Bilateral Mogambique-Malawi.

2.Abordagem de Implementacio para o Melhoramento das Instalacoes Fronteiricas

A abordagem da implementacéo foi formulada e propos o seguinte:

A introducdo faseada para OSBP sera empregue;

As instalagbes existentes serdo praticamente adaptadas e utilizados sob
ambiente de OSBP;

A introducdo faseada ser4 examinada de acordo com: i) a magnitude da
futura demanda de trafego transfronteirico e 0 ano de previsdo, ii) Programa
das discussbes bilaterais e o acordo, iii) Programa do tempo para a

introducéo do ambiente OSBP, para outras fronteiras

3.Politica de Implementacio para o Melhoramento das Instalagoes Fronteiricas:

“Melhoramento em_d uas fases”, coOmo um cenario competitivo e “instalacdes

num mo delo j ustaposto” foram tecnicamente seleccionados para a introducéo

faseada de OSBP. E a planificagdo da estrutura foi preliminarmente formulada
estimando as condi¢Bes provisorios tais como o0s procedimento de controlo
fronteirico e pontos de referéncia para o desempenho (meta do tempo de liberagéo,
tempo total de processamento, unidade de méao-de-obra, etc,) a aplicar ao
funcionamento de OSBP.
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Foram propostas duas opcbes de funcionamento de OSBP e uma estrutura
preliminar e o tamanho das instalacbes foram propostas para dois anos-alvo de
acordo com “Melhoramento em duas fases”, que &, 2014 como primeiro passo e
2024 como segunda etapa:

Entry to Malawi

Option 1 Standard Operation per Traffic Direction

migration

= Process only entry flow at country of entry.
e Process all traffic type at each country. Dutbound
» Customs separated operation Out and Inbounc
ustoms
[

Lé)utbound_‘m;,_,
Dutbound \Inbound’

,—l Non—CommerC|

Pedestrian

7

<
— &
Outbound :

migration
!
............. e Dutbound

Entry to Mozambique

Opcao 1: Funcionamento Dividido por Direccio de Trafico

L ustoms_igmigration

Option 2 Split Operation per Traffic Type

= One for Commercial traffic, another Non-com
« Process entry and exit flow at country of ent
= Customs integrated operation Out and Inbou

“‘|l--........llllllllllIll‘
“|

Pedestrian | ’ Non-Commercial

[EMOutbound
:
1-Commercial

i T e

Entry to Mozambiql}e. .

[ELET] s pmununm

Opciao 2: Funcionamento Dividido por Tipo de Trafico
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[Seccao Mandimba-Lichinga]

Parte III Desenho Preliminar de Engenharia
1.0bservacoes Gerais

Como mostra a Figura 1.1.1, a Estrada em Estudo, com um comprimento total de
aproximadamente 148 km, atravessa trés distritos com alto potencial agricola,
nomeadamente, Mandimba, Ngauma e Lichinga, na Provincia de Niassa. A Estrada
Mandimba-Lichinga é parte do Corredor de Pemba

Lichinga District Ngauma District Mandimba District Cuamba District
L=49km L=56km L=134km L=57km

Total Length: 296km

Mandimba-Lichinga: 148km Cuamba-Mandimba: 148km

N13: Pemba Corridor N13: Nacala Corridor
Lichinga Mandimba Cuamba

Mandimba-Malawi Border: 6km

Malawi Border

Estruturaciao da Estrada em Estudo
2.Pesquisa de Condicdes Naturais para a Estradas em Estudo

O objectivo da pesquisa sobre a condi¢do natural visa confirmar a existéncia de
condicdes naturais para a estrada em estudo com vista a fazer o desenho da estrada.
A pesquisa da condicao natural é composta de seguintes trés componentes.

1)Pesquisa Tipografica (pesquisa de alinhamento, pesquisa aérea, pesquisa da ponte,
colocacdo de pontos de referéncias) 2) Pesquisa Geoldgica, 3) Pesquisa do material
dos solos

3.Hidrologia e Analise Hidrologica

A tabela que segue mostra os resultados dos célculos dos niveis das cheias usando
HEC-Ras que se baseia nos calculos irregulares do decurso de agua.

S-13



O Estudo Preparatdrio sobre Plano de Melhoramento da Estrada Relatério Final

no Corredor de Desenvolvimento de Nacala (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga) Sumario Executivo
na Republica de Mogambique Fevereiro 2010
. Nivel calculado Resultado da
Periodo de Descarga - -
Ponte das cheias Pesquisa de campo
retorno (m3/s)
(m) (m)
50-Anos 225.6 731.10
Ngame | 100- Anos 278.9 731.68 7329
. 50 Anos 277.3 892.76
Lilasse 100 Anos 342.7 893.01 893.2
. 50- Anos 256.6 902.47
Ninde 100- Anos 316.9 902.75 902.9
. 50 Anos 716.2 992.98
Luculumesi 100 Anos 885.0 993.63 990.0
50- Anos 310.9 1045.64
Lutembue 100- Anos 384.7 1046.01 1043.9
50 Anos 463.2 1107.61
Luambala 100 Anos 576.5 1108.09 1105.5

4. Padroes Aplicaveis de Desenho
A Aplicacdo de padrbes apropriados de desenho vai assegurar que 0S seguintes
objectivos sejam alcancados.

- Garantir a seguranca ao alto nivel de servi¢o e conforto para 0s utentes das
vias rodovidrias através da pavimentacdo e alargamento das faixas de
rodagem.

- Garantir que as faixas de rodagem sejam desenhadas economicamente.

- Garantir a uniformidade do desenho.

- Garantir a seguranca das infra-estruturas (pontes e aquedutos).
A Equipa de Estudo propds o uso de padrdes de desenho da Comissdo de Transporte
e ComunicagOes da Africa Austral, (SATCC) como eram de uso comum para 0S

outros projectos na regido. A Estrada Lichinga-Montepuéz também € sujeita aos
padrdes de desenho da SATCC.

5.Desenho Preliminar de Engenharia
Através das discussdes com a ANE e os resultados da pesquisa do campo pela
Equipa de Estudo, o conceito de Projecto foi confirmado como o seguinte:

- Construir uma ligacdo eficiente de estrada que permite o fluxo anual de
trafico correspondendo a futura demanda de trafico;

- Construir uma estrada priméria segura reduzindo riscos de acidentes e taxa
de feridos aos pedes e utentes de motorizados.
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(1) Alinhamento Recomendavel

A seguinte tabela mostra a magnitude de melhoramento e seus efeitos do
alinhamento recomendavel. No que toca a seccdo entre a Mandimba e Lichinga,
embora o alinhamento horizontal responde o critério para a velocidade de desenho
de 80km/h, o alinhamento vertical deve ser melhorado mais de 50% para responder
a velocidade de desenho de 80km/h conforme mostrado na seguinte figura. Isto
significa que esta sec¢do deve ser melhorado em grande escala.

Existente Plano

Cumprimento (km) 148.1km 148.6km
Terreno Ondulado e Montanhosa Ondulado e Montanhosa
Velocidade de desenho - 80km/h

Curvatura deg/km 164.1 174.8

Horizontal (1.00) (1.07)

Subida + m/km 55.8 24.2
Geometria | descida (1.00) (0.43)

No. de

Subidas + no./km 3.1 2.8

Descidas

—: Terra existente
X ~: Terra Melhorada
X

a. Subida + Descida existente
=Z2X+2X-(-2x)-(-2X) =8X

b. Subida + Descida melhorada
=X+X-(-X)-(-X) =4X

b/a= 1/2= 50%

Imagem Melhorada do Alinhamento Vertical
(2) Composicdo Apropriada do Pavimento

A analise mecanista usando ELSY M5 foi conduzida de acordo com o desenho CBR.
Os resultados das analises sao mostrados na seguinte tabela:
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S2 (3-4) S3 (5-7) S4 (8-14)

200 200

150
200
200

250 200

250 i 250

== : G4 Base Molhada de Pedra Esmagada CBR>80%@98% mod. AASHTO densidade

C4 base de estrada cimentada e estabilizada 0.75-1.5Mpa@100% mod. AASHTO densidade

i 1 G7 Camada seleccionada de CBR molhada >15%@93% mod. AASHTO densidade

Récio de Poisson & Coeficiente de Elasticidade (Coeficiente de Elasticidade = (10 x CBR)Mpa)
G4: 0.35, Phase-1: 400Mpa, Phase-11: 400Mpa, Phase-111: 300Mpa
C4: 0.25, Phase-I: 1500Mpa, Phase-11: 600Mpa, Phase-111: 300Mpa

G7: 0.35, Phase-1: 150Mpa, Phase-11: 150Mpa, Phase-111: 150Mpa

(3) Desenho da Ponte

Da discussdo com a ANE, a largura interior da parte da ponte foi definidaem 9.2 m
para a ponte de duas faixas, Estas estdo resumidas na seguinte tabela:

Geral Ponte Existente Nova ponte
No. nome Largura | Comprimento Existente Faixa | Largura | Comprimento Da Ponte existente.
(Mandimba)
5 | Ngame-| 4.2 28.0 Demolir 2-faixas 9.2 30 Mesma posi¢do
6 | Lilasse 4.0 10.0 Demolir ‘ z 9.2 17 Mesma posic&o
aixas
7| Ninde 41 310 Demoli 2 9.2 34 Jusante 8m
faixas
8 | Luculumesi 4.4 22.0 Demolir 2 9.2 34 Jusante 8m
faixas
9 | Lutembue 4.1 34.0 Demolir f 2 9.2 34 Jusante 8m
aixas
10 | Luambala 4.2 22.0 Demolir f 2 9.2 30 Montante 8m
aixas
(Lichinga)
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6. Planifica¢cao da Construcao

O plano de construcdo foi proposto para o melhoramento da estrada Mandimba-
Lichinga na N13 incluindo os metodos de construcdo, obtengdo do material e o
equipamento, o programa de construcdo de acordo com as condi¢des do local, a
escala estrutural e a quantidade do trabalho.

7.Plano de Implementacio do Projecto

O plano de implementacdo do projecto foi proposto com base em alguns
impedimentos que afectam a agenda que ilustra abaixo.

- Aselecgdo do consultor para o D/D vai precisar de um procedimento que
vai levar quarto meses e a preparacdo dos documentos precisam no minimo
de seis meses.

- A preparacdo da avaliacdo do impacto ambiental e RAP precisara de cerca
de 8 a 9 meses e serd submetido ao doador 120 dias antes da submisséo do
relatorio de avaliacdo e acordo de empréstimo do projecto.

- Acontratagdo de empreiteiro vai requerer um procedimento no minimo de 9
a 10 meses, incluindo a pré-qualificagdo, o anincio de concursos de
manifestacdo de interesse, a preparacdo num limite de 90 dias, a avaliacéo e
a provacao das propostas pela ANE e agéncias doadoras.

- O trabalho de construcdo e supervisdo precisara de cerca de 3 anos (33
meses).

O GOM / ANE esta disposta a fazer um pedido a requerer que este projecto como
projecto da NEPAD ou componente do Projecto da Estrada Cuamba-Mandimba. O
Projecto da NEPAD tem de contribuir para reforcar a integragdo economica
regional, como um projecto multinacional. No entanto, a funcdo da estrada
Lichinga-Mandimba ndo € estrada internacional que liga outros paises, mas sim
uma estrada essencial para o desenvolvimento regional da provincia de Niassa.

Pelas razOes acima mencionadas, a possibilidade de requer este projecto como
projecto da NEPAD ndo seré elevada. Neste caso, 0 GOM / ANE deve considerar
um melhoramento faseado de acordo com as condi¢Ges das estradas existentes e
programa de desenvolvimento regional.

8.Estimativa de Custo do Projecto

Basicamente, o custo unitario de construcdo para o “Melhoramento de Estrada
Nampula-Cuamba” (aqui em diante designada “NCR”) é utilizando para a
estimativa devido ao seu alto nivel de semelhanca entre os dois projectos, como se
segue.

- Localizacdo: A Estrada em Projecto é uma extensdo de NCR, que passa
Cuamba na regido nortenha
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- Tempo estimado: estimativa de engenharia para NCR foi concluida na sua
fase de desenho detalhado em Abril de 2009.

Os resultados da estimativa estdo resumidos nas tabelas que se seguem.

Descricao Final (USD)
DBST

1000 Geral 28,083,346
2000 Drenagem 11,519,383
3000 EW & camadas granulares 66,843,578
4000 AC & revestimentos 14,259,205
5000 Auxiliares 3,578,272
6000 Estruturas 5,797,170
7000 Teste & QC 17,250
8000 Outros 1,997,534
Total (Conta A: Estrada) 132,095,738
Conta B: Trabalho Diurno 1,136,023
Conta C: Questdes Sociais 1,241,700
Conta D: Ambiental 330,239
Total (Conta A a D) 134,803,700
Contingéncias (10%) 13,480,370
IVA (6.8%) 10,083,317
Custo total de construcio 158,367,387
Custo de Engenharia (5%) 7,414,204
IVA (6.8%) 504,166
Custo total do projecto 166,285,757
Custo de Compensagao 199,391
| Custo do Projecto por km 1,121,868

9.Sistema de Manutencao de Estradas

As dez delegacbes provinciais da ANE sd@o responsaveis pela implementacdo de
todos os trabalhos de manutencdo das estradas classificadas. A direccdo para
manutencdo tem um papel muito fundamental em garantir que as delegacdes nas
provincias estejam cientes e que cumpra com todos 0s requisitos técnicos e
operacionais para implementacdo do plano anual de manutencéo; e que estradas de
todos os tipos (primarias, secundarias, terciarias, vicinais, pavimentadas e ndo
pavimentadas) estejam mantidas e pavimentadas.
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Parte IV Previsao da Demanda de Trafego e Analise Economica

1.Modelo Existente de Fluxo de Trafego

A equipe de estudo realizou seguintes inquéritos e pesquisas para reconhecer as
caracteristicas do fluxo de tradfego de cada seccéo:

- Dados anteriores da ANE sobre o volume de trafego

- VWolume de tréfego e pesquisa OD na margem da estrada em Maio e Agosto
de 2009 em trés locais em Cuamba, Mandimba e Lichinga na Estrada de
Estudo

- Pesquisa OD em quatro fronteiras entre Mogcambique, Malawi e Zambia
- Inquérito por entrevista com os intervenientes em Mogambique e Malawi

Esta seccdo é a Unica rota para a entrega de bens de consumo a Lichinga, que é a
capital provincial do Niassa, que é a base para a distribuicdo para a zona norte. Esta
seccdo pode ser visto como a salvagdo para a maioria da zona norte. A maioria do
movimento social e oficial € a o longo do par OD entre Cuamba e Lichinga

2.Metodologia e Previsiao da Demanda do Trafego

A equipa de estudo aplicou uma ferramenta socio-econémica baseada numa
estratégia de desenvolvimento de Niassa (PEP) e conceitos de metodologia de
previsdo como os trés diferentes tipos de trafego.

Volume de Trafego de P assageiros estimado pelo “Modelo de Gravidade” com
indicadores variaveis do potencial da populacdo e a seccdo de estradas com
impedimento desenvolvido pelo nimero actual de passageiros por cada viagem OD.

Volume do Trafego Regional é considerado pela divisdo de trdfego como atrac¢ao
e produzido em cada zona. A atrac¢do da viagem é estimada pelo consumo diério de
produtos e a viagem é baseada nos produtos agricolas da provincia de Niassa.

Volume d e Trafego Internacional pensa-se que tenha comecado depois do
melhoramento do sistema de estradas. E estimado pelo comércio Malawiano e a
capacidade da linha-férrea que se insere no modelo de escolha do corredor chamado
Modelo Lodgit.

3.Resultados da Previsao da Demanda do Trafego

Acumulando os resultados de cada componente, o futuro volume de trafego para
ambas seccdes sera resumida. Para a seccdo Mandimba-Lichinga, o futuro volume
de trafego em AADT é estimado em cerca de 467 AADT em 2014, 1,732 AADT em
2023 e 6,417 AADT em 2033, no caso “COM”.
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A futura AADT para sec¢do entre Mandimba-Lichinga é mais que Mandimba-
Cuamba. Porque a comunicagdo social sera mais activa por minibuses e carros de
passageiros para ligar a capital provincial em Lichinga.

Comparando com o anterior estudo de viabilidade entre Nampula e Cuamba, esta
estimativa de volume de trafico é quase 0 mesmo nivel com a seccéo anterior.

4.Analises Economicas

A anélise econdmica é conduzida nas seguintes hipoteses:
Instrumento de Analise  : HDM-4 (RED, para a referéncia compreensiva);

Vida do Projecto : 20 anos depois do comeco do projecto de estrada (2016)

Data do prego : Outubro 2009;

Taxa de desconto social : 12%;

Factor de conversao : Trabalho de construcdo (0,84), trabalho de manutencéo
(0,75);

Taxa de cAmbio : USD1 para 28.00 Mt;

Os resultados da analise sdo como se segue:

Analise de Sensibilidade

Case Assuncdes EIRR
Base | De melhoramento para estrada pavimentada com DBST (custo revisto) | 18.1%
1 Reducdo do volume de trafico -20% 15.4%
2 Aumento de custo de investimento de +20% 15.6%
3 Combinacdo do supracitado como o pior caso 13.6%

O projecto alcangou uma média como uma intervencdo de melhoramento-para-
pavimentada e a sua viabilidade econdmica € aceitavel com uma EIRR superior a
12% de custo de oportunidade entre as alternativas baseando-se neste resultado. O
projecto é avaliado como um dos projectos prioritarios a ser implementado no pais.
A importancia desta estrada priméaria e o melhoramento desta estrada para ser
transitavel em todas as épocas. A Equipa de Estudo concluiu que o projecto de
melhoramento da estrada & economicamente viavel em termos da economia
nacional de Mogambique.
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Parte VI  Consideracoes Ambientais e Sociais

1.A Legislacio Ambiental e Directrizes Relevantes

O governo de Mocambique publicou leis com uma relevancia ambiental. De acordo
com a lei sobre AIA, todos os projectos proponentes devem obter uma certificagdo
ambiental de uma organizagdo aprovada que é o Ministério da Coordenacdo de
Accdo Ambiental (aqui em diante designada “MICOA”). A legislacdo ambiental
recomenda aos projectos de reabilitacdo de estradas rurais e sejam classificadas
como projectos de “categoria A” que basicamente requer uma AIA. No que
concerne ao territério Malawiano, a Parte V do Decreto sobre a Gestdo Ambiental
de 1996 estipula que, “A construcdo de novas estradas A4.5 assim como o
alargamento de uma auto-estrada/estrada rural requer um processo AlA. Por outro
lado a construcdo de instalagdes de migracdo ndo estd prescrita na lista de
obrigacdes AlA.

A pesquisa sobre as consideragdes ambientais e sociais baseia-se nas directrizes da
JBIC e JICA indicadas que o impacto ambiental desastroso esta fora das
expectativas até entdo. Contudo, algumas questBes-chave como reassentamento,
corredor de migracdo dos elefantes e doencas infecciosas foram levantadas, e
algumas medidas de migracdo sdo recomendaveis pela equipa de estudo.

2.Recomendacdoes Ambientais
A equipa de estudo recomenda o seguinte:

[Implementacao de Medidas de Mitigacao contra Questoes-chave:]

- No que diz respeito as rotas de migracdo do elefante Africano na Area de
Estudo, letreiros deve ser colocados para alertar os motoristas e residentes e
uma educagcdo ambiental deve ser realizada pelo proponente aos
funcionérios da construcéo civil e habitantes.

- Em termos de reassentamento, o processo adequado com base na lei de
terras, RPF e outras directrizes relevantes devem ser realizado.
Especialmente, a discussdo suficiente para a negociagdo na determinagéo de
precos deve ser efectuada com as partes interessadas, porque 0 GOM néo
tem uma lista de precos estabelecidos para a compensacdo das estruturas e
activos de momento

[Implementacao da AIA Apropriado]

- Termos de Referéncia para a AlA que serdo preparados pela ANE devem
considerar as directrizes pertinentes, como do GOM, JBIC, JICA e do BAD.

- O relatério do estudo sera apresentado e incorporado no relatério da AIA
que sera preparado pela ANE, especialmente a analise de elefantes e
previsdo de poluigdo quantitativa na qualidade do ar e polui¢éo sonora
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[Implementacao do Processo Ambiental Adequado durante a Construcao]

- Processos apropriados com base na lei serdo adoptados para o
desenvolvimento de pedreiras e cdmaras de empréstimos durante a
construcdo. Geralmente, o desenvolvimento do novo local da pedreira
levard uma certificacdo ambiental do MICOA Provincial.
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Parte VII Programa de Desenvolvimento Regional

1. Actual Situacao e Potencial de Desenvolvimento da Provincia do Niassa

Niassa tem o potencial de desenvolvimento inerente a agricultura, silvicultura,
mineracdo e turismo. No entanto, as mas condi¢des de acesso tém dificultado o
desenvolvimento econdmico da provincia. Além disso, a sua dimensdo territorial,
populagdo dispersa e a baixa densidade populacional, tém dificultado a entrega dos
Servicos sociais basicos a populacao.

A maioria da populacdo da provincia é rural e a maioria da populacéo rural €
composta por produtores de pequenas escala. Cultivam uma variedade de culturas
alimentares, incluindo o milho, mandioca e feijdo. As méas condicbes de acesso
aumentam os custos de transporte. E dificil para que os pequenos agricultores
transportem a sua producdo agricola de carro e vendé-la nos mercados. Como
resultado, os pequenos produtores tém de esperar por intermediarios para chegar até
as suas aldeias, ou eles tém de trazer o produto aos locais proximos de compra, de
bicicleta ou a pé. Além disso, a fim de satisfazer as necessidades monetarias, eles
tém que vender parte da sua producdo alimentar que se destina para o seu proprio
consumo familiar.

Alguns pequenos produtores cultivam culturas de rendimento, como o tabaco e
algod&o. Por outro lado, nos ultimos anos, na parte sul da provincia de Niassa, onde
as condicOes de acesso sdo relativamente boas, devido a sua ligagdo ferroviéria,
alguns pequenos produtores cultivam gergelim para exportacdo através das
actividades das associagdes agricolas. No entanto, estes tipos de culturas de
rendimento ainda sdo em escala reduzida e em determinadas areas.

A agricultura € um sector econémico maior e importante, que fornece culturas de
alimentos e de rendimentos para a maioria das pessoas na provincia. Na provincia
do Niassa, hd muito espago para a melhoria da agricultura na producgéo tecnica e
comercializagdo. Além disso, espera-se que a industria de agro-processamento nao
sO aumente a demanda por produtos agricolas locais, mas também aumente o
emprego ndo-agricola.

Na parte norte da provincia de Niassa, desde 2005, as planta¢fes industriais de
arvores tém sido cada vez mais desenvolvidas por investimentos estrangeiros. A
colheita de arvores ira comecar nessas plantacdes por volta do ano 2013. A madeira
colhida e / ou produtos de madeira localmente processados serdo exportados para
outras regides. A curto prazo, dependerdo do transporte rodoviario de Lichinga para
Cuamba para chegar a linha-férrea em Cuamba. A médio e longo prazo, espera-se
que a linha-férrea entre Cuamba e Lichinga poderd ser reabilitada, de modo a
transportar a madeira ndo-transformada ou produtos de madeira processados para
Cuamba e ainda mais para Nampula ou Nacala, as vezes para Malawi.

Na provincia do Niassa, Lago Niassa, zona noroeste e Reserva do Niassa na zona
nordeste tém um potencial turistico. Lichinga, capital provincial da provincia de
Niassa, tem uma bonita paisagem das ruas devido a heranca colonial Portugués.
Lichinga tem um potencial de desenvolvimento para ser uma base de alojamento
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turistico. Tal potencial turistico, incluindo as estancias turisticas, desportos
aquaticos, ecoturismo e caga ainda tem sido pouco explorado.

Soube-se que a area noroeste da provincia dispGe de recursos minerais, incluindo
carvao. No entanto, elevados custos de transporte tem dificultado a exploragéo e o
desenvolvimento dos recursos minerais.

2. Medidas de Des envolvimento Regional para a Pr omoc¢ao do Ef eito Siner gético do
Melhoramento da Estrada Principal e Desenvolvimento Regional.

(1) O Corredor ao longo da Estrada Principal Cuamba-Mandimba: Parte Sul da
Provincia de Niassa

Agricultura de Pequena Escala e Indistrias de Agro-processamento

O projecto de melhoramento e pavimentacdo da Estrada Cuamba-Mandimba podera
reduzir os custos de transporte, bem como melhorar 0 acesso rodoviario ao longo do
corredor. Como resultado, o potencial regional para comercializar a agricultura
familiar e para expandir a sua producdo sera reforcado. No entanto, essa melhoria
da estrada por si sé ndo pode realizar o reforcado potencial regional e alcancar a
comercializagdo para 0s pequenos produtores e a expansdao da sua producéo.
Portanto, € necessario ajudar no fortalecimento das suas associacdes agricolas e
garantir acesso aos canais de mercado para o0s seus produtos.

O melhoramento e integracdo da estrada Cuamba-Mandimba com a estrada
Nampula-Cuamba, jA melhorada, irdo substancialmente reduzir os custos de
transporte de longa distancia usando camides, o que resultara na reducédo dos precos
de bens importados de outras regides.

Considera-se que tal comercializagdo dos pequenos produtores e a expansdo da
producdo agricola aumentaria o potencial empresarial de inddstrias de agro-
processamento ao longo do corredor. No entanto, tal, melhoramento da estrada por
si s ndo é suficiente para explorar as oportunidades melhoradas na industria de
agro-processamento. E essencial ajudar nio s6 nos estudos de viabilidade, mas
também nos servigos de desenvolvimento empresarial, na prestacdo de informacdes
e apoio aos sectores privado. Essas medidas ajudariam os sectores privados para
realmente investir na area de agro-processamento.

Economia Urbana e Funcao Logistica

O melhoramento integrado de estradas de Corredor de Desenvolvimento de Nacala
podera revitalizar a economia regional ao longo do corredor. 1sso podera promover
a expansédo geografica das zonas de captagdo comercial das cidades de Nampula e
Nacala, resultando em aglomeracdo comercial melhorada.

Do mesmo modo, as cidades do interior, como Cidade de Cuamba e Cidade de
Mandimba, poderdo expandir as suas zonas de captacdo comercial e aumentar as
demandas para transporte e logistica.

Para além do melhoramento da estrada Nampula-Cuamba-Mandimba, o
desenvolvimento das estradas vicinais, centros de logistica e instalacBes para
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carregamento e descarregamento entre as estradas e linhas-férreas seriam
necessarias para tornar o transporte regional mais eficaz e eficiente, aproveitando-se
das estradas principais melhoradas e linha-férrea reabilitada de do Corredor de
Desenvolvimento de Nacala.

(2) Periferia do Corredor de Desenvolvimento de Nacala: Parte Centro e Norte da
Provincia de Niassa

Comercializacao de Pequena Escala e Melhoramento de Producéo

Comercializagdo de pequenos produtores na periferia de Corredor de
Desenvolvimento de Nacala seria incentivada pela melhoria da estrada entre
Nampula, Cuamba e Mandimba. Devido a redugdo dos custos de transporte de
longa distancia, os agricultores serdo capazes de vender 0s seus produtos agricolas a
precos mais elevados. Uma vez que as actividades econdémicas no Corredor de
Desenvolvimento de Nacala serdo revitalizadas com a melhoria das estradas, as
populagdes das cidades de Cuamba e Mandimba irdo aumentar. Como resultado, a
quantidade de produtos agricolas a serem comprados pelos intermediérios ird
aumentar. Actualmente, o apoio a comercializagdo através da organizacdo das
associacdes de pequenos produtores agricolas e ligacdo com as empresas de
marketing ¢ feito em poucas aldeias na parte sul da provincia. A fim de fazer pleno
uso das possibilidades reforgadas para a comercializacdo de pequenos produtores,
esse apoio deverd ser expandido para as zonas centrais e norte. Além disso, 0 apoio
técnico agricola deve ser introduzido para melhorar a sua producéo.

Desenvolvimento de Turismo

Se a estrada entre Nampula, Cuamba e Mandimba é melhorada, turistas que visitam
a parte sul da provincia vindo de Malawi ou Nampula através de autocarros ou de
carro ir4d aumentar. Espera-se que Lichinga sera desenvolvida como uma base
turistica conveniente para proporcionar alojamento a turistas, viajando ao longo da
rota através de Cuamba e Mandimba. As medidas devem ser tomadas para melhorar
a qualidade dos servigos turisticos em hotéis, restaurantes e aluguer de automdveis,
bem como a prestacao de informacdes turisticas na cidade de Lichinga. Além disso,
os esforcos devem ser feitos para atrair turistas para fazer viagens de Lichinga a
pontos turisticos préximos, como Lago Niassa e areas de conservacdo da natureza.

A fim de desenvolver plenamente o turismo na provincia do Niassa, de tal forma
que mais turistas nacionais e internacionais visitem Lago Niassa e / ou Reserva do
Niassa como destino turistico popular, as boas condi¢des de acesso devem ser
asseguradas com a estrada melhorada de Mandimba-Lichinga. Em combinagéo com
a melhoria das estradas, € necessario fazer a cidade de Lichinga um centro turistico
atraente, proporcionando instalagdes viradas para o turismo, tais como; centros de
informacdo turistica, museus e letreiros. E também necessario comecar a
desenvolver a capacidade das industrias locais de turismo, oferecendo programas de
treinamento. Mais alojamentos turisticos e atrac¢cdes devem ser desenvolvidas no
Lago Niassa e na Reserva do Niassa. Para facilitar o desenvolvimento do turismo a
nivel provincial e para promover o turismo na provincia do Niassa, recomenda-se
também o estabelecimento de um conselho local de turismo envolvendo o governo
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e 0 sector privado.

Desenvolvimento da Industria de Processamento de Madeira

Melhoramento da Estrada Lichinga-Mandimba é essencial para promover o
desenvolvimento industrial, tais como industrias de transformacdo de madeira, na
parte centro e norte da provincia de Niassa. O melhoramento da estrada ird em
grande medida contribuir para a reducédo dos custos de transporte de longa distancia
com recursos a camides e, além disso, a reducdo do preco das mercadorias
importadas, tais como pecas sobressalentes e combustiveis. Isto podera resultar
numa melhoria das condicBes basicas para atrair industrias.

Para a promoc¢do efectiva das industrias de transformagdo de madeira, deve-se
providenciar servigos de desenvolvimento de negocios aos investidores estrangeiros
e empresas. Além disso, é também necessério o desenvolvimento de pequenas e
médias empresas (PME), de processamento de madeira para geracdo local de
emprego.

Desenvolvimento de Recursos Minerais

O melhoramento da Estrada Lichinga-Mandimba é essencial para levar a cabo o
desenvolvimento dos recursos minerais na regido noroeste da provincia. Juntamente
com o melhoramento de estrada, levantamentos geol6gicos e pesquisa sao
importantes para fornecer informagdes sobre a disponibilidade de recursos minerais
com vista a promover o investimento privado na exploragdo mineral e, além disso,
aproveitamento mineral. A longo prazo, é altamente esperado a reabilitacdo da
linha-férrea de Lichinga-Cuamba para o transporte de recursos minerais explorados
em Cuamba, Nampula e Nacala.

Para alem das supracitadas medidas de desenvolvimento econdémico, o
melhoramento dos servigos sociais, tais como abastecimento de &gua, educacgdo e
salde, bem como o melhoramento das estradas locais sao0 muito importantes para o
desenvolvimento regional nas regides centro e norte da provincia de Niassa. Na
politica de descentralizacdo de Mocambique, 0s orcamentos para o0
desenvolvimento sdo alocados aos governos distritais, e que devem desempenhar
um papel preponderante na planificacdo e implementacdo do desenvolvimento local.
Porém, a sua capacidade é limitada. Para melhorar a infra-estrutura e servicos
sociais, S80 necessarios programas de assisténcia para o desenvolvimento das
capacidades dos governos distritais.
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Parte I Abordagem Global e Procedimentos de Trabalho
Capitulo 1 Antecedentes e Objectivos do Estudo

1.1 Antecedentes

Mocambique localiza-se na costa sudeste da Africa e cobre uma area de 799.380
km quadrados. No norte faz fronteira com a Tanzénia; no oeste com Malawi,
Zambia, Zimbabue, Suazilandia e a Republica da Africa do Sul (RSA); e toda a
fronteira oriental com o canal de Mogambique do Oceano indico.

A guerra de desestabilizacdo de Mocambique que durou 17 anos, até 1992,
arruinou a grande parte do pais e destruiu as infra-estruturas rodoviarias chave.

O Governo da Republica de Mocambique (doravante designado o “GOM”)
assumiu que o acesso limitado as estradas e outros servigos socio-economicos e
uma das causas da pobreza que apoquenta o pais e deu prioridade a melhorar as
infra-estruturas nas areas com maior potencial para a producdo agricola, etc. no
Plano de Accéo para a Reducgéo da Pobreza Absoluta (PARPA 11: 2006-2009).

A meta principal da Estratégia do Sector de Estradas 2007-2011 (RSS) visa
servir uma eficiente rede de estradas as areas econOmicas prioritarias que
possuem maior potencial para contribuir ao crescimento econdmico e 0 PARPA
Il, tais como as areas agricolas, estancias turisticas e areas industriais ou de
desenvolvimento de recursos naturais.

Dada a situacéo acima citada, 0 GOM solicitou ao Governo do Japéo (doravante
designado o “GOJ”) para realizar um estudo de viabilidade (F/S) sobre o
melhoramento da estrada Nampula-Cuamba. Em resposta a esta solicitagéo do
GOM, o GOJ levou a cabo “O Estudo para o Melhoramento da Estrada
Nampula-Cuamba” de 2006 a 2007. Na sec¢do de Nampula-Cuamba, o desenho
detalhado foi proposto para a constru¢cdo com os fundos de contrapartida do
GOM.

A Estrada em Estudo (N13: Cuamba-Mandimba-Lichinga), como parte dos dois
corredores Mogambicanos (corredores de Nacala N13/N1 e de Lichinga-Pemba
N14/N1), fornece um elo estratégico para a fronteira com Malawi em Mandimba,
ligando aos portos de Nacala e Pemba, nas Provincias de Nampula e de Cabo
Delgado, respectivamente. Embora a Estrada em Estudo tenha grande potencial
para estimular o desenvolvimento e reduzir a pobreza em toda a area do norte de
Mocambique através de eficientes ligacGes, a seccdo em causa € a Gnica seccao
que se mantém ndo pavimentada.

Assim sendo, a Agéncia Japonesa de Cooperacdo Internacional (doravante
designada a “JICA”), 6rgdo oficial responsavel pela coopera¢do técnica do GOJ,
realizou o Estudo incluindo a elaboracdo de um programa de desenvolvimento
regional para a Provincia do Niassa ao longo da Estrada em Estudo em estrita
cooperacdo com as autoridades relevantes de Mocambique.
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1.2 Area e Estrada do Estudo

A Estrada em Estudo tem um comprimento total de 302km (Cuamba-
Mandimba:148km, Mandimba-Lichinga:148km, Mandimba-Fronteira com
Malawi: 6km) e é localizada na Provincia do Niassa, Mogambique. A Estrada
atravessa o distrito rural de Mandimba e vai até a fronteira com Malawi. Esta
rota, como parte dos dois corredores de Mocambique (corredores de Nacala
N13/N1 e de Lichinga-Pemba N14/N1), fornece, para a fronteira com Malawi
em Mandimba, uma ligacdo estratégica aos portos de Nacala e Pemba, nas
Provincias de Nampula e de Cabo Delgado, respectivamente. Também, a rota
constitui uma conexdo estratégica das diferentes partes do pais ao Lago Niassa
que, esta a se desenvolver rapidamente como um importante destino turistico. A
grande parte da Area do Estudo nesta sec¢do encontra-se no acidentado terreno
montanhoso. A precipitacdo nesta area varia de 900 a 1000mm. A éarea €
adequada para muitos tipos de producgéo agricola.

A inteira Estrada em Estudo é basicamente uma pista rudimentar de terra batida
com duas faixas de rodagem. O nivel da estrada entre Cuamba e Lichinga é mais
baixo do que o nivel do solo natural circundante e ndo se adapta as normas
geométricas. A presenca do solo argiloso vermelho e preto torna a estrada
intransitavel durante a época chuvosa. Em geral, a estrada apresenta severos e
extensos buracos, sulcos e ondulagdes causando incomodo aos utentes da estrada
e perigando a conducao.

1.3 Objectivos do Estudo

(1) O Estudo tem como objectivo determinar a opcdo tecnicamente mais
aplicavel, economicamente mais vidvel, ambientalmente mais aceitavel e
socialmente mais ideal para tornar a estrada existente de Cuamba-Lichinga
numa estrada de facil transitabilidade em todas as épocas do ano. O Estudo
devera determinar também o impacto de prover uma estrada transitavel em
qualquer época do ano na reducdo da pobreza bem como sobre o meio
ambiente.

(2) O estabelecimento de um “Programa de Desenvolvimento Regional” para a
Provincia do Niassa constitui também o objectivo do Estudo. Este
programa visa estender o efeito do melhoramento da estrada a area mais
alargada em paralelo ao melhoramento da estrada propriamente dito
(corredores de Nacala N13/N1 e de Lichinga-Pemba N14/N1).
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Capitulo 2: Escopos do Estudo

2.1 Geral

O Consultor deve executar toda planificacdo necessaria, analise economica,
financeira, social, ambiental e de engenharia, investigacbes de campo e 0s
demais trabalhos relacionados com o intuito de alcancar os objectivos do Estudo
sob a cooperagdo da ANE.

Nota-se que a Avaliacdo do Impacto Ambiental (AlA) € da responsabilidade do
GOM. A JICA deve assistir a ANE na realizagédo da AlA.

2.2 Descricao do Estudo

O Estudo inclui a execucao de um estudo sobre viabilidade econdmica, desenho
preliminar de engenharia, apoio para a avaliagdo do impacto ambiental e
estabelecimento de um programa de desenvolvimento regional, tendo como alvo
a estrada Cuamba-Lichinga em 302km de comprimento.

2.3 Escopos do Estudo
2.3.1 Estudo da Viabilidade Econémica
(1) Andlise Economica

O Consultor deve realizar a analise econdémica para a Area do Estudo com base

nos seguintes dados:

- Niveis de populacao e crescimento previsto

- Niveis de producdo existentes e previstos para diferentes sectores como
agricultura, inddstria e mineracéo, etc.

- Niveis de rendimento nacional/regional

(2) Analise de Transito

O Consultor deve determinar tipo e volume do trnsito existente através de
dados histéricos disponiveis, bem como levantamentos de contagem de transito
e de origem e destino. Adicionalmente aos levantamentos em geral, outras
investigacbes de campo, como por exemplo, entrevistas com as grandes
companhias de transporte, séo realizadas pelo Consultor.

O Consultor deve identificar, descrever e quantificar os existentes e potenciais
factores de geragéo de trénsito na Area do Estudo.

(3) Avaliacdo Econémica

O Consultor deve levar a cabo uma avaliagdo econdémica do Projecto. Para tal
efeito, os custos econdmicos da determinacdo do padrdo de desenho em
avaliacdo sdo comparados com o nivel relevante dos beneficios econémicos aos
utentes, resultantes da implementacdo do Projecto, nos diferentes niveis de
desenho.
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2.3.2

(4) Anélise de Riscos

O Consultor deve levar a cabo uma avaliacdo de riscos com base nas normas do
Banco Africano para o Desenvolvimento (BAD), JICA, etc.

Desenho Preliminar de Engenharia

(1) Medidas Locais (Pesquisa sobre as CondicGes Naturais)

O Consultor deve efectuar as seguintes medidas locais para o desenho preliminar
de engenharia para as diferentes opcoes:

- Levantamento topografico

- Levantamento aéreo

- Pesquisa de escavacdo incluindo outros ensaios laboratoriais relevantes que
S840 necessarios

- Pesquisa de material incluindo outros ensaios laboratoriais relevantes que
S840 necessarios

- Levantamento de carga por eixo
(2) Investigacdo Visual Local

O Consultor deve realizar as seguintes investigagOes visuais locais para o
desenho preliminar de engenharia para as diferentes opgdes:

- Investigacdo sobre 0 uso da terra
- Pesquisa hidrologica/hidraulica

- Investigacdo sobre alinhamento, pavimento e estrutura tal como avaliacédo de
pontes, para melhorar as condi¢cbes com padrdo e desenho preliminar
aceitaveis

- Recolha de outros dados fisicos e de engenharia que sdo necessarios para
justificar a viabilidade técnica da estrada proposta

(3) Desenho Preliminar

Com base nos levantamentos de transito, avaliacdo do impacto ambiental levada
a cabo pela ANE, anélise econdmica e testes geotécnicos, o Consultor deve
desenvolver possiveis padrdes de desenho preliminar para as diferentes opcoes.
As vantagens e desvantagens de cada opgdo devem determinar o padrdo final a
ser adoptado para a alternativa escolhida. E necesséario, para o Consultor,
fornecer dados comparativos de custos de construcdo e de manutencdo para 0s
diferentes padrdes de desenho de modo a defender o desenho final adoptado para
a estrada.

(4) Estimativa de Custos

Com base nos resultados do referido desenho preliminar, o Consultor deve
fornecer a quantidade preliminar e a estimativa de custos. Esta estimativa é
baseada nos pregos unitarios localmente apurados e considerados apropriados
para as quantidades previamente calculadas. A estimativa deve proporcionar
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2.3.3

2.34

detalhes de custos locais e no estrangeiro para os principais itens de trabalho
incluindo impostos e taxas cobrados.

(5) Fronteira de Paragem Unica (FPU)

O Consultor deve avaliar a adequacdo da FPU para Mandimba dos pontos de
vista de eficiéncia, urgéncia e assim por diante. Com este propdsito, o Consultor
efectua as seguintes medidas locais:

- Levantamento de volume de transito

- Pesquisa sobre tempo necessario para o desalfandegamento

- Recolha de outros dados fisicos que sdo necessarios para justificar a
viabilidade técnica da FPU proposta

Assisténcia para a Realizacdo da AIA pelo GOM (ANE)

O Consultor deve assistir a ANE na realizagdo da AlA para a Estrada em Estudo,
uma vez que os procedimentos e conteddos da AIA devem satisfazer as
directrizes da AIA do BAD assim como da JICA. Com este propdsito, o
Consultor efectua as seguintes actividades em apoio a ANE:

- Assisténcia na preparacdo dos Termos de Referéncia para a AIA
- Gestdo do processo

- Investigacdo local simplificada com consultor ambiental contratado pela
ANE

- Realizacdo de cunsultas com os interessados para a obtengéo do consenso da
populacéo local

Programa de Desenvolvimento Regional

O Consultor deve estabelecer um “Programa de Desenvolvimento Regional”
para a Provincia do Niassa, baseado no “Plano Estratégico Provincial Niassa
2017” que abrange as areas econdmica, social, de organizacdo, de salde e de
industria (agricultura, industria e comércio) para estender o efeito do
melhoramento da estrada a area mais alargada. Este programa deve ser proposto
para a Provincia do Niassa.
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Capitulo 3 Procedimentos de Trabalho

3.1 Abordagem do Estudo

O Estudo é realizado de acordo com os escopos do Estudo descritos no capitulo
anterior. O foco principal do Estudo consiste em levar a cabo o desenho
preliminar e o estudo de sua viabilidade bem como estudar um programa de
desenvolvimento regional dentro e nos arredores da Estrada alvo. A seguir sdo as
questdes basicas e a abordagem do Estudo:

3.2 Apreciacio das Questoes

(1) Durante o preé-estudo de viabilidade em 2007 realizado pela Millennium
Challenge Corporation (MCC), a Estrada em Estudo (Cuamba-Mandimba-
Lichinga) foi identificada como um projecto com baixa eficiéncia de
investimento.

(2) O plano de melhoramento da Estrada em Estudo devera ser implementado
de forma eficiente, tendo em conta um padrdo de desenho econdmico,
desenhos funcionais das intersec¢es com a linha-férrea e 0 ambiente social
da populagéo circunvizinha.

(3) Uma vez melhorada e reabilitada, a Estrada em Estudo ira atrair transito
adicional procedente de outras estradas, corredores tal como o da Beira e de
outros modos de transporte. Portanto, as demandas futuras de transito para
a Estrada em Estudo deverdo ser adequadamente previstas, levando-se em
consideracdo as redes rodoviarias e ferroviarias relacionadas.

(4) A estrada existente é estreita e de terra batida, passando pelas seccdes
altamente erosivas. O nivel da estrada é mais baixo do que o nivel do solo
natural circundante e ndo se adapta as normas geométricas. Na maioria das
seccdes, observa-se a perda consideravel do material superficial. Em adicéo,
a presenca do solo argiloso vermelho e preto torna a estrada intransitavel
durante a época chuvosa. Os rios sdo atravessados pelas pontes com
estruturas de baixo nivel, as quais se tornam inundadas durante a época
chuvosa e a estrada € mantida intransitavel durante um longo periodo.

(5) Um programa de desenvolvimento regional, no qual serd baseado o
melhoramento da estrada, devera ser implementado tendo em conta o0s
impactos econémico e ambiental sobre os habitantes.

3.3 Fluxograma do Estudo

Quanto ao trabalho do Estudo, 0 mesmo esta dividido em missdes de trabalho
em Mocambique e tarefas no Japdo. A Figura 3.3.1 mostra o fluxo de trabalho do
Estudo.
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2009
Fevereiro

Margo

Maio

Setembro

Dezembro

2010
Fevereiro

[ Trabalho Preparatdrio no Japdo J

- Verificagdo da Metodologia do Estudo e Pesquisas
- Preparacéo do Relatério Inicial

L 12 Missdo a Mogambique J

-Explanacéo e Discussao do Relatério Inicial

-Recolha e Anélise de Dados e Informagdes

-Avaliacéo do Estado Actual

-Pesquisa sobre as Condic¢Ges Naturais/Pesquisa de Transito
-Analise dos Factores de Sucesso do Corredor de Maputo
-Pesquisa sobre as Condigdes Socio-econdmicas

-Previsdo de Demandas de Trénsito (Esbogo)

-Projecgdo de Alternativas Concebiveis

-Estudo sobre Infra-estruturas Transfronteiricas
-Preparacdo do Relatorio Interino

N

12 Reunicdo do
Comité
Organizador (CO)
e dos Interessados
(SH)

)

28 SH

Apresentacdo do Relatorio Interino

7

22CO

-

-Estudo e Elaboracdo do Programa de Desenvolvimento
Regional

-Previsdo de Demandas de Transito

-Desenho Preliminar da Estrada

-Estudo sobre Infra-estruturas Transfronteiricas em
Mandimba

-Assisténcia em Consideracdo Social e Ambiental/
Avaliacdo Ambiental

-Plano de Melhoramento e Implementacéo

-Minimizacéo Aplicavel dos Custos de Construcéo

-Avaliacdo Detalhada Econdmica e Financeira

-Assisténcia na Realizagdo da AlA pelo GOM (ANE)

~

32 SH

[ 1° Trabalho do Projecto no Jap&o ]

[

- Preparagdo do Esbogo do Relatdrio Final (ERF)

E 228 Missdo a Mogambique ]

‘ - Explanag&o e Discusséo do ERF

]

ﬂ

32CO

{ 2° Trabalho do Projecto no Japao J

{- Preparagdo do Relatério Final: Reflexdo dos Comentarios da ANE

L

Entrega do Relatorio Final

Figura 3.3.1 Fluxo do Estudo
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3.4 Organizacao do Estudo

O Estudo é levado a cabo pela Administracdo Nacional de Estradas (ANE) sob
tutela do Ministério das Obras Pablicas e Habitagdo (MOPH) junto com a
Equipa de Estudo da JICA. A Figura 3.4.1 mostra as relacdes entre as referidas
instituicoes.

Comité
Organizador

- MOPH

- MPD

- MIC

- MINAG

-MTC

- MICOA

-FE

- ANE

- Governo Provincial
do Niassa

Ministério das Obras

A

Publicas e Habitacdo

A

> (MOPH)

Agéncia Japonesa de
Cooperacdo Internacional
(JicA)

v 1

Administracdo Nacional
de Estradas
(ANE)

A

\ 4

Contrapartes
da ANE

Equipa de Estudo
da JICA

MOPH: Ministério das Obras Publicas e Habitacdo
MPD: Ministério de Planificacdo e Desenvolvimento
MIC: Ministério da Industria e Comércio

MINAG: Ministério da Agricultura

MTC: Ministério dos Transportes e Comunicagdes
MICOA: Ministério para Coordenagéo da Ac¢do Ambiental

FE: Fundo de Estradas

ANE: Administragdo Nacional de Estradas

Figura 3.4.1 Organigrama do Estudo

A ANE, sendo 6rgdo responsavel pelas estradas nacionais e pontes, deve agir
como uma agéncia de contraparte da Equipa de Estudo, e também como uma
entidade coordenadora com as outras organizacGes governamentais e nao
governamentais concernentes Mocambicanas para uma plena implementacéo do

Estudo.

Um Comité Organizador € criado para levar a cabo o Estudo de forma eficiente e

eficaz.

3.5 Apresentacio dos Relatorios

A Equipa de Estudo prepara e entrega para 0 GOM os relatorios alistados na
Tabela 3.5.1, nas versdes em portugués e inglés.
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Tabela 3.5.1 Lista dos Relatérios a serem Entregues

N° de . . , N° de
Ref. Relatorio Data de Entrega Lingua S
P . Portuguesa 15
1 Relatdrio Inicial Meados de Abril, 2009
Inglesa 10
- . Portuguesa 15
2 Relatério Interino Meados de Setembro, 2009
Inglesa 10
Esbogo do Relatério Final Portuguesa 15
3 (ERF) Dezembro, 2009 Inglesa 10
Portuguesa 15
4 Relatério Final (RF) Meados de Fevereiro, 2010 Inglesa 10
CD 1 conjunto
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Parte II Apreciacdo Geral
Capitulo 1 Caracteristicas do Sector

1.1 Politica do Governo/Sector

Todas as politicas e planos nacionais de Moc¢ambique tém como o objectivo
principal a reducdo da pobreza. O GOM vem se esforcando para combater a
pobreza absoluta sob o PARPA | (2001-2005) e o0 PARPA 11 (2006-2009). A meta
do PARPA Il consiste em reduzir a incidéncia da pobreza absoluta de 54 por
cento em 2003 a 45 por cento em 2009.

Ademais, o PARPA Il mira uma grande integracdo da economia nacional bem
como 0 aumento da produtividade. Em particular, o PARPA Il presta maior
atencdo ao desenvolvimento baseado nos distritos, criagdo de um ambiente
favoravel para o sector produtivo, melhoria do sistema financeiro, medidas para
ajudar as pequenas e médias empresas e ao desenvolvimento tanto do sistema
para a arrecadacdo de receitas internas como dos métodos de alocacdo dos
fundos orgamentais. Embora o PARPA Il clame por um aumento de receitas
internas em termos reais, prevé-se ainda que o pais continue a depender da
contribuicdo dos parceiros de cooperagdo para financiar aproximadamente 49
por cento do orcamento do estado para cada ano no periodo do PARPA II.

Com estes propositos, o PARPA |l formulou trés pilares, abrangendo a boa
governag&o, o investimento no capital humano e o desenvolvimento econémico.

A melhoria do sistema de transporte € parte do terceiro pilar do desenvolvimento
economico, através das conexdes melhoradas entre as cidades e provincias. A
reabilitacdo e a manutencdo das estradas e pontes deverdo continuar a fim de
melhorar a mobilidade e reduzir os custos operacionais de veiculos (VOCs).

1.2 Caracteristicas do Sector
1.2.1 Geral

A Estratégia do Sector de Estradas 2007-2011 (RSS) apresenta os elementos
principais da estratégia do GOM para desenvolver e administrar a rede de
estradas classificadas. A RSS acrescenta detalhes a certo nivel a politica do
sector de estradas do GOM para estabelecer os principios centrais, abordagens e
actividades.

A RSS leva em conta uma perspectiva de média a longo prazo, incluindo
contudo, um plano quinquenal de investimento, analisado e revisado para a
implementacdo numa base de 3 anos, que por seu turno, € ajustado anualmente,
tendo em consideracao as necessidades e restricGes orcamentais.

Os objectivos nacionais do sector de estradas, segundo a RSS, visam alcancar as
seguintes metas através da melhoria da rede de estradas:

- Assegurar a mobilidade social e econdmica necessaria para a promoc¢ao do
crescimento
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- Reforgar o desenvolvimento regional proporcionando ligacGes rodoviarias
seguras a todas as regides do pais

A RSS também prioriza as estradas que dao acesso aos portos Mogambicanos e
pontos transfronteiricos, assim contribuindo para o investimento em servigos de
transporte internacional. As redes rodoviarias prioritarias nesta categoria
incluem:

- Corredor da Beira (N6), ligando Mocambique a Zimbabue
- Corredor de Tete (N7), ligando Mogambique a Malawi

- Corredores de Nacala (N13) e de Montepuez (N14), ligando o norte de
Mocambique a Malawi

- Corredores de Ngomane e de Metangula, ligando o norte de Mogambique a
Tanzania

- Corredor de Quelimane, ligando o porto de Quelimane ao sul de Malawi

Conforme acima citado, o corredor de Nacala faz parte das conexdes prioritarias
de estradas, oferecendo uma rota curta do porto de Nacala para Malawi e
Zémbia.

Melhorar as redes de estradas secundarias e terciarias constitui também uma
meta principal da RSS. Espera-se que tal medida proporcione oportunidades
econdémicas as populacdes rurais. J& que estas estradas tém baixos volumes de
transito, a sua reabilitacdo pode ser justificada com uso de métodos de
construcdo e de manutencdo de baixo custo por mé&o-de-obra intensiva. Tais
métodos provaram-se muito eficientes no anterior Programa de Estradas
Terciarias e possuem uma vantagem adicional de gerar oportunidades de
emprego as populacdes de menor renda das zonas rurais. Ademais, 0
melhoramento de uma rede coerente de estradas regionais iria promover a
tomada de deciséo descentralizada através da mobilidade melhorada.

O objectivo especifico do Programa Integrado do Sector de Estradas (PRISE)
consiste em estabelecer um plano de acgédo para o sector de estradas no ambito
da RSS. Sob o PRISE, os aspectos como planificagdo do sector, financiamento,
implementacao, monitoria e avaliagdo sdo completamente integrados.

O programa é desenvolvido para estar em linha com as prioridades e objectivos
da Politica do Sector de Estradas do GOM, do PARPA, do Cenario Fiscal de
Médio Prazo (CFMP) e da RSS. O PRISE reforca 0 GOM em guiar o sector de
estradas e controlar o seu desempenho com vista a assegurar que o0 sector apoie
0s objectivos principais do Governo na reducdo da pobreza e desenvolvimento
econémico equilibrado. O programa ira também facilitar a gestdo das despesas
do sector e do balanco intersectorial, tomando em conta todas as actividades
orcamentadas.

O PRISE ¢ revisto e analisado em cada seis meses através do Semi-Annual Work
Plan and Budget (SAWPB).
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1.2.2 Plano de Investimento em Estradas no ambito do PRISE

O plano actual de investimento para o sector de estradas € formulado com base
no PRISE 2009-2011. O PRISE 2009-2011 adopta uma abordagem alargada do
sector pela primeira vez, pretendendo aproveitar a actual tendéncia na aplicacéo
da assisténcia do exterior ao pais. Em linha com as recomendagdes da
Declaragédo de Paris sobre a Eficacia da Ajuda, o PRISE representa um programa
abrangente de actividades para o sector de estradas e promove a harmonizacao
de financiamentos do exterior. Trata-se de um programa ambicioso de
reabilitacdo e melhoramento de estradas e pontes, que assegura também fundos
suficientes para a manutencdo da rede rodoviéria. Guiado pela Estratégia do
Sector de Estradas 2007-2011, o PRISE continuara o processo de fortalecer as
capacidades nas provincias para administrar a rede de estradas classificadas,
assim como a capacidade da Administracdo Nacional de Estradas, a ANE, para
planificar e implementar as medidas importantes no desenvolvimento da rede de
estradas como um todo.

Com este propoésito, o plano de trabalho, apresentado na seguinte tabela,
descreve de forma resumida as actividades a serem empreendidas,
implementadas ou adquiridas durante o periodo acima referido.

Tabela 1.2.1 Plano Or¢amental para o PRISE 2009-2011 (Unidade: Mil MT)

Codigo Designacgao 2009 2010 2011
10000 Custos e Apoio Administrativo 528 544 560
20000 Capacitagdo Técnica e Estudos Sectoriais 154 131 164
21000 Assisténcia Técnica 58 76 68
22000 Consultorias e Estudos 72 31 72
23000 Formacéao 14 14 14
24000 Apoio ao Sector Privado 10 10 10
30000 Manutenc&o de Estradas e Pontes 2,811 3,569 3,893
31000 Manutenc¢do de Estradas Urbanas 188 202 217
32000 Manutengdo de Estradas Distritais 126 141 158
33000 Fiscalizacdo da Manutencgéo 207 214 220
34000 Trabalhos de Emergéncia 214 230 248
35000 Manutenc¢do de Estradas ndo Pavimentadas 986 1,084 1,193
36000 Manutenc¢do de Estradas Pavimentadas 1,090 1,697 1,857
36100 Manutenc¢do de Rotina de Estradas Pavimentadas 408 420 433
36200 Manutencdo Periddica de Estradas Pavimentadas 652 1,250 1,400
36300 Engenharia: Preparacédo de Projectos 30 27 24
40000 Construcéo e Reabilitacdo de Pontes 1,807 1,158 1,150
41000 Construgdo de Pontes 1,338 650 618
42000 Reabilitacdo de Pontes 469 493 517
43000 Preparacéo de Projectos de Ponte - 15 15
50000 Reabilitacdo e Melhoramento de Estradas 3,697 4,625 5,135
51000 Reabilitacdo e Melhoramento de Estradas Regionais 614 950 1,350
52000 Reabilitacdo e Melhoramento de Estradas Nacionais 3,042 3,600 3,708
53000 Preparacéo de Projectos de Reabil. e Melhor. de Estradas 41 75 77
60000 Seguranca Rodoviéria 102 176 185
61000 Seguranca Rodoviéria: Infra-estruturas 40 62 66
62000 Controle de Carga 62 114 119

Total Geral 9,099 | 10,202 | 11,088

*A Julho de 2009
Fonte: Fundo de Estradas
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1.2.3

Os codigos de orcamento que tém sido usados correspondem aqueles usados
pelos Ministérios das Finangas e de Planificacdo e Desenvolvimento no Sistema
de Administracdo Financeira do Estado (SISTAFE).

Semi-Annual Work Plan and Budget (SAWPB)

Conforme mencionado anteriormente, 0 PRISE € revisto e analisado em cada
seis meses atraves do Semi-Annual Work Plan and Budget (SAWPB). O plano
de trabalho apresentado na Tabela 1.2.3 é derivado do “Semi-Annual Work Plan
and Budget Q3-Q4 2009” e do plano para o 2° semestre de 2009 do PRISE. De
acordo com o SAWPB, o orcamento executado foi bem menor do que o
palneado para a manutegdo de estradas pavimentadas (codigo: 36000) bem como
para a reabilitacdo e melhoramento de estradas nacionais (codigo: 52000) no 1°
semestre de 2009.

Ademais, foi proporcionado pela ANE o esboco do plano de orgamento para o
sector de estradas no proximo ano fiscal, de acordo com o qual,
aproximadamente 60% do orcamento planeado para 2010 no sector de estradas
depende dos fundos de parceiros de cooperagdo assim como dos financiamentos
bancarios.

Tabela 1.2.2 Plano de Or¢amento para 2010 (Unidade: Mil MT)

Total GOM Parceiros Outros
Total 12,989 5,556 6,204 1,229
% 100 42 49 10

Fonte: Semi-Annual Work Plan and Budget Q3-Q4 2009
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1.2.4 Programa de Manutencdo de Estradas

O Programa Anual de Actividades da Direccdo de Manutengédo € estabelecido
pela Direccdo de Manutengdo da ANE sob o plano e o orgamento baseados no
PRISE e SAWPB.

Neste programa, as actividades sdo definidas para as seguintes categorias de
manutencdo de estradas:

- Manutencdo de estradas pavimentadas: manutencdo de rotina nas secgdes
criticas, manutencdo periodica e servicos de engenharia para estradas
pavimentadas.

- Manutencdo de estradas ndo pavimentadas: manutengdo de rotina,
manutencdo periodica e reabilitacdo de estradas regionais e ndo classificadas.

- Seguranca rodoviaria: instalagdo de sinais rodoviarios em estradas
pavimentadas, instalacdo de reflectores e reabilitacdo de basculas, além de
inspeccdo da seguranga rodoviaria.

Tabela 1.2.4 Plano Orcamental para a Manutencio Anual de Estradas em 2009

. . . Distancia Valor Nivel de
Categoria Actividade (km) (Mil MT) | Intervencdo
Manutencdo de rotina de estradas 5,017 422,458 | Provincial

Manutengéo de

Estradas Reparacdo nas secges criticas 833 553,656 | Central

Pavimentadas

Projecto de engenharia 806 30 | Central
Manutencdo de rotina 13,870 652,130 | Provincial
Manutencdo periddica 308 54,458 | Provincial
Reabilitacdo de estradas regionais 337 205,646
-Reabilitacdo de estradas regionais
(Nivel Provincial — Fundo de Estradas) 139 78,934 o
-Reabilitacdo de estradas regionais Provincial e
(Nivel Central) Central
-Projecto do KfwW 163 88,965
Manutencéo de ]
Estradas nao -PI’OjeCtO da NORAD 35 37,748

Pavimentadas | Melhoramento de estradas regionais e néo
classificadas
-Melhoramento de estradas regionais e ndo

2,209 | 451,355

classificadas 1,566 238,370
(Nivel Provincial — Fundo de Estradas) Provincial e
-Melhoramento de estradas regionais Central
(Nivel Central)
-Projecto-piloto com apoio da ASDI 65 126,847

-Melhoramento de estradas ndo

classificadas (DANIDA) 578 86,139

Seguranga
Rodoviaria

Sinais rodoviarios em estradas pavimentadas 731 83,172 | Central

Fonte: ANE/DIMAN
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1.3 Responsabilidade Institucional do Sector

1.3.1 Institucional

As reformas importantes do sector de estradas vém sendo implementadas em
duas fases desde 1999. Tem havido uma separagdo das funcbes executivas e de
gestdo, que estavam altamente inter-relacionadas no passado. A Administracdo
Nacional de Estradas, gerida pelo Conselho de Administracdo, foi criada. O
estabelecimento do Fundo de Estradas como um corpo autdbnomo separado, sob
“Road Management Initiative” — Iniciativa de Gestdo de Estradas, do Banco
Mundial, permitiu a criacdo de um financiamento destinado exclusivamente para
a manutencdo de estradas a ser arrecadado pelo Governo duma maneira
sustentavel.

Actualmente, a rede de estradas de Mogambique é gerida pela Administracéo
Nacional de Estradas — ANE, tutelada pelo Ministério das Obras Publicas e
Habitacdo. O Fundo de Estradas é responsavel pela administracdo dos fundos
para o sector.

| CONSELHO DE ADMINISTRAGCAQ |

| DIRECTOR GERAL |

CONSELHO NACIOMAL

LE ESTRADAS

CONSELHO TECNICO

COMSELHO DE DIRECCAQ

SECRETARIADO

GABINETE DE COMUNICAGAD,
IMAGEM & PROTOCOLO

GABINETE DE ASSUNTOS
JURIDICOS E TRANSVERSALS

DIRECGAOQ DE PLANIFICATAQ

DIRECCAO DE PROJECTOS

DIRECCAOQ DE MANUTENCAD

DIRECGAD DE ADMINISTRACAD
E FINANGAS

DEPARTAMENTO DE GESTAOQ
DA REDE DE ESTRADAR

CDEPARTAMENTO DE
PROJECTOS

DEPARTAMENTO DE
MANUTENGAQ DE ESTRADAS

UGEA

DEPARTAMENTO DE
PLAN. E ORCAMENTACAO

DEPARTAMENTO DE
MONITORLA

DEPARTAMENTO DE
SEGURANCA RODOVIARLA

DEPARTAMENTO DE
RECUREOS HUMANOS

DEPARTAMENTO DE
COOPERACAD

DEPARTAMENTO DE
ADMIN. DE CONTRATOS

‘ SECRETARIA DE DIRECCAD

DEPARTAMENTO DE
PATRIMONIOS

1T T

SECRETARIA DE DIRECGAOD

SECRETARIA DE DIRECGAQ ‘

UGEA

DEPARTAMENTO DE
FIMANCAR

SECRETARLA DE DIRECGAD

T T T

DELEGACOES

PROVINCIAIZ

SECRETARIA DEDP

DEPARTAMENTO DE

DEPARTAMENTO DE

DEPARTAMENTO TECNICO

ADMINISTRAGAD E FINANGAS PLANIFICAGAO

Figura 1.3.1 Organigrama da ANE
1.3.2 Responsabilidade e Capacidade de Implementacgéo

A Direccéo de Projectos (DIPRO) da ANE é responsavel pela implementacdo de
estrada. A DIPRO tem uma grande gama de experiéncias acumuladas em
administrar projectos de implementacdo de estrada, tais como estudo de
viabilidade e preparacdo de desenhos para projectos. O Gabinete de Assuntos
Transversais (GAT) da ANE também dirige a preparacdo da Avaliacdo do
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Impacto Ambiental, programa de reassentamento e monitoria de impactos socio-
econdémicos para 0s projectos.

1.3.3 Responsabilidade e Capacidade de Manutengao

A manutencdo periddica e de rotina das estradas primarias, secundarias e
terciarias estd sob responsabilidade directa da Direccdo de Manutencéo
(DIMAN) e Delegagdes Provinciais (DPANEs) da ANE. A manutencdo
periddica e de rotina das estradas urbanas é da responsabilidade dos Conselhos
Municipais com o apoio técnico da DIMAN da ANE.

As responsabilidades institucionais para as varias classes de estradas e tipos de
trabalho relacionados com as estradas estéo apresentadas na Tabela 1.3.1.

Tabela 1.3.1 Responsabilidades Institucionais para o Sector de Estradas

Reabilitacio Manutencio Manutencio de
(ElExes G Iosedln /Melhoramento Periodica Rotina
S ANE/
Primaria ANE/DIPRO ANE/DIMAN DIMAN/DPANE
- ANE/
Secundaria ANE/DIPRO ANE/DIMAN DIMAN/DPANE
Terciaria ANE/DPANE ANE/DPANE ANE/DPANE
Urbana Autor_iQade Autor_i@ade Autor_i@ade
Municipal Municipal Municipal
Distrital (vicinal) ANE{DF.)ANE ANE{DF.)ANE ANE{DF.)ANE
Distrito Distrito Distrito
Nio Classificada Ben_efigié_rios Ben_efigié_rios Ben_efigié_rios
Distritais Distritais Distritais
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Capitulo 2 Sector do Transporte e Parametros Relacionados

2.1 Distribuicdo Modal de Trafego

2.1.1

2.1.2

Todo o Pais

A Tabela 2.1.1 mostra a distribuicdo modal de trafego em Mogambique para o0s
transportes de mercadorias e de passageiros. Em geral, 0 modo da estrada ocupa
uma grande parte, entre todos os modos, tanto do transporte de carga (58,2%)
como do transporte de passageiros (96,1%), este ultimo, sobretudo, dependendo
quase totalmente da rede de estradas. Por outro lado, com 27,9%, a contribuigéo
do modo da linha-férrea € relativamente alta para o transporte de carga. O
transporte maritimo (8,3%) também contribui para o transporte de carga. O
modo aéreo partilha apenas uma pequena proporcao tanto para o transporte de
mercadorias como para o transporte de passageiros, devido a baixa capacidade
de transporte.

Tabela 2.1.1 Distribui¢ado Modal de Transporte em Mo¢ambique

Transporte Estrada Ll,nha- Mar Aéreo Tubagem
Férrea
2004 950.7 760.6 279.1 9.3 248.3
(42.3%) (33.8%) (12.4%) (0.4%) (11.0%)
. 1,048.8 762.8 295.6 7.4 125.4
'\é';:fsgggzs 2005\ 4680) | (341%) | (13.2%) (0.3%) (5.6%)
TKM) 2006 1238.3 775.1 178.8 6.0 102.1
(53.8%) (33.7%) (7.8%) (0.3%) (4.4%)
2007 1534.5 736.3 217.8 8.1 137.9
(58.2%) (27.9%) (8.3%) (0.3%) (5.2%)
2004 20,906.2 106.0 29.8 467.5 _
(97.2%) (0.5%) (0.1%) (2.2%)
Passageiros 2005 23,909.7 172.2 18.5 504.5 i
(miIh%o de (97.2%) (0.7%) (0.1%) (2.1%)
PKM) 2006 26486.8 342.3 9.0 662.3 i
(96.3%) (1.2%) (0.0%) (2.4%)
2007 28769.6 319.6 9.4 845.8 i
(96.1%) (1.1%) (0.0%) (2.8%)

Fonte: Anuario Estatistico
Provincia do Niassa

No contexto nacional, a Provincia do Niassa é a menos desenvolvida em termos
de infra-estrutura. A localizacdo da provincia é bastante remota em relacdo a
entrada e consumo de produtos do pais, particularmente devido a fraca
interligacdo das estradas de acesso bem como ao carente sistema de transporte, 0
que resulta na integracdo pouco intensa da provincia ao mercado nacional. Por
outro lado, sendo provincia fronteirica, goza de um programa de ajuda no
contexto da integracao regional da Africa Austral.

O sistema ferroviario liga Niassa a Nampula, mais precisamente, ao porto de
Nacala, via Cuamba, e na outra direc¢do, tendo uma linha a deriva em mas
condigBes para Malawi. O Corredor de Nacala é integrado pela linha Nacala-
Cuamba-Entre-Lagos conforme acima citado numa extensdo de 610km e pela
linha de Lichinga de 262km. Nos tempos atrés, a linha inteira estava totalmente
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operacional, mas neste momento, a linha Cuamba-Lichinga ndo estd em boas
condigdes, constituindo um constrangimento para o desenvolvimento da
provincia.

Na Provincia do Niassa existe um unico aeroporto com operacdes regulares, o
Aeroporto de Lichinga, que foi classificado como aeroporto internacional
equipado de instalacdes alfandegarias e de migracdo em 2005, ainda carecendo
da reabilitacdo e expansao da pista.

Tabela 2.1.2 Transporte e Comunicacio em Niassa

Modo 2006 2007 2008 | Crescimento (%), 08/07
Carga (TKM) 5,299 8,594 | 11,371 32.3
Linha-Férrea 1,711 4,784 6,390 33.6
Estrada 1,682 2,485 2,513 1.1
Mar 1,449 708 799 12.9
Aéreo 457 617 1,669 170.5
Passageiros (PKM) 695,957 | 559,827 | 861,530 53.9
Linha-Férrea N/A N/A N/A N/A
Estrada 654,000 | 470,474 | 773,798 64.5
Mar 22,055 | 52,164 | 61,442 17.8
Aéreo 19,902 | 37,189 | 26,290 -29.3

Fonte: DPTC Niassa, 2008

2.2 Sistema de Classificacio Rodoviaria e Condi¢coes das Estradas
2.2.1 Sistema de Classificacdo Rodoviaria

O sistema de classificacdo de estradas, que sdo um modo de trde alta propor¢éo
tanto para o transporte de mercadorias como para o transporte de passageiros,
esta resumido na Tabela 2.2.1. As estradas classificadas consistem em estradas
nacionais (primarias e secundarias) e estradas regionais (terciarias e vicinais).
Estas estradas sdo administradas pela ANE. As estradas urbanas e néo
classificadas estdo sob a jurisdicdo dos respectivos conselhos municipais e
administracdes distritais.
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Tabela 2.2.1 Novo Sistema de Classificacdo Rodoviaria

Categorizacio Designacio Definicao Funcional Enumeracio
Da rede de estradas principais e ligacGes:
e  Capitais provinciais .
Estradas e  Capitais provinciais e outras cidades (E) : mglmoo
Primérias e  Capitais provinciais e portos principais $\1299 a
e  Capitais provinciais e postos
fronteiricos importantes
Da rede de estradas secundérias
Estradas complementando a rede de estradas
Nacionais principais e ligacoes:
e  Estradas primarias
Estrada§ _ ) Capltal_s provinciais e portos maritimos N200 a N399
Secundarias ou fluviais
e  Estradas primarias e p6los econémicos
de alto relevo
e Estradas primarias e (outros) postos
fronteiricos
Ligacdes de estradas terciarias:
e  Estradas secundarias com estradas
primarias ou com outras estradas
Estradas secundérigs .
A e Centros distritais R400 a R799
Terciarias S
e  Centros distritais e postos
Estradas administrativos
Regionais e Centros distritais e p6los econémicos de
alto relevo
LigacBes de estradas vicinais:
e  Estradas terciarias
Estradas Vicinais | ¢ Postos administrativos R.8OO em
. . diante
o  Postos administrativos e outros centros
populacionais

(a): Estradas que constituem rotas principais

(b): Outras estradas primarias
Fonte: Relatorio Final sobre a Reclassificagdo da Rede de Estradas em Mogambique, 2003

2.2.2 Condic0des das Estradas

(1) Condicdes das Estradas em Mogambique

A actual rede de estradas classificadas em Mocambique é estimada em cerca de
30.000km dos quais menos de 20% sdo pavimentados.
pavimentadas, a maioria foi estimada em estar em boas ou razoaveis condicdes
(88%), porém apenas 57% das estradas ndo pavimentadas foram estimadas em
estar completamente transitaveis. Um elemento chave da RSS e do Plano de
Manutencdo Estratégico (SMP) € a introducdo de um Programa de Gestdo de
Estradas Pavimentadas (PRMP), que serd4 administrado separadamente do resto
da rede de estradas. O SMP é destinado aos 30.000km das estradas classificadas
e 3.000km adicionais das estradas urbanas.
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Tabela 2.2.2 Rede de Estradas em Mo¢ambique (km)

Classificacdo |Nao Pavimentada| Pavimentada Total

Priméria 1,407 4,459 5,866
(4.8%) (15.2%) (20.0%)

Secundaria 3,983 809 4,792
(13.6%) (2.8%) (16.3%)

Terciaria 11,645 516 12,161
(39.7%) (1.8%) (41.4%)

Vicinal 6,500 30 6,530
(22.1%) (0.1%) (22.3%)

Subtotal das 23,535 5,814 29,348
Classificadas (80.2%) (19.8%) (100.0%)

Urbana 2,500 500 3,000
Total Global 26,035 6,314 32,348

Fonte: RSS 2007-2011 Relatoério Final (2006), P19

Tabela 2.2.3 Resumo das Condicoes das Estradas

Superficie Boa Razoavel Fraca Total
Pavimentada 65% 23% 12% 100%
Nao Pavimentada 17% 35% 48% 100%

- Totalmente
. 15% 28% 14% 57%

Transitavel
- Semi-Transitavel 2% 6% 22% 30%
- Intransitavel 0% 1% 12% 13%

Fonte: RSS 2007-2011 Relatério Final (2006), P3

*Totalmente transitavel: A estrada fica aberta ao trafego “normal” durante todo o ano.
Semi-transitavel: A estrada fica fechada ao trafego “normal” intermitentemente durante a
época chuvosa.
Intransitavel: A estrada fica fechada ao trafego “normal” durante a maioria das épocas do ano.

(2) Condigdes das Estradas na Provincia do Niassa

Segundo mostrado na tabela que se segue, a rede de estradas na Provincia do
Niassa é formada num comprimento total de 7,690km, composto das estradas
primarias (870km), secundarias (1,420km), tercidrias (1,208km) e néo
classificadas (locais, 4,570km). As estradas nacionais sdo: N14 que liga
Lichinga a Pemba, N13 que liga Lichinga a Nampula, N360 que liga Cuamba a
Marrupa e N361 que liga Lichinga a Metangula. A maioria das estradas de
Niassa, principalmente as terciarias, tem superficie de terra batida. As estradas
normalmente ficam em condigBes transitaveis entre Abril e Dezembro. Dos
7,690km da rede de estradas de Niassa, 4,000km estdo em boas condicGes de
transitabilidade (52%), 2,072 km em condi¢6es médias (27%), 1,576km em mas
condicdes (20%) e a restante 1% € intransitdvel. Apesar dos progressos
alcancados nos ultimos anos, particularmente na parte sul da provincia, muitas
estradas em condi¢fes mas ou medias ficam intransitaveis no periodo chuvoso
devido as condicdes precérias das respectivas pontes em estrada.
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2.2.3

2.2.4

Tabela 2.2.4 Visao Geral das Estradas em Niassa

Classe Comprimento total (km) | Boa | Média | Ma | Intransitavel
Priméria 870 870 - - -
Secundaria 1,042 573 62 407 -
Terciaria 1,208 750 111 305 42
Local 4,570 1,807 | 1,899 | 864 -
Total 7,690 4,000 | 2,072 | 1,576 42
Percentagem 52% | 27% | 20% 1%

Fonte: DPOPH Niassa, 2007
Posse de Viaturas

Em 2007, em Mocambique havia 208.546 veiculos registados, dos quais a
Regido Sul possuia uma grande parte (76,5%) e depois a Regido Centro possuia
aproximadamente 14,7%. A Regido Sul também apresentou o maior aumento
médio anual no periodo de 1998 a 2007 (quase 15%). Na Regido Norte, embora
0 aumento médio anual seja de cerca de 3% para toda a regido, o da Provincia do
Niassa excede a média nacional (11,2%).

Tabela 2.2.5 Crescimento do Numero dos Veiculos Registados

Ano Regiﬁco 1:0"9 Regido Regido Moc¢ambique
Niassa Delaga(()lo Nampula | Centro Sul
1998 757 2,925 10,104 20,719 45,821 80,326
1999 1,001 2,711 10,509 23,080 62,791 100,092
2000 1,198 2,822 10,722 24,115 68,871 107,728
2001 1,196 2,856 10,707 24,701 74,816 114,276
2002 1,201 2,950 10,875 25,983 85,174 126,183
2003 1,434 2,986 11,002 27,122 91,742 134,286
2004 1,510 3,093 11,348 27,888 107,882 151,721
2005 1,653 3,189 11,931 28,764 125,064 170,601
2006 1,786 3,324 12,326 29,517 145,789 192,742
2007 2,050 3,407 12,904 30,669 159,516 208,546
Tendéncia Média 3.2%
Anual 4.5% 14.9% 11.2%
(1998-2007) 11.7% 1.7% 2.8%

Fonte: Anuario Estatistico 2005-2007
Acidentes de Viagédo

Em Mocambique, os acidentes de viacdo constituem um sério problema social e
este assunto tem sido debatido na Assembléia Nacional. O nimero de mortes
aumentou numa média anual elevada (aproximadamente 9,0%) durante o
periodo de 2005 a 2008. Adicionalmente, em Mogambique, 0 nimero de mortes
por 10.000 veiculos motorizados situa-se a alto nivel em relacdo a outras nacoes.
Analisa-se que as principais causas dos acidentes consistam nas seguintes:

- Excesso de velocidade

- Ultrapassagem irregular
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- Condugéo sob efeito de alcool

- Travessia descuidada dos pebes

- Manutencédo impropria dos veiculos

- Transporte inadequado como excesso de carga

Tabela 2.2.6 Acidentes de Viacao

Numero de
Acidentes Mortos Feridos F:erl.dos Dan(.)s.
graves ligeiros materiais
2005 5,636 1,183 3,327 4,087 4,653
2006 5,122 1,295 3,179 3,516 4,227
2007 5,411 1,502 3,473 3,592 4,677
2008 5,438 1,531 3,508 3,799 4,967
Fonte: PRM/INAV, 2009
Tabela 2.2.7 Numero de Mortes por 10.000 Veiculos Motorizados
Mocambique | Africa do Sul | Suazilindia India EUA Japao
72.2* 16.8 43.8 2.3 1.8 0.62
*Ano de 2007

Fonte: Equipa de Estudo
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Capitulo 3 Antecedentes Macroeconéomicos

3.1 Demografia

A estatistica basica para qualquer analise de transporte é a populacdo, porque a
demanda para o transporte € uma funcdo da demanda de mercadorias e servigos
por pessoas vivendo na area do projecto. As estatisticas sobre a populacéo a ser
servida pela Estrada do Projecto foram obtidas do censo preliminar de 2007 e
das projecces do Instituto Nacional de Estatistica (INE).

A populacdo total de Mogambique foi estimada em 20.530.714 no censo de 2007,
com uma taxa de crescimento de 2%. A densidade populacional é de 2,16
habitantes por km2 e 60% vivem nas areas rurais. A populacdo das quatro
provincias do Norte (Niassa, Nampula, Cabo Delgado e Zambézia) € de cerca de
10 milhdes de pessoas, representando aproximadamente 50% dos 20 milhdes de
populacéo total do pais. A maioria (74%) da populacdo das quatro provincias do
Norte concentra-se na Zambézia e Nampula e esta aglomeragdo respresenta
quase 40% da populacdo total de Mogambique.

Como acontece nas outras provincias, a populacdo da Provincia do Niassa €
distribuida de forma desigual. A populacdo é concentrada nas areas urbanas e
localidades ao longo do acesso principal, enquanto nas zonas interiores tem
menos concentracdo de pessoas. De acordo com o censo populacional de 2007,
23% da populacdo de Niassa distribui-se nas &reas urbanas e 77%, nas areas
rurais. A area de influéncia directa do Projecto abriga 54% da populacédo de
Niassa.

Hé& concentracdes populacionais em Lichinga e Cuamba, os dois pontos finais da
Estrada do Projecto, na Provincia do Niassa, cuja densidade populacional é
baixa em relacdo ao pais como um todo (10,0hab/km2 contra 21,6hab/km2 para
Mocambique), bem como a populagdo nas &reas intermediérias é bastante
pequena. Os Distritos de Mandimba (31,1hab/km2), Lichinga (23,4hab/km2) e
Ngalma (27,0hab/km2) sdo densamente povoados. As pessoas vivendo nesta
regido sdo, na sua maioria, antigos habitantes que regressaram a area depois dos
acordos de paz. O indice de crescimento da populacdo também varia
consideravelmente entre os distritos. Os indices mais altos sdo de Mecanhelas
seguido por Ngalima, com acima de 6%.

Uma grande parte da populacdo de Niassa € Mugulmana (61,4%), seguida por

Cristdos Catdlicos (23,5%), uma pequena parte de praticantes de outras religides
Cristds indeterminadas (6,2%) e Protestantes/Evangelistas (3,7%).
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Fonte: INE
Figura 3.1.1 Popula¢io da Provincia do Niassa

Em geral, a populacdo de Niassa € predominantemente jovem, tendo 47,1% da
populacdo com menos de 15 anos de idade. A populacdo com mais de 65 anos
representa apenas 2,5%. Nas areas rurais da Provincia do Niassa, a maioria das
méaos-de-obra é envolvida na agricultura (87,9%). Mesmo nas areas urbanas,
64,5% da populacgéo trabalha no sector agricola.

3.2 PIB e Antecedentes Macroeconomicos

O “Country Report” do FMI publicado em Fevereiro de 2009 avalia que
Mogambique vem conseguindo responder aos objectivos macroecondémicos da
sua estratégia de desenvolvimento a médio prazo e também se espera que o pais
tenha alcangado as metas do programa para o final de Dezembro de 2008, com
excepcdo aquela de reserva monetaria, para a qual o Governo propée uma
modificacdo de modo a acomodar o impacto de altos precos de importacdo sobre
a inflacdo. O ambiente externo tem levado Mogambique a enfrentar desafios
importantes. A alta dos precos de combustivel bem como de importacdo de
produtos alimentares registada no meio do ano aumentou a inflagcdo e fez com
que as vulnerabilidades sociais se tornassem expostas.

Para mitigar o impacto social, o Governo introduziu medidas adicionais em
Junho, que foram financiadas com a reducdo de despesas nao prioritarias, além
de um acréscimo de assisténcia. A produtividade também foi negativamente
afectada em 2008 pelos cortes de energia, principalmente na inddstria de
aluminio, o sector primario de exportacdo de Mogambique.

Mocambique é vulneravel a crise financeira e recessdo econdémica mundial.
Baixos precos de importacdo deverdo ajudar o pais a conter a inflacdo, podendo
favorecer a balanca comercial. No entanto, espera-se que a exportacdo em
baixos volumes bem como a reducgéo de injeccdes de capital privado frearem o
crescimento econdémico.

A turbuléncia também poderia atingir o sistema financeiro do pais, apesar da sua
integracdo limitada ao mercado financeiro global. O Governo devera reagir com
a sua politica cuidadosamente adaptada a natureza especifica do choque e seu
impacto sobre a demanda domeéstica.
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As perspectivas economicas permanecem fortes, mas vém enfraquecendo. As
projeccdes de crescimento do PIB real foram reduzidas tanto para 2008 como
para 2009. Contudo, & medida que 0s precos internacionais abaixam, a inflagdo
deve retornar a posicionar-se em tnico digito em 2009 e em diante.

O Governo continua comprometido as politicas fiscais e monetarias prudentes.
O programa fiscal para 2009 visa um reembolso da divida doméstica em
aproximadamente 0,1% do PIB, abrindo espa¢co para uma expansdo continua e
significativa do crédito do sector privado dentro de uma politica monetaria
apropriada. A cobertura das reservas externas pela importacdo permanecera
razodvel no final de 2009, em cerca de 4,5 meses de importacao.

O Governo mantém o processo de reforma estrutural, no qual focaliza em
fortalecer a operacdo das politicas, dando atengdo especial ao sistema de
impostos e gestdo das finangas publicas. O Banco de Mocambique tem se
empenhado em melhorar a formulacdo e implementacao de politicas assim como
em intensificar os mercados financeiros. O Governo também vem dando
importancia a reformas para apoiar o desenvolvimento do sector privado, gestao
dos recursos naturais do pais e governacao do sector publico.

A analise conjunta realizada pelo FMI e Banco Mundial sobre a sustentabilidade
da divida do pais indica que o risco da divida externa permanece baixo. No
entanto, a divida publica total, incluindo a divida doméstica, podera vir se tornar
rapidamente insustentavel, caso um grande deéfice primario persistir, ou 0
crescimento da producdo perder o ritmo de forma significativa e permanente.

Os seguintes graficos mostram os indicadores macroeconémicos do pais:
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Figura 3.2.1 Indicadores Macroeconémicos
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Figura 3.2.2 Previsiao do PIB (Bil. MT)

O conceito do Corredor de Desenvolvimento de Nacala vem sendo formado em
conjunto pelos Governos de Malawi e de Mo¢cambique para a exploracdo dos
recursos naturais existentes nos dois paises, que tém sido pouco aproveitados.
Mais recentemente o Governo de Zambia manifestou o seu desejo de aderir a
iniciativa e para tal, as zonas Leste e Norte e mesmo as parte da Provincia
Central de Zambia devem ser consideradas como parte do Corredor, constituindo
uma importante zona do interior para o Corredor. Neste contexto, os indicadores
macroecondmicos para estes trés paises estdo apresentados a seguir:
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Figura 3.2.4 PIB/capita (USD)
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Nas quatro provincias do Norte, a actual estrutura econémica é composta de
agricultura, turismo, producéo florestal e pesca. Quanto a producdo agricola, a
mandioca e 0 milho sdo as culturas predominantes, sendo produzidos em cada
uma das quatro provincias, seguidos por feijdo, sorgo, arroz e mexoeira. A
producdo de culturas de rendimento voltadas para a exportagdo é liderada por
tabaco em Niassa e amendoim em Cabo Delgado, Nampula e Zambézia. A
producdo de gado nas provincias do Norte envolve trés tipos de gado: bovino,
suino e galinhas. Principalmente as Provincias da Zambézia e Nampula lideram
na producéo de galinhas e outras aves domeésticas.

A economia de Niassa é predominada pela agricultura que contribui, em média,
em 36% no PIB da provincia, constituindo a fonte principal de empregos e
subsisténcia. Os agricultores aproveitam somente 2,4% dos 12,3 milhGes de
hectares de terra cultivavel existentes na provincia. Combinados, a agricultura, o
florestamento e a pecuéria contribuem em mais de 80% no PIB de Niassa.
Outros sectores importantes de actividades sao: energia, comunicacdes e
mineragao.

A economia da Provincia do Niassa tem crescido rapidamente. Depois do ano de
1996, a taxa média anual de crescimento real do PIB da provincia foi de 10,6%,
maior do que 8,2% para toda regido do Norte do pais. Neste periodo, o PIB per
capita de Niassa também cresceu rapidamente, alcangando uma média anual de
7,4%, estando acima da média nacional de 5,8%. Em 2006, o PIB de Niassa foi
de aproximadamente 180 milh6es USD ou cerca de 2,5% do PIB nacional,
comparado a 2,6% registado em 1997. Na economia da regido Norte do pais, a
participagdo de Niassa aumentou de 12% em 1996 a 15%. Em 2006, a economia
de Niassa ganhou impulsos do réapido crescimento na agricultura, pecuaria e
florestamento (19,3%), pesca (29,8%), recursos minerais (25%) e construcdo
(2,11%). Como consequéncia, a economia da provincia cresceu em 13,3% em
relacdo ao nivel de 1996, superando 8% de crescimento da economia nacional.

A grande parte da producdo agricola € destinada para 0 auto-consumo, enquanto
0s excedentes sdo vendidos para arcar com 0s custos de escola para criangas e
cuidados da saude, bem como para comprar produtos bésicos, tais como agucar,
sabdo, sal, vestuario, fosforo, 6leo de cozinha e outros artigos indispensaveis na
vida cotidiana humana. Além da agricultura, actividades tais como caga, criacao
de cabras e galinhas, pequenos empreendimentos e pesca artesanal também séo
praticadas em Niassa.

Tabela 3.2.1 Estrutura do PIB em Niassa

Valor do PIB (Mil MT a Estrutura Taxa de
Sector precos constantes em 2005) i (%
2005 2006 2005 | 2006 | Creseh (%)
Agricultura, pecudria e 3,766,902.0 | 4,492,646.4 | 83.04 | 87.41 19.27
florestamento
Pesca 4,515.0 5,861.3 0.10 0.11 29.82
Extrac¢do de recursos minerais 268,000.0 335,000.0 5.91 6.52 25.00
Energia e combustiveis 467,982.1 279,317.4 | 10.32 5.43 -40.31
Materiais de construcdo 509.0 1,339.0 0.01 0.03 163.06
Construcao 596.7 609.3 0.01 0.01 2.11
Transportes e comunicages 27,528.4 25,207.5 0.61 0.49 -8.43
Total 4,536,033.2 | 5,139,980.9 | 100.0 | 100.0 13.31

Fonte: Plano Estratégico Provincial Niassa 2017
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