CAPITULO2 Contentido del Proyecto

2-3 Resumen de las Obligaciones Correspondientes a Nicaragua

Las obligaciones que asumira el Gobierno de Nicaragua para la ejecucion del presente Proyecto son
las siguientes.

2-3-1 Compromisos generales requeridas para la ejecucion de los proyectos de
Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon

= Suministro de datos e informaciones necesarios para la implementacion del proyecto.

= Obtencion de los terrenos necesarios para la implementacion del proyecto (terrenos para
carreteras, ejecucion de trabajos, campamento y depdsito de equipos y materiales).

= Preparacién de los sitios de las obras antes de iniciar la ejecucion de las mismas.

* Apertura de una cuenta bancaria en un banco localizado en Jap6n a nombre del Gobierno de
Nicaragua, y emisién de la Autorizacion de Pago.

* Cumplimiento oportuno de los tramites para el desembarque y exoneracién del pago de
impuestos y derechos aduaneros en el puerto de desembargue en Nicaragua.

+ Exoneracién del pago de aranceles, impuestos nacionales y otros cargos fiscales que sean
gravados a los productos y servicios suministrados en relacion con el contrato verificado, a las
personas juridicas o naturales japonesas que presten servicios relacionados con el presente
Proyecto.

» Concesion al personal, cuyos servicios puedan ser requeridos de acuerdo al contrato verificado o
para la prestacion de los servicios relacionados, de las facilidades para su ingreso y permanencia
en Nicaragua para el desarrollo de sus trabajos.

= Concesién de los permisos y otras facultades que sean requeridos para la implementacion del
proyecto, seglin sea necesario.

» Administracién, mantenimiento y conservacion efectiva y adecuada de las obras que sean
construidas por el proyecto.

+ Pago de todos los gastos, excepto aquellos que se pagaran con la Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japdn dentro del alcance del proyecto.

2-3-2 Compromisos especificos para la ejecucion del presente Proyecto

- Obtencion de los terrenos adicionales necesarios para la )
implementacion del presente Proyecto, fuera del area de la
carretera existente. (Completar hasta antes del

* Provision y preparacion del espacio para obras provisionales. > jnicio de las obras)

* Provision de vertederos para tierra y desechos sélidos.

» Cambio de disefio y construccion de las vias de acceso.

* Apertura de la frontera Las Tablillas. Y
 Expedicion del carnet de identificacion y etiquetas adhesivas
(stickers).
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CAPITULO2 Contentido del Proyecto

2-4 Plan de administracion y mantenimiento del Proyecto

La administracion y mantenimiento del presente Proyecto estard a cargo de FOMAV del Gobierno
de Nicaragua. Los trabajos de mantenimiento que se realizan una vez terminado el Proyecto se dividen
principalmente en los que se ejecutan anualmente de manera periddica y los que se ejecutan cada
determinados afios. A continuacion se muestran los trabajos necesarias para el presente Proyecto.

(1) Inspeccion y mantenimiento que se requiere realizar anualmente

 Eliminacién de la arena y la basura acumuladas en los desagiies de los tubos de drenaje de la
superficie del puente, alrededor de los soportes y cunetas, y limpieza de los mismos

+ Mantenimiento de las obras de seguridad de trafico como el repintado de la sefializacién
horizontal, reparacién de guardacarriles, etc.

* Inspeccion y reparacion de las obras de proteccion de la ribera y del lecho, después de la
inundacion

* Desyerba de los hombros y taludes

(2) Mantenimiento que se requiere realizar cada determinados afos

= Bacheo o recubrimiento del pavimento de la superficie del puente y de las vias de acceso que se
realiza cada 5 afios aproximadamente.
+ Cambio de las juntas de expansion que se realiza cada 10 afios aproximadamente.

El lugar previsto para la construccion del puente sobre el Rio San Juan se ubica aguas abajo del lago
de Nicaragua donde el flujo de agua es relativamente lento, y poco propenso al flujo rapido provocado
por las inundaciones. Sin embargo, en el presente Proyecto se contempla la ejecucion de las obras de
proteccién de la ribera y de lecho para proteger las estructuras del puente. Si bien es cierto que las
estructuras son suficientemente resistentes, puede ser que se colapse o que sea arrastrado por erosiones
locales o flujos rapidos imprevisibles. Por lo tanto, se solicita al MTI establecer un sistema que
permita a la unidad responsable del MTI realizar inmediatamente las inspecciones necesarias en el
caso de inundaciones y proceder a la reparacién si se detectan dafios o derrumbamientos en las
estructuras. De no enmendar estas fallas, podria producirse, en el peor de los casos, el arrastre de los
rellenos de la parte trasera de los estribos, hundimiento de los mismos, y por ende, la interrupcion del
trafico.
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CAPITULO2 Contentido del Proyecto

2-5 Costo Aproximado del Proyecto
2-5-1 Costo aproximado del proyecto de cooperacion

El costo total de la cooperacion japonesa para el Proyecto en el caso de que se decida llevar a cabo
como la Asistencia Financiera No Reembolsable. Este costo se desglosa de la siguiente manera, de
acuerdo al alcance de responsabilidades establecidas para Japon y Nicaragua que se indicd
anteriormente.

2-5-1-1 Costo a ser asumidos por Nicaragua

Tabla 2-5-1 Costo a ser asumidos por Nicaragua

o Monto Monto

Descripcion (C$) (mil yenes japoneses)

(1) Comisidn bancaria 558,518 2,850

(1) Adquisicion de terrenos 571,200 2,915

(2) Alquiler de terrenos 23,324 119

Total 1,153,042 5,884

2-5-1-2  Bases del calculo
* Fecha : Febrero de 2009

= Tipo de cambio délar/yen : US$1.0= ¥ 100.42 (promedio de los Ultimos 6 meses a partir

del 31 de enero del 2009)

* Tipo de cambio dolar/cordoba : US$1.0=C$19.68 (promedio de los ultimos 6 meses a partir
del 31 de enero del 2009)

* Periodo de ejecucion de obras  : 34 meses

= Otros : El presente Proyecto sera ejecutado de acuerdo a las directrices
de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Gobierno
del Japon. El costo estimado del Proyecto sera revisado por el
Gobierno del Japén antes de la firma del C/N.

2-5-2 Costos de administracion y mantenimiento

El mantenimiento del puente nuevo y las vias de acceso (puentes elevados) a ser construidos por el
presente Proyecto estard a cargo del Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV). FOMAYV es una
entidad establecida en el 2003, cuyos fondos provienen del impuesto de gasolina y donaciones, y
realiza el mantenimiento de las carreteras y los puentes subcontratando a las empresas privadas.

Los principales trabajos de mantenimiento después de la construccién del Puente Santa Fe consiste de
inspecciones diarias, limpieza y reparacion, a como se muestran en la Tabla 2-5-2. Se estima que el
costo anual de mantenimiento (promedio anual convertido) es de 395.64mil cérdobas, el cual equivale
al 0.09% de del presupuesto para el mantenimiento del FOMAYV (422.4millones de cordobas, 2009),
de manera que se considera que se puede realizar el mantenimiento debido.
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CAPITULO2 Contentido del Proyecto

Tabla 2-5-2 Principales componentes de mantenimiento y sus respectivos costos

Costo estimado (C$1,000)

Cada vez Por afio
Componente de _Seccion a Trabajos Frecuencia (Promedio
mantenimiento inspeccionar anual
convertido)
mantenimiento de | Drenaje de la | Eliminacion de | 2 veces/afio 1.50 3.00
desagiie superficie del puente sedimentos
Desagie Eliminacion de | 2 veces/afio 0.50 1.00
sedimentos
mantenimiento de las | Sefializacion Repintado 1 vez/afio 60.00 60.00
obras de seguridad de | horizontal
tréfico
Carretera Hombros, taludes Desyerba 2 veces/afio 1.00 2.00
Obras de proteccion | Proteccion en la | Reparacion de dafios | Después de 20.00 10.00
en laribera ribera (gaviones) inundaciones
(frecuencia
prevista:
1 vez/2 afios)
Pavimento Pavimeto asféltico Recubrimiento, 1 vez/5 afios 33.0 6.60
reparacion de fisuras
en el pavimento,
hoyos circulares, etc.
Junta de expansion Dispositivo de | Cambio del | 1 vez/15 afios 3,000.00 200.00
expansion dispositivo de
expansion
Costo directo de las obras 282.60
Costo indirecto (40%) 113.04
Costo de mantenimiento (costo promedio convertido) 395.64

2-6 Consideraciones a tomarse en la implementacion del proyecto de cooperacion

A continuacion se presentan los aspectos que la parte nicaragiiense debe considerar para
implementar el proyecto de cooperacion debidamente y facilitar que éste sea suficientemente efectivo

y sostenible.

 El nuevo puente y las vias de acceso (puentes elevados) estan disefiadas para una velocidad de
disefio de 80 km/h, y una carga de disefio de 40.8 toneladas. En todo caso, es necesario tomar las
acciones necesarias como por ejemplo el control de infraccién de velocidad para prevenir
cualquier accidente vehicular y la prohibicion de sobrecargas para mantener la vida Util.

* Las obras serdn ejecutadas manteniendo el funcionamiento de los embarcaderos, asi como la
circulacion de los vehiculos por la carretera existente, lo que significa que la zona sera transitada
por los usuarios del embarcadero, vehiculos comunes y los vehiculos de construccién,
aumentando los riesgos de los accidentes de tréfico, etc. Por lo tanto, ademas de tomar todas las
medidas necesarias de seguridad, se debe establecer una red de comunicacién de emergencia y
responder de manera oportuna y precisa ante cualquier situacion.
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CAPITULOS Evaluacion y Recomendaciones del Proyecto

CAPITULO 3 Verificacion de la pertinencia del Proyecto

3-1 Efectos del proyecto

Se resumen a continuacién los efectos del proyecto considerados a partir de los resultados del
estudio local, los resultados del anélisis socioecondémico y los resultados del disefio basico:

Tabla 3-1-1 Efectos directos del proyecto e indicadores de los resultados

Actualidad y problematica

Medidas a
tomar en el
proyecto de
cooperacion

Efectos directos y nivel de
mejoramiento

Efectos indirectos y nivel de
mejoramiento

(D Actualmente en el punto donde
la Carretera Acoyapa cruza con
el Rio San Juan en Santa Fe, no
hay puente y los vehiculos no
pueden cruzar el rio.

(@ Los pasajeros que llegan a la
orilla del rio en vehiculo (taxi)
trasbordan a una barca pequefia
para cruzar el rio y una vez en
la otra orilla, toman otro
vehiculo (taxi), lo que dificulta
el transporte de mercancias de
gran tamafio y cantidad y
requiere tiempo para el
trasbordo.

(@ La travesia del rio con pontones
y barcas se hace solo de diay
no es posible cruzar el rio por
la noche.

@ Construccion
de nuevo
puente

@ Construccion
de nuevas
vias de
acceso
(puentes
elevados)

(D Actualmente se debe contratar

barcazas para cruzar los
vehiculos a través del rio, pero la
construccion del Puente Santa Fe
posibilita el transito diario de
vehiculos grandes de hasta 40.8
toneladas.

@ Actualmente

trasbordan de taxis a lanchas

los  pasajeros
para cruzar el rio, y una vez en la
otra orilla, se montan en otros
por lo que se
15 minutos como

vehiculos,
requieren
minimo para cruzar el rio. Una
vez construido el Puente Santa
Fe, ya no serd necesario el
trasbordo y el tiempo requerido
para el cruce se reduce a 15
segundos.
@ Como el
barcazas o lanchas es limitado a

cruce del rio por
las horas del dia, es imposible
cruzar el rio en la noche, pero la
construccion del Puente Santa Fe
permitira cruzarlo durante las 24
horas del dia.

(D La apertura de la Carretera Acoyapa

junto con la construccion del
presente proyecto garantizaran la
ruta estable de

pasajeros y mercancias durante todo

transporte  de

el afio, lo que permitird el
despliegue del potencial industrial
de la zona a lo largo de la carretera.
Se espera la reduccion de la pobreza
de la zona y, por ende, vitalizacion
de las actividades socioeconémicas
de Nicaragua
(2 Con la construccion del “Corredor
del Atlantico”, el cual tiene las
funciones  complementarias vy
alternativas a las del “Corredor del
Pacifico”, construido
principalmente en la costa del
Pacifico, la capital hondurefia
Tegucigalpa por el norte sera unida
con la costarricense San José por el
sur, lo que aumentard el tréfico de
vehiculos de carga y el transporte
de mercancias sobre el corredor
internacional que une los 3 paises, y
contribuird no solamente a dichos
paises

mantenimiento y desarrollo de la

sino también al

circulacion de mercancias 'y

relaciones econémicas entre los

paises centroamericanos.
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3-2 Recomendaciones
3-2-1 Temas pendientes para el pais receptor y recomendaciones al respecto

Las tareas pendientes para la parte nicaragiiense para que el Proyecto sea efectivo y sostenible son
las siguientes:

@ El cuerpo del puente, siendo un puente de concreto, no requiere mantenimiento; sin embargo, si
no se les da peridédicamente un mantenimiento a las instalaciones de desaglie, apoyos y juntas
de expansion, el deterioro del puente serd acelerado. Por consiguiente, para mantener la vida
atil del puente de concreto (de 50 a 100 afios), es importante realizar el mantenimiento de las
otras instalaciones fuera del cuerpo del puente sin falta.

2 Hay que dar instrucciones para que los barcos que navegan por el Rio San Juan respeten sin
falta la posicion de pase, con el fin de evitar que los mismos choquen contra las pilas y las
vigas del Puente Santa Fe.

@ Es de desear que se dé un mantenimiento adecuado, no solamente al puente objeto del Proyecto
sino también a toda la Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa Rica, sobre la cual se
ubica dicho puente, para que el presente Proyecto cumpla sus funciones y desempefie su papel
plenamente.

3-2-2 Cooperacion técnica y coordinacion con otros donantes

El puente objeto del Proyecto se ubica sobre la Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa
Rica, la construccion de la cual se realiza con el financiamiento del BID. En particular, dado que el
puente objeto del Proyecto se conecta con las vias de acceso del proyecto del BID en la posicién de
sus 2 estribos, es necesario que el alineamiento horizontal, las posiciones del corte vertical, las
estructuras y las especificaciones de construccion estén en perfecta concordancia. Ademas, debido a
que en la parte de conexion se ejecutan las obras del puente y las de la carretera de manera
sincronizada, es necesario mantener una buena coordinacion y colaboracion.

Cabe destacar la cooperacion técnica no esta contemplada para el presente Proyecto.

3-3  Pertinencia del Proyecto

Se considera adecuado ejecutar el proyecto de cooperacién en el marco de Cooperacion Financiera
No Reembolsable del Jap6n en base a los siguientes puntos.

@ Los beneficiarios del Proyecto son numerosos, ya que se trata del pueblo nicaragiiense en
general, incluyendo las personas con escasos recursos.

(Los beneficiarios directos son los 85,000 habitantes que residen a lo largo de la carretera y los
indirectos son los 5.74 millones de nicaragiienses)

@ EI proyecto producira efectos como el aseguramiento del trafico estable, la facilitacion de la
circulacion vehicular, la activacion de la sociedad y la economia, y la reduccién de la pobreza de
los habitantes que residen a lo largo de la carretera, y contribuird al mejoramiento de la vida de
la poblacion.

@ La parte nicaragiiense puede bien administrar y dar mantenimiento al puente con sus propios
fondos, recursos, y capacidades técnicas después de su terminacion, y no hay necesidad de un
nivel técnico excesivamente alto.

@ EI presente Proyecto esta considerado como una de las estrategias concretas en el Plan Nacional

de Transporte de Nicaragua y es una instalacién de suma importancia ubicada sobre la futura

carretera troncal internacional, el “Corredor del Atlantico”.

El presente Proyecto no causa casi ningun efecto negativo al medioambiente.

Se puede ejecutar el Proyecto sin ningln problema especial bajo el sistema de Cooperacion

Financiera No Reembolsable del Japdn.

@O
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3-4  Conclusiones

A como se menciond anteriormente, el presente Proyecto producira un efecto significante, y al
mismo tiempo, contribuird ampliamente al mejoramiento de la vida de los habitantes y a la reduccion
de la pobreza, por lo que se confirma la pertinencia de otorgar la Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japdn al presente Proyecto. Ademas, en cuanto a la administracion y mantenimiento
del Proyecto, la parte nicaragiiense cuenta con suficiente personal y fondos, por lo que se considera
que no existe ningn problema al respecto. Asimismo, si se realiza sin falta el mantenimiento de la
Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa Rica, sobre la cual se ubica el puente objeto, los
efectos del Proyecto seran aun mayores. La materializacion del presente Proyecto contribuird en gran
medida al desarrollo de la relacién amistosa entre Japdn y Nicaragua.
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Anexo- 1

(1) Mision de Estudio de Preparatorio

Miembros de la Misién de Estudio

Nombre Encargado Pertinencia y cargo
Kiyofumi Jefe de Representante residente de la Oficina de JICA en
NAKAUCHI [Misién Nicaragua
Departamento de Desarrollo de Bases Econdmicas
Atsushi . de JICA
NAKAGAWA Coordinador del Proyecto Investigador del Grupo de Transporte y Tréafico —
Informacion y Comunicacion
Jefe del Proyecto / Central Consultant Inc.
Akiomi Planificacion del puente- Asesor permanente
SHIMAZU  |Consideraciones
socioambientales
Teruo gulbjefe ?el Proyecto / Disefio gentra;l Confulltzarlt Inf:. Jefe de | _
el puente- epartamento Extranjero, Jefe de Ingenieros
NAKAGAWA Disefio de las vias
Hikaru o . Central Consultant Inc.
Nishimura Planificacion del trafico Departamento Extranjero, Jefe de Grupo de
Carreteras
Jun Estudio de condiciones Central Consultant Inc. o
FUJIMURA naturales ) ) Departamento Extranjero, Jefe Técnico del Grupo
(Topografia / Geologia) de Puentes
Manabu Estudio de las condiciones Central Consulta_nt Inc. _ _ _
MASUKO nat_urales ) o Departamento Hidroambiental, Ingeniero superior
(Hidrologia / Hidraulica)
Hirofumi Planificacion de las obras — giggﬁ;ﬁzgfgléﬂggfém Grupo de Puentes
TAKAYAMA |Estimacion de costos Ingeniero superior
K,'\AAJIFI{/CI)A Estudio ambiental Central Consultant Inc.
Miho Intérprete Central Consultant Inc.
HIROHASHI

(2) Explicacion del Informe Final de Borrador
Nombre Encargado Pertinencia y cargo
Kiyofumi Jefe de Representante residente de la Oficina de JICA en
NAKAUCHI [Misién Nicaragua
Departamento de Desarrollo de Bases Econdmicas
Atsushi . de JICA
NAKAGAWA Coordinador del Proyecto Investigador del Grupo de Transporte y Tréfico —
Informacion y Comunicacion
Jefe del Proyecto / Central Consultant Inc.
Akiomi Planificacion del puente- Asesor permanente
SHIMAZU  [Consideraciones
socioambientales
Teruo Subjefe del Proyecto / Disefio |Central Consultant Inc. _
NAKAGAWA dql p~uente- ) Departamento Extranjero, Jefe de Ingenieros
Disefio de las vias
Miho Intérprete Central Consultant Inc.
HIROHASHI
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Anexo-2 Programa del Estudio en Nicaragua

(D

Mision de Estudio de Preparatorio

¥ Jefe de Misiin Coordinador del | Jefe del Provecto | Disciio de puentes | Plan del trifico Intérprete | Condiciones naturaes| Condiciones natarales| — Plande obras | Estudio ambicntal
No | Mes| Dia | £ ) Provecto FPlan de puentes | Diseilo de vias (Propia de Ceniral) Tipografia Gealogia | Hidrologia Hidvinlical Estimacion de costos)  (Contratado)
£ |Kivolumi Nakauchif Atushi Nokagawa | Akiomi Shimagn | Teruo Nak Hikaru Nishimura | Miho Hivolashi | Jun Fujimwa | Manabu Masuko [Hirofumi Takavamg — Mikio Kajima
1 11 |Dan Tokin—Houston—Managua Tokio—Houston—Managua
2 12 | Lun | Vims de conveats EDay MTE Vista de cortesia JICA v EDJ, v venmion con MTI Toual a b izquierda] — Prepavacion para estudio de condiciones naturales v estimaclon de costos
3 13 | ata Reunion con MTI, BID v OFID Tgual a la izquierda|  Preparacion para estudio de condiciones naturales y estimacion de cosios
4 14 |Mim Reunidn con MTI, BID v OFID Tgual a la izquierda Managua—San Carlos, estudio de campo
Tokio—+
2 IERET Houston Reunidn con MTI, BIDy OFID Tgual a la izquierda Estudio de campo
—Managua
6 16 | Vier Managua—San Carlos, Estudio de Campo Estudio de campo
Estudio de campo
7 17 |5k San Carlos— Estudio de campo
Managua
§ 18 | Dem San Carlos—Managua Toual a la izquierda FEstudio de campo ':'[L u1os Estudio de campo
j —+Managua
9 19 | Lun Recoleceion de datos ¥ reunion con MTI Izual a la izquierda Estudio de campo Recoleccién de datas| Estudio de campo
. ) . - . San Carlos ecoleccion de San Carlos
10 = | 20 |ba Recoleccion de datos v reunion con MT1 Tgual ala izquierda| Estudio de campa  Carlos Reculeccion n Catlos
H : § —Manazua datos —hlanagua
|z |2 | Rewnién con MTI. IDBy OFID Tgual a la fzquicrda) Estudio de campo Recoleccion de datos
12 10 | e Reunion con MTI Lgual ala izquierda| Estudio de campo Recoleccion de datos
13 13 | Vi Discusion sobre la Minuta, firma de la Minuta e informe a EDJ Izual a la izquierda| Estudio de campo Recoleccion de datos
It} M |5aba Managua— Recoleccitn de datos Estudio de campo Recoleccion de datos
15 1% | Do Houston Managua—San Carlos, Estudio de campo Estudio de campo Recoleccion de datos Elabonacion de mfomne,
16 26 [Lm —Tokio Estudio de campo Estudio de campo Recoleccion de datos Elabaraciu de mforme
17 27 | e San Carlos—Managua Estudio de campo Estudio de campo | Fhaboracion de informe M:":%"“__’ Managua—
' San José i
18 28 (M Recoleccion de datos Estudio de campo Estudio de campo | Elberacion de uforme | Recolecciin de datos Houston
19 29 | e Reunion con MTI Estudio de campa Estudio de campa Managua— | Recoleccidn de datos| — Tokio
20 30 | vim Reunion con MTI Estudio de campo Estudio de campo Houston Recolecriin e datos|
o Josiss
M 31 | 5aba Recoleccidn de datos Estudio de campo Estudio de campo +Tokio Zm Jw}
San Carlos
San Carlos " San Carlos
2 1 |D Mingua— | Recopilaciin de datos Estudio de cam|
n % * Alanaeus P Alamagua
13 2 |Lm Houston Recoleccidn de datos Estudio de campo Recoleccion de datos|
N 3 | Mar —Tokio Recoleccidn de datos Estudio de campo Recoleccion de datos|
15 4 [ntie Preparacion y elaboracion del informe Estudio de campo Recoleccion de datos
16 5 |due Prepavacion v elaboracion del informe Estudio de campo Elabotacidn de informe
27 m | 6 |Vie Informe a JICA y EIM Estudio de campo Informe a JICA y EIM
8|5 [T [ Managua— Estudio de campo Managua—
29[ 3 [ 8§ [pan Houston Estudio de campo Houston
w9 [im —Tukio Estudio de campo + Tokio
3l 10 | Mar Elaboraciau de informe
2 11 e San Carlos
—Minagua
33 12 | Joe Tnforme 2 JICA ¥ ETV
34 13 | vier Managua—
3 14 |5aba Houston
3 15 | Do —Tokio

(2)

Explicacion del Informe Final de Borrador

® - Coordinador del Jefe del Proyecto Diseiio de puentes
No |Mes| Dia| E Jefe de Mision Provecto Plan de tes Diseiio de vias
= A b puentes isefio de vias
E Kiyofumi Nakauchi Atushi Nakagawa Akiomi Shimazu Teruo Nakagawa
1 19 |Mier. Tokio—Houston—Managua
2 20 |Juev. Managua—San Carlos
3 21 |Vier. Estudio de campo
4 22 |Saba, Tokio—Managua Estudio de campo
5 23 [Dom. Estudio de campo San Carlos—Managua
-8:00 Vista de cortesia JICA
6 gi; 24 |Lun.|-9:30 Vista de cortesia MTI
2 =11:00 Vista de cortesia MRE
7 25 | Mar.|Explicacion del Informe Final de Borrador y Discusion sobre la Minuta con MTI
. |-10:00 Firma de la Minuta (MTIL,MRE)
8 26 [Mier{ 1430 Informe a EDJ
9 27 [Juev. Managua—Houston
10 28 | Vier. Houston—
11 29 |Saba, Managua—Houston —T okio

A-2




Anexo-3 Lista de Los Relacionados en Nicaragua
(1) Ministerio de Transporte e Infrastructura (MTI)
Mr.Fernando Martinez Espinoza  Ministro

Mr.Jose Ernesto Telles Director General de Planificacién
Ms.Thelma Zambrano Director de Preinversion
Mr.Roger Ampie Guevara Ingeniero de Planificacion

< Direccion General de Transporte Acuatico (DGTA) >
Mr.Manuel Salvador Mora Ortiz ~ Capitan de Navio

Mr.Hugo Lopez Sanchez Subdirector General
Mr.Humberto Aquila Leiva Ingeniero de Acuatico
< Direccion General de Gestion Ambiental (DGGA) >
Ing.Fabio Guerreno Especialista Ambiente
Ms.Natalia Sanchez Asistente de Ambiente
< BID Proyecto >

Mr.Carlos Perez Padilla Funcionario de ajuste
< Departamento de Adquisicion>

Mr.Alberto Rejes Castellon Director de Adquisicion
Mr.Oscar Rene Galo Lopez Oficial de adquisicion

(2) Ministerio de Relaciones Exteriores(MINREX)

Lic. Alvaro Arroyo Pineda Director
Lic. Maria Auxiliadora Vindel Funcionario de ajuste
Lic. Alejandro Maltez Montiel Consejero

(3) Empresa Portuaria Nacional(EPN)

Mr.Virgilio Silava M Presidente Ejecutivo
Mr.Jose S Genet Gerencia
Mr.Denys Hurtado Gerente

(4) Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales (MARENA)
Ing. Milton M. Calero Especialista Ambiente
Ing. Elsa M. Viyas Ingeniero Ambiente

(5) Embajada del Japén en Nicaragua

Shinichi Saito Embajador del Japon
Takashi Fuchigami Consejero

Masamori Kobayashi Segundo Secretario
Kaori Sato Tercera Secretaria
Hirokazu Konishi Asesor

(6) Oficina de JICA en Nicaragua
Kiyofumi Nakauchi Representante Residente
Atsunori Kadoya Representante Residente Adojunto
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Anexo-4 Minuta de Discusion (M.”D)
(1) Mision de Estudio de Preparatorio

Minuta de Discusiones
sobre el Estudio de Preparacion

para el Proyecto de Construccitén del Puente Santa Fe

en la Repiiblica de Nicaragua

En respuesta a la solicitud del Gobierno de la Repiiblica de Nicaragua, ¢l Gobiemo de Japon decidié realizar
un estudio de preparacién para el Proyecto de Construceién del Puente Santa Fe (en adelante denominado
“el Proyecto™), y encarg6 Ia ejecucion de dicho estudio a la Agencia de Cooperacién Internacional del Japon

(en adelante denominada “JICA™).

JICA envib a la Repiiblica de Nicaragpa (en adelante denominada “Nicaragea™) una Misién de Estudio de
Preparacion (en adelante denominada “la Misién™), encabezada por el Sr. Kiyofumi Nakauchi, representante
residente de la Cficina de JICA en Nicaragua, desde el 11 de enero hasta el 7 de febrero del 2009, para
sostener una serie de deliberaciones con las autoridades concernientes del Gobiemo de Nicaragua, asf como

realizar el estudio de campo.

Conforme a las deliberaciones y al estudio de campo, ambas partes han confirmado los principales ftems

descritos en el documento adjunto.

La Misi6n continuara el estudio y preparard el Informe de Estudio de Preparacion.

£ -
R A
Sr. Kiyofumi Nakauchi
Jefe
Misidn de Preparacién
JICA, Japdn

Managua, 23 de enero de 2009

Wﬂ%&m

Ministerio de Transporte e Infraestructura

Repiiblica de Nicaragua
g

Tic. Valdiack{Jaenstchke
iceministro-Secretario de Cooperacién

Externa

Ministerio de Relacicnes Exteriores

Repiblica de Nicaragua
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Documento Adjunto

1. Objetivo del Proyecto

El objetivo del Proyecto consiste en garantizar el trafico seguro, estable y finido en la carretera entre
Acoyapa, San Carlos y la frontera con Costa Rica y promover la movilidad de las personas, bienes y
servicios, contribuyendo consecuentemente al desarrollo del pais, a través de la construccion del Puente
Santa Fe sobre el Rio San Juan.

2. Area Objeto del Estudio
El drea objeto del estudio es a como se muestra en el Anexo-1.

3. Autoridad Competente y Entidad Ejecutora
La autoridad competente v la entidad ejecutora del presente Proyecto es el Ministerio de Transporte e
Infraestructora. El organigrama de dicho ministerio es a como se muestra en el Anexo-2,

4. Detalles de la Solicifud del Gobierno de Nicaragua
(1) Construccion del Puente Santa Fe sobre el Rio San Juan.
- Longitud del puente: aproximadamente 260m '
- Ancho del puente: calzada (3.6m = 2 carriles), més hombro v acera
- Espacio libre vertical: maximo 12.06m
(2) Construccion de caminos de acceso
- Aproximademente 17¢m (lado de Acoyapa) -+ Aproximadamente 60m (lade de Costa Rica)

JICA. verificara la pertinencia de la Solicitud e informar4 al Gobierno de Japon al respecto.

5. Esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable

La Mision ha explicado a la parte nicaragiiense el esquema de la Cooperaci6n Financiera No Reembolsable
del Japén, indicado en el Anexo-3, y las tareas principales respectivas de ambos Gobiernos, Japdén y
Nicaragua, indicadas en el Anexo-4, y la parte nicaragiiense expreso su comprension al respecto.

6. Programa del Estudio

(1) Los miembros consultores de Ia Misién continuardn el estudio de campo en Nicaragua hasta el dfa 7 de
febrero del 2009. :

(2) JICA preparara el borrador del Informe de Disefio Basico en espafiol, y volverd a enviar una Misién de
Explicacion de dicho borrador a mediados de julio del 2009.

(3) En el caso de que el contenido del borrador del Informe de Disefio Bésico sea aceptado en lineas
generales por el Gobiemo de Nicaragua, JICA elaborara el Informe Final, el cual serd enviado a Ja parte
nicaragitense antes de septiembre del 2009.

@ -

/
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Otros Temas de Discusién
(1) Ambas partes confirmaron lo signiente en relacion al avance y el programa previsto de frabajo del
proyecto financiado por el BID (Proyecto de Pavimentacién de la Carretera Acoyapa-San
Carlos-Frontera con Costa Rica).
(i) Tramo 1 (Empalme Livago - Pajaro Negro: 61.5km)
- Fecha de licitacion: segundo trimestre del 2007 (Fue licitado, contratado y terminado
anticipadamente el contrato antes del inicio de las obras debido a que el contratista no otorgé fianzas
de anticipo y cumplimiento.)
* Tramo 1-1 (Empalme L6vago — Puente Nescala: 30.56km)
- Fecha tentativa de la segunda licitaci6n: finales de marzo del 2009
- Duracion de las obras: de mayo del 2009 a octubre del 2010
* Tramo 1-2 (Puente Nescala - P4jaro Negro: 30.94km)
- Fecha tentativa de la segunda licitacion: finales de marzo del 2009
- Duracién de las obras: de mayo del 2009 a octubre del 2010
(i) Tramo 2 (P4jaro Negro - San Carlos: 63.4km)
- Fecha de licitacidn: sepundo trimestre del 2007 (Fue licitado, comtratado v terminado
anficipadamente el contrato antes del inicio de las obras debido a que el contratista no otorpd fianzas
de anticipo y cumplimiento.)
* Tramo 2-1 (Pajaro Negro - El Tule: 33.5km
- Fecha tentativa de 1a segunda licitacion: finales de marzo del 2009
- Duracion de las obras: de mayo del 2009 a diciembre del 2010
* Tramo 2-2 (El Tule - San Carlos: 29.9km)
- Fecha tentativa de la segunda licitacion: finales de marzo del 2009
- Duracion de las obras: de mayo del 2009 a diciembre del 2010
(iif) Tramo 3 (Sector La Argentina - Las Tablillas: 21.0km)
No estan determinadas la fuente de financiamiento, la fecha de Jicitacin y la duracién de las obras.

Con respecto al Tramo 3, 1a Misién explicd que el Proyecto puede posiblemente suffir atraso o ser
suspendido en caso de que el cofinanciamiento completo de dicho tramo para la rehabilitacién de la
carretera no esté aiin asegurado en agosto del 2009 y la parte nicaragiiease expres6 su comprension al
respecto,

(2) Ambas partes confirmaron que se ha finalizado el Estudio de Impacto Ambiental (EIA) para la
construccion de] Puente Santa Fe y que se ha obtenido 1a autorizacién ambiental por parte del
MARENA (Resolucién Administrativa 09-03-07 RSJ/V.A..). Dicha aprobacién se aplica al drea
que se extiende en un radio de 500m de donde actualmente esti ubicado el cruce, por lo que la
aprobacion es valida aiin cuando se modifique la ubicacién del puente si el mismo se encuenfra
dentro del alcance anteriormente mencionado. Asimismo, la parte nicaragiiense se comprometié a
realizar de manera adecuada las diligencias necesarias de acuerdo a Ia legislacion ambiental,

(3) Con respecto a la obtencion de los terrenos necesarios para la construccion del Puente S

@’
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Anexos;

los caminos de acceso, la parte nicaragiiense se comprometié a conseguir Escrituras Piblica de
Transmisién o Enajenacién de los propietarios de los terrenos a mas tardar en junio del 2009 y a
informar a la parfe japonesa a través de la Oficina de JICA en Nicaragua.

La parte nicaragiiense se comprometio a realizar modificaciones del disefio para el alineamiento
de la carretera, una vez determinada la ubicacion del puente.

La parte nicaragiiense se comprometié a abrir la frontera con Costa Rica en Las Tabillas en
coordinacion con las instituciones relacionadas, tanto nicaragiienses como costarricenses, antes de
la terminacién de la Carretera Acoyapa — San Carlos — Frontera con Costa Rica. En cuanto a este
punto, la Misién explicé a la parte nicaragiiense que examinard cuidadosamente el
comportamiento actual y futuro del transporte fronterizo para decidir el momento de ejecucion del
Proyecto y la pertinencia del mismo e informard al Gobiemo de Japon. La parte nicaragiiense
expresd su comprension al respecto.

La parte nicaragiiense aceptd asignar dos (2) personas de contraparte durante la estancia de la
Misi6n en Nicaragua.

La parte nicaragiiense se comprometié a asegurar el presupuesto y personal necesarios para el
mantenimiento del puente construido por el Proyecto.

La parte nicaragiiense se comprometio a presentar las respuestas al cuestionario entregado porla
Misién, antes del 30 de enero del 2009,

Ambas partes confirmaron que en caso de que la parte japonesa implemente el presente Proyecto,
la parte nicaragiiense hard Ias diligencias necesarias de acuerdo a la Ley de Administracion
Financiera y del Régimen Presupuestario (Ley No.550) aprobada en Nicaragua en agosto del 2005
¥ sus normas relacionadas.

1. Mapa del 4rea objeto del estudio

2. Organigrama del Ministerio de Transporte e Infraestructura '
3. Sistema de Ia Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon -~

4. Tareas principales respectivas de ambos Gobiemos, Japdn y Nicaragua C ”

@\
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Anexo 2
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Anexo -3 Sistema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén

SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCEIERA NO_ REEMBOLSABLE DEI, JAPON

La Cooperacién Financiera No Reembolsable consiste en la donacién de fondos
que no requiere la obligacién de reembolso por parte de los paises receptores, y
permiten a travds del fondo adgquirir equipos, materiales y servicios (té&cnicos,
transportes, ete.} necesarios para el desarrollo econdmico y social de los paises,
bajo las normas siguientes y las leyes relacionadas del Japdn. La Ccoperacién no se '

extiende a donaciones en especie.

1. Procedimiento de la Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Japdn.

El procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén es

el siguiente.

1) solicitud (Presentacién de una solicitud oficial por el pais receptor)
Estudio (Estudio de Disefio Bdsico conducido por JICA)
Evaluacién y Aprocbacitn {Evaluacién del Proyecto por el Gobierno del Japbn y
aprobacién por el nginete)
Decisidn de Realizacién (Firma del Canje de Notas por ambos gobiernos)

Realizacidén {realizacién del Proyecto)

2) En la primera etapa, el Gobierno del JapSn (el Ministerio de Relaciones
Exteriores) estudia la solicitud formulada por el pais receptor si el Proyecto
e3 apropiado para la Cooperacién Financiera No Reembolszble. $i se confirma
gua la solicitud tierce alta prioridad como Proyecto para la Cooperacién
Financiera Nc Reembolasable, el Gobierno del Japén ordena a JICA a efectuar
el Estudioc. ’

Luego viene 1a segunda etapa, gque se refiere al Estudio de Disefio Bisico;
JICA realiza este estudio, en princiﬁio, contratando una compafiia consultora
japonesa. :

En la tercera etapa, la Evaluacién y la Aprebacisa, el Gobierno del Japén
evalfia y confirma que el Proyecto es apropiado para la Cooperacién Financiera
No Réembolsable, en bage al informe de Disgefio Bisico elaborado por JICA en la

segunda etapa, Iluege envia el contenidoc del Informe al Gabinete para su
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2.

aprobacidn.

En la cuarta etapa, la Decigién de Realizacidén, una vez aprcbado el
Proyecto por el Gabinete se firma el Canje de Notas por los representantes del

Gobierno del Japén y del Gobierno receptor.

Durante la realizaciSn del Proyecto, JICA extenderi ayudas necesarias

al Gobierno receptor en los pxocesos de licitacién, contrato, ete.

Estudio de Digefic Basico

1) Contenido del Estudio

El Estudio de Disefio Basico conducido por JICA estd destinado a
proporcionar el documento bisico necesario para que el Gobierne del Japdn evaliie
8i el Proyecto es viable o no para el sistema de la Cooperacién Financiera No

Reembolsable del Japdn. El contenido del Estudio incluye;

confirmacisn de los antecedentes, el objetivo, la eficiencia del FProyecto, ¥y
la capacidad de la organizaci&éa responsable para la administracién y

mantenimiento del Provecto.
examen de la viabilidad técnica y socio-econdmica.

confirmacidn del concepto bisicec del Plan Optimo del Proyecto a través de la

mutua deliberacidn con el pais weceptor.
preparacién del Disefio Bisico del Proyecto.
estimacién del costo del Proyecto.

Bl contenido del Proyecto aprobado arriba mencionado no necesariamente
coincide totalmente con la solicitud original, sino que se confirma en
consideracidn al esguema de la Cooperacidén Financiera No Reembclsable.

Al realizar el Proyecteo bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable,
el Gobierno del Japdn depea que el Gobierno del pais receptor tome todas las
medidas necesarias para promover su anto-suficiencia. Esas medidas debezan

asegurarse aungue estén fuera de la jurisdiccidn de la entidad ejecutora del

&)
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Proyecto en el pais receptor. Por lo tanto, la ejecucidn del Proyecto es
confirmada por todae las organizaciones relevantes en el pais receptoxr mediante

lag Minutas de Discusiones.

2) Seleccidén de la compafifa consultora

Al xealizar el Estudio, JICA selecciona una de las compafilias consultoras
- entre aquellas registradas en JICA - mediante una licitacién en la gue
presentan sus propuestas. La compafiia seleccionada realiza el Estudic de Disgefio
Bésico y elabora el Informe bajo la supervigidn de JICA. Después de la firma
del Canje de Notas, con el fin de asequrar cocherencia técnica entre el Disefic
Bésico y el Disefio Detallado, JICA recomienda al pais receptor emplear la misma
compafifa consultora gque se hizo cargo del Disefio Bisico para el Disefic Detallado

Y supervisién de la realizacién del Proyecto.

‘3. Esquema de la Cocperacidn Financiera No Reembolsable

1)} Firma del Canje de Notas
En la realizacién de la Cooperacidén Financiera No Reembolsable, se
necesita el acuerdo y la firma del Canje de Notas (C/N) entre ambos gobiermos.
En el C/H se aclaran el objetivo, el periedo efectivo de la domacidn, las

condiciones de realizacidén y el limite del monto de la donacién.

2) Periodo de ejecucidn

El periodo efectivo de la donacién debe ser dentro del mismo afio fiseal
del Japtn (del 1 de abril hasta el 31 de marzo del siguiente afio) en el que
el Gabinete aprobd la cocperacién. Durante este pericdo debe concluirse todeo
el proceso desde la firma del C/N hasta el contrate c¢on la compaiiia cons Ta
o constructora, ineluyendo el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, ingtalacién o
construccién por la condicién de desastre natural uotros, existe la posibilidad
de prolongar a lo més por un afic (un afio fiscal) previa consulta entre ambos

gobiernos.

3) Adquisicitn de los productos y servicies

La Cooperacién Financiera No Reembolsable gerd utilizada apropiadamente
por el Gobierno del pais receptor para la adquisicién de los productos japoneses

¢ del pais receptor y log servicios de nacionales japoneses y nacionales del

G)
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1)

5)

pais receptor para 1z ejecucién del Proyecto: (El términe *nacionales japonesges®
significa personas £fisicas japonesas o perscnas juxidicas japoresas

controladas por pexsonas fisicas japonesas.)

No obstante, lo arriba mencionado, la Cooperacidén Financiera No
Reembolsable podrd serutilizada, cuando los dos Gobiernog 1o egtimen necesario,
para la adquisicidn de productos de terceros paises (excepto Japbn vy el pais
receptox) y los servicios para el transporte gue no sean de los nacionales

japoneses ni de nacionales del paigs receptor.

8in embargo, considerando el esguema de la donacién del Japdn, los
contratistas principales para la ejecucién del Proyecto como consultores,

constructores y proveedores deberin ser nacionales japoneses.

Necesidad de Aprobacién

El Gobiernc del pais receptor o la autoridad designada por 61, concertara
contratos, en yenes japoneses, connacionales japoneses. A fin de ser aceptable,
tales contratos deberdn ser verificados por el Gobierno del Japén. Bsta
verificacifén se debe a que el .fondo de donacidn pxoviene de los impuestosg

generales de los nacicnales japoneses.

Responsabilidad del Gobierno Receptor

El Gobierno del pais receptor tomard las medidas necesarias como sigue:

D asegurar la adquisicidn y preparacidn del terreno necesario para log lugares
del Proyecto, limpiar y nivelar terreno previamente al inicit; de los trabajos
de construccion.

@ proveer de instalaciones para la distribucién de electricidad, sumini o
de agua, el gistema de desaglie v otras instalaciones adicionales dentre-y
fuera de los lugares del Proyecto.

@ propotcionar los' edificios v los esgpacios necegarios en caso de que el

. Proyecto incluya la provisién de equipos.

@ asegurar todos los gastos y la pronta ejecucidn del desembarco y despacho
aduanerc en el pais receptor y en el transporte interno de los productos
adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable.

® eximizr gel pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas
fiscales que se impongan a los nacionales japoneses en el paig receptor con
respecto al suministro de los productos v log servicios bajo los Contratos

Verificados.

@/
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® otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean regueridos en conexién
con el suministxe de los productos y log gervicios bajo los Contratos
Verificados, las facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pais

receptor para el desempefic de sus funcicnes.

6) Uso Adecuado
El pais receptor deberi asegurar que las instalaciones construidas y los
productos adquiridos bajo la Cooperacidn Financiera No Reembolsable gean debida
y efectivamente mantenidos y utilizados asignando el personal necesario para

la ejecucidn del Proyecto.

Deberd también sufragar todos otros gastos necesarios, a excepcién de

aquellos gastos a ger cubiertos por la Donacidn,

7) Reexportacién
Los productos adquiridos bajo la Cooperacidn Financiera no Reembolsable

no deberén ser reexportados del Pais receptor.

8) Arreglo Bancario
a) El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por &l deberd abrir
una cuenta bancaria a nombre del Gobiernc del pais receptor en un banco en
Japdn (en adelante, referido como "¢l Banco®). E1 Gobierno del Japdn llevara
a cabo la Cocperacién Financiera No Reembolsable efectuando pagos, en yenes
japoneses, para cubrir las obligacicnes contraidas por el Gobierno del pais
receptor o la autoridad designada por &1, bajo los Contratos Verificados.

b) Los pagos por parte del Japdn se efectuardn cuande las solicitudes de pago
sean presentadas por el Banco al Geobiernc del Japdénm en virtud de una
autorizacién de pago (A/P) expedida por el Gobierno del pais recepto la
autoridad designada por &1.

9) Auterizacisn de Pago (A/F)
El Gobierno Beneficidrid correri con la comisidn de {notificacidn de)
Autorizacidn de Pago (A/P) y la comisidén de page al Banco.

@)
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Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable def Jap6n

El procedimiento de la Cooperaci6én Financiera No Reembolsable del Japon se muestra en el diagrama
de la Figura-1. Asimismo, las tareas propias de ambos Gobiernos, Jap6n y Nicaragua, son tal como se

describen en el anexo-4.

Procedimiente y Trabajos

Gobiemo
Receptor
Gobiemo

<l Tapbon
" nea
Consultor
“ lt‘nushuc(o:
Qiros

Etopa

(T/R: T&minos de Referencia) -
Axilisis Evaluacidn - Bstudios de - o
del de Identificacidn )}
FProyecto - BR el Proyecto,
£ 2 rd -—
g a‘ Retudi 15 % de
. E, e elinknares Campo, 'Ih‘na;qs ¥
B LB Reportes en Tapdn
R B -
S g‘ X Seleccién § Contratecién Estudios de
3.8
-8 o Esudio de del  Comsultor  pot [ Campo, Trabajos y
- é z L Disefio Bisico Propuests ReportesenTapon | <. 7 .. 77 - N S
B! -
- -
LE N
LA 3
L o8

” Evaluacion
del Proyecto,

Aprobacion
del Gabinete

{C/N:Canje de Nofas)

Verification

" 7o Aprobacién por :
Freparacicn de N\ -. ol Gobiemno Preparacion
Doanunentos de Receptor - de Licitacidn

Ticitacid

‘[Illpltlll_ﬂ!fa’ciﬁll .

Verificacién T

Cepstriecion

Estudio de Evaluacion
y Posterior
Bvaluaciony ‘Estudio de Evalua .
Seguiniento .. Posterior Seguimient e, e e

Figura-1 Procedimiento para la Cooperacién Financiera no Reembolsable dei Japén

A-15



Anexo-4 Tareas principales respectivas de ambos Gobiernos, Japén y Nicaragua

No. Ttemns Coop. Organismo
.. | FinancleraNe |  Receptor
= | -Reembolsable |

1 | Proteger cl tareno b

[

Limpiar, nivelar y reclamar ¢l terreno cuando se necesite *

Construr portones yrejas dentro y fuera del terreno e

Dar los siguientes encargos al Banco Japonés para los servicios bancarios basados en ¢l

AB . . . e B
1) Consulta de encargo de AP hd
2) Encargo de pago ]

Asegurar ia gjecucion de desembarco y despacho aduanero en el pais receptor

1) Transportacién marina (aérea) de los productos desde Japon hasta el paisreceptor L

2) Exonerar def pago de impuestos y derechios aduaneros en el puerto de desanbarque o

3) Transporte interno desde el puerto de desembarque hasta el lngar del proyecto

10 | Otorgar a los nacionales japoneses cuyos servicios sean requeridos e refacion con el
suministro de los productos y servicios bajo los contratos verificados, las facilidades
necesariasparz s ingreso y estadia en-ef pais receptor pai‘a el desempefio de sus -
funciones. . - : :

11 | Exonerar a los nacionales japoueses del pago de impuestos, derecho aduaneros y
cualquier otra imposicion en relacién con-el suministro de los productos y servicios -
bajo los contratos verificados e

12 | Mantener ¢luso adecuado y efectivo de fos establecimientos v equipos saministrados
bajo la modalidad de Ia Cooperacion Financiera No Reembolsable

13 | Asmnir todos los gastos, excepie los cubicttos por la Cooperacion Financiera No
Reembolsable, necesarios para [a construccion de establecimientos. trangporte ¢ .-
ingtalacion de equipos . i

-~ (A/B: Acuerdo Bancario, A/P: Autorizacién de Pago)
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(2)

Explicacion del Informe Final de Borrador

MINUTA DE DISCUSIONES
ESTUDIO PREPARATORIO
PARA EL PROYECTO DE CONSTRUCCION
DEL PUENTE SANTA FE
EN LA REPUBLICA DE NICARAGUA
(EXPLICACION DEL BORRADOR DEL DISENO BASICO)

En enero del 2009, la Agencia de Cooperacion Internacional def Japén (en lo sucesivo, “JICA™) envid a Ia
Republica de Nicaragua (en lo sucesivo, "Nicaragua”) el equipo de estudio preparatorio para el Proyecto de
Construccitn del Puente Santa Fe (en lo sucesivo, "el Proyecto™). El presente borrador del Disefio Bésico ha
sido preparado en base a las discusiones sostenidas con las autoridades del Gobierno de Nicaragua, las visitas
técnicas al sitio del Proyecto y el andlisis técnico realizado en Japon.

Luego, con el fin de presentar, explicar y discutir con las autoridades del Gobierno de Nicaragua sobre el
contenido del borrador del Disefio Basico, JICA envié otro equipo de estudio encabezado por el Sr. Kiyofumi
Nakauchi, representante residente de JICA en Nicaragua (en lo sucesivo, "el Equipo de Estudio™), del 19 al
27 de agosto del 2009,

Como resultado de las discusiones sostenidas, ambas partes confirmaron los principales puntos que se
mencionan en el documento adjunto.

Managua, 26 de agosto del 2009

+ w7

Sr. Kiyofumi Nakauchi Ing. Férnafdo Malfinéz Espinoza
Jefe del Equipo de Estudio para la Presentacion del Mini fansporte e Infraestructura
Borrador del Disefio Basico Repiblica de Nicaragua

Agencia de Cooperacion Internacional del Japén

Japdn
[

Lic. ValdrackNgenstchke y
Viceministro déRelaciones Econdmicas y de
Cooperacion

Ministerio de Relaciones Exteriores
Repiiblica de Nicaragua
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5.

DOCUMENTO ADJUNTO

Contenido det Borrador del Disefio Basico
Las autoridades de Nicaragua manifestaron estar bésicamente de acuerde y aceptaron el contenido del
Borrador del Disefio Bésico explicado por el Equipo de Estudio.

Esquema de la Asistencia Financiera No Reembolsabie del Japon

Las autoridades de Nicaragua estin de acuerdo con el esquema de la Asistencia Financiera No
Reembolsable del Japdn, asi como con las medidas que Nicaragua debe asumir, las mismas que se
describen en el Anexo 4 de la Minuta de Discusiones (M/D) firmada entre ambas partes el 23 de enero
de 2009.

Calendario de los proximos trabajos
JICA preparard en espafiol el Informe Final en base al contenido acordado entre ambas partes y lo
remitira a Nicaragua a mas tardar en noviembre del 2009.

Costo estimado del Proyecto

Ambas partes acordaron no proporcionar a un tercero la informacién sobre el costo estimado del
Proyecto indicado en el Anexo 1 hasta que se haya completado la suscripcion de todos los contratos
relacionados con el presente Proyecto.

Otros temas discutidos

(1) Ambas partes confirmaron lo siguiente en relacién al avance y el calendario de trabajo del Proyecto del

BID (Proyecto de Pavimentacion de la Carretera Acoyapa — San Carlos — Frontera con Costa Rica).

(i) Tramo 1 (Empalme Lavago — Pdjaro Negro: 61.5km)
e Tramo 1-1 (Empalme Lévago - Puente Niscala: 30.56km)
- Fecha de la segunda licitacién: junio del 2009 (concluida)
- Firma del contrato: 2 de junio del 2009 (firmado)
- Periodo de ejecucion de las obras: del 20 de agosto del 2009 al 20 de diciembre def 2010 (en
ejecucion)
* Tramo 1-2 (Puente Niscala — Pdjaro Negro: 30.94kim)
- Fecha de Ia segunda licitacién: junio del 2009 (concluida)
- Firma del contrato: 2 de junio del 2009 (firmado)
- Perjodo de ejecucidn de las obras: del 20 de agosto del 2009 al 20 de diciembre del 2010 (en
ejecucion)
(ii) Tramo 2 (P4jaro Negro — San Carlos: 63.4km)
*  Tramo 2-1 (P4jaro Negro ~E] Tule: 33.5km)
- Fecha de la segunda licitacion: junio del 2009 (concluida) M
- Firma del contrato: 4 de junio del 2009 (firmado)

)
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- Periodo de ejecucidn de obras: del 20 de agosto del 2009 al 20 de abril del 2010 (en
ejecucion)
*  Tramo 2-2 (El Tule - San Carlos: 29.9km)
- Fecha de la segunda licitacion: junio del 2009 (concluida)
- En discusi6n sobre el ajuste del monto por parte del BID debido a la falta de financiamiento
(aprobacion del monto adicional prevista para octubre)
~ Fimma del contrato: noviembre del 2009 (fecha tentativa)
- Periodo de ejecucion de las obras: de enero del 2010 a agosto del 2011 (periodo tentativo)
(iii) Tramo 3 (Sector La Argentina - Las Tablillas: 21.0km)
- Convenio con OPEP: marzo del 2009 (firmado)
- Aprobacién de la Asamblea Nacional: abril del 2009 (aprobado)
- Fecha de lalicitacién: ler trimestre del 2010 (fecha tentativa)
- Periodo de ejecucion de las obras: del 3er trimestre del 2010 al 3er trimestre del 2012 (periodo
tentativo)

Ambas partes acordaron sobre los procedimientos relacionados con las consideraciones ambientales y
sociales, en los términos indicados en el Anexo 2. Nicaragua se comprometié a realizar los
procedimientos requeridos por las leyes pertinentes al medioambiente,

Con relacién a la obtencién de los terrenos necesarios para la construccion del Puente Santa Fe v de los
caminos de acceso, Nicaragua se comprometio a obtener las cartas de acuerdo escritas por parte de los
respectivos propietarios e informar a la Oficina de JICA en Nicaragua a més tardar el 11 de septiembre
del 2009.

Nicaragua se comprometi¢ a elaborar el disefio modificado de la alineacién vial de conformidad con la
ubicacion determinada del puente.

Nicaragua explicé al Equipo de Estudio sobre los avances y el plan con respecto a la apertura de la
frontera con Costa Rica en Las Tablillas, y se comprometi6 a coordinarse con las autoridades
competentes costarricenses para materializar su apertura lo mas pronto posible.

- Se iniciaron las obras de construccion de las instalaciones de control fronterizo financiadas por el
Proyecto de Ruta de Agua del BID, las cuales se terminaran en diciembre def 2009.

* En dicha instalacion se ubicaran las oficinas de la Direcoion General de Migracién y  Extranjerfa,
la Direccion General de Servicios Aduaneros, MAGFOR, INTUR y la Policia Nacional.

En lo que se refiere al mantenimiento del puente construido por el Proyecto, la parte nicaragiiense
demostré su comprensién a lo mencionado en el Borrador del Disefio Bésico y se comprometi6 a
asegurar el presupuesto y los recursos humanos necesarios.

| o
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(7) Ambas partes confitmaron que en caso de que la parte japonesa implemente el presente Proyecto, la
parte nicaragiiense hard las diligencias necesarias de acuerdo a la Ley de Administracion Financiera y
del Régimen Presupuestario (Ley No. 550) aprobada en Nicaragua en agosto del 2005 y sus normas

relacionadas.
Anexos:
1. Costo aproximado del Proyecto
2. Lista de control ambiental y social
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Anexo 1

Esta pagina esta cerrada por confidencialidad.
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Lista do verlficacion 15.C: yF 0 Anexo 2

o
g. ?&m’r Principales aspuctas de avakiacion G jon do las
Q
1) (Esti el informa da la E|A slaborado? 1) Etinforma de ELA esti elaborads,
2} 4 Eaté o informe de EIA aprobado por lss i dot Gobiemo de! pals de 2) Elinforma de EIA esté debidamento aprobado por et Gobiemo de Nicaragua {26 de
contraparta? octubre dal 2007).
2 ) 3} g,Eslaehnfmmodn EIA aprobado i ici En cazo de que-axieta 3} La #on def informe da ETA es incondicional.
§ |(ElAy feoncias cionas para la aprobacién del informa da EIA, g5 posibl cumpl con $as condicionssP{4) Adamés, ¢ obluvo el permisa de dasamalio en ta zona do ameriguacian del refugio de
g [mblentaies 4) Adomas do ko mencionado enterioment, 420 han oblenida de las autori ida sihestra,
= del pats de confraparts ios permises y autorizaciones nacasarios?
>
£
E 1)¢S«lsssxpﬁco i 2 los habitantes de fa idad sobre el contenido y kes () S ks axplich debi a los habi dela iidnd sobre el contenido ¥ los
°_“. pactos dol Proyecto, reafzande tambicn la ion da la i ion, para promover  {impactos del Proyecto, también [a “Gn dela i6n, ¥ los habi
{2} Informacibnala  {su entendimienta? entendiaron al respocio.
comunidad local 2) £ S han dado rsy alos fos da bos habi ydelas Z) Se han dado ales 05 to los habi ydelas
auteridades competentas? autoridades compatentas.
1) ¢ Existe la posibiidad da que ks contami éricos emitides por fos vehicukos, () Es minimo ! impacto de los i éricos emitidos por los vehicuks, ele.,
iz, alcten la calidad del 2iro? 4La casidad det aira cumple gon las normas ambientalas dal {pussto que el velumen del trfico es reducido. La cadad del aire cumple con las nemmas
1) Caidad do sive pais? ambisntales del pafs.
2) Si existon zonas industriales cerca de la ruta, gexista la posibiidad o qua sl Proyecto 2) No existen dreas industriales a Jo largo do la nutz.
% agrave l conlaminacion de aire?
E 1) ¢Exista la posibifdad de que of flufo de la tisra superficial de la parte cortada o del temapl[ 1) Las obras do corto ¥ temaplén zon minimas dado que se pratende extender ef puents
5 6n provoque la degradacion da (s cafided det agua del rio aguas abajo de) lugar de elovado, por ko qua 1o 65 mucho of valumen da iz e amastrada y no habra dagradacibn
3 consinuceion? da tn cafdad del agua.
E] 2) 1 Exiate la posibikdad de que el flujo de agua provendunta da la superfici de la cameters [2) No axisle fa posibisdad do que of flujo do agua supsrficial afecte el agua subtemanea,
g {2) Calidad do agua contamine la fuents da agua sublarines, entra om? okc., ya que os ficil la descarga del agua superficial.
= 3) ¢Eiflujo de agua ienta da (a3 di i como las 2 parquoo| 3} No axiste ni estacion, i pargueo, ni drea da senvicio.
= o dreas da servicio, cumpla con fas aomas de desagiie def pals? ¢ Exista la posibidad de
§ que &t flujo influya do manam qua so produzcan zonas da aguas que no cumplan con las
i nomas ambientales dal pals?
(3) Ruios y 1} ¢Elnivel da ruidos y vibraciones gonarados por el trifico de vehicyles y trenes cumple | 1) £l nivel de ruidds y vibracionas generados por les vehiculos cumplen con las normas da!
vibracionas con las normas del pals? pais.
1) ¢Esta ol sitio dal Proyscio dentro de las dneas id blecidas por las {1) El sitia de! Proyeclo pertenscco a la zona ds amortiguacin del refugio de vida sivestra
foyes del pals do otraiedos y 05 i i 2Existe |2 poaibi “Los Gualuzos * pera sa obtuvo la aularizacién da dasasmolio, ya quo el Proyecto conslste
(1} Aroas protsgidas. o quo el Proyecto afecte las areas protogidas? dal mejoramiento de caneleras exisientas.
1} 4Estin incluides dentro dol sitio del Proyects bosgues nalives, bosquas hahurales 1} El sitio dai Proyecto pertanece a la zona de amortiguacisn del refugio de vida sikvestre y
tropicales y habitet ecoldgicamenta valiose {arretile coraling, manglarss, marismas, ete.)?  [exisiton sitios ecoiégicamente importantas dentro def sitio.
2) ¢ Esth incluido dentro del sitio del Proyecto el hibitat protegido de espocios valioszs qua {2) En al sitio de! Proyects 1o existe e) hélxh(da nspac:es voliosas protagidas por las leyes
fequinren protaccion sogin las leyes dal pats da contraparta o tratados ¥ convenios del pais de otratades y
internacionates? 3) No =e preves un gran impacto acoldgico dado que el Proyecin pretende constiuit un
3) Si sa anficipan grandas impactos ecolbgicos, 4 se fomaron ias medidas apropiadas de | pucnto elavado en kiger del tarrapiin extendido on el frea inundada, En cuanto a ks 4
protaceidn para reducir los impactos al ecosistema? rbolas que sa on o drea a ser una canfidad inada debe ser
4) g,Sa temaron las medidas apropiadas para prevenis la oterrupcion de las utas de per lo que xiste un plan do reforastacién.
(2) Ecosi ianto da Jos animales, ion dal hitbitat y aceid de frifica de los 4) Como medidas para pravenir [ intarniption de las rutas de movimionto de animales,
fanimatas? ion dol hibitat y accid e trifico de fos animales, so propons constuir un
5) ¢ Existo la posibiidad de qua la eonstuccién de fa caratorn cause deforastacién por ol |puente alevado en hugar o temophén extendido, porioque elimpacto ocoligico es minimo,
— dusa;mllodelérw cazailagal, i6n o soula da F dalas? Existe ln posit] 5) No axisle la posibifidad da d itn 0 sequia de los b elt. dsbido al
g de quo ol sea afectsdo por la introducsidn do especies exétcas (no autdetonas) |desarrolic, ya que el Proyacts consists en o mejoramiento da las istent
< ¥ plagas? 4 Se han consid las madidas iadas contra dichos i 8} No g0 protonda constniir en una drea no
§ 6) En o caso da que af silio del Proyecto sa ubique dentro del &:ea no expiotada, axiste la
1F
«
1} 4 Existe la posibifidad da que b i o la construceion de 1) Para minimizar la alteracion de la lopogrfia do la ibsra izquierda, sa protenda extendar la
estractums miavas como al thinol akscten ady ol fiujo del agua superfici parte elovada del puents, por k que es minima ol efecto adverso ot fluja de egua suparficial
(3) Hidrologla 4nea? Y subterranes. Er: {a ribera derecha, las obras de corte y teraplén son menoros y ol impacto
65 minimo.
1) ¢Existen zonas de suelo de mala cafidad sobve la ruta propensas a colapso da taludos o {1) No axistsn zonas da suelo 4o mala cakidad sobra la s propensas a colapeo de taludas
desizamisnios? ; Se contemplan tomar medidas tienicas apropiadas para prevenir eatos  [o dasfizamientos.
eventos 5i exisien tales zonas? 2) No existen zonas de suelo de mata cafidad sobre la suta propensas a cofapso da laludes
2} 4 Exista la posibifdad da que las obrasc:vnles talas como el corta de ona y do temapién o daskzanientos provocados por tas obras civikes, kafes como corl  tomapién.
(4) Topograia y rjuen colapsa de takd P tomar medidas 3} Es minimo at volumen dal o de ferra provenients d las dreas dé terap¥en, corte, depd
gealogla apropiadas para prevenir estos evantos o) existe tal posdilided? sitos do tiatma o préstama oxistonte.
3) 4Exista Ia posibifdad de-qua so produzca el flujo da fiewa da les dreas de tomapkén, cors,
dopbeitos de tiema o préstamos? ;Sa contsmplan tomar medidas apropiadas para prevenir
este avonto?
1} 4Exista la posibiidad de i ia debido a la ejecucién del Proveclo? | 1) No sa reafiza reasentamiiento.
S exista asta posnbtidad 250 han hecho esfuerzos para minimizar Jos impactos da
reatentamiento?
2) 8o as axplied & fos habitantes afectados sobra ol reanantamisnta y a compensanitn
antes da procader al seacentamionta?
3) Seincluyen en el plan do itnto la debida comp 6n ¥ of mdtedo do
restauracion de la infrasstnuctura do vida en base a los estudios para ol roasentamionio?
4) L E| plan de rezsentamiento prest la atancibn debida a ks grupos o personas
vulnorablas, incluyando mujenss, nidos, ancianos, habitantes pobres, mingras éinicas o indi
(1) Reasentamionto  |gonnsy
5 ¢ Se ha logrado el consantindents de fas personas a sof afoctadas antes del
freasentamionto?
6) .S ha esteblacido un sistema para implsmentas adanuadanmme ol plan da
LEl plan esta con sufici Y
7} L Esta planificada el monitores da los impactos del mnuntnmontn?

¥
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Lista de vertficacion anvbiental: 16. Carretaras y Forrocarriles {2) Anexo 2

§ m;‘;s Principalos aspecios da evaluacion Cy ion do las
1) Con fa congtuceion dal pusnts, el servicio de cruca del rio por lanchas ya sera

1) En ol casa do qua sa consiruyan cameteras o vies fémeas nuavas, oxista la posibiidad da {innecesario. Sin embargo, este sorvicia 0s més utifizado para rasladarse aguas abajo qua

que at Proyecto afacts los medios d traneporte existentas y las personas que trabajan pam | para cruzarse al ofro lade, por b qua Ia reducsion del ingreso a5 minima.

dichos medios? ¢ Exists 1a posibiidad de quo el Proyecto cause alteracidn on el uso do 2) Ho axivte la posibifdad de que el Proyecio alects a olros habitantes.
= terma, cambio en las fuentes de sustento, o desemplec? ;Se incluyen en el plan fas 3) Et Proyecto promoveré 1a entradn de mievas porsonas a la zona como trabajadores, por
§ madidas adacuedas para mitiger estos impaclos? lo guo el contratista debe ofrecet la educacidn de higiena piblica & dichos trabajadones.
g 2} g,Exlste la posibilidad do que el Proyects afocte ks condiciones de vida da ofros 4) Hay poca posibifidad do qus el Proyects afects of trifico vial en ias zonas circundantes.
= gqua no sean afectados di 45 i medidas para mifigar 5) L2 camstera o impedind Ia circulacién do los habituntes.
ﬁ 2 i atos impactes? 6) Las indas con las foras {como puentes elovades) no impiden ni la

f,,,},,‘-ﬁ':f’”“‘“” ?|3) ¢Existe la posibikdad do qus a inmigracidn da fos babitantas de otras zonas causawn  |NZ i lo onda rdicekictica,
brote de i ol VIH? 2 Se conei medidas de higiene

piibfica an caso que sea nacosarie?
4) 2Exista la posibifdad de que ol Pmyech aiociaawaﬁoo o cameteras on las zonas

on de ia i do fréfico, ofe}
5) ¢ Existe la posibi doqua las ylos ifss impidan la cir ién de fos|
habitantes?
6} ¢ Exisla ba posibifidad de que i i con las feras (Como puentes

1) ¢Exista la posibifidad de que ef Proyecto provoque dafios a los lugares arquedlégicos, [ 1) No existan patrimonios o luganes histéricos en el sitio de! Proyects y sus alrededores.
(3) Patrimonio cultural histbricos, culturatos, religiosos  sitios del patimonio? ¢ Estén contompladas las medidas
para proteger esios sitios de-conformidad con as layes def pais?

1) ¢ Exista Ja posibilidad de que el Proyecto afecta of paisajp local? ;Estin contempledas 1) No hay ninguna posibifidad da gue el Proyects afects ¢! paisaja local.
(4) Paiszje las medidas necesaries?

1} En caso do que las minorias édnfcas y los grupes indigenas residan sobr la ruta, gestin (1) Neviven ni i2s minorias &tricas ni los grupoes indigenas en el drea del Proyacto.
contempladas las medidas para reducir ef impacto sobra st cultura y of estil da vida?

(5) Minorias étnicas y | 2) ¢EI Proyecto cumpla con las layes de! pals eobre fos dermchos da as mincrias étnicas y
pobtecién indigena [ koS grupes indigenas?

1) 4Estin contempladas las medidas para mitigar ia contaminacién que 2 genesa durnte  {1) Sa pretende tomar modidas paca reducis la contaminacion (ruidos, vibraciones, agua
Ia congtruscion (ruides, vibraciones, agua turbia, poiva, gases de ascaps, dosachos, ete}? jturkia, emision da polves, manejo de desechos) durante la construccion .
2} 4Exista a posibifidad de que las obeas afecten el madioambienta natural (ecosistoma)? 2 12) £5 reducido ef impacto negativo do las obtas de construccion al entomo natural

Eatiin contemnpladas |as madidas para reducir los impactos? (ecosistamas). En todo cas0, 50 prelende tomar [2s medidas adacuadas pera reducir dichos]
3} ¢Exista la posibifidad de qua las obras afecten el entomo social? ,Estin contempladas  [impactes.
(1) Impacto durante 2 las medidas para redudr os impactos? 3} Es reducido el impactn negativo do ks obras de construecién al entoma social. En todo
cjacusion de las obras 4] 2 Sa pretende educar el persenal dal Proyedto, inciuyendo jos trabafadores, sohre s caso, s pretendo tomar las modidas adecuadas para redudr dichas impactos,
[seguridad iaboral {sequridad du triifico, higiens plbfce, ofc) ? 4} Se pretendo educar ol personal doi Proyecto, incluyendo los trabajadores, sobre ia saiud
¥ la seguridad laboral (sequridad de tréfico, higiene piblica, ete.) g la necasidad asi b
requiera.
:
1) LBl Gobiemo planifica y ejocuta el monitonee de los componontes qus pusden ser 1) De ks comporentes antes indicados, no 3o profende reafizar of monitoreo por parte det
entre los i fonnd ¥ ? Goblemo de Nicaragua. Duranle fa efecucign dol Proyacts, of consfructor verifica el plan de
2) 4Sen e métodos y 4 del plan do mon jocucion y al nivel de i ion da Las normas sobre uidos, vibraciones, agua turbia,
3) jEsth estahiaudoslms%umademﬂm {organizacitn, parsonal, equipo, presupuesto, |polvoy desechos, sa obliene la iGn del suparvisor y so reporta of resulfado en el
12) Monitoreo alc. y la sestonibifidad)? Informe Mensual.
4) ¢Existo algin reglamonto sobre of método y I frecuencia do entraga da los informes, por |2 3}y 4): No.son apficables al prasenta proyecto.
parie del gobfemo a las autoridades competentos?
1) Cuando sea necesario, se deboen agragar y evaluar los componentas pettinentesdata  {1) % sa talan éboles para ka implementacién del Proyacto, la Lay Forestal estiblocs qua el
Ksta da control forostal (proyactos qua prelenden reatizar la tala do bosques a gran eseala). |Prayadtn tiene la obfigacin de planter 0 vecns mis drboles que la cantidad talada, Por ke
Reforencla da olras 2} Guando sea necosario, o deben agregary evekiar fos da la fista d £a pretonde plzntar &bolas, ya quao existe la obBgacion do plantsr un némera
g |fstos do contror da las lineas do fensmisién y dwbucabn elbctrica (Ios pmywtnsen bscualus s mciuyan doterminedo de &rboles por cada uno que sa tala,
5 las obras do ién dair dot [ ok [2) No sa aplica.
. lambiantal
é ctrica).
3
él 1) $i es necesario, se deb firmar los impactos izos 0 afas 1} Se reforustn segin el nimoro da drboles taiados para catpensar 2 pérdida de las
“ |Consideraci parm i anivel glebat ( & existo la posibikdad do factorss relaci z do [plantas, ol cual se considara una tarea ambiontal giobal.
o) usode la fista do ionto de residuos izos, fnvia acida, i6n de la capa de ozon0 o 0l
6n ambiental vento global.
1} Con relacién a ias "normas det pals” mencionadas en la tabla, en ol caso que exista una gran difsrencia entro 65t y las normas i i i medidas dependi deta
En cuanto a {os componentes sobre Icswa!esnu uxsslnnmguna noma vigente en &l pais, sa daba comparar con las nommes iadas do obros palzes {incluyends las
2} La ket da contrel ambiental i generelos para al control ambiantzl, Es necezario agregar o ciminar tomandoen cuenta las isticas del Proyecto
yio dol &rea.
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