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2-3 Resumen de las Obligaciones Correspondientes a Nicaragua  

Las obligaciones que asumirá el Gobierno de Nicaragua para la ejecución del presente Proyecto son 

las siguientes. 
 

2-3-1 Compromisos generales requeridas para la ejecución de los proyectos de 
Cooperación Financiera No Reembolsable del Japón  

・ Suministro de datos e informaciones necesarios para la implementación del proyecto.  
・ Obtención de los terrenos necesarios para la implementación del proyecto (terrenos para 

carreteras, ejecución de trabajos, campamento y depósito de equipos y materiales). 
・ Preparación de los sitios de las obras antes de iniciar la ejecución de las mismas.  
・ Apertura de una cuenta bancaria en un banco localizado en Japón a nombre del Gobierno de 

Nicaragua, y emisión de la Autorización de Pago. 
・ Cumplimiento oportuno de los trámites para el desembarque y exoneración del pago de 

impuestos y derechos aduaneros en el puerto de desembarque en Nicaragua. 
・ Exoneración del pago de aranceles, impuestos nacionales y otros cargos fiscales que sean 

gravados a los productos y servicios suministrados en relación con el contrato verificado, a las 
personas jurídicas o naturales japonesas que presten servicios relacionados con el presente 
Proyecto. 

・ Concesión al personal, cuyos servicios puedan ser requeridos de acuerdo al contrato verificado o 
para la prestación de los servicios relacionados, de las facilidades para su ingreso y permanencia 
en Nicaragua para el desarrollo de sus trabajos.  

・ Concesión de los permisos y otras facultades que sean requeridos para la implementación del 
proyecto, según sea necesario. 

・ Administración, mantenimiento y conservación efectiva y adecuada de las obras que sean 
construidas por el proyecto. 

・ Pago de todos los gastos, excepto aquellos que se pagarán con la Cooperación Financiera No 
Reembolsable del Japón dentro del alcance del proyecto. 

2-3-2 Compromisos específicos para la ejecución del presente Proyecto  

・ Obtención de los terrenos adicionales necesarios para la 
implementación del presente Proyecto, fuera del área de la 
carretera existente. 

・ Provisión y preparación del espacio para obras provisionales. 
・ Provisión de vertederos para tierra y desechos sólidos. 
・ Cambio de diseño y construcción de las vías de acceso. 
・ Apertura de la frontera Las Tablillas. 
・ Expedición del carnet de identificación y etiquetas adhesivas  

(stickers). 

(Completar hasta antes del 
inicio de las obras) 
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2-4 Plan de administración y mantenimiento del Proyecto  

La administración y mantenimiento del presente Proyecto estará a cargo de FOMAV del Gobierno 
de Nicaragua. Los trabajos de mantenimiento que se realizan una vez terminado el Proyecto se dividen 
principalmente en los que se ejecutan anualmente de manera periódica y los que se ejecutan cada 
determinados años. A continuación se muestran los trabajos necesarias para el presente Proyecto. 

(1) Inspección y mantenimiento que se requiere realizar anualmente  

・ Eliminación de la arena y la basura acumuladas en los desagües de los tubos de drenaje de la 
superficie del puente, alrededor de los soportes y cunetas, y limpieza de los mismos   

・ Mantenimiento de las obras de seguridad de tráfico como el repintado de la señalización 
horizontal, reparación de guardacarriles, etc.  

・ Inspección y reparación de las obras de protección de la ribera y del lecho, después de  la 
inundación  

・ Desyerba de los hombros y taludes  
 

(2) Mantenimiento que se requiere realizar cada determinados años  

・ Bacheo o recubrimiento del pavimento de la superficie del puente y de las vías de acceso que se 
realiza cada 5 años aproximadamente. 

・ Cambio de las juntas de expansión que se realiza cada 10 años aproximadamente. 

El lugar previsto para la construcción del puente sobre el Río San Juan se ubica aguas abajo del lago 

de Nicaragua donde el flujo de agua es relativamente lento, y poco propenso al flujo rápido provocado 

por las inundaciones. Sin embargo, en el presente Proyecto se contempla la ejecución de las obras de 

protección de la ribera y de lecho para proteger las estructuras del puente. Si bien es cierto que las 

estructuras son suficientemente resistentes, puede ser que se colapse o que sea arrastrado por erosiones 

locales o flujos rápidos imprevisibles. Por lo tanto, se solicita al MTI establecer un sistema que  

permita a la unidad responsable del MTI realizar inmediatamente las inspecciones necesarias en el 

caso de inundaciones y proceder a la reparación si se detectan daños o derrumbamientos en las 

estructuras. De no enmendar estas fallas, podría producirse, en el peor de los casos, el arrastre de los 

rellenos de la parte trasera de los estribos, hundimiento de los mismos, y por ende, la interrupción del 

tráfico.  
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2-5 Costo Aproximado del Proyecto 
2-5-1 Costo aproximado del proyecto de cooperación  

El costo total de la cooperación japonesa para el Proyecto en el caso de que se decida llevar a cabo 

como la Asistencia Financiera No Reembolsable.  Este costo se desglosa de la siguiente manera, de 

acuerdo al alcance de responsabilidades establecidas para Japón y Nicaragua que se indicó 

anteriormente. 
 
2-5-1-1 Costo a ser asumidos por Nicaragua  
 

Tabla 2-5-1 Costo a ser asumidos por Nicaragua 

Descripción 
Monto 
(C$) 

Monto  
(mil yenes japoneses) 

(1) Comisión bancaria 558,518 2,850
(1) Adquisición de terrenos 571,200 2,915
(2) Alquiler de terrenos 23,324 119

Total  1,153,042 5,884

 

2-5-1-2 Bases del cálculo  
・ Fecha  : Febrero de 2009  
・ Tipo de cambio dólar/yen  : US$1.0= ¥ 100.42 (promedio de los últimos 6 meses a partir 

  del 31 de enero del 2009)  
・ Tipo de cambio dólar/córdoba : US$1.0＝C$19.68 (promedio de los últimos 6 meses a partir 

  del 31 de enero del 2009)  
・ Período de ejecución de obras : 34 meses  
・ Otros  : El presente Proyecto será ejecutado de acuerdo a las directrices 

  de la Cooperación Financiera No Reembolsable del Gobierno 
  del Japón. El costo estimado del Proyecto será revisado por el 
  Gobierno del Japón antes de la firma del C/N. 

 
2-5-2 Costos de administración y mantenimiento  
El mantenimiento del puente nuevo y las vías de acceso (puentes elevados) a ser construidos por el 
presente Proyecto estará a cargo del Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV). FOMAV es una 
entidad establecida en el 2003, cuyos fondos provienen del impuesto de gasolina y donaciones, y 
realiza el mantenimiento de las carreteras y los puentes subcontratando a las empresas privadas.  
Los principales trabajos de mantenimiento después de la construcción del Puente Santa Fe consiste de 
inspecciones diarias, limpieza y reparación, a como se muestran en la Tabla 2-5-2. Se estima que el 
costo anual de mantenimiento (promedio anual convertido) es de 395.64mil córdobas, el cual equivale 
al 0.09% de del presupuesto para el mantenimiento del FOMAV (422.4millones de córdobas, 2009), 
de manera que se considera que se puede realizar el mantenimiento debido. 
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Tabla 2-5-2 Principales componentes de mantenimiento y sus respectivos costos 

 
Costo estimado (C$1,000)  

 
Componente de 
mantenimiento 

 

 
 

Sección a 
inspeccionar 

Trabajos Frecuencia 
Cada vez Por año 

(Promedio 
anual 

convertido)
Drenaje de la 
superficie del puente 

Eliminación de 
sedimentos 

2 veces/año 1.50 3.00mantenimiento de  
desagüe 

Desagüe Eliminación de 
sedimentos 

2 veces/año 0.50 1.00

mantenimiento de las 
obras de seguridad de 
tráfico 

Señalización 
horizontal 

Repintado 1 vez/año 60.00 60.00

Carretera Hombros, taludes Desyerba 2 veces/año 1.00 2.00
Obras de protección 
en la ribera 

Protección en la 
ribera (gaviones) 

Reparación de daños Después de 
inundaciones  
(frecuencia 
prevista: 
1 vez/2 años) 

20.00 10.00

Pavimento Pavimeto asfáltico Recubrimiento, 
reparación de fisuras 
en el pavimento, 
hoyos circulares, etc. 

1 vez/5 años 33.0 6.60

Junta de expansión Dispositivo de 
expansión 

Cambio del 
dispositivo de 
expansión 

1 vez/15 años 3,000.00 200.00

Costo directo de las obras 282.60
Costo indirecto (40%) 113.04
Costo de mantenimiento (costo promedio convertido) 395.64
 
 
2-6 Consideraciones a tomarse en la implementación del proyecto de cooperación  
 

A continuación se presentan los aspectos que la parte nicaragüense debe considerar para 
implementar el proyecto de cooperación debidamente y facilitar que éste sea suficientemente efectivo 
y sostenible. 

・ El nuevo puente y las vías de acceso (puentes elevados) están diseñadas para una velocidad de 
diseño de 80 km/h, y una carga de diseño de 40.8 toneladas. En todo caso, es necesario tomar las 
acciones necesarias como por ejemplo el control de infracción de velocidad para prevenir 
cualquier accidente vehicular y la prohibición de sobrecargas para mantener la vida útil.  

・ Las obras serán ejecutadas manteniendo el funcionamiento de los embarcaderos, así como la 
circulación de los vehículos por la carretera existente, lo que significa que la zona será transitada 
por los usuarios del embarcadero, vehículos comunes y los vehículos de construcción, 
aumentando los riesgos de los accidentes de tráfico, etc. Por lo tanto, además de tomar todas las 
medidas necesarias de seguridad, se debe establecer una red de comunicación de emergencia y 
responder de manera oportuna y precisa ante cualquier situación. 
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CAPITULO 3 Verificación de la pertinencia del Proyecto 
3-1 Efectos del proyecto 

Se resumen a continuación los efectos del proyecto considerados a partir de los resultados del 
estudio local, los resultados del análisis socioeconómico y los resultados del diseño básico:  
 

Tabla 3-1-1 Efectos directos del proyecto e indicadores de los resultados 

Actualidad y problemática 

Medidas a 
tomar en el 
proyecto de 
cooperación 

Efectos directos y nivel de 
mejoramiento 

Efectos indirectos y nivel de 
mejoramiento 

① Actualmente en el punto donde 

la Carretera Acoyapa cruza con 

el Río San Juan en Santa Fe, no 

hay puente y los vehículos no 

pueden cruzar el río. 

② Los pasajeros que llegan a la 

orilla del río en vehículo (taxi) 

trasbordan a una barca pequeña 

para cruzar el río y una vez en 

la otra orilla, toman otro 

vehículo (taxi), lo que dificulta 

el transporte de mercancías de 

gran tamaño y cantidad y 

requiere tiempo para el 

trasbordo.  

③ La travesía del río con pontones 

y barcas se hace sólo de día y 

no es posible cruzar el río por 

la noche.  

① Construcción 

de nuevo 

puente 

② Construcción 

de nuevas 

vías de 

acceso 

(puentes 

elevados) 

 

① Actualmente se debe contratar 

barcazas para cruzar los 

vehículos a través del río, pero la 

construcción del Puente Santa Fe 

posibilita el tránsito diario de 

vehículos grandes de hasta 40.8 

toneladas.  

② Actualmente los pasajeros 

trasbordan de taxis a lanchas 

para cruzar el río, y una vez en la 

otra orilla, se montan en otros 

vehículos, por lo que se 

requieren 15 minutos como 

mínimo para cruzar el río. Una 

vez construido el Puente Santa 

Fe, ya no será necesario el 

trasbordo y el tiempo requerido 

para el cruce se reduce a 15 

segundos.  

③ Como el cruce del río por 

barcazas o lanchas es limitado a 

las horas del día, es imposible 

cruzar el río en la noche, pero la 

construcción del Puente Santa Fe 

permitirá cruzarlo durante las 24 

horas del día. 

① La apertura de la Carretera Acoyapa 

junto con la construcción del 

presente proyecto garantizarán la 

ruta estable de transporte de 

pasajeros y mercancías durante todo 

el año, lo que permitirá el 

despliegue del potencial industrial 

de la zona a lo largo de la carretera. 

Se espera la reducción de la pobreza 

de la zona y, por ende, vitalización 

de las actividades socioeconómicas 

de Nicaragua  

② Con la construcción del “Corredor 

del Atlántico”, el cual tiene las 

funciones complementarias y 

alternativas a las del “Corredor del 

Pacífico”, construido 

principalmente en la costa del 

Pacífico,   la capital hondureña 

Tegucigalpa por el norte será unida 

con la costarricense San José por el 

sur, lo que aumentará el tráfico de 

vehículos de carga y el transporte 

de mercancías sobre el corredor 

internacional que une los 3 países, y 

contribuirá no solamente a dichos 

países sino también al 

mantenimiento y desarrollo de la 

circulación de mercancías y 

relaciones económicas entre los 

países centroamericanos.  
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3-2 Recomendaciones 

3-2-1 Temas pendientes para el país receptor y recomendaciones al respecto 
Las tareas pendientes para la parte nicaragüense para que el Proyecto sea efectivo y sostenible son 

las siguientes:  
 

① El cuerpo del puente, siendo un puente de concreto, no requiere mantenimiento; sin embargo, si 
no se les da periódicamente un mantenimiento a las instalaciones de desagüe, apoyos y juntas 
de expansión, el deterioro del puente será acelerado. Por consiguiente, para mantener la vida 
útil del puente de concreto (de 50 a 100 años), es importante realizar el mantenimiento de las 
otras instalaciones fuera del cuerpo del puente sin falta.  

② Hay que dar instrucciones para que los barcos que navegan por el Río San Juan respeten sin 
falta la posición de pase, con el fin de evitar que los mismos choquen contra las pilas y las 
vigas del Puente Santa Fe. 

③ Es de desear que se dé un mantenimiento adecuado, no solamente al puente objeto del Proyecto 
sino también a toda la Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa Rica, sobre la cual se 
ubica dicho puente, para que el presente Proyecto cumpla sus funciones y desempeñe su papel 
plenamente.   

 
3-2-2 Cooperación técnica y coordinación con otros donantes 

El puente objeto del Proyecto se ubica sobre la Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa 
Rica, la construcción de la cual se realiza con el financiamiento del BID. En particular, dado que el 
puente objeto del Proyecto se conecta con las vías de acceso del proyecto del BID en la posición de 
sus 2 estribos, es necesario que el alineamiento horizontal, las posiciones del corte vertical, las 
estructuras y las especificaciones de construcción estén en perfecta concordancia. Además, debido a 
que en la parte de conexión se ejecutan las obras del puente y las de la carretera de manera 
sincronizada, es necesario mantener una buena coordinación y colaboración.  

Cabe destacar la cooperación técnica no está contemplada para el presente Proyecto.  
 

3-3 Pertinencia del Proyecto 
Se considera adecuado ejecutar el proyecto de cooperación en el marco de Cooperación Financiera 

No Reembolsable del Japón en base a los siguientes puntos.  
 
① Los beneficiarios del Proyecto son numerosos, ya que se trata del pueblo nicaragüense en 

general, incluyendo las personas con escasos recursos.  
(Los beneficiarios directos son los 85,000 habitantes que residen a lo largo de la carretera y los 
indirectos son los 5.74 millones de nicaragüenses)   

② El proyecto producirá efectos como el aseguramiento del tráfico estable, la facilitación de la 
circulación vehicular, la activación de la sociedad y la economía, y la reducción de la pobreza de 
los habitantes que residen a lo largo de la carretera, y contribuirá al mejoramiento de la vida de 
la población. 

③ La parte nicaragüense puede bien administrar y dar mantenimiento al puente con sus propios 
fondos, recursos, y capacidades técnicas después de su terminación, y no hay necesidad de un 
nivel técnico excesivamente alto.  

④ El presente Proyecto está considerado como una de las estrategias concretas en el Plan Nacional 
de Transporte de Nicaragua y es una instalación de suma importancia ubicada sobre la futura 
carretera troncal internacional, el “Corredor del Atlántico”.  

⑤ El presente Proyecto no causa casi ningún efecto negativo al medioambiente.   
⑥ Se puede ejecutar el Proyecto sin ningún problema especial bajo el sistema de Cooperación 

Financiera No Reembolsable del Japón.  
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3-4 Conclusiones 
A como se mencionó anteriormente, el presente Proyecto producirá un efecto significante, y al 

mismo tiempo, contribuirá ampliamente al mejoramiento de la vida de los habitantes y a la reducción 
de la pobreza, por lo que se confirma la pertinencia de otorgar la Cooperación Financiera No 
Reembolsable del Japón al presente Proyecto. Además, en cuanto a la administración y mantenimiento 
del Proyecto, la parte nicaragüense cuenta con suficiente personal y fondos, por lo que se considera 
que no existe ningún problema al respecto. Asimismo, si se realiza sin falta el mantenimiento de la 
Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa Rica, sobre la cual se ubica el puente objeto, los 
efectos del Proyecto serán aún mayores. La materialización del presente Proyecto contribuirá en gran 
medida al desarrollo de la relación amistosa entre Japón y Nicaragua.  
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Anexo-１ Miembros de la Misión de Estudio 
 

（1） Misión de Estudio de Preparatorio 

 

 

 

（2） Explicación del Informe Final de Borrador 

 

 

 

Nombre Encargado Pertinencia y cargo 
Kiyofumi 

NAKAUCHI 
Jefe de  
Misión 

Representante residente de la Oficina de JICA en 
Nicaragua 

Atsushi 
NAKAGAWA

Coordinador del Proyecto 

Departamento de Desarrollo de Bases Económicas 
de JICA 
Investigador del Grupo de Transporte y Tráfico – 
Información y Comunicación 

Akiomi 
SHIMAZU 

Jefe del Proyecto / 
Planificación del puente- 
Consideraciones 
socioambientales 

Central Consultant Inc. 
Asesor permanente 

Teruo 
NAKAGAWA

Subjefe del Proyecto / Diseño 
del puente- 
Diseño de las vías 

Central Consultant Inc. 
Departamento Extranjero, Jefe de Ingenieros 

Hikaru 
Nishimura 

Planificación del tráfico 
Central Consultant Inc. 
Departamento Extranjero, Jefe de Grupo de 
Carreteras 

Jun  
FUJIMURA 

Estudio de condiciones 
naturales 
(Topografía / Geología) 

Central Consultant Inc. 
Departamento Extranjero, Jefe Técnico del Grupo 
de Puentes 

Manabu 
MASUKO 

Estudio de las condiciones 
naturales 
(Hidrología / Hidráulica) 

Central Consultant Inc. 
Departamento Hidroambiental, Ingeniero superior

Hirofumi 
TAKAYAMA 

Planificación de las obras – 
Estimación de costos 

Central Consultant Inc. 
Departamento Extranjero, Grupo de Puentes, 
Ingeniero superior 

Mikio  
KAJIMA 

Estudio ambiental 
Central Consultant Inc. 

Miho 
HIROHASHI 

Intérprete Central Consultant Inc. 

Nombre Encargado Pertinencia y cargo 
Kiyofumi 

NAKAUCHI 
Jefe de  
Misión 

Representante residente de la Oficina de JICA en 
Nicaragua 

Atsushi 
NAKAGAWA

Coordinador del Proyecto 

Departamento de Desarrollo de Bases Económicas 
de JICA 
Investigador del Grupo de Transporte y Tráfico – 
Información y Comunicación 

Akiomi 
SHIMAZU 

Jefe del Proyecto / 
Planificación del puente- 
Consideraciones 
socioambientales 

Central Consultant Inc. 
Asesor permanente 

Teruo 
NAKAGAWA

Subjefe del Proyecto / Diseño 
del puente- 
Diseño de las vías 

Central Consultant Inc. 
Departamento Extranjero, Jefe de Ingenieros 

Miho 
HIROHASHI 

Intérprete Central Consultant Inc. 
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Anexo-2 Programa del Estudio en Nicaragua 

（1） Misión de Estudio de Preparatorio 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（2） Explicación del Informe Final de Borrador 
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Anexo-3 Lista de Los Relacionados en Nicaragua 

(1) Ministerio de Transporte e Infrastructura (MTI) 

Mr.Fernando Martinez Espinoza Ministro 

Mr.Jose Ernesto Telles  Director General de Planificación 

Ms.Thelma Zambrano  Director de Preinversión 

Mr.Roger Ampie Guevara  Ingeniero de Planificación 

＜Direccion General de Transporte Acuatico（DGTA）＞ 

Mr.Manuel Salvador Mora Ortiz Capitan de Navio 

Mr.Hugo Lopez Sanchez  Subdirector General 

Mr.Humberto Aquila Leiva Ingeniero de Acuatico 

＜Direccion General de Gestion Ambiental（DGGA）＞ 

Ing.Fabio Guerreno  Especialista Ambiente 
Ms.Natalia Sanchez  Asistente de Ambiente 
＜BID Proyecto＞ 
Mr.Carlos Perez Padilla  Funcionario de ajuste 

＜Departamento de Adquisición＞ 
Mr.Alberto Rejes Castellon Director de Adquisición 
Mr.Oscar Rene Galo Lopez Oficial de adquisición 

 
(2) Ministerio de Relaciones Exteriores(MINREX) 

Lic. Alvaro Arroyo Pineda Director 

Lic. María Auxiliadora Vindel Funcionario de ajuste 
Lic. Alejandro Maltez Montiel Consejero 

 
(3) Empresa Portuaria Nacional(EPN) 

Mr.Virgilio Silava M  Presidente Ejecutivo 
Mr.Jose S Genet   Gerencia 
Mr.Denys Hurtado  Gerente 

 
(4) Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales (MARENA) 

Ing. Milton M. Calero  Especialista Ambiente 

Ing. Elsa M. Viyas  Ingeniero Ambiente 

 

(5) Embajada del Japón en Nicaragua 

Shinichi Saito   Embajador del Japón 

Takashi Fuchigami  Consejero 

Masamori Kobayashi  Segundo Secretario 

Kaori Sato   Tercera Secretaria 

Hirokazu Konishi  Asesor 

 

(6) Oficina de JICA en Nicaragua 

Kiyofumi Nakauchi  Representante Residente 

Atsunori Kadoya  Representante Residente Adojunto 
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Anexo-4 Minuta de Discusion（M／D） 

（1） Misión de Estudio de Preparatorio 
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（2） Explicación del Informe Final de Borrador 
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Esta página está cerrada por confidencialidad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



A-22 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



A-23 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


	CAPITULO 2 CONTENIDO DEL PROYECTO
	2-3 RESUMEN DE LAS OBLIGACIONES CORRESPONDIENTES A NICARAGUA
	2-4 PLAN DE ADMINISTRACIÓN Y MANTENIMIENTO DEL PROYECTO
	2-5 COSTO APROXIMADO DEL PROYECTO
	2-6 CONSIDERACIONES A TOMARSE EN LA IMPLEMENTACIÓN DEL PROYECTO DE COOPERACIÓN

	CAPITULO 3 VERIFICACIÓN DE LA PERTINENCIA DEL PROYECTO
	3-1 EFECTOS DEL PROYECTO
	3-2 RECOMENDACIONES
	3-3 PERTINENCIA DEL PROYECTO
	3-4 CONCLUSIONES

	ANEXOS
	Anexo-1 Miembros de la Misión de Estudio
	Anexo-2 Programa del Estudio en Nicaragua
	Anexo-3 Lista de Los Relacionados en Nicaragua
	Anexo-4 Minuta de Discusion（M／D）




