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PREFACIO

La Agencia de Cooperacion Internacional del Japon (JICA) realizd un estudio preparatorio para el
Proyecto de Construccion del Puente Santa Fe en la Republica de Nicaragua, enviando una Misién de
estudio a este pais desde el 11 de enero hasta el 7 de febrero de 2009

La Mision mantuvo reuniones con las autoridades pertinentes del Gobierno de Nicaragua y realiz6 una
investigacion en los lugares sitios del proyecto. Después de su regreso al Japon, la Mision realiz6 mas
estudios. Luego se envié otra Misién a la Republica de Nicaragua desde el 19 al 27 de agosto de 2009 con

el proposito de explicar el borrador del disefio basico del proyecto y se completé el presente informe.

Espero que este informe sea de utilidad para el desarrollo del proyecto y contribuya a promover las
relaciones amistosas entre los dos paises.

Por ultimo, deseo expresa mi mas profundo agradecimiento a las autoridades pertinentes del Gobierno de

Nicaragua, por su apoyo y cooperacion con las Misiones.

Octubre de 2009

Toshiyuki Kuroyanagi
Director General, Departamento de
Desarrollo de Infraestructura Econémica,

Agencia de Cooperacion Internacional del Japon



Octubre de 2009

ACTA DE ENTREGA

Tenemos el placer de presentarle el Informe Final sobre el Proyecto de Construccion del Puente Santa Fe

en la Republica de Nicaragua.

Basandose en el contrato firmado con JICA, el presente estudio ha sido llevado a cabo por CENTRAL
CONSULTANT INC. durante 10.5 meses desde diciembre de 2008 hasta octubre de 2009. En este estudio
hemos examinado la viabilidad del proyecto tomando en plena consideracion la situacion actual de
Nicaragua, y hemos elaborado el plan mas apropiado para el proyecto segun el marco de la Cooperacién
Financiera No Reembolsable del Gobierno del Japén.

Para finalizar, esperamos que este informe sea de utilidad para el desarrollo del proyecto.

Muy atentamente,

Akiomi Shimazu

Jefe del Equipo de Ingenieros
Misidn de Estudio Preparatorio sobre
El Proyecto de Construccidn del
Puente Santa Fe

en la Republica de Nicaragua
CENTRAL CONSULTANT INC.



RESUMEN

(1) Perfil del pais

La Republica de Nicaragua (en adelante llamada Nicaragua), ubicada casi en el centro de la region
de América Central, colinda con Honduras al norte, Costa Rica al sur, el Mar Caribe al este y el
Océano Pacifico al oeste. Tiene una poblacion total de aproximadamente 5.74 millones (2008) y una
superficie territorial de 129,494km? siendo el pais de mayor extension en la region. El territorio esta
dividido en tres partes por la cordillera que atraviesa del noroeste al sudeste: la Region del Atlantico,
la Region Central Montafiosa y la Region del Pacifico. La Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con
Costa Rica (en adelante llamada la Carretera Acoyapa), el sitio objeto del Proyecto, esta ubicada justo
en el medio de la Regidon del Atlantico y la Region del Pacifico, y presenta una topografia
relativamente plana a lo largo del Lago de Nicaragua.

En cuanto al clima, la mayoria del territorio pertenece al clima tropical contando con una época de
lluvia entre mayo y octubre y una época seca entre noviembre y abril. La temperatura es alta durante el
afio. Las precipitaciones anuales son de 2,500mm a 3,000mm en la costa caribefia y de 1,000mm a
1,500mm en la costa del Pacifico. El area donde se ubica el puente objeto del Proyecto presenta
precipitaciones de 1,900mm a 2,400mm, siendo un darea relativamente lluviosa en el pais. Las
precipitaciones aumentan desde mayo (comienzo de la época de lluvia), alcanzando el nivel maximo
entre julio y agosto.

El Huracan Mitch, que azotd América Central en octubre de 1998, trajo también a Nicaragua lluvias
torrenciales provocando numerosos inundaciones, derrumbes y deslizamientos, lo que caus6 grandes
dafios a la infraestructura social como carreteras y puentes. Ademas, debido a su ubicacion en un éarea
activa de la zona sismica Circum-Pacifico, Nicaragua tiene numerosos sismos y aunque la parte
caribefia presenta sismos con menor frecuencia y magnitud, a medida que el area se acerca a la Region
del Pacifico, aumenta tanto su frecuencia como su magnitud. La zona alrededor del sitio objeto
presenta sismos con frecuencia y magnitud relativamente grande.

En el aspecto econémico, Nicaragua es el pais de mayor pobreza después de Haiti, entre los paises
de América Latina y el Caribe. En la década de los 80 una intensificada guerra civil dejé la economia
estancada y al mismo tiempo produjo una hiperinflacion, lo que aument6 en gran medida las deudas
externas. Con el fin de reconstruir la economia, el Gobierno de la Presidenta Chamorro, que tomé el
poder en abril de 1990, llevd a cabo programas politicas con énfasis en la estabilizacion de la
economia, el ajuste estructural (mejoramiento de politicas financieras, supresion esencial de control de
precios, liberacion de la tasa de cambio y del sistema de comercio exterior, etc.) y la reduccién de
deudas acumuladas. Como consecuencia, la tasa de crecimiento econémico paso a ser positiva en 1992,
marcando un 5.5% en 1997. La tasa de inflacion que alcanzé el 13,490% en 1990, disminuyé hasta el
7.3 % en 1997.

El préstamo de ajuste estructural ampliado (ESAF: Facilidad Ampliada de Ajuste Estructural) del
FMI que comenz6 en junio de 1994, estuvo suspendido por el incumplimiento de condicionalidades,
pero debido a que el Gobierno del Presidente Aleméan realiz6 con resoluciéon la modificacion del
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sistema tributario y la privatizacion de los bancos estatales, el reinicio del préstamo fue aprobado en
marzo de 1998. Sin embargo, al comienzo del 2000, el producto interno bruto per cépita apenas
alcanzo la mitad de lo que se registro al comienzo de la década de los 70, fue roconocido como el pais
pobre altamente endeudado (HIPC) y existe un cimulo de problemas a enfrentar como la reduccién de
la pobreza y la reforma estructural.

(2) Trasfondo, antecedentes y resumen del proyecto solicitado

La Carretera Acoyapa es la Unica via troncal que atraviesa longitudinalmente la zona agricola
central del pais, circulando por el lado este del Lago de Nicaragua hasta llegar al pais vecino del sur,
Costa Rica, y es una carretera troncal internacional definida en el PPP como el “Corredor del
Atlantico”. Dicho corredor complementa y sustituye al “Corredor del Pacifico” que fue rehabilitado
principalmente en la costa del Pacifico, y une la capital Tegucigalpa del pais vecino, Honduras, por el
norte a la capital San José del otro pais vecino, Costa Rica, por el sur. Hacia el norte de Acoyapa, hasta
San Benito, la carretera fue terminada en el 2005 por la Agencia Danesa para le Desarrollo
Internacional (DANIDA) y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID). Sin embargo, hacia el sur de
Acoyapa, la carretera en su mayoria queda sin pavimentacién, es poco transitable, y constituye un
obstaculo para el crecimiento socioeconémico de la zona a lo largo de la carretera, dejada atrés sin
desarrollo y con una poblacién abundante de escasos recursos econémicos. Ante tal situacion, el BID,
tras un estudio de factibilidad, en octubre de 2006 decidié ofrecer un préstamo para la rehabilitacion,
principalmente de pavimentacion, del tramo de 146 km de la Carretera Acoyapa.

En el proyecto del BID, las obras de la Carretera Acoyapa esté dividida en 3 tramos: los tramos 1 y
2 estan actualmente en construccion y serén terminados antes de marzo del 2011. En cuanto al tramo 3,
se esté preparando una licitacion y se prevé su finalizacion a mediados del 2012.

Cabe destacar que la carretera del lado costarricense que se conecta con la Carretera Acoyapa ya
esta terminada.

Con la rehabilitacion de la Carretera Acoyapa, se esperan efectos como la activacion econémica por
el tréfico internacional con Costa Rica, el mejoramiento del acceso al mercado de la poblacion aledafia
y el fomento del ecoturismo en la region sur de Nicaragua, entre otros.

Actualmente no existe un puente en el punto donde la Carretera Acoyapa cruza con el Rio San Juan
en el Municipio de San Carlos, y los vehiculos que transitan tienen que utilizar el ferry para atravesar
el rio. Los proyectos de rehabilitacion vial del BID comprende la reparacién de puentes pequefios,
pero la construccion del puente en dicho lugar no estd contemplado, por consiguiente, para que la
rehabilitacion de la Carretera Acoyapa produzca un efecto satisfactorio, es necesario construir el

Puente Santa Fé.
Ante tal circunstancia, el Gobierno de Nicaragua present6 la solicitud al Gobierno de Japén para la

Cooperacion Financiera No Reembolsable dirigida a la construccion del Puente Santa Fé.

Ante esta solicitud, JICA ejecutd un Estudio Preliminar para el proyecto desde el 28 de febrero
hasta el 26 de marzo del 2007, para verificar el detalle de la solicitud, el area objeto y la carretera
existente y ejecutar el EAI de acuerdo al lineamiento de consideraciones sociales y medioambientales
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de JICA, y comprobd la necesidad y la adecuacidad de la construccion del Puente Santa Fé.

(3) Resumen de los resultados del estudio y el detalle del Proyecto

En base a los resultados del Estudio Preliminar, JICA envi6 a Nicaragua una Mision de Estudio
Preparatorio desde el 11 de enero al 9 de febrero del 2009. En el Estudio Preparatorio, mediante las
consultas con las autoridades concernientes nicaraglienses, Se investigaron y comprobaron
principalmente: la ubicacion del puente y las vias de acceso, el plan de corte longitudinal del puente y
las vias de acceso, el ancho de la via, el tipo del puente, las medidas para rehabilitar el suelo blando,
las consideraciones sociales y medioambientales, las condiciones naturales, el volumen del trafico, la
disponibilidad de los materiales de construccién en el mercado y el sistema de administraciéon y
mantenimiento.

Conforme a los resultados de dicho estudio, se elabord un disefio borrador en Japdn, analizando las
especificaciones del puente, las vias de acceso y las obras de proteccion de la ribera, examinando el
plan de ejecucidn, y calculando el costo estimado del Proyecto. Luego, se envié a Nicaragua la Mision
para la Explicacion del Disefio Borrador desde el 19 al 29 de agosto del 2009 y tras deliberar y
confirmar el contenido del disefio basico y aclarar las obligaciones correspondientes a la parte
nicaraguense, ambas partes llegaron a un acuerdo.

Para la construccién del puente objeto se seleccion6 el lugar que minimice el impacto a las casas y
los embarcaderos y que sea menos costoso. Con respecto al tipo de puente y las especificaciones de las
vias de acceso y las obras de proteccion de la ribera, tomando en cuenta la reduccién del costo, se
adoptaron las normas nicaragiienses y japonesas y se elabord el disefio basico con dimensiones y
especificaciones apropiadas para que el puente y las vias de acceso, asi como las obras de proteccion
de la ribera, funcionen como tal. Sobre todo, en la seleccion del método de construccidn, se adoptd el
método que permita conseguir la eficiencia econémica, al mismo tiempo que asegure la terminacién
de las obras cuanto antes posible.

En cuanto a las vias de acceso, debido a que el puente se ubica sobre un suelo blando, se compard el
método de construccion del terraplén sobre el suelo rehabilitado con el método de puente elevado sin
tratamiento del suelo. Como el método del puente elevado resulta mas econémico, se adoptd dicho
método.

De lo anterior, se presenta en la siguiente tabla el resumen del Proyecto propuesto finalmente.
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Componentes

Tipos y especificaciones

Ubicacion del puente

Aprox. 40m aguas abajo de los embarcaderos

Ancho de la seccién de rodamiento 3.6mx2=7.2 m
Ancho del hombro 0.9mx2=1.8 m
Ancho de la acera 1.0 mx2=2.0 m
Ancho Puente .
Total 11.0 m (ancho efectivo)
Ancho de la vereda 0.4mx2=0.8 m
Total 11.8 m (Ancho total)
Puente Seccion Puente con vigas continuas de cajones de marco
u
L. principal del rigido de PC de 5 claros
principal
puente (cruce) (35.0+3@60+35.0=250.0 m)
. Puente con vigas T continuas postensadas de PC
Tipo de puente Por el lado de
de 3 claros
Puente San Carlos
(3@24.0=72.0 m)
elevado - -
Por el lado de | Puente con vigas T continuas postensadas de PC
Costa Rica de 2 claros (2@20.0=40.0 m)
Estribo AL Tipo Estribo de T invertido
stribo
Altura de la estructura 8.5m
(por el lado de San ; — . : :
] N Cimentacion de pilotes (pilotes fundidos en el
Carlos) Cimentacion .
sitio, ¢ 1.2 m)
Estribo A2 Tipo Estribo de T invertido
(por el lado de Altura de la estructura 125 m
Costa Rica) Cimentacion Cimentacion directa
Tipo Ovalada
. Altura de la estructura P1=7.0m P2=8.0m
Pilas P1, P2 - » ] - . - -
Cimentacion Cimentacion de pilotes (pilotes fundidos en el
sitio, ¢ 1.2 m)
Tipo Ovalada
Pilas P3, 4 Altura de la estructura P3=125m P4=15.0m
Cimentacion Cimentacion directa
Tipo Marco rigido
Pilas P5-7 Altura de la estructura P5=225m P6=19.0m P7=20.0m
Cimentacion Cimentacion directa
Tipo Ovalada
. Altura de la estructura P8=145m P9=135m
Pilas P8, 9 ] = ] . . . .
Cimentacion Cimentacion de pilotes (pilotes fundidos en el
sitio, ¢ 1.2 m)
. Lado del estribo A1 34 m
i Longitud total .
Vias de acceso Lado del estribo A2 24 m Total 58 m
Pavimentacion Pavimento asfaltico 8 cm
Obras de proteccion L 64 Gaviones (Dimensiones de cada gavion: 2.0m
. Margen izquierda .
en la ribera de longitud, 1.0m de ancho y 1.0m de altura)
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(4) Periodo de las obras y el costo estimado del Proyecto

Al ejecutar el presente Proyecto bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon, el
periodo total de ejecucidon de las obras del Proyecto sera de aproximadamente 44 meses, incluyendo el
proceso de la licitacion (disefio de ejecucion: 10 meses y ejecucion: 34 meses).

El costo del Proyecto que sera cargado por la parte nicaragiiense se estima de aproximadamente
1,153,000 cordobas.

(5) Ejecucion del Proyecto y sistema de operacion y mantenimiento

Las instituciones ejecutoras del proyecto son el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y
el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV).

Las obligaciones correpondientes a la parte nicaragiiense en la ejecucion del proyecto son:
aseguramiento del terreno necesario para el Proyecto y ofrecimiento del plantel, vertedero de tierra
sobrante y deposito de desechos sélido, entre otros.

Por otra parte, los trabajos de mantenimiento que se requieren una vez terminado el puente son: @
inspeccion periddica, limpieza, mantenimiento y reparacion leve del puente y las vias de acceso
(puentes elevados) (anual), @ aplicacion del bacheo o recubrimiento de la pavimentacion de la
superficie del puente y las vias de acceso (puentes elevados) (cada 5 afios) y @ cambio de las juntas de
expansion (cada 10 afios). No se observa ningln problema en el mantenimiento de los puentes
construidos en Nicaragua con la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japén hasta la fecha. El
costo de mantenimiento anual (promedio) corresponde al 0.09% del presupuesto para las obras de
mantenimiento del Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), por lo que se estima que es
completamente posible asegurar el gasto necesario.

(6) Verificacion de la pertinencia del Proyecto

A través de la ejecucion del presente Proyecto, se esperan los siguientes efectos directos e
indirectos.

Los beneficiarios directos son los 85,000 habitantes que viven sobre la carretera e indirectos los
5.74 millones de la poblacién nicaragiense.

1) Efectos directos

(D Actualmente se debe contratar barcazas para cruzar los vehiculos a través del rio, pero con la
construccion del Puente Santa Fé se posibilita el transito diario de vehiculos grandes de hasta
40.8 toneladas.

@ Actualmente los pasajeros trasbordan de taxis a lanchas para cruzar el rio y, una vez que llegan
al otra lado, se montan en otros vehiculos, por lo que se requieren 15 minutos como minimo
para cruzar el rio. Una vez construido el Puente Santa Fé, ya no sera necesario el trasbordo y el
tiempo requerido para el cruce se reducird a 15 segundos.

(@ Como el cruce del rio por barcazas o lanchas es limitado a las horas del dia, es imposible cruzar
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el rio en la noche, pero la construccion del Puente Santa Fé permitira cruzarlo durante las 24
horas del dia.

2) Efectos indirectos

(D La apertura de la Carretera Acoyapa y la construccion del presente Proyecto garantizaran la ruta
estable de transporte de pasajeros y mercancias durante todo el afio, lo que permitira el
despliegue del potencial industrial de la zona a lo largo de la carretera. Se espera la reduccién de
la pobreza en la zona y, por ende, la vitalizacién de las actividades socioeconémicas de
Nicaragua.

@ Con la construccion del “Corredor del Atlantico,” el cual tiene las funciones complementarias y
alternativas a las del “Corredor del Pacifico,” construido principalmente en la costa del Pacifico,
la capital hondurefia, Tegucigalpa, por el norte serd unida con la costarricense, San José, por el
sur, lo que aumentara el trafico de vehiculos de carga y el transporte de mercancias sobre el
corredor internacional que une los 3 paises, y contribuird no solamente a dichos paises sino
también al mantenimiento y desarrollo de la circulacion de mercancias y relaciones econémicas

entre los paises centroamericanos.

Del presente Proyecto, como se ha mencionado anteriormente, se esperan grandes y numerosos
efectos y al mismo tiempo, una contribucion amplia al mejoramiento de la vida de los habitantes, por
lo que se confirma la adecuacidad de la ejecuciéon de una Cooperacion Financiera No Reembolsable.
Para la administracién y mantenimiento del Proyecto, estd asegurado el personal suficiente y el
presupuesto necesario y no se encuentra ningin problema técnico, de manera que es perfectamente
viable el mantenimiento cotidiano y la reparacion periddica. Ademas, si se lleva a cabo adecuadamente
el mantenimiento de la Carretera Acoyapa sobre la cual se ubica el puente objeto, los efectos del
Proyecto seran aln mayores.
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CAPITULO1 Trasfondo del Proyecto

CAPITULO 1 Trasfondo del Proyecto

1-1 Trasfondo, antecedentes y resumen de la solicitud para una Cooperacién Financiera No
Reembolsable

La Republica de Nicaragua (en adelante llamada Nicaragua), ubicada casi en el centro de la region
de América Central, colinda con Honduras al norte, Costa Rica al sur, el Mar Caribe al este y el
Océano Pacifico al oeste. Tiene una poblacién total de aproximadamente 5.74 millones (2008) y una
superficie territorial de 129,494km? siendo el pais de mayor extensién en la region. El territorio esta
dividido por la cordillera que atraviesa del noroeste al sudeste en tres partes: la Region del Atlantico,
la Regidn Central Montafiosa y la Region del Pacifico. La Carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con
Costa Rica (en adelante llamada la Carretera Acoyapa), el sitio objeto del Proyecto, estd ubicada justo
en el medio de la Region del Atlantico y la Region del Pacifico, donde se presenta una topografia
relativamente plana a lo largo del Lago de Nicaragua.

La mayoria del territorio pertenece al clima tropical, y cuenta con una época de lluvia entre mayo y
octubre y una época seca entre noviembre y abril. La temperatura es alta durante todo el afio. Las
precipitaciones anuales son de 2,500mm a 3,000mm en la costa caribefia y de 1,000mm a 1,500mm en
la costa del Pacifico. El &rea donde se ubica el puente objeto del Proyecto presenta una precipitacion
de 1,900mm a 2,400mm, siendo un &rea con relativamente mayor precipitacion en el pais. Las
precpitaciones aumentan desde mayo (comienzo de la época de lluvia), alcanzando el maximo nivel
entre julio y agosto. Ademas, debido a su ubicacion en un &rea activa de la Zona Sismica
Circum-Pacifico, Nicaragua tiene numerosos sismos. Aunque la Region Caribefia presenta sismos de
menor frecuencia y magnitud, entre mas cerca esta el area al Océano Pacifico, mas frecuente y fuerte
es la sismicidad. El sitio objeto y sus alrededores presentan sismos de relativamente mayor frecuencia
y magnitud.

El Gobierno de Nicaragua trazé el Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH) en abril de 2008,
Cuya ejecucion esta prevista en 5 afios entre 2008 y 2012. Las metas de particular importancia
recalcadas en el Plan Nacional de Desarrollo Humano son el desarrollo econémico y la superacion de
la pobreza, para los cuales se pretende, como tareas esenciales, priorizar la asistencia técnica y el
apoyo a la obtencion de fondos y, sobre todo, mejorar la infraestructura como carreteras y puentes.
Asimismo, el Gobierno de Nicaragua estd impulsando el Plan Nacional de Transporte (PNT, 2001)
con el fin de mejorar las instalaciones viales del pais. Esto es una politica basada en los resultados del
estudio ejecutado en 1999 y el objetivo del plan es proponer los métodos mas efectivos para satisfacer
las necesidades concernientes al transporte en el pais durante un periodo de 20 afios a partir del 2000.

La rehabilitacion de la Carertera Acoyapa y la construccion del Puente Santa Fe esta mencionada en
el Plan Nacional de Transporte como un futuro plan vial.

La Carretera Acoyapa es la Unica via troncal que atraviesa longitudinalmente la zona agricola
central del pais, pasando por el lado este del Lago de Nicaragua hasta llegar al pais vecino del sur,
Costa Rica, y es una carretera troncal internacional definida por el PPP como el “Corredor del
Atlantico”. Dicho corredor complementa y sustituye al “Corredor del Pacifico”, rehabilitado
principalmente en la costa del Pacifico, y une la capital Tegucigalpa del pais vecino, Honduras, por el
norte a la capital San José del otro pais vecino, Costa Rica, por el sur. Actualmente, en el punto donde
la Carretera Acoyapa cruza el Rio San Juan en Santa Fe, no existe ningn puente y los vehiculos no
pueden atravesar el rio. Los transelntes que llegan en vehiculo (taxi colectivo) a la orilla del rio tienen
que subir a una lancha para cruzar el rio y, una vez en la otra orilla, tomar otro vehiculo (taxi
colectivo), lo que perturba el desarrollo industrial a lo largo de la carretera y la vida de los habitantes,
debido a la dificultad de transportar mercancias de gran tamafio o cantidad, la tardanza en el trasbordo,
y la imposibilidad del transito nocturno. Los proyectos de rehabilitacion vial financiados por el BID
comprenden la reparacién de los puentes pequefios, pero la construccion del puente en Santa Fe no
esta cotemplado en dichos proyectos. Por consiguiente, para que el efecto de la rehabilitacion de la
Carretera Acoyapa sea satisfactorio, es necesario construir el Puente Santa Fe.

Ante esta solicitud, JICA ejecut6 el Estudio Preliminar, desde el 28 de febrero hasta el 26 de marzo
del 2007, para verificar el detalle de la solicitud, el area objeto y la carretera existente, y ejecutar el
EAI (Examen Ambiental Inicial) en base a los lineaminetos de consideraciones socioambientales de
JICA 'y comprobo la necesidad y la adecuacidad de la construccion del Puente Santa Fe.
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Sobre la base de los resultados del Estudio Preliminar, JICA envi6 a Nicaragua una Mision de
Estudio Preparatorio, del 11 de enero al 9 de febrero del 2009. En el Estudio Preparatorio, mediante
las deliberaciones con las autoridades concernientes nicaraglienses, se investigaron y comprobaron la
ubicacion del puente y las vias de acceso, el plan de corte longitudinal del puente y las vias de acceso,
la composicion del ancho, el tipo del puente, las medidas contra el suelo blando, las consideraciones
socioambientales, las condiciones naturales, el trafico, la disponibilidad de los materiales de
construccién en el mercado y el sistema de administracién y mantenimiento.

Conforme a los resultados de dicho estudio, se elaboré un disefio borrador en Jap6n, analizando las
especificaciones del puente, las vias de acceso y las obras de proteccion en la ribera, asi como el plan
de ejecucion, y calculando el costo estimado del Proyecto. Luego, del 19 al 29 de agosto del 2009, se
envié una Mision de Explicacion del Disefio Borrador a Nicaragua. Tras deliberar y confirmar el
cotenido del disefio basico y las obligaciones correspondientes a la parte nicaragiiense, ambas partes
Ilegaron a un acuerdo.

1-2 Condiciones naturales

1-2-1 Meteorologia e hidrologia

Cerca del punto previsto para la construccion del nuevo puente, existe una estacién meteoroldgica
en el Municpio de San Carlos, Nicaragua; ademas hay una estacion observatoria de nivel de agua a
5km curso abajo del Rio San Juan desde el mismo municipio. Se presentan en la siguiente tabla los
parametros del estudio meteoroldgico e hidroldgico y los materiales de referencia obtenidos:

Tabla 1-2-1 Parametros del estudio meteorolégico y materiales de referencia obtenidos

Parametrc_)s del Detalle Nombre del material de referencia Fuente
estudio
Temperatura Temperatura mensual (max., media, min.) | RESUMEN METEOROLOGICO ANUAL INETER
Precipitacion  mensual,  precipitacion ]
Precipitaciones | mdxima, no. de dias con precipitacion | RESUMEN METEOROLOGICO DIARIO INETER
mayor de 10mm (en los ultimos 5 afios)
Intensidad de | /201 eXtremas anuales de la durackin | ¢pyAs DE INTENISIDAD, DURACION Y | |\ oo
lluvias y - FRECUENCIA DE LA PRECIPITACION
observatoria de la cuenca
Direccion y Velocidad méxima mensual, velocidad .
veloidad del . - - . ! - RESUMEN METEOROLOGICO ANUAL INETER
viento media y la direcciéon dominante del viento
Desastres . . .
Huracanes, inundaciones y sismos Encuesta
naturales
Otros Humedad (segun la necesidad) RESUMEN METEOROLOGICO ANUAL INETER

INETER: Instituto Nicaragiiense de Estudios Territoriales
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(1) Temperatura

La temperatura media mensual es mas baja en los meses de diciembre y enero con
aproximadamente 24° C y mas alta en abril y mayo con alrededor de 27° C. La temperatura maxima de
cada mes varia entre 30° C y 34° C durante el afio, siendo mas alta en abril con un promedio de 10
afios de 35° C. La temperatura minima no baja de 20° C y la diferencia anual entre la maxima y la
minima es alrededor de 15° C.

La Figura 1-2-1 muestra la variacion de la temperatura durante el afio.
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Figura 1-2-1 Variacion de la temperatura durante el afio
(Estacién:San Carlos, periodo de observacién:1998-2008)

(2) Precipitaciones mensuales

Se ordenaron los datos de las precipitaciones diarias de los ultimos 5 afios registradas en la estacion
San Carlos en forma mensual. Esta zona tiene una precipitacion anual de 2,000mm aprox. Entre enero
y abril se presentan precipitaciones menores de 100mm, y estos 4 meses corresponden a la época seca.
Las precipitaciones aumentan a partir de mayo, alcanzando su maximo entre julio y agosto y luego
disminuyen hasta diciembre. Entre junio y agosto, las precipitaciones maximas mensuales son de
aproximadamente 300mm.

La Figura 1-2-2 muestra las precipitaciones mensuales.
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Figura 1-2-2 Precipitaciones mensuales
(Estacion:San Carlos, periodo de observcion:2004-2008)

(3) Cambio del nivel de agua

Generalmente se determina el plan de corte longitudinal del puente que atraviesa un rio en base al
nivel de aguas maximo estimado (NAME). Pero, en el caso del puete Santa Fe, actualmente existen
barcos de carga y de recreo que navegan por el Rio San Juan. Por lo tanto, es muy probable que el plan
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de corte longitudinal del puente se determine, ademas del nivel de aguas méximo estimado (NAME),
por el tamafio de dichos barcos, razén por la cual es muy importante examinar el limite de navegacion.
Como resultado del andlisis hidraulico y hidirolégico y del nivel de aguas méximo estimado (NAME),
no se observd una subida drastica del nivel de agua a causa de lluvias ni la ocurrencia de inundaciones.

Por otra parte, el nivel maximo del agua fluvial varia bastante durante el afio, con una gran
diferencia entre la época de lluvia y la seca. Segun el registro del nivel de agua de los ultimos 15 afios,
el nivel fluctué entre 30.43m y 32.36m. Los resultados de la encuesta indican también que el nivel
maximo que se ha experimentado coincide mas o menos con el nivel registrado. (No obtante, debido a
que en el registro existen periodos sin informacion, es una consideracion basada simplemente en los
datos existentes de observacion.)

Asimismo, en el punto previsto para la construccion del nuevo puente, se supone que la diferencia
del nivel de agua sera alrededor de 2my el nivel maximo de aproximadamente 32.4m.
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Figura 1-2-3 Variacion del nivel de agua en los Gltimos 15 afios

1-2-2 Estudio de topografia y geologia
(1) Levantamiento topografico

En la Tabla 1-2-2se presenta el contenido del levantamiento realizado durante el Estudio Preliminar
(levantamiento planimétrico) y el levantamiento realizado durante el presente Estudio Preparatorio
(levantamiento transversal y longitudinal de la carretera), y en la Fig.1-2-4 los resultados de dichos
trabajos.

Tabla 1-2-2 Alcance del levantamiento, cantidad y productos

Alcance del .
el Cantidad | Productos

(1) %g;f}”tam'e”to 2300mx600m |  1,380,000m?|Planta Escala /1000 | [Ejecutadal
Leva}ntam_iento ?DL -
planimetrico detaﬁ&ngamlento 800mx400m 320,000m* | Planta Escala 1/200 | [Ejecutada]
2 STA.12+300 |Terrestre 920m |Corte longitudinal | Ubicacién en el rio
Levantamiento ~ Profundidad Escala vertical 1/100 | STA.12+830
longitudinal de la carretera STA.13+400 180m Horozintal 1/200 ~ STA.13+010
STA.12+300
3) ~ Intervalo de 20m
Levantamiento STA.13+400 7,050m (E:;)g;?; rla;r;so\gersal Excepto el interior
transversal de la carretera 150m de ancho del rio
x 47 de seccién
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Figura 1-2-4 Plano de Levantamiento Topografico y de Corte Longitudinal
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(2) Levantamiento fluvial

Con el fin de tener conocimiento de la topografia del rio y sus alrededores necesario para la
planificacion, disefio y construccion de las instalaciones, se hizo un estudio de condiciones fluviales
mediante una subcontratacion. Se estimara el nivel de agua del Rio San Juan mediante un andlisis
integral del nivel maximo existente de agua, nivel medio de agua de la época de lluvia y la seca, el
nivel de estiaje, etc., pero debido a la necesidad de determinar la posicion de las pilas, asegurar el
calado en la ruta navegable y comprobar el canal de la corriente en la ruta de navegacion, asi como
confirmar el nivel de agua y la velocidad de la corriente en el sitio previsto para la construccion del
puente mediante un analisis y calculo hidraulico que permita reproducir hasta cierto nivel la corriente,
incorporando la configuracion del rio, se hizo un levantamiento transversal del rio y sus orillas
(sondeo) en direccion perpendicular aguas arriba y abajo del punto proyectado.

La tablal-2-3 muestra el contenido del levantamiento fluvial y la Fig. 1-2-5, sus resultados.

Tabla 1-2-3 Contenido del levantamiento fluvial

Cantidad

Escala y especificaciones Lugar (Total del ancho
transversal)

- Levantamiento transversal del rio (a 500 m
curso arriba y abajo del punto proyectado para

Estudio de|el nuevo puente)
con@iciones Intervalo del levantamiento: 50m Rio San Juan 8,000m
fluviales Escala : V=1/100,H=1/500

El ancho transversal medio de cada seccion
es de 400m, incluyendo las orillas.
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Figura 1-2-5 Plano de levantamiento fluvial y de corte longitudinal
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(3) Estudio geolodgico

En la Figura 1-2-6 se presenta la ubicacién de los puntos donde se realizd el estudio geoldgico
sencillo realizado durante el Estudio Preliminar y el estudio geoldgico realizado durante el presente
Estudio Preparatorio. Asimismo, en la tabla 1-2-4 se indican los items, la ubicacion de los puntos y la
cantidad del estudio geologico a realizar durante el presente Estudio Preparatorio. Como producto del
estudio, se elabora el informe de los resultados del estudio en el cual se incluyen: la ubicacién de los
puntos, el método del estudio, el perfil topogréfico y geoldgico, gréafico de las columnas del sondeo,
fotos de los testigos, planos seccionales del suelo, resultados de ensayos en el laboratorio, coeficientes
del suelo para el disefio y observaciones sobre la capa de soporte y el tipo de cimentacion.

Ubicacion del sondeo

Ubicacion del estudio geoldgico sencillo

Las Tablillas
Acoyapa

Rio San Juan

Figura 1-2-6 Ubicacion de los puntos del estudio geoldgico sencillo (realizado) y sondeos

Tabla 1-2-4 Items, ubicacion de los puntos y cantidad del estudio

item del estudio Lugar del estudio \ Cantidad { Nota

Tierra y a
rena: 120(20m en la tierra'y arena'y 3m en la roca
Sondeo mecéanico 6 lugares (Véase la Fig.2.2.4) m|(capa de soporte comprobado) para
Roca: | cada sondeo

18m

Prueba de penetracién
estandar (SPT)

Ensayo de suelo
(Ensayo en el
laboratorio)

d. 138 veces | Para cada métro perfroado

Toma de muestras en el lugar
indicado arriba

Para la obra de cimentacion del puente

1 Juego y medidas contra el suelo blando

Toma de muestras en un

Ensayo de CBR lugar previsto para la futura| 3 lugares|Materiales para la superficie vial
cantera
Ensayo de agregados ;:r:nTearade muestras en una 3 muestras | Agregados para el concreto

1-2-3 Estudio sismico

En el mar adentro de Nicaragua atraviesa la Fosa Centroamericana, del oesnoroeste al estesudeste y
a lo largo de esta fosa la ocurrencia de actividades sismicas es muy frecuente. Dicha fosa es una zona
de subduccion de la Placa de Cocos que se desliza por debajo de la Placa del Caribe, sobre la cual se
ubica Nicaragua. EI movimiento de subduccion produce muchos sismos con sus respectivos dafios.
Paralelo a la fosa, entre Nicaragua y Costa Rica, se alinean numerosos volcanes cuaternarios a lo largo
de la costa, formando un frente volcanico. Ademas, contindan activos 7 volcanes y alrededor de
Nicaragua son frecuentes los sismos originados por las actividades volcéanicas.

En Nicaragua hubieron grandes terremotos en el pasado: el de 1528 destroz6 Ledn (la antigua
capital) y el de 1844 (M 7.5) destruy6 San Juan del Norte. Por el gran terremoto de Managua en 1972
se derrumbo totalmente el centro de la capital Managua (M6.3 y 26,000 muertos). También en 1992
hubo otro terremoto grande (M7.2 y 184 muertos).

Como se puede ver, Nicaragua es un pais de terremotos y para el disefio de las estrcturas es
indispensable considerar un disefio antisismico. Por lo tanto, se haran los esfuerzos para asegurar la
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coherencia con la intensidad sismica de disefio establecida en el “Reglamento Nacional de
Construccidn, Junio 2005”, y reflejarla en el disefio antisismico.
La Fig. 1-2-7 muestra la ubicacion de los epicentros de los terremotos ocurridos entre 1992 y 1998
en Nicaragua. Se nota una absoluta concentracion en la costa del Pacifico.

Puente Santa Fe

Figura 1-2-7 Distribucién de epicentros ocurridos en Nicaragua

1-3 Consideraciones socioambientales
(1) Antecedentes de la Evaluacion del Impacto Ambiental (EIA)
1) EIA de la carretera del proyecto del BID

En cuanto a la EIA de la carretera Acoyapa-San Carlos-Frontera con Costa Rica (Secciones 1,2 y 3),
se solicitd en bloque el permiso ambiental para toda la ruta, se realizé la EIA entre 2006 y 2007, y se
obtuvo la aprobacidn de la EIA 'y el permiso ambiental en diciembre de 2007.

2) EIA del Puente Santa Fe

La EIA del Puente Santa Fe del presente Proyecto se realizd entre marzo y junio del 2007. El
permiso ambiental fue otorgado en septiembre del 2007 por el MARENA a través de la delegacion en
San Carlos.

(2) Leyes relacionadas al medio ambiente

El Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales (MARENA) implementa la Evaluacion del
Impacto Ambiental (EIA) basandose en la Ley General del Medio Ambiente y Recursos Naturales y el
Decreto sobre la Evaluacion del Impacto Ambiental. Este ultimo fue establecido por el MARENA en
1994 y revisado en 2006. Aunque esta revision no fue una enmienda total sino un ajuste de categorias,
esta prevista una enmienda a fondo de manera gradual. Actualmente, tomando como base el decreto
original, se estd enmendando el decreto mediante revisiones.

El decreto determina los procedimientos a seguir, como la clasificacion en categorias segun la
actividad, solicitud del permiso ambiental segun la categoria, indicaciones sobre los TDR de los
estudios ambientales, implementacion del estudio del impacto ambiental, aprobacién de la solicitud,
etc. Asimismo, el MARENA ha elaborado las “Directrices sobre la Evaluacion del Impacto Ambiental
(EIA)”, que se encuentra en uso actualmente.

En el Proyecto se ha implementado la EIA siguiendo el procedimiento indicado por el ministerio
competente.
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(3) Procedimiento de la Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA)

El procedimiento de la EIA se realiza de acuerdo al “Decreto sobre la Evaluacién de Impacto
Ambiental (1994)”y la modificacién adoptada en el 2006 (Decreto No.76-2006). En la Figura 1-3-1 se
indica el procedimiento ambiental.

Todos los proyectos necesitan el permiso ambiental del MARENA o de las autoridades municipales.
Los ejecutores del proyecto deben elaborar de antemano la solicitud del permiso ambiental segun la
categoria que le corresponde y presentarla al MARENA. Existen tres (3) categorias: I, 1I, y Ill. A
continuacion se indican las generalidades de cada una de las categorias.

1) Categoria I: Hay posibilidad de provocar graves influencias negativas. La EIA es obligatoria.

2) Categoria ll:  La magnitud es relativamente menor que la de la categoria I. Se suponen

influencias medianas. La EIA es obligatoria.

3) Categoria lll: La magnitud es relativamente aun mas pequefia. Béasicamente la EIA es

obligatoria.
4) Otras: Proyectos con influencias insignificantes que no pertenecen a ninguna de las
categorias mencionadas anteriormente. La EIA no es necesaria.

El presente Proyecto pertenece a la categoria Ill, “proyecto de reparacion de las carreteras
existentes”, por los que se ejecutd la EIA de acuerdo con los TDR indicados por el MARENA:
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Figura 1-3-1 Flujo del procedimiento ambiental
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(4) Expropiacion de terrenos
1) Necesidad de expropiacion de terrenos

Dado que actualmente no existe un puente sobre el Rio San Juan, se propone construir un nuevo
puente y las vias de acceso (tipo puente elevado). A la margen izquierda (por el lado de San Carlos)
existe un camino no pavimentado. Sin embargo, la nueva via de acceso serd construida aprox. 25 m
aguas abajo del camino existente, lo que implica la necesidad de adquirir el terreno. Asimismo, a la
margen derecha (por el lado de Costa Rica), existe un camino no pavimentado, pero como la nueva via
de acceso (puente elevado) se ubicard aprox. 30 m aguas abajo del camino existente, se necesita
también adquirir el terreno.

2) Alcance de expropiacion

Ancho del terreno para la carretera: 40 m

Longitud en la margen izquierda: 120 m (desde la orilla del rio, a 31 m.s.n.m., hasta 34 m detréas
del estribo Al)

Longitud en la margen derecha: 85 m (desde la orilla del rio, a 31 m.s.n.m., hasta 24 m detras
del estribo A2)

Alcance de la expropiacion del terreno en la margen izquierda: Aprox. 4,800 m? (ancho de la
carretera 40 m x longitud 120 m)

Alcance de la expropiacion del terreno en la margen derecha: Aprox. 3,400 m? (ancho de la
carretera 40 m xlongitud 85 m)

3) Uso actual

El terreno en la margen izquierda no esta siendo utilizada debido a que es un pantanal o humedal
durante todo el afio. S6lo existen hierbas y arboles bajos. El terreno a ser afectado por la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japon en la margen derecha esta ubicado en una pendiente y tampoco
esta siendo aprovechado.

4) Propietarios de los terrenos

Margen izquierda: Agropecuaria Santa Fe de Melchora, S.A.
Margen derecha: Frutales del San Juan, S.A.

5) Avances en los procedimientos

La empresa Agropecuaria Santa Fe de Melchora, S.A., propietaria del terreno a la margen izquierda,
habia manifestado al Alcalde de San Carlos que no tenia ninguna objecion en entregar el terreno para
el Proyecto, y el MTI obtuvo una carta de consentimiento fechada el 10 de septiembre del afio en
curso.

La empresa Frutales del San Juan, S.A., propietaria del terreno a la margen derecha, habia
expresado desde antes en forma verbal la voluntad de entregar gratuitamente el terreno para el
Proyecto, y el MTI obtuvo su carta de consentimiento el 25 de agosto.

6) Perspectivas

El MTI y la Alcaldia de San Carlos ya han coordinado y confirmado como realizar la expropiacion
de los terrenos. En adelante, la Alcaldia de San Carlos hara los trdmites necesarios como la
negociacion con los titulares de los terrenos (de ser necesario pagar un precio, el costo sera asumido
por el MTI).

(5) Revision de la EIA

Se realiz6 un estudio de consideracion socio-ambiental a nivel del “Examen Ambiental Inicial
(EAI” para el Proyecto, y se analizo el plan de manejo ambiental necesario.

Los objetivos del EAI son: conocer la situacion actual del sitio previsto para el presente Proyecto,
identificar el impacto ambiental del mismo, realizar una evaluacién integral, y revisar las medidas
ambientales necesarias y el plan de monitoreo.

El procedimiento del EAI consta de: identificacion de los detalles del plan del Proyecto y la
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situacion actual del sitio, screening, scoping, estudio sobre la situacion del sitio, pronosticacién y
evalucacion del impacto, y elaboracién del plan de conservacion ambiental.

7) Resultado del screening y scoping

Mediante los resultados del screening y scoping, se han definido los siguientes 13 items relativos al
medio ambiente: traslado de habitantes, actividades econOmicas y division de comunidades,
instalaciones de transporte y de vida cotidiana, salud e higiene, desechos y aguas residuales, erosion
del suelo, lagos y cuencas fluviales, fauna y flora, paisaje, contaminacion del aire, contaminacion del
agua, contaminacion del suelo, y ruido y vibracion. Se realizé el estudio sobre la situacion actual, la
pronosticacion ambiental y la evaluacion del impacto ambiental de estos 13 items.

8) Resultado del EAI

Se evalud el impacto que puede causar la ejecucion del Proyecto propuesto al ambiente circundante
conforme a una escala del 1 al 5 y se obtuvieron los siguientes resultados: 1 item (traslado de
habitantes) fue clasificado clase 2 (impacto moderado); 11 items (instalaciones de transporte y de vida
cotidiana, desechos y aguas residuales, salud e higiene, erosion del suelo, lagos y cuencas fluviales,
fauna y flora, paisaje, contaminacion del aire, contaminacion del agua, contaminacion del suelo, y
ruido y vibracion) fueron de clase 1-2 (impacto insignificante a moderado); y 1 item (actividades
economicas y division de comunidades) fue de clase 1 (sin impacto a impacto moderado) .

9) Plan de manejo ambiental y plan de monitoreo

Para los items que corresponden a las clases 2 y 1-2 en la evaluacion del impacto ambiental
mencionados anteriormente, se elaboré un plan de manejo ambiental con el fin de reducir dicho
impacto. Sobre todo, es necesario realizar conversaciones fluidas con los propietarios de los terrenos,
tomar medidas contra la basura, realizar reforestacion para sustituir los arboles talados, instalar el tunel
ecoldgico para los animales, plantas y la zona de aguas, prestar atencion a la calidad del agua para
evitar su contaminacién durante la ejecucién de las obras, tomar medidas contra el polvo que se
produce por el acarreo de la tierra y la arena, y medidas contra el ruido y la vibracion. En cuanto a los
desechos, se debe dar orientaciones apropiadas a los residentes y realizar el monitoreo de manera
periodica.

10) Evaluacion general del Proyecto

En la evaluacion general después de la implementacion del plan de manejo ambiental, todos los
items seran re-clasificados como clase 1. En otras palabras, es posible ejecutar el Proyecto, ya que con
la ejecucién de las medidas ambientales se mitiga el impacto al medioambiente.
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CAPITULO 2 Contenido del Proyecto
2-1 Generalidades del Proyecto

2-1-1 Meta superior y objetivos del proyecto
(1) Plan Nacional de Desarrollo Humano

En abril del 2008, el Gobierno de Nicaragua trazé el Plan Nacional de Desarrollo Humano (PNDH) ,
la ejecucion del cual estd prevista por 5 afios, del 2008 a 2012. Dicho plan estd constituido de
programas de diversos rubros como “la estrategia para el desarrollo humano”, “factores de cambio y
continuidad del plan”, “problematica de la pobreza en Nicaragua”, “programa macroeconémico
2008-2012”, “desarrollo y equidad social”, “estrategia productiva y comercial para la generacion de
rigueza e ingresos Yy reduccion de la pobreza”, “politica ambiental”, “gobernabilidad” e
“Implementacién, seguimiento y evaluacion del PNDH.”

En el Plan Nacional de Desarrollo Humano, la reduccién de la pobreza es un tema de particular
importancia, y con el fin de mejorar la productividad, se introduce el PEF (Programa Econdmico
Financiero) como un fondo para hogares de la zona urbana y rural y para los medianos y pequefios
productores de escasos recursos, se le da preferencia a la asistencia técnica y financiacion, y sobre
todo se considera como un tema importante el mejoramiento de la infraestructura como las carreteras y
puentes. También, con el fin de mejorar directamente el nivel de vida de la poblacion necesitada, se
pretende impulsar los programas de infraestructura basica como los puertos pequefios, carreteras y
puentes, los cuales sirven para mejorar el acceso a las escuelas e instalaciones de salud especialmente
en la época de lluvia, asi como elevar la productividad y mejorar el acceso al mercado en la zona rural.
Ademas, desde el punto de vista de politicas de produccion y comercio exterior, establece que el
Gobierno deberd generar riqueza mediante el aumento del consumo interno y la produccion de
articulos de exportacion, mejorar la infraestructura como las carreteras y puentes, e impulsar un
modelo participativo de capacidad civica para la electrificacion rural, el aumento de la productividad y
el mejoramiento en el acceso al mercado.

(2) Plan Nacional de Transporte

El Gobierno de Nicaragua esta promoviendo el Plan Nacional de Transporte (PNT, 2001) con el fin
de mejorar las instalaciones viales del pais. Dicho plan es una politica que refleja los resultados de los
estudios realizados en 1999, siendo su objetivo proponer el método mas eficiente para atender las
necesidades de transporte de Nicaragua por dos décadas, a partir del afio 2000.

ElI PNT consta de 2 fases, y en la primera fase de 10 afios, del 2000 a 2009, se pretende concentrar
la inversion en las obras de construccion para
fortalecer el capital social bésico. Con el
objetivo de hacer mas competitivo el sistema de
carreteras internacionales, al mismo tiempo que
se promueve la seguridad del transporte, con
vistas a mediano plazo, se tomaran medidas
para implementar proyectos econdmicamente
factibles basados en las normas nacionales e
internacionales. La tarea principal para la
segunda fase de 10 afios, del 2010 a 2019, es el
mantenimiento apropiado de las instalaciones

construidas en la primera fase. Carretera
La rehabilitacion de la Carertera Acoyapa y Acoyapa
la construccion del Puente Santa Fe estd

mencionada en el PNT como un futuro plan
vial. v
| Puente Santa Fe |

Figura 2-1-1 Proyecto de carreteras y puentes 2009~2012
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(3) Plan de la red de carreteras internacionales

El Plan Puebla - Panama (PPP) di6 su primer paso en el 2001 como un mecanismo de coordinacién
politica que promueve proyectos regionales en el sur de México y los 7 paises centroamericanos
(Mesoamérica), con la filosofia bésica de “Hacer esfuerzos conjuntamente para lograr el desarrollo
sostenible y el mejoramiento e igualdad en el nivel de vida de los habitantes de la region,
aprovechando los recursos humanos y naturales y respetando la diversidad cultural y étnica”.

El PPP tiene establecidas 8 iniciativas en las &reas de energia, transporte, comunicaciones y
desarrollo humano, siendo una de ellas la “Iniciativa Mesoamericana de Transporte” en la cual se
incluye la “Red Internacional de Carreteras Mesoamericas (RICAM)” que define una red de 6
carreteras troncales.

(D Corredor del Pacifico

@ Corredor del Atlantico y Corredor Turistico del Caribe
(@ Corredor Logistico Interoceanico

@ Corredor Interoceéanico de Guatemala

(® Corredor Interoceanico de Costa Rica

©® Corredor Interoceanico de Panama

El Puente Santa Fe, objeto de este Estudio, y la Carretera Acoyapa mencionado en el PND, se
encuentran en el Corredor del Atlantico y Corredor Turistico del Caribe.

A continuacion se indica la ultima versién del mapa de rutas del PPP, incluyendo las rutas
propuestas por distintos paises.

/& Carretera
/ Acoyapa

Puente Santa
Fe

Figura 2-1-2 Ultimo Mapa de la red de carreteras del PPP, incluyendo las carreteras propuestas por
cada uno de los paises
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(4) Avance del Proyecto del BID

El Proyecto del BID esta dividido en 3 tramos: el primero es de L6vago a Pajaro Negro (61.5km), el
segundo de Pajaro Negro a San Carlos (63.5km) y el tercero de La Argentina a Las Tablillas.
Los125km de Lovago a San Carlos estadn una vez més divididos en 4 tramos. Las licitaciones para los
3 primeros tramos ya fueron realizadas y los contratos estan firmados. Se refiere al tramo de Lévago a
El Tule (95km); el inicio de las obras de construccion esta previsto para el mes de septiembre u
octubre. En cuanto al cuarto tramo, las obras de construccion estan previstos iniciar en los dltimos 3
meses del presente afio (octubre, noviembre o diciembre).

(5) Meta superior y objetivo del Proyecto
La meta superior y los objetivos del presente Proyecto son los siguientes:

- Meta superior
Promover el desarrollo econémico de Nicaragua con el mejoramiento de la red internacional de
carreteras troncales denominada ”Corredor del Atlantico”.

+ Obijetivo del Proyecto

El Corredor del Atlantico es una carretera troncal internacional que se extiende desde Tegucigalpa,
capital de Honduras, por el norte, hasta San José, capital del vecino pais Costa Rica, por el sur.
Sin embargo, las condiciones de la carretera estan mejoradas sélo hasta San Benito, al norte de
Acoyapa, es decir, la carretera se encuentra sin pavimentacion en su mayor parte desde Acoyapa
hacia el sur . Ademas, en el punto donde la Carretera Acoyapa se cruza con el Rio San Juan, en el
Municipio de San Carlos, no hay ninguin puente. Por lo tanto, el Corredor del Atlantico esta
interrumpido por el Rio San Juan. Esta situacién ha dejado los alrededores fuera del desarrollo,
con mucha pobreza. El objetivo del Proyecto es: completar el Corredor del Atléntico, activar la
distribucion internacional de mercancias, promover el desarrollo de la economia y reducir la
pobreza a través de la construccidn de un nuevo puente sobre el Rio San Juan, donde actualmente
no existe ninguna estructura.

2-1-2 Generalidades del Proyecto

Para alcanzar el objetivo anteriormente mencionado, el Proyecto pretende construir el Puente
Santa Fe que cruza el Rio San Juan con la Asistencia Financiera No Reembolsable. Como
resultados directos de la ejecucion del presente Proyecto se espera que el puente posibilite el cruce
del Rio San Juan en vehiculos en vez del ferry, la reduccion del tiempo requerido para cruzar el
rio y el cruce de los peatones y bicicletas, lo que contribuird a la distribucion internacional de
mercancias, reactivacion de la economia regional, mejoramiento del nivel de vida y reduccion de
la pobreza.
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