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®ö©êó 24 ¡¾�Àìõº¡À³˜�®ñ�©¾Â£¤¡¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À¯ñ�Ä¯
Ä©ÉÀ®œº¤ªí�.

24.1 £¿�¿.
Ä©É¦½À¹�ó®ñ�©¾Â£¤¡¾�À²̂º®ñ�ì÷¡¾�¢ö�¦‰¤ªö¸À ṍº¤ê†ì‰¤ìÈ¼�, ¯º©Ä² Áì½

¦½©¸¡Ã�Á°�Á È́®ö©�š. ®ñ�©¾Â£¤¡¾�À¹ì‰¾�šÄ©É¥ñ©À ñ̄�Â£¤¡¾�Äì¨½¦˜�, Äì¨½¡¾¤ Áì½

Äì¨½¨¾¸ºò¤ª¾´®ñ�©¾ ñ̄©Ã¥À§„� £¸¾´»ó®©È¸�, £¸¾´¤È¾¨/£¸¾´¨¾¡¢º¤

¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ© Áì½ ¢½¹�¾©¢º¤ °ö�¡½êö®©É¾�ìö®.

®ñ�©¾Â£¤¡¾�©„¤¡È¾¸ªÉº¤¡¾�¡¾�¦ô¡¦¾ªˆ´¡¾�¥½Ä©É¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©ªö¸¥ò¤. μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´,

¡¾�¦ô¡¦¾�š®Ò Ä©É¹¾ìõÀ«ò¤®ñ�©¾ì¾¨ì½º¼©¢º¤

¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©ÁªÈì½Â£¤¡¾� É̈º� Ȩ̀¾ìñ¡¦½�½¢º¤ ¡¾�¦ô¡¦¾À ñ̄� ¡¾�¦ô¡¦¾”Á°�Á È́®ö©”.

©„¤�˜�, ´ó£¸¾´ªÉº¤¡¾�ê†¥½¦½À¹�ó®¾¤ªö¸μÈ¾¤¢º¤ »ø®»È¾¤¢º¤ Â£¤¡¾�ê†¦½

Á©¤¢½®¸�¡¾�¢º¤ ¡¾�¸¾¤Á°�¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©®ñ�©¾Â£¤¡¾�ê†Ä©É¦½À¹�óì¸´êñ¤ :

(i) ¡¾�ºº¡Á®®À®œº¤ªí� Áì½
¡¾�£¾©£½À� ǿ�£È¾À®œº¤ªí�(£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©É©É¾� ò̧¦½¸½¡¿)

(ii) ¡¾� ò̧À£¾½©É¾�À¦«½¡ò© Áì½ ¡¾�À¤ò�(£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©É©É¾�À¦«½¡ò©/¡¾�À¤ò�)

©É¸¨À¹©°ö�¢É¾¤Àêò¤,
Ä©É©¿À�ó�®ñ�©¾¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�¦¿ìñ®®¾¤Â£¤¡¾�ªö¸Áê�.

24.2 ¡¾�Àìõº¡À³˜�®ñ�©¾Â£¤¡¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�.
Ä©ÉÀìõº¡À³̃�®ñ�©¾Â£¤¡¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�¦¿ìñ®®ñ�©¾Â£¤¡¾�Äì¨

½¦˜�Â©¨²ò¥¾ì½�¾®ñ�©¾ ñ̄©Ã¥©„¤ªÒÄ¯�š:

(i) �‡¤Â£¤¡¾�¥¾¡Â£¤¡¾�²ñ©ê½�¾ª¾�È¾¤À¦˜�ê¾¤ Áì½

�‡¤Â£¤¡¾�¥¾¡®ñ�©¾Â£¤¡¾�²ñ© ê½�¾¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½,

(ii) êñ¤Â£¤¡¾�ê¾¤ Áì½ Â£¤¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ìì½�½,

®ñ�©¾Â£¤¡¾�©„¤¡È¾¸Á´È�À¹´¾½¦ö´ ê†¥½Ã¹ÉÀ¯ñ�”¡ðì½�óêö©ìº¤” ¹ìõ “ªö¸μÈ¾¤”.

(iii) Ã�¡ðì½�ó¢º¤ Â£¤¡¾�ê¾¤, Â£¤¡¾�¦¿ìñ®À¦̃�ê¾¤¦¾¨¹ìñ¡²œ�«¾� ¹ìõ

«½¹�ö�¦¾¨¹ìñ¡ À¹ñ�¸È¾¥½ ó́°ö�¯½Â¹¨©¹ì¾¨.

(iv) Ã�¡ðì½�ó¢º¤ Â£¤¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½,

£¾© Ȩ̀¾À ñ̄�Â£¤¡¾�¦¿ìñ®£¸¾´ªÉº¤¡¾� ¹ì¾¨ Áì½ ¹´̃�£ö¤.
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¹ìñ¤¥¾¡¡¾�¯ô¡¦¾μÈ¾¤Ã¡É§ò©ì½¹ Ȩ̀¾¤£½�½£÷É´£º¤Â£¤¡¾/êò´°øÉ»ú¸´¤¾� Áì½ êò´¦ô¡¦¾,
Â©¨²ò¥¾ì½ �¾®ñ�©¾¯ñ©Ã¥©„¤¡È¾¸¢É¾¤Àêò¤,

¥‡¤Ä©ÉÀìõº¡À³̃�Àºö¾¦º¤Â£¤¡¾�À ñ̄�Â£¤¡¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾À®œº¤ªí�.

(i) ¡¾�©¿À�ó�¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ì½¹ Ȩ̀¾¤¦½«¾�ó¡¾¤ìö©À´ Áì½

©ö¤Â©¡(´½¹¾ ò̧ê½¨¾ Äì¢º¤ ì¾¸).

»ø® 24.2Œ1 ¦½Á©¤¦½«¾�ê†¢º¤ ¦º¤ Â£¤¡¾�©„¤¡È¾ .̧
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»ø® 24.2Œ1 Á°�ê†¦½«¾�ê†¢º¤

À¦˜�ê¾¤ìö©À´¦½À²¾½¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�



®ö©ê 25

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ì½¹ Ȩ̀¾¤¦½«¾�ó¡¾¤ 
Áì½ ©ö¤Â©¡
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®ö©êó 25 ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ì½¹ Ȩ̀¾¤¦½«¾�ó¡¾¤ìö©À´ Áì½
©ö¤Â©¡.

25.1 £¿�¿
25.1.1 £¸¾´À¯ñ�´¾.

®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾´½¹¾ ò̧ê½¨¾Ä¨¢º¤
ì¾¸(NUOL)Á´È�®ñ�©¾°øÉ�¿Ã§É¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´ê†Ã¹ È̈ê†¦÷©. ò̧ê½

¨¾À¢©©ö¤Â©¡´½¹¾¸òê½¨¾ÄìÁ¹È¤§¾© ó́�ñ¡¦ô¡¦¾ê†ìö¤ê½®¼�¯½´¾� 21,000 £ö�À«ò¤¡ðì½¡ö©

2008. ¦º¤¦È¸�¦¾´À ñ̄��ñ¡¦ô¡¦¾ê†ê¼¸Â»¤»¼�Â©¨ìö©À´ ¹ìõ ìö©¥ñ¡.

ó́®ñ�©¾°øÉ©¿À�ó�¡¾�ìö©À´ ¦º¤ À¥í¾§‡¤

Ã§ÉÀ¦̃�ê¾¤¦¾´À¦˜�ê¾¤¥¾¡¦½«¾�ó¡¾¤ìö©À´¹¾�´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì,

®ðìò¦ñ©ìö©À´ìñ©�½£º�¹ì¸¤ÁìÈ� ª¾´À¦˜�ê¾¤Àì¡êó

29(CBSŒÄ¡¦º�²ö´ ò̧¹¾�Œ©ö¤Â©¡ŒNUOL), À¦˜�ê¾¤Àì¡êó 31 (CBSŒÂ²� ªÉº¤Œ©ö¤

Â©¡ŒNUOL) Áì½ ®ðìò¦ñ©Àº¡¡½§ö�,

®ðìò¦ñ©ªö¤ìó¯ñ©§óÁìÈ�ª¾´À¦̃�ê¾¤ìö©À´Ã¹ È́À¦̃�ê¾¤©ö¤ È̄¾Á¹ì®.

μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´, É̈º�¥¿�¸�«É¼̧ ìö©À´®Ò²¼¤²ð Áì½ £÷��½²¾®¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾�®ÒÀ¹´¾½¦ö´,

¥¿�¸��ñ¡ ¦ô¡¦¾°øÉ�¿Ã§Éìö©À´ ó́¥¿¡ñ©. �º¡�˜�, £÷��½²¾®¡¾�®ðìò¡¾�¢º¤

ìö©À´Á È́�®Ò©ó¹ì¾¨ É̈º�®ñ�©¾¨¾�²¾ ¹¾�½À¡‰¾Á¡È, ¡¾�Àìó¡¡¾�®ðìò¡¾�μÈ¾¤¡½êñ�¹ñ� Áì½

®ñ�©¾¦½²¾®¢º¤ À¦̃�ê¾¤®Ò©ó. ®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾ «õ¡®ñ¤£ñ®Ã¹É�¿Ã§Éìö©¥ñ¡.

ºñ��šÀ»ñ©Ã¹ÉÀ¡ó©¡¾�Áººñ© Áì½ ¡¾�§ñ¡§É¾¢º¤ ¡¾�¡½Á¦¡¾�¥½ì¾¥º�μøÈ¯½ ªøê¾¤À¢í¾ Áì½

μøÈ®ñ�©¾ê¾¤Á¨¡μøÈª¾´À¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡. »ø®»È¾¤ìñ¡¦½�½¢º¤ ê¾¤Á¨¡ê†®Ò¯º©Ä² Áì½

®ñ�©¾Ä³¦ñ�¨¾�¡¾�¥½ì¾¥º�Ã§É¡¾�®ÒÄ©ÉÀ¯ñ�®ñ�©¾ ñ̄©Ã¥ê†Ã¹¨Èê†¦÷©¦¿ìñ®º÷¯½ªòÀ¹©¡¾�¥

½ì¾¥º�ê†»É¾¨Á»¤. Áªúì½ ó̄Ä©É»ñ®ì¾¨¤¾� Ȩ̀¾´ó£ö�À¦ñ¨§ó¸ò©¹ì¾¨¡ Ȩ̀¾ 10 £ö�.
ºñ��š¡È¼¸¢Éº¤¡ñ®®ñ�©¾À¥í¾¹�É¾ê†ê† ¡È¼¸¢Éº¤ì¸´êñ¤´½¹¾¸òê½¨¾Äì Áì½ ¡½§¸¤Â¨ê¾êò¡¾�

Áì½ ¢ö�¦‰¤.
À²̂ºÁ¡ÉÄ¢®ñ�©¾®ñ�¹¾©„¤¡È¾¸, Ã�À©õº� ñ́¤¡º� 2008, ¡ö´¢ö�¦‰¤, ¡½§¸¤ ¨ê¢ Áì½

´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì Ä©É¢ð»Éº¤Ã¹Éêò´¦ô¡¦¾¢º¤

JICA§È¸¨Ã�¡¾�¡½¡¼´Á°�¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½.

êò´¦ô¡¦¾Ä©É©¿À�ó� ”¡¾�¦¿¹ì¸©¦¿²¾©�ñ¡¦ô¡¦¾” Áì½ “ ¡¾�¦¿¹ì¸©°øÉ�¿Ã§Éìö©À´μøÈ

CBS”²¾¨Ã��‡¤º¾êò©ÁªÈ 18 ¹¾ 22 ¡÷´²¾ 2008,

À²̂ºÀ¡ñ®¡¿¢Ó ǿ�²œ�«¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�. Ã�²ô©¦½²¾ 2008,
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Ä©É¡¿�ö©¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�. ºò¤ª¾´®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾�¦¿¹ì¸©,
Ä©É¸¾¤Á°�Â£¤¡¾� ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äìì¸´êñ¤®ñ�©¾¹ö¸¢Óªí�ªðì÷È´�š

Áì½ Ä©É¦½Á©¤Ã�»ø® 25.1Œ1.

� ò̧À£¾½£¸¾´ªÉº¤¡¾�ìö©À´

� Á°�¡¾��¿Ã§Éìö©À´ Áì½ ¥¿�¸�ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾�

� Á°�À¦̃�ê¾¤ Áì½ ¡¾�¯ñ® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡©É¸¨®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�£¸¾´¯º©Ä²¢º¤

¡¾�¥½ì¾¥º�

� ¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì Áì½ ¡¾�¥ñ©®ñ�©¾®Èº�μ÷©ìö©À´

� êö®ê¸�£õ�ì¾£¾ìö©À´

� ò̧À£¾½©É¾�À¦«½¡ò© Áì½ ¡¾�À¤ò�

� ò̧À£¾½©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´

� Á°�¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©
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»ø® 25.1Œ1 Á°�ê†¦½«¾�ê†: ìö©À´¦½À²¾½ì½¹ Ȩ̀¾¤ CBS Áì½ ©ö¤Â©¡

New Bus

Section 3-1 L=1.9

Section 3-2 L=

Donggok

T3 T2

CBD Bus Circulation Zone
Intersectional
New Bus Terminal

Road Improvement
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25.1.2 ¥÷©¯½¦ö¤

Ä©É¸¾¤Á°�Ã¹ÉÂ£¤¡¾�À¯ñ�Â£¤¡¾�êö©ìº¤À²ˆº¦‰¤À¦ó´¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½À²̂ºÀ»ñ©Ã¹É�½Â¨

®¾¨ Áì½ ®ñ�©¾ ÷̈©ê½¦¾©ê†Ä©É¡¿�ö©Ã�Á°�Á È́®ö©¡ð£õ�½Â¨®¾¨ Áì½ ÷̈©ê½¦¾© EST

Á¹È¤§¾©ê†¡½§¸¤ ¨ê¢ Áì½ UNCRD1À¯ñ�»ø®¯½ê¿. Ã�Àì̂º¤�š,

Â£¤¡¾�¥½¯½¡º®¦È¸�Ã¹ÉÁ¡È” ò̧êóºò¤Ã¦È¢½Á¹�¤¡¾�”¦¿ìñ® ¡¾�¹ì÷©°Èº�£¸� CO2.

®ñ�©¾¥÷©¯½¦ö¤¢º¤ Â£¤¡¾�¥½¯½¡º®´ó©„¤ªÒÄ¯�š:
� ¦½¹�º¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦¿ìñ®¡¾�¯È¼�»ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º�¥¾¡ìö©¥ñ¡À¯ñ�¡¾�¢ö�¦‰¤

¦¾ê¾ì½ �½©É¸¨ìö©À´

� ñ̄® ÷̄¤À¦˜�ê¾¤ìö©À´ì¸´êñ¤À¦˜�ê¾¤ Áì½ ®ñ�©¾ê¾¤Á¨¡
� ¡Ò¦É¾¤¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́Ã�À¢©´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì

� ì½®ö®¡¾�©¿À�ó� Áì½ Â£¤¦É¾¤ì¾£¾ìö©À´Ã¹ È́¦ð¾ìñ®¡¾�¦‰¤À¦ó´ìö©À´

� ®ñ¤£ñ®Ã§É£¸¾´¯º©Ä²¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�Â©¨°È¾�®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¢É¾¤Àêò¤

� »ñ¡¦¾¦½²¾®Á¸©ìÉº´Ã�À¢©´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì¥¾¡¡¾�À²†´®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¡¾�¥½ì¾¥

º�°È¾�.

1 DOT(MPWT)/PWTI,”Á°�¨÷©ê½¦¾© Áì½ Á°�©¿À�ó�¤¾¨¡È¼¸¡ñ®¡¾�¢ö�¦‰¤ê†´ó£¸¾´ ṏ� ö̈¤©É¾�¦…¤ Á¸©ìÉº ,́
¦.¯¡¯.ì¾¸(»È¾¤), ò́«÷�¾ 2008.
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25.2 ¡¾��¿Ã§Éìö©À´ Áì½ ¡¾�¦¿¹ì¸©°øÉ�¾Ã§É
25.2.1 ¡¾�¦¿¹ì¸©À®œº¤ªí� Áì½ ¡¾�¦¿¹ì¸©£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�.

(1) ¡¾�¦¿¹ì¸©À®œº¤ªí�.

Ä©É©¿À�ó�¡¾�¦¿¹ì¸©À®œº¤ªí�Â©¨²½�ñ¡¤¾� Áì½ ®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾¢º¤

´½¹¾ ò̧ê½¨¾ÄìÃ�À©õº�¡÷´ ²¾ 2008

À²̂ºÃ¹ÉÄ©É¢Ó´ø�²œ�«¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�. ¡¾�¦¿¹ì¸©À®œº¤ªí�¯½

¡º® ó́ ¦º¤ μÈ¾¤; ¡¾�¦¿¹ì¸©¡¾�¦¿²¾©�ñ¡¦ô¡¦¾ Áì½

¡¾�¦¿¹ì¸©À®œº¤ªí�°øÉ�¿Ã§Éìö©À´μøÈ CBS

À²̂ºÃ¹ÉÄ©É¥¿�¸�ªö¸μÈ¾¤°øÉê†«õ¡¦¿²¾©¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ 1;079 £ö�§‡¤Àê‰¾¡ñ® 6.7% ¢º¤

�ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤ ¹ ö́©μøÈ ò̧ê½¨¾À¢©©ö¤Â©¡¢º¤ NUOL2.

(2) ¡¾�¦¿¹ì¸©£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�.

Ä©É©¿À�ó�¡¾�¦¿¹ì¸©£¸¾´À¯ñ�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�Ã�²ô©¦½²¾ Áì½ ´ò«÷�¾ 2008 ì½¹ Ȩ̀¾¤ CBS

Áì½ ´½ ¹¾¸òê½¨¾À²̂ºÃ¹É»øÉÁ¥É¤¦½²¾®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�.

Ä©É©¿À�ó�®ñ�©¾¡¾�¦¿¹ì¸©©„¤ªÒÄ¯�š. Ä©É¦ñ¤ì¸´®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾�¦¿¹ì¸©©„¤ì÷È´�š.

Ä©É£ñ©ªò©®ñ�©¾ì¾¨ì½º¼©Ã¦ÈÀº¡¡½¦¾�§Éº�êÉ¾¨ 25.

� ¦¿¹ì¸©®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�μøÈÃ�ìö©À´¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì¹ ö́©ê÷¡£ñ�À ñ̄�À¸ì¾ ¦¾´ œ́.

� �ñ®¡¾�¥½ì¾¥º� Áì½ ¦¿¹ì¸©²ø´¦¾©μøÈ 3 §È¸¤ª¾´À¦˜�ê¾¤©ö¤Â©¡.

� ¸òÀ£¾½¢Ó´ø�¡¾�¦¿²¾©

25.2.2 ®ñ�©¾°ö�¦¿¹ì¸©¡È¼¸¡ñ®�ñ¡¦ô¡¦¾ê¼¸Â»¤»¼� Áì½ ¡¾�¸òÀ£¾½£¸¾´ªÉº¤¡¾�.

(1) °¼�¢º¤ ¹Éº¤»¼�

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ1 ¦½Á©¤°¼�¢º¤ ¹Éº¤»¼�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ1 °¼�¹Éº¤»¼�¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì Áì½ ®ñ�©¾§‰¤Â´¤»¼�
°¼�¹Éº¤»¼� À¸ì¾»¼� ®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾

1. ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ 8 00 12
00

®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾»¼�Àªñ À́¸ì¾

2. ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô 13 00~16
00

¹Éº¤»¼�À²†´¢º¤�ñ¡¦ô¡¦¾»¨�Àªñ À́¸ì¾ Áì½
²½�ñ¡¤¾�¢º¤ ìñ©

3.¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ
�

17 30~20
30

¦È¸�´¾¡Á È́�®ñ�©¾ìø¡¥É¾¤¯½¥¿

Á¹ìÈ¤¢Ó ǿ� : ´/§

2 £¿ªº®Á´È�¹ì¾¨ªö¸¥¿�¸�ªö¸Á®®À²¾½�ñ¡¦ô¡¦¾®¾¤£ö�À¢í¾»¼� 2 ¹ìõ 3 ¹Éº¤.
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(2) ªí�¡¿À�ó©«É¼¸�ñ¡¦ô¡¦¾

Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾�¦ð¾¹ì¸©ªö¸Á®®, Ä©É£¾©£½À�¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ Áì½

ªí�¡¿À�ó©«É¼¸ÁªÈì½ ¹Éº¤»¼�©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ2 Áì½ Ã�»ø® 25.6Œ1 Áì½ Œ2

ª¾´ì¿©ñ®

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ2 ¦½«¾�ê†ªí�¡¿À�ó©�ñ¡¦ô¡¦¾Ã�¯½¥÷®ñ� (¹ö¸¹�È¸ :̈ £ö�)
¦½«¾�ê†ªí�¡¿À�ó© ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´

®É¾� (ê¼¸Â»¤»¼�) 3,145 3,376 5,028 11,549
¹ð²ñ¡ (´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì) 2,576 2,359 1,044 5,979
¹ð²ñ¡ (Àº¡¡½§ö�) 817 1,327 830 2,974
ºˆ�Å 272 262 189 723
�ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤¹ ö́© 6,810 7,324 7,091 21,225
Á¹ìÈ¤¢Ó ǿ�: ¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤¹ ö́©¥¾¡¹Éº¤¡¾�ê½®¼�¢º¤ ´/§, À«ò¤¡ðì½¡ö© 2008.

Ä©É¦½À¹�ó¥¿�¸�«É¼¸À©ó�ê¾¤¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾©É¸¨ÁªÈì½»ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º� Áì½

¦È¸�Á®È¤Ã�ª¾ ª½ì¾¤ 25.2Œ3 Áì½ 25.2Œ4 ª¾´ì¿©ñ®.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ3 ®ñ�©¾»ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º�Ã�¯½¥÷®ñ� (¹ö¸¹�È¸ :̈ £ö�)
¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´

¨È¾¤ 2,687 1,631 838 5,156
ìö©«ó® 112 215 72 399
Ìöö©À´ 1,112 831 599 2,542
ìö©¢ö�¦‰¤¨Èº¨ 75 31 0 106
ìö©¥ñ¡ 2,561 4,512 5342 12,415
ìö©À¡ñ¤ 238 31 216 485
ºˆ�Å 25 73 24 122
�ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤¹ ö́© 6,810 7,324 7,091 21,225

»ø® 25.2Œ-2 Student Original by Class»ø® 25.2Œ-1 Student Population by Class
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ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ4 ¦È¸�Á®È¤»ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º�¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾Ã�¯½¥÷®ñ�
»ø®Á®® ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ¦½Àì„¨

¨È¾¤ 39.5% 22.3% 11.8% 24.3%
ìö©«ó® 1.7% 2.9% 1.0% 1.9%
ìöö©À´ 16.3% 11.3% 8.5% 12.0%
ìö©¢ö�¦‰¤¨Èº¨ 1.1% 0.4% 0.0% 0.5%
ìö©¥ñ¡ 37.6% 61.6% 75.3% 58.5%
ìö©À¡ñ¤ 3.5% 0.4% 3.0% 2.3%
ºˆ�Å 0.4% 1.0% 0.3% 0.6%
ì¸´ 100% 100% 100% 100%

(3) Á°�¦È¸�Á®È¤»ø®Á®®¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�

ºò¤ª¾´Á°�Á È́®ö©, ªÉº¤Ä©É¹ì÷©¦È¸�Á®È¤¢º¤ ¥¿�¸�ìö©¥ñ¡¦¿ìñ®Ä¯Â»¤»¼�Ã¹ÉÄ©É 40%

²¾¨Ã� 2013. Â©¨ºò¤Ã¦È¡¾�¦ö´ ÷́©�š,

Ä©É£ò©ÄìÈ¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ê†Ä©É¢œ�Á°�Ã�ÁªÈì½»ø®Á®®©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�ª¾ª½ ì¾¤ 25.2Œ5

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ5 ¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ê†Ä©É¢›�Á°�Ã�ÁªÈì½»ø®Á®® (¹ö¸¹�È¸ :̈ £ö�)
»ø®Á®® ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´
¨È¾¤ 2,687 1,631 838 5,156
ìö©«ó® 112 215 72 399
ìöö©À´ 2,136 2,636 2,736 7,508
ìö©¢ö�¦‰¤̈ Èº¨ 75 31 0 106
ìö©¥ñ¡ 1,537 2,707 3,205 7,449
ìö©À¡ñ¤ 238 31 216 485
ºˆ�Å 25 73 24 122

�ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤¹ ö́©
6,810 7,324 7,091 21,225

Ä©É¦½Á©¤ºñ©ª¾¦È¸�Á®È¤»ø®Á®®¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�ê†Ä©É¢›�Á°�Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ6

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ6 ºñ©ª¾¦È¸�Á®È¤»ø®Á®®¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�ê†Ä©É¢›�Á°�Ã�ÁªÈì½»ø®Á®®
»ø®Á®® ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ¦½Àì„¨
¨È¾¤ 39.5% 22.3% 11.8% 24.3%
ìö©«ó® 1.7% 2.9% 1.0% 1.9%
ìöö©À´ 31.4% 36.0% 38.6% 35.4%
ìö©¢ö�¦‰¤̈ Èº¨ 1.1% 0.4% 0.0% 0.5%
ìö©¥ñ¡ 22.6% 37.0% 45.2% 35.1%
ìö©À¡ñ¤ 3.5% 0.4% 3.0% 2.3%
ºˆ�Å 0.4% 1.0% 0.3% 0.6%
ì¸´ 100% 100% 100% 100%
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©„¤�̃�, Ä©É£¾©£½À�°øÉÂ©¨¦¾�À í̄¾¹´¾¨¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½´ó�ñ¡¦ô¡¦¾ 4,966
£ö�©„¤¦½ Á©¤Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ7

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ7 »ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º�¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾À¯í¾¹´¾¨
¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´

¦È¸�Á®È¤ìö©À́ 15.0% 24.6% 30.1% 23.4%
ìö©À´ («É¼¸�ñ¡¦ô¡¦¾) 1,024 1,805 2,137 4,966

¦È¸�Á®È¤ìö©¥ñ¡ -15.0% -24.6% -30.1% -23.4%
ìö©¥ñ¡(«É¼¸�ñ¡¦ô¡¦¾) -1,024 -1,805 -2,137 -4,966

(4) ¡¾� È̄¼�»ø®Á®®¡ ¾�À©ó�ê¾¤

Ã�¯½¥÷®ñ�, ìö©¥ñ¡À¯ñ�»ø®Á®®ªí�ªð¢º¤ ¡¾�À©ó�ê¾¤¦¿

ìñ®�ñ¡¦ô¡¦¾¹ ö́©ê÷¡¹Éº¤»¼�©„¤¦½Á©¤Ã�»ø® 25.2Œ3.

ìö©À´´ó°øÉÂ©¨¦¾�¹�Éº¨Ã�¹ ö́©ê÷¡¹Éº¤»¼�. ª¾ª½ì¾¤

25.2Œ8 ¦½Á©¤ Ȩ̀¾®ñ�©¾¦È¸�Á®È¤ìö©¥ñ¡À²†´¢›�¥¾¡

37.6% Ã�¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹¾ 75.3% Ã�¹Éº¤»¼�ªº�

¡¾¤£õ�; ÁªÈ ®ñ�©¾¦È¸�Á®È¤ìö©À´¹ì÷©ìö¤¥¾¡ 16.3%¹¾

8.5%. ®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾¹Éº¤»¼�ªº�£ÔÁ È́��ñ¡¦ô¡¦¾À¸

ì¾¹¸È¾¤ê†À¢í¾»¼�¹ìñ¤¥¾¡Àìó¡¸¼¡. ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´

μ÷©À§ö¾¹ìñ¤Â´¤»¼�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ8 ¦È¸�Á®È¤»ø®Á®®Ã�¯½¥÷®ñ�ì½¹ Ȩ̀¾¤ìö©À´&ìö©¥ñ¡ÁªÈì½¹Éº¤»¼�
»ø®Á®® ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´
ìö©À́ 16.3% 11.3% 8.5% 12.0%
ìö©¥ñ¡ 37.6% 61.6% 75.3% 58.5%

»ø® 25.2Œ4 ¦½Á©¤Á°�°ñ¤»ø®Á®®¡¾�¥½ì¾¥º�

¹ìñ¤¡¾��¿Ã§Éìö©À´¦½À²¾½. £¾©£½À�°¼�»ø®Á®®

¥½À¡ó©¢›� Áì½ ìö©À´¥½À¯ñ�»ø®Á®®ªí�ªð¢º¤ ¡¾�

À©ó�ê¾¤Ã�¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ Áì½ ªº�£Ô¦È¸�ìö©

¥ñ¡¥½¨ñ¤À ñ̄�¦È¸�Á®È¤ªí�ªð¦¿ìñ®¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤

£õ�. ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ9 ¦½Á©¤°ö�¡½êö®»ø®Á®®¢º¤

¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©Â£¤¡¾�. ¥½¦½¹�º¤¡¾�®ðìò¡¾�
ìö©À´¦¿ìñ®®ñ�©¾¯¾¨ê¾¤ªí�ªð¹ìñ¤Â´¤ ò̄©¹Éº¤»¼�

ªº�¡¾¤£õ�. ¥½Ä©É¹¾ìõì¾¨ì½º¼©ª¾´²¾¨¹ìñ¤.

»ø® 25.2Œ-3 Traffic Modes for Commuting

»ø® 25.2Œ-4 Traffic Mode Plan
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»ø® 25.2Œ5 Áì½ 6 ¦ö´ê¼®ºñ©ª¾¦È¸�Á®È¤¡Èº� Áì½ ¹ìñ¤¡¾�¥ñ©ª˜¤¯½ªò®ñ©Â£¤¡¾�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ9 ¦È¸�Á®È¤¢º¤ »ø®Á®®ê†Ä©É¢›�Á°�ì½¹ Ȩ̀¾¤ìö©À´&ìö©¥ñ¡ÁªÈì½¹Éº¤»¼�
»ø®Á®® ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ¦½Àì„¨
ìö©À´ 31.4% 36.0% 38.6% 35.4%
ìö©¥ñ¡ 22.6% 37.0% 45.2% 35.1%

(5) ®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾À í̄¾¹´¾¨ Áì½ ®ñ�©¾«É¼¸ê†ªÉº¤¡¾�

®ñ�©¾ìö©À´Ã´¹È¦½À²¾½¥½¢ö�¦‰¤�ñ¡¦ô¡¦¾¯½´¾� 5,000 £ö�ê†£È¼�¥¾¡ìö©¥ñ¡´¾¹¾ìö©À´.

Ä©É¦½Á©¤ ¥¿�¸�°øûÂ©¨¦¾��ñ¡¦ô¡¦¾ Áì½ ¥¿�¸�«É¼¸ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾�Ã�ª¾ª½ì¾¤

25.2Œ10.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ10 ¥¿�¸�À²†´¢º¤ «É¼¸ìö©À´¦½À²¾½
¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ì¸´

°øÉÂ©¨¦¾�ìö©À´ 1,024 1,805 2,137 4,966
®ñ�©¾«É¼¸ìö©À´ 20 36 43 33

25.2.3 ¡¾��¿Ã§Éìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�.

(1) ¥¿�¸�°øÉÂ©¨¦¾�

»ø® 25.2Œ7 Áì½ 8 ¦½Á©¤¥¿�¸�°øÉÂ©¨¦¾�êñ¤¹ ö́© Áì½ ¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾êñ¤¹´ö©¥¾¡ CBS

¹¾NUOL.

ìö©À´À¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡®ñ�ê÷¡°øÉÂ©¨¦¾�¹ì¾¨¡¸È¾ 50 £ö�Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�.

Ä©É®ñ�êô¡¥¿�¸�°øÉÂ©¨ ¦¾�Ã�ìö©À´¦ø¤¦÷© 75 £ö�§‡¤ºº¡À¸ì¾ 12:00 Â´¤;

»ø® 25.2Œ6 Planned Traffic Mode Shares»ø® 25.2Œ5 Present Traffic Mode Shares



¦È¸�ìö©À´À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤®ñ�ê÷¡°øÉÂ©¨¦¾�¯½´¾� 50 £ö�Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�. 
ìö©À´À¦̃�ê¾¤ª¾À¸ñ�ºº¡Á È́�¦½�ò©¡¾¤§‡¤ ó́ 45 ª„¤ Áì½ ìö©À´À¦̃�ê¾¤Ã� 
¡¾¤Á È́�¦½�ò©�Éº¨§‡¤ ó́ 25 ª„¤. 
ìö©À´êñ¤¹ ö́©Ã¦È°øÉÂ©¨¦¾�¹ì¾¨¡¸È¾ºñ©ª¾®ñ�¥÷Àªñ´Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�. ºñ©ª¾®ñ�¥÷¦ø¤¦÷©¢º¤ 
ìö©À´Á È́� 1.31Ã�À¦̃�ê¾¤ª¾À¸ñ�ºº¡ Áì½ 1.68 Ã�À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤. 
 
 All passengers include students

1 3 4 3 1 1 1 1 4 5
13

6 3 6
17

10 5

21 16 18 22 28 31
37

29 27

46 35
36

32 28

41
29

31 41
4322

19
22

25
29

32
38

30 31

51
48

42

32 31

47 46
41

46
43

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

6:
00

6:
30

7:
00

7:
30

8:
00

8:
33

9:
00

9:
30

10
:0

0

10
:3

0

11
:0

0

11
:2

5

12
:0

0

12
:3

0

13
:0

0

13
:3

0

14
:0

0

14
:3

7

15
:1

0

15
:3

0

16
:0

0

16
:3

0

17
:0

0

17
:3

0

18
:0

0

Student Other

Departure Time at
CBS

  
Students 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Student

1 3 4 3 1 1 1 1
4 5

13

6
3

6

17

10
5

5

10

15

20

25

30

35

40

6:
00

6:
30

7:
00

7:
30

8:
00

8:
33

9:
00

9:
30

10
:0

0

10
:3

0

11
:0

0

11
:2

5

12
:0

0

12
:3

0

13
:0

0

13
:3

0

14
:0

0

14
:3

7

15
:1

0

15
:3

0

16
:0

0

16
:3

0

17
:0

0

17
:3

0

18
:0

0

Departure Time at

»ø® 25.2Œ-8 Passengers from CBS to NUOL

All passengers include students

1

18
25

12 9 6 9
3 7 11

17
27 22

5 7 11 14
6 6

13 10 1413

11

26

32

19 27
32

33

48

27

38

48

36

28 25

34
16

26
19

46

27 20

14

29

51

44

28
33

41
36

55

38

55

75

58

33 32

45

30 32

25

59

37
34

 
(2) ¡¾�À©ó�ê¾¤§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�¦¿ìñ®�ñ¡¦ô¡¦¾ 

»ø® 25.2Œ7 Áì½ 8 ¢É¾¤Àêò¤¦½Á©¤¥¿�¸�°øÉÂ©¨  
¦¾� �ñ¡¦ô¡¦¾Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�; 6:30Œ7:30 Ã� 
ªº�À§í¾, 10:30Œ12:30 Ã�ªº�®È¾¨ Áì½ 15:30Œ 
17:00 Ã�ªº�£Ô. Äì¨½¦ø¤¦÷©Á È́�ªº�êÈ¼¤. »ø® 
25.2Œ9 ¦½Á©¤¦½ ²¾®Áººñ©�øÈÃ�ìö©À´Ã� §‰¸ 
Â´¤Àì„¤©È¸�. À£†¤�‡¤¢º¤ °øÉÂ©¨¦¾�Á È́��ñ¡¦ô¡¦¾. 
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»ø® 25.2Œ-9 Congestion at the peak hour
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(3) £÷��½²¾®¡¾�¢ñ®¢†ìö©À´Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�.

»ø® 25.2Œ10 ¦½Á©¤£÷��½²¾®¡¾�¢ñ®¢†ìö©À´Ã�§‰¸

Â´¤Àì„¤©È¸�. ®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�¦È¸�¹ì¾¨¢›�μøÈ CBS

Áì½ ìö¤μøÈ NUOL. ¨Éº�ìö©À´®ñ�ê÷¡Àªñ´ª¾´À¦˜�ê¾¤,

®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾®Ò¦¾´¾©¢›�Ä©Éª̂´μøÈª¾´®Èº�μ÷©ìö©À

´ Ã�§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�.

ìö©À´¦½À²¾Á´È�À²ˆº»ñ®Àºö¾®ñ�

©¾�ñ¡¦ô¡¦¾°øÉÀ©ó�ê¾¤ê†À ñ̄�êÈ¾Á»¤©„¤¡È¾¸.

(4) À¸ì¾À©ó�

À¸ì¾À©ó�ê¾¤Â©¨¦½Àì„¨¦¿ìñ®«É¼¸»º®¢º¤ À¦˜�ê¾¤ª¾À¸ñ�ºº¡Á È́�¯½´¾� 70 �¾êó Áì½

¯½´¾� 90 �¾êó¦¿ìñ®À¦˜�ê¾¤Ã¥¡¾¤. À«ò¤Á È́� Ȩ̀¾Äì¨½ê¾¤¢º¤ «É¼¸»º®¢º¤

À¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡¥½¨¾¸¡¸È¾À¦˜� ê¾¤Ã¥¡¾¤ 2 ¡´ ¡ðª¾´À¸ì¾À©ó�ê¾¤Á È́�¦˜�¡ Ȩ̀¾ 20

�¾êó É̈º�¦½²¾®À¦̃�ê¾¤ Áì½ ¡¾�¥½ì¾¥º�. ªÉº¤Ä©É¯ñ® ÷̄¤À¦˜�¢º¤ À¦˜�ê¾¤Ã¥¡¾¤Ã¹ÉÄ¸

Áì½ £¾© Ȩ̀¾À¸ì¾À©ó�ê¾¤¥½¦̃�À¢í¾. ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ11 Áì½ 12

¦½Á©¤À¸ì¾À©ó�ê¾¤Â©¨¦½Àì„¨¥¾¡ CBS Áì½ «É¼¸»º®¦¿ìñ®À¦˜�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡ Áì½

À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤ ª¾´ì¿©ñ®.

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ11 À¸ì¾À©ó�ê¾¤Â©¨¦½Àì„ :̈ CBS ¹¾ NUOL Áì½

«É¼̧ »º®(À¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡)
À̧ ì¾À©ó�ê¾¤Â©¨¦½Àì„¨ (�¾êó)

À̧ ì¾
CBS Œ- NUOL «É¼¸»º®

6:30- 7:30 36 66

10:30-12:30 35 68

15:30-17:00 37 73

¹´ö©´œ 37 69

Äì¨½ê¾¤ (km) 12.1 24.2

ņ̃�¦¿¹ì¸© 27/5/2008Œ29/5/2008

All passenger (include stude nt)

Student

Note: D ate: 29/5/2008 Time: 7:32-8:07

F igure 26.2.3-4 Passenge r Maneuver at the Peak Hour (East route)

»ø® 25.2Œ-10 Passenger Maneuver at Peak
Hour (East)
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ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ12 À¸ì¾À©ó�ê¾¤Â©¨¦½Àì„ :̈ CBS ¹¾ NUOL Áì½
«É¼̧ »º®(À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤)

À¸ì¾À©ó�ê¾¤Â¨¦½Àì„¨ (�¾êó)À¸ì¾
CBSŒ -NUOL «É¼¸»º®

6:30- 7:30 47 88
10:30-12:30 46 89
15:30-17:00 47 90

¹ ö́© œ́ 46 89
Äì¨½ê¾¤ (km) 12.1 24.2

ņ̃�¦¿¹ì¸©: 3/6/2008Œ6/6/2008

(5) §‰¸Â´¤ê†Áººñ©¦¿ìñ®¡¾�À©ó�ê¾¤¢º¤ ìö©À´.

»ø® 25.2Œ11 Áì½ 12 ¦½Á©¤À¸ì¾À©ó�ê¾¤¢º¤ ìö©À´¦¿ìñ®«É¼¸»º®¥¾¡ CBS. £¸¾´Ä¸¢º¤

¡¾�À©ó� ê¾¤¢º¤ À¦˜�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡Á´È�ì½¹ Ȩ̀¾¤ 18Œ24 ¡´/§´¦È¸�¢º¤
À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤Á È́�¯½´¾� 15 ¡´/ §´.

À¸ì¾ªº�£Ô(15:30Œ16:30)À¯ñ�À¸ì¾ê†Áººñ©ê†¦÷©¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�ª¾´À¦˜�ê¾¤ Áì½

¦¿ìñ® £¸¾´Ä¸¢º¤ ìö©À´Á È́�ªÔê†¦÷©.

Travel time
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»ø® 25.2Œ-12 Bus travel time & speed
for round trip (Central route)
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»ø® 25.2Œ11 Bus travel time & speed
for round trip (East Route)
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(5) «É¼¸ÁìÈ�ìö© Áì½ À¸ì¾ìð«É¾

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ13 Áì½ Œ14 ¦½Á©¤«É¼̧ ÁìÈ�ìö©Ã�¯½¥÷®ñ� Áì½ À¸ì¾ìð«É¾

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ13 «É¼¸ÁìÈ�ìö© Áì½ À¸ì¾ìð«É¾: À¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡
¥¿�¸�ìö©À´Ã�§‰¸Â ¤́
(¨¾�²¾¹¾�½/§‰¸Â´¤)

¢¾Ǟ
(�¾êó)

¥¿�¸�«É¼¸ìö©À´�‡¤£ñ�
(«É¼¸/§‰¸Â ¤́)

6:30 7:30 2.7 33 0.90

10:3012:30 2.2 36 0.73

15:3017:00 1.6 38 0.53
¹´ö© œ́ 1.5 37 0.50

ª¾ª½ì¾¤ 25.2Œ14 «É¼¸ÁìÈ�ìö© Áì½ À¸ì¾ìð«É¾: À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤
¥¿�¸�ìö©À´Ã�§‰ Â̧ ¤́

(¨¾�²¾¹¾�½/§‰¸Â´¤)

¢¾Ǟ

(�¾êó)

¥¿�¸�«É¼¸ìö©À´�‡¤£ñ�

(«É¼¸/§‰¸Â ¤́)
6:30 7:30 2.3 35 0.77

10:3012:30 2.0 37 0.67

15:3017:00 2.0 38 0.67
¹´ö© œ́ 1.5 38 0.50

(6) £¸¾´Ä¸¢º¤ ¡¾�À©ó�¢º¤ ìö©À´

»ø®25.2Œ13 ¦½Á©¤¦¾¨²ö¸²ñ�ì½¹¸È¾¤À¸ì¾¹ìñ¤

¡¾�ºº¡ Áì½ Äì¨½ê¾¤¥¾¡ CBS. Ã�ëø®�š, £¸¾´

À�ó�¢º¤ À¦̃�¦½Á©¤£¸¾´Ä¸¢º¤ ¡¾�À©ó�ê¾¤. ¯½

´¾� 2 ¡´¥¾¡ CBS, £¸¾´Ä¸¢º¤

¡¾�À©ó�ê¾¤ ¢º¤ ìö©À´¹ì÷©ìö¤, Ä©É´óÀ¸ì¾μ÷©ê†
¦ñû�¦¿ìñ®¡¾�¢ôû� Áì½ ¡¾�ìö¤. À«ò¤Á È́� Ȩ̀¾μøÈ NUOL,

ìö©À´¡ñ®£õ�Ä¸ Àê‰¾ê†¥½Ä¸Ä©É. À´ˆº NUOL ó́¦½«¾�ó,

ªÉº¤ ó́ª¾ª½ ì¾¤À¸ì¾ Áì½ ñ̄®¢¾´¾Ã¹ÉÀ«ò¤¡Èº�.
®ðú©„¤�˜�, °øÉÂ©¨ ¦¾�¥½®Ò»øÉ Ȩ̀¾À¢ö¾À¥öû¾¥½Ä©Éìð«É¾ìö©À´£ñ�ªÒÄ¯©ö�¯¾�Ã©.

0
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6

8

10

12
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0 10 2 0 3 0 40 5 0 6 0

NUOL to CBS
CBS to NUOL

(km)

(min te)
CBS

NUOL

City cen te r (conge sted)

NUOL

Survey date 29/5/2008 CBS to NUOL) 15:3316:07. NUOL to CBS) 16:1017:00

»ø® 25.2Œ13 Bus Travel Speed
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(7) ®Èº�μ÷©ìö©À´

»ø® 25.2Œ14 ¦½Á©¤¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ê†¢›� Áì½ ìö¤

ìö©À´μøÈÁªÈì½®Èº�μ÷©. À«ò¤Á È́�¸È¾¥½ ó́®Èº�μ÷©ìö©

À´(500´ ¹¾ 1 ¡´), À¢ö¾À¥í¾¦È¸�¹ì¾¨μ÷©ìö©À´μøÈ

¦½«¾�ê†¦½À²¾½ Áì½ ¢›�/ìö¤. ¦½«¾�ê†ªí�ªð¢º¤

¡¾�¢›�, ¡¾�ìö¤Á È́�μøÈ CBS Áì½ À¢©´½¹¾ ò̧ê½

¨¾Äì. ®ñ�©¾¥÷©ê†Á¥¡μ¾¨ª¾´À¦˜�ê¾¤¦½Á©¤ Ȩ̀¾

®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�¢›�/ìö¤Ä¯ª¾´À¦˜�ê¾¤ Áì½ ÁªÈì½

®Èº�μ÷© ó́°øÉÂ©¨¦¾�¢›�/ìö¤¹�Éº¨. ª¾´À¦̃�ê¾¤,

ó́®¾¤¥÷©ê†®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾Ä©ÉÀªí¾Â»´¡ñ�μøÈ.

CBS

NUOL

East route

Central

East Route survey: 27-29/5/2008. Central route survey: 3-5/6/2008

»ø® 25.2Œ14 Student on-off points along BUS
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25.3 Á°�¡¾�ÁìÈ�ìö©À´¦½À²¾½.
25.3.1 ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´.

(1) ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�.

Ä©É¦½Á©¤¡¾�ÁìÈ�ìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ1. ¦¿ìñ®¡¾�¦ö´ê¼®,

À¹ñ� Ȩ̀¾Á°�¦½¹�º¤¡¾� ®ðìò¡¾�ê†Ä©É»ñ®¡¾�¯ñ® ÷̄¤¹ì¾ .̈

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ1 ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�.
¹ö¸¢Ó ¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ¹´ö© œ́

§‰¸Â´¤»¼� 8:00~12:00 13:00~16:00 17:30~20:30 -
§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�μøÈ CBS 6:30~7:30 10:30~12:30 15:30~17:00 -
1. À¦̃�ê¾¤ª¾À¸ñ�ºº¡
À¸ì¾À©ó�ê¾¤ (CBS ¹¾ UOL)
�¾êó

36 39 41 37

«É¼¸»º® �¾êó 73 68 77 69
«É¼¸(«É¼¸/§ /́¨¾�²¾¹¾�½) 0.90 0.73 0.53 0.50
¢¾Ä¯ (�¾êó) 33 36 38 37
À¸ì¾¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾� 6:30~17:20
2. À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤
À¸ì¾À©ó�ê¾¤ (CBS ¹¾ UOL)
�¾êó

47 46 50 46

«É¼¸»º® �¾êó 91 86 94 89
«É¼¸ 0.77 0.67 0.67 0.50
À¸ì¾Ǟ 35 37 38 38
À¸ì¾¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾� 6:15~17:25

(2) Á°�¡¾�ÁìÈ�ìö©À´

Ä©É¦ñ¤ì¸´Á°�¡¾�ÁìÈ�ìö©À´Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ2. ªÉº¤¯ñ® ÷̄¤®ñ�©¾À¦˜�ê¾¤¢º¤

À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤²¾¨Ã� 2009 Áì½ £¾©¸È¾£¸¾´Ä¸¢º¤ ìö©À´¥½À²†´¢›�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ2 Á°�¡¾�ÁìÈ�ìö©À´
¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ�

-§ ‰ Â̧ ¤́»¼� 8:00~12:00 13:00~16:00 17:30~20:30
§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�μøÈ CBS 6:30~7:30 10:30~12:30 15:30~17:00
Äì¨½Àì„¤©È¸� 1 hr = 60mts 2hrs=120mits 1.5 hr = 90mts
°øÉÂ©¨¦¾�ìö©À´ 1,024 1,805 2,137
®ñ�©¾«É¼¸ìö©À́ 20 36 43
«É¼¸Ä©É¢›�Á°�
( «É¼¸/§ )́

0.78 1.00 0.80

¥¿�¸�ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾� (£ñ�) 26 36 58
¥¿�¸�ê†ÁìÈ� (£ñ�) 26 36 40
£÷��½²¾®¡¾�¢ñ®¢† 0.65 0.90 1.45
À̧ ì¾Ä¯ (�¾êó) 2.3 3.3 3.0
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(3) ¥¿�¸�ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾�

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ3 ¦½Á©¤¦¾¨²ö¸²ñ�ì½¹ Ȩ̀¾¤¥¿�¸�ìö©À´ Áì½ ºñ©ª¾¡¾�Àªñ´.

¥¿�¸�ìö©À´º¾©¯È¼� Á¯¤ª¾´ÁªÈì½¯½À²©, ¥¾¡ 26 ¹¾ 58 £ñ�.

Â©¨²ò¥¾ì½�¾ ǿ�£È¾¡¾�¥ñ©§œ Áì½ ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´, Ä©É¡¿ �ö© 40 £ñ�Ã�Á°��š.

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ3 ¥¿�¸�ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾� Áì½ ºñ©ª¾¡¾�Àªñ´.
ºñ©ª¾¡¾�Àªñ´£ñ�

¹Éº¤»¼�ªº�À§í¾ ¹Éº¤»¼�ªº�£Ô ¹Éº¤»¼�ªº�¡¾¤£õ� ¦ÉÀì„¨
¹�Éº¨¦÷© 26 1.00 1.38 2.23 1.53
¯¾�¡¾¤ 36 0.72 1.00 1.60 1.11
¦ø¤¦÷© 58 0.45 0.90 1.00 0.69
©ó¦÷© 40 0.65 0.90 1.45 1.00

25.3.2 ¡¾�¯ñ® ÷̄¤ì½©ñ®¡¾�®ðìò¡¾�

(1) £¸¾´À§ˆº«õÃ�¯½¥÷®ñ�

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ4 Áì½ Œ5 ¦½Á©²¤°ö�¢º¤ ¡¾�¦ð¹ì¸©¡È¼̧ ¡ñ®£¸¾´À§̂º«õ¢º¤

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´Ã� ¯½¥÷®ñ�. £¸¾´À§ˆº«õ, §‡¤Ä©É¦½Á©¤À ñ̄�¦È¸�»Éº¨¢º¤ ¡¾�ÁìÈ�«õ¡À¸ì¾,

Á È́�ªÔ¹ì¾ À̈ ñ̄�ºñ©ª¾¦È¸� »Éº¨«õ¡À¸ì¾Á´È� 22.9%Œ37.5%, ÁªÈ £øÈ´õ¢ó©£¸¾´¦¾´¾©¢º¤

ê¾¤¹ì¸¤ 2000(HCM 2000) Á�½�¿ ì½©ñ®¡¾�®ðìò¡¾�ÁªÈ 80% ¢›�Ä .̄ LOS

Ã�¯½¥÷®ñ�Á È́�ªÔ¹ì¾¨¦¿ìñ®©ô¤©ø©°øÉ�¿Ã§Éìö©À´.

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ4 £¸¾´À§̂º«õ¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´ª¾´À¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡.
ª¾ª½ì¾¤ °ö�¡¾�¦¿¹ì¸©

¸ ñ�êó Â´¤ ¥¿�¸�¡¾�
®ðìò¡¾� Â´¤ ¥¿�¸�¡¾�

®ðìò¡¾�

ºº¡¥¾¡ CBS«õ¡
À¸ì¾(§ É¾5�¾êó
Áì½¹�Éº¨¡ Ȩ̀¾)

ìö®ìÉ¾¤ ºñ©ª¾
«õ¡À¸ì¾

27/5/2008 6:00-Œ18:00 48 6:30-Œ17:20 15 11 33 22.9%

28/5/2008 6:00-Œ18:00 48 6:30Œ-17:15 18 15 30 31.3%

29/5/2008 6:00-Œ18:00 48 6:30-Œ17:15 22 18 26 37.5%

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ5 £¸¾´À§̂º«õ¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´ª¾´À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤.
ª¾ª½ì¾¤ °ö�¡¾�¦¿¹ì¸©

ņ̃�êó
Â´¤ ¥¿�¸�¡¾�

®ðì ò¡¾� Â´¤ ¥¿�¸�¡¾�
®ðì ò¡¾�

ºº¡¥¾¡CBS«õ¡
À¸ì¾(§É¾ 5�¾êó
Áì½¹�Éº¨¡¸È¾

ìö®ìÉ¾¤ ºñ©ª¾«õ¡
À¸ì¾

3/6/2008 6:00-Œ18:00 48 6:15Œ-17:00 19 17 29 35.4%

4/6/2008 6:00-Œ18:00 48 6:15-Œ17:25 16 13 32 27.1%

5/6/2008 6:00-Œ18:00 48 6:15Œ-17:00 18 13 30 27.1%
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(2) ¡¾� ñ̄®¯÷¤ì½©ñ®¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾�

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ6 ¦ö´ê¼® “LOS” ¡Èº� Áì½ ¹ìñ¤¡¾��¿Ã§Éìö©À´¦½À²¾½.

Ä©É¦½¹�º¤¡¾�º½êò®¾¨ LOS Â©¨¹ Ó̈ê†Ä©É¡¿�ö©Ã�£øÈ ṍ¢ó©£¸¾´¦¾´¾©¢º¤ ê¾¤¹ì¸¤

2000 Ã�Àº¡¡½¦¾�§Éº�êÉ¾¨ 25.4.

ª¾ª½ì¾¤ 25.3Œ6 LOS Ã�¯½¥÷®ñ� Áì½ ¡¾� ñ̄®¯÷¤ LOS
Present LOS Improves LOS Remark

Frequency E: Service available once a
hour

A: Passengers don’t need
schedules

Approximately
3minitus

Hours of
Services

D: Daytime service provided B: Late evening service provided Special night bus

Passenger
Load

East route )
E: Maximum schedule load

Central route)

F: Crush load

B / D
B: Passengers can choose where

to sit

D: Comfortable loading for

standees

Night class:1.45

Rel iability F: Not re liable B: 2 la te buses per month Target
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25.4 ®ñ�©¾À¦˜�ê¾¤ìö©À´¦½À²¾½ê†Ä©É¦½À¹�ó
25.4.1 ¡¾�Àìõº¡À³̃�®ñ�©¾À¦̃�ê¾¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½.

Ä©É¦½Á©¤®ñ�©¾À¦˜�ê¾¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.4Œ1 Áì½ »ø® 25.4Œ1.

Ã�®ñ�©¾À¦̃� ê¾¤ìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�,

¡¾�¦ô¡¦¾Ä©É²ò¥¾ì½�¾¦º¤À¦˜�ê¾¤ªí�ªðÃ��˜�®ÒªÉº¤¡¾�¡¾�¯ñ® ÷̄¤¹ì¾ .̈

ª¾ª½ì¾¤ 25.4Œ1 À¦˜�ê¾¤ìö©À´¦½À²¾½ê†Ä©É¦½À¹�ó

À¦̃�ê¾¤ ®ðìò¦ ñ© À¦̃�ê¾¤ £¸¾´¨¾¸
(km) ¦½²¾®

1
(ª¾À̧ ñ�ºº¡)

VSBC CBSŒ«.ìÉ¾�§É¾¤Œ«.Ä¡¦º�²ö´ ò̧¹¾� -
«.©ö¤Â©¡ – ¸òê½¨¾À¢© 12.1 4- § Èº¤ê¾¤AC

(®Ò´ó¡¾� ñ̄® ÷̄¤)
2

(Ã¥¡¾¤l)
VSBC CBS Œ«.ê‰¤¢ñ�£¿Œ«.¦½¹¸È¾¤ – ò̧ê½

¨¾À¢© (2 §Èº¤ê¾¤ DBS) 11.2 2- §Èº¤ê¾¤ AC
(by 2009)

3
(ª¾À ņ̃�ªö¡)

Àº¡¡½§ö�
(®ðì ò¦ñ©ìö©À́ ªö¤
ìó¯ ñ©§ó)

¹Éº¤¡¾�Ä¯¦½�ó (Ã¡É¡ ñ® CBS)Œ«.ê‰¤ -
¢ ñ�£¿Œ«.¦½¹¸È¾¤Œ«.©ö¤ È̄¾Á¹ì®Œ®É¾�
ª¾�´óÄ§ŒÁ¨¡«.©ö¤Â©¡Œ¸òê½¨¾À¢©

10.9 ªÉº¤¡¾� ñ̄® ÷̄¤Àìñ¡
¨Éº¨

»ø® 25.4Œ1 ¦½Á©¤¦½²¾®À¦̃�ê¾¤¢º¤ À¦˜�ê¾¤ª¾À ņ̃�ªö¡Ã�¯½¥÷®ñ�§‡¤ªÉº¤¯ñ®¯÷¤¹�É¾ê¾¤

Áì½ ¢½ ¹¨¾¨ºº¡. μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´, ¯½¥÷®ñ� ñ̈¤®Ò ó́Á°�¯ñ® ÷̄¤©„¤¡È¾¸.
Â£¤¡¾�¥½�¿Ã§ÉÀ¦̃�ê¾¤ª¾À ņ̃�ºº¡ Áì½ À¦˜�ê¾¤Ã¥¡¾¤.

»ø® 25.4Œ1 Road Conditions: Route 3 West (KM6+850) RW=10m

25.4.2 ¡¾�¯ñ® ÷̄¤®ñ�©¾À¦˜�ê¾¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½.

(1) À¦˜�ê¾¤©ö¤Â©¡§È¸¤´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì

§È¸¤À¦˜�ê¾¤©ö¤Â©¡μøÈ©É¾�¹�É¾´½¹¾ ò̧ê½¨¾ÄìªÉº¤Ä©É²ò¥¾ì½©¾©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´.

Ä©É ó́Á°�À¡ñ®À¤ò�£È¾ À¦̃�ê¾¤ê†¥½ªÒÃ¦ÈÀ¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡μøÈÁ¨¡ê¾¤ 13 ÃªÉ.

À¦̃�ê¾¤À¡ñ®£È¾�š¥½º½�÷¨¾©Ã¹û®ñ�©¾¡¾�¥½ì¾¥º� ¹�ñ¡°È¾�¥¾¡/Ä¯¹¾¢ö¸ ò́©ª½²¾®.

¡¾�¥½ì¾¥º�¹�ñ¡�š¥½°È¾�©É¾�¹�É¾ ò̧ê½¨¾À¢©¢º¤ NUOL. μÈ¾¤ Ã©¡ðª¾´,
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À¦̃�ê¾¤¯½¥÷®ñ�À¯ñ�À¦˜�ê¾¤¦º¤§Èº¤ê¾¤Â©¨®Ò ó́§Èº¤ê¾¤¦¿ìñ®ÁìÈ�§É¾ ¹ìõ ê¾¤ È̈¾¤. À¦̃�ê¾¤
¯½¥÷®ñ�®Ò¦¾´¾©£÷É´£º¤ Áì½ ®ñ�ê÷¡¡¾�¥½ì¾¥º�¹�ñ¡Ã�º¾�¾£ö©Ä©É.

£¾© Ȩ̀¾¥½ ó́¡¾�¥½ì¾¥º�Áº ºñ© Áì½ º÷¯½ªÒÀ¹©¹ì¾¨¢›�. ©„¤�̃�,

ªÉº¤Ä©É¢½¹¨¾ À̈¦˜�ê¾¤ºº¡À ñ̄�À¦˜�ê¾¤ 4 §Èº¤ê¾¤²Éº´©É¸¨ §Èº¤ê¾¤¦¿ìñ®ÁìÈ�§É¾ Áì½

¥½ªÉº¤¸¾¤Á°�§Èº¤ê¾¤®øìò´½¦ò©ìö©À´ Áì½ ê¾¤ìö©À´Àº¡¡½§ö�. ªÉº¤ ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡ 3

®Èº�Ã�¯½¥÷®ñ�²Éº´©É¸¨¡½Á¦¡¾�¥½ì¾¥º�ìö©À´ºó¡©É¸¨. »ø® 25.4Œ2 ¦½Á©¤¦½²¾®

À¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡²Éº´©É¸¨»ø®ê¾¤ªñ©¢º¤ À¦̃�ê¾¤.

»ø® 25.4Œ2 Road Conditions: Route 1 East (KM0+600) RW=30m

(2) ê¾¤Á¨¡

»ø® 25.4Œ3 ¦½Á©¤¦½«¾�ê†®ñ�©¾ê¾¤

Á¨¡ê†Ä©É©¿À�ó�¡¾�¦¿¹ì¸©¡¾�¥½ì¾

¥º�. (T4/12Áì½T3/11). Ä©É¦½Á©¤¡½

Á¦¡¾�¥½ì¾¥º�¦½Àì„� Áì½ Àì„¤©È¸�μøÈ

®ñ�©¾ê¾¤Á¨¡Ã�»ø® 25.4Œ4 Áì½ 5. ºò¤

ª¾´¡¾�¦¿¹ì¸©¡¾�¥½ì¾¥º�. ê¾¤

Á¨¡ 3 ®Èº� ñ̈¤ ó́¢ó©£¸¾´¦¾´¾©²¼¤²ð

À´̂ºÄ©ÉÁìÈ�ìö©À´¦½À²¾½. μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´,

ªÉº¤¥ñ©Á¥¤»ø®ìñ¡¦½�½¢º¤ ê¾¤Á¨¡
Áì½ §Èº¤ê¾¤ìÉ¼¸§É¾ À̈ ñ̄�´¾©ª½¡¾�£¸¾´¯º©Ä²¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�.

Ä©É£ñ©ªò©®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾� ¦¿¹ì¸©Ã¦ÈÀº¡¡½¦¾�§Éº�êÉ¾¨ 25.5.

»ø® 25.4Œ3 Intersection Location at NUOL



25 - 20

(¡) ¦½«¾�ê† T4
»ø® 25.4Œ4 ¦½Á©¤®ðìò´¾©¡½Á¦¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�¢º¤ ÁªÈì½À¦˜�ê¾¤Á¨¡¦¿ìñ® 1 §‰¸Â´¤.

»ø® 25.4Œ4 ®ðìò´¾©¡¾�¥½ì¾¥º�êò©ê¾¤©¼¸μøÈê¾¤Á¨¡T4/123

3 ņ̃�êó: 22/5/08. À¸ì¾ 6:00Œ22:00

320

151

355

67

67 177

Average of 16hr (6:00-22:00)

(PCU/h)

1

3

2

511

327

438

125

126 341

Peak hour (16:00-17:00)

(PCU/h)
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(¢) ¦½«¾�êó T3

»ø® 25.4Œ5 ®ðìò´¾©¡¾�¥½ì¾¥º�êò©ê¾¤©¼¸μøÈê¾¤Á¨¡T3/114

(3) À¦˜�ê¾¤´½¹¾¸òê½¨¾Äì

¹ìñ¤¥¾¡ê¾¤Á¨¡À¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡, ¯½¥÷®ñ�ìö©À´À¢í¾®ñ�©¾À¦̃�ê¾¤�Éº¨ºÉº´ ò̧ê½¨¾À¢©¢º¤

´½¹¾ ò̧ê½ ¨¾Äì. ®ñ�©¾À¦̃�ê¾¤�Éº¨À¹ì‰¾�š¡ Ȩ́¾¤¯½´¾� 19.5 ´,

¹ìñ¤¥¾¡�̃�¡ðÁ£®À¢í¾¹¾ê¾¤¡ Ȩ́¾¤ 9 ¹¾ 12 ´.

©„¤�˜�, ªÉº¤Ä©É ñ̄®¯÷¤À¦˜�ê¾¤. »ø® 25.4Œ5 ¦½Á©¤¦½²¾®¢º¤ À¦˜�ê¾¤Ã�¯½¥÷®ñ�.

4 ņ̃�êó: 21/5/08. À¸ì¾ 6:00Œ22:00

1
3

2

4

Average of 16hr (6:00-22:00)

19
5516

1

367

108

0
345

0
149

124138

(PCU/h)

21
12121

0

184

606

150
0

242
213

486

0

(PCU/h)
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(4) Á°�ÁìÈ�ìö©À´¸¼�Ã�À¢©´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì

Ä©É¦½Á©¤Á°�ÁìÈ�ìö©À´¸¼�Ã�»ø® 25.4Œ7 Áì½ ¡¾�¯ñ® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡ 3 ®Èº�Ã�»ø® 25.4Œ8.

¯½¥÷®ñ�, ìö©À´ê÷¡£ñ�ê†°È¾� 3 À¦˜�ê¾¤(ª¾À¸ñ�ºº¡, Ã¥¡¾¤ Áì½ ª¾À ņ̃�ªö¡)ìÉ¼¸μøÈê¾¤Á¨¡

T4/IT (3Á¨¡) Áì½ À¢í¾À¦̃�ê¾¤´½¹¾ ò̧ê½¨¾ÄìÄ¯¹¾®Èº�ìÉ¼¸μøÈª¾´Á£´À¦˜�ê¾¤.

¡¾�Áººñ©¢º¤ ¡¾�¥½ ì¾¥º�ê†À¡ó© ¥¾¡ìö©¥ñ¡¥¿�¸�¹ì¸¤¹ì¾¨ Áì½

§È¸¤À¦˜�ê¾¤Á£®²Éº´©É¸¨¡¾�À¡¾½À¤ó®¢º¤ ®ñ�©¾ À»õº�À»ñ©Ã¹É ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´®Òì‰¤ìÈ¼�..

»ø® 25.4-Œ6 (1) Present University Road Condition: (KM 0+150) RW=20m
(To M/C Parking)

»ø® 25.4Œ6 (2) Present University Road Condition: (KM 0+450) RW=9~12m

»ø® 25.4-Œ6 (3) Present University Road Condition: (KM1+550) RW >20m
(New Bus Terminal)
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©„¤�˜�, ªÉº¤´óÁ°�ÁìÈ�ìö©À´¸¼�. Á°�Á´È�À²̂º ñ̄®¯÷¤À¦̃�ê¾¤ 2 §Èº¤ê¾¤ ìö©
ÁìÈ�Ã�¯½¥÷®ñ�²Éº´¡ñ®§Èº¤ê¾¤ÁìÈ�§É¾¦¿ìñ®ìö©¥ñ¡ Áì½

�¿Ã§É§Èº¤ê¾¤ìö©À´Àº¡¡½§ö�êò©ê¾¤©¼¸.

ìö©À´ê÷¡£ñ�ê†À¢í¾´¾¥½ÁìÈ�ª¾´§Èº¤ê¾¤ìö©À´Àº¡¡½§ö�Ä¯¹¾¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́ Áì½

ºº¡¥¾¡À¦̃� ê¾¤©ö¤Â©¡μøúê¾¤Á¨¡ T2 ¦¿ìñ®¡ñ®£õ�ÁªÈì½À¦̃�ê¾¤.

¥½¦½¹�º¤§Èº¤®øìò´½¦ò©¢º¤ ìö©À´¦¿ìñ®ìö©À´ ¡ñ®£õ�ª¾´À¦˜�ê¾¤©ö¤Â©¡.

»ø® 25.4Œ7 Bus Circulation Plan in University Zone



 
»ø® 25.4Œ8 (1)  ¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡  (T4Œ I2) 

À¢í¾¹¾À¦̃�ê¾¤´½¹¾¸òê½¨¾Äì 
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»ø® 25.4Œ8 (2)  ¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡  (T3Œ I1) 
¯½ªøÀ¢í¾´½¹¾¸òê½¨¾Äì Áì½ À¦̃�ê¾¤Ã¥¡¾¤ 
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»ø® 25.4Œ8 (3)  ¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡  (I3) 
ºº¡¥¾¡¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́ 
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25.5 ®ñ�©¾¦…¤º¿�¸¨£¸¾´¦½©¸¡¢º¤ ¦½«¾�óê†Ä©É¦½À¹�ó
25.5.1 ¦½«¾�óìö©À´´½¹¾¸òê½¨¾Äì

®Ò ó́¦½«¾�óìö©À´Ã�À¢©´½¹¾¸òê½¨¾Äì. ìö©À´ê÷¡£ñ�μ÷©

Áì½ ¥º©ª¾´Á£´À¦˜�ê¾¤§‡¸ ó́¦½«¾�ê†²¼¤²ðÀ²̂ºìÉ¼¸
ìö©. Ä©É¢›�Á°�¦½«¾�óìö©À´Ã¹´ÈμøÈ¦½«¾�ê†ªò©¡ñ®¥÷©ìÉ¼ .̧

ó́¦½«¾�ê†¹ Ȩ̀¾¤²Éº´©É¸¨ªí�Ä´É¥¿�¸��‡¤©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�

»ø® 25.5Œ1

»ø® 25.5Œ1 ¦½«¾�ê†ê†Ä©ÉÀìõº¡¦¿ìñ®¦½«¾�óìö©À´Ã¹´È

¦¾´¾©À¢í¾À«ò¤¦½«¾�ê†ê†Ä©É¦½À¹�ó©É¸¨¦º¤À¦˜�ê¾¤ê†Á¨¡¡ñ�¦¿ìñ®ê¾¤À¢í¾ Áì½ ê¾¤ºº¡.

¦½«¾�óìö© À´Ã¹ È́¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì¥½¦½¹�º¤²œ�ê†¦¿ìñ®¥º©ìö©¥ñ¡ ¹ìõ ìö©«ó® Áì½

ìö©¦º¤Á«¸¦¿ìñ®¦…¤ º¿�¸¨£¸¾´¦½©¸¡ “¥º© Áì½ Ä ”̄. »ø® 25.5Œ2

¦½Á©¤Á°�Á�¸£¸¾´£ò©¢º¤ ¦½«¾�óìö©À´¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì.

»ø® 25.5Œ-2 University Bus Terminal Plan
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25.5.2 ¦½«¾�óìö©À´²œ�ê† CBD

¦½«¾�¡¾¤ìö©À´®Ò ó́¢ó©£¸¾´¦¾´¾©ê†À¹ìõº¦¿ìñ®¡¾�ÁìÈ�ìö©À´À²†´ºó¡.

¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½ À²¾½, ªÉº¤Ä©É¦½¹�º¤®Èº�μ÷©ìö©À´ª¾´Á£´À¦˜�ê¾¤Ã¡É¡ñ®

CBS. »ø® 25.5Œ3 ¦½Á©¤À¦̃�ê¾¤ÁìÈ�ìö© À´¸¼� Áì½ ®ñ�©¾®Èº�μ÷©.

»ø® 25.5Œ4 Á°�ÁìÈ�ìö©À´¸¼�¢º¤ CBD

»ø® 25.5Œ-3 Langxan Road Traffic

Road Side Bus Stop
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25.5.3 ®ñ�©¾®Èº�μ÷©ìö©À´

ªÉº¤¡¿�ö©®ñ�©¾¥÷©μ÷©ìö©À´ Áì½ À¸ì¾´¾À«ò¤ªÉº¤Ã¹ÉÀ§ˆº«õÄ©É. ª¾ª½ì¾¤ 25.5Œ1 Áì½ 2

¦½Á©¤À¸ì¾ìð «É¾μøÈ¥÷©μ÷©ìö©À´ Áì½ Äì¨½À¸ì¾¨È¾¤ê†¨º´»ñ®Ä©É. Äì¨½¹È¾¤¢º¤

¥÷©μ÷©ìö©À´ê†¨º´»ñ®Ä©ÉÁ È́� 500 ´ ¦¿ìñ® 84% ¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾ê†Ä©É¦¿¹ì¸©.

Â£¤¡¾�¦½À¹�óÄì¨½¹È¾¤μÈ¾¤¹�Éº¨ 200´Ã� CBD Áì½ Ã� À¢©¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì Áì½

500´Ã�À¢©ºˆ�. À¸ì¾ìð«É¾ìö©À´¥½Ä©É»ñ®¡¾� ñ̄®¯÷¤À´̂ºÄ©ÉÀ²†´«É¼¸ìö© À´¢›�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.5Œ1 À¸ì¾ È̈¾¤Ä¯¹¾¥÷©μ÷©ìö©À´ê†¨º´»ñ®Ä©É

�¾êó % ì¸´ ªº�À§í¾ ªº�£Ô ªº�¡¾¤£õ�

5-Œ10 (7.5) 84% 751 317 261 173
10Œ-15 (12.5) 12% 107 40 37 30

15-Œ20 (17.5) 4% 40 16 19 5

ì¸´ 100% 898 373 317 208

ª¾ª½ì¾¤ 25.5Œ-2 À¸ì¾ìð«É¾μøÈ¥÷©μ÷©ìö©À´ê†¨º´»ñ®Ä©É
�¾êó % ì¸´ ªº�À§í¾ ªº�£Ô ªº�¡¾¤£õ�

10 74% 819 338 284 197

20 22% 247 88 100 59
30 3% 34 10 16 8

ì¸´ 100% 1,100 436 400 264

ª¾ª½ì¾¤À¸ì¾¢º¤ ¡¾�ÁìÈ�ìö©À´ªÉº¤ªò©μøÈ¥÷©μ÷©ìö©À´.

®ñ�©¾¥÷©μ÷©ìö©À´ªí�ªð(®ñ�©¾¥÷©μ÷©ìö©êñ¤ ¹´ö©Á È́�©óê†¦÷©)£¸� ó́¦¾ì¾ Áì½

ª„¤�„¤¦¿ìñ®®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�ìð«É¾.

»ø® 25.5-Œ6 Bus Stop Sign
at University Road

»ø® 25.5Œ-5 Bus Stop at University Gate
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25.6 ¦È¸�¯½¡º®¢º¤ Â£¤¡¾�
25.6.1 ¦È¸�¯½¡º®¢º¤ Â£¤¡¾�

®ñ�©¾¦È¸�¯½¡º®¢º¤ Â£¤¡¾�¯½¡º®´ó¡¾�¥ñ©§œ Áì½ ¡¾��¿Ã§É®ñ�©¾ìö©À´,

¡¾� ñ̄®¯÷¤À¦̃�ê¾¤ìö© À´(À¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡(ê¾¤Á¨¡ªí�ªð 3 ®Èº� Áì½
À¦̃�ê¾¤´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì) Áì½ ¡¾�¡Ò¦É¾¤¦½«¾�óìö©À´ Ã¹ È́¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì..

ª¾ª½ì¾¤ 25.6Œ1 ¦È¸�¯½¡º®¢º¤ Â£¤¡¾�
¦È¸�¯½¡º® ¡¿�ö©¹´¾¨ ¥¿�¸� ºö¤¡¾�

1. ¡¾�¥ñ©§œìö©À´ 50 ª„¤²Éº´À£̂º¤ ñ̄®º¾¡¾© ì÷È�ªÔ 40 £ñ� °øÉ©¿À�ó�¡¾�
2. ¡¾�¯ñ® ÷̄¤À¦̃�ê¾¤
2.1 ö̈¡ì½©ñ®À¦̃�

ê¾¤©ö¤Â©¡
4- §Èº¤ê¾¤ÁìÈ�ìö©
§Èº¤ê¾¤®øìò´½¦ò©/ìö©À´Àº¡¡½§ö�
§Èº¤ê¾¤¦¿ìñ®ìö©ÁìÈ�§É¾
ê¾¤¨È¾¤

0.9 km ¡½§¸¤ ¨ê¢

2.2 ñ̄®¯÷¤ê¾¤Á¨¡ §Èº¤ê¾¤ìÉ¼¸§É¾¨
¦ñ�¨¾�¡¾�¥½ì¾¥º�
®Èº�¨È¾¤¢É¾´ê¾¤

3 §È¸¤T- ¡½§¸¤ ¨ê¢

2.3 ¯ñ®¯÷¤À¦˜�ê¾¤
¢º¤ ´½¹¾¸òê½
¨¾Äì

2- §Èº¤ê¾¤ÁìÈ�ìö©
§¾º¤ê¾¤ìö©À´Àº¡¡½§ö�/ê¾¤ È̈¾¤

2.3km (§È¸¤
3.1)
1.1km (§È¸¤
3.2)

¡½§¸¤ ¨ê¢

3. ¡Ò¦É¾¤¦½«¾�óìö©
À´´½¹¾ ò̧ê½
¨¾Äì

§Èº¤ê¾¤ìö©À´/®Èº�μ÷©ìö©À´
®Èº�¥º©ìö©¢ö�¦‰¤¨Èº¨
®Èº�¥º©ìö©¥ñ¡/ìö©«ó®

¡½§¸¤ ¨ê¢/
´½¹¾ ò̧ê½¨¾Ä
ì

25.6.2 £¾©£½À� ǿ�£È¾¢º¤ Â£¤¡¾�

Ä©É£¾©£½À�´ø�£È¾¢º¤ Â£¤¡¾�©„¤¦½Á©¤Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.6Œ2

ª¾ª½ì¾¤ 25.6Œ-2 £¾©£½À�´ø�£È¾¢º¤ Â£¤¡¾� (¹ö¸¹�È¸ :̈ x1000US$)
¦È¸�¯½¡º® ¹/¹�È¸¨ ¥/� ì¾£¾¹/¹�È¸¨ ©É¾�¡¾�À

¤ò�

©É¾�À¦

«½¡ò©

¹´¾¨À¹©

1. ¡¾�¥ñ©§œìö©À́ ¹/¹�È¸¨ 40 90.605 3,624 2,409 -

2. ¡¾�¯ñ® ÷̄¤À¦˜�ê¾¤

2.1 ö̈¡ì½©ñ®À¦˜�ê¾¤©ö¤Â©¡ Km 0.9 1,502 1,352 1,217 -

2.2 ñ̄®¯÷¤ê¾¤Á¨¡ No 3 (ì¸´μøÈÃ�¢É¾¤Àêò¤) -

2.3 .1À¦̃�ê¾¤ ´/§ Km 2.3 1,100 2,530 2,277 §È¸¤ 3.1

2.3.2 À¦̃�ê¾¤ ´/§ Km 1.1 1,206 1,327 1,194 §È¸¤ 3.2

3. ¦½«¾�óìö©À́ ´/§ 100m2 22.5 5 113 101 -

ì¸´ 8,964 7,198 -
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25.7 ®ñ�©¾ì¾£¾ Áì½ �½Â¨®¾¨ì¾£¾
25.7.1 ì½®ö®ì¾£¾

(1) ¡¾� ò̧À£¾½´ø�£È¾¡¾��¿Ã§É

Ä©É©¿À�ó�¡¾� ò̧À£¾½ ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É©É¸¨¸òêó¡¾�À§̂º´Â ¤̈Ã¦È¡ñ�;

ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É¨¾�²¾¹¾�½(VOC) ©É¸¨¡¾�Ä¥ÉÁ¨¡´ø�£È¾ Áì½ ǿ�£È¾¯½¦ö®¡¾�¢º¤

®ðìò¦ñ©(CEC)¢º¤ VSBC. ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É¨¾�²¾¹¾

�½¡¸´ì¾¨¥È¾¨êñ¤¹ ö́©¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ÁìÈ�ìö©À´ Áì½ ¯½¡º®©É¸¨¡¾��¿Ã§É,

¡¾�£÷É´£º¤ Áì½ £È¾ ¦™�À¯õº¤. Ä©Éì½®÷¡¾� ò̧À£¾½ì½º¼©Ã�²¾¡ 25.8.

Ä©É£¾©£½À�VOCÂ©¨¡¾�¯½¡º®ì¾£¾ª½ì¾©ªö¸¥ò¤ ¢º¤ ¨¾�²¾¹¾�½, �Õ ñ́�, Á»¤¤¾�

º̂�Å Áì½ ¡¾�¹ì÷É¨¹É¼� ¹ìõ ®ñ�©¾ºñ©ª¾¡¾�®ðìòÂ²¡. ǿ�£È¾¯½¦ö® ¡¾�¢º¤

®ðìò¦ñ©Ä©Éºò¤Ã¦Èì¾£¾¹ö¸¹�È¸¨¢º¤ °øÉÂ©¨¦¾�Œ¡´§‡¤Ä©É´¾¥¾¡®ñ�©¾¡¾�®ñ�êô¡ì¾¨¥È¾¨¢º¤

®ðìò¦ñ©Ã�Äì¨½°È¾�´¾ ¹ìõ ®ñ�©¾Ã®©÷�©È¼¤Ã�°È¾�´¾.

ºó¡©É¾��‡¤, ¡¾�£È©£½À� CEC Á´È�¢›�¡ñ®¦½²¾®¡¾��¿Ã§Éìö©À´Ã�¯½¥÷®ñ�À§„� º¾¨÷¢º¤

ìö©À´, ¡¾� £÷É´£º¤ Áì½ Â£¤¦É¾¤²½�ñ¡¤¾� ºˆ�Å.

¡¾�¦ô¡¦¾Ä©É�¿Ã§É¡¾�®ñ�êô¡©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ VSBC Ã� 2006 Áì½ Ä©É¦ö´ê¼®¡ñ® VOC

ê†Ä©É£¾©£½À�. ¦¿ìñ®¡¾�¡¿�ö©ì½©ñ®ì¾£¾¢º¤ ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½© ¥½�¿Ã§É CEC

ÁªÈ ó́®ñ�©¾§Èº¤�Éº¨ê†¥½©ñ©Á¯¤ Áì½ Á¡ÉÄ¢À²̂º¹ì÷©°Èº�ì¾¨¥È¾¨Ã¹ÉÀ«ò¤ VOC ª¾´êò© ¦½©ó.
À´̂º®ðìò¦ñ©Àº¡¡½§ö� ¹ìõ ´½¹¾¸òê½¨¾ÄìÀº¤ªñ©¦ò�Ã¥¥½©¿À�ó�¡¾�, ¥½Ä©É�¿Ã§É VOC

¦¿ìñ®ì½ ©ñ®ì¾£¾²œ�«¾�. ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ1 ¦½Á©¤ VSBC CEC Áì½ VOC

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ1 VSBC Áì½ VOC

ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É US$/¡´ ¡ó®/¡´

VSBC CEC 0.475 4,133

VOC 0.451 3,924
VOC: À«ò¤¡ðì½¡ö© 2008. 1US$= 8,700 ¡ó®.

¡¾�êö®ê¸�ì¾£¾ìö©À´ªÉº¤Ä©É»ñ®º½�÷¨¾©¥¾¡ ¡½§¸¤ ¨ê¢.

¸¼¤¥ñ�ê¾´Ä©Éì¾ ¤̈¾�ì¾£¾À²†´¢›�μÈ¾¤ ¦ø¤ É̈º��Õ ñ́�À²†´¢›� 20 ¹¾ 30%.
Ä©É»ñ®ì¾¨¤¾� Ȩ̀¾´ø�£È¾�¿ ñ́� Áì½ ¹ìÒì̂�Á´È� 60% ¢º¤ ǿ�£È¾¡¾� �¿Ã§û.

ì¾£¾�ÕÂì¡À²†´¢›�Áª½ªÉº¤°øÉ©¿À�ó�¡¾�ìö©À´μÈ¾¤¦¾¹ñ©.
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(2) �½Â¨®¾¨ì¾£¾ê†Áª¡ªÈ¾¤

¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½, ªÉº¤�¿Ã§É�½Â¨®¾¨ì¾£¾ê†Áª¡ªÈ¾¤Á¡È�ñ¡¦ô¡¦¾.

®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾¥½´ó ì¾£¾ê†Áª¡ªÈ¾¤¥¾¡ì¾£¾¯ö¡¡½ªò, ªö¸μÈ¾¤, ®ñ©ìö©À´Â»¤»¼�;

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½Ã�Äì¨½§‰¸ Â´¤Àì„¤©È¸�,

®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�º̂�ê†§œ¯šÀ©ó�ê¾¤¹ì¾¨«É¼̧ ¹ìõ ¯šì½©ø¡¾�¡ðÄ©É»ñ®¡¾�¹ì÷©«É¾¦ö´ê¼®¡ñ®

®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�ê†�¿Ã§É¡¾�®ðìò¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤À¯ñ�®¾¤Âº¡¾©Àê‰¾�˜�. ¥½Ä©É¹¾ìõÂ£¤¦É¾¤

Áì½ ì½©ñ®ì¾ £¾ê†ì½º¼©Ã�®ñ�©¾²¾¡ªÒÄ¯�š.

(3) ®ñ�©¾ì½©ñ®ì¾£¾ Áì½ £¸¾´¨ò�©óê†¥½¥È¾¨.

Ä©É¡¿�ö©¢º®À¢©”£¸¾´ªÉº¤¡¾�”¦¿ìñ®¡¾�¢ö�¦‰¤©É

¸¨¹ì¾¨ ¯ñ©Ã¥. ¡¾�¦ô¡¦¾Ä©É¦¿¹ì¸©ì½©ñ®¢º¤

ì¾£¾ Áì½ “£¸¾´¨ò�

©óê†¥½¥È¾ ”̈Â©¨°È¾�¡¾�¦¿²¾©. »ø® 25.7Œ1 ¦½

Á©¤�ñ¡¦ô¡¦¾ ¥¿�¸� 85% Á È́�¨ò�©ó¥½¥È¾¨ 2,000

¡ó®§‡¤ Á È́�ì¾£¾ìö©À´ Ã�¯½¥÷®ñ� Áì½ 17%

¥½¥È¾¨¹ì¾¨¡ Ȩ̀¾ 2,000 ¡ó®.

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ2 £¸¾´ ò̈�©†ê†¥½¥È¾¨¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�¢º¤ ìö©À´
¡ó® % ì¸´ ªº�À§í¾ ªº�£Ô ªº�¡¾¤£õ�

2,000 85% 1,034 435 377 222

3,000 11% 130 45 36 49

4,000 3% 34 12 17 5

5,000 2% 22 7 8 7

ì¸´ 100% 1,220 499 438 283

(4) ®ñ�©¾ì½®ö®ì¾£¾

¡½§¸¤ ¨ê¢ Ä©É¡¿�ö©ì¾£¾©¼¸Ã�ÁªÈì½À¦˜�ê¾¤¦¿ìñ®¡¾�¢ö�¦‰¤ìö©À´¢º¤ ªö¸À ṍº¤ Áì½

ºò¤ª¾´Äì ¨½ê¾¤¦¿ìñ®¡¾�¢ö�¦‰¤§ö��½®ö©. ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ2
¦½Á©¤ì½®ö®ì¾£¾ê†Ä©É�¿Ã§ÉÃ��½£º�¹ì¸¤. ì¾ £¾©¼¸¦¿ìñ®¡¾�À¡ñ®�¿°øÉÂ©¨¦¾�;

ÁªÈ°øÉÂ©¨¦¾�Äì¨½ê¾¤Ã¡É¥È¾¨À¡ó�ì¾£¾ Áì½ °øÉÂ©¨¦¾�ê¾¤Ä¡

¥È¾¨¹�Éº¨À´̂º”£¸¾´Áª¡ªÈ¾¤ì½¹¸È¾¤Äì¨½¡¾�À©ó�ê¾¤¦½Àì„¨ Áì½ «É¼¸ê†¹ì¾¨¦÷©,
ºñ�¹ì¾¨¡ Ȩ̀¾ º¾©À ñ̄�®ñ�©¾°ö�¡½êö®ê†»É¾¨Á»¤”5. ¡¾�¦ô¡¦¾¦½Á©¤ OD¢º¤

5 G.A Giannopoulos, ¡¾�¸¾¤Á°� Áì½ ¡¾��¿Ã§Éìö©À́ Ã�À¢©ªö¸À´õº¤: £¿Á�½�¿À²ˆº¯½ªò® ñ©,1989

Bus f are will be

y = 1E+14x-4.3271

R2 = 0.978 7

0%

20%

40%

60%

80%

100%

0 1 ,000 2,00 0 3 ,000 4,000 5,000 6,000
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»®25.7Œ1 Acceptable Bus Fare
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®ñ�©¾°øÉ�¿Ã§Éìö©¥ñ¡. Äì¨½ê¾¤Â©¨¦½ Àì„¨¯½´¾� 7.5 ¡´.
À²̂ºº¿�¸¨£¸¾´¦½©¡¸©Á¡È®ñ�©¾°øÉ§ö´Ã§É¦È¸�¹ì¾¨, ¥½�¿Ã§Éì½®ö®ê†¯½¦ö´¡ñ®

®ñ©�ñ¡¦ô¡¦¾¥È¾ À̈¤ò�¡Èº�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ3 ®ñ�©¾ì½®ö®ì¾£¾ Áì½ ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¢º¤ �½£º�¹ì¸¤
®ñ�©¾ì½®ö®ì¾£¾ À�œºÃ� ¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À́ ¢º¤ �¸

¡. ì¾£¾©¼¸ À¡ñ®Â©¨®Ò£¿�ô¤À«ò¤Äì¨½ê¾¤. �¿Ã§ÉÃ�ÁªÈì½À¦̃�ê¾¤

¢.ì¾£¾ºò¤Ã¦ÈÄì¨½ê¾¤ 1. ì¾£¾À ñ̄� ¡´: ª¾´Äì¨½ê¾¤ �¿Ã§É¡ ñ®ìö©À´§ö��½®ö©
2. ì¾£¾À ñ̄�Äì¨½: §È¸¤¢º¤À¦̃�
ê¾¤ ÁªÈì½ 2 ¹¾ 3 km

®ÒÄ©É�¿Ã§É

3. ì¾£¾À ñ̄�À¢©: £¾£¾À ñ̄�Äì
¨½ê†¤È¾¨
Â©¨ÁªÈì½À¢©Á©� ¢º¤À¢©¥¾¡
CBD

®ÒÄ©É�¿Ã§É

£.ì½®ö®ê†¯½¦ö´ ¡¾�¯½¦ö´êñ¤ 3μÈ¾¤¢É¾¤Àêò¤ (¦½À¹�ó¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½
)

(5) ¦½�ò©ì¾£¾

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ4 ¦½Á©¤¦½�ò©¢º¤ ì¾£¾ìö©À´.

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½¥½Ä©É�¿Ã§Éì¾£¾ê†¹ì÷© °Èº�¦¿ìñ®¡¾�¦‰¤À¦ó´¡¾��¿Ã§É¡¾�¢ö�¦‰¤

ìö©À´Áê�¡¾��¿Ã§Éìö©¥ñ¡. ì½©ñ®ì¾£¾¥½Ä©É¹¾ìõÃ�¡¾� ò̧ À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò�. �º¡�̃�,

¥½�¿Ã§É¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´ªº�¡¾¤£õ�Ã�¡¾�»¼�ªº�¡¾¤£õ�. Ã�À¸ì¾ ò̄© ¡¾�»¼�À¸ì¾

20:30 Ä´¤ê÷¡¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¢º¤ ªö¸À´õº¤Á È́�¹ ö́©. ¥½�¿Ã§É¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´ªº�

¡¾¤£õ�Ä¯¹¾ CBD Áì½ ®ñ�©¾¥÷©¯¾¨ê¾¤ªí�ªð Áì½ ®ñ�©¾¡¾�®ðìò¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤ È̈º¨.

Ä©É¦½À¹�óÃ¹É´ó ¡¾�¦¿¹ì¸©°øÉ�¿Ã§Éªˆ´À´̂ºÄ©É�¿Ã§Éìö©À´¦½À²¾½ÁìÉ¸.Ã�¡ðì½�ó�š,

¥½²ò¥¾ì½�¾À«ò¤ì¾£¾À²†´.

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ4 ¦½�ò©ì¾£¾
¦½�ò© °øÉÂ©¨¦¾�/¡¾�®ðì ò¡¾� ¡¾��¿Ã§É

ì¾£¾²œ�«¾� ¦È¸�¹ì¾¨ Àê‰¾¡ñ® CEC ¹ìõ VOC

ì¾£¾ê†¹ì÷©°Èº� ®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�À í̄¾¹´¾¨

(�ñ¡¦ô¡¦¾/°øÉ¦ ø¤º¾¨÷/°øÉê÷¡¨¾¡)

¡¾�º½�÷¨¾©ì¾£¾

¡¾�¦¿¯½ê¾�ì¾£¾

ì¾£¾À²†´ ®ñ�©¾¡¾�®ðì ò¡¾�¦½À²¾½ ¡¾�À©ó�ê¾¤¡¾¤£õ�, ¡¾�®ðìò¡¾�©È¸�

Ä©É¨º´»ñ®¡¾�º½�÷¨¾©ì¾£¾À¯ñ�¥¿�¸� ¹ìõ

Äì¨½À¸ì¾¡¾�¹ì÷©°Èº� É̈º�ºö¤¡¾�£¾© Ȩ̀¾¥½´óì¾¨»ñ® ¦ø¤¡ Ȩ̀¾Ã�¡ðì½�ó�š,

Â©¨®ÒÄ©ÉÀ²†´ì¾¨¥È¾¨. ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ5 ¦ñ¤ì¸´¦½�ò©ªí�ªð¢º¤¡¾�º½�÷¨¾©ì¾£¾.
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«É¾¡¾�¹ì÷©ì¾£¾ªÉº¤¡¾�À²†´ì¾¨¥È¾¨ Áì½ À¡ó�¥÷©¡÷É´¡¿Äì,
ªÉº¤Ä©É¦¿¯½ê¾�ì¾£¾²Éº´©É¸¨¡¾� §ö©À§ó¨. ¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾��ñ¡¦ô¡¦¾,

£¸�Ã§É š̄ì½©ø¡¾�, ÁªÈ°øÉ©¿À�ó�¡¾�ìö©À´¥½®Ò ó́ì¾¨¥È¾¨À²†´¢›�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.7Œ5 ¦½�ò©ªí�ªð¢º¤ ¡¾�º½�÷¨¾©ì¾£¾
¦½�ò© °øÉÂ©¨¦¾� ¡¾��¿Ã§É

š̄À©ó�ê¾¤¹ì¾¨«É¼¸ ¦È¸�¹ì¾¨

š̄ì½©ø¡¾� ®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�À í̄¾¹´¾¨ ¡¾�¦¿¯½ê¾�, ¡¾�º½�÷¨¾©

š̄®ñ�©¾°øÉ®¿�¾� ®ñ�©¾°øÉÂ©¨¦¾�¦½À²¾½ ¡¾�À©ó�ê¾¤ªº�¡¾¤£õ�, ¡¾�®ðìò¡¾�©È¸�

¡¾�¦½¹�º¤²òÀ¦© �º¡§‰¸Â´¤Àì„¤©È¸�

®ñ�©¾¯½À²©²òÀ¦©
¯šÀ£ˆº¢È¾¨

Á¹ìÈ¤¢Ó´ø�:G.A Giannopoulos, ¡¾� ¾̧¤Á°� Áì½ ¡¾��¿Ã§Éìö©À´Ã�À¢©ªö¸À´õº¤:
£¿Á�½�¿À²ˆº¯½ªò®ñ©,1989

(6) ¡¾�²ò¥¾ì½�¾¦½À²¾½

¡¾�À©ó�ê¾¤ìÉ¾À ñ̄�À¯ñ�ê¾¤Àìõº¡¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½.

®ñ�©¾Á¹ìÈ¤ê¾¤Àìõº¡©É¾�¡¾�À¤ò�

Á È́�º¾¡º�¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½¥¾¡¯½§¾§ö�Ã�®ñ�©¾À¢©¡¾�®ðìò¡¾� ¹ìõ

ªö¸À ṍº¤êñ¤¹ ö́©. ¦¿ìñ® ¡¾�®ðìò¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤¦½À²¾½,

´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äìº¾©�¿Ã§É®ñ�©¾£È¾¥º©ìö©¥ñ¡ Áì½ ìö©À¡ñ¤, êñ¤¹ ö́© ¹ìõ ®¾¤¦È¸�

À²̂ºêö©Áê�Ã¹É´ø�£È¾¡¾��¿Ã§Éìö©À´.
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25.8 ¡¾�¸òÀ£¾½©É¾�¡¾�À¤ò� Áì½ À¦«½¡ò©.
25.8.1 ¡¾� ò̧À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò�

(1) ò̧êó¡¾�

Ä©É©¿À�ó�¡¾� ò̧À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò�Â©¨¦ö´ ÷́©¸È¾®ñ�©¾ ǿ�£È¾¯½¡º®©É¸¨ ǿ�£È¾¡¾�§œ¨¾�²¾¹

¾�½ Áì½ ´ø�£È¾¡¾��¿Ã§É, ì¾¨»ñ®¯½¡º®©É¸¨ì¾£¾¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©¦½À²¾½.

(2) ®ñ�©¾´ø�£È¾¢º¤ Â£¤¡¾�

®ñ�©¾´ø�£È¾ê†Ä©É²ò¥¾ì½�¾ ó́´ø�£È¾¡¾��¿Ã§Éìö©À´Àê‰¾�̃�. ¦¿ìñ®¡¾�ë ò̧À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò,

¡¾� ñ̄®¯÷¤ À¦˜�ê¾¤Á È́�μøÈ²¾¨ÃªÉÂ£¤¡¾�ê¾¤. ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ1 ¦ñ¤ì¸´ ǿ�£È¾©É¾�¡¾�À¤ò�

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ1 ®ñ�©¾¦È¸�¯½¡º®¢º¤ ǿ�£È¾©É¾�¡¾�À¤ò�

®ñ�©¾¹ö¸¢Ó ®ñ�©¾ ǿ�£È¾

ì¾£¾ìö©À´(US$) 90,606

¥¿�¸�ìö©À´(£ñ�) 40

®ñ�©¾ ǿ�£È¾¡¾�§ðœêñ¤¹ ö́©(US$) 3,624,200

Ä©É ǿ�£È¾©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤
¡¾��¿Ã§É¨¾�²¾¹¾�½Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾´ø�£È¾©É¾�¡¾�À¤ò�¦¿ìñ®®ñ�©¾¹ö¸¢Ó

©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ2 Áì½ ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ3.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ2 VOC ©É¾�¡¾�À¤ò�ê†¢›�¡ñ®Äì¨½ê¾¤ (¹ö¸¹�È¸¨ US$/¡´)

ìö©¥ñ¡ ìö©À¡ñ¤ ìö©¦º¤Á«¸ ìö©À´ ìö©®ñ�ê÷¡

�Õ ñ́�À§œºÄ³ 0.084 0.129 0.198 0.238 0.252

�Õ ñ́�¹ìÒìˆ� 0.009 0.018 0.068 0.014 0.111

μ¾¤ªó�ìö© 0.000 0.006 0.008 0.034 0.045

¡¾�¦Éº´Á¯¤ 0.000 0.001 0.001 0.003 0.002

À£ˆº¤º¾Ä¹ìÈ 0.000 0.006 0.011 0.049 0.027

¹ì÷É¨¹É¼� 0.017 0.177 0.083 0.025 0.076

¥÷ìö© 0.000 0.019 0.043 0.047 0.047

ì¸´ 0.111 0.356 0.413 0.410 0.560
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À²̂ºÀ»ñ©Ã¹É¡¾� ò̧À£¾½¤È¾¨¢›�, Ä©É¯È¼� VOC À¸ì¾ À¯ñ� VOC Äì¨½ê¾¤©É¸¨£¸¾´Ä¸ 15
¡´/§´. Áì½ Ä©É¹ñ¡£È¾¹ì÷É¨¹É¼�À²̂º¹ìó¡À¸̃�¡¾��ñ®¦º¤Àê̂º, À´̂º¹ö¸¢Ó¢º¤

ǿ�£È¾ªí�ªðÁ È́�ì¾£¾¨¾�²¾¹¾�½. ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ3 ¦½Á©¤ VOC ©É¾�¡¾�À¤ò�ê†Ä©É.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ3 VOC ©É¾�¡¾�À¤ò�ê†¢›�¡ñ®Äì¨½ê¾¤ (¹ö¸¹�È¸¨ US$/¡´)

ìö©¥ñ¡ ìö©À¡ñ¤ ìö©¦º¤Á«¸ ìö©À´ ìö©®ñ�ê÷¡

¡¾��¿Ã§É 0.111 0.356 0.413 0.410 0.560

¦™�À ȭº¤ 0.012 0.043 0.047 0.041 0.064

ì¸´ 0.130 0.472 0.514 0.451 0.708

(3) ì¾¨»ñ®

»¾¨»ñ®¯½¡º®©É¸¨ì¾£¾¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ê†®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾Ä©É¥È¾¨;

Ã�¡ðì½�ó�š, Ä©É�¿Ã§É 2,000 ¡ó®. ì¾¨»ñ®¯½¥¿ ņ̃�À ñ̄� 4,966 x 4,000(¡ó®) = 19,864,000 ¡ó®

¦¿ìñ®«É¼¸»º®. ì¾¨»ñ®¯½¥¿¯ó À¯ñ� 1,000 US$. À¯ñ� 19,640 x 365/8700 = 833.4.

(4) ¡¾�ªóì¾£¾©É¾�¡¾�À¤ò�

Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾¯ñ©Ã¥ê†Ä©É¡È¾¸Ã�¢É¾¤Àêò¤Ä©Éªóì¾£¾Â£¤¡¾�μÈ¾¤À¦«½¡ò©©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�ª¾ª

½ì¾¤ 25.8Œ4. Áì½ Ä©É¦½À¹�ñ®ñ�©¾©ñ©¦½�óê†Ä©ÉÃ�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ5.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ4 ¡¾� ò̧À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò�

¹´¾¨À¹©: Ä©É¦ö´´÷©£È¾ìö©À´ê†À¹ìõºÀ¯ñ� 10% ¢º¤ ǿ�£È¾§œ

Revenue-cost
year purchase OM total 12% 4000 kip 12%

0 2009 3,624.2 3,624.2 3,624.2 0.0 -3,624.2
1 2010 329.2 329.2 294.0 833.4 744.1 504 .1
2 2011 329.2 329.2 262.5 833.4 664.4 504 .1
3 2012 329.2 329.2 234.3 833.4 593.2 504 .1
4 2013 329.2 329.2 209.2 833.4 529.6 504 .1
5 2014 329.2 329.2 186.8 833.4 472.9 504 .1
6 2015 329.2 329.2 166.8 833.4 422.2 504 .1
7 2016 329.2 329.2 148.9 833.4 377.0 504 .1
8 2017 329.2 329.2 133.0 833.4 336.6 504 .1
9 2018 329.2 329.2 118.7 833.4 300.5 504 .1

10 2019 329.2 329.2 106.0 833.4 268.3 504 .1
11 2020 -362.4 329.2 -33.2 -9.5 833.4 239.6 866 .6

Total 3,621.5 6,883.3 5,475.0 9,167.1 4,948.4 2,283 .8

Cost Revenue
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ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ5 ©ñ©¦½�ó©É¾�¡¾�À¤ò�
©ñ©¦½�ó £È¾
FIRR 8.7

B/C ratio 0.90
NPV (US$) -527,000

Ä©É©¿À�ó�¡¾�ªóì¾£¾©É¾�¡¾�À¤ò�Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾ ǿ�£È¾ Áì½ ì¾¨»ñ®ê†Ä©É.

®ñ�©¾©ñ©¦½�ó©É¾�¡¾�À¤ò�ê† Ä©ûÁ È́� FIRR = 14.0%, B/C ratio = 1.03, NPV = 60 ( 1000

US$)D

(5) ¡¾� ò̧À£¾½£¸¾´¦È¼¤ Áì½ ¡¾�¡½êö®Ä¸.

Ä©É ò̧ À£¾½À²̂º²ò¦ø© Ȩ̀¾®ñ�©¾©ñ©¦½�óÄ©É«õ¡¡½êö®μÈ¾¤Ã©¡ñ®¡¾� È̄¼�Á ¤̄ ǿ�£È¾

Áì½ °ö�¯½Â¹¨©. ñ́�

Á È́�ºñ�©¼¸¡ñ�¡ñ®¡¾� ò̧À£¾½¡¾�¡½êö®Ä¸ê†Ä©É©¿À�ó�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾ M/P

ê†Ä©É¡È¾¸Ä Ȩ́Ã�®ö©êó 21. Ã�¡ðì½�ó�š, Ä©É�¿Ã§É¡¾�¯È¼�Á ¤̄ 10%.

Ä©É¦½À¹�ó®ñ�©¾°ö�Ä©É»ñ®Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ6

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ6 ®ñ�©¾°ö�Ä©É»ñ®¢º¤ ¡¾� ò̧À£¾½¡¾�¡½êö®Ä¸.

25.8.2 ¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ ®ðìò¦ñ©ìö©À´ìñ©�½£º�¹ì¸¤.

À²̂ºÃ¹É»øÉ¦½²¾®¡¾��¿Ã§É, Ä©É¸òÀ£¾½ Áì½ ¦ö´ê¼®¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤

®ðìò¦ñ©ìö©À´ìñ©�½£º� ¹ì¸¤. Ä©É¦ñ¤ì¸´¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ VSBC ÁªÈ¯ó 2002

Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ6.

¦¾´¾©À¸í¾Ä©É Ȩ̀¾¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ VSBC ®Ò¢š»É¾¨¯¾�Ã©. μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´, ÁªÈ ó̄ 2004
¦½Á©¤¡¾� ¢¾©êô�ÁªÈì½ ó̄.

É̈º� Ȩ̀¾¡¾�¢›� ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É¯½¡º®©É¸¨ ǿ�£È¾�Õ´ñ�À ñ̄�¹ö¸¢Óªí�ªð, À«ò¤Á È́� Ȩ̀¾ì¾¨

»ñ®¥½À²†´¢›�, ÁªÈ®Ò¦¾´¾©êñ�¡ñ®ì¾¨¥È¾¨.

-10% 0% 10%
FIRR 15.4% 11.8% 8.7%
B/C 1.10 0.99 0.90
NPV 516 -32 -579
FIRR 12.1% 8.7% 5.7%
B/C 1.00 0.90 0.82
NPV 21 -527 -1,074
FIRR 8.7% 5.4% 2.5%
B/C 0.90 0.81 0.74
NPV -474 -1,021 -1,569

Cost

B
en

ef
it

10%

0%

-10%
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¦½«¾�½¡¾�ªÉº¤¢š»É¾¨¢›�À´̂ºì¾£¾�Õ ñ́�©ò®«ó®¢›�¦ø¤ À´̂º ®Ò©ö�´¾�š.
ì¾£¾�Õ ñ́�¡¾§¸�«ó®¢›� 40% ¦¿ìñ® ª÷ì¾ ¹¾ ´ò«÷�¾ 2008.

Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾ªö¸Àì¡�š, ¹ö¸¹�È¸¨ì¾¨¥È¾¨¨¾�²¾¹¾�½Œ¡òÂìÁ ñ́©¦¿ìñ®´ø�£È¾¡¾��¿Ã§É

Áì½ ¡¾� £÷É´£º¤À ñ̄� 4,209 Áì½ 516 ìÉ¾�¡ó®ªÒ¯ó À ñ̄� US$.543,000

Â©¨�¿Ã§Éºñ©ª¾Áì¡¯È¼� 1.US$= 8,700¡ó®( ò́«÷�¾ 2008). £È¾�šÀ¡õº®Àê‰¾¡ñ® ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É

US$ 503,000 Ä©É´¾¥¾¡ VOC ©É¾�¡¾�À¤ò�

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ7 ¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ VSBC

Á¹ìÈ¤¢Ó´ø�: ²½Á�¡¡¾�À¤ò�¢º¤ VSBC

25.8.3 ì½©ñ®ì¾£¾¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½.
¡¾��¿Ã§Éì¾£¾ìö©À´ê†¹ì÷©¹ì¾¨£Èº�¢É¾¤¨¾¡²¾¨ÃªÉì¾£¾�Õ ñ́�Ã�ª½ì¾©Âì¡ê†«ó®¢›�¦ø¤

Â©¨®ÒÄ©É

£¾©£½À�.. ºñ��šÄ©ÉÀ²†´´ø�£È¾¢º¤ °øÉ©¿À�ó�¡¾� Áì½ Ã�®°È¾�´¾, VSBC
Ä©É¯½¦ö®¡¾�¦ø�À¦ñ¨¡¾� ©÷�©È¼¤.

ºò¤ª¾´¡¾� ò̧À£¾½©É¾�¡¾�À¤ò�Â©¨ºò¤Ã¦ÈÃ® ©÷�©È¼¤

2007, ¡¾�¹ì÷©ì¾£¾ 20% ¥½À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÂ©¨®Ò

Ä©ÉÀ²†´ì¾¨¥È.¾¨Ã¹É®ðìò¦ñ©. ¥½Ä©É�¿Ã§É®ñ©¥È¾¨ìÈ¸¤

¹�É¾©É¾�ì½©ø¡¾�¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾©É¸¨ì¾£¾©¼̧ . ÁªÈ®Ò

�ñ®º¾¡º�ê÷ì½¡ò©¢º¤ ìñ©«½®¾�. ©„¤�̃�, ìñ©«½®¾�

¥½º½�÷¨¾©Ã¹É®ñ�©¾°øÉ©¿À�ó�¡¾�¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½

�½ ó́¦ò©Ä©É»ñ®¡¾�°Èº�°ñ� ¹ìõ ¡¾� ö̈¡À¸̃�º¾¡º�ê÷ì½

¡ò©¦¿ìñ® ²ø©ì¾¨»ñ®¥¾¡®ñ©�ñ¡¦ô¡¦¾. º¾¡º�¦¿ìñ®

ìö©À´ Áì½ À£̂º¤º¾Ä¹ìÈ ê†�¿À¢í¾¡ðÀ ñ̄�ºó¡ê¾¤Àìõº¡

�‡¤À²̂º¹ì÷© °Èº� ǿ�£È¾¡¾��¿Ã§É

2002 12,831 17,783 16,995 674 17,669
2003 15,662 21,281 21,101 369 21,470
2004 18,512 25,287 24,725 441 25,167
2005 22,604 30,213 28,429 464 28,893
2006 23,264 30,940 28,771 487 29,258
2007 23,630 31,702 29,941 555 30,496

»ø® 25.8Œ-1 Fare Reduction Rate and FIRR
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º¾©�¿Ã§É�½Â¨®¾¨ì¾£¾¢É¾¤Àêò¤¡ñ®¯½§¾§ö�¢º¤ ¦ñ¤£ö´¡÷È´¦È¼¤. �º¡�˜�,
¥½À ñ̄�À£̂º¤ ṍê†Á¢¤Á»¤¦¿

ìñ®¦‰¤À¦ó´¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½©É¸¨ìö©À´«É¾�¿Ã§É¡¾�£÷É´£º¤¡¾�£¸®£÷´¡¾�¥½ì¾¥º�Ä¯

²Éº´¡ñ�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ8 ºñ©ª¾¡¾�¹ì÷©°Èº�ì¾£¾ Áì½ FIRR

ºñ©ª¾¡¾�¹ì÷©°Èº�ì¾£¾ 20% 15% 10% 5% 0%

FIRR 1.86 3.67 5.41 7.08 8.7

25.8.4 ¡¾� ò̧À£¾½©É¾�À¦«½¡ò©

(1) ò̧êó¡¾�

°ö�¯½Â¹¨©©É¾�À¦«½¡ò©ê†Ä©É²ò¥¾ì½�¾¦¿ìñ®Â£¤¡¾�¥½À¯ñ�¡¾�¹ì÷© VOC.

¥½®ÒÄ©Éì¸´Àºö¾¡¾�¯½ μñ© TTC,

É̈º� Ȩ̀¾¦¾´¾©²ò¥¾ì½�¾¡ñ®®ñ�©¾¡¿´½¡º�Àê‰¾�˜�ÁªÈ®ÒÁ È́��ñ¡¦ô¡¦¾°øÉê†®ÒÄ©ÉÀ»ñ©¸¼¡¦¿ìñ®

¯½¡º®¦È¸�À¢í¾Ã� GNP. Ä©É®ñ�ì÷¡¾�¹ì÷© VOC

©É¸¨¡¾� È̄¼�»ø®Á®®¥¾¡ìö©¥ñ¡(M/C)¹¾ìö©À´. Ä©Éì¸´ VOC ¦¿ìñ®ìö©¥ñ¡ Áì½

ìö©À´Â©¨ºò¤Ã¦È®ñ�©¾¡¾�¦ö´ ÷́©.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ9 ¹ìñ¡«¾�¦¿ìñ®¡¾�ªóì¾£¾©É¾�À¦«½¡ò©
®ñ�©¾¹ö¸¢Ó £ È¾ê†�¾Ã§É

¥¿�¸��ñ¡¦ô¡¦¾ 4,966

¥¿�¸�ìö©¥ñ¡ 3,820

¥¿�¸�°øÉÂ©¨¦¾�¢º¤ ìö©À´ 50

¥¿�¸�¡¾��¿Ã§Éì ö©À´ 100

Äì¨½«É¼¸¢º¤ ìö©¥ñ¡ 8.5 ¡´

Äì¨½¡¾�À©ó�ê¾¤¢º¤ ìö©À´ 11.15 ¡´
£¸¾´Ä¸¢º¤ ìö©À́ 15 ¡ /́§´

¹ö¸¹�È¸¨ VOC £õ¡ñ�¡ñ®¡¾�¦ô¡¦¾ M/P

(2) °ö�¯½Â¹¨©©É¾�À¦«½¡ò©

Ä©É�¿Ã§û¦¿ìñ®Â£¤¡¾�, ¹ö¸¹�È¸¨ VOC ê†Ä©É�¿Ã§É¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾ M/P, μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´,
À²̂ºÀ»ñ©Ã¹É¡¾� ªóì¾£¾¤È¾¨¢›�, Ä©É È̄¼� VOC ê†¢›�¡ñ®À¸ì¾À ñ̄�Äì¨½ê¾¤Â©¨�¿Ã§É£¸¾´Ä¸

15 ¡´/§´, ÁìÉ¸ì¸´À¯ñ� VOC ê†8ô�¡ñ®Äì¨½ê¾¤.
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ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ10 °ö�¯½Â¹¨©©É¾�À¦«½¡ò©
M/C Bus

Number of vehicle 1,685 40

Operating distance 15 23.3

Volume (veh-km) 57,300 2,330

VOC ($/day) 3,894 1,020

Benefit ($/day) 2,874

(3) ǿ�£È¾©É¾�À¦«½¡ò©

¦¿ìñ®´ø�£È¾¢º¤ Â£¤¡¾�, Ä©É²ò¥¾ì½�¾ ǿ�£È¾¡¾�§œìö©À´ Áì½ VOC. Ä©É�¿Ã§É VOC

ºñ�©¼¸¡ñ�¡ñ®ê†

Ä©É�¿Ã§ÉÃ�¡¾�¦ô¡¦¾ M/P, μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´, ¦¿ìñ®ì¾£¾ìö©À´, ìö©À´Ã¹ È́Ä©É�¿Ã§É CIF 52,000,

ì¾£¾ ©É¾�À¦«½¡ò© 60,237 Áì½ ì¾£¾©É¾�¡¾�À¤ò� 90,605. (ì¾£¾êñ¤¹ ö́©À¯ñ� US$).

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ11 ¯ñ©Ã¥ê†Ä©É²ò¥¾ì½�¾Ã�¡¾�ªóì¾£¾©É¾�À¦«½¡ò©
Unit cost Value

Number of Bus to be purchased 40 -

Economic price ($) of Bus 60,237 1,807,110

VOC ($/km) 0.438 -

Total operating length 100 x 23.3 2,330
Operating cost (1,000 $/year) 372.5

(4) ¡¾�ªóì¾£¾©É¾�À¦«½¡ò©

Â©¨�¿Ã§É®ñ�©¾¯ñ©Ã¥ê†Ä©É¡È¾¸¢É¾¤Àêò¤,
Ä©Éªóì¾£¾Â£¤¡¾�μÈ¾¤À¦«½¡ò©©„¤Ä©É¦½Á©¤Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ12 Áì½

Ä©É¦½À¹�ó®ñ�©¾©ñ©¦½�óê†Ä©ÉÃ�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ13.
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ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ12 Economic Evaluation

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ13 ©ñ©¦½�ó©É¾�À¦«½¡ò©
©ñ©¦½�ó £È¾
EIRR 26.1

B/C ratio 1.37
NPV (US$) 1,678,000

(5) ¡¾� ò̧À£¾½¡¾�¡½êö®Ä¸

Ä©É ò̧ À£¾½À²̂º²ò¦ø© Ȩ̀¾®ñ�©¾©ñ©¦½�óÄ©É«õ¡¡½êö®μÈ¾¤Ã©¡ñ®¡¾� È̄¼�Á ¤̄ ǿ�£È¾

Áì½ °ö�¯½Â¹¨©. ñ́�

Á È́�ºñ�©¼¸¡ñ�¡ñ®¡¾�¸òÀ£¾½¡¾�¡½êö®Ä¸ê†Ä©É©¿À�ó�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾ M/P

ê†Ä©É¡È¾¸Ä Ȩ́Ã�®ö©êó 21. Ã�¡ðì½�ó�š, Ä©É�¿Ã§É¡¾�¯È¼�Á ¤̄ 10%.

Ä©É¦½À¹�ó®ñ�©¾°ö�Ä©É»ñ®Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ14.

ª¾ª½ì¾¤ 25.8Œ14 ®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾� ò̧À£¾½¡¾�¡½êö®Ä¸

year Procure -
ment VOC total 12% VOC

saving 12%

0 2009 2,409.5 2,409.5 2,409.5 0.0 -2,409.5
1 2010 372.2 372.2 332.3 1,049.0 936.6 676.8
2 2011 372.2 372.2 296.7 1,049.0 836.3 676.8
3 2012 372.2 372.2 264.9 1,049.0 746.7 676.8
4 2013 372.2 372.2 236.5 1,049.0 666.7 676.8
5 2014 372.2 372.2 211.2 1,049.0 595.2 676.8
6 2015 372.2 372.2 188.6 1,049.0 531.5 676.8
7 2016 372.2 372.2 168.4 1,049.0 474.5 676.8
8 2017 372.2 372.2 150.3 1,049.0 423.7 676.8
9 2018 372.2 372.2 134.2 1,049.0 378.3 676.8

10 2019 372.2 372.2 119.8 1,049.0 337.7 676.8
11 2020 -240.9 372.2 131.3 37.7 1,049.0 301.6 917.7

Total 4,094.4 6,262.9 4,550.4 11,539.0 6,228.8 5,276.1

Cost Benefit
Benefit-

cost

-10% 0% 10%
EIRR 36.7% 30.9% 26.1%
B/C 1.67 1.51 1.37
NPV 2,756 2,301 1,846
EIRR 31.5% 26.1% 21.6%
B/C 1.52 1.37 1.24
NPV 2,133 1,678 1,223
EIRR 26.1% 21.1% 16.8%
B/C 1.37 1.23 1.12
NPV 1,510 1,055 600

Cost

B
en

ef
it

10%

0%

-10%
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25.9 EIA À®œº¤ªí�
Ä©É©¿À�ó� EIA À®œº¤ªí�À²̂ºªóì¾£¾®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�¦ñ¤£ö´ Áì½

¦…¤Á¸©ìÉº´ê†Â£¤¡¾�®øìò´½¦ò©£¾© Ȩ̀¾¥½´ó¦¿ìñ® F/S À®œº¤ªí�, ò̧À£¾½®ñ�©¾Á°�ê¾¤Àìõº¡

Áì½ ¡½¡¼´®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¹ì÷©°Èº�ê† À¹´¾½¦ö´ Áì½

®ñ�©¾Á°�ªò©ª¾´ª¾´ì½®¼®¡È¼¸¡ñ®¡¾�¯½À ó́�©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´Ã� ¦.¯.¯.ì¾¸ Áì½

®ñ�©¾£¿º�½�¿¢º¤ JICA.

25.9.1 ®ñ�©¾°ö�¢º¤ ¡¾�¹ì÷©°Èº� CO2

£¾© Ȩ̀¾Â£¤¡¾�¥½´ó°ö�®¸¡©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ê†¥½¹ì÷©°Èº�¡¾�¯Èº¨ CO2

©É¸¨¡¾� È̄¼�®ñ�©¾»ø®Á®® ¡¾�¢ö�¦‰¤¥¾¡ìö©¥ñ¡´¾¹¾ìö©À´¢º¤ �ñ¡¦ô¡¦¾¯½´¾� 5,000 £ö�.

Ä©É£ò©ÄìÈ�Õ¹�ñ¡¡¾�¹ì÷©°Èº� CO2 ©„¤�š.

Ä©É¦ö´ ÷́©ºñ©ª¾¡¾� È̄º¨ CO2 ¢º¤ ÁªÈì½»ø®Á®®Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ1.

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ1 ºñ©ª¾¡¾� È̄º¨ CO2 ¢º¤ ÁªÈì½»ø®Á®® (¹ö¸¹�È¸ :̈ g-ŒCO2/£ö�.¡´)
¹ö¸¢Ó ìö©À́ ìö©¥ñ© ìö©À¡ñ¤

CO2 51 85 173
Á¹ìÈ¤: ¦¿ìñ®ìö©À´ Áì½ ìö©À¡ñ¤¥¾¡Àº¡¡½¦¾�¢¾¸¡È¼¸¡ñ®ê†©ò�, Â£¤ìÈ¾¤ Áì½ ¡¾�¢ö�¦‰¤¢º¤ †̈¯÷È�
(2008) Áì½ ¦¿ìñ®ìö©¥ñ¡¥¾¡ ¡¾Âª½, ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì�¾Â¡μ¾.

Ä©É¦½Á©¤¥¿�¸�CO2 ê†Ä©É È̄º¨ºº¡ ”®ÒÀ»ñ©¹¨ñ¤” Áì½ “®ñ�©¾¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½”

Ã�ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ2. ®ñ�©¾°ö�Ä©É»ñ®¦½Á©¤ Ȩ̀¾”“®ñ�©¾¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½”

¯½¡º®¦È¸�¡¾�¹ì÷© 13.3%, ©„¤�˜�À¯ñ�¡¾�À»ñ©¡¾�¯Éº¤¡ñ�£¸¾´»Éº�¢º¤

Âì¡§‡¤Á È́��‡¤¢º¤ ®ñ�©¾¥÷©¯½¦ö¤¦¿£ñ�¢º¤ EST

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ2 ¡¾�¹ì÷©°Èº�¡¾�¯Èº¨ CO2 (¹ö¸¹�È¸¨: ¡¡/ œ́)
CO2

Scenario Vehicle Weight Total
Difference

(Reduction Rate)

Bus 2,593
Motorcycle 21,107Do-Nothing

Car 1,675

25,375 0
( 0 )

Bus 7,658

Motorcycle 12,665
Shuttle Bus

Operation
Car 1,675

21,998 - 3,377
(13.3%)

Note: Each vehicle is assumed to travel 20km both ways from CBS to UOL per day.
Para-transit mode is neglected in this calculation.
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À´̂º®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾Ä¯´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì 200 œ́ªÒ ó̄, ¥¿�¸�¡¾�¹ì÷©°Èº�Àê‰¾¡ñ® 63.7 »ª¢º¤
È̄¾Ä´ÉÂ©¨ �ð¾Ã§É 10.6 ªŒCO2/»ª, ºñ©ª¾¡¾�©ø©§ô´ CO2 ¢º¤

È̄¾Ä´ÉªÒ¯ó(¡¾�Á�½�¿¡¾�¯½ªò®ñ©ê†©ó¡È¼¸¡ñ®¡¾� �¿Ã§Éê†©ò�,

®ñ�©¾¡¾� È̄¼�Á ¤̄¡¾��§¿Ã§Éê†©ò� Áì½ È̄¾Ä É́© 2005).

25.9.2 ¡¾�¦¿¹ì¸©¢Ó ǿ�ºÉ¾¤ºó¤.

(1) ¥÷©¯½¦ö¸¢º¸ ¡¾�¦¿¹ì¸©¢Ó´ø�ºÉ¾¤ºó¤

À²̂º¡¿�ö©°ö�¡½êö®ê†»É¾¨Á»¤ªÒ®ñ�©¾¦…¤Á¸©ìÉº´©É¾�ê¿´½§¾© Áì½

¦ñ¤£ö´ê†À¡ó©¥¾¡®ñ�©¾¡ò©¥½¡¾� ¢º¤ Â£¤¡¾�, ªÉº¤ ó́ì¾¨ì½º¼©¢º¤

®ñ�©¾¡¾�¦¿¹ì¸©¢Ó´ø�²œ�«¾�¢º¤ ®ñ�©¾ê†©ò�, À»õº�, »É¾�£É¾ Áì½

Â£¤¦É¾¤ºˆ�Åê†«ô¡¡½êö®, £÷��½²¾®º¾¡¾©(ì¸´êñ¤±÷È� Áì½ ¦¾�´ö�ì½²ò©), ¦¼¤, ²ô¡¦¾

Áì½ ±÷¤¦ñ© Áì½ ºˆ�Å.

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ3 ¦½Á©¤¡¾�¦¿¹ì¸©¢Ó´ø�ºÉ¾¤ºó¤ê†ªÉº¤¡¾�¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾ EIA À®œº¤ªí�.

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ3 ¢Ó ǿ�ºÉ¾¤ºó¤¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾ EIA À®œº¤ªí�.
¦½�ò©¡¾�¦¿¹ì¸© ¹ö¸¢Ó ¦½«¾�ê† ò̧êó

£÷��½²¾®º¾¡¾©* TSP, PM10, NOx,
CO, ¢Ó´ø�¦½²¾®º¾¡¾©

ºò¤Ã¦È “¡¾�¦¿¹ì¸©£÷��½
²¾®º¾¡¾© Áì½ ¦¼¤Ã�ªö¸
À ṍº¤�½£º� ¹ì¸¤Â©¨ MIH
Áì½ STEA Ã� 2002-2003”

1) 2 ¥÷ª¾ À́¦ ˜�ê¾¤¡¾�
®ðìò¡¾�ìö©À́ ¦½À²¾½
¦¿ìñ® -F/S À®œº¤ªí�.

2) 2 ¥÷©: 1¥÷©Ã�£÷É´¡¾�
£É¾ Áì½ 1 ¥÷©Ã�£É´ê†
μ øÈº¾Ä¦

ªò©ª˜¤º÷¯½¡º�¸ñ©
Áê¡£÷��½²¾®
º¾¡¾©

¦¼¤ dB[A] (Leq8, Leq24 Áì½
Lmax)

Ditto (4 ¥÷©) ªò©ª˜¤º÷¯½¡º�¸ñ©
Áê¡ì½©ñ®¦¼¤

(2) ®ñ�©¾°ö�Ä©É»ñ®¢º¤ ¡¾�¦¿¹ì¸©¢Ó´ø�ºÉ¾¤ºó¤.

1) £÷��½²¾®º¾¡¾©

¯½¥÷®ñ�, Ã�¦.¯.¯.ì¾¸¨ñ¤®Òêñ� ó́´¾©«¾�μÈ¾¤À ñ̄�ê¾¤¡¾�¦¿ìñ®£¸®£÷´£÷��½²¾®¢º¤

º¾¡¾©. ÁªÈÀ«ò¤μÈ¾¤Ã©¡ð©ó, Ä©É�¿Ã§É´¾©«¾�¦¾¡ö�¦¾ìñ®¡¾�¦ö´ê¼®.
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ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ4 (1) ¡¾�¦¿¹ì¸©£÷��½²¾®¢º¤
º¾¡¾©ª¾´À¦˜�ê¾¤¦¿ìñ®¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½

ñ̄©Ã¥ ¹ö¸¹�È¸¨ St.1 St.2 ´¾©«¾�¦¾¡ö� Japanese
Standard

TSP mg/m3 0.090 0.105 0.330**
PM10 mg/m3 0.037 0.075 0.10* 0.10
SO2 mg/m3 2.3 3.2 40
NO2 mg/m3 4.1 15.9 273* 40 - 60
CO mg/m3 0.5 0.8 35** 10

*World Bank, **US-EPA

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ-4 (2) ¡¾�¦¿¹ì¸©£÷��½²¾®º¾¡¾©Ã�£÷É´¡¾�£É¾ Áì½ ê†μøÈº¾Ä¦
ñ̄©Ã¥ ¹ö¸¹�È¸¨ St.1 St.2 ´¾©«¾�¦¾¡ö� Japanese

Standard
TSP mg/m3 0.052 0.032 0.330**
PM10 mg/m3 0.047 0.023 0.10* 0.10
SO2 mg/m3 2.7 10.2 40
NO2 mg/m3 13.1 4.7 273* 40 - 60
CO mg/m3 0.6 0.6 35** 10

*World Bank, **US-EPA

2) ¦¼¤

£õ¡ñ�¡ñ®¯½À©ñ�¢º¤ º¾¡¾©, Ã�

¦.¯.¯.ì¾¸¨ñ¤®Òêñ� ó́´¾©«¾�μÈ¾¤À ñ̄�ê¾¤¡¾�¦¿ìñ®£¸®£÷´¦¼¤. Ã� 2006 ¡½§¸¤

£¢¯¡Ä©Éºº¡¢Óªö¡ìö¤¢º¤ ¡½§¸¤¡È¼̧ ¡ñ®Àªñ¡�ò¡ Áì½ ¯É¾¨¢º¤ ¨¾�²¾¹¾�½¢ö�¦‰¤À²̂º

£¸®£÷´¦¼¤, μÈ¾¤Ã©¡ðª¾´, Ä©É¡¿�ö©¦½À²¾½ÁªÈ¯½À©ñ�Á¡Àê‰¾�̃�. Á¹ìÈ¤¢º¤

¦¼¤Ã��½£º�¹ì¸¤Ä©É¡¿ À�ó©´¾¥¾¡¡¾�¢ñ®¢†ìö©¥ñ¡À¯ñ�¦È¸¨Ã¹ È̈.

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ4(3) ¡¾�¦¿¹ì¸©ì½©ñ®¦¼¤ª¾´À¦̃�ê¾¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½
Parameter St.1

(Sivi lay Market)
St.2

(Wat Phonthong)
Japanese
standard

Daytime 67 62 70Leq (dB)
Nighttime 61 55 65

-
ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ4 (4) ¡¾�¦¿¹ì¸©ì½©ñ®¢º¤ ¦¼¤Ã�£÷É´¡¾�£É¾ Áì½ ê†μøÈº¾Ä¦

Parameter
St.3

(Ban
Phonkheng)

St.4
(Ban Xieng Yeun) Japanese

standard*

Daytime 61 68 60Leq (dB)
Nighttime 63 78 50
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25.9.3 ®ñ�©¾ê¾¤Àìõº¡¢º¤ Â£¤¡¾�. 

ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ5 ¦½Á©¤À�œºÃ�¢º¤ Â£¤¡¾�¦¿ìñ®ê¾¤Àìõº¡êó 1 ( ó́Â£¤¡¾�) Áì½ 
®ÒÀ»ñ©¹ ñ̈¤(®Ò ó́ Â£¤¡¾�). 

 
ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ5  project description of alternatives 1 and do-nothing 

 
Project Alternative 1 (With 

Project) 
Do Nothing (Without 

Project) 
 
 
 
Description 

Shuttle Bus Service: between 
CBS and UOL 
Procurement: 40 units of 
buses 
Intersection improvement: 
three around UOL 
Road improvement: 3.1 km 
around UOL 
New bus terminal: one 

Would lead to traffic 
congestion when existing 
roads are overloaded and 
public transport is not 
sufficiently served 

 

25.9.4 Scoping for Pre-EIA 
A comparison of potential impacts of the two alternatives is shown in ª¾ª½ì¾¤ 
25.9Œ6.  
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25.9.5 ®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´¢º¤ F/S À®œº¤ªí� Áì½ ®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¹ì÷©°Èº� 
ê†Ä©É£¾©£½À�. 

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ê†Ä©É¦½À¹�óÃ�Á°�Á È́®ö©¥½ ó́®ñ�©¾°ö�¡½êö®ªÒ¦½²¾®Á¸©ìÉº´©É
¾�¦ñ¤£ö´ Áì½ ê¿´½§¾©, Â©¨¦½À²¾½®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�®¸¡§‡¤¥½¹ì÷©°Èº�¡¾� È̄º¨ 
CO2Â©¨¡¾� È̄¼�®ñ� ©¾»ø®Á®®¡¾�¢ö�¦‰¤. 
 
£¾©¸È¾¥½ ó́®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�®¸¡º̂�Å©„¤�š: 
Œ ©É¸¨¡¾�¹ì÷©°Èº��ñ¡¦ô¡¦¾ê†Ã§Éìö©¥ñ¡ Áì½ ¡¾� ñ̄® ÷̄¤®ñ�©¾»ø®»È¾¤ìñ¡¦½�½¢º¤ ê¾¤Á¨¡, 

¥½¹ì÷© °Èº�¥¿�¸�º÷¯½ªòÀ¹©¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�, Â©¨¦½À²¾½®ñ�©¾°øÉ�¿Ã§Éìö©¥ñ¡. 
Ã�¯½¥÷®ñ�, Ä©É»ñ®ì¾¨¤¾� ¡¾�À¦ñ̈ §ó¸ò©¯½ê¾� 10 £ö�ªÒ ó̄. 

Œ ©É¸¨¡¾�¹ì÷©°Èº�¥¿�¸�¡¾�¥½ì¾¥º�êñ¤¹ ö́©, ¥½¹ì÷©°Èº�¡¾�Áººñ©¢º¤ 
¡¾�¥½ì¾¥º�ª¾´®ñ� ©¾À¦̃�ê¾¤ê†ê¼¸ì½¹¸È¾¤ UOL Áì½ CBD. 

Œ ¥½Ã¹É®ñ�©¾À¢©¡ñ�§ö�¦ó¢¼¸ª¾´¸òê½¨¾À¢©¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì, 
À¢©´½¹¾¸òê½¨¾Äì¥½«õ¡ É̄º¤¡ñ� ¥¾¡¦¼¤ Áì½ 

ö́�ì½²ò©ê†À¡ó©¥¾¡¡¾�¥½ì¾¥º�°È¾��øÈÀ¦̃�ê¾¤©ö¤Â©¡. ¹ìñ¤¥¾¡¡¾�À§ˆº´ªÒ¡ñ®ê¾¤ 
¹ì¸¤ê†À¡ñ®À¤ò�ì½¹¸È¾¤¡¾¤, ¡¾�¥½ì¾¥º�°È¾�¦¿ìñ®ê¾¤¹ì¸¤Á¹È¤§¾©Àì¡ 13 
Áì½ ¢ö¸ ò́©ª½²¾®¥½ À²†´¢›��È¾¤¹ì¸¤¹ì¾¨. 

 
£¾©¸È¾¥½ ó́®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�ìö®©„¤�š:  
Œ ¡¾�ªÉº¤¡¾�ê†©ò�¹�Éº¨¦¿ìñ®¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡ 
Œ À ñ̄�ê¾¤Àìõº¡�‡¤¦¿ìñ®¡¾�Ä©Éê†©ò�¢º¤ À»õº�Àº¡¡½§ö�, ¡¾�¢½¹®¾¨À¦̃�ê¾¤ºÉº´¯½´¾� 

5 ´ ¥½ ¨̂�ºº¡Ã¦È§ñ®¦ò�¢º¤ ´½¹¾¸òê½¨¾Äì. Ã�¡ðì½�ó�š, ªÉº¤ ó́¡¾�ìÉº´»í¸ Áì½ 
ó́À¢©¡ñ�§ö�¦ó¢¼¸À²̂º ȫ¡ ñ̄¡»ñ¡¦¾®ñ�¨¾¡¾© Áì½ êò¸êñ©¢º¤ ´½¹¾¸òê½¨¾Äì.    

Œ ¦¿ìñ®¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́ê†Ä©É¦½À¹�óÃ�²œ�ê†ªò©¡ñ®¸òê½¨¾À¢©¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì, 
ªÉº¤ ó́´¾©ª½¡¾� ¦½¹¤¸�®ñ�©¾ªí�Ä É́ Áì½ ¦ó¢¼¸. 

Œ ¥½À¡ó© ö́�ì½²ò© Áì½ ¡¾�Áººñ©¢º¤ ¡¾�¥½ì¾¥º�§‰¸£¾¸Ã�Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤ 
 
®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¹ì÷©°Èº�. 
Œ ®Èº�ê† ó́£¸¾´ªÉº¤ê†©ò�©É¾�ê†�øÈº¾Ã¦¢º¤ êÉº¤«…� Áì½ ¡¾� ö̈¡ É̈¾¨¯½§¾§ö�êÉº¤«…�, 

¥½ªÉº¤¡½¡¼´ 
®ñ�©¾Á°�¡¾�ª̃¤«…�«¾�Ã¹ È́²Éº´©É¸¨®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�ê†À¹´¾½¦ö´À²̂º¹ì÷©°Èº�°ö�¡½êö

25 - 47 



®ê†»É¾¨Á»¤ê†¦¿£ñ�ªÒ®ñ�©¾°øÉ�øÈº¾Ä¦¢º¤ êÉº¤«…�Â©¨¦½À²¾½ªÒ°øÉê÷¡¨¾¡ Áì½ 
ªÒ¯½§¾§ö�¡÷È´¦È¼¤. 

Œ ¦½À¹�óìÉº´»í¸ Áì½ À¢©¡ñ�§ö�¦ó¢¼¸À²̂º ȫ¡ ñ̄¡»ñ¡¦¾®ñ�¨¾¡¾© Áì½ êò¸êñ©¢º¤ 
´½¹¾¸òê½¨¾Äì  

Œ ªÉº¤¯½ªò®ñ©´¾©ª½¡¾�¦½¹¤¸�®ñ�©¾ªí�Ä É́ Áì½ 
¦ó¢¼¸¦¿ìñ®¦½«¾�óìö©À´Ã¹ È́ê†¦½À¹�óÃ�²œ�ê† ªò©¡ñ®¸òê½¨¾À¢©¢º¤ ´½¹¾ ò̧ê½¨¾Äì  

Œ °øÉ»ñ®À¹ ö́¾ªÉº¤Ä©É¡½¡¼´¡¾�ºº¡¢È¾¸ Áì½ 
¡¾�¦ñ�¨¾�ê†À¹´¾½¦ñ´Ã�Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤À²̂º¹ìó¡À¸˜� º÷¯½ªòÀ¹©. 

Œ ªÉº¤Ä©É¡½¡¼´´¾©ª½¡¾�£¸®£÷´¡¾�¥½ì¾¥º� Áì½ 
Á°�£÷É´£º¤¡¾�¥½ì¾¥º��È¾¤À¹´¾½¦ö´Ã� Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤ 

Œ ¡¾�¦ó©�ÕÃ¦È¹�É¾ê¾¤©ò�Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤¦¾´¾©¹ì÷©°Èº�°ö�¡½êö®©É¾�ìö® 
Œ ªÉº¤¦Éº´Á¯¤�È¾¤À ñ̄� ȫ¡¡½ªò Áì½ �¿Ã§É�È¾¤«õ¡ªÉº¤®ñ�©¾¨¾�²¾¹¾�½, º÷¯½¡º� Áì½ 

¡ö�¥ñ¡ê†�¿Ã§É ¦¿ìñ®¡¾�¡Ò¦É¾¤êñ¤¹ ö́©(ì¸´êñ¤¡¾��¿Ã§ÉÀ£̂º¤ªº¤±÷È� ¹ìõ ±¾ ò̄©) 
À²̂ºÀ»ñ©Ã¹É£÷��½²¾®¢º¤ º¾¡¾© «õ¡ªÉº¤ª¾´´¾©«¾�ê†»ñ®Ä©É. 

Œ ¥½ªÉº¤¢ö�¦‰¤®ñ�©¾¸ñ©¦½©÷¡Ò¦É¾¤(§¾¨, Á»È Áì½ ¹ó�) Áì½ 
¸ñ©¦½©÷À¦ñ¨£÷�©É¸¨ìö©®ñ�ê÷¡ê†¹÷É´©É¸¨°É¾ ®ñ© Áì½ 
¡¾�À¡ñ®»ñ¡¦¾®ñ�©¾¸ñ©¦½©÷¡Ò¦É¾¤ªÉº¤À¹´¾½¦ö´Â©¨¦½À²¾½®ñ�©¾¸ñ©¦½©÷Ä¸Ä³ Áì½ 
ì½À®ó©. 

 

25.9.6 Á°�¡¾�£÷É´£º¤¦…¤Á¸©ìÉº´. 

ºò¤ª¾´ì½®¼®¡È¼¸¡ñ®¡¾�¯½À ó́�°ö�¡½êö®©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´¢º¤ ®ñ�©¾Â£¤¡¾�ê¾¤Ã� 
¦.¯.¯.ì¾¸ (2004)”, ê†¦½¹�º¤¡¾�Á�½�¿¦¿ìñ®£¸¾´ªÉº¤¡¾� Áì½ ®ñ�©¾¸òêó¡¾�¢º¤ 
¡¾�¯½À ó́�©É¾�¦…¤Á¸© ìÉº´, ì½®¼®¡¾�¦¿ìñ®ªóì¾£¾Â£¤¡¾�Ã�¢½Á¹�¤¢ö¸ê¾¤, 
®ñ�©¾Â£¤¡¾�ê†¡È¼¸¢Éº¤¡ñ®®ñ�©¾¡ò©¥½ ¡¾�©„¤ªÒÄ¯�šªÉº¤ ó́ EIA; 
 
1) ¡¾�¡Ò¦É¾¤Ã¹ È́ ¹ìõ ¡¾�³œ�³øÃ¹ È̈�øÈ²¾¨Ã� RoW 
2) ¡¾�¡Ò¦É¾¤Ã¹ È́ ¹ìõ ¡¾�¡Ò¦É¾¤�º¡À¢© RoW Ã�À®œº¤ªí�. 
3) ¡¾�¡Ò¦É¾¤Ã�²œ�ê†ê†ºÈº�Ä¹¸¤È¾¨ªÒ¦…¤Á¸©ìÉº´À§„� ¡¾�ª̃¤«…�«¾�¢º¤ ¯½§¾§ö�, 

²œ�ê† È̄¾¦½¹¤¸�, ²œ�ê† ȫ¡ ñ̄¡»ñ¡¦¾ ð́ì½©ö¡©É¾�¯½¹¸ñ©¦¾© Áì½ ¸ñ©ê½�½ê¿ Áì½ º̂�Å 
 
©„¤�̃�, Â£¤¡¾�®ÒªÉº¤¡¾� EIA ÁªÈªÉº¤¡¾� IEE É̈º�¡¾�³œ�³ø¢½¹�¾©�Éº¨²¾¨Ã�²œ�ê† 
RoW Ã� À®œº¤ªí�Â©¨®ÒÄ©É°È¾�²œ�ê†ê†ºÈº�Ä¹¸¤È¾¨ªÒ¦…¤Á¸©ìÉº´. 
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ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ7 ¦½Á©¤®ñ�©¾¦¾ì½®¾�ê‰¸Ä¯¢º¤®ö©ì¾¨¤¾� IEE Ã� ¦.¯.¯.ì¾¸.  
 
®ö©ì¾¨¤¾� IEE ê†ªÉº¤Ä©É¦‰¤Ã¹É STEA ì¸´ ó́;  
Œ £¸¾´ªÉº¤¡¾�©É¾�¡¾�¥ñ©ª̃¤ 
Œ Á°�£÷É´£º¤ Áì½ ªò©ª¾´¦…¤Á¸©ìÉº´ 
Œ ǿ�£È¾©É¾�¡¾�ªò©ª¾ Áì½ ©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ 
¦¿ìñ®ì¾¨ì½º¼©, ºò¤Ã¦È²¾¡ 4 ¢º¤ ®ö©êó 22. 
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ª¾ª½ì¾¤ 25.9Œ7  ®ñ�©¾¦¾ì½®¾�ê‰¤Ä¯¢º¤ ®ö©ì¾¨¤¾� IEE Ã� ¦.¯.¯.ì¾¸ 
  

®ö©êó 1: £¿�¿ 
- Œ §̂ Áì½ ê†�øÈ¢º¤ À¥í¾¢º¤Â£¤¡¾� 
- Œ §̂ Áì½ ê†�øÈ Áì½ ¦¾¢¾¢º¤ °øÉ¢¼�®ö©ì¾¨¤¾� 
- Œ ¥÷©¯½¦ö¤¢º¤ ®ö©ì¾¨¤¾� 
- Œ ®ñ�©¾¥÷©¯½¦ö¤¢º¤ Â£¤¡¾� 

®ö©êó 2: À�œºÃ�¢º¤ Â£¤¡¾� 
- Œ ¦½�ò©, ¢½¹�¾© Áì½ ¦½«¾�ê†Â£¤¡¾� 
- Œ ®ñ�©¾¡ò©¥½¡¾�¢º¤ Â£¤¡¾� Áì½ Äì¨½À¸ì¾/¢̃�ªº� 

� Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤ 
� Äì¨½¡¾�©¿À�ó� 
� Äì¨½¡¾� ò̄© 

- Œ ¥¿�¸� Áì½ £÷��½²¾®¢º¤ ¸ñ©«÷©ò®ê†¥½�¿Ã§É 
- Œ ¥¿�¸� Áì½ £÷��½²¾®¢º¤ °ö�°½ìò©ê†À¦ñ¨£÷�ê†Ä©É¡¿À�ó©¥¾¡Â£¤¡¾� 
- Œ ǿ�£È¾¢ô¤ Â£¤¡¾� 

®ö©êó 3 3: À�œºÃ�©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´¢º¤ ²œ�ê†Â£¤¡¾�(¢Ó ǿ�ºÉ¾¤ºó¤) 
- Œ ©É¾�¡¾¨½²¾® 
- Œ ©É¾�§ó¸½ ò̧ê½¨¾ 
- Œ ©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ 
- Œ ©É¾�¦ñ¤£ö´ 

®ö©êó 4: ®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ 
- Œ ®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´Äì¨½¡¾�¡Ò¦É¾¤Â£¤¡¾� 

� ©É¾�¡¾¨½²¾®(º¾¡¾©, �Õ, ê†©ò�) 
� ©É¾�§ó¸½¸òê½¨¾(²ô¡¦¾ Áì½ ±÷¤¦ñ©) 
� ©É¾�À¦«½¡ò© 
� ©É¾�¦ñ¤£ö´ 

- Œ ®ñ�©¾°ö�¡½êö®Äì¨½¡¾�©¿À�ó�Â£¤¡¾� 
�  ©É¾�¡¾¨½²¾®(º¾¡¾©, �Õ, ê†©ò�) 
� ©É¾�§ó¸½¸òê½¨¾(²ô¡¦¾ Áì½ ±÷¤¦ñ©) 
� ©É¾�À¦«½¡ò© 
� ©É¾�¦ñ¤£ö´  

- Œ ®ñ�©¾°ö�¡½êö®Äì¨½ ò̄©Â£¤¡¾� 
�  ©É¾�¡¾¨½²¾®(º¾¡¾©, �Õ, ê†©ò�) 
� ©É¾�§ó¸½¸òê½¨¾(²ô¡¦¾ Áì½ ±÷¤¦ñ©) 
� ©É¾�À¦«½¡ò© 
� ©É¾�¦ñ¤£ö´  

®ö©êó 5: Á°�£÷É´£º¤¦…¤Á¸©ìÉº´ 
- Œ ®ñ�©¾´¾©ª½¡¾� É̄º¤¡ñ� ¹ìõ ¹ì÷©°Èº�®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ 
- Œ ®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�§ö©À§ó¨ («É¾ ó́) 
- Œ ¡¾�¥ñ©¡¾�©É¾�¡¾�¥ñ©ª̃¤, Äì¨½À¸ì¾ Áì½ ¤ö®¯½´¾�¦¿ìñ®¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ© EMP 
- Œ Á°�¡¾�ªò©ª¾´¦…¤Á¸©ìÉº´ 

®ö©êó 6: À�œºÃ�®ñ�©¾¡ò©¥½¡¾�¡¾�¡È¼¸²ñ�¡ñ®¦¾ê¾ì½�½Ã�Äì¨½ IEE 
®ö©êó 7: ¡¾�¦½¹ìø® Áì½ ®ñ�©¾¡¾�Á�½�¿ 
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25.9.7 ¡¾�¦½¹ìø® Áì½ ®ñ�©¾¡¾�Á�½�¿ 

¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾ê†Ä©É¦½À¹�ó¥½ ó́®ñ�©¾°ö�¡½êö®ªÒ¦½²¾®Á¸©ìÉº´©É¾�¦ñ¤£ö´ Áì½ 
ê¿´½§¾©, Â©¨¦½À²¾½®ñ�©¾°ö�¡½êö®©É¾�®¸¡§‡¤¥½¹ì÷©°Èº�¡¾� È̄º¨ 
CO2Â©¨¡¾� È̄¼�®ñ�©¾»ø®Á®®¡¾� ¢ö�¦‰¤. 
  
À²̂º©¿À�ó� IEE ¢ðÁ�½�¿©„¤�š; 
ŒÁ°�£¸¾´ªÉº¤¡¾�ê†©ò�; 
¦¿£ñ�ìñ©«½®¾�£¸�Ä©É»ñ®£¸¾´ ò̈�©ó¥¾¡®ñ�©¾À¥í¾¢º¤ê†©ò� Áì½ 
®ñ�©¾°øÉÀ§‰¾¡È¼¸¡ñ®¡¾�Ä©É´¾¢º¤ ê†©ò�. ìñ©«®¾�£ò©ÄìÈì¾¨¥È¾¨§ö©À§ó¨Â©¨ºò¤Ã¦Èê†©ò�, 
®ñ�©¾ªí�Ä É́ Áì½ º̂�Å. Ã�Â£¤¡¾�, ó́ £¸¾´ªÉº¤ ¡¾�ê†©ò�¦¿ìñ®¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤Á¨¡ Áì½ 
¡¾�¢½¹¨¾¨À¦̃�ê¾¤(5Ï x 3.1 ¡´)§‡¤ ó́®ñ�©¾ê¾¤Àìõº¡Œ¡¾� Ä©É´¾¢º¤ À®œº¤ê†�øÈº¾Ä¦ ¹ìõ 
À®œº¤´½¹¾¸òê½¨¾Äì. 
 
Œ Á°�ªò©ª¾´©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´; 
¡¾�¦É¾¤Á°�ªò©ª¾´©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´, ñ́� ó́£¸¾´¦¿£ñ�¸È¾ìñ©«½®¾�¦É¾¤ª̃¤ºö¤¡¾�ªò©ª¾´. 
À²̂º É̄º¤ ¡ñ�°ö�¡½êö®ê†®Ò©óªÒ¦…¤Á¸©ìÉº´Äì¨½ Áì½ ¹ìñ¤¥¾¡¡¾�¡Ò¦É¾¤, 
ºö¤¡¾�ªò©ª¾´«õ¡¦É¾¤¢›�¦¿ìñ®¡¾� ªò©ª¾´¡¾� È̄º¨¢š±÷È�, 
¡¾�¦Éº´Á¯¤®ñ�©¾¨¾�²¾¹¾�½¢º¤ ¡¾�¡Ò¦É¾¤, ¦¼¤, ¡¾�¦„�¦½Àêõº� Áì½ 
¡¾�¡¿À�ó©�ÕÀ¦ñ¨. Á°�¯½¡º®©É¸¨ ºö¤¡¾�ªò©ª¾´, ®ñ�©¾¹ö¸¢Óê†ªÉº¤ªò©ª¾´, 
¦½«¾�ê†ê†ªÉº¤Ä©Éªò© ª¾´, ¥¿�¸�£̃¤, À£õº¢È¾¨, ¡¾�ì¾¨¤¾� Áì½ ¤ö®¯½´¾�. 
 
Œ Á°�Â£¤¡¾�ê†ì½º¼© 
ì½®¼® EIA ¢º¤ ì¾¸ì½®÷¸È¾Á°�Â£¤¡¾�ê†ì½º¼©ê†Ä©É¡¿�ö©Ã�Äì¨½ F/S ¹ìõ 
B/DªÉº¤Ä©Éì¸´À¢í¾Ã� ®ö©ì¾¨¤¾� IEE.   
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®ö©êó 26 ¡¾�¦½¹ìø® Áì½ ¡¾�Á�½�¿ 
 

26.1 ¡¾�¦½¹ìø®. 
 
ºò¤Ã¦È®ñ�©¾°ö�¢º¤¡¾�¦¿¹ì¸© Áì½¡¾�¸òÀ£¾½ªÈ¾¤Å, Ä©É£¾©£½À�¡¾�¢ö�¦‰¤¢º¤ ªö¸À ṍº¤ 
Ã��½£º�¹ì¸¤Ã�º¾�¾£ö©. Ä©É²ò¥¾ì½�¾ Áì½¦½À¹�ó®ñ�©¾ ÷̈©ê½¦¾© Áì½®ñ�©¾´¾©ª½ 
¡¾�À²̂º»º¤»ñ®£¸¾´ªÉº¤¡¾�¢º¤¡¾�¢ö�¦‰¤Ã�º¾�¾£ö©. Ä©É¦ñ¤ì¸´®ñ�©¾¡¾�²ò¥¾ì½�¾ 
Áì½¢Ó¦½À¹�ó©„¤�š. 
 

26.1.1 Á°�Á È́®ö©¢º¤ ¡¾�¢ö�¦‰¤¢º¤ ªö¸À ṍº¤ 

(1)  ì½®ö®¡¾�¢ö�¦‰¤¢º¤ ªö¸À ṍº¤ 

�Ä©É¦½À¹�óÁ°�Á È́®ö©¡¾�¢ö�¦‰¤Á®®£ö®§÷©Â©¨ì¸®ì¸´®ñ�©¾Á°�²ñ©ê½�¾Áì½²ò¥¾ì½�¾
¡¾�Àªó®Âª©É¾�À¦«½¡ò©Ã�º¾�¾£ö©¢º¤�½£º�¹ì¸¤. 

� £¾©¸È¾Á°�Á È́®ö©¡¾�¢ö�¦‰¤ê†Ä©É¦½À¹�ó¥½À»ñ©Ã¹É¦½²¾®¡¾�¥½ì¾¥º�ì‰¤ìÈ¼�Áì½¯º© 
Ä²§‡¤ ó́°ö� À»ñ©Ã¹É¦½²¾®Á¸©ìÉº´©É¾�¡¾�À ñ̄��øÈ©ó¢›�ì¸´êñ¤£÷��½²¾®º¾¡¾©©ó¢›�. 

� ºó¡©É¾��‡¤,Á°�Á È́®ö©¦½¹�ñ®¦½¹�ø��½Â¨¡¾�¢ö�¦‰¤ê† ó́£¸¾´ ṏ� ö̈¤©É¾�¦…¤Á¸© É́º´ 
(EST) ¢º¤ìñ© «½®¾�ì¾¸. 

� Ä©ÉÀìõº¡¡¾�¯½¦ö´¡ñ�¢º¤”Á®®¡¾�¦¿Àìñ©ª¾�È¾¤À¦̃�ê¾¤”Áì½”Á®®¡¾��¿Ã§Éìö©À´À ñ̄� 
ªí�ªð”(©É¸¨ ¡¾� ó́¡¾�¢ö�¦‰¤ È̈º¨Áì½¸òÄ¦êñ©Äì¨½¨¾¸©É¸¨ LRT)À ñ̄�Á®®¦ø¤¦÷©. 

� Ä©É¦½À¹�óÀ²̂º¡¿�ö©¡¾� È̄¼�®ñ�©¾«É¼¸¥¾¡ìö©¥ñ¡Áì½ìö©¦È¸�ªö¸¹¾¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½  
Ã¹ÉÄ©É40%Ã� ó̄ 2025. 

� £¾©¸È¾¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©Á°�Á È́®ö©¥½¹ì÷© HC Áì½CO¯½´¾� 50 %Áì½NOxÁì½ 
CO2¯½´¾� 30 % «É¾¦ö´ê¼®Ã¦È¡ðì½�ó®ÒÀ»ñ©¹ ñ̈¤. 

 
(2) Á°�¡¾�²ñ©ê½�¾ª¾ÎÈ¾¤À¦̃�ê¾¤ 

� Ä©É¦½À¹�óª¾�È¾¤À¦̃�ê¾¤Á®®²œ�«¾�¯½¡º®©É¸¨®ñ�©¾À¦̃�ê¾¤¦¾¨¹ìñ¡Á®®§ˆÁì½Á®® 
¸ö¤ ö́�.®ñ�©¾ À¦̃�ê¾¤¦¾¨¹ìñ¡Ã�êò©ê¾¤§ˆ ó́ê¾¤13À¹�õº («½¹�ö�¹ì¸¤²½®¾¤), «½¹�ö� 
ìÉ¾� §É¾¤/«½¹�ö�Ä¡¦º�²ö´¸ò¹¾�/ê¾¤13ÃªÉÁì½«½¹�ö�êÈ¾À©̂º,¦È¸�®ñ�©¾À¦̃�ê¾¤¦¾¨ 
¹ìñ¡¸ö¤ ö́� ó́ê¾¤¸ö¤Á¹¸�Ã�Áì½ê¾¤¸ö¤Á¹¸��º¡ 
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� ¦½²¾®¡¾�¥½ì¾¥º�Ã�²œ�ê†¡¾�¦ô¡¦¾Áººñ©®Ò»É¾¨Á»¤Ã�¯½¥÷®ñ�ÁªÈ£¾©¸È¾¥½Áººñ© 
Ã�º¾�¾£ö© É̈º�¡¾�Àªó®ÂªÄ¸¢º¤¨¾�²¾¹¾�½. 

� ©„¤�̃�,Ä©É¦½À¹�óÃ¹ÉÀì†´¡¾�¡½¡¼´¢½¨¾¨®ñ�©¾«½¹�ö�/À¦̃�ê¾¤ê† ó́,¡Ò¦É¾¤À¦̃�ê¾¤À§ˆº´ 
ªÒê†®Òêñ� ó́ Áì½ ñ̄® ÷̄¤®ñ�©¾ê¾¤Á¨¡ê† ó́®ñ�¹¾. 

�Ä©É¦½À¹�ó¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©¡¾�¢½¨¾¨,¡¾�¡Ò¦É¾¤Áì½¡¾� ñ̄® ÷̄¤©„¤¡È¾¸À ñ̄�Äì¨½À²̂º»º¤»ñ®¡
¾�Àªó®Âª ¢º¤®ðìò´¾©¡¾�¥½ì¾¥º�. 

� Ä©É¦½À¹�óÃ¹Éìñ©«½®¾�Àì†´©¿À�ó�¡¾�¦¿ìñ®¡¾� »ñ®¯½¡ñ� ROW ¦¿ìñ®¡¾�¢½¨¾¨Ã�º¾ 
�¾£ö©©É¸¨¡¾�¡¿�ö© ROW Ã�Á°�ªö¸À ṍº¤Áì½£¸®£÷´¡¾� ¡Ò¦É¾¤®ñ�©¾º¾£¾�Ã¹ È́Ã� 
ROW ê†Ä©É¡¿�ö©. 

� êñ¤¹ ö́©Ä©É¦½À¹�óÂ£¤¡¾�ê¾¤ 50Â£¤¡¾�,Â£¤¡¾�¢ö¸ 5 Â£¤¡¾� Áì½Â£¤¡¾� ñ̄® ÷̄¤ê¾¤ 
Á¨¡ 7 Â£¤¡¾�. 

� ®ñ�©¾Â£¤¡¾�©„¤¡È¾¸ªÉº¤Ä©É¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©Ã� 3Äì¨½©„¤�š: 

Äì¨½¦̃�: ó̄ 2009 – 2013 
Äì¨½¡¾¤: ó̄ 2014 – 2018 
Äì¨½¨¾¸: ó̄ 2019 – 2025 

� Ä©É©¿À�ó�¡¾�¦ô¡¦¾¦½À²¾½¡È¼¸¡ñ®¡¾�¡Ò¦É¾¤Ã¹ È́À¦̃�ê¾¤À§ˆº´ªÒ¸ö¤Á¹¸�Ã�ê†®Òêñ� ó́. 

� Ä©É£¾©£½À� ǿ�£È¾Â£¤¡¾�¯½´¾� US$ 12.96 ìÉ¾�. 

� Â£¤¡¾��šÃ¹É°ö�ªº®Áê�©É¾�À¦«½¡ò©ê†©ó©„¤Ä©É¦½Á©¤�øÈì÷È´�š: 

EIRR = 18.5% 
B/C Ratio = 1.57 
NPV = US$ 6.8 ìÉ¾� 

� ¦¿ìñ®°ö�¡½êö®©É¾�¦ñ¤£ö´, £¾©¸È¾ ó́¡¾� ö̈¡ É̈¾¨¯½´¾� 10¹ìñ¤À»õº�Ã�ÁªÈì½ê¾¤Àìõº¡. 
 
(3) ¡¾�²ñ©ê½�¾¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½ 

� ó́£¸¾´¥¿À ñ̄�ªÉº¤Ä©É¦É¾¤¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½Ã¹ÉÀ¢̃´Á¢¤À²̂º¦½�º¤¡¾�À£̂º�Ä¹¸ê† 
¯º©Ä²,ì‰¤ìÈ¼�Áì½¦½©¸¡Á¡È¯½§¾§ö�ì¸´êñ¤®ñ�©¾°øÉÀ©ó�ê¾¤Ä¯´¾,®ñ�©¾�ñ¡¦ô¡¦¾Áì½¯
½§¾§ö�°øÉ©Éº¨Âº¡¾©. 

� ó́£¸¾´¥¿À ñ̄�ªÉº¤Ä©É¦É¾¤¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½ Ã¹ÉÀ¢̃´Á¢¤ºó¡À²̂º¹ì÷©°Èº�¡¾��¿Ã§É®ñ� 
©¾¨¾�²¾¹¾�½¦È¸�ªö¸ì¸´êñ¤ìö©¥ñ¡, ©„¤�̃�,¥½¹ì÷©°Èº�¡¾� È̄º¨£¸�¢º¤¨¾�²¾¹¾�½. 
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� Ä©É¦½À¹�óÀ²̂ºÀ»ñ©Ã¹É¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´À¢̃´Á¢¤Áì½º½�÷¨¾©Ã¹É®ñ�©¾¡¾�¢ö�¦‰¤ È̈º¨ 
ÁìÈ�»È¸´¡ñ®ìö©À´À ñ̄�¡¾�¢ö�¦‰¤À§ˆº´ªÒ. 

� £¾©¸È¾ LRTº¾©¥¿À ñ̄�Áì½/¹ìõÀ ñ̄�Ä¯Ä©ÉÃ�º¾�¾ £ö©ºñ�Ä¡. 

� £¾©¸È¾¥½ªÉº¤¡¾�¥¿�¸�ìö©À´©„¤ªÒÄ¯�šÀ²̂º¢ö�¦‰¤¯½§¾§ö�°øÉê†¥½ È̄¼�¥¾¡ìö©¥ñ¡Áì½ìö© 
¦È¸�ªö¸¹¾ìö©À´ 

Œ 264£ñ�²¾¨Ã� ó̄ 2013 (êÉ¾¨Äì¨½¦̃�) 
Œ 310£ñ�²¾¨Ã� ó̄ 2018 (êÉ¾¨Äì¨½¡¾¤) 
Œ 352£ñ�²¾¨Ã� ó̄ 2025 ( ó̄À í̄¾¹´¾¨¹ìõêÉ¾¨Äì¨½¨¾¸) 
�À²̂º»ñ®¯½¡ñ�¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´Ã¹Éì‰¤ìÈ¼�Áì½À ñ̄�ê†À§ˆº«õ,ªÉº¤¦½�º¤®ñ�©¾¦…¤º¿�¸¨£¸¾´
¦½©¸¡ À§„�®ñ�©¾®Èº��÷©«¾¸º�²Éº´¦¾ì¾Áì½�¿Ã§É»È¸´¦¿ìñ®¡¾�¢ö� ¦‰¤ È̈º¨, §Èº¤ê¾¤ 
®øìò´½¦ò©ìö©À´Áì½/¹ìõ§Èº¤ê¾¤¦½À²¾½ìö©À´Áì½ì½®ö®Ä³¥½ì¾¥º�ê† ñ̄®Ã¦È¡¾�ÁìÈ�ìö© 
À´. 

�Ã�Äì¨½¨¾¸, ªÉº¤�¿Ã§Éì½®ö®¡¾�¢ö�¦‰¤´¸�§ö� ©É¸¨ìö©À´©È¸� (BRT) ©É¸¨§Èº¤ê¾¤ Áì½ 
®ñ�©¾®Èº� �÷©ìö©À´ê†Á¨¡ªÈ¾¤¹¾¡. 

 
(4) £¸¾´¯º©Ä²/¡¾�£÷É´£º¤¡¾�¥½ì¾¥º� 

� GOL ¡¿ìñ¤¦ô¡¦¾Áì½¯½ªò®ñ©®ñ�©¾´¾©ª½¡¾�¡¾�£÷É´£º¤Áì½£¸¾´¯º©Ä²¡¾�¥½ì¾ 
¥º� ªÈ¾¤Å©É¸¨¡¾�¦½¹�ñ®¦½¹�ø�¥¾¡®ñ�©¾°øÉÃ¹Éêô�. 

� £¾©¸È¾¡¾�¦É¾¤©º�¡¾¤ê¾¤ ö̈¡ì½©ñ®Áì½À£̂º¤ ¹´¾¨¹�É¾ê¾¤ê†Ä©Éºº¡Á®®�È¾¤«õ¡ªÉº¤ 
¥½À²†´¡½Á¦¡¾�¥½ì¾¥º�Áì½¹ì÷©°Èº�º÷¯½ªòÀ¹©. 

�£¾©¸È¾¡¾�¦½�º¤§Èº¤ê¾¤ìÉ¼¸§É¾¨¢º¤®¾¤ê¾¤Á¨¡¥½À²†´¡½Á¦¡¾�¥½ì¾¥º��È¾¤ ó́¯½ 
¦ò©êò²¾®. 

� £¸�¦É¾¤¡¾�®ñ¤£ñ®Ã§ÉªÒ¡¾�¥º©ìö©°ò©ì½®¼®Ã¹É À¢̃´Á¢¤. 

� ªÉº¤ ó́¡¾�Á�½�¿´¾©«¾�¦¿ìñ®º÷¯½¡º�£¸®£÷´ ¡¾�¥½ì¾¥º�. 

� ¦½À¹�ó¦É¾¤ì½®ö®¸òÀ£¾½Áì½À¡ñ®¡¿¢Ó ǿ�º÷¯½ªòÀ¹©¡¾�¥½ì¾¥º�©É¸¨£º´ ò̄¸ÀªóÀ²̂º§º¡ 
¹¾®ñ�©¾¥÷©©¿¢º¤º÷¯½ªòÀ¹©Áì½¡½¡¼´®ñ�©¾´¾©ª½¡¾� £¸¾´¯º©Ä²ê†«õ¡ªÉº¤. 

� £¸�¦‰¤À¦ó´¡¾�ºö®»ö´°øÉ¢ñ®¢†. 

� Ä©ÉÀìõº¡À³̃�ê¾¤Á¨¡¥÷©®º© 7Á¹È¤Áì½Ä©É¦½À¹�ó ®ñ�©¾´¾©ª½¡¾� ñ̄® ÷̄¤. 
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(5) Á°�©É¾�¡¾�À¤ò� 

� ¥¿�¸�êô�ê†ªÉº¤¡¾�¦¿ìñ®¯½ªò®ñ©®ñ�©¾Â£¤¡¾�  ¢º¤Á°�Á È́®ö©ì¸´êñ¤¡¾�²ñ©ê½�¾ª¾ 
ÎÈ¾¤À¦̃�ê¾¤,¡¾�²ñ©ê½�¾¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½Áì½£¸¾´¯º©Ä²/¡¾�£÷É´£º¤¡¾�¥½ì¾ 
¥º�¦¿ìñ®Äì¨½¦̃�,¡¾¤Áì½¨¾¸Á È́� US$ 99ìÉ¾�, US$ 114ìÉ¾�Áì½ US$ 143ìÉ¾�, ª¾´ 
ì¿©ñ®. 

� ¦¿ìñ®¡¾�²ñ©ê½�¾ª¾�È¾¤À¦̃�ê¾¤, £¾©¸È¾¤ö®¯½ ´¾�¯½¥¿ ó̄ê†ªÉº¤¡¾�¯½´¾� US$ 20 
ìÉ¾� §‡¤£ô©¸È¾ �øÈ²¾¨Ã�¢º®À¢©ê†À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÃ�©É¾�¥¿�¸�¤ö®¯½´¾�¢º¤ê¾¤Ã��½£º� 
¹ì¸¤Ã�¯½¥÷®ñ�. 

� £¾©¸È¾ìñ©«½®¾�ªÉº¤¡¾��õ´êô�¥¾¡®ñ�©¾ºö¤¡¾�§È¸¨À¹ìõº¢º¤ª¾¤¯½Àê©À²̂º«ö´¢÷´ 
©É¾�¡¾�À¤ò� ì½¹¸È¾¤¥¿�¸�ê†ªÉº¤¡¾�¦¿ìñ®®ñ�©¾Â£¤¡¾�ê¾¤Áì½êô�¢º¤ªö�¥ö�À«ò¤ ó̄ 
2016, ÁªÈ¥½ ó́êô�À¹ìõºÁì½¦¾´¾©¥È¾¨À²̂º¹ñ¡ìö®À¤ò�¡øÉÀ´̂ºÀ¦«½¡ò©Àªó®Âª¢›�. 

� ¦¿ìñ®¡¾�¥ñ©§œìö©À´,ªÉº¤¡¾�À¤ò� US $ 8.5, 17.4 Áì½ 5.7 ìÉ¾� ¦¿ìñ®Äì¨½¦̃�, ¡¾¤ 
Áì½¨¾¸ ª¾´ì¿©ñ®. 

� Ã�©É¾�¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�ê†»ñ©¡÷´¢º¤ VSBC Ã� ¯½¥÷®ñ�, ìñ©«½®¾�ªÉº¤²ò¥¾ì½�¾¥½ 
�¿Ã§É¡¾�§È¸¨À¹ìõº©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤ªÈ¾¤¯½Àê©¹ìõ¥½�¿Ã§Éêô�  ¢º¤ªö�Àº¤¦¿ìñ®¡¾�¥ñ©§œ
¥¿�¸�ìö©À´ê†ªÉº¤¡¾�. 

� ó́£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©É¸È¾¦½²¾®©É¾�¡¾�À¤ò�¢º¤VSBC¥½©ó¢›�À´̂º¥¿�¸�ìö©À´À²†´¢›� Áì½ 
ì¾¨»ñ®À²†´ ¢›� É̈º�¦È¸�Á®È¤ê†¦¿²ñ�¡ñ® ǿ�£È¾£ö¤ê†Â©¨ê‰¸Ä¯ ¹ì÷©ìö¤À´̂ºì¾¨»ñ®À²†´¢›�. 

(6) ¡¾�ªóì¾£¾©É¾�À¦«½¡ò© 

� £¾©¸È¾¡¾�²ñ©ê½�¾ª¾�È¾¤À¦̃�ê¾¤ê†Ä©É¦½À¹�ó¥½Ã¹É°ö�ªº®Áê�©É¾�À¦«½¡ò©ê†©ó©„¤Ä©û 
¦½Á©¤�øÈì÷È´�š 

EIRR = 18.1% 
B/C = 1.54 
NPV = US$ 87.3ìÉ¾� 

� Á°�¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½ê†Ä©É¦½À¹�Ã¹É°ö�ªº®Áê�©É¾�À¦«½¡ò©ê†©ó©„¤¦½Á©¤�øÈì÷È´�š: 

EIRR = 39.6% 
B/C = 4.17 
NPV = US$ 551.3 ìÉ¾� 
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(7) ¡¾�ªóì¾£¾©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´ 

� ¡¾�¢½¨¾¨Áì½¡¾�¡Ò¦É¾¤À¦̃�ê¾¤Ã¹ È́£¾©¸È¾¥½ ó́°ö�¡½êö®©É¾�ìö®®¾¤�È¾¤ªÒ¦ñ¤£ö´. 
¦¾´¾©¹ì÷©°Èº� °ö�¡½êö®©„¤¡È¾¸©É¸¨¡¾�¡¿�ö© ROW Ã�º¾�¾£ö© 
Áì½£¸®£÷´¡¾�¡Ò¦É¾¤À»õº�Ã¹ È́²¾¨Ã� ROW ê†Ä©É¡¿�ö©. 

� £¾©¸È¾Á°�Á È́®ö©êñ¤¹ ö́©¥½¹ì÷©°Èº�¡¾�Áººñ© ¡¾�¥½ì¾¥º�Áì½ ö́�ì½²ò©º¾¡¾©. 

� ©É¸¨¡¾�¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ©Á°�²ñ©ê½�¾¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½ê†Ä©É¦½À¹�ó,£¾©¸È¾¥½ 
¹ì÷©°Èº�¡¾� È̄º¨ CO2 ìö¤¯½´¾� 30%. 

 

26.1.2 ¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ì½¹¸È¾¤¦½«¾�ó¡¾¤ìö© 
À´ Áì½©ö¤Â©¡ 

(1) Ä©ÉÀìõº¡À³̃�¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ì½¹¸È¾¤¦½«¾�ó¡¾¤ìö©À´Áì½©ö¤Â©¡ 
(´½¹¾¸òê½¨¾ÄìÁ¹È¤ 
§¾©¢º¤ì¾¸)¦¿ìñ®¡¾�¦ô¡¦¾£¸¾´À ñ̄�Ä¯Ä©ÉÀ®œº¤ªí�À ñ̄�¡¾�©È¸� 

� ìñ¡¦½�½¢º¤¡¾�®ðìò¡¾�ìö©À´¦½À²¾½ê†Ä©É¢›� Á°� ó́©„¤�š: 
Œ Â´¤®ðìò¡¾�: 6:30 AM (ºº¡¥¾¡CBS) – 9:00 PM (ºº¡¥¾ ´/§) 
Œ «É¼¸: ê÷¡ 3�¾êóÂ©¨¯½´¾�.Äì¨½§‰¸Â´¤         Àì„¤©È¸� 
Œ À í̄¾¹´¾¨¥¿�¸�°øÉÂ©¨¦¾�: 5,000£ö�/ œ́        (¢¾©¼¸) 
 

� À²̂º¦½�º¤¡¾�®ðìò¡¾�©„¤¡È¾¸¢É¾¤Àêò¤,ªÉº¤¡¾�ìö© À´ 40£ñ�. 

� £¾©£½À� ǿ�£È¾êñ¤¹ ö́©¢º¤¹ ö́©ê÷¡Â£¤¡¾�ì¸´êñ¤¡¾�¥ñ©§œìö©À´Ã¹ È́, ¡¾� ñ̄® ÷̄¤®ñ�©¾ 
À¦̃�ê¾¤ Áì½ê¾¤Á¨¡Áì½¡¾�¡Ò¦É¾¤/¡¾� ñ̄® ÷̄¤®ñ�©¾¦½«¾�óìö©À´Áì½®Èº��÷©ìö©À´¯½ 
´¾� US$ 8.96 ìÉ¾�. 

� °ö�ªº®Áê�©É¾�À¦«½¡ò©¡¾�ÁìÈ�ìö©À´,®Òì¸´¡¾� ñ̄® ÷̄¤®ñ�©¾¦…¤º¿�¸¨£¸¾´¦½©¸¡ê†
¡È¼¸¢Éº¤, Ã¹É°ö�ªº®Áê�©É¾�À¦«½¡ò©ê†©ó©„¤Ä©É¦ñ¤ì¸´ì÷È´�š: 

EIRR = 26.1 % 
B/C Ratio = 1.37 
NPV = US$ 1.68 ìÉ¾� (²Éº´©É¸¨ºñ©ª¾¡¾�¹ì÷© 12 %) 

� «É¾Ä©ÉÀ¤ò�¡øÉ©º¡À®̃¨ 7%/ ó̄¹ìõªÔ¡¸È¾,¡¾�®ðìò¡¾� ìö©À´¦½À²¾½Á È́�À ñ̄�ê÷ì½¡ò©Ä©É. 

� °ö�¡½êö®©É¾�®¸¡¢º¤Â£¤¡¾�Á È́�¡¾�¹ì÷©°Èº�¡¾� È̄º¨º¾¨¢º¤®¾�²¾¹¾�½. 
¡¾�¹ì÷©°Èº� CO2 Àê‰¾¡ñ®¡¾�©ø©§ñ®¢º¤ È̄¾Ä É́¯½´¾� 63.7 ha . 
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26.2 £¿Á�½�¿ 
(1) ¡¾�º½�÷¨¾©Á°�Á È́®ö© 

� Ä©É¡½¡¼´Á°�Á È́®ö©¡¾�¢ö�¦‰¤ªö¸À ṍº¤Â©¨ì¸´Àºö¾®ñ�©¾Á°�²ñ©ê½�¾Ã�º¾�¾£ö© Áì½ 
¡¾�Àªó®Âª©É¾�À¦«½¡ò©Œ¦ñ¤£ö´¢º¤�½£º�¹ì¸¤ê†Ä©É²½¨¾¡º�Ä¸ÉÀ¢í¾�¿Áì½£¾©¸È¾¥½À ñ̄
�¡¾�¦½¹�ñ®¦½¹�ø�¡¾�²ñ©ê½�¾ªö¸À ṍº¤¢º¤�½£º�¹ì¸¤Áì½§ó¸ò©¢º¤¯½§¾§ö�Ã¹É¦½ 
©¸¡ Áì½Á¢¤Á»¤À ñ̄��È¾¤©ó. 

� Á°�Á È́®ö©¦½À¹�óÂ£¤¡¾�ªÈ¾¤ÅÀ²̂º®ñ�ì÷¥÷©¯½¦ö¤ ¢º¤Á°�Á È́®ö©.®ñ�©¾Â£¤¡¾�©„¤¡È¾¸ 
Á È́�À ñ̄�Ä¯Ä©Éê¾¤©É¾�À¦«½¡ò©Áì½ê¾¤©É¾�Àªñ¡�ò¡ 

� ºó¡©É¾��‡¤,ìñ©«½®¾�¦¾´¾©ìö¤êô�Ã¦È®ñ�©¾Â£¤¡¾�©„¤¡È¾¸©É¸¨êô�¢º¤ªö�Áì½/¹ìõ¡¾� 
§È¸¨À¹ìõº¢º¤ªÈ¾¤¯½Àê©§‡¤¦¾´¾©Ã§ÉÁê�£õ�Ä©ÉÃ�º¾�¾£ö©ºñ�Ã¡É 

� Ã�©É¾�£¸¾´¡ñ¤¸ö�ê‰¸Âì¡ê†¡¿ìñ¤À¡ó©¢›��È¾¤Ä¸¸¾¡È¼¸¡ñ®Âì¡»Éº�Áì½ì¾£¾�Õ ñ́�ê† 
¦ø¤¢›�, Á°�Á È́®ö© …̈¤ ó́£¸¾´¦¿£ñ�. 

� �È¾¤Ã©¡ðª¾´, É̈º�¡¾�ìö¤êô�¢½�¾©Ã¹ È̈Áì½£¸¾´¥¿À ñ̄�¦¿ìñ®¡¾� È̄¼Á¯¤Á®®©É¾�¦ñ¤ £ö´, 
Á°�Á È́®ö©ªÉº¤¡¾�¡¾�»ñ®»º¤¥¾¡¢̃�Àêò¤¡Èº�¥½�¿Ä¯¥ñ©ª̃¤¯½ªò®ñ© 

� ©„¤�̃�, ¢ð¦½À¹�ó�È¾¤Á¢¤Á»¤¸È¾Á°�Á È́®ö©ªÉº¤Ä©É »ñ®¡¾�º½�÷¨¾©©É¸¨¡¾�Àºö¾À¢í¾�¿�½ 
Â¨®¾¨Á¹È¤§¾©©É¾�¦…¤Á¸©ìÉº´Áì½/¹ìõÁ°�²ñ©ê½�¾¢º¤�½£º�¹ì¸¤. 

� À¹�õº¦…¤º̂�Ã©, ªÉº¤Ä©É»ñ®»º¤Àºö¾À í̄¾¹´¾¨¡¾� È̄¼�®ñ�©¾«É¼¸ê†�¿Ã§Éìö©¥ñ¡Áì½ìö©¦È¸� 
ªö¸´¾�¿Ã§É¡¾�¢ö�¦‰¤¦¾ê¾ì½�½Ã¹ÉÄ©É40%À¢í¾Ã��½Â¨®¾¨Á¹È¤§¾©¡È¼¸¡ñ®¦…¤Á¸©ìÉº´Á
ì½¡¾�¢ö�¦‰¤. 

 

(2) ¹�É¾¸¼¡ê†©È¸� 

� ¡¾�Áººñ©¢º¤¡¾�¥½ì¾¥º�Ã��½£º�¹ì¸¤Ã�¯½¥÷®ñ�®Ò»É¾¨Á»¤«É¾ê¼®Ã¦ÈÃ��½£º� 
¹ì¸¤¢º¤®ñ�©¾¯½Àê© ASEAN º̂�Å. 

� �ú¾¤Ã©¡ðª¾´, É̈º�¥¿�¸�ìö©¥ñ¡Áì½ìö©¦È¸�ªö¸À²†´¢›��È¾¤Ä¸¸¾,£¾©¸È¾¡¾�Áººñ©¢º¤ 
¡¾�¥½ì¾¥º�¥½»É¾¨Á»¤Ã�º¾�¾£ö© 
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