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y = 1/4 si¥zF=0.250
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3-16

i b % (6T) EAECAERT 2351 | #REICERAT %510
200 #8500 BAF 150 kN 150 kN
500 #1000 LAF 250 kN 250 kN
1000 #2000 LLF 350 kN 250 kN
2000 #3000 BLF 350 kN 350 kN
3000 #5000 PLF 500 kN 350 kN
5000 & 10000 LLF 700 kN 500 kN
10000 i 20000 LA R 1000 kN 700 kN
20000  # 50000 LLF 1500 kN 1000 kN
50000  # 100000 LAF 2000 kN 1000 kN

EREFROER, MAAOESI NIRRT — R, By PXIFIZH LT 150kN(=15ton) TH D, BHEH Ik
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3
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3-12
1)
AR BT ELERR A oca 24 N/mm*
TR IS E T4l 0.7 N/mm’
e SHL 0.8 N/mm’
IR RN 1.6 N/mm?
TR E AW ) B AW 2.0 N/mm’
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A
45‘\5
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D=300mm |< > o1  S=100x300x3. 14=94, 200 mn’
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1
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o ca2=120, 000x0. 7=84 kN
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Z ,  MED G e 150 kN
150 > 106 0K
4)
AW Bl R 80x0. 9 72 N/mm?
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(BB T IA TR SY) preesliid 180 > 106 kN 0K
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仲條靖男
図3-13　フェリーの基本設計図


仲條靖男
3-2-3　基本設計図

3-2-3-1　フェリーの基本設計図
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@
85 9.0 73
57 42
3-18
« ) 9
C ) ( )
19 38 73 2,774 308.2
26 52 57 2,964 329.3
52 42( 2,184 2427
172 7,922 880.2
3-19
880 730ps 160kg/ps h 120.9ton
1,096 “ 44ps 170kg/ps h 9.7ton
130.6ton
* 50
@
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3-20

(DF) / (DF)
83.35/L 130.6 10,885,510
370/L 131 48,470
10,933,980
450 DF
3-21
DF DF)
77,000 1 924,000
70,000 1 840,000
41,000 2 984,000
36,000 4 1,728,000
8 4,476,000
©)
0.5
464 DF 327 1
1 )
3-22
DF (x 1,000DF)
83.4 | DF/Lit 10,886
370 | DF/Lit 48
10,934
4,476,000 | 8 / 4,476
9,285,714
4,642,857 4,643
107,714 108
9,227
20,161
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*

3-23 2010 1014
2010 2011 2012 2013 2014
600 | DF/ 15,613 | 15,998 | 16,373 | 16,750 | 17,125
4,500 | DF/ 3,302 3,384 3,463 3,543 3,622
7,000 | DF/ 3,045 3,120 3,193 3,266 3,339
3,000 | DF/ 4,695 4,811 4,924 5,037 5,150
1,500 | DF/
1,000 | DF/ 336 344 352 360 369
29,001 | 29,667 | 30,317 | 30,970 | 31,619
83.4 | DF/Lit 10,886 | 11,212 | 11,548 | 11,895 | 12,252
370 | DF/Lit 48 50 51 53 55
4,476,000 | 8 / 4,476 4,610 4,749 4,891 5,038
9,285,714 1.0% 9,286 9,286
4,642,857 0.5% 4,643 4,782 4,926 5,073 5,226
107,714 | 0.0116% 108 109 110 111 112
20,161 | 30,049 | 21,384 | 31,309 | 22,682
8,840 -382 8,933 -339 8,937
26,000 4%
8,840 -382 8,933 -339 8,937
8,840 8,459 | 17,392 | 17,053 | 25,990
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Procés-verbal des Discussions
de
I"Etude de Concept de Base
pour
le Projet de Renforcement de la Capacité de Transport Maritime 4 I’intérieur du Golfe de Tadjoura
en République de Djibouti

A la suite de I’étude préliminaire effectuée en octobre et novembre 2006, le gouvernement duy J apon
a décidé de mettre en ocuvre une étmde de concept de base pour le projet de renforcement de la capacité
de transport maritime 4 I'intérieur du Golfe de Tadjoura en République de Difbouti (désigné ci-aprés « le

Projet ») et a confi¢ 4 I’ Agence Japonaise de Coopération Internationale (désignée ci-aprés « la JICA »)
d’effectuer cette étude.

Pour ce faire, Ia JICA a envoyé a Djibouti, du 19 mai au 6 juin 2007, une mission d’étude condnite
par Monsieur Kunihiro YAMAUCHI, Directeur du Groupe 1 des affaires de la division de la coopération
financiére non remboursable de Ja JICA (désignée ci-apres « la Mission »).

Pendant son séjour 4 Djibouti, la Mission a eu une série de discussions avec les autorités
compétentes djiboutiennes et a effectué des études sur site dans la zones faisant I’objet de Pétude.

A lissue des discussions et des études sur site, les deux parties ont confirmé les principaux points

mentionnés dans les documents ci-joints : Appendice et Annexes. La Mission continuera I'Etude et
rédigera le rapport de 1’étude du concept de base.

Fait & Djibouti le 23 mai 2007

.\
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Mr. Kunihiro YAMATUCHI ~ Mr. Ali Mirah Chehem Daoud

Chef de la Mission d’Etude Directeur des Affaires Maritimes

Agence Japonaise de Coopération Ministére de "Equipement et des Transports

Internationale (JICA), Japon République de Djibouti
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/// b 27 e

Mr. Mohamed Ali Hassan

Directeur des Relations Bilatérales
Ministére des Affaires Etrangeéres et de
la Coopération Internationale
République de Djibouti




6.

Appendice

. Objectif du Projet

Le présent Projet a pour objectif de renforcer la capacité de transport maritime reliant la région du nord
et la capitale de Djibouti par le biais de I’octroi d*un ferry en vue de faciliter la circulation des
personnes et des biens dans le but de contribuer au développement du pays.

. Zone faisant ’objet de 1’étude

La zone faisant ’objet de 1’étude du présent Projet est mentionnée dans I’ Annexe-1.

. Organisme responsable et Organisme d’exécution

La Direction des Affaires Maritimes du Ministére de I’Equipement et des Transports est 1’organisme

responsable de P’exéention du présent Projet. L’ organigramme applicable au Projet est mentionné dans
I’ Annexe-2.

. Contenu de la Requéte de Djibouti

. Fourniture d’un ferry
. Réfection du terminal de ferry aux ports de Djibouti, Tadjoura et Obock

. Programme de I’aide financiére non-remboursable du Japon

La Mission a expliqué a la partie djiboutienne le programme de I’aide financiére non remboursable du
Japon, mentionné dans I’ Annexe-3, ainsi que les principales mesures & prendre par les gouvernements
du Japon et de Djibouti, mentionné dans I’ Annnexe-4. La partie djiboutienne en pris acte.

Calendrier de ’Etude

6-1. Le Consultant continuera I’Etude jusqu’au 6 juin-2007 & Djibouti.

6-2. La JICA rédigera un rapport abrégé en francais et enverra une mission d’étude pour ’explication du

rapport abrégé a Djibouti vers la fin octobre 2007,

6-3. Si la partie djiboutienne accepte en principe la teneur du rapport abrégé, la JICA établira le rapport

final de 1"étude de concept de base et le fera parvenir 4 la partie djiboutienne en janvier 2008.

7. Autres

7-1. La Mission a fait une explication 4 la partie djiboutienme : En cas de prise en décision pour la mise en

oeuvre du preésent Projet par le gouvernement du Japon, les composantes 4 réaliser dans Je cadre du
présent Projet seront décidées sur la base des résultats de la présente étude de concept de base,
s’appuyant sur le contenu de la requéte djiboutienne indiqué a 1’article 4 du présent P-V. La partie
djiboutienne a pris acte de cette explication.

7-2. La partie djiboutienne s’est engagée  affecter une personne vis-3-vis pour accompagner la Mission

lors de I’étude sur site.

7-3. Les deux parties ont confirmé que tous les documents concernés par le présent Projet, tels que les

spécifications de ferry, ctc., ne doivent jamais 8tre ouverts aux autres sauf pour les personnes
concernées, avant la terminaison des soumissions.

Annexe-1 : Carte de 1a localisation du site

Amnexe-2 : Organigramime de 1’Organisme responsable
Annexe-3 : Programme d’aide financigre non-remboursable du Japon
Annexe-4 : Principaux Travaux & exécuter par chaque gouvernement
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Annexe-3
PROGRAMME D'AIDE FINANCIERE NON-REMBOURSABLE DU JAPON

Le Programme d'aide financiére non-remboursable accorde & un pays bénéficiaire
des fonds non-remboursables qui permettront de fournir les installations, les
équipements et les services (services techniques ou transport des produits, etc.) pour
le développement socio-économique du pays, selon les principes suivants et
conformément aux lois et réglementations y afférentes du Japon.

I'aide financiére non-remboursable n'est pas effectuée sous forme de don en nature
au pays bénéficiaire.

1. Procédure de l'aide financiére non-remboursable
Le programme d'aide financiére non—remboﬁrsable est exécuté selon la procédure
suivante :
1} Demande (requéte effectuée par le pays bénéficiaire)
Etudes (¢tude préliminaire / étude du concept de base effectuées par la JICA)
Estimation et Approbation (estimation par le Gouvernement du Japon et
approbation par le Conseil des ministres du Japon) _
Détermination de I'exécution (Echange de Notes entre les deux gouvernements)

Exécution (mise en oeuvre du Projet)

2) Lors de la premiére étape, la requéte présentée par le pays bénéficiaire est
examinée par le Gouvernement du Japon (Ministére des Affaires Etrangéres) afin de
déterminer si elle est pertinente dans le cadre de l'aide financiére non-remboursable.
Au cas ou il serait confirmé que la requéte est prioritaire en tant que projet d'aide
financi¢re non-remboursable, le Gouvernement du Japon demande & la JICA de
procéder & une étude.

Lors de la seconde étape, 1'étude (étude du concept de base) est effectuée par la
JICA ayant conclu un contrat avec une société de consultation japonaise chargée de
I'exécution de cette étude.

Lors de la troisiéme étape (estimation et approbation), le Gouvernement du Japon
décide, sur la base du rapport de I'étude du concept de base élaboré par la JICA, si le
projet convient au cadre de l'aide financiére non-remboursable. Il est ensuite soumis
au Conseil des ministres pour approbation.

Lors de la quatriéme étape (détermination de l'exéeution), I'exécution du projet
approuvé par le Conseil des ministres est officiellement déterminée par la signature
de 'Echange de Notes entre les deux gouvernements.

Au fur et a mesure de l'exécution du projet, la JICA accélérera le processus
d'exécution en apportant son soutien au pays bénéficiaire pour la procédure d'appel
d'offres, les signatures des contrats et les autres opérations nécessaires.

!l f 2
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2. Contenu de I'étude

1) Contenu de 1'étude
Le but de I'¢tude (étude du concept de base) effectuée par la JICA est de fournir un

document de base permettant de déterminer si un projet est exécutable ou non dans le

cadre du Programme d'aide financiére non-remboursable du Japon. Le contenu de

I'¢tude est le suivant :

- Confirmer I'arriére-plan de la requéte, les objectifs et les effets du projet ainsi que
les capacités de maintenance du pays bénéficiaire nécessaires i l'exéeution du
projet,

- Evaluer Ja pertinence de l'aide financiére non-remboursable anx points de vue
technologique et socio-économique,

- Confirmer le concept de base du plan convenu aprés discussions entre les deux

parties,

- Préparer un plan de base du projet, et

- Estimer les cofits du projet
Le contenu de la requéte n'est pas obligatoirement approuvé en tant que contenu de

l'aide financiére non-remboursable. Le concept de base du projet doit &tre Iconﬁrmé

par rappért au cadre de I'aide financiére non-remboursable du Japon.

Le Gouvernement du Japon demande au gouvernement du pays bénéficiaire de
prendre toutes les mesures pour assurer son indépendance lors de l'exécution du
projet. Ces mesures doivent étre garanties méme si elles n'entrent pas dans la
juridiction de l'organisme de l'exécution du projet dans le pays bénéficiaire.
L'exécution du projet est confirmée par tous les organismes concernés du pays

bénéficiaire a travers du Procés-verbal des discussions.

2) Sélection des consultants

En vue de la bonne exécution du projet, la JICA effectue une sélection parmi les
consultants enregistrés auprés de la JICA aprés avoir procédé i un examen des
propositioné soumises par ces derniers. Le consultant sélectionné procéde a I'étude du
concept de base et élabore le rapport sur la base des références fournies par la JICA.

A I'étape de conclusion du contrat entre le consultant et le pays bénéficiaire aprés
I'Echange de Notes, la JICA recommande le méme consultant que celui qui a
participé a l'étude du plan de base afin d'assurer une cohérence technique entre 1'étude

du concept de base et le plan détaillé.

3. Plan de l'aide financiére non-remboursable du Japon
(1) Echange de Notes (E/N)

L'aide financiére non-remboursable du Japon est accordée conformément aux
Notes échangées enire les deux gouvernements et dans lesquelles sont confirmés,

entre autres, les objectifs, la durée, les conditions et le montant de ['aide.

}



4) Prendre en charge la totalité des dépenses pour l'exécution rapide du déchargement
et du dédouanement dans le port de débarquement ainsi que le transport terrestre des
produits achetés dans le cadre de l'aide financiére non-remboursable,

5) Exonérer les ressortissants japonais de droits de douane, taxes intérieures et/ou
autres levées fiscales imposées dans le pays bénéficiaire eu égard a Ia fourniture des
produits et des services spécifiés dans les contrats vérifiés, et

6) Accorder aux ressortissants japonais dont les services pourraient &tre requis en
relation avec la fourniture des produits et des services spécifiés dans les contrats
vérifics, toutes les facilités nécessaires pour leur entrée et leur séjour dans le pays

bénéficiaire pour I'exécution des travaux.

7)"Usage adéquat”

Le pays bénéficiaire est requis d'entretenir et d'utiliser les installations construites
et les équipements achetés dans le cadre de I'aide financiére non-remboursable de
manicre adéquate et efficace ainsi que de désigner le personnel nécessaire pour le
fonctionnement et la maintenance aussi bien que de prendre en charge toutes les

dépenses autres que celles couvertes par l'aide financiére non-remboursable.

8)'Réexportation”
Les produits achetés dans le cadre de 1'aide financiére non-remboursable ne doivent

pas éire réexportés & partir du pays bénéficiaire.

9) Arrangement Bancaire (A/B)

a)Le gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé devra ouvrir un
compte 4 son nom dans une banque agréée du Japon (ci-aprés dénommeée la
"Banque"). Le Gouvernement du Japon exécutera l'aide financiére non-remboursable
en procédant aux paiements en Yen japonais pour couvrir les obligations du
gouvernement du pays bénéficiaire ou de son représentant autorisé conformément aux
contrats vérifies. ‘

b) Les paiements seront effectués lorsque les demandes de paiement seront présentées
par la Banque au Gouvernement du Japon conformément a ' Autorisation de paiement

émise par le gouvernement du pays bénéficiaire ou de son représentant autorisé. |

10) Autorisation de Paiement (A/P)
. Le gouvernement du pays bénéficiaire devra régler a la Banque la commission de

notification de I'autorisation de paiement et la commission de paiement.

Pagl=



(2) La "durée de l'aide" s'inscrit dans l'année fiscale dans laquelle le Conseil des
ministres a approuvé le projet. Toutes les procédures d'aide, Echange de Notes,
conclusion des contrats avec le consultant et le contractant et paiement final 4 Ceux-ci,
doivent étre achevées durant cette année fiscale.

Toutefois, en cas de retard lors de la livraison, de l'installation ou de la construction
due a des éléments incontrdlables tels que le désastre naturel, la durée de I'aide
financiére non-remboursable pourra &tre prolongée d'une année fiscale

supplémentaire aprés accord entre les deux gouvernements.

(3) L'aide doit étre en principe réservée exclusivement a 1'achat de produits provenant
du Japon ou du pays bénéficiaire, et aux services des ressortissants japonais ou du
pays bénéficiaire. | '

Le terme "ressortissant japonais" signifie les personnes physiques japonaises ou les
personnes morales japonaises dirigées par des personnes physiques japonaises.

Lorsque les deux gouvernements le jugent nécessaires, l'aide financiere
non-remboursable peut &tre utilisée pour les produits ou les services d'un pays tiers
(autre que le Japon ou le pays bénéficiaire).

Toutefois, dans le cadre de l'aide financidre non-remboursable, les principaux
contractants, a savoir le consultant, l'entreprencur et la société de commerce
nécessaires & I'exécution de l'aide doivent en principe étre exclusivement des

ressortissants japonais.

{4) Nécessité de la vérification

Le gouvernement du pays bénéficiaire ou son représentant autorisé conclura les
contrats en Yen japonais avec les ressortissants japonais. Ces contrats seront vérifiés
par le Gouvernement du Japon. Cette vérification est nécessaire car les fonds de l'aide

financi¢re non-remboursable proviennent des taxes des citoyens japonais.

(5) Dispositions a prendre par le gouvernement du pays bénéficiaire lors de
l'exécution de l'aide financiére non-remboursable, le pays bénéficiaire devra prendre
les dispositions suivantes : |

1) Acquérir, dégager et niveler le terrain nécessaire pour les sites du projet, avant le

commencement des travaux de construction,

2) Assurer les installations de distribution d'électricité, d'approvisionnement et
d'évacuation des eaux ainsi que les autres utilités nécessaires a l'intérieur et aux

alentours du site,

3) Prévoir les bitiments nécessaires avant les travaux d'installation dans le cas o le

projet consiste a fournir des équipements,



Les principales mesures & prendre par les deux gouvernements

Annexe 4

NO

points

Japon

pays
bénéfici
aire

Régler les commissions suivantes pour la banque japonaise sur les
services bancaires basés sur ’A/B

1} commission de notification de A/P

2) commission de paiement

Assurer le déchargement et dédouanement au port de débarquement
dans le pays bénéficiaire ‘

1) transport maritime ou aérien des produits du Japon au
pays bénéficiaire

2) exonération des taxes et dédouancment des produits au port
de débarquement

3) transport & Pintérieur du pays du port de débarquement aux
sites du projet

(o)

(o)

Accorder aux nationaux japonais dont les services seront nécessaires
a propos de la fourniture des produits et des services effectuée

en vertu des contrats vérifiés les facilités nécessaires pour

leurs entrées et séjours dans le pays bénéficiaires afin qu’ils

puissent exécuter leur travail.

Exonérer les nationaux japonais des droits de douane,

des taxes intérieures et d’autres charges imposés dans le

pays bénéficiaires, a 1’égard de la fourniture des produits et service
effectuée en vertu des contrats vérifiés. '

Maintenir et utiliser adéquatement et efficacement les installations
construites et équipements acquis par la coopération
financiére non-remboursable

Prendre en charge toutes les dépenses autres que celles couvertes
par la coopération non-remboursable, indispensables pour le
transport




V7R
% T 2 T Mg LR IR AR R
W Es (Fifo

2006 ££ 10~11 A icEHi S FRTAEORERE 51). AAREERILIY 7 F3mE 14
Vo TN LEgE R REE L (BUT TRHED 2 5) BT 2 EARGIREOEm R E
L. ZOEREZMATEIEAERGME LT, TTICA] 2vwW3) KERELE,

JICAR., EEELBHIBLEEE—INV—7E « IWRERLPHE L+ 25 A0
(LT TEZEM] &vd) #2007E5H 198066 A6 BETY/FEICIFEL. A
EEA RS L ST L L L ICHRELER LTV S,

MBI 7 FIERRE L @3 1TV. REIRIC W ORI £ £ Uz,

s LUBMHEOR R, RN EEFICRER S TEF T OV THERE L,
HEEIRAE R L, EARFREELHERT 5,

200745 H 23 H U7FIET

P FeR TU—eITF— e Yznh - FU—F
WEHE HBERR

FEAREHRER e - EinE

JICA 7 FIRE

A BT U= e Ny
_EMBARE

S - —EfMBAE

U7 FIE



fHRE
1. B> B #Y
AEEL, U7 FEMELGRHIR S F L OV FEESEENRENE, T2 ) -2t
HILICXVHERBRL, A-HOFNEZREL, AEDOERICFFTHLEZBAMET D,

2. A SHUR
AFHE OFRESFHIRIIFE 1 IRTEY ThHD,

3. BB TR X UEEEEE
AHEOEEET - KL, 2 - EREEER THD, AFHH OB Z I 2
b S R

4, PTFHENEICOEFNE
72— 1Epgts
T F BT ARy I BEOT =V —RFIRONIE

5. EEELEBHAX—2A
AN, R SICRLEAADEEESEHIAF— 2B L TBRR4 IR LEEARB X
7 FEMEBAFIC L2 ELAEFEONAESHMA L, V7 FHEfMERNE - AR
L,

6. FETIE

(1) F|EH (=zoPd 2 FER) 351&5E 200746 A 6 ATV 7FEMEICKT
DEHFAEZ T 5,

(2) FHERITEARHBES AT/ CER L. 20RBFER % 2007 47 10 A TAHEIZY
TFEICIRET D,

(3) EABRHEEZEONELN V7 FEBIFICFRRT A S L, JICA BEERES & ER
L. 2008 4E 1 Az o7 FEICEMN TS,

7. EOMBEHEE

(1) XTI FRERICHET L  BARBIFIC L A RBHERIEOH ST, AR
CBWTER SN S 3R M, BESBERE 4B VT FERMOEFRARIC
ESWEAEARIREORRPE T A THRESND, V7 FERANIZ OFRH 2B
L7,

(2) PEFBED, BHFRERRS PO T F IV o Z——FE2ITSED L%
DTFRE TR L,



(3) BHFiZ, 7=V —{IRESAHEICHET 55 D@2 EE & ALK T £ THEHEEUS
ICBR LN L R L,

BN : 1. BRI
2. MEX
3. HARDOEHEESHH AT —A
4, BA - BHEBEMBIFIC X 5 AR TE



BH 4. QEFRIAAERENRHREAE

Mémorandum Technique
sur
I’Etude de Concept de Base
pour
le Projet de Renforcement de la Capacité du Transport Maritime
a Pintérieur du Golfe de Tadjoura
en République de Djibouti

Dans le cadre du Procés-verbai des Discussions signé le 23 mai 2007 entre la partie japonaise et la

partie djiboutienne, la Mission (I’Equipe du Consultant) a continué les études sur le terrain & Djibouti.

A Pissue des discussions et des études. sur le teirain, la Mission et la Direction des Affaires Maritimes
du Ministére de PEquipement et des Transports ont confirmé les points indiqués ci-dessous. Sur la base de
ces points, la Mission continuera ses études au Japon 4 1’analyse de toutes les données et informations
collectées et établira un rzipport abrégé et un projet des spécifications de matériels dont Ie contenu sera

expliqué par Ja prochaine mission, prévue en octobre 2007.

Le contenu définitif du présent Projet sera décidé aprés I’analyse au Japon.

Fait a Djibouti, le 5 juin 2007

Mr. Ali Mirah Chehem Daoud Dr. Yushu Washio

Directeur des Affaires Maritimes Chef de Projet par intérim

Ministére de I"Equipement et des Transports Mission de I’Etude du Concepi de Base
République de Djibouti Japon



L. Articles et Activités de la présente Etude

Du 23 mai au 6 juin 2007, la Mission a mené I’étude sur les conditions requises pour la navigation du

ferry, les navires et installations portuaires ainsi que la structure et le systtéme d’exploitation et de gestion

du ferry. La présente étude est nécessaire pour le concept de base du « Projet de Renforcement de la
Capacité du Transport Maritime & I"Intérieur du Golfe de Tadjoura» et les détails de cette émde sont les

suivants :

1.1

Etude sur les conditions requises pour la navigation du ferry

En vue de prévoir la demande en passagers et marchandises dans I’avenir, la Mission a effectué, &
'escale marine de Djibouti, I’étude sur I’origine et la destination des marchandises.

Au niveau de Tadjoura et d’Obock, la Mission a eu une série de discussions avec la partie
prenante concernge par ia mise en service du ferry.

La Mission a discuté avec le capitaine de ’ancien bac sur le fonctionnement, le traitement des
marchandises et passagers, etc., de ’ancien bac.

Au niveau de Djibouti, Tadjoura et Obock, la Mission a eu une série de discussions avec des
propriétaires de boutres sur les manidres de manutention, telles que la collecte, le dépét, le
chargement et le déchargement des marchandises, etc.

Pour ce qui est des conventions internationales et des lois et réglements intérieurs sur la sécurité
de navigation, la Direction des Affaires Maritimes a fourni & la Mission les textes tels que le Code
des Affaires Maritimes, les réglementations, etc.

Afin de confirmer la situation du transport par d’autres moyens, la Mission a eu une série de
discussions sur le transport terrestre enire Djibouti-Tadjoura et entre Tadjoura-Obock avec les
autorités concernées de Tadjoura et d’Obock respectivement.

Pour ce qui est des conditions naturelles, telles que le climat, les conditions hydrographiques, eftc.,
la Mission a obtenu les données et informations 4 la Direction des Affaires Maritimes ainsi qu’a la

Division Météorologie de I’ Aéroport et au PAID.

1.2 Etude sur les navires et installations portuaires du ferry

La Mission a fait une visite de I’ancien bac qui était en amarrage au quai du port de Djibouti et
obtenu une partie des plans et spécifications de ce bateau.

Aux ports de Djibouti, Tadjoura et Obock, la Mission a mené 1’étude sur I’état des facilités du
ferry, les chenaux, le bassin d’évitage, etc.

Aux ports de Djibouti, Tadjoura et Obock, la Mission a effectué les études topographiques et
géotechniques.

Pour ce qui est du niveau technique et de la taille des équipements pour la réparation des bateaux,
la Mission a fait une visite du slipway et de atelier du PAID et eu une série de discussions sur la

capacité de réparation et le systéme d’approvisionnement en pidces de rechange avec les

personnes concemees.

EXT,



1.3 Etude sur la structure et le systtme d’exploitation et de gestion du ferry

* La Mission a obtenu les informations de la Direction des Affaires Maritimes, organisme de
Pexécution du Projet, telles que I’organigramme, la structure, le budget, la disposition du
personnel, etc.

+ La Mission a eu une série de discussions avec la Direction des Affaires Maritimes et le PAID sur
les informations relatives an systéme de gestion et de maintenance des bateaux.

* La Mission a conduit P’étude sur 1’état des licux pour les indicateurs de I*évaluation des impacts
du ferry, tels que le taux de croissance économique, les données démographiques, la tendance du

commerce extérieur, les plans de développement et ¢’ investissements, etc.



II. Situation actuelle des installations portuaires du ferry

La Mission a mené I’étude sur la situation actuelle des ports de Djibouti, Tadjoura et Obock. L’état actuel
de chaque port est indiqué ci-aprés :

2.1 Facilités du ferry 4 I’escale marine de Djibouti (voir I’ Annexe)

Les facilités du ferry de I’escale marine de Djibouti consistent en trois ducs d’Albe, un pont de
passage, une voie inclinée et un terrain revétu.

@ Ducs d’Albe : Les ducs d’Albe sont construits en béton armé par la structure de gravité verticale. Si
I'on nuﬁérote les ducs d’Albe du large au bord, le duc d’Albe No.1 montre les fers 4 béton sur 1 metre a
son coté supérieur. Pour les ducs d’Albe No.2 et No.3, la surface de béton est détachée et dégradée, mais
les fers & béton ne se montrent pas. Tous les trois ducs d’Albe ont perdu leurs défenses. En plus, les bittes

sont fabriquées de tuyaux en acier remplis de béton. La corrosion des tuyaux en acier est grave. Sur la

surface des tuyaux, 1’affaissement et les fentes sont constaiés.

Pucs d’Albe No.2 et No.3 et Pont de passage Les fers & béton sont apparus a la partie supérieure du
duc d’Albe No.1

® Voie inclinée et Terrain revétu: La voie inclinée et le terrain sont revétus en béton armé. Le
soubassement de la voie inclinée est affouillé et 1a partie revétue évidée. Les fers 4 béton se montrent dans

le revétement de la voie inclinée et du terrain.

E

Soubassement affouillé Partie affouillée et fers a béton apparus

oS 47



Le dessin de Ia partie affouiliée est indiqué ci-dessous. La partie la plus évidée est de 2,6 metres de
profondeur et de 0,8 métre de hauteur. La partie revétue est donc suspendue.

Partie évidée

| |

2.2 Facilités du ferry au Port de Tadjoura

0,4mx0,5mx5,0m

Les facilités du ferry du port de Tadjoura sont composées de deux ducs d’Albe, d’une voie inclinée et
d’un terrain revétus en béton armé. Le revétement de la voie inclinée et du terrain a ét€ réhabilité en 2001 et
il reste en bon état. Le mur de c6té de ceite voie inclinée, cependant, est tombé et laissé dans ’eau. Les
petites défenses ont €té mises aux ducs d’Albe en 2001, mais une partie de ces défenses est détériorée ou

disparue. Les bittes sont fabriquées de tuyaux en acier dont la surface est corrodée.

2.3 Facilités du ferry au Port d’Obock

Les facilités du ferry du port d’Obock sont constituées de deux ducs d’Albe, d’un pont de passage, d’une
voie inclinée et d’un terrain. Tandis que la voie inclinée est revétue en béton armé, le terrain est en sables et
graviers mais bien compacté. Le c6té de Ia jetée est écroulé et une partie affouillée.

Chaque duc d’Albe est équipé de plusieurs petites défenses détériorées. La partie en acier des bittes est

corrodée et fendue.



3 petites défenses

(Pour compléter |’ épaisseur, un pneu d’occasion est mis.)

Partie affouillée, vue du cbté mer

détérioré (sur 11 méfres)



III.  Points confirmés par les deux parties
Les deux parties ont confirmé les points nécessaires pour la conception du ferry comme suit :

3.1 Principe de la conception du ferry
Les deux parties ont arr8té et convenu que la conception du ferry est basée sur les installations
portuaires existantes de chaque port, telles que les voies inclinées et les ducs d’Albe, que I’ancicn bac

utilisait et accostait.

3.2 Pour ce qui est des points relatifs au projet de la mise en service du ferry

@ Calendrier de Ia mise en service du ferry : Le ferry sera mis en service entre Djibouti-Tadjoura et
entre Djibouti-Obock deux fois par semaine respectivement ainsi quune fois par semaine sur
commangde,

@ La distance entre Djibouti-Tadjoura est de dix-neuf (19) milles marins et celle entre
Djibouti-Obock est de vingt-six (26) milles marins.

@ Le ferry ne sera ravitaillé en carburant qu’au port de Djibouti,

@ Le port de ravitaillement en eaux douces sera au port de Djibouti. (Pour les deux autres ports, on

pourra ravitailler le ferry en eaux douces, mais au moyen d’un camion-citerne.)

3.3 Pour ce qui est des points principaux du ferry

@ Pour ce qui est de la longueur, la largeur et le tirant dair, aucune restriction n’est imposée au point
de vue de navigation.
Equipage : Le nombre de I’équipage sera de huit (8) personnes, y compris le gardien,
Nombre fixé des passagers : environ 120 passagers
Vitesse de navigation: & peu prés dix (10) noeuds nautiques (la vitesse de I’ancien bac était prés de
sept (7) noeuds nautiques.)
Nombre de véhicules 4 charger : Quatre (4) camions, deux (2) camions-citernes (un camion-citerne
de 5 000 litres et un camion-citerne de 3 000 litres) et quatre (4) véhicules de tout terrain

® Hauteur nette de espace des véhicules : la hauteur de 3,5 métres sera assurée.

@ eee

3.4 Pour ce qui est des points des spécifications du ferry

@ Le systéme d’accostage du ferry est suivant: Le ferry échouera sur la voie inclinée en faisant
toucher son fond de I’avant sur cette voie inclinée puis il mettra la rampe sur le quai. Par
conséquent, le ferry n’est équipé d’une rampe qu’a I'avant et le type de ferry convenable au
systéme d’accostage sera sélectionné,
L’espace des passagers aura une seule catégorie. La salle spéciale n’est pas nécessaire.
L’espace des passagers sera équipé de bancs comme 1’ancien bac.
Pour le chargement des véhicules, les véhicules s’embarqueront en faisant marche arridre.

Les marchandises générales seront chargées en principe par la main d’ceuvre, mais le chatiot de

O®ee

manutention sera utilisé en cas de besoins.



® Le ferry sera amarré au port de Djibouti pendant Ia nuit dans les conditions et réglements du Port.

@ Q

®

Mais il n’y a pas de quai destiné au ferry. Lorsqu’il sera amarré au port de Djibouti, il utilisera un
quai non occupé. Pendant 1’amarrage, les gardiens seront disposés au quai. (Il n’est pas nécessaire
de préparer le poste de gardiens dans le ferry.)

En cas d’incendie sur le pont garage, de I’eau de mer sera utilisée avec pompage.

Les eaux usées du ferry seront collectées dans le réservoir septique et elles seront traitées aprés le
débarquement.

On utilise 1a source électrique de 380 volts / triphasé et de 220 volts / monophasé avec 50 Hz de
fréquence. (Seul le port de Djibouti est équipé de connexion électrique de 380 volts / triphasé / 50
Hz du cté terrestre.)

On utilise en général la radio de VHF / SSB. Le téléphone cellulaire peut étre utilisé dans la zone
de navigation.

Le radeau de sauvetage est le type rigide.
Pour ce qui est de I'autonomie du ferry, le ferry sera équipé d’un réservoir de carburant dont la
capacité pourra assurer le calendrier de service hebdomadaire avec un seul ravitaillement par

semaine.

3.5 Données et Informations collectées
La Mission a collecté et obtenu les donndes et informations relatives a la navigation et & la gestion du

ferry comme suit :

@

@

CRORE)

O @

@

Une partie des données hydrographiques (carte hydrographique, etc.) a été fournie par la Direction
des Affaires Maritimes.

Pour ce qui est des cartes marines des trois poits, la Mission a obtenu « British Admiralty Chart ».
(Pour les facilités d’accostage du ferry, la Mission n’a pu trouver ni de plans en vue, ni de coupes
ni de plans détaillés avec la profondeur d’eau, etc. Cependant, en ce qui concerne le port de
Dijibouti, la Mission a pu obtenir la carte portuaite de 1969, I’année de ’achévement des travaux.
En outre, pour le port d’Obock, le plan en vue avec la profondeur d’eau en partie et pour le port de
Tadjoura, e plan sans profondeur d’eau ont été collectés. Ces deux plans sont de format A3.)

Pour ce qui est des marées, les annuaires de marées de 2006 et 2007 ont €té fournis.

La différence annuelle du niveau de marées est d’environ 1,5 métres.

En période de Khamsin (entre le mois de juillet et le mois de septembre), les conditions
hydrographiques sont les plus sévéres et 4 ou 5 degrés de force de vent (correspondant 4 1 ou 2
meétres de hauteur de vague significative) sont enregistrés.

Tandis que Ie commandant du port fournit les informations sur les conditions hydrographiques, la
décision du départ de bateau est prise par le capitaine de bateau.

Les conditions hydrographigues sont presque mémes aux ports de Djibouti, Tadjoura et Obock.
Pour les normes de sécurité, les réglements du confrole sont mis en place.

Le PAID posséde un slipway pour la réparation de bateaux a I'intérieur du port de Djibouti. (Les
données y afférentes sont collectées.)

Le slipway peut recevoir les bateaux de 45 métres de longueur hors-tout, 38 métres de longuenr

8
S ¢



par perpendiculaire, 400 tonnages bruts (pour les bateaux de fond en V) ou 500 tonnages bruts
(pour les bateaux de fond plat).

L’entretien quotidien des bateaux appartenant A la Direction des Affaires Maritimes est de Ia-
compétence de cette Direction et le contrdle périodique et la maintenance sont confiés au PAID par
la Direction des Affaires Maritimes dans le cadre de la convention.

Les données de I’ancien bac, telles que le plan de disposition générale, le plan de cablage et les
spécifications, ont été obtenues.

La zone destinée a la manoetvre de bateau autour des quais est assez large pour 1’entrée et la sortie

et il n’y a pas donc de problémes pour la manoeuvre de bateau.

IV. Demandes de la partic djiboutienne

Les demandes qui sont indiquées ci-aprés ont été faites & Ia Mission par la partie djiboutienne et la Mission

s’est engagee A les transmettre au gouvernement du Japon.

@

@
€)
@
®
®
@

®

@)

I1 est souhaitable que le tirant d’eau du ferry soit de moins de deux metres. (D’ autre part, pour la
raison de sécurité, il vaut mieux que le ferry ait le tirant d’eau le plus profond que possible en
tenant compte de [a profondeur d’eau.)

Au niveau d’Obock, on souhaite que le nombre fixé des passagers soit 4 peu prés 200 passagers.
(D’aprés le président des commercants d’Obock et d’autres)

Les poissons sont transportés par la main d’ccuvre dans les caisses en plastique, appelée “’Kbaya”,
pleines de glaces. A cet effet, on a besoin d’espaces. (Port d’Obock)

11 est souhaitable qu’il y ait un espace dans le ferry pour le conteneur frigorifique ou congélateur
pour Ie transport des poissons. (D’aprés le Directeur de la Péche)

En cas de chargement d’un camion frigorifique, il est souhaitable que le ferry soit équipé de source
électrique. (D’aprés le Directeur de la Péche)

Pour que I’équipage prenne le déjeuner a bord, le ferry sera équipé d’une petite cuisine.

Lorsque les véhicules chargés ne sont pas nombreux et que beaucoup de marchandises sont
chargées, il est souhaitable qu’il y ait un espace couvert et destiné aux marchandises, séparé de
I’espace des véhicules. (Obock)

Il est souhaitable que le ferry puisse charger un camion-citerne de 20 000 litres. (D’aprés le
responsabie de I’Electricité de Djibouti & Obock)

11 est souhaitable que les modéles de la machinerie et du générateur soient mémes ou équivalents
de ceux des bateaux appartenant & la Direction des Affaires Maritimes. (car les mécaniciens sont

habitués a la manipulation et les piéces de rechange sont faciles & s’approvisionner.)

LS %



Annexe : Les dessins des parties dégradées des ports de Djibouti et d’Obock sont mentionnés ci-aprés :

Situation actuelle de I'escale marine de Djibouti
Fers 4 béton sont apparus sur 1 m au c6té du duc d'Albe
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La partie la plus évidée est de 2,6 métres de profondeur et de 0,8 métres de hauteur. La partie du

y

revétement est suspendue,
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B 4. Q) BRI ERASHER

Proces-verbal des Discussions
sur
la Mission d’Etude chargée de I’Explication du Rapport Abrégé
de
P’Etude du Concept de Base
pour _
le Projet de Renforcement de la Capacité de Transport Maritime & I'intérieur du Golfe de. Tajourah
en République de Djibouti

En mai 2007, I’Agence Japonaise de Coopération Internationale (désignée ci-aprés «la JICA ») a
envoyé en République de Djibouti (désignée ci-aprés « Djibouti ») une mission d’étude du concept de base
sur le projet de renforcement de la capacité de transport maritime & Pintérieur du Golfe de Tajourah en
République de Djibouti (désigné ci-aprés « le Projet »). Cette mission d’étude a eu une série de discussions
avec les autorités compétentes djiboutiennes (désignées ci-aprés « la partie djiboutienne »} et a effectué sur
place une étude suivie de I’analyse technique au Japon. Sur la base des résultats de cette étude, le rapport
abrégé du concept de base a &té rédigé.

En vue de la présentation du rapport abrégé du concept de base et de la poursuite des discussions avec
la partie djiboutienne, la JICA a envoyé 4 Djibouti du 29 octobre au 02 novembre 2007, ume mission d’étude
chargée de P'explication du rapport abrégé du concept de base, conduite par Monsieur Naoki ANDO,
Adjoint au Représentant Résident de la JICA en Ethiopie (désignée ci-aprés « la Mission »).

A Tissue des discussions, les deux parties ont confirmé les principaux points mehtiohnés dans les
documents ci-joint : Appendice et Annexes. ‘ ‘
Fait & Djibouti, le 01 novembre 2007

Mr. Naoki ANDO
Chef de la Mission d’Etude
Agence Japonaise de Coopération Ministére de ’'Equipement et des Transports
Internationale (JICA}, Japon République de Djibouti

Mr. Aii Mirah Chehem Daoud
Directeur des Affaires Maritimes

.

;/%447 Do b

Mr. Mohamed Ali Hassan
Directeur des Relations Bilatérales
Ministére des Affaires Etrangéres et de
Ia Coopération Internationale
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Appendice

1. Teneur du Rapport Abrégé de I’Etude du Concept de Base
La partie djiboutienne a consenti et approuvé en principe la teneur du rapport abrégé du concept de base,
expliguée par Ja Mission.

2. Programme de 1’aide financiére non remboursable du Japon
La partie djiboutienne a confirmé de nouveau le programme de I’aide financiére non remboursable du
Japon et les mesures a4 prendre par la partie djiboutienne figurant 4 1’Annexe-3 et ’Annexe-4 du
Procés-verbal des discussions signé le 23 mai 2007.

3. Calendrier de 1’étude
La JICA, se référant aux points confirmés, rédigera le rapport final de I’étude du concept de base et le
soumettra & la partie djiboutienne avant la fin janvier 2008.

4. Cofit approximatif du Projet
Les deux parties ont convenu que le cofit approximatif du présent Projet, mentionné dans I’ Annexe-1, ne
doit jamais éire ni dupliqué ni ouvert 4 la tierce partie avant toute conclusion de tous contrats.

5. Autres
5-1. La partie djiboutienne s’est engagée, par sa propre charge, 4 :
(a) Effectuer les travaux de réfection des installations portuaires des ports de Djibouti, Tajourah et Cbock.
(b) Transporter les défenses & Pintérieur du pays et les installer
(c) Obtenir les documents nécessaires pour le transport du Ferry 4 Djibouti
(d) Payer les commissions pour la Banque japonaise sur la base de I’ Arrangement Bancaire (A/B)
(e) Assurer le point d’amarrage ou le quai pour le Ferry au niveau des ports escales et du port de
déchargement
(f) Accélérer toutes les procédures nécessaires pour. le Projet, telles que dédouanement, exemption des
droits et taxes, enregistrement du navire, etc.

5-2. Etant donné qu’il est indispensable d’aménager les installations portuaires pour la sécurité de
navigation du Ferry, la partie djiboutienne s’est engagée a achever les travaux de réfection des facilités
portuaires avant 'arrivée du Ferry. ~

5-3. Les deux parties ont confirmé que les points des travaux de réfection et le cofit des travaux sont
mentionnés dans I’ Annexe-2.

5-4. La partie djiboutienne a fait 4 la Mission une explication suivante :
Pour assurer un transport avec la région du Nord, comme une disposition urgente, on a réhabilité
I’ancien bac qu’on a mis en service provisoirement entre Djibouti-Tajourah et Djibouti-Obock.

'5-5.1a partieJ djiboutienne s’est engagée 4 communiquer les deux points suivants auprés de I’ Ambassade du
Japon en Ethiopie, par note verbale, avant le 12 novembre 2007 :
1) La partie djiboutienne prendra en charge, 4 ses propres frais, les travaux de réfection des installations

portuaires de Djibouti, Tajourah et Obock.

2) La navigation provisoire de Pancien ferry sera terminée avant 1’acquisition du nouveau ferry.



Amnexe-1 : Colit approximatif du présent Projet
Annexe-2 : Tableaux de I'Etat actuel des facilités du Ferry & I’escale marine aux ports de Djibouti, Tajourah
et Obock et Travaux de réfection nécessaires

/\/ﬂ\@%



Confidentiel

-Armnexe-1
Coiit approximatif du Projet 3 Ja charge de la partie japonaise .
Articles Coflit estimé (en miilions de yens)
Cofit direct (matériaux, équipements et
appareils, travaux de construction)
dC’?J?]stFr;l:rtlon Colit indirect (main d’oeuvre indirecte, 731
Y contrdle des travaux de construction)
Matériel Coit de la conception technique 834
Frais de transport | Expédition du Japon 4 Djibouti 94
Défenses Approvisionnement et Transport 9
. o114 . - 48
Conception détaillée et Supervision
382
Total
Remarques :

(1} Le colit approximatif mentionné ci-dessus est provisoire et il sera examiné par le gouvernement
du Japon pour Papprobation du don.

(2) Le coiit total du présent Projet est de 8382 millions de yens japonais, soit 7,36 millions de dollars
US sur la base du taux de change de 1 dollar US = 119,78 yens japonais.
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2
2001 2010

2004 7
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(5)

(1)
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40m 1
3)
(4)
8.82  ( 8.82 - DJF)
)
155 ()
(6)
5
6
7
(1)
2007 2010
0 26,021
0 1,169
0 1,565

)

3)
2010







1 ( ) Description Technique No0.657 a
d'un bac pour vehicles et passagers selon plan No.A 1375 ¢

2 ( ) Desription Technique No0.657 a
d'un bac pour vehicles et passagers selon plan No.A 1375 e

3 ( ) Releve des dates
technigues concernant les installations et appraux

4 ) Liste de
modes d'emploi, listes des pieces de rechange et d'autres

5 ( ) Liste des pieces de
rechange suivent

6 ( ) Plan de graissage

7 ( ) Linienrib

8 ) Bac a passagers/vehicules

9 Moe
d'accostage pur bac a l'escale

10 Point
d'accostage pour bac - Plan d'ensemble et detailes

11 Port de Djibouti, Positionnement DGPS
Emplacement selectionne pour la station a terre, Ajustement
tridimensional par AG3D, Noveau moyen

12 (2006 1 12 ) Djibouti heures et hauteurs des
pleines et basses mers (Janvier 2006 - Decembre 2006)

13 (2007 1 12 ) Djibouti heures et hauteurs des
pleines et basses mers (Janvier 2007 - Decembre 2007)

14 (2,5,8,11 )
Renseignements generux - Temperature de surface; mois de fevier,
mai, aout, novembre

15 Djibouti official guide

16 | PAID 80T Ponton mature de 80t

17 PAID 500T Port de Djibouti - Slipway en
long de 500t - Notice de conduitte et d'entretien

18 2007 5 30 Cours de change au 30 mai 2007

19 Djibouti

20 DECRET No0.89-085/PR/MPAM Portant reglementation du
passaage des navires etrangers dans les eaux territoriales
djiboutiennes

21 LOI No.141/AN/97/3eme Portant Approbation de l'adhesio de la
Republique de Djibouti a I'Organisation de la Protection de
I'Environment de la Mer Rouge et du Golfe d'Aden

LOI
22 | No.158/AN/85/1ere L Portant approbation de la signature de la
convention des nations-unies sur le droit de la mer
DECRET No.85-003/PR/PM
23 . .
Organisant le sauvetage en mer dans la zone littorale

24 DECRET No0.85-018/PR/PM Portant
definition des limites et des frontieres maritimes

o5 LOI

No0.52/AN/78 Concernant la mer territoifale, la zone contique, la




zone economique exclusive, les frontieres maritimes et lI'exercice de
peche

26

LOI
No0.64/AN/83/1lere L Portant approbation de quatre conventions
internetionales concernant la naviation maritime

27

ARRETE
No0.85-0044/PR/PM Creant une Commission maritime de
validation des brevets maritimes etrangers

28

1973 5 29 No0.37.855/SG/TP/P du 29 mai 1973 Fixant les
indemnites allouees aux membres de la Commission d'examen du
permis de conduire en mer les navires de plaisance a moteur

29

A-B-C DECISION No0.84/1678/SG/PM/AM Midifiant la
composition de la Cimmision d'examen du permis de conduire en
mer les navires de plaisance a moteur (Categories A-B-C)

30

1984 12 10 no.84/1678/S/IPM/AM
A-B-C
DECISION No0.94-0645/PR/Pm Mofiant la decision
No0.84/1687/S/IPM/AM de 10 decembre 1984, portant modification
de la composition de la commission d'examen du permis de conduir
en mer les navires de plaisance a moteur (Categorie A-B-C)

31

ARRETE
No0.84-0359/PR/PM Examens pur l'obtention du permis de conduire
en mer les navires de plaisance a moteur

32

DECRET No0.85-040/PR/PM Fixant
les conditions d'exercice du commandement et des fonctions
d'officier et creant un certificat de capacite et un certificat de
motoriste

33

ID

ARRETE No0.85-0042/PR/PM Fixant les conditions et modalites

de delivrance des livrets professionnels maritimes et des cartes
d'identite speciales des marins

34

DECRET No.85-005/PR/PM Fixant le montant de la taxe
pour l'etablissement, la delivrance et le renouvellement du role
d'equipage ou du permis de circulation

35

DECRET No0.85-007/PR/PM Fixant le
montant des taxes de visites et des remunerations d'expert pour la
delivrance et le renouvellement des titres de securite des navires

36

ARRETE No0.85.0477/PR/PM  Dispensant de la djiboutisation
certines categories d'embarcations

37

DECRET
No0.85-002/PR/PM Fixant les formalites, justifications et pieces a
produire pour l'obtention des Titres de nationalite des navires et
les conditions demodification ou de retrait de ces titres

38

LOI No.24/AN/93/3eme L Portant majoration du droit d'inscription
aux epreuves de I'examen pour l'obtention du permis de conduire
en mer les navires de plaisance a moteur

39

LOIl No0.65/AN/89/2eme L Portant interdiction
d'importer sur le territoire national des dechets ou residus
industriels toxiques, radioactif ou polluants




40

(battant pavillon)
LOI No.137/AN/85/1lere L Prtant repression
des rejets interdits d'hydrocarbures pour les navires battant
pavillon djiboutien, en dehors des eaux territoriales

41

"

" DECRET No0.90-0105/PR/AM  Relatif au
"PLAN POLMER" applicable en cas de situation critique
provoquee par une pollution marine accidentelle en Republique de
Djibouti

42

ARRETE No0.90-0534 Reglamentant la navigationndans les eaux
djiboutiennes en vue de prevenir les pollutions marine
accidentelles

43

Le regime de vents en surface en ete:

Le Lhamsin)
44 2007 45,6 Ephemerides & Marees
Avril/Mai/Juin 2007
45 1936 1978 Pluies
Tadjourah/Obock
- (mm)
46 | Djibouti-Ambouli -  Precipitations mensuelles en mm,
Temperatures minimales moyennes en
- (m/s)
47 | Djibouti-Ambouli - Temperatures maximales moyennies en

Vitesses moyennes mensuelles du vent en m/s

48

Regime des ventgs en ete et en hiver
en Republique de Ddjibouti

49

Vitesse maximale du vent par mois (GAST)
(de 3 dernieres annees)

50

Vitesse maximale du vent par mois (GAST)
(de 4 dernieres annees)

51

1990

LOI No.144/AN/97/3eme L Portant
approbation de I'Adhesion de la Convention Internationale de 1990
sur la preparation, la lutte et la Cooperation en matiere de
Pollution par les Hydrocarbures (OPRC)

52

LOI
No0.94/AN/89/2eme L Portant approvation de lI'adhesion a quatre
conventions internationales concernant la pollution des eaux
matitimes

53

( ) Textes relatifs aux differentes formes
de pollutions (extraits)

54

LOI No/9/AN/82/
Portant repression de la pollution des eaux de la mer par les
hydrocarbures

55

LOI No0.224/AN/82 Portant approbation de I'Adhesion de la
Republique de Dijibouti a I'Organisation Intergovernementale
Consultative de la Navigation Maritime

56

DECRET No.82-044/PR/
Portant Organisation et Competence du service des Affaires
Maritimes

57

( ) ORDONNANCE No.86-042/PR/PM Portant
reglementation des dispositions a prendre en cas de dangerosite ou
d'abandon des navires dans les eaux Territoriales




58

1969 1971

1992 84/AN/00/4eme
L Portant approbation de I'adhesion de la Republique de Djibouti
aux deux Protocoles de 1992 remplacant la convention de 1969 sur
la responsibilite civile et la Convention de 1971 portant creation de
Fonds International d'Indemnisation

59

Distances entre les principaux lieux
maritimes (en mille nautique)

60

Code Affaires matimes

61

Direction des
Affaires maritimes - Service de l'inspection et de la navigation -
Repertoire des principales infractions maritimes codifiees (de A a
Z)

62

ARRETE No0.85-0043/PR/PM
Fixant la composition des Commission de vivite des navires

63

DECRET No0.87-052/PR/PM
Portant creation du Conseil National de la Mer

64

( ) Convention Cadre entre Le
Ministere de I'Agriculture, de I'Elevage et de la Mer, Charge des
Ressources Hydrauliques, de la Republique de Djibouti et
L'Ambassade de France en Republique de Dijibouti (Service de
Cooperation & d'Action Culturelle)

65

LOI
No/83/AN/00/4eme L Portant statuts des auxiliairess de
Transport Maritime

66

DECRET No0.90-065/PR/ relatif aux
hypotheques maritimes

67

DECRET
No0.85-004/PR/PM Reglament la navegation des boutres

68

LOI No.151/AN/85/1ere L Creant
une taxe fiscale forfaitaire pour les navires de plaisance etrangers
navigant dans les eaux territoriales

69

( ) DECRET
No0.84-015/PR/PM Relatif a la conduite en mer des navires de
plaisance a moteur

70

EXTRAIT de I'ORDONNANCE
No.77.038/PR Avis aux plaisanciers

71

DECRET No0.85-006/PR/PM
Fixant les marques d'identite des navires

72

Statistiques de la Production Nationale par
Espece en 2006

Plan apres renovation et modernisation -

3 Port de Tadjourah

74 Port d'Obock - Les sondes sont au zero des cartes
75 Nation

76 Renseignements generaux — Oceanographie

77 Du sud de ras siyyan a

Djibouti - Port d'Obock, Tadjoura

78

Renseignements generaux -
Golfe d'Aden, Golfe de Tadjoura

79

Djibouti et ses abords - Meteorologie
locale, Marees et courants

80

DECRET
N0.2005-0073/PRE Fixant les attributions des Ministeres




81

DECRET No0.94-0146/PR/MPAM Modifiant le decret
No0.91-018/PR/MPAM de 10 Fevrier 1991 portant creation d'une
Direction des Affaires Maritimes

82

(2003-2011 ) Dijibouti: indicateurs choisis
economiques et financiers, 2003-11

83

Repartition de la population par zone
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