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1.  調査団員・氏名 

 



 

 
 

 

現地調査 （平成 19 年 9 月 19 日 ～ 平成 19 年 9 月 29 日） 

 

氏名 担当 所属 

1 上條 哲也 総括 
国際協力機構  
東ティモール事務所所長 

2 小柳 桂泉 計画管理 
国際協力機構 無償資金協力部 
業務第一グループ運輸交通・電力チー

ム主任 

3 藤澤 博 業務主任/橋梁計画 日本工営株式会社 

4 早川 知邦 自然条件調査/施工計画/積算 日本工営株式会社 

 



 

 

 

 

 

2.  調査行程 

 



 
 

 

 
現地調査 （平成 19 年 9 月 19 日 ～ 平成 19 年 9 月 29 日） 

 
JICA Member Consultant Member 

Leader Project Coordinator Chief Consultant/ Bridge 
Planner 

Natural Condition 
Surveyor Construction 
Planner/ Cost Estimator

Date 

Mr. Kamijo Mr. Koyanagi Mr. Fujisawa Mr. Hayakawa 
1 18 Tue   Departure from Tokyo   

  Arrival at Dili     
Briefing from JICA Office 

2 19 Wed 

Courtesy Call on Embassy of Japan (EoJ) 
Visit to Mr. Pedro Lay, Minister for Infrastructure and Mr. Jose Gaspar R. C. Piedade, Permanent Secretary 
Visit to Mr. Carlos Ximenes, Director of Environmental Service 
Visit to Mr. Eusebio Jeronimo, Ministry of Finance 

3 20 Thu 

Meeting with DRBFC 
Collection of Unit Cost 
Meeting for Geo. Survey

Movement from Dili to Mola Bridge with 2 officers of DRBFC (Bridge and Road) 4 21 Fri 
Site Survey, Move to Suai 

5 22 Sat Movement from Suai to Mola Bridge 
Site Survey for Resettlement area, Move to Dili 
Internal Meeting 6 23 Sun 
 Collection of Unit Cost, Quarry Site Visit 

7 24 Mon Discussion with MoI and DRBFC on Minutes of Discussion (M/D) 
Visit to Mr. Eusebio Jeronimo, MoF 

Collection of Unit Cost 
Cost Analysis 

Discussion with Ministry of Finance on Minutes of Discussion (M/D) 
Signature of M/D by Minister for Infrastructure, Minister for Finance and Mission 
Leader 

8 25 Tue 

Report to EOJ 

Collection of Unit Cost 
Cost Analysis 

9 26 Wed   Leave Dili Data Collection and 
Analysis 

Collection of Unit Cost 

10 27 Thu   Arrival in Tokyo Data Collection and 
Analysis 

Meeting for Geo. Survey 
Cost Analysis 

    Data Collection and 
Reporting 

Meeting for Geo. Survey 
Collection of Unit Cost 

11 28 Fri 

  Report to JICA 
12 29 Sat     Leave from Dili 
13 30 Sun     Arrival in Tokyo 

 
Legend 

EOJ: Embassy of Japan 
JICA: Japan International Cooperation Agency 
MoI: Ministry of Infrastructure 
DRBFC: Directorate of Roads, Bridges and Flood Control 
MoF: Ministry of Finance 
 

 



 

 

 

 

 

3.  関係者（面会者）リスト 

 



 

 
 

 

関係者リスト 

 

(1) 財務省（Ministry of Finance） 

Ms. Emilia Pires, Minister 
Mr. Eusebio da Costa Jeronimo, Director, National Directorate for Planning and External 

Assistance Coordination (NDPEAC) 
Mr. Arlindo da Cruz Monteiro, Bilateral Officer, NDPEAC 

Mr. Chandrasiri Perera, Budget Execution Advisor 
 

(2) インフラ省（Ministry of Infrastructure） 
Mr. Pedro Lay da Silva, Minister 

Mr. Domingos Dos Santos Caeiro, Secretary State for Public Works 
Mr. Jose G. R. C. Piedade, Director General 

Mr. Rui Hernani Freitas Guterres, Civil Engineer, Director of Roads, Bridges and Flood Control 
(DRBFC) 

Mr. Milton Ramanata Monteiro, Bridge Engineer, DRBFC 
Mr. Jose Augusto Freitas, Road Engineer, DRBFC 

  
(3) 経済開発省（Ministry of Economy and Development） 

Mr. Carlos Ximenes, Director of Environmental Service 
Mr. Antonio Lelo, EIA Coordinator 

 
(4) 法務省（Ministry of Justice） 

Mr. Pedro de Sousa Xavier, Director of Land and Property 
Mr. Pedro Tilman, Topographic Officer, Suai Regional Office 

Mr. Julio da Tilman, Ainaro Regional Officer 
 

(5) 天然資源局（Secretary State for Natural Resources） 
Mr. Vocente da Costa Pinto, Director of Geology and Mineral Resources 

 
(6) 在東ティモール日本大使館 

清水 健司 特命全権大使 

小泉  崇 参事官 

山口  忍 一等書記官 

 

(7) 国際協力機構(JICA) 東ティモール事務所 
上條 哲也 所長 



 

 

 

 

 

4.  討議議事録（M/D） 

2007 年 9 月 25 日調印 























 

 

 

 

 

5.  事業事前計画表（事業化調査時） 

 



 

事業事前計画表（事業化調査時） 

1. 案件名 

東ティモール国モラ橋改修計画 

2. 要請の背景（協力の必要性・位置付け） 

東ティモール国（以下｢東ティ｣国）は、1999 年 8月のインドネシア政府による拡大自治提案の可否を問

う直接投票後の騒乱・破壊行為により、また、その前後の維持･管理不在により、家屋・インフラの大

部分が破壊された。その後、国連東ティモール暫定行政機構（UNTAET）の暫定統治の下、独立に向けた

国造りが行われ、経済的には大幅に回復したものの、2002 年 5月の独立以降、国際スタッフの大幅な減

少などから、経済状況が悪化した。 

このような状況の中、「東ティ」国政府は、経済発展による貧困撲滅を目標とし、「国家開発計画」及び

「中期支出計画」に基づき人材育成（教育）、保健、農業生産性向上、行政の効率化、インフラの整備

等に重点をおいた施策を実施している。 

我が国は上記目標に基づき、1) 復興開発支援（インフラ復旧・開発、農林水産業開発、人材育成、NGO

等に対する支援、憲法制定会議支援）、2) 人道支援（財政支援、物的支援、人的支援）、3) 難民支援、

4) 多国籍軍支援、5) 国連 PKO 支援などを中心に、多方面からの支援を行っている。 

協力対象となるモラ橋は、首都ディリを起点に、農業開発の拠点となる南部地域の主要都市スアイを結

ぶ幹線道路｢ディリ－スアイ道路｣の南部に位置し、「東ティ」国の国家開発計画、「市場経済による国土

の開発」のための流通網を整備する上で重要である。 

ディリ－スアイ道路は、我が国PKO 施設部隊による緊急復旧により通行可能となっていたものの、脆弱

な地質と急峻な斜面、年平均 2,500mm にも達する降雨により、度々被害を受けている。特に、山岳地帯

を含むアイトット－カーサ間の損傷は著しく、現状でも普通車の走行は困難であり、このまま放置すれ

ば、路線としての機能が失われる懸念がある。本道路上のカーサ－スアイ間に位置するモラ橋について

も、右岸側取付道路は 2000 年建設直後に洪水で流失し、雨季の増水時には通行不能な状態であり、橋

梁の延長及び護岸工などの対策が必要となっている。このような状況を改善するため、「東ティ」国政

府は我が国に対し、無償資金協力による道路及び橋梁の改修を要請した。 

3. プロジェクト全体計画概要 

(1) プロジェクト全体計画の目標 

カーサ－スアイ間におけるモラ橋を改修することにより、普通車を含めた車輌の通行性を確保する。 

裨益対象の範囲及び規模 

直接裨益人口: 約 316,000 人（本事業対象地域のディリ市；約 168,000 人、アイリュウ県；約 37,000

人、アイナロ県；約 55,000人、コバリマ県；約 56,000 人） 

間接裨益人口: 約 1,015,000 人（本事業対象地域である「東ティ」国の人口；2006 年調査） 

(2) プロジェクト全体計画の成果 

カーサ－スアイ間におけるモラ橋及びその取付道路が改修される。 

(3) プロジェクト全体計画の主要活動 

・既設モラ橋の右岸側に新橋を建設する 

・取付道路を改修する（右岸側210ｍは「東ティ」側負担） 

(4) 投入（インプット） 

ア 日本側：無償資金協力 8.87 億円 

イ 「東ティ」国側： 



 

  （ア）本無償資金協力案件の実施に関わる負担額：0.14 億円 

  （イ）本無償資金協力案件対象施設の改修後の維持管理経費：年平均 0.015 億円 

(5) 実施体制 

主管官庁： インフラ省（MOI） 

実施機関： インフラ省道路・橋梁・治水局（DRBFC） 

4. 無償資金協力案件の内容 

(1) サイト 

東ティモール国マリアナ地区コバリマ県 

(2) 概要 

モラ橋及びその取付道路の改修 

(3) 相手国負担事項 

① 住民移転・用地収用 

② 本事業実施にあたっての環境管理計画（EMP）承認の取得 

③ 右岸側取付道路（210m）の建設 

(4) 概算事業費 

概算事業費 9.01 億円 （無償資金協力8.87 億円、「東ティ」国負担 0.14 億円） 

(5) 工期 

入札期間を含め約 17.5 ヶ月（予定） 

(6) 貧困、ジェンダー、環境及び社会面の配慮 

① 橋梁計画に際し、住民移転・用地収用を最小限に抑えた。 

5. 外部要因リスク 

(1) 東ティモール国内の政情・治安が悪化しない。 

(2) 大洪水や大地震などの想定外の天災が発生しない。 

6. 過去の類似案件からの教訓の活用 

特になし。 

7. プロジェクト全体計画の事後評価に係る提案 

(1) プロジェクト全体計画の目標達成を示す成果指標 

 2007 年 2010 年 

年間渡河不可能日数 60 日/年 0 日/年 

乾季の渡河所要時間 10 分 40 秒 

(2) その他の成果指標 

特になし。 

(3) 評価のタイミング 

2013 年以降（施設完工後） 

 



 

 

 

 

 

6.  その他の資料・情報 

地質調査 

 



LOCATION MAP OF GEOTECHNICAL INVESTIGATION

To SUAI
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MOLA RIVER



Report No. GET07-5117
Bole hole elevation 64.050m STN 2 elevation 67.381m

LL Maximum

(SPT) -0.075 Moisture CO3 [PL] Size

{REC} (%) Content % (%) Boulder
[RQD] (%) mm

{23},[0]

0.00-1.05,R-1 100

1
(50-10cm)

1.05-1.15,S-1

2 {56},[18]

1.15-2.40,R-2 85

(12/50-10cm) 7.7 4.5

2.40-2.65,S-2

3

{41},[0]

2.65-4.10,R-3 88

4
(7/15/50-12cm)

4.10-4.52,S-3 9.5 5.1

5
{53},[10]

4.52-5.75,R-4 125

6 (6/22/22)

5.75-6.20,S-4 5.1 7

{16},[0]

7 6.20-7.15,R5 55

(10/18/20)

7.15-7.60,S-5 2.8 4.4
8

{11},[0]

7.60-9.30,R-6 60

9

(9/18/22)

9.30-9.75,S-6 7.3 5.4
10 {27},[0]

9.75-10.30,R-7 60

(15/20/25)

10.30-10.75,S-7 12.3 10.1
11

{14},[0]

10.75-11.80,R-8 82

12

TIME
WATER 
DEPTH 

(m)

PLATE - 2

Dense to very dense light grey calcareous well 
graded GRAVEL rounded to sub-rounded with 
boulder, cobble and sand (GW) matrix (Tertiary 
river deposit)

* SPT N-Value will be reduce for engineering 
analyses due to presence of boulders, cobble and 

gravels.
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  - with Silt (GP-GM), 9.30 to 10.30 m 
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  - yellowish light grey below 4.10 m

DATE BORING DEPTH (m)

Logger: S. Abbas. Murtaza

REMARKS 

1.00

Geotechnik Ltd.
geotechnical and material engineers

SAMPLING METHOD: 50 mm split spoon barrel CORE BARREL: HQ3/NQ3

BORING NO.     BH # A2B 
DRILLING METHOD: Mud Rotarey DIAM:  90 mm

CLIENT: NIPPON KOEI CO., LTD.

SHEET:    1    OF    2
PROJECT:MOLA River Bridge, Suai District, Ainaro Province, Timor Leste

DESCRIPTION
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Y

M
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L

  - Silty poorly graded GRAVEL with Sand (GM), 
10.30 to 11.80 m

23.5024.0025-Sep-07

  - with Silt and Sand (GW-GM) to 7.15m

CASING DEPTH (m)

  - dense below 5.75 m

  - poorly graded (GP), 7.15 to 9.30 m 



Report No. GET-07-5117
Bole hole elevation 64.050m STN 2 elevation 67.381m

LL Maximum

(SPT) -0.075 Moisture CO3 [PL] Size

{REC} (%) Content % (%) Boulder

[RQD] (%) mm

(6/15/12)

11.80-12.25,S-8 4.6 4.7

{100},[34]

13 12.25-13.00,R-9 173

(7/10/14)

13.00-13.45,S-9 20.7 5.1

{65},[0]

14 13.45-14.30,R-10 90

(12/15/22)

14.30-14.75,S-10 14.9 10.6

15

(10/13/18)

15.35-15.80,S-11

16

(9/14/16) 50.7

16.20-16.65,S-12 71.2 27.5 [39.1]

17

(8/15/18)

16.95-17.40,S-13

18 (10/19/21)

17.80-18.25,S-14 10.9

19

(14/23/31) 48

19.15-19.60,S-15 74.2 11.4 [25]

20

(12/19/25)

21 20.45-20.90,S-16 26.1

(15/21/23)

22 21.60-22.05,S-17

(18/31/35) 46.9

23 22.55-23.00,S-18 59.8 10.3 [21.3]

(20/30/33)

24 23.55-24.00,S-19

TIME
WATER 
DEPTH 

(m)

PLATE - 2a

15.35 m

  - dense dark grey below 16.95 m

Medium dense yellowish grey calcareous Silty 
GRAVEL (GM) with boulder, cobble and sand 
matrix (Tertiary river deposit)

Medium dense yellowish grey calcareous poorly 
graded GRAVEL (GP) with boulder, cobble 
and sand matrix (Tertiary river deposit)            
13.00 m

Medium dense to dense grey SILT with Sand 
and little Gravel (MH)

  - medium dense to 16.95 m

PROJECT: MOLA River Bridge, Suai District, Ainaro Province, Timor Leste

  - dense with Sand below 14.30 m

DIAM:  90 mm
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  - dark grey Sandy (CL) below 21.60 m

Logger: S. Abbas. Murtaza

CASING DEPTH (m)

Very weak to weak brownish grey Mudstone, 
moderately to severely weathered [Hard Lean 
CLAY with Sand (CL)]

19.15 m

DRILLING METHOD: Mud Rotarey 
BORING NO.     BH # A2B 

Geotechnik Ltd.

CLIENT: NIPPON KOEI CO., LTD.

1.0023.5024.00

SHEET:    2    OF    2

26-Sep-07 2200

geotechnical and material engineers

BORING DEPTH (m) REMARKSDATE

SAMPLING METHOD: 50 mm split spoon barrel CORE BARREL: HQ3/NQ3
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GRAIN SIZE ANALYSIS 
Report No. GET07-5117 

 

 

 
Specimen 

Identification 
Depth

m 
Sample 

Nos. Classification -0.075 

n B-A2B 2.65 S-2 Well Graded GRAVEL with Silt and Sand (GW-GM) 7.7 

g B-A2B 4.52 S-3 Well Graded GRAVEL with Silt and Sand (GW-GM) 9.5 

t B-A2B 6.20 S-4 Well Graded GRAVEL with Silt and Sand (GW-GM) 5.1 

 B-A2B 7.60 S-5 Poorly Graded GRAVEL (GP) 2.8 

τ B-A2B 9.75 S-6 Poorly Graded GRAVEL with Silt (GP-GM) 7.3 

 B-A2B 10.75 S-7 Silty  GRAVEL with Sand (GM) 12.3 

+ B-A2B 12.25 S-8 Poorly Graded GRAVEL (GP) 4.6 

x B-A2B 13.45 S-9 Silty  Poorly Graded GRAVEL (GM) 20.7 

- B-A2B 14.75 S-10 Silty  GRAVEL with Sand (GM) 14.9 

 

GRAIN SIZE CURVES  
MOLA River Bridge, Suai District Ainaro Province, Timor Leste 

PLATE - 5  
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SPT N-Value PLOT 
Report No. GET07-5117 
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SPT N-VALUE Vs DEPTH PLOT  
MOLA River Bridge, Suai District 

Ainaro Province, Timor Leste 
PLATE - 6  
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