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PREFACIO

En respuesta a la solicitud del Gobierno de la Republica de Bolivia, el Gobierno del Japédn decidio
realizar un estudio de disefio basico para el Proyecto de Equipamiento para la Ampliacién de los
Camiones Locales y encarg6 dicho estudio a la Agencia de Cooperacion Internacional del Japon
(JICA).

JICA envié a Bolivia una mision de estudio desde el 29 de enero hasta el 25 de febrero de 20086.

La mision sostuvo discusiones con las autoridades relacionadas del Gobierno de Bolivia y realizd
las investigaciones en los lugares destinados al Proyecto. Después de su regreso al Japdn, la mision
realiz6 més estudios analisticos. Luego se envi6 otra mision a Bolivia con el proposito de discutir
el borrador del disefio basico y se completo el presente informe.

Espero que este informe sirva al desarrollo del Proyecto y contribuya al promover las relaciones
amistosas entre los dos paises.

Deseo expresar mi profundo agradecimiento a las autoridades pertinentes del Gobierno de la
Republica de Bolivia, por su estrecha cooperacion brindada a las misiones.

Octubre de 2006

Masafumi Kuroki

Vice presidente

Agencia de Cooperacion Internacional del
Japon



Octubre de 2006

ACTA DE ENTREGA

Tenemos el placer de presentarle el Informe del Estudio de Disefio Basico sobre el Proyecto de
Equipamiento para la Ampliacion de los Camiones Locales en la Republica de Bolivia.

Bajo el contrato firmado con JICA, Construction Project Consultants, Inc., hemos llevado a cabo el
presente Estudio desde enero hasta octubre de 2006. En el Estudio hemos examinado la pertinencia
del proyecto en plena consideracion a la situacion actual de Bolivia, y hemos planificado el Estudio
mas apropiado para el proyecto dentro del marco de la Cooperacién Financiera No Reembolsable
del Gobierno del Japon.

Esperamos que este Informe sea de utilidad en el desarrollo del proyecto.

Muy atentamente,

Haruo Fukuchi

Jefe del Equipo de Ingenieros

Mision de Estudio de Disefio Bésico

sobre el Proyecto de Equipamiento para la
Ampliacion de los Camiones Locales
Construction Project Consultants, Inc.
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SUMARIO

1. Generalidades del pais

En la Repulblica de Bolivia (en adelante se denominard “Bolivia”), debido a su restriccion
topografica con el territorio muy accidentado, la longitud total de caminos del pais no alcanza mas
que 59.122 km. Su densidad vial es muy baja, 0,054km/km?. Ademas, por causa de desastres
naturales como desprendimientos de tierras e inundaciones frecuentes, la ordenacion de la red de
caminos estd atrasada. En zonas rurales, en especial, la red de caminos no esta suficientemente
ordenada y no es posible pasar los vehiculos porque los caminos son fangosos en la época de lluvia,
por lo cual hay aldeas aisladas que tienen dificultad para transportar sus productos agropecuarios a
los lugares de consumo, y acceso dificil a los servicios sociales como escuelas y centros de salud.
Por lo tanto, los medios para el aumento de ingreso de los habitantes menesterosos y para la mejora
del nivel de vida estan restringidos.

2. Antecedentes, desarrollo y generalidades del Proyecto solicitado

Para la mejora del nivel de vida de dichos habitantes menesterosos en zonas rurales, Bolivia ha
elaborado un plan de mejoramiento de caminos locales para los Departamentos de La Paz, Santa
Cruz y Potosi. En tres afios desde 2008 a 2010 se construiran caminos locales cuya longitud total
sera de 2.018 km. Dicho plan tiene por objeto construir caminos de acceso desde zonas rurales a
caminos troncales y municipios, y ampliar caminos intransitables de vehiculos.

Los Servicio Departamental de Caminos (SEDCAM) y Servicio Prefectural de Caminos
(SEPCAM) de dichos Departamentos, que son entidades ejecutoras del Proyecto, alcanzan cierto
nivel su capacidad administrativa y de mantenimiento, pero la mayoria de sus equipos de
construccion de caminos que poseen son los que adquirieron a primeros de la década de 1990 por
lo cual sus equipos estan obsoletos. Su rendimiento y funcién operacional han bajado por lo cual
carece de equipos para realizar el Proyecto de mejoramiento de caminos locales.

El Gobierno de Bolivia, para resolver estos problemas, ha solicitado al Japén la Cooperacién
Financiera No Reembolsable con el fin de adquirir equipos necesarios para realizar dicho plan.

3. Generalidades del resultado del estudio y contenido del Proyecto

El Gobierno del Japon decidi6 realizar un estudio de disefio basico. La Agencia de Cooperacién
Internacional del Japon (JICA) envi6 una Misidn del estudio de disefio basico a Bolivia desde el 29
de enero de 2006 hasta el 25 de febrero de 2006. La Mision sostuvo discusiones con las autoridades
del Gobierno de Bolivia acerca del contenido de la Solicitud e hizo estudios de caminos objeto y
recolectd materiales concernientes al Proyecto. Después de volver al pais, la Mision ha verificado
la pertinencia del Proyecto en consideracion al resultado del estudio de campo. A continuacion, ha
determinado especificaciones técnicas de equipos y plan de ejecucion del Proyecto y elaborado el
borrador del informe del estudio de disefio béasico. JICA envié a Bolivia otra mision de explicacion
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del borrador del informe de disefio basico y consiguié la comprension del Gobierno de Bolivia
acerca del contenido basico del borrador del informe.

El plan general del Proyecto tiene por objeto construir en tres afios desde 2008 a 2010 caminos
locales en los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi, en total 2.018 km (La Paz: 600km,
Santa Cruz: 678km, Potosi: 740km). Debido a que hay muchos tramos de obras esparcidos, se
formaran brigadas (grupos de equipos) con la composicién de equipos necesarios como tractor de
oruga, excavadora, pala cargadora, mononiveladora y volquete, etc., para todos los procesos de
obras con el fin de lograr eficiencia y se distribuiran dichas brigadas en cada tramo de obras.

La solicitud tiene por objeto complementar equipos que faltan para realizar dicho plan, en
consideracion al contenido y cantidad de obras, se haran una seleccion de equipos y
especificaciones necesarios y célculo del nimero de equipos necesarios, el plan de asignacién Se
ha elaborado el plan de equipos verificando la pertinencia de la solicitud.

Las resefias del Proyecto se mencionan a continuacion.



Perfil del Plan de equipos

Numero
e solicitado .
No. szllj)ireode ESpi(i:r']];'ica;'on (alahorade '\Il;r:zg;% Obijetivo de uso, etc.
quip P P lafirmadela | P
Minuta)
180 HP, 20t, Construccion de nuevos caminos,
media ladera, perforacion,
topadora angulable, N : . .
1 |Tractor de oruga 3 3 eliminacion de tierra, nivelacion de
desgarrador, terraplén, explanacion
Toldo ROPS pien, exp o
compactacién para ampliacion
185HP, 16t, Carga de materiales superficiales
3 | Pala cargadora cucharc;n de 10 10 y agregados trlture}qos a
3-3,5m’, volquete, perforacion,
Toldo ROPS eliminacion de tierra
150HP, 13t, hoja de . .
4 !\:ici/tgladora 3,7m, escarificador, 5 16 s'\lljllg)/gzﬁzlonsg ee??ir;%a?)cr);:r?acién
Toldo ROPS y superticie,
Obras secundarias de la
135 HP, 20t, construccién de nuevos caminos
5 |Excavadora cucharén de 0,8m?, 4 4 como muro de contencion,
tipo oruga, cabina corte, canal de drenaje, perforacion,
ordenacién, carga, etc.
6 Vibro 80HP, 7t, 3 3 Vibro-compactacion de agregados
-compactador Toldo ROPS triturados en subbase y superficie.
3 -
7 | Volquete 9-10m” de carga, 19 19 Transport_e dfe agregados tnturagjos
6x4 para distribuir sobre la superficie
Riego de acuerdo con la relacion de
8 | Camién aguatero 8.000-10.000 L 3 0 agua conte_n;da alahorade
4x2 compactacion de subbase y
superficie
S P Distribucion de agregados
9 Distribuidor e 16-8 m 2 0 triturados para distribuir sobre la
agregados 4x2 o
superficie
Compactadora Compactacion para ampliacion para
10 neumatica 9t, Toldo ROPS 1 0 pavimentacion de asfaltos
Total 60 55
Repuestos para
mantenimiento Se disponen repuestos de cada
13 [Repuestos periédico, repuestos|  Un juego | Un juego |equipo para obtener un buen

de insumos de corto
plazo

funcionamiento inicial.

4. Costo estimado del Proyecto y periodo de ejecucion

En caso de que se ejecuta el Proyecto a través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, se

estima que su costo general sea de 916 millones de yenes (la parte japonesa cubrira 901 millones y

la boliviana cubrira 15 millones de yenes). Ademas, el periodo de ejecucion del Proyecto seré de 14

meses, es decir, 4 meses para el disefio de ejecucion y 10 meses para el abastecimiento de equipos.




5. Evaluacién del proyecto y recomendaciones

Si se ejecuta el Proyecto, se esperaran los efectos directos e indirectos que se mencionan abajo.

Los efectos directos

En tres afios, desde 2008 a 2010, se mejoraran 2.018 km de caminos locales en los
Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi.

La capacidad de mejoramiento de caminos por afio de los SEDCAM/SEPCAM de los tres
Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi se fortalecera de 210 km de la actualidad a
660 km.

Los efectos indirectos

El mejoramiento de caminos locales les posibilita a los campesinos menesterosos el
transporte  de sus productos agricolas hacia los lugares de consumo eficiente y
establemente.

El mejoramiento de caminos locales posibilita a los habitantes locales tener acceso a los
servicios sociales con seguridad y facilidad.

El mejoramiento de caminos locales influye sobre el desarrollo local, correccion de la
diferencia regional y reduccién de la pobreza.

En consideracion al contenido del Proyecto, magnitud de sus efectos y capacidad de ejecucion de

operacion y mantenimiento de los equipos, se juzga que es pertinente la ejecucion del Proyecto a

través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable.

Para mostrar y sostener efectos con firmeza ejerciendo el Proyecto, se plantean las siguientes

recomendaciones.

El Proyecto de mejoramiento de caminos se ejecutard por el momento en los tres afios de
2008 a 2010 en los Departamentos de la Paz, Santa Cruz y Potosi. Sin embargo, existen en
el pais muchos caminos locales que necesitan mejorarse. Por tanto, sera necesario elaborar
proyectos de mejoramiento de caminos locales a largo plazo y al nivel nacional, y mejorar
la red de caminos locales con eficiencia y premeditadamente coordinando entre todos los
Departamentos de Bolivia.

La vida util de los equipos que se proveeran a través de este Proyecto serd de diez afios
aproximadamente. Pero, para mantener la capacidad de mejoramiento de caminos locales
incluso después del término de su vida Util, serd necesaria la renovacién de equipos
planeada para la cual sera necesario lograr el presupuesto de renovacion de equipos desde
el presupuesto anual.
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CAPITULO 1
ANTECEDENTES DEL PROYECTO



CAPITULO1 ANTECEDENTES DEL PROYECTO
1-1 ANTECEDENTES, DESARROLLO Y GENERALIDADES DE LA SOLICITUD DE LA

COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE
En la Republica de Bolivia (en adelante se denominard “Bolivia”) los campesinos indigentes de
zonas rurales, debido al mal estado de caminos locales, no pueden transportar sus productos
agricolas con eficiencia a los lugares de consumo lo cual no genera ingresos suficientes para ellos.
Ademas, ellos tienen dificultad de acceso a los servicios sociales como escuelas y centros de salud.
Para resolver estos problemas, es necesario construir, mejorar y hacer mantenimiento adecuado de
nUevos caminos.

El Vice - Ministerio de Transportes en el Ministerio de Obras Publicas, que es entidad competente
principal de la administracion vial, ha presentado una solicitud al Gobierno del Japon de la
Cooperacion Financiera No Reembolsable con el fin de adquirir equipos necesarios de construccion
de caminos para realizar planes de mejoramiento de caminos locales, planeados por los Servicio
Departamental de Caminos (SEDCAM) y Servicio Prefectural de Caminos (SEPCAM) de los tres
Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi a quienes dicho Ministerio ha otorgado prioridad, en
consideracion a la poblacion local, tasa de pobreza local, necesidad de mejoramiento vial,
capacidad de mantenimiento y distribucion regional.

En los planes de mejoramiento de caminos locales estan incluidas las obras como 1) construccion
de nuevos caminos, 2) ampliacidn de caminos, 3) terraplén en caminos de tierra y transformacion
de dichos caminos en caminos de agregados, 4) pavimentacion asfaltica sencilla. Los planes de
mejoramiento de caminos locales de los tres Departamentos objeto del Proyecto se mencionan en la
Tabla 1.1.

Tabla 1.1 Plan trienal de mejoramiento de caminos locales de los Departamentos de La Paz,
Santa Cruz y Potosi

Dpto. de Dpto. de Dpto. de
La Paz Santa Cruz Potosi
1) El:(c;;]n)s,truCC|on de nuevos caminos 5.0 20,0 0
2) Ampliacién de caminos (km) 429,6 507,0 380,9
3) Cam_lnos de t_le_rra —rterraplén + 95.4 615 3307
caminos de ripios (km)
4) Cam_lnos de ripios—pavimentacion 20,0 895 285
sencilla de asfalto (km)
Tot_al de nuevos caminos planeados a 600.0 678.0 7400
mejorarse (km)
Longitud de caminos eX|ster_1§es_ para 1.960 13.145 450
obras de mantenimiento periddico (km)

Fuente: Cada SEDCAM y SEPCAM

Los SEDCAM y SEPCAM de dichos Departamentos poseen diversos equipos incluyendo equipos
donados en el pasado a través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japdn, pero la



mayoria de dichos equipos los adquirieron a primeros de la década de 1990 por lo cual su

rendimiento y capacidad operacional han bajado debido a su estado obsoleto. Por tanto, dichos

SEDCAM y SEPCAM carecen de equipos.

La solicitud tiene por objeto adquirir equipos de construccion de nuevos caminos para realizar los

planes de mejoramiento de caminos locales arriba mencionados. Para el mantenimiento periddico

de caminos locales existentes, se usaran los equipos de construccion de caminos existentes que

posee cada SEDCAM y SEPCAM

Los equipos solicitados, confirmados a la hora de la firma de la Minuta, son equipos de

mejoramiento de caminos locales como tractores de oruga, pala cargadoras, motoniveladoras,

volquetes, entre 9 tipos de items, en total 60 unidades.

1-2 SITIOS DEL PROYECTO Y SITUACION DE SUS ALREDEDORES

1-2-1 Condiciones naturales

Las condiciones naturales de Bolivia se
pueden dividir principalmente en tres
grupos. El primer grupo abarca La
Cordillera de Los Andes que corre de
noroeste a sur y zonas del altiplano que se
extienden desde dicha Cordillera hacia el
oeste, cuya altura sobre el nivel del mar
oscila entre 3.500m y 6.000m. Su clima es
tipicamente de montafia con la temperatura
media de 10°C y la precipitacion media
anual de 570mm. El segundo grupo abarca
zonas de valles desde la parte oriental de la
Cordillera de los Andes hacia tierras bajas
orientales. Su clima se varia segln la
altura incluyendo los climas templado y
tropical. Su temperatura media oscila entre
15°C y 20°C. La precipitacion media anual

oscila entre 690mm y 790mm.

' Depaftamento de
~,San aCm T~

OCEAND PACIFICD

-—

elje pmijv-

~eleq pmnjy

tres Departamentos objeto

Figura 1.1 Mapa topografica de Bolivia y Ubicacion de los

El tercer grupo abarca zonas de tierras bajas tropicales que se extienden en la parte oriental del pais.

El clima de la parte septentrional de dichas zonas es de bosques tropicales.

El de la parte central de dichas zonas es de sabana tropical. El clima de la parte meridional es de

monzon tropical. Su temperatura es mayor de 25°C y su precipitacion media anual oscila entre 600

mm y 790 mm.




El Proyecto abarca los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi como zonas objeto del
Proyecto. El Departamento de La Paz esta situado entre zonas del Altiplano y zonas de valles, el de
Potosi en las zonas del altiplano, y el de Santa Cruz en las zonas tropicales, por tanto las regiones
objeto del Proyecto son muy variadas en términos geogréfico y climatico. Al seleccionar equipos
de mejoramiento de caminos, es necesario considerar esas condiciones naturales como
especificaciones adecuadas para lugares del altiplano.

En la Tabla 1.2 se mencionan las condiciones naturales de los Departamentos de La Paz, Santa
Cruz y Potosi.

Tabla 1.2 Condiciones naturales en Bolivia

Temporada de Precipitacion Temperatura Altitudes de
No. Nombres de lugares pore P media anual | lugares de obras
lluvias anual (mm) o
49 (m)
De noviembre 357~ 5~ 680~
1 Departamento de La Paz a marzo 612 20 4000
Municipio de La Paz
De noviembre 891~ 20~ 260~
2 Departamento de Santa Cruz a marzo 1641 59 3500
Municipio de Santa Cruz
. De noviembre 104~ -5~ 1.900~
3 Departamento de Potosi a marzo 487 17 3 800
Municipio de Potosi
Fuente : Instituto Nacional de Estadisticas
1-2-2 Consideracion de la sociedad y el ambiente

Las obras de mejoramiento de caminos locales en las que se utilizaran los equipos planificados, no
generaran problemas preocupantes como perforacion de gran escala ni causaran efectos sobre el
ambiente de sus alrededores. En la Tabla 1.3 se mencionan los resultados del estudio de impacto
ambiental por el Proyecto.



Tabla 1.3 Resultados del estudio de impacto ambiental

{tems ambientales Evaluacion Fundamentos
1 | Traslado de habitantes D No causara
Se facilitara el acceso al mercado gracias al
2 | Actividades econémicas D mejoramiento de caminos por lo cual se esperaran efectos
beneficiarios como reduccion del costo de transporte.
3 | Transito/ Instalaciones D Se facilitara el acceso a municipios interiores
de necesidad
> 4 Division de zonas D Ninguno
g 5 Ruinas/ Bienes D Ninguno
= culturales
>3 A
& | g | Servidumbre deagua/ D No hay obstaculos para derechos correspondientes
a Servidumbre de pastos
(2}
) Se facilitara el acceso a los servicios médicos por lo cual
. - se esperaran grandes efectos como ayudas a nifios y
! Sanidad Publica D lactantes y gente vulnerable. Se reactivaran actividades
de servicio de salud en las zonas objeto del Proyecto.
. La tierra de media ladera se aprovechara para hacer
8 Residuos D terraplén.
9 Desastres D Se posibilitara la recuperacion rapida como eliminacion
(Riesgos) de tierra desprendida y rocas, etc.
10 Topografia/ Geologia D Sin impacto
Si se realizan obras de acuerdo con el perfil normal, se
11 Erosién de suelo C podré evitar erosion causada por drenaje superficial de
> via.
Ey. 12 Aguas subterraneas D Sin impacto
@ )
= Lagos y pantanos/ Sin impacto
@ | 13 . . D
2 corrientes de rios
S | 14 | Costas/ aguas maritimas D Sin impacto
15 Faunay flora C Sin impacto
16 | Fenémeno atmosférico D Sin impacto
17 Paisajes D Sin impacto
18 | Contaminacion del aire D Sin impacto
o | 19 | Contaminacién de agua D Sin impacto
o T
2 | 20 |Contaminacion de suelo D Sin impacto
3 - . - X -
S| 2 Ruidos/ Vibraciones D Se mgjgrara_la capat_:ldad_ de recorrido vehicular y se
o reduciran ruidos y vibraciones.
O P
= | 22 | Hundimiento de suelo D Sin impacto
23 Mal olor D Sin impacto

Nota: Division de la evaluacion
A : Se espera impacto relevante
B : Se espera un poco de impacto

C : Imprevisién( Es necesario examinar. Se debera considerar que es probable
aclararse a medida que avance el estudio

D : Noseraobjeto de IEE o EIA debido a que no se espera apenas casi hinguln tipo
de impacto.
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CAPITULO 2 CONTENIDO DEL PROYECTO

2-1 CONCEPTO BASICO DEL PROYECTO

Aunque la Republica de Bolivia cuenta con unos 1.100.000 km? de superficie, es decir, cerca de
tres veces mayor que la superficie del Japén, la longitud total de carreteras es de apenas 59.122 km
debido a la restriccion de los accidentes geogréficos. Y, la densidad vial, de 0,054 km/km?, es muy
baja en comparacioén con 3,1km/ km? del Japén y 0,20 km/km? del pais vecino, Brasil. Ademés,
debido a frecuentes desastres naturales como derrumbamientos de tierras e inundaciones, esta
atrasada la ordenacion de la red de caminos, y la tasa de pavimentacion de carreteras a nivel
nacional es de 7,9 %, de la cual la tasa de pavimentacién de caminos locales (departamentales y
municipales) es de apenas 0,6 %.

Segun el EBRP (Estrategia Boliviana de Reduccion de la Pobreza), la tasa de pobreza absoluta es
de 58,6 % y la tasa de pobreza de 79,5% en zonas rurales, por lo cual la ordenacion de
infraestructura como la ordenacion de caminos departamentales y municipales, para la generacion
de empleo para las personas de escasos recursos y el aumento de oportunidades de ingreso en el
interior. Sobre todo, la ordenacién de carreteras locales es una de las politicas mas importantes para
lograr el objetivo de desarrollo del milenio para poder transportar productos agricolas de
campesinos menesterosos a los lugares de su consumo, caminos para tener acceso a los servicios

sociales como las escuelas, centros de salud, etc., y aumento de oportunidades de empleo.

Para elevar el nivel de vida de las personas menesterosas en el interior, Bolivia ha elaborado un
plan de mejoramiento de caminos locales en los tres Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi,
en total 2.018 km de longitud. Dicho plan tiene por objeto ordenar caminos de acceso a caminos
principales y ciudades, desde zonas rurales, y ampliar caminos actualmente intransitables por los
vehiculos.

El Proyecto, con el fin de lograr dichos objetivos, servira para las obras de mejoramiento de
caminos, invirtiendo fondos y personal en tres departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi. A
través de estas obras, se espera que se mejore el nivel de vida de los habitantes menesterosos del
interior. El Proyecto objeto de la cooperacion sera la adquisicion de equipos de construccion de

caminos necesarios para realizar este plan.

A la hora del estudio de disefio basico in situ, conversamos y confirmamos el contenido de la
solicitud de equipos como se menciona en la Tabla 2.1.



Tabla 2.1 Equipos solicitados

En Unidad
) Dpto. de Dpto. de Dpto. de
Nombre de equipos . Total
La Paz Santa Cruz Potosi
Tractor de oruga 1 1 1 3
Pala cargadora 5 2 3 10
Motoniveladora 3 8 4 15
Excavadora 3 — 1 4
Vibrocompactador — 3 — 3
\olquete 6 6 7 19
Camion aguatero 1 — 2 3
Distribuidor de
1 — 1 2
agregados
Compactadora
) - - 1 1
neumatica
Total 20 20 20 60




2-2 DISENO BASICO DE LA ASISTENCIA SOLICITADA AL JAPON

2-2-1  Lineamiento del Disefio

(1) Linea béasica

Las obras de caminos locales en Bolivia estan divididas en el mejoramiento de caminos y el
mantenimiento periddico de caminos existentes. Sin embargo, el alcance de esta cooperacion es la
adquisicion de equipos de construccion de caminos que se utilizaran para mejorar los caminos
locales planeados por SEDCAM de La Paz, SEPCAM de Santa Cruz y SEPCAM de Potosi. Para el
mantenimiento periddico de caminos existentes, se utilizaran los equipos de construccion de
caminos existentes que posee cada SEDCAM y SEPCAM, por lo tanto no se cubrirdn en esta
cooperacion.

En el plan de mejoramiento de caminos locales se incluyen las siguientes obras.

1) Construccion de nuevos caminos

2) Ampliacion de caminos intransitables por los vehiculos

3) Terraplén de dichos caminos y convertirlos en caminos de ripios
4) Pavimentacion sencilla de asfalto de caminos de ripios

En la Tabla 2.2 se menciona el plan trienal de mejoramiento de caminos locales (2008-2010)
después de introducirse equipos a través del Proyecto, lo cual confirmamos con cada SEDCAM y
SEPCAM.

Tabla 2.2 Plan trienal de mejoramiento de caminos locales de los Departamentos
de La Paz, Santa Cruz y Potosi

Dpto. de Dpto. de Dpto. de
La Paz Santa Cruz Potosi
1) Construccion de nuevos caminos
55,0 20,0 0
(km)
2) Ampliacién de caminos (km) 429,6 507,0 380,9
3) Caminos de tierra —terraplén +
. . 95,4 61,5 330,7
caminos de ripios (km)
4) Caminos de ripios—pavimentacion
. 20,0 89,5 28,5
sencilla de asfalto (km)
Total de caminos planeados a
) 600,0 678,0 740,0
mejorarse (km)
Longitud de caminos existentes para
o . 1.960 13.145 450
obras de mantenimiento periodico (km)

Fuente: Cada SEDCAM y SEPCAM

Debido a que los tramos de obras de corta distancia estan esparcidas en cada departamento, en
consideracion a la eficiencia de traslado y transporte de equipos, mas que el método de



concentrarse los equipos en un sitio, se adoptara el método de brigada (grupo de equipos) que
realiza en la actualidad cada SEDCAM y SEPCAM, es decir, una serie de equipos necesarios para
la ordenacion de caminos forma una brigada y se distribuye una brigada en cada tramo de obras
para ordenar caminos. (En la tabla 3.4 de la pagina 22 se mencionan los equipos que forman la
brigada.)

Estableciendo una composicion de equipos y el nimero de equipos para cada obra, se determinaran
los equipos necesarios y el nimero de cada equipo de acuerdo con el niamero de obras planeadas, el
numero de dias de trabajo al afio y la velocidad de ejecucién estandar de obras de una brigada.
Desde el numero de los equipos antes determinados, se restara el nimero de equipos existentes que
pueden utilizarse para el mejoramiento de caminos, lo cual sera el nimero de cada equipo a
adquirir.

(2) Politica para condiciones naturales
La altitud de los sitios de obras sobre el nivel del mar donde cada SEDCAM y SEPCAM ordenan
caminos se menciona en la Tabla 2.3.

Tabla 2.3 Altitud de los sitios de obras sobre el nivel del mar de cada Departamento

Dpto. de Dpto. de Dpto. de
Nombre de los Dptos.
La Paz Santa Cruz Potosi
Altitud de los sitios de obras
sobre el nivel del mar (m)
) o 680~4.000 260~3.500 1.900~3.800
Altitud entre paréntesis indica
) » (3.000) (500) (2.500)

el promedio (m) de los sitios
de obras

Fuente : Cada SEDCAM y SEPCAM

Debido a que en los Departamentos de La Paz y Potosi la altitud de los sitios de obras sobre
el nivel del mar alcanza como maximo 4.000m, en promedio 2.500~3.000m, es
imprescindible seleccionar equipos con motor con turbo-alimentador que no baja mucho la
potencia del motor incluso en los sitios altos.

En el Departamento de Santa Cruz hay sitios de obras que se inundan en la época de lluvia,
pero, en caso de que queden inundados, se suelen suspender las obras en dichos sitios por
lo cual se trasladan equipos a otros sitios donde puedan utilizarlos. Por consiguiente, no es
necesario considerar equipos con especificaciones para sitios himedos.

En el Departamento de Santa Cruz con el clima tropical la temperatura alcanza 40
centigrados mientras en los Departamentos de La Paz y Potosi baja hasta -10 centigrados.
Por tanto, la especificacion de temperatura estdndar oscila entre -10 centigrados y +40



centigrados.

En Bolivia hay sol fuerte de dia y tiene bastante precipitacion en la época de lluvia, por lo
tanto el asiento del operador de equipos de construccion estara equipado con techo o
cubierta para proteger a los operadores y dispositivos de operacion.

(3) Politica para situaciones especificas in situ
Los equipos de construccion de caminos se utilizan con méas frecuencia en zonas
montafiosas donde hay mas obras, por tanto los nuevos equipos estaran equipados con
estructura de proteccién contra vuelcos (ROPS) que protegen a los operadores en caso de
volcarse y caerse los equipos. Ademas, suele dejar estacionados equipos en los sitios de
obras durante la noche por lo cual estaran equipados con dispositivos contra robos.
En Bolivia no hay restricciones contra ruidos ni emision de gases de escape de motor, y la
especificacion del motor sera ordinaria.
Los equipos de construccion de tipo neumatico y llantas de vehiculos son normalmente
neumaticos sin camara. Sin embargo, en Bolivia no hay suficientes estaciones de
reparacion de neumaticos, por lo tanto se equiparan con neumaticos con camara para que
cada SEDCAM y SEPCAM puedan reparar con facilidad neumaticos pinchados.
Como la mayoria de los operadores y mecanicos en Bolivia no comprenden mas que la el
idioma espafiol, los manuales de instrucciéon, manuales de reparacion, las placas estaran

escritas en castellano con el fin de lograr el tratamiento apropiado de los equipos.

(4) Politica sobre la operacion y mantenimiento de los equipos

Con respecto al presupuesto, personal y nivel técnico actuales de cada SEDCAM y SEPCAM,
quienes son las entidades ejecutoras del pais receptor, se supone que no haya problemas. Por lo
tanto, se elaborara un plan de equipos con una politica que se complementen con equipos que falten
en la actualidad a las entidades ejecutoras. En cuanto a la capacidad de mantenimiento de equipos,
se juzga que dichas entidades ya tiene cierto nivel por su estado de mantenimiento de equipos. Sin
embargo, la mayoria de los equipos que poseen son los equipos de simple estructura adquiridos a
primeros de la década de 1990, por tanto se seleccionaran equipos con minimas funciones
necesarias correspondientes a la capacidad de mantenimiento de las entidades ejecutoras.

(5) Politica sobre la definicion de clase de equipos

Con respecto a la clase de equipos, seran de la clase estandar con el fin de tener concordancia con
la clase estandar de la mayoria de los equipos japoneses y brasilefios existentes que cada SEDCAM
y SEPCAM han adquirido a través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japén, y, en

consideracion al mantenimiento futuro de equipos.



(6) Politica sobre la forma de adquisicion y tiempo de construccion

Dentro de los equipos de construccion y vehiculos pesados que poseen cada SEDCAM vy
SEPCAM, hay muchos equipos de fabricacion japonesa que han conseguido a través de la
Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon, cuyo rendimiento, calidad y servicio
son altamente apreciados. Y, los operadores y mecanicos dominan bien los equipos
japoneses, por lo cual cada SEDCAM y SEPCAM desean la adquisicion de equipos
japoneses. Por consiguiente, los equipos se adquiriran basicamente en Japon, pero, desde
el punto de vista de competencia, el tercer pais, Brasil, sera fuente objeto de provision. No
se proveeran equipos de fabricacién boliviana.

El lugar de entrega de equipos serd la Maestranza Central de SEDCAM La Paz. El
chequeo y entrega de equipos y entrenamiento se haran a la vez y juntos en La Paz entre
los tres Departamentos. Después del chequeo y entrega de equipos, cada SEPCAM de
Santa Cruz y de Potosi se encargara de transportarlos a su Departamento.

Se tratara de acortar el periodo de adquisicién considerando una linea basica de que se
trate de adquirir equipos de especificacion estandar de los fabricantes. Sin embargo, es de
suponer que se necesite unos catorce meses desde la firma del Canje de Notas hasta la
entrega de equipos. Se elaborard un cronograma detallado de acuerdo con el cual se
confirmara el estado de avance de cada paso incluyendo distintos tramites que Bolivia
debe realizar para que no haya ningun retraso.

2-2-2 Plan Basico (plan de equipos)

2-2-2-1 Plan General

Los equipos que se suministran a través del Proyecto se utilizaran para mejorar caminos locales en
los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi. Durante los tres afios posteriores a la
adquisicion de equipos, la longitud total de caminos planeados sera de 2.018km en total entre los
tres Departamentos. Hay muchos tramos pero esparcidos, por tanto se formard una brigada de
equipos necesarios (tipos, especificaciones y nimero de equipos) para realizar obras con eficiencia
y se planeara distribuirla en cada tramo de obra. Los tipos, especificaciones y nimero de equipos a
abastecerse se seleccionaran y calcularan de acuerdo con el orden del curso que se menciona en la

Tabla 2.1 para verificar la pertinencia de la solicitud y determinar el plan de equipos.
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(1) Criterios para el disefio de
caminos

v

(2) Contenido de obras y célculo de
cantidad de obras

v

(3) Establecimiento de composicién
de equipos sequn obras

v

(4) Establecimiento de
especificaciones de equipos

A 4

(5) Calculo de brigada de equipos
necesarios v su nimero

A\ 4

(6) Calculo del nimero de equipos
disponibles dentro de los equipos

!

(7) Calculo del nimero de equipos a
suministrarse

Figura 2.1 Curso de determinacion de tipos, nimeros y especificaciones de equipos a
suministrarse

(1) Criterio para el disefio de caminos

El concepto de ordenacion de caminos locales es construir 0 mejorar caminos seguros y transitables
a lo largo del afio en un lapso de tiempo corto y con el minimo costo necesario. Los caminos
locales no tienen mucha circulacion, por lo cual serdn basicamente pavimentados de ripios.

El ancho de calzada sera de 4m para poder tener un transito seguro y el ancho del camino sera de
6m incluyendo bermas y canales de drenaje. ElI ancho del derecho de via serd de 12m. En la
superficie de camino se colocan ripios naturales (materiales seleccionados : el diametro ideal de
ripio sera menor de 25mm) con unos 20 cm de grueso y se los allanan y compactan. En los terrenos
llanos se rellenan basicamente y en las zonas montafiosas se aprovecha el principio de media ladera
y para evitar derrumbamientos de talud el declive sera del mayor angulo posible. En la Figura 2.2
se muestran las cortes de camino.

11



El contenido de obras es el siguiente.

1)
2)

3)

4)

Construccidn de nuevos caminos :  construir nuevos caminos en terrenos planos y montafiosos
Ampliacion : ampliar caminos donde transitan s6lo habitantes y caballos para que puedan
transitar vehiculos

Rellenar caminos y ripiarlos : rellenar caminos donde quedan intransitables en la época de
lluvia y ripiarlos para que puedan convertirse en caminos transitables en todo clima.
Pavimentacion sencilla de asfaltos de caminos ripiados : hacer pavimentacién sencilla de
caminos con bastante circulacion para facilitar el transito.

12,0m

6,0m

4,0m

6,0m

Corte de camino en zonas montafiosas

Figura 2.2 Cortes de caminos locales estandar
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(2) Contenido y cantidad de obras

El plan trienal de mejoramiento de caminos locales segun el contenido de las obras en los
Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi se muestra en la Tabla 2.2. La longitud total de los
caminos durante tres afios sera 600km en el Departamento de La Paz, 678km en el de Santa Cruz y
740km en el de Potosi, en total 2.018km.

(3) Composicion de equipos necesarios segln el contenido de obras

En la Tabla 2.4 se indican las composiciones de brigada y la velocidad estandar de ejecucion de
dicha brigada, de acuerdo con los equipos necesarios y su nimero de cada uno de ellos para la
ejecucion de distintos procesos de obra como formacion de plataforma base, terraplén, media
ladera, perforacion, carga, transporte y compactacion, basados en condiciones locales, métodos de
trabajo y condiciones de uso en Bolivia.

Pero existe alguna diferencia entre brigadas de distintos departamentos segtin condiciones locales y
métodos de trabajo. Una diferencia grande es el nimero de motoniveladoras que el Departamento
de Santa Cruz solicita. En Santa Cruz hay mas precipitacion que en La Paz y Potosi lo cual obliga a
Santa Cruz a hacer mas trabajos para ordenar plataformas base de caminos y arreglo de cunetas.
Por lo tanto Santa Cruz, en comparacion con otros dos departamentos, solicita mas

motoniveladoras.

Dentro de la tabla se notan diferencias entre paréntesis con abreviaturas de departamentos, el Dpto.
de La Paz : LP, el Dpto. de Santa Cruz : SC, el Dpto. de Potosi : PO.
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Tabla 2.4 Composicion de equipos necesarios, nimero de equipos y velocidad estandar de obras

. . Composicién de NUmero de Velocidad estandar de
Fases de trabajos para ordenar caminos - : - S
equipos equipos ejecucion de obra
Tala, perforacion, formacion
Tractor de oruga 3
de plataforma base
Perforacion, formacion de
Excavadora 1
corte
Carga Pala cargadora 1
1) Construccion de Transporte de relleno o g
nuevos caminos terraplén y media ladera Volquete 5 0.3km/dia
Arreglo de superficie Motoniveladora 2 (SC:3)
Riego Camion aguatero 0,3
Compactacion de subbase Vibrocompactador 1 (PO:0)
Tala, perforacion, formacion Tractor de oruga 2
de plataforma base
Perforacion, formacion de Excavadora 0 (LP:2)
corte
Carga Pala cargadora 2
2) Ampliacion de Transporte de relleno o :
caminos terraplén y media ladera Volquete 4 0.4km/ dia
Arreglo de superficie Motoniveladora 3(LP:2)
Riego Camion aguatero 0,3
Compactacion de subbase Vibrocompactador 1 (PO:0)
Formacion de plataforma Tractor de oruga 1
base
Perforacion de media ladera Excavadora 1 (SC:0)
Carga Pala cargadora 2 (PO:1)
3) Caminos de tierra Transporte de materiales Volquete 4 0,5km/ dia
—terraplén + caminos
de ripios Formacion de superficie Motoniveladora 1(SC:2) (SC: 0,6km/ dia)
Distribucion de agregados Distribuidor de 0,5 (SC:0)
agregados
Riego Camion aguatero 0,3
Compactacion de subbase Vibrocompactador 1 (PO:0)
Carga Pala cargadora 1(LP:2)
Transporte de materiales \olquete 4
L . . 1
Formacion de superficie Motoniveladora (SC:2)
4) Caminos de Riego Camion aguatero 0,3 0,3km/ dia
ripios—pavimentacion 1
sencilla Compactacion de subbase Vibrocompactador (PO:0) (PO: 0,2km/ dia )
Distribucion de agregados Distribuidor de 1
agregados
Distribucion de materiales Distribuidor de 1
bituminosos asfaltos
Compactacion de caminos Compactadora 1
pavimentados neumética
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(4) Establecimiento de la especificacion de cada equipo

Con respecto a los equipos seleccionados de acuerdo con la Tabla 2.4, se ha establecido la
especificacion de cada equipo con base a las lineas basicas para la seleccion de equipos,
condiciones de trabajos y su uso. Se muestra su resultado en la Tabla 2.5.
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Tabla 2.5 Especificaciones

usos principales de equipos

No. Nomt_)re de Obras apropiadas Re§e_nas .de Razdn por la cual se define la especificacion
equipos especificaciones
#BC?tol-rHZOZnOt’ Los trabajos principales son de nueva construccion, media ladera
. - de obra de ampliacién, pero con frecuencia se observan terrenos
Desmonte, media | turbo-alimentador, - . -
1 [Tractor de oruga ; con rocas por lo cual se seleccionara un modelo de tipo 180HP
ladera, terraplén | topadora angulable, - . L .
d que pueda hacer cierto nivel de perforacion pesada y sea mas
esgarrador, multiuso
Toldo ROPS )
18?3[HP’ 16t, El trabajo principal serd cargar tierra y agregados. Pero, se
[nobor clc_Jn tad seleccionara la capacidad de cucharon para cargar a un volquete
2 |Pala cargadora Carga ur r:)-arlrr:jen ador, e 3-4 veces, que se considera més eficiente. Como la capacidad
cuc arc;n € de volquete sera de 9-10m®, la capacidad de cucharén sera de
3-3,5m, 3-3,5m° (10m*+3 = 3-3,5m%
Toldo ROPS ' ) ' )
135HP, 13,
IArreglo de motor con En consideracion a obras como formacion correcta y nivelacion
. . ; turbo-alimentador, . . :
3 [Motoniveladora [irregularidades, hoia de 3.7m de subbase que contiene incluso rocas, se selecciona un modelo
nivelacion Ja de 5, 7m, de 130HP que se utiliza normalmente.
escarificador, Toldo
ROPS
135 HP, 20t, . " L
motor con Se usard para canales de desagile, perforacion y corte en zonas
Perforacion, - montafiosas. Se considera suficiente disponer de excavadora
4 |[Excavadora turbo-alimentador, . X . ~
arreglo de corte . 3 |estandar por lo cual se seleccionara un modelo de tamafio
cucharén de 0,8m>, .
8 mediano, o sea, de 135HP, 20t.
tipo oruga
Sera de tipo neumatico de rueda trasera por ser excelente en
80 HP, Tt, fuerza motriz y movilidad, y se seleccionara un modelo de
. /Acabado con motor con mediano tamafio estandar, de 7t, que tenga capacidad de
5 |Vibrocompactador | . . - i b .7
\vibrocompactacion |turbo-alimentador, |compactacion de subbase como nivelacion de agregados. Se
Toldo ROPS espera una capacidad de compactacion de 20t cuando empieza la
vibracion.
El trabajo principal serd el transportar ripios, pero los sitios de
9-10m° de carga, obras suelen ser desnivelados e inclinados, y ademas, la distancia
Transporte de motor con de transporte suele ser comparativamente larga, por tanto se
6 [Volquete - - . . - :
materiales turbo-alimentador, |seleccionara un modelo parecido al que poseen en la actualidad
6x4 SEDCAM y SEPCAMs, de 9-10m? de tamafio mediano, con el
fin de lograr més eficiencia.
Los sitios de suministro de agua suelen ser lejanos, por lo tanto
Tanque de para acortar el tiempo de viaje de ida y vuelta, sera ideal un
L 8.000-10.000L, camidn aguatero de mucho volumen. Sin embargo, se
L, Compactacion, . . R . S,
7 |Cami6n aguatero |~ motor con seleccionara uno mediano de 8.000L en consideracion a las
riego ; O L :
turbo-alimentador, |condiciones de los sitios de obras, estado de caminos por donde
4x2 hacen viajes y a la concordancia con los equipos que poseen en la
actualidad en SEDCAM y SEPCAM s (8.000 — 10.000L).
El trabajo principal sera de transporte de triturados y su
Distribuidor de Distribucion de Motor con distribucion, pero Iaglstan0|a de transporfe suele_ ser larga, gor
8 agregados riturados turbo-alimentador, |tanto, se seleccionara un modelo de tamafio medio, de 6-8m>, que
9 6-8m?® de carga, 4x2 |poseen en la actualidad SEDCAM y SEPCAMs, para lograr més
eficiencia.
o Motor con Distribuira materiales bituminosos para hacer pavimentacion
. Distribucion de - - - . X -
9 Distribuidor de materiales turbo-alimentador, |sencilla. Se seleccionard un modelo de tamafio mediano,
asfaltos bitUMiInosos tanque de 4.000-6.000L, que poseen en la actualidad en SEDCAM y
4.000-6.000L, 4x2 |SEPCAMSs, para lograr eficiencia.
. Para realizar trabajos de compactacion de la superficie
Compactacion de |9t, motor con . . ) o .
10 Compa(_:tadora -aminos turbo-alimentador pavimentada. Se seleccmnara_un modelo de tamafio mediano, de
neumatica . ' |8-10t, que poseen en la actualidad en SEDCAM y SEPCAMs,
pavimentados Toldo ROPS S
para lograr eficiencia.
Con el fin de obtener un buen funcionamiento inicial, se
Repuestos para . . . . .
S - dispondran de insumos de corto plazo como dientes de cucharon
11 |Repuestos mantenimiento Un juego

periodico

y filos cortantes, y repuestos de cambio periédico como
elementos vy filtros, etc.
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(5) Brigada de equipos necesarios y calculo del nimero de equipos

De acuerdo con el plan trienal de mejoramiento de caminos locales, segun el contenido de cada
obra, de los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi, descrito en la Tabla 2.2, y la
composicion de equipos a usarse por cada brigada segun el contenido de obras, el nimero de
equipos y la velocidad de ejecucion estandar, descritos en la Tabla 2.4, se calcula el nimero de
brigadas necesarias y de equipos en cada departamento.

1) Departamento de La Paz

a. Caélculo del nimero de brigadas necesarias
De acuerdo con el volumen de obras planeadas y velocidad de ejecucién de cada contenido de
obra, se calcula el numero de brigadas necesarias para cumplir con el plan segin cada obra. El
resultado de dicho célculo se muestra en la Tabla 2.6.

Tabla 2.6 Numero de brigadas necesarias de cada contenido de obra en el plan trienal de
mejoramiento de caminos locales del Departamento de La Paz

Volumen Velocidad de
No. Contenido de obras gjecucion Numero de brigadas necesarias
planeado estandar
1 | Sonstruccion de nuevos 550km | 0,3km/dia (55,0km/495 dia) / 0,3km/ dia = 0,4
2 Ampliacion de caminos 429,6km 0,4km/ dia (429,6km/495 dia) / 0,4km/ dia = 2,2
Caminos de tierra
3 —terraplén + caminos de 95,4km 0,5km/ dia (95,4km/495 dia) / 0,5km/ dia=0,4
ripios
Caminos de
4 ripios—pavimentacion 20,0km 0,3km/ dia (20,0km/495 dia) / 0,3km/ dia = 0,1
sencilla
Fundamentos de calculos
Numero de dias laborales planeados al afio 275 dias

(numero de dias laborales mensuales 24 dias x 12 meses = 288 dias — dias festivos 13 dias = 275
dias)
NUmero de dias laborales reales al afio 165 dias

(excepto dias de descanso por lluvia y traslado de equipos, nimero promedio de los resultados
pasados reales)

Tasa laboral = niamero de dias laborales reales al afio/ndmero de dias laborales planeados al afio

165/275 = 60%

Numero de dias laborales en tres afios 495 dias (165 dias x 3 afios)

b. Calculo del nimero de equipos necesarios
Se calcula el nimero de equipos necesarios segin la composicion y el nimero de brigadas
necesarias para cada obra y posteriormente se suman los nimeros de equipos necesarios para
cumplir el plan con todo el contenido de obras.
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C.

Calculo del nimero de equipos necesarios a adquirirse

Los equipos existentes trasladables se usan basicamente para las obras de mantenimiento de

caminos existentes, pero algunos de ellos se aprovecharan también para mejorar caminos. Por

consiguiente, para sacar el nimero de equipos necesarios a adquirirse nuevamente, desde el

namero de equipos necesarios calculado se resta el nimero de equipos existentes disponibles

para el mejoramiento de caminos.

El resultado de dichos calculos se muestra en la Tabla 2.7.

Tabla 2.7 Numero de equipos necesarios segun el plan trienal de mejoramiento de caminos
locales del Departamento de La Paz y nimero de equipos necesarios a adquirirse

NUmero de equipos necesarios segln el contenido de obras NL’Jme_,'ro de NGmero
Caminos de . Total del £quipos de equipos
: Construccion - tierra Ca_m_mos de ndmero de disponibles necesarios
No. Equipos q Ampliacion ) ripios— . dentro de
€ NUevos de caminos ~terraplén imentaci6 oquIpos los equipos a
caminos +caminos | Pavimentacion | necesarios \ adquirirse
‘o sencilla existentes
de ripios @® ® O-0
Numero de brigadas
necesarias 0,4 2,2 0,4 0,1 - —
1 | Tractor de oruga 1,2 4.4 0,4 0,0 6 (6,0) 5 1
2 | Pala cargadora 0,4 4.4 0,8 0,2 6 (5,8) 1 5
3 | Motoniveladora 0,8 4,4 0,4 0,1 6 (5,7) 3 3
4 | Excavadora 0,4 4.4 0,4 0,0 5(5,2) 2 3
Vibro
5 | compactador 0,4 2,2 0,4 0,1 3(31) 3 0
6 | Volquete 2,0 8,8 1,6 0,4 13 (12,8) 7 6
Camion
7| aquatero 01 0,7 0,1 0,0 1(0,9) 1 0
Distribuidor de
8 | agregados 0,0 0,0 0,2 0,1 0(0,3) 0 0
9 | Distribuidor 0,0 0,0 0,0 0,1 0(0,1) 1 0
Compactadora
10 | o 0,0 0,0 0,0 01 0(0,1) 0 0

2) Departamento de Santa Cruz

De la misma manera se ha calculado el nimero de brigadas necesarias y nimero de equipos

necesarios a adquirirse en el Departamento de Santa Cruz cuyos resultados se muestran en las
Tablas 2.8y 2.9.
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Tabla 2.8 Numero de brigadas necesarias de cada contenido de obras del plan trienal de
mejoramiento de caminos locales del Departamento de Santa Cruz

_ Volumen Velocidad de ] _
No. Contenido de obras gjecucion Namero de brigadas necesarias
planeado estandar
1 | Comstruccion de nuevos 20,0km | 0,3km/dia (20,0km/480dia) / 0,3km/dia= 0,1
2 Ampliacién de caminos 507,0km 0,4km/dia (507,0km/480dia) / 0,4km/dia = 2,6
Caminos de tierra
3 —terraplén + caminos de 61,5km 0,6km/dia (61,5km/480dia) / 0,6km/dia= 0,2
ripios
Caminos de
4 ripios—pavimentacion 89,5km 0,3km/dia (89,5km/480dia) / 0,3km/dia= 0,6
sencilla
Fundamentos del calculo
Numero de dias laborales planeados al afio 275 dias

(nimero de dias laborales mensuales 24 dias x 12 meses = 288 dias — dias festivos 13 dias = 275
dias)
NUmero de dias laborales reales al afio 160 dias

(excepto dias de descanso por lluvia y traslado de equipos, nimero promedio de los resultados
pasados reales)

Tasa laboral = nimero de dias laborales reales al afio/nimero de dias laborales planeados al afio

160/275 = 58%

Numero de dias laborales en tres afios 480 dias (160 dias x 3 afios)

19




Tabla 2.9 Numero de equipos necesarios segun el plan trienal de mejoramiento de caminos
locales del Departamento de Santa Cruz y nimero de equipos necesarios a adquirirse

NUmero de equipos necesarios segln el contenido de obras Numero de NGmero
Caminos d Total del equipos de equinos
L, arplnos € Caminos de ndmero disponibles necgs,arﬁ)os
No. Equipos Construccion Ampliacion \erra , ripios— de dentro de
de nuevos de caminos | EMAPIEN | imentacion | equipos | los equipos ad uai‘rirse
caminos + caminos sencilla necesarios | existentes g
de ripios D ® O -©
NUmero de brigadas
necesarias 01 2,6 0.2 0.6 — |
1 | Tractor de oruga 0,3 52 0,2 0,0 6 (5,7) 5 1
2 | Pala cargadora 0,1 5,2 0,4 0,6 6 (6,3) 4 2
3 | Motoniveladora 0,3 7,8 0,4 1,2 10 (9,7) 3 7
4 | Excavadora 0,1 0,0 0,0 0,0 5(5,2) 1 0
Vibro
5 _compactador 0,1 2,6 0,2 0,6 3(3,5) 1 3
14
6 | Volquete 0,5 10,4 0,8 2,4 (14.,1) 8 6
Camion
7 aguatero 0,0 0,8 0,1 0,2 1(11) 1 0
Distribuidor de
8 agregados 0,0 0,0 0,0 0,6 1(0,6) 1 0
9 | Distribuidor 0,0 0,0 0,0 0,6 1(0,6) 1 0
10 | Compactadora 0,0 0,0 0,0 0,6 1(0,6) 1 0
neumatica ' ' ' ' '

3) Departamento de Potosi

De la misma manera se han calculado el nimero de brigadas necesarias y nimero de equipos
necesarios a adquirirse en el Departamento de Potosi cuyos resultados se muestran en las

Tablas 2.10y 2.11.
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Tabla 2.10 Namero de brigadas necesarias de cada contenido de obra del plan trienal de
mejoramiento de caminos locales del Departamento de Potosi

_ Volumen Vel_ocida}d de ] ]
No. Contenido de obras gjecucion Numero de brigadas necesarias
planeado estandar
1 Construccion de nuevos 0,0km 0.3km/dia -
caminos
2 Ampliacién de caminos 380,9km 0,4km/dia (380,9km/495dia) / 0,4km/dia = 1,9
Caminos de tierra
3 —terraplén + caminos de 330,7km 0,5km/dia (330,7km/495dia) / 0,5km/dia = 1,3
ripios
Caminos de
4 ripios—pavimentacion 28,5km 0,2km/dia (28,5km/495dia) / 0,2km/dia = 0,3
sencilla
Fundamentos del calculo
Numero de dias laborales planeados al afio 275 dias
Fundamentos del calculo
Numero de dias laborales planeados al afio 275 dias

(nimero de dias laborales mensuales 24 dias x 12 meses = 288 dias — dias festivos 13 dias = 275
dias)
Numero de dias laborales reales al afio 165 dias

(excepto dias de descanso por lluvia y traslado de equipos, nimero promedio de los resultados
pasados reales)

Tasa laboral = nimero de dias laborales reales al afio/nimero de dias laborales planeados al afio

165/275 = 60%

Numero de dias laborales en tres afios 495 dias (165 dias x 3 afios)
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Tabla 2.11 NUmero de equipos necesarios segun el plan trienal de mejoramiento de caminos

locales del Departamento de Potosi y nimero de equipos necesarios a adquirirse.

NUmero de equipos necesarios segin el contenido de obras Total del NUmero de | NUmero
. . equipos de
L Carplnos de Caminos de nur;eero disponibles equipos
No. Equipos anstruccmn Ampliacion lerra , ripios— - dentro de | necesarios
e nuevos de caminos —terraplén imentacié equipos los equipos a
; pavimentacion
caminos + caminos sencilla NECESANOS | oistentes | adquirirse
de ripios @ © D - @
Nimero de brigadas 0,3
necesarias 0,0 19 13 —
1 | Tractor de oruga 0,0 3,8 1,3 0,0 5(5,1) 4 1
2 | Pala cargadora 0,0 3.8 1,3 0,3 5(5,4) 2 3
3 | Motoniveladora 0,0 5,7 1,3 0,3 7(7,3) 1 6
4 | Excavadora 0,0 0,0 1,3 0,0 1(1,3) 0 1
Vibro
5 | compactador 0,0 0,0 0,0 03 0(0,3) 0 0
14
6 | Volquete 0,0 7,6 5,2 1,2 (14,0) 7 7
Camion
7 aguatero 0,0 0,6 0,4 0,1 1(1,1) 1 0
Distribuidor de
8 agregados 0,0 0,0 0,7 0,3 1(1,0) 1 0
9 | Distribuidor 0,0 0,0 0,0 0,3 0(0,3) 0 0
Compactadora
10 neumatica 0,0 0,0 0,0 0,3 0(0,3) 0 0

2-2-2-2 Plan de Equipos
En la Tabla 2.12 se muestran las generalidades del plan de equipos elaborado de acuerdo con el

contenido de la solicitud de cada SEDCAM y SEPCAM vy los resultados sacados arriba

mencionados.
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Tabla 2.12 Plan de equipos

Nuamero solicitado (solicitud)

NUmero solicitado (a la hora de

NUmero planeado

Objetivo de uso, etc.

No Nombre de Especificacion la firma de la Minuta
equipo rincipal
a4 P P La | Santa Potosi | Total | La Paz Santa Potosi | Total La | Santa Potosi | Total
Paz | Cruz Cruz Paz | Cruz
180 HP, 20t, Construccion _de nuevos
caminos, media ladera,
Tractor de topadora perforacion, eliminacion de
! oruga angulable, 3 3 6 ! ! ! 3 ! ! ! 3 tierra, nivel‘acién de terraplén
’ desgarrador, explahacién compactaciéz ’
Toldo ROPS para ampliacion
185HP, 16t, gjaprgffidc?arlgit)e/r:;re:gados
o |Pala cuchardn de 4 2 6 | 12 5 2 3 0] s 2 3 10 [ triturados a volquete,
cargadora 3-3,5m’, erforacion
Toldo ROPS perforacion,
eliminacion de tierra
Moto 3353'-'727’11&’ hoja Nivelacion de agregados en
3 |niveladora | escarifica dor, 5 12 6 23 3 8 4 15 3 7 6 16 Zﬂl&?ﬁ;g% nsuperﬁme,
Toldo ROPS
Obras secundarias de la
4 | Excavadora °“°h2"°.“ de 1 2 3 3 1 4 3 1 4 contencién,
0,8m°, tipo .
oruga corte, canal de drenaje,
9 perforacion, ordenacion,
carga, etc.
. Vibro-compactacion de
5 }Q(?r:wo actador ?I'BI?J%HRPéPS 1 1 3 3 3 3 agregados triturados en
P subbase y superficie.
1 0m3 Transporte de agregados
6 | Volquete 2)&10”] de carga, 6 6 13 25 6 6 7 19 6 6 7 19 [Jtriturados para distribuir
sobre la superficie
8.000- Riego de acuerdo con la
7 Camion 10.000 L 2 2 1 2 3 relacion de agua contgmda a
aguatero 4x2 la hora de compactacion de
subbase y superficie
- o3 Distribucién de agregados
8 Cljjels;rlrk;u 'g; ors ngzm 1 1 1 1 2 triturados para distribuir
0reg sobre la superficie
Se reduce el nimero de
9 Distribuidor | 4.000L 1 1 2 equipos para pavimentacion
de asfalto 4x2 de asfaltos debido a poca
cantidad de obras.
Retro
10 90-100HP 4 4 Se concentran en Excavadora
-excavadora
Camion 4.000-6.000L Con los equipos existentes se
11 g 1 1
cisterna 4x2 cubre.
Se reduce el nimero de
Pavimentador equipos para pavimentacion
12 de Asfalto 4,5m 1 1 de asfaltos debido a poca
cantidad de obras.
Planta Mévil . .
13 | de Trituracién | 30t/hr 1 1 Cclﬁ;]réos equipos existentes se
Secundaria )
Camién Con los equipos existentes se
14 |cabezal +  |20-25t 1 1 quip
N cubre.
Trailer
15 Camlonet_a Doble Pick-up, 3 8 11 Se cubre con autoesfuerzo.
doble cabina | 4x4
16 [ Vagoneta 4x4 | 4x4 1 1 2 Se cubre con autoesfuerzo.
Se reduce el nimero de
Compactador equipos para pavimentacion
g a neumética 9t, Toldo ROPS 1 1 de asfaltos debido a poca
cantidad de obras.
Total 29 20 47 96 20 20 20 60 18 19 18 55
Repuestos para
mantenimiento .
periddico, Un Un Un Un Un Un Un Un Un Se dlspor_1en repuestos de
Repuestos repuestos de juego | juego | juego juego | juego | juego juego | juego | juego cada equipo para obtener un
rep Juego | Juego  Jueg Juego | Jueg Jueg Juego | Juego | Jueg buen funcionamiento inicial.
insumos de
corto plazo
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2-2-3 Plan de Implementacion

2-2-3-1 Lineamiento de Implementacion

(1) Principales organizaciones de ejecucion

En caso de que se realice el Proyecto a través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del

Japdn, las relaciones entre las organizaciones ejecutoras son las siguientes.

Canje de Notas

A

El Gobierno del Japén

JICA

Autorizacion de

El Gobierno de Bolivia

!

Entidad responsable

Ministerio de Obras

Entidad ejecutora

Prefectura de tres

diversos documentos de Publicas | Departamentos objeto
contrato (Vice-Ministerio de "| (dos SEDCAM y un
Contrato de firma consultor Transportes) SEPCAM)
h

Contrato de

Firma consultora japonesa abastecimiento de equipos

v

Supervision de
abastecimiento de

- Disefio de ejecucién

- Elaboraciéon de documentos de Firma proveedora del Jap6n

gcitaci(?n” de abastecimiento I equipos + Abastecimiento de equipos
d:ZZLVinScI)Zn € abastecimiento - Transporte y entrega

+ Montaje y orientacion de operacion

+ Supervision de entrega y
recepcion de equipos, y de
orientacion de operacion

Figura 2.3 Relaciones entre las entidades de ejecucion

La entidad responsable del Proyecto de la parte boliviana es el Ministerio de Obras Publicas cuyo
despacho de Vice-Ministerio de Transportes es la seccion encargada del Proyecto. La entidad
ejecutora del Proyecto son las prefecturas de La Paz, Santa Cruz y Potosi cuyos servicios
departamentales y prefecturales de caminos son quienes se encargan de ejercer el Proyecto mismo.
De acuerdo con el sistema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japoén, la firma
consultora del Japdn se encarga de disefio de ejecucion y supervision de provision, y con respecto a
la provision de equipos una empresa proveedora japonesa sera la contratista principal

(2) Firma consultora

Después de la conclusion del Canje de Notas, el Ministerio de Obras Publicas concluira con una
firma consultora japonesa un contrato de servicios (Contrato con una firma consultora). La firma
consultora firmada con el Ministerio de Obras Publicas se encarga de los servicios de ingenieria
tales como disefio de ejecucion, elaboracion de documentos de licitacion, orientacion de la
licitacion, supervisién de suministro, etc., de los equipos del Proyecto, y se responsabiliza hasta
finalizar la entrega de los equipos del Proyecto.

(3) Firma proveedora de equipos

La firma proveedora adjudicataria, quien ha aprobado el examen de calidad exigida, para la
licitacion competitiva general con restricciones de requisitos de participacion en la licitacion,
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concluye con el Ministerio de Obras Publicas un contrato sobre la entrega de equipos del Proyecto.
La firma proveedora se encargara de la entrega de equipos y orientacion de operacion inicial y de
mantenimiento que exigen el Ministerio de Obras Publicas y los Departamentos dentro del lapso de
tiempo descrito en el contrato.

2-2-3-2 Consideraciones a tomarse en la Implementacion

El Ministerio de Obras Publicas, que es el ministerio competente del Proyecto, adquirié equipos a
los primeros afios de la década de 1990 a través de varios proyectos de mejoramiento de equipos
para ordenar caminos, brindados por la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japén, pero
han pasado ya mas de catorce afios y su personal ha cambiado. La autoridad de la Direccién de
caminos de dicho Ministerio se ha transferido a los Servicios Departamentales de caminos quienes
son las entidades ejecutoras del presente Proyecto, a través de la descentralizacion. Pese a que
dichos servicios departamentales de caminos manejan bien los equipos, es la primera experiencia
desde que dichos servicios de caminos estén bajo la direccion de la prefectura. Por tanto, es
necesario explicar bien y conversar con el Ministerio de Obras Publicas, las prefecturas y sus
servicios departamentales de caminos acerca de los tramites y procedimientos de distintas etapas de

ejecucion para que no cause ninguna demora ni incumplimiento.

Los equipos que se abastezcan desde Japdn se transportaran por mar hasta el puerto de Arica de
Chile, y posteriormente por tierra, mientras otros equipos que se abastezcan desde Brasil se
transportaran por tierra y se los entregaran a la parte boliviana en la Maestranza Central de
SEDCAM La Paz ubicada en la ciudad de El Alto del Departamento de La Paz. La firma
proveedora de equipos se preocupara para que no haya problemas entre ambas partes, sobre las
responsabilidades de vicios ocultos como dafios, robos que ocurran durante el transporte maritimo,
descarga y transporte terrestre.

2-2-3-3 Alcance de Trabajos

La condicién de entrega de equipos sera el costo de transporte y seguro incluido (CIP) hasta la
Maestranza Central de SEDCAM La Paz en la ciudad de El Alto. Por consiguiente, el costo de
suministro de equipos incluyendo el gasto de transporte de equipos hasta La Maestranza Central del
SEDCAM La Paz se cubrird por la parte japonesa excepto diversos gastos relacionados con los
tramites aduaneros en Bolivia. Las cargas de la parte boliviana y de la japonesa se muestran en la
Tabla 2.13.
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Tabla 2.13 Cargas de la parte boliviana y de la japonesa
items de cargas Carga§ del Cargqs_de Observacion
Japon Bolivia
1. Suministro de equipos o
Costo de suministro de equipos o
Costo de transporte maritimo o
Costo de transporte terrestre o Puerto de Arica, Chile/Brasil-La Paz
o La Paz-Santa Cruz, Potosi
Re-montaje de equipos o Orientacion por parte japonesa
Ajuste de equipos y pruebas o
Orientacion de operacion inicial de equipos o
Adquisicion de lugar de almacenamiento de equipos [ ] Maestranza Central de SEDCAM La
Paz
2. Medidas de exencion de impuestos o
3. Tramites aduaneros y costos asociados o Derecho d_e tramite aduanero y
almacén fiscal, etc.

2-2-3-4  Supervisién por la Firma Consultora

(1) Linea béasica de supervision de suministro

En caso de que se realice este Proyecto a través de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del
Japén, para cumplir con el disefio de ejecucion y supervisién de suministro habra que establecer un
sistema de ejecucidn en consideracion especial a los siguientes puntos.

1. Informe de estudios de disefio basico
2. Esgquema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable
3. Documentos del Canje de Notas firmados entre ambos paises

En consideracion a dichos puntos, se describe a continuacién un resumen acerca del contenido,
cargo y puntos relevantes del trabajo de disefio basico y supervision de suministro.

(2) Contenido del trabajo
Después de la firma del Canje de Notas (E/N), la firma consultora firmara un contrato de servicios
con el Ministerio competente del Proyecto dentro del alcance de servicios mencionados en el Canje

de Notas. El contenido de servicios es el siguiente.

1) Servicios de disefio de ejecucion
Contrato de consultoria (en el pais receptor), autorizacién (en Japon)
Promocion del trabajo de emision de autorizacion de pago (en el pais receptor)
Confirmacion final del contenido del Proyecto, elaboracién de documentos de licitacion y
conversaciones (en el pais receptor y Japon)
Obtencion de autorizacion de la parte boliviana sobre los documentos de licitacion (en el
pais receptor)
Aviso publico de licitacion y distribucién de los documentos de licitacion (en Japdn)
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Ejecucidn de licitacion, evaluacion del resultado de licitacion y su informe, autorizacion (en
Japdn)

Presencia a la hora de la firma del contrato entre el Ministerio competente y la firma
proveedora, autorizacion (en Japon)

Confirmacion de las cargas a asumirse por la parte boliviana (en el pais receptor y Japon)

2) Servicios de supervision de suministro de equipos
Confirmacion de las especificaciones de fabricacion de equipos
Confirmacion del avance de suministro
Revision previa al envio de mercancias desde la fabrica / revision previa al embarque
Confirmacion del ajuste y pruebas de equipos

Confirmacion de revision y entrega local

(3) Puntos relevantes de dichos servicios

1) Confirmar si hay algin cambio o no en las condiciones de suministro de equipos
aclarados a la hora del estudio del disefio basico

2) Conforme al objetivo del Proyecto como un proyecto de equipos de la Cooperacion
Financiera No Reembolsable, se conseguira la autorizaciéon de la parte boliviana, como
los documentos de licitacién incluyendo el disefio detallado, a la hora de la confirmacion
final sobre el contenido del Proyecto conversando suficientemente con la parte boliviana.

2-2-3-5 Plan de Suministro

(1) Origen de suministro

Debido a que los equipos de construccion y vehiculos no se fabrican en Bolivia, se estudiara el
suministro de equipos desde Jap6n o un tercer pais.

De acuerdo con las conversaciones sostenidas con los Servicios Departamental y Prefecturales de
Caminos acerca del origen del suministro, los SEDCAM y SEPCAM poseen muchos equipos y
vehiculos de fabricacion japonesa (adquiridos a través de la Cooperacion Financiera No
Reembolsable) y los aprecian mucho desde los puntos de vista de rendimiento, calidad y servicio
posventa. Ademas, los operadores y mecanicos estan acostumbrados a manejar equipos de
fabricacion japonesa y desean la adquisicion de equipos de fabricacion japonesa. Con respecto a los
equipos solicitados, se han realizado en Bolivia estudios acerca de calidad, rendimiento, sistema de
servicio posventa y sistema de suministro de repuestos, pero no se ha encontrado ningdn problema.
Por lo tanto, el origen de suministro sera basicamente Japén. Sin embargo, en el caso de que no se
consiga suficiente competencia s6lo con equipos de fabricacion japonesa, se incluirdn como
productos apropiados de suministro equipos brasilefios cuyo nivel tecnolégico es apreciado y
apropiado. Y, en la actualidad se utilizan muchos equipos de fabricacion brasilefia en Bolivia sin
problemas del servicio posventa.
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Tabla 2.14 Origen de suministro de equipos

Nombre de equipo , Orlgendesqmmlstro — Razones
Japon Brasil Bolivia
Tractor de oruga ° P por ser I!mitado el ndmero de
productos japoneses
Pala cargadora o
Motoniveladora P ° por ser Ii_mitado el ndmero de
productos japoneses
Excavadora L)
Vibrocompactador ° P por ser Ii_mitado el nimero de
productos japoneses
\olquete o

Como se menciona en la Tabla 2.15, existen suficientes representantes locales de fabricantes

famosos cuyo sistema de servicio post-venta es muy bueno. De acuerdo con estudios hechos acerca

de estos representantes, se juzga que no hay problema desde los puntos de vista del nivel

tecnolégico de mantenimiento de equipos y suministro de repuestos.

Tabla 2.15 Lista de representantes locales de equipos

Nombre de - Productos ofrecidos por los Capital | Numero
Bases de operacion . L .
representantes fabricantes ($ millon) |en planilla
Equipos de construccién de
KOMATSU
TOYOSA La Paz, Santa Cruz Vehiculos de TOYOTA 10 250
Camiones de HINO
FINNING La Paz, Santa Cruz | Equipos de CATERPILLAR 11 90
Equipos de construccion de NEW
HOLLAND
PROMISA La Paz, Santa Cruz Equipos de construccion de 15 28
DYNAPACK
TAIYO Vehiculos de NISSAN, camiones
MOTORs | -aPazSanaCriz | '\ ssAN DIESEL 12 400
JMCRUZ La Paz, Santa Cruz Camiones de ISUZU, camiones de 3 110
IVECO
Equipos de construccion de
DICSA La Paz, Santa Cruz KOMATSU 0,25 21
Equipos de construccién de SAKAI

(2) Repuestos

Junto con los equipos, se abasteceran los repuestos que se necesitan para el mantenimiento

periodico durante las primeras 500 horas de operacién (durante 6 meses), e insumos de corto plazo,

para logras mayor eficiencia de rendimiento de equipos.

Repuestos para el mantenimiento periédico

filtros de combustible, filtros de aceite de motor, elementos para limpiador de aire, filtros para

filtro de aceite de transmisidn, filtros para sistema hidraulico

Repuestos de consumo de corto plazo

cuchilla (cutting edge) de hoja, esquinero (end bits), dientes de cucharén, punto de desgarrador,

punto de escarificador
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2-2-3-6 Plan de Orientacion de Operacion

Con respecto a los equipos a suministrarse, se realizaran orientaciones de montaje local, de
operacion inicial, de mantenimiento preventivo y mantenimiento ordinario y de gestion de equipos,
por parte de un experto técnico de la firma fabricante abastecedora bajo supervision del técnico de
la firma consultora, dirigidas a los técnicos, mecanicos y operadores de la entidad ejecutora.

2-2-3-7  Cronograma de Implementacion
Los procesos de ejecucion de trabajos del Proyecto se mencionan a continuacion en la figura 2.4 de
acuerdo con el esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon.

Nimerode | 4 | 2 | 3 | 4 |5 |6 | 7 |8 |9 | 10|11 |12
meses
Disefio de . -
ejecucion Confirmagion del| Proyegto
Total 4.0 meses
(1.0 meses)
Disefio de gjecuciop
(3.0 meses)
] Abastecimiento y revisign de
Abgsteu_m@nto (7.5 meseb) equipos
y disposicion Transporte maritimg

(1.0 meses)

| Trangporte tgrrestre

(0.5 mgses) L

Supefvisior| de entrega y
Total 10.0 meses re-montaje, |orientacion
de operacion y

(1.0 nreses) mantgnimiento

Nota) La figura arriba mencionada sirve para el caso de suministro desde Japon mientras que para el
transporte terrestre de equipos adquiridos en Brasil se necesitaran 1,0 meses incluyendo formalidades

aduaneras en la frontera entre ambos paises.

Figura 2.4 Programa de procedimientos de ejecucion
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2-3 OBLIGACIONES DEL PAIS RECEPTOR DE ASISTENCIA

En el caso de que se realice este Proyecto a través de la Cooperacién Financiera No Reembolsable

del Japon, las cargas a asumirse por Bolivia son las siguientes.

M)
)

@)

(4)

®)

(6)

()

Pago de comisiones bancarias de acuerdo con el Arreglo Bancario (B/A) a un banco japonés.
Proporcionar a las personas japonesas relacionadas con el Proyecto, que pretenden cumplir
con su trabajo, los servicios de apoyo necesarios para la entrada a Bolivia y su estadia en el
mismo.

Exonerar a los japoneses relacionados con el Proyecto de todo tipo de impuestos aduaneros y
otros impuestos internos (excepto IVA).

Cubrir todo tipo de gastos generados a la hora de formalidades aduaneras de los equipos a ser
suministrados por el Proyecto, y proporcionar facilidades referentes a la promocion de
diversos tramites y medidas de exoneracion de impuestos para no causar demora en el
cronograma del Proyecto, de acuerdo con el esquema de la Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japon.

La entrega de todos equipos se hara en la Maestranza Central de SEDCAM La Paz, ubicada en
la ciudad de EI Alto, por lo tanto, asumir el transporte y su costo de los equipos y materiales a
los Departamentos de Santa Cruz y Potosi por las respectivas prefecturas.

Uso y mantenimiento apropiados y eficientes de los equipos a abastecerse a través del
Proyecto.

Pago de otros gastos que no se cubren por la parte japonesa dentro del esquema de la
Cooperacion Financiera No Reembolsable.
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2-4 PLAN DE OPERACION DEL PROYECTO

(1) Sistema de mantenimiento de equipos
Con respecto al mantenimiento de equipos, cada servicio departamental de caminos tiene

establecido un sistema de mantenimiento aprovechando de un sistema computarizado.

1) Taller de mantenimiento

En la actualidad cada servicio departamental de caminos posee un taller central de mantenimiento
donde se llevan a acabo trabajos de mantenimiento y reparacion y al cual se llevan equipos que no
se pueden reparar 0 mantener en los lugares de las obras. Los mecanicos, electricistas y soldadores
se encargan del mantenimiento y reparacion bajo la direccién de ingenieros utilizando basicamente
las instalaciones del taller de reparacién como grlas, compresores, bomba de combustible,
maquinas de soldar a gas, soldadoras eléctricas, afiladores, herramientas generales. Ademas, se
producen piezas aprovechando las maquinarias de herramienta como torno, taladro y maquina

estampadora, etc.

2) Revision cotidiana

La revision cotidiana la hacen los operadores de los equipos de acuerdo con la lista de revisiones
cotidianas, revisando la hora de trabajos, combustible, gasto de aceite y su reabastecimiento,
indicios de dafios para describirlos en el registro de revision cotidiana, si los hay, y el resultado de
revision cotidiana se lo avisa al administrador de cada lugar de trabajo. Estos registros de revision
cotidiana se mandan a la oficina central de cada SEDCAM y SEPCAM vy se conservan
computarizados.

3) Mantenimiento periddico

El mantenimiento periddico se lleva a cabo, en principio, por un mecanico que trabaja en el lugar
de las obras. El mecanico, de acuerdo con el registro de revision cotidiana rellenado por el operador
del equipo, reconoce el estado de cada equipo y solicita los repuestos necesarios para el
mantenimiento periddico, para que se los manden a tiempo para el mantenimiento periodico. Se
avisa al lugar de obras sobre el contenido de mantenimiento y su agenda, y se lleva a acabo el

mantenimiento periodico.

4)  Trabajo de reparacion

Si se encuentran anomalias en el rendimiento de equipos, a través de la revision a cargo del
operador, como escape de combustible y grasa, rapido aumento de su consumo, se solicita al
mecanico la revision de dichas anomalias y su reparacion. EI mecanico averigua la causa de la
anomalia y procede a repararla. Ademas, describe en el registro de reparaciones el contenido de la
anomalia, plan de reparacion, nimero de procesos necesarios, repuestos usados y tiempo de
reparacion, etc., y se informa el contenido de su ejecucion. En dicho informe se describen el codigo
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de cada repuesto usado, nombre del repuesto y nimero de repuestos usados. En el caso de que no
se determine la causa de anomalia en el lugar de obras y de que se juzga que no se puede repararla
in situ, se enviardn los equipos dafiados al taller central por indicacion del jefe de unidad de
mantenimiento de equipos en la sede, para repararlos. Si termina la reparacion, se registran el costo

estimado de reparacion e historia de reparacion en la historia de cada equipo y se la conserva.

5) Control de repuestos

El control de repuestos se lo hace computarizado junto con el sistema de fichas mencionando
nombre de fabricante, codigo de repuesto, nombre de repuesto, nimero en inventario o existencia,
lugar de almacenamiento, etc. Con respecto a los repuestos para el mantenimiento periddico e
insumos que se prevé su cambio, se elabora un plan de adquisicion al inicio de cada afio y se
solicita el presupuesto.

La existencia de repuestos de cada SEDCAM y SEPCAM se menciona en la Tabla 2.16.

Tabla 2.16 Existencia de repuestos

Depto. de La Paz Depto. de Santa Cruz Depto. de Potosi
NUmero de items 8.000 5.800 4.500
Monto de existencia
) 10,6 7,6 59
(Millén de BS.)

Fuente: SEDCAM y SEPCAMs

(2) Distribucion de personal

Las personas que trabajan directamente para la ordenacion de caminos, son ingenieros quienes se
encargan de la administracion y direccion de obras de caminos, operadores de equipos de
construccion y vehiculos y mecanicos de mantenimiento de equipos. La distribucion de personal
para la administracién y mantenimiento de equipos en cada SEDCAM y SEPCAM se menciona en
la Tabla 2.17. La mayoria de los operadores y mecanicos tiene 10-20 afios de experiencia, y han
operado y mantenido durante mucho tiempo equipos obsoletos por lo cual se piensa que ellos
tienen cierto nivel técnico.

Aungue sea necesario el aumento de operadores debido a la nueva provision de equipos, sera
suficiente con el personal actual porque la eliminacion de equipos obsoletos se ejecutara.
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Tabla 2.17 Planilla de administracién y mantenimiento de equipos de SEDCAM y SEPCAMs
Unidad : persona

Depto. de La Paz Depto. de Santa Cruz Depto. de Potosi
Ingenieros 14 32 13
Operadores 79 117 38
Mecanicos 28 36 16
Obreros, otros 30 84 41
Total 151 269 108

Fuente : SEDCAM y SEPCAMs
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2-5 COSTO ESTIMADO DEL PROYECTO

2-5-1 Estimacién de Costo Inicial

En caso de que se ejecute el Proyecto, se necesitard en total unos 916 millones de yenes japoneses.
El detalle de la carga de cada parte de acuerdo con la division de las cargas antes mencionadas
entre ambas partes, se estima de siguiente manera segun las condiciones de estimacion abajo
mencionadas (3). Sin embargo, ese monto no indica necesariamente el monto limite de donacién
mencionado en el Canje de Notas.

(1) Costo de cargas de la parte japonesa cerca de 901 millones de yenes
Partida Cqsto aproximado
(Millones de yenes)
m La Paz 305
£ | SantaCruz 285 874
[®]
“ | Potosi 284

Disefio de ejecucién y

L L 27
supervision de suministro

Total 901

(2) Costo de cargas de la parte boliviana

cerca de US$ 135,7 mil (unos 15,72 millones de yenes japoneses)
Costos de aduana (derechos de tramite aduanero, almacén fiscal, etc.)

cerca de US$ 57,9 mil (unos 6,71 millones de yenes japoneses)
Costo de transporte interno de equipos

Depto. Santa Cruz (La Paz - Santa Cruz),

cerca de US$ 44,4 mil (unos 5,11 millones de yenes japoneses)

Depto. de Potosi (La Paz - Potosi),

cerca de US$ 33,4 mil (unos 3,84 millones de yenes japoneses)

3) Condiciones de célculo
1) Fecha de célculo : enero de 2006
2) Tasa de cambio : 1 US$ = 115,86 yenes
: 1 BS = 14,2 yenes

3) Tiempo de adquisicion : El tiempo para el disefio de ejecucién y de adquisicién de
equipos sera de 14 meses como se menciona en el
programa de la ejecucion.

4) Otros : El Proyecto se realizard de acuerdo con el sistema de la

Cooperacion Financiera No Reembolsable del Gobierno
del Japon.
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2-5-2  Costo de Operacién y Mantenimiento

En la Tabla 2.18 se menciona el costo estimado de combustible, aceite y de mantenimiento,
necesario directamente para la operacion y mantenimiento de equipos nuevamente adquiridos.

El presupuesto de cada servicio departamental o prefectural de caminos estd compuesto del fondo
de la prefectura, 30 % de los peajes, que se distribuye desde SNC, por el paso de carreteras
nacionales que cruzan en cada Departamento y otras cargas de los municipios relacionados.
Aunque los presupuestos totales de cada Prefectura son variados, se aumenta anualmente el
presupuesto de cada Prefectura. Segun los encargados de asuntos fiscales de cada Prefectura con
quienes confirmamos, se estima aumentar al afio en un 6-8 % incluso en el futuro. Ademas, cada
departamento esta consiguiendo o planeando nuevos ingresos por la venta de chatarras de equipos
obsoletos y de agregados triturados producidos en la planta de trituracion donada en el pasado por
el gobierno del Japdn.

Se prevé el aumento del gasto de combustible, aceite y mantenimiento por la introduccion de
nuevos equipos mientras se preveé la reduccion del gasto de combustible, aceite y mantenimiento de
equipos obsoletos a eliminarse. EI monto de aumento de los gastos de administracion y
mantenimiento de equipos, en prevision de la eliminacion de equipos obsoletos, equivale a 5 %
aproximadamente del gasto de mantenimiento en el Departamento de Santa Cruz, por tanto se
considera que sea del alcance que se pueda absorber. En los Departamentos de La Paz y Potosi
dicho monto equivale a 12-14 % de su presupuesto de administracion y mantenimiento de equipos.
De acuerdo con lo que confirmamos con los encargados de asuntos fiscales de cada Prefectura,
cada Prefectura lograra el presupuesto necesario para administrar y mantener nuevos equipos a

proveerse.

Tabla 2.18 Costo de administracion y mantenimiento de equipos adquiridos (anual)

Unidad : Mil BS
Depto. de Depto. de Depto. de
La Paz Santa Cruz Potosi
Presupuesto de Total 12.798 40.447 11.073
SEDCAM/SEPCAM Gasto (_1e administracion y mantenimiento 4014 11.047 3682
(2008) de equipos
Gas_to de combustible y aceite de nuevos 1.100 935 967

Gasto a aumentarse por equipos
adquisicion Gasto de mantenimiento y reparacion 321 238 269

Total 1421 1.173 1.236
Gasto a reducirse por ;alj;itgoosle combustible y aceite de nuevos 676 341 515
zg;nollgigéon de equipos Gasto de mantenimiento y reparacion 256 492 207

Total 932 833 722
Gasto d_e qdmlnlstra0|on y Gas_to de combustible y aceite de nuevos 424 594 452
mantenimiento a equipos
aumentarse en espera de la | Gasto de mantenimiento y reparacion 65 -254 62
eliminacion de Total
equipos obsoletos 489 340 514
Porcentaje (%) del gasto aumentado de administracion y mantenimiento
de equipos dentro del presupuesto para gasto de administracion y 12,2 59 13,9
mantenimiento de equipos de SEDCAM y SEPCAM
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Notas

1. La fuente del presupuesto del servicio departamental o prefectural es de SEDCAM y SEPCAM de
cada Departamento.

2. El gasto de combustible y aceite y el gasto de mantenimiento y reparacion se han calculado de
acuerdo con la version del 2005 del “criterio de calculo para obras de ingenieria del Ministerio de
Infraestructura de Terreno y Transporte”.

3. 1BSequivale a unos 14,2 yenes.
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2-6 OTROS TEMAS RELEVANTES
Para ejecutar obras objeto de la Cooperacidn sin contratiempo, es necesario tomarse en cuenta los
siguientes puntos.

(1) Procedimientos aduaneros y de exencion de impuestos de los equipos a suministrarse en
Bolivia

La entidad ejecutora del proyecto que fue ejecutado en el pasado es el Ministerio de Obras Publicas
de entonces. Debido a que es la primera Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japdn para
los SEDCAM y SEPCAM que son las entidades ejecutoras del Proyecto, se prevén procedimientos
no acostumbrados. Una condicidn de la entrega de los equipos es CIP en la Maestranza Central de
La Paz, de modo que el transporte de los equipos hasta la Maestranza Central de La Paz se hara a
cargo de la firma abastecedora. Pero, para realizar los procedimientos como el desembarque de los
equipos en el puerto de Arica en Chile, procedimientos aduaneros, descarga y procedimientos
aduaneros y de exencion de impuestos en La Paz sin contratiempo, sera necesaria la colaboracion
de las entidades ejecutoras. Serd necesario solicitar peticiones adecuadas y brindar consejos por
parte japonesa, manteniendo contactos estrechos con la contraparte durante el periodo de ejecucion.

(2) Gastos de procedimientos aduaneros y presupuestos para el gasto de transporte de equipos
hasta los Departamentos de Santa Cruz y Potosi

De acuerdo con el esquema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon, se cubrira
por la parte boliviana todo tipo de gastos que se generan a la hora de procedimientos aduaneros de
los equipos a suministrarse concernientes al Proyecto. Y, la entrega de los equipos se hara en la
Maestranza Central de La Paz desde donde se transportaran equipos a los Departamentos de Santa
Cruz y Potosi a cargo de cada Departamento respectivamente. Bolivia tendra que presupuestar
gastos de dichos transportes de antemano.
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CAPITULO 3
EVALUACION DEL PROYECTO Y RECOMENDACIONES

3-1 EFECTOS DEL PROYECTO

En las zonas rurales de Bolivia la pobreza es un problema critico con la tasa de absoluta pobreza,
58,6% Yy la tasa de pobreza, 79,5%. Por tanto, el mejoramiento de infraestructura para el aumento
del empleo de la gente de escasos recursos y de oportunidades de ingresos de dichas zonas rurales,
en especial la ordenacién de caminos locales, son politicas importantes para alcanzar las metas del
desarrollo milenio tales como aseguramiento de caminos para el transporte de productos agricolas
de los campesinos menesterosos hacia los lugares de consumo, aseguramiento de caminos de
acceso a los servicios sociales como escuelas y centros de salud y crecimiento de oportunidades de
empleo.

Para mejorar el nivel de vida de los habitantes menesterosos de dichas zonas rurales, Bolivia ha
elaborado un plan de mejoramiento de caminos para los tres Departamentos de La Paz, Santa Cruz
y Potosi cuya longitud total sera de 2.018 km. Tendra por objeto a realizar obras como
mejoramiento de caminos de acceso desde zonas rurales hasta caminos troncales y ciudades y
ampliacion de caminos intransitables de vehiculos. EI nimero de la poblacion beneficiaria del
Proyecto sera de unos 80.000 habitantes a lo largo de caminos objeto a mejorarse.

En la Tabla 3.1 se mencionan efectos a esperarse a través de la ejecucion del Proyecto.
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Tabla 3.1 Efectos a esperarse

Situacion actual y problemas

Medidas en las obras objeto de la
cooperacion

Efectos del plan / grado de mejoramiento

1. No estan ordenados caminos

1. Se abastecen equipos de

1. En tres afios se mejoraran caminos

local a los servicios sociales
como salud ( hospitales y
centros de salud ) y educacion
(‘escuelas )

m
§ de acceso desde zonas mejoramiento de caminos con locales mas prioritarios cuya longitud
=] rurales hasta caminos el fin de construir caminos total es de 2.018 km.
o troncales y municipios. locales ( 6 items, 55 unidades)
3 Departamento de La Paz
S | 2. Los equipos que poseen los 600 km
SEDCAM y SEPCAM, Departamento de Santa Cruz
guienes mejoran caminos 678 km
locales, estan obsoletos por Departamento de Potosi
lo cual no pueden hacer mas 740 km
que mantenimiento de
caminos. No les alcanza
mejorar caminos
suficientemente.
m | 3. Dificultad de transporte de 3. El mejoramiento de caminos locales
z los productos agricolas, para les posibilita a los campesinos
=] los campesinos menesterosos el transporte  de sus
s menesterosos, a los lugares productos agricolas hacia los lugares
= de consumo. de consumo eficiente y establemente.
@ | 4. Dificil acceso para la gente 4. A través del mejoramiento de

caminos locales se contribuira a
estabilizar el acceso de los habitantes
locales a los servicios sociales como
escuelas y centros de salud.

5. No se avanza el desarrollo
regional debido a que no
estan ordenados los caminos.

5. A través del mejoramiento de
caminos locales se contribuirg al
desarrollo regional, paliacion de las
brechas entre regiones y reduccion de
pobreza en el interior.

3-2 RECOMENDACIONES

A través de la ejecucion del Proyecto, se podra esperar muchos efectos arriba mencionados, pero es

necesario resolver los siguientes retos con el fin de concretar y sostener los efectos del Proyecto

con firmeza.

(1) EIl plan de mejoramiento de caminos del Proyecto se ejecutard en los Departamentos de La
Paz, Santa Cruz y Potosi durante los afios 2008-2010 como plan trienal. Pero existen muchos
caminos locales a mejorarse por necesidad a nivel nacional. En el futuro, serd necesario

elaborar proyectos de mejoramiento de caminos locales a largo plazo y al nivel nacional, y

mejorar la red de caminos locales con eficiencia y premeditadamente coordinando entre todos

los Departamentos de Bolivia.

)

En la ejecucion del Proyecto participaran muchos ingenieros, operadores y mecanicos, por

tanto, se esperard brindar capacitacion periddica a ellos con el fin de elevar el nivel de

capacidad y gestionar equipos con eficiencia. Sin embargo, no sera necesaria la cooperacion

técnica salvo la orientacion a la hora de la entrega de equipos en consideracion al nivel
técnico actual de los SEDCAM y SEPCAM.
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®)

(4)

Para realizar este Proyecto premeditadamente, se necesitaran administradores y técnicos con
mucha experiencia por lo cual sera necesario hacer distribucion del personal de acuerdo con el
plan de formacién de administradores de los SEDCAM y SEPCAM.

La vida util de los equipos a abastecerse a través del Proyecto serda de 10 afios
aproximadamente. Sin embargo, para mantener la capacidad de mejoramiento de caminos
locales incluso después del término de la vida atil de los equipos, sera necesaria la renovacion
planeada de equipos por lo cual serd necesario obtener presupuestos para la renovacion de
equipos desde el presupuesto anual.
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Documento adjunto 1

Nombres de los Miembros de la Misién

(1) Estudio de Disefio Basico
Nombre y apellido Cargo Entidad a la que
pertenece
] Director Representante Residente de la Bunkichi

Lider L .
Oficina de JICA en Bolivia KURAMOTO
1 da Div. de Administracién, Depto. de

Coordinador Cooperacion Financiera No Ken IMAI

Reembolsable, JICA

Jefe del Equipo Consultor/

Operacion y Mantenimiento

Construction Project Consultants, Inc.

Haruo Fukuchi

Planificacién de Equipos

Construction Project Consultants, Inc.

Masashi HADA

Planificacion de Suministro / Construction Proiect Consultants. | Kazuharu
onstruction Project Consultants, Inc.
Estimacion de Costos ) KOISHIKAWA
. Kiyokazu
Intérprete Techno Staff Co.,Ltd. YAMAKAWA

(2)  Estudio de explicacion del informe borrador de disefio basico
Nombre y apellido Cargo Entidad a la que
pertenece
Lider Director Representante Residente de la Bunkichi
Oficina de JICA en Bolivia KURAMOTO

Jefe del Equipo Consultor/

Operacion y Mantenimiento

Construction Project Consultants, Inc.

Haruo Fukuchi

Planificacion de Equipos

Construction Project Consultants, Inc.

Masashi HADA

Intérprete

Techno Staff Co.,Ltd.

Kiyokazu
YAMAKAWA




Documento adjunto 2 Programa del estudio

Cronograma del Estudio de Disefio Basico para el Proyecto de Mejoramiento de Maquinaria y Equipo para Mantenimiento y Administracion de Caminos Locales

Fechas

Miembros oficiales (JICA)

Miembros consultores (Construction Project Consultants, Inc.)

Hospedaje
3 4 5 6 Equi
Jefe del Equipo Consultor Planificacion de suministro quipo
No.| Fecha operacién y mantenimiento Planificacion de equipos estimacion de costos Intérprete Consultor
Ken IMAI Haruo Fukuchi Masashi HADA Kazuharu KOISHIKAWA Kiyokazu YAMAKAWA
1 | 28deenero Narita 17:20 (JL62) . Los Angeles 9550, Los Angeles 13:35 (AA252) . Miami 2118, Miami 2315 (AA922) .
2 | 29 de enero - LaPaz 6:33
Reunién en la Of. de JICA / visita protocolar a la Embajada del Japén (explicar perfil del Estudio) ;
3 [ 30deenero| Lun Ministro de Servicios y Obras Publicas MSOP : Visita protocolar) / presentacion Inf. Inicial a MSOP y SEDCAMs/SEPCAM Idem
en La Paz
4 | 31deenero| Mar Presentacion del Inf. Inicial a SEDCAMs/SEPCAM/Coordinar estudios en campo en La Paz idem
5 | 1de febrero| Mie SEDCAM-La Paz: Coordinar estudio en campo con SEDCAM-La Paz, estudio del Taller en La Paz idem
. X Visita y estudio en el Taller El Alto "
6 | 2defebrero| Jue Narita 18:55(JL.48) Estudio SEDCAM-La Paz, coordinar estudio en campo Idem
7 | 3 de febrero| Vie - San Paulo 7:55 AM.: Trasladarse a Sta. Cruz | Estudio en campo: Estudio sobre los caminos de La Paz, | lgual que miembros oficiales e| La Paz/Santa
San Paulo14:10(RG8880)  P.M.: Coordinar el estudio en SEDCAM-La Paz Ing. Fukuchi Cruz
— Sta. Cruz15:00 campo
. Estudio en campo sobre condiciones de caminos . : Igual que miembros oficiales e
8 |4defebrero) Sab en Sta. Cruz Trasladarse a La Paz Dileter b ean Ing. Fukuchi
9 |5 de febrero Estudio condiciones de caminos de SEDCAM-La Paz idem
Reunién en la of. de JICA, visita protocolar a Embajada de Japén i
6 de feb
10 | 6 de febrero| Lun Visita protocolar a MSOP, SEDCAMs/SEPCAM en La Paz Idem
11 |7 de febrero| Mar Reunién en MSOP sobre M/D (representantes de MSOP, SEDCAMs/SEPCAM) en La Paz idem
. Reunién en MSOP sobre M/D . T . Igual que miembros oficiales e It
12 | 8 de febrero| Mie (representantes del MSOP, SEDCAMs/SEPCAM) en La Paz Estudio de distribuidores, mercado, subcontratistas Ing. Fukuchi Idem
13 | 9 de febrero| Jue Firma de M/D en MSOP representantes del MSOP, SED(}AMS/SEPCAM) en La Paz Estudio de distribuidores, mercado Igual que miembros oficiales e idem
Informar resultados a la Embajada de Japén y a JICA Ing. Fukuchi
N Sta. Cruz 16:30 (RG8881) . ~ " o Igual que miembros oficiales e T
14 |10 de febrero| Vie _ San Paulo 2115 Estudio en SEDCAM-La Paz Estudio de distribuidores, mercado Ing. Fukuchi Idem
15 [11 de febrerg San Paulo 00:30 (JL47) La Paz - Potosi Potosi
16 |12de febrer Narita 13:10 Estudio condiciones de caminos de SEDCAM-Potosi y del taller Potosi idem
17 (13 de febrero| Lun Estudio condiciones de caminos de SEDCAM-Potosi idem
18 (14 de febrero| Mar Estudio del SEDCAM Potosi fdem
19 |15 de febrero| Mie Estudio del SEDCAM Potosi idem
20 (16 de febrero| Jue Potosi - Sucre, Sucre - Sta. Cruz Santa Cruz
21 |17 de febrero| Vie Estudio del SEPCAM Sta. Cruz idem
22 (18 de febrerog Estudio de distribuidores, Estudio condiciones de caminos de SEPCAM-Sta. Cruz Igual que miembros [.)ﬁCialeS e idem
mercado Ing. Fukuchi
23 (19 de febrero Ordenar informacion, reunién interna idem
24 |20 de febrer Estudio del SEPCAM Sta. Cruz y del taller Sta. Cruz idem
Sta. Cruz — La Paz
25 (21 de febrero] Mar Estudio SEDCAM-La Paz La Paz
. Estudio en campo: Estudio sobre los caminos de La Paz, i
26 |22 de febrero| Mie SEDCAM-La Paz tdem
27 |23 de febrerq] Jue Estudio SEDCAM-La Paz Estudio de distribidores, mercado Igual q“el’;‘ée';‘l?;ﬁih‘i’f'c'a'es el idem
- Estudio SEDCAM-La Paz c
28 [24 defebrero) Vie Informar resultados a la of. de JICA , a la Embajada de Japén y MSOP dem
29 (25 de febrero La Paz 750 (AA922) . Miami 15:42, Miami 1750(AA2186) -, Los Angeles 20:38
30 [26 de febrer Los Angeles 1150 (JL61) -

3

s

27 de febrero| Lun

- Narita 16:35




Cronograma de explicacién del borrador del informe para el Proyecto de Mejoramiento de Maquinaria y Equipo

para Mantenimiento y Administracién de Caminos Locales

Fechas Miembros oficiales (JICA) Miembros consultores (Construction Project Consultants, Inc.)
1 2 3 4 . .
Jefe del Equipo Consultor/ Hospedaje Equipo Consultor
No.| Fecha | Dia | Jefe del Equipo de Estudio | operaciény mantenimiento Planificacion de equipos Intérprete
(Bunkichi KURAMOTO) Haruo Fukuchi Masashi HADA Kiyokazu YAMAKAWA
- . Narital5:40(JL40) —» Chicago13:00 Chicago15:35(AA1986) - Miami19:45
1 | 19dejulio | Mie Miami23:15(AA922)
2 | 20dejulio | Jue - La Paz5:32 Estudio SEDCAM-La Paz La Paz
3 | 21dejulio | Vie Reunién en la of. de JICA, Visita protocolar a MSOP, Reunién en SEDCAMs/SEPCAM Idem
4 | 22dejulio | Sab Estudio del Taller en SEDCAM-La Paz idem
5 | 23 dejulio | Dom Ordenar informacion idem
6 | 24dejulio | Lun Presentacion del borrador del infome a SEDCAMs/SEPCAM idem
7 | 25dejulio | Mar Presentacion del borrador del infome a SEDCAMs/SEPCAM idem
8 | 26 dejutio | Mie Reunién en MSOP sobre M/D idem
(representantes del MSOP, SEDCAMs/SEPCAM, VIPFE)
9 | 27dejulio | Jue Firma de M/D en MSOP representantes del MSOP, SEDCAMs/SEPCAM, VIPFE) idem
) Informar resultados a la Embajada de Japén
10 | 28 dejulio | Vie La Paz6:45(AA922) — Miami15:43 Miami18:30(AA1831) - Chicago20:40
11 | 29 dejulio | Séab Chicago10:55(JL009) -
12 | 30dejulio | Dom — Narital3:50




Documento adjunto 3

Lista de las personas involucradas

Vice - Ministerio de Transportes, Ministerio de Obras Publicas

Lic. Rogelio ASHIMINE OSHIRO

Vice-Ministro de Transportes

Lic. Pablo RABCZUK

Vice-Ministro de Transportes

Lic. Ademar ROCABADO C.

Coordinador inter-institucional

Ing. Ramiro ESCOBAR

Seccién de Carreteras del Vice-Ministerio

Servicio Nacional de Caminos(SNC)

Sr. Jorge Nicolds PEREDO FLORES

Gerente General

Ing. Sergio Ramiro ANTEZANA
QUINTANILLA

Gerente de Conservacion Vial

Lic. Takeo YAMANE

Experto JICA

Ing. Fernando César MERCADO
GUZMAN

Gerencia de Conservacion Vial

Ing. Carlos FERREIRA PALACIOS

Ingeniero civil

Sr. Roberto ARAUZ

Encargado de Bienes

SEDCAM LA PAZ

Ing. Ramiro F. CARRASCO Q.

Director

Ing. Luis Fernando NAVARRO G.

Asesor técnico

Ing. J.Rolando VIRREIRA V.

Jefe de Unidad Estudios y Proyectos Viales

Ing. Victor MUNOZ

Jefe de Operaciones

Ing. Ramiro PORTILLO

Jefe de Unidad de Mantenimiento de Equipos

Ing. Héctor TICONA

Jefe de Equipos

Lic. Grover Valencia Averanga

Jefe de unidad administrativa

Lic.Grover VALENCIAA.

Jefe Administrativo Financiero

Srta. Patricia MOSTAJO DIAZ

Técnico

Lic. Wilson VILLAREAL

Comunicacion y prensa




SEPCAM SANTA CRUZ

Ing. Enrique Gerardo LUZIO BARBA

Director

Ing. Roberto RIVAS CASTRO

Jefe de Equipos

Ing. Juan Félix PACHECO VILLAREAL

Jefe de Mantenimiento Vial

Ing. Berthy Ronald DURAN CESPEDES

Jefe Unidad de Infraestructura Vial

Ing. Oscar RODRIGUEZ

Jefe de Unidad de Estudios y Disefios

Ing. José Ernesto DEL RIO

Jefe de Unidad de Sistema Integrado de Administracion y Mantenimiento Vial

PREFECTURA DE SANTA CRUZ

Lic. Gerardo MORON

Representante en La Paz

SEDCAM POTOSI

Ing. Alfredo GONZALES

DIRECTOR

Ing. Juan PEREZ

DIRECTOR

Ing. Oscar Gutierrez

Jefe de Mantenimiento Vial

Ing. Boris ESPADA VIDAURRE

Jefe de Equipos

Ing. Jhony CORDERO

Jefe de Estudios y Proyectos

Ing. Marco VACAFLORES

Super-intendente de obra

Ing. Eqgr. Guillermo MANRIQUE

Responsable de tramo

Ing. Eqr. Abelardo MARTINEZ

Responsable de tramo

Lic. Gerardo DEL CARPIO

Jefe de Recursos Humanos

PREFECTURA DE POTOSI

Lic. Juan Carlos CEJAS UGARTE

Director juridico departamental

Lic. Carlos MORALES

Representante en La Paz




VIPFE-MPD

Lic. Maria Eugenia JURADO Analista de financiamiento externo

Lic. Javier MIRANDA Territorialista

Lic. Roberto TICONA Territorialista

Territorialista

Lic. Rosario L. GOMEZ R.

Embajada del Japén

Lic. Mitsunori SHIRAKAWA Embajador del Japon
Lic. Hiroyuki NOZU Segundo Secretario
Lic. Ayako MIKAMI Segundo Secretario

Agencia de Cooperacion Internacional del Japén, JICA en Bolivia

Lic. Bunkichi KURAMOTO Director Representante Residente de la Oficina de JICA

Lic. Seiichiro GOMI Asistente del Representante Residente

Lic. Tatsuya ASHIDA Asistente del Representante Residente




TRANSPORTADOR

Lic. Ramiro MACHICADO T.

Gerente General de REMAC CARGO S.R.L.

Sr. Ramoén QUISPE SALAS

Jefe de Operaciones

Sra. Betina BICKER MESSMER

Gerente General de OPERADORES DE TRANSPORTE MULTIMODAL
INTERNACIONAL

Sr. Luis TAJA

General Manager de EXPRINTER LIFTVANS

Ing. lvan MALDONADO PENA

Control de Operaciones de EXPRINTER LIFTVANS

Lic. Benjamin MALDONADO B.

Presidente de LIFTVANS BOLIVIA

Sr. Luis Fernando BALANZA V.

Gerente de G.I.T.

REPRESENTANTES

Sr. Marcelo CUADROS

Jefe de Sucursal de FINNING/CAT

Sr. Rubén DARIO CABALLERO

Representante de Venta Repuestos y Servicios de FINNINF/CAT, Santa Cruz

Sr. Sergio MALDONADO ARANCIBIA

Gerente General de DICSA, Bolivia, S.A.

Ing. Jorge E. SCHMIDT HAMEL

Gerente Regional de IMCRUZ COM S.A.

Sr. Marcos CORDOVA A.

General Manager de TAIYO MOTORS S.A.

Sr. Roberto DICK HOYA

PROMISA, Santa Cruz

Ing. Luis Eduardo ASEBEY C.

TOYOSA, La Paz

Srta. Sonia MERCADO DE GARCIA

Sub-Gerente Recinto La Paz, de SWISSPORT

Participacion desde el momento de explicacién del borrador del informe.




Documento Adjunto4. Minuta de Discusiones (M/D)

Minuta de Discusiones
Estudio de Diseiio Basico para el Proyecto de Equipamiento para
la Ampliacién de los Caminos Locales
en la Repiiblica de Bolivia

En respuesta a la solicitud presentada por el Gobierno de la Republica de Bolivia (en adelante se
denominard “Bolivia™), el Gobierno del Japon decidié realizar un Estudio de Disefio Basico para el
Proyecto de Equipamiento para la Ampliacion de los Caminos Locales (en adelante se denominara “el
Proyecto”) y deleg6 dicho estudio a la Agencia de Cooperacion Internacional del Japdn (en adelante se
denominara “JICA”).

JICA envié a Bolivia una Mision del Estudio de Disefio Basico (en adelante se denominard “la
Misién”), encabezada por el Lic. Bunkichi KURAMOTO, Representante Residente de la Oficina JICA en
Bolivia. La Mision permanecera en Bolivia desde el 29 de enero hasta el 25 de febrero de 2006.

La Misién sostuvo una serie de discusiones con las autoridades oficiales del Gobierno de Bolivia y ha
realizado los estudios de campo.

Como consecuencia de las conversaciones y los estudios de campo, ambas partes han confirmado los
puntos principales descritos en las hojas adjuntas. La Misién continuara sus estudios y elaborara el
Informe del Estudio de Disefio Basico.

Paz, 9 de febrero de 2006

/-

/

Lic. Bunkichi Kuramoto Dr.Sa/l-&EadorRiCRTéta

Jefe de la Mision del Ministro de Servicios y Obras Piblicas
Estudio de Disefio Basico Republica de Bolivia

JICA

Lic.Hemando Larrazabal Cérdova
Vice-Ministro de Inversion Puablica
y Financiamiento Externo

/i

i i
i ‘
1 7y A ! N

Dr.Jose Lyiis Pérédes Mufioz Lic. Rubén Costa Aguilera Ing;
Prefegto y Comandante General ~ Prefecto y Comandante General Prefecto y Comandante General

del Departamento de La Paz del Departamento de Santa Cruz del Departamento de Potosi




Hojas Adjuntas

Objetivo del Proyecto
El Proyecto tiene por objeto contribuir al desarrollo de la infraestructura social de Bolivia
mediante el suministro de las maquinarias de construccion de caminos que sirven para el

mejoramiento de la red vial de los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi.

Areas objeto del Proyecto
El area de influencia del Proyecto son los Departamentos de La Paz, Santa Cruz y Potosi de

Bolivia. En el Anexo 1 se muestran las éreas del Proyecto.

Entidad Responsable y ejecutora

La entidad responsable del Proyecto es el Vice-Ministerio de Transportes. La entidad ejecutora
del Proyecto son las Prefecturas de Departamento de La Paz, Santa Cruz y Potosi, a través de los
Servicios Departamentales de Caminos de La Paz, Santa Cruz y Potosi. Los organigramas de
dichos Servicios Departamentales de Caminos se muestran en el Anexo 2.

Contenido de la Solicitud

En el Anexo 3 se muestra la lista de equipos de construccion de caminos solicitados por Bolivia,
elaborada luego de las conversaciones mantenidas con la Mision.

JICA verificara la pertinencia de dicha solicitud y recomendara al Gobiemo del Japdn la

aprobacion del Proyecto.

Sistema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon

(1) El Gobierno de Bolivia ha comprendido los procedimientos del esquema de la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japon y los tramites necesarios que debe gestionar Bolivia,
los cuales fueron explicados por la Misién conforme el Anexo 3.

(2) Bolivia se comprometi6 a asumir los compromisos necesarios descritos en el Anexo 4 con el
proposito de obtener una buena ejecucion del Proyecto, como condicién de que se realice la

Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon.

Cronograma del Estudio

(I T Ac miamhrna annonltnrac Ao 1o MiaiA nlirn
1) U0 LLUVILIUIUD VULIDUIWULLS UL 1A 1VAUIDIVLL Tvalioaldul

dia 25 de febrero de 2006.
(2) La Misién preparara el Borrador del Informe del Estudio de Disefio Bésico en espafiol y

3
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—
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$
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enviara a Bolivia una nueva mision de explicacion del Borrador del Informe Final alrededor
de finales de julio de 2006.

(3) En caso de que el contenido del Borrador sea aceptado basicamente por el Gobierno de
Bolivia, JICA elaborara el Informe Final y lo presentara al Gobierno de Bolivia en noviembre
de 2006.

Otros temas relevantes

(1) Las Prefecturas Departamentales de La Paz, Santa Cruz y Potosi, a través de los Serviciosé

Departamentales de Caminos de La Paz, Santa Cruz y Potosi, explicaron a la Misiéon su Plan

CJ




de Mejoramiento de Caminos respectivamente. La Misién discutié con la parte boliviana
sobre el contenido de dicho plan y confirmé la pertinencia de dicho contenido.

(2) Las Prefecturas Departamentales de La Paz, Santa Cruz y Potosi, a través de los Servicios
Departamentales de Caminos de La Paz, Santa Cruz y Potosi, en base al Plan de
Mejoramiento de Caminos referido en el numeral precedente (1), acordaron que en el caso de
realizarse la presente cooperacion, se mejoraran 600 km en el Departamento de La Paz, 678
km en el de Santa Cruz y 740 km en el de Potosi.

(3) El Gobierno de Bolivia, a través de las Prefecturas Departamentales de La Paz, Santa Cruz y
Potosi, entregard a la Mision, a mas tardar hasta el 13 de febrero de 2006, las respuestas de los
cuestionarios entregados por la Mision.

(4) El Gobierno de Bolivia, a través de las Prefecturas Departamentales de La Paz, Santa Cruz y
Potosi, nombrard el niimero necesario del personal de contraparte a la Misién durante su
periodo de estudio de campo.

(5) El lugar de entrega de equipos serd la Maestranza Central de El Alto del Servicio
Departamental de Caminos de La Paz de donde se transportaran los equipos a cada sitio del
Proyecto por cuenta de las Prefecturas de Departamento respectivamente.

Anexos: 1. Mapa de las Area del Estudio
2. Organigrama
3. Lista de Equipos Solicitados
4. Esquema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon
5. Principales compromisos de los gobiernos de Bolivia y Japén %
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Anexo |
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ORGANIGRAMA SEPCAM POTOSI

CONSEJO TECNICO PREFECTO CONSEJO DEPARTAMENTAL
|
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Lista de equipos solicitados

Anexo 3

(En unidades)

Equipos La Paz Santa Cruz Potosi Total
1 | Tractores 1 1 1 3
2 | Palas cargadoras 5 2 3 10
3 | Motoniveladoras 3 8 4 15
4 | Excavadoras 3 - 1 4
5 | Retroexcavadoras - - - -
6 | Vibrocompactadora rodillo liso - 3 - 3
7 | Volquetes 6 6 7 19
8 | Camion cisterna - - - -
9 | Camiones aguateros 1 - 2 3
10 | Distribuidor de agregados 1 - 1 2
11 | Pavimentador de asfalto - - -
12 | Distribuidores de asfalto - - -
13 | Planta mdvil de trituracion secundaria - - -
14 | Camidn trailer (plataforma) - - - -
15 | Camionetas Pick up 4WD - - - -
16 | Vagonetas - - - -
17 | Compactadora neumético - - 1 1

Total 20 20 20 60
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Anexo 4

SISTEMA DE LA COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE DEL JAPON

La Cooperacion Financiera

No Reembolsable consiste en la donacion de fondos que no requiere la

obligacién de reembolso por parte de los paises receptores, y permiten a través del fondo construir las
instalaciones y adquirir equipos, materiales y servicios (técnicos, transportes, etc.) necesarios para el
desarrollo econdmico y social de los paises, bajo las normas siguientes y las leyes relacionadas del Japon.

La Cooperacién no se extiende a donaciones en especie, es decir, de materiales, equipos, instalaciones,

etc.

1. Procedimiento de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japén

El Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon es el siguiente.

>

>

Solicitud

Presentacion de una solicitud oficial por el pais receptor

Estudio

Estudio de Disefio Basico conducido por JICA

Evaluacion y aprobacion

Evaluacion del Proyecto por el Gobierno del Japdén y aprobacién por el
Gabinete

Decisién de realizacion

Firma del Canje de Notas por el Gobierno del Japon y el gobiemo del pais
receptor

En la primera etapa, el Gobierno del Japdn (el Ministerio de Relaciones Exteriores) estudia la solicitud

formulada por el pais receptor si el Proyecto es apropiado para la Cooperacién Financiera No

Reembolsable. Si se confirma que la solicitud tiene alta prioridad como Proyecto para la Cooperacién

Financiera No Reembolsable,

el Gobierno del Japon ordena a JICA a efectuar el Estudio.

Luego viene la segunda etapa, que se refiere al Estudio de Disefio Bésico; JICA realiza este estudio,

en principio, contratando una

compaiiia consultora japonesa.

En la tercera etapa, la evaluacion y aprobacion.  En ella el Gobierno del Japdn evaltia y confirma que

el Proyecto es apropiado para la Cooperacion Financiera No Reembolsable, sobre la base del informe de

Disefio Basico elaborado por
para su aprobacion.

JICA en la segunda etapa, luego envia el contenido del informe al Gabinete

En la cuarta etapa, la Decision de Realizacion, una vez aprobado el Proyecto por el Gabinete se firma

el Canje de Notas por los representantes de ambos gobiernos, y se inicia la implementacién de la

Cooperacién Financiera No Reembolsable.

Durante la realizacion de la Cooperaciéon Financiera No Reembolsable, JICA extenderd ayudas

necesarias al Gobierno receptor en los procesos de licitacion, contrato, etc.

2. Esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable

(1) Firma de Canje de Notas

En la realizacién de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, se necesita el acuerdo y la

del Canje de Notas (C/N) entre ambos gobiernos. En el C/N se aclaran el objetivo, el periodo




efectivo de la donacion, las condiciones de realizacién, el limite del monto de la donacion, etc.

(2) Periodo de ejecucion
El periodo efectivo de la donacién debe ser dentro del mismo afio fiscal del Japon (del 1 de abril
hasta 31 de marzo) en el que el Gabinete aprobd la cooperacién. Durante este periodo debe
concluirse todo el proceso desde la firma del C/N hasta el contrato con la compafifa consultora, o
contratista, etc., incluyendo el pago final.
Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacion o construccién por la condicion de
clima u otros, existe la posibilidad de prolongar a lo mds por un afio (un afio fiscal) previa consulta
entre ambos gobiernos.

(3) Adaquisicion de los productos y servicios
Los fondos donados por la Cooperacion Financiera No Reembolsable seran utilizados apropiada y
exclusivamente por el Gobierno del pais receptor para la adquisicion de los productos japoneses o del
pais receptor y los servicios de nacionales japoneses para la ejecucion del Proyecto. El término
“nacionales japoneses” significa personas fisicas japonesas o personas juridicas japonesas
controladas por personas fisicas japonesas.
No obstante lo arriba mencionado, la Cooperacién Financiera No Reembolsable podra ser utilizada,
cuando los dos Gobiernos lo estimen necesario, para la adquisicion de productos de terceros paises
(excepto Japdn y el pais receptor) y los servicios para el transporte que no sean de los nacionales
japoneses ni de nacionales del pais receptor. Sin embargo, conforme a la Guia de la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japon, los contratistas principales para la ejecucion del Proyecto
como consultores, constructores y proveedores deberan ser nacionales japoneses.

(4) Necesidad de Verificacion
El Gobiemo del pais receptor o la autoridad designada por él, concertard contratos, en yenes
japoneses, con nacionales japoneses. A fin de ser aceptable, tales contratos deberan ser verificados

-

por el Gobierno del Japon. Esta verificacion se debe a que el fondo de donacién proviene de los

impuestos generales de los nacionales japoneses.

‘- ! . (5) Responsabilidades del Gobierno Receptor
J En el caso de implementarse la Cooperacién Financiera No Reembolsable, el Gobiemo del pais

receptor tomard las medidas necesarias como siguen:

1) Asegurar y preparar el terreno necesario para los lugares del Proyecto, limpiar y nivelar terreno;

2) proveer de las instalaciones para la distribucion de electricidad, suministro de agua, el sistema de
desagiie y otras instalaciones adicionales hasta los lugares del Proyecto al momento de preparar <€
los terrenos;

3) proporcionar ios edificios y ios espacios necesarios en caso de que el Proyecto incluya la
provision de equipos;

4) asegurar y sufragar basicamente todos los gastos y la pronta ejecucion del desembarco y

despacho aduanero en el pais receptor y en el transporte interno de los productos adquiridos bajo
la Cooperacion Financiera No Reembolsable;

5) eximir del pago de aranceles, impuestos internos y otras cargas fiscales que se impongan a los—
nacionales japoneses en el pais receptor con respecto al suministro de los productos y Qs/_/&
servicios bajo los Contratos Verificados. <

6) otorgar a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el suministro
de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las facilidades necesarias para su
entrada y estadia en el pais receptor para el desempefio de sus funciones.

(6) Uso Adecuado



El pais receptor deberd asegurar que las instalaciones construidas y los productos adquiridos bajo la

Cooperacion Financiera No Reembolsable sean debida y efectivamente mantenidos y utilizados

asignando el personal necesario para la ejecucion del Proyecto. Debera también sufragar todos otros

gastos necesarios para la operacién y mantenimiento del Proyecto, a excepcion de aquellos gastos a

ser cubiertos por la Donacién.

(7) Reexportacion
Los productos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable no deberan ser
reexportados del pais receptor.

(8) Arreglo Bancario

a) El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por él deber abrir una cuenta bancaria a
nombre del Gobierno del pais receptor en un banco en el Japén (en adelante, referido como “el
Banco”).  El Gobierno del Japon llevara a cabo la Cooperacién Financiera No Reembolsable
efectuando pagos, en yenes japoneses, para cubrir las obligaciones contraidas por el Gobierno
del pais receptor o la autoridad designada por €1, bajo los Contratos Verificados.

b)  Los pagos por parte del Japon se efectuardn cuando las solicitudes de pago sean presentadas por
el Banco al Gobierno del Japén en virtud de una Autorizacién de Pago (A/P) expedida por el
Gobiemo del pais receptor o la autoridad designada por é€l.

(9) Autorizacion de Pago (A/P)
El Gobierno del pais receptor correra con la comisién de (notificacién de) Autorizacién de Pago
(A/P) y la comisién de pago al Banco.

b
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Anexo 5

Principales responsabilidades de ambos gobiernos

Descripcion de los Trabajos Jap6én Bolivia
1 |Pago de comisiones bancarias a favor del Banco por servicios con base en el Arreglo
Bancario (A/B)

1) Comisiones por Autorizaciones de Pago (A/P) o

2) Comisiones por pagos [ J
2 |Desembarque y tramites aduaneros en el punto de descarga del pais receptor

1) Transporte maritimo (o aéreo) desde Japon al pais receptor o

2) Exoneracion del pago de impuestos de los productos y los trémites de despacho o

aduanero en el puerto de descarga y en el pais receptor.

3) Transporte interno hasta los sitios del Proyecto desde el lugar de entrega en el pais o

receptor
3 |Otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexién con el [ ]

suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las facilidades
necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para el desempefio de sus funciones.
4 |Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales que se ()
impongan a los nacionales japoneses en el pais receptor con respecto al suministro de los
productos y los servicios bajo los Contratos Verificados

5  |Asegurar que las instalaciones construidas y los productos adquiridos bajo la Cooperacién o
Financiera No Reembolsable sean debida y efectivamente mantenidos y utilizados
asignando los recursos necesarios.

6  |Sufragar todos otros gastos necesarios, a excepcién de aquellos gastos a ser cubiertos por la [ ]
Donacién, que sean necesarios para el transporte, instalacién, etc. de las instalaciones a ser
construidas y los equipos a ser suministrados.

I
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MINUTA DE DISCUSIONES
SOBRE EL ESTUDIO DE DISENO BASICO PARA EL PROYECTO DE
EQUIPAMIENTO PARA LA AMPLIACION DE LOS CAMINOS
LOCALES EN LA REPUBLICA DE BOLIVIA

En febrero de 2006 la Agencia de Cooperacion Internacional del Japon (en adelante se denominaré
“JICA”) envid a la Repuiblica de Bolivia (en adelante se denominara “Bolivia”) una Mision del Estudio de
Disefio Bésico para el Proyecto de Equipamiento para la Ampliacién de los Caminos Locales en la
Republica de Bolivia (en adelante se denominara “el Proyecto™). En base a las conversaciones sostenidas
y estudios de campo en Bolivia y su analisis técnico en Japén, JICA elaboré un Borrador del Informe
(tentativo) de dicho Estudio de Disefio Basico.

JICA envi6 a Bolivia la Misién de Explicacion del Borrador del Informe Final del Estudio de Disefio
Baésico (en adelante se denominard “la Misién”), encabezada por el Lic. Bunkichi KURAMOTO,
Representante Residente de la Oficina de JICA en Bolivia. La Misién permanecera en Bolivia desde el 20
de julio hasta el 28 de julio de 2006.

Como consecuencia de las conversaciones sostenidas, ambas partes han confirmado los puntos
relevantes descritos en la hoja adjunta.

La Paz, 27 de julio de 2006

Lic. Bunk1ch1 Kuramoto Lic. Pablo Rabczuk Ruiz
Jefe de la Mision del Vice-Ministro de Transportes del
Estudio de Disefio Basico Ministerio de Obras Publicas
JICA Republica de Bolivia
£
Vizadad .

Z
Lic. Hernando LarraZabal Cérdova
Vice-Ministro de Inversion Puablica
y Financiamiento Externo
Ministerio de Planificacién del

Desarrollo
A 2 £ ! !
/ Dr. J6s&Tuis Paredes Mufioz Lic. Rubén Costa Aguilera eira I orri
Prefecto y Comandante General ~ Prefecto y Comandante General Prefe fo y m te
del Departamento de La Paz del Departamento de Santa Cruz General del partamento de

Potosi



DOCUMENTO ADJUNTO

Contenido del Borrador del Informe del Estudio de Disefio Bésico
La parte boliviana acordd y acepto, en término general, el contenido del Borrador del Informe
del Estudio de Disefio Basico explicado por la Mision.

Sistema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon
La parte boliviana comprendi los procedimientos del Esquema de la Cooperacién Financiera
No Reembolsable del Japén y las medidas necesarias a tomarse por el Gobierno de Bolivia,
descritos en el Anexo 4y el Anexo 5 de la Minuta de Discusiones (M/D) firmada por ambas
partes el 9 de febrero de 2006.

Cronograma del Estudio
JICA elaborard el Informe Final de acuerdo con los puntos confirmados(las expresiones
propuestas por la parte boliviana) y lo enviard al Gobiemno de Bolivia antes de finales de
noviembre de 2006.

Otros temas relevantes

(1) El Vice-Ministerio de Transportes dependiente del Ministerio de Obras Putblicas, de acuerdo
con el esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon, serd el responsable
de facilitar todos los tramites para la exencidn del pago de gravamenes arancelarios en el
marco de lo establecido en la Ley General de Aduanas No. 1990 Art.28 inciso d, para no
causar demora en el cronograma del Proyecto.

Asimismo, el Vice-Ministerio de Transportes, serd responsable de asegurarse que los gastos
que correspondan, serdn cubiertos con recursos departamentales de cada Prefectura
beneficiaria, previstos en sus presupuestos institucionales de la gestion respectiva. Si fuera
necesario, las Prefecturas beneficiarias incluirdn en sus presupuestos institucionales el monto
equivalente a la exencién de impuestos y dichos gastos referentes a las formalidades
aduaneras.

(2) Desde la Maestranza Central del Servicio Departamental de Caminos (SEDCAM) de La Paz,
que serd el lugar de entrega de equipos, se transportaran los equipos al SEPCAM de Santa
Cruz y al SEDCAM de Potosi a cargo de cada Prefectura en menos de dos semanas desde la
fecha de entrega.

(3) La entidad responsable del Proyecto de la parte boliviana es el Vice-Ministerio de Transportes,
dependiente del Ministerio de Obras Publicas, quien se encargard de los temas referidos a la
licitacién en Japon, ejecucion del contrato de consultoria y contrato de provision de equipos.

Canje de Notas
El Gobiemo del Japén |[% El Gobiemo de Bolivia
JICA
Autorizacion de diversos
documentos de contrato Entidad responsable Entidad ejecutora
Contrato de consultoria (Vice-Ministerio de Transportes) Prefectura
(dos SEDCAMsy u PCAM de los
Contrato de provision de tres departanjentos'Qbjeto)

equipos \>
provisién de equipos (/

A 4

Supervision de
Firma consultora japonesa Firma proveedora del Japon @(
<
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