
รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
รายงานฉบับสมบูรณ 

 
บริษัท นิปปอน โคเอะ จํากัด 

5 - 1 

บทที่ 5 
แผนการพัฒนาสาธารณูปโภคสาธารณูปการและโครงสรางพื้นฐาน 

5.1  การปรับพื้นที่ 

5.1.1  วิธีการปรับพื้นท่ีท่ีเสนอแนะ 

การออกแบบระดับของพื้นทีใ่หมีปริมาณดนิถมนอยที่สุด เปนสิ่งสําคัญเนื่องจากการจดัหาวัสดุที่ใชใน
การถมดินตองเสียคาใชจายสูง ดวยเหตผุลดังกลาว ระดับถนนสายหลักและสายรองจําเปนตอง
ออกแบบใหอยูในระดับต่ําทีสุ่ด เทาที่เปนไปไดโดยใหสอดรับกับความหนาต่าํสุดของผิวถนนและ
ความลึกต่ําสุดของการกลบทับงานระบบทอ หลังจากนัน้จึงสามารถออกแบบระดับของแปลงที่ดินได 

ดวยพื้นที่ศกึษาไมมีแผนที่แสดงรายละเอียดภูมิประเทศ นอกจากนี ้ การทรุดตวัของพื้นดนิก็เปน
อุปสรรคในการกําหนดระดบัใหมีความชดัเจน ในแผนแมบทสําหรับการปองกันน้ําทวมสําหรับพืน้ที่
ในเขตกรุงเทพมหานคร ระดับดินกาํหนดที่ 0.4-0.8 ม. ณ ระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean Sea Level: 
MSL) สําหรับพื้นที่ยังไมพัฒนา และ 1.0-1.5 ม. MSL สําหรับพื้นที่พัฒนาแลว 

สําหรับพื้นที่ภายนอกระบบพื้นที่ปดลอม (polder system) ระดบัน้ําสงูสุด (High Water Level: HWL) 
ในคลองประเวศ คลองหนึ่ง และคลอง 7 สายที่ไหลมาบรรจบกับคลองประเวศจากทางทิศใต กําหนด
ที่ระดับ 0.6 ม. MSL ซ่ึงเปนระดับชวงคาบความถี่ 5 ป (5-year return period) ในปจจบุัน สวนภายใน
ระบบพื้นที่ปดลอมระดับน้ําสูงสุด ในคลองแมจันและคลองสองกําหนดที่ระดับ 0.4 ม. MSL ซ่ึงเปน
ระดับน้ําสูงสดุ ที่ต่ําสุด 

ตามเงื่อนไขดงักลาวขางตน ระดับมาตรฐานไดกําหนดไวสําหรับถนนสายหลัก แปลงที่ดินพัฒนาแลว 
สวนสาธารณะ และเขื่อนกนัน้ําทวม (polder dikes) ดังนี้  

(1)  ระดบัถนน  

1)  ระดับถนนสายหลัก (ประเภท A, B และ C) ที่อยูภายในระบบพื้นที่ปดลอม กําหนดที่
ระดับ 1.5 ม. MSL (= 0.0 ม. MSL (ระดับน้ําปกติในฤดแูลง) + 1.0 ม. (ดินถมสําหรับชั้น
รองพื้น) + 0.5 ม. (ผิวถนน)) สูงกวา 1.0 ม. MSL ที่มีความลึกของการกลบทับระบบทอ
ต่ําสุด (= 0.4 ม. MSL (ระดับน้ําสูงสุด ในคลอง) + 0.6 ม. (การกลบทับ)) 

2)   ระดับถนนสายรอง (ประเภท D และ E) ภายในระบบพื้นที่ปดลอมกําหนดที่ระดับ 1.45 
ม. MSL (=0.0 ม. MSL + 1.0 ม. + 0.425 ม. (ผิวถนน))  
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3)   ระดับถนนสายหลักภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมกาํหนดที่ระดับ 1.50 ม. MSL สูงกวา 
1.20 ม. MSL ที่มีความลึกของการกลบทับระบบทอต่ําสุด (= 0.60 ม. MSL (ระดับน้ํา
สูงสุด ในคลอง) + 0.6 ม. (การกลบทับ)) 

(2) ระดับแปลงที่ดินพัฒนาแลว: ระดับของที่ดินพฒันาแลวในการศึกษานี้ ไดกําหนดเปนระดับ
มาตรฐาน ซ่ึงอาจจําเปนเพื่อใหไดที่ดินสําหรับพื้นที่อาคารปกคลุมดินเหนือระดับระดับน้ําสูงสุด 
ของการกักเกบ็น้ําที่ผิวถนน 

1)   ระดับทีด่ินพัฒนาแลวตามแนวถนนสายหลักกําหนดที่ 1.65 ม. MSL (= 1.5 ม. MSL 
(ความสูงของถนน) + 0.15 ม. (ความลึกของระดับน้ําในการกักเก็บน้ําที่ผิวถนน)  

2)   ระดับที่ดนิพัฒนาแลวตามแนวถนนสายรองกําหนดที่ 1.60 ม. MSL (= 1.45 ม. MSL + 
0.15 ม.)  

3)  ระดับที่ดนิพัฒนาแลวตามแนวถนนสายหลักภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมกําหนดที่ 1.65 
ม. MSL (= 1.5 ม. MSL + 0.15 ม.)  

(3)  ระดบัสันเขื่อนของเขื่อนกันน้ําทวมตามแนวคลอง 

1)   ทางเลือกที่ 1 กําหนดทีร่ะดับ 1.2 ม. MSL (= 0.6 ม. MSL (ระดับน้ําสูงสุด ในคลอง) + 0.4 
ม. (อัตราการทรุดตัวของพืน้ดิน 0.02 ม./ปในระยะเวลา 20 ป) + 0.2 ม. (ระดับ freeboard) 

2)   ทางเลือกที่ 2 กําหนดทีร่ะดับ 1.7 ม. MSL (= 1.5 ม. MSL (ระดับถนนสายหลัก) + 0.15 ม. 
(ความลึกของน้ํา) + 0.05 ม. (ระดับ freeboard)  

3)    ระดับสันเขื่อนของเขื่อนกันน้ําทวมกําหนดที่ 1.70 ม. MSL 

(4)  สวนสาธารณะ 

1)  ระดับเฉลี่ยของสวนสาธารณะกําหนดที่ 0.9 ม. MSL (= 0.4 ม. MSL (ระดับดนิใน
ปจจุบัน) + 0.5 ม. (ความลึกเฉลี่ยของผิวดินสําหรับปลูกตนไม ซ่ึงแตกตางกันตั้งแต 0.3 
ม.สําหรับหญาไปจนถึง 1.5 ม. สําหรับตนไมสูงใหญที่มรีากหยั่งลึก)) 

2)   ระดับต่ําสุดของสวนสาธารณะระดับเขตกําหนดที่ 0.6 ม. MSL (= 0.4 ม. MSL (ระดับน้ํา
สูงสุดในบึงกกัเกบ็น้ํา) +   0.2 ม. (ระดับ freeboard) 

3)   ระดับพื้นที่สีเขียวริมคลองกําหนดที่ 0.6 ม. MSL (เทากับระดับน้าํสูงสุดในคลองระหวาง
ฤดูแลง)  
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แผนผังระดับพื้นดินและภาคตัดขวางโดยทั่วไปของพื้นที่ศึกษาแสดงอยูดานลาง 

 
ภาพที่ 5.1 แผนผังระดับพื้นดิน 
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Section A-B 

 
Section B-C 

 
Section C-D and Section E-F 

 
ภาพที่ 5.2 ภาคตัดขวางโดยทั่วไปของพื้นที่ศึกษา (ไมตรงตามมาตราสวน) 

5.1.2  การประมาณปริมาณงานดิน  

ปริมาณงานดนิสําหรับงานปรับพื้นที่ในพื้นที่ศึกษาไดประมาณการตามขอสมมติดังนี้ 
 1) ช้ันของพืน้ของถนนสายหลักและสายรองถมคันทางดวยวัสดุละเอยีดสูง 1 ม.จากระดับ

พื้น 
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2)  ถนนภายในแปลงที่ดิน (land parcel) ครอบคลุมรอยละ 10 ของพื้นที่ดินในเขตพื้นที่
พัฒนาใหม ขณะที่ถนนสายรอง (feeder road) อาจครอบคลุมราวรอยละ 20 ของพื้นที่ดิน
นอกพื้นทีพ่ัฒนาใหม 

3)    ถนนในพืน้ที่และถนนสายรองจะถูกปรับระดับดวยดินถมสูง 0.6 ม.  
4) นักพัฒนาทีด่นิ และ/หรือเจาของที่ดินจะตัดสินใจปรับระดับแปลงทีด่ินตามความสมดุล

ระหวางปริมาณดินถมและดนิขุด เพื่อลดปริมาณวัสดยุมื เนื่องจากระดับเฉลี่ยของแปลง
ท่ีดินจะปรับระดับใหสูงเทากับระดับถนนตามแผน 

5) ที่ดินพัฒนาแลวไมรวมอยูในพื้นที่ถมดิน เนื่องจากพืน้ที่เหลานี้ถูกปรับระดับใหเพยีงพอ
สําหรับการใชประโยชนที่ดนิ 

6)   ระดับกนบึงกกัเก็บน้ําในพืน้ที่กําหนดที ่ –1.0 ม. MSL ซ่ึงเทากับระดับกนคลองใน
ปจจุบัน  ณ ระดับดินในปจจุบัน (กําหนดที่ 0.4 ม. MSL) ความลึกของงานขุดคาดวา
กาํหนดที่ 1.4 ม. 

สมมติฐานสําหรับการประมาณปริมาณงานดินสรุปไวในตาราดังตอไปนี ้
ตารางที่ 5.1 ความสูงของดินถมและความลึกของดินขุด 

รายการ ดินขุด (ม.) ดินถม (ม.) หมายเหตุ 
ถนน 0.4 (ระดับดิน

ปจจุบัน –ระดับ
น้ําปกติ ในคลอง) 

1.0 (สําหรับดิน
คันทาง) 

 

สวนสาธารณะ 0.0 0.5 (สําหรับ
สวนสาธารณะ) 
0.2 (สําหรับพื้นที่
สีเขียวริมคลอง)  

 

แปลงที่ดิน    
  - ในพื้นที่พัฒนาใหม 0.0 1.05-1.10 1) ไมรวมพื้นที่พัฒนาแลวในปจจุบัน 

2) สัดสวนพื้นที่ดินรอยละ 90 ของแปลงที่ดิน 
  - นอกพื้นที่พัฒนาใหม 0.0 1.05-1.10 1) ยกเวนพื้นที่พัฒนาเขตเมืองในปจจบุัน 

2) สัดสวนพื้นที่ดินกําหนดที่รอยละ80 ของแปลงที่ดิน 
  - ถนนในพื้นที่และถนนสาย
รอง 

0.0 0.6 1) สัดสวนพื้นที่ดินกําหนดที่รอยละ 10 ของแปลงที่ดิน
ในพื้นที่เขตพัฒนาใหม 
2) สัดสวนพื้นที่ดินกําหนดที่รอยละ 20 ของแปลงที่ดิน
นอกพื้นที่เขตพัฒนาใหม 

บึงกักเก็บน้ํา 1.4 0.0 1) งานดินขุดจาก ระดับดินปจจุบันใหไดระดับเทากับ
คลองที่มีอยูเดิม 
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ดังนั้น ปริมาณดินขุดมีประมาณ 1,689,000 ลบ.ม. สําหรับความลึกเฉลี่ย 0.09 ม. ขณะทีป่ริมาณดินถม
มีประมาณ 14,743,000 ลบ.ม. สําหรับความสูงเฉลี่ย 0.76 ม. ปริมาณวัสดุยืมตองใชประมาณ 
13,054,000 ลบ.ม.จึงเพียงพอกับปริมาณดนิถมทั้งหมด 

ตารางที่ 5.2 ประมาณการปริมาณงานดิน 
รายการ หนวย ปริมาณงานขุด คันดินถม วัสดุยืม หมายเหตุ 

ถนนสายหลักและรอง ลบ.ม. 387,546 968,866 968,866 ใชวัสดุยืมสําหรับดินถม 
แปลงที่ดิน ลบ.ม. 0 11,781,792 10,038,622 ใชวัสดุยืมและวัสดุท่ีขุดขึ้นมาใชสําหรับดินถม 
ถนนในพื้นที่และถนนสาย
รอง  

ลบ.ม. 0 1,543,827 1,543,827 ใชวัสดุยืมสําหรับดินถม 

บึงกักเก็บน้ําในพื้นที่ ลบ.ม. 989,949 0 0  
สวนสาธารณะระดับเขต ลบ.ม. 311,675 292,950 292,950 ใชวัสดุยืมสําหรับดินถม 
สวนสาธารณะชุมชนและ
สวนหยอม 

ลบ.ม. 0 46,400 46,400 ใชวัสดุยืมสําหรับดินถม 

พื้นที่สีเขียวริมคลอง ลบ.ม. 0 109,525 109,525 ใชวัสดุยืมสําหรับดินถม 
รวม ลบ.ม. 1,689,170 14,743,360 13,054,190  
ความลึกและความสูงเฉลี่ย ม. 0.09 0.76 0.67  

5.2  การวางแผนสิ่งอํานวยความสะดวกดานคมนาคมขนสง 

5.2.1  การวิเคราะหความตองการดานการขนสง 

(1)  บทนํา 

ศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบังไมสามารถเปนเมืองที่พึ่งพาตนเองไดอยางสมบูรณแบบ ศนูย
ชุมชนยอยจะเปนสวนหนึ่งของกรุงเทพฯ และการขนสงในศูนยชุมชนยอยจําเปนตองพึ่งพาโครงสราง
พื้นฐานดานคมนาคมขนสงในกรุงเทพฯ เนื่องจากศนูยชุมชนยอยมีขนาดใหญ ความตองการดาน
การจราจรจะสูงมาก ซ่ึงเปนภาระหนกัอึ้งของระบบคมนาคมขนสงโดยรอบ การวิเคราะหความ
ตองการดานการขนสงจัดทําขึ้นเพื่อประเมนิผลกระทบดานการจราจร และพิจารณาความสามารถของ
ถนนและระบบขนสงมวลชนในการรองรับปริมาณการจราจรทั้งภายในและบริเวณโดยรอบศูนย
ชุมชนยอย  

ผลการศึกษาทีไ่ดรับจากการวิเคราะหความตองการดานการขนสงมีดังนี ้

1) ปริมาณการจราจรบนถนนสายหลักบริเวณโดยรอบจะเพิม่ขึ้นอยางมหาศาล ไมวาจะมีการ
พัฒนาศูนยชุมชนยอยหรือไมก็ตาม ปริมาณการจราจรบนทางลาดออก (exit ramp) ณ จุด
เขา-ออก (interchange) ถนนรมเกลาจากกรุงเทพฯ ไปยังถนนรมเกลาจะเพิ่มขึน้จนเทากับ
ขนาดความจุของทางลาดออกกอนถึงป พ.ศ. 2565 
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2) การพัฒนาศูนยชุมชนยอยจะรวบรวมหนาที่ของเมืองที่เปนปจจยัสําคัญที่กอใหเกิด
การจราจรขนานใหญ ปริมาณการจราจรจะคับคั่งมากขึน้ 

3) การพัฒนาถนนที่เสนอแนะ (ถนนในแนวเหนือ-ใตที่พาดผานพื้นที่ศึกษา) จะรองรบัความ
ตองการดานการจราจรที่เพิ่มขึ้น และคาดวาถนนใหมจะลดปริมาณการจราจรไดเล็กนอย  

4) จํานวนผูโดยสารในระบบขนสงมวลชน (สวนตอขยายของระบบรถไฟฟา BTS จากสถานี
ออนนุชไปยังศูนยชุมชนยอย) ช้ีใหเห็นวา ปริมาณผูโดยสารในระบบจะมีจํานวนมากโดย
คาดวามีประมาณ 86,700 คนตอวัน และจาํนวนผูโดยสารที่เขาสูระบบที่สถานีใหม ณ ศูนย
ชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบังคาดวามีประมาณ 6,000 คนตอวัน 

5) ถึงแมวาจะมีการใชระบบขนสงมวลชน ปริมาณการจราจรบนถนนติดกันจะลดลงคอนขาง
นอย ดวยเกิดการถายเทปริมาณรถยนตจากถนนสายอื่นมายังถนนติดกันนั้น อันเนือ่งจาก
ปริมาณการจราจรที่ลดลงหลังจากระบบขนสงมวลชนเริ่มเปดใชบริการ 

6) ในที่สุด พื้นที่ตอนเหนือของศูนยชุมชนยอยจะกอใหเกิดปริมาณการจราจร 19,900 คัน
(PCU) โดยประมาณ (ขาเขา 8,700 คันและขาออก 11,200 คัน) ในชวงเวลาเรงดวนตอน
เย็น 

7) จากตัวเลขปริมาณการจราจรของผูโดยสารขางตน คํานวณพื้นที่อาคารที่จําเปนของสถานี
เปลี่ยนถายผูโดยสาร ไดราว 7,000 ตร.ม.  

 (2)  ปริมาณการจราจรบนทางหลวงในอนาคต 

การคาดการณปริมาณการจราจรในอนาคต ไดดําเนินการโดยใชแบบจําลองการขยายเมืองของ
กรุงเทพฯ (Bangkok Extended City Model – BECM 1) สําหรับ 3 สถานการณ (พ.ศ. 2565) 
สถานการณแรก (ไมจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง) เปนกรณีที่ไมมีการจัดตั้งศูนยชุมชน
ยอยชานเมืองลาดกระบัง และดังนัน้จึงไมมีการกอสรางถนนสายหลักสองสายในแผนพัฒนา
ศูนยกลางการบินสุวรรณภูม ิ (SADP) สถานการณนี้เกือบเหมอืนกับสถานการณในแผนแมบท
การจราจรของกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล (URMAP) สถานการณที่สองเปนกรณี “จัดตั้งศนูย
ชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง” สถานการณสุดทายเปนกรณีที่มกีารจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมือง
ลาดกระบังพรอมกับการกอสรางระบบขนสงมวลชน ผลการคาดการณปริมาณการจราจรปรากฎ ดังนี ้
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ไมจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง
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จัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมือง 
ลาดกระบังและสรางระบบขนสงมวลชน 
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ภาพที่ 5.3  การคาดการณปริมาณการจราจรบนทางหลวงตอวัน (คัน PCU) 

กรณีไมจดัตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง: ปริมาณการจราจรตอวันบนถนนรมเกลาและถนน
ออนนุชจะสูงถึง 81,300 และ 86,500 คันตามลําดับ ปริมาณการจราจรที่คาดการณนี้จะสูงกวาปรมิาณ
การจราจรในปจจุบันสองเทา ปริมาณการจราจรบนถนนกรุงเทพกรฑีา-รมเกลาจะสูงถึง 88,800 คัน
ตอวัน ในทางทฤษฎีขนาดความกวาง 6 ชองจราจรของถนนเหลานี้จะรองรับปริมาณการจราจรได แต
ก็จะคับคั่งมาก  

กรณีจดัตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง: ผลการวิเคราะหช้ีชัดวา กรณนีี้ไมตางจากกรณี “ไม
จัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืงลาดกระบัง” ในแงปริมาณการจราจรโดยรอบศูนยชุมชนยอย ฉะนั้น 
การสรางถนนเพิ่มสามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพิม่ขึ้นได  

กรณีจดัตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบังและสรางระบบขนสงมวลชน: กรณีนี้จะลดปริมาณ
การจราจรบนถนนที่ติดกนั ถึงกระนั้น ผลที่ไดรับจะไมมากนัก แมวาระบบขนสงมวลชนอาจบรรเทา
ปญหาการจราจรบนถนนที่เชื่อมตอกัน ถนนที่มีการจราจรเบาบางอาจเริ่มรับการระบายปริมาณ
รถยนตจากถนนสายอื่นที่แออัดอยู 

(3)  การพยากรณปริมาณผูโดยสารบนเสนทางสวนตอขยายของรถไฟฟา 

การขยายเสนทางรถไฟฟาบีทีเอสตามแนวถนนออนนุช จากสถานีออนนุชไปยังศูนยชุมชนยอยชาน
เมืองลาดกระบังไดรับการเสนอแนะ เพือ่เปนบริการการขนสงมวลชนที่เหมาะสมสําหรับศูนยชุมชน
ยอย ปริมาณผูโดยสารบนเสนทางสวนตอขยายของบทีีเอสไดคาดการณดวยแบบจําลอง BECM1 
สําหรับสถานการณดังที่ปรากฎตอไปนี ้
 
 
 
____________________ 
1 BECM เปนแบบจําลองที่ใชคาดการณความตองการดานการจราจรที่ยอมรับโดยทั่วไปในกรุงเทพมหานคร   
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สถานการณ A สถานการณ B สถานการณ C 

Sky Train

Motorway

Outer Ring Road

 

Sky Train

Motorway

Outer Ring Road

 

Sky Train

Motorway

Outer Ring Road

 
เสนทางรถไฟฟาสิน้สุดที่ศูนยชุมชนยอย  เสนทางรถไฟฟาทอดผานศูนยชุมชนยอยจรด

สถานีปลายทางที่มนีบุรี 
สายเชื่อมตอกับสายรถไฟเชื่อมสนามบิน ที่
สถานีลาดกระบัง และสุดเสนทางที่มีนบุรี 

ภาพที่ 5.4 ภาพจําลองสามสถานการณท่ีใชในการคาดการณปริมาณผูโดยสาร 

สวนตอขยายของรถไฟฟาจะมีปริมาณผูโดยสารสูงสุด 97,900 คน (สถานการณ C) ตามดวย
สถานการณ B 86,700 คน (จํานวนผูโดยสารที่ขึ้นรถไฟฟา) สถานการณ A จะมปีริมาณผูโดยสาร
ต่ําสุด 72,300 คน ภาพจําลองเหลานี้อาจสงผลใหจํานวนผูโดยสารที่เดินทางบนสายรถไฟเชือ่ม
สนามบิน (SA Rail Link) ลดลงระดับหนึง่ (7,800 คนในสถานการณ A; 9,700 คนในสถานการณ B; 
5,400 คนในสถานการณ C) ดังนั้น สถานการณ C จึงเปนสถานการณที่ดีที่สุดในแงปริมาณผูโดยสาร 
(ปริมาณผูโดยสารสูงสุดและผลกระทบนอยที่สุดกับสายรถไฟเชื่อมสนามบนิ) อยางไรก็ตาม มีความ
ยุงยากบางอยางกับสถานการณ C ในการปรับเสนทางใหสอดคลองกันและการบูรณาการสถานี
ลาดกระบังสามแหง (สายรถไฟเชื่อมสนามบิน สายสีแดง และสวนตอขยายบีทีเอส) เมื่อพิจารณา
โครงสรางเมืองและยุทธศาสตรการพัฒนาสําหรับศูนยชุมชนยอย สถานการณ B จึงเปนทางเลือกที่มี
ขอสนับสนุนมากที่สุด  

ภาคตัดแสดงปริมาณผูโดยสาร (section loading) สําหรับสถานการณ B พบวาแนวสายทางจะสามารถ
รองรับผูโดยสารราว 70,000 คนใกลสถานีออนนุช และ 25,000 คนระหวางถนนวงแหวนรอบนอก
และศูนยชุมชนยอย  
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ภาพที่ 5.5 ประมาณการปริมาณผูโดยสารสองทิศทาง (สถานการณ B) 
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คาดวาจะมีจํานวนผูโดยสารขึ้นลงที่สถานีในศูนยชุมชนยอยประมาณ 12,000 คนตอวัน ขณะที่สถานี
ใกลวัดลานบญุจะมีประมาณ 2,000 คนตอวัน จํานวนผูโดยสารขึ้นลงในแตละสถานีแสดงอยูในภาพ
ตอนี้ 
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ภาพที่ 5.6 คาดการณปริมาณผูโดยสารบนเสนทางตอขยายของรถไฟฟาบีทีเอส (สถานการณ B พ.ศ. 2565) 

(4)  ความตองการดานการคมนาคมขนสงสูงสุด 

แบบจําลอง BECM ไมคํานงึถึงกรอบดานเศรษฐกิจ-สังคมและโครงขายคมนาคมขนสงสําหรับป พ.ศ. 
2578 ซ่ึงเปนปเปาหมายสําหรับการพัฒนาศูนยชุมชนยอย ดังนัน้ การวิเคราะหตอไปสําหรับชวงเวลา
ภายหลังจากป พ.ศ. 2565 จึงยุงยากมาก เพราะวาการตั้งสมมติฐานตางๆ ที่เกี่ยวของจะไมชัดเจน และมี
ความไมแนนอน อยางไรก็ดี การคาดการณปริมาณผูโดยสารอันเกิดจากศูนยชุมชนยอยชานเมือง
ลาดกระบังมีความเปนไปได เพราะวามกีารกําหนดกรอบดานเศรษฐกิจ-สังคมและการใชประโยชน
ที่ดินอยางชดัเจน 

เนื่องจากศนูยชุมชนยอยประกอบดวยพื้นที่พาณิชยกรรม การจราจรจะหนาแนนระหวางชัว่โมง
เรงดวนในตอนเย็นมากกวาตอนเชา ปริมาณผูโดยสารสูงสุดอันเกิดจากศูนยชุมชนยอยคาดวากําหนด
ที่ 95,000 คนในชัว่โมงเรงดวนตอนเยน็ของพื้นที่ตอนเหนือ และการเดินทางจากภายนอก (external 
trips) การเดินทางขามเสนแบงอาณาเขตของพื้นที่คาดวากําหนดที่ 19,900 คัน PCU (ขาเขา 8,700 คัน 
และขาออก 11,200 คัน) ซ่ึงหมายความวา ทางออกจากพืน้ที่ควรมีอยางนอย 12 เลน หากจุดตดัทั้งหมด
เปนจุดตดัที่ระดับเดียวกนั (at-grade) ดังนั้น ถามีการกอสรางถนนหลักขนาด 4 ชองจราจรในศูนย
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ชุมชนยอย อยางนอยตองมีจดุตัด 6แหงกบัถนนขางเคียง หรืออีกทางเลือกหนึ่ง ก็ตองมีถนนขนาด 6 
ชองจราจร ความตองการเหลานี้ตั้งอยูบนสมมติฐานของกรณีไมสรางระบบขนสงมวลชน 

5.2.2  การวางแผนโครงขายคมนาคมขนสง 

(1)  การเชื่อมโยงโดยหนาทีข่องศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง 

ศูนยชุมชนยอยจะมกีารเชื่อมโยงอยางใกลชิดกับยานใจกลางเมืองของกรุงเทพฯ เพราะวา ศูนยชุมชน
ยอยไมเพียงทาํหนาที่เปนพืน้ที่ที่อยูอาศัยสําหรับผูคนที่เดินทางไปยังศูนยกลางกรุงเทพมหานคร
เทานั้น แตยังทําหนาทีเ่ปนพื้นที่สํานกังานและธุรกิจ ซ่ึงผูคนเดินทางไปกลับจากศูนยกลาง
กรุงเทพมหานครอีกดวย นอกจากนี้ ศูนยชุมชนยอยเปนแกนกลางดานพาณิชยกรรมสําหรับผูอยูอาศัย
ทางดานตะวันตกของถนนวงแหวนรอบนอก ความสัมพันธเชิงหนาที่ลักษณะนี้กําหนดหนาที่พืน้ฐาน
ของระบบคมนาคมขนสง สรุปโดยสังเขปดังแสดงอยูในตารางที่ 5.3 

ตารางที่ 5.3  การเชื่อมโยงเชิงหนาที่ของศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง 
หนาที่หลัก การเชื่อมโยงหลัก (ไป-กลับ) รูปแบบการขนสงที่พึงประสงค 

พื้นที่ที่อยูอาศัยสําหรับพนักงานจาก
ศูนยกลางกรุงเทพมหานคร 

ยานใจกลางเมืองกรุงเทพฯ  - ทางดวนที่มีทิศทางเปนวงกลม (มอเตอรเวย) 
- รถไฟชานเมือง 

พื้นที่สํานักงาน ยานใจกลางเมืองกรุงเทพฯ และพื้นที่
โดยรอบ (ดานทิศเหนือและใต)  

- ทางดวนที่มีทิศทางเปนวงกลม (มอเตอรเวย) 
- ทางดวนที่มีรูปลักษณคลายถนนวงแหวนรอบ
นอก (ORR) 
- รถไฟชานเมือง 

ศูนยกลางระดับภูมภิาคของพื้นที่ฝง
ตะวันออกของกรุงเทพฯ 

มีนบุรี, ลาดกระบัง (ตะวันออก), 
ฉะเชิงเทรา 

- ถนนสายหลักในแนวเหนือ-ใต 
- ถนนสายหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก 
- Intermediate Capacity Transit 
- โครงขายรถโดยสาร 

แกนกลางดานพาณิชยกรรมในภูมิภาค มีนบุรี, ลาดกระบัง (ตะวันออก), 
ฉะเชิงเทรา 

- ถนนสายหลักในแนวเหนือ-ใต 
- ถนนสายหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก 
- Intermediate Capacity Transit 
- โครงขายรถโดยสาร 

พื้นที่ที่อยูอาศัยสําหรับคนที่ทํางานใน 
ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ  

ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ  - ถนนในแนวตะวันออก-ตะวันตกใน ศูนย
ชุมชนยอย  
- รถบริการรับ-สงสนามบิน 

พื้นที่อุตสาหกรรมที่เชื่อมโยงกับสนามบิน ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ - ถนนในแนวตะวันออก-ตะวันตกใน ศูนย
ชุมชนยอย  
- รถบริการรับ-สงสนามบิน 

แหลงทองเที่ยว (เมืองวัฒนธรรม) ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ - ถนนในแนวตะวันออก-ตะวันตกในศูนย
ชุมชนยอย  
- รถบริการรับ-สงสนามบิน 
- สายรถไฟเชื่อมสนามบิน 
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โครงขายถนนในอนาคต (ภายใตโครงการที่มีผลผูกพันแลว) จะกอใหเกิดเสนทางเชือ่มตอสําคัญๆ กับ
การเชื่อมโยงเหลานี้ อยางไรก็ตาม การวิเคราะหความตองการดานการขนสงบงบอกถึงความจําเปนที่
ตองมีโครงการกอสรางถนนเพิ่มเติมและการปรับแผนการที่ตัดสินใจไปแลวบางอยาง ยิ่งกวานั้น การ
พัฒนาศูนยชุมชนยอยจําเปนตองไดรับงบลงทุนเพิ่มสําหรับระบบขนสงมวลชน 

(2)  ผังโครงขายถนนโดยรอบบริเวณศนูยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง  

แผนพัฒนาศนูยกลางการบินสุวรรณภูม ิ ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีใหดําเนินโครงการ
โครงขายถนนในอนาคตโดยรอบบริเวณศนูยชุมชนยอย อยางไรกต็าม ไดมขีอเสนอที่จะปรับ
รายละเอียดของบางโครงการเพื่อปรับปรุงการพัฒนาศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง ตาม
รายละเอียดดังนี้ 

1) ตองปรับแนวถนนสาย A5 เพื่อใหสัมพนัธกับถนนกรุงเทพกรีฑา-รมเกลาที่กําลัง
ดําเนินการอยู 

2) ตองปรับแนวถนนสาย A4 (ถนนรามคําแหง – A12) เพราะตัดผานพื้นที่ทีอ่ยูอาศัย
หนาแนนสูง ซ่ึงทําใหการเวนคืนที่ดินประสบความยุงยาก 

3) ควรเพิ่มความยาวของถนนสาย A3 จนบรรจบกับถนนออนนุช และเชื่อมโยงกับถนนสาย 
A12 เพื่อทําเปนเสนทางเขาสูศูนยชุมชนยอยในแนวเหนือ-ใตระหวางถนนออนนชุและ
ถนนรมเกลา 

 
ภาพที่ 5.7  ผังโครงขายถนนในแผนพัฒนาศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 
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ตามขอมูลในการวิเคราะหความตองการดานการขนสง คาดวาถนนในแนวเหนือ-ใตจะมีบทบาท
สําคัญในการเบี่ยงเบนปริมาณการจราจรทีแ่ออัดไปจากถนนรมเกลา ขอกําหนดอืน่สําหรับโครงการ
ถนนสําหรับการพัฒนาศูนยชุมชนยอยมดีงันี้ 

1) ศูนยชุมชนยอยจําเปนตองมทีางเขาจากถนนกรุงเทพกรฑีาไปยังถนนรมเกลา เพื่อเบี่ยงเบน
ปริมาณการจราจรที่กระจกุตวักําหนดทีจุ่ดเขา-ออกรมเกลา 

2) ควรเชื่อมโยงเสนทางเดินรถหลัก (main carriageway) ของถนนกรุงเทพกรฑีา-รมเกลาและ
ถนนวงแหวนรอบนอกโดยตรง 

โครงขายถนนสําคัญไดรับการเสนอแนะตามนโยบายดังตอไปนี ้

1) กําหนดความสัมพันธโครงขายถนนสําคัญกับแผนพัฒนาศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิให
มากที่สุดเทาทีจ่ะเปนไปได  

2) เชื่อมโยงพื้นทีด่านทิศเหนือของทางดวนมอเตอรเวยและถนนออนนุชโดยตรงกับถนนสาย
สําคัญ เพื่อเปนทางเลือกของเสนทางที่เปนทางเขาไปยังศูนยชุมชนยอย 

3) กําหนดเสนทางเพื่อจํากดัผลกระทบทางสังคมในแงลบใหนอยที่สุด เชน การโยกยายถ่ิน
ฐาน และการแบงแยกชุมชนทองถ่ิน 

4) กําหนดจุดตดั/ทางแยกเพื่อสงเสริมใหการจราจรลื่นไหลไดอยางไมตดิขดั 
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ภาพที่ 5.8 โครงขายถนนสายสําคัญ 

5.2.3  การวางแผนระบบขนสงมวลชน 

(1)  การเขาถึงระบบขนสงมวลชน 

ศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบังจะมปีระชากรที่อยูในวยัแรงงานราว 100,000-168,000 คนใน
พื้นที่ขนาด 1,900 เฮกตารในระยะสุดทาย ปจจัยนีจ้ะกระตุนใหเกิดปรมิาณการจราจรของคนเดินทาง
ไปกลับและปริมาณธุรกิจที่เดินทางระหวางศูนยชุมชนยอยและศนูยกลางกรุงเทพมหานคร การ
วิเคราะหความตองการดานการขนสง ช้ีใหเห็นถึงความจําเปนที่ตองมรีะบบขนสงมวลชนเพื่อสนอง
ตอความตองการดานการจราจร แตก็บงบอกเปนนยัเชนกนัวา จํานวนผูโดยสารอาจไมเพียงพอในดาน
ความคุมคาในการลงทุน ภายใตสถานการณดังกลาวไดวเิคราะหทางเลอืก 3 ทางเลือกดังตอไปนี ้
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การจราจรที่คาดวาจะเพิ่มขึน้ การนําเอาระบบขนสงระดับกลางมาใชตามแนวถนนออนนุชแทนที่จะ
ใชชองทางรถโดยสารเปนสิ่งที่พึงประสงคสําหรับศูนยชุมชนยอย ตัวอยางของระบบขนสง
ระดับกลางคือ รถไฟรางเดียว (Monorail) และระบบ Automated Guideway Transit  

ระบบขนสงรอง (Feeder Transit System): การนําเอาระบบขนสงรองมาใชเปนการตัดสินใจที่
สมเหตุสมผล เพราะวาระบบขนสงรองสามารถใชประโยชนจากการเดินรถของรฟท.ไดอยางเต็มที่ มี
สถานีรถไฟสองสถานีที่เปนจุดเปลี่ยนถายผูโดยสารระหวางระบบขนสงมวลชนและระบบขนสงรอง 
ไดแก สถานีลาดกระบังและสถานีวัดลานบุญ ระบบขนสงรองอาจจําเปนตองมีโครงสรางยกระดับ
เพื่อขามมอเตอรเวย อยางไรก็ตาม งบลงทุนในระยะแรกอาจนอยกวาระบบขนสงระดับกลาง ระบบ
ขนสงรองอาจรวมทั้งรถโดยสารและรถไฟฟาขนาดเบา (Light Rail Transit - LRT) 

รถโดยสารดวนพิเศษ: หากมีการจัดเลนพิเศษให รถโดยสารดวนพเิศษที่วิ่งบนมอเตอรเวยและถนน
กรุงเทพกรีฑา-รมเกลาสามารถขนสงจํานวนผูโดยสารที่คาดการณไว วิธีการนี้จะลดขีดความสามารถ
ในการรองรับปริมาณการจราจรของถนนทั้งสองสาย และเพิ่มการจราจรบนถนนทางเขาสายอื่น 

ปริมาณการจราจรบนถนน จะหนาแนนเกินกวาทีจ่ะสามารถสละบางชองทางวิ่งใหกับรถโดยสารดวน
พิเศษ ในปจจุบัน ถนนวดัลานบุญไมไดรวมอยูในแผนในอนาคตของระบบขนสงสายสีแดง ฉะนั้น 
ระบบขนสงรองจากสถานีนีจ้ึงยังเปนประเด็นที่ตองพิจารณาในอนาคต ระบบขนสงระดับกลางเปน
รูปแบบที่ปรับปรุงจากสวนตอขยายของรถไฟฟา คาดวาจะเปนที่สนใจของนักลงทุนและสงผลใหราคา
ที่ดินเพิ่มสูงขึน้ ดังนั้น คณะผูศึกษาจึงแนะนําใหใชระบบขนสงระดับกลาง 
(2)  ส่ิงอํานวยความสะดวกจดุเปลี่ยนถายการเดินทาง (Intermodal Transit Facilities - ITF) ที่สถานี
ลาดกระบัง 

การพัฒนาที่ดนิของศูนยชุมชนยอยจะเริ่มขึ้นกอนที่จะนาํระบบขนสงระดับกลางมาใช ขณะที่รถไฟ
เชื่อมสนามบิน จะเริ่มเปดใหบริการในไมชานี้พรอมกับสถานีลาดกระบังที่รองรับปริมาณผูโดยสาร
สายเขาเมือง (City Line) คาดวาความตองการของผูโดยสารที่ขึ้นรถไฟจะมจีํานวน 39,700 คนในป 
พ.ศ. 2565 สถานีลาดกระบงัอยูใกลศูนยชุมชนยอยมาก และเปนชองทางเขาถึงศูนยชุมชนยอยกอนที่
ระบบขนสงระดับกลางจะเริม่เปดใหบริการ หากจุดเปลีย่นถายการเดนิทาง (ITF) หรือ “สถานีเปลี่ยน
ถายผูโดยสาร (Station Plaza)” มีการเตรียมระบบขนสงรองใหเพยีงพอตอความตองการ 

อยางไรก็ตาม การเขาถึงสถานีลาดกระบังยังไมสะดวกนกั และพื้นทีว่างสําหรับการกอสราง ITF มี
จํากัดมาก จากการคํานวณ พื้นที่ที่จําเปนสําหรับการกอสรางสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร สําหรับสถานี
ลาดกระบังกําหนดที่ 7,000 ตร.ม. ไดมีขอเสนอวา ควรยายทําเลที่ตั้งของสถานีลาดกระบังไปทางฝง
ตะวนัตกของถนนรมเกลา ซ่ึงมีที่ดินวางเปลาสําหรับกอสรางสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร อยางไรก็ดี 
โครงการรถไฟเชื่อมสนามบินไดเร่ิมดําเนินการตามแผนเดิมแลว ดังนั้น การเตรียมการเขาถึงจาก
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สถานี (ตั้งอยูทางดานทิศตะวันออกของถนนรมเกลา) ไปยังศูนยชุมชนยอยใหพรอมจึงเปนสิ่งจาํเปน 
เมื่อพิจารณาใหถนนรมเกลาเปนเสนทางเขาถึงหลัก มีการวิเคราะหมาตรการหลายอยางดังตอไปนี ้

การเขาถึงโดยตรง: ถาสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร ตั้งอยูฝงตะวนัออก จําเปนตองสรางสะพานลอย
เหนือทางลาดขึ้นลง ถา สถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร ตั้งอยูฝงตะวันตก การเขาถึงโดยตรงอาจยุงยากมาก
เพราะมีโครงสรางยกระดับและทางตางระดับเปนอุปสรรค แผนเหลานี้อาจขดัขวางการไหลของ
การจราจรบนทางลาดขึ้นลงระหวางถนนรมเกลาและมอเตอรเวย 
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เสนทางเขาตัดผานถนนคูขนานและทางลาดขึ้นลงที่จุดเขา-ออก
รมเกลาสามจุดเปนทางตางระดับ โครงสรางยกระดับของจุดเขา-
ออกเปนสิ่งกีดขวาง 

เสนทางเขามีสะพานลอยพาดผานทางลาดออก อาจจําเปนตอง
สราง สถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร เปนอาคารสองชั้นเพื่อเชื่อมตอ
กับสะพานลอย  

ภาพที่ 5.10 การเขาถึงสถานีลาดกระบังโดยตรงจากถนนรมเกลา 

สะพานลอยขามมอเตอรเวย: ถาสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสารตั้งอยูทางดานทิศตะวันออก สะพานลอย
กลับรถจะชวยทําใหเขาถึงไดดวยถนนคูขนาน ถาสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสารตัง้อยูฝงตะวนัตก 
สะพานลอยจะเชื่อมตอกับสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร และศูนยชุมชนยอยโดยตรง ปจจุบันแผนนี้ 
(สะพานลอยขามมอเตอรเวย และสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสารฝงตะวันตก) สอดรับกับแผนการใช
ประโยชนที่ดนิที่เสนอสําหรับศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง 
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Frontage Road

ศูนยชุมชนยอยและสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร เชื่อมตอกัน
โดยตรงดวยสะพานลอยขามมอเตอรเวย 

สะพานลอยกลับรถเชื่อมตอกับถนนคูขนานดานทิศเหนือของ
มอเตอรเวยและสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร เสนทางนี้ใช  ทาง
ลาดจากถนนรมเกลา 

ภาพที่ 5.11 การเขาถึงโดยสะพานลอยขามมอเตอรเวย 
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การเขาถึงทางถนนออนนุช:  สถานีเปลี่ยนถายผูโดยสารตั้งอยูทางดานทิศใตของทางรถไฟ ใชถนน
ออนนุชและถนนสายใหมขามคลองเปนเสนทางเขา หากสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสารตั้งอยูฝง
ตะวนัออก กจ็าํเปนตองมีการเวนคืนทีด่ินและการอพยพประชาชน 
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เสนทางเขาบังคับใหกอสรางถนนทางเขาใหมจากถนนออน
นุชไปยังสถานีเปลีย่นถายผูโดยสาร ดังนั้น สถานีเปลี่ยนถาย
ผูโดยสาร ควรอยูทางทิศใต 

เสนทางเขาบังคับใหกอสรางถนนทางเขาใหมจากถนนออนนุชไป
ยังสถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร และการสราง สถานีเปลี่ยนถาย
ผูโดยสาร ทําใหตองมีการเวนคืนที่ดินในพื้นที่ที่อยูอาศัย 

ภาพที่ 5.12 การเขาถึงสถานีลาดกระบังจากถนนออนนุช 

ขอสรุปของการประเมินทางเลือกเหลานี้มีดงัตอไปนี้  
ตารางที่ 5.4  การประเมินเสนทางเขาสูไปยังศูนยชุมชนยอยชานเมืองลาดกระบัง (จัดเปนลําดับ) 

 ตําแหนง
ของ ITF 

งานโยธา คาใชจาย การอพยพ
ประชาชน 

การถายเท
ผูโดยสารขาม
ระบบ *1 

ผลกระทบกับ
การจราจร 

การพัฒนา 
อสังหาฯ *2 

รวม 

ตะวันตก 6 6 1 4 6 3 6 การเขาถึง
โดยตรง ตะวันออก 5 5 1 2 5 4 5 

ตะวันตก 1 3 4 4 1 2 1 สะพานขาม
มอเตอรเวย ตะวันออก 1 4 1 2 4 4 2 

ตะวันตก 1 1 4 6 3 1 2 เสนทางเขา
ทางออนนุช ตะวันออก 1 2 6 1 2 4 2 
*1: การสรางทางคนเดินระดับเหนือพืน้ (pedestrian deck) ขามถนนรมเกลา และผูโดยสารอาจสัญจรระหวาง สถานีเปลี่ยนถายผูโดยสาร 
และสถานี ผานทางเดินนี้ กรณีตําแหนงของสถานีอยู “ฝงตะวันตก”  
*2: การพัฒนาอสังหาริมทรัพยประสบความยุงยาก กรณตีําแหนงของสถานีอยูทาง “ฝงตะวันออก” เนื่องจากนโยบายการใชประโยชน
ที่ดินของกรุงเทพมหานคร 
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กวางของเขตทาง (right of way; ROW) ที่มีความเหมาะสมขนาด 60 ม.สําหรับถนนสายหลัก
ระดับภูมภิาค และขนาด 45 ม.สําหรับถนนสายหลักในพื้นที ่

โครงขายถนนเสริม: โครงขายถนนประเภทนี้รวมถึงถนนในพืน้ที่ทั้งหมดที่เสริมกับโครงขาย
ถนนสายสําคัญขางตน ซ่ึงประกอบดวยถนนสายรองในพื้นที่ (internal secondary road) ที่
เชื่อมโยงกับถนนสายหลักและถนนสายรอง เพื่อเปนเสนทางเขาถึงชุมชน 

ภาคตัดขวางของถนน: ภาคตัดขวางของถนนสายหลักและสายรองที่รวมกันเปนโครงขาย
ถนนสายสําคัญในพื้นที่ศกึษา โดยรวมทั้งเกาะกลางถนน (median strip) และชองจอดรอ 
(stopping lane) ซ่ึงจะใหเปนเขตทางสําหรับระบบรถไฟในระยะสดุทายของการพฒันาศูนย
ชุมชนยอย ภาคตัดขวางทัว่ไปของถนนสายหลักและสายรองที่ไดเสนอแนะแสดงไดดังนี ้

Without LRT 

 
With LRT 

 

ภาพที่ 5.14 ภาคตัดขวางทั่วไปของถนนสายหลัก (ประเภท A: ROW = 60 ม.) 
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Without LRT 

 

With LRT 

 

ภาพที่ 5.15 ภาคตัดขวางทั่วไปของถนนสายหลัก (ประเภท B: ROW = 45 ม.) 

Without LRT 

 

With LRT 

 

ภาพที่ 5.16 ภาคตัดขวางทั่วไปของถนนสายหลัก (ประเภท C: ROW = 40 ม.) 
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Without LRT 

 

With LRT 

 

ภาพที่ 5.17 ภาคตัดขวางทั่วไปของถนนสายรอง (ประเภท D: ROW = 30 ม.) 

Without LRT 

 

With LRT 

 

ภาพที่ 5.18 ภาคตัดขวางทั่วไปของถนนสายรอง (ประเภท E: ROW = 26 ม.) 
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2)  โครงขายถนนสายสําคัญ 

นโยบายพืน้ฐาน 

• กําหนดเสนทางของถนนสายสําคัญที่เปนสวนหนึ่งของโครงขายถนนสายหลักระดับ
ภูมิภาค เพื่อใหสอดคลองกับเสนทางที่เสนออยูในแผนการพัฒนาศนูยกลางการบนิ
สุวรรณภูมิ (SADP) และผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 2 
(BCP2) 

• กําหนดเสนทางเพื่อลดผลกระทบทางสังคมใหนอยที่สุด เชน การอพยพประชาชน
และการแบงแยกชุมชน 

• กําหนดทางแยก/จุดเขา-ออกเพื่อชวยใหการจราจรไหลเวียนไดสะดวก 

• รักษาระยะหางในแนวราบจากคลอง เพื่อรักษาเสถียรภาพของดินออน 

ขอพิจารณาจําเพาะสําหรับถนนบางสาย 

ถนนสาย NS-1: ถนนสายนี้เปนถนนสายสําคัญในระดับภูมภิาคที่เชือ่มโยงกับถนนออนนุช
และถนนรามอินทรา และทอดยาวเลียบถนนวงแหวนรอบนอกและถนนรมเกลา ขอพิจารณา
จําเพาะมดีังนี ้

• ชวงระหวางถนนกรุงเทพกรฑีา-รมเกลาและถนนสุขาภิบาล 2: ที่ดินวางสําหรับการ
สรางถนนใหมมีจํากัดมาก ในพื้นที่มีส่ิงปลูกสรางหนาแนนนี้ ที่ดนิเพยีงแหงเดยีวที่
อาจใชกอสรางถนนใหมไดคือผืนที่อยูเลียบเสนทางที่เสนอและถกูกําหนดตามที่
แสดงในรูปภาพตอไป 

• การเชื่อมโยงกบัถนนออนนชุ: คัดเลือกจุดทางเขาทางฝงตะวันตกของเขตชุมชน
เนื่องจากพื้นทีน่ี้เปนบริเวณทีม่ีส่ิงปลูกสรางหนาแนน และตองรักษาสภาพชุมชน
ทองถ่ิน จุดทางเขาไปยังถนนออนนุชจํากดัอยูเพยีงสองตําแหนง ซ่ึงอยูทั้งสองฝงของ
พื้นที่ชุมชนทีต่องรักษาไว  

การวางแนวถนนสําหรับถนนสาย NS-1 เกือบเหมือนกบัเสนทางของถนนสาย A3 ที่
เสนอในแผนการพัฒนาศูนยกลางการบินสุวรรณภมู ิ นอกจากนี้แผนการพฒันา
ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมยิังเสนอถนนในแนวเหนือ-ใต (ถนนสาย A4) อีกหนึ่ง
สายที่ขนานไปกับถนนรมเกลา กระนั้นก็ตาม การสรางถนนสายนีท้ําไมไดเพราะมี
ที่ดินวางนอยมาก ในขณะที่ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 2 
เสนอเพียงถนนในแนวเหนอื-ใตในพื้นทีน่ี้ ขอเสนอของผังเมืองรวม



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
รายงานฉบับสมบูรณ 

 
บริษัท นิปปอน โคเอะ จํากัด 

5 - 24 

กรุงเทพมหานคร ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 2 อาจไดรับการสนองตอบดวยการสรางถนน
สาย NS1 แทน 

ถนนสาย NS-2: ถนนสายนีค้วรทําหนาทีด่ังตอไปนี ้

• เปนทางเขาไปยังถนนออนนชุจากพื้นที่โครงการ 

• เปนเสนทางเขาสําคัญไปยังสถานีรถไฟลาดกระบังสําหรับทางรถไฟสายใหมทีเ่ชื่อม
กับสนามบิน  

เมื่อที่ดินเลียบถนนออนนุชมีอยูจํากดั อาจเลือกที่ดินวางเปลาทางฝงตะวันออกของพื้นที่
หมูบานเปนพืน้ที่กอสรางถนนสายใหมก็เปนได ถนนสายนี้จะเลียบไปตามแนวฝงตะวนัออก
ของคลองสองไปจรดดานใตของถนนมอเตอรเวย และวกกลับมาตามแนวฝงตะวนัตกของ
คลองสองไปจรดดานเหนือของถนนมอเตอรเวยการวางแนวถนนเชนนี ้ จะจํากดัผลกระทบ
ทางสังคมดานการอพยพประชาชนใหนอยที่สุด  

ถนนสาย EW-1: ถนนสายนี้เปนถนนสายรองในแนวตะวันออก-ตะวนัตกในพื้นที่ที่สําคัญ
สายหนึ่ง ซ่ึงเชื่อมโยงถนนสายหลักในแนวเหนือ-ใตสองสาย ไดแก ถนนรมเกลา (เดิม) และ
ถนนสาย NS-1 (เสนอเพิ่ม) เสนทางของถนนขึ้นอยูกับตาํแหนงของจุดตัดที่ถนนรมเกลา และ
จะถูกคัดเลือกตามเงื่อนไขตอไปนี ้

• มีพื้นที่โลงเพียงพอสําหรับการกอสรางทางลาดขึ้นลงสําหรับจุดตัดใหม (จุดตัดตาง
ระดับเหมาะสาํหรับกรณีนี)้  

• มีระยะหางเพยีงพอจากจุดเขา-ออกรมเกลาของถนนมอเตอรเวย เพื่อทําใหการจราจร
ที่บรรจบกันไหลเวียนไดสะดวก 
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ภาพที่ 5.19 โครงขายถนนสายสําคัญ 

3)  โครงขายถนนในพื้นที่ศกึษา 

โครงขายถนนนในพืน้ที่ศึกษาประกอบดวยถนนสายหลัก (NS1, NS1 และ EW2) และถนน
สายรอง ดังที่แสดงอยูในภาพตอไป 
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ภาพที่ 5.20 โครงขายถนนในพื้นที่ศึกษา 

5.2.5  จุดเขา-ออกใหมท่ีเชื่อมกับถนนวางแหวนตะวันออก  

ภายใตสภาวการณปจจุบนั มีจุดเชื่อมโยงสองจุดระหวางถนนวางแหวนตะวันออก และถนนมอเตอร
เวย จุดเขา-ออกออนนุช และจุดเขา-ออกรมเกลา ตําแหนงที่ตั้งของจุดเขา-ออกออนนุชคือตอนใตสุด
ของพื้นที่โครงการ และดังนั้น จดุเขา-ออกนี้ จึงไมใชทางเขาถึงโดยตรงจากมอเตอรเวยไปยังพืน้ที่
แกนกลางของศูนยชุมชนยอย ในขณะทีจุ่ดเขา-ออกรมเกลาตั้งอยูทางฝงตะวันตกของพื้นที่แกนกลาง
ของศูนยชุมชนยอย บริเวณนี้จึงคับคั่งดวยการจราจรที่ไหลมาจากถนนรมเกลาและสถานีขนถายสินคา 
ดังนั้น จึงสนับสนุนใหกอสรางทางเชื่อมโยงเพิ่มจากมอเตอรเวยไปยงัพื้นที่แกนกลางของศูนยชุมชน
ยอย เมื่อพิจารณาเงื่อนไขดานกายภาพในพื้นที่โครงการ พื้นที่เหมาะที่สุดสําหรับจุดเขา-ออกใหมอาจ
อยูตรงจุดตดัระหวางถนนวางแหวนตะวนัออก และถนนกรุงเทพกรีฑา-รมเกลา (กําลังกอสราง) 

การออกแบบจุดเขา-ออกใหมที่เชื่อมกับถนนวางแหวนตะวนัออก ตองปฏิบัติตามขอกําหนดของกรม
ทางหลวงดังตอไปนี ้
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1) หามเชื่อมตอระหวางเสนทางเดินรถหลักและถนนคูขนานโดยตรง 

2) ควรรักษาถนนคูขนานใหอยูในสภาพที่เหมาะสมกับการจราจรในพืน้ที ่ อนุญาตใหปรับ
การวางแนวถนนไดเล็กนอยเพื่อรองรับจุดเขา-ออกใหม 

3) ควรพิจารณาสรางลานหนาดานเก็บคาผานทาง (toll plaza) สําหรับระบบเก็บคาผานทาง
แบบปด (closed toll system) (ในอนาคต)  

4) การออกแบบทางเรขาคณิตของจุดเขา-ออกตองดําเนนิการตามหลักเกณฑการออกแบบ
หลักของกรมทางหลวง (ตามที่แสดงในตารางที่)  

หลังจากพจิารณาเงื่อนไขของทําเลที่ตั้งในทองถ่ินพรอมกับขอกําหนดของกรมทางหลวงแลว คณะ
ผูศึกษาแนะนาํจุดเขา-ออกทีม่ีรูปทรงคลายแตร (trumpet-type interchange) ดวยเหตุผลดังนี้ 

1) บนถนนกรุงเทพกรีฑา-รมเกลา มีทางกลับรถสองจุด (ใตสะพานขามคลอง) อยูไมไกลจาก
ทางเขาของจุดเขา-ออก ดังนั้น จุดเขา-ออกจึงมีทางเขาถึงที่สะดวกจากทุกทิศทาง ทั้งจาก
ถนนวางแหวนตะวันออก และถนนกรุงเทพกรีฑา-รมเกลา  

2) มีที่ดินวางอยูทั้งสองฝงของถนนวางแหวนตะวันออก สําหรับการสรางทางลาดรูปวง
แหวน (loop ramp) 

3) มีทําเลที่ตั้งแหงหนึ่งของลานหนาดานเก็บคาผานทาง ซ่ึงสามารถรองรับการจราจรจากทั่ว
ทุกสารทิศ ซ่ึงสะดวกที่สุดในแงการปฏิบตัิงาน 

ตารางที่ 5.5 หลักเกณฑการออกแบบหลักสําหรับจุดเขา-ออกของกรมทางหลวง 
องคประกอบในการออกแบบ หนวย มาตรฐานที่พึง

ประสงค 
มาตรฐานขั้นต่ํา 

 
อัตราเร็ว – ทางลาดรูปวงแหวน กม./ชม. 60 40 
อัตราเร็ว – ทางลาดแบบ directional  กม./ชม. 90 70 
รัศมีทางราบต่ําสุด – ทางลาดรูปวงแหวน ม. 130 50 
รัศมีทางราบต่ําสุด - ทางลาดแบบ directional  ม. 335 155 
ความลาดเอยีงสูงสดุ (ทางลง) – ทางลาดรูปวงแหวน รอยละ 5 7 
ความลาดเอยีงสูงสดุ (ทางลง) – ทางลาดแบบ directional รอยละ 4 6 
ความลาดเอยีงสูงสดุ (ทางลง) – ทางลาดรูปวงแหวน รอยละ 4 6 
ความลาดเอยีงสูงสดุ (ทางลง) – ทางลาดแบบ directional รอยละ 3 5 
ความลาดเอยีงสูงสดุ – สะพานลอย รอยละ 3 5 
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ภาพที่ 5.21 จุดเขา-ออกเชื่อมระหวางถนนวางแหวนตะวันออก และถนนกรุงเทพกรีฑา-รมเกลาที่เสนอแนะ 

5.2.6  การจัดการกับดินออน  

โครงสรางดินเหนียวของกรุงเทพฯ  ประกอบดวยช้ันดินเหนียวออน (soft marine clay deposits) ทับ
ถมอยูเหนือช้ันดินเหนยีวแข็งปานกลางที่เกิดจากสิ่งทับถมในทะเล (medium soft clay deposits) ช้ัน
ดินทั้งสองชั้นนี้หนาราว 18-20 ซม. และถูกบีบอัดไดงาย การกอสรางถนนภายใตสภาพของดิน
ลักษณะนี้ตองพิจารณาเกี่ยวกับเสถียรภาพและการทรุดตวั นอกจากนี้พบวามกีารทรุดตัวของพืน้ดิน
อัตรา 2-5 ซม.ตอป เนื่องจากระดับน้ําบาดาลในเขตกรุงเทพฯ ลดลง  

วิธีการจัดการกับพื้นดนิออนมีหลายวิธีที่มีการประยกุตใชกับโครงการสรางถนนและสนามบินใน
พื้นที่ เชน วิธีระบายน้ําในแนวดิ่ง (Perforated Vertical Drains - PVD) การผสมดิน-ปูนในระดบัลึก 
(เสาปูน) และแผนรับแรงแบกทานบนฐานรากระบบเสาเข็ม ไดมีการคนพบวา วิธีการเหลานี้สามารถ
บรรเทาหรือแกไขปญหาดนิออนอยางไดผล อยางไรก็ดี มาตรการเหลานี้ตองเสียคาใชจายสูงมาก  

ในปจจุบนั หลักการของกรุงเทพมหานครในการแกไขปญหาพื้นดนิออนสําหรับการกอสรางถนนมี
ดังนี ้

1) หลีกเลี่ยงวิธีการจัดการที่เสียคาใชจายสูง เชน แผนรับแรงแบกทาน PVD และเสาปูน 

2) ไมทําคันทางดนิถมสูงเกินไป  (ไมเกนิ 1.5 เมตร)  
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3) ใชวิธีการบรรทุกน้ําหนักกอนการใชงานจริง (preloading) เพื่อเรงการทรุดตัวและ
เสริมสรางความมั่นคง 

4) ประยุกตใชแอสฟลต (ผิวถนนแบบยดืหยุน) เพื่อทําเปนผิวถนนในระยะแรก และ
เปลี่ยนเปนผิวถนนคอนกรีต (ผิวถนนแบบแกรง) ภายหลังจากที่ผิวถนนแบบยืดหยุนใน
ระยะแรกไดรับความเสียหายมาก  

5) เพิ่มโครงสรางสะพานตรงจุดที่คันทางดินถมสูงไมเกิน 0.5 ม. แทนทีจ่ะติดตั้งแผนรับแรง
แบกทาน 

จากการศึกษาพบวาวิธีการแกปญหาของกรุงเทพมหานครไมเสียคาใชจายมากนกั และไดผลดีกับถนน
ที่มีระดับปริมาณการจราจรนอย ปานกลาง หรือแมกระทั่งหนาแนนมาก ดังนัน้ หลักการออกแบบของ
กรุงเทพมหานครจึงถูกนํามาใชในการกอสรางถนนในพืน้ที่ศึกษานี ้
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คันทางเสริมดวยเสาเข็ม 

 
เสาซีเมนต 

 

ทอใยสังเคราะหในแนวดิ่ง 

ภาพที่ 5.22 ทางเลือกสําหรับวิธีการปรับปรุงดิน 

 

 

 

ระดับดินเดิม

ชั้นทรายสะอาดระบายน้าํ

ดนิถมคนัทาง

ผิวจราจร

CL.

ระดบัดนิเดมิ

ชัน้ดินแข็ง

ทอ PVD

ชั้นดินออน

ชั้นดินแขง็

CL.

ระดับดินเดิม

ผิวทางจราจร
ดินถมคันทาง

PILE CAP หรือ LOAD TRANSFER LAYER

ระดับดินเดิม

ชั้นดินออน

LIME/CEMEMT COLUMN

ระดับดินเดิม 

ดินถมคันทาง 

ผิวทางจราจร 

ชั้นดินแข็ง 

เสาเข็ม 

แผนพื้น 

cL

เสาซีเมนต 

cL
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5.2.7  การออกแบบพื้นถนน  

ตามหลักการออกแบบของกรุงเทพมหานคร การออกแบบเบื้องตนของพื้นถนนที่เปนแอสฟลต-
คอนกรีต (ผิวถนนแบบยดืหยุน) และผิวถนนคอนกรีต (ผิวถนนแบบแกรง) แสดงดังภาพการปูผิวทาง
ช้ันแรกจะเปนผิวทางที่ยืดหยุน ซ่ึงจะปรับปรุงใหมีคุณสมบัติดีขึ้นดวยผิวทางแบบแกรงในระยะตอมา 
ดินฐานรากของผิวทางชั้นแรกจะกอขึ้นจากคันดินถมของวัสดุยืม โดยมรีะดับสูง 1.0 ม. เหนือระดับ
พื้นดินของหลุมขุด ณ ระดับ 0.0 ม. MSL ความมัน่คงของคันดนิถมจะถูกเสรมิใหแกรงขึ้นดวย 
geotextile layer ความหนาของชั้นผิวทางที่ยดืหยุนไดรับการออกแบบใหสามารถรองรับน้ําหนัก
บรรทุกของการจราจรเปนเวลา 15 ป 

  

ถนนประเภท A, B และ C ถนนประเภท D และ E 
1. ผิวถนนแบบยื่นหยุนสําหรับระยะแรก 

 

  2. ผิวถนนแบบแกรงสําหรับระยะตอไป 
ภาพที่ 5.23 หนาตัดทั่วไปของพื้นถนน 

5.2.8  ขอพิจารณาสําหรับการออกแบบสะพาน  

ระยะหาง (Clearance) ตอไปนี้กําหนดไวสําหรับสะพานขามคลอง 

1) สําหรับคลองขนาดเล็ก กําหนดใหมีระยะหาง 1.50 ม. เหนือระดบัน้ําสูงสุด เพื่อใหเรือ
ขนาดเล็กผานได  

2) สําหรับคลองขนาดใหญ กําหนดใหมีระยะหาง 3.00 ม. เหนือระดับน้าํสูงสุด สําหรับเรือ
สัญจรและการขุดลอกคลอง 
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เสนทางของถนนสาย NS-1 และ NS-2 ขามเหนือทางหลวงสายกรุงเทพฯ-ชลบุรี หรือถนนมอเตอรเวย 
(BCH) และทางรถไฟ ดังนั้น จึงตองสรางสะพานลอยขามถนนมอเตอรเวย และทางรถไฟโดยมีระยะ
ชองวางดังตอไปนี ้

1) สําหรับถนนมอเตอรเวย กรมทางหลวงกําหนดระยะหาง 5.0 เมตร 

2) กําหนดระยะหาง 6.20 เมตรเหนือจุดสูงสดุของรางรถไฟ เนื่องจากรฟท.วางแผนทีจ่ะเดนิ
รถไฟชานเมืองขับเคลื่อนดวยพลังไฟฟาในระดับพืน้ราบ 

มาตรฐานทางเรขาคณิตอื่นทีต่องนํามาพิจารณาดวย เชน ความลาดเอยีงและรัศมีทางราบ เหมือนกับ
มาตรฐานสําหรับหลักเกณฑการออกแบบทางหลวง 
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ภาพที่ 5.24 ผังและรูปตามยาวของถนนสาย NS-1 
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5.3  แผนปองกันน้ําทวม 

5.3.1  สภาพการณในปจจุบนั 

(1)  ระดบัพื้นดิน 

ที่ดินสวนใหญในพื้นที่ศกึษามีลักษณะเปนที่ดินทีย่ังไมพัฒนา เชน ที่ดินเกษตรกรรมทีไ่มไดใช
ประโยชนและปาไม ซ่ึงมีระดับในปจจุบันอยูระหวาง 0.4-0.8 ม. MSL ในพื้นทีพ่ัฒนาแลว เชน พื้นที่ที่
อยูอาศัย พาณชิยกรรม และอุตสาหกรรม มีระดับสูงเพิ่มขึ้นราว 1.0-1.5 ม. เหนือระดบัพื้นดินเดิม 

องคประกอบสําคัญของดินชั้นลางในกรุงเทพฯ เปนชัน้ดินเหนียวออน ณ ระดับความลึกตั้งแต 10-15 
ม. ช้ันดินเหนียวแข็งอยูลึกลงไประหวาง 15-30 ม. และดินชัน้ลางสุดเปนชั้นทรายและดนิเหนียว
สลับกัน เมื่อเวลาผานไป กระบวนการเสริมสรางความแข็งแกรง (consolidation process) ซ่ึงเปน
กระบวนการทางธรรมชาติของดินเหนียวออน ประกอบกับสูบน้ําใตดินมากเกินไป กอใหเกิดการย
ทรุดตัวของผืนดนิในพื้นทีส่วนใหญของกรุงเทพฯ  

(2)  การทรุดตวัของผืนดิน  

ในแผนการพฒันาเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ ไดมีการรายงานอัตราการทรุดตัวของผืนดนิใน
ทุกพื้นที่ของกรุงเทพฯ ในป พ.ศ. 2543 อัตราการทรุดตัวของผืนดินกาํหนดที่ประมาณ 3 ซม.ตอป มี
การบันทึกอัตราการทรุดตัวของผืนดินเฉลี่ยระยะยาวกําหนดที่ 0.7 ซม.ตอป ในระหวางป พ.ศ. 2476-
2530 อัตราดังกลาวไดเพิ่มขึน้เมื่อเร็วๆ นี้ เนื่องจากการขยายเขตเมืองและการบริโภคน้ําบาดาลที่สูงขึ้น 

ในแผนแมบทสําหรับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน และการออกแบบเบื้องตนของระบบปองกันน้ํา
ทวมและระบายน้ําสําหรับพืน้ที่ชานเมืองดานตะวันออกในป พ.ศ. 2539 อัตราการทรุดตัวเฉลี่ยกําหนด
ที่ 2 ซม.ตอปสําหรับพื้นทีต่ามแนวคันกัน้น้ําตามพระราชดําริ ฉะนัน้ ในการศึกษานี้จึงใชอัตราการ
ทรุดตัวเฉลี่ย 2 ซม.ตอป โดยสันนิษฐานวาอัตราดงักลาวจะลดลงเนื่องจากการขยายระบบจาย
น้ําประปาในเขตกรุงเทพมหานครในอนาคต 

(3)  สภาพการระบายน้ําและปญหาน้ําทวม 

มีคลองหลัก 3 สายที่ไหลผานจากทิศเหนือไปทางทิศใตทั้งในและบริเวณรอบพืน้ที่ศกึษา คลองเหลานี้ 
ไดแก คลองแมจัน คลองหนึ่ง และคลองสอง ซ่ึงบรรจบกันเปนคลองประเวศ ซ่ึงไหลจากทิศ
ตะวนัออกไปทางทิศตะวนัตกทางดานใตของพื้นที่ศึกษา คลองประเวศระบายน้ําลงสูคลองพระโขนง 
และน้ําจากคลองพระโขนงถูกสูบออกไปลงแมน้ําเจาพระยาที่สถานีประตูน้ําพระโขนง ซ่ึงอยูหางจาก
พื้นที่ศึกษา 13.5 กม. 
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เนื่องจากจุดทีต่ั้งสถานีประตูน้ําอยูหางไกล ระดับน้ําในคลองประเวศในพื้นที่ศกึษามักเพิ่มขึ้นสูงมาก
ในชวงฝนตกหนัก ระดบัน้ําขึ้นเต็มที่ในคลองนี้ ประกอบกับสภาพภูมิประเทศคอนขางต่ําและ
ราบเรียบ เปนสาเหตุที่ทําใหเกิดน้ําทวมเปนประจําในพื้นที่ศึกษาในชวงฤดูฝน จากขอมูลที่ไดรับจาก
สํานักงานเขตลาดกระบังของกรุงเทพมหานคร น้ําทวมขังจะปรากฏอยู ในพื้นที่ทีไ่มไดพัฒนานานถึง 
3-4 เดือน  และบางพื้นที่ทีย่งัไมมีระบบระบายน้ําที่ดพีอ เชน ซอยพัฒนาชนบท 2 

 
ภาพที่ 5.26 พื้นที่น้ําทวมในพื้นที่ศึกษาภายใตสภาพการณปจจุบัน 

5.3.2  วิธีการปองกันน้ําทวมท่ีเสนอแนะ 

ภายใตสภาพการณปจจุบนั พบวาพื้นทีศ่ึกษามีแนวโนมที่จะประสบปญหาน้ําทวม ถึงแมวาการเพิ่ม
ความสามารถในการระบายน้ําของคลองพระโขนงและคลองประเวศเพือ่ลดระดับน้ําในคลองเปนสิ่ง
ที่ทําไมไดในทางปฏิบัติ ปญหาน้ําทวมในพื้นที่ศึกษาคาดวาจะรุนแรงมากขึ้น เนื่องจากปญหาแผนดิน
ทรุดตัวและการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในอนาคต ดังนั้น จึงจําเปนตองผนวกโครงการ
ปรับปรุงการปองกันน้ําทวมและการระบายน้ําเปนสวนหนึ่งของการพฒันาศูนยชุมชนยอย ซ่ึงรวมถึง
มาตรการตอไปนี้ 
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1) ภายใตสภาพการณที่ดี ระดบัน้ําในโครงขายคลองจะถูกควบคุมใหอยูในระดับต่ํา เพือ่ให
สามารถผันน้ําจากแปลงที่ดนิติดกนัลงไปสูโครงขายคลองได ระบบพื้นที่ปดลอมยอย 
(sub-polder system) โดยรอบบริเวณพื้นที่ศกึษาจะไดรับการพฒันาเพื่อปองกันพื้นที่
ศึกษาจากปญหาน้ําทวม  

2) ระดับน้ําในคลองจะถูกจัดการใหอยูในระดับควบคุม ดวยการใชระบบระบายน้ําหลัก อัน
ประกอบดวยสถานีสูบน้ําและประตูระบายน้ํา 

3) จากการพัฒนาพื้นที่ ในการรักษาปริมาณน้ําที่ผันลงสูคลองประเวศใหมีระดับเดยีวกับ
สภาพการณในปจจุบัน เพือ่ปองกันพื้นทีโ่ดยรอบจากน้าํทวม พื้นที่ศกึษาเปรียบเสมือน
บึงกักเก็บน้ําสาํหรับพื้นที่ใกลเคียง การควบคุมการระบายน้ําดวยบึงกักเก็บน้ําจึงเปนสิ่งที่
ขาดไมได  

(1)  ทางเลือกสําหรับระบบพื้นที่ปดลอมยอย 

ระบบพื้นที่ปดลอมยอยเปนสิง่จําเปนสําหรับการปองกันน้ําทวมดงัทีก่ลาวขางตน จากมุมมองในแง
เศรษฐกิจ เขื่อนกันน้ําทวมจะถูกสรางตามแนวถนนหรือทางรถไฟที่มีอยูเดิมใหมากที่สุด 

1) ถนนกรุงเทพกรีฑาไดกําหนดใหเปนเขื่อนกันน้ําทวมดานทิศเหนือ ความยาวราว 4.9 กม. 
ความสูงของถนนกําหนดไวที่ 1.97 ม. MSL 

2) ถนนรมเกลาไดกําหนดใหเปนเขื่อนกันน้ําทวมฝงตะวันออก และเปนเขื่อนกันน้ําทวมที่มี
อยูเดิมของระบบพื้นที่ปดลอมหลัก (หรือคันกันน้ําตามพระราชดําริ) ระดับถนนโดยเฉลี่ย
ถูกกําหนดกําหนดที่ 2.47 ม. MSL ซ่ึงเทากับระดับน้ําทวมในรอบ 100 ป 

3) ถนนวงแหวนตะวนัออก ไดกําหนดใหเปนเขื่อนกันน้ําทวมฝงตะวันตก ความยาวราว 2.8 
กม. ระดับถนนโดยเฉลี่ยถูกกําหนดใหสูงกวาระดับของถนนกรุงเทพกรีฑา  

4) เขื่อนกันน้ําทวมดานทิศใตจะถูกสรางขึ้นใหมบนริมฝงคลองประเวศ ความยาวราว 4.86 
กม. ถาถนนลาดกระบังถูกกาํหนดใหเปนตําแหนงของเขื่อนกันน้ําทวมดานทิศใต จะตอง
สรางประตูระบายน้ําในคลองประเวศ ณ จุดตัดกับเขื่อนกันน้ําทวมฝงตะวนัตก ระหวาง
การหารือกับเจาหนาที่ของกรุงเทพมหานครเกี่ยวกับการกอสรางประตูระบายน้ําตรงทําเล
ที่เสนอแนะในคลองประเวศ เจาหนาที่กลาววา กรุงเทพมหานครก็มีแผนที่จะสราง
ประตูน้ําตรงจดุเดียวกนั อยางไรก็ตาม ชาวบานในละแวกนั้นคัดคานการกอสราง ณ ทําเล
นี้ ดังนั้น การวางแนวเขื่อนตองยายไปทาํเลใหมทางดานขวา (หรือตนน้ํา) ของคลอง
ประเวศ  
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ในการพัฒนาระบบพื้นที่ปดลอมยอย จําเปนตองติดตั้งประตูน้ําหรืออุปกรณควบคมุในคลองทุกสาย
ตามแนวเขื่อนกันน้ําทวม เพื่อควบคุมการไหลของน้ําระหวางพื้นที่คันปองกันน้ําทวมและพื้นที่
โดยรอบ สวนของพื้นที่ศึกษาที่อยูภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมยอย หรือดานทิศใตของคลองประเวศ 
ตองถูกยกระดบัใหสูงขึ้นดวยคันดินถมสําหรับการปองกนัน้ําทวม 

ภายใตเงื่อนไขของระบบพื้นที่ปดลอมยอยดังกลาว มีทางเลือกสองทางที่ไดเตรียมไว ดังนี ้

1) ทางเลือก A: พัฒนาระบบพืน้ที่ปดลอมยอยเปนเขื่อนกันน้ําทวมแบบปด (enclosed dikes) 
ที่มีลักษณะพิเศษ คลองระบายน้ําหลักประกอบดวยคลองหนึ่ง คลองสอง และคลองแม
จัน จะมกีารติดตั้งประตูระบายน้ําในคลองทั้งสามสาย เพื่อปดลอมระบบพื้นที่ปดลอม
ยอย ปริมาณน้ําฝนจะถูกระบายเขาคลองประเวศดวยเครื่องสูบน้ําน้ําที่ติดตั้งอยูในคลอง
ทั้งสามสาย  

2) ทางเลือก B: ระบบพื้นทีป่ดลอมยอยแบงเปนพื้นที่ปองกันสองสวน คลองหนึ่งจะอยู
ภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมยอย และทําหนาที่เปนคลองระบายน้าํหลักสําหรับตอนบน
ของระบบพื้นที่ปดลอมยอย คลองระบายน้ําหลักสําหรับพื้นที่ฝงตะวันออกคือคลองแม
จัน สวนฝงตะวันตกเปนคลองสอง จะมีการติดตั้งเครื่องสูบน้ําน้ําและประตูระบายน้าํเพื่อ
เปนอาคารบังคับน้ํา (discharge control facilities) ในคลองแมจันและคลองสอง  

ทางเลือก A ทางเลือก B 
  

ภาพที่ 5.27 ทางเลือกสําหรับระบบพื้นที่ปดลอมยอย 

การจําลองสถานการณเบื้องตนดวยแบบจาํลองพลวัตการไหลของน้ํา (hydrodynamic model) เพื่อ
ตรวจสอบผลลัพธของทั้งสองทางเลือก ในทางเลือก B ระบบพื้นที่ปดลอมยอยที่เสนอแนะจะสงผล
กับสภาพการระบายน้าํบริเวณตอนบนของคลองตางๆ ระบบพื้นที่ปดลอมยอยจะทําใหระดับน้ําใน
คลองบึงขวางและคลองลาดบัวแกวสูงกวาระดับน้ําภายใตสภาพการณในปจจุบนั เพื่อที่จะบรรเทา
ผลกระทบในแงลบในคลองเหลานี้ จําเปนตองดําเนินการปรับปรุงในคลองลาดบัวแกว ซ่ึง
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ประกอบดวยการกอสรางเขื่อนกันดนิทั้งสองฝงคลองและการขุดลอกคลอง ในหารอืกับเจาหนาทีค่น
หนึ่งของสํานกัระบายน้ํา กรุงเทพมหานคร มีการบงชี้วา ผลกระทบทางสังคมที่มีตอผูอยูอาศัยนอก
พื้นที่ศึกษา คาดวาจะปลุกเราใหมีการดําเนนิการปรับปรุงคลองลาดบัวแกว มีขอสังเกตวาริมคลองทั้ง
สองฝงมีการตั้งถ่ินฐานอยางหนาแนน 

ภายใตทางเลือก A คลองหนึ่งมีความสามารถที่จะรองรับปริมาณน้ําที่ระบายมาจากพื้นทีใ่กลเคียง 
ทางเลือกนี้จะสงผลกระทบในแงลบกับพืน้ที่ใกลเคียง ดังนั้น ทางเลอืก A จึงไดรับเลือกสําหรับระบบ
พื้นที่ปดลอมยอย 

นอกจากนี้ยังชีว้า ไมควรวางแผนดําเนนิงานปรับปรุงสําหรับคลองทั้งสามสายในแนวเหนือ-ใต ดังนั้น 
จึงไดวางแผนดําเนินงานปรบัปรุงสําหรับคลองหนึ่งและคลองแมจัน ความสามารถของคลองหนึ่ง
จําเปนตองไดรับการปรับปรุงเพื่อใหสามารถรองรับปริมาณน้ําจากตนน้ําได ขณะที่สภาพความเปน
เมืองตามแนวคลองแมจันยังคอนขางลาหลังกวาคลองสอง  

(2)  เกณฑการวางแผน 

ตามมาตรฐานที่กําหนดโดยสํานักระบายน้าํ เกณฑการวางแผนสําหรับการปองกันน้ําทวมมีดังตอไปนี้ 

1) เขื่อนกันน้ําทวม: ระดับสนัเขื่อนของเขือ่นกันน้ําทวมถูกออกแบบเพื่อใหสอดคลองกับ
ขอกําหนด  ดงันี้ 

• ระดับสันเขื่อน > ระดับน้ําทวมที่ออกแบบไว + ระดับ freeboard + การทรุดตัว
ของผืนดินในระยะเวลา 20 ป ซ่ึงความสูงของระดับ freeboard = 20 ซม. สําหรับ
เขื่อนกันน้ําทวมตามแนวคลองสายหลัก อัตราการทรุดตัวของผืนดิน = 2 ซม./ป  

2) ความเขมของน้ําฝนที่ตกในพื้นที่ (rainfall intensity): คาบความถี่ (return period) ที่
ออกแบบไวกาํหนดกําหนดที่ 5 ป นําสูตรความเขมของฝนที่ตกในพื้นที่มาประยกุตใช
สําหรับการออกแบบระบบการรับน้ํา (collection system) และความสามารถในการกัก
เก็บน้ําในฤดูแลง ปริมาณน้ําฝน 210 มม.ที่วัดไดในชวง 7 วัน ซ่ึงสูงกวาคาที่คํานวณได
จากสูตร ถูกนาํไปประยกุตใชเพื่อกําหนดความสามารถในการกักเก็บน้าํในฤดูฝน 
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ตารางที่ 5.6 ความเขมของฝนที่ตกในพื้นที่ 
รายการ หนวย ระบบการรับน้ํา บึงกักเก็บน้ํา 

   ฤดูแลง ฤดูฝน 
ความเขมของน้ําฝนที่ตกในพื้นที่ 
 มม./ชม. 

Ir=7059.59/ 
((t+37)^1.01346) 

Ir=7059.59/ 
((t+37)^1.01346) ไมใช 

 มม. ไมใช ไมใช 210 
ระยะเวลาฝนตก 
 ชั่วโมง 

เวลา discharge 
concentration 24 168 

หนวยเวลาที่ใชในการคํานวณ นาที 
เวลา discharge 
concentration 30 60 

 
ภาพที่ 5.28 การประเมินความเขมของน้ําฝนที่ตกดวยสูตรความเขมของฝนที่ตกในพื้นที่ในคาบความถี่ 5 ป 
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ภาพที่ 5.29 ความเขมของน้ําฝนในชวง 7 วันในคาบความถี่ 5 ป 

3)   สัมประสิทธิ์การไหล (Runoff Coefficient) สําหรับบึงกักเก็บน้ํามีคา 0.9 สําหรับพื้นที่
ถนนและแมน้าํลําคลอง เมื่อพิจารณาระยะเวลาที่ฝนตกเปนเวลานาน คาสัมประสิทธิ์
สําหรับพื้นที่การใชประโยชนที่ดินอื่นๆ มคีา 0.8 ซ่ึงสูงกวาคาสัมประสิทธิ์สูงสุดใน
มาตรฐาน 

ตารางที่ 5.7 สัมประสิทธ์ิการไหล (Runoff Coefficient) 

การใชประโยชนท่ีดิน การรับน้ํา บึงกักเก็บน้ํา 
ที่พักอาศัย – อาคารที่ไมใชอาคารสูง 0.300 0.800 
ที่พักอาศัย – อาคารสูงปานกลาง-มาก  0.400 0.800 
เมืองวัฒนธรรม 0.450 0.800 
การคาขายและการกระจายสินคา 0.350 0.800 
ศูนยกลางเมืองแบบผสมผสาน 0.450 0.800 
RDD และวิสาหกิจ 0.450 0.800 
สาธารณูปโภคสาธารณูปการ 0.350 0.800 
การสรางมูลคาเพิ่ม 0.350 0.800 
พ้ืนที่สีเขียวและสวนสาธารณะ 0.250 0.800 
ถนน  0.900  
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4)  การระบายน้ําฝนที่ไหลบนผวิดิน (Runoff Discharge): การประเมินปริมาณน้ําฝนทีไ่หล
บนผิวดินกระทําไดโดยใชสูตร ดังตอไปนี ้

Q = 0.278 x C x I x A  
โดยที ่
Q = ปริมาณน้ําระบายสูงสุดที่ออกแบบไว (ลบ.ม./วินาท)ี  
C = สัมประสิทธิ์การไหล (Runoff Coefficient) 
I = ความเขมของฝนที่ตกในพื้นที่ (มม./ชม.)  
A = พื้นที่รับน้ํา (ตร.กม.) 

Tc  = to  +  td 
โดยที ่
Tc = ระยะเวลาของ concentration (นาที) 
 to = เวลาที่น้ําฝนไหลบนผิวดินเกนิ 15 (นาที)  
 td = เวลาที่น้ําฝนไหลในรองน้ําหรือทอ (นาที)  
โดยทั่วไป เวลาน้ําฝนไหลบนพื้นดนิ (to ) = 15 นาที 

5)  ความสามารถในการระบายน้ํา: การออกแบบเชิงอุทกวิทยา (hydraulic design) ของการ
ไหลในทอคํานวณดวยสมการ Mannings  

Q = 21321 // SAR
n

 

   โดยที ่
   Q = ความสามารถในการระบายน้ํา (ลบ.ม./วินาท)ี  
   A = พื้นที่จมอยูใตน้ํา (ตร.ม.) 
   R = รัศมีอุทกวิทยา (ม.) 
   S = energy slope  
   n = คาสัมประสิทธิ์ Mannings  

การออกแบบเสนผานศูนยกลางของทอ ขึ้นอยูกับการไหลของน้ําทวมโดยสมบูรณ (full submerged 
flow) การออกแบบความลาดเอียงของทอและระดับจดุต่ําสุดของรองน้ํา (invert level) ขึ้นอยูกับสภาพ
การไหลโดยอสิระ อัตราความเร็วต่ําสุดของการไหลสําหรับ self-cleaning กําหนดที่ 0.9 ม./วินาท ี

ขอกาํหนดสําหรับการวางทอสรุปอยูในกรอบดานลางดงันี้  
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1) ขนาดทอเล็กสดุและใหญสุดสําหรับการติดตั้งใหมกําหนดที่ 0.6 และ 1.2 ม. ตามลําดับ 
เปลี่ยนทอขนาดใหญกวาเปนทอลอดรูปกลอง (box culvert)  

2) ความลึกนอยที่สุด (coverage depth) เทากบั 0.6 ม. 

3) ระยะหางระหวางชองลอด (manhole) กําหนดไมเกิน 16 ม.  

5.3.3  การวิเคราะหเชิงอุทกวิทยา (Hydraulic Analysis) ของสภาวะปจจุบัน 

(1)  การปรับเทียบแบบจําลองพลวัตการไหลของน้ํา (Hydrodynamic Model Calibration) 

แบบจําลองพลวัตการไหลของน้ําไดรับการปรับเทียบเพือ่ทําการวิเคราะหรายการตอไปนี ้

1) การวิเคราะหน้ําทวมและการระบายน้ําภายใตสภาวะปจจุบัน 

2) ประสิทธิผลของมาตรการปองกันน้ําทวมที่เสนอสําหรับพื้นที่ศึกษา 

3) ผลที่เกิดขึ้นกบัพื้นที่โดยรอบจากมาตรการที่เสนอ 

พื้นที่ศึกษาเปนสวนหนึ่งของพื้นที่ปองกันน้ําทวมสําหรับโครงการชานเมืองฝงตะวนัออก การระบาย
น้ําในพืน้ที่ศึกษาและพืน้ที่โดยรอบเชื่อมตอกันดวยโครงขายคลอง ดังนั้น แบบจําลองนี้ถูกกําหนดขึ้น
ครอบคลุมพื้นที่ชานเมืองฝงตะวนัออกทั้งหมดที่อยูภายในอาณาเขตของระบบพื้นที่ปดลอมหลัก 
ขอมูลที่จําเปนสําหรับการกําหนดแบบจําลองนี้มีดังนี ้

1) ภาคตัดขวางของคลองพรอมดวยรูปแบบของโครงขายคลอง 

2) ขอมูลทางกายภาพและการปฏิบัติงานควบคุมประตูระบายน้ําและเครื่องสูบน้ํา 

3) สภาพแนวแบงเขตของพื้นทีรั่บน้ํา  

กอนที่จะนําแบบจําลองไปใชเพื่อศึกษาประสิทธิพลของมาตรการปองกันน้ําทวมที่เสนอ แบบจําลอง
ตองถูกสอบเทียบกับสภาวะทางอุทกวิทยาระหวางชวงฤดูฝนในป พ.ศ. 2546 ปกติระดับน้ําสูงสุดใน
พื้นที่ศึกษาและบริเวณโดยรอบในฤดูฝนมพีิสัยระหวาง 0.3-0.5 ม. MSL ระดบัน้ําที่คํานวณจาก
โปรแกรมจําลองไดรับการยนืยันกับระดับน้ําที่วัดไดที่ประตูระบายน้ํากระทุมเสือปลาของสถานีคลอง
ประเวศ E.22 ซ่ึงอยูหางออกไป 1.5 กม. ทางตะวนัออกของพื้นที่ศกึษา คาดวาระดับน้ําในคลอง
ประเวศอยูที่ระดับ 0.3-0.4 ม. MSL และสวนคลองสายอื่นในพืน้ที่ศึกษา คาดวาระดับน้ําอยูที่ระดับ 
0.3-0.4 ม. MSL ความตองกันของระดับน้ําทั้งสองพิสูจนวา แบบจําลองนี้สามารถจําลองพฤติกรรม
ทางกายภาพของระบบระบายน้ําได  
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ภาพที่ 5.30 ระดับน้ําที่คํานวณโดยแบบจําลองจําลองและบันทึกท่ีสถานี E.22 
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ภาพที่ 5.31 ประมาณการระดับน้ําสูงสุดในโครงขายคลองระหวางชวงฤดูฝนใน ป พ.ศ. 2546 

 
ตารางที่ 5.8 การประมาณระดับน้ําสูงสุดในโครงขายคลองระหวางชวงฤดูฝนในป พ.ศ. 2546 

พื้นที ่ คลอง ระดับน้ําสูงสุด (ม. MSL) 
1. ในพื้นทีศ่ึกษา คลองหนึ่ง, คลองสอง, คลองแมจัน 0.3 – 0.4 
2. ตอนบนของพืน้ที่ศกึษา คลองบึงขวาง, คลองลาดบวัแกว 0.4 – 0.5 
3. ในพื้นทีศ่ึกษาและแถบตอนลาง คลองประเวศ 0.3 – 0.4 
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(2)  ระดบัน้ําทวมในปจจุบนับนพื้นฐานของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ป  

ระดับน้ําในพืน้ที่ศึกษาและบริเวณโดยรอบถูกนํามาสรางเปนแบบจําลอง โดยใชแบบจําลองพลวัตกิาร
ไหลของน้ําภายใตสภาพการณปจจุบนัสําหรับฝนตก 7 วนัในคาบความถี่ 5 ป ผลลัพธแสดงวา ระดับ
น้ําสูงสุดเพิ่มขึ้นมาเปนระดับเดียวกับระดับพื้นดินในปจจบุันในพืน้ที่ทีย่ังไมพัฒนา คาดวาระยะน้ําขึ้น
เต็มที่กําหนดที่ 0.3-0.5 ม. MSL ในคลองประเวศและ 0.4-0.6 ม. MSL ในคลองสายอื่นในพืน้ที่ศึกษา 
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1522000.0

1523000.0

1524000.0

1525000.0

1526000.0

1527000.0

1528000.0

1529000.0

[meter]    Water Level - MaximumAverageJICA00_TR5.res11   

 
ภาพที่ 5.32 ระดับน้ําขึ้นเต็มท่ีในปจจุบันในโครงขายคลองบนพื้นฐานของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ป 

 

ตารางที่ 5.9 ระดับน้ําขึ้นเต็มท่ีในปจจุบันในโครงขายคลองบนพื้นฐานของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ป 
พื้นที ่ คลอง ระดับน้ําสูงสุด (ม. MSL) 

1. ในพื้นทีศ่ึกษา ตอนบนของคลองแมจัน คลองหนึง่ 
และคลองสอง 
ตอนลางของคลองหนึ่งและคลองแมจัน 

0.5 – 0.6 
 

0.4 – 0.5 
2. ตอนบนของพืน้ที่ศกึษา คลองบึงขวาง 

คลองลาดบัวแกว 
0.5 – 0.6 
0.5 – 0.6 

3. ในพื้นทีศ่ึกษาและแถบตอนลาง คลองประเวศ 0.3 – 0.5 
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(3)  ระดบัน้ําสงูสุดในระบบพื้นที่ปดลอมยอย  

ระดับพื้นดินเดิมในระบบพืน้ที่ปดลอมยอยแตกตางกันระหวาง 0.4-0.8 ม. MSL ฉะนั้น ระดับน้ําปกติ
จึงถูกกําหนดที่ 0.0 ม. MSL ขณะที่ระดับน้ําสูงสุดที่ยอมใหของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ปควรกําหนดที่ 
0.4 ม. MSL 

(4)  ปริมาณน้าํที่ยอมใหระบายลงพื้นที่ทายน้ํา 

พื้นที่รับน้ําของสถานีสูบน้ําพระโขนงเชื่อมโยงถึงกัน กับสถานีสูบน้ําสามเสนและสถานีสูบน้ํา
คลองเตย กําลังสูบน้ําตอตารางที่กิโลเมตรประมาณ 1.65 ลบ.ม./วินาที/ตร.กม. คํานวณไดจากการนํา
กําลังสูบน้ํารวมที่ 348 ลบ.ม./วินาที ไปหารดวยพืน้ที่รับน้ํารวม 150.71 ตร.กม. ซ่ึงคูณดวย
สัมประสิทธิ์การไหล (runoff coefficient) ระบบพื้นทีป่ดลอมยอยในพื้นที่ศึกษามพีื้นที่รับน้ําขนาด 
1,503 เฮกตารที่มีสัมประสิทธิ์การไหล (runoff coefficient) เทากบั 0.38  ฉะนัน้ กําลังสูบน้ําที่ยอมให
ของระบบพื้นที่ปดลอมยอยคาดวากําหนดที่ 9.40 ลบ.ม./วินาที ซ่ึงสูงกวากําลังสูบน้ําประสิทธิผล 
(effective capacity) ของสถานีสูบน้ําพระโขนง 

ตารางที่ 5.10  กําลังสูบน้ําที่ยอมใหสําหรับพื้นที่ศึกษา 
รายการ หนวย จํานวน 

กําลังสูบน้ํา  สามเสน ลบ.ม./วินาท ี 45.0 
 คลองเตย ลบ.ม./วินาท ี 30.0 
 พระโขนง ลบ.ม./วินาท ี 173.0 
 รวม ลบ.ม./วินาท ี 248.0 
พื้นที่รับน้ํา  ตร.กม. 347.63 
 คูณดวยสัมประสิทธิ์การไหล (runoff 

coefficient) 
ตร.กม. 150.71 

กําลังสูบน้ําตอพืน้ที่รับน้ํา ลบ.ม./วินาท/ีตร.กม. 0.71 
 คูณดวยสัมประสิทธิ์การไหล (runoff 

coefficient) 
ลบ.ม./วินาท/ีตร.กม. 1.65 

พื้นที่รับน้ํา เฮกตาร 1.503 กําลังสูบน้ําสําหรบัพื้นที่
ศึกษา สัมประสิทธิ์การไหล (runoff coefficient)  0.38 
 ความสามารถที่ยอมให ลบ.ม./วินาท ี 9.40 

ที่มา: แผนแมบทสําหรับระบบโครงสรางพื้นฐานและการออกแบบเบื้องตนสําหรับระบบปองกันน้ําทวมและระบบ
ระบายน้ําในพื้นที่ชานเมืองฝงตะวันออกของกรุงเทพฯ กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2539 
หมายเหตุ:   
1) พ้ืนที่รับน้ําสําหรับพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ภายในระบบพื้นที่ปดลอมยอย  

2) สัมประสิทธิ์การไหล (runoff coefficient) สําหรับพื้นที่ศึกษาถูกกําหนดที่ 0.38 ดังที่ระบุอยูในแผนแมบท
สําหรับพื้นที่ชานเมืองฝงตะวันออกของกรุงเทพฯ 
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กําลังสูบน้ําประสิทธิผลนั้น ถูกตรวจสอบโดยการสรางแบบจําลองปริมาตรน้ําฝนที่ไหลจากระบบ
พื้นที่ปดลอมยอยลงสูคลอง บนพื้นฐานของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ป คาดวาปริมาตรการไหลเฉลี่ย 
(average discharge volume) ลงคลองหนึ่ง คลองสอง และคลองแมจนักําหนดที่ 0.42 ลบ.ม./วินาที
ภายใน 24 ช่ัวโมง ฉะนั้น ปริมาตรการไหลที่ยอมใหจากระบบพืน้ที่ปดลอมยอยจึงถูกกําหนดที่ 4.0 
ลบ.ม./วินาท ี

ภาพที่ 5.33 ปริมาตรน้ําฝนที่ไหลจากระบบพื้นที่ปดลอมยอยลงคลองหนึ่ง คลองสอง และคลองแมจัน บนพื้นฐาน
ของน้ําฝนในคาบความถี่ 5 ป (210 มม.) 

5.3.4  การวิเคราะหเชิงอุทกวิทยาของระบบปองกันน้ําทวมท่ีเสนอ 

(1)  ระดบัน้ําและขนาดความจุในการกักเกบ็น้ําในฤดแูลง 

ความจุในการกักเก็บน้ําในฤดูแลงอาจนอยกวาในฤดูฝน เพราะวาระดับน้ําปกต ิ (ระดบัน้ําปกต)ิ ในฤดู
แลงถูกกําหนดที่ 0.0 ม. MSL ซ่ึงสูงกวาระดับน้ําปกติในฤดูฝน ภายใตสภาวะปกติ คลองตางๆ 
เชื่อมตอกับคลองประเวศโดยปราศจากมาตรการควบคุมใดๆ ขอกาํหนดของเงื่อนไขการออกแบบ
สําหรับฤดูแลงมีดังนี ้

1) ระดับน้ําปกตกิําหนดที่ 0.0 ม. MSL ขณะที่ระดับน้ําสูงสุดยอมใหเพิ่มขึ้นเปน 0.6 ม. 
MSL ซ่ึงประกอบดวยระดบัน้ําสูงสุดต่ําสุดในปจจุบันที่ 0.4 ม. MSL และระดับ 
freeboard ที่ 0.2 ม. 

2) มีการกําหนดสมมติฐานของความจุในการกักเก็บน้ําที่พืน้ผิว (surface retention capacity) 
สําหรับถนน สวนสาธารณะ และพื้นที่สีเขียวริมคลอง เพื่อจํากดัความจุในการกักเก็บน้ํา
ของระบบพื้นที่ปดลอมยอยใหนอยที่สุด ความลึกของการกักเก็บน้ําทีพ่ื้นผิวกําหนดที่ 15 
ซม. 
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1,000,000 

1,500,000 

2,000,000 

2,500,000 

3,000,000 

1 21 41 61 81 101 121 141 161

ระยะเวลาฝนตก (ชั่วโมง) 

ปริมาตรการไหล (ลบ.ม./ชม.) 
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3) ความลึกของน้าํในบึงกกัเก็บน้ํากําหนดที่ 0.75 ม. (ระดับน้ําสูงสุดของการกักเก็บน้ําที่
พื้นผิว) (ระดบัถนนตามแผนที่ 1.45 ม. MSL + ความลึกของน้ําที่ 0.15 ม.) – ระดับน้ํา
สูงสุดของระบบระบายน้ํา (ระดับถนนตามแผน – วัสดุกลบทับที่ 0.6 ม.)  

4) แผนภูมิบนัทึกการไหลของน้าํ (hydrograph) ไดรับการออกแบบเพื่อจัดสรรความเขมของ
น้ําฝนสูงสุด ณ จุดสิ้นสุดของระยะเวลาทีฝ่นตก 

5) ประมาณการคาสัมประสิทธิ์การไหล (runoff coefficient) เฉลี่ยกําหนดที่ 0.819 สําหรับ
พื้นที่ฝงตะวันตกและ 0.818 สําหรับฝงตะวนัออกของระบบพื้นที่ปดลอมยอย 

ตารางที่ 5.11 พื้นที่ดินและคาสัมประสิทธ์ิการไหล (runoff coefficient) เฉล่ียในระบบพื้นที่ปดลอมยอย 
รายการ พื้นที่ดิน (เฮกตาร)  

 ฝงตะวันตก ฝงตะวันออก 
ที่อยูอาศัยประเภทอาคารที่ไมใชอาคารสูง 252.5 0.0 
ที่อยูอาศัยประเภทอาคารสูงปานกลาง-มาก 124.8 103.8 
เมืองวัฒนธรรม 31.7 77.6 
การคาและการกระจายสินคา 0.0 201.8 
ศูนยกลางเมืองแบบผสมผสาน 23.0 34.0 
RD&D และวิสาหกิจ 104.6 189.2 
สาธารณูปการ 1.9 10.7 
การเพิ่มมูลคา 36.5 0.0 
สวนสาธารณะและพื้นที่สีเขียว 40.7 84.5 
ถนน 58.8 61.3 
คลอง 5.5 6.3 
พื้นที่สีเขียวริมคลอง 4.8 6.2 
รวม 684.9 775.4 

คาสัมประสิทธิการไหลเฉลี่ย 0.819 0.818 

ในทางปฏิบัติ เครื่องสูบน้ําน้ําจะทํางานบนพื้นฐานของระดับน้ําทีแ่ตกตางระหวางภายในและภายนอก
ระบบพื้นที่ปดลอมยอย เมื่อระดับน้ําภายนอกคันปองกันน้ําทวมสูงกวาระดับน้ําภายใน น้ําฝนจะไหล
ออกตามแรงโนมถวง ขณะทีน่้ําฝนภายในคนัปองกนัน้ําทวมจะถกูสูบออกในสถานการณกลับกัน 
ขณะทีย่ังไมมขีอมูลบันทึกระดับน้ําโดยละเอียด การคํานวณเชิงอุทกวิทยาตั้งอยูบนพืน้ฐานทีว่า น้ําฝน
ภายในคันปองกันน้ําทวมถูกระบายออกดวยการสูบเทานัน้ ในสมมติฐานนี้ เครื่องสูบน้ําเริ่มทํางานก็
ตอเมื่อระดับน้าํสูงกวาระดบัน้ําปกติ 1.0 ม. และเครื่องสูบน้ําน้ําหยดุทํางานเมื่อระดับน้ําต่ํากวาระดับ
น้ําปกต ิ0.1 ม. 
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ดวยเหตนุี้ คาดวาตองกนัพืน้ที่ดินเปนบึงกักเก็บน้ําราว  28 เฮกตารสําหรับฝงตะวนัตก และ 30 เฮกตาร
สําหรับฝงตะวนัออก เพื่อควบคุมระดับน้ําสูงสุด ที่ 0.6 ม. MSL ในคลองแมจันและคลองสอง  

ตารางที่ 5.12 เกณฑการวางแผนและผลลัพธสําหรับฤดูแลง 
รายการ หนวย ตะวันตก ตะวันออก หมายเหตุ 

ปริมาณการไหลที่ยอมให 
ลบ.ม./
วินาที 

2.000 2.000 กําลังสูบน้ํา 

ระดับน้ําปกติ ม. MSL 0.000 0.000 ณ ระดับน้ําทะเลเฉลี่ย 
ระดับน้ําตามแผน 

ระดับน้ําสูงสุด ม. MSL 0.600 0.600 ระดับน้ําสูงสุดในฤดูฝน + ระดับ freeboard 

ความลึกของน้ํา ม. 0.600 0.600 คลองแมจัน และคลองสอง การกักเก็บน้ํา      
ในคลอง ความจ ุ ลบ.ม. 35,700 37,740 คลองแมจัน และคลองสอง 

ระดับดินตาม
แผน 

ม. MSL 1.450 1.450 
15รอยละ ของแปลงที่ดินในพื้นที่ควบคุม
ภายใตกฎระเบียบ 

ความลึกของน้ํา ม. 0.150 0.150 ความสูงของทางเทา 
การกักเก็บน้ํา       
ที่ผิวถนน 

ความจ ุ ลบ.ม. 198,697 187,175  
ระดับดินตาม
แผน 

ม. MSL 1.450 1.450 ระดับเดียวกับระดบัถนน 

ความลึกของน้ํา ม. 0.150 0.150 ความสูงของทางเทา 
การกักเก็บน้ําที่  
พื้นผิวใน
สวนสาธารณะ 

ความจ ุ ลบ.ม. 83,172 151,455 
รวมสวนหยอม สวนชานบาน และสวน
ธารณะระดับเขต 

ระดับน้ําสําหรับ
เร่ิมทํางาน 

ม. MSL 0.100 0.100 ระดับน้ําปกติ + 0.1 ม. 

ระดับน้ําสําหรับ
หยุดทํางาน 

ม. MSL -0.100 -0.100 ระดับน้ําปกติ - 0.1 ม. 

ความลึกของน้ํา
ที่กําหนด 

ม. 1.200 1.200 
ความลึกนอยที่สุดกําหนดสําหรับการทํางาน
ของเครื่องสูบน้ํา 

เคร่ืองสูบน้ํา 

ระดับกนคลอง ม. MSL -1.300 -1.300 
ระดับน้ําสําหรับการหยุดทํางาน – ความลึก
ของน้ําที่กําหนด 

พื้นที่ดิน เฮกตาร 28 30  

ความลึกของน้ํา ม. 0.750 0.750 
ระดับน้ําสูงสุดของการกักเก็บน้ําที่ผิวถนน –
ระดับน้ําสูงสุด ของการระบายน้ํา (ระดับ
ถนน – วัสดุกลบทับ 0.6 ม.) 

บึงกักเก็บน้ํา 

ความจ ุ ลบ.ม. 210,000 225,000  

ความจุในการกักเก็บน้ําตามแผน ลบ.ม. 491,868 563,631 
ความจุรวมของคลอง ถนน สวนสาธารณะ 
และบึงกักเก็บน้ํา 

ความจุในการกักเก็บน้ําที่กําหนด ลบ.ม. 489,118 558,526  
ประมาณการระดับน้ําสูงสุด  ม. 0.600 0.600  
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ภาพที่ 5.34 ปริมาตรน้ําฝนไหลบนผิวดินและสูบออกสะสมและระดับน้ําในฤดูแลง 
ตารางที่ 5.13 เกณฑการวางแผนและผลลัพธสําหรับฤดูฝน 

รายการ หนวย ตะวันตก ตะวันออก หมายเหตุ 
ปริมาตรไหลที่ยอมให ลบ.ม./วินาที 2.000 2.000 กําลังสูบน้ํา 

ระดับน้ําปกติ ม. MSL -0.650 0.000  
ระดับน้ําตามแผน 

ระดับน้ําสูงสุด ม. MSL 0.400 0.400 ระดับน้ําสูงสุด ตํ่าสุดในปจจุบัน 

ความลึกของน้ํา ม. 1.050 0.400 คลองแมจันและคลองสอง การกักเก็บน้ําใน
คลอง ความจุ ลบ.ม. 56,228 25,160 คลองแมจันและคลองสอง 

ระดับดินตามแผน ม. MSL 1.450 1.450 
15รอยละ ของแปลงที่ดินในพื้นที่ควบคุมภายใต
กฎระเบียบ 

ความลึกของน้ํา ม. 0.150 0.150 ความสูงของทางเทา 
การกักเก็บน้ํา        
ท่ีผิวถนน 

ความจุ ลบ.ม. 198,697 187,175  
ระดับดินตามแผน ม. MSL 1.450 1.450 ระดับเดียวกับระดับถนน 
ความลึกของน้ํา ม. 0.150 0.150 ความสูงของทางเทา การกักเก็บน้ําที่   ผิว

ดินในสวนสาธารณะ 
ความจุ ลบ.ม. 83,172 151,455 

รวมสวนหยอม สวนชานบาน  
และสวนธารณะระดับเขต 

ระดับน้ําสําหรับ
เริ่มทํางาน 

ม. MSL -0.550 0.100 ระดับน้ําปกติ + 0.1 ม. 

ระดับน้ําสําหรับ
หยุดทํางาน 

ม. MSL -0.750 -0.100 ระดับน้ําปกติ - 0.1 ม. 

ความลึกของน้ําท่ี
กําหนด 

ม. 1.200 1.200 
ความลึกนอยท่ีสุดสําหรับการทํางานของ   
เครื่องสูบน้ํา 

เครื่องสูบน้ํา 

ระดับกนคลอง ม. MSL -1.950 -1.300 ความลึกของน้ําที่ตองการ 
พื้นที่ดิน เฮกตาร 31 39  

ความลึกของน้ํา ม. 0.750 0.750 
ระดับน้ําสูงสุด ของการกักเก็บน้ําที่ผิวถนน –
ระดับน้ําสูงสุด ของการระบายน้ํา (ระดับถนน – 
วัสดุกลบทับ 0.6 ม.) 

บึงกักเก็บน้ํา 

ความจุ ลบ.ม. 232,500 292,500  

ความจุในการกักเก็บน้ําตามแผน ลบ.ม. 514,368 631,131 
ความจุรวมของคลอง ถนน สวนสาธารณะ  
และบึงกักเก็บน้ํา 

ความจุในการกักเก็บน้ําท่ีกําหนด ลบ.ม. 509,311 630,594  
ประมาณการระดับน้ําสูงสุด  ม. 0.400 0.400  
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ภาพที่ 5.35 ปริมาณน้ําฝนสะสมที่ไหลบนผิวดินและสูบออกในฤดูฝน 

(3)  ระดบัน้ําที่ประเมินโดยแบบจําลอง  

จากเงื่อนไขที่ไดเสนอในหวัขอที่ผานมา ระดับน้ําในฤดฝูนถูกจําลองโดยใชแบบจําลองพลวัติการไหล
ของน้ํา ประเมินวาระดับน้ําสูงสุด ในคลองภายในระบบพื้นที่ปดลอมยอยกําหนดที่ 0.2-0.3 ม. MSL 
ขณะที่ระดับน้าํสูงสุดในคลองประเวศคาดวากําหนดที่ 0.3-0.4 ม. MSL ขณะที่ประมาณการของระดบั
น้ําสูงสุดในคลองแถบตอนเหนือของพื้นทีศ่ึกษากําหนดที่ 0.4-0.6 ม. MSL ดังนั้นระดับน้ําสูงสดุใน
พื้นที่ศึกษาและบริเวณโดยรอบไดรับการยนืยันวาต่ํากวาระดับน้ําสูงสดุ ภายใตสภาวการณในปจจบุัน 
บนพื้นฐานของฝนตกในคาบความถี่ 5 ป  

 
ภาพที่ 5.36 ระดับน้ําสูงสุด ตามการจําลองบนพื้นฐานฝนตก 7 วันในคาบความถี่ 5 ปในฤดูฝน 

 



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
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ตารางที่ 5.14 ระดับน้ําสูงสุด ในฤดูฝน 
พ้ืนที่ คลอง ระดับน้ําสูงสุด (MSL) 

1. ภายในระบบพื้นที่ปดลอม คลองแมจัน คลองสอง 0.2 – 0.3 

2. ตอนบนของระบบพื้นที่ปดลอม คลองบึงขวาง 

คลองลาดบัวแกว 

0.4 – 0.6 

3. ตอนลางของระบบพื้นที่ปดลอม คลองประเวศ (ตนน้ํา: u/s reach)  

คลองประเวศ (ทายน้ํา: d/s reach) 

0.3 – 0.4 
0.2 – 0.3 

5.3.5  การวางแผนดานสิง่อํานวยความสะดวกในระบบปองกันน้ําทวม 

(1)  คันปองกนัน้ําทวม (polder dike) 

คันปองกันน้ําทวมเปนองคประกอบของระบบพื้นที่ปดลอมยอย (sub-polder system) ซ่ึงอยูภายใน
ระบบพื้นที่ปดลอมหลัก (main polder system) ในพื้นทีช่านเมืองฝงตะวนัออก ระดบัสันเขื่อนไดรับ
การออกแบบดังนี ้

1) ระดับน้ําสูงสดุ กําหนดที่ 0.4 ม. MSL ของระดับน้ําสูงสุดต่ําสุดตามแนวคลองภายใน
ระบบพื้นที่ปดลอมยอยในสภาวการณปจจบุัน และที่ 0.6 ม. MSL ของระดับน้ําสูงสุด 
ต่ําสุดตามแนวคลองภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมยอย 

2) ระดับสันเขื่อนต่ําสุดกําหนดที่ 1.0 ม. MSL ของระดับน้าํสูงสุดภายในระบบพื้นที่ปดลอม
ยอย และ 1.2 ม. MSL ภายนอกระบบ บนพื้นฐานความสูงของระดับ freeboard ที่เพิ่มขึ้น 
0.2 ม. และการทรุดตัวของผืนดิน 0.4 ม.  

เมื่อคํานึงถึงระดับน้ําสูงสุดของการกักเกบ็น้ําที่ผิวถนนของถนนสายหลักและสายรอง ระดับสันเขื่อน
ไดรับการออกแบบไวที่ 1.7 ม. MSL ทั้งภายในและภายนอกระบบพื้นทีป่ดลอมยอย  

(2)  แผนปรับปรุงคลอง 

งานปรับปรุงในคลองหนึ่ง คลองสอง คลองแมจัน และคลองประเวศเปนสิ่งจําเปนสําหรับการพัฒนา
ศูนยชุมชนยอย  



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
รายงานฉบับสมบูรณ 
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ภาพที่ 5.37 การปรับปรุงคลองในระบบพื้นที่ปดลอมยอย 

การปรับปรุงคลองหนึ่งกําหนดขึ้นเพื่อรักษาคลองนี้ใหมีความสามารถในการไหล (flow capacity) 
เพียงพอ ขณะทีก่ารปรับปรุงคลองแมจันมุงที่จะเพิ่มความจุในการกักเกบ็น้ํา งานปรับปรุง
ประกอบดวยการขุดลอก การปองกันตลิง่โดยใชฐานรากตามพระราชดําริ และการจัดทําพื้นที่สีเขียว
ริมคลอง ในพื้นที่เขตเมืองดานใตของทางดวน งานปรบัปรุงเนนการปองกันตลิ่งและการขุดลอกการ
ปองกันตลิ่ง โดยใชฐานรากแบบ gravel mattress ไดรับการแนะนําเพื่อเปนทางเลอืกของฐานรากตาม
พระราชดําริ สําหรับการปองกนัตลิ่งในอนาคต ขอไดเปรียบของ gravel mattress กําหนดที่ความ
เหมาะสมกับที่ดินที่มีรูปแปลงผิดปกติและการปรับปรุงคุณภาพน้ํา อยางไรก็ดี ในปจจุบัน gravel 
mattress มีราคาตอหนวยสูง เนื่องจากลวดเหล็กตะแกรงมีราคาแพง 



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
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ดานเหนือของทางดวน 
 

ดานใตของทางดวน 
 

ดานเหนือของทางดวน (ทางเลือก: ใช gravel mattress) 
 

ภาพที่ 5.38 การปรับปรุงคลองหนึ่ง 



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
รายงานฉบับสมบูรณ 
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 ดานเหนือของทางดวน 

 

ดานใตของทางดวน 
 

ดานเหนือของทางดวน (ทางเลือก: ใช gravel mattress) 

 

ภาพที่ 5.39 การปรับปรุงคลองแมจัน 

การปรับปรุงคลองสองกําหนดขึ้นเพื่อจัดทําพื้นที่สีเขียวริมคลองในพื้นที่พัฒนาใหม ในบอเครื่องสูบ
น้ําที่แยกคลองประเวศ ระดับกนคลองตองกําหนดที่ –1.3 ม. MSL สําหรับการทํางานของเครื่องสูบน้ํา 

 

 
 
 

ภาพที่ 5.40 การปรับปรุงคลองสอง 

การปรับปรุงคลองประเวศ มีจุดมุงหมายเพื่อทําใหมกีารเขาถึงและการใชประโยชนที่ดินที่เหมาะกับ
ตลาดน้ําในเมอืงวัฒนธรรม มีการเสนอใหใชฐานรากตามพระราชดําริสําหรับการปองกันตลิ่ง และจะ
ถูกปกปดโดยบันไดทางเขาออกสูคลองโดยไมมีอุปสรรคใดๆ อันเกิดจากการเปลี่ยนแปลงระดบัน้ํา 
เนื่องจากพื้นทีริ่มคลองถูกพัฒนาจนแออัดมาก งานปรับปรุงจะดําเนินการในพื้นที่ที่ยังไมไดพฒันา
ตามแนวริมคลอง 

 



รายงานการศึกษาโครงการจัดตั้งศูนยชุมชนยอยชานเมอืง (ลาดกระบัง) 
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ภาพที่ 5.41 การปรับปรุงคลองประเวศ 

(3)  เครื่องสูบน้ําและประตูระบายน้าํ  

ในคลองแมจนัและคลองสอง เครื่องสูบน้ําน้ํา ขนาด 2 ลบ.ม./วินาที จะถูกตดิตั้งที่จุดตดักบัคลอง
ประเวศ ประเภทของเครื่องสูบน้ําที่แนะนาํคือ เครื่องสูบน้ําสําหรับประตูระบายน้ํา (gate pump) ซ่ึงมี
ขอไดเปรียบในดานการยอมใหมีการไหลตามแรงโนมถวงภายใตเงื่อนไข “เตรยีมพรอมทํางาน 
(stand-by)” และติดตั้งในคลองได โดยไมจําเปนตองใชพื้นที่ดนิเพิ่มสําหรับการติดตัง้อุปกรณที่อยูติด
กับเครื่องสูบน้ํา สวนประตูระบายน้ําจะถูกติดตั้งในคลองสองสายดานทิศเหนือของระบบพื้นทีป่ด
ลอมยอย  

(4)  ระบบระบายน้ําริมถนน  

น้ําฝนที่ไหลบนผิวดินภายในระบบพื้นทีป่ดลอมยอยจะถูกควบคุมใหระบายออกไปยังบึงกักเก็บน้ําใน
พื้นที่ แลวไหลลงสูระบบระบายน้าํตามแนวถนนสายหลักและสายรอง น้ําฝนสะสมจะไหลลงคลอง
แมจันและคลองสอง ในที่สุด ก็จะถูกสูบออกไปลงคลองประเวศ 

ในทางกลับกนั น้ําฝนทีไ่หลบนผิวดนิในพื้นทีพ่ัฒนาใหมจะไหลลงบึงกักเก็บน้ําในสวนสาธารณะ
ระดับเขต และถูกสูบออกลงคลองแมจันและคลองสอง  

สวนภายนอกระบบพื้นที่ปดลอมยอย น้าํฝนไหลบนผวิดินจะระบายลงคลองผานระบบระบายน้ําริม
ถนน โดยไมมมีาตรการกักเกบ็น้ําแตประการใด 

ขนาดของระบบรับน้ํา (collection system) ถูกคํานวณตามเกณฑการออกแบบที่กลาวไปแลว ดังนัน้ 
ระบบระบายน้าํตองมีทอรับน้ํา (collection pipe) ขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.6-1.2 ม. และทอลอดรูป
กลอง (box culvert) ขนาดเล็กสุด 1.2 ม x 1.2 ม. และขนาดใหญสุด 1.8 ม x 1.8 ม. 
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(5)  บึงกกัเก็บน้ําในพืน้ที่ภายในระบบพื้นที่ปดลอมยอย  

ระดับน้ําต่ําสุดในบึงกกัเก็บน้าํระดับ 0.85 ม. MSL ซ่ึงเปนระดับน้ําสงูสุดในระบบระบายน้ําริมถนน
ระดับน้ําสูงสดุกําหนดที่ 1.15 ม. MSL ซ่ึงเทากับระดับน้ําสูงสุดของการกักเก็บน้ําที่ผิวถนน ดังที่ระบุ
ในหวัขอที่ผานมา พื้นทีด่นิที่ตองการสําหรับบึงกักเก็บน้ําในฤดูฝนมขีนาดประมาณ 31 เฮกตาร
สําหรับฝงตะวนัตก และ 39 เฮกตารสําหรับฝงตะวันออก พื้นที่ดินทั้งหมดนี้อาจแปลงเปนพื้นที่ดนิตอ
แปลงที่ดินขนาด 200 ตร.ม. โดยมีขนาด 12.0 ตร.ม.ในฝงตะวันตก และ 13.9 ตร.ม.ในฝงตะวันออก
สําหรับ พื้นทีด่ินที่แปลงแลวนี้เทากับขนาดที่จอดรถบนแปลงที่ดิน    

ตารางที่ 5.15 พื้นที่ของบึงกักเก็บน้ําตอแปลงที่ดินในระบบพื้นที่ปดลอมยอย 
รายการ หนวย ตะวันตก ตะวันออก หมายเหตุ 

พื้นที่พัฒนาที่ดิน เฮกตาร 515 562 ไมรวมสวนหยอม สวนชานบาน และถนน
สายรอง และถนนในพื้นที่ 

พื้นที่ของบึงกักเก็บน้ําตอ 
แปลงที่ดิน  

ตร.ม./        
200 ตร.ม. 

12.0 13.9 ขนาดเทากับที่จอดรถ 
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(6)  บึงกักเก็บน้ําในพืน้ที่ในพื้นที่พัฒนาใหม 

มีขอเสนอใหน้ําฝนที่ไหลบนผิวดินในพืน้ที่พัฒนาใหมไหลลงบึงกักเกบ็น้ําในสวนสาธารณะระดับ
เขต เงื่อนไขการออกแบบสําหรับบึงกักเก็บน้ําในสวนสาธารณะระดับเขตมีดังนี ้

1) ปริมาตรการไหลที่ยอมใหจากบึงกักเก็บน้าํไปยังคลองไดรับการประเมินจากพืน้ที่ดนิที่
เปนสัดสวนกบัระบบพื้นทีป่ดลอมยอยทัง้หมด  

2) พื้นที่ของบึงกกัเก็บน้ํากําหนดที่ 3.5 เฮกตาร (รอยละ 35 ของสวนสาธารณะระดับเขตทาง
ฝงตะวันตก) สําหรับฝงตะวนัตก และ 10.7 เฮกตารสําหรับฝงตะวันออก (รอยละ 21 ของ
สวนสาธารณะระดับเขตทางฝงตะวันออก) 

3) ระดับน้ําสูงสดุในบึงกักเก็บน้ํากําหนดที่ 0.4 ม. MSL เพื่อรองรับปริมาตรไหลจากระบบ
ระบายน้ําดวยการไหลตามแรงโนมถวง 

4) ความลึกของน้าํระหวางระดบัน้ําปกต ิและระดับน้ําสูงสดุกําหนดที่ 1.0 ม.  

ดังนั้น คาดวาพื้นที่รวมของบึงกักเก็บน้ําในพื้นที่แปลงทีด่ินมีขนาดราว 5.5 เฮกตารสําหรับฝงตะวนัตก 
และ 11.0 เฮกตารสําหรับฝงตะวนัออก หรืออีกนัยหนึง่ พื้นที่ของบึงกักเก็บน้ําในพื้นที่สําหรับแปลง
ที่ดินขนาด 200 ตร.ม กําหนดที่ 10.3 ตร.กม. สําหรับฝงตะวันตก และ 10.2 ตร.กม. สําหรับฝง
ตะวนัออก.  
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ตารางที่ 5.16 บึงกักเก็บน้ําในสวนสาธารณะระดับเขตและแปลงที่ดินในพื้นที่พัฒนาใหม 
รายการ หนวย ตะวันตก ตะวันออก หมายเหตุ 

น้ําฝน มม. 210 210 คาบความถี่ 5 ป 
ระยะเวลาฝนตก ชม. 168 168 7 วัน 
เวลาคาบ  นาที 60 60  
พื้นที่รับน้ํา เฮกตาร 146 312  
สัมประสิทธิ์การไหลเฉลี่ย  0.818 0.814  

การไหลลงสูทายน้ําที่ยอมให ลบ.ม./วินาท ี 0.400 
0.800 

ปริมาตรน้ําที่เปนสัดสวนกับ
พื้นที่รับน้ํา 

ระดับน้ําสูงสุด mMSL 0.400 0.400  
ระดับน้ําปกติ mMSL -0.600 -0.600  

ระดับน้ําตามแผนใน
บึงกักเก็บน้ําและ
สวนสาธารณะ 
ระดับเขต 

ความลึกของน้ํา  ม. 
1.000 

1.000 
การเปลี่ยนแปลงระดับน้ํา 
ไมเกิน 1 ม. 

ระดับดินตามแผน ม. MSL 1.450 1.450  
ความลึกของน้ํา ม. 0.150 0.150  

การกักเก็บน้ําที่ผิว
ถนน 

ความจ ุ ลบ.ม. 65,068 65,068  
ระดับน้ําสําหรับเริ่มทํางาน ม. MSL -0.500 -0.500 ระดับน้ําปกติ +0.1m 
ระดับน้ําสําหรับหยุดทํางาน ม. MSL -0.700 -0.700 ระดับน้ําปกติ -0.1 m 

ความลึกของน้ําที่กาํหนด ม. 
1.150 

1.150 
เกิน 0.8 D + 1.5 D ต่ํากวา 
ระดับน้ําสําหรับการหยุด
ทํางาน 

ระดับกนคลอง mMSL -1.850 -1.850  

เคร่ืองสูบน้ําน้ํา 

ระดับทางน้ําไหลเขา mMSL 
-1.450 

-1.450 
เกิน 1.5 D ต่ํากวา ระดับน้ํา 
สําหรับการหยุดทํางาน 

ระดับดินตามแผน ตร.ม. 1.450 
1.450 

สวนหยอมและสวนชาน
บาน 

ความลึกของน้ํา ตร.ม. 0.150 0.150  
การกักเก็บน้ําที่ผิวดิน
ในสวนสาธารณะ 

ความจ ุ ม. 2,400 4,320  
พื้นที่สวนน้ํา ตร.ม. 35,000 107,100  
ความลึกของน้ํา mMSL 1.000 1.000  

บึงกักเก็บน้ําใน
สวนสาธารณะระดบั
เขต ความจ ุ ลบ.ม. 35,000 107,100  

ความจุที่ตองการ ลบ.ม. 41,095 80,447  
พื้นที่ดินที่ตองการ ตร.ม.  54,793 107,263 ความลึกของน้ํา 0.75 ม.  

พื้นที่พัฒนาที่ดิน เฮกตาร 106 
210 

ยกเวนสวนหยอมและสวน
ชานบาน 

บึงกักเก็บน้ําในการ
พัฒนาที่ดิน 

พื้นที่กักเก็บน้ําตอแปลง 
ตร.ม./  

200 ตร.ม. 
10.3 

10.21 
ขนาดเทากับที่จอดรถหนึ่ง
แหง  

ตองใชเครื่องสูบน้ํา 2 ชุดที่บึงกักเก็บน้ําในสวนสาธารณะระดับเขต เพื่อระบายน้ําฝนลงสูคลองผาน
ทอน้ําแรงดันสูง (pressured outlet pipe) 
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ตารางที่ 5.17 เคร่ืองสูบน้ําและทางน้ําไหลออกสําหรับบึงกักเก็บน้ําในสวนสาธารณะระดับเขต 
รายการ หนวย ตะวันตก ตะวันออก หมายเหต ุ

จํานวนเครื่องสูบน้ํา เครื่อง 2 2  
กําลังสูบน้ํา ลบ.ม./วินาท/ีเครื่อง 0.40 0.40  
อัตราเร็ว ม./วินาท ี 2.00 2.00 พิสัยระหวาง 1.5-3.0 ม./วินาท ี
เสนผานศูนยกลาง (ทางน้าํไหล
ออกของเครื่องสูบน้ํา) 

มม. 400 500  

เสนผานศูนยกลาง (ทอลําเลียง) มม. 500 700  

(7)  องคประกอบหลักของระบบปองกันน้าํทวม 

องคประกอบหลักของระบบปองกันน้ําทวมในพื้นที่ศึกษาแสดงอยูในแผนผัง ดังตอไปนี ้

 
ภาพที่ 5.43 องคประกอบของระบบปองกันน้ําทวมในป พ.ศ.2578 
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