2-2-4

Plan de Ejecucion de Obras

2-2-4-1 Lineamientos de la Ejecucion de Obras

En el supuesto de que el presente Proyecto de Asistencia fuere ejecutado en el marco
de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon, se propone adoptar los

siguientes lineamientos de ejecucion de obras.

El Area del Estudio se caracteriza por ser una regién marginada del desarrollo del
Ecuador y Pert1. Por lo tanto, se propone utilizar en mayor medida de lo posible, la
mano de obra tanto calificada como no calificada y los equipos y materiales locales
para implementar el presente Proyecto de Asistencia, con el fin de contribuir a la
reactivacion de la economia local, generacion de empleos, y transferencia
tecnologica.

Para el disefio de las obras, se procuré minimizar el impacto que recae sobre las
instalaciones y viviendas existentes en la zona. Sin embargo, aun asi algunas
viviendas se verian obligadas a trasladarse al implementar el Proyecto, tanto en el
lado peruano como ecuatoriano. En particular, el nimero de viviendas afectadas en el
lado peruano es mayor, con 12 viviendas. Si bien es cierto que ya hay un acuerdo
verbal sobre este hecho, se solicita a los gobiernos del Ecuador y del Pert terminar el
traslado de estas viviendas hasta agosto de 2006, con anterioridad al inicio de obras,
como una responsabilidad de la contraparte del Proyecto.

Se solicita a ambos gobiernos realizar las gestiones necesarias para eximir totalmente
del pago de aranceles, impuestos internos y otros cargos tributarios que se impongan
por los gobiernos del Ecuador y del Peru en relacion con la adquisicion e
importacion de los equipos y materiales relacionados con el Proyecto.

Actualmente se estd realizando el control aduanero en ambos paises, en los dos
extremos del actual Puente Macara, por ser éste un puente internacional que cruza la
frontera Ecuador — Pert. Se solicita a ambos gobiernos tomar medidas especiales
para permitir y facilitar la entrada y salida de la frontera del personal involucrado en
las obras, asi como sus equipos y materiales, puesto que si ellos tuvieran que
someterse a un riguroso control, se veria afectado sustancialmente en el avance de las
obras.

Si bien es cierto que se dice que la seguridad publica del Area del Estudio es
relativamente estable, todavia queda la incertidumbre por la ocurrencia de incidentes
inesperados por la presencia de las personas involucradas en transacciones ilegales,
propias de la zona fronteriza, ademas que la zona estd muy alejada de las dos
ciudades capitales. Esta situacion plantea la necesidad de establecer un esquema de
comunicacion y coordinacion estrecha entre los gobiernos del Ecuador y del Peru,
Plan Binacional, las Embajadas del Japon y oficinas de los voluntarios de JICA en

ambos paises, la firma Consultora y contratistas, para hacer frente a cualquier
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contingencia.

— En la fase de Disefio de Ejecucion, es necesario realizar el estudio de perforacion en
cada punto de fundacion y revisar cuidadosamente el Disefio Bésico con base en
dichos resultados, considerando las condiciones geologicas locales dificiles de prever
la alteracion de suelos. Adicionalmente, se requiere verificar las condiciones
geoldgicas reales también al momento de iniciar la obra de fundacion, y supervisar
cuidadosamente el proceso de colocacion de los pilotes, la base de la fundacion
directa, y otros aspectos con el fin de asegurar el desarrollo oportuno y seguro de las
obras.

— Se propone elaborar un plan de ejecucion realista y segura, utilizando métodos mas
convenientes y apropiados de ejecucion de obras tomando en cuenta la distribucion
de lluvias y la variacion de los niveles de agua.

— El actual Puente Macara constituye un punto estratégico para el trafico de ambos
paises, y en su alrededor se concentran numerosas infraestructuras fronterizas y
viviendas particulares. Dentro de este contexto, es importante no interrumpir la
circulacion actual por la ejecucion de obras, y elaborar un cronograma de trabajo en
sitio que no produzca ningun tipo de inconveniencias. Al mismo tiempo, se procurara
minimizar el impacto sobre las instalaciones existentes, al seleccionar los métodos de
ejecucion de obras.

- Se propone recomendar una serie de acciones relacionadas con el mantenimiento de
las obras terminadas, incluyendo los métodos y frecuencia de mantenimiento y
reparacion, acciones operativas, etc. Como una parte integral de dichas
recomendaciones, se propone incluir los componentes no estructurales en el Proyecto,
tales como la capacitacion del personal técnico ecuatoriano y peruano que se hara

cargo de dar mantenimiento a las nuevas obras, etc.

2-2-4-2 Consideraciones a tomarse para la Ejecucion de Obras
A continuacion se presentan las consideraciones a tomarse para la ejecucion del Proyecto.
(0] Articulacion estratégica con el plan de construccion de las obras fronterizas

En el supuesto de que el proyecto de construccion de CEBAF sea ejecutado siguiendo
el cronograma propuesto, el periodo de ejecucion de las obras seria de 17 meses
comprendidos entre enero de 2006 y mayo de 2007. Por otro lado, las obras del presente
Proyecto de Asistencia estaria iniciandose en octubre de 2006 y tendria una duracion de
8 meses aproximadamente, de acuerdo con el cronograma propuesto. Esto quiere decir

que estos dos proyectos serian implementados en forma paralela y simultanea.

Dentro de este contexto, para la implementacion del presente Proyecto de Asistencia se
propone tomar las siguientes acciones con el fin de evitar disputarse la mano de obra,
alza de los precios, etc.: (D establecer las condiciones laborales comparables con el

proyecto de construccion de CEBAF para la contratacion de la mano de obra local; @
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intercambiar informacion con el personal del proyecto de CEBAF con el fin de frenar la
alza de precios de los materiales comunes, como por ejemplo cemento, barras de
refuerzo, agregados, gravas, etc.; (3) convocar reuniones mensuales sobre la seguridad y
tomar las medidas de prevencion de accidentes, incluyendo la elaboracion conjunta de
las reglas de transito seguro de las maquinarias de construccion, para su cumplimiento y

asesoramiento al personal involucrado.
?2) Conservacion ambiental durante la ejecucion de obras

Tanto el Ecuador como el Pert ha realizado el respectivo estudio de impacto ambiental
(EIA) para sus proyectos, cuyos informes contienen las actas de las reuniones comunales,
planes de traslado de viviendas antes del inicio de las obras, plan de gestion ambiental
(PGM) durante la ejecucion de obras, etc. Por lo tanto, es necesario asignar a un experto
en materia ambiental durante la ejecucion de obra y cumplir con la gestion ambiental
conforme el estudio de impacto ambiental (EIA) y el plan de gestion ambiental (PGM).
Esto implica también la necesidad de solicitar las acciones de correccion a los
contratistas de cualquier problema que sea detectado a través de la gestion ambiental

relacionado con la ejecucion de obras.

Las especificaciones de las obras deberan incluir las medidas de correccion de los
diferentes factores de contaminacion, como por ejemplo, la disposicion de los residuos
de construccion y las tierras residuales producidos en el proceso de desmontado y retiro
de las infraestructuras existentes, asi como polvos, turbiedad de agua, etc. producidos
durante la perforacion del rio, pavimentacion, etc. Las obras deberan ser ejecutadas

obedeciendo dichas especificaciones.
3 Cumplimiento de las leyes y reglamentos laborales del Ecuador

El rector del presente Proyecto de Asistencia es el gobierno de Ecuador, y como tal, las
leyes y reglamentos laborales aplicables son los ecuatorianos. El Cddigo Laboral
ecuatoriano establece 40 horas laborales basicas a la semana, durante cinco dias basicos,
de lunes a viernes. Ademas, hay que tomar en cuenta la reduccion de dias laborables por
efectos de las lluvias y los dias festivos, y aplicando porcentaje de dias laborables. Esto
se traduce en la prolongacion del periodo de ejecucion, es decir, incremento del costo
indirecto. Por lo tanto, para el presente Proyecto de Asistencia, se propone elaborar un
cronograma de trabajo procurando elevar el porcentaje de dias laborales, y asi acortar el
periodo de ejecucion para reducir el costo indirecto. El aumento del porcentaje de dias
laborables se consigue contabilizando los sabados como dias laborables asignando el
presupuesto para el pago de jornal especial para dias feriados (100 % mas del jornal
normal). Estas condiciones laborales deberan ser establecidas explicitamente en los

documentos de licitacion y reflejados en el cronograma de ejecucion de obras.
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S))

(6)

Libre paso fronterizo de las personas y vehiculos del Proyecto

En la Minuta de Discusiones firmada durante el Estudio de Disefio Basico entre el
Equipo de Estudio y el representante del gobierno de contraparte, se ha acordado
implementar un sistema que simplifique los tramites para el paso fronterizo, entrada y
salida del personal, equipos y materiales relacionados con las obras a ser ejecutadas en el
marco del presente Proyecto de Asistencia. Por lo tanto, se solicita elaborar un plan
concreto que posibilite la implementacion de tal sistema entre Ecuador, Peru y el Plan
Binacional, hasta antes de iniciar las obras. Como posibles acciones concretas se
conciben emitir y portar la tarjeta de identidad al personal involucrado en las obras,
colocar sellos en los vehiculos, etc. Sin embargo, a fin de controlar el abuso y mal uso de

estas medidas, se requiere socializar plenamente la siguiente informacion.

v El libre traslado se limita hasta Loja por el lado ecuatoriano y hasta Piura por el
lado peruano.

v Los registros de las tarjetas de identidad emitidos seran controlados conjuntamente
entre la entidad emisora (Comité Bilateral) y los representantes de la obra
(Contratista y Consultor), obligando a los portadores de dicha tarjeta devolver sin
falta cuando hayan terminado su empleo. Los mismos tramites seran aplicados a los

sellos para los vehiculos.

Aprovechamiento maximo del periodo de estiaje (niveles bajos de agua)

El cierre temporal del rio para la construccion de la pila dentro del rio incide
sustancialmente al costo de la obra, segin las fechas de su ejecucion. Por lo tanto, en el
presente Proyecto de Asistencia se propone realizar el cierre temporal del rio durante la
¢época seca con el fin de ahorrar el costo. Es importante, establecer explicitamente estas
condiciones en los documentos de licitacion para que a ningun licitante se les escape esta
informacion, y al mismo tiempo, se le instruira al contratista adjudicado a maximizar el

uso de la época seca para la ejecucion de obras.

Control de trafico durante la ejecucion de obras

El Proyecto se divide en dos grandes componentes: la construccion del puente y la
construccion de los caminos de acceso. Para la primera, se propone construir caminos
provisionales desde ambas margenes hacia el interior del rio, por lo que es necesario
asignar vigilantes a la entrada de estos caminos provisionales desde los caminos
existentes, con el fin de guiar en forma segura los vehiculos de las obras, y de controlar

el acceso de personas ajenas.

Por otro lado, para los caminos de acceso, se ejecutara la ampliacion del camino
cortando el monte, para la cual se cerrard uno de los dos carriles. Es decir, el trafico

actual serda manejado mediante un solo carril en forma alternada. La pavimentacion
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también se hara de la misma manera, cerrando uno de los dos carriles, ejecutando la obra

primero de ida, y luego de vuelta.

Dentro de este contexto, se solicita a los gobiernos del Ecuador y del Peru movilizar la
policia de transito para el respectivo camino, con el fin de controlar el trafico, guiar
adecuadamente los vehiculos y peatones que circulan en la zona, y lograr la seguridad de
los sitios de obra. En el contrato que se firme con el contratista, se estipulara la
instalacion de las guias (sefiales) de desvio, alumbrado y otros elementos necesarios. De
esta manera se propone completar las instalaciones provisionales de seguridad de trafico
en los tramos donde se cerrara uno de los carriles y prevenir los accidentes y otras

contingencias.
@) Prioridad del control de calidad de hormigén

Los principales componentes del presente Proyecto de Asistencia son, por el lado
ecuatoriano, la obra de fundamento como subestructura del lado ecuatoriano que incluye
un estribo con estribo de hormigén fabricado in situ, y por el lado peruano un estribo con
fundacion directa, una pila con fundacion directa, y la viga tubular como superestructura.
En resumen, los principales componentes consisten en las obras de hormigon. Esto
plantea la necesidad de dar primera prioridad al control riguroso de calidad del trabajo de
hormigoén, incluyendo el control de materiales (agregados, arena, agua, cemento, etc.),
reglamentacion de las especificaciones de la planta mezcladora de hormigon, transporte,

colocacion y el curado de hormigon, entre otros.

2-2-4-3 Alcance del Trabajo

En el siguiente Cuadro se resumen las responsabilidades que corresponden al Japon,
Ecuador y al Peru, respectivamente, en el caso de implementar la Cooperacion

Financiera No Reembolsable.

Cuadro 2-14 Division de responsabilidades

entre el gobierno del Japon y los gobiernos de Ecuador y Pert

Responsabilidades del Japon

Responsabilidades de Ecuador y Pert

Construir el nuevo Puente Macard (110 m), los
caminos de acceso del lado ecuatoriano (164 m)
y del lado peruano (291 m), y las obras de
proteccion de margenes y lecho que corresponde
a la Asistencia Solicitada al Japon, segun el
Disefio Bésico.

Construir y retirar las obras provisorias (patios
para equipos y materiales, oficinas, etc.)

Tomar las medidas de seguridad de las obras y
del trafico en general que pasa por el area
afectada por las obras durante su ejecucion.
Tomar las medidas de prevencion de
contaminacion ambiental que pudieran provocar
las obras durante su ejecucion.

Adquirir  terrenos  necesarios  para la
implementaciéon del Proyecto de Asistencia,
eliminar viviendas e instalaciones afectadas, y
trasladar oportunamente los habitantes (Ecuador
y Pertt)

Proporcionar tempolalmente hasta la
terminacion de la obra gratuitamente los terrenos
para las obras provisionales para la
implementacion de la Asistencia Solicitada al
Japén (Ecuador)

Desmontar y trasladar los cables eléctricos y
telefonicos afectados por la implementacion de
la Asistencia Solicitada al Japén (Ecuador y
Pert))
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Adquirir, importar y transportar los equipos y
materiales indicados en el “plan de adquisicion
de los equipos y materiales”. Reexportar al pais
de origen en cuanto a los equipos importados.
Disefio de Ejecucion, elaboracion de los
documentos de licitaciéon y de los contratos,
asistencia en el proceso de licitacion y
supervision de obras. Se incluye también la
supervision del plan de gestion ambiental.

MOP sufragard la prima y la garantia de
conservacion ambiental al Ministerio de Medio
Ambiente, en sustitucion de la empresa
constructora japonesa (Ecuador)

Trasladar tuberias de agua afectadas por la
implementaciéon de la Asistencia Solicitada al
Japon (Pert1)

Emitir las tarjetas de identidad para el personal y
los sellos del Proyecto para los vehiculos que

presten servicio en las obras.

- Desmontar el puente Macara existente y el
camino de acceso del lado ecuatoriano
construido en la zona de inundacion de cauce, y
construir las obras de proteccion de margenes
después del desmontado (por definir el pais
responsable)

- Proporcionar espacio de disposicion de los
residuos de construcciéon necesario para la
implementacion de la Asistencia Solicitada al
Japén (Ecuador)

- Movilizar la policia de trafico en el sitio de
construccion. (Ecuador y Pertt)

- Eximir del pago de aranceles, impuestos internos
y otros cargos tributarios que se impongan por
los gobiernos del Ecuador y del Perti

- Facilitar la entrada y permanencia de los
nacionales japoneses y extranjeros que presten
servicio en la Asistencia Solicitada al Japon.

- Pagar las comisiones bancarias (para el arreglo
bancario — A/B y emision de la Autorizacion de
Pago — A/P) (Ecuador y Pert1)

2-2-4-4 Plan de Supervision de Obras
1) Lineamientos basicos de supervision de obras

A continuacion se plantean los lineamientos basicos de la supervision de obras, con el
supuesto de que el presente Proyecto de Asistencia sea implementado en el marco de la

Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon.

— Ejercer la supervision de obras atribuyendo primera prioridad a la supervision de
calidad, puesto que la calidad de la obra determina la vida util y la resistencia de las
instalaciones terminadas. En particular, se enfocard especial atencion en las obras de
hormigoén, fundacion, y proteccion de margenes y lecho del rio.

— Como el segundo aspecto prioritario después de la supervision de calidad, se
atribuira la debida importancia al control de avance, seguridad y de pagos.

— Con el fin de cumplir con estas tareas, el contratista y el Consultor se reuniran
semanalmente para realizar conjuntamente la inspeccion de los sitios y discutir sobre
los problemas detectados y las medidas de solucion.

— Ademds se convocaran reuniones mensuales en las que participaran los
representantes del Plan Binacional y del MOP, como propietarios del Proyecto, asi
como los representantes del contratista y del Consultor, con el fin de discutir los
problemas detectados y las medidas de solucion.

— Se contrataran los ingenieros locales como inspectores y se procurard transferirles la
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tecnologia relacionada con la supervision de obras, incluyendo el control de calidad,
avance y de seguridad, etc.
— Todas las instrucciones emitidas al contratista, actas de reuniones, informes a los

propietarios, etc. seran preparados y entregados por escrito.

Q) Servicio de supervision de obras por el Consultor

A continuacion se describen los principales servicios que incluye el Acuerdo de

Servicio de Consultoria.

a) Fase de preparacion de los documentos de licitacion

Con base en los resultados del Estudio de Disefio Basico, se procede a la elaboracion
del Disefio de Ejecucion de cada una de las instalaciones. Subsiguientemente, se
elaborara el contrato de construccion de obras, y se elevaran los siguientes

instrumentos al MOP de Ecuador para su aprobacion.

— Informe de disefio
— Planos de disefio

— Documentos de licitacion

b) Fase de licitacion para las obras de construccion

En base al C/N, el Ministerio de Obras Publicas del Ecuador y el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones del Pert (solicitantes) firmaran contrato con el
Consultor, quien dara apoyo al proceso de licitacion de obras. El Ministerio de Obras
Publicas del Ecuador sera el representante de la parte solicitante de las obras. Los
Estados del Pert y el Ecuador, asistidos por el Consultor seleccionaran al contratista
japonesa mediante la licitacion publica. El representante elegido por el Ecuador y el
Peru para asistir a la licitacion publica y a su posterior adjudicacion del contrato debe
estar debidamente facultado para aprobar todos los aspectos relacionados con la
suscripcion del contrato de construccion de obras. El Consultor asistira al MOP del

Ecuador en los siguientes aspectos.

— Convocatoria de la licitacion
— Precalificacion
— Licitacion y evaluacion

— Negociaciones para el contrato

¢) Fase de supervision de obras

Luego de la firma del contrato de construccion de obras entre el Contratista
adjudicado y el Ministerio de Obras Publicas del Ecuador y el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones del Pert que asisten al acto en nombre de los gobiernos

de dichos paises, el Consultor emite el orden de inicio de obras al Contratista y
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comienza la supervision de su ejecucion. El servicio de supervision de obras consiste
en informar directamente el avance de las obras al Plan Binacional, al MOP del
Ecuador, asi como a las Embajadas del Japon en Ecuador y en Pert, a la Oficina de
JICA en Peru y al Ministerio de Transportes y Comunicaciones peruano. Al mismo
tiempo se les enviara el informe mensual via correo a otras entidades implicadas en
casos necesarios. Para el Contratista, el Consultor realiza el seguimiento del trabajo,
control de calidad y de seguridad; tramites administrativos relacionados con los pagos,

acciones técnicas de mejoramiento de las obras, recomendaciones, etc.

Asimismo, el servicio incluye la inspeccion de fallas y defectos un afio después de

terminado el servicio de supervision. Con ella se completa el servicio de consultoria.
3) Plan de asignacion de recursos humanos

A continuacion se entrega la lista del personal con su respectivo rol, requerido para las

fases de Disefo Detallado, licitacion y supervision de obras.

a) Fase de Disefio Detallado

Jefe del equipo Consultor:  — Persona responsable en la supervision técnica y
coordinacion general de gestiones del disefio

detallado, y en la atencion a los Propietarios del

Proyecto.
Ingeniero de puentes — Realiza el estudio en campo, calculo estructural,
(superestructura): elaboracion de los planos de disefio y el céalculo

de volumenes para el disefio de superestructura
Ingeniero de puentes - Realiza el estudio en campo, calculo estructural,
(subestructura): calculo de estabilidad, elaboracion de los planos
de disefio y el calculo de volumenes para el
disefio de la subestructura y obras fluviales
Ingeniero de caminos: — Realiza el calculo para la definicion de
alineamiento, seccion estandar, analisis de obras
de talud, disefio de drenaje de caminos,
elaboracion de los planos de disefio y el céalculo

de volimenes para el disefio de los caminos.

Ingeniero en planificacion  — Elabora el plan de ejecucion de obras y la
de obras y estimacion de estimacion de costos con base en los resultados
costos: del disefio detallado, volumenes disefiados y

costos unitarios.
Responsable de los - Elabora los documentos de licitacion

documentos de licitacion:
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b) Fase de licitacion para la ejecucion de obras

El servicio de consultoria en esta fase consiste en asistir al Plan Binacional y al MOP

de Ecuador en la elaboracion final de los documentos de precalificacion y de los

documentos de licitacion, precalificacion, y evaluacion de las ofertas de construccion

de obras.

- Jefe del equipo Consultor:

- Ingeniero de puentes

(superestructura):

¢) Fase de supervision de obras

- Jefe del equipo Consultor:

— Ingeniero residente:

— Ingeniero de puentes
(superestructura)

— Ingeniero de puentes
(subestructura)

— Experto en medio

ambiente

— Supervisa el adecuado desarrollo del servicio de

consultoria a lo largo del proceso de licitacion.

- Aprueba el documento de licitacion y ayuda

a su evaluacion

Supervisa el adecuado desarrollo del servicio de
consultoria para la supervision de obras.

Realiza la supervision general de las obras en el
sitio, informa el avance a las autoridades tanto
del Ecuador como del Peru y realiza las
coordinaciones necesarias.

Revisa el plan de ejecucion de la superestructura,
y supervisa el hormigén de la superestructura,
tension del hormigon pretensado, etc.

Confirma la base después de la perforacion, y de
ser necesario coordina los arreglos de la base en
el sitio.

Supervisa el cumplimiento del plan de monitoreo

ambiental y recomienda las acciones correctivas
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2-2-4-5 Plan de Control de Calidad

El Ecuador y Pert cuentan con especificaciones estandar de ingenieria civil, pero ellos

no establecen detalladamente las normas de control de calidad. Por lo tanto, el control de

calidad para el presente Proyecto de Asistencia estard sujeto al plan propuesto en el

Cuadro 2-15 a modo de complementar las especificaciones estandar de ingenieria civil

mencionados.

Cuadro 2-15 Lista de parametros de control de calidad (tentativa)

Frecuencia de

Materiales Métodos de ensayo
ensayo
Base (piedras | Materiales de
trituradas) dosificacion Limite liquido, indice de plasticidad (< malla No.4) Por dosis
Granulometria (dosis)
Ensayo de desgaste por rozamiento de los agregados
Ensayo de densidad de los agregados
Densidad maxima de sequedad (ensayo de
compactacion)
Colocacion Ensayo de densidad (% de compactacion) 1 vez/dia
Impregnacion [Material | Material
betuminoso Certificado de calidad Por material
*Riego de liga Volumen de riego Cada 500 m
Asfalto Material | Material Certificados de control de calidad y resultados del
betuminoso analisis de composicion Por material
Por dosis, 1
Agregados Granulometria (dosis) vez/mes
Porcentaje de absorcion de agua Por material
Ensayo de desgaste por rozamiento de los agregados
Ensayo de dosificacion | Estabilidad Por dosis
Valor de flujo
Porosidad
Porosidad de los agregados
Resistencia a la traccion (Indirecta)
Estabilidad residual
contenido del asfalto de disefio
Pavimentacion Temperatura a la mezcla Oportunamente
Temperatura a la colocacion y nivelacion Por cada entrega
Aproximadament
Prueba Marshall e veces/dia
[Material Certificado de calidad, resultados de los ensayos
Hormigén Cemento fisico-quimicos Por material
Agua Resultados del ensayo de composicion Por material
Certificado de calidad, resultados del analisis de
Aditivos composicion Por material
Agregados
finos Peso especifico absoluto en seco Por material
Granulometria, modulo de finura
Relacion terrones de arcilla: particulas deleznables
Agregados
gruesos Peso especifico absoluto en seco Por material
Contenido de agregados laminados
Granulometria (mezcla)
Diagnostico con sulfuro de sodio (masa perdida)
En el ensayo de
dosificacion Ensayo de resistencia a la compresion Por dosis
Hormigonado Slump /batch
Temperatura /dia
Resistencia Ensayo de resistencia a la compresion (7 dias, 28 dias) /dia o por cada 50
m” mas
Barras de
refuerzo Material Certificado de calidad, resultados del ensayo de traccién | Por cada lote
Materiales de
acero
estructural Material Lista de laminacion Por cada lote
Pintura Material Certificado de calidad, lista de componentes Por cada lote
Certificado de calidad, resultados del ensayo de
Apoyo Material resistencia Por cada lote
Aparatos de Certificado de calidad, resultados del ensayo de
alumbrado Material resistencia Por cada lote

Nota: Por material: Basicamente se evalua antes de iniciar el uso. Sin embargo el ensayo debe realizarse a cada cambio de

material.
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2-2-4-6 Plan de Adquisicion de Equipos y Materiales
(1) Adquisicion de los materiales de construccion

La mayoria de los materiales de construccion de los caminos y puentes estan
disponibles en los mercados del Ecuador y del Pert, ya sean estos productos nacionales o
importados, por lo que muchos de ellos pueden ser comprados localmente. La mayoria
de los productos industriales seran transportados desde Guayaquil. Sin embargo, en
cuanto a los apoyos, juntas de dilatacion, equipos de ensayo, etc. que seran utilizados en
el presente Proyecto de Asistencia, algunas fuentes afirman que estan circulando los
productos brasilefios en el mercado local, pero dado que no se puede asegurar la calidad
requerida, se propuso comprar estos materiales y equipos desde Japon, priorizando la
calidad. En el Cuadro 2-16 se muestran la lista de los principales materiales de

construccion con su respectivo origen y la razén por la que se suministran desde Japon.
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Cuadro 2-16 Posibles proveedores de los principales materiales de construccion

Origen
Material Ecuador ) Tercer Razon por la que se suministra desde Japon
y Pertt fapén pais
Se comercializan productos importados, principalmente,
por Alemania. Se ha hecho el estudio comparativo de
precios teniendo en consideracion los gastos de envio y
Acero de hormigon pretensado ©) ©) embalaje, como resultado del cual los cables de hormigon
pretensado son mas econdmicos si se compran en el
mercado local, mientras que los anclajes son mas baratos
si se traen de Japon.
Pasamanos de acero O
Acero para obras provisionales y e
equipos de montaje
No se comercializan en los paises relacionados. Es
posible conseguirlos en los paises vecinos, pero la calidad
Apoyos @) . .
del material (caucho) no es uniforme y es muy probable
que no cumplan las exigencias técnicas.
Tubos de acero O
Soporte provisional ©)
Material bituminoso O
Agregados ©)
Mezcla asfaltica O
Cemento Portland O
No se comercializan en los paises relacionados. Es
. . posible conseguirlos en los paises vecinos, pero la calidad
Juntas de dilatacion @) . .
del material (caucho) no es uniforme y es muy probable
que no cumplan las exigencias técnicas.
Aditivos de cemento O
Barras de refuerzo O
Maderas de encofrado O
Pintura marcadora O
Gasoil ©)
Gasolina ©)
Normalmente se importa desde Japon o Europa porque no
. . se comercializa ni en los paises implicados ni en los
Impermeabilizador de la superficie o) . . Al mi " { se ti al
del puente pallses vecinos. mlsrnlo .1efmp0, si se tiene en cuenta la
calidad y la trabajabilidad, seria recomendable
conseguirlo de origen japonés.
. No se comercializan el los paises implicados, ni se usan
Mallas de proteccion contra el e . i L ) . 1 )
desprendimiento de rocas practlcar‘nente nada en los paises vecinos, por lo que seria
mas realista traerlas de Japon.
No se comercializan el los paises implicados y se usan
Agentes de voladura lisa ©) muy poco en los paises vecinos, por lo que seria mas
realista traerlos de Japon.

(2) Maquinarias de construccion

Existen en el Ecuador varias empresas que alquilan las maquinarias de construccion
como de MAMUT (de mayor participacion en el mercado mundial), Komatsu,
CATAPPILAR, etc. Estas empresas ofrecen una amplia gama de maquinarias de uso
universal y cuentan con suficientes unidades. En cuanto a las grias sobre orugas,
cucharones de almeja, etc., solo existen los que poseen los contratistas, y no es posible

alquilar, habiendo necesidad de importar. Por otro lado, en cuanto a las maquinarias
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necesarias para las obras de fundacion, ellas son propiedad de las empresas
especializadas en la construccion de este tipo de obras, y no estan disponibles para
alquiler, por lo que se considera apropiado contratar el servicio de estas empresas si ellas
estan disponibles. En el Cuadro 2-17 se presentan la lista de las maquinarias de

construccion con su respectivo origen y la razén por la que se traen de Japon.

Cuadro 2-17 Adquisicion de las principales maquinarias de construccion

Origen

Maquinaria Ecuador Razoén por la que se trae de Japon
, Japon | Tercer pais
y Pertt

Bulldozer

Pala sobre tractor

Camion volquete

Retroexcavadora

Grua sobre orugas

Cucharén de almeja (desmontable)

Gria sobre camion

Trituradora grande (desmontable)

Martillo vibrador (desmontable)

Rodillo vibrador

Aplanadora

Motoniveladora

Equipo de hincado de pilotes in situ

Distribuidora de asfalto

Mezcladora de hormigon

Planta de hormigon

Maquina marcadora de lineas

O|O]O|O|O|O|O|0O]O|O|0O|0]0O|O|0O|0|0|0O

Pulidor de asfalto

Es practicamente imposible conseguirla en
Unidad moévil para el montaje de 0O el mercado local, por lo que se trae desde
voladizos Japén, Estados Unidos y Europa en

casos necesarios.

2-2-4-7 Cronograma de Implementacion

El periodo de ejecucion del presente Proyecto de Asistencia se estima en 23 meses
aproximadamente desde el inicio hasta la terminacion de las obras, tomando en cuenta la
pérdida de eficiencia de trabajo durante la época de crecida. Considerando este periodo
de ejecucion, y en el supuesto de que esta Asistencia Solicitada al Japon sea ejecutada en
el marco de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon, se considera
conveniente utilizar el esquema contable del bono estatal. Esto quiere decir, realizar
como un proyecto de Cooperacion Financiera No Reembolsable suscribiendo los Canjes
de Nota (C/N), para el Disefio de Ejecucion, y para las obras de ingenieria y supervision

de obras.

Dentro de este contexto, el Consultor, inmediatamente después de la firma de C/N para

el Disefio Detallado, suscribira el Acuerdo de Servicio de Consultoria con el Ministerio
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de Obras Publicas ecuatoriano y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones peruano
para iniciar las gestiones concernientes al Disefio Detallado. Como el primer paso, el
Consultor ejecutara el estudio en campo por dos semanas aproximadamente, que incluye
la perforacion adicional para recopilar informacion necesaria para el Disefio Detallado.
Subsiguientemente, elaborara el Disefio Detallado en Japon, asi como los documentos de
licitacion. El periodo del Disefio Detallado es de cuatro meses, incluyendo el estudio en
campo. Casi al final de esta fase se firmara un nuevo C/N concerniente a la supervision
de obras y a la ejecucion de obras. Finalizado el Disefio Detallado, se inicia el servicio
relacionado con la licitacion que incluye la precalificacion de los contratistas, licitacion,
seleccion de la empresa adjudicada, firma del contrato de construccion de obras, etc. Esta
fase requerira aproximadamente 2.5 meses. El Contratista adjudicada en la licitacion
suscribird el contrato de construccion de obras con el Ministerio de Obras Publicas
ecuatoriano y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones peruano, y posteriormente
iniciara las obras con el orden de inicio de obras emitido por el Consultor. El periodo de
ejecucion del nuevo Puente Macara incluyendo los caminos de acceso se estima en 23

meses.
En el Cuadro 2-18 se presenta el cronograma de ejecucion.

Cuadro 2-18 Cronograma de ejecucion

[1]2]3]4a]5]6]7]8]9fto]11]12]13]14]15]16]17]18]19]20]21]22]23
1 1 I 1

7 (Estudio en campo)

‘Héﬁ ('I!rabajo en Japén) ‘Disefio Detallado: 4 meses en total)

] 1 1
‘E (Estudio en campo)

}I (7.5 meses en total)

B ] (Trabajo en Japén) | | | | |
| | | | Proceso de licitacién: 2.5 meses en total

:I (Estudio en campo) ‘| |
1 ]

Disefio de Ejecucién

(Preparativos de las obras)

Loobooooo

(Ejecucién de estribos y pilas)

[ L1 1 g

(Ejecucién de la
superestructura)

T T T
(Ejecucién del cubierta del puente y
de los caminos de acceso)

ooz do e 4| (2 moses en tota

ol
* (Epoca de crecida) -
 onE goRg
(Limpieza y retiro del sitio)
IR RO Bt | ] ]

suministro

Ejecucién de obras,
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2-3 Descripcion de los Compromisos de los Paises Receptores de Asistencia

A continuacioén se describen los compromisos que deben asumir los gobiernos del

Ecuador y Pert1 en el caso de implementar la Asistencia Solicitada al Japon.

2-3-1 Compromisos generales relacionados con la Cooperacion Financiera No Reembolsable
del Japén

— Proporcionar los datos e informaciones necesarios para la implementacion del
Proyecto de Asistencia.

— Asegurar los terrenos necesarios para la implementacion del Proyecto de Asistencia
(terrenos de los caminos, trabajo, campamento, depositos de los equipos y materiales,
etc.)

— Preparar los terrenos de los sitios de obras, antes del inicio de la ejecucion.

— Abrir una cuenta bancaria en un banco de Japon en nombre del Gobierno de Ecuador,
y emitir la Autorizacion de Pago (A/P).

— Agilizar descargas en los puertos ecuatorianos y peruanos, asi como realizar debidos
tramites de exencion de impuestos y aranceles.

— Eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales
que se impongan a los nacionales japoneses en el Ecuador y Perti con respecto al
suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados.

— Otorgar a nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexioéon con el
suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las
facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el Ecuador y Peru para el
desempefio de sus funciones.

- De ser necesario, otorgar permisos y otras facultades necesarias para la
implementacion del Proyecto.

— Asegurar que las instalaciones construidas por el Proyecto sean debida y
efectivamente mantenidas, utilizadas y conservadas.

— Sufragar todos los demas gastos necesarios, a excepcion de aquellos que sean
cubiertos por la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon para el alcance

de los trabajos estipulados para el Proyecto a ser cubiertos por la Donacion.

2-3-2 Compromisos Especificos para el presente Proyecto de Asistencia

— Desmontar y retirar las instalaciones y viviendas afectadas por las obras y traslado de
la poblacion (Ecuador y Pert): hasta agosto de 2006

— Asegurar el terreno adicional requerido por el presente Proyecto de Asistencia
ademas de los terrenos de los caminos existentes (Ecuador y Pert): hasta agosto de
2006

— Trasladar los postes y cables eléctricos afectados por las obras (Ecuador y Peru):
hasta agosto de 2006

— Trasladar las tuberias de agua afectadas por las obras (Pert): hasta agosto de 2006
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Proporcionar y limpiar el patio de obras provisionales (Ecuador, véase Figura 2-27):
hasta agosto de 2006

Proporcionar depdsitos de tierra residual y de residuos de construccion (Ecuador):
hasta agosto de 2006

MOP pagard en nombre del contratista japonés la prima de seguro y la garantia
ambiental al Ministerio de Medio Ambiente: hasta agosto de 2006.

Emitir las tarjetas de identidad al personal y los sellos para los vehiculos
relacionados con las obras (Ecuador): Entre octubre de 2006y agosto de 2008
Movilizar la policia de transito durante el periodo de ejecucion (Ecuador y Perua):
Entre octubre de 2006 y agosto de 2008

Desmontar y retirar el actual Puente Macara, alcantarilla y el camino de acceso
ecuatoriano que se halla dentro de la zona de inundacion de cauce, asi como poner
proteccion de margenes (parte arriba del nuevo puente en el lado ecuatoriano) (pais

responsable: indefinido): Septiembre y octubre de 2008

Lugar previsto para el campo

Figura 2-27 Lugar previsto para el campo
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2-4

Plan de Operacion y Mantenimiento del Proyecto

El Plan Binacional ha acordado que la ejecucion, operacion y mantenimiento del
presente Proyecto de Asistencia corresponde al Ecuador. Sin embargo, considerando que
el Proyecto consiste en construir un puente internacional que cruza la frontera Ecuador —
Peru, se recomienda que el mantenimiento del camino de acceso del lado peruano sea
asumido por el Pert, mientras que el mantenimiento del nuevo Puente Macara y del
camino de acceso del lado ecuatoriano sea asumido por el Ecuador. En resumen, se
plantea dividir las responsabilidades de mantenimiento del Proyecto entre Ecuador y

Perti como se indica en el siguiente Cuadro.

Cuadro 2-19 Compromisos a ser asumidos por Ecuador y Peri en relacion con la

operacion y mantenimiento

Ubicacion Obras Pais
responsable
Sta0+000 - Sta0+290.500 Camino de acceso en el territorio peruano Pertt

Sta0+290.500 - Sta0+540.000 | Camino de acceso entre el nuevo Puente Macard por el lado | Ecuador
ecuatoriano, incluyendo las obras de proteccion de margenes
y lecho en ambos estribos y pila

El camino de acceso del lado peruano constituye una parte del camino Macara-Sullana
que pertenece administrativamente al Departamento de Piura. El mantenimiento de estas
obras es asumido por la Unidad Zonal Tumbes (existen 18 unidades zonales en el pais)
perteneciente a la Gerencia de Mantenimiento de la Red Vial Nacional de Provias
Nacional — MTC, por lo que se tiene el mantenimiento del camino de acceso del lado
peruano serd administrado por la Unidad Zonal Tumbes. Se considera que este esquema
se mantendra aun después de terminadas las obras. Por otro lado, el camino de acceso del
lado ecuatoriano constituye un tramo del E35, que esta dentro del area de jurisdiccion de
la oficina zonal de en Loja del MOP, por lo que se considera que el mantenimiento del

nuevo puente y del camino de acceso sera asumido por esta oficina.

El mantenimiento de las obras construidas después de concluido el presente Proyecto
de Asistencia se agrupa en el mantenimiento anual y en el mantenimiento que se realiza

cada varios afios. Los trabajos de mantenimiento requeridos son los siguientes.
Inspeccion y mantenimiento que se requieren realizar anualmente

— Limpieza de la arena y basuras acumuladas en los tubos de drenaje de la cubierta del
puente, alrededor de los apoyos, cunetas, etc.

- Mantenimiento de las obras de seguridad de trafico, incluyendo el repintado de lineas
para delimitar carriles, reparacion de barandillas, cambio de las lamparas, etc.

— Inspeccidn y reparacion de las obras de proteccion de margenes y lecho después de
las crecidas.

— Limpieza de malezas de las berma y taludes
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Mantenimiento que se requiere realizar cada varios afos

— Parches o la capa superpuesta (overlay) del pavimento de la cubierta del puente y de
los caminos de acceso (cada cinco afios aproximadamente)
- Repintado de pasamanos de acero y cambio de las juntas de dilatacion (cada diez

afios aproximadamente)

Dada la importancia de las obras de proteccion de margenes y lecho para la
conservacion del nuevo puente, estas obras fueron disefiadas para soportar el caudal de
inundacion de disefio con probabilidades de 50 afios. Sin embargo, éstas pueden
presentar erosion local inesperada, o colapsar y ser arrastradas al ocurrir una crecida que
supera el periodo de retorno aplicado. Por lo tanto, se solicita al MOP realizar
inspecciones de las estructuras después de cada crecida, y reparar inmediatamente el
deterioro, colapso u otros incidentes detectados. De no realizar las reparaciones
oportunas, el material de relleno del estribo puede ser arrastrado, y en el peor de los

casos, puede hundir la pila obligando cerrar el trafico local.
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Costo Estimado del Proyecto

Costo estimado de la Asistencia Solicitada al Japon

El costo total de la asistencia japonesa en el caso de implementar la Cooperacion

Financiera No Reembolsable es de 1,050 millones de yenes japoneses aproximadamente.

A continuacion se presenta el desglose de los costos, segin la division de

responsabilidades entre Japon y Ecuador-Peru.

Costo estimado del Proyecto

Costo total estimado del Proyecto: aproximadamente 1,050 millones de yenes

japoneses correspondientes para el nuevo Puente Macara (longitud total del puente:

entre los dos paises)

110.0 m)
Cuadro 2-20 Costo estimado del Proyecto
Costos Costo estimado del Proyecto (en millones de
yenes japoneses)
Superestructura 351
Subestructura 113
Infraestructuras Obras de puente Proteccion de margenes 38 918
(Longitud: 110.0 m) -
Camino de  acceso 18
(Ecuador)
Camino de acceso (Pert) 398
Disefio de Ejecucion, supervision de 132
obras
Costos a ser sufragados por el Ecuador
Cuadro 2-21 Costos correspondientes al Ecuador y Pert
o+
, ® Ecuador equivalentes a
Desglose @ Pera (US$) (Uss) yenes
(en miles de yenes)
(51)1 Ga?tos1 parztl la | consg.rvac.lf)nd Err};b:enttal 334.850 158.967 52917
¢ los cuales los gastos para la reubicacion de habitantes (270,900) (130,389) (43,002)
y adquisicion de terrenos)
(2) Adquisicion del terreno adicional
(3) Traslado de los postes y lineas eléctricas 16,000 8,000 2,568
(4) Traslado de las tuberias de agua 5,300 - 567
5) leplf?za y nl\‘/elellcmn del terreno para la obra ) 6,400 635
provisional principal
(6) Prima de seguro y garantia ambiental 36,700 3,933
(7) Expedicion de las tarjetas de identidad y sellos - 700 75
(8) Eliminacion parcial del Puente Macara existente y
eliminacion de una parte del camino de acceso del 280,000 29,960
lado ecuatoriano
(9) Proteccion de margenes del rio 85,000 9,095
Total (si se costean los gastos de retirada del actual
puente y proteccion de margenes del rio a partes iguales 538,650 393,267 99,800
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3

Bases del calculo

Fecha del calculo:

Tipo de cambio en sol:
Tipo de cambio en ddlar:
Periodo de ejecucion de
obras:

Otros:

Promedio de seis meses desde el 30 de junio de 2005
1.0 sol = US$ 0.3075

US$ 1.0 = 107.16 yenes japoneses

23 meses

La asistencia solicitada al Japon sera implementada
obedeciendo la Guia de Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Gobierno del Japon. El costo
estimado del Proyecto antes indicado sera sometido
a una revision por el Gobierno del Japon antes de la
firma del C/N.
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2-5-2

Costo de Operacion y Mantenimiento

El costo anual de mantenimiento se estima en aprox. 9,980 doélares (aprox. 1,069,000
yenes). El costo de reparacion de las obras de proteccion de margenes que se requiere
realizar cada dos afios se estima en 8,500 dolares (911,000 yenes); la reparacion del
pavimento, incluyendo de la capa superpuesta, que se debe realizar cada cinco afios se
estima en aprox. 3,500 dolares (aprox. 370,000 yenes), y el repintado de las barandas y el
cambio de las juntas de dilatacion que se deben realizar cada diez afios se estima en
aprox. 68,800 (aprox. 7,373,000 yenes). El promedio anual de estos costos seria de aprox.
21,800 dolares (aprox. 2,336,000 yenes). Este costo se desglosa segun paises en aprox.
13,820 dolares (aprox. 1,481,000 yenes) correspondientes al Ecuador, y aprox. 7,990
dolares (aprox. 856,000 yenes) correspondientes al Pert. Esta suma corresponde al
0.04 % del presupuesto anual de mantenimiento del MOP Ecuador de 28,800,000 dolares
(aprox. 3,086,000,000 yenes) y el 0.013 % del presupuesto anual de mantenimiento de la
Gerencia de Mantenimiento de la Red Vial Nacional del MTC del Pera de 59,000,000

dolares (aprox. 6,322,000,000 yenes). Se considera que estos costos son del nivel

suficiente para dar mantenimiento adecuado a las obras.

Cuadro 2-22 Principales trabajos de mantenimiento y su respectivo costo

Costo estimado
. | En mil
Mantenimiento Frecuencia Partes Desc;;%calj(z)n del Ecuador | - Perd yenes Observaciones
(equival
US$ entes)
Mantenimiento de | Cada dos aflos Drenaje de la | Eliminacion de 200 21
de cunetas, etc. cubierta  del | sedimentos
puente
Cunetas Eliminacion de 600 1,300 203
sedimentos
Mantenimiento de | Cada afo Marcado Repintado 3,200 3,800 749
las obras de
seguridad de trafico
Mantenimiento vial | Cada dos aflos Banquina y [ Limpieza de 440 440 94
talud malezas
Costo total anual de mantenimiento 4,440 5,540 1,068
Inspeccion y | Después de Proteccion de | Reparacion de las 4,200 | 4,300 910 | Previsto
reparacion de las | inundaciones (se margenes y | partes afectadas rehabilitar el
obras de proteccion | piensa una lecho 2 %  del
de margenes y del | frecuencia de volumen de
lecho cada dos afios) disefio
Mantenimiento y | Cada cinco aflos Superficie de | Reparacion de la 2,000 1,500 375 | Previsto
reparacion de pavimento capa superpuesta, rehabilitar el
pavimento grietas de 10 %  del
pavimentos, volumen de
bacheo, etc. disefo
Pintura de | Cada diez aflos Superficie de | Pintado in situ 800 - 86 | Pintado
pasamanos miembros de manual
acero
Cambio de las | Cada diez afios 68,000 - 7,276
juntas de dilatacion

Nota: Tipo de cambio: US$ 1.0 = 107 yenes japoneses; costo indirecto equivalente al 30 % del costo directo.
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Capitulo 3

Evaluacion del Proyecto y Recomendaciones



Capitulo3  Evaluacion del Proyecto y Recomendaciones

3-1 Impactos del Proyecto

Con base en los resultados de la evaluacion socioecondmica y técnica ejecutada como

a)

parte integral del presente Estudio, se considera que la implementacion del Proyecto

traera los siguientes impactos positivos.

Impactos directos

Cuadro 3-1

Problemas e impactos del Proyecto

Situacion y problemas presentes

Soluciones propuestas mediante
el presente Proyecto

Impacto del Proyecto y grado de
mejoramiento

El actual Puente Macara presenta
un avanzado grado de deterioro en
sus principales miembros, ademas
que ha sido disefiado para una
carga de HS20-44, resultando
insuficiente su capacidad de
carga, obligando a restringir la
carga de transito permisible en 20
toneladas. Ademads, el puente es
angosto puesto que la calzada
tiene 8.0 m y los pasos peatonales
1.5 m (en ambos lados), lo cual se
agrava por los numerosos
vehiculos estacionados sobre el
puente. Esta situacion perturba la
fluida circulacién de los vehiculos
y de los peatones constituyendo
un cuello de botella.

En el presente Proyecto se
propone construir un nuevo
puente que sustituya al
existente. El nuevo puente serd
diseflado aplicando una carga
de disefio vigente en el Ecuador
y Pert de HS25 (peso total de
40 toneladas), con un ancho de
9.7 m de calzada y de 2.0 m de
los pasos peatonales (a ambos
lados) de acuerdo con la norma
AASHTO.

Con la implementacion del
presente  Proyecto, y la
construccion de obras de CEBAF
(correspondientes a Ecuador), se
solucionara el cuello de botella,
permitiendo acortar el tiempo de
transporte, ahorrar el costo de
viaje y reducir la incidencia de
los accidentes de trafico.

La vida 1til del puente se alargara
a 50 afios. Ademas se reducira el
costo de operacion y
mantenimiento y la probabilidad
de que el puente se colapse, lo
cual contribuird a estabilizar la
situacion socioecondmica de la
region fronteriza.

El  actual Puente Macara,
conforma artificialmente un tramo
angosto del rio desde el punto de
vista del manejo del rio,
provocando la elevacion del nivel
de agua en la cuenca alta.
Ademas, la luz por debajo de las
vigas es sumamente reducida
presentando alta probabilidad de
que el puente sea arrastrado.

Se propone reemplazar el actual
puente por un nuevo puente
disefiado con suficiente luz
efectiva por debajo de las vigas
para soportar un caudal de
inundaciéon con probabilidades
de retorno de 50 afios. El
puente actual sera demolido
una  vez terminada la
construccion del nuevo, cuyo
costo serd sufragado por
Ecuador y Peru

Al reducirse la probabilidad de
que el puente sea arrastrado,
contribuira a la estabilizacion de
la circulacion del trafico.

El proyecto contribuird a mejorar
el ambiente local a través de la
reduccion del 4area avenada,
erosion fluvial, arrastre del suelo,
ampliacion del horizonte
agricola, etc.

El camino de acceso actual del
lado peruano tiene una curva
aguda por debajo de la norma, lo
cual no ofrece la visibilidad
requerida provocando un cuello
de botella. También constituye
una de las causas de accidentes de
tréfico.

El presente Proyecto propone
mejorar el camino de acceso
del lado peruano adoptando una
velocidad de disefio de 60
KPM, y un radio minimo de
curva horizontal de 135 m
conforme a la norma de
AASHTO.

Se  espera  asegurar  una
circulacion fluida del trafico y
reducir la incidencia de los
accidentes de trafico.
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Se considera que el presente Proyecto beneficiara a la Provincia de Loja por el lado
ecuatoriano y el Departamento de Piura por el lado peruano en los que se construird el
nuevo Puente Macard, cuya poblacion alcanza 404,000 habitantes de Loja (el 3.0 % de la
poblacion nacional ecuatoriana segun las estadisticas de 2001) y 1,636,000 habitantes de
Piura (el 5.9 % de la poblaciéon nacional peruana segin las estadisticas de 2002),
sumando en total 2,040,000 habitantes.

b) Impactos indirectos

Los impactos indirectos esperados de la implementacion del presente Proyecto son: el
fomento del desarrollo agricola y minero en la zona de la region fronteriza de ambos
paises; mayor estabilizacion del plan de produccion y transporte, correccion de la brecha
regional, ampliacion del mercado, asi como la estabilizacion de la vida civil y la
reduccion de la pobreza en la zona de influencia, mejoramiento de la accesibilidad a los

establecimientos proveedores de los servicios de salud y educacion.

3-2 Recomendaciones

Con el fin de asegurar la manifestacion y la sostenibilidad de los impactos positivos del
Proyecto, se espera que el actual Puente Macara sea demolido y retirado inmediatamente
después de terminada la construccion del nuevo puente, y que se dé un mantenimiento
adecuado a las nuevas infraestructuras en forma conjunta entre el Ecuador y Pert.

Adicionalmente, se plantea las siguientes cuatro recomendaciones.

Ejecucién oportuna de las obras de construccion de CEBAF: El plan de construccion

del nuevo CEBAF tipo control integral (1-stop) actualmente en desarrollo por iniciativa
ecuatoriana, traerd un efecto sinérgico con la implementacion del presente Proyecto, por
lo que se espera que las obras sean ejecutadas oportunamente siguiendo el cronograma

propuesto.

Establecimiento de un sistema de operacion v mantenimiento suficiente:

Macroscopicamente, el tramo entre Loja y Macara forma parte del camino de acceso al
Puente Macard. Pese a que este tramo atraviesa una zona topografica sumamente
acentuada, la proteccion de taludes de cortes o el drenaje de agua no son suficientes en el
presente. Esta falta de medidas adecuadas se traduce en el riesgo latente de erosion
superficial o deslizamientos cuando ocurren lluvias torrenciales o pequefios sismos, etc.
Si ocurre el deslizamiento, el tramo desde el Puente Macara hacia Loja se vuelve
intransitable. Por lo tanto, con el fin de prevenir esta situacion, se espera que el Ecuador
asuma la responsabilidad de establecer un sistema adecuado y suficiente de
mantenimiento que consista en la inspeccion rutinaria de los taludes peligrosos,
mantenimiento preventivo periddico, y mantenimiento correctivo oportuno en el caso de

ocurrir colapso de taludes o deslizamiento.
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Fortalecimiento de la organizacion v facultades del Plan Binacional: El Plan

Binacional constituye un ente clave que desempefiara un papel sumamente importante
para el desarrollo de la zona fronteriza. Sin embargo, su organizacion y sus facultades, en
términos del nimero de oficiales, son atin muy débiles en comparacion con el MOP del
lado ecuatoriano o MTC del lado peruano que son los dos organismos ejecutores del
presente Proyecto. Por lo tanto, se espera que se potencie enlace, la organizacion y las
facultades del Plan Binacional Ecuador — Perti con el fin de impulsar el desarrollo
sostenible de la zona fronteriza que se ha visto marginada del desarrollo por largos afios

del conflicto.

Inicio oportuno de las obras de construccion del Puente El Alamor: De los cuatro

puentes internacionales incluidos en el plan de asistencia al restablecimiento de la zona
fronteriza en el sector de transporte elaborado por el Plan Binacional, aun no se ha
terminado de elaborar un plan de ejecucion concreto del Puente El Alamor que
corresponde al Ecuador. Actualmente, no existe una obra de cruce del rio en el sitio
propuesto para la construccion del Puente El Alamor, por lo que los vehiculos y los
peatones pueden cruzar el rio s6lo en la época de estiaje. Considerando esta situacion, se
espera que se elabore en la mayor brevedad posible el plan de implementacion de dichas
obras con el fin de cumplir con la meta superior del Proyecto que es el mejoramiento de
las infraestructuras sociales y solucionar el problema de la alta incidencia de la pobreza
de la zona fronteriza. La construccion del Puente El Alamor contribuira a impulsar mas
el desarrollo de esta zona. Por lo tanto, se considera necesario iniciar en brevedad las

negociaciones con los posibles donantes con la iniciativa del Plan Binacional.
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1

Miembros del Equipo de Estudio



1-1

Estudio en los Paises Receptores de Cooperacion (Del 15 de mayo al 21 de junio de 2005)

Nombre

Responsabilidad

Institucién Perteneciente

Shoji Ozawa

Direccion

Sub-Director Residente de

JICA en Pert

Representante

Yoshimoto Koyanagi

Sub-Direccion
/ Administracion del Proyecto

Equipo de Transporte y Electricidad, Grupo I de
Gestion de Proyectos, Depto. Gestion de
Cooperacion Financiera No Reembolsable, JICA

Tetsu Nakagawa

Responsable de Trabajo /
Planificacion de operacion y
mantenimiento /

Consideracion ambiental y social

Nippon Koei Co., Ltd.

Shouji Saotome

Disefio de puente

Nippon Koei Co., Ltd.

Masanobu Shimosaka

Estudio de condiciones naturales
I (Topografia / Geologia)

Nippon Koei Co., Ltd.

Manabu Masuko

Estudio de condiciones naturales
II (Hidrologia)

Nippon Koei Co., Ltd.

Kentaro Okuno

Planificacion de obras vy
adquisiciones/ Calculo de costo

Nippon Koei Co., Ltd.

1-2

Misién Informativa del Informe (Del 6 al 19 de Noviembre de 2005)

Nombre

Responsabilidad

Institucién Perteneciente

Shoji Ozawa

Direccion

Sub-Director de la Oficina de JICA en Pera

Tetsu Nakagawa

Responsable de Trabajo /
Planificacion  de
mantenimiento /

Consideracion ambiental y social

operacion y

Nippon Koei Co., Ltd.

Shouji Saotome

Disefio de puente

Nippon Koei Co., Ltd.




2 Cronograma de Estudio
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Estudio en los Paises Receptores de Cooperacion

o Fechay . A . .

s , Movimiento del Personal Alojamiento Actividades de Estudio

g | Dia semanal

1 | 15Mayo | D| Nakagawa, Saotome y Okuno llegan a Quito. Quito Traslado

Shimosaka llega de Panama a Quito.

2 | 16Mayo | L Quito Visita de cortesia a la Embajada de Japon, JICA y
MOP. Reunién con MOP y BDPEPFR.

3 | 17Mayo | M Quito Reunion con MOP, Consejo Nacional de Transito y
Transporte Terrestre y BDPEPFR. Reunion de
informacion sobre la subcontratacion local.

4 | 18Mayo | M Quito Licitacion para la subcontratacion. Reunion con
MOP. Recoleccion de informacion.

5 | 19Mayo | J | El Equipo japonés se traslada por avion de Macara Visita de cortesia a la Alcaldia de Macara.

Quito a Loja, y por tierra a Macara Reconocimiento de campo junto con la Alcaldia de
Macara y la Direccion Provincial - M.O.P.
6 | 20Mayo | V| El Equipo japonés se traslada de Macara por Loja Reuniéon y reconocimiento de campo con la
tierra a Loja Alcaldia de Macara y la Direccion Provincial -
M.O.P.
7 | 21Mayo | S | El Equipo japonés se traslada por avion de Loja Quito Traslado
a Quito. Masuko llega a Quito.

8 | 22Mayo | D| Koyanagi llega a Quito. Quito

9 | 23Mayo | L Visita de cortesia a Embajada de Japon, INECI,
MOP y BDPEPFR.

10 | 24Mayo | M| El Equipo japonés se traslada por avion de Macara Reconocimiento de campo al puente Macara.

Quito a Loja, y por tierra a Macara. Recoleccion de informacion.
11 | 25Mayo | M| Koyanagi, Nakagawa, Saotome y Okuno se Loja/ Reconocimiento de campo al puente Macara.
trasladan de Macara por tierra a Loja. Macara Recoleccion de informacion. (Se suspendio la
reunién conjunta con las autoridades de Pert y
Ecuador por el bloqueo de carretera por huelguistas
en Pert)
12 | 26Mayo | J | Koyanagi, Nakagawa, Saotome y Okuno se Quito/ Reunion con MOP y BDPEPFR sobre la Minuta de
trasladan de Loja a Quito. Macara Discusion.
Reconocimiento de campo en el area de Macara —
Piura (Shimosaka).
13 | 27Mayo | V| Shimosaka se traslada de Macara por tierra a Quito/ Elaboracion del borrador de 1la Minuta.
Loja. Loja Reconocimiento de campo al puente Macara.
Supervision del estudio sobcontratado
(Shimosaka).

14 | 28Mayo | S| Shimosaka se traslada de Loja a Quito. Quito Reunion interna y organizacion de datos recogidos

15 | 29Mayo | D| Shimosaka se traslada de Quito a Panama, Quito Reunion interna y organizacion de datos recogidos

saliendo temportalmente de su puesto.

16 | 30Mayo | L | El Equipo japonés se traslada de Quito a Lima. Lima Firma de la Minuta. Informe a la Embajada de
Japon.

17 | 31Mayo | M Lima Visita de cortesia a la Embajada de Japon, JICA,
MTC y BDPEPFR. Recoleccién de informacion.

18 | 1 Junio | M Lima Reunion con MTC sobre la Minuta de Discusion.
Recoleccion de informacion.

19 | 2 Junio | J | Koyanagi sale de Lima. Lima Firma de la Minuta. Informe a la Embajada de
Japon y JICA. Recoleccion de informacion.

20 [ 3Junio |V Lima Reunion con MTC.Recoleccion de informacion.

21 | 4 Junio | S| El Equipo japonés se traslada de Lima a Quito. Quito Traslado
Koyanagi llega a Tokio.

22 | 5Junio | D Quito

23 | 6Junio | L Quito

24 | 7 Junio | M| Masuko sale de Quito, saliendo de su puesto. Quito

25 | 8Junio | M| Saotome y Okuno se trasladan de Quito a Quito/ Recoleccion de informacion en Guayaquil.
Guayaquil. Guayaquil

26 | 9Junio | J | Saotome se traslada de Guayaquil a Macara. Quito/ Reconocimiento de campo al puente Aguas Verdes
Masuko llega a Tokio. Guayaquil (Saotome). Recoleccion de informacion (Okuno).




o Fechay . A . .

s , Movimiento del Personal Alojamiento Actividades de Estudio

g | Dia semanal

27 | 10 Junio | V| Saotome y Okuno se trasladan de Guayaquil a Quito Reconocimiento de campo al puente Macara
Quito (Saotome). Recoleccion de informacion (Okuno).

28 | 11 Junio | S Quito

29 | 12 Junio | D Quito

30 | 13 Junio | L Quito

31 | 14 Junio | M| Shimosaka se traslada d Panama a Quito. Quito

32 | 15 Junio | M| Quito

33 | 16 Junio | J Quito

34 | 17 Junio | V Quito

35 | 18 Junio | S Quito Sintesis del estudio realizado.

36 | 19 Junio | D Quito

37 | 20 Junio | L | Shimosaka se traslada de Quito a Macara. Quito/ Informe a la Embajada de Japon. Reconocimiento

Macara de campo al puente Macara (Shimosaka).

38 | 21 Junio | M| Nakagawa, Saotome y Okuno se trasladan de Houston/ Traslado. Reconocimiento de campo al puente
Quito a Houston. Shimosaka se traslada de Loja Macara (Shimosaka).
Macara a Loja.

39 [ 22 Junio | M| Nakagawa, Saotome y Okuno salen de A bordo/ Traslado
Houston. Shimosaka se traslada de Loja a Quito
Quito.

40 | 23 Junio | J | Nakagawa, Saotome y Okuno llegan a Tokio. Traslado
Shimosaka se traslada de Quito—Panama

Nota: MOP: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones de Ecuador, INECI : Instituto Ecuatoriano de

Cooperacion, MTC: Ministerio de Transpotes y Comnicaciones de Per,
BDPEPFR : Instituto Binacional de Desarollo de la Region Fronteriza Pert-Ecuador

Mision Informativa del Informe

o Fechay . - . .
o Dia semanal Movimiento del Personal Alojamiento Actividades de Estudio
=
1 6 Nov D | Ozawa, Nakagawa y Saotome llegan Quito Traslado
a Quito.
2 7Nov | L Quito Visita de cortesia a la Embajada de Japon, INECI, MOP y
BDPEPFR. Explicacion al MOP y BDPEPFR sobre el
Informe.
3 8Nov | M Quito Explicacién al MOP y BDPEPFR sobre el Informe.
Elaboracion del borrador de la Minuta.
4 9Nov | M Quito Elaboracion del borrador de la Minuta.
Reunion con las autoridades ecuatorianas sobre la Minuta.
5 10Nov | J Quito Firma de la Minuta con las autoridades ecuatorianas.
Informe a la Embajada de Japon.
6 11 Nov | V | Se trasladan por aviéon de Quito a Lima Traslado
Lima
7 12Nov | S Lima Reunion interna
8 13Nov | D Lima Reunion interna
9 14Nov | L Lima Visita de cortesia a JICA y Embajada de Japon.
Visita de cortesia a MTC y BDPEPFR.
Explicacién al MTC y BDPEPEFR sobre el Informe.
10 ] 15Nov | M Lima Explicacién al MTC y BDPEPEFR sobre el Informe.
Elaboracion del borrador de la Minuta.
11 | 16 Nov | M Lima Elaboracion del borrador de la Minuta.
Reunion con las autoridades peruanas sobre la Minuta.
12| 17Nov | J Lima Firma de la Minuta con las autoridades peruanas.
Informe a la Embajada de Japon.
Informe a la JICA.
13 | 18 Nov | V | Setrasladan de Lima a Los Angeles. Lima Traslado
Salen de Los Angeles.
14 [ 19Nov [ S [ llegan a Narita. Traslado




3 Lista de Autoridades Relacionadas o Entrevistadas



Listad

e Autoridades Ecuatorianas

Nombre

Institucién Perteneciente

Plan Binacional Capituro Ecuador

Emb. Eduardo Mora Anda

Director Ejecutivo  Plan Binacional

Juan Carlos Ramirez

Coordinador Proyecto Integracion Vial

Robert Castro Luzuriaga

Coordinador Programa Nacional Infraestructura

Ministerio de Obras Pnblicas y Comnicaciones

Ing. Derlis Palacios Guerrero

Ministro de MOP

Dr. Sebastian Toral Arizaga

Consejero de Ministro

Dra. Nelly Jaramillo

Lider Proceso Acesor de Planificacion de la Seguridad Nacional,
Defensa Civiles y Movilizacion (Diplasede )- MOP

Ing. Fernando Salgado

Coodinador Diplasede - MOP

Ing. Julio C. Verdugo

Unidad Estructuras - M.O.P

Ing. Cesar Maldonado

Director Tecnico de Area, Normalizacion y Supervision de Estudios
y Construccion del MOP

Ing. Carlos Cdicedo

Coordinacor de Estudios-M.O.P

Ing. Marcial Calispa

Unidad Estructuras - M.O.P

Dr. Guido Boada P.

Direccion Impacto Ambiental- M.O.P

Lic. Marcia Vizuete

Direccion Impacto Ambiental- M.O.P

Ing. Alfredo Lopez

Sub Secretario del M.O.P

Ing. Alex Zanipattini G

Director Tecnicos Area Captacion Recursos Financieos

Ing. Numa Arciniegas

Director Provincial Loja - M.O.P

Ing. Angel Ordofiez

Direccion Provincial Loja - M.O.P

Ministerio de Relaciones Exteriores

Dr. Maria Soledad Cérdova

Directora Ejecutiva, Instituto Ecuatoriano de Cooperacion(INECI)

Jaime Pavon Trujillo Consejero INECI
Consuelo Otevo Funcionaria INECI
Masato Hanada Expert INECI

Ministerio de Gobierno,Consejo Na

cional de Transito y Transporte Terrestre

Dr. Pablo Izquierdo

Director Ejectivo

Ing. Hernan Santana

Consejo Nacional de Transito

Francisco Alvarez

Consejo Nacional de Transito

Alcaldia del Cantton Macara

Ing. Pedro Quito

Alcalde del Canton Macara

Sra. Alexandra Quito

Concejal del Canton Macara

Ing. Carlos Celi

Director de Obras Publicas

Ing. Patricio Quezada

Asesor Tecnico Alcaldia

Embajada del Jap6n en Ecuador

Hiroyuki Hiramatsu

Embajador

Motohiro Hoshino

Segundo Secretario

Oficina de JICA-JOCY en Ecuador

Hiromasa Kawazoe

Consultor de Proyecto de Desarrollo

Kanako Moriuchi

Oficial




Lista de Autoridades Peruanas

Nombre

Institucién Perteneciente

Plan Binacional Capituro Peru

Emb. Luis Garaycochea B.

Director Ejecutivo Nacional

Luis Ponce Chavez

Director de Coordinador

Maria Juria Guzuman Giraud

Infraestructura Fisica

Ismael Bellina Fernandez

Comunicacion e Imagen

Ministerio de Transpotes y Comnicaciones(M.T.C)

Ing. Nestor Palacios Lanfranco

Vice Ministro de Transportes- MTC

Ing.Guillermo Quispe Reyna

Asesor Vice Ministro de Transportes- MTC

Sr. Adrian Lazo Diaz

Director de Planificacion Sectorial - MTC

Ing. Gustavo Atahualpa Bermudes

Director Ejectivo de Provias Nacional - MTC

Ing. Oswaldo Plasencia Contreras

Gerente de Estudios y Proyectos, Provias Nacional - MTC

Ing. Joaquin Bonilla Gonzéalez

Subgerente de Estudios y Proyectos, Provias Nacional - MTC

M.Janet Seminario Estremadoyro

Direccion General de Asuntos Socio Ambientales- MTC

Ing. Luis Chan

Sub Gerencia Estudios, Provias Departamentos- MTC

Oscar Vargas Avendafio

Gerente de Mantenimiento- MTC

Luis Horacio Rojas

Sub-Gerente de Mantenimiento- MTC

Ing. Fabian Poso Ceasani

Jefe Unidad Mantenimiento Puentes-Provias Nacionl- MTC

Agencia Peruana de Cooperacion Internacional al Ministerio de Relaciones Exteriores

Mery Luz Masuda Toyofuku

Gerencia de Gestion (APCI)

Embajada del Japén en Peru

Hitohiro Ishida

Embajador

Toshio Watanabe Ministro/ Consul general

Takahiro Hagiwara Primer Secretario

Akihiko Tasaka Segundo Secretario

Oficina de JICA en Peru

Takao Omote Representante Residente de JICA en Perti

Shoji Ozawa Sub-Director Representante Residente de JICA en Pert
Rodolfo Soeda Oficial

Ruth Elena Fernandez

Oficial




4 Minuta de Discusion (M/D)
4-1 Estudio en los Paises Receptores de Cooperacion

(1) En Ecuador (El 30 de Mayo de 2005)
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MINUTA DE DISCUSIONES
SOBRE EL ESTUDIO DE DISENOQ BASICO
PARA EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL NUEVO PUENTE
INTERNACIONAL MACARA EN LAS REPUBLICAS DE ECUADOR Y PERU

De acierdo con los resultados det Estudio Preparatorio realizado en Octubre de 2004,
el Gobierno de Japén decidio realizar el Estudio de Disefic Basico del Proyecto para la
Construccion del Nuevo Puente Internacional Macara (en adelante referido como “El
Proyecto”} y encargé el Estudio a la Agencia de Cooperacién Internacional del Japon

{en adelanie iiamada *JICA”).

JICA envi6 a las Republicas del Ecuador y Per( el Equipo de Estudio de Disefic Basico
(en adelante referido como “el Equipo de Estudio”), encabezado por el Sr. Shoji Ozawa,
Residente Representante Suplente de la oficina de JICA en Peru, con el Sr. Yoshimoto
Koyanagi, Jefe de Equipo Adjunto/ Coordinador de Proyecto de Transporte y Energia ,
Gerencia de Proyectos del Grupo |, Gerencia de Proyectos de Donacion, de la Cficina
Matriz de JICA, a partir del 16 de Mayo hasta el 22 de Junio de 2005 para discutir con
las autoridades gubernamentales respectivas y realizar el estudio de campo.

El Equipo de Estudio efectué reuniones para discutir con las autoridades respectivas
del Gob_ierno del Ecuador. En el transcurso de las mismas, ambos lados confirmaron
los puntos principales descritos en el documento adjunto. El Equipo de Estudio
procedera con la préparacién de dichos trabajos asi como el Informe del Estudio de

Disefio Basico.

g . &.\O;A V‘-Q}ﬂ\

Sr. Shoji Ozawa

Jefe ' '
Equipo de Estudio de Disefio Basico
Agencia de Cooperacion Internacional del
Japan

Testigos

T el e

Dr. Maria Soledad Cérdova
Directera Ejecutiva

Instituto Ecuatoriano de Cooperacion
Internacionai {INECI)

Repubiica del Ecuador

QU?TE:~3O_(\1YO de 20 15

. fag. Deris Palic;{qs,ﬁuenara”

\Ministro de Obtas Pablicas
Ministerio de Obras Puoblicas
(MOP)

Republica del Ecuador

%

Embajador Eduardo Mora Anda
Director Ejecutivo

Plan Binacicnal de Desarroilo
Ecuador - Pery

Capitulo Ecuador



Documento Adjunto
1. Objetivo

El objetivo del Proyecto es mejorar el transito fronterizo entre Ecuador y Pert, asi
como contribuir al desarrollo regional en la zona fronteriza a través de la
construccion del Nuevo Puente Internacicnal Macara.

2. Area del Proyecto

El drea de Estudio abarcara fa Provincia Loja en Ecuador y el Departamento de
Piura en Pertl. El Anexo-1 muestra la ubicacion deil Proyecto.

3. Entidad Responsable y Entidad Ejecutora

Por el Gobiemo de Ecuador la entidad ejecutora de este proyecto es el Ministerio
de Obras Piblicas (MOP). E! Plan Binacional de Desarrollo Ecuador-Pert es el
responsable de la gerencia y coordinacién dei proyecto entre ambos paises y la
representacion Japonesa. Los Organigramas del MOP y del Pian Binacional de
Desarrollo Ecuador-Peni se muestran en el anexes 2-1 y anexo 2-2
respectivamente.

- 4. Contenido de la Solicitud

Luego de discusiones entre los representantes ecuatoriancs y el Equipo de
Estudio, la parte ecuatoriana acepta de siguientes planteamientos técnicos:

s Ubicacién del Puente: aproximadamente 50 m aguas abajo del puente
existente.

- Ancho del Puente: 13.7 m entre barandales, constituido por un ancho de
calzada de 3.65 m en ambos sentidos, méas 1.20 m de espaldén y 2.00 m de
acera en cada lado.

JICA evaluard la pertinencia de los datos arriba descritos e informara al Gobiemo
del Japon.
5. Esqguema de Cooperacion Financiera No Reembolsabie det Japén

(1) La parte Ecuatoriana tomd conocimiento del Esquema de Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japon, asi como de las medidas
necesarias que debe tomar de acuerdo con la explicacion presentada
por Equipo de Estudio en conformidad con el detalle del Anexo-3.

{2) La pane ecuatoriana se comprometié a tomar las medidas necesarias,
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como se describen en el Anexo-4, para la efectiva aplicacion del
proyecte como condicion para la implementacién de la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Gobiemo del Japon.

6. Cronograma del Estudic

(1) Los consultores continuaran con los estudios en Ecuador y Peni hasta

Junio 22 de 2005.

{2) El Equipo de Estudio preparara el borrador del informe final en espafiol y

a fines de Septiembre de 2005, una misién serd enviada a Ecuador y
Pertl a objeto de explicar su contenido.

(3) Cuando el contenido del informe sea aceptado en principio por ambos

gobiemos, MCA completard el informe final y lo remitird a dichos
gobiemos en Enero de 2006.

7. Oftros Asuntos Relevanies

{1} La parte Ecuatoriana explicd que la Licencia Ambiental fue obtenida de!

(2)

3

(4)

(5)

Ministerio de Medio Ambiente el 13 de mayo de 2005 en base al informe
del Estudio de Impacto Ambiental (EIA) preparado por el MOP. El
Equipo de Estudio confirmd que el contenido es apropiado v aceptable,
a través de la discusion con la parté Ecuatoriana considerando el
informe de EIA incluyendo grabaciones de apoyo de las reuniones y el
plan de reasentamiento.

La parte ecuatoriana acordé que la reubicacion de los ocupantes de los
bienes afectados por el proyecto, cuya programacion sera completada
antes del inicio de las obras civiles.

La parte ecuatoriana acordd que el plan de monitoreo ambiental debe
ser cumplido con el objeto de minimizar efectos ambientales adversos
durante y después de la construccion.

La parte ecuatoriana acordd introducir un sistema simplificado de
aduana e inmigracion en relacion al material de construccion,
equipamiento y trabajadores relacionade al proyecto con el objeto de
cruzar libremente [a frontera.

La parte ecuatoriana acordé que el contratista pueda cbtener material,
equipamiento y mano de obra mas econémicos en base a fa
comparacion de costos, ya sea en Ecuador o Per, si la calidad cumple
con los reguerimientos.



{(6) Se confirmo que la parte ecuatoriana es responsable de la construccion
y mantenimiento del Nuevo Puente Intemacional Macara, mientras que
el Plan Binacionai de Desarrollo Ecuador-Perd es el responsable de la
gerencia y coordinacion de la ejecucion del proyecto entre ambos
paises y la representacion Japonesa. '

(7) Se confirmé que la parte ecuatcriana es responsable por los arreglos
presupuestarios y de la implementacion relacionada a la reubicacion de
los postes de tendido eléctrico afectado por la construccion.

{8) La parte ecuatoriana esta de acuerdo con el desmantelamiento del
puente existente y sus accesos, st técnicamente se requiere y sila parte
peruana también acepta hacerlo, !os arregios presupuestarios y
respensabilidades se discutiran a traves del Plan Binacional.

(9} La parte ecuatoriana acordé exonerar de impuestos aduaneros,
impuestos intemos y otros impuestos del Ecuador con respecto a la
adquisicion de productos y servicios para el provecto, y es su
responsabilidad ef pago de éstos, sifuede necesario.

{10)La parte ecuatoriana se comprometid a garaniizar la seguridad del
Equipo de Estudio y tomara contra medidas en caso de ser necesario
durante el periodo de estadia en Ecuador.

(11)La parte ecuatoriana acord6 proveer al Equipo de Estudio, durante su
estadia, los permisos necesarios incluyendo embargue y desembarque
desde/hacia el Ecuador.

{(12)La parte ecuatoriana acordd asignar dos personas como contraparte
durante la estadia de! Equipe de Estudio en Ecuador.

(13)La parte ecuatoriana acordo proveer datos y respuestas al cuestionaric
entregade por ef Equipo de Estudio hasta 10 de junic de 2005,

Anexo 1. Mapa de Ubicacidn del Proyecto

2. Organigramas
3. Esquema de Cooperacion Financiera No Reembolsable del

Gobierno del Japdn
4. Compromisos principales de cada Gobierno.
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Anexo 2-2 ;
ESTRUCTURA DE LA ORGANIZACION PARA LA ADMINISTRACION DEL PLAN BINACIONAL

NIVELES
COMISTON BINACIONAL DE VECINDAD
L. Politico Comision Nacional Ecuatoriana Comision Nacional Peruana
Presidida por M, RREE Presidida por el M. RREE

2. Gestion Financiera, DIRECTORIO EJECUTIVO

Coordinacion y Seguimiento Comité BINACIONAL

Binacional Coordinador

Programa “A” y “D” Binacional : Capitulo Nacional | Capitulo Nacional

del Ecuador del Pertl

FONDO BINACIONAL
Plan Binacional de Desarrollo PARALAPAZYEL

Comité Asesor

Internacional

de 1a Region Fronteriza .DES’%RROLL.O
. Directorio Binacional
Ecuoador-Pera

3. Gestion Financiera
Coordinacién y Seguimiento
Nacional
Programas “B, “C” y “D”

Capitulo Nacional Capitulo Nacional
del . del
Ecuador Pera -
4. Ejecucion de | Entidades Ejecutoras en
Provectos i ; ‘ Ceuador yfo Perd *

: Entidades Entidades

Ejecutoras Ejecutoras

en el Ecuador ** enel Peri =+ i

(*} Entidades Ejecutoras de proyectos financiados por el Fondo Binacional
(**)Entidades Ejecutoras de proyectos financiados por otras fuentes
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Anexo No. 3 Esquema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon

La Cooperacion Financiera No Reembolsable provee al pais receptor de los fondos que no requieren la

obligacion de reembolso para adquirir instalaciones, equipos y servicios (servicios de ingenieria, fransporte de

preductos, elc.) para ¢l desarrollo economico y social del pais, bajo los principios y conformpe con las leyes y

regulaciones relacionadas al Japén. La Cooperacion Financiera No Reembolsable no se extiende a donaciones

en especie.

1. Procedimiento de la Cooperacion Financiera No Reembolsable

La Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon se ejecuta por el siguiente procedimiento.

Solicitnd

v

s Solicitud formulado por el pais recepior

» FEstudio

e  D[studio de Disefio Basico conducido por JICA

»  Evaluacion y Aprobacion

s  Evaluacion por el Gobicrno del Japén y aprobacion por el Gabinete

Decision de Realizacion

Y

¢  Firma de Canje de Notas entre los Gobiernos de Japon y del pais receptor

[ Sy
L

Yo
il L

a prnmera ctapa, ¢l Go
presentada por el pais receptor, a fin de evaluar si el proyecto es apropiado para la Cooperacién Financiera
No Reembolsable. Si se confinma que la solicitud tiene pertinencia, el Gobierno del Japon encarga a JICA

a ejecutar el estudio.

En la segunda etapa, JICA realiza el estudio (en lo sucesivo referido como “Estudio de Disefio Basico™),

coniratando (una) compaifia(s) consultora(s) japonesa(s).

En la tercera etapa, el Gobierno del Japén evaliia si el proyecto es apropiado para la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japdn, en base al informe de Disefic Basico claborado por JICA y luego

envia el resultado al Gabinete para su aprobacion.

Iin la cuarla clapa, una vez aprobado ¢l proyecto por el Gabinete, se firma el Canje de Notas (en adelante

denominado “C/N”) por los Gobiernos del Japon y del pais receptor

Finalmente, para la fluida implementacién del proyecto, JICA asesorara al pais receptor en los procesos de

preparacion de licitacidn, conirato, efc.,

2. Esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon

(1) Canje de Notas (C/N)



(2)

(3)

@)

()

Se extiende la Cooperacion Financiera No Reembolsable conforme con las notas canjeadas por los
dos Gobiernos concernientes, en las que se confirman los objetivos del Proyecto, periodo de

gjecucion, condiciones y monto de la donacion, etc.
Periodo Ejecutivo de la Cooperacidn

El perfodo ejecutivo de la Cooperacién debe de ser dentro del mismo afio fiscal en el que el Gabinete
aprueba el proyecto. Durante este periodo debe concluirse todo el proceso desde la firma del C/N

hasta el contrato con compailia(s) consultora(s) o constructora(s), incluyendo el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en ¢l transporte, instalaciéon o construccion debido a factores
mprevistos tales como desastres natnrales, existe la posibilidad de prolongar a lo mas por un afio

f1scal con el acuerdo mutuo entre ambos gobiermos.

La Cooperacién Financiera No Reembolsable sera uhilizada, en principio, para la adquisiciéon de los

productos o servicios japoneses o del pais receptor, incluyendo el transporte.

No obstante, la Cooperacion Financiera No Reembolsable podra ser utilizada, cuando los dos

Gobiernos lo estimen necesario, para la adquisicion de productos y servicios de terceros paises.

Sin embargo, los contratistas principales para la ejecucion del Proyecto como consultores,
constructores y proveedores deberan ser nacionales japoneses. {El término “nacionales japoneses”
significa las personas que poseen la nacionalidad japonesa o las compaiiias japonesas conducidas por

personas de nacicnalidad japonesa),
Necesidad de la “Verificacion™

il Gobierno del pais receptor o la avtoridad designada por él concertara conlraios en yenes japoneses
con nacionales japoneses. Tales contratos deberan ser verificados por ¢l Gobierno del Japon. Esta
“Verificacion” s¢ considera necesana para asegurar la responsabihidad ante los contribuyentes

japoneses.
Compromisos requeridos al Gobicrno del Pais Receptor

Para la ejecucion del Proyecto bajo Cooperacion Financiera No Reembolsable, el Gobierno del pais

(D Ascgurar el terreno necesario para los lugares del Proyecto v limpiar, nivelar y rellenar .el
terreno previamente al inicio de la construccidn,

@ Proveer de instalaciones para la distribucion de electricidad, suyministro de agua, sistema de
drenaje y otras instalaciones adicionales en y alrededores del sitio,

(3) Preparar los edificios antes de la adquisicion de los equipos, en caso de instalar los mismos,

@) Asegurar todos los gastos y la pronta ejecucién del desembarco y despacho aduanero en el

puerto de desembarque v el transporte interno de los productos adquinidos bajo ta Cooperacion



Financiera No Reembolsable,

& Eximir a los nacionales japoneses del pago de derechos aduaneros, impuestos mternos y ofras
cargas fiscales que se impongan en el pais receptor con respecto al suministro de los productos
v los servicios bajo los Contratos Verificados ,

® Otorgar a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el
suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las facilidades

necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para el desempefio de sus funciones.
(6) “Uso Adecuado”

El pais receptor deberd operar y mantener apropiadamente las instalaciones comstruidas y los
productos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable y también debera sufragar

todos otros gastos necesarios excepto aquellos a ser cubiertos por la Donacion.
(7) “Re-exportacion”

Los productos adquiridos bajo la Cooperacion Fmanciera No Reembolsable no deberdn ser

re-exportados del pais receptor.

(8) Arreglo Bancario (B/A)

1) El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por él dehera abrir una cuenta bancaria a
nombre del Gobierno del pais receptor en un banco en Japén (en adelante referido como “el
Banco”). El Gobierno del Japén llevara a cabo la Cooperacion Financiera No Resmbolsable,
efecluando pagos en yencs japoneses para cubrir las obligaciones contraidas por el Gobierno del
pais receplor o la antoridad designada por €l bajo los Contratos Verificados.

@ Los pagos seran efectuados por parte del Japon cuando las solicitudes de pago sean presentadas
por ¢l Banco al Gobiemno del Japon en virtud de una Autorizacién de Pago (A/P) expedida por el

Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por ¢l
(9)  Autorizacion de Pago (A/P)

El Gobierno del pais receptor debera hacerse cargo de la comisién de notificacién de Autorizacion de

Pago ¥ la comision de pago al Banco.



Anexo No. 4 Compromisoes de Ia Parte Japonesa y Ecuatoriana

Cubierto por  Cubierto por

Mo . fiems la Donacion el Receptor
i Asegurar los terrenos L ®
2 Limpiar, nivelar y rcllenar los terrenos (en caso de ser necesario) ' e
3 Construir puerlas y cercos en y alrededores del sitio del proyecto ®
4 Consfruir el puente -
Construir vias de acceso
3 1) Dentro del sitic del proyecto (parte de empalme con el puente) o
2) Fuera del sitio del provecio b
Evaluacion y usos posibles del pucnic existente (desmantelamiento y utilizacion °
cilre otros)
Proveer las facilidades para 1 distribucion de ia clectricidad, suminisiro de agua,
drenaje y otras inslalaciones conexas al sitio del proyeclo y ef campamento de
contralista
Electricidad
_a._ Lineas de distribucion al sitio de] proyecto e e
b b, Cables de conduccion y cables inlernos en el sitio del proyccto o L
¢ Inlerruptor principal y transform: @ B
Abastecimiento de aguas o
2} a.  Delatuberia de distibucion poblica al sitio del proyecto - -
b, Sistema de nb:;éum dentro del sitio del préﬂyv;oto . L
7 Drenaje )
3) _a_ Aldrenaje piblico principal desde ¢l sitio del proyecto o
b, " Sistema de drenajc cn ¢l sitio del proyecto L )
Sistema telefonico
I De la linea troncal tclefdnica al panel de distribucion principal/panel ®
~ deledificio i R
b Elpancl de distribucion pnnmpal y 14 extansion dcspucs dei panel @
Mohiliario v Equipos N
3 a Mnhlll'mg pnnr—mal [
b. Eqmpos del proyecio ~ o
Suministro de gas o
0}
4. Suminisiro de gas @
Asumir las siguicntes comisiones al banco | Japoncs para los servicios bancarios
. basados en ¢l A/B
L 1)  Comisidn de avigo de AP .
2)  Comision de pago ®
Aéégi]rar'cl desembarque v tramile aduancro en el puerlo de desembarque del
pais receptor
9 1) ‘Transporle maritimo (aéreo) de los productos del Japdn al pais receplor ®
Exoneracion de impuestos y despacho de aduana de los productos en el PY
puerto de desembarque )
3) Transporte interno del puerio de desembarquc al sitio del proyecto e
Olorpamienlo a los nacionales japoncscs, cuyos servicios sean requcridos en
10 l‘ela_cién con el suministro de los productos y los servicios bajo los Coniratos ®
Verificados, las facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pals receptor
paia el desempeiio de sus funciones
Exencion a los nacionales Japoncses del pago de derechos aduancros, impuestos -
maiadoe aos racmesio al nieten da

1 iiiernos y otras cacgas fiscales del pais receptor con respeclo al sur
bicnes v servicios bajo los Contratos Verificados
Operacién y mantenimiento cn [orma debida y eficaz de las instalaciones

12 consiruidas v los cquipos adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No L]
Reembolsable o
Pago dc todos los gaslos necesarios para la construccidn de instalaciones, ast

13 como el lransporte ¢ instalacién de los equipos que no scan cubiertos por la o
donactén

RSUG 4d

(A/B: Arreglo Bancario v A/P: Autorizacion de Pago)




(2)  En Peru (El 2 de Junio de 2005)



MINUTA DE DISCUSIONES
SOBRE EL ESTUDIO DE DISENO BASICO
PARA EL. PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL NUEVO PUENTE
INTERNACIONAL MACARA EN LAS REPUBLICAS DE ECUADOR Y PERU

De acuerda coen los resultados del Estudio Preparatorio realizado en Octubre de 2004,
el Gobierno de Japén decidid realizar el Estudio de Disefio Basico del Proyecto para la
Construccion del Nuevo Puente Internacional Macara (en adeiante referido como “El
Proyectc”) y encargd el Estudio a la Agencia de Cooperacidn Internacional del Japon
(en adelante llamada “JICA™).

JICA envid a las Republicas del Ecuador y Perud el Equipe de Estudio de Disefio Basico
{en adelante referido como “e! Equipo de Estudio™), encabezadc por el Sr. Shoji Ozawa,
Residente Representante Adjunto de la oficina de JICA en Peru, a partir del 16 de Mayo
hasta el 22 de Junio para discutir con las autoridades gubernamentales respectivas y
realizar el estudio de campo.

£l Equipo de Estudio efectud reuniones para discutir con las autoridades respectivas
del Gobierno de Perd. En el transcurso de las mismas, ambos lados confirmaron los
puntos principales descritos en el decumento adjunto. El Equipo procedera con la
preparacion de dichos trabajos asi como el Reporte del Estudio de Disefio Basico.

Limay, 2 de Junio de 2005

AR V\l = |
Sr. Shoji Ozawa ing. WCO
Jefe Viceministro de Transportes

Equipec de Estudio de Disefio Basico Ministeric de Transportes y
Agencia de Cooperacion Internacicnal del Comunicaciones (MTC)
Japon Republica del Perd
Testigo
3, f’
;‘
N

Embajadf;r Jos.é\guis Garaycochea
Director Ejecutiv& Nacional

Plan Binacional de Desarrollo de la
Region Fronteriza Ecuador — Per(
Capitulo Perd



Documento Adjunto

Ohjetivo
El chjetivo del Proyecto es mejorar &l trénsite fronterizo entre Ecuador y Per, asi
comc contribuir al desarrollo regional en la zona fronteriza a través de la

construccién del Nuevo Puente Internacional Macara.
Area del Proyecto

El area de Estudio abarcara la Provincia Loja en Ecuador y el departamento de
Piura en Peru. El Anexo-1 muestra lz ubicacién del Proyecto.

Entidad Responsable y Entidad Ejecutora

I. Por el Gobierno de Perl la entidad ejecutora de este proyecto es el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC).
Il. El Plan Binacicnal de Desarrollo Ecuador-Pert es el responsable de la asistencia

Y coordinacion del nrovecto entre amhos paise

.
................. proyecto er mbos paises vy

=
Los organigramas del MTC y del Plan Binacicnal de Desarrollo Ecuador-Per(l se
muestran en el anexos 2-1 y anexo 2-2 respectivamente.

reprasantacidn ianonesa

y la representacién japonesa.

Contenido de la Sclicitud

A través de las discusiones entre la parte Peruana y el Equipo de Estudio, la parte
Peruana acordd aplicar el siguiente concepto, en relacién al proyecto del nuevo
puente:

- Ubicacion del Puente: aproximadamente 50 m aguas abajo del puente
existente.

- Ancho del puente: 13.7 m entre barandales, constituido por un ancho de
calzada de 3.65 m por carril; 1.20 m de berma v 2,00 m de acera en cada

lado.

JICA evaluara la pertinencia de los datos arriba descritos e informara al Gobierno
del Japon.

5. Esquema de Cooperacién Financiera No Reembolsable del Gobiernc del Japdn



(1) La parte Peruana tomo6 ccnocimiento del Esquema de Cooperacién

Financiera No Reembolsable del Japoén, asf como de las medidas
necesarias que debe tomar de acuerdo con la explicacién presentada por
el Equipo de Estudio en conformidad con el detalle del Anexo-3.

(2) La parte Peruana se comprometi¢ a tomar las medidas necesarias, como

se describen en el Anexo-4, para la efectiva aplicacién del proyecto como
condicién para la implementacién de la Cooperacién Financiera No

Reembolsable del Gebierno del Japén.

6. Cronegrama del Estudio

(1) El Equipo de Estudio realizara los estudios bésicos en Ecuador y Perd

hasta Junio 22 de 2005.

(2} El Equipo de Estudio preparara el borrader del reporte final en espafiol y a

fines de Septiembre de 2005 una mision sera enviada a Ecuador y Pery
con el objeto de explicar su contenido.

(3) En caso de que el contenide del reporte sea aceptado en principio por

ambos gobiernos, JICA completara el reporte final y lo remitird a ambos
gobiernos en Enero de 20086,

7. Otros Asuntos Relevantes

(1) La parte Peruana explicé que la Licencia Ambiental fue otorgada por la

Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones el 31 de Marzo de 2005, en base al reporte
de EIA preparado por el MTC. El Equipo de Estudio confirmé que el
contenido es apropiado y aceptable, a través de la discusion con la parte
peruana, considerando el reporte de Estudio de Impacto Ambiental (EIA),
que incluye actas de las reuniones y el plan de reasentamiento.

El lado peruano se comprometio a entregar el cronograma de
implementacion del plan de reasentamiento, desde la contratacion del
consultor hasta liberar e! derecho de via; el cual sera entregado a JICA
-Peru, a fines de Junio de 2005.

(3) La parte peruana acordd realizar las gestiones necesarias destinadas a

conseguir que la reubicacion de las personas afectadas por el proyecto, se
concluya antes del inicio de las obras civiles.

(4) La parte peruana acordd que el Plan de Monitoreo Ambiental debe ser



cumplido con el objetivo de minimizar efectos ambientales adversos
durante y después de la construccion.

(5) La parte peruana acordd que a través de los Capitulos Per( y Ecuador del
Plan Binacional de Desarrcllo de la Region Fronteriza Perlt — Ecuador se
estudie la aplicacion de un sistema simplificado de inmigracion y aduana
relacionado con los trabajadores, material de construccidn y equipos, con

o
[~

o)
L
@

(6) La parte peruana acordd que el contratista podra adquirir material, equipos
y mano de obra mas econdmicos, en base a la comparacién de costos,
sea en Perd o Ecuador, si ta calidad cumple con las especificaciones,

{7) Se confirmd que la parte ecuatoriana es responsable de la construccicn y
mantenimiento del Nuevo Puente Internacional Macara, mientras que el
Plan Binacicnal de Desarrollo Ecuador-Perd es el responsable de la
asistencia y coordinacién entre ambos paises y la representacion
Japonesa, para la ejecucion del proyecto.

(8) Se confirmd que la parte Peruana es responsable por el financiamiento

(9) La parte Peruana esta de acuerdo con la probable demolicion del puente
existente si los estudios técnicos sustentan dicha accién. El financiamiento
y responsabilidades se discutiran en el Plan Binacional.

(10) La parte Peruana acordd que de conformidad con su legislacion vigente,
se exonerara de impuestos aduaneros, impuestos internos y otros cargos
del Perd con respecto a la adquisicién de productos y servicios en el
proyecto.

(11) La parte Peruana comprometié garantizar la seguridad del Equipo de
Estudio y tomar medidas en caso de ser necesario durante el periodo de
estadia en Peru,

(12) La parte Peruana acordé asignar una persona como contraparte durante la
estadia del Equipo de Estudic en Pertl.

{13) La parte Peruana acordd proveer datos y respuestas al cuestionario
entregado por el Equipo de Estudio hasta 10 de Junio de 2005.
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Anexo No.3 Esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japin

La Cooperacion Financiera No Reembolsable provee al pais receptor de los fondos que no requieren la

obligacion de reembolso para adquirir instalaciones, equipos y servicios (servicios de ingenierfa, transporte de

productos, etc.) para el desarrollo econdmico y social del pais, bajo los principios y conforme con las leyes y

regulaciones relacionadas al Japon. La Cooperacidn Financiera No Reembolsable no se extiende a denaciones

en especie.

W\
\

1. Procedimiento de la Cooperacion Financiera No Reembolsable

La Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon se ejecuta por el siguiente procedimiento.

»  Solicitud
*  Solicitud formulado por el pais receptor
» Estndio

e  Estudio de Disefio Basico conducido por JICA
»  Evaluacion y Aprobacion
e  Evaluacién por el Gobierno del Japén y aprobacidn por el Gabinete

¥ Decision de Realizacion

Firma de Canje de Notas entre los Gobiernos de Japén y del pais receptor

En la nrimera stana. el Gohierno del Jandr
En la primera etapa, el Gobierno del Japor
presentada por el pais receptor, a fin de evaluar si el proyecto es apropiado para la Cooperacion Financiera
No Reembolsable. Si se confirma que la solicitud tiene pertinencia, el Gobierno del Japon encarga a JICA

a gjecutar el estudio.

En la segunda etapa, JICA realiza el estudio (en lo sucesivo referido como “Estudio de Disefio Basico™),

contratando (una) compaiiia(s) consultora(s) japonesa(s).

En la tercera etapa, el Gobierno del Japén evalia si el proyecto es apropiado para la Cooperacion
Financiera No Reembolsable del Japdn, en base al informe de Disefio Basico elaborade por JICA y luego

envia el resuftado al Gabinete para su aprobacién,

En fa cuarta etapa, una vez aprobado el proyecto por el Gabinete, se firma el Canje de Notas (en adelante

denominado “C/N”) por ios Gobiernos del Japdn y del pais receptor

Finalmente, para la fluida implementacitn del proyecto, JICA asesorard al pais receptor en los procesos de

preparacion de licitacion, contrato, etc.

2. Esquema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japén

(1) Canje de Notas (C/N) V7



(2)

3

4)

(5)

Se extiende la Cooperacion Financiera No Reembolsable conforme con las notas canjeadas por los
dos Gobiernos concernientes, en las que se confirman los objetivos del Proyecto, periodo de

gjecucion, condiciones y monto de la donacién, etc.
Periodo Ejecutive de la Cooperacidn

El periodo ejecutive de la Cooperacion debe de ser dentro del mismo afio fiscal en el que el Gabinete
aprueba el proyecto. Durante este perfodo debe concluirse todo el proceso desde la firma del C/N

hasta el contrato con compafifa(s) consultora(s) o constructora(s), incluyendo el pago final,

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacién o construccion debido a factores
imprevistos tales como desastres naturales, existe la posibilidad de prolongar a lo mas por un afio

fiscal con el acuerdo mutuo entre ambos gobiernos.

La Cooperacion Financiera No Reembolsable sera utilizada, en principio, para la adquisicion de los

productos o servicios japoneses o del pais receptor, incluyendo el transporte.

No obstante, la Cooperacion Financiera No Reembolsable podra ser utilizada, cuando los dos

Gobiernos lo estimen necesario, para la adquisicion de productos y servicios de terceros paises.

Sin embargo, los contratistas principales para la ejecucién del Proyecto como consultores,
constructores y proveedores deberan ser nacionales japoneses. (El término “nacionales japoneses™
significa las personas que poseen la nacionalidad japonesa o las compafiias japonesas conducidas por

personas de nacionalidad japonesa),
Necesidad de la “Verificacion”

El Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por él concertara contratos en yenes japoneses
con nacionales japoneses. Tales contratos deberan ser verificados por el Gobierno del Japdn. Esta
“Verificacion” se considera necesaria para asegurar la responsabilidad ante los contribuyentes

japoneses.
Compromisos requeridos al Gobierno del Pais Receptor

Para la ejecucidn del Proyecto bajo Cooperacidn Financiera No Reembolsable, el Gobierno del pais

receptor tomara las medidas necesarias como sigue:

(D Asegurar el terreno necesario para los lugares del Proyecto y limpiar, nivelar y rellenar el
terreno previamente al inicio de la construccion,

@ Proveer de instalaciones para fa distribucion de electricidad, suministro de agua, sistema de
drenaje y otras instalaciones adicionales en y alrededores del sitio,

€)) Preparar los edificios antes de la adquisicion de los equipos, en caso de instalar los mismos,

@ Asegurar todos los gastos y la pronta ejecucion del desembarco y despacho aduanero en el

puerto de desembarque y el transporte interno de los productos adquiridos bajo la Cooperacion



(6

(7

Firanciera No Reembolsable,

®)Eximir a los nacionales japoneses del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras

cargas fiscales que se impongan en el pais receptor con respecto al suministro de los productos

y los servicios bajo los Contratos Verificados ,

® Otorgar a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexién con el

suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las facilidades

necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para el desempefio de sus funciones,

“Uso Adecuado™

El pais receptor debera operar y mantener apropiadamente las instalaciones comstruidas y los
productos adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable y también debera sufragar

todos otros gastos necesarios excepto aquellos a ser cubiertos por la Donacion.
“Re-exportacion”

Los productos adquiridos bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable no deberin ser

re-exportados del pais receptor,

(8) Arreglo Bancaric (B/A)

(D El Gobierno del pais recepior o la autoridad designada por él debera abrir una cuenta bancaria a

nombre del Gobierno del pais receptor en un banco en Japén (en adelante referido como “el

nan?? R R
Ba AN = g N A

o s Py | ~
NCo™"). ©1 U0DICIne Ol Japoil cabo 1

cuard o
vdld d Cdod

efectuando pagos en yenes japoneses pata cubrir las obligaciones contraidas por el Gobierno del

pais receptor o la autoridad designada por ¢l bajo los Contratos Verificados.

@ Los pagos seran efectuados por parte del Japon cuando las solicitudes de pago sean presentadas

por el Banco al Gobierno del Japén en virtud de una Autorizacion de Pago (A/P) expedida por el

Gobierno del pais receptor o la autoridad designada por él.

(9) Autorizacioén de Pago (A/T)

™ El Gobierna del pais receptor deberd hacerse cargo de la comisidn de notificacion de Autorizacion de

Pago y la comisién de pago al Banco,

e
5]

e



Anexo No.4 Compromisos de la Parte Japonesa y Peruana

No. Items

Cubierto por
la Donacion

Cubierto por
el Receptor

Asegurar los lerrenos

Limpiar los terrenos liberados

Construir puertas y cercos en y alrededores del sitio del proyecto

N/A

N/A

FNYPICY PNy P

Construir el puente

Construir vias de acceso

5 1) Dentro del sitio del proyecto (parte de empalme con el puente)

2)  Fuera del sitio del proyecto

N/A

N/A

6 Evaluacién y usos posibles del puente existente (desmantelamiento y utilizacion

entre otros)

Proveer las facilidades para la distribucidn de la electricidad, suministro de agua,
drenaje y otras instalacioncs conexas al sitic del proyecto ¥ el campamento de

contratista
Electricidad
a. Lineas de distribucion al silio del proyeclo

&)

D

Cables de conduccion y cables inlernos en el sitio del proyecio

c. Interruptor principal y transformadores

Abastecimiento de aguas

2} a.  De latuberia de distribucion pablica al sitio del prayecto

®(F)

7 b. Sistema de distribucién dentro del sitio del proyecto

Drenaje
3) a Al drenaje pOblice principal desde el sitio del proyecto

®(NE)

b.  Sistema de drenaje en el sitio del proyecto

Sistema telefonico

B2 el edificio

De la linea troncal telefonica al panel de distribucion principal/panel

o)

b.  El panel de distribucion principal y la extension despuds del panel

5) Suministro de gas
a.  Suministro de gas

®(L)

Asumir las siguientes comisiones al banco japonés para los servicios bancarios

basados en el A/B
10 Comisidn de aviso de A/P

2)  Comision de pago

Ascgurar el desembarque y tramile aduancro en cl puerto de desembarque del

pais receptor

1} Transporle maritimo {aéreo) de Jos productos del Japon al pais receptor

2)

puerto de desembarque

Exoneracion de impuestos y despacho de aduana de los praductos en el

3}  Transporte interno del puerto de desembarque al sitio del proyecto

Otorgamiento a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en

10

relacion con el suministro de Jos productos ¥ los servicios bajo los Contratoes

Verificados, las facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor

para el desempefio de sus funciones

Exencion a los nacionales japoneses del pago de derechos aduaneros, impuestos
Il internos y otras cargas fiscales del pais receptor con respecto al suministro de

bienes y servicios bajo los Contratos Verificados

Operacién y mantenimiento en forma debida y cficaz de las instalaciones

12 i . .
\\ construidas bajo la Cooperacion Financiera No Reembolsable

Dogn i tnd-o 1o cnaring morn 1o oconcteacian da

alasiar s asf

ragsé 4o (oascs 108 saalub nCCesarios para aa construccidn de iistalacion 3, d3

\13 come el transporte e instalacion de Jos equipos que no sean cubiertos por la

donacijn

{A/N: Arreglo Bancario y A/P: Autorizacion de Pago N/A: Not Applicable, E: Exist in the place, NE: Do not exist)



4-2 Mision Informativa del Informe

(1) En Ecuador (El 10 de Noviembre de 2005)



Minuta de Discusiones
Sobre el Estudio de Disefio Basico
Para el Proyecto de Construccion del Nuevo Puente Internacional Macara
en las Repiiblicas de Ecuador y Perd
{Explicacion del Borrador del Reporte)

En Mayo de 2005, la Agencia de Cooperacion Imernacional del Japén (en adelante llamada
“JICA") envié el Equipo de Estudio de Disefio Basico al Proyecto para la Construccion del
Nuevo Puente Internacional Macara (en adelante referido como “El Proyecto™) a la Republica
del Ecuador (en adelante referida como “Ecuador”) y a la Replblica de Peni (en adelante
referida como “Perd”), y luego de discusiones, investigaciones de campo y exédmenes
téenicos de los resultados en Japén, JICA preparé un Borrador del Reporte del Estudio,

Con los objetivo de explicar y consultar con los oficiales involucrades de los dos gobiernos
sobre el contenido del Borrador del Reporte, JICA envié a Ecuador y Peri el Equipo de
Explicacion del Disefio Basico (en adelante referido como “El Equipo”), encabezado por el Sr.
Shoji Ozawa, Representante Residente Adjunto de la oficina de JICA en Pery, en las fechas
comprendidas entre Noviembre 6 al 18 de 2005.

En el transcurso de las discusiones, ambas partes confirmaron los puntos principales
descritos en el documento adjunto.

557

Sr. Shoji Ozawa s .
Jefe inistro de Obras Pablicas

Quito, Moviembre 9, 2005

Equipo de Estudio de Disefio Basico Ministerio de Obras Pablicas
Agencia de Cooperacion Internacional del Comunicaciones (MOP)
Japon (JICA) Republica del Ecuador

Testigos

Dr. Guillermo Alvarez

eneral de Relacmnes

Director Ejecutivo ;
Instituto Ecuatoriano de Cooperacion Fronterizas con Perni en representacion del
Internacional (INECH) Plan Binacional Capitule Ecuador

Replblica del Ecuador



Documento Adjunto
Contenido del Barrador del Reporte.

La parte Ecuatoriana esta de acuerdo y acepta en principio el Borrador del
Reporte explicado por El Equipo.

Esquema de Cooperacidn Financiera No Reembolsable del Gobierno del Japon.

La parte Ecuatoriana reconfirma el Esquema de Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japon, asi como de las medidas necesarias que debe fomar
de acuerdo con la explicacion presentada por Equipo de Estudio en conformidad
con el detalle del Anexo-3 y Anexo-4 de la Minuta de Discusiones (M/D) firmada
por ambas partes en Mayo 30 de 2005,

. Cronograma del Estudio

JICA completara el Reporte Final de acuerdo con los puntos confirmados y lo
enviara a la parte Ecuatoriana en Enero de 2006.

Otros asuntos Relevantes

{1} La parte Ecuatoriana confirmé que el reasentamiento de los afectados
por el proyecto fue programado para ser ejecutado hasta Agosto de
2006.

{2) La parte Ecuatoriana debe confirmar que posee el Derecho de Via, el
cual sera un nuevo requerimiento de acuerdo a la ubicacién del nuevo
camino de acceso hasta Agosto de 2006.

{3) La parte Ecuatoriana debe reubicar los postes de tendido eléctrico que
se veran afectados por las obras alrededor del actual Puente de Macara,
hasta Agosto de 2006,

(4) La parte Ecuatoriana debe facilitar temporalmente un terreno limpio para
el campamento hasta Agosto de 2006.

(5) La parte Ecuatoriana debe asignar el lugar para el banco de despojos y
el terreno de desechos hasta Agosto de 2006,

(6) La parte Ecudtoriana acordd emitir la identificacion y los stickers
necesarios para las personas y los vehiculos involucrados en la
construecidn y asegurar el facil embarque y desembarque desde v hacia
Ecuador durante el tiempo que dure la construccion.

Oum
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(7) La parte Ecuatoriana acordd asignar el nimero necesario de policias
para el control del trafico en la medida de lo requerido durante el tiempo
de la construccion del proyecto,

{B) Los Gobiernos de Ecuador y Perd confirmaron demoler el actual Puente,
la alcantarilla y el camino de acceso ecuatoriano que estan dentro del
cauce del rio v ejecutar las obras de proteccion hidraulicas necesarias
inmediatamente después de terminando el Nuevoe Puente Macard, como
se muestra en el anexo. Los arreglos presupuestarios y la
responsabilidad serén discufidos v determinados por ambos gobiernos
mas adelante y los resultados finales de la discusion deben ser
informados al Gobierno del Japdn hasta fines de Febrero de 2006.

(9) El Gobierno de Ecuador sera responsable de la obtencion de la garantia
de fiel cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental y la pdliza de seguro
por dafos ambientales a nombre del Contratista y a favor del Ministerio
del Ambiente, mientras que la parte japonesa sera responsable del
cumplimiento de los requerimientos técnicos sobre la base del Estudio
de Impacto Ambiental realizado por el MOP.
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(2)  En Peru (El 17 de Noviembre de 2005)



Minuta de Discusiones
Sobre el Estudio de Disefioc Basico
Para el Proyecto de Construccion del Nuevo Puente Internacional Macara
en las Replblicas de Ecuador y Perd
{Explicacion del Borrador del Reporte)

En Mayo de 2005, la Agencia de Cooperacion Internacional del Japon (en adelante
lamada “JICA") envid el Equipo de Estudio de Disefio Basico al Proyecto para la
Construccion del Nuevo Puente Internacional Macara (en adelante referido como “El
Proyecio™) a la Replblica del Ecuador {en adelante referida como “Ecuador”} y a la
Republica de Per( (en adelante referida como "Perd”), vy luego de discusiones,
investigaciones de campo y examenes técnicos de los resultados en Japon JIGA
preparé un Borrador del Reporte del Estudio.

Con los objetivo de explicar y consultar con los oficiales involucrados de los dos
gobiernos sobre el contenido del Borrador del Reporte, JICA envid a Ecuador y Perti el
Equipo de Explicaciéon del Disefio Basico (en adelante referido como “El Equipo™,
encabezado por el Sr. Shoji Ozawa, Representante Residente Adjunto de la Oficina de
JICA en Perl, en las fechas comprendidas entre Noviembre 6 al 17 de 2005.

En el transcurso de ias discusiones, ambas partes confirmaron los puntos principales
descritos en el documento adjunto. '

Lima, Noviembre 17, 2005

Sr. Shoji Ozawa Ing. Néstor Palacios Lanfranco
Jefe Wice Ministro de Transportes
Equipo de Estudio de Disefo Basico . Ministerio de Transportes y
Agencia de Cooperacidn Internacional del Comunicaciones (MTC)
Japon (JICA) Republica del Peri

Testigo

Embajador José Luis Garaycochea
Director Ejecutivo Nacional

Plan Binacional de Desarrollo de la

Regién Fronteriza Peri - Ecuador
Capitulo Per(
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Documento Adjunto

Contenido del Borrador del Reporta,

La parte Peruana estd de acuerdo y acepta en principio el Borrador del Rapurta
explicado por El Equipo.

Esquema de Cooperacion Financlera No Reembolsable del Gobierno dél Japon,

La parte Peruana reconfirma el Esguema de Cooperacidn Financiera No
Reembolsable del Japén, asi como de las medidas necesarias que debe tomar
de acuerdo con la explicacién presentada por Equipo de Estudio en conformidad
con el detalle del Anexo-3 y Anexo-4 de la Minuta de Discusiones (M/D) firmada
por ambas partes en Junio 2 de 2005. «

Cronograma del Estudio

JICA completara el Reporle Final de acuerdo con los puntos confirmados v ID
enviara a la parte Peruana en Enero de 2006.

Otros Asuntos Relevanies

{1) La parte Peruana confirmé que el reasentamiento de los afectados por el
proyecto fue programado para ser ejecutado hasta Agoslo de 2006.

{2) La parte Peruana debe asegurar el Derecho de Via, el cual serd un
nuevo requerimiento de acuerdo a la ubicacion del nuevo camino de
acceso hasta Agosto de 2006.

(3) La parte Peruana debe reubicar temporalmente los postes de tendido
gléctrico que se verdn afectados por las obras alrededﬂr del actual
Puente de Macara hasta Agosto de 2006.

(4} La parte Peruana debe reubicar las tuberias de agua, gque se veran
afectadas por las obras alrededor del actual Puente de Macara, hasta
Agosto de 2006.

(5) La parte F'éfuana asignara el nimero necesaric de policias parg e
controi del trafico en la medida de lo requerido duranie el tiempo dg
construccion.

(6) Se acordd por los Gobiernos de Ecuador y Perd demolér el aciua
Puente y hacer los armreglos necesarios inmediatamente una vez
completado el Nuevo Puente de Macara (ver Anexo-1). Los arreglos
presupuestarios y las responsabilidades serdn discufidos vy

_2_



determinados por ambos gobiernos mas adelante vy los resultados findies
de la discusion deben ser informados al Gobierno del Japon -hasta fing
de Marzo de 2006. :

(7) La parte Peruana asegurara que todos los requisitos relativos al SNIP
seran completados de acuerdo al cronograma (ver Anexo-2), hasta fines
de Enero del 2006. '
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Anexo - 2

Obtencién de Viabilidad dél Proyecto de Construccién del Puente Macara
conforme a lo dispuesto en el Sistema Nacional de Inversidn Publica (SNIP)

Labor A cargo de Fecha programada

Entrega a PROVIAS NACIONAL del Borrador del Disefio Basico

conteniendo la informacion referida a volumen de Trafico, Costos g

y Trabajos considerados en el Proyecto, Equipo de Estudio JICA 14 Noviembre 2005

Elaboracion del Estudio de Pre inversidn a Nivel de Perfil * PROVIAS NACIONAL 15 Noviembre al 14 Diciembre 2005

Presentacion del Perfil del Proyecto a la Oficina de Planificacion y
Presupuesto (OPP) del Ministerio de Transportes y comunicaciones (MTC) PROVIAS NACIOMAL 15 Diciembre 2005

Revisidn, planteamiento de observaciones y Aprobacidn del (s
Perfil del Proyecto OPP — MTC 165 Diclembre al 23 Diciembre 2005
02 Enero al 12 Enero 2006

Presentacién del Perfil a la Direccién General de! Programa Multianual
{DGPM) del Ministerio de Economia y finanzas (MEF) OPP — MTC 13 Enero 2005

Revisidn del Perfil del Proyecto DGPM — MEF ' 14 Enero al 27 Enero 2006

Y\Otorgamiento de Viabilidad af Proyecto de Construccion del
_ Puente Macara DGPM — MEF 28 de Enero 2006

# Se ha pmgmnudusnhlaelabumddndelﬂerﬁl enbasea lo coordinado con las dependenclas correspondientes y que elﬁrﬁwlaﬁideLaLevdel
Sistema Nacional de Inversidn Publica (N9 27293), establece que las E'v.n'aluan:i:nEﬁ de Prefactibilidad y Fﬂcﬂlﬂlidad pueden no.ser requeridas depmdiendﬂ
de las caracteristicas de! Proyecto,

* - Elaborado por PRCF\I"IAS NACIONMAL - I'-'I'I'C



5 Costos a Asumir entre las Partes Ecuatoriana y Peruana



Costos correspondientes al Pert

Costo Costos— En yenes
Desglose Cant. Unid. unitario Perti japoneses
(USS) (US$) (mil ¥)
(1) Gastos para la conservacion ambiental o 334,850 334,850 35.908
(de los cuales los gastos para la reubicacion de 1 | Global 270.900) (270.900) (29,050)
habitantes y adquisicion de terrenos) (270, ’ ’
(2) Adquisicion del terreno adicional
(3) Traslado de los postes y lineas eléctricas 410 M 39 16,000 1,703
(4) Traslado de las tuberias de agua 450 M 12 5,300 567
(5) Limpieza y nivelacion del terreno para la obra i i i i i
provisional
(6) Expedicion de las tarjetas de identidad y sellos - - - - -
(7) Eliminacion del Puente Macara existente y
eliminacion de una parte del camino de acceso del 0.5 | Global 280,000 140,000 14,980
lado ecuatoriano
(8) Proteccion de margenes del rio - - - - -
1) Perforacién 397.6 | m’ 2 850 91
2) Relleno 2079 m’ 6 1,275 137
(9) Proteccion —
de 3) Muro de retencion tipo 68.5 o’ 130 8.925 955
, gravedad
margenes
del rio 4) Proteccion de talud 135.7 m’ 75 10,200 1,091
5) Proteccién de piso 2475 m’ 86 21,250 2,274
Sub-total 42,500 4,548
Total 538,650 57,715
Costos correspondientes al Ecuador
Costo Costos— En yenes
Desglose Cant. Unid. unitario Ecuador japoneses
(US$) (US$) (mil ¥)
(1) Gastos para la conservacion ambiental o 158,967 158,967 17,009
(de los cuales, los gastos para la reubicacion de 1 | Global (130,389) (130,389) (13.952)
habitantes y adquisicion de terrenos) ’ ’ ’
(2) Adquisicion del terreno adicional
(3) Traslado de los postes y lineas eléctricas 205 m 39 8,000 865
(4) Traslado de las tuberias de agua - - - - -
5) lepleza y nivelacion del terreno para la obra 14,700 ) 6.400 685
provisional
(6) Garantia ambiental 1 | Global 36,700 36,700 3,933
(7) Expedicion de las | Tarjetas de identidad 300 | Tarjetas 2 600 64
tarjetas de identidad y | Sellos 100 | Sellos 1 100 11
sellos Sub-total 700 75
(8) Eliminacion del Puente Macara existente y
eliminacién de una parte del camino de acceso 0.5 | Global 280,000 140,000 14,980
del lado ecuatoriano
1) Perforacién 397.6 | m’ 2 850 91
2) Relleno 2079 | m’ 6 1,275 137
(9) Proteccion —
de 3) Muro de retencion tipo 68.5 o’ 130 8.925 955
, gravedad
margenes
del rio 4) Proteccion de talud 135.7 m’ 75 10,200 1,091
5) Proteccién de piso 2475| m 86 21,250 2,274
Sub-total 42,500 4,548
Total 393,267 42,085




6 Otros Datos e Informacion



Pliego de analisis técnico sobre la necesidad de remover el puente existente

1. Justificativo hidraulico para la demolicion del puente existente

1. Necesidad desde el punto de vista hidraulico

El sitio de implantacion de puente produce un estrechamiento en el cauce del rio, se puede determinar que
la velocidad de flujo y el nivel de agua varian en gran escala cuando se produce la crecida. La ubicacion
del actual puente y sus accesos en el cauce del rio ha influenciado en las descargas en dicho punto, el

analisis ha sido realizado tomando los siguientes aspectos.

(1) Cambios en la corriente del rio
El puente existente fue construido en el afio 1964. Se puede verificar el cambio de la corriente de rio al
comparar las aerofotografias sacadas antes de la construccion (afio 1962) y las sacadas después de la

construccion (afio 1972), y asi como también por la exploracion del sitio.

La aerofotografia (afio 1962)
El ancho del rio como se ve es mas o menos 80m en todo el tramo. Segln la vegetacion en su contorno, se

pueden verificar que la erosion lateral es poca y el ancho del rio no ha cambiado mucho.

La aerofotografia (afio 1972)

El puente existente fue construido en el afio 1964. En la aerofotografia del afio 1972 se ve erosion por
inundaciones en una parte de la orilla derecha de la corriente aguas arriba del puente. En el punto de
confluencia con el tributario se puede apreciar el ensanchamiento del rio. Por otro lado, la seccion aguas

abajo del puente y la orilla izquierda se quedan casi igual al estado anterior.

El resultado de la exploracion del sitio (afio 2005)

El nivel de la creciente se ha supuesto basado en los resultados de la exploracion del sitio. La orilla
derecha de la corriente arriba del puente retrocede considerablemente. Eso supone que hubo una erosion
lateral en gran escala. Adicionalmente, segin el resultado de los sondeos realizados a los propietarios de

terrenos, se determina que hubo lavado de suelo cultivado.
De lo mencionado arriba,

* después de la construccion del puente, la erosion de la orilla derecha de la corriente arriba del puente
avanza y el ancho del rio ha cambiado mucho.

* el cambio en el ancho del rio se constata en el area aguas arriba del puente.

* dafos especificos como lavado del suelo cultivado ocurren en la orilla derecha de la parte mas alta del
rio.

(2) Se realizara un analisis hidraulico sobre la mayor crecida en el pasado y el caudal de disefio (retorno de

50 afios), y se analizard las posibles influencias en la parte de estrechamiento del rio.

(3) Condicioén del calculo hidraulico



Con los datos de mayor crecida en el pasado, se reproduce la situacion de la crecida por calculos

hidraulicos, luego, se extraen las influencias que pueda causar el puente existente.

debe tomar en cuenta los siguientes puntos:

Para el analisis se

* Seglin los sondeos realizados en el sitio, el nivel de agua mas alto en el pasado esta aproximadamente
a 1.0m por debajo de la superficie del puente.

* La estructura del puente existente es de portico rigido con riostra diagonal y puede pensarse que las
pilas diagonales impiden flujo del rio cuando ocurre una creciente. Por tanto, la seccion evaluada al

tiempo de creciente serd como el grafico siguiente.
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* El rio Macara es un rio natural, y coeficiente de rugosidad se estima en 0.04 aproximadamente.

* La creciente mas grande en el pasado es de 833m3/s (marzo de 1983), segun la estadistica del
PROYECTO BINACIONAL CATAMAYO-CHIRA.

* El caudal de probable en el punto del puente Macara se encuentra detallada en PROYECTO
BINACIONAL CATAMAYO-CHIRA, y el caudal de disefio es 1,250m3/s (probabilidad de retorno de

50 afios).
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FIG-2 Cambio del corriente de rio en la parte mas arriba del ria desde el puente MACAR A




El nivel de agua al tiempo de la creciente se ha calculado realizando los célculos hidraulicos con las
condiciones que se escriben abajo:

* Caudal objeto:  Q=833m3/s (creciente maximo en pasado marzo de 1983)
Q=1,250m3/s (caudal con probabilidad de 50 afios)
* Coeficiente de rugosidad: N=0.040

* Método de célculo: flujo irregular (calculo mediante mezcla del flujo normal y flujo de
chorro)
* Caso de calculo: caso con existencia y no existencia del presente puente

(4) Resultado del calculo

Como resultado del calculo, en el tiempo de la creciente en marzo de 1983, debido al en el sitio del puente,
subi6 rapidamente el nivel de agua en la corriente aguas arriba y se obtuvo un resultado muy similar al de
los sondeos en sitio. Adicionalmente, en el area de la cuenca mas alta del rio, el nivel de agua supera el
nivel del suelo cultivado periférico, y eso permite pensar que el suelo cultivado es lavado durante las
crecientes.

En la seccion bajo el puente, hay posibilidad de que ocurrié flujo de chorro y produjo una erosion que
superd el nivel supuesto. Ademas, el puente presente tendria una posibilidad muy alta de ser destruido ante
una creciente con el caudal de disefio Q = 1,250m3/s,,.

Por otro lado, en caso de remover el puente existente, no se produciria el aumento del nivel de agua por el

estrechamiento y ademas los dafios ocasionados en terrenos cultivables desaparecerian.
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FIG-3  Cambio de nivel de agua cerca del presente puente



(5) Conclusion: Necesidad del remocion del puente existente

Seglin se aprecia el cambio periddico del ancho del rio y el resultado del calculo del nivel de agua
basado en los célculos hidraulicos, las influencias hidraulicas ocasionadas por el actual puente son muy

grandes, a continuacion se detallan las razones que determinan la necesidad de remover el puente:

* El cambio de ancho del rio en la corriente aguas arriba del puente es muy grande después de la
construccion del puente.

* Debido a la subida del nivel de agua por el estrechamiento en el sitio del puente existente, se produjo el
lavado del suelo cultivado en la periferia.

* En el futuro, con el caudal de disefio con probabilidad de retorno de 50 anos las posibilidad de

destruccion del actual puente es muy alta, asi como una mayor area de suelo cultivado se vera afectada.



2. Justificativo estructural para la demolicion del puente existente

(1) Condiciones de deterioro

El desgaste que se evidencia producto del trafico vehicular en la superficie de la losa es muy severo e inusual.
El acero de refuerzo que se encuentra expuesto y conjuntamente con innumerables fisuras muchas de las cuales
alcanzan la parte inferior de la losa pueden ocasionar el colapso de la estructura. Existen fisuras en la
superficie de contacto entre la viga principal y la losa con la aparicion de sustancias calizas. Es también
preocupante el alto grado de corrosion del acero de refuerzo en la junta de construccion entre la losa y viga
principal. Es caracteristico el grado de deterioro en forma general tanto en el centro como en los alrededores

del puente.

Por otro lado el estribo solido presenta fisuras exactamente debajo del apoyo de hormigon. Se puede

determinar que estas son producto de la elasticidad de la superestructura y la disfuncion del apoyo de hormigon

por efecto del paso de los anos.
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Foto-1 Acero de refuerzo expuesto Foto-2 Fisuras en la parte inferior de
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Foto-3 Aparacion de sustancias calizas Foto-4 Fisuras en el Estribo, justo por
en la junta de construccion entre debajo del Apoyo de Hormigon

Losa y la Viga Principal



(2) Analisis comparativo de Fuerza y Resistencia

Se ha realizado el analisis comparativo de las cargas y de la resistencia del actual puente Macara, la carga
asumida para la construccion de puentes en las Carreteras Panamericanas segiin AASHTO es HS-20 con un

incremento del 25% (HS-25).

El resultado obtenido, seccion A (punto de apoyo) y seccion B (punto central), determina que el acero de
refuerzo a alcanzado el punto de fluencia por lo que se concluye que la estructura del puente existente es
insuficiente para la carga de disefio HS25 establecida para los puentes en Carreteras Panamericanas.

A continuacion se adjunta el Resultado del Analisis Comparativo entre Fuerzas y Resistencias.

[ Resultado del Analisis Comparativa entre Resistencias y Fuerza|

Los datos geométricos empleados para este analisis, asi como para la determinacion de los pesos de barandas y

pavimento fueron obtenidos de los planos definitivos del puente existente.

1) Condicion del analisis comparativo

* Carga de analisis : AASHTO HS-20 del 25% de incremento de carga(HS-25)
* Proceso de Andlisis  : Analisis del Portico

* Proceso de Analisis : Método esfuerzos admisibles

* Puntos de Analisis : Ver el Disefio abajo
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2) Calculo de la Fuerza Permisible



De la informacion existente en los planos se determina el valor de resistencia del hormigén asi como la

resistencia del acero de refuerzo:

® Resistencia del Hormigén fc’ =210 kg/em?2
® Resistencia del Acero de Refuerzo fs = 1.400kg/m2

Los grados de resistencia del hormigéon y del acero de refuerzo fueron determinados tomando en cuenta el afio

en el cual fue construido el puente (1964):
* Hormigon
Resistencia del hormigoén a los 28 dias  : 20.6 Mpa (210kg/cm?2)
Esfuerzo permisible : 8.3 Mpa (80kg/cm?2)
* Acero de refuerzo (hasta el afio 1954)
Esfuerzo de fluencia : 275.8 Mpa (2.800kg/cm?2)
Esfuerzo permisible : 137.9 Mpa (1.400kg/m2)

Se asumen estos valores para el andlisis estructural comparativo

3) Resultado del Analisis Comparativo

Como se ve en el cuadro siguiente los esfuerzos en las secciones analizadas sobrepasan los esfuerzos

permisibles:

El resultado del Analisis Comparado; como muestra en el cuadro abajo, el Esfuerzo (Valor) Permisible
sobrepasa excesivamente en el Fierro de Armada del Punto de Apoyo y Perfil Corte Central , llegando al Punto
Cedente del Grado del Esfuerzo Unitario. También el Valor Permisible sobrepasa en el Hormigon de la Seccion

del Perfil Corte Central.

Punto de analisis Momento flector y|Cantidad acero|Grado Esfuerzo|Esfuerzo Permisible
Fuerza de corte de refuerzo Unitario
Hormigén | Mmax= 3670.7 kN 7.2 Mpa < 8.3 Mpa
Seccion A |Acero m Smax=  862.6/58.904 cm2 277.5 Mpa > 137.9 Mpa
kN
] Hormigén | Mmin= 909.7 kN-m 13.7 Mpa > 8.3 Mpa
Seccion B 58.904 cm2
Acero Smax=404.6 kN 270.7 Mpa > 137.9 Mpa




Del cuadro anterior se desprende que las condiciones estructurales del existente Puente Macara son
insuficientes para las requerimientos de carga HS25 (AASTHO) establecidos para los puentes en Carreteras

Panamericanas



	Capítulo 2 Contenido del Proyecto
	2-2 Diseño Básico de la Asistencia Solicitada al Japón
	2-2-4 Plan de Ejecución de Obras
	2-2-4-1 Lineamientos de la Ejecución de Obras
	2-2-4-2 Consideraciones a Tomarse para la Ejecución de Obras
	2-2-4-3 Alcance del Trabajo
	2-2-4-4 Plan de Supervisión de Obras
	2-2-4-5 Plan de Control de Calidad
	2-2-4-6 Plan de Adquisición de Equipos y Materiales
	2-2-4-7 Cronograma de Implementación


	2-3 Descripción de los Compromisos de los Países Receptores de Asistencia
	2-3-1 Compromisos Generales Relacionados con la Cooperación Financiera No Reembolsable del Japón
	2-3-2 Compromisos Específicos para el Presente Proyecto de Asistencia

	2-4 Plan de Operación y Mantenimiento del Proyecto
	2-5 Costo Estimado del Proyecto
	2-5-1 Costo Estimado de la Asistencia Solicitada al Japón
	2-5-2 Costo de Operación y Mantenimiento


	Capítulo 3 Evaluación del Proyecto y Recomendaciones
	3-1 Impactos del Proyecto
	3-2 Recomendaciones

	Figuras
	Figura 2-1 Niveles Mensuales de Agua Observados
	Figura 2-2 Posible Organigrama a Adoptarse para el Proyecto (Propuesta)
	Figura 2-3 Variación del Ancho del Río Durante las Inundaciones
	Figura 2-4 Variación del Ancho del Río y del Movimiento Hidráulico
	Figura 2-5 Relación del Ancho Mínimo del Río y el Largo Recomendable del Puente
	Figura 2-6 Nivel de Agua de Diseño
	Figura 2-7 Ancho Estándar del Puente
	Figura 2-8 Ancho Estándar del Camino de Acceso
	Figura 2-9 Definición de la Longitud del Puente
	Figura 2-10 Sección de la Superestructura Seleccionada
	Figura 2-11 Plano de Corte de la Subestructura
	Figura 2-12 Alcance de las Obras de Protección de Márgenes
	Figura 2-13 Estructura de la Obra de Protección de Lecho (Mampostería de Hormigón)
	Figura 2-14 Alcance de las Obras de Protección de Márgenes y del Lecho
	Figura 2-15 Estructura del Pavimento (Ordinario)
	Figura 2-16 Estructura del Pavimento (Roca Firme)
	Figura 2-17 Plano de Planta del Proyecto
	Figura 2-18 Perfil de Camino Acceso
	Figura 2-19 Esquema General del Nuevo Puente Internacional Macara
	Figura 2-20 Plano Estructural de la Base del Puente A1 (1)
	Figura 2-21 Plano Estructural de la Base del Puente A1 (2)
	Figura 2-22 Plano Estructural de la Base del Puente A2 (1)
	Figura 2-23 Plano Estructural de la Base del Puente A2 (2)
	Figura 2-24 Parte Estructural de la Pila del Puente
	Figura 2-25 Planos Estructurales ed la Superestructura, Estribos y Pila
	Figura 2-26 Seccion Transversal Tipica
	Figura 2-27 Lugar Previsto para el Campo

	Cuadros
	Cuadro 2-1 Ejes Viales del Plan Binacional de Desarrollo de la Región Fronteriza Perú-Ecuador
	Cuadro 2-2 Avance del Plan de Construcción
	Cuadro 2-3 Resultados de la Revisión de la Capacidad de Carga
	Cuadro 2-4 Caudal de Inundación de Diseño (Unidad: m3/seg)
	Cuadro 2-5 Principales Empresas Constructoras del Ecuador y Perú
	Cuadro 2-6 Defectos, Problemas y Soluciones de las Infraestructuras Existentes
	Cuadro 2-7 Análisis Comparativo de las Ubicaciones del Puente
	Cuadro 2-8 Criterios de Diseño de los Caminos
	Cuadro 2-9 Criterios de Diseño del Puente
	Cuadro 2-10 Opciones Sujetas a Comparación
	Cuadro 2-11 Comparación de las Opciones del Nuevo Puente Internacional de Macará
	Cuadro 2-12 Tipo de la Subestructura y de la Base
	Cuadro 2-13 Perfil de las Obras
	Cuadro 2-14 División de Responsabilidades
	Cuadro 2-15 Lista de Parámetros de Control de Calidad (Tentativa)
	Cuadro 2-16 Posibles Proveedores de los Principales Materiales de Construcción
	Cuadro 2-17 Adquisición de las Principales Maquinarias de Construcción
	Cuadro 2-18 Cronograma de Ejecución
	Cuadro 2-19 Compromisos a ser Asumidos por Ecuador y Perú en Relación con la Operación y Mantenimiento
	Cuadro 2-20 Costo Estimado del Proyecto
	Cuadro 2-21 Costos Correspondientes al Ecuador y Perú
	Cuadro 2-22 Principales Trabajos de Mantenimiento y su Respectivo Costo
	Cuadro 3-1 Problemas e Impactos del Proyecto

	Documentación Anexa
	1 Miembros del Equipo de Estudio
	2 Cronograma de Estudio
	3 Lista de Autoridades Relacionadas o Entrevistadas
	4 Minuta de Discusión (M/D)
	4-1 Estudio en los Países Receptores de Cooperación
	(1) En Ecuador (El 30 de Mayo de 2005)
	(2) En Perú (El 2 de Junio de 2005)

	4-2 Misión Informativa del Informe
	(1) En Ecuador (El 10 de Noviembre de 2005)
	(2) En Perú (El 17 de Noviembre de 2005)


	5 Costos a Asumir entre las Partes Ecuatoriana y Peruana
	6 Otros Datos e Información




