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10. FUTURO MARCO SOCIOECONÓMICO 

10.1. PROYECCIÓN DE LA POBLACIÓN 

No existen datos oficiales de la futura proyección de la población en el Área Metropolitana 
de Lima y Callao. Por lo tanto, el Equipo del Estudio estimó una futura población para 
2010 (mediano plazo) y 2025 (largo plazo) como un marco socioeconómico para el análisis 
de la demanda de transporte en el futuro en el Área Metropolitana de Lima y Callao. 

El INEI es la entidad del gobierno encargada de publicar datos estadísticos oficiales, 
incluyendo los datos de los censos nacionales de la población. El último censo nacional de 
la población se realizó en 1993, y no se ha vuelto a realizar nuevamente hasta ahora1. El 
INEI estimó la población reciente desde 1990 hasta el 2005 por Departamento, Provincia y 
Distrito, en el informe “Perú: Proyecciones de Población por Años Calendario según 
Departamentos, Provincias y Distritos” publicado en el 2002. Ésta es la única fuente 
confiable que muestra la población reciente del Área Metropolitana de Lima y Callao. Por 
lo tanto, el Equipo del Estudio utilizó la cifra de 8,043,2562 habitantes como la base para 
presentar la población del Área Metropolitana en el año 2004.   

Con respecto a la futura proyección de la población, existen varios estudios realizados por 
el INEI y otras agencias. A continuación se encuentran algunos de los estudios más 
importantes: 

a) Perú: Estimaciones Y Proyecciones de Población, 1950-2050, publicado por el 
INEI en 20013 

b) Tendencias del Crecimiento Urbano de Lima Metropolitana hasta el Año 2015, 
publicado por el INEI en 1997 

c) Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima y Callao 1990-2010, publicado por el 
Instituto Metropolitano de Planificación (IMP) en 1989.4 

Las proyecciones de la población son diferentes en cada estudio, y no existen datos 
oficiales de la proyección de la población para el Área Metropolitana de Lima y Callao.   

La futura población del Área Metropolitana durante el periodo entre 2004 y 2025 se estimó 
sobre la base de los datos de la población actual publicados por el INEI5. Para propósitos 
comparativos, se examinaron los siguientes tres casos: 

a) Caso-1: Proyección extrapolada basada en el número actual de la población de 1990 
a 2005 

b) Caso-2: Proyección utilizando la tendencia de la tasa de crecimiento del Área 
Metropolitana de 1990 a 2005 

c) Caso-3: Proyección utilizando la tendencia de la distribución de la población del 
Área Metropolitana en el país de 1990 a 2005 

                                                  
1 De acuerdo al INEI, el próximo censo nacional de la población y viviendas se implementará en el 2005. En 
1999, el INEI implementó una encuesta pre-censo. 
2 El INEI modificó la reciente población del Área Metropolitana de Lima y Callao en 2004, de 8,049,619 
habitantes a 8,043,256 habitantes. El Equipo de Estudio utilizó los datos modificados de la población.     
3 La proyección de la población urbana y rural fue desarrollada por el INEI en el 2002, en el informe “Perú: 
Estimaciones Y Proyecciones de Población, Total, Urbano y Rural por Años Calendario y Edades Simples, 
1970-2025.”  
4 El estudio, Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima y Callao 1990-2010, se realizó en 1989, antes de la 
implementación del Censo de la población de 1993, y por lo tanto, la proyección de la población en este 
estudio es obsoleta e inexacta. La población estimada por el estudio al 2010 es de 10,337,081 habitantes, la 
cual es demasiada alta en cuanto a la tendencia reciente.     
5 “Perú: Proyecciones de Población por Años Calendario según Departamentos, Provincias y Distritos,” en 
2002 
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Los resultados de la proyección de la población se encuentran en la Tabla 10.1-1. Las 
proyecciones de la población del 2025 no son muy diferentes en cada caso: 10,920,302 en 
el caso-1, 10,568,785 en el caso-2, y 10,993,498 en el caso-3. Cuando vemos la tendencia 
pasada de la población, el caso-3 muestra los resultados más precisos6. Adicionalmente, 
cuando comparamos los resultados con otras proyecciones de la población no oficiales 
preparadas por el INEI, como el informe Tendencias Del Crecimiento Urbano De Lima 
Metropolitana Al Año 2015, la proyección de la población en el caso-3 muestra resultados 
más razonables que los otros casos7. Después de varias reuniones con las entidades 
involucradas, incluyendo el INEI, el Ministerio de Economía y Finanzas y el IMP, el 
Equipo del Estudio seleccionó la estimación del caso-3, en otras palabras, 8,883,181 
habitantes en 2010 y 10,993,495 habitantes en 2025, como una base para el futuro marco 
de la población del Área Metropolitana de Lima y Callao. La Figura 10.1-1 muestra la 
proyección de la población del Equipo del Estudio comparada con otras fuentes. 

Tabla 10.1-1 Proyección de la Población para el Área Metropolitana de Lima y Callao, 2004-2025 

Caso (1): Proyección 
Extrapolada 

Caso (2): Proyección Utilizando la 
Tendencia de la Tasa de 
Crecimiento 

Caso (3): Proyección Utilizando la 
Tendencia del Porcentaje de la 
Distribución Año 

Población 
Tasa de 

Crecimiento 
Promedio (%)  

Población Tasa de Crecimiento 
Promedio (%) Población Tasa de Crecimiento 

Promedio (%)

2004 8,043,256 - 8,043,256 - 8,043,256 -
2010 8,868,690 1.64 8,851,532 1.61 8,886,181 1.67
2015 9,552,506 1.50 9,479,694 1.38 9,601,927 1.56
2020 10,236,404 1.39 10,056,938 1.19 10,313,413 1.44
2025 10,920,304 1.30 10,568,785 1.00 10,993,495 1.29
Nota: La población actual del 2004 es la información preparada por el INEI.  

Fuente: Equipo de Estudio JICA 

                                                  
6 De los tres casos, el resultado estimado en el caso-3 (4,886,935 habitantes en 1981) es más parecido a los 
datos del Censo de 4,835,793 habitantes.  
7 De acuerdo al informe, Tendencias Del Crecimiento Urbano De Lima Metropolitana Al Año 2015, 
preparado por el INEI, se estimó que la población al 2015 sería de 9,641,938 habitantes. Las proyecciones de 
la población del Equipo del Estudio al 2015 son de 9,552,506 en el caso-1, 9,479,694 en el caso-2 y 
9,601,927 en el caso-3. El resultado del caso-3 es más cercano a la cifra de 9,641,938 proyectada por el INEI.   
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Figura 10.1-1 Proyección de Población del Área Metropolitana de Lima y Callao 
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10.2. PROYECCIÓN MACRO ECONÓMICA 

(1) PBI Nacional 
La economía Peruana ha experimentado una tasa de crecimiento relativamente alta durante 
la última década. La Tabla 10.2-1 muestra las tasas de crecimiento reales del PBI 
(Producto Bruto Interno) en países latinoamericanos durante el periodo entre 1992 y 2004. 
El promedio de la tasa de crecimiento del PBI (Producto Bruto Interno) nacional del Perú 
durante este periodo fue de 4.0 por ciento, aunque hubo una gran variedad de fluctuación. 
La economía Peruana mostró la tercera tasa de crecimiento del PBI mas alta entre los 
países latinoamericanos, siguiendo a Chile (4.9 por ciento) y Costa Rica (4.8 por ciento).    

Tabla 10.2-1 Tasa de Crecimiento Real del PBI en Países Latinoamericanos, 1992-2004 

País Crecimiento Promedio 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Argentina 1.7  9.6  5.9  5.8 -2.9 5.5 8.0 3.8 -3.4 -0.8 -4.4  -11.0  3.0  4.5 

Bolivia 3.3  1.7  4.3  4.8 4.7 4.5 4.9 5.0 0.3 2.4 1.6  2.7  2.5  
Brasil 2.6  -0.3  4.5  6.2 4.2 2.5 3.1 0.1 1.0 4.0 1.4  1.5  2.8  3.5 
Chile 4.9  10.9  6.6  5.0 9.0 6.9 6.7 3.3 -0.5 4.2 2.8  2.0  3.1  4.8 

Colombia 2.4  3.7  4.6  6.0 4.9 1.9 3.3 0.8 -3.8 2.4 1.4  1.6  2.0  3.3 
Costa Rica 4.8  8.8  7.1  4.6 3.9 0.8 5.4 8.3 8.0 1.8 1.2  2.9  5.6  

Ecuador 2.5  3.0  2.2  3.7 2.1 3.0 5.2 2.2 -5.7 0.9 5.1  3.0  3.5  5.2 
México 2.9  3.7  1.8  4.4 -6.1 5.4 6.8 5.1 3.6 6.7 -0.3  0.9  2.3  3.7 

Paraguay 1.5  1.7  4.0  3.0 4.5 1.1 2.4 -0.6 -0.1 -0.6 2.4  -2.5  2.5  
Perú 4.0  -0.4  4.8  12.7 8.6 2.5 6.9 -0.6 0.9 2.7 0.6  5.2  4.0  4.5 

Uruguay 1.0  8.3  3.5  7.0 -2.3 5.0 5.4 4.4 -3.4 -1.9 -3.1  -10.8  -2.0  4.5 
Venezuela 0.1  7.0  -0.4  -3.0 4.8 0.0 6.9 0.6 -5.5 3.8 2.8  -8.9  -17.0  13.4 
Fuente: CEPAL – Balance Preliminar de las Economías de América Latina y el Caribe 2003 Fondo Monetario 
Internacional, “Perspectiva Económica Global 2003” 

Con relación a la futura proyección económica, el Ministerio de Economía y Finanzas 
desarrolló el “Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas”8 en el año 
2000. En este informe se presentan tres tipos de escenarios del futuro desarrollo económico 
con la proyección de la tasa de crecimiento del PBI durante el período entre 2001 y 2020 
(Tabla 10.2-2). Por ejemplo, el primer escenario muestra la tendencia de un crecimiento 
moderado del PBI per capita: de 1.7 por ciento, durante el período entre 2001 y 2005, a 2.7 
por ciento, entre 2016 y 2020. El segundo escenario muestra las tendencias continuas del 
crecimiento moderado-alto del PBI per capita: de 2.1 por ciento, durante el período entre 
2001 y 2005, a 3.4 por ciento, entre 2016 y 2020. El tercer escenario muestra la tendencia 
del bajo crecimiento del PBI per capita: de 1.4 por ciento, durante el período entre 2001 y 
2005, a 1.8 por ciento, entre 2016 y 2020. Este estudio no indica cual es el escenario más 
apropiado como objetivo para la economía nacional en el futuro.   

                                                  
8 Grupo Maximixe, Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas, Preparado para el 
Ministerio de Economía y Finanzas, 2000. 
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Tabla 10.2-2 Proyección de la Tasa de Crecimiento del PBI, 2001-2020  

Escenario-1:  
Crecimiento Moderado 

Escenario-2: Crecimiento 
Moderado-Alto 

Escenario-3:  
Crecimiento Bajo 

Año PBI Per 
Capita  

(%) 

PBI  
Real*  
(%) 

PBI Per 
Capita  

(%) 
PBI  

Real*  (%) 
PBI Per 
Capita 
 (%) 

PBI  
Real*  
(%)  

2001-2005 1.7 3.2 2.1 3.6 1.4 2.9 
2006-2010 2.1 3.5 2.6 4.0 1.6 3.0 
2011-2015 2.4 3.7 3.0 4.3 1.7 3.0 
2016-2020 2.7 3.9 3.4 4.6 1.8 3.0 

Nota:* La tasa de crecimiento del PBI real ha sido ajustada por los datos de población estimados por el equipo de estudio 
JICA. 
Fuente: Grupo Maximixe, Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas, Preparado para el Ministerio 
de Economía y Finanzas, 2000. 
En general, la proyección macroeconómica futura es incierta, ya que la economía nacional 
siempre será afectada por fuerzas externas y cambios inesperados en la economía global.  
Por lo tanto, no existe una medida concreta para seleccionar el escenario apropiado para 
proyectar la economía en el futuro. Sin embargo, el equipo del estudio encontró que el 
segundo escenario (crecimiento moderado-alto) era él más probable de acuerdo a las 
tendencias recientes de la economía nacional. Adicionalmente, el futuro marco 
macroeconómico está caracterizado como una meta u objetivo de la economía nacional 
para el futuro a largo plazo. Después de una serie de reuniones con el Ministerio de 
Economía y Finanzas, el equipo del estudio empleó el escenario de crecimiento 
moderado-alto, como un marco económico a largo plazo para el Estudio del Plan Maestro 
de Transporte Urbano en el Área Metropolitana de Lima y Callao.    

En función a la tasa de crecimiento del PBI per cápita en el escenario de crecimiento 
moderado-alto mencionado anteriormente, el equipo del estudio estimó la tasa de 
crecimiento real del PBI durante el periodo entre 2004 y 2025. La Tabla 10.2-3 muestra los 
resultados de la proyección. Las tasas de crecimiento promedio del PBI real son: 3.6 por 
ciento durante el periodo entre 2004 y 2005, 4.0 por ciento entre 2006 y 2010, 4.3 por 
ciento entre 2011 y 2015, 4.6 por ciento entre 2016 y 2020, y 4.9 por ciento entre 2021 y 
2025.   

Tabla 10.2-3 Proyección de Indicadores Macroeconómicos, 2004-2025 

Año Tasa de Crecimiento 
del PBI Per Capita (%)

Tasa de Crecimiento 
Nacional de la Población* 

(%) 
Tasa de Crecimiento del 

PBI Real*** (%) 

2004-2005 2.1 1.50 3.6 
2006-2010 2.6 1.40 4.0 
2011-2015 3.0 1.31 4.3 
2016-2020 3.4 1.19 4.6 
2021-2025   3.8 ** 1.04 4.9 

Nota: * La tasa de crecimiento nacional de la población está basada en información extraída de “Perú: Estimaciones y 
proyecciones de Población, 1950-2050” publicado por el INEI en 2001.  
** La tasa de crecimiento del PBI per capita durante el periodo entre 2021 y 2025 ha sido proyectada por el equipo del 
estudio en función a la tendencia de la tasa de crecimiento durante el periodo entre 2001 y 2020.  
*** La Tasa de Crecimiento Real del PBI fue estimada por el equipo del estudio. 
Fuente: Equipo de Estudio JICA 
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(2) PBIR en los Departamentos de Lima y Callao 
El equipo del estudio estimó el PBIR (Producto Bruto Interno Regional) en el 
Departamento de Lima y en El Callao, en función a la tendencia histórica del porcentaje de 
participación del producto regional en la economía nacional9 y la tasa de crecimiento del 
PBIR preparada por el informe para el Ministerio de Economía y Finanzas10. La Tabla 
10.2-4 muestra los valores estimados del PBIR en el Departamento de Lima y en El Callao 
durante el periodo entre 2004 y 2025. De acuerdo a la proyección, el PBIR en el 
Departamento de Lima y en El Callao aumentará de 60,830 millones de Soles en 2004 a 
76,202 millones de Soles en 2010 y a 148,053 millones de Soles en 2025. El porcentaje de 
participación del Departamento de Lima y Callao en el PBI nacional se reducirá levemente 
del 44.3 por ciento en 2004 a 44.0 por ciento en 2010 y a 43.5 por ciento en 2025.   

No hay datos disponibles sobre el PBIR actual por sector económico. El equipo del estudio 
estimó el PBIR por sector económico, en función a datos históricos preparados por el 
INEI.11 Con respecto a la proyección para el futuro, el estudio12 proyectó las tasas de 
crecimiento por sector económico durante el periodo entre 2001 y 2020. En función a estos 
datos, el equipo del estudio estimó el PBIR por sector económico durante el periodo entre 
2004 y 2025 (Tabla 10.2-5). 

Tabla 10.2-4 Proyección del PBIR en los Departamentos de Lima y Callao, 2004-2025 

PBI Nacional* PBIR  
en los Departamentos de Lima y Callao 

Año Millones de 
Soles 

Millones de 
Soles 

Tasa de 
Crecimiento** 

(%) 
Porcentaje en 

Perú (%) 

2004 137,167 60,830  44.3 
2005 142,363 62,977 3.53 44.2 
2010 173,167 76,202 3.89 44.0 
2015 214,141 93,599 4.20 43.7 
2020 268,811 116,802 4.53 43.5 
2025 341,947 148,053 4.86 43.3 

Nota:* EL PBI se estimó en función al último datos de 117,590 millones de Soles in 1999 (precio constante de 1994) 
preparado por el Banco Central de Reserva del Perú (Informe Anual 2002). 

** La tasa de crecimiento del PBIR durante el periodo entre 2004 y 2020 se basa en el informe, Estudio para la 
Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas, preparado para el Ministerio de Economía y Finanzas en el año 2000. La 
tasa de crecimiento entre 2021 y 2025 fue estimada por el equipo del estudio en función a la tendencia de la tasa de 
crecimiento durante el periodo entre 2001 y 2020. Fuente: Equipo de Estudio JICA 

                                                  
9 No existen datos disponibles del PBIR en el Departamento de Lima y Callao desde 1996. El equipo del 
estudio estimó que los porcentajes del PBIR en el PBI nacional eran del 45 por ciento en 2001, en función a 
información histórica preparada por el INEI y otras agencias.     
10 Grupo Maximixe, Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas, Preparado para el 
Ministerio de Economía y Finanzas, 2000.  
11 El INEI preparó el PBIR por sector económico en el Departamento de Lima y Callao durante el periodo 
entre 1970 y 1995. 
12 Grupo Maximixe, Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas, Preparado por el 
Ministerio de Economía y Finanzas, 2000.  
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Tabla 10.2-5 Proyección del PBIR por Sector Económico en el Departamento de Lima y Callao, 2004-2025 
(Unidad: precio de 1994) 

Sector Primario Sector Secundario Sector Terciario Total 
Año Millones de 

Soles 
Partici- 
pación 

(%) 
Millones de 

Soles 
Partici-
pación 

(%) 
Millones de 

Soles 
Partici- 
pación 

(%) 
Millones de 

Soles 
Partici-
pación

(%) 
2004 2,661 4.4 23,118 38.0 35,050 57.6 60,830 100.0
2005 2,736 4.3 23,927 38.0 36,313 57.7 62,977 100.0
2010 3,234 4.2 28,915 37.9 44,053 57.8 76,202 100.0
2015 3,987 4.3 35,969 38.4 53,844 57.3 93,599 100.0
2020 5,031 4.3 45,491 38.9 66,280 56.7 116,802 100.0
2025 6,460 4.4 58,195 39.3 83,397 56.3 148,053 100.0
Nota: Las tasas de crecimiento en cada sector económico durante el periodo entre 2004 y 2020 fueron preparadas por el 
informe, “Estudio para la Elaboración de Proyecciones Macroeconómicas.”  La tasa de crecimiento entre 2020 y 2025 
fue estimada por el equipo del estudio en función a la tendencia desde 2004 hasta 2020. Fuente: Equipo de Estudio JICA 

(3) Fuerza Laboral en el Área Metropolitana de Lima y Callao 
El tamaño actual de la fuerza laboral por sector económico en el Área Metropolitana de 
Lima y Callao fue preparado por el Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo 
(MTPE)13. En función al tamaño actual de la fuerza laboral y la tasa de crecimiento del 
PBIR, se estimó la fuerza laboral futura en el Área Metropolitana por sector económico 
durante el periodo entre 2004 y 2025. La Tabla 10.2-6 muestra los resultados de la 
proyección. El tamaño total de la fuerza laboral aumentará de 3,568,168 personas en 2004 
a 4,287,347 personas en 2010 y a 6,085,526 personas en 2025. La participación del sector 
primario es de 0.7 por ciento en 2004, y se mantendrá estable hasta el 2025. La 
participación del sector secundario aumentará levemente de 19.8 por ciento en 2004 a 20.9 
por ciento en 2025. La participación del sector terciario se reducirá levemente de 79.5 por 
ciento en 2004 a 78.3 por ciento en 2025.   

Tabla 10.2-6 Proyección de la Fuerza Laboral por Sector Económico en el Área Metropolitana de Lima y 
Callao, 2004-2025 

Sector Primario Sector Secundario Sector Terciario Total Año Personas % Personas % Personas % Personas % 
2004 25,803 0.7 707,090 19.8 2,835,275 79.5 3,568,168 100.0
2005 27,254 0.7 754,651 20.0 2,995,143 79.3 3,777,048 100.0 
2010 30,326 0.7 838,571 19.9 3,418,450 79.4 4,287,347 100.0 
2015 34,426 0.7 983,526 20.3 3,833,418 79.0 4,851,370 100.0 
2020 39,487 0.7 1,130,652 20.7 4,305,144 78.6 5,475,283 100.0 
2025 44,626 0.7 1,273,066 20.9 4,767,834 78.3 6,085,526 100.0 

Nota: La fuerza laboral por sector económico fue estimada en función a los datos actuales durante el periodo entre 1996 y 
2003 preparados por el Ministerio de Trabajo.  La proyección futura se elaboró en función a las tasas de crecimiento del 
PBIR por sector.  Fuente: Equipo de Estudio JICA 

10.3. CONSIDERACIÓN DE LA FUTURA ESTRUCTURA URBANA   

De acuerdo al marco de la población mencionado en la sección anterior, el Área 
Metropolitana de Lima y Callao ha tenido un crecimiento poblacional a 8,043,000 de 
                                                  
13 La fuerza laboral por sector económico en el Área Metropolitana de Lima y Callao durante el periodo 
entre 1996 y 2003 fue preparada en el Programa de Estadísticas y Estudios Laborales (PEEL), El Ministerio 
de Trabajo y Promoción del Empleo.     
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habitantes en 2004 y a 10,993,000 en 2025. La población aumentará un total de casi 3.0 
millones de habitantes durante el periodo entre 2004 y 2025. La futura red de transporte 
está bastante relacionada con la distribución de la población y actividades urbanas. Para 
este propósito, esta sección examinó tres alternativas de futura estructura urbana en el Área 
Metropolitana de Lima y Callao. Estas son las siguientes: (1) Patrón de Desarrollo 
Mono-céntrico Ramificado; (2) Patrón de Desarrollo Poli-céntrico Descentralizado; y (3) 
Patrón de Desarrollo de Nuevas Ciudades Auto Sostenibles. 

(1) Alternativa-1: Patrón de Desarrollo Mono-céntrico Ramificado  
En el Patrón de Desarrollo Mono-céntrico Ramificado (Figura 10.3-1), la mayor parte de 
las actividades urbanas del Área Metropolitana seguirá concentrándose en el área central 
de Lima, y las áreas residenciales se expandirán hacia los valles, a lo largo de la red 
existente de vías ramificadas: como la Panamericana Norte, Rosa de América, Túpac 
Amaru al Norte; la Carretera Central y La Molina al Este; y la Panamericana Sur y 
Pachacútec al Sur. Se perderán las áreas agrícolas en los valles en el futuro debido a la 
expansión hacia la periferia. Las principales actividades económicas seguirán 
concentrándose en el centro metropolitano existente, el triángulo de Lima, Callao y 
Miraflores. La descentralización de las actividades económicas no procederá eficazmente, 
y la congestión del transito en el área central traspasará los limites. La regeneración del 
centro histórico de Lima es esencial para mantener los servicios urbanos y las actividades 
económicas.    

30 Km.

 

Figura 10.3-1 Patrón de Desarrollo Mono-Céntrico Ramificado 

(2) Alternativa-2: Patrón de Desarrollo Poli-céntrico Descentralizado 
En el Patrón de Desarrollo Poli-céntrico Descentralizado (Figura 10.3-2), se desarrollarán 
nuevos sub-centros en las áreas que se encuentran a una distancia de 10-15 Km del centro 
de Lima. Este concepto fue propuesto originalmente por la Municipalidad Metropolitana 
de Lima en 198914. Los potenciales puntos de desarrollo para los sub-centros son los 
distritos de Los Olivos y Comas al Norte, Santa Anita y Ate al Este, y Villa El Salvador y 
Villa María del Triunfo al Sur. Algunas actividades económicas, especialmente los 
empleos en el sector terciario, serán descentralizadas desde el área central de Lima hacia 
los sub-centros. El desarrollo urbano y las inversiones se intensificarán en los sub-centros, 
lo cual mitigará la congestión del transito en el área central. En el largo plazo, la 
urbanización se desarrollará más allá del radio de 30 Km del centro de Lima. Estas áreas 
no serán ambientes adecuados debido a la falta de infraestructura básica y servicios 
urbanos. Fuertes medidas serán necesarias para evitar la urbanización desordenada en la 
periferia del Área Metropolitana.    

                                                  
14 Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima y Callao 1990-2010, Municipalidad Metropolitana de Lima, 
1989.  



Plan Maestro de Transporte Urbano para el Área Metropolitana de Lima y Callao en la República del Perú 
(Fase 1) 

Informe Final  

10-9 

 

30 Km.

 

Figura 10.3-2 Patrón de Desarrollo Poli-Céntrico Descentralizado 

(3) Alternativa-3: Patrón de Desarrollo de Nuevas Ciudades Auto- Sostenibles 
En este patrón (Figura 10.3-3), se desarrollarán nuevas ciudades auto-sostenibles en las 
áreas ubicadas a un radio de 30 Km del centro de Lima. Los potenciales puntos de 
desarrollo para las nuevas ciudades son Ancón y Carabayllo al Norte y Lurín, Punta 
Hermosa y Punta Negra al Sur. Estas nuevas ciudades serán caracterizadas como ciudades 
auto-sostenibles y crearán empleos para sus habitantes. Algunas industrias, actualmente 
ubicadas en el centro de Lima, serán reubicadas a las nuevas ciudades. Los terminales de 
carga y de buses interprovinciales se desarrollarán en lugares estratégicos en la nueva 
ciudad, y el desarrollo del transporte masivo será necesario para conectar al centro de Lima 
con las nuevas ciudades. Desde la perspectiva del desarrollo regional, estas nuevas 
ciudades funcionarán como catalizadores para reforzar el corredor de desarrollo regional 
Norte-Sur en el futuro.  

40 Km.

30 Km.

 

Figura 10.3-3 Patrón de Desarrollo de Nuevas Ciudades Auto-Sostenibles 

(4) Evaluación de la Futura Estructura Urbana 
La tendencia del escenario, la estructura urbana mono-céntrica ramificada (Alternativa-1), 
causará una excesiva concentración de actividades urbanas y trafico en el área central de 
Lima. Debido a la limitación de tierras disponibles, el crecimiento urbano se expandirá 
hacia los valles de los ríos Rímac, Chillón y Lurín. Si el patrón de crecimiento urbano 
actual continúa, las tierras agrícolas en los valles del Chillón y Lurín desaparecerán en un 
futuro cercano. Además, se acelerarían serios problemas urbanos y ambientales, como 
largos tiempos de viaje al trabajo, malas condiciones de vida en las áreas aledañas, y la 
contaminación del agua y el aire. Éste es el peor escenario de la futura estructura 
Metropolitana. 
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La estructura urbana poli-céntrica descentralizada (Alternativa-2) es necesaria para 
descentralizar las actividades urbanas existentes del área central hacia los sub-centros 
estratégicos. Se generarán oportunidades de empleo en estos sub-centros, y se desarrollarán 
nuevas áreas residenciales con altas y medianas densidades alrededor de los sub-centros. 
Adicionalmente, un anillo vial promoverá el desarrollo de los sub-centros, y aliviará la 
gran congestión de tránsito en el área central. La estructura urbana poli-céntrica 
descentralizada fue propuesta originalmente en 1989, pero el desarrollo en sí de los 
sub-centros y anillos viales aun no ha sido implementado fluidamente hasta ahora.15   

La tercera alternativa, el patrón de desarrollo de nuevas ciudades sostenibles, es la 
estructura urbana más adecuada en términos de un desarrollo balanceado en el Área 
Metropolitana. Aunque el término “nueva ciudad” no fue usado, el Plan Metropolitano de 
Desarrollo propuso el uso mixto con la industria agrícola en las áreas ubicadas fuera del 
radio de 30 kilómetros al norte y al sur. Estas áreas pueden ser ubicaciones potenciales 
para el futuro desarrollo de nuevas ciudades auto-sostenibles. Sin embargo, no es tarea 
fácil desarrollar nuevas ciudades, y un fuerte liderazgo por parte del gobierno y una 
colaboración mutua entre los sectores públicos y privados son básicos. Se debe considerar 
el desarrollo de nuevas ciudades para evitar la extensión del crecimiento urbano más allá 
del radio de 30 kilómetros. En un futuro lejano, las nuevas ciudades reforzarán el 
desarrollo del corredor regional Norte-Sur, así como el eje de Lima a Huaral, Huacho y 
Barranca, al Norte y a Cañete y Chincha, en el Sur (Figura 10.3-4).   

En base a una serie de reuniones con las entidades relevantes, incluyendo al IMP y el 
Ministerio de Vivienda, el Equipo del Estudio seleccionó el Patrón de Desarrollo 
Poli-Céntrico Descentralizado (Alternativa-2) como la estructura metropolitana más 
probable para el año 2025. La tercera alternativa, el patrón de desarrollo de nuevas 
ciudades auto-sostenibles, puede ser una mejor opción en términos del desarrollo 
balanceado, pero necesitará una gran inversión para el desarrollo de la infraestructura. 
Asimismo, las áreas fuera del radio de 30 kilómetros del centro de Lima serán 
desarrolladas después de 2025. La Figura 10.3-5 muestra la futura estructura urbana 
conceptual y la Figura 10.3-6 muestra el escenario de desarrollo urbano para el Área 
Metropolitana de Lima y Callao.  

                                                  
15 Recientemente, la Municipalidad Metropolitana de Lima aprobó la formulación de un nuevo plan de 
desarrollo urbano para 2020, que incluye la zonificación actualizada del uso del suelo y planos distritales.  
El nuevo plan seguirá el concepto básico del plan anterior apoyando el desarrollo de tres sub-centros.   
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Figura 10.3-4 Concepto Esquemático del Corredor Regional Norte-Sur  
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After 2025

2025
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Figura 10.3-5 Concepto Esquemático de la Futura Estructura Urbana en el Área Metropolitana de Lima y 
Callao 
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Figura 10.3-6 Escenario de Desarrollo Urbano para el Área Metropolitana de Lima y Callao 

10.4. POLÍTICAS BÁSICAS PARA EL FUTURO DESARROLLO DEL SUELO HACIA EL 2025 

El equipo del estudio seleccionó el Patrón de Desarrollo Poli-céntrico Descentralizado 
(Alternativa-2) para el análisis de la futura demanda de tránsito en 2025. Para poder 
obtener la estructura urbana poli-céntrica descentralizada, los gobiernos deberán establecer 
políticas de desarrollo de suelo para controlar el desarrollo urbano. Las políticas básicas de 
desarrollo de suelo se describen a continuación: 

(1) Para consolidar los Servicios Metropolitanos en el Área Central 
El Centro Histórico de Lima, incluyendo El Cercado de Lima y el distrito de El Rímac, 
reforzará sus funciones como centro político, administrativo e institucional a nivel 
metropolitano y nacional. Aplicando un régimen especial definido por una Ordenanza 
Municipal de la Provincia de Lima (Ordenanza 201), los monumentos y edificios históricos 
en el área deben ser restaurados como atracciones culturales y turísticas. Los reglamentos 
de tránsito deben ser reforzados para evitar la congestión del tránsito en el área central. 

El Eje Lima–Miraflores, incluyendo El Cercado de Lima, Breña, Jesús María, Lince, San 
Isidro, Surquillo y Miraflores, consolidarán las actividades empresariales y comerciales a 
nivel metropolitano. Las áreas a lo largo del Paseo de la República y la Av. Arequipa 
promoverán el uso mixto de actividades financieras, comerciales y institucionales con 
densificación vertical de áreas residenciales.  

El Eje Lima y Callao, las zonas industriales actuales a lo largo de la Av. Argentina, 
Colonial y Venezuela, serán transformadas en áreas de viviendas de alta densidad. Estas 

Año 2004 2010 2025 2050

* Los Olivos y/o Comas al Norte
* Santa Anita y/o Ate al Este
* Villa El Salvador y/o Villa Maria Del Triunfo al Sur
* Desarrollo de Anillo Vial

* Ancon y/o Carabayllo al Norte
* Lurin, Punta Hermosa y/o Punta Negra al Sur

Figura-6 Escenario de Desarrollo Urbano
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áreas alentarán la revitalización del ambiente urbano y la restauración de la población en el 
área central.16 

El Eje Costero, incluyendo los distritos de La Punta, Callao, La Perla, San Miguel, 
Magdalena Del Mar, San Isidro, Miraflores, Barranco y Chorrillos, consolidará el uso 
recreativo metropolitano, además de áreas residenciales de mediana densidad. El área 
recreativa a lo largo del litoral será una atracción turística muy importante. 

El Eje de San Isidro-La Molina, incluyendo los distritos de San Isidro, San Borja, Santiago 
de Surco y La Molina, especialmente el área alrededor de la Av. Javier Prado, consolidará 
el uso mixto de actividades comerciales y empresariales con la densificación vertical de las 
áreas residenciales. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 10.4-1 Plano de Uso de Suelo en el 2025 

                                                  
16 En base a reuniones con el IMP, 22 de Julio, 2004.  
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(2) Para Promover la Descentralización de Servicios Urbanos en Sub-Centros  
El desarrollo de sub-centros incentivará la descentralización de actividades urbanas que 
actualmente se encuentran concentradas en el área central de Lima. Los sub-centros 
promocionarán actividades comerciales y empresariales a nivel distrital e inter-distrital, y 
sus áreas aledañas serán ocupadas por áreas residenciales de mediana y alta densidad. 

Los sub-centros estarán ubicados en los distritos de Comas y / o Los Olivos en el norte, 
Santa Anita y / o Ate en el este, y Villa El Salvador y / o Villa Maria Del Triunfo en el sur. 
Para poder incentivar el desarrollo de sub-centros, se deben brindar incentivos, como por 
ejemplo los tributarios. 

Adicionalmente a estos tres sub-centros, se recomienda el desarrollo de nuevos centros de 
comercio y servicios en cuanto al futuro crecimiento de la población en las afueras del 
Área Metropolitana. Las potenciales áreas para los nuevos centros comerciales son: Puente 
Piedra en el norte, Canto Grande de San Juan Lurigancho y Chosica en el este, y Lurín en 
el sur. La Figura 10.4-2 muestra los centros existentes y las futuras ubicaciones potenciales 
de los sub-centros y centros de servicios urbanos a nivel distrital. 

(3) Para Consolidar las Áreas Industriales Existentes 
Las industrias estarán ubicadas en áreas estratégicas a lo largo de la Panamericana Norte, 
la Carretera Central y la Panamericana Sur, afuera del área central. Adicionalmente, 
existen ubicaciones específicas de parques industriales en Villa El Salvador, Zárate en San 
Juan de Lurigancho, Cajamarquilla en Lurigancho, y Ventanilla y Gambetta en el Callao.   

En el área de influencia inmediata de las zonas industriales, se propone el uso mixto como 
actividades de transición y complementarias, como por ejemplo las pequeñas industrias, 
comercio y otros servicios urbanos.   

(4) Para Desarrollar Servicios de Infraestructura Urbana a Nivel Distrital 
La infraestructura de servicios urbanos básicos debe ser desarrollada de acuerdo con el 
aumento de la población a nivel distrital, que incluye escuelas primarias y secundarias, 
hospitales, parques y otras facilidades de servicio.  

(5) Para Desarrollar Viviendas Informales 
Un gran número de viviendas informales ocupara las afueras del área Metropolitana. El 
tema más crítico de las viviendas informales es la falta de infraestructura básica y el 
deterioro del ambiente de vida. Se recomienda que las viviendas informales sean 
combinadas con algunas actividades productivas, como por ejemplo, la aplicación mixta de 
la actividad industrial o agrícola. Las áreas que han sido consideradas para viviendas 
informales con este uso mixto son: Carabayllo, Ventanilla y Ancón en el norte, Punta 
Hermosa, Punta Negra y San Bartolo en el sur, y Caballero y Huachipa en el este.    

(6) Para Preservar la Tierra Agrícola 
Muchas áreas agrícolas en la cuenca del río Rímac se han perdido y han sido transformadas 
en áreas residenciales durante las últimas décadas. Con fuertes medidas de manejo de 
suelos, las tierras agrícolas de las cuencas de los ríos Chillón y Lurín deberían preservarse. 
Para este propósito, se deberían proteger las áreas río arriba como reservas ecológicas y 
naturales. 

En base a las políticas básicas de desarrollo mencionadas anteriormente, el equipo del 
estudio preparó un futuro plan de uso de suelo en 2025 para el Área Metropolitana de Lima 
y Callao. En cuanto a la perspectiva de planeamiento, la preparación de un futuro plan de 
uso de suelo siempre es controversial debido a que el uso de suelo siempre es un tema 
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complicado debido a las decisiones políticas y una variedad de actividades económicas. Si 
no existen medidas e iniciativas gubernamentales para controlar el futuro desarrollo del 
suelo, el futuro plan de uso de suelo no tendrá importancia. Además, cambios inesperados 
en la economía o desarrollos peligrosos de asentamientos informales causarían un patrón 
de uso de suelo diferente.  En este estudio, se prepara el futuro patrón de uso de suelo 
como un parámetro para estimar las futuras distribuciones de la población y el empleo para 
el análisis de la demanda de tránsito.   

El futuro plan de uso de suelo fue preparado en función a las siguientes fuentes: 1) Plan de 
Desarrollo Metropolitano de Lima y Callao, 1990-2010 publicado por el IMP en 1989; 2) 
Mapas de zonificación de uso de suelo en cada distrito preparado por el IMP (mayormente 
con una escala de 1:10,000); y 3) Proyectos en marcha y planificados identificados por 
medio de documentos y entrevistas a las agencias relevantes, incluyendo el IMP, la 
Municipalidad de Lima y el Ministerio de Vivienda. El futuro patrón de uso de suelo se 
muestra en la Figura 10.4-2. 

 

Existing Urban Centers

Future Urban Sub-Centers

 

Figura 10.4-2 Centros Urbanos Existentes y Futuros Sub-centros Urbanos Descentralizados 
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resultado de la estimación de la población en base al futuro patrón de uso de suelo y la 
densidad de la población por tipo de uso de suelo en cada zona de tránsito. 

5) La población derivada del uso de suelo en cada zona de tránsito obtenida en (4) no 
refleja la población actual derivada de la encuesta PV, y la población agregada en el 
Área Metropolitana, que es una acumulación de la población derivada del uso de suelo 
en cada zona de tránsito, no es igual a la población macro obtenida en (2). En este 
estudio, asumimos que el futuro crecimiento de la población en cada zona de tránsito 
seguirá la tendencia de la población derivada del uso de suelo. De este modo, un cierto 
porcentaje de la población derivada del uso de suelo es agregada a la población actual 
en cada zona de tránsito.  

6) El porcentaje de la población derivada del uso de suelo que será agregada a cada zona 
de tránsito se determina para que sea igual la población acumulada en el Área 
Metropolitana a la población macro que fue proyectada en (2), como un total de 
control. 

7) Finalmente, la futura población en cada zona de tránsito calculada en (6) es agregada a 
cinco áreas (Lima Central, Norte, Sur, y Este y Callao) y a tres sub-centros. Las futuras 
poblaciones de las zonas de tránsito en las cinco áreas y tres sub-centros son ajustadas 
para cumplir con los totales de control estimados en (3). 

 

10.5.2. DISTRIBUCIÓN DE LA POBLACIÓN POR ZONA DE TRÁNSITO 

(1) Definición de la Zona de Tránsito 
La zona de tránsito es una unidad básica para el análisis de la futura oferta y demanda del 
transporte. Para este propósito, el equipo del estudio dividió el Área Metropolitana de 
Lima y Callao en 427 zonas de tránsito, considerando las fronteras administrativas, las 
fronteras de las zonas de censo de la población, patrón de uso del suelo, fronteras físicas 
tales como ríos, vías arteriales, vías férreas y cerros.   

(2) Distribución de la Futura Población por Zona de Tránsito 
La futura población por zona de tránsito fue distribuida considerando el futuro patrón de 
uso de suelo y la densidad de la población por categoría de uso de suelo17 en 2025. De 
acuerdo a nuestras estimaciones, la población total del Área Metropolitana de Lima y 
Callao aumentará en casi 3.0 millones de habitantes entre 2004 y 2025. En base a la futura 
política de desarrollo del suelo, se estimó la futura distribución de la población por cada 
zona de tránsito. La Tabla 10.5-1 resume la futura distribución de la población en las áreas 
al Centro, Norte, Sur y Este de Lima, y el Callao. El Este de Lima tendrá 835,000 
habitantes adicionales de 2004 a 2025, seguido por el Norte con 453,000 habitantes y el 
Sur de Lima con 721,465 habitantes. Aunque el área central muestra una disminución de la 
población en los últimos años, se espera aumentar la población con una densificación 
vertical del área residencial y una transformación del uso de suelo de uso industrial a uso 
residencial, particularmente en el área a lo largo del eje Lima y Callao. La distribución por 
distritos18 de la futura población en el 2025 se muestra en la Tabla 10.5-2.  
                                                  
17 El Equipo del Estudio utilizó la densidad promedio de la población para la estimación preliminar de la 
futura población por zona de tránsito. Los promedios de las densidades poblacionales son: 10 personas/ha en 
áreas agrícolas mixtas, 60 personas/ha en áreas mixtas de baja densidad, 110 personas/ha en áreas industriales, 
comerciales, residenciales de densidad media-alta y de uso mixto de densidad media-alta. Después, se ajustó 
el número de la población por zona de tránsito de acuerdo a la población existente en 2004 en cada zona de 
tránsito y el total de control de la población creciente de 2004 a 2025. 
18 Debido a limitaciones metodológicas, algunos distritos, como La Molina y San Isidro, muestran un mayor 
crecimiento de la población al estimado por la tendencia, y distritos como San Juan de Miraflores y San Juan 
de Lurigancho, muestran un menor crecimiento de la población al estimado por la tendencia. 
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Tabla 10.5-1 Distribución de la Futura Población, 2004, 2010 y 2025 

Year Increase Area 2004 2010 2025 2004-2010 2010-2025 
Central Lima 2,239,144 2,420,873 2,895,250 181,729 474,377 
North Lima 1,728,968 1,881,640 2,182,784 152,672 301,144 
South Lima 1,428,428 1,620,090 2,149,883 191,662 529,793 
East Lima 1,763,395 2,008,245 2,598,992 244,850 590,747 
Callao 883,129 955,333 1,166,589 72,204 211,256 
Total 8,043,064 8,886,181 10,993,498 843,117 2,107,317 

Fuente: Equipo de Estudio JICA 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 10.5-2 Densidad de la Población en el 2004 por Figura 10.5-3 Densidad de la Población en 
Zona de Tránsito     2025 por Zona de Tránsito 
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Tabla 10.5-2 Distribución de la Futura Población en el 2025 por Distritos 

Area Nombre de District Area(ha) 2004 
Densidad 
de Pob. 

2004 
2010 

Densidad 
de Pob. 

2010 
2025 

Densidad 
de Pob. 

2025 
TOTAL LIMA 270,590 7,159,935 26.5 7,930,848 29.3  9,826,909 36.3 

Lima 2,169 345,325 159.2 356,697 164.5  389,291 179.5 
Barranco 276 47,176 171.2 51,614 187.3  57,132 207.4 
Breña 322 96,700 300.8 94,900 295.2  96,751 300.9 
Jesús María 436 68,097 156.3 73,489 168.7  79,276 182.0 
La Victoria 912 233,692 256.4 236,838 259.8  245,223 269.0 
Lince 277 73,071 263.7 71,276 257.2  72,666 262.2 
Magdalena del Mar 328 55,266 168.4 57,387 174.9  62,516 190.5 
Pueblo Libre 464 82,131 177.0 84,822 182.8  86,474 186.3 
Miraflores 919 96,592 105.1 106,050 115.4  123,729 134.6 
Puente Piedra 5,110 175,369 34.3 235,628 46.1  421,275 82.4 
Rímac 1,218 213,470 175.3 215,095 176.6  219,286 180.1 
San Borja 1,040 126,937 122.1 140,890 135.5  157,594 151.6 
San Isidro 974 71,890 73.8 94,051 96.6  164,698 169.1 
San Luís 351 61,476 175.2 60,647 172.9  61,828 176.2 
San Miguel 965 132,863 137.7 139,321 144.4  150,020 155.5 
Santiago de Surco 3,468 258,427 74.5 301,881 87.1  405,250 116.9 

Area 
Centro 

Surquillo 463 100,662 217.4 100,287 216.6  102,241 220.8 
Area Centro 19,689 2,239,144 113.7 2,420,873 123.0 2,895,250 147.0

Ancon 32,303 21,971 0.7 32,588 1.0  62,685 1.9 
Carabayllo 35,749 164,872 4.6 177,653 5.0  258,122 7.2 
Comas 4,939 494,635 100.1 527,335 106.8  609,537 123.4 
Independencia 1,609 207,464 128.9 209,682 130.3  220,167 136.8 
Los Olivos 1,839 305,045 165.9 316,377 172.1  339,679 184.7 
San Martín de Porres 3,642 511,356 140.4 570,697 156.7  562,458 154.5 

Area Norte 

Santa Rosa 1,991 23,625 11.9 47,308 23.8  130,136 65.4 
Area Norte 82,072 1,728,968 21.1 1,881,640 22.9 2,182,784 26.6

Chorrillos 3,697 260,551 70.5 298,348 80.7  347,625 94.0 
Cieneguilla 22,660 14,351 0.6 30,581 1.3  79,634 3.5 
Lurín 18,747 51,202 2.7 78,740 4.2  167,873 9.0 
Pachacamac 17,275 32,453 1.9 50,398 2.9  109,498 6.3 
Pucusana 3,058 4,604 1.5 4,605 1.5  4,695 1.5 
Punta Hermoza 12,096 5,411 0.4 17,005 1.4  55,411 4.6 
Punta Negra 13,430 4,394 0.3 18,251 1.4  63,987 4.8 
San Bartolo 5,308 3,572 0.7 7,467 1.4  17,207 3.2 
San Juan de Miraflores 2,072 378,138 182.5 383,406 185.1  397,849 192.0 
Santa María del Mar 791 0 0.0 1,280 1.6  3,904 4.9 
Villa el Salvador 3,405 337,252 99.0 344,656 101.2  403,584 118.5 

Area Sur 

Villa María del Triunfo 7,448 336,500 45.2 385,353 51.7  498,616 66.9 
Area Sur 109,987 1,428,428 13.0 1,620,090 14.7 2,149,883 19.5

Ate 8,397 359,364 42.8 448,492 53.4  571,545 68.1 
Chaclacayo 4,189 41,892 10.0 58,350 13.9  111,537 26.6 
El Agustino 1,357 166,499 122.7 169,908 125.3  185,719 136.9 
La molina 4,982 140,362 28.2 200,759 40.3  379,427 76.2 
Lurigancho 24,785 128,055 5.2 173,185 7.0  309,345 12.5 
San Juan de Lurigancho 14,059 769,668 54.7 789,699 56.2  842,551 59.9 

Area Este 

Santa Anita 1,073 157,555 146.9 167,852 156.5  198,868 185.4 
Area Este 58,841 1,763,395 30.0 2,008,245 34.1 2,598,992 44.2

Callao 4,897 382,090 78.0 414,343 84.6  528,837 108.0 
Bellavista 459 86,445 188.4 90,510 197.2  96,633 210.6 
Carmen de la Legua 194 45,824 236.0 45,770 235.7  46,663 240.3 
La Perla 330 68,431 207.5 68,447 207.5  69,780 211.6 
La Punta 60 7,362 122.5 8,848 147.2  12,043 200.4 

Area Callao 

Ventanilla 8,171 292,977 35.9 327,415 40.1  412,633 50.5 
Area Callao 14,111 883,129 62.6 955,333 67.7 1,166,589 82.7

TOTAL LIMA y CALLAO 284,700 8,043,064 28.3 8,886,181 31.2  10,993,498 38.6 
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(3) Distribución de la Futura Fuerza Laboral por Zona de Tránsito 
De acuerdo a nuestros cálculos, el total de la población trabajadora aumentará en casi 2.5 
millones de personas en el Área Metropolitana: de 3,568,000 personas en 2004 a 6,086,000 
personas en 2025. La distribución de la fuerza laboral por zona de tránsito fue estimada en 
función a las ubicaciones existentes y propuestas de las industrias. La fuerza laboral 
adicional del sector primario estará ubicada principalmente en las cuencas de los ríos 
Chillón y Lurín. La fuerza laboral adicional del sector secundario estará ubicada en lugares 
estratégicos a lo largo de la Panamericana Norte, Panamericana Sur y Carretera Central 
además de parques industriales propuestos fuera del área central de Lima. La fuerza laboral 
adicional del sector terciario estará distribuida en tres (3) sub-centros que han sido 
propuestos así como en el área central de Lima. Los empleos adicionales del sector 
terciario estarán ubicados en los (3) sub-centros propuestos.   

A pesar del hecho que la fuerza laboral terciaria se desarrollará en los tres sub-centros para 
promover la estructura urbana descentralizada, el área central existente mantendrá sus 
funciones principales como centro político, administrativo, comercial y financiero a nivel 
nacional y metropolitano. El área central de Lima mostrará un crecimiento moderado de la 
fuerza laboral terciaria, que se realizará por medio de la renovación urbana del centro 
histórico de Lima (Cercado) y una densificación vertical de actividades urbanas, 
particularmente en el eje Lima-Miraflores y en el eje San Isidro-La Molina. La Tabla 
10.5-3 resume la distribución de la futura fuerza laboral en el Centro, Norte Sur y Este de 
Lima, y Callao. La Figura 10.5-4 muestra el crecimiento de la fuerza laboral entre 2004 y 
2025 por zonas de tránsito. De acuerdo a esta figura, se puede observar un gran 
crecimiento en la población trabajadora en el Norte, Sur y Este, particularmente en las 
áreas fuera de un radio de 10 km del área central.  
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Tabla 10.5-3 Distribución de la Futura Fuerza Laboral, 2004, 2010 y 2025 

Año Aumento Área 2004 2010 2025 2004-2010 2010-2025
Lima Centro 2,451,554 2,640,316 2,856,138 188,762 315,822
Lima Norte 291,774 369,059 645,548 77,285 256,489
Lima Sur 192,782 312,445 617,515 119,663 295,070
Lima Este 361,869 563,418 1,061,109 201,549 457,691
Callao 270,196 422,109 905,215 151,913 453,106
Total 3,568,178 4,307,347 6,085,525 738,169 1,778,178

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figura 10.5-4 Crecimiento de la Fuerza Laboral entre el 2004 y el 2025 por Zona de Tránsito 

(4) Distribución de la Futura Población por Estrato Social 
En función al análisis de la encuesta PV realizada por el Equipo del Estudio y los datos 
preparados por el INEI19, la población actual fue clasificada en cinco categorías de estrato 
socioeconómico (desde A-alto, B-medio alto, C-medio, D-medio bajo hasta bajo-E). El 
Equipo del Estudio estimó la futura distribución de la población por estrato 
socioeconómico, en función a la proyección macroeconómica descrita en la sección 10.2 
de este informe. La Tabla 10.5-4 resume la distribución de la población en 2004 y 2025 por 
estrato socioeconómico.  

                                                  
19 Planos Estratificados de Lima Metropolitana, Nivel de Manzanas Según Estratos Socioeconómicos de los 
Hogares, 1998, INEI.  
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De acuerdo a nuestras estimaciones, la estructura socioeconómica cambiará 
significativamente entre el año 2004 y 2025. La población de estrato socioeconómico A 
(alto) y B (medio alto) aumentará de 1,635.8 mil personas en 2004 a 3,817.2 mil personas 
en 2025, y el porcentaje de participación en toda la población también aumentará de 20.2% 
a 34.7% durante el periodo. Debido al crecimiento económico del ingreso per capita, la 
población del estrato socioeconómico D (medio bajo) disminuirá de 3,306.9 mil personas o 
41.1% en 2004 a 2,425.4 mil personas o 22.1% en 2025. La población del estrato 
socioeconómico E (bajo) también disminuirá de 1,228.8 mil personas o 15.3% en 2004 a 
1,007.2 mil personas o 9.2% en 2025.   

 Tabla 10.5-4 Distribución de la Futura Población por Estrato 

Número de la Población (1,000 
personas) Estrato 

2004 (A) 2025 (B) 

Aumento 
(B)-(A) 

Estratos A & B 1,635.8 3,817.2 2,181.4 
Estrato C 1,871.6 3,743.7 1,872.1 
Estrato D 3,306.9 2,425.4 -881.5 
Estrato E 1,228.8 1,007.2 -221.6 
Total 8,043.1 10,993.5 2,950.4 

 
La distribución de la población en 2004 y 2025 aparece ilustrada en la  hasta la  por 
estrato socioeconómico. De acuerdo a estas figuras, la distribución de cada estrato 
socioeconómico muestra un patrón centrífugo desde el centro hacia afuera. Por ejemplo, la 
población de estrato socioeconómico alto y medio-alto se concentra en las áreas centrales y 
se expandirá principalmente a las áreas alrededores que se encuentran a un radio de 10-15 
km del área central existente. La población de estrato socioeconómico medio ocupa las 
áreas alrededores del estrato socioeconómico alto y medio-alto y se expandirá hacia el área 
más allá del radio de 15 km. La población de estrato socioeconómico medio-bajo y bajo 
ocupa las áreas ubicadas afuera del estrato socioeconómico y se expandirá mas allá, 
pasando el radio de los 30 km. Este patrón de distribución de la población por estrato 
socioeconómico nos indica que el futuro planeamiento de transporte en el Área 
Metropolitana de Lima y Callao debe prestar atención a la movilidad de las personas en los 
estratos socioeconómicos medio-bajo y bajo que viven en áreas lejanas al área central 
actual.  
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Figura 10.5-5 Distribución de la Población de los 
Estratos A y B en 2004 por Zona de Tránsito 

Figura 10.5-6 Distribución de la Población de los 
Estratos A y B en 2025 por Zona de Tránsito 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figura 10.5-7 Distribución de la Población del Estrato 
C en 2004 por Zona de Tránsito 

Figura 10.5-8 Distribución de la Población del Estrato 
C en 2025 por Zona de Tránsito 
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Figura 10.5-9 Distribución de la Población del Estrato 
D en 2004 por Zona de Tránsito 

Figura 10.5-10 Distribución de la Población del 
Estrato D en 2025 por Zona de Tránsito 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Figura 10.5-11Distribución de la Población del 
Estrato E en 2004 por Zona de Tránsito 

Figura 10.5-12 Distribución de la Población del 
Estrato E en 2025 por Zona de Tránsito 
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Figura 10.5-13 Distribución de la Población con Más de 
10,000 Migraciones en 2015 por Zona de Tránsito 
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CAPÍTULO 11 
Futura Demanda de Viajes 
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