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DOCUMENT ATTACHE

1. Objectif de ’étude préliminaire

La présente étude a pour objectif de confirmer le contenu de la requéte
soumise par le Gouvernement de Djibouti et d'examiner la pertinence de la mise
en oeuvre du Projet dans le cadre de la coopération financiére non-remboursable
du Japon, et cela aprés avoir saisi la situation dans laquelle se trouve
actuellement le transport maritime & Djibouti et les problémes qui se posent.

2. Statut de I’étude préliminaire

La partie djiboutienne convient que cette étude préliminaire n'engage pas la
partie japonaise dans exécution de sa coopération financiére non-remboursable,
mais contribuera de maniére significative & 'exécution financiére de ce Projet. La
mission a également expliqué qu’aprés son retour au Japon, elle procéderait 3
nouveau a l'analyse de résultats de I'étude pour faire un compte-rendu au
Gouvernement du Japon sous forme dun rapport rédigé sur la base duquel ce
dernier prendra la décision sur l'exécution de l'é¢tude du concept de base qui
constitue la prochaine étape.

3. But du Projet
La mission d’¢tude a confirmé que le but du Projet consiste & renforcer, avec
I'introduction de deux ferry-boats permettant d'assurer les services de transport

. pour les habitants de la zone Nord du pays, la sécurité et lefficacité du transport

maritime ét & améliorer leur cadre de vie,

4, Structure de Pexéentien du Projet
La mission d’é¢tude a confimé le fait suivant :
- orgm11sme responsable du Projet est la Direction des Affaires Maritimes du
Ministére de  1’Equipement et des
Transports ;
- L'organisme d’exécution du Projet est la Direction Technique du Port de Djibouti.

5. Sites du Projet

La mission a confirmé que les sites ciblés par la requéte sont les suivants :
(1) Djibouti

(2) Tadjourah

(3) Obock
(4) Ghoubbet { & moyen et long terme)

6. Contenu de la requéte formulée par le Gouvernement de Djibouti

A la suite d'une série de discussions tenues avec la mission, la partie
djiboutienne a sollicité les composantes du Projet en Annexe-1.

La JICA soumettra & l'examen la pertinence du contenu de ces composantes et
fera un compte-rendu de sa conclusion au Gouvernement du Japon.
7. Systéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon
7-1 La partie djiboutienne a compris le systéme de la coopération financiére non-
remboursable du Japon expliqué par la mission & partir du document en Annexe-
2.

8. Autres points discutés

8-1 La mission a confirmé, a travers les discussions avec la partie djiboutienne et .
les études sur le terrain, ce qui suit :

(1)Témoignages recueillis auprés du Commissaire du District de Tadjourah et du

4 91
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Commissaire du District d’Obock

Dans les deux Districts, l'arrét du ferry-boat s’est gravement répercuté sur les
activités économiques et les conditions de vie. Les habitants se trouvent
actuellement dans une situation alarmante au point de dire que “Varrét de ferry-
boat constitue une question vitale”. Il est donc impératif de prendre des mesures
le plus rapidement possible.
(2} Du fait de la durée d’exécution du Projet assez longue, la partie djiboutienne
demande I'assistance de la partie japonaise pour l"une des solutions suivantes :

a. location d'un ferry jusqu’a la livraison des nouveaux ferrys

b. location d'un remorqueur pour tirer le bac existant

¢. location d’un pousseur pour 'utilisation de bac actuel.

(3) Etat actuel de 5 engins navals, fournis par le Japon

a. La Mission n’a pas pu examiné le navire anti-poll ution “VEGA” du fait qu’il
avait coulé,

b. Quant au bateau de pilotage “ETOILE”, une corrosion de Pextérieur de la
coque s'est tellement avancée qu’ll a é&té mis en hors service. Il est
actuellement amarré au port.

c. Le bateau de surveillance “ALl OUDOUM?” est en service malgré un probléme
lié aux moteurs.

d. Le navire polyvalent "BOURHAN ALl WARKI” est en service opérationnel
malgré qu’il soit amarré depuis deux mois du fait qu'un certain nombre des
organes mécaniques ne fonctionnent plus: *ancre, * systéme de collecte
d’huile, * propulseur d’étrave. * dysfonctionnement des treuils avant et
arriére.

e. Le bateau 4 amarrage est en bon état et en service.

(4) Etat actuel du Ferry-boat existant

a. Ammaré depuis le début du mois de juillet 2004 , le ferry-boat n’'est plus en
service.

b. Il a été confirmé par I'examen visuel une détérioration de la partie extérieure
de la coque ainsi que des problémes de machine et de systéme des lignes
d’arbre.

¢. Il est nécessaire d’effectuer les investigations de fagon détailiée sur Pepaisseur
de la coque et les membrures etc. 4 Pintérieur du navire durant le séjour de la
présente mission d’étude. .

d. Il est également nécessaire de mener des études en matiére de capacité
requise pour le transport des marchandises en tenant compte des besoins
actuels et de proche avenir.

8-2 La Mission a signalé & la partie djiboutienne la nécessité d'un examen plus
approfondi sur les points suivants pour que la requéte adressée par la partie
djiboutienne soit réalisée dans le cadre de la coopération financiére non-
remboursable :

- Inspection des installations pour I'escale du ferry-boat aux ports de Diibouti, de
Tadjourah et d'Obock ‘

b. Etude des lignes de croisiére pour voir s'il est rentable de mettre en place deux
lignes de croisiére chacune indépendamment et séparémment entre Dijibouti et
Tadjourah, entre Djibouti et Obock au lieu de celles actuelles dites de © ligne
de croisiére au balancier”

. Recherche d’un type de ferry-boat optimal{ la vitesse et hauteur du franc-bord
inclues) qui s'adapte 4 chaque ligne de croisiére envisageable.

d. Mise & examen de la situation d’exploitation de l'organisme d’execution

e. Mise a examen de la performance technique dont dispose l'organisme

& .}\ \
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d’exécution en matiére d'entretien et de gestion de navires.

8-3 Calendrier de I'étude

(1) Calendrier prévu de I'étude .

a. Les membres consultants de la présente mission poursuivront les études 3
Djibouti jusqu’au 26 décembre 2004,

b. Au cas ou la pertmnence du Projet dans le cadre de la coopération financiére
non-remboursable serait reconnue par le Gouvernement du Japon, la JICA
enverra une mission d’é¢tude du concept de base du Projet.

(2) Collecte d'informations par la mission

a. La Mission a expliqué & la partie djiboutienne son souhait de recevoir les
informations et données restantes avant le 09 décembre 2004.

Annexe-1: Composantes faisant Pobjet de la requete du Projet
Annexe-2 : Systéme de la cooperatmn fimanciére non-remboursable du J apon

& g T

50



ARy o

REPUBLIQUE DE DJIBOUTI

Ambassade de la Paris, le 19 juillet 2002
Républigue de Djibouti
En France

N°494/AMB/02

~ L’Ambassade de la Reépublique de Djibouti 4 Paris présente ses
compliments a I’Anibassade du Japor en France et a ’honneur de lui faire
parvenir ci-joint, la lettre N°2981/02/MAECI en date du 14 juillet 2002
émanant du Ministre des Affaires Etrangéres et de la Coopération
Intermationale concernant les priorités de la République de Djibouti etvous
trouverez également en annexe différents documents y relatifs.

L’Ambassade de la République de Djibouti 2 Paris saisit cette
occasion pour renocuveler 3 PAmbassade du Japon en Irance les assurances
de sa haute considéraﬁorzfﬂ?

Ambassade du japon en France
7, avenue Hoche
75 008 PARIS
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DOGCUMENT ATTACHE

1. Objectif de ’étude préliminaire

La présente étude a pour objectif de confirmer le contenu de la requéte
soumise par le Gouvernement de Djibouti et d'examiner la pertinence de la mise
en oeuvre du Projet dans le cadre de la coopération financiére non-remboursable
du Japon, et cela aprés avoir saisi la situation dans laquelle se trouve
actuellement le transport maritime & Djibouti et les problémes qui se posent.

2. Statut de I’étude préliminaire

La partie djiboutienne convient que cette étude préliminaire n'engage pas la
partie japonaise dans ’exécution de sa coopération financiére non-remboursable,
mais contribuera de maniére significative 4 l'exécution financiére de ce Projet. La
mission a également expliqué qu’aprés son retour au Japon, elle procéderait &
nouveau a l'analyse de résultats de I'€tude pour faire un compte-rendu au
Gouvernement du Japon sous forme d’un rapport rédigé sur la base duquel ce
dernier prendra la décision sur l'exécution de letude du concept de base qui
constitue la prochaine étape.

3. But du Projet .

La mission d’¢tude a confirmé que le but du Projet consiste & renforcer, avec
Pintroduction de deux ferry-boats permettant d’'assurer les services de transport
pour les habitants de la zone Nord du pays, la sécurité et l'efficacité du transport
maritime ét & améliorer leur cadre de vie,

4, Strueture de Pexécution du Projet
La mission détude a confirmé le fait suivant :
- L'organisme responsable du Projet est la Direction des Affaires Mantu:nes du
Ministére de  1'Equipement et des
Transports ;
- L'organisme d’exécution du Projet est la Direction Techmque du Port de Djibouti.

5. Bites du Projet

La mission a confirmé que les sites ciblés par la requéte sont les suivants :
(1) Dijibouti
(2) Tadjourah
(3) Obock
{(4) Ghoubbet ( & moyen et long terme)
6. Contenu de la requéte formulée par le Gouvernement de Djibouti

A la suite d'une série de discussions tenues avec la mission, la partie
djiboutienne a sollicité les composantes du Projet en Annexe-1.

La JICA soumettra & l'examen la pertinence du contenu de ces composantes et
fera un compte-rendu de sa conclusion au Gouvernement du Japon.
7. Systéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon
7-1 La partie djiboutienne a compris le systéme de la coopération financiére non-
remboursable du Japon expliqué par la mission & partir du document en Annexe-
2.

8. Autres points discutés

8-1 La mission a confirmé, & travers les discussions avec la partle djiboutienne et .
les études sur le terrain, ce qui suit :

(1)Témoignages recueﬂlis auprés du Commissaire du District de Tadjourah et du
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Commissaire du District d’Obock

Dans les deux Districts, l'arrét du ferry-boat s’est gravement répercuté sur les
activités économiques et les conditions de vie. Les habitants se trouvent
actuellement dans une situation alarmante au point de dire que “T'arrét de ferry-
boat constitue une question vitale”, Il est donc impératif de prendre des mesures
le plus rapidement possible. _
(2) Du fait de la durée d’exécution du Projet assez longue, la partie djiboutienne
demande lassistance de la partie japonaise pour l'une des solutions suivantes :

a. location d’un ferry jusqu’a la livraison des nouveaux ferrys -

b. location dun remorgueur pour tirer le bac existant

c. location d'un pousseur pour l'utilisation de bac actuel.

(3) Etat actuel de 5 engins navals, fournis par le Japon

a. La Mission n'a pas pu examiné le navire anti-poll ution “VEGA” du fait qu'il
avait coulé.

b. Quant au bateau de pilotage “ETOILE”, une corrosion de Pextérieur de la
coque s’est tellement avancée qu’il a été mis en hors service. Il est
actuellement amarré au port.

¢. Le bateau de surveillance "ALI OUDOUM?” est en service malgré un probléme
lié aux moteurs.

d. Le navire polyvalent "BOURHAN ALl WARKI” est en service opérationnel
malgré qu’il seit amarré depuis deux mois du fait qu'un certain nombre des
organes mécaniques ne fonctionnent plus: *ancre, * systéme de collecte
d’huile, * propulseur d’étrave, * dysfonctionnement des treuils avant et
arriére.

e. Le bateau 4 amarrage est en bon état et en service.

(4} Etat actuel du Ferry-boat existant

a. Ammareé depuis.le début du mois de juillet 2004 , le ferry-boat n’est plus en
service.

b. Il a été confirmé par ’examen visuel une détérioration de la partie extérieure
de la coque ainsi que des problémes de machine et de systéme des lignes
d’arbre.

c. Il est nécessaire d’effectuer les investigations de facon détaillée sur T'epaisseur
de la coque et les membrures etc. & 'intérieur du navire durant le séjour de la
présente mission d’étude. . '

d. II est également nécessaire de mener des études en matiére de capacité
requise pour le transport des marchandises en tenant compte des besoins
actuels et de proche avenir,

8-2 La Mission a signalé & la partie djiboutienne la nécessité dun examen plus
approfondi sur les points suivants pour que la requéte adressée par la partie
djiboutienne soit réalisée dans le cadre dé la coopération financiére non-
remboursable :

a. Inspection des installations pour I'escale du ferry-boat aux ports de Djibouti, de
Tadjourah et d'Obock

b. Etude des lignes de croisiére pour voir s'il est rentable de mettre en place deux
lignes de croisiére chacune indépendamment et séparémment entre Djibouti et
Tadjourah, entre Djibouti et Obock au lieu de celles actuelles dites de © ligne
de croisiére au balancier”

¢. Recherche d’un type de ferry-boat optimal( la vitesse et I'hauteur du franc-bord
inclues) qui s’adapte a chaque ligne de croisiére envisageable.

d. Mise & examen de la situation d’exploitation de 'organisme d’execution

e. Mise a examen de la performance technique dont dispose l'organisme

2 /ﬁ\ a
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d’exécution en matiére d’entretien et de gestion de navires.

8-3 Calendrier de I’étude

(1)
a.

b.

(2)

Calendrier prévu de I'étude .

Les membres consultants de la présente mission poursuivront les études a
Djibouti jusqu’au 26 décembre 2004,

Au cas ou la pertinence du Projet dans le cadre de la coopération financiére
non-remboursable serait reconnue par le Gouvernement du Japon, la JICA
enverra une mission d’étude du concept de base du Projet.

Collecte d’informations par la mission
La Mission a expliqué a la partie djiboutienne son souhait de recevoir les
informations et données restantes avant le 09 décembre 2004.

Annexe-1: Composantes faisant Pobjet de la requéte du Projet
Annexe-2 : Systéme de la coopération financiére non-remboursable du Japon

9
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ARV
REPUBLIQUE DE DJIBOUTI
Ambassade de la Paris, le 19 juillet 2002

Républigue de Djiboutt
En France

N°494/AMB/02

- L’Ambassade de la République de Djibouti 2 Paris présente ses
compliments a4 I’Anibassade du Japon en France et a Phouneur de Jui faire
parvenir ci-joint, la lettre N°2981/02/MAECI en date du 14 juillet 2002,
émanant du Ministre des Affaires Etrangeres et de la Coopération
Internationale conceimant les priorités de la République de Djibouti et vous
trouverez également en annexe différents documents y relatifs.

L’Ambassade de la République de Djibouti 3 Paris saisit cette
occasion pour renouveler @ ’Ambassade du Japon en France les assurances
de sa haute considéraﬁopgg}

Ambassade du japon en France
7, avenue Hoche
75 008 PARIS



PORT AUTONOME INTERNATIONAL

DE DJIBOUT! N INTERNATIONAL

MIE,JJJJigJ}__Aﬁ el
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N° Zﬁé /RG # : ' Djibouti, le -2 DEC. 2

Monsieur le Premier Ministre
de la République de Djibouti

- e N e N Y e N e N e

Objet : Remplacement du Ferry-boat "Bac de l'unité"
Référence : Projet YY-P0652 _
Piéce jointe : Un plan de masse du nouveau Ferry-boat

Votre excellence,

En juillet 2000, & i'occasion d'une réunion de concertation qui s'est déroulé
dans les bureaux de 'OSCC et de JICA & PARIS, au sujet d'un dont d'engins
navals par le JAPON a la République de DJIBOUTI, le représentant du
P.ALD s'est employé a mettre en exergue la nécessité de remplacer le "Bac
de I'Unité" qui, aprés vingt ans de bons et loyaux services, commence 3
accuser nettement son age...
Parmis les projets exposés par DJIBOUTI

- Navires anti-pollution,

- Vedettes rapides

- Etc... au profit des Affaires Maritimes,
1l semble gue le nouveau Ferry-Boat demandé pa‘r le Port n'al pas été retenu
dans les priorités du gouvernement. -
Il me parait inutile d'insister sur le role capital que joue-le bien nommeé "Bac
de 1'Unité" dans son travail hebdomadaire, d'allers et retours entre
TADJOURAH et OBOCK permettant de transporter rapidement et 4 moindre
cout passagers et quantité de véhicules, marchandises et engins de travaux
publics dans les meilleurs délais possxb]es

Cependant ce vieux serviteur qui accuse son age, ne pourra’pas indéfiniment

¢lre maintenu en service en dépit des importantes et trés couteuses
opérations de maintenance qu'il nécessite de plus en plus fréquemment.
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PORT AUTONOME" ' DUBAI PORTS

INTERNATIONAL DE DJIBOUTI INTERNATIONAL
Ne3 ST .
NoShl/ 08 Juy 2002

Djibouti, Ie

SOIT TRANSMIS

A

Monsieur Le Représentant du Gouvernement
Bt e e S ot e

OBJET :  Frais d'exploitation et dépenses.

REFERENCE : Projet d'acquisition de deux ferry-boats
pour le gouvernement djiboutien.

Monsieur le Représentant,

Nous avons l'honneur de vous transmettre les frais d'exploitation et
dépenses inhérents 4 latilisation de ces deux ferry-boats. Ces frais ont été
calculés pour les deux navires a la fois.

En vous souhaitant une bonne réception et en restant disposés pour
les renseignements complémentaires,

Veuillez agréer, Monsieur le Représentant, Il'expression de nos
sentiments les plus respectueux.

TERNATS -
Le Respong&b ne du Port
0 ¢
SAAD o&‘qus YU ,LEH
2L STeehnigus. — Fod
"*a;‘,%m -_.mza*"%



Un ferry boal de petite iaille
Un {ferry boal de grande {sille

320 000 000 yens japonais
800 000 000 yens japonais

budget annuel

faux 1627 138000
1,453 484 856 000
1.453 1182 240 000

Frais d'exploitaticn

Salsires de nouvesu equipage

Assurance

yrbu rant

Eau et provisions

Entretien annuel et enquete

Frais de mouillage et utilités

Frais d'amortissement

Capitaine

Officier de service
Mecanicien

Membre d'équipage de pont

Navire
Equipage

Moteur
Génerateur

Mise en chantier de construction navale

Equipements et dispositif de manceuvre

93 307 467

6 429 600
2037600
1764 GO0
1629 600

988 400

3 540 000
3 540 000

15 600 000
156 600 000

13 500 000
750 000

54 237 867
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10. Présentation de I'organisme d’exécution

Veuillez décrire de maniere détaillée la position de I'organisme au
sein du gouvernement, sa compétence, ses activités principales, son
budget annuel, ses effectifs, etc., et joindre son organigramme.

Se référer a I’ organigramme ci-joint .

L'organisme d’exécution est le Ministére du Transport et de
I'Equipement qui est chargé du swuivi de Pexécution du projet non
seulement au point de vue technique, mais aussi au point de vue
administrative. |

Le Ministére du Transport et de 'Equipement est composé de
différents instituts de recherche et directions qui sont divisés en
plusieurs divisions fonctionnelles suivant.leurs tiches et réles
administratives. Leurs activités consistent principalement & élaborer les
plans administratifs et les programmes.

Organigramme de 'organisme d’exécution - Se référer
lorganigramme de I'annexe B ci-joint.

Budgets de ces b derniéres années et effectifs chargés, et ses prévisions

- Année 1997 1998 1999 2000 2001
Budget
annuel

Effectif

11. Contexte de la requéte

Veuillez décrire de maniére détaillée la situation actuelle et les
probléemes du secteur et du site concerné de la requéte, et fournir, en
utilisant des statistiques et des documents relatifs au projet, des
renseignements concrets sur 'importance, la nécessité et I'urgence du
projet. '
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Justification de la requéte

@ Actuellement, le Ferry-Boat est trés vétuste et ne réponds plus
également aux normes de la sécurité maritime.

® Nous avons besoin de deux Ferry-Boat (un grand et un petit) car nous
allons pour économiser les charges récurrentes faire travailler 1e grand
(27fols par §emiaine) 16 petit (5'f615 par semaine ou piug) "

@ Pour sécuriser le transport avec la région nord, nous avons besoin de
~Aeux Ferry- Boats

Document de référence : Cahier de charges du cargo/paquebot fourni
par le Gouvernement allemand.

Année d’aide : 1981

Longueur hors-tout : 46,5 métres-approximatifs

BPP © 7 metres approximatifs

Moteur principal (puissance de sortie) - 325ps 2 (moteurs)

Vitesse de croisiére 10 noeuds

Nombre de voyageurs : 150

Marchandises : 160 tonnes

ymme les services de tous les domaines tels que ceux sociaux,
Ldanciéres, publics, sont concentrés dans la capitale de Djibouti, il est
trés important d’ envisager les services de transport et de communication
~& haute vitesse et facilement exploitables en mettant la ville de Djibouti
au centre de l'exploitation.

Le service de transport pour la zone Nord est peu développé et n'atteint
pas le niveau souhaitable pour le développement et la promotion du
pouvoir potentiel socio-économique du pays. Il est nécessaire de
rationaliser largement le service du transport maritime du pays.

Dans le cadre de la politique de décentralisation que le gouvernement va
bientdt adopter, ces deux Ferry - Boat seront un outil trés important .
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La dispersion des sites touristiques et la difficulté d’accés par les vojes
terrestres entravent le développement du tourisme ayant une grande
potentialité. Mais en tenant compte de telles circonstances, on peut dire
qu’il y a des chances de développement du tourisme par le
développement du transport maritime.

La région Nord possede I'un des meilleurs fonds sous-marin dans le
monde, par conséquent I'acquisition des deux Ferry-Boat peut nous aider
a promouvoir le tourisme .

" a stratégie administrative pour le développement de I'économie

ationale comprend une série des activités pour le développement des
échanges de commerce et de la circulation pour la zone Nord. Par la
réalisation de ces activités, on peut espérer la diminution des inégalités
régionales et la contribution a 'amélioration des conditions de vie des
habitants.

12. Relation avec le plan national de développement
Relations avec le développement du pays
Titre du Projet : Plan National de Développement
Période : -

h‘?ositionnement du projet dans le plan ci-dessus, y compris le contenu
ul plan

L’objectif synthétique du plan d’aménagement du transport du
Gouvernement consiste a établir le systéme de réseau du trafic intégral
du transport terrestre, maritime et aérien comme un des actions pour le
développement de 'agriculture (y compris la péche) et du commerce et
pour le développement du tourisme et des activités de la zone Nord.
Concernant le transport maritime, il est trés important, pour le peuple
de Djibouti, d’assurer des services sars et fiables pour le transport
national et extérieur. Comme I'économie djiboutienne dépend beaucoup
‘du commerce extérieur, le systéme effectif du transport maritime est
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Positionnement du projet dans le plan ci-dessus, y compris le contenu .
du programme - |

Les stratégies administratives élaborées dans le plan du développement
sectoriel comprenant les études sur I'infrastructure de base concréte telle
que les installations, les navires, la gestion d’organisation, la mise en
place du personnel et le fonds d’opération, ont pour I'objectif d’apporter
leurs améhiorations. Pour ce qui concerne les services du transport
maritime, le Gouvernement de Djibouti en prend la responsabilité de
xploitation d'une maniére concentrée. Et le Ministére du Transport et

a.'TEquipement est chargé du maintien de la séeurité et du contréle des
- navires. |

Les activités suivantes seront intégrées dans le programme de
développement prioritaire du transport maritime.
- Introduction de nouveaux Ferry-boat .

- Méthode de l'exploitation et organisation portuaire conformes au
réglement |

- Transit des produits de premiére nécessité pour les habitants de la
zone Nord et méthode d’'utilisation des installations d’expédition

+ Llintroduction des deux nouveaux Ferry-boat est le pivot des
activités pendant le plan de développement sectoriel. Ces navires qui
appartiendront a I'Etat seront introduit pour transporter efficacement
des produits agricoles y compris les produits halieutiques destinés 4 la
consommation domestique et a 'exportation. Les points suivants doivent
étre pris en considération.

- Amelioration de la sécurité et de l'efficacité du transport maritime

- Fournir une méthode d’accés sfir et approprié a I'égard de la voie
actuelle de Djibouti-Tadjourah-Obock

- Promouvoir le tourisme
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14. Contenu du projet et de la requéte (Donnez une description
concréte, avec énumération)

(1) a. En cas de fourniture d’équipements.

Liste des équipements requis (y compris nom et adresse du site de livraisos
criteres de choix, désignation, spécifications, quantités, prix unitaire ¢
montant total des équipements).

- Voir le cahier des charges ci-joint :

Désignation et adresse du site
Le Ministere du Transport et de 1’Equ1pement a la ville de Djibouti |-
vepresente la désignation et I'adresse du site.

1a ville de Djibouti sera le port d'immatriculation des deux Ferry-Boat a
fournir dans le cadre du présent projet.

Critéres de choix des équipements :
Les criteres techniques et informations suivants sont appliqués pour la
conception du cargo/Ferry-Boat proposé pour le présent projet.

Environnement de navigation -

Chenal, bouée, balise, profondeur du détroit. Comme la baie de D31bout1
est une crique, il n’y 2 aucun probléme..

“ents, climats et conditions maritimes:
{e vent le plus fort dans la région concernée est celui de nord-est. Ces
brises de terre et de mer a grande étendue se produisent au sud de la
zone cotiere avoisinante a la baie de Djibouti et souffrent vers Mintérieur
a une vitesse de 100 & 200 métres. Les vents sont forts en été (de juin &
aofit) et dominants pendant toute 'année. Comme les vents dominants
de nord et de sud-ouest ne sont pas forts et sont presque stables pendant
'année, les navires peuvent mouiller leur ancre sur la mer calme.

Marée et courant de marée :
Il n'y a pas'de marée qui provoque de plobleme dans la haie de D]lboutl
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Prix unitaire, montant total

Ferry-Boat de petite taille :  320.000.000 Yen
Ferry-Boat de grande taille : 800.000.000 Yen
b.-Méthode de gestion et dentretien des installations et des équipements
(Veuillez indiguer les personnels — ainsi que leur niveau technique ~ et le
budget qui seront alloués & ce projet)
‘rganisme des affaires pour Yexploitation et Iadministration :
Organisme de tutelle - Ministére du Transport et de 'Equipement

- Entretien et contrdle : Chantier de construction navale Nom
provisoire) |

Personnel chargé de l'exploitation du navire :

Fonction et tiche Nombre Qualification ,
Capitaine (qui cumule officier de service 1 Capitaine de 1ére
classe

Officier de service (qui cumule chef de pont) 1 Officier de navigation
autorisé - '

Timonier (qui cumule membre de pont) - Pas de correspondance
~ “écanicien - Mécanicien autorisé
"Total -

‘Prévision de budgétisation nécessaire :

- Le Ministére du Transport et de 'Equipement allouera un budget
nécessaire a 'exploitation et a entretien du cargo/paquebot et Iinscrira
dans le budget annuel.
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Equipements et
dispositif de
maneeuvre

Frais de mouillage et

utilités

Frais

d’amortissement
Total

(O)Debaﬂ des colits du projet estimatifs du projet et base de calcul de ci_
. Gts |

Un (01) Ferry-Boat de petite taille : 320.000.000 Yens japonais
Un (01) Ferry-Boat de grande taille : 800.000.000. Yens japonais
1 Supplément dinformations relatives a la requéte

b. Liste des équipenients existants (désignation, quantités, date
d’acquisition, pays d’origine, nom du producteur, état — A : bon état; B :
fonctionne partiellement ; C : hors usage ; mentionnez les causes).

Fournir en outre uné documentation et des photographies permettant de
v’ sifier état actuel des équipements.

Concernant les navires immatriculés, il 0’y a qu'un seul] Ferry-Boat
vetuste qui fait parti de la propriété de I'Etat .

c. Degré de préparation du site du projet

Le projet consiste a fournir deux Ferry-Boat ef leurs équipements sans
construction des installations ou de batiment. Il en résulte qu'l n'est pas
nécessaire d’acquérir le terrain. Se référer a Particle 14.a du présent
document pour les installations du chantier de construction navale et le
rade.
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regionales, a stimuler la circulation et la distribution des produits et 3
promouvolr le tourisme. Cest-a-dire, il convient de dire que toute la
‘population est bénéficiaire du projet.

Superficie totale © 23.000 km?

1 Population (directement et indirectement) bénéficiaire :
| Population-directernent-bénéficiaire :
La réalisation du projet produira les bénéfices larges et les |
habitants de la zone Noxrd dont la population est estimée & 200.000 en
illet 2000 peuvent jouir directement des bénéfices.
‘ Population indirectement bénéficiaire :
La population totale de Djibouti est estimée & 790.000 en 2000.
Les bénéfices se produiront en diverses.formes.
[1 est a noter quil se produit des occasions d’emplois directs et
indirects par Vagrandissement de I’économie national.

1 Effets prévus (description détaillée avec énumération)

Comme indigué dans laxticle 2 ci-dessus, l'objectif synthétique du plan
d’aménagement du transport du Gouvernement consiste a établir le
systeme de réseau du trafic intégral du transport terrestre, maritime et
acrien comme un des actions pour le développement de Pagriculture et

- 1commerce et pour le développement du tourisme des activités de la
Jone Nord. Les effets sur les activités socio-économiques sont les
suivants;

1 Intégrer le transport maritime et les autres formes de transport dans
le réseau du transport national et exploiter ensemble du réseau de
transport d'une maniere effective.

2 Créer de nouvelles occasions d’emplois.

3 L'économie nationale se développe par la stimulation des activités
suivantes ; | |

- Promotion de la circulation et de la distribution des produits
agricoles et halieutiques des agriculteurs et pécheurs régionaux par
I'utilisation facile des transports pour les habitants de la zone Nord.
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17. La présente requéte a t-elle été présentée a d’autres pays
donateurs ? NON

Le Gouvernement de Djibouti n'a pas présenté la requéte a4 d’autres
organismes donateurs, nila requéte du programme d’aide d’autres
gouvernements avant la présentation de la présente requéte.

18. Airdes recues des pays tiers ou des organisations internationales
dans le méme secteur ou dans un secteur associé { a compléter )

*9. Complément d'informatien (existence ou non d’une politique de
privatisation. - |
Dans laffirmative, relation avec le présent projet.)

Les deux Ferry-Boat & fournir par le présent projet seront le bien de

I'Btat. Les droits de propreté ne seront pas cédés a’'aucun organisme
prive .
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QUTLINE SPECIFICATION
OF

49m TYPE FERRY BOAT
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OUTLINE PARTICULARS

OF
49m TYPE FERRY BOAT

1.Type of Boat
The Boat shall be designed and built as a twin screw diesel engine driven 1oll
on/roll off type Passenger and Cargo Ferry Boat for coastal service.

-2.Principal.particular.and Gross.tonnage

Length overall ' about 49.00m
Length pp 46.20m
Breadth, molded 11.50m!
Depth, molded 3.00m
Draft, molded designed about 2.30m
Gross tonnage about 600t

3.Classification and Rules
Nippon Kaiji kyokai (NK) NS & MNS ( Coastal service )

4.Cap_acity and Endurance :
Fuel oil tank about 50 Xk Ltx

Fresh water tank about 10 k Ltr
Dead weight ' about 280 tons

Carrying capacity 10 dump truck of about 6.77(L)x2.5(B)x3.2(H),
weight about 20tons/each x 10 nos, or
22 nos of TOYOTA Land Cruiser

5.Complement

Captain 1P
Chief engineer/relief captain’ 1P
Crew 8 P
Passenger 250 P

Total .~ 260P

6.Speed, Bollard Pull, and Endurance
Service speed ' about 12 knots
Endurance ' about 1100 n.m.
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12.Navigation and Radio equipment
Marine radar
Magnetic compass

Radio Telephone SSB, HF band

VHF FM
Public addresser for passenger service and operation
Satellite EPIRB

13.Spare parts and. tools
Spare parts and tools shall be supplied in accordance with Classification

requirements and manufacturer’s recommendations.
Spare parts for two(2) years maintenance shall be supplied.

THE END
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14. Contenu du projet et de la requéte (Donnez une description
concréte, avec énumération)

(1) a. Bn cas de fourniture d’équipements.

Liste des équipements requis (y compris nom et adresse du site de livraisos
critéres de choix, désignation, spécifications, quantités, prix unitaire ¢
montant total des équipements).

- Voir le cahiler des charges ci-joint -

Designation et adresse du site

Le Ministere du Transport et de l’Equlpement a la ville de Djibouti
représente la désignation et I'adresse du site.

via ville de Djibouti sera le port d'immatriculation des deux Ferry-Boat a
fournir dans le cadre du présent projet.

Critéres de choix des équipements : |
Les criteres techniques et informations suivants sont appliqués pour la
conception du cargo/Ferry-Boat proposé pour le présent projet.

Environnement de nawgatmn
Chenal, bouée, balise, profondeur du détroit. Comme la baie de Djibouti
est une crique, il n'y a aucun probleme..

ents, climats et conditions maritimes:
Le vent le plus fort dans la région concernée est celui de nord-est. Ces
brises de terre et de mer 4 grande étendue se produisent au sud de la
zone cotiere avoisinante & la baie de Djibouti et souffrent vers lintérieur
a une vitesse de 100 & 200 métres. Les vents sont forts en été (de juin a
ao(it) et dominants pendant toute 'année. Comme les vents dominants
de nord et de sud-ouest ne sont pas forts et sont presque stables pendant
Yannée, les navires peuvent mouiller leur ancre sur la mer calme.

Marée et courant de marée : -
[In'y a pas de marée qui provoque de probléme dans la baie de Djibouti.
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Prix unitaire, montant total

Ferry-Boat de petite taille ©  320.000.000 Yen
Ferry-Boat de grande taille © 800.000.000 Yen

b. Méthodedegestion et dentretien des installations et des éguipements

(Veuillez indiquer les personnels — ainsi que leur niveau technique — et le

budget qui seront alloués & ce projet) | |
‘rganisme des affaires pour I'exploitation et Yadministration :

- 'Organisme de tutelle : Ministére du Transport et de 'Equipement

- BEntretien et contrdle : Chantier de construction navale (Nom
provisoire) |

Personnel chargé de I'exploitation du navire :

Fonction et tiche Nombre Qualification ,
Capitaine (qui cumule officier de service 1 Capitaine de 1ére
classe |

Officier de service (qui cumule chef de pont) 1 Officier de navigation
autorisé -

Timonier (qui cumule membre de pont) - Pas de correspondance
‘écanicien - Mécanicien autorisé
"Total : -

~ Prévision de budgétisation nécessaire :
Le Ministere du Transport et de I'Equipement allouera un budget

nécessaire a 'exploitation et & I'entretien du cargo/paquebot et I'inscrira
dans le budget annuel.
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Equipements et
dispositif de
maneeuvre

Frais de mouillage et
utilités

Frais
.d’amortigsement
Total

(‘?)Detaﬂ des colits du projet estimatifs du projet et base de calcul de L.
. ats

Un (01) Ferry-Boat de petite taille : 320.000.000 Yens ja-ponaié
Un (01) Ferry-Boat de grande taille : 800.000.000 Yens japonais

1 Supplément dinformations relatives a la requéte

b. Liste des équipements existants (désignation, quantités, date
d'acquisition, pays d'origine, nom du producteur, état — A * bon état; B :
fonctionne partiellement ; C : hors usage ; mentionnez les causes).
Fournir en outre uné documentation et des photographies permettant, de
v’ sifier état actuel des équipements.

Concernant les navires immatriculés, il n'y a qu'un seul Ferry-Boat
vétuste qui fait parti de la propriété de I'Etat .

c. Degré de préparation du site du projet |

Le projet consiste & fournir deux Ferry-Boat et leurs équipements sans
construction des installations ou de batiment. Il en résulte qu'il n'est pas
nécessaire d’acquérir le terrain. Se référer a Particle 14. a du présent

document pour les installations du chantier de construction navale et le
rade,
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régionales, a stimuler 12 circulation et la distribution des produits et &
promouvoir le tourisme. Cest-a-dire, il convient de dire que toute la
population est bénéficiaire du projet.

| Superficie totale © 23.000 km2

1 Population (directement et indirectement) bénéficiaire :
Population-directement-hénéficiaire=
La réalisation du projet produira les bénéfices larges et les
habitants de la zone Nord dont la population est estimée 4 200.000 en
illet 2000 peuvent jouir directement des bénéfices.
Population indirectement bénéficiaire :
La population totale de Djibouti est estimée & 790.000 en 2000.
Les bénéfices se produiront en diverses formes.

Il est & noter qu'il se produit des occasions d’emplois directs et
indirects par 'agrandissement de 'économie national.

1 Effets prévus (description détaillée avec énumération)

Comme indiqué dans I'article 2 ci-dessus, 'objectif synthétique du plan
d’aménagement du transport du Gouvernement consiste a établir le
systeme de réseau du trafic intégral du transport terrestre, maritime et
aérien comme un des actions pour le développement de Vagriculture et

L commerce et pour le développement du tourisme des activités de la

Jone Nord. Les effets sur les activités socio-économiques sont les
suivants ; '

1 Intégrer le transport maritime et les autres formes de transport dans
le réseau du transport national et exploiter 'ensemble du réseau de
transport d’'une maniére effective.

2 Créer de nouvelles occasions d’emplois.

3 L’economie nationale se développe par la stimulation des activités
suivantes ;

- Promotion de la circulation et de la distribution des produits
agricoles et halieutiques des agriculteurs et pécheurs régionaux par
Iatilisation facile des transports pour les habitants de la zone Nord.
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17. La présente requéte a t-elle 6té présentée a4 d'autres pays
donateurs 7 NON

Le Gouvernement de Djibouti n’a pas présenté la requéte 4 d’autres
organismes donateuys, ni la requéte du programme d'aide d’autres
gouvernements avant la présentation de la présente requéte.

18. Axdes recues des pays tiers ou des organisations internationales
dans le méme secteur ou dans un secteur associé ( a compléter )

9 Complément d’'information (existence ou non d’une politique de
privatisation.
Dans laffirmative, relation avec le présent projet.)

Les deux Ferry-Boat a fournir par le présent projet seront le bien de
I'Etat. Les droits de propreté ne seront pas cédés a-aucun organisme

prive .
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OUTLINE.SPECIFICATION

OF

49m TYPE FERRY BOAT
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OUTLINE PARTICULARS

OF
49m TYPE FERRY BOAT

1.Type of Boat
The Boat shall be designed and built as a twin screw diesel engine driven roll
sn/roll off type Passenger and Cargo Ferry Boat for coastal service.

.2.Principal-particular.and. Gross.tonnage.

Length overall : about 49.00m
Length pp 46.20m
Breadth, molded ' 11.50m
Depth, molded 3.00m
Draft, molded designed about 2.30m
Gross tonnage about 600t

3.Classification and Rules
Nippon Kaiji kyokai XNNK) NS & MNS ( Coastal sexrvice )

4.0ap_acity and Endurance -
Fuel oil tank about 50 k Ltr

Fresh water tank about 10 k Litr
Dead weight ' about 280 tons

Carrying capacity 10 dump truck of about 6.77(L)x2.5(B)x3.2(H),
weight about 20tons/each x 10 nos, or
22 nos of TOYOTA Land Cruser

5.Complement

Captain ' 1P
Chief engineer/relief captain 1P
Crew 8P
Passenger 250 P

Total 260P

6.Speed, Bollard Pull, and Endurance
Service speed ' about 12 knots
Endurance about 1100 n.m.
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OUTLINE SPECIFICATION
OF

26m TYPE FERRY BOAT
(G 0201)
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12.Navigation and Radio equipment
Marine radar
Magnetic compass

Radio Telephone S3B, HF band

VHF M
Public addresser for passenger service and operation
Satellite EPIRB

13.Spare parts and tools
Spare parts and tools shall be supplied in accordance with Classification
requirements and manufacturer’s recommendations.
Spare parts for two(Z) Y2Aars maintenance shall be 'supp]ied.

THE END
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0201
OUTLINE SPECIFICATION

SECTION 1. GENERAL
1 General Description
The Boat shall be designed as a single deck type Ferry Boat with
twin diesel engines. Hull and superstructure shall be of mild steel.
2. Principal particulars
1) Principal dimensions

Length overall : abt 25.95 m
Length bp 21,43 m
Breadth ' 6.80 m
Depth, moulded | 2.30 m
Draft, max, full loaded abt 1.00 m
Gross tonnage abt 100 t
2) Navigation area Coasting service
3) Complement
Crew 5p
passenger 49p
Total : 54p
4) Ship speed
Speed (service) abt 13kt
Endurance at 13kt abt 300 Nm
5) Tank capacity
Fuel oil tank | abt 5kLx1
Fresh water tank abt 1kLx1
6) Deck caxgo (except vehicle) max, 15tons

SECTION 2 HULL PART EQUIPMENT

Steering gear Oil hyd with pumps driven by main engines is

Capstan Oil hyd 2s
with pump driven by main engine, common use to Crane and Ramp door

Anchor Danforce

Bollard

Bit 6

Crane O hyd, max 950kg is

Max, working radius ; abt 7m
Ramnp door Steel, O1 hyd cylinder ls
Electric horn 1
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G0201

SECTION 4 ELECTRICITY EQUIPMENT
1.Primary electric source

1) Generator DC24V, driven by main engine 9%

2) Storage batteries Lead acid type 24V 95
2.Lighting

1) General tlumination 1s

2} Navigation lights 1s

3) Projector g

SECTION 5 SPARE PARTS AND TOOLS
Main engines Spare parts for 3000 hours operation shall be supplied includjng"
manufacturer’s standard, _
Main engine Overhauling tools and daily maintenance Tools shall be supplied
including mamufacturer's standard.
Special spare parts, under mentioned shall be supplied.

1) Propeller 2
2) Propeller shaft 1
3) Propeller shaft bearing : For one(1) Boat

Spare parts and Tools for other equipment shall be supplied including
manufacturer’s standard.

(END)
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ANNEXE-2 Systéeme de }a coopération financiére non-remboursable du Japon

Coopération financiére non-remboursable

La coopération financiére non-remboursable consiste & mettre 4 la disposition d’un pays
bénéficiaire un fonds non-remboursable, qui lui permet d’acquérir les installations,
eéquipements et/ou services (services d’ingénierie, transport des produits, ete.) jugés utiles
pour le développement économique et social du pays, conformément aux lois et réglements en
vigueur au Japon et sous les principes décrits ci-dessous. La coopération financidre
non-remboursable n’est pas faite sous forme de don en nature (fourniture des matériaux,
matériels, équipements, etc. achetés directement par le gouvernement du Japon).

1. Procédure de la coopération financiére non-remboursable

La coopération financiére non-remboursable du Japon est exécutée 2 travers la procédure
sulvante.

Dans la premiére étape, « la requéte » pour la coopération financiére non-remboursable
soumise par un pays béneficiaire est examinée par le gouvernement du Japon (le Ministére
des Affaires Etrangeres) qui juge sur sa pertinence dans le cadre de la coopération financiére
non-remboursable. Si le projet est reconnu prioritaire, le gouvernement du Japon fait exécuter
a-la JICA une étude sur le projet. ) | h

Dans la seconde étape, la JICA fait exécuter I’étude : « I'étude du concept de base », sur la-
base du contrat pass¢ en principe avec un des bureaux d’étude japonais,

Dans la troisieme étape, le gouvernement du Japon évalue le projet sur Ja base du rapport
de 1’¢tude du concept de base élaboré par la JICA pour juger s'il est approprié au systéme de
coopération financiére non-remboursable et sa conclusion est par suite soumise pour
approbation au conseil des ministres. Dans la quatriéme étape, une foi le projet approuvé par
le conseil des ministres, il devient officiel par I’Echange de Notes : « E/N » signée entre les
deux gouvernements et Ja coopération financiére non-remboursable est mise en exécution.

‘La coopération financiére non-remboursable est exécuté par le gouvernement du pays
bénéficiaire. Pour son exécution réguliére, la JICA assiste le pays bénéficiaire concernant la
recommandation d'un bureau d’étude, Ja procédure des appels d’offres, la conclusion des
contrats, etc., conformément aux « Directives pour la passation de marchés ».

2. Position de]’étude'
(1) Contenu de I’étude

L’étude (étude du concept de base) faite par Ja JICA consiste & étudier le contexte, les
objectifs, les résultats attendus, les capacités de gestion et d’entretien nécessaires, etc., 3
examiner la pertinence dun projet sur les plans technique et socio-économique et a confirmer
entre les deux parties la conception de base du projet & travers les discussions avec le
.gouvemnement du pays bénéficiaire, ainsi qu’a établir un concept de base et une estimation des
colits du projet. Mais son but est de fournir un document de base (matériau pour le jugement)
permetiant au gouvernement du Japon de déterminer si le projet en question est éligible pour

la coopération financiére non-remboursable.

Le contenu de la requéte n’est pas pris en son entier pour objet de Ja coopéralion, mais sa
conception de base est confirmée, sur la considération du systéme de coopération financiére
non-remboursable du Japon et d’autres facteurs.

Lors de Iexécution de la coopération financiére non-remboursable, Je gouvernement du
Japon demande au gouvernement du pays bénéficiaire de prendre les mesures nécessaires en
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tant que les efforts autocentrés requis de la part du pays bénéficiaire. Ces mesures doivent éqre
garanties méme si elles ne relévent pas des compétences de Porganisme en charge de
Pexécution du projet. Par conséquent, le procés-verbal des réunions est censé impliquer tous
les organismes concernés du gouvernement du pays bénéficiaire.

(2) Sélection d’un bureau d’étude

Pour P’exécution de 1’étude, la JICA fait une sélection de 1’un des bureaux d’étude
homologués aupres de la JICA apres avoir consulté les propositions soumises par ces dernjers,
Le bureau d’étude sélectionné exécute I’étude du concept de base sous les instructions de Ja
JICA pour élaborer un rapport.

Quant au contrat 4 passer avec un bureau d’étude aprés la décision sur I’exécution de la
coopération financiére non-remboursable suite 4 I’'E/N, la JICA recommande le méme bureauy
d’étude an pays bénéficiaire, dans le souci d’assurer la cohérence technique entre ’étude du
concept de base et les opérations liées au plan architectural détaillé.

3. Systéme de la coopération financiére non-remboursable
(1) Echange de Notes (E/N)

La coopération financiére non-remboursable est accordée avec les Notes échangées
entre les deux gouvernements, dans lesquelles les objectifs du Projet, 1a période
d’exécution, les conditions et le montant de la coopération financiére, etc. sont
confirmeés.

(2) « La période de la coopération financiére » signifie une année fiscale Jjaponaise dans
laquelle le conseil des ministres donne 1’approbation au Projet. Dans cetie année
fiscale, toute la procédure, telle que I*échange des Notes, Ja conclusion des contrats
avec un ou des bureau(x) d’étude et un ou des entrepreneur(s) et Je réglement final
vis-a-vis de ces sociétés doivent étre achevée.

Cependant, en cas de retard dans la livraison, I'installation ou la construction & cause
des facteurs imprévus, tels que désastre naturel,  la période de la coopération
financiére peut &tre prolongée pour une année fiscale au maximum sous condition
d’un accord mutuel entre les deux gouvernements..

(3) En principe, les produits et services (y compris le transport) Japonais ou bien du
pays bénéficiaire doivent étre achetés dans le cadre de la coopération financiére
non-remboursable.

La coopération financiére non-remboursable pourrait étre utilisée pour ’achat des
op : SR p
produits et services dun pays tiers, si les deux gouvernements le jugent nécessaire.

Néanmoins, le maitre d’ceuvre, ¢’est-a-dire, consultant, entrepreneur ou entreprise
d’approvisionnement sont limités aux «nationaux japonais ». (Les termes
« nationaux japonais » signifient personnes physiques de la nationalité japonaise ou
personnes morales japonaises dirigées par les personnes physiques de la nationalité
Jjaponaise.) '

(4) Nécessité de la « vérification »

Le gouvernement du pays bénéficiaire ou I’autorité désignée par le gouvernement
conclura des contrats en terme de yen japonais avec les nationaux Japonais. Ces
contrats seront vérifiés par le gouvernement japonais. Cette vérification est jugée
nécessaire pour assumer la responsabilité d’explication devant les contribuables.
Jjaponais, ' '

' (5) Mesures qui doivent étre prises par Je gouvernement du pays bénéficiaire
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(6)

(7)

(8

)

En vue de la mise en oeuvre d’un projet de coopération financiére non-remboursable,
le pays bénéficiajre est demandé de prendre les mesures nécessaires pour

(a) acquérir un ou des secteur(s) de terrain nécessaire(s) comme site(s) du projet et
dégager, niveler et manéger ces terrains avant le commencement des travaux de
construction,

(b) fournir des installations, telles que systémes d’alimentation en électricité et en
eau et systéme d’assainissement, ainsi que les autres systémes auxiliaires dans
et autour des sites du projet,

(c) acquérir des bitiments avant I’acquisition des équipements en cas de travaux
d’installation,

(d) assurer le déchargement et le dédouanement rapides aux ports de débarquement
et le transport & Pintérieur du pays des produits achetés par la coopération
financiére non-remboursable,

(e) exonérer les nationaux japonais des droits de douane, des taxes intérieures et
d’autres charges imposées dans le pays bénéficiaire, & I’égard de la founiture
des produits et services effectuée en vertu des contrats vérifiés,

(f) accorder aux nationaux japonais dont les services seront nécessaires a propos de
la foumiture des produits et des services effectuée en vertu des contrats vérifiés
les facilités nécessaires pour leurs entrées et séjours dans le pays bénéficiaire
afin qu’ils puissent accomplir leur téches.

« Utilisation adéquate »

Le pays bénéficiaire est demandé d’opérer et de maintenir de maniére appropriée les
installations construites et équipements achetés dans le cadre de la coopération
financiére non-remboursable et ainsi si que de prendre-en charge toutes Jes dépenses
autres gue celles couvertes par la coopération financiére non-remboursable.

« Réexportation »

Les produits achetés dans le cadre de la coopération financiére non-remboursable ne
seront pas réexportés du pays bénéficiaire.

Arrangement bancaire (B/A)

(a) Le gouvérnement du pays bénéficiaire ou I’autorité désignée ouvrira un compte
bancaire au nom du gouvernement du pays bénéficiaire dans une des banques
Jjaponaises (ci-aprés désignée «la Banque»). Le gouvernement du Japon
exécutera la coopération financiére en effectuant des versements en yens
japonais pour couvrir les obligations assumées par le gouvernement du pays
bénéficiaire ou par P’autorité désignée en vertu des contrats vérifiés.

(b} Les versements seront effectués lorsque la demande de paiement aura été
présentée par la banque au gouvernement du Japon en vertu de 1’ autorisation de
paiement (A/P) émise par le gouvernement du pays bénéficiaire ou |’autorité
désignée.

Autorisation de paiement (A/P)

Le gouvernement du pays bénéficiaire réglera & Ja Banque une commission de
notification d’une aulorisation de paiement ef les commissions de paiement.
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du Personnel au Novembre 2004  Effectif par Sce.et par Statut TE% - EAZRE 2004 4511 A
14 | Evolution du Trafic marchandises par Statuts de 10 der. années - H PRI RE T EdEhm A 1 O4ER | 7Tk ar—1P
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§ T —OEB

Et#F oz ) — OE

FRI16E11 - 128 22252 S RRHTOFENE) REDE LY
{From Drawings and date of Study of Djibouti in 2004)

E7E 7 x ) —(Existing Ferry)

pEE Year of donation 1981 2F (Year)
HEF Donor Country F 1 {GERMANY)
#5238 kmount of Project 450, 000, D00 Fdj
n B Name of Ship BACG DE L'UNITE
EETE Pz incipal Dimensions
BXAE Maximum Length 48,50 m
&R Length ever ail Loa 40.50
BiR& Deck Length 40. 50 m
ESMR Length between p, p. Lpp 3.82 m (0. BEL,)
BARKE KRR Length water line in mex. draft 10.40
] Maximum Breadth Bmax 11.50 &
i) Mouided Breadth Bmld 11.17m
FEE Depth D 2.60m
BABIK draft ., d 1.60m
F ok draft g, d 1.40m
Bk arati d T.00m
BXEKE ¥ax. Displacement (d=1, 6) 435 Ton Cb=0. 586
BEER Light Welght (d=1.0) 235 Ten Ch=0. 507
BER Desd Weight 200 Ton
XA #ain Engine T 4=8 01 v (Diesel Engine)
50 {PS) Qutput {PS) 318 P§ (SHP)
BAH (KW Output {K¥) {234 KW) (5HP)
| (B85 Revolution 1500 rpm
=52 Number s 2 set
MARH A (PS/rpm) {utput of navigation 166/1200 PS/rpm (SHP)
W HR R Fuel consumption 155 g/ (ps-h)
WARE D Cruising Speed HiE # 10 ¥not
MANE D Cruising Speed Bl # 9 Knot
EHEE R Number of Crews 8p
ThEER Number of Passengers 150 p
LR B e D B R Fuel i1 Tank Capacity(F.0.T,} 4.7 m
e 2B Fuel 011 Tank Capacity(Eng. Rm-s. side) 3’ (Est Imated)
MBS 9750 Fresh Water Tank Capacity in {Estimated)
intoidick; Endulance Nautical Mile
#8 Gross Tonnage 180 6. Ton
F2Ei#eh {Loading Capacity)
EITF o 408 (Length of Car deck) 6.3m
BT YA HHE S Effective Breadth of Car deck) 40 m
F2 w2 (10 kR0 FAHRB) FEBS B (Trucks) § Truchs
T FONL—Y—RUSREREE ¥ Corg) 21 Cars

)i E (Animals)

336 Animals

BARES L TEROLEHORE

1ps=0. 7355kw
Thw=1. 3556ps

-1}

( Cbidl=40.5m B=11 1Im{ER )

WMLy ASTHINER (MY THORETE 1 BMIREDS &, )

H0%0ut-put 325x2x5. bx30x4/7x0. 8x180/ (0. 83x1000)= 10,633 it
75%0ut-put 244x2x5. Bx30x4/7x0, 8x180/ (0. B3x1000) = 7,983 }it
50%0ut-put 163x2x5. 5x30x4/7x0, 81180/ (0. 83x1000)= 5,333 it
§ 2BAFEZ 1 —OEMRER
F2-1 EREEN SR BED
E M B OM kR YR o]
{Kre) (N mile) SATHRE (Knot) (Knot}
CdF—FHEw s 50 27.00 3 8. 90 9.26
CIF—5Ta5H 35 18,90 2.25 840 an
' Fiy 42,5 22.95 2. 626 8. 74 9

2-2)

S THMARE D = (REM/ (AR —0. 083)) & B Y-,
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Fo-2 Jx)—OAREEREBER

A CTFaRE

-4) F#4a BEOCRITuvIhoH00ET §- IBOELRMRUVNENFMTE TR

(997 01 3 027 ‘99
z 1999 2000 2001 2002 2003 ﬁra% o '50% 2 ﬁﬂj’iﬂ) ’
ARBE 33 - 69 50 4 256 152 256 408
R
#LaSHE
EROAEY (EH) B2 59 65 208
AAZRESR (M)
FEFER (M)
ZEH (M) 15, 794 10, 131 11,112 37, 637
4 Big & (5)
EREREE (H)
BinE ()
Fo o R (8)
St B (5R)
k- s E (2R
it £ (5R)
EHhwEE (Ton)
FRuHITE
BEEOMER (HR) 50 B 79 715
KAREH (L
FHESH (W)
FEH (A 8,617 10, 431 10, 064 28, 952
4 BRI R (5)
ARERER (&)
E=EE (8)
RS w2 EEE (B)
xR (8F)
LLIZE - 4k B (B0
Byts B (20
Hinwz 8 (Ton)
BLaDTE + ARy HTE
EROMGE (D 132 145 144 215 62 421 21 6§98
KAREY (L) 20, 246 6, 242 26, 488
FHFFM (M) 13, 841 647 14, 488
aEH (A 24,311 20, 562 21, 116 34,087 6, 889 £6, 58 40, 876 107, 565
48R R (8} 5T 223 794
BREWEE (B) 48 0 48
Hamd () 634 559 684 619 223 1,877 842 2,718
S v o BRE (8) 464 451 197 248 64 1,012 31z 1.424
SR (8) 345 80 475
W - EEER (B 24 52 283
Shipinig & (ER) 666 492 912 576 132 1,817 708 2,585
BIERE (Ton) 1,047 1, 663 995 858 38 4,006 896 4,901
1990F 2001 13 TO T F 4 HNEAREAELRHEF HHEEES (FRI4EIR) L &Y
20024 - 2003 F )3 S AT HIRETAFLETF—~F—&t)
W DIFERE
-3)
F£2-3 Dx)—OAEERXE (1899568 ~2000538)
19994 ZERA) Hi¥p (Ton) |G (8)
6 A 2,579 60 47
78 1. 458 16 37
8 A 1,163 22 23 7.8 SAOBHEEY 5,068 A
98 2,448 13 53 FRORER 24,076 A
108 2,805 10 g2 EROREW/ (18- SAOBHRE
115 2, 260 50 52 = 24026/5069
128 2,698 58 62 = 44
2t 15, 401 200 356
1989 e R 24, 026 452 555
20004 T-8- 9B DA ERHLL &
1A - 3,508 85 60 EROEER 555 &
2R Z, 786 253 13 FROERH/(7- 8- IB OB
3R 1,574 87 3 = 555/113
B 7,958 425 264 = 4.912
0008 MEREES 25, 830 1,378 856
1999, 672000. 3 &5 23,359 715 620



' 20024 FEMIA) By ()
: REEL Xichp FERER EEFEN BEin xR FREMD EEEEN
78 1,779 9.5 16 2, 989 41 f 16 109
88 168 6 20 2, 550 37 7 20 108
9A 2,528 20 20 2,528 108 20 20 108
BEt 8,077 323
20025 SRR R 38, 285 1587

8- eRREIhIAERY

FERREMB: TRRREMMIEEMIZTE 1 OUNOEMFIEEE N REZhE~ZRRT HY

WREFEBEROHERE=20022(7 - 8- VAQESHREY) » 19950 (ERORBY/(7-5- 95 DEHREN}

20024 E R EEMDWEE=20024£(7 - 8- VADE

2-5) ®5 Tz U-—#HIBEER-R

RIS x 1999E 0 |ZHOEFH/ T -8 SO EmE) |

1987 1998 1508 2000 2001 200 2003]2004 6%
B E 2 5,424,816 3,424,016] 6,798,347 5832,572] 5890,898] 5, 649, 807 6, 005, 305 3, 004, 657
HHEE 293, 083 284, 831 321,743 379, 933 383, 732 3§7, 570 391, 445 195,723
Z i 11,067,137| 6,707,273 1,986 482 2,304,371 2,327, 45| 2 350, 689 2,374,196 1,187,088
RHAERR 14,785,036| 10,416,020 0, 106,672 8.516,876] 8 607.045] 8, 688, 066 8,774, 46 4,387,473
HiEE 1.696,122|  7,827,817) 9,524, 697 9,886,609] 9,619,044 9,985, 475 9. 716, 143 4,858,072
MR 6,305, 486)  6.672.488] 6 425,479 6,053,000] 6,489,734 6,113,530 6, 554, 631 3,277,316
Hiss 8,001.608] 14,600,305} 15,850, 176 15,939, 609] 16,109,673 | 16, 099,005] 16, 270, 74 B, 135, 388
AER 9,222, 1241 12,368, 783 10,267, 466 9,886,600 9,985 475  10,085,330] 10,195, 183 5,093, 092
TR 2,561,159 4,870,604 b, 637, 556 6,022,000 6,082,220 6, 143, 042 6, 204, 473 3,102, 236
0l 149, 590 0 10, 278 31,000 31, 310 31,623 31, 939 15,070
EERR 11,932, 873|  17,239,387| 15,915, 300 15,939, 609| 16,009,005|  16.259, 895 16,422,505 B, 211, 208
i 3,809, 617| 42,256, 612] 40,972, 048 40,396,094] 40,810.728]  41,047,066] 41,468, 815| 20,737, 150
TTEN 16,366,530 21,913,400] 22, 132, 534 22.353,850] 22,577,898 97,803,172 23,031,204] 11,515,602
TS 18,444, 987| -20,343,212| -18, 839, 512 ~18, 042, 235{ 18, 233, 330] 18, 243, 594 9,718, 557

§3 BFD 2 —ORAMBY (BEFT1MELHD) RUBRENSOEE

3-1) HMBOFERAMENS

REROSGMBONSRAMBNL (FHBR—Fv s AEBH) x2/7

IEHERTRYFRRPOSMBOHERAMBYE (FMBY— Fys ARBM®) x3/747 2,
R BERRLc FABSOBEOFSRAMSRE (FRBR—Fu o ARBH) x6/76T 5,

3-2) ROBWTHRERY

BEL o THRAMELSVILOBUENEE o TVBEZA A3, BROEBBIEEEA 5L T0R I

BENBETELILEIAChIOT, SVILOTELERESELT S,

3-3)

[iE i

TTuFOESX 1E=40m x 6. 3m

EORST x 8=4.9nx 2.0n

BOER=2 6ton

BEE, o HIHEREEN=
ERMEHI-HBEREHESH=

FSv OB BREEY

B BEED— ChokERiE) =200-38=162ton

252/11. 96=21&
162/2. 6=62%

BELYEOHBRBARENE LSS

—18, 437, 111

EFT v ¥ OWIB=40n x 6. Im=25n"
EOEE®IESS 20 x 2 In=11. 9607

W7, Wi=04

PO Ut B YRR EPRCRTZERUENRECRUEINOI L FS S EES T at0T

BEE10MY (RERISFUNEREL2TIND, ) OXB LS 92 THETS,

BiE RTT v3OREx 1B=400 x 6. 3m

bl DEE x B=128 x 2.5

k5w DER=25ton

EErLALHEREAS=
ERENLHLNERHEAN=

B8 BHER— (GhKkERMRE) =200-36=162ton

252736, 9=6.88&
162/25=6. 58

BEdY FSu s 0B ERBEREE LMD

ETT v X OBIB=40m x 6. Im=252°
Fou o OEEBHIE In x 3. tn=36. '

BL. BWHERORELIARS L TL2BT 3

fil3. =68




BE: rSVIEOTELESR
E (n) 1% (m) Ez () BE (keg/m)
KEE 12 b 25, 600 2083
i 8.5 5 _ 8,600 941
REFLT 1.1 2.5 20, 000 2597
RS 5.3 2.2 8. 000 1356

3-4) DPOHSEHERY
BppE Lo ThilFE, £, M, REBYNRE s TV B EAANA LA IO TZORBIETES &

B EFTF oS 0ORKEx 8400 x 6.3m BFF v X OEH=400 ¥ 6, 3n=2527
HipOEE 1 §5=1.5n 0, 5n B4 od & S EIE=1. Sm x0. 5m=0. T5m’

EE BEER- GAkERIRE) =200-38=162ton
LD EE =0, 3ton

AiEN b AR HEEEY- 252/0. 15=33658
ERh sk EENEk= 182/0. 3=54088

& VEBOEBEBRNRENHE M D
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§4 BIF Oz ) —0RiBE

R (BHBEIHESHEAMBRIIHNT HIEHR

(99701 3] (o208 2](C9 03 &
1999 2000 2003 2002 2003 Z15 el 8
ZmEN 365 365 365 365 365 1095 750 1825
AEER 33 69 50 0 256 152 256 408
AEBR/EBHBE 0. 09 0,38 0.14 0 0.7 0. 14 0.% 0. 22
FRBE-AERS 332 296 315 365 109 943 414 1417
BUaSFE
HERANER 95 85 90 104 ) 270
EREOERS (ER) 82 59 65 208
fedi e 0. 86 0. 69 0.72 0.76
TRy 24T
HERKHMER 95 85 a0 104 N 270
REOMEY (EE) 50 86 9 215
e 0. 53 i.01 0. 88 0.8
BLaTHE + ARy TR
B ERAAME R 190 170 180 208 62 540 270 810
EROMmES (F5K) 132 145 144 215 62 421 271 698
iR . 69 0. 85 0.8 1.03 1 0.78 1.03 0. 86
BELUFEHORBEL EFROFNOEHBLRTIBES S,
EL, $EHERTCHEHAEBRZ0BLE, B BB LR THERAMERAERN D,
§5 BIFEZ2x)—0DERBR
HEESR 150 P
(997 01) 3] C02703) Z[(ed 03 5
1999 2000 2001 2002 2003 £ Fi 3|
BUa5FE
BEHOEER (M) 15, 794 10, 131 11,712 37, 637
B (1D 82 59 65 206
EEOHER (A 9§ 86 90 91
ERE 6. 64 0.57 0.6 0. 61
AR v oTE
BHOEEFH (N) 8,517 10,44 10. 004 28, 952
mE (EH) 50 86 79 215
FEOREH (A) 5] 61 63 87
FME 0. 67 0. 41 0.42 0. 45
BUaSFE + FRuIFE
SHORESR (A 24,311 20, 562 21,716 34,087 6, 889 66, 589 40,976 107, 56"
AR (BE) 132 145 144 215 62 421 277 6.
RIEOREH (A) 92 71 15 79 56 79 74 I
FTS 0. 61 0.47 0.5 0.53 0.37 0.53 0.48 0.51

B VBRFEIz ) —OFENOEBEE 051845,
MEHESTREENONRLFBEOREEN S > RI10FECHEOREHBTIZ
§2-3) ORIOAMEEBICRTVTEREREL., EEREY. BHRRUKEERH S

EMBEETROTTOESBENRT .
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§6 BREZzV—0EH. asoiis

6-1) EDBE _
HEEY B BLHBEaMIERE
99703 5
1999 © 2000 2001 2002 2003 e
B R (8) 634 558 634 618 223 2,19
i (G 132 145 144 215 62 698
HEQERE (8) 2.4 1.5 2.4 1.4 1.8 1.9
pa® 0. 11 0. 09 011 0. 07 0.09 0.0
HELYBRTET IV —OEOTHOEBEL0.00&# 55
HEHBR T s FHMOBERA CSHOMER SR LEBEEHET 5,
-2 +SuoDBE
HBES SR UBLEERMIEEER)
99703 5
1999 2000 2001 2002 2003 £
FS Y OBER () 464 451 197 248 64 1, 424
e () 132 145 144 215 62 608
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BB ) OEERIN9ES SNBEOEFOEWEBRU b5 v ) BEEESET 5L
LEROMEENNERIE LA THEEER bILb,

§4 HEMEHEED
EYORBBREZENIT000F2A 0253 LEZARIBROKEL LTS TF — 4545
RICEPLIEEEZEERD,

Be RigBEEZ, BEBEX0.86875, FEEHEHEZNET S,

1ENEH
X x 30 x 3/7 x 2 x0,86=253
¥ = 253/(30 x 3/7 x 2 x 0.86)
X = 8.5ton

- TEYOEREN L LTII0tonb BRETHTH S,
BEPOLLEZ0EEXDLEYBORRIT2 On L1 B,

REDBE
FUBSAME LB DO TENORBENIISnTTHRLOTENRERE LI L1 3,

§5 ENWEEEER

BmOBEIT 1888 EY0. 3 hrTRTHE
T IMBLAZVORRKOBEEIZ1 0BLEIhI+HTH D,
HoT1EDES
0.3 X 10 = 3 ton
HLERZXHEIZEWTIEAEEMA6E EHEHDT
KEVEYY, 6 BB

£k 4 58
2EDES :
0.3 x5=1.5 ton
1TEDGEEHRICERADT
KEEY 3 EE
B 288
56 FOMOBEHY:
B CBEII)-EBEIZI3 L ERS

P BEARREZV—EIFEREE (18088) 2L EA33LE230hA0T
: 1EDBSIEI8rEL, 2EMBRIVSUBANS 0%RICHBEAS EHTELT
18 % 0.8 = 14, 4’ O TISm° & T 3,

MR M ERBT AL ET A,
§ 7 ®REEH

ME&VERENE LTTROENEREND,

1E0ES 2EDEE
IR 6] ()
SR 108 1.5 5% 0.75 0. 15t/ A
WE 1004 11 504, 5.5 0.114/A
B 125, 2 80 '
B 10 5
Bty 3 1.5
=% S 3 3 3
Pd 183 14,9 15m3 12,5
im0, 5n° 0.5 0. 5m° 0.5
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169.1 108, 19

BWEED THEMOED) S8

&t BFES)

LRIV IEOBEOHBFEEIZ 1700, 280BEFZ 110 ET 5,

§8 METTERORMERUVEBHE

RU2TEDIT Y —FBEDI T —LERQY, BHERE(LENS, RIZBEMZAE(LEND
FHOBRENBEASEEIMTERL, FITMBIC DL TIIBREE TOEMBZEDRKEN
GEOERABLEEALOND, REFBOHMIOVTLSETCOEBIBLEL20-30%
DEMERADE+ D THLINEBRREFTOFENREEORABLLBEORLELE 3,

oT.

REOES
FEMEmAMZEE 34000 A
KEIFADBEART 2068 x 0.86 x 100 x 2= 50812 A
KEROEREIL 0.668 $£-TO0.67&#4 3,
BN DEEEEF 2068 x 0.86 x 50 x 2 x 50912 A
- KERMOZRMBIL 0,668 - TO0. 6745,
BEm (ER=E) Ogs
FERIRAHEE 700 &
KEBROEHERE S 2968 % 0.86 x 4 x 2= 2036 &
KEIPA DRI L 0.344 #-7T0.35. % 5,
PRI OMEEES 296 x 0.86 x 2 x 2 x | 2036 A
REFAOFMEL 0.344 £ »T0.3B5&4 5,
HIf (FTwd) OBE
FHRAMEE 500 &
KEFROM%RES 2968 x 0.86 x 3 x 2= 16527 &
KB D AL 0.327 #T0.33&H4 5,
PEBNOMXEES 2968 x 0.86 x 2 x 2 x . 2036 &
AEROENREIL 0.246 > T0.25¢& 4 3,
B (U - 3£%) 0Be
FRRKWZEE 250 88
KEIGADEHEAES206@ x 0.86 x 4 x 2= 2036 5§
REROTMEIL 0.123 $#-7T0. 13L 3 5,
REBOMEEES 2968 x 0.86 x 2 x 2 x ;2036 58
KREFRORMEZ 0.123 - TO0. 13& & B,
B (KB Oi5g
FHIRAWMRE 350 EB
KEMAOEIZEEF 2968 x 0.86 x 6 x 2= 3055 & :
KEROEMET 0115 %E-T012&45,
IR OBEEES 2968 % 0.86 x 3 x 2 x © 3055 BB

AEfROFERER

115
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EDOBa

FERBRREEE 2000 ton

KA DR EES 2968 x 0.86 x 10 x 2= 5091 ton
KEBADEMEIT 0.393 $£-T0. 40 H 3,

MBI DERES 2968 % 0.86 x 5 x 2 x| 5001 ton
REMOEREIT 0.393 £ >T0. 40&# B,
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HEMOBEDHNENALR-BHEES

FHEREEZAQEDUENABERECEDEBIYMITUNM SV LS ICROLESRHE S &
THLOTHS. EEEBDRH (MBI L oZWLEOBLMIBETOERF x &L, 8%
LETHE, MERILBRREBOELNBE COBMMLTHREhDLEX,
EMsAOELHBABRFRECEMIBS YA LA HIZIL

x =0. 5L #HoT LE x/0.5

(1] HESRN1E0BE]
Lever Dt R I EMEX B ORI (AAEIR)

% lase®
Case ltem W(ton) &%t T.WM 1m WT-mE NS
Gasel XT 25 2 50 23.8 1195
KE 25 1 25 11.7 2925
PoER 2.6 3 7.8 10.15 79.17
VoER 2.6 i 2.6 3.05 7.93 18 44m
85.4 18.441574.6
Case2 KZ#! 25 4 100 17.8 1780
PoER 2.6 i 5.2 3.05 15.86 17.07m
105.2 17.071795. 9
Case3 ohE! 8 6 48 16,95 813.6

Cased MER 2.6 10 26 17.25 448.5

Caseb KE4 20 6 120 18.15 2178
B 2.6 2 52 375 19.5
1252 17.55 2197.5

Casel-(Cased ' 389.8 6830. 1

EMOEDGIE= 6830.06/389. 8
=17.52m

EDEBORA,DHETNLILEL
BEEBROES= 30m

jof =l =P

WmEAROED HHET
HEBEETOIE R

44 X 2 El=

Ty 17.52m 35. 04m
Casel 18, 44m 36. 88m
Case? 17.07m 34, 14m
Cased 16. 95m 33, Om
Cased 17. 25m 34. 5m
Caseb 17. 55m 35.1m

FERED HHEE L TERIBUD LITmA RSN D,

(2] StEMINZEDGS
Llever DES R EHEEORNR (RER)
#Case®

Case - [tem W(ton) &% T.W@) IMm M T-mELNRE
Casel KHIY 25 Z 50 11.9 595
S ER 2.6 2 5.2 3.25 16.9 11.09m
bh.2 11.09 611.9

Case? thi 8 2 16 9.3 148.8
6 0.3 1488

Cased thE 8 2 16 13.65 218.4
EaEE - 2.6 -2 52 675 35111 96m
21.2 11.96 253.5
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Cased POER 2.6 6 15.6 10.35 161, 45
Cases KB4 20 4 80 10.1 808

Casel(ased 188 ©1983.7

THOELEE= 1983, 66/188
10. 55m

BEDNBDEHANLHRBENLILEL
BHEEOREZ=  18n

o B ama o =

R0 ED
HBETHDIE
X L=

Fiy 10. 55m 21.1m
Casel 11. 08m 22.18m
Case2 9. 3m 18. 6
Case3d 11. 96m 23.92m
Cased 10. 35m 20.7m
Caseb 10, Tm 20. 2m

EREASEELTRERION S 2R S5,
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611

RER-ENEETELOELD

1-KEROGE 3 HEEAERILHORESH
N OBEMImESRE SRS —fmEiy
Loa 34 as| 3s| 37] Loa Lw Wrul b SHP v AEEN HEEH  TROX
WL TOFED SREHET 0.9 09 &9 09 (m) {m) {t) {ps) {Kt) (K1) (ps} (Fa)
kg Lw 33.1 341 351 36,1 | a4| 33.|| 301 ‘ 150 10.4 10.8 172.618782:
£ Bmax 10 10 10 10 200 1.2
WL TDEE,ISHIRET 0.2 0.2 0.2 0.2 250 1.8
HEUE Bw 3.6 06 9.6 9.6 '
. BROEE Dtemp. 1.92 1.9[ 1.55] 1.37' I 35| 34.1‘ 303 150 10.6 10.8 Iﬁﬂ.ZBSﬁBG:]

BEER Cltep. | - 0.2] 0.2 0.2 0.2 200 1.3

YWESTER  Witem. 13 133 335 138 250 12
ENER .M. l 170! ml no{ rml '

EZBEHAE  Witenp. 1 303 305 308 | as| as.:l 305 150) 10.7 10.8 1ss.zosogs|:|
BSEHEY b 0.586 0.586 0,586 200 1.5

Wik dtemp. 0.92 09 0.3 0.8 250 12:1

HEEE Fdtemn. 1 1 1 1 )
ZE B | r.szl r.9| 1.as| :.a?l I 37] 36.1| 308 150 10.9 w.a] 142.857126:]
EEER Wi 131 133 135 138 200 1.6
BRIEKE Wfwll 30 303 305 308 250 12.3
15K 4 0.92 00 0.8 o0.87
BAt Fd 1 1 1 1

REI Y- OEIRET L REOFEHOELEE L THREED S RT+ S,
PR, 1665 (1200E8HE) CORFEFHIE0.8/ v - THY,
ZORETOREORN (WHEH) E9/ v FEEZ LIS,

BEERORE EaTHL 9/ v FERBEHE T IHESEREENIL0.87 o FEL DM,
HERORNEERLY DW= 170 ton HL10/ v HEBREN LT IHSIERERHIE

10 x 10.8/9= 127vk&is,

L LEFREEZASLME 7z U—LAUHAHHRECE LEHAE S hohig
FREBZSNDOT, $RUVTORBENL O/ v+, THbLE, FEZHIL
LU P oy -



0cl

2ty 2 IR S
1 BENTmELSLIHEES

Loa

WL TOFEN DREEIRET
3 °F -3 Lw
245 Brax
WE TORE®N SIHEET
REE B

YEnFEE Dtemp.
EFER Cltemp.

FEEWEERE  Witew,
BEEE D.w

FERmTIEAE  Witerp.
HEERE o

BErgk dtemp.

YA Fdtemp.
2 ]
BRHEE #
BERAE Wfult
L% d
W Fd
BHEROME

HEROREEEEY

HERNERLLHORERD

— sty
19 zn] zzl 24' Loa W Wull SHP v FEEH HESH  EREE
o8] a3 01 o9 (m (m 0] {ps) {Kt) (Kt} {ps) {Fa)
7.1 191 i 2 [ 1s| 17.1] 186 300 10.2 10.8 s
10 w0 to 350 10,6
o oz 02 0.2 400 11
56 9.6 9.6 0.6 ‘
21 2.02| !.gal 1.aa| ] 2n[ r9.1[ 181 250 10.1 m.s| szol—;—l
o 6z 02 0.2 360 10,6
76 &1 85 9 350 111
[ uol 1:0[ no‘ 110|
196 191 195 00 [ 22| zr.!| 195 250 10.5 10.8 2?3.5369?03:
0.586 0.588 0.586 3.00 1.1
L1 roz 084 088 250 1.6
1 1 1 1
l z.nl 2, ozi 1.94[ 1.ss| , za| 23.1| 206 200 10.3 0.8 24:.566634:]
% 8l 85 90 250] 0.9
186 191 195 20¢ 306 11.5
L 1.02 0.84 0.88
1 1 T 1
DW= 110 ton

KUREH, EFEESET. WYV —LRALEASHRE TR CEHA
Fohhif+HLER. LREEVTOMBENE S/ v+, ThHbL,

RERAIL.87 v FET 5,



HEZE4-1 g

[EtE &)

HEMOBGBRIESBEATINS,
HEMRIITARBIEORETHY., HER2EPEM 2EDBAD 1 EIZD2VWVTERHTINS,
HER2{i D WTIEESZBMA2-NIZRY FERBSIZI LTRE2RiHT 2
RETETITEIMIF AL,

B OFEBIRFZ D LB R T

D|II|

—_

[0 QN % B L

[A]“ﬁ%%IE&UEEFT 2 —
I FERYT2BERUBE L~ H
IREHEOES (=1, $=2, BEEE..
Input Data®BE (¥=1, $=2, IBHh:E
A& RilpifaglL—§ 1 §=
BB E O
RMBEDIES
BihEEoBREL— b 18=
i8I ERTBEHEE]
REWEEE
BN (ERE - 4EF) it
B (FS v ks
Bhip EERE

Fd]

00|Fdj/Person
0DIFdj/Car

801 Faj/Truck
J00iFdi/Animal

KEThEEEE )iFdj/Animal
B e 1Fdj/Ton
A B i iFdi/Lit
a4 JLEE WFdj/Lit

] AiFH |Fdj/Year

| 5 [mRERIIE dj

| & [hBHE - wEREEE dj

| o [ERiEE LB Y - BERA {Fd;

Y [etkiiBismRE JFdj/Year

_ ARSI \Fdi/Year
LREREREE dj

L AR di/Year

] B P 4B 15 dj

| s AEIR- BELEIDE di

| B [EREE(CLOY - BEER dj

| ﬂg misdEnEEE dj/Year

] R IR IFdj/Vear
EBERREESEE FFdJ

PIARRDEFIBESE
PIREBDOHRE 1 ASRYIRE
PIRIEDRER 1 AT Y D18

B 2

BlxZEH
REE
hoid
2K Loaim
%08 Bmax (m)
ZFE Dm
*&Fﬁ

%Juﬁj('djj](?')s}

ERBAHOLE
WA R (ps)

" STEEL
- GIR FERRY




Y]

SHEREH (ps) .

4753 A (Kt)

% IRHEE

BAHRE AR

PR O MR E & (ton)

BB

BAR T
(ClEmR
A
MBI A 14,577,750 Fdj 24,296, 250 Fdj

B (FRRE) HAIRA

2,135,249 Fdj

2,135,249 Fdj

B (F5vY) BEA

3,401, 608 Fdj

4,252,010 Fdj

EhinsRE IR A 621, 163 £dj 621, 163 Fdj
A BB ARA 0 Fdj 0 Fdj
EhEE A 5. 882,828 Fdj 5, 882,828 Fdj
FEQIA URA)  (Fd)) 26,618, 598 37, 187, 500
XH ‘
FRHOASE 4,476,000 Fdj 5,595, 000 Fdj
ERORIER 5,220, 000 Fdj 20, 915,534 Fdj
EROHFEERE 22,500, 000 Fdj 90. 153, 165 Fd
SERE D PR 3, 908, 956 Fdj 19, 866, 608 Fdj
ERAA A LA 112,110 Fdj 329,300 Fdj
FHEOENE (Fd)) 0Fdj_ _ D Fdj
FHOBEE (K) (Fd)) 36, 218, 066 136, 859, 607
SROUE (RA—ZH) (Fdi) -9, 599, 468 -99, 672, 107
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[ClRA & X D

(1) FREONRA
CTF—BLa5H

R L]

i 25§ 4R A _
HEREEMEHAY (B) | - .05 o795
Bz S0, 86, S 0:86
REEE P) _ _ 150 Persons 250 Persons
FEha® S0, 64 LT 064
FiEfs 600 Fdi/Person 600 Fdj/Person
51 dp 9,411,840 15, 686, 400
Bl (ERE) XA
HERESERBRAN (H) g5
B (RRE) EHAEESH
B P i
s 3500 Fdj/Car 3500 Fdj/Car
&it2 (Fd)) 1,321,089 1,321,088
BEE (FPSvy) BIRIRA
HERESMEBBHRAY (B) 95
BEE ' 5
BH (FSvD) BHAES : Trucks 0
iz (i
e 7000 Fdj/Truck 7000 Fdj/Truck
53 (Fdj) 2,104, 592 2,630, 7407 .
B 4% IR A
HEEESHBEEY () 95 95
Mg : 6
kb e AN b
EEE 7 '
Y% 1000 Fdj/Animal 1000 Fdj/Animal
&Et4 (Fd)) 384,317 384, 317
A ED AR ER R UR A
HERESEEEHEH (B) 95 05
EAE : 0. 86
REIB Y S H R BEEE S 510 Anima s
Hw 1500 Fdj/Anima|
S5 (Fd)) 0 0
B PEm = A _
HEREATRIIZEAN (B) 95 95
e ES 0.86
BRAEVEHRE 162 ton
BHEE +025: 0. 075;
HE 5500 Fdj/Ton 5500 Fdj/Ton
SE6 (Fdj) 3, 639, 735 3,639, 7135
CIF—A TS EROMBRA Fd) " 16, 861, 573 23, 662, 281
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CIF—FRu O

IREEERA
TEEESMEBAY (B) : F405
- IREEE P 150 Persons 250 Persons
RppE w0787 ot 0057
BEHS 600 Fdj/Person 600 Fdj/Person
£E1 (Fdj) 5, 165,910 8, 609 850
B CGERE) #mEiRA
HERESHEEBY (H) 95
FEE 0.53
B GERE) EHAsEEM
BEE 01T
HE 3500 Fdj/Car
B2 (Fd) 814, 160 814, 160
Eif (F5v ) BERA
HEREFEMEE R (H) 95
A 0.53
BiE (FS5wvy) BEaes "8: Trucks
B 3 ' :
e 7000 Fdj/Truck 7000 Fdj/Truck
. SE3 (Fdj) 1,297,016 1,621,270
B EE IR A )
SEEEEMBESEY (B) 95
g
INERRIE LT BEIT &K 36 Animals
¥ 1000 Fdj/Animal
&&4 Fdi) 236, 846 236, 846
REBHWERIE IR A
HERESEMEEAK (A) 95 a5
iRE
ARE)DIE I ] BEBE S
b
BEE (Fd)) 0
RMELRIRA
HERESMESHEH (8) 95 95
e 0,53
BAEYREE £162° ton
BHEFE 025
He 5500 Fdj/Ton
SE6 (Fdj) 2, 243, 093 2,243,093
DIF~F Ry EROHBERA (Fd) 9,757,025 13,525 210
CDI7F—2TaSH SROBENRA (Fdj) 16, 861, 573 23, 662, 281
D/F—FR OB FROBERA (Fd)) 9.757,025 13,525, 219
FHOMERA (Fdj) 26, 618, 598 37, 187, 500
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BE HER
(2] BEELEHOBNE :
s 450, 000, 000 Fdj 1,141, 641,736 Fd]
BBEEE - IR RSB 0 Fdj 388, 158, 190 Fdj
FHEE (EHEY - ERERAH) 0Fdj 273, 263, 366 Fdj
BER (Fd)) - 450, 000, 000 1,803, 063, 292
BEE (Fd) e BT g e
Be 4 (Fdj) 450, 000, 000 1,803, 063, 202
BEHARS (&) R R R B0 5
EROEBHNE (Fd) 0 0
[3) HMOBRE
(1) ®EEHE GhhRk)
LR iRIR{REREEE 450, 000, 000 Fdj 1,803, 063, 292 Fdj
EREIREREE 136: 6
ZRZBERE (FdD 5, 220, 000 20, 915, 534
PHRIE DEFIEE % 28 o OFdj j
PlEER (BKIBS) N e R
BARE PHRIE (HXBE) FEiEH Fd) 0
PIERORE 1 ARE VSRS OFd]
PHREE (BE) HE i 234
REH 150
BafE PUHRLE (RERE) EEBH Fdi) 0
PHRRRDFES 1 A7 Y DIBY N
PUEIR (RE) BE Peaan
EEH 10
WAH PIRIE (EBIBE) REH (Fdj) 0 0
BEHREBE (FdD &, 220, 000 20, 915, 534
(2) EROBEE
CTF—8 U5
SRR E 81.7
MFERERE (BE) 19
FIEFTEEHN 3.17
SRR 1
ESECEN - 0.02
EEBOBRMERE (I 74,824 126, 037
EREBOREEEE (i) 131 884
CIF—S T SHERRMEEE (i) 24 955 126, 921
DIy —F ARy
ERHME 50, 4
MMERERE CBE) 27
EEFRE M 4,5
e i
BRBOBHE _ 0.02
FEBORMEBRUID 21,773 110, 372
ERBOBEBEEE(IY 81 545
CUr—FdRv o EERREEE (D 21, 854 110,917
FRBHEER (1) 46, 809 237, 838
MBS (Fdi/Lit) 83.53 83. 53
FHORHEE (Fdi) 3,909, 956 19, 866, 608
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BAHEMR BT S
{(3) FMA ALK
CIF—2Ta25
FEHARE S 81.7 81.7
HIRMERE 4.22 317
BR S H5 R 1 1
BaEBneE 0.02 0.02
FEMOFT A ILEBERIL 76 387
BESEOF 1 IVEEE (i) ] _ )
YT I8 SEERT A EBE(IT) 16 349
DITF—F R
FEH B 50.4 50. 4
HEFRERR 6 4.5
R S A5R ] 1
BERBoaE 0.02 0.02
EEROA A LHBE (D) 67 339
BREOFT/IEBEUID 0 2
Vi3 wREERT AVEEE (D 67 341
T/ A I
VI SSRERE A LB 76
Y 3 Ik yIRERIA A JLIEE 67
FERFAIBEER L) 303 800
A ILEBH (Fdj/Lit) 370 370
ERF ALt (Fdj) 112,110 329, 300

HELOEESIE:

1)
2)
3)
4)
5)

REMOEEZEHBLN - BEE - FHMH - HH
AEMROBRBE - FHY - ERZFIRERORMEBEL LTV,

RO A ISIINEROTL—F - BOBEL T L—-FE2EE L, BBRACHEELTNS,
SEMROTBERIIRRN A —H—OBARBEESEITHEEBRF LTV,
RIRHOTRRMRIL, 218 58 - BOBREEH. RREE ERSHLLREMERS S VS &ETO
RIEHEZRTFLTHIOT, HHORBHEILTLEZOHESELE-HTHEL0OTRAL,

COELRET -5 -2 ARG D EHESRELL,
SOELBTF—5—EANGVEHEBIZE TV THENTHLS,
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HEE4-1 NS EROERINCIO LR

[T E &)

| SHEROREBEIBE AT,

2 BB SRR 1 EOBETHY, HER2 ZPER2EOBEND 1 EITONTRHTL B,
3EHEM2ITOVTRTHERLLHITKRY FERDEL LTREZRIET S

4 REETIRENEE LG,
5

[Al— B RUELRTF— 45—
GIEIERT O RERUVBEL— 1]
IRKHEOBE (=1, $=2, RMEE..... "
Input DataDBE (¥=1, $=2, 1Bib5H
A FlLogkslL— 1 §=
BEBEEDET ;
BHhBEDREE
EhEEnRSL— b 1§=|
[StEICFERT S EME)
MEREHE
Eim (ZHRE - 488 Wik
B (F5vd) s
2hi Eha i

Fdj

|Fdj/Person
0|Fdj/Truck
0|Fdi/Anima|

KEED SRS Fdi/Animal
i BEHE 0{Fdj/Ton
ikt B =R il JIFdj/Lit
T A LB Fdi/Lit

] AEE iFd]/Year

1y [BiEmE IFdj

| DE PBETES - MEME RSB Fdj

| g (B (CbEY - BB Fdj

7 ekgiseEe : Fdj/Year

| WML EE Fdi/Year
TEREBEERLE Fdj ,

] N Fdj/Year

] RB kMg Fdj

| & (IREBELES - R R EIME Fdj

| @\ FHEmE(EEEY - B Fdi

| % Inpraisism Fdj/Year

| LR EHE Fdj/Year
EERRERSEE Fdj
PHRIEDOERIEEL4E . )iFd]
PIBRIROFEE 1 AS-ViEEY Fd |
PURIZEMES 1 AH-U DB Fdj

SEETEIAR T e S EHBRR 2

[BlxEH
RBE
heiE
2 Loa(m)
218  Bmax (m)
ZE Dl
BB
E iR K A (ps)
FREADEE ' _
B RSN (ps) 143

T FSTEEL
CAR: FERRY




a% B
SEHERH A (ps) 84
TR A (K B
FUMH B 5
BAREAY - B
MDA EE (ton) 90
BB ~
ETIEIAS 1 B 2
ETSIES
A
FRE BRI A 20, 466, 624 Fd] 10, 233, 312 Fdj
i (RAT) HEIA 2 494, 688 Fd] 1,247,344 Fd|
B8 (M5 w5) BRI 3,528, 202 Fd] 1,781,920 Fd
I I 384 727 Fd] 132372 Fd
KB B ERE IR A 549, 850 Fd| 274, 924 Fdj
Bk A 11, 200, 640 £d] 5,600, 320 Fdj
R DOIRA_(RA) (FdJ)) 38, 504, 746 19, 270, 197
T :
ERDOANLE 4,476, 000 Fdj 3,120, 000 Fdj
ERORZEE 5 300, 396 Fdj 3,876, 504 Fdj
EROHISERE 22, 846, 534 Fd 16, 709, 068 Fd ]
ERomEE 6, 769,605 Fdj 13, 456, 307 Fd|
HEMT AR 150, 960 Fd | 214, 970 Fd |
EROBHE Gd)) 0 Fdj 0 Fdj
EROEER () Fd) 39, 543, 495 35, 376, 840
ERORE RA—%E)  Fd)) "1 038,949 16,106,657
ST 1 STEIRA 2
[CIUR A & X H D
[1] EOITA
CIF—8 U050
TREIS IR A
SERESREBEHAL ()
- Iz E : i
REEER P 100 Persons 50 Persons
MADE 200,67 0567,
BBds 600 Fdj/Person 600 Fdj/Person
&3 Fd)) 10, 233, 317 5,116, 656
B (ERE) #EinA :
HERESHBTBHN (A) 148 148

R -

0.86

B (FRAE) EHoIEESN

5

He

73500 Fd)/Car

3500 Fdj/Car

BE12 (Fdj)

623,672

B (bS5 w) #HgiRA

1,247,344

HERLERFHAY (B) 148
BE 0. 86
FH (FSv) BREOgESE C 3 Trucks
e | £ 0,33
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HE

7000 Fd]/Truck

7000 Fdj/Truck

_ £33 (Fdj) 1,764,101 890, 960
Bh ¥k IR A
HEREEMEEEL (H) 148 148
e 0. 86 0.86
B st I RT3 S At Animals CelE R Animals
B3 0.8 20013
bl & 1000 Fdj/Anima) 1000 Fdj/Anima |
_ &5t4 (Fd)) 132, 371 66, 186
K EVEH M IRIE IR A
HEEEFEREHDHN (B) 148
B
ABIEND IS A REEE R .
B 73
TS 1500 Fdj/An imal 1500 Fdj/Anima]
‘ 55 (Fdj) 274,925 137, 462
EAZEE IR A
HERETHEBEEHAYN (8) 148 148
1ZE = 36 6
BRXEYBEREE ton
$al 5800 Fdj/Ton 5500 Fdj/Ton
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