UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

9 SKYRIUS GAMTINES SALYGOS

9.1 Meteorologinés salygos

Lietuva yra iSsidésCiusi dviejuose klimatiniuose ruozuose, kurie ivardinami kaip
jurinis ir Zemyninis oras. Klaipéda priklauso jirinio oro regionui, ir vidutinés
meénesines temperatiiros vidurkis sudaro 14-17 laipsniy vasara ir nuo 0 iki -3 laipsniy
ziema.

Meénesinis vidutinis véjo stiprumas yra kiek didesnis ziemos sezono metu ir svyruoja
nuo 4,0 iki 6,0 m/s mety bégyje. Vyraujanti vidutiné véjo kryptis yra ryty rudeni,
vakary — piety ziema, vakary Siaurés pavasari ir vakary vasara. Maksimalus véjo
stiprumas lygus 38 m/s buvo uzfiksuotas 1999 metais, vakary krypties.

9.1 lentelé Vidutinis ir maksimalus véjo stiprumas (1993-2002 m)
(Matas: nvs)

Metai /

enuo Sau | Vas | Kov | Bal | Geg | Bir Lie Rug | Rug | Spa | Lap Gr

Vidutinis 5,7 59 4,9 4,0 3,7 4,0 3,9 3,7 4,1 52 5,3 54

Maksimalus SE W, W

Saltinis: Meteorologijos centras

Kur$iy marios (Marios) uzSala Ziema, taciau didzioji uosto dalis lieka neuzsalusi.
Siltomis Ziemomis ir kai ledas ima tirpti, ledas uZtvenkia tékme i§ mariy | Klaipédos
sasiaur]. Sausio, vasario ir kovo ménesj pasitaiko dieny su ledu. Taciau ledas yra
nestoras ir nesukelia problemy laivy navigacijai.

9.2 Okeanografinés salygos
(1) Bangos

Giliavandeniy bangy klimatas aplink uosta buvo apskaic¢iuotas pagal véjo duomenis,
gautus i§ Britanijos meteorologijos biuro, bei véliau patvirtintas vietoje surinktais
duomenimis i§ bangy matuoklio, kuri sumontavo JICA studiju grupé 20 m gylyje prie
esamo bangolauzio. Tokiu biidu buvo sudaryta bangy roz¢ Klaipédos regione ir
pateikta iliustracijoje 9.1.
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Saltinis: JICA Studijy grupé
9.1 iliustracija Kiekvienos bangy krypties daZnio pasiskirstymas

Preliminarus juriniy bangy savybiy jvertinimas yra trumpai apibendrintas Zemiau.

. Bangy, kuriy aukstis nevirSija 1,0 m, susidarymas virSija 73% ir mazesniy nei 1,5
m sudaro 87%, o bangos aukstesnés nei 3 m susidaro keleta karty per ménesi.

« Dazna bangy kryptis yra W-WSW, o WSW sudaro 66%.
« Bangy periodo, trumpesnio nei 6,0 s, daznis sudaro 90%.

Turéta duomeny, kad Klaipédos uosto iplaukos dalyje sunkumuy sudaré ilgo periodo
bangos, keliancios laivy Svartavimosi problemy. Bangy matavimai, kuriuos atliko
JICA studijy grupé, parode, kad vidutinis ilgo periodo bangy periodas sudaro nuo 40
iki 45 sekundziy, ir ilgo periodo bangos sudaro 5-8% visy bangy.

(2) Priekrantés srovés

Vandens masiy dinamika Baltijos jlroje i§ esmés lemia atmosferiniai procesai, kurie
salygoja srovés stiprumo pokycius mety bégyje. Prickrantés srovés Baltijos jiiroje
sukasi prie§ laikrodzio rodykle ir yra Siaurés krypties prie Klaipédos. PavirSinio
vandens jud¢jimas yra zenkliai itakojamas upiy tekmeés. Gélas vanduo 1§ Mariy {
Klaipédos sasiaurj teka Siaurés kryptimi maZesniu nei 0,5 m/s grei¢iu. Potvynio metu
pavasari gélas vanduo pasklinda daugiau nei 9-11 mylias nuo kranto ir sudaro 5-14 m
sluoksnj.
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9.3

0y

Hidraulinés salygos Mariose

Vandens tékmé ir vandens lygiai

Vandens tékmé j ir i§ Mariy

Vandens tekmé Mariose buvo nagrinéta LEI atlikto 2002 m. PAV jplaukos kanalo
gilinimo darbams (iki — 12,5 m) ataskaitoje. Studijos rezultatai yra apibendrinti
Zemiau;

- Bendras upiy, itekanciy i Marias surinkimo baseinas yra 100458 km?, i kuriy 98%
ploto apima Nemuno upés baseinas. Vidutinis bendrasis nuotékis i§ upiy sudaro 22
km® /metus, su sezoniniu pasiskirstymu 41,6% pavasari, 15,6% vasara, 19,9%
rudenj ir 22,9% ziema.

« Per metus apie 26,5 km® vandens isteka i§ Mariy { jara. 50% dalis iiteka pavasarj,
15% vasara ir like 35% rudenj ir ziema.

= Teka is upiy
o Iteka i$ juros H

o Kteka {jura

(Ménuo)

Saltinis: Lietuvos energetikos institutas
9.2 iliustracija Vandens balansas tarp Kursiy mariy ir Baltijos jiiros

Mariy vandens lygis

Baltijos jiros lygis (BJL) yra pagristas vidutiniu vandens lygiu Sankt Peterburge ir
yra naudojamas kaip standartinis vandens lygis Baltijos pakrantés Salyse, iskaitant
Klaipédos uosta.

[liustracija 9.4 rodo meénesini vidutini vandens lygi nustatyta trijuose taSkuose
(Pionerske — Baltijos juroje, Juodkrantéje — Mariy viduje, Klaipédos uoste) per
laikotarpi nuo 1955 iki 1996 m. Vadovaujantis Siais duomenimis vandens lygis
Baltijos jiiroje kinta sezoniskai, nukrisdamas apytiksliai 15 cm Zemiau BJL pavasarj ir
pakildamas apytiksliai 5 cm vir§ BJL Ziema. Be to vandens lygis Mariose yra Siek
tiek aukstesnis, nei Baltijos Jiiroje.
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Saltinis: Lietuvos energetikos institutas

9.4 iliustracija Vidutinis vandens lygis projekto zonoje (1955-1996)

(2) Srové, druskingumas ir drumstumas
Srovés mariose yra nagrin€¢jamos 1998 m. Geografijos instituto studijoje ,,Kursiy
mariy nuosédy geochemija“ ir pateikiamos tokiu biidu:

« Sroves Mariose nulemia upiy nuotékis, véjas ir straus vandens jsiskverbimas.
Dugno reljefa ir kranto linijos konfigtiracija stabilizuoja sroviy poveikiai.
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9.4

9.5

0y

« Stabilus vandens masiy judéjimas, kurj sukelia Nemuno baseino vandens nuotékis,
gali biiti stebimas Siaurin¢je Mariy dalyje. Pagrindiné tékmé juda Siaurés kryptimi
siaura juosta, iSsiplésdama prie Ventés rago pusiasalio, link Klaipédos sasiaurio,
kartais iSsiplésdama iki centrinés Mariy dalies.

 Pietin¢je dalyje sroveés rezima labiausiai nulemia véjo poveikis. Seklios idubos
reljefas dominuoja 4 m - 5,8 m gylyje.

« Stabili tékmé uosto iplaukos kryptimi visada stebima Klaipédos sasiauryje.
Keliose vietose srovés greitis siekia 0,4-0,5 m/s. Srové Mariy kryptimi susidaro
iSskirtinai po to kai pucia stipriis vakary — Siaurés véjai. Bendrai srovés greitis yra
didZiausias virSutiniuose vandens sluoksniuose ir proporcingai létéja einant gilyn.

« Srovés kryptys mariose ne visada buvo stabilios. Srovés greitis ir kryptys daznai
skyrési virSutiniuose ir apatiniuose vandens sluoksniuose. Taip yra todél, kad
sroveé mariy viduje priklauso nuo vandens nuotékio ir véjo salygu.

« Vadovaujantis turima medziaga (Nuosédinés medziagos tranzitinéje akvasistemoje,
Vilnius, 1997), druskingumas keiciasi kasdien. Pagal matavimy rezultatus savybés
yra apibendrinamos tokiu budu: 1) Druskingas vanduo yra tiktai apatiniuose
vandens sluoksniuose, kol jo nepermaiSo véjas. Druskingas vanduo taip pat
aptinkamas apatiniuose kanalo vandens sluoksniuose ir siekia perkéla vidingje
uosto dalyje; 2) Puciant stipriam véjui stipriai druskingas vanduo buvo aptiktas
virSutiniuose vandens sluoksniuose vidinéje uosto dalyje. Kartais jis isiskverbdavo
iki 10 km i uosto vidy nuo uosto varty.

Topografinés ir batimetrinés salygos

Topografija ir batimetrija

Uostas ir Klaipédos miestas yra iSsidéste lygioje zemoje vietovéje, kuri pakyla 20-30
m miesto rytin¢je dalyje, kur aukstesng vietove kerta Danés ir Minijos upés, tekancios
1§ Siaures 1 pietus. [ vakarus nuo uosto yra Kursiy Nerija, kuri yra siauras smélingas
pusiasalis, sudarytas i§ pakrantés kopuy ir miSko. KurSiy Nerija yra lanko formos
zemes juosta , kurios ilgis sudaro 50,8 km Lietuvos teritorijoje. Pakrantéje KurSiy
Nerija sudaro 20-55 m plocio papliidimi. Uz papliidimio kopos siekia 4-12 m auksti
ir 30-150 m ploti.

Vidutinis gylis mariose yra 3,8 m ir gil¢ja vakarinio kranto bei uosto kryptimi.
Pietiné uosto kanalo pusé yra 8-10 m gylio, Siek tiek gilesné kai kuriose vietose,
iskaitant tarptautinés perkélos krantines. Gylis didéja iki 12 m { Siaur¢ nuo
,Begos* krantiniy ir pasiekia 14 m prie Klaipédos naftos ir Klasco terminaly.

Pakrantéje paplidimys palaipsniui leidZiasi link Baltijos jiros ir dugnas prie uosto
varty pasiekia 15 m gyli uz 2 km nuo kranto ir 50 m uz 30 km nuo kranto.

Geologinés salygos

Uosto teritorijoje yra dviejy tipy istorinés nuosédos, abu jie susiformavo pleistoceno ir
holoceno laikotarpiu, kai susidaré Baltijos jura. Moreninis priemolis susidaré
slenkant pleistoceno ledynui ir jis dengia 40 m storio priemolio sluoksnj, kurio
sudétyje yra zvyro, zvirgzdo ir rieduliy. Vir§ jy yra 5-8 m storio pavirSinis jaunesniy
nuosédy sluoksnis. Jis sudarytas i§ smélio, durpiy ir kity organiniy medziagy.
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Naujausias nuosé¢das Klaipédos sasiauryje sudaro medziagos i§ Mariy ir jiros, kurios
yra pasiskirs¢iusios netolygiai, kadangi nuosédy susidarymo procesa itakoja srovés,
bangavimas ir Zmogaus veikla, labiausiai - gilinimo darbai.

Keturi greziniai buvo atlikti Siaurinéje Klaipédos uosto dalyje salia uosto varty, moly
renovacijos projekto metu (1998 m.) padedant Pasaulio bankui.

Grezinius sausumoje ir vandenyje atliko JICA studiju grupé pietinéje ir Siaurinéje
uosto dalyse. Numatomos ISorinio uosto teritorijos skersinis pjivis pateikiamas
iliustracijoje 9.5, ir skersinis pjuvis statmenai kranto linijai pietinéje dalyje rodomas
iliustracijoje 9.6.

Iliustracijoje 9.5 matosi ribos tarp smélingo sluoksnio ir dumbluoto molio sluoksnio.
Smélingas sluoksnis siekia -9,0 — 13,0 m nuo BJL, o dumbluotas molio sluoksnis yra
po Siuo smelingu sluoksniu ir eina su Zemeéjanéiu 5 % nuolydziu, lygiai taip pat, kaip
ir juros dugnas. Zvirgzdas ir rieduliai atsiranda smélingojo sluoksnio apacioje.
Smeélingo molio sluoksnis glidi po dumbluoto molio sluoksniu ir siekia nuo -18,0 iki -
19,0 m gyli Zemiau BJL.

Nors geologinis profilis, matomas iliustracijoje 9.6, yra beveik toks pat kaip ir
iliustracijoje 9.5, keletas misriy sluoksniy yra dalinai randami pietinéje dalyje.
Smeélingo sluoksnio pagrindas svyruoja nuo -12,0 iki -16,0m BJL, o dumbluoto molio
sluoksnis nuo -22 iki -19m BJL.
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Saltinis: JICA studijy grupé
9.5 iliustracija Numatomos ISorinio uosto zonos skersinis pjuvis
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9.6

Nuosédy tyrimai
Turimi nuosédy méginiai
KVJUD nuolat émé¢ nuosédy méginius uosto teritorijos viduje, siekdama stebéti

dugno uzterstumo lygi. Tiriami komponentai apima naftos produkty, Cu, Pb, Zn, Ni,
Cd, Cr ir Hg koncentracijas.

JICA studijy grupés nuosédy analizé

Dugno méginiai buvo paimti tieck mariy viduje, tiek iSoréje ir istirti siekiant nustatyti
Ju fizines bei chemines savybes.

Nuosédy analizé rodo, kad smulkus smélis dominuoja uz Mariy riby ir sunkiyjuy
metaly, naftos produkty bei organiniy medziagy koncentracija ¢ia yra zema. Esamo
vidinio uosto teritorijoje terSaly koncentracija taip pat maza. Dugno profiliai, ypac
dumbluoti sluoksniai, buvo istirti ultragarsiniais prietaisais, naudojant dvi dazniy
juostas, 200 kHz ir 33 kHz. Toliau iSvardintose vietose buvo aptikti stori dumblo
sluoksniai. Sis geografinis pasiskirstymas labai panasus { KVJUD turimus duomenis.

« Prie uosto varty

o Prie krantinés Nr. 2

« Pire Danés upés zioCiy

o Prie krantinés Nr. 69

« Prie Malky jlankos
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10.1
10.1.1

(1)

2

10 SKYRIUS KRANTO INZINERIJA

InZineriné istoriniy duomeny apie krantus apzvalga

Smélio neSmenys ir paplidimio poky¢iai Lietuvos pakrantéje

Siekiant suvokti bendrasias smélio neSmeny savybes prie Lietuvos pakrantés, biitina
iStirti bangy savybes ir istorinius duomenis apie kranto linijos pokyCius uosto
teritorijoje ir aplink ja. Todé¢l buvo iSnagrinéti Sie kranto inZinerijos aspektai.

Biidingy bangy savybés
Lietuvos ir Kaliningrado srities kranto linijos konfigiiracija
Paplidimio linijos forma prie jiiriniy statiniy netoli uosto

Papludimiy linijos forma aplink uosta

Budingy bangy analizé

Vadovaujantis istoriniais duomenimis apie giliavandeniy bangy daznio pasiskirstyma
dominuojanti bangy kryptis uosto teritorijoje yra W-WSW. Tod¢l manoma, kad
Siaurés kryptimi judantys smelio neSmenys dominuos uosto teritorijoje ir aplink ja.

Lietuvos ir Kaliningrado srities kranto konfiguiracijos analizé

Nuotrauka 10.1 buvo pagaminta i§ 2002 m. palydovinés nuotraukos. ISaiSkinus Sia
nuotrauka, smélio neSmenis studijos teritorijoje galima apibudinti taip:

Kranto linija Mariy viduje, kurios didzioji dalis sudaryta i§ kopy, yra orientuota
WSW kryptimi. [rodyta, kad $§i orientacija nusistovejo dél stipriy véjy i§ Baltijos
juros pusés, taigi dominuojanti stipriy véju kryptis yra i§ WSW. Kadangi bangas
Baltijos juroje labiausiai sukelia véjas, galima daryti iSvada, kad dominuojanti
bangy kryptis yra taip pat i§ W — WSW.

Kranto linija pietin¢je KurSiy Nerijos dalyje yra orientuota { Siaurés rytus. Kadangi
biidingos bangos (W-WSW) pasiekia kranto linija istrizai, tai sukelia i Siaurg
nukreiptus smélio neSmenis. Taciau kranto linija Siaurinéje KurSiy Nerijos dalyje
yra nukreipta { vakarus. Taigi biidingos bangos c¢ia pasiekia kranta labiau
statmenai. D¢l Sios priezasties smélio neSmenys Siaurinéje dalyje yra mazesni, nei
pietingje dalyje.

Kursiy nerija, kuri yra siauriausia labiausiai i pietus nutolusioje dalyje, palaipsniui
platéja tolyn i Siaure ir yra pladiausia prie Nidos, netoli pasienio su Rusija. Si
fenomena galima paaiSkinti tuo, kad Siaurés krypties smélio neSmenys susilpnéja
priartéj¢ prie Nidos ir bendrasis balansas Sioje vietoje krypsta link akumuliacijos.
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10.1 nuotrauka Lietuvos ir jos apylinkiy palydoviné nuotrauka

(3) Papludimio linijos analizé prie juriniy statiniy netoli uosto

Kranto linijos poky¢ius daznai salygoja jiriniy statiniy buvimas aplink uosta. Siekiant
nustatyti Siuos pokyc¢ius, kuriuos sukelia vietiniai smelio neSmenys, buvo atliktos aero
fotonuotraukos i§ sraigtasparnio Palangoje ir Sventojoje. Nuotrauka 10.2 ir nuotrauka
10.3 rodo esama padéti vietovéje prie Palangos ir Sventosios atitinkamai. Tiltas
Palangoje, atrodo, sukeélé nedidelius pasikeitimus, nes jo konstrukcijos yra pralaidaus
tipo.

Sventojoje yra supiltinis akmeny molas, kuris yra nutoles nuo Klaipédos uosto
apytiksliai 35km { Siaurg. [ pietus nuo molo plyti plati natiiralaus paplidimio juosta.
Siauréje kranto linija sudaro $velnia kreive ir jos plotis sumazéja. Skirtingai nuo
kranto formos prie Sventosios, jokiy papladimio plogio poky&iu nesimato prie
Klaipédos uosto varty, kur kranto linija driekiasi beveik statmenai biidingy bangu
kryp&iai (W-WSW). Sis vietinis klimatas salygoja mazesne smélio ne$meny
susidarymo galimybe.
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10.3 nuotrauka Sventoji

(4) Kranto linijos analizé aplink uosta

Buvo i$nagrinéti ir palyginti istoriniai kranto linijos pokyc¢iai aplink uosto teritorija.
ISanalizuoti duomenys apima Siuos:

Techninis pranesimas apie ilgalaiki poveiki kranto linijai (Zilinskas, 2000
Geografiniy turimy duomenys (1953 ir 1975)

Aero fotonuotraukos (1991 ir 1997)

Palydoviné nuotrauka (2002)

Kranto linijos steb¢jimo duomenys (1995 - 1999)

Bangolauzio statyba buvo pradéta 1835 m. ir esama konfigliracija beveik itvirtinta
1957. liustracija 10.1 rodo kranto linijos pokyc€ius aplink bangolauzius nuo 1835 iki
1993. Ilgalaikius kranto linijos pokycCius aplink bangolauzi galime istirti sulygindami
praeities topografinius Zemélapius ir kranto linijos matavimo rezultatus (Zilinskas,
2000).
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10.1 iliustracija Ilgalaikiai kranto linijos poky¢iai per 150 mety (Zilinskas, 2000)

SANTRAUKA 10-4 10 SKYRIUS



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOJE (JICA)

10.1.2
M

(2

Suprantama, kad kranto linija plétési 43 metus nuo 1835, kai buvo pastatytas pirmasis
bangolauzis, iki 1878, kai buvo baigti abu bangolauziai. Atsitraukimas Siaurinéje
pus¢je labiau pastebimas, nei pietin¢je. Kranto linija Siaurin¢je puséje atrodo
pasislinkusi mazdaug 1 km pla¢iau, neipietinéje. Si fakta galima paaiskinti tuo, kad
egzistuoja vietiniai piety krypties smélio neSmenys. Be to, tai galima paaiSkinti tuo,
kad kranto linija Siaurin¢je pus¢je buvo Zymiai labiau atsikiSusi prie§ bangolauziy
statyba. PradZioje, po bangolauziy statybos, kranto linija plétési abiejose pusése, ir
galima pastebeti, kad atsiraukimo tendencija Siaurinéje pakrantés puséje atsirado visai
neseniai. Vadovaujantis Siais faktais galima tegti, kad egzistuoja Siaurés krypties
smeélio neSmenys, bent jau paskutiniais metais.

Nuosédy susidarymas uosto teritorijoje

IStirpusiy medZiagy balansas Mariose (ankstesnés studijos apZvalga)

IStirpusiy medziagy balansas Mariose (iskaitant uosto teritorija) yra aptartas studijoje
“Vienintelis Lietuvos uostas ir jo aplinka, 2003”. Esminiai dalykai, apraSyti Siame
dokumente, yra trumpai apibendrinti Zemiau.

« Bendras iStirpusiy vandenyje medziagy kiekis mariose per metus sudaro apie
1340000 tony; apie 30% i§ Nemuno upés ir 70% i§ Mariy. 60 % nuo bendrojo
kiekio iSplaunamo i§ Nemuno upés yra litogeniniai produktai ir 40 % -
bioproduktai. ISplaunamos i§ Mariy medziagos didZiaja dalimi yra bioproduktai.

« Didzioji dalis stambios frakcijos medziagy, iSplaunamy i§ Nemuno upés,
nepasiekia Klaipédos uosto ir nuséda Nemuno deltoje ir priesais ja.

« Bendras metinis iStirpusiy vandenyje medziagy, iSplaunamy i§ Mariy { Baltijos jura,
kiekis yra apie 550000 tony. O i jiiros | Marias — sudaro apie 33000 tony.

« Néra aiSku, kokia dalis nuo bendro iStirpusiy medziaguy kiekio nuséda dugne.
Ankstesnéje studijoje iStirpusiy medziagy nusédimo procentas buvo jvertintas 25 %.
Naudojant §i santyki, Mariose susidaro apie 400000 tony nuosédy.

« Tiek iStirpusiy medziagy kiekis, tieck nuosédy susidarymas stipriai padidéja
pavasario ir vasaros laikotarpiu.

« Uosto teritorijoje nuo uosto varty iki Krantinés Nr. 5 randama nuosédinio smélio,
kuris ¢ia yra perneSamas i§ Baltijos jiros. Kitose uosto dalyse dominuoja priemolis
ir dumblas pernestas i§ Mariy arba susidargs uosto teritorijoje. Priemolio ir dumblo
kiekiai yra gana dideli, ypa¢ iSgilintose kanalo vietose bei uzsistovin€io vandens
vietose uosto teritorijoje.

Nuosédy susidarymo analizé vadovaujantis gilinimo darby apimdiy uZrasais
uosto teritorijoje

Siekiant iSanalizuoti nuosédy susidaryma i§ KVJUD buvo paimti iraSai apie gilinimo
darby kiekius. Nustatant nuosédy susidarymo kiekius labai vertingi yra duomenys
apie akvatorijos valymo darbus. Nuo 1960 iki 2002 m. vidutiné metiné akvatorijos
valymo darby apimtis yra apie 400000m’, tuo tarpu vidutinés gilinimo darby apimtys
vien per paskutinius a$tuonerius metus pakilo iki apytiksliai 480000 m’ per metus.
Iliustracijoje 10.2 parodytas vidutinis metinis akvatorijos valymo darby kiekis
laikotarpiu nuo 1994 iki 2002 m kiekvienoje uosto dalyje.

Buvo nustatyti Sie svarbis taskai.
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. Dideli valymo darby kiekiai buvo atlikti Salia uosto varty ir BARE (jiiriniame
kanale), po apytiksliai 110000m’ ir 160000m” atitinkamai.

. Vidutini3s valymo darby kiekis vidurinéje uosto dalyje yra apytiksliai nuo 8000 iki
50000m’.

. Apie 70000m’ valymo darby buvo atlikta Salia tarptautinés perkélos, kurj yra giliai
uosto viduje.

Curonian spit

Scale

o 500 1000 2000 3000m

Dredging Volume
| (Average par Year)

10.2 iliustracija Gilinimo kiekiai uosto akvatorijoje (metiniai vidurkiai)
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10.2 Bangy analizé ISorinio uosto baseine
Bangy analizg reikia atlikti tiek ekstremalioms, tiek vidutinéms aplinkos salygoms.
Pirmoji analiz¢ labiausiai skirta juriniy konstrukcijy projektavimui, o antroji siekiant
tvertinti uosto apsauga siiilomais bangolauziais. Be $ios bangy analizés taip pat buvo
iSnagrinétos ilgo periodo bangos, kadangi uoste laikas nuo laiko yra juntamos ilgo
periodo bangos.
10.2.1 Giliavandeniy bangy analizé
Buvo atlikta ekstremaliy salygu statistiniy duomenuy analizé, panaudojant bangu
atviroje juroje duomenis, gautus i§ ilgalaikiy véjo stebéjimy, siekiant nustatyti
projektines bangas atviroje juroje. Lenteléje 10.1 parodytas prognozuojamas bangy
aukStis atviroje jiiroje ir pasikartojimo periodas. Bangy aukstis, kurio pasikartojimo
periodas yra 50 mety, buvo pritaikytas kaip projektinis bangos aukstis atviroje jiiroje
konstrukcijy projektavimui.
10.1 lentelé Bangos atviroje jiiroje su pasikartojimo periodu metais
Kryptis SW WSW \ WNW NW
Pasikartorxmo HO(m) TO(s) HO(m) TO(s) HO(m) TO(s) HO(m) TO(s) HO(m) TO(s)
periodas

1 METAI 3.8 6.5 4.3 6.5 4.9 8.0 3.6 6.5 3.1 6.5

2 METAI 4.1 7.5 4.6 6.5 53 8.5 4.0 7.0 3.5 6.5

3 METAI 4.3 7.5 4.8 8.0 5.6 8.5 4.2 7.5 3.7 6.5

5 METAI 4.6 7.5 5.0 8.0 5.9 8.5 4.5 7.5 3.9 7.5

10 METU 4.9 7.5 53 8.5 6.3 9.0 4.8 7.5 4.2 7.5

20 METU 5.2 8.0 5.6 8.5 6.8 9.0 5.2 8.0 4.5 7.5

50 METU 5.6 8.5 5.9 8.5 7.3 9.0 5.6 8.5 4.9 7.5

100 METU 5.9 8.5 6.1 9.0 7.7 9.5 5.9 8.5 5.2 7.5

TO yra apskaiGiuojamas pagal formule 2.8 sqrt(H0)<TO<4.3 sqrt(HO)

Saltinis: Britanijos meteorologijos biuras

10.2.2

Priekrantés bangy analizé

Bangos atviroje jiiroje buvo perskaiCiuotos { priekrantés bangas, siekiant gauti
projektines bangas atitinkamuose iSorinio uosto taskuose. Priekrantés bangy aukstis
buvo apskaiciuotas panaudojant parabolini modeli vidutinio nuolydzio plokstumai,
kuris gali bati pritaikytas bangy ltziui ir difrakcijai atvirame bangy lauke. Projektinés
bangos -20 m gylyje kiekvienai bangy atviroje jiroje krypcCiai yra pavaizduotos
lenteléje 10.2.

10.2 lentelé Projektinés bangy savybés (-20m gylyje)

Jariniy bangy kryptis SW WSW N WNW NW
Elementas ipsniais (225) (247.5) (270) (292.5) (315)
Atviroje jaroje H, (m) 5.6 5.9 73 5.6 4.9
Ty (m) 8.5 8.5 9.0 8.5 7.5

Hy;s (m) 5.2 5.5 6.7 5.1 4.4

20m gylyje Hmax(m) 9.3 9.8 12.1 9.1 7.8
Tis (s) 8.5 8.5 9.0 8.5 7.5

0(deg) 227 247 268 289 310

Saltinis: JICA studiju grupé
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10.2.3 Slopinimo jvertinimas ISorinio uosto akvatorijoje

Siekiant gauti optimaly bangolauziy iSdéstyma iSorinio uosto vystymui, buvo
iSnagrinétas aplinkos bangu isiskverbianc¢iy i uosta slopinimas uosto akvatorijos
viduje (Iliustracija 10.3). Siekiant jvertinti slopinima, buvo pasirinkti $esi taskai, kaip
atstovaujantys akvatorija.

Pageidaujamas slopinimo lygis buvo nustatytas atsizvelgiant i laivus — krovinius,
kroviniy apdorojimo biidus, kurie yra numatomi akvatorijoje ir krantinése.
Reikalingas slopinimas svyruoja priklausomai nuo laivy savybiy. Bendru atveju $is
rodiklis turi buti Zemesnis nei 0,7m piltinius krovinius pervezantiems laivams ir 0,5m
konteineriy laivams. Studijoje buvo nustatyta, kad susidarymo daznis bangoms, kuriy
aukstis vir§ija 0,7 m, turi biiti apribotas ir sudaryti ne daugiau nei 95% viso laiko per
metus.

Lenteléje 10.2 matome, kad kiekviename iSorinio uosto akvatorijos taske susidaro
mazesnés nei 0,7 m aukS$¢io bangos. Taip pat lentel¢je palyginimui pateikiami
duomenys apie mazesniy nei 0,5 m auks¢io bangy susidaryma. Pagrindiniai taskai,
tvardinti modeliavimo metu, yra trumpai aprasyti Zemiau.

. Bangy, zemesniy nei 0,7 m aukscio, susidarymas yra uZztikrintas daugiau nei
reikalingu 95 % dazniu didZiojoje uosto akvatorijos dalyje, iSskyrus plota “I”
(krantiné Nr. 1) ir “II”, kurie yra arCiausiai uosto vartuy.

« AukSto lygio bangy slopinimas, beveik 100 % laiko, yra uztikrinamas plote nuo
“IV iki VI”.
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10.3 iliustracija Bangy slopinimo modeliavimo rezultaty pavyzdys
(bangy susidarymo kryptis WNW)
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10.3 lentelé Bangy slopinimas kiekviename taske

Slopinimo susidarymo Vertinimo taskas
daznis (%) I 11 m | v | v | v
Hy; <0.7m 94 88 96 100 100 100
Hy; <0.5m 85 77 92 97 97 100

Saltinis: JICA studiju grupé

10.2.4 Ilgo periodo bangy jtaka

Laivy judéjima bendru atveju sukelia ilgo periodo bangos (Ilgo periodo bangomis
bendru atveju laikomos tokios bangos, kuriy periodas virSija 20 — 30 sekundziy).
Laivy judéjimo amplitudé priklauso nuo laivy dydzio. PavyzdZiu pasirinktas tyrimas
vietoje, atliktas su bangy ir laivo judé¢jimu anglis vezan¢iam laivui (36000GT,
L=225m), prisiSvartavusiam Tomakomai uoste Japonijoje, laivo judéjimas didéja
proporcingai ilgo periodo bangy augimui. Sie duomenys rodo, kad 0,15m-0,2m ilgo
periodo bangy aukstis yra kritinis, norint uZztikrinti saugius krovos darbus. Be to,
Delft Hydraulic (1995) praneSimas nurodo, kad laivai, didesni nei 15,000 DWT,
prisiSvartave prie esamy naftos produkty krovos krantiniy, ilga laika buvo itakojami
ilgo periodo bangy, kuriy aukstis vir§ijo 0,25m.

I visy uosta pasiekiandiy bangy ilgo periodo bangos sudaro 5-8%. Siame skyriuje
buvo ivertinta ilgo periodo bangy itaka laivy, prisiSvartavusiy prie esamy uosto varty
ir iSoriniame wuoste, judéjimui, nuodugniai jvertinant esamo Siaurinio molo
iSmontavimo poveiki, panaudojant skaitmenini modeliavima ilgo periodo bangu
sklidimui.

Klausimas-1: Kaip stipriai efektyvy krantiniy panaudojimq jtakos esamo Siaurinio
molo ismontavimas ir naujai pastatyti iSoriniai bangolauziai. 1

Santykinis bangy aukstis esamoje naftos produkty krantinéje (x = 800m) yra labai
mazas ir lygus apytiksliai 0,15 abiem atvejais su ir be esamo Siaurinio molo
(Iliustracija 10.4). Pavyzdziui, netgi sklindant atviroje jiiroje 4 m aukscio bangai ilgo
periodo bangy aukstis yra mazesnis nei 10 cm. Todél manoma, kad esamo Siaurinio
molo iSmontavimas neturés neigiamo poveikio ilgo periodo bangy sklidimo savybéms.
Iliustracijoje 10.5 matome santykini bangy auksti abiem atvejais esamo ir iSorinio
uosto plétros planui. Santykinis bangy aukstis iSorinio uosto plétros planui esamos
naftos produkty krantinés taske yra apytiksliai 0,1 ir tokiu biidu maZesnis, nei dabar
turimas. IS to darome iSvada, kad iSorinio uosto plétros planas gali efektyviai
sumazinti ilgo periodo bangy auksti esamos naftos produkty krantinés taske.

Klausimas-2: Kaip toli isiskverbiancios ilgo periodo bangos itakos krovos darbus
naujojoje naftos produkty krantinéje.

Santykinis bangos aukstis naujojoje naftos produkty krantinéje (I) numatomas nuo 0,3
iki 0,4. Sis skai¢ius yra didesnis, nei prie esamos naftos produkty krantinés. Todél yra
galimybe, kad ilgo periodo bangos, kuriy dydis yra toks pats, arba didesnis, lyginant
su esama uosto akvatorija, skverbsis i naujojo uosto akvatorija. Jei atviroje jiiroje
sklindanc¢ios bangos aukstis yra ivertinamas 4m, kaip ir anksciau, ilgo periodo bangos
aukstis prie naujosios naftos produkty krantinés bus apytiksliai 10 cm. Si reik§mé yra
mazesne, nei kritinis bangos aukstis krovos darbams. (Tolimesniam detaliam ilgo
periodo bangy itakos aptarimui bitina surinkti daugiau duomeny apie bangas ir
krovos darby salygas.)
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10.4 iliustracija Santykinio bangy auks¢io pasiskirstymas ilgo periodo bangoms
esamame kanale (lyginant variantus su esamu Siauriniu molu ir be jo)
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10.5 iliustracija Santykinio bangy auksc¢io pasiskirstymas ilgo periodo bangoms
esamame kanale (lyginant esamg ir iSorinio uosto plana)
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10.3 Nuosédy susidarymo analizé vidiniame kanale

4 skyriuje ,,Klaipédos uosto bendrasis planas® buvo iSnagrinéta vidinio uosto plétros
galimybé. Vienu i§ techniniy studijos klausimy tapo nuosédy susidarymo greitis
iSplestame ir pagilintame vidiniame kanale. Todél galimo nuosédy susidarymo
apimtys ir dydis dél vidinés uosto plétros buvo iSnagrinéti panaudojant skaitmenini
modeliavima Dumblo perneSimo modeliu.

Atlikus skai¢iavimus, buvo gautas panasus vaizdas tiek atliekant modeliavima, tiek ir
matuojant nuosédy susidaryma uosto akvatorijoje. Tai yra: nuosédy susidarymas yra
mazas prie Kiaulés nugaros salos ir prie uosto varty dél Siose vietose padidéjancio
srovés greiio. Nuosédy susidarymo greitis yra aukstas prie Tarptautinés perkélos,
Malky ilankos ir uosto viduje, kur gélas vanduo uzsistovi.

Buvo atliktas skaitmeninis modeliavimas esamai situacijai ir po statybos. Iliustracija
10.6 parodo nuosédy susidarymo greicio palyginima kiekvienai uosto teritorijai.
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10.6 iliustracija Nuosédy susidarymo greicio palyginimas prieS ir po statybos

« Nuosédy susidarymo apimtis planuojamame vidinio uosto plote yra beveik toks pat,
kaip ir prie Smeltés krantiniy bei Malky ilankoje. Kadangi valymo darby apimtis
yra 50-70 tiikstan¢iy m’ per metus prie Smeltés krantiniy ir Malky ilankoje, yra
tikimybé, kad panasus kiekis nuosédy susidarys planuojamame vidinio uosto plote
po statybos.
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10.4

10.4.1

10.4.2

Druskingumo jsiskverbimo analizé

Uostas yra Salia Baltijos jiiros ir priklauso druskingumo isiskverbimo zonai Mariose,
nors esamo uosto teritorija krante yra mazai itakojama druskingumo isiskverbimo.
Druskingumas yra labai jautrus faktorius ekologinei Mariy sistemai. Vandenvietés
kanalai yra Salia sitilomos vidinio uosto zonos ir apriipina miesta vandeniu, taigi bet
koks druskingumo pasikeitimas dél vidinio uosto plétros biity lemtingas. Siame
skyriuje apzvelgiamas druskingumo isiskverbimas { uosto akvatorija.

Druskingumo savybés uoste

Steb¢jimai vietoje, kuriuos atliko JICA studijy grupé, patvirtino, kad vertikalus
druskingumo pasiskirstymas uosto akvatorijoje yra stipriai jtakojamas vejo ir
bangavimo salygy. Strus vanduo uzsistovi tiktai prie iSgilinto navigacinio kanalo
dugno. Tuo pat metu likusia dugno dalj dengia gélas vanduo ramiu oru. Kita vertus,
puciant stipriam véjui druskingo vandens randama nuo dugno iki pavirSiaus.
Druskingumo koncentracija yra mazesné pavir§in¢je dalyje, lyginant su dugnu.

Druskingumo jsiskverbimo jtaka Vidinio uosto planui

Druskingumo isiskverbimo jtaka Vidinio uosto plétrai buvo iSnagrinéta panaudojant
trimati skaitmenini druskingumo difuzijos apskai¢iavimo modeli (Iliustracija 10.7).

Druskingo vandens itaka po vidinio uosto statybos galima prognozuoti tokiu budu:

« Esant ramiomis oro salygomis ir susisluoksniavus vandeniui (druskingas vanduo —
gélas vanduo), druskingas vanduo nepatenka i vidinio uosto akvatorija (seklaus
vandens plota). Kita vertus, po vidinio uosto statybos druskingas vanduo visam
laikui nusistovés netoli dugno dél gilinimo metu padidéjusio kanalo gylio.

« Puciant stipriam véjui akvatorija yra sudrumsc¢iama ir susisluoksniavimas
pazeidziamas. Todél druskinga vandenj galima aptikti visoje uosto akvatorijoje dél
vertikalaus druskingo vandens judéjimo i§ esamo kanalo dugno ir pagreitéjusio
juros vandens isiskverbimo nuo wuosto varty. Po vidinio uosto statybos
druskingumas didés, lyginant su esamomis salygomis.
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After 6days (No Wind, Steady Condition)
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10.7 iliustracija Vertikalus druskingumo pasiskirstymas esamame kanale
(Kairéje puséje: esamas DeSinéje puséje: po Vidinio uosto plétros)

Nuosédy susidarymo analizé iSoriniame kanale

Bendrai

Nuosédy susidarymo mechanizmas jiiriniame kanale skiriasi nuo to, kuris biidingas
uosto viduje. Smelio neSmeny itaka ISoriniam uostui, iskaitant jo kanalo dali, buvo
tiriama $iais dviem metodais:

o [lvertinimas remiantis kritiniu gyliu nuosédy transportavimui

« [vertinimas, pagristas esama nuosédy susidarymo situacija esamame jlriniame
kanale

Be to buvo istirta i§ Mariy iSplaunamy istirpusiy medziagy itaka, panaudojant dumblo
perneSimo skaitmenini modeliavima.

Kritinio gylio nustatymas nuosédy perneSimui

Uosto vartai turi buti planuojami gylyje, kuris virSyty kritini gyli, sukelianti nuosédy
perneSima. Siekiant nustatyti kritini vandens gylj, buvo panaudota keletas metodu.

Analizé, remiantis izobatomis aplink esamg iSorinj kanala

[liustracijoje  10.8 matome gylio izobatas aplink esama iSorini kanala.
Izobatosdidesniame nei -13 m gylyje sukasi astriu kampu, beveik staciu kampu. Kita
vertus, izobatos maZesniame nei -12 m gylyje sukasi apvaliomis formomis. Tai
galima suvokti taip, kad §is izobaty formos pasikeitimas nuo astriy iki uzapvalinty
kampy patvirtina didelés nuosédy pernaSos buvima kanalo §laito petyje. Remiantis
Siuo faktu galima daryti i§vada, kad kritinis gylis nuosédy pernasai yra apie 12-13 m.
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10.8 iliustracija Izohipsés aplink esamg iSorinj kanala

(2) Analizé pagal skaic¢iavimo formule jvertinancia bangy atviroje juroje salygas ir
vidutinj daleliy dydj

Buvo panaudota Dr. Sato ir Dr. Tanaka pasiiilyta formulé, ivertinanti bangy atviroje
juroje salygas ir vidutini daleliy dydi, skirta kritinio nuosédy susidarymo gylio
nustatymui. Kadangi kritinis nuosédy susidarymo gylis yra skai¢iuojamas kiekvienai
bangy biisenai, yra gana sunku nustatyti banguy atviroje jlroje salygas Siam
skai¢iavimui. Zinoma, kad Zymia nuosédy pernasos dalj sukelia audringas klimatas su
aukSta bangy energija, bet Zemais iSoriniais pasireiSkimais. Taigi i§ bangy stebéjimy
rezultaty buvo isskirti didziausi bangy auksciai audry metu, kurios biina apytiksliai
karta per ménesi ir tai sudaro 2,7 — 2,8 m aukscio bangas. Todél vidutinés H1/3 = 2,75
m aukscio bangos buvo pasirinktos kaip skaiiuojamasis bangos aukstis. Vidutinis
daleliy dydis (D50) Sioje vietovéje svyruoja nuo 0,12 iki 0,2 mm. Pritaikius Sias
bangy salygas ir D50, kritinis gylis nuoséduy susidarymui apskaiciuotas kaip lygus
12 m.

(3) Daleliy dydzio pasiskirstymo judant tolyn nuo kranto, analizé

Vadovaujantis eksperimentine Dr. Uda i§ Japonijos teorija, vidutinis daleliy dydis
tampa pastovus nepriklausomai nuo gylio did¢jimo ir dumblo kiekis didéja einant
gilyn nuo kritinio gylio. Iliustracijoje 10.9 matome vidutinio daleliy dydzio ir dumblo
kiekio sudétyje pasiskirstyma gauta einant linija nuo kranto gilyn (Linija II) i Siaure
nuo uosto varty, kaip parodyta iliustracijoje 10.8. Tiek vidutinio daleliy dydzio, tiek
dumblo kiekio sudétyje grafikai lizta take, lygiame mazdaug -12m kaip parodyta
iliustracijoje 10.9. IS to galime daryti iSvada, kad apytiksliai -12 m gylis yra kritinis
nuosédy susidarymo gylis. (Ta pati analizé buvo atlikta tiriant Linija I i pietus nuo
uosto varty, taciau Cia tos tendencijos, kurios tikétasi, nerasta. Tam greiciausiai turéjo
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itakos vietinis nuosédy susidarymo rezimas, kuriam biidinga dominuojanti Siaurés
krypties srové i§ Mariy. )
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10.9 iliustracija Vidutinio daleliy dydZzio (D50) ir dumblo kiekio sudétyje
pasiskirstymas pagal gylj linijoje 1I

10.5.3 Nuosédy analizé ISoriniame kanale pagrjsta turimais gilinimo darby duomenimis

[liustracijoje 10.10 matome vidutini nuosédy susidarymo storj per astuonis ménesius
1999-2000 m. jskaitant ziemos sezona. Atstumas ,,0° reiSkia uosto varty vieta. [
desing nuo ,,0* yra kryptis link atviros juros ir i kairg — link uosto akvatorijos.

Sitiloma ISorinio uosto varty vieta yra pazyméta rodykle. Didziausias nuoseédy
susidarymas yra netoli uosto varty ir maz¢ja einant tolyn jiros kryptimi. Nuosédy
susidarymas sumazeja iki 0,1 m storio didesniame nei -13 m gylyje. Nauji iSorinio
uosto vartai bus jrengti Siame gylyje. Tod¢l tikimasi, kad nuosédu pernasa, dabar
stebima Salia uosto varty, Zymiai sumazgs.
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10.10 iliustracija Nuosédy susidarymo storis ISoriniame kanale

10.5.4 Nuosédy susidarymas ISoriniame uoste dél iSplaunamy i§ Mariy medzZiagy

10.6

10.6.1

Toliau pateikiamos $iuo metu turimos Zinios apie nuosédy susidarymo rezima, gautos
skaitmeninio modeliavimo analizés pagalba, panaudojant Dumblo pernesimo modeli.

« ISplaunamos i§ Mariy medziagos $iuo metu iSsisklaido uz uosto akvatorijos riby ir
placiai pasklinda atviroje jiiroje.

« Po iSorinio uosto statybos didzioji dalis iSplaunamy i§ uosto medziagy liks naujojo
uosto akvatorijoje, kuri yra rami bangavimo pozidriu. Cia i$plautos medziagos
nusés ir kaupsis dél sulétéjusios sroveés, tuo sukeldamos zZenkly nuosédy
susidaryma uosto akvatorijoje.

« Todél apytiksliai 70 - 80 % viso nuosédy tiirio susikaups naujojo ISorinio uosto
akvatorijoje. Vadovaujantis ankstesne studija Sis kiekis vertinamas apytiksliai
80000 m’.

ISorinio uosto plétros jtaka aplinkinei pakrantés zonai

Yra tikimyb¢, kad dél iSorinio uosto plétros pakrantés zona, esanti aplink uosta, patirs
geografiniy poky€iy, ypa¢ Siaurinéje dalyje. Viena didziausiy ripesCiy kelia
papludimio erozija dél smélio neSmeny sulaikymo pastacius naujuosius bangolauzius.
Kitas riipesti keliantis klausimas bty pakrantés linijos pokytis suformuojant plota,
uzdengta nuo priekrantés bangy po to, kai bus pastatyti naujieji bangolauziai juroje.

Jtaka kranto linijai dél smélio neSmeny sulaikymo

Siaurés krypties smélio ne§meny savybés Lietuvos pakrantéje yra jvardinamos III
Skyriuje 1.7. Panasu, kad Sie smélio neSmenys gali sukelti papludimio erozija i Siaurg
nuo uosto teritorijos ir akumuliacija pietinéje puseje.

Yra tikimybé, kad kranto linijos formacija keisis dél gilinimo darby iki -14.5 m ir
paskutiniu metu prailginty moly prie uosto varty. Kranto linijos stebéjimai pradéti
prie Klaipédos uosto pries keleta mety, bet kol kas dar nesurinkta pakankamai
duomeny. Dél §iy priezasciy buvo palyginta didelés raiSkos aero fotonuotrauka (AGI
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Shoreline change (m)

10.6.2

-20 l

-40

1997 m.) ir aero fotonuotrauka, kuria padaré¢ JICA studiju grupé i§ sraigtasparnio
2003 m., bei iSanalizuoti istoriniai kranto linijos pokyciai.

[liustracijoje 10.11 matome Siuos kranto linijos pokyCius nuo 1997 iki 2003 m. ir
iliustracijoje 10.13 matome pokyCius i pietus ir i Siaur¢ nuo uosto varty. Jokiy
zymesniy poky¢iy nesimato pietinéje kranto linijoje. Siaurinéje pakrantéje matosi
nedidelis kranto linijos atsitraukimas apytiksliai, nors néra beveik jokio poky¢io nuo
tasko 0 iki tasko uz 6-7 km nuo uosto varty (nuo Melnragés iki Giruliy). Nuotraukoje
10.4 matome palydoving nuotrauka, parodancia kranto linijos prie uosto varty
geomorfologija. Papliidimio linijos orientacija nuo Melnragés iki Karklés skiriasi nuo
tos, kuri yra { Siaur¢ nuo Karklés. Ji yra beveik statmena biidingoms WSW krypties
bangoms, o tai reiSkia kad nuosédy susidarymas yra mazesnis. Ledyninio priemolio
skardis tesiasi apytiksliai 1 km iSilgai Karklés pakrantés, kur ledyninio priemolio
sluoksnyje randama rieduliy (nuotrauka 10.5). Sie faktai gali sudaryti salygas teiginiui,
kad jurinis skardis prie Karklés pasitarnavo kaip uZtvara Siaurés krypties smélio
neSmenims, salygoja vietinius paplidimio linijos skirtumus ir palaiko paplidimio
balansa i Siaur¢ nuo uosto varty. Vadovaujantis Siais faktais daroma iSvada, kad
Siaurinei pakrantés linijai nebus padaryta zymi jtaka dél Siaurés krypties smélio
ne$meny sulaikymo pastadius iSorinj uosta. Zidirint { Nuotrauka 10.5. susidaro ispudis,
kad jurinis skardis prie Karklés yra veikiamas erozijos, taciau néra aisku, ar $i erozija
didéja paskutiniais metais, ar ne, nes néra pakankamy kranto linijos steb&jimo
duomeny i§ praeities. Norint iSsiaiSkinti §; fenomena yra reikalingas ilgalaikiy
steb¢jimy tyrimas.

40

"""" 2002 (Sep.)
2003(Dec.)

20

NAWYL WA

sea cliff

0 5000 1104 1.510% 2104

Longshore distance (m)

10.11 iliustracija Kranto linijos poky¢iai (1997 m. pagrindu)

Kranto linijos poky¢iai dél bangy SeSélinés zonos susidarymo

Pastadius bangolauzius, $ie bangolauZiai sudarys $esé¢ling zona. Sis vietinis nuosédy
susidarymo rezimas sukelia sroves iSilgai pakrantés, kurios jgalina Salia esanti smelj
judéti i Sia Seseling zong i§ iSorés. D¢l to susidarys topografinis kranto linijos pokytis.
GreiCiausiai bus erozija uz Ses¢linés zonos riby ir sankaupa Sesélingje zonoje. Uosto
akvatorijoje dominuoja budingos W —WSW krypties bangos, todél Seséliné bangu
zona susidarys 1 S$iaur¢ nuo naujojo Siaurinio bangolauzio, kaip tai parodyta
Iliustracijoje 10.12.
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10.5 nuotrauka Jiurinis skardis prie Karklés

Bangy kryptis taip pat keisis dél bangy difrakcijos ir siikuriavimo Sioje vietoje.
Bangy ir sroviy lauky pokyciai salygoja kranto linijos poky¢ius, kuriy diapazonas yra
ganétinai ribotas ir i§ patirties Zinoma, kad kranto linijos atkarpa, kuriai daroma jtaka
smelio neSmeny judéjimo kryptimi yra mazdaug tris kartus didesné, nei bangolauzio
ilgis nuo kranto iki toliausiai i jiirag nutolusio bangolauzio tasko.

Toki kranto linijos pokyti kiekybiSkai prognozuoti yra sudétinga. Buvo atlikta dvieju
rusiy studija. Viena yra skirta stabilios papliidimio linijos riby nustatymui naudojant
matemating formulg, kuri yra pagrista daugelio eksperimentiniy rezultaty atvejais
susijusiais su papludimio linija uz i8kySuliy ir jliroje pastatyty bangolauziy, pasiilyta
Dr. Hsu. Kita yra atveju studija, siekiant iSnagrinéti konkrecius papliidimio linijos
pokycius, susijusius su salos tipo uostu, kuris turi panasias apimtis ir i§déstyma su tam
tikru atstumu tarp kranto linijos ir uosto teritorijos, kaip pasiiilyta ISorinio uosto plane.
Gauti rezultatai yra apjungti ir pateikti zemiau (Iliustracijoje 10.13).

SANTRAUKA 10-18 10 SKYRIUS



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOJE (JICA)

NN\
AR

VA

(1) Esamos salygos (2) Prognozuojamos salygos

10.12 iliustracija Kranto linijos pokyciai dél bangy SeSélinés zonos susidarymo

« Akumuliacinis plotas susidarys Ses¢linéje zonoje 1.0 — 1.5 km ribose { Siurg¢ nuo
Siaurinio bangolauzio ir paplidimio poslinkis jiros kryptimi sudarys apie 150 —
200 m vadovaujantis dviejy rasiy studija.

« Yra galimybé¢, kad kranto linija atsitrauks tolimesné¢je atkarpoje apytiksliai iki 50 m,
Sio atsitraukimo apimtys bus subalansuotos su akumuliacija ir sieks mazdaug iki
Karklés apylinkiy, kuriose yra jirinis skardis.

« Galima pasiulyti keleta apsauginiy priemoniy, siekiant sumazinti kranto linijos
poky€ius ir i§saugoti smélio paplidimius (Iliustracija 10.14).

1) Sumazinti bangy SeSéling zona (pavyzdziui pakeiCiant Siaurinés dalies
bangolauzio forma i§ sta¢iakampés i labiau kreivalinijing, suderinti tarpo dydi;
atstuma tarp kranto ir uosto ir t.t.).

2) Paplidimio konservavimas kartu irengiant papildomus kranto apsaugos statinius,
tokius, kaip iSkySulius ar dirbtinius ragus, kurie mazinty kranto linijos
atsitraukima.

3) Sumazinti smélio judéjima i§ Siaurinés pusés { pietini akumuliavimo plota,
uzpildant ji sméliu i§ anksto.

10.13 iliustracija Prognozuojamy Kkranto linijos poky¢iy ribos Siaurinéje puséje
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Sesélinés bangy zonos maZinimas
kei¢iant  Siaurinés  bangolauziy
dalies forma

Neleisti atsitraukti:
Papltidimio konservavimas
konstrukcijomis krante

QQ@\_)

Smeélio  judéjimas |
Seséling zona

Smelio uzpildymas akumuliacinéje
zonoje i§ anksto

10.14 iliustracija Siilomos apsaugos priemonés
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11.1

11.2
11.2.1

11 SKYRIUS UOSTO INZINERINE STUDIJA

Projektavimo Zinynas, standartai, kodeksai

Projektavimo zinynas ,,Komiteto vandens statiniams rekomendacijos (EAU 1996 —
Uostai ir vandens keliai)*“ buvo bendru atveju taikomas jiiriniy statiniy struktiiriniam
projektavimui. Be to, buvo naudojami tarptautiniu mastu pripazinti zinynai, tokie,
kaip Britanijos standartas, Kranto apsaugos Zinynas, Japonijos projektavimo Zinynas.

Projektavimo Kkriterijai

Vandens lygis

Auks¢iy duomenys, naudojami inzineriniam projektavimui, yra pririSti prie Baltijos
juros lygio (BJL), kuris yra lygus vidutiniam jiros vandens lygiui Baltijos jiiroje.
Vandens lygi Baltijos juroje ir Klaipédos sasiauryje analizavo Lietuvos energetikos
institutas. Vandens lygiy duomenys yra pateikti zemiau kartu su ju pasikartojimo
laikotarpiais. Tai rodo, kad vandens lygiy amplitudé Klaipédos sasiauryje yra didesne,
nei Baltijos jiiroje.

11.1 lentelé Maksimalas ir minimalais vandens lygiai Baltijos juroje ir Klaipédos uoste

(vienetas : mm BJL)

Pasikartojimo laikotarpis 1 metai 2 metai 5 metai 10 mety 50 mety

L Maksimumas +48 +80 +100 +115 +126
Baltijos jira —

Minimumas -18 -20 -26 -41 -58

Klaipédos Maksimumas +45 +85 +110 +124 +162

sasiauris Minimumas -50 -68 =77 -83 -97

Saltinis : Lietuvos energetikos institutas

11.2.2 Projektinés bangos

Atviroje juroje susidarancios bangos buvo nustatytos su 50 mety pasikartojimo
periodu toliau nurodytomis kryptimis. Priekrantés projektinés bangos buvo nustatytos
atitinkamoms jurinéms konstrukcijoms kaip tai parodyta zemiau.

Bangos periodas

Bangos kryptis Bangos aukstis

SW 5,6 m 8,5 sec
WSW 5.9m 8,5 sec
\\% 7.3 m 9.5 sec
WNW 5,6 m 8,5 sec
NW 4,9 m 7,5 sec
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11.2 lentelé Projektinés bangos kiekvienoje vietoje

Bangy atviroje WSW \Y WNW
juroje kryptis / Bangos Biudingas Bangos Biudingas Bangos Bidingas
vieta aukstis kampas aukstis kampas aukstis kampas
DW-1 5,6 m 247° 6,7 m 272° 5,6 m 289°
DW-2 5,4 m 250° 6,4 m 270° 5,lm 270°
DW-3 5,5m 249° 6,5 m 270° 5, m 270°
DW-4 5,6 m 252° 5,9 m 270° 5,2m 270°
DW-5 3,8m 270° 49 m 270° 4,1 m 284°
DW-6 2,0 m 270° 3,5m 270° 3,7m 283°
DW-7 1,8 m 270° 3,1lm 270° 32m 283°
DW-8 5,2m 270° 6,5 m 270° 5,5m 285°
DW-9 43 m 270° 45m 271° 43 m 283°
DW-10 2,4 m 250° 2,8 m 250° 1,9 m 250°
DW-11 2,1m 235° 2,6 m 235° 1,4 m 235°
DW-12 1,2m 225° 1,4m 225° 0,7 m 225°

Saltinis : Nustaté JICA studiju grupé

11.1 iliustracija Projektiniy bangy analizés taskai

11.2.3 Seisminé apkrova

Yra zinima, kad seisminé apkrova Klaipédoje labai maza. Atsizvelgiant i vietines
salygas ir konstrukcinio stabilumo sauguma, konstrukciniam projektavimui buvo
nustatytas 0,05 (kh) seisminis koeficientas.

11.2.4 Ledo ir sniego apkrovos

Kadangi Klaipéda yra iSsidésciusi II sniego regione, projektiné sniego apkrova yra
0,75kN/m”. Minimali ledo apkrova yra 250 kN/m.
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11.2.5 Giluminio grunto salygos

Giluminis gruntas ISorinio uosto teritorijoje yra sudarytas i$ triju sluoksniy, tai yra
Holoceno sluoksnis virSutingje dalyje, Pleistoceno eZero sluoksnis viduryje ir
pleistoceno ledyninis sluoksnis apacioje.

a)

b)

Holoceno sluoksnis — vir§utinis sluoksnis

Sis sluoksnis yra 4 — 7 m storio sudarytas i§ puraus dumblingo smé¢lio su
kriauklémis, organine medZziaga ir Zvyru. Standartiniu jsiskverbimo bandymu
gauta N-verté 20-40.

Pleistoceno ezero sluoksnis — vidurinis sluoksnis

Sis sluoksnis yra 0,5 — 6,5 m storio, sudarytas i§ dumblingo molio su Zvyro
intarpais. [siskverbimo N-verté yra apie 30-40. Apie 75-90 % grunto daleliy
Siame sluoksnyje yra molis ir dumblas, todél jis netinkamas nusausinamo ploto
uzpylimui.

Pleistoceno ledyninis sluoksnis — apatinis sluoksnis

Si sluoksnj sudaro sluoksnis Nr. 20. Jis sudarytas i§ smélingo molio, mazai
plastidkas, su zvyro ir Zzvirgzdo priemai$a. Sis sluoksnis yra labai kietas, jo N-
verté yra apie 80, ir jis didzigja dalimi sudarytas i§ dumblo ir molio, sudarancio
50-60 % grunto daleliy.

Konstrukciniam projektavimui grunto savybés kiekvienam sluoksniui buvo
nustatytos tokiu budu.

11.3 lentelé Preliminariis projektiniai grunto parametrai

Sluoksnis N-verté Sausas Trinties Sukibimas
bendrasis kampas
tankis
VirSutinis sluoksnis 20-40 1,8 t/m’ 30° -
Vidurinis sluoksnis 30 - 40 1,8 t/m’ 22° 100 kN/m?
Apatinis sluoksnis vir§ 50 2,0 t/m’ 32° 200 kN/m*
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11.3 Bangolauziy projektas

11.3.1 Konstrukcinio bangolauziy tipo parinkimas
[Sorinj uosta saugos trys bangolauziai:
- Vakarinis bangolauzis,
- Pietinis bangolauzis, ir
- Siaurinis bangolauZis.
Vakarinis bangolauzis bus pastatytas nuo 15 iki 12,5 m gylyje, o priekiné pietinio i$
Siaurinio bangolauzio dalys bus atitinkamai -16.5 m ir -14 m gylyje. Sprendziant
pagal projektines bangas (6,7m) ir grunto salygas, sunkusis tipas bus optimaliausias
sprendimas ekonominiu ir stabilumo pozitriu. Taigi buvo iSnagrinétos $ios
sunkiosios konstrukcijos:
« Akmeny supiltinio tipo su tetrapodais,
« Akmeny supiltinio tipo su akropodais, ir
« Kesoninio tipo

11.3.2 Bangolauzio virSiinés aukstis
Bangolauzio vir$iinés aukstis buvo nustatytas lygus 0,6 didziausios bangos aukscio
vir§ auksciausio vandens lygio, leidziant bangoms ristis per virsy.

11.3.3 Armuoty bloky dydis

Armuoti blokai turi bti pakankamo dydzio, kad atlaikyty projektiniy bangu apkrovas.
Armuoty bloky dydziai buvo nustatyti kaip nurodyta Zemiau, panaudojant Hudson‘o
formule:

11.4 lentelé Reikalingas armuoty betono ir akmens bloky dydis kamieninei daliai

Projektinés Pirminis dengiamasis sluoksnis Antrinis
Gylis bangos dengiamasis
aukstis TETRAPOD ACCROPOD sluoksnis
Vakarinis 15--12m 6,7 m 40t|  90m’(221)| Nuo4iki7t
bangolauzis
Pietinis 15--13m 47m 16t 3,0m’(7t) | Nuoliki3t
bangolauzis
Siaurinis 14--12m 47 m 16t 3,0m’ (7t) | Nuoliki3t
bangolauzis |
-12-9m 43 m 12,5t 2,5m° (6t) | Nuo 1iki3t

Stabilumo analizé buvo atlikta kiekvienam kesono tipo bangolauziui pritaikant
projekting banga priklausoma nuo jo vietos. Lentel¢je 11.5 matome sitilomus kesono
déziy dydzius.
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11.5 lentelé Reikalingas kesono déZés dydis kamieninei daliai

Projektinis Kesono dydis
Gylis bangos (Plotis x Ilgis x Aukstis)
aukstis
Vakarinis bangolauzis -15to-12m 6.7m I8mx18mx12m
Pietinis bangolauzis -15t0o-13 m 4.7 m 2mx12mx12m
Siaurinis bangolauzis -14 to -10 4.7m P2mx12mx9m

Apatiniy betoniniy bloky ir apatiniy apsauginiy betoniniy bloky, kurie reikalingi
akmeny supiltinei konstrukcijai apsaugoti nuo bangu iSplovimo poveikio, dydziai
buvo nustatyti, kaip nurodyta Lenteléje 11.6.

11.6 lentelé Reikalingi apatiniai betoniniai blokai ir apatiniai apsauginiai blokai
. Apatinis betoninis Apatlr.ns.
Gylis apsauginis
blokas
armuotas blokas

Vakarinis bangolauzis -15--14m 423 16t
-13m 37t 16t
Pietinis bangolauzis -15m 37t 6t
-14--13m 248t 6t
Siaurinis bangolauzis -14--13m 37t 12 t
-12--10m 248t 12t

11.3.4 Standartinis bangolauZziy skerspjuivis

Reikalingas akmenu supiltinio bangolauzio skerspjiivis su armuotais betoniniais
TETRAPOD ir ACCROPOD tipo blokais bei betono kesono déZémis buvo nustatytas
remiantis projektavimo kriterijais, nustatytais ankstesniuose skyriuose. Tipinis
vakarinio bangolauzio pjiivis jo kamienin¢je dalyje parodytas Iliustracijose 11.3, 11.4
ir11.5.

Sea Side 111 Port Side

9.0 m2 ACCROPOD

B.SL + 0.0

5.0 m2 ACCROPOD

0.1-300kg
5.0

o

11.3 iliustracija Akmeny supiltinio tipo vakarinis bangolauzis su TETRAPOD
(kamieniné dalis)

SANTRAUKA 11 SKYRIUS



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

Sea Side 111 Port Side

11.4 iliustracija Akmeny supiltinio tipo vakarinis bangolauzis su ACCROPOD
(kamieniné dalis)

Sea Side Port Side
150 | 1125, 1525 |
v +5.5 e !
N
Coping Concrete
v +1.0_ ¥BSL + 00
Toe Concrete Block 42.3 tons |  Caisson Toe Concrete Block 21.5 tons
(5.00 x 2.50 x 1.60) (18.0x 18.0x 12.0) (2.50 x 2.50 x 1.60)
Toe Protection Armour
Block 16 tons o
1.0 G l2,
ROCK MOUND N
YRR MAJ\_) A ¥
| eoo | eo0 | 70 | 18.00 | eoo0 |
I I I I il |

11.5 iliustracija Kesoninio tipo vakarinis bangolauZis (kamieniné dalis)

11.3.5 Bangolauzio konstrukcijy parinkimas

Visu triju alternatyvy vakariniam bangolauziui sanaudy palyginimas, kaip tai parodyta
iliustracijoje 11.6, rodo, kad akmeny supiltinis tipas su ACCROPOD biity
ekonomiskiausia konstrukcija gyliams nuo -16 iki -12 m. Kadangi natiiralus gylis yra
tarpsnyje nuo 13m iki 14m, ACCROPOD-armuotas bangolauzis buvo pasirinktas
vakariniam bangolauziui.

45,000
—e— Rock mound w ith
40,000 TETRAPOD
£
@/ 35,000 - —&— Rock Mound w ith
7 ACCROPOD
8 30,000 s
—&— Caisson Type
25,000 T \ \

Depth (m)

11.6 iliustracija Vakarinio bangolauzio alternatyvy sanaudy palyginimas
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11.4
11.4.1

Panas$iai buvo atliktas sanaudy palyginimas pietiniam bangolauZziui ir kesono tipas
buvo pasirinktas daliai didesniame, nei -15 m gylyje ir akmeny supiltinis tipas — daliai,
esanciai mazesniame, nei -15 m gylyje.

Siauriniam bangolauziui buvo atliktas panasus palyginimas ir akmeny supiltinis tipas
su ACCROPOD yra ekonomiskiausias visuose gyliuose.

Krantiniy sieneliy projektavimas

Projektavimo parametrai

(1) Laivy ypatybés

Krantiniy konstrukcijos buvo projektuojamos tokiu biidu, kad galéty priimti
maksimalaus dydzio laivus, kokius planuojama priimti ISoriniame uoste. Maksimaliis
laivai, {plauksiantys i uosta yra apraSyti Zzemiau.

11.7 lentelé Projektinis laivy dydis prie ISorinio uosto krantiniy

Krantiné Laivo dydis Ilgis Plotis Grimzlé
Krantiné Nr. 1 — Naftos produkty 109000DWT 244 m 423 m 14,9 m
Krantiné Nr. 2 — Griidai piltiniai 123000DWT 266 m 40,6 m 154m
Krantiné Nr. 3 — Trasos 123000DWT 266 m 40,6 m 15,4 m
Krantiné Nr. 4 — TraSos 74000DWT 225 m 32,3 m 13,5m
Krantiné Nr. 5 — Bendrieji krovniai 74000DWT 225 m 32,3 m 13,5m
Krantiné Nr. 6 - Konteineriai 4800TEU 294 m 32,2 m 13,5m

(2) Surcharge and Live Load

Pastovioji

apkrova ir laikinoji

apkrova kiekvienai

krantinei buvo nustatyta

vadovaujantis EAU ir atsizvelgiant { kiekvienos krantinés darbo salygas. Laikinosios
apkrovos nuo krany ir kroviniy apdorojimo jrangos buvo jvertintos, kaip tai parodyta
Zemiau, atsizvelgiant { kraunamy kroviniy rusis ir darbo metodus.

11.8 lentelé Pastoviosiso ir laikinosiso apkrovos

Krantiné

Krano apkrova

Vienoda apkrova (iprastiné)

Krantiné Nr. 1

Naftos produkty pakrovimo/iskrovimo alkiiné

10 kKN/m?>

Krantiné Nr. 2

Gridy krautuvas 1500 t/h,

Prie krantinés 10kN/m?, sandéliavimo

Iskrovimo vamzdziai piltiniams skystiems krov. aikstelé 50 kN/m’

. Krautuvas 2500 t/h, )

Krantiné Nr. 3 . 50 kN/m
Standusis kranas 40 t

L Krautuvas 2500 t/h, iskrovéjas 1000 t/h 2

Krantiné Nr. 4 . 50 kKN/m
Standusis kranas 40 t

Krantiné Nr. 5 | Standusis kranas 40 t 50 kN/m?

Krantiné Nr. 6

Ozinis kranas

Prie krantinés 20 kN/m?, sandéliavimo
aikstelé SOkN/m”
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11.4.2

0y

2

Krantinés sienelés aukstis

Didziausias krantinés konstrukcijy aukstis buvo nustatytas +3,0 m, iSskyrus kranting
Nr. 1, kurioje platformos aukstis nustatytas +5.0 m, tai vir$ija didziausiy bangy, kokiu
galima tikétis prie uosto varty, virsy.

Svartavimosi jranga

Knechtai turi biiti sumontuoti iSilgai krantiniy taip, kad atlaikyty Svartavimosi
apkrovas, atitinkancias projektiniy laivy poslinkio tonaza, kaip tai nurodyta Lenteléje
11.9.

11.9 lentelé Knechto linijinio tempimo jéga

Laivo poslinkis Linijinio tempimo jéga
Iki 100000 t 1000 KN
1ki 200000 t 1500 KN
Virs§ 200000 t 2000 KN

Konstrukcinis krantinés sienelés tipas

Atsizvelgiant { laivybos, geologines, darbines ir statybos salygas, buvo parinkti
optimaliis konstrukciniai tipai, kaip tai nurodyta zemiau.

Krantinés Nr. 1 konstrukcinis tipas

Prie krantinés Nr. 1, smélingas sluoksnis maiSytas su zvyru ir akmenimis aptinkamas -
17,0 m gylyje, iki kurio planuojama gilinti uosto akvatorija. Norint priimti jvairiy
dydziy naftos produkty tanklaivius, paly tipo konstrukcija biity labiausiai tinkama ir
ekonomiskiausia. Tanklaiviy, kurie Svartuosis prie krantinés Nr. 1, dydzZiy diapazonas
ir detalios ju savybés yra nezinomos, taigi spéjama, kad jie bus diapazone nuo 30000
DWT iki 110000 DWT. Iliustracijoje 11.7 matome krantinés Nr. 1 plang ir vaizda i$
priekio.

Krantiniy nuo Nr. 2 iki Nr. 6 konstrukcinis tipas

Gylis prie krantiniy Nr. 2 ir 3 yra -17,0 m, ir prie krantiniy nuo Nr. 4 iki Nr. 6 yra -
15,0 m. Giluminio grunto salygos suteikia privalumy sunkiojo tipo konstrukcijai,
taCiau sukelia sunkumy statant daugiaaukstg betoniniy bloky konstrukcija. Todél
buvo pasirinkta kesoninio tipo konstrukcija, kaip viena i§ sunkiojo tipo prieplauky
risiy. Be sunkiojo tipo konstrukcijy, atsikiSancios platformos konstrukcija buvo
pasirinkta kaip alternatyva lyginamajai analizei. Sitilomuy atsikiSancios platformos tipo
ir kesoninio tipo konstrukcijy skersiniai pjiiviai yra parodyti iliustracijose nuo 11.8 iki
11.11.

SANTRAUKA 11-9 11 SKYRIUS
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11.8 iliustracija AtsikiSancios platformos konstrukcijos skers. pjuivis (Krantiné Nr. 2)

14000
CROWN CONCRETE ’<H444E;564444—'
L 300 NWTCr‘Qne Gougej
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SAN
TOE PROTECTION FILL BACK
ARMOUR FILLING oy 12
1.0
——

— 17.00
= 11905 s
Sf 6 o f:; éff esetecly ~J10
RUBBLE MOUND —“°

11.9 iliustracija Kesoninio tipo konstrukcijos skersinis pjuvis (Krantiné Nr. 2)
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11.10 iliustracija AtsikiSancios platformos konstrukcijos skers. pjuvis (Krantiné Nr. 6)

. 12500 "
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11.11 iliustracija Kesoninio tipo konstrukcijos skersinis pjuvis (Krantiné Nr. 6)

SANTRAUKA 11-12 11 SKYRIUS



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

11.5 GeleZinkeliy ir automobiliy keliy projektavimas

11.5.1 Gelezinkeliai

Projektuojant gelezinkelio kelius ir statinius 1§ principo buvo vadovaujamasi Lietuvos
gelezinkeliy standartais ir normatyvais. Techninio geleZinkeliy naudojimo
NUOSTATALI ir statybiniy bei riedmeny gabarity bréziniai SSRS gelezinkeliams
1520 (1524) mm veézei GOST 9238-83 taip pat buvo pritaikyti geleZinkeliy
konstrukcijy inzineriniam projektavimui. Pagrindiné keliy geometrija yra
apibendrinta Lenteléje 11.10.

11.10 lentelé Keliy struktiira

Elementas ApraSymas
Veézé 1520 mm
Minimalus kreivés Pagrindiniame kelyje: 2000 m (800 m: sudétingomis salygomis)
spindulys Atsarginiuose, privaziuojamuosiuose keliuose: 200 m

Stotyje, manevringje stotyje: tiesiai (1500 m: sudétingomis salygomis)

Maksimalus nuolydis Pagrindiniame kelyje: 15/1000
Atsarginiuose, privaziuojamuosiuose keliuose: 20/1000
Stotyje, manevringje stotyje: 1,5/1000

Bégiy tipas R65 arba UIC60 — 25m
Pabegiai Betoniniai / mediniai pabégiai
Tarpai tarp pabégiy 500mm, 2000 vienety/km tiesiame kelyje
543mm, 1840 vienetyw/km kreivése (mazesnése nei R=350 m)
Skalda Gylis 350 mm (po pabégiu)
Gylis 200 mm (smélis po skalda)
Pakyla Maksimali: 150 mm (C=12,5QV*/R)
Iesmy tipas Pagrindiniame kelyje: 1/11

Manevrinéje stotyje: 1/9
(1/6 simetriniame ieSme: sudétingomis salygomis)

Atstumas tarp keliy centry Pagrindiniame kelyje: 4,1 m (daugiau nei trys keliai: 5,0 m)

Stotyje, manevringje stotyje: 4,8 m

Saltinis: GeleZinkeliy naudojimo techniniai normatyvai
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Pagrindinés Silumveziy eksploatacinés savybés ir specifikacijos pateiktos lenteléje

11.11.

11.11 lentelé Pagrindinés SilumveZiy eksploatacinés savybés ir specifikacijos

SilumveZio tipas CME3 TEM2

2M62 M62 i )
Elementas (Manevravimas) | (Manevravimas)
ASiy iSdéstymas 2 x Co-Co Co-Co Co-Co Co-Co
Variklio galia (kW) 2 x 1470 1470 994 883
Maksimalus greitis (km/h) 100 100 95 100
Masé (t) 240 116,5 123 120
Apkrova asiai (t) 20 19,4 20,5 20
Elektriné transmisija DC/DC DC/DC DC/DC DC/DC
Nuolatiné tempimo iraza (kN) 2x 19,5 20,0 23,0 21,0
Maksimalus aukstis (mm) 4615 4615 - 5115
Maksimalus plotis (mm) 2950 2950 2950 2950
Ilgis (mm) 17550 x 2 17550 - 16970
Raty bazé (mm) 4200 4200 4200 4200
Raty skersmuo (mm) 1050 1050 1050 1050

Saltinis : Lietuvos gelezinkeliai, skaiéiai ir faktai

Tipinio pylimo skerspjtvis yra matomas Iliustracijoje 11.12, o statybiniai ir riedmeny
gabaritai matomi Iliustracijose 11.13 ir 11.14.
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11.12 iliustracija Tipinio pylimo skerspjiivis
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Atstumo iki tilty, tuneliy, galerijy, perony, pervazy dangos, signaliniy prietaisy,
esanciy Salia ju, linija.

Atstumo iki neelektrifikuoty statiniy ir jrangos linija.

Atstumo iki pastaty, statiniy ir jrangos (iSskyrus tilty atramas, tuneliy, galerijy ir
perony struktiirinius elementus), esanciy krastinio kelio iSorinéje puséje, tarp stociy ir
stotyse, o taip pat keliuose, kurie stotyse iSdéstyti atskirai, linija.

Linija, uz kurios neturi iSsikisti jokia iranga, tarp stociy ir naudingose kelio atkarpose
stotyse, iSskyrus inZinerinius statinius, pervazy dangas, signalinius statinius ir
centralizacijos bei blokavimo jranga, esancia Salia jy.

Atstumo iki pastaty ir atramy pamaty, pozeminiy laidy, kabeliy vamzdyny ir kity
statiniy linija.

Atstumo iki tuneliy struktiiriniy elementy, tilty, viaduky turékly ir kity inZineriniy
statiniy linija.

11.13 iliustracija Statybiniai gabaritai
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11.14 iliustracija Riedmeny gabaritai
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11.5.2 Keliy konstrukcija

Bus reikalingas privaziavimo kelias nuo visuomeniniy keliu iki ISorinio uosto
teritorijjos.  Uosto tarnybiniams keliams bus reikalingas tiltas susikirtimo su
gelezinkelio manevrine stotimi, kuri bus ISorinio uosto kranto puséje, taske. Keliai
projektuojami su keturiomis eismo juostomis, siekiant patenkinti su uostu susijusius
eismo poreikius ateityje.  Tipiniai pylimo ir tilto skersiniai pjlviai matomi
iliustracijose 11.15 ir 11.16.

ASPHALT PAVEMENT: (=50 mm |

ASPHALT PAVEMENT FOR LOWER COURSE: t=60 mm |
ASPHALT CONCRETE MIXTURE FOR BASE COURSE: =80 mm |
DOMOMITE CRUSHED STONE: =260 mm |

SAND: =400 mm
11.15 iliustracija Tipinis privaziavimo kelio skersinis pjuvis

¢

150 ®150

@600

11.16 iliustracija Tipinis tilto skersinis pjuvis
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12 SKYRIUS PROJEKTO IGYVENDINIMO PROGRAMA

12.1 Pagrindiniai darbai
Trumpalaikés plétros ir pagrindinio plano statybos darbuy apimtys yra apibendrintos
zemiau:
Trumpalaikés plétros planas  Pagrindinis planas
(2015 metai) (2025 metai)
1. Juriniai statiniai
1.1 Bangolauziai
Vakarinis bangolauZzis 1,020 m 1,800 m
Pietinis bangolauzis 1,380 m 1,380 m
Siaurinis bangolauZis 500 m 500 m
1.2 Gilinimo ir nusausinimo darbai
Smélio kasimas ir uZpylimas 6,730,000 m’ 8,740,000 m’
Kieto molio kasimas ir i§veZimas 180,000 m’ 180,000 m’
Nusausinamo ploto uzpylimas 300,000 m’ 1,200,000 m’
1.3 Krantiniy statiniai
Krantiné Nr. 1 (Paly tipo) 310 m (-17.0 m) 310 m (-17.0 m)
Krantiné Nr. 2 (Kesoninio tipo) 310 m (-17.0 m) 310 m (-17.0 m)
Krantiné Nr. 3 (Kesoninio tipo) 310 m (-17.0 m) 310 m (-17.0 m)
Krantingé Nr. 4 (Kesoninio tipo) - 260 m (-15.0 m)
Krantiné Nr. 5 (Kesoninio tipo) - 260 m (-15.0 m)
Krantiné Nr. 6 (Kesoninio tipo) - 330 m (-15.0 m)
Pereinamoji dalis 50m(-9to-17m) 50m(-10to-15m)
1.4 Kranto sutvirtinimai
Siaurinio kranto sutvirtinimas 700 m 700 m
Pietinio kranto sutvirtinimas 460 m 460 m
PietryCiy kranto sutvirtinimas 300 m 300 m
Rytinio kranto sutvirtinimas 1,000 m 1,850 m
1.5 Prieplauka uosto tarnybiniams laivams
Prieplauka 400 m (-6.0 m) 400 m (-6.0 m)
16 Pabartinip Siaurinio molo
1ISmontavimas
220 m 220 m
2. Statiniai krante
2.1 Keliai ir dangos
Betono grindinys krantingje 18,600 m* 44,100 m*
1?;521;05 danga uosto tarnybiniams 47,000 o’ 57.000 o’
Konteineriy aikstelés grindinys - 132,000 m?
Tiltas su privaziavimu 1 vienetas 1 vienetas
SANTRAUKA 12-1 12 SKYRIUS
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2.2

23
24
3

3.1
3.2
33
3.4
3.5

12.2
12.2.1

GeleZinkeliai
Uosto teritorijoje

Privaziavimo kelias (Pauoscio stotis -
uostas)

Pauoscio manevrinés stoties plétra
Drenazas ir vandentiekis

Elektros darbai

Krovos jrengimai

Kranto kranas

Juostiniy transporteriy sistema
Aikstelés iranga

Béginis kranas

[vairdis statiniai

Statybos sanaudos

Sanaudy skaic¢iavimo pagrindas

8.2 km
2.5 km

6.5 km
1 lot
1 lot

3 units
400 m
1 lot

1 lot

13.3 km
2.5 km

9.3 km
1 lot
1 lot

10 units
1,300 m
1 lot

4 units
1 lot

Bendrojo plano iSorinio uosto statybos darbu sanauduy skaiciavimas pagristas
vienetiniais ikainiais ir surinktomis sutartinémis kainomis uz paskutiniu metu uoste
atliktus statybos darbus. Statybos darbai buvo jvertinti tokiomis salygomis:

Statybos sanaudos yra sudarytos i§ tiesioginiy ir netiesioginiy sanaudy, 6%
inzineriniy islaidy, 18 % pridétinés vertés mokescio ir 10% papildomy sanaudy

nenumatytoms islaidoms;

Valiuty kursai buvo skai¢iuoti pagal 2004 m. sausio mén. duomenis:

1 Euras = 3.44 Lito = 130 Japonijos Jeny = 1.238 JAV Dolerio

Nustatytas sanaudas dengs KVJUD, koncesininkai ir vyriausybe.

12.2.2 Projekto sanaudos

Bendrosios projekto sanaudos Trumpalaikés plétros planui ir Bendrajam planui
vertinamos atitinkamai 355 milijony Eury ir 638 milijony Eury.

12.1 lentelé Nustatytos projekto sanaudos

Trumpalaikés
plétros planas

Bendrasis planas

[Sorinis uostas

350 milijony Eury

633 milijony Eury

Pietinio privaziavimo gelezinkelio
plétra

5 milijonai Eury

5 milijonai Eury

Viso

355 milijony Eury

638 milijony Eury

Detalios projekto sanaudos pateikiamos Lentelése 12.2 ir 12.3.
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12.2 lentelé Skaiciuojamoji trumpalaikio plétros plano projekto verté

(Eurais)
ApraSymas Vienetas Kiekis V@n;tlpls Suma
ikainis
Plaukiojancios ir sunkiosios technikos mobilizavimo
sanaudos sum 500,000
Vakarinis bangolauZis — akmeny supiltinis sum 38,117,000
Pietinis bangolauZis — kesoninis arba akmeny
supiltinis sum 44,994,000
Siaurinis bangolauis — akmeny supiltinis sum 13,676,000
Gilinimo ir nusausinimo darbai sum 14,659,000
Krantiniy statiniai
Krantiné Nr. 1 (-17m) — Naftos produktai L.S 1 5,000,000 5,000,000
Krantin¢ Nr. 2 (-17m) — Piltiniai griidai m 310 48,300 14,973,000
Krantiné Nr. 3 (-17m) — Trasos m 310 50,500 15,655,000
Pereinamoji dalis m 50.0 48,400 2,420,000
viso 38,048,000
Navigaciniai Zenklai suma 2,867,000
Kranto sutvirtinimas suma 27,543,000
Uosto tarnybiniy laivy prieplauka suma 2,916,000
Dabartinio Siaurinio molo iSmontavimas suma 4,618,000
Keliai ir dangos suma 11,975,000
Drenazas ir vandentiekis suma 3,000,000
Elektros darbai suma 3,000,000
Gelezinkeliai
Gelezinkeliai uosto teritorijoje suma 5,830,000
Privaziavimo gelezinkelis i§ Pauos¢io stoties i uosta suma 1,700,000
Pauos¢io manevrinés stoties plétra suma 4,320,000
suma 11,850,000
Kroviniy apdorejimo sistema ir sandéliavimas suma 36,585,000
Viso statybos darbai 254,348,000
InZinerinés islaidos (6%) 15,261,000
Viso be PVM 269,609,000
PVM (18%) 48,529,620
Viso su PVM 318,138,620
Nenumatytos iSlaidos (10%) 31,813,862
Bendra suma 349,952,000
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12.3 lentelé Skaiciuojamoji bendrojo plano projekto verté

(Eurais
ApraSymas Vienetas Kiekis V%enfetl.ms Suma
ikainis
Plaukiojancios ir sunkiosios jrangos mobilizavimo sanaudos sum 700,000
Vakarinis bangolauZis — akmeny supiltinis sum 63,265,000
Pietinis bangolauZis — kesoninis arba akmeny supiltinis sum 44,994,000
Siaurinis bangolauzis — akmeny supiltinis sum 16,835,000
Gilinimas ir nusausinimas sum 21,178,000
Krantiniy statiniai
Krantiné Nr. 1 (-17m) — Naftos produktai L.S 1 5,000,000
Krantiné Nr. 2 (-17m) — Piltiniai gradai m 310 48,300 14,973,000
Krantiné Nr. 3 (-17m) - TraSos m 310 50,500 15,655,000
Krantiné Nr. 4 (-15m) — Piltiniai kroviniai m 260 44,100 11,466,000
Krantiné Nr. 5 (-15m) — Bendrieji kroviniai m 260 44,100 11,466,000
Krantiné Nr. 6 (-15m) - Konteineriai m 330 43,600 14,388,000
Pereinamoji dalis m 50.0 38,600 1,930,000
viso 74,878,000
Navigaciniai Zenklai sum 3,395,000
Kranty sutvirtinimas sum 35,053,000
Uosto tarnybiniy laivy prieplauka sum 2,916,000
Dabartinio Siaurinio molo i$montavimas sum 4,618,000
Keliai ir dangos sum 15,976,000
Drenazas ir vandentiekis sum 5,000,000
Elektros darbai sum 5,000,000
Gelezinkeliai
Gelezinkeliai uosto teritorijoje 12,130,000
Privaziavimo gelezinkelis nuo Pauoscio stoties iki uosto 1,700,000
Pauosc¢io manevrinés stoties plétra 10,450,000
Sub Total 24,280,000
Kroviniy apdorojimo sistema ir sandéliavimas sum 141,845,000
Viso sanaudos statybos darbams 459,933,000
InZinerinés sanaudos (6%) 27,595,980
Viso be PYM 487,528,980
PVM (18%) 87,755,216
Viso su PYM 575,284,196
Nenumatytos sanaudos (10%) 57,528,420
Bendra suma 632,813,000
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12.3 Pagrindiniy projekty jgyvendinimo programa
12.3.1 Trumpalaikés plétros jgyvendinimo grafikas

Kaip jau buvo minéta anksciau Sioje studijos ataskaitoje, trumpalaikés plétros planas
apima KVJUD jgyvendintus arba planuojamus projektus, o taip pat Pagrindinius
projektus, kurie buvo jvardinti JICA studijos metu. Ankstesnieji apima krantiniy Nr.
82-89 rekonstrukcija, kanalo gilinimo darbus, sandéliavimo ploty pertvarkyma ir t.t.
Paskutinieji gi yra ISorinio uosto plétra ir Pietinio privaziavimo gelezinkelio
pagerinimas. Visi trumpalaikés plétros projektai turi biiti igyvendinti laiku tam, kad
uostas galéty dirbti efektyviai, nesukeliant trukdZiy eismui uoste. Bendra trumpalaikés
plétros igyvendinimo programa yra pateikta iliustracijoje 12.1. Ten taip pat pasiilyti
ivairiis paruoSiamieji darbai, iskaitant PAV, finansines procediiras ir operatoriy
parinkima.

12.3.2 Pagrindiniy projekty jgyvendinimo grafikas

ISorinio uosto plétros projektas turi buti baigtas iki 2014 m., o Pietinio privaziavimo
gelezinkelio pagerinimo projektas — iki 2011 m. Abiejy projekty trukmé, iskaitant
laika, reikalinga statybiniam projektavimui, rangovy parinkimui ir statybos laika,
numatoma 5,5 mety ir 2 metai, kaip tai parodyta iliustracijose 12.2 ir 12.3.
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9-C1

SAIIANS C1

2004

2005

2006 2007 2008 2009 2010

2011

2012

2013

2014

2015

Dabartiniu uosto statiniy plétra

- Vidinio kanalo gilinimas iki — 12,5/13,0 m

- Krantiniy Nr. 82 — 89 rekonstrukcija

- Sandéliavimo ploty plétra / pertvarkymas

- Pauosc¢io manevringés stoties plétra

- Gelezinkelio sistemos nuo Smeltés iki Begos plétra

- Uosto rezerviniy teritorijy pertvarkymas i uosto teritorijas

ISorinio uosto plétra (Pagrindinis projektas)

- JICA Bendrojo Plano redagavimas

- Projekto patvirtinimas

- Tyrimai vietoje ir pagrindinis inspektavimas PAV
- Kranto linijos stebéjimo tyrimas

- Modeliavimas (nuosédy susidarymas, vandens kokybé)
- Poveikio aplinkai vertinimas (PAV)

- Kompensacijos gyventojams, uz miskus ir t.t.

- Finansiniai derinimai

- G/S redagavimas ir detalusis projektavimas

- Rangovo parinkimas

- Statybos darbai

- Uosto operatoriy parinkimas

- Pauoscio manevrinés stoties plétra ISorinio uosto plétrai

Pietinio privaziavimo gelezinkelio plétra (pagrindinis projektas)

- Finansiniai derinimai
- Detalusis projektavimas
- Rangovo parinkimas

- Statybos darbai

-

=

12.1 iliustracija ISorinio uosto plétros jgyvendinimo grafikas
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VINVILNVS

LTl

SAIIANS T1

Metai / ménuo

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2 4 6 81012

14 16 18 20 22 24

2 4 6 81012

14 16 18 20 22 24

26 28 30 32 34 36

38 40 42 44 46 48

|. Detalusis projektavimas

2. Konkurso organizavimas

3. Statybos darbai
Mobilizacija

Vakarinis bangolauzis

Pietinis bangolauzis

Siaurinis bangolauZis

Gilinimo ir nusausinimo darbai
Krantiniy statiniai

- Kesono gamyba

- Kesono jrengimas, padengimas ir priedai

Kranty sutvirtinimai

Uosto tarnybiniy laivy prieplauka

Dabartinio Siaurinio molo iSmontavimas

Drenazas ir vandentiekis
Elektros darbai
Gelezinkelio darbai

Tiekimas ir jranga

12.2 iliustracija ISorinio uosto plétros jgyvendinimo grafikas

(VOI0) 4roM119NdS3d SOANLAIT
OLMAr0O¥d SOYLI1d OLSON

VLIVISVLV INILOTVD



UOSTO PLETROS PROJEKTO

GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

2010 2011
Metai / ménuo

I. Detalusis projektavimas ——
2. Konkurso organizavimas

3. Statybos darbai

12.3 iliustracija Pietinio privaZiavimo geleZinkelio plétros projekto jgyvendinimo
grafikas
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13.1

13.2
13.2.1

13.2.2

13 SKYRIUS PIRMINIS APLINKOS TYRIMAS (PAT)

Bendrai

Pirmojo studijos etapo eigoje buvo atliktas pirminis aplinkos tyrimas (PAT) siekiant:
« Apzvelgti projekta, siekiant nustatyti, kokia aplinkos analiz¢ yra reikalinga;

« Nustatyti aplinkos analizés apimtis, kuriy reikalauja darby pobiudis;

. Ivertinti visy uosto plétros varianty poveiki aplinkai ir nustatyti, kuris bty
priimtiniausias aplinkosauginiu pozitriu.

Darba sudar¢ tokia pagrindiné veikla:
« Vietiniy aplinkosauginiy salygu, kurioms gali turéti jtakos uosto plétra, apzvalga;

« Visy jautriy ar vertingy elementy nustatymas tam, kad bty galima rasti varianta,
iki minimumo sumazinanti zalg aplinkai;

o Preliminarus plétros varianty poveikio jvertinimas, juy reikSmeé ir negatyvaus
poveikio susvelninimo potencialas;

« Skirtingy varianty privalumy nustatymas vadovaujantis daromo poveikio svarba ir
tuo, kiek lengvai galima pritaikyti Svelninancias priemones.

Dabartiné aplinka

Duomeny $altiniai
Duomenys apie aplinka uoste ir aplink ji buvo surinkti i§ penkiy pagrindiniy Saltiniy:
« Nuolatiniy steb¢jimy, kuriuos atlieka valstybinés agenttros (KVJUD, Aplinkos

ministerija Klaipédos regione, Juriniy tyrimy centras prie Aplinkos ministerijos),
rezultatai;

« Uoste vykdytiems inzineriniams projektams atliktos PAV studijos;
« Universitety ir tyrimo instituty darbuotojy isleisti moksliniai darbai;

« Zmoniy aplinkos duomenys i§ Klaipédos visuomenés sveikatos centro ir kiti
vyriausybés surinkti statistiniai duomenys;

o Tyrimai atlikti Siai studijai, siekiant surinkti duomenis apie fizines ir chemines
vandens bei nuosédy savybes krante, kanale ir mariose.

Esminiai aplinkosauginiai elementai uosto plétros teritorijoje ir aplink ja

Dabartiniy salygu analizé rodo, kad Klaipédos uostas yra labai svarbus Salies
ekonomikai bei stipriai jtakoja miesto gyvenima, taip pat jis yra labai svarbioje ir
jautrioje vietoje aplinkosauginiu pozitriu. Esminiai elementai yra Sie:

« Kursiy Nerija vakaruose, pasizyminti tarptautinés svarbos kraStovaizdziu, kultiira

ir ekologija, yra jvardinta kaip nacionalinis parkas ir Pasaulio paveldo vietove;

. Kanalas tarp Nerijos ir uosto, kuriuo kasmet migruoja pramoninés bei retos zuvy
rasys ir tarptautiniu mastu svarbios pauksciy rasys;

o Melnragés gyvenvieté¢ ir Baltijos pakranté Siaur¢je, kuria naudoja poilsiui bei
turizmui vietiniai gyventojai ir atvykeéliai i§ svetur;
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o Klaipédos miestas rytuose su gyvenamaisiais ir visuomeniniais rajonais
i1Ssidésciusiais Salia uosto, nuo kurio skiria maza buferiné zona, arba tokios ir visai
neéra;

« Teritorija besiribojanti su uostu pietuose yra gruntinio vandens apsaugos zona,
kadangi ¢ia yra vandenvieté, 1§ kurios gaunamas vanduo miesto vandentiekiui,

o KurSiy marios pietuose yra zuvy nerSto vieta, poilsio ir ziemojimo vieta
pauksciams, traukia turistus, taip pat ¢ia vykdoma komerciné zuklé.

Tokiu biidu uostas i$ visy pusiy yra apsuptas teritorijy ir elementy, kurie yra svarbiis
vietiniu, valstybiniu ir tarptautiniu mastu; jie yra jautriis skirtingai ir skirtingo lygio
zalai bei trikdziams. Todél sitilymus dél uosto plétros reikia vystyti ir jgyvendinti
labai jautriai atsizvelgiant | aplinkosauginius klausimus, siekiant iSvengti zalos ir
trikdziy svarbioms vertybéms.

Tam, kad uosto plétra galéty biiti vystoma jvertinant aplinkosauginius faktorius, buvo
atlikta pagrindiniy potencialiy plétros vietoviy aplinkos jautrumo preliminari analizé.
Jos eigoje nustatyta:

« Malky ilanka ir Zeme i rytus nuo jos yra pageidautina vieta uosto plétrai ateityje
aplinkosauginiu pozitriu. Visa tai yra dabartinio uosto ribose, apima teritorija,
rezervuota uosto reikméms, kuri Siuo metu yra nenaudojama, joje yra labiausiai
uzterStos nuosédos ir labiausiai aplinka terSianti pramoné (laivy remontas). Ir
viena, ir kita galima biity iSvalyti ir / arba iSkelti vykdant naujos plétros planus;

. Plétra kitose dviejose vietovése uosto viduje yra negalima. Nepakanka erdveés
statiniams prie Danés upés, taip pat $alia yra namai bei kiti statiniai. Zemé
rezervuota aplink Smiltelés upg buvo panaudota namy statybai, ir kai kurie i§ ju
panaudoti rekreacijos plétrai. Tod¢él bus sudétinga perimti Sia teritorija uosto
plétrai;

. Plétra | vakarus nuo tarptautinés perkélos buty sudétinga, kadangi Salia yra
Nacionalinio parko ribos ir galima Natura 2000 vietové, o ES draudZiama plétra
tiek tokiy vietoviy ribose, tiek Salia ju. Aplinkos ministerijai kelia susiripinimag ir
tai, kad tolimesnis akvatorijos gilinimas uosto pietin¢je dalyje gali padidinti
druskingo vandens isiskverbima | Marias ir pazeisti trapias ekologines salygas;

. Plétra Melnragéje bty taip pat sudétinga, kadangi Sig vietove vietiniai gyventojai
ir atvykeliai i§ svetur naudoja rekreacijai. Juos vilioja paplidimys ir krastovaizdis.
Be to, Melnragés gyventojai investavo 1éSas | infrastruktiira ir pastatus. Stambi
statyba Sioje vietoje biitu matoma dideliu atstumu ir sumazintu krastovaizdzio
patraukluma zitirint i§ Siaurés, link kurortinés Palangos zonos ir i§ pietuose
esanciy populiariy KurSiy Nerijos papludimiy.

Sialomi uosto plétros variantai

Vadovaujantis Siais faktoriais ir klausimais, susijusiais su kitomis sritimis, kurias
apéme studija (ekonominiai, finansiniai, statybiniai, planavimo, juridiniai ir t.t.), buvo
pasiiilyti septyni uosto plétros variantai trijose vietoveése, o taip pat itraukti du
papildomi, kaip galimi variantai atei¢iai dél ju potencialo uztikrinti aplinkosauginiu
pozitriu naudingus patobulinimus. Apibendrinus tai atrodyty taip:
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13.1 lentelé Siulomi uosto plétros variantai

Nr. Pavadinimas

Vieta

Pagrindinés savybés (apytiksliai iSmatavimai)

A | Vidinis naujasis

I vakarus nuo

0,8 km® suformuota teritorija; 0,9 km* akvatorija

uostas Tarptautinés iSgilinta iki -14 m; 125 m plocio jplaukos kanalas {
perkélos vakarus nuo Kaulés nugaros, iSgilintas iki -14 m; 5
arba 6 krantinés suformuotos teritorijos priekyje;
privaziavimo gelezinkeliai ir automobiliy keliai i§
Salia esancio uosto
B1 | ISorinis uostas 1 Melnrage 1 1 km? suformuota teritorija; 2 km® akvatorija idgilinta
iki -15 ir -17 m, apsaugota 3 km bangolauziy;
B2 | I3orinis uostas 2 Melnragé 1 Iplaukos kanalas i$gilintas iki -17.5 m; 6 krantinés;
Naujos gelezinkelio ir automobiliy keliy atSakos su
B3 | ISorinis uostas 3 Melnragé | tiltais per papladimi, jei tai reikalinga. Variantai

skiriasi suformuotos teritorijosiSmatavimais ir
konstrukceijy bei statiniy iSdéstymu

D | Potenciali plétra
ateityje 1

Salia Danés
upes

E | Potenciali plétra
ateityje 2

Vakary laivy
remontas

UzterSty nuosédu pasalinimas i$ uzdaro tipo uostuy;
Krante esanciy tarsos Saltiniy ir statiniy i§valymas;
terSalus skleidzianCios pramonés pasalinimas; Zemés
panaudojimas §varesnei veiklai

F | Vidinio uosto rek. 1

Vidinio uosto rek. 2

H | Vidinio uosto rek. 3

Pasirinktose
vietose (dar

nenumatyta)
dabartiniame
uoste

Dabartiniy statiniy reorganizavimas ir pertvarkymas;
naujy krovos priemoniy ir sandéliy idiegimas; Galima
iSplésti krantiniy plota uzpilant akvatorijos dali;
akvatorijos prie KLASCO ir Begos krantiniy
gilinimas iki to -12.5 ir -14.5 m gylio.

13.4

13.5

Uosto plétros varianty poveikis aplinkai

Keturiy pagrindiniy varianty poveikis aplinkai buvo {vertintas placiaja prasme ir
rezultatai apibendrinti Zemiau esancioje lentel¢je. Antrajame stulpelyje matome
dazniausiai pasitaikancius uosto plétros poveikius sausumos ir vandens plotams, o
kiekvienos grafos tekstas paaiskina, kur Sis variantas turés jtakos (Statybos metu ir kai
naujasis uostas jau veiks). Grafos yra nuspalvintos skirtingomis spalvomis taip
nurodant kiekvieno poveikio svarba, o paskutinés dvi eilutés paaiskina galutines
iSvadas, susijusias su kiekvieno varianto poveikiu, ir nurodo, ar jis rekomenduojamas
ar ne aplinkosauginiu pozitiriu.

ISvados

Ivertinimas rodo, kad wvariantai turi aiSkiy privalumy vienas kito atzvilgiu
vadovaujantis poveikiu aplinkai, kurj jie darys. Sie privalumai ir ju priezastys
apibendrinti Zemiau, kartu nurodant svarbiausias priemones, kuriy turi biiti imtasi
vykdant kiekviena i§ varianty, siekiant suSvelninti poveiki, kuris gali turéti aiskiy
neigiamy pasekmiy.

« Vidinio uosto plétros variantai biity aplinkosauginiu poziiiriu priimtini;

« Atnaujinus statinius jie neturéty daryti neigiamo poveikio, o tobulesnis darbas
uztikrinty $iuolaikinio, Svaraus uosto ir darbo aplinkos buvima;

« Potenciali plétra ateityje yra pageidautinas aplinkosauginiu poziiiriu variantas;

. Tai pasalinty labiausiai uZzterSty nuosédu plotus (Laivités, Baltijos ir Malky
ilankos prieplaukos), ir labiausiai terSian¢ig pramong (laivy statyba ir remontas);
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Tai paSalins pagrindinius tarSos Saltinius i§ uosto ir pakeis naujomis, maZiau
zalingomis veiklos rusimis, kurios zenkliai pagerins uosto aplinka;

Jei bus pasirinktas §is variantas, uosto iplauka turi biiti uZsandarinta kai bus
Salinamos nuosédos siekiant iSvengti uzter§to vandens patekimo | pagrindini
kanala;

Naujojo vidinio uosto variantas biity nepriimtinas aplinkosauginiu poziiiriu dél
neigiamo ekologinio poveikio, kuri jis grei¢iausiai turés;

Gilinimo darbai { pietus nuo dabartinio uosto jgalins didesniam druskingo vandens
kiekiui skverbtis 1 Marias, Tuo bus daroma Zala trapiai ekologinei sistemai, nes
bus sunaikinti dabartiniai gyvenami plotai ir jiirinés rusys i§ Baltijos jiiros galés
kolonizuoti plotus;

Dideli gilinimo ir sausinimo darbai siaurame kanale gali sukelti Salia esanciy
kranty erozija, kuri gali itakoti svarbius gyvenamus plotus Nacionaliniame parke
ir aplink ji, iskaitant nendrynus, zuvy mailiaus augimvietes ir pauksc¢iy Séryklas;

ISorinio uosto variantas yra nerekomenduotinas aplinkosauginiu pozitiriu dél savo
ypac neigiamo poveikio kraStovaizdziui, kadangi natiiralios pakrantés juosta, kuria
vietiniai gyventojai naudojo rekreacijai, bus paversta dideliu pramoniniu uostu;

[Sorinis uostas bus gerai matomas i§ Melnragés, nuo papliidimiy Siauréje ir Kursiy
Nerijoje — teritorijoje, kuri jvardijama, kaip Nacionalinis parkas ir UNESCO
Pasaulinio paveldo teritorija dél savo krastovaizdzio grozio;

Sunku isivaizduoti, kaip tokio pobuidzio statyba galima biity padaryti maZziau
neigiama, nes skydai uzdengs vaizda i jiira ir netgi apsodinimas medziais
nesiderins prie pakrantés kraStovaizdzio;

Kursiy Nerijos lankytojai inesa zenkly indélj i vieting ekonomika, taigi galima ir
tolimesné neigiama itaka, jei ju skaicius mazes;

Darant sprendimus ar sitlyti §j varianta, reikia atsizvelgti i teigiama poveiki, kurj
naujasis uostas gali turéti padidindamas prekybos apimtis ir Vyriausybés pajamas,
o tai gali pagerinti socialines ir ekonomines salygas visoje Salyje;

Naujas uostas taip pat sukurs naujas darbo vietas vietiniams gyventojams, o tai
pagerins socialines salygas ir stimuliuos Klaipédos ekonomika.

SANTRAUKA
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13.2 lentelé Siulomuy uosto plétros varianty pagrindiniai potencialiis poveikiai aplinkai

Tarsa dél issiliejusio kuro ar
cheminiy medziagy, kurios

Reikia vengti.
Smiltyné ir Marios

Reikia vengti.
Smiltyné ir Marios

Reikia vengti zalos
paplidimiams ir

Reikia vengti Zalos
papliidimiams ir

Salia néra jautriy
teritorijy

Reikia vengti tarSos
ateityje

Salia néra jautriy
teritorijy

EKOLOGHINIS

Poveikis VIDINIS UOSTAS ISORINIS UOSTAS POTENCIALUS ATEITYJE REKONSTRUKCIJA
STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS
Erozijos ir nuosédy Gali susidaryti: Silpni smélio Galimi poky¢iai po | Mazi poky¢iai dél Mazi poky¢iai: Mazai nusausinimo | Nedideli poky¢iai
susidarymo budy pokyciai kanalas siauras, neSmenys. Poky¢iy | kurio laiko uosto gilinimo dumblas nuséda ir gilinimo darby del kanalo gilinimo
2 dumblinas tikimybé maza uoste
E Fiziniai poky¢iai vietose, i$ Reikia didelio Ne aktualu Reikia didelio Ne aktualu Mazi statybiniy Ne aktualu Mazi statybiniy Ne aktualu
N| kuriy bus kasamos medziagos | kiekio akmeny ir kiekio akmeny ir medziagy kiekiai medziagy kiekiai
= uzpildy uzpildy
Gilinimas: drumsto vandens Dideli kiekiai; Nuolat reikés valyti | ReikSmingas, jei Vengti gilinimo Kanalas néra Mazai valymo
démés; uzterSty nuosédy dumblas, stipri drumstas vanduo darby vasaros stipriai uzterstas ateityje
sujudinimas pasieks Smiltynés atostogy metu
o paplidimius
Z Nusausinimas: drumsto I8siliejimai Ne aktualu Didelis plotas. Ne aktualu Ne aktualu Ne aktualu Nedidelés Ne aktualu
S vandens démeés; uzterSty nusausinant didelius Drumsto vandens nusausinimo
| nuosédy sujudinimas plotus démés neturéty apimtys
5 pasiekti papladimiy

laikomos vietoje ar lengvai lengvai Smiltynei Smiltynei

pervezamos pazeidziamos pazeidziamos

Dugno gyviinija-augalija: Dideli plotai, bet Dazni gilinimo Dideli plotai, bet Neéra ziniy apie Mazai gyventoju Nedaug gilinimo Kanale néra rety / Kanale néra rety /
pasalinama gilinant ir néra ziniy apie retas | darbai, bet néra rety | néra ziniy apie retas | retas ar svarbias uZterStuose darby ateityje svarbiy rusiy svarbiy rusiy
nusausinant rusis rasiy rasis rusis uostuose

Zuvys: Trikdoma migracija, Didelés apimties Nezinomas Bus vengiama Darbinis plotas yra | Jokiy pagrindiniy Nezinomas Bus vengiama Nezinomas
nerstavieéiy ir maitinimosi statybos darbai dabartinio uosto gilinimo darby uz kanalo riby darby kanale iprastinés uosto gilinimo svarbiais iprastinés uosto
ploty praradimas siaurame kanale poveikis svarbiausiu veiklos poveikis laikotarpiais veiklos poveikis

migracijai metu

Pauksciai: sumazéjimas dél

trikdomo poravimosi ar
maitinimosi

Zala gyvenimo vietoms ar
rasims Salia saugomy teritoriju

Gyvenamy teritorijy, gyviny
ivairovés padidéjimas, uosto
akvatorija naudojama mailiy

augimui

Labai arti Kiaulés
nugaros ir
Smiltynés
nendrynai

Mazos kolonijos:
pernelyg aktyvi
veikla

Labai arti Kiaulés
nugaros ir
Smiltynes
nendrynai

Salia néra
pauks¢iams svarbiy
vietoviy

Salia néra
paukséiams svarbiy
vietoviy

Salia néra
paukséiams svarbiy
vietoviy

Salia néra
pauks¢iams svarbiy
vietoviy

Salia néra
paukséiams svarbiy
vietoviy

Salia néra
paukséiams svarbiy
vietoviy

Neturéty jtakoti
saugomy teritoriju

Mazos kolonijos:
pernelyg aktyvi
veikla

Neturéty jtakoti
saugomy teritorijy

Salia néra svarbiy
gyvenamy ploty

Gilinimas sutrikdys
apsigyvenima

Salia néra svarbiy
gyvenamy ploty

Salia néra svarbiy

Salia néra svarbiy

gyvenamy ploty gyvenamy ploty
Nesusidarys naujy Nesusidarys naujy
gyvenamy ploty gyvenamy ploty
vandenyje vandenyje
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~

gyventojus

Vizualiniai trikdziai, galutinis
krastovaizdzio pakeitimas

Veikla derinasi prie
uosto
krastovaizdZzio

Naujos darbo vietos ir
geresnés socialinés —
ekonomingés salygos

Uosto krastovaizdis
pasislenka | Marias

Melnragéje

Poveikis VIDINIS UOSTAS ISORINIS UOSTAS POTENCIALUS ATEITYJE REKONSTRUKCIJA
STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS STATYBA VEIKIMAS
Poreikis i$pirkti zeme, Reikés zemés Ne aktualu Reikés zemés Ne aktualu Nereikia Ne aktualu Nereikia Ne aktualu
nuosavybg ir / arba perkelti statiniams keliams ir papildomos Zemés papildomos zemés
gyventojus gelezinkeliui
Trikdziai dél medziagy ir Salia néra dideliy Salia néra dideliy Tolimesni trikdziai | Vengti uosto ir Iprastiné veikla, Vengti uosto ir Iprastiné veikla,
kroviniy gabenimo gyvenvieciy gyvenvieciy Melnragei grunto Salinimo taigi trikdziy néra grunto Salinimo taigi trikdziy néra
keliy trikdymo keliy trikdymo
Iprastinés veiklos trikdziai dél | Siuo metu teritorija | Siuo metu teritorija | Trumpalaikis Galutinis Taikiai iskelti Planavimas padés
patekimo { teritorija nenaudojama nenaudojama rekreacinés rekreacinés dabartinius i$vengti uosto
E apribojimy teritorijos teritorijos operatorius trikdymo
) praradimas praradimas
% Trikdziai dél triuk§mo ir Salia néra Salia néra Greiciausiai trikdys | Tam tikras Padidéjimas Neturéty padidéti Padidéjimas Pagerintas veikimas
= dulkiy gyventojy gyventoju Melnragés triukSmas girdésis nepastebimas uoste | vir$ jprastinio lygio | nepastebimas uoste | sumazins lygi
N

Veikla jsilieja {
uosto krastovaizdi

Nauji statiniai
pagerins uosto
iSvaizda

Mazas darbo viety
pasikeitimas

Veikla jsilieja i
uosto krastovaizdi

Nauji statiniai
pagerins uosto
iSvaizda

Mazas darbo viety
pasikeitimas

gVELN[NANCIOS Didelé ekonoming ir socialiné nauda, bet Didelé ekonominé ir socialiné nauda, bet Zymi aplinkosauginé nauda dél pasalinty Nezymus poveikis. Nezymi aplinkosauginé

PRIEMONES sunku i§vengti neigiamo poveikio Kiaulés | krastovaizdzio poky¢iai ir trikdziai uzter$ty nuosédy ir i8keltos terSiancios nauda dél patobulinto veikimo ir statiniy
nugarai, Nacionaliniam parkui ir Marioms | Melnragei bus labai zalingi pramonés

I8vada Nepriimtinas dél potencialaus poveikio Nerekomenduojamas, taciau ekonominé Rekomenduojamas dél zymaus uosto Priimtina. Néra esminés naudos ar zalos

saugomoms teritorijoms ir jy aplinkai

krastovaizdziui

nauda gali nusverti neigiama poveiki

aplinkos pagerinimo

ZYML:

. Labai negatyvu

Negatyvu

Nereik$minga . Pozityvu . Labai pozityvu
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UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

14 SKYRIUS POVEIKIO APLINKAI VERTINIMO STUDIJA

14.1 Bendrai

Poveikio aplinkai vertinimas (PAV) studija buvo atliktas trumpalaikés plétros planui
siekiant:

« Nustatyti kaip trumpalaikés plétros planas itakos aplinka statybos metu ir kai
pastatytas objektas veiks;

« Nustatyti priemones, Svelninancias (sumazinancias iki leistiny riby) bet koki
neigiama poveiki aplinkai, kad jos galéty biiti jrauktos i plana.

PAYV studijos plotas buvo plotas, kurj tiesiogiai jtakoja trumpalaikés plétros planas,
bei aplinka, kurioje statinys gali biiti matomas ar girdimas. Tai yra:

« Paplidimys, jura ir Zemé¢ I Melnragéje 1 km spinduliu aplink sitilomo ISorinio
uosto stating;

« Sitloma nauja gelezinkelio atkarpa uosto pietuose ir zeme 500 m i abi puses nuo
gelezinkelio.

PAYV studija apémé Siuos klausimus:

« Dabartinés aplinkosauginés salygos studijos teritorijoje buvo nustatytos pagal
detaly uosto ir jo aplinkos aprasyma pateikta PAT ir papildomus duomenis,
surinktus PAV metu;

. Sitlomy statiniy apraSymas buvo paruostas pagal informacija, kuria pateiké JICA
studijy grupés uosto planavimo ekspertai;

« Potencialus kiekvieno statinio poveikis statybos metu ir pastacius buvo jvertintas
pagal jo matomuma dabartin¢je aplinkoje ir jo saveika su aplinka;

« Poveikio reikSmingumas buvo jvertintas atsizvelgiant | vietinius ir tarptautinius
kriterijus (pvz. vandens kokybés standartus, juriding paskirtj) bei pritaikant
ekspertini vertinima paremta ziniomis apie panasiy statiniy poveiki kitur;

. Priemonés, Svelninancios neigiamus poveikius buvo pateiktos ir aptartos su JICA
studijy grupés planavimo bei statybos ekspertais siekiant uZztikrinti, kad jos yra
techniskai jgyvendinamos ir ekonomiskai naudingos.

14.2  Pietinio privaziavimo geleZinkelio plétra

Sitiloma pietinio privaziavimo gelezinkelio plétra apima Siuos dalykus:

(1) Papildomo privaziavimo kelio statyba pietinéje dalyje
« kelias: 4,1 km
o leSmai: 2 vienetai
« Pylimas: 2.4 km
« GelZzbetonio tiltas: 20 m
« Pervaza: 4 vietos (automatinis pervazos valdymas su §lagbaumu)

« Signaliniai jrenginiai: 1 vienetas

SANTRAUKA 14-1 14 SKYRIUS



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

(2) Naujos manevrinés stoties statyba Smeltés teritorijoje

Kelias: 3,7 km

IeSmai: 11 vienety

14.3 ISorinio uosto plétra Melnragéje

Trumpalaikés plétros plano pagrindinis elementas yra pastatyti Bendrajame plane
sillomo ISorinio uosto pirmosios fazés statinius. Ta sudaro apytiksliai 40% visy
konstrukcijy ir bus sudaryta i$ Siy daliy:

Nusausinta mazdaug 52 ha teritorija, iskaitant pagrinding uosto teritorija ir
susisiekimo su krantu dalj;

2.9 km ilgio bangolauZiai ribojantys statini Siaur¢je, pietuose ir vakaruose;
Navigacinis kanalas (300 m plocio ir 17.5 m gylio) bei apsisukimo baseinas (600
m skersmens ir 17 m gylio);

Naujas kelias ir gelezinkelio linija atsiSakos nuo pagrindiniu keliy i rytus nuo
Melnragés ir i pietus nuo gyvenvietés kirsdami susisiekimo juosta pasieks
pagrinding uosto teritorija.

Siekiant apdoroti krovinius, kurie prognozuojami iki 20015 m., bus pastatyti Sie
statiniai:

Naftos produkty prieplauka (Krantin¢ Nr. 1), 17 m gylio, delfino konstrukcija,
naftos produkty apdorojimui;

Griidy terminalas (Krantiné Nr. 2), 17 m gylio, 310 m ilgio, kesonin¢ konstrukcija
griduy apdorojimui ir UAN sprendinys, apripintas krautuvu (1500 t/h) bei
sandéliavimo silosas (110,000 tony talpos);

Ivairios paskirties terminalas (Krantiné Nr. 3), 17 m gylio, 310 m ilgio, kesoniné
konstrukcija bendryju / dalinai piltiniy kroviniy apdorojimui, apriipinta 2
standziaisiais kranais, 3 ha atvira sandéliavimo aikstel¢ ir 1.2 ha uzdaras sandélys;

Viena geleZinkelio linija bus nutiesta i§ Pauos¢io manevrinés stoties per Giruliy
miSka, po to aplenks Melnrage i§ piety ir pasieks uosta per siaura nusausinta
juosta;

Automobiliy privaziavimo kelias bus naujas 2 km 4 eismo juosty plentas einantis
Salia naujos gelezinkelio linijos nuo P. Lideikio ir G. Plento gatviy sankryZzos,
aplenkiantis Melnragg i§ piety;

Uoste taip pat bus 6 m gylio prieplauka pietin¢je dalyje tarnybiniams laivams;

[lanka tarp nusausintos teritorijos ir Melnragés paplidimio bus suteikta Klaipédos
savivaldybei visuomeninés rekreacijos vystymui, tame tarpe gali biti ir poilsiniy
laivy prieplauka;

Dalis nusausintos teritorijos, esancios Salia Sios ilankos taip pat bus suteikta
savivaldybei.

14.4  Siulomy statiniy poveikiai aplinkai

Zemiau pateikta lentelé apibendrina dviejy varianty poveiki aplinkosauginiu poZitriu.
Stulpeliuvose 1 ir 4 matome dazniausius naujo gelezinkelio ir uosto plétros poveikius,

SANTRAUKA
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o tekstas kiekvienoje grafoje iSaiSkina, ar Sis statinys darys toki poveiki (statybos
metu ir kai Sis statinys jau veiks). Grafos yra nuspalvintos skirtingomis spalvomis
siekiant nurodyti kiekvieno poveikio numatoma svarba, o paskutinés dvi eilutés
iSaiskina galutines iSvadas susijusias su kiekvieno varianto poveikiais ir nurodo, ar jie
yra rekomenduotini aplinkosauginiu pozitriu.
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14.1 lentelé

Trumpalaikés plétros plano statiniy daromi pagrindiniai poveikiai aplinkai

POVEIKIS

NAUJA GELEZINKELIO LINIJA

POVEIKIS

NAUJAS ISORINIS UOSTAS

ar Salia jy

STATYBA NAUDOJIMAS STATYBA NAUDOJIMAS

Fiziniai — grafiniai pasikeitimai | Topografinés salygos yra Jokiy stambiy konstrukcijy ar Erozijos ir nuosédy susidarymo | Silpnos nuosédy pernasos
kurios sukelia tiltai, tuneliai, beveik lygios, nauja linija eina | fiziniy — grafiniy pokyciy poky¢iai sroves, taigi pokyciai mazai
iSkasos Salia dabartiniy bégiy tikétini

L | Antriniai poveikiai: Nereikia stambiy konstrukeijy, | Nereikia stambiy konstrukeijy, | Fiziniai pokyciai vietovése, Iskastos medziagos Ne aktualu

Z nuosliauzos, grunto erozija, taigi néra antrinio poveikio taigi néra su tuo susijusio kuriose bus iSkastos medziagos | naudojamos sausumos

N nusileid¢ vandeningi horizontai | rizikos poveikio rizikos formavimui, akmenys

= importuojami i$§ uzsienio
Dulkés nunestos i§ darby vietos | Néra stambiy Zemes darby, Ne aktualu Gilinimas: drumsto vandens Nebus poveikio jei medziagos Vengti gilinimo darby vasarg
ir dirvozemis nuplautas { upes / | taigi maza dulkiy ar démes, isjudintos uzterStos i§ gilinimo vietos bus kad drumstas vanduo nedarytu
vandeningus horizontus dirvozemio pasklidimo rizika nuosédos perkeliamos | formuojama poveikio paplidimiams

2] sausumos plota

Z | Atmosferos tarsa dél Tik nedidelis traukiniy eismo Marsrutas yra atviras ir Sausumos formavimas: Kils problemuy, jei drumsto Ne aktualu

= | gilumveziy naudojamo padidéjimas pristatant pasiekiamas véjui, taigi terSalai | drumsto vandens démés, vandens démeés jtakos Salia

E‘l dyzelinio kuro medziagas bus iSsklaidyti i§judintos uzterStos nuosédos esancius papludimius vasarg

Q | Tarsa iSsiliejus degalams ar Vietoje nebus sandéliuojami Nedidelis greitis atSakoje ir Tarsa deél iSsiliejusiy degaly ar Degalai sandéliuojami ISsiliejimams uzkerta kelia
cheminéms medziagoms, nei degalai nei kitos toksinés siuolaikinés valdymo kroviniy, arba i$ aikstelés atsakingai. Dulkés i$ aikstelés sivolaikiniai statiniai ir
kurios laikomos vietoje, ar medziagos priemonés turi padeéti iSvengti paskleisty dulkiy neturéty pasiekti Melnrages grieztos procediiros
pervezamos avarijy
Gyvenamy ploty, gyviiny, Salia siilomo marruto néra Nuostoliai nereik§mingi, Dugno gyviinija: gyviinai Zuvg | Sunaikins daug gyvinuy, taiau, | Valymo darbai naikins
augaly iSnykimas $alia svarbiy rsiy ar gyvenamy kadangi gyvenami plotai / del gilinimo ir sausumos kiek zinoma, jie néra reti gyvinus, taciau, kiek zinoma,
gelezinkelio marSruto ploty rasys néra svarbiis formavimo jie néra reti
Trukdziai, veréiantys gyviinus Salia siilomo mar$ruto néra Nuostoliai nereik§mingi, Zuvys: trikdoma migracija, Bus vengiama gilinimo Uosto teritorija yra uz kanalo
palikti vietove Salia marSruto svarbiy risiy ar gyvenamy kadangi gyvenami plotai / nerStavieciy ir Sérykly pagrindiniu migracijos riby, todél migracija nebus

24 ploty rasys néra svarbiis sunaikinimas laikotarpiu itakojama

E Augaly ir gyviny populiacijos Salia sitilomo marsruto néra Nuostoliai nereik§mingi, Pauksciai: sumazéjgs skaicius Neéra zinomy svarbiy Neéra zinomy svarbiy

8 s_ur_r}aiéj imas dél gelezinkelio svarbiy risiy ar gyvenamy kadangi gyvenami plotai / dél‘qilfdom.q poravimosi ir pauksciams ploty pauksciams ploty

— | linijos ploty risys néra svarbiis maitinimosi ploty

a Zala gyvenamiems plotams ar Marsrutas neina per ar $alia Marsrutas neina per ar $alia Zala gyvenamiems plotams ar Neturéty jtakoti saugomos Neturéty jtakoti saugomos

m | rasims Salia saugomy teritorijy | saugomy teritorijy saugomy teritorijy rasims saugomose teritorijose teritorijos Kur$iy Nerijoje teritorijos Kursiy Nerijoje

Rusys kolonizuoja netrikdoma | Statybos trikdziai neleis vykti Néra dideliy ploty Salia ar tarp | Padidéj¢ gyvenami plotai / Trikdziai uzkirs kelia didesnei Nauji dugno gyventoji,

erdve tarp ir Salia keliy kolonizacijai keliy, tinkamy kolonizavimui gyviiny {vairove; uosto kolonizacijai strimeliy ikrai ant akmeny,
akvatorija naudojama mailiy vanduo gali tapti mailiy
augimvietéms augimviete
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VINVIINVS

POVEIKIS NAUJA GELEZINKELIO LINIJA POVEIKIS NAUJAS ISORINIS UOSTAS
STATYBA NAUDOJIMAS STATYBA NAUDOJIMAS
Poreikis i$pirkti zeme, Vyriausybei priklauso zemé Ne aktualu Poreikis ispirkti zeme, Juros dugnas yra valstybiné Ne aktualu

nuosavybg, ar perkelti
gyventojus

uoste ir Salia dabartinés linijos

nuosavybg ir / ar perkelti
gyventojus

Nekilnojamo turto vertés
kritimas dél gelezinkelio linijos
buvimo

Rezervings teritorijos verté gali
iSaugti, jei ja reikés iSpirkti

Zemé $alia uosto paprastai yra
Zemos vertés todel nebus
didelio poveikio

Nekilnojamo turto kainy
kritimas dél uosto buvimo $alia

Trikdziai dél medziagy ir
kroviniy pervezimy

Gali jtakoti uosto keliy ir
gelezinkelio transporta, bei
vietinj automobiliy transporta

Pervazos sumazins iki
minimumo keliy transporto
trikdyma

Trikdziai dél medziagy ir
kroviniy pervezimy

nuosavybé. Reikeés Siek tiek
zemes keliui ir geleZinkeliui

Didzioji dalis medziagy
gabenamos jiira. Sausumos
formavimas vykdomas
panaudojant gilinimo metu
iskasta smélj

Verté gali kristi (dél uosto)
arba kilti (rekreacijos

vystymas)

Iprastinés veiklos trikdymas

Zemé nenaudojama pietuose.

Zemé pietuose nenaudojama.

Iprastinés veiklos trikdziai dél

Prarasta galimybé patekti |

ZMONEMS

deél prarastos galimybés patekti | Gali sutrikdyti veikla uoste Uosto veikla bus reorganizuota | riboto patekimo { teritorija Melnragés papladimj
i teritorija (pietuose) ir ant molo
Trikdziai dél triuk$mo, Namy yra tik ties marSruto Gyventojai Salia Smiltelés upés | Trikdziai dél triukSmo ir dulkiy | Neturéty jtakoti Melnrages,

vibracijos ir dulkiy

viduriu. Laikini trikdZiai

matomai bus sutrikdyti ilgam

Vizualiniai trikdziai, ilgalaikiai
krastovaizdZzio poky¢iai

Vietové yra lygi, didzioji dalis
negyvenama ir jos pobudis
pramoninis

S-vl

Padidéjes darbo viety skaicius
ir pageréjusi socialiné —
ekonominé padétis

Gali sukurti papildomy darbo
viety, bet darbuotojams
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14.4.2
)

Pietinio privaZziavimo geleZinkelio plétra
Statybos etapas

Auksciau pateiktas jvertinimas rodo, kad nauja gelezinkelio linija gali biiti pastatyta
nesukeliant esminio neigiamo poveikio aplinkai. Tai yra daugiausiai dél to, kad
pietiné marSruto dalis yra Salia dabartinés linijos, o vietové yra lygi, taigi nereikés
dideliy zemés darby ar konstrukciju statybos ir Salia néra daug jautriy viety, kaip
pavyzdziui gyvenamyjy namy, verslo imoniy, gamtos draustiniy ar kity svarbiy
vietoviy.

Naudojimo etapas

Kai objektas bus naudojamas, gali biiti vienintelis neigiamas poveikis:

o TriukSmas d¢l intensyvesnio traukiniy eismo gali trikdyti gyvenamus rajonus tarp
Kalnupés ir Varnény gatviy, bei gyvenvietéje | pietus nuo Smiltelés upés.

Tai galima suSvelninti Siomis priemonémis:

« Stebeéti triukSmo lygi ir konsultuotis su gyventojais, siekiant nustatyti ar jie yra
trikdomi;

« Jei bus poreikis, pastatyti triuk§mo uZtvaras Salia linijos ir pasillyti gyventojams
garso izoliacija, kaip pavyzdziui dvirémius langus.

ISorinio uosto plétra

Statybos etapas

ISorinio uosto plétros vieta yra daug jautresné, nes $i teritorija naudojama vietinei
rekreacijai, yra maziau nei per 1 km nuo vieno reikSmingiausiy Lietuvoje
kraStovaizdzio, turizmo ir gamtos objekty, bei per 600 m nuo Melnrages, kurioje
gyvena 1500 gyventoju. Todél Sio statinio poveikis yra Zymiai reikSmingesnis ir jo
padarinius daug sunkiau susvelninti.

I plana itrauktos priemonés, siekiant reaguoti | keleta neigiamy poveikiy statybos
metu, kurie buvo jvardinti PAV (Gabenant akmenis i$ uZsienio ir panaudojant iSkastas
medziagas sausumos formavimui), taigi dabar jie neturéty buti reikSmingi. Like
dalykai, kurie gali daryti neigiama poveiki, yra tokie:

o Drumsto vandens démés sklindanc¢ios i§ suformuoty sausumos teritorijy gali
sumazinti zmoniy nora naudotis $alia esanciais papliidimiais, jei jiem bus daroma
Itaka vasara;

« Tepalai, degalai ir kitos cheminés medziagos naudojamos aikstel¢je, gali uZztersti
Salia esancius papliidimius, jei jos iSsiliety;

. Zuvy kiekiai ir gyviiny jvairové gali sumazéti, jei statybos aikstelé uzkirs kelius
zuvims, migruojan¢ioms palei pakrant¢ { marias nerStui, arba jei zZuvy mailius
nebegalés naudoti Melnragés pakrantés kaip savo augimvietes;

. Pauksciai, ziemojantys Smiltynés Siauréje, arba perintys tenai pavasari, gali buti
trikdomi statybos darby triuk§mo ar vaizdo;

« Melnrage gali tapti maziau pageidautina gyvenama vieta dél didelés statyby
aikStelés buvimo, taigi zemés ir pastaty kaina gali kristi;
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« Statybos vieta bus matoma dideliu atstumu 1§ pakrantés, kuria vietiniai gyventojai
ir atvykeliai 1§ svetur intensyviai naudoja rekreacijos tikslams, o taip pat 1§ KursSiy
Nerijos, kuri yra paskelbta Pasaulio paveldo vietove dél savo kraStovaizdzio
grozio.

Pirmuosius keturis poveikius galima suSvelninti tokiu btidu:

« Skydai, apsaugantys nuo iSsiliejimo turi biti jrengti formuojamo sausumos ploto
Siaurés vakary kampe tam, kad drumsto vandens démeés biity nukreiptos nuo
kranto ir paplidimy Smiltynégje;

o Sausumos formavimo darbai turi biiti suplanuoti taip, kad nebtty vykdomi
pagrindiniais atostogy ménesiais — liepa ir rugpjiti tam, kad papliidimiai nebtity
itakojami Siuo svarbiu laikotarpiu;

« Visos cheminés medziagos, naudojamos aikstel¢je, turi buti sandéliuojamos
plotuose, apsaugotuose betoninémis grindimis ir sienelémis, o taip pat turi buti
idiegtos procediiros, apsaugancios nuo issiliejimo;

« Reikia atlikti tyrimus, siekiant nustatyti Melnragés pakrantés svarba Zuvy
migracijai, nerStui ir augimvietéms ir suplanuoti Svelninancias priemones dirbtinai
1zuvinant, arba finansiskai kompensuojant nuostolius Zvejams, jei tai biitina;

. Tai pat reikia atlikti tyrima, siekiant nustatyti, ar pauks¢iai ziemoja ir poruojasi
Smiltynés Siaur¢je, ir jei taip, tada suplanuoti darbus tokiu biidu, kad jie nebiity
trikdomi svarbiausiu laikotarpiu, pavyzdziui apribojant triukSminga veikla.

Deja nejmanoma numatyti priemoniy, galin¢iy suSvelninti kitus du poveikius.

Jei nekilnojamo turto kaina Melnragéje kris, tai bus labai neigiamas poveikis
gyventojams, ir ypac tiems, kurie investavo { didelius namus ir versla orientuota i Sios
vietovés lankytojus. Nekilnojamo turto vertg lemia daug faktoriy, kuriy negali itakoti
statybos projektas, kaip pavyzdziui vietovés ekonominé biiklé, visuomenés nuomoné
ir kita, taigi $io projekto rémuose neimanoma susvelninti $io poveikio.

Poveikis krastovaizdziu bus taip pat labai neigiamas, kadangi statybos aikstelé ir
galutiniai pokyciai, kurie ivyks pastaCius uosta, sumazins vietovés grozi ir gali
sumazinti lankytojuy skaiciy, tuo itakodamas vieting ekonomika. Netikslinga uzdengti
objekta apsupant ji dideliais mediniais skydais, ar Zzemeés pylimais, taigi vél
$velninanéiy priemoniy nesitiloma.

Statybos metu bus ir teigiamos itakos, kadangi tai bus didel¢ statyba ir vietiniai
gyventojai turés daug galimybiy isidarbinti, o vietinés verslo imonés — teikti savo
paslaugas. Tai turéty padidinti i$laidas ir stimuliuoti vieting ekonomika.

Eksploatacijos etapas

Priemonés, kurios tapo projekto dalimis, taip pat sumazina ir daugelio veikiancio
uosto poveikiy reik§mg. Tai apima automobiliy kelio ir gelezinkelio nutiesima i pietus
nuo Melnragés gyvenvietés, mazos ilankos suformavima tarp uosto ir Melnrages
papludimio, kuri galés biiti panaudota vietinei rekreacijai, kiti klausimai, kuriems
reikia tolimesniy veiksmy yra tokie:

« Nors iSilgai pakrantés smeélio neSmenys perkelia tik nedideli kieki smélio,
matematinis modeliavimas nurodo, kad ilgainiui nuosédos gali susikaupti bangy
Ses¢lingje zonoje, prie naujojo uosto Siaurés ryty kampo. Tai gali apriboti smélio
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kieki pakrantéje { Siaurg, taigi paplidimyje tarp II Melnragés ir Karklés gali
prasidéti erozija;
Vandens kokyb¢ ilankoje prie kranto turi buti auksta kokybés jei norima, kad kad

ji buty tinkama rekreacijai, o tai pasiek tai gali buiti sunku, nes vanduo létai
atsinaujins jiros vandeniu dé¢l labai riboty potvyniy i$ iSorés;

Nuosédy akumuliacija prie ilankos zioCiy Siauréje gali sumazinti rekreacinés
zonos patraukluma ir dar labiau pabloginti vandens kokybe dél sumaZzéjusios
apykaitos;

Kroviniai, kurie bus kraunami naujajame uoste, uzterSty vandeni, jei iSsiliety,
tod¢l KVJUD turés uztikrinti kad operatoriai dirbty laikydamiesi auksc¢iausiy
aplinkosauginiy standartuy;

Gyventojai Melnragés pietuose bus trikdomi su uostu susijusio keliy ir
gelezinkelio transporto triuk§mo nuo naujyjy keliu gyvenvietés pietuose.

Nuosédy susidarymo klausimai turi bati papildomai istirti, nes tai gali turéti labai
neigiama poveiki jei sukels tolimesng kranty erozijq ir nestabiluma. Tam reikes:

Matematinio modeliavimo, siekiant nustatyti nuosédy susidarymo kelius ir laiko
tarpsnius naujojoje akvatorijoje ir aplink ja, siekiant prognozuoti poveiki kranto
morfologijai ir nustatyti bei jvertinti sanaudas apsauginiams veiksmams, tokiems,
kaip akmeniniy damby, dirbtiniy iSkySuliy statybai, ir paplidimiy maitinimo
sméliu darbams;

llgalaikio nuosédu lygio stebéjimo aplink naujaji uosta ir Salia esanciuose
papludimiuose bei kopose, o taip pat strategijos sukiirimo, kaip dirbtiniu biidu
palaikyti nuoséduy lygi visose Siose vietose, jei tai bus reikalinga.

Kiti klausimai nesukels dideliy neigiamy poveikiy ir i juos galima reaguoti
tiesioginiais veiksmais. Tai biity:

Studija, vandens kokybés numatymui rekreacinéje zonoje ir apsauginiy priemoniy
(tokiy, kaip priverstinés cirkuliacijos ir/ar aeracijos priemoneés) projektavimui jei,
tai bus reikalinga;

KVJUD turi reikalauti 1§ operatoriy laikytis ISO 14001 numatomu procediiry ir
turi iSplésti KVJUD aplinkosaugos inspektoriy vaidmeni, kad bty atliekami
reguliaris naujojo uosto tikrinimai, siekiant uztikrinti, kad Siy procediry
laikomasi;

KVJUD ekspertai taip pat turi rengti tarSos rizikos jvertinimus naujojo uosto
teritorijoje ir numatyti avarinius planus issiliejusiy medziagy surinkimui;

Reikia numatyti eismo triuk§mo Melnragés pietinéje dalyje lygi ir aptarti tai su
gyventojais, kuriems turi buti pasiilyta garso izoliacija ir finansinés
kompensacijos, jei tai bus reikalinga. [ Siaur¢ nuo kelio turi buti pasodinta viszaliy
medziy buferiné juosta.

Pradéjus eksploatuoti naujaji uosta turi buti ir labai teigiamy poveikiy, nes $io statinio
tikslas yra padidinti Lietuvos prekyba ir gauti nauju pajamy vyriausybei, o tai turés
teigiama poveiki visai Saliai, jei Sios papildomos léSos bus panaudotos Svietimo,
sveikatos apsaugos, socialinés apsaugos, transporto ir kity sri¢iy vystymui. Klaipédoje
naujasis uostas sukurs daug naujy darbo viety, tuo pagerindamas socialines —
ekonomines salygas ir stimuliuodamas vieting ekonomika.
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14.5

Uostas turéty atnesti ir ekologing nauda, nes ant naujy akmeniniy ir betoniniy pavirsiy
apsigyvens didesné gyviiny jvairové, nei puriose nuosédose, kurios $iuo metu yra cia,
o taip pat sukurs naujas nerstavietes strimeléms, kurios naudoja molus ir Siuo metu.
Saugi naujojo uosto akvatorija taip pat gali sukurti augimvietes kai kurioms Zuvy
risims, jei vandens kokybeé iSliks gera.

Lieka du neiSspresti klausimai. Pirmas yra susijgs su planais sukurti ilanka tarp uosto
ir Melnragés paplidimio, o taip pat Zzemés sklypa naujojo uosto saloje, kur vietiné
savivaldybé galéty plétoti visuomeninés rekreacijos objektus. Gyventojai, kurie galés
naudotis Siais objektais, ar kuriy versla skatins padidéjes lankytojy srautas, turéty
palankiai sutikti Siuos sitilymus. Taciau vertinantys §ios vietovés ramybe gali rodyti
maziau entuziazmo. [taka nekilnojamo turto kainoms taip pat lieka neaiSki, nes
bendru atveju namuy kainos yra mazesnés Salia uosto ir didesnés Salia rekreacijos
objekty. Todél abu aspektus reikia tirti toliau:

« Konsultuojantis su Melnragés gyventojais dél uosto ir rekreacijos plétros,
papildant pasiiilymais, jei tai bus reikalinga, atspindinciais visuomengs interesus;

« Rengiant studija, kurios tikslas buty nustatyti statinio poveiki nekilnojamo turto
vertei ir rekomenduoti kompensavimo gyventojams priemones, jei to reikés.

Galutinis klausimas yra susijgs su ISorinio uosto jtaka kraStovaizdziui. [ projekta
itrauktos priemonés susijusios su Siuo klausimu apima medziy sodinima rytinéje
dalyje ir kitas zemétvarkos priemones, siekiant paslépti uosta.

ISvados

Jei ataskaitoje rekomenduojamos priemonés bus igyvendintos, turéty biiti imanoma
pastatyti ir eksploatuoti nauja gelezinkelio linija uosto pietinéje dalyje be Zymesnio
neigiamo poveikio aplinkai. Tac¢iau iSorinio uosto kompleksas yra Zymiai jautresnéje
aplinkosauginiu pozitriu vietoje, taigi poveikiai yra zymiai reikSmingesni ir juos
sunkiau suSvelninti. Statybos metu daugumos poveikiy galima iSvengti tiesioginémis
priemonémis. Taciau lieka du poveikiai, kurie gali buti labai neigiami, ir ju negalima
suSvelninti. Tai yra:

« Melnragé bus maziau pageidaujama, kaip gyvenama vieta dél didelés statybos
vykdomos Salia, tode¢l Siuo laikotarpiu reikia tikétis nekilnojamo turto kainy
kritimo;

« Statyby vieta bus matoma dideliu atstumu i$ pakrantés, kuri yra svarbi rekreacijai.

Tai sumazins vietovés patraukluma, sumazins lankytoju skaiCiy ir turés jtakos
vietinei ekonomikai.

Pradéjus veikti naujajam uostui bus reikalingos tolimesnés priemonés, siekiant
suSvelninti neigiamus poveikius, ir reikés detaliau iSstudijuoti kitus klausimus, kaip
tai nurodyta auksciau. Venas i§ aspektuy, kuriy negalima adekvaciai susvelninti, yra
veikian€io wuosto poveikis krastovaizdziui. Neziturint sitlomy uzdengimo ir
krastovaizdzio gerinimo priemoniy, iSorinis uostas bus matomas i§ paplidimiy
Siaur¢je ir 1§ KurSiy Nerijos pietuose. Kadangi tai yra pasaulinio paveldo teritorija dél
savo kraStovaizdzio grozio, zala, daroma Siam kraStovaizdziui yra Zymus neigiamas
poveikis.

Veikiantis uostas duos Zenkliag ekonoming nauda, sukurdamas naujas darbo vietas, bei
skatindamas prekybos ir vyriausybés pajamy augima, o tai gali atne$ti nauda visai
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2

Saliai, jei gautos pajamos bus panaudotos Svietimo, sveikatos apaugos, socialinés
apsaugos, transporto vystymui ir t.t.

Ateities PAV reikalavimai

Bendri

Auksciau pateiktas PAV buvo atliktas vadovaujantis JICA aplinkosauginémis
gairémis ir to pasékoje i uosto plétros planus buvo ijtraukta daug Svelninanciy
priemoniy, kurios sumazins poveiki aplinkai. Atliekant detalyji plétros projektavima
bus reikalingas tolimesnis PAV, nes projektui vystantis, gali keistis jo elementai ir
atsirasti daugiau informacijos (apie statybos metodus, medZiagy $altinius ir kita). Sis
vertinimas bus atlickamas vadovaujantis Lietuvos PAV istatymu, kuris buvo pakeistas
2000 m. suderinant su ES reikalavimais. Lietuvos procediiros apima aspektus, kuriy
néra JICA gairése, todel PAV kai kuriomis dalimis skirsis no to, kuris yra atliktas iki
Siol. Pagrindiniai skirtumai yra Sie:

. Lietuvos PAV sistema numato visuomenés dalyvavima (gyventoju,
nevyriausybiniy organizacijy) ir visuomenés nuomoné yra ivertinama pirminés
perzitiros metu ir per viesa pristatyma, pateikus PAV ataskaita;

. Lietuvos istatymai reikalauja formalios apZvalgos, siekiant nustatyti reikalingos
analizés tipa ir apimciuy jvertinima, siekiant nustatyti tikéting statinio poveiki
aplinkai, kurie véliau yra tiriami PAV metu. Siuos aspektus apibréZia
kompetentinga organizacija (Aplinkos ministerija), kuri surenka ,PAV
suinteresuoty Saliy® (valstybiniy instituciju sveikatos apsaugai, priSgaisrinei
apsaugai,  kultiros  vertybéms, ekonomikos  vystymui, savivaldybés
administravimui ir visuomenés) pageidavimus;

« Lietuvos istatymas reikalauja varianty ivertinimo (vietos, projekto apimciy,
procesy ar jrangos, eksploatacijos salygu ir laiko, atliecky Salinimo, eismo
valdymo). Tai turi apimti bent jau sililoma varianta, labiausiai aplinkosauginiu
pozilriu pagrista alternatyva ir varianta, jei nebiity daroma nieko;

. Lietuvos sistemos tikslas yra integruoti aplinkosaugines priemones i statinio
planavima ir imtis veiksmy i§ anksto, siekiant uzkirsti kelia ir iSvengti zalos
aplinkai, vietoje to, kad véliau reikty kurti technines priemones neigiamo poveikio
mazinimui;

« Specialiis biidai yra naudojami poveikio analizei, kuri $iuo atveju apimtu
matematinj kranto linijos poky¢iy modeliavima, kurie galéty susidaryti pastacius
uosta, ir modeliavima, siekiant numatyti vandens kokybe siiilomoje rekreacingje
zonoje;

« PAV paprastai atlicka grupé specialisty, kurie Siuo atveju buty ekspertai Siais
klausimais: kranto procesy ir geomorfologijos, vandens kokybes, zuvy ekologijos,
krastovaizdzio ir vizualinio poveikio, triuk§mo, nekilnojamo turto, turizmo ir
rekreacijos bei socialiniais — ekonominiais klausimais, o taip pat dalyvaujant
visuomenei ir konsultuojantis su ja.

PAYV programa

Lietuvos istatymas nustato maksimaly laika, kuris suteikiamas Salims atsakyti
kiekviename etape ir nurodo, kad procesas gali trukti iki 95 darbo dieny, jei statiniui
taikoma apzvalga (plius 15 papildomy dieny, jei dokumentus reikia pateikti
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pakartotinai), ir 75 dienas jei apzvalga nereikalinga (ir vélgi 15 papildomy dieny, jei
reikalinga: Lentelé 14.2). Taciau tai nejvertina laiko, kuris reikalingas vykdytojui ar
konsultantui atlikti PAV ir paruosti dokumentus, o ypa¢ laiko, kuris reikalingas
tyrimy duomenims surinkti. Bendra PAV programa siiilomai uosto plétrai, kaip tai
parodyta Iliustracijoje, turéty apimti:

Bendras laikotarpis — 2,5 mety nuo duomeny rinkimo pradzios iki galutinio
projekto patvirtinimo, jei toks biity suteiktas;

Tai apimty pirmini pagrindiniy tyrimy laikotarpi, kuris trukty iki dviejy mety tam,
kad buty galima surinkti pakankamai duomeny, ivertinanciy pokycius ivairiais
mety laikais ir per metus (pvz. Zuvy migracija ir paukS¢iy poravimasis);

Matematinis modeliavimas ir dabartiniy duomeny rinkimas taip pat turéty buti
atliktas per pirminj laikotarpi;

PAV turéty prasidéti nuo Aplinkos ministerijos apzvalgos praéjus mazdaug 1,5
mety, paliekant vieneriy mety laikotarpi PAV pabaigimui, jei tai reikalinga;

Kontaktai su Ministerija ir kitais pagrindiniais dalyviais (iskaitant visuomeng) turi
buti uzmegzti pirminio periodo metu, kad Salys bty apie tai informuotos ir
dalyvauty procese nuo pradziy;

PAV ir projektavimo darbai turéty prasidéti mazdaug tuo paciu metu, tokiu bidu
projektiné informacija bty suteikta aplinkosaugos grupei, o PAV rezultatai apie
poveikius ir Svelninancias priemones jtraukti { projekta.

Visu susijusiy darby ataskaitos (iskaitant §ia studija), turi biiti pateiktos PAV
konsultantams ir projektuotojams ju paskyrimo pradzioje kad jie susipazinty su
klausimais ir Svelninanc¢iomis priemonémis, kurias reikia itraukti | projektus.

14.2 lentelé Laikas, kurj jstatymas numato jvairioms dalyvaujancioms Salims atsakyti

i kiekviena Lietuvos PAV proceso aspekta
Procediira Maksimali trukmé (darbo Atsakingas
dienomis)
Apzvalga: Nustatymas ar PAV ar 20 Kompetentinga
apzvalga yra reikalingi institucija
Apimciy nustatymas: PAV programos 10 (+5 jei PAV programa PAYV dalyviai
iSvady pateikimas pateikiama pakartotinai)
Apimciy nustatymas: PAV programos 10 Kompetentinga
ratifikavimas institucija
Konsultacijos: PAV ataskaitos 10 Vykdytojas
pateikimas visuomenei
ISvady dél PAV ataskaitos ir plétros 20 (+10 jei PAV reikia PAYV dalyviai
vykdymo galimybés pateikimas pateikti pakartotinai)
Pagristo sprendimo priémimas apie tai, 25 Kompetentinga
ar objektas gali biiti idiegtas Sioje institucija
vietovéje
SANTRAUKA 14-11 14 SKYRIUS




VINVALNVS

vl

SAIYANS 1

1 metai

2 metai

3 metai

2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11

14 | 15

16 | 17

18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

25

26 | 27 | 28 | 29 | 30

TYRIMAI

Fizinés salygos (pakranté)

W

Vandens kokybé (pakranté, kanalas)

I*II‘II*IIPI#IIFII‘II+IIII+

II+I

Zuvy migracija (pakranté)

e e e e e s e e e e e s s e e e s s s s s

Zuvy nerdtavietés / augimvietés
(pakrante)

s o

o

Pauks¢iy poravimasis (Smiltynés §.)

e —————————

———————————

e s s

Nekilnojamo turto verté Melnrage) IIIIIIIIIIIIIIIIIII.Iillh.l|.I*II‘IITIIIITIIIITIIII*II‘II*IIPI.I
Triuk§mas (Melnragés p.) W‘
Socialinés — ekonominés salygos W
(Melnrage)

Rekreacija ir turizmas (pakranté) pesnspunenpenjeninninndnnnaianpngnnpnnnphoanunpnnanbtnnanbtnnmnnnn
MODELIAVIMAS

Nuosedy susidarymas / erozija

i W

Vandens kokybé (rekreaciné zona) M

PAV

Apzvalga F

Visuomeninés konsultacijos IIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIII-IIIIIIIIII*IIIIIIIIIIIIIIIII_.._
Apim¢iy nustatymas *

Esamy pirminiy duomeny rinkimas

Poveikiai

Svelninangios priemonés

PAV ataskaita

Sprendimas dél statybos

—

INZINERINE PROGRAMA

Detalusis projektavimas

N 0 S S

14.1 iliustracija Siuloma PAYV studijos programa, kuri turéty biti atlikta trumpalaikés uosto plétros detaliojo projektavimo metu

(VOIr) 4roM1r1dndsad SOANLATT

OLMA[OYdd SOYLATd OLSON

VIIVISVLV ANILOTVD



UOSTO PLETROS PROJEKTO GALUTINE ATASKAITA
LIETUVOS RESPUBLIKOIJE (JICA)

15 SKYRIUS ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

15.1 |Svados

Remiantis JICA atlikta uosto plétros Lietuvoje studija, padarytos Sios iSvados:

(1)

2)

3)

(4)

)

(6)

Geografiskai Lietuva uzima strateging padét rytin¢je Baltijos jiiros pakrantéje {
Siaur¢ nuo Lenkijos ir Kaliningrado (Rusija). Siekdamas plétoti Ryty-Vakary
juring prekyba ir iSlaikyti augancia ekonomika, Klaipédos uostas — pagrindinis
Lietuvos uostas — turéty padidinti savo pajégumus ir pagerinti aptarnavimo lygi.
PrieSingu atveju jis neissilaikys konkurencingje situacijoje tarp kity Ryty Baltijos
uosty.

Metinis kroviniy augimas Klaipédos uoste siekia 3,6 min. tony 1997-2000 m.
laikotarpiu nepaisant to, kad uostas neteko 3,3 min. tony generaliniy kroviniy —
daugiausia plieno — dél Rusijos gelezinkeliy taikomos preferenciniy tarify
politikos. 2003 m. Klaipédos uostas aptarnavo 20 mln. tony kroviniy ir dirba 66%
pajégumu, Siuo metu dar nesukeldamas rimty veiklos problemuy. Taciau akivaizdu,
kad uostas nepajégs patenkinti augancios kroviniy apyvartos. Numatoma, kad ji
sieks 37,9 min. tony 2015 m. ir 48,6 min. tony — 2025 m.

Nustatyta, kad uosto plétra dabartinio uosto teritorijoje aplinkosauginiu poziiiriu
bity neigiama dél poveikio gélo vandens iSsaugojimui ir dél riboto uosto
akvatorijos ploto. Taigi silomas iSorinio uosto plétros variantas | Siaur¢ nuo
dabartinés uosto iplaukos. Naujojo iSorinio uosto teritorija biity suformuota,
atlikus nusausinimo darbus jiroje | vakarus nuo Melnragés paplidimio, ir
Pagrindiniame plane joje numatoma pastatyti Sesis uosto terminalus — 1 naftos, 1
grudy, 2 trasy, 1 generaliniy kroviniy ir 1 konteineriy — galin¢ius priimti Baltmax
ir Panamax tipo laivus. Pirmieji trys terminalai biity pastatyti Trumpalaikés
plétros plano laikotarpiu.

Trumpalaikés plétros plane numatyta igyvendinti du projektus, kurie vadinami
Pagrindiniais — iSorinio uosto plétros 1-aji etapa ir gelezinkelio tobulinima
pietinéje dabartinio uosto dalyje. Ivertinta, kad abiejy Pagrindiniy projekty
statybos sanaudos sieks 355 min. eury, o ju igyvendinimo laikotarpis — 5,5 mety,
iskaitant paruoSiamuosius statybos darbus.

Pagrindiniy projekty finansinis jgyvendinamumas buvo jvertintas kaip visuma,
remiantis finansinés vidinés grazos normos (FVGN) parametru ir santykiniy
rodikliy analize. Baziniu atveju pagrindiniy projekty ivertintoji FVGN — 7,5 %, o
blogiausiu — 5,6 % (sanaudos padid¢ja 10 % ir pajamos sumazéja 10 %).
Nustatytoji 7,5 % FVGN virSija Vyriausybés nustatyta 7 % pelningumo norma, o
blogiausiam scenarijui prognozuojama 5,6 % FVGN yra aukStesné nei tarptautiniy
paskoly paliikany norma (2,84 %). Taigi, kaip rodo Sie skai¢iavimai, projektas yra
finansiskai igyvendinamas.

Aplinkos apsaugos pozitiriu nustatyta, kad Pietinio privaziuojamojo gelezinkelio
tobulinimo projektas nesukelty lemtingy padariniy, taciau ISorinio uosto plétra
Melnragéje buty zymiai maziau pageidautina dél aplinkiniam gamtos
krastovaizdziui daromos zalos, greta esan¢ios nuosavybés vertés sumazejimo
ir tikétiny Siauryn nusidriekianciy papliidimiy pokyciu. Taigi padaryta iSvada, kad
turéty buti imtasi atitinkamy priemoniy uzkirsti kelia Siems neigiamiems
poveikiams.
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15.2 Rekomendacijos

Atsizvelgdama i aukscCiau pateiktas iSvadas, JICA Studijos ekspertu grupé pateiké Sias
rekomendacijas:

(1) Lietuva turéty laikytis ES transporto politikos principy, o KVJUD — dabartiniy
santykiy su valstybe bei tinkamai tvarkyti apskaita. Uosto direkcija turéty déti
pastangas plésti tokias tarptautiniy pervezimy paslaugas, kaip Vikingo traukinio
projektas, ir kartu su ES bei tarptautinémis prekybos organizacijomis siekti
Rusijos preferenciniy gelezinkelio tarify normalizavimo, kad biity susigrazinta
buvusi tranzitiniy kroviniy srauto per Klaipédos uosta dalis.

(2) Klaipédos wuostas turéty iSlaikyti statusa ,uosto Zemvaldzio”, turincio
savarankiskus ir autonominius terminalus. Tuo tikslu Klaipédos uosto istatymo
nereikety 1§ esmes keisti, tik padaryti kai kurias pataisas, ypa¢ dél zemés nuomos
sutarties. Zemés nuomos uzmokes¢io dydis sudarytoms uosto Zemés nuomos
sutartims turéty biti palaipsniui didinamas, kai tai tampa imanoma, kad jame
atsispindéty rinkos verté. Susisiekimo ministerijos dalyvavimas Siame procese
bty susijgs tiktai su procediiry teisingumo uZztikrinimu, iskaitant tas, kurios
uztikrinty derybininky kompetencija ir tinkamuma.

(3) Butinybé gali versti pradéti igyvendinti iSorinio uosto plétros plana, kad bty
patenkinti augancios kroviniy apyvartos poreikiai ir laivybos reikalavimai. Taciau,
pries pereinant prie $io etapo, dabartiniai potencialiis Klaipédos uosto pajégumai
turi biiti visiSkai iSnaudoti, renovuojant jiiros ir sausumos pusiy statinius, jskaitant
sandéliavimo ploty ir privaziuojamyjuy gelezinkelio keliy iSplétima. Tuo tikslu
KVIUD turéty imtis iSankstiniy veiksmy, kad Zemés statusas ,,rezerviné biity
pakeistas 1 ,,uosto*.

(4) Siekdama sklandzios iSorinio uosto plétros, KVJUD turéty imtis {jvairiy
paruoSiamyjy darby. Pirmiausia valstybinis planas turéty patvirtinti koncepcija
siilomo pagrindinio plano po jo visiSko suderinimo su Klaipédos miesto
bendruoju planu ir ,Lietuvos gelezinkeliy™“ bendrove. Jame pagrindiné plétros
strategija Melnragés zonoje turéty bati harmoningai issikristalizavusi. Zemés
naudojimo planas aplink Sia teritorija ir tolyn { Siaurg turéty buti konkretizuotas,
kad ateityje nekilty su Zeme susijusiy problemuy.

(5) KVIUD turéty stebéti kroviniy judéjima Klaipédos uoste ir kituose kaimyniniuose
uostuose. Pastebéjus Studijoje prognozuojamus kroviniy perkrovos simptomus
arba terminaly operatoriams patvirtinus apie iskilusi neatidélioting poreiki priimti
Baltmax tipo laivus, KVJUD turéty imtis greity veiksmy ir pradéti pirmaji iSorinio
uosto plétros etapa. Terminaly plétra iSoriniame uoste turéty buti pradéta,
glaudZziai bendradarbiaujant su bisimais terminaly operatoriais. Terminaly
operatoriy atranka turéty vykti atvirai iki plétros pradzios.

(6) KVJUD turéty modernizuoti uosto eismo valdymo sistema. Tam, kad biity galima
sekmingai konkuruoti su kaimyniniais rytinés Baltijos jiiros pakrantés uostais,
KVIJUD turéty patobulinti rinkodaros veikla bendrai su terminaly operatoriais.
Informacija apie biisima uosto plétra, iskaitant iSorinio uosto, turés buti placiai
paskleista. IS pradziy tam, kad visi galimi operatoriai zinoty apie ketinama plétra.

(7) Atsakomybé ir isipareigojimai, susij¢ su investavimu { uoste ir aplink ji esancius
gelezinkelio kelius bei juy darbu ir eksploatacija, néra aiskais. Tam, kad biity
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uztikrintas efektyvus gelezinkelio valdymas, turéty biiti aiSkiau suformuluoti
atitinkami teisiniai aktai, susij¢ su gelezinkeliais. Be to, patartina Uosto direkcijai
rinkti ,,gelezinkelio infrastruktiiros mokesti”, kad privaziuojamasis gelezinkelis

buty efektyviai eksploatuojamas ir iSlaikoma tvirta bei patikima finansingé
padéties.

(8) Tam, kad iSorinio uosto plétra prieSais Melnrage biity sékmingai igyvendinta,
KVIUD turi atlikti aplinkosaugines procediiras, rekomenduojamas PAV studijoje.
Aplinkosauginiy priemoniy lygis Melnragés zonoje turéty biiti visiSkai suderintas
su miesto bendruoju planu.
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