14.4. PROJETOS PRELIMINARES DE FAIXAS PRIORITARIAS PARA ONIBUS

14.4.1. CONSIDERAGOES GERAIS

A faixa prioritdria para Onibus foi definida na faixa direita das vias existentes e sera
marcada com pavimentacao colorida para ser distinguida das outras faixas de trafego.
Outros veiculos motorizados poderdo trafegar na faixa prioritaria, fora do periodo das 6h as
20h. A Figura 14.4-1 e a Figura 14.4-2 mostra as vias selecionadas para a implantagdo de
faixas prioritarias para Onibus na area urbanizada de Icoaraci e no Centro de Belém,
respectivamente.

Figura 14.4-1 Faixa Prioritaria para Onibus em Icoaraci
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Figura 14.4-2 Faixa Prioritaria para Onibus no Centro de Belém

14.4.2. ALINHAMENTO

(1) Alinhamento Horizontal

A faixa prioritaria para 6nibus ¢ localizada na faixa a direita da via existente, sem nenhuma
modifica¢do no alinhamento horizontal.
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(2) Alinhamento Vertical

O projeto segue os respectivos alinhamentos verticais das vias selecionadas para introduzir
as faixas prioritarias de onibus.

14.4.3. DESENHO DAS SEGOES TRANSVERSAIS

O desenho obedece as respectivas secOes transversais da via selecionada para a faixa
prioritaria para Onibus. A Figura 14.4-4 mostra a se¢do transversal da Avenida Pedro
Alvares Cabral e Avenida Senador Lemos. Estas vias estdo planejadas para trafego de
sentido tinico no sistema de circula¢do de sentido horario. Estas vias conectam a Avenida
Independéncia a Avenida Pedro Alvares Cabral na dire¢do sul enquanto que a Avenida
Senador Lemos ¢ em dire¢do norte a (Figura 14.3-5). A Figura 14.4-4 mostra a se¢do
transversal na via de quatro faixas de sentido duplo no Centro de Belém, mudando para
sentido unico de trafego depois de introduzir a faixa prioritaria para onibus.

Faixa
Priofitaria Pavimento Colorido
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Figura 14.4-3 Avenida Pedro Alvares Cabral / Avenida Senador Lemos.

Faixa
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o
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Figura 14.4-4 Secao Transversal da Faixa Prioritaria para Onibus no Centro de Belém

14.4.4. DESENHO DO PAVIMENTO

Para distinguir claramente a faixa prioritaria para 6nibus de outras faixas, a superficie da
pista de rolamento devera ser revestida com pavimento asfaltico colorido.

14.4.5. DESENHO DA INTERSEGAO

O desenho representa, em principio os tipos de intersecao existentes. A faixa prioritaria
para Onibus em intersecao onde ha movimento de conversao estd prevista para ser revestida
de pavimento em concreto. A Figura 14.4-5 mostra a localizacio do pavimento em
concreto em intersegao.
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Figura 14.4-5 Localizacdo de interse¢des com pavimento de concreto

14.4.6. VOLUME DE TRABALHO

O sistema de sentido tUnico serd implantado nas vias selecionadas para a faixa prioritaria
para Onibus, com o propodsito de aumentar a capacidade de transporte. Serd necessaria a
realocagdo do canteiro central com a introdu¢do do sistema de sentido unico. A Tabela
14.4-1 mostra a extensao da via de pavimento pigmentado no Centro e em Icoaraci.

Tabela 14.4-1 Extensdo de Pavimentag&o Pigmentada por Via

Vias Extenséo (m)
Extenséo total em Icoaraci 3.271
Travessa Cristovdo Colombo 1.566
Travessa S8o Roque 1.705
Extenséo total no Centro de Belém 25.570
Avenida Governador José Malcher 2.225
Avenida Magalh8es Barata / Nazaré 2.636
Avenida Visconde de Souza Franco ( norte) 1.504
Avenida Visconde de Souza Franco ( sul) 430
Avenida Marechal Hermes 1.748
Avenida Visconde de Souza Franco 1.504
Rua Ignacio Guilhon 813
Avenida Almirante Tamandaré 940
Avenida Assis de Vasconcelos 890
Boulevard Castilhos Franca 680
Avenida Visconde de Souza Franco 1.504
Avenida Pedro Alvares Cabral 2.720
Avenida Senador Lemos 3.070
Avenida Independéncia ( norte) 2.513
Avenida Independéncia ( sul) 2.393
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14.5. TERMINAIS DE INTEGRAGAO

14.5.1. FLUX0 OPERACIONAL DE ONIBUS DE/PARA O TERMINAL DE ONIBUS

Foram propostos oito novos terminais de integracdo e um terminal com a proposta de
melhoria nas instalagdes. Os planos de entrada e saida dos terminais de integragdo na
operacao de Onibus do sistema troncal foram elaborados baseados na forma e tamanho de
terminais e configuracdes de acesso a via. Os fluxos operacionais de/para estes terminais
de integracdo, exceto nos terminais de Icoaraci, Tapand, Coqueiro e S3o Braz, estdo
dobrando a direita ou a esquerda do lado da via vindo da linha troncal que esta localizado
no centro da via. Os locais e tipos de terminais de integracdo de dnibus sdo mostrados na
Figura 14.5-1. O fluxo operacional planejado nos terminais de Icoaraci, Tapana, Coqueiro
e Marituba e outros terminais do sistema integrado estdo mostrados na Figura 14.5-2. A
concepcao planejada para o fluxo operacional de Onibus troncal de/para os terminais
integrados ¢ a seguinte:

1) Para minimizar o congestionamento de trafego no entorno dos terminais de
integracdo, a entrada e saida para esses terminais, limitam-se a uma ou duas, na
medida do possivel.

2) Para minimizar o conflito entre dnibus e passageiros, o fluxo operacional de dnibus
sera o mais simples possivel.

3) O semaforo prioritario para Onibus sera instalado para possibilitar livre fluxo de
entrada e saida de/para o terminal de Onibus, assim, os 6nibus do sistema troncal
terdo passagem prioritaria ao entrar e sair desses terminais.
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Canaleta Exclusiva para Onibus
Faixa Exclusiva para Onibus
Faixa Prioritaria para Onibus
Terminal de Integracéo

Terminal Existente

2 4Km

Figura 14.5-1 Localizag&o e Tipo de Terminais de Integrac&o de Onibus
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14.5.2. DESENHO BASsICO

(1) Condigdes de Desenho dos Onibus

As especificacdes de cada tipo de Onibus dependem dos fabricantes. A especificacio
seguinte ¢ considerada a mais usada nos desenhos.

Tabela 14.5-1 Condi¢Oes de Desenho

Onibus comum* |Onibus articulado
Comprimento 11al3m 16al18m
Largura 2,5m 2,5m
Altura 3m 3m
Raio de giro minimo 12a14m 12a14m
Largura Minima p/ retorno em U 18a24m 24a28m

* Onibus dos sistemas convencional e alimentador. O comprimento do 6nibus do sistema alimentador
sera 0 mesmo ou menor do que o dnibus do sistema convencional.

(2) Fungdes do Terminal de Integragdo de Onibus

Estdo previstas as seguintes fung¢des para os terminais de integragao:

Transferéncia eficiente entre os Onibus do sistema troncal e alimentador
(transferéncia gratuita)

Coleta de tarifa de 6nibus no embarque e no box de venda de bilhetes

Seguranca dos passageiros

Circilacdo e parada de 6nibus livre

Estacionamento de Onibus para espera da hora de saida e descanso de motoristas
Administragdo da operag@o de 6nibus

Respeito aos usudrios portadores de necessidades especiais

Elementos complementares (banco, acabamento do piso, placas informativas,
desenho de arquitetura, toaletes, estacionamento para bicicletas etc.).

Servigos para passageiros (loja, lanchonete, informacdo, loteria, espago para
exposigoes etc.)

Contribui¢ao para o desenvolvimento urbano (comercial, empresarial, cultural,

servigo publico etc.)

(3) Localizagdo dos Terminais de Integragdo de Onibus

A localizagao dos terminais de integragao esta mostrada na Figura 14.5-3.
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(4) Uso do solo as proximidades dos terminais

A Tabela 14.5-2 contém descri¢ao em linhas gerais, do atual uso do solo nos locais e as
proximidades dos terminais de integragao.

Tabela 14.5-2 Atual Uso do Solo das Areas dos Terminais de Intergragéo

Terminal Condicio do uso do solo
A |[coaraci Periferia da area urbanizada. Deposito de cimento. De frente para o rio. Plano
de desenvolvimento da area do cais. O lado oposto da via (lado leste) ¢ uma
area residencial.
B |Tapana Terreno desocupado. O lado oposto € uma rétula da Avenida Mario Covas.

C Mangueirao

Terreno desocupado proximo ao Planetario e estacionamento do Estadio
Olimpico.

D |Coqueiro

Intersecdo da Avenida Mario Covas com a Avenida Trés Corac¢des. A maior
parte dos terrenos encontra-se desocupado. Linhas de transmissdo de
eletricidade e as torres devem ser evitadas. Pequeno escritorio e loja
localizados ao sul. Posto de gasolina e motel na esquina oposta com
supermercado adjacente ao posto de gasolina.

E |Aguas Lindas

Atual estacdo privada de dnibus. Existem grandes elementos industriais na
vizinhanga, como armazéns. Existem casas na parte de tras e um campo
aberto no lado oposto da Rodovia BR-316.

F Marituba

Amplo local de uma fabrica desativada. Existem edifica¢cdes como posto de
gasolina e armazém no lado oposto (lado sul).

G [Independéncia 1

A maioria dos terrenos sem benfeitoria. Tem acesso a Avenida Independéncia
que ndo esta pavimentada. Casas ao longo da via.

H |Independéncia 2

Terrenos sem benfeitoria. Sem acesso a area.

Sdo Braz

Terminal Rodoviario existente tem uma area comercial intensa.

14.5.3. DESENHO DE TERMINAL DE ONIBUS

(1) Tipos de Terminal de Integragao

Existem diversos tipos de terminais de Onibus que estdo mostrados na Tabela 14.5-3 com
vantagens e desvantagens por tipo.

Tabela 14.5-3 Vantagens e Desvantagens por tipo de Terminal de dnibus

Tipo

Vantagem

Desvantagem

A. Plataforma com 2 lados e
1 plataforma (1
plataforma longa, baias
de ambos os lados em
sentidos opostos)

Frente curta, compacta,

uso concentrado de equipamentos,
rota de Onibus simples ¢
entrada-saida, facilidade de
ampliacdo

Longas distancias a pé para o
passageiro

B. Plataformas com 2 lados
e 2 plataformas (2
plataformas, baias de
ambos os lados em
sentidos opostos)

Aumento do nimero de baias,
Separacgao por sentido de rotas,
pequena distancia a pé.

Aumento de conflito entre
passageiros e 6nibus

C. Tipo poligonal

Parada mais facil ao longo do meio
fio, uso concentrado de
equipamentos, forma simbolica.

Necessidade de grandes areas
(Dificil ampliacdo)

D. Tipo Paralelo
(plataformas diversas,
baias em um lado)

Possibilidade de prover muitas
baias, sem cruzamento de dnibus

Transferéncia inconveniente,
Conlflito entre passageiros e
onibus.

E. Combinagao dos tipos B e
D

Possivel promogao de com muitas
baias

Transferéncia inconveniente,
conflito entre passageiros e
onibus.
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(2) Tipo de Baias

Dentre os tipos de baia, existem os tipos longitudinais e obliquos. Para o tipo longitudinal
sao considerados a conveniéncia e a eficiéncia dos elementos destinados aos passageiros.
A Tabela 14.5-4 mostra os tipos de baias.

Tabela 14.5-4 Tipos de Baias, Vantagens e Desvantagens

Tipo de baia | Vantagem Desvantagem
Longitudinal | Formato simples, Dificuldade de parada ao longo do meio-fio
transferéncia mais facil caso tenha 6nibus parado no final da baia.*
Inclinado Parada mais facil tocando o | Dificuldade de visibilidade pelo espelho lateral,
meio fio Area de plataforma mais ampla, layout angular
de elementos

* O 6nibus poderia parar ao longo do meio fio no caso de espaco suficiente de baias.

ey

(3) Caracteristicas do Terminal de Integragado

Uma das principais fungdes de um terminal de onibus ¢ concentrar os pontos iniciais e
finais de linhas. As baias de um lado ou plataformas sdo cinstruidas de forma paralela, para
maximizar o numero de baias e impedindo o cruzamento de onibus (ex: o terminal de Sdo
Braz). A Figura 14.5-4 mostra a fun¢do basica do terminal de integracao.

A principal caracteristica dos terminais de integragdo deste projeto ¢ a transferéncia entre
onibus das linhas troncais e alimentadoras. A escolha de plataforma de ambos os lados foi
proposta para minimizar o tempo € o problema de transferéncia, e facilitar o embarque e
desembarque de passageiros das linhas troncais para linhas alimentadoras ou vise-versa. O
conflito entre Onibus e passageiros serd minimizado com a sinalizacdo de travessia de
pedestres e informativos de educagdo de transito.

Transferéncia B
i LinhaT |
Alimentador inha fronca Passageiros
| Pedestres, Ciclistas)
. . |
Transferéncia
Linha

Alimentador Linha Troncal

Passageiros
| (Pedestres, Ciclistas
__________________ —

Figura 14.5-4 Funcdo Bésica do Terminal de Integragdo

(4) Consideracao nas Dificuldades de Mobilidade

Para facilitar a mobilidade de todos os passageiros, incluindo portadores de necessidades
especiais e idosos, deve-se considerar na proposta o seguinte:
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- Rampa 1/20 a 1/12 para cada degrau (diferenca em nivel)
- Largura minima da rampa 1,8m
- Pavimento antiderrapante

- Corrimao para areas com degraus e rampas

(5) Consideracoes Basicas para Projetos de Terminal de Integragao
Foram considerados os seguintes aspectos para o projeto de terminais de integracao:
- O terminal serd fechado com muros e os passageiros serdo controlados nas catracas;
- Para uma transferéncia eficiente, as baias de 6nibus do sistema troncal devem ser
construidas de frente para as baias dos Onibus do sistema alimentador (dois de
embarque e dois de desembarque, um de frente para o outro);
- Para facilitar a locomoc¢ao de passageiros, incluindo os portadores de necessidades
especiais, devera evitar estruturas em niveis diferentes;
- O espago deve ser adequado e agradavel para os passageiros;
- Equipamentos de servicos devem ser providenciados tais como: toaletes, lojas,

quiosques, lanchonetes e loterias.
(6) Elementos que compéem os Terminais de Integracao

1) Plataforma

O principal movimento (transferéncia) deverd ser realizado em plataforma, que sera
coberta com telhado projetado para o lado do 6nibus, protegendo os passageiros da chuva.
No centro do telhado serdo deixados espagos para iluminagdo e ventilacao.

Os bancos terdo encostos baixos, com paredes que os separam das lojas. Serdo construidos,
no centro da plataforma, quiosques e lanchonetes estilo aberto, com balcao, sem prejudicar
a visao.

A sala de espera para motoristas e cobradores sera localizada no final da plataforma, perto
do estacionamento de Onibus.

2) Largura da baia

Considerando a capacidade completa dos Onibus articulados (200 pessoas) a largura
adotada serd a seguinte:

200 x 0,33 (pessoas /m?) / 18 (m)=3,7m > 4 m

Pelos padrdes das estagdes de trem no Japdo, a capacidade de circulagdo passagem de
pedestre é de 2.500 pessoas/hora, por metro de largura, devendo ser suficiente para o
numero estimado de passageiros. Considerando o pico de passageiros, a largura para o
terminal B: Tapand, C: Mangeirdo ¢ E: Aguas Lindas seria de 5m e, para o D: Coqueiro e
F: Marituba seria de 6m.

Nos locais destinados a bancos devera ser considerado mais 1m de largura na plataforma.

3) Area de atendimento

O terminal de 6nibus sera fechado com muros ou cercas. A chegada e saida de passageiros
serd controlada nos portdes das bilheterias. A area de atendimento serd construida na parte
frontal do terminal, acomodando os portdes das bilheterias, venda de bilhetes e balcao de
informacgdes com guarda-volumes, lojas e toaletes. Loja de conveniéncia, lanchonete,
loteria etc. deverdo ser providenciadas para comodidade dos passageiros.
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4) Travessia de pedestres

Os passageiros chegando por Onibus convencionais, a pé ou de bicicleta terdo acesso a
plataforma da area de atendimento através da faixa para pedestres. Na faixa de travessia de
pedestres serd construida uma almofada com cerca de 75mm de altura, para garantir a
seguranga dos passageiros.

5) Ponto de taxi

Um ponto de téxi serd instalado em frente a area de atendimento. O acesso ao ponto sera
separado da canaleta exclusiva para onibus e podera ser utilizado como espago extra para
estacionamento de taxis.

6) Area reservada para aluguel de loja

As éreas localizadas ao longo da via principal deverdo ser alugadas e a constru¢do da loja
sera de responsabilidade dos locatarios.

7) Estacionamento de bicicletas

De acordo com a Pesquisa Domiciliar o numero de viagens por bicicletas ¢ bastante
significativo. O estacionamento para bicicletas deve ser feito em frente ao terminal. Neste
espaco serd possivel ocorrer eventos, feiras livres ou exposi¢des nos finais de semana.
Viagens por bicicletas e a pé contribuirdo para o desenvolvimento comercial no entorno do
terminal, com crescente fluxo de pessoas.

8) Vegetacao

Espagos para plantio e canteiros serdo alocados entre as areas para aluguel e o
estacionamento para bicicletas. Este espaco podera ser reservado para futura ampliagao do
estacionamento de bicicletas ou lojas.

Ao longo da parte interna dos muros do terminal serdo plantados arbustos e arvores.

9) Estacionamento de 6nibus e espago para retorno em U

Apo6s o desembarque de passageiros, os Onibus do sistema alimentador fardo retorno em U
e estacionardo na baia de embarque ou na area de estocagem aguardando a proxima saida.
O retorno em U sera realizado no fundo do terminal.

Os dnibus do sistema troncal estacionardo ao longo da plataforma ou ao longo do muro.

10) Portao

Na entrada e saida dos Onibus serdo localizados os portdes (os guichés de controle) para o
controle dos 6nibus que chegam e saem, como também, manterdo os passageiros afastados.
11) Estacionamento para veiculo privados

Um estacionamento devera ser construido visando promover park-and-ride, se possivel, as
proximidades do terminal de integragdo. Considerando ser necessario uma grande area para
estacionamento, esta sera construida, somente no Terminal Mangueirdo. Existe a
possibilidade de implementar park-and-ride nos terminais de Marituba, Tapana,
Independéncia 1 e 2. E recomendado construir uma grande area em local aberto e com boa
visibilidade.

(7) Cobranga de Tarifa e Portas de Onibus

Os Onibus articulados terdo um total de 4 portas, sendo duas em cada veiculo.
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Nos terminais de integracdo, os passageiros deverdo utilizar todas as portas de acesso as
areas pagas para embarque e desembarque, e o controle devera ser feito por este na catraca
do terminal.

Nos pontos de 6nibus os passageiros devem pagar ou mostrar os bilhetes no embarque.

Um cobrador estara no carro posterior podendo realizar cobranga de passagens. Na porta
dianteira, o motorista controlard somente os bilhetes ou passes.

(8) Quantidade de Baias
A quantidade de baias foram programados conforme o seguinte:
- A baia devera ter o espago para embarque e desembarque em lados separados. Para
um mesmo destino ndo deve ser utilizado mais de duas baias.
- Abaia deve ser suficiente para o atendimento de filas.
- Caso o intervalo dos oOnibus seja menor do que o tempo de embarque e

desembarque, deverdo ser acrescentadas baias extras.

1) Numero estimado de passageiros em 2012

O namero estimado de passageiros por terminal de integragdo estd mostrado na
Figura 14.5-5.
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Figura 14.5-5 Namero Estimado de Passageiros em 2012, por Terminal

Nota: O total de embarque no sistema troncal e desembarque da linha alimentadora e vice-versa ndo ¢ o mesmo porque
existem passageiros que desembarcam do Onibus do sistema troncal e embarcam em outra linha troncal ou

desembarcam do 6nibus alimentador e embarcam em outra linha alimentadora.

2) Capacidade da baia

a)Onibus do sistema troncal (ponto inicial)

- Baseado na pesquisa deste Estudo o tempo de embarque ou desembarque de
passageiros ¢ cerca de 10 segundos. Para a célculo do intervalo entre 6nibus sdo
necessarios acrescentar o tempo de abertura e fechamento da porta, o tempo de
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partida e o tempo que o proximo Onibus leva para parar. Estimou-se cerca de 20
segundos.

Os passageiros, cerca de 80% da capacidade do 6nibus (200 x 0,8 = 160)
embarcardo e ficara espago aos passageiros que se encontram em espera na baia.

O Onibus articulado tem 4 portas. Os passageiros podem embarcar pelas portas de
acesso as area pagas ja que a transferéncia € gratuita.

O intervalo ¢ calculado da seguinte maneira com uma margem de 10 segundos.
2x160/4+20+ 10 =110 segundos (Freqliéncia maxima: 3600 / 110 = 32)

A capacidade da baia ¢ a seguinte:
160 x 3.600 / 110 = 5.230 passageiros/hora

b)Onibus do sistema troncal (pontos intermediérios)

A localizagao das baias deverao obedecer o sentido do dnibus.

A freqiiéncia maxima sera de 3600 / 30 = 120 veiculos/hora.

¢)Onibus do sistema alimentador

Foi assumido que o Onibus do sistema alimentador transporta 80% da sua
capacidade (70 x 0,8 = 56 passageiros).

Considerou-se 20 segundos o intervalo de tempo de parar, abrir e fechar a porta
do veiculo.

O 06nibus do sistema alimentador tem duas portas.

O intervalo ¢ calculado da seguinte maneira:
2x56/2+20="76 segundos

A capacidade da baia ¢ a seguinte:
56 x 3.600 / 76 = 2.650 passageiros/hora

3) Desenhos e calculo do numero de baias

A Taabela 14.5-5 mostra o resultado do nimero de baias necessarias baseado na
capacidade da baia. O numero de baias foi definido por rota, como também, por embarque
e desembarque para os 6nibus do sistema troncal e do sistema alimentador.
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Tabela 14.5-5 NUmero de Baias

Baias Onibus troncal Onibus alimentador
Bairro-centro Centro-bairro Embarque Desembarque
Via Via .

R . Bairro- Centro- |[Em X .

Terminal Almirante| Indepen- Total . . Total || Calculado | Definido || Calculado | Definido
. centro bairro |trAnsito
Barroso déncia

A Icoaraci 1 1 - 2 1 - 2 1 3 2 3

B Tapana 1 1 1 3 1 1 3 2 5 2 5

C Mangueirdo 1 1 1 3 1 1 3 2 5 4 5

D Coqueiro 2 1 - 3 1 - 3 3 5 5 5

E Aguas Lindas 1 0 1 2 1 1 2 1 3 2 3

F Marituba 2 1 - 3 2 - 3 4 5 5 5

G Independéncia 1 1 1 < 2 1 1 2 1 3 1 3

Independéncia 2 1 1 < 2 1 1 2 1 3 2 3

(9) Descrig¢ao sucinta de cada terminal

1) Terminal A: Icoaraci (Figura 14.5-6)

O terreno esta de frente para o rio e estd planejado a constru¢ao de um pier. A area de
atendimento serd executada paralela ao rio considerando a conexao com o futuro pier. A
entrada de passageiros e taxis serd feita pela Travessa Soledade proxima ao pier. A entrada
dos Onibus serd somente pela Travessa Soledade, préxima a entrada de passageiros e a
saida, também, pela Soledade, proxima a Rua Manoel Barata.

O estacionamento de bicicletas e um ponto de taxi ficardo do lado externo do terminal,
construido na area de desenvolvimento do pier.

O estacionamento dos Onibus do sistema alimentador sera feito na parte posterior direita do
terreno.

2) Terminal B: Tapana (Figura 14.5-7))

O Terminal Tapana sera localizado na confluéncia da Rodovia Augusto Montenegro,
Avenida Mario Covas e Rodovia do Tapana. A entrada do terminal devera ser diretamente
conectada a Avenida Mario Covas. Os Onibus troncais deverdo cruzar a travessia de
pedestres, interna ao terminal, para atingir as plataformas.

A érea adjacente deverd ser reservada para estacionamento de veiculos particulares para
park-and-ride.
3) Terminal C: Mangueirao (Figura 14.5-8)

O local do terminal serd uma grande area aberta proxima ao Estddio Olimpico do
Mangueirdo, ao lado do Planetario do Para Sebastido Sodré da Gama. A area adjacente
deve ser reservada para estacionamento de carro park-and-ride. O local se encontra
desocupado, portanto apresenta mais vantagens em relacdo a area do Terminal Tapana.

O layout deste terminal obedece o desenho tipo deste Estudo. O onibus do sistema troncal
circulard do lado externo da plataforma e usard o estacionamento externo ao longo dos
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muros laterais. O Onibus alimentador usara a baia interna fazendo retorno em U no final do
terreno.

Os terminais de integragdo padriao tém entrada e saida de 6nibus pelos limites. Os sentidos
de entrada e saida serdo invertidos, se comparado ao fluxo normal da via, de “manter a
direita”, para possibilitar o movimento livre de 6nibus troncal, no interior do terminal.

4) Terminal D: Coqueiro (Figura 14.5-9)

O Terminal Coqueiro serd conectado a Avenida Méario Covas e a Avenida Trés Coragdes.
A entrada e a saida devem ser obedecidas ao fluxo normal de “manter a direita” na direg¢ao
da Avenida Trés Coragdes.

Uma alternativa de acesso ¢ através de passagem em desnivel do trafego de Onibus e de
passageiros. A area de atendimento (Figura 14.5-14) com passagem deve ser feito no nivel
do segundo andar com degraus para a calgada e plataformas. As passarelas podem ser
atreladas ao lado oposto da Avenida Mério Covas.

Outra alternativa ¢ uma outra area da Avenida Mario Covas que possibilite desviar dos
postes de eletricidade existentes. A linha central da via de acesso deve estar alinhada com a
da Avenida Trés Coragdes. O acesso de pedestre deve ser localizado ao norte.

Os Onibus troncais deverdo cruzar as faixas de pedestres na chegada antes e na saida das
baias, enquanto que os Onibus alimentadores ndo terdo conflitos tanto na saida quanto na
chegada as baias.

Foi adotada neste Estudo a segunda alternativa considerada a melhor viabilidade.

5) Terminal E: Aguas Lindas (Figura 14.5-10)

O local selecionado ¢ um terminal privado jé existente. Serd construido um novo terminal
aproveitando somente o terreno.

Tendo em vista a largura limitada do terreno, foi odotada uma plataforma. Este desenho
tem a vantagem do 6nibus ndo cruzar a passagem do pedestre, mas tem a desvantagem da
distancia a pé ser mais longa para as baias.

Apenas no caso da area sugerida ndo estar disponivel devera ser utilizada outra adjacente.

6) Terminal F: Marituba (Figura 14.5-11)

O Terminal Marituba terd uma quantidade grande de 6nibus alimentadores € o numero de
passageiros sera o maior entre os terminais de integragao. O terreno devera ser onde existe
uma fabrica desativada, que ¢ grande o suficiente para acomodar o futuro Terminal
Rodovidrio e estacionamento de carro para park-and-ride. A conexdo para o Terminal
Rodoviario devera ser complementada.

7) Terminal G: Independéncia 1 (Figura 14.5-12)

O local para este terminal ¢ um terreno privado localizado na intersecdo com a Avenida
Independéncia. A Avenida Independéncia ¢ uma via de duas faixas, sem pavimento.
Deverado ser realocadas varios imoveis atingidos. O aterro deve ser solicitado de acordo
com as condi¢des de topografia e solo.

Este tipo de terminal ¢ pequeno com 4 baias para Onibus troncal e 6 baias para onibus
alimentadores.
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8) Terminal H: Independencia 2 (Figura 14.5-13)

O local para o Terminal H esta numa area desocupada proximo a Casa do Governador do
Estado do Para. A Avenida Independéncia neste trecho ainda nao foi construida, portanto

ndo ¢ acessivel no momento.

Este terminal de 0nibus tem a mesma forma do Terminal G.
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Figura 14.5-6 Localizacdo e Planta do Terminal A: Icoaraci (sem escala)
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7 Localizagéo e Planta do Terminal B: Tapand (sem escala)

Figura 14.5-
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Figura 14.5-8 Localizagdo e Planta do Terminal C: Mangueirdo (sem escala)

434



	PARTE D – DESENHO PRELIMINAR DE ENGENHARIA DAS VIAS
EXCLUSIVAS PARA ÔNIBUS E DOS PROJETOS VIÁRIOS
	CAPÍTULO 14
Desenho Preliminar de Infra-estrutura de Vias Exclusivas
para Ônibus
	14. DESENHO PRELIMINAR DE INFRA-ESTRUTURA DE VIAS EXCLUSIVAS
PARA ÔNIBUS
	14.4. PROJETOS PRELIMINARES DE FAIXAS PRIORITÁRIAS PARA ÔNIBUS
	14.4.1. CONSIDERAÇÕES GERAIS
	14.4.2. ALINHAMENTO
	14.4.3. DESENHO DAS SEÇÕES TRANSVERSAIS
	14.4.4. DESENHO DO PAVIMENTO
	14.4.5. DESENHO DA INTERSEÇÃO
	14.4.6. VOLUME DE TRABALHO

	14.5. TERMINAIS DE INTEGRAÇÃO
	14.5.1. FLUXO OPERACIONAL DE ÔNIBUS DE/PARA O TERMINAL DE ÔNIBUS
	14.5.2. DESENHO BÁSICO
	14.5.3. DESENHO DE TERMINAL DE ÔNIBUS







