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Tablo 9.6.1 Degerlendirme Puanlari ve Katsayi Faktor Agirhiklari

. Degerlendirme Agirlik
Fakior Plglanlarl 0j Kats§y1s1 0j
Tip-1 3
Afet Onleme | Giizergah Ayrimi %gj % 10
Faktorii Tip-4 05
Baglanti 2 5
Cevreyolu 3
0 Derece Yollar )
Hacim Tipi 0 Cevreyolu Harig[] 4
0 . Derece Yollar 1.5
Trafik Toplayici Yollar 1
Karakteristigi Ana Loop (baglant1) Yolu 3
Faktorii Ana Radyal (dagilim) Yolu 2
" 1.DereceYol
Yon (yukaridakiler haricg) ! 3
0 . Derece Yol 0.5
Diger 0
Kamu Tesisi 3
Ulasim Tesisi
Arazi Kullanimi1 Kon.l.lt Alanl 2 3
Endiistri
Giizergah Pg{k 1
Karakteristigi Diger
Faktorii 2000 500 3
1000 200 5
Bina Yikilma 5000 100 5
Riski 2000 50 1
10 20
0 0
. o . Ana Nehrin Gegtigi Kesit 3
Ana Nehirler gibi Gegisler Yukaridaki digindakiler 0 10
Toplam 40

Degerlendirme Sonucu

Sekil 9.6.13 ve Sekil 9.6.14 ‘de yukaridaki durumlar altinda gerceklestirilmis olan
analizlerin sonuglar1 gdsterilmistir. Herbir glizergah ve kesitin énem derecesi daha 6nce
gosterilmis olan formiil kullanilarak hesaplanmistir. Sekil 9.6.13 ‘de 10~100 puan
arasindaki yollarin uzunluklari ile akiimiilasyon frakansini (toplanim siklig1) gdsterilmistir.
Giizergah ve kesitlerin énemi Sekil 9.6.14‘de gosterilmistir. Onem derecesi, ana “loopun
(ana baglant1 yollar1) ve “radyal yollar”m (dagilim hatlar1) énem skoru “I,” ve “I,”

dagilim baz alinarak belirlenmistir.

Glizergah ve kesitlerin 6zellikleri temel alinarak gerceklestirilen onem degerlendirmesinin
sonucunda her ikisi de ¢evreyolu olan ana “loop”lar(ana baglant1 yollar) ve ana “radyal
yollar” (ana dagilim hatlar1) ve bunlarla baglanan giizergahlar en énemli giizergah ve yol
kesitleri olarak secilmislerdir. Ikinci énemli olarak kirsal trafik agim olusturan giizergahlar

secilmistir.
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Sekil 9.6.13  Ozellik Bazinda Giizergah ve Kesitlerde Onem Puani “1,” Dagihimi
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b. Yol Ag1 Karakteristigine Gore Onem Degerlendirmesi

Yol ag1 karakteristigine gére 6nem degerlendirmesi, depremin hemen sonrasi, bilgi toplama
ve kurtarma periyodu ve acil restorasyon gibi periyodlar1 iceren bircok asama igin
degerlendirilmelidir. Yol ag1 icin genis bir perspektiften degerlendirme yapilabilmesi i¢in,
mevcut yol kullamimi, yon ve trafik hacmi, trafigin ve yol kenarlarmin karakteristigi gibi
noktalarin degerlendirmeye alimmasi gereklidir. Deprem sonrasi asamalar1 i¢in, kurtulan
depremzedelerin tahliyesi noktasinda bireylerin hareket ve yol aliglarinin genellikle kisa
oldugu dikkate alinmistir. Bundan dolayi, depremin hemen sonrasmda yol agimin fonksiyon
degerlendirmesi gerekli goriilmemistir. Bu noktadan hareketle, deprem sonrasi yol agi
karakteristigine gore yapilan degerlendirme sadece bilgi toplama ve kurtarma aym zmanda

acil restorasyon asamalari igin gerceklestirilmisti.

Degerlendirme Metodu

Asagidaki degerlendirme metodu uygulanmistir:

Her agsamada, insanlarin istedikleri noktaya dngoriilen siire i¢cinde ulagmalarina imkan veren
trafik durumunu ifade eden “kesinlik” en Onemli nokta olarak dikkate alinmustir. Bu
nedenle, secilen Onemli tesisler arasinda miimkiin olan en kisa giizergahin ne siklikta
kullanildigr ve herbir giizergahin kullamim siklig1 hesaplanmistir. Daha sonra kullanim
siklig1 trendi baz almmarak ozellikle ayird edilebilir olan gilizergah ve kesitler secilmistir.
Ayrica yukarida bahsedilen benzer degerlendirmeler bu gilizergah lizerindeki kopriilerin
kullanilamama durumu i¢in de gergeklestirilmistir. Bu songlardan yola ¢ikarak, yol aginin

karsilastirmali 6nemi hesaplanmis ve ti¢ derecede.

Iy, (yol ag1 6nemi), Tablo 9.6.2°de gdsterilen ve bilgi toplama, kurtarma ve acil restorasyon
asamasinda herbir giizergah ve kesitin 6nem degerlendirmesi sonucunda hazirlanmis olan
hesaplama matrisiyle belirlenmistir. Ag analizinde kullanilmak {izere se¢ilmis olan énemli
tesisler Tablo 9.6.3, Sekil 9.6.15 ve Sekil 9.6.16 ‘de listelenmistir. Bunlar arasinda, bilgi
toplama ve kurtarma periyodunda 6nemli olarak secilen tesisler Tablo 9.6.3 ‘de (1)de
gosterilmis ve lokasyonlar1 Sekil 9.6.15°de isaretlenmistir. Acil restorasyon periyodunda
onemli olarak secilen tesisler ise Tablo 9.6.3 ‘te (1) ve (2)de gosterilmis ve lokasyonlar

Sekil 9.6.16°da isaretlenmistir.
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Tablo 9.6.2 Yol Ayi igin Onem Degerlendirme Matrisi

Acil Restorasyon

Genislik | I¢ Kisim |Kiigiikliik

Genislik Ik
Bilgi

Toplama

/ I¢ Kisim Ikinci

Kurtarma

Kigitikliik Diger

Tablo 9.6.3 Yol Agi Analizinde Dikkate Alinan Tesisler

(1)Kurtarma Periyodu Tesisleri INokta Sayisi
Kriz Merkezleri 4
BB 1
Ilge Belediye, Kaymakamlik 60
Ilge Afet Yonetim Merkezi 29
Havaalani 4
Limanlar 5
TOPLAM 103
(2) Acil Restorasyon Periyodu Tesisleri Nokta Sayisi
Itfaiye 44
Saglik Tesisleri (Not : Hastane Acil Saglik Servisi veSaglik Ocaklar1 dahil) 95
Askeri 46
IBB Yardim ve Miidehale Birimleri 18
Makinelerin Ana Toplanma Merkezi 2
1. Tlge Arama-Kurtarma Ekipleri Toplanma Alani 15
1. flge Makineleri Toplanma Alan 9
1. Derece Heliport Alanlar1 : Mevcut ve Planlanan 200
Iskeleler 44
ALT TOPLAM 473
Lojistik Destek ve Koordinasyon Merkezi 2
Yiikleme ve Bosaltma Merkezleri : Deniz ve Kara Ulagimi i¢in 6
Agir Vasita Yiikleme Bosaltma Merkezleri : Kamyon Terminali 9
Yardim Malzemesi Yiikleme ve Bosaltma Merkezleri 4
Agir Vasita Ekipmani Yiikleme ve Bosaltma Merkezleri 3
Agir Makine Yiikleme 5
ALT TOPLAM 29

Kisim 9:Kentsel Hasargorebilirlik Hesaplamasi 9-105



Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul lli Sismik Mikro-Bélgeleme Dahil Afet Onleme/Azaltma Temel Plani Calismasi

G196 IS

. — T
] L
n |_
et
i ._
s S
..__.
e
ﬁ T
i . o
. -
E 13
iy
..._... .
Far ] -
BIEIES
rEE N
[ ]

LAIIS |

.

ewsies 1y au9|sisa] yeoeue|beg ejALe|joA wise|n [19y 32919 1oUlIg

e Araling Ll i P8 L P
a0 N 0 T e G

:”.uuu ” _.Af.c_.n-..n..:r".._..uu_-..“_.n
T . - =3
L Al $
s AIHEIL S0 3MEAd3H 3HL HI
KLY RO DN RS T3S SR TNEkre LS M
Pl b Sl WO eSS L T ¢ HOLLK AT SRS S v B0 MONLS JHL

z 00000Z: 4
h*;
iy 4omlEsward ol 9 9% + 00
e Ly
SR #
L ey iy
N asq e pra g
) R L N0 N BT
s i A 4 e B
__.u.... ) g — ] - - — .-T..u_u_d._nhﬂ.n_.m_
- . T x .ll
" W
) Y o & ¥
L ki AL | : = :
a a aF il .
o L - ._._.. W mj 2.
e - s i
i By g L a . y " m ..|.._._...
" R
o+ B ol ¥ i
i - ; o B
[ o e A c
v b LT . & :
i L | . ..
A | ]
. . ki ’
- | -w ] ] o
y .y
} i "
.
=

pub|ed iy asea) yearuebeg epueoy ween iz a2 oug

Apnis peoy Asuabiaws Aewug
104 salyjiaed

9-106



Sonug¢ Raporu —Ana Rapor

ewsije) )y a19|s1sa| yeoeue|Begq ejAue|joA wise|n |19y NoUN3n A PUy| ‘1oUMIg

91°'9'6 IS

ur
.
.
"
TR,
ron
*
(2

LIAITS

E I

A | AT T Sl

Faroa ) Aol i i R e LB
o RO 0 T Gl

A EHRAL S0 3MENd38 341 K
HOALYHOROH N DS RS SN TNEHY LS NI

L = Pl SISl NOALWEILIN G ROLWWN AN TS HRL S50 v M0 ADNLE JHL

e

5 R ¥ O RMNEMarY DL 3 09 P Z 0
Tm =T veeter e N Ly
=
.
i i
- LAEureE o
- JaBaik] =
. A
a2 k] R L e L]
i B Ny B Em
: e 1. ' .
= = - He m p
] # u) . wn Ry n.... S ] | i - 5 nn..ﬂh._hn.u.mm
[l Y T o L &, W I e ...h.. L™
. =) o " = = % E,
N T o LT E
s - "y '
W N, L A BT S 2
= . g wpit -t B i - *
] n T -. .ﬂ-_... o nﬁ.... o L = | h
; s o iy . 1o el e . F
E | A R ' g i
e .}.'u.....-__. b T T T - 1 i &
- 1
¥ ¢ ™ L I ....r.r. SV Okl g [ R
N R - [T 8 et
.. ._.. & -EH:.. H j o ay . 9 L T =
. g e ¥ £ : .
L. - 3 ¥ = i
- - B e ’ ] 1 .
'l N . B . 2
» el . r . 208
K L
: 5 L n
o= , ] o iy
] T " .- - -
i L] [ =
- -I.- " -- i i
[t .
e .r-- .
. q.-.. L]
'-

Qo000g-k

==

mubies iy s yeteuribeg epluege, wisen 2y noun as o) g

Apnig peoy Asuabiawg Aaeiua) pue Lepuocdeg ‘Aewud

10} saiyioey

Kisim 9:Kentsel Hasargorebilirlik Hesaplamasi 9-107



Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul lli Sismik Mikro-Bélgeleme Dahil Afet Onleme/Azaltma Temel Plani Calismasi

Degerlendirme Sonucu

Yol ag1 analizinde, 6zelliklerine gére 6nem degerlendirmesinde oldugu gibi aym gilizergah
ve kesitler se¢ilmis ve yaklasik 1.300 tesis noktasindan olusan bir ag incelenmistir. Sekil
9.6.17 ‘de analiz i¢in kullanilan ag gosterilmistir. Bu tesis noktalar1 arasinda Tablo 9.6.3,
Sekil 9.6.15 ve Sekil 9.6.16°da gosterilen onemli tesisler trafigin baslangic ve varis
noktalar1 olarak secilmistir. Tiim tesislerden ¢ikan trafik hacminin ayni oldugu kabul
edilmis ve trafik akis hizlar1 agsagida gosterildigi gibi yol dzelliklerine/genisliklerine gore

belirlenmistir.

- Cevreyolu: 80km/saat

- Geniglik, 16m yada daha genis: 40km/saat
-  Genislik, 7m~15m: 30km/saat

—  Diger genislikler: 20km/saat

Analiz sonuglar1 asagidaki gibi agiklanmustir:

Bilgi toplama periyvodu — Kurtarma periyodu

Sekil 9.6.18 bilgi toplama ve kurtarma asamalari i¢in ag analiz modelini gostermektedir. En
yogun trafik ana “loop”un (D100 — O-1 ) giiney bdlgelerinde meydana gelmektedir.  Yani,
Hali¢ boyu olan alanla Bogazici kopriisii bolgesi arasindaki giizergah ve kesitlerin kapsamli
sekilde incelenmesi gerektigi sdylenebilir. Bundan dolayi, bir sonraki adim olarak Halig
iizerindeki koprii ile Bogazici kopriisiiyle baglantis1 olan Avrupa yakasmdaki viyadiiglin
kullanilamayacag1 varsayilarak bir ag analizi gerceklestirilmistir. Sekil 9.6.19 yukarida
bahsedilen gegislerin kullanilamadigi durum i¢in gerceklestirilmis olan ag analiz modeli
durumunu gostermektedir. Analiz sonuglarma gore, bu iki kdprii kullanilamadigi durumda
trafik hacmi kuzeydeki “loop” hattina (O-2) kaymakta ve aym1 zamanda giiney kuzey
“loop” hatlarm1 baglayan radyal yollardaki (dagilim hatlar) trafik yogunlugu da
artmaktadir.. Sekil 9.6.20, Sekil 9.6.18 ve Sekil 9.6.19‘un {iist {iste konmasi sonucunu

yansitmaktadir.

Acil Restorasyon Periyodu

Sekil 9.6.21 acil restorasyon asamasi i¢in ag analiz modelini gostermektedir. Genel olarak
yukaridaki analizlerin sonuglariyla karsilasirildiginda segili tesislerin daha genis bir alana
yayillmig olmasindan otiirli daha fazla gecis sayisi ve fazla gecis sayili uzun kesitler
goriilmektedir. Bununla birlikte, bu analizde en yogun trafik hacmine sahip gilizergah ve
kesitler yukaridaki analizle ayni olan giiney kisimda Hali¢ civarindaki alandan Bogazigi

kopriisii bolgesine uzanan “loop” hatt1 (D100 — O-1) iizerinde olugsmaktadir. Daha sonra,
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yukaridaki analizle benzer sekilde Hali¢ iizerindeki koprii ile Bogazici kopriisiine baglanti
saglayan viyadiikten gecisin aksayacagl varsayilarak bir ag analizi uygulanmistir. Analiz
sonucu Sekil 9.6.22°de gosterilmistir. Sonuglar yukaridaki sonuglarla ayni egilimi
gostermektedir; yani, Hali¢ lizerinden gecen gilizergah (O-1) kullanilamayacagmdan, trafik
akis1 ana gilizergah haline gelen kuzeydeki “loop” hattina (O-2) kaymaktadir. Sekil 9.6.23,

Sekil 9.6.21 ve Sekil 9.6.22 ‘nin iist {iste konmasi sonucunu yansitmaktadir.

Sekil 9.6.24 ‘de ag karakteristigine gore Onem derecesini ifade eden “IN” degeri
gosterilmektedir. Bu deger Tablo 9.6.2 ‘de gosterilen, iki analiz sonucunun entegre sekilde
degerlendirilmesine olanak saglayan matris kullanilarak elde edilmistir. Bu sonug¢ ana
“loop” hatlar1 ile bunlara bagli ana “radyal” yollarn 6neminin goreceli olarak yiiksek

olmasi egilimini gostermektedir.
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