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Panama esta ubicado en el punto de contacto entre el Continente Norteamericano y el
Continente Sudamericano, abarcando una superficie de 76,000km2. La mayor parte de su
territorio se compone de montafias y colinas. El clima se divide en dos estaciones: la estacion
seca desde enero hasta abril y la de lluvia desde mayo hasta diciembre, siendo la
temperatura media anual 27 con poca variacion. Perteneciendo a la zona del clima
subtropical, el pais cuenta con la precipitacion media anual de 1,700mm aproximadamente,
la longitud total de las lineas costeras de unos 2,900km(1,700km en el lado del Océano
Pacifico, y 1,200km en el litoral caribefio), las zonas econdmicas exclusivas de 319,822km2,
y la cantidad de la pesca total de unas 190,000 toneladas con el valor total de 122,000 délares

americanos en 2000, que ocupa aproximadamente 1% del PIB.

La situacion politica de Panama se ha venido estabilizando por la transferencia del poder
politico al gobierno civil en 1990, después de la inestabilidad agravada por el gobierno militar
a partir de 1987 y la confusién causada por las elecciones presidenciales en el mes de mayo
de 1989, y su economia esta en proceso de saneamiento. La economia panamefa se
caracteriza por lo siguiente: la ocupacién de la industria terciaria que prospera en la zona
metropolitana es alta, con una proporcion de unos 83% del PIB. La industria terciaria, que
incluye los sectores de comercio exterior, servicio de negocios, puertos y transporte, y de
finanzas, ocupa un 75% de la balanza por cuentas corrientes del balance de pagos, empleando
un 65% de la poblacion activa. El detalle del PIB es como sigue: el comercio exterior 20%,
servicios de negocios 13%, transporte 12%, finanzas 11%, servicios publicos 10%, industria
manufacturera 10%, hoteles y restaurantes 5.6%, construccion 4%, electricidad y agua 5%,
agricultura 6%, pesca 1% y otros 6%.

Para el afio 2000, el crecimiento del PIB registr6 2.5%, la tasa de desempleo 15.2%, el déficit
en cuenta corriente 1,240 millones de ddlares americanos, y el saldo de la deuda externa
6,689 millones de délares americanos respectivamente.

Sin embargo, debido a que las infraestructuras sociales estan concentradas en la zona
metropolitana, existe una significativa diferencia econémica entre dicha zona y zonas
regionales, en las cuales esta agravada la pobreza. Panama tiene alrededor de 2.8 millones
de habitantes (la poblacidn de la Ciudad de Panama es de aprox.410,000), de los cuales unas
1,040,000 personas pertenecen a la clase pobre con el ingreso anual de menos de 900 ddlares
americanos, y la mitad de esta gente se encuentra en la indigencia con el ingreso anual de
menos de 500 ddlares americanos. Ademas, la mayor parte de la clase pobre, 0 sea, unas

780,000 de aquellas 1,040,000 personas (el 77%) viven en las zonas rurales.

El Gobierno de Panama manifesté en el“Plan de Desarrollo Econémico, Social y Financiero

con Inversion en Capital Humano: 2000”, que corresponde al plan nacional de desarrollo, los



siguientes lineamientos como las politicas importantes; el fomento de creacion de
oportunidades de empleo, reduccién de la clase pobre, mejora de la distribucion de los
ingresos nacionales, formacion de recursos humanos, inversion en las infraestructuras
sociales y la elevacion de la tecnologia productiva de la industria primaria.

En el sector pesquero, se presentaron las siguientes metas en el Plan de Trabajo de la
Seccion de Ordenacion Pesquera con base en el citado plan en 1999; el reconocimiento,
aprovechamiento eficiente y proteccion de los recursos pesqueros, la proteccion de
condiciones ambientales de la pesca, estudios relacionados con los recursos marinos, las
condiciones reales de la pesca y el procesamiento de productos maritimos y la posterior
elaboracion de datos basicos y su publicacion.

Ademas, la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros de la AMP (Autoridad
Maritima de Panamd), encargada de la administracion pesquera, formulé el Plan de
Desarrollo Pesquero a Pequefia Escala de acuerdo con la Estrategia de Desarrollo Pesquero
(2000) y estéa desarrollando actividades para lograr las siguientes metas; el mejoramiento del
nivel de vida de los pescadores artesanales, la organizacion de comunidades pesqueras, la
capacitacion necesaria para elevacion de nivel técnico de pescadores, el aprovechamiento
eficiente de las especies no explotadas, el mejor aprovechamiento de los recursos marinos, la

investigacion y desarrollo de pescados y mariscos explotables.

La industria pesquera de Panama se ha venido desarrollando en forma concentrada en la
pesca industrial destinada a la exportacion dirigida por el sector privado, y debido a que se
han mejorado las infraestructuras bdasicas para la pesca industrial, se considera que el
volumen de produccion por la citada pesca ya ha alcanzado al nivel que corresponde al
tamario de los recursos marinos.

Por otro lado, esta atrasado el desarrollo de la pesca a pequefia escala a que se dedican los
pescadores artesanales como industria local. Ademas, no se han realizado estudios
suficientes sobre la realidad de la pesca a pequefia escala en su totalidad, ni la recopilacion
ni ordenamiento de datos estadisticos relacionados.

Bajo la citada situacion, el gobierno panamefio hizo una revisién sobre la importancia del
desarrollo pesquero a pequefa escala y la posibilidad de desarrollo, y estd fomentando su
desarrollo, a través de la creacion de la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros en
la Autoridad Maritima de Panama. Sin embargo, los desembarcaderos, bases para
actividades pesqueras a pequefia escala, no estan debidamente equipados, lo cual no le
permite desarrollar actividades de forma suficiente, tales como la orientacién y
asesoramiento necesarios para la mejora de nivel técnico y operativo de los pescadores, la
nueva formacion de pescadores y la difusién y fortalecimiento de la pesca bajo el control

destinado a la administracion adecuada y, a la vez, uso eficiente de los recursos pesqueros.



Con base en estos antecedentes, con el propésito de resolver problemas relacionados con la
pesca a pequenfa escala, la Direccién General de Recursos Marinos y Costeros de la Republica
de Panama formulé un proyecto de mejoramiento de las infraestructuras en dos sitios; el
desembarcadero de Parita y el de Pedasi, seleccionados de los desembarcaderos principales
del pais por la alta prioridad, la actividad pesquera activa y la mayor posibilidad de
desarrollo, y presenté una solicitud ante el gobierno del Japén para la aplicacién de la

cooperacion financiera no reembolsable para llevarlo a cabo.

En respuesta a dicha solicitud, el Gobierno del Japén decidio6 realizar un estudio de disefio

basico y envi6 dos misiones a la Republica de Panama como se describe a continuacion.

Estudio de Disefio Basico: desde el 7 de enero hasta el 7 de febrero de 2002
Explicacion del Borrador de Disefio Basico:
desde el 18 hasta el 29 de mayo de 2002

En el presente estudio, se hicieron estudios y analisis sobre los antecedentes y el contenido
del proyecto, condiciones naturales, sistema de administracibn y mantenimiento y
condiciones de la construccion mediante el estudio en campo en Panama y el analisis
posterior en el Japén. Por consecuencia, se confirma que el presente proyecto estd muy
vinculado con las politicas superiores para el desarrollo de Panama y es necesario para
fomentar el desarrollo de la pesca a pequefia escala. Juzgando que es pertinente, como objeto
de la cooperacion financiera no reembolsable del Japén, construir infraestructuras basicas
(rampa, plataforma inclinada, receptor de pescado, etc.) y depoésitos y sanitarios para los
pescadores para el mejoramiento de las instalaciones relacionadas con los dos
desembarcaderos(Parita y Pedasi), y equipar a la oficina de Parita y la oficina de Pedasi de la
D.G.R.M.C. con un barco de capacitacion y orientacion respectivamente como los equipos de
apoyo a las actividades administrativas pesqueras, y equipar al desembarcadero de Pedasi
con un camioén como equipo de apoyo a las actividades pesqueras, se propone el presente

disefio basico, cuyos lineamientos generales se describen a continuacion.



1) Instalaciones

Clasificacion Funcién Contenido Resumen de Escalay Especificaciones
de
I nstal aciones
Obrasciviles | Megjoramiento de | Rampa Longitud: 30m x Ancho: 15 m (unos 450 m2)
condiciones del | Plataforma Longitud: 32m x Ancho: 12 m
desembarcadero | inclinada Longitud: 30m x Ancho: 21 m
Longitud: 30m x Ancho: 28 m
Total (unos 1,854 m2)
o Pavimento Unos (400 m2+ 500 m2) = unos 900 m2
5 Instalaciones | Apoyo a | Receptor de | Longitud: 50m x Ancho: 6m x 1 pabellén (sdlo techo)
e aconstruirse | actividades de | pescado Longitud: 16m x Ancho: 6m x 1 pabell6n (sdlo techo)
pescadores Superficie de techo: unos 400 m2
Depdsito 53 depdsitos, superficie del suelo: unos 282 m2
Sanitario y | Superficie del suelo: unos 23 m2 (para hombre x 2,
Duchas paramujeres x 1)
Obrasciviles | Megjoramiento de | Rampa Longitud: 30m x Ancho: 12 m (360 m2) +
condiciones del amarradero (longitud: unos 30 m)
desembarcadero | Plataforma Longitud: 30m x Ancho: 4 m (120 m2)
inclinada
Pavimento Unos 700 m2
— Camino de | Longitud: cas 1 Km, Ancho: 4 m, Pavimento
4 acceso asféltico
§ Instalaciones | Apoyo a | Receptor de | Longitud: 24.5 m x Ancho: 6m x 1 pabellén (solo
aconstruirse | actividades de | pescado techo), Superficie de techo: unos 150 m2
pescadores Depdsito 4 depbsitos, superficie del suelo: unos 68 m2
Sanitario y | Superficie del suelo: unos 23 m2 (para hombre x 1,
Duchas paramujeres x 1)
Oficinade AMP | Para2 funcionarios, superficie del suelo: unos 23 m2

2) Equipos
Parita
Clasificacion | Funcion Contenido Resumen de Escalay Especificaciones
Equipo Apoyo a | Barco de | Eslora: 8.8 m, Ancho: 2.4 m, Tipo barco con motor dentro
actividades de | capacitacion y | de bordacon pata fuera, 50 caballos x 1 unidad
pescadores orientacion
Pedasi
Clasificacion | Funcion Contenido Resumen de Escalay Especificaciones
Equipo Apoyo a | Barco de | Eslora: 8.8 m, Ancho: 2.4 m, Tipo barco con motor dentro
actividades de | capacitacion y | de bordacon pata fuera, 50 caballos x 1 unidad
pescadores orientacion
Camion Camion (2 toneladas, con gria) x 1 unidad

Los siguientes items solicitados por el Gobierno de Panama fueron eliminados del plan bajo

la cooperacidn del gobierno japonés debido a la falta de la necesidad urgente:

Pedasi: Generador y conservador de hielo, refrigerador, congelador, camién congelador,
tangque de combustible, tanque de agua.

Parita: Tanque de combustible, tanque de agua.

Laboratorio de Productos Maritimos de Vacamonte:

Barco de capacitacion de estudio y barco de capacitacion [A]



En la ejecucidn del presente proyecto bajo la cooperacion financiera no reembolsable del
Japon, esta previsto emplear los siguientes tiempos para todos y cada uno de los trabajos: 4.0
meses para el disefio detallado, 12.0 meses para el periodo de construccion de obras en el que
se incluyen la aprobacién de planos después de la concertacién del contrato con el constructor,
la construccién de las obras y la inspeccion, etc. 6.0 meses para el suministro de equipos, 16.0

meses para todos los trabajos.

La administracion de las instalaciones y los equipos donados por el proyecto sera llevada a
cabo, bajo la supervision y la instruccién de la Direccion General de Recursos Marinos y
Costeros, en caso de Parita, por el funcionario provincial de Herrera (encargado del
desembarcadero de Parita), y en caso de Pedasi, por el funcionario provincial de Los Santos
(encargado de desembarcadero de Pedasi) de la citada Direccién. Del mantenimiento
rutinario de los barcos de capacitacion y orientacién que seran asignados uno a cada oficina
se encargara el citado funcionario de cada sitio. Sin embargo, las actividades de capacitacion
y orientacién seran llevadas a cabo por el personal técnico del Departamento de Desarrollo de
Pesca de la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros. Se prevé que la Direccion
General de Recursos Marinos y Costeros empleara un ayudante local que se encargue de la
administracion de las instalaciones a construirse, lo que no requiere mucho gasto de parte de
D.G.R.M.C. ni un nivel de conocimientos especiales muy altos de parte de dicho ayudante. De
esto, se juzga que el actual sistema de administracion y mantenimiento tiene la suficiente
capacidad para la ejecucién del proyecto.

En caso de que las instalaciones requieran una reparacién o un mejoramiento, la Direccién
General de Puertos e Industrias Maritimas Auxiliares de la AMP se encargard de la
inspeccidn técnica, la elaboracidn de planes de reparacidn, el calculo del costo, etc. , y luego la
AMP, ya que esta establecido un sistema para tal fin, tomard las medidas presupuestarias y
finalmente realizard la reparacion, basandose en el resultado de estudios técnicos realizados
por la citada Direccion. De esto, no habrd problema alguna en la administracion y

mantenimiento de las instalaciones y equipos.

El presupuesto de la AMP para el afio 2002 es de US$75,360.00 al igual que para 2001,
del cual estan asignado US$275,000 a los gastos fijos (principalmente el gasto de personal) y
US$954,020 a los gastos operativos de la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros.
En la ejecucion del presente proyecto, se estima que el presupuesto anual necesario para la
administracion y mantenimiento de las instalaciones y equipos donados sera de US$29,658,
el monto que equivale a unos 3% de US$954,020, el presupuesto para los gastos operativos
para el afio 2001, por lo que se considera que dicho gasto estimado podra cubrirse
suficientemente por el presupuesto actual ni habrad ningun problema en asegurar un
presupuesto para tal fin.



Se juzga que la ejecucion del presente proyecto bajo la cooperacién financiera no

reembolsable es viable y beneficiosa, puesto que se esperan los siguientes efectos a través de

su ejecucion.

(1)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Como efectos directos, se esperan los siguientes beneficios para las actividades
pesqueras a que se dedican aprox. 420 pescadores y unos 90 intermediarios de Parita, y
aprox. 200 pescadores y 4 intermediarios de Pedasi:

Se mejoraran las condiciones limitativas de trabajo, por la mitigacion de la congestion y la reduccion
de tiempo de espera para el atraguey el desatrague en lamarea baja.

Se aumentard €l ingreso de la gente relacionada con este sector pesquero, a través de la elevacion del
rendimiento operativo de los pescadores.

Se reducira e tiempo necesario para la descarga de pescados y la venta y entrega de productos a los
intermediarios.

Se aseguraran la facilidad y la seguridad de guardar el material productivo, como botes y artes de
pesca.

Se hara posible el apoyo a las actividades pesqueras sanas e higiénicas de los pescadores artesanales,
mediante el mejoramiento de las condiciones sanitarias.

Se establecera una base para el fomento y orientacion de la pesca a pequefia escala y € control
administrativo, através de la cual se permitira hacer estudios apropiados y efectivos sobre la realidad
de lapesca artesanal y desarrollar actividades promocionales de la pesca bajo e control adecuado.

Se permitiran las actividades de apoyo requeridas para € desarrollo pesquero a pequefia escala, tales
como la elevacion de nivel técnico de los pescadores artesanaes, el fomento de la organizacion de los

mismos y ladifusion de la pescay su comercializacién sana. etc.

(2) Como efectos indirectos, se esperan los siguientes beneficios:

1)

2)

3)

Se haran posible el suministro y la venta de pescados de precio econémico y de calidad
uniforme que demanda el mercado, mediante la mejora de la frescura de pescados, la
estabilizacion y aumento del volumen de suministro, y la reduccion del costo de
produccidn, y por consecuencia, contribuird al aumento de la cantidad de circulacion
en el mercado doméstico y a la expansiéon de consumo de pescado, asi como a la
obtencién de divisas por la exportacion.

Se estabilizaran y se incrementaran los ingresos de los pescadores pertenecientes a la
clase de ingresos bajos, a través de la mejora de su rendimiento operativo,
contribuyendo a la estabilizacion y el mejoramiento de la vida de unas 3,000 personas
(los pescadores y sus familias).

Se estabilizara la vida de la gente del sector pesquero y se podra suministrar a medio y
largo plazo los productos maritimos de precio bajo, de calidad uniforme y de alta
seguridad, a la zona local y las zonas urbanas de las regiones (unos 600 mil habitantes)

y a la zona metropolitana (unos 400 mil habitantes), a través del aprovechamiento
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eficiente de los nuevos recursos aun no explotados y la utilizacion racional de los
recursos existentes a largo plazo.

4) Se permitira proporcionar los datos e informaciones Utiles recopilados a través de la
ejecucion del presente proyecto, en caso de que se formule un proyecto de desarrollo
pesquero a pequefia escala en otras regiones, para determinar la escala y contenido de
dicho proyecto y establecer un sistema de su ejecucion, y al mismo tiempo, se podra
contribuir al fortalecimiento, modificacién y/o revisién de las politicas basicas de la

pesca bajo el control adecuado en el futuro

Se recomiendan los siguientes puntos para llevar a cabo el presente proyecto sin dificultad
y en forma eficiente:

(1) Discusiones con los Usuarios de las Instalaciones y los Equipos

Se prevé que el costo necesario para la administracion y control de las instalaciones y los
equipos del presente proyecto sera cubierto basicamente con el presupuesto de la Direccion
General de Recursos Marinos y Costeros para dar importancia a la activacién de la pesca
regional y la mejora del entusiasmo de los pescadores en sus actividades de pesca.

Las instalaciones a construirse por el proyecto se dividen globalmente en dos grupos: las
instalaciones con caracter publico como rampa, plataforma inclinada y receptor de pescado, y
otras instalaciones que puedan determinar, por su naturaleza, a sus usuarios como depdsitos,
sanitarios y cuartos de ducha. Debido a que aquéllas son bienes publicos que utilizan un gran
numero indeterminado de personas relacionadas con el sector pesquero, se considera que es
pertinente no recaudarse la tarifa por el momento. Sin embargo, serd necesario establecer
algunas reglas sobre el uso y administracion adecuados de dichas instalaciones, conforme al
consenso acordado entre todos los usuarios y la D.G.R.M.C., a través de las discusiones,
ademas de que los usuarios reconozcan firmemente que son bienes publicos. Al mismo tiempo,
la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros debera intentar el ordenamiento y
fortalecimiento de la organizacién de los pescadores regionales y, a la vez, promover la pesca
regional a través de este tipo de reuniones de discusién. Por otro lado, en cuanto al uso de
éstas, considerando que es pertinente cargar una cuota a los usuarios para cubrir el costo
correspondiente, la D.G.R.M.C. deberéa discutir con los usuarios sobre la recaudacién de
tarifas que serian muy pequefias cantidades. Ademas, se espera que la citada Direccion
realice una instruccion y coordinacion para que los usuarios no piensen injusto el recaudo
ante los pescadores no usuarios, explicandoles claramente sobre derechos y deberes de los

usuarios.

(2) Dragado de las Bocas de los Desembarcaderos
Tanto en Parita como en Pedasi, existen alfaques a lo largo de la linea costera en las bocas
entre el desembarcadero y la zona de pesca, lo cual obstaculiza de vez en cuando el paso

seguro y libre de los botes de pesca en la marea baja. Por ello, es deseable que la D.G.R.M.C.
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drague la ruta de navegacion con la escala y frecuencia adecuadas para quitar los obstaculos,
a fin de aumentar los efectos positivos de las instalaciones de los desembarcaderos mejoradas
por el presente proyecto. Ademas, el aseguramiento de la ruta de navegacion hara posible
incrementar el tamarfo de las actuales embarcaciones con motor fuera de borda, y al mismo
tiempo, serd muy util para asegurar la navegacion segura de los barcos de pesca de altura
con motor dentro de borda existentes, contribuyendo notablemente a la activacion de ambos

desembarcaderos.

(3) Investigacion y Desarrollo de los Recursos No Explotados

En el presente proyecto, se incluye un plan de introducir y difundir las artes de pesca
(red agallera envolvente, currican, palangre y draga francesa para almejas) para explotar
nuevas especies utilizables. Sin embargo, la mayoria de los pescadores son generalmente
conservadores, mostrando una tendencia de tomar actitud negativa ante la introduccion de
nueva tecnologia de pesca. Ademas, la nueva técnica no se difundird hasta que se
confirmen ventajas en la rentabilidad. Por eso, la D.G.R.M.C. debera hacer estudios
necesarios y suficientes para introducir la nueva técnica pesquera sin dificultad antes de
promover su difusion. Por otra parte, la introduccion de las nuevas especies de pescado
requiere la ampliacion de las necesidades en el mercado, para lo cual, la D.G.R.M.C. debera
no solamente suministrar nuevas especies de pescado al mercado, sino también desarrollar
paralelamente actividades promocionales de los métodos de cocinar, procesar y

conservarlas a los consumidores.
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CAPITULO 1: ANTECEDENTESDEL PROYECTO

El Gobierno de la Republica de Panama menciona la lucha contra la pobreza, la reduccién
de la diferencia econdmica entre las zonas urbanas y rurales y el problema de desempleo
como los principales problemas del pais, manifestando los siguientes lineamientos: el
fomento de la creacion de oportunidades de empleo, reduccién de la clase pobre y mejora de la
distribucién de los ingresos nacionales en su politica econémica, y la formacién de recursos
humanos, desarrollo de inversion en las infraestructuras sociales como educacion, salud,
vivienda y otras, y la elevacion de la tecnologia productiva de la industria primaria (que se
incluye la pesca) en su politica social. En base a estas politicas béasicas, el gobierno panamefio
estd tratando de fomentar la pesca a pequefia escala, después de hacer la revision de su
importancia y de la posibilidad de su desarrollo, en las regiones en donde se ha agravado el

problema de la pobreza debido a la baja de la productividad y abandono de la agricultura.

La pesca a pequefia escala en Panamd, cuya escala es lo siguiente: la cantidad de
produccién anual unas 30,000 toneladas, el valor aproximado de produccién anual $78,400
mil délares US, el nimero de embarcaciones pesqueras unos 5,000, el numero de las
personas que se dedican directamente a la actividad pesquera unas 16,000, esta situado como
la industria importante en las zonas regionales, suministrando los productos maritimos de
10.7kg per cépita segun el calculo sencillo. Pero, la industria pesquera panamefia se ha
desarrollado con forma concentrada en la pesca de tipo industrial, de manera que el
desarrollo pesquero a pequefia escala estd muy atrasado y las infraestructuras basicas para
dicha pesca casi no existen, lo cual impide la elevacion y mantenimiento de la calidad de
pescados descargados, la estabilizacion y el incremento de la cantidad de suministro y la
mejora de la rentabilidad asi como el rendimiento operativo de los pescadores.

Por otro lado, la D.G.R.M.C., encargada del desarrollo de dicho sector, no puede desarrollar
en forma suficiente tales actividades como el estudio sobre la situacion real de la pesca a
pequefa escala, la capacitacion y orientacién de los pescadores, la investigacion de los
recursos utilizables, la difusién de la pesca bajo control adecuado para preservacion de

recursos, etc.

En vista de estos antecedentes, el Gobierno de la Republica de Panama formuld el
“Proyecto de Desarrollo Pesquero a Pequefia Escala”, cuyo objetivo es equipar los
desembarcaderos de Parita y Pedasi con rampa, plataforma inclinada y otras instalaciones
necesarias, y ademas disponer equipos para capacitacién pesquera a los pescadores, con el fin
de resolver los problemas relacionados con los desembarcaderos no debidamente equipados
para la pesca a pequefia escala en las zonas regionales, y ha solicitado la aplicacion de la

cooperacion financiera no reembolsable al Gobierno del Japén para su ejecucidn.



Cuadro 1-1 Comparaciéon de Contenido Solicitado y el Resultado Confirmado por el Estudio

en Campo
Parita Solicitado Escala Resultado | Resumen de
Solicitada Confir- Instalaciéon y Equipo
mado | como Resultado de
Analisis
Obras Civiles | *Receptor de 1 Necesario | *Se basara en el nimero
pescado de barcos y la escala
existentes
. .. *So6lo se pavimentara el
*Camino de acceso 1 3 (eliminado) | rccinto.
(reparacion) *Se basara en el nUmero
*Rampa 1 Necesaria | de barcos existentes.
Instalaciones | *Tanque de 1 unidad (eliminado)
a Construirse combustible
*Tanque de agua 1 unidad (eliminado) | , .
*Depositos de 1 edificio Necesario Se basara en el numero
de depositos
pescadores deteriorados existentes
*Sanitarios 1 edificio Necesario | *Se construiran cuartos
de ducha también.
Equipo Necesario Barco de capacitacion
lorientacion(B),
incluyendo artes de
pesca y repuestos.
Pedasi Solicitado Escala Resultado | Resumen de
Solicitada Confir- Instalacién y Equipo
mado | como Resultado de
Analisis
Obras Civiles | *Rampa 1 Necesaria | *Se basara en el numero
de barcos y la escala
existentes
*Camino de acceso 1 Necesario “Se pav'mentaré ¢l
camino existente
unos 300m (actualmente no
pavimentado).
*Plataforma *Se construira un
Inclinada receptor de pescado
detras de la plataforma
Instalaciones | *Tanque de 1 unidad (eliminado)
a Construirse combustible
*Tanque de agua 1 unidad (eliminado) | . .
*Depositos de 1 edificio Necesario Se basara en el numero
de depésitos existentes
pescadores
*Sanitarios 1 edificio Necesario | *Se construiran cuartos

de ducha también.

*Se construiran una
oficina de AMP e
iluminaciones.




Equipo *Generador/conser- | 3 ton/dia (eliminado)
vador de hielo
*Refrigerador 38m3 (eliminado)
*Congelador 700kg/dia (eliminado)
*Camidn congelador | 1 unidad (eliminado)
*Camion 1 unidad Necesario | *Camién con gria/2t.
*Barco de capacitacion /
orientacion(B),
incluyendo artes de
pesca y repuestos.
Laboratorio Solicitado Escala Resultado | Resumen de
de Solicitada CONFER- | Instalacién y Equipo
Vacamonte fado como Resultado de
Analisis
Equipo *Camion 1 unidad (eliminado)
*Barco de capacita- | 1 unidad/8t. | (eliminado)
ciflo de estudio
*Barco de capacita- | 1 unidad/ (eliminado)
cifio (A) 3.2t
*Barco de capacita- | 2 unidades/ | Necesario | *Barco de capacitacion
cifio (B) 1.5t. (B) sera equipado en
*Motor dentro de | 2 unidades | Necesario | ¢2da uno de los
desembarcaderos de
borda con pata Pedasi y Parita
fuera (repuesto) 2 juegos Necesario | (se incluiran artes de
*Repuestos pesca y repuestos
respectivamente)

Los siguientes items originalmente solicitados fueron eliminados de los objetos de la

cooperacion por el gobierno japonés por las razones que se describen a continuacién.

(1) Desembarcadero de Parita:

® Tangue de combustible, tanque de agua:

Razo6n: no se reconoce la necesidad por las mismas razones que en Pedasi.

(2) Desembarcadero de Pedasi:
® Generador y conservador de hielo, y refrigerador:

Razdn: La cooperativa de pescadores posee dichos equipos, y el hielo esta suministrado
por las empresas privadas.

® Congelador y camidn congelador:

Razdén: Se distribuyen basicamente los pescados frescos, por lo tanto, no se reconoce la
necesidad del procesamiento por congelacion ni el transporte por camién
congelador.

® Tanque de combustible:
Razén: Se juzga no necesario, puesto que se puede comprar facilmente en las

cercanias del sitio del proyecto.
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® Tanque de agua:
Razoén: Se abastecera la cantidad de agua necesaria por la instalacion de tuberia de

agua, la que seréd a cargo del gobierno panamefo.

(3) Laboratorio de Productos Maritimos de Vacamonte:
® Barco de capacitacion de estudio y Barco de capacitacion (A)
Razon: Se eliminaron, ya que tienen alta posibilidad de desviarse del objetivo del
proyecto (el desarrollo pesquero a pequefia escala), ademas de tener poca relacién
directa con el desarrollo de la pesca artesanal tanto en Pedasi como en Parita. Sin
embargo, el barco de capacitacion (B) serd equipado en cada uno de los dos
desembarcaderos, puesto que contribuird a la capacitacion de los pescadores

artesanales y a la administracion pesquera en las zonas costeras.
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CAPITULO 2: CONTENIDO DEL PROYECTO

2-1. Resumen del Proyecto

(1) Meta Superior y Meta del Proyecto

Como los planes superiors del presente proyecto, se han elaborado “Union por Panama, Nuestro
Compromiso para €l Cambio 1999-2004: Presidencia” y “el Plan de Desarrollo Econémico Social y
Financiero con Inversién en Capital Humano: marzo, 2000 (Ministerio de Economia y Finanzas)”. El
Gobierno de la Republica de Panamé manifiesta | os siguientes lineamientos por cada area:

Politica Econémica: Fomento de creacion de oportunidades de empleo, reduccion de la clase pobre y
mejora de la distribucién de los ingresos nacional es.

Politica Socidl: Crecimiento y acumulacion del capital humano (personas que pertenecen alaclase
més baja de la sociedad panamefia), desarrollo de inversion en las infraestructuras
sociales como educacion, salud, vivienda y otras, y elevacion de la tecnologia
productiva de la industria primaria (mejoramiento de la técnica productiva de la
clase pobre de las zonas urbanay rural).

Politica Financiera: Aprovechamiento del Fondo Fideicomisario para € Desarrollo, para la
disminucién de la deuda externa, y la reforma del sistema tributario, para la

ampliacion de baja utilidad y recaudacién.

En e sector pesquero, la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros de la Autoridad Maritima
Panamefia presenta las siguientes metas en el Programa de Mejoramiento Pesquero elaborado en 1999 con
base a citado Plan, y los siguientes lineamientos en la Estrategia del Desarrollo Pesquero elaborado en
2000:
Las metas del Programa de Mejoramiento Pesquero:

Reconocimiento, aprovechamiento eficiente y proteccién de recursos pesqueros.

Proteccion de condiciones ambientales de la pesca.

Estudios cientificos relacionados con los recursos marinos, las condiciones reales de la pesca y €

procesamiento de productos maritimos para cumplir con las metas anteriores, y posterior produccién de

base de datos y su divulgacion.

Los lienamientos de la Estrategia del Desarrollo Pesquero:
Elaboracion de la politica pesquera para €l desarrollo pesgquero adecuado y sano.
Mejora del sistemalegal paraapoyar ala pesca comercial.
Establecimiento de la posicién social y mejoramiento de las condiciones econémicas del sector
pesquero artesanal y participacion de las mujeres de familias pesgueras en dicho sector.
Aumento del volumen de atunes desembarcados por embarcaciones nacional es e internacional es.
Desarrollo de un sistema de distribucion y comercializacion eficiente de productos maritimos con alto
valor agregado para el mercado interior y exterior.
Aumento de produccion y de obtencién de divisas y fomento de empleo, a través de la formacion del

sector piscicola.



Ejecucion y coordinacion del plan de manejo de las actividades pesgqueras y de |os recursos marinos en
las zonas costeras

- Formacion y diversificacion de la pesca artesanal

- Capacitacion y apoyo de los pescadores artesanales

- Desarrollo socia y regionad

Ademas, para mejorar la administracién del sector pesquero y apoyar a los pescadores de la pesca
tradicional, estén desarrollandose | as siguientes actividades:
Elevacion del nivel de vidade los pescadores pertenecientes ala clase pobre.
Organizacion de las comuni dades pesqueras y capacitacion de |os pescadores necesaria para mejorar €l
nivel técnico de la pesca.
Financiamiento alos pescadores.
Reforma de conciencia de las comunidades pesqueras (los pescadores) sobre el control de recursos
marinos y las leyes relacionados a zonas costeras.
Aprovechamiento de las especies de peces poco utilizadas.
Mejor aprovechamiento de los recursos marinos y costeros y 10s recursos acuéticos, y la investigacion
y desarrollo de pescados y mariscos explotabl es.
Desarrollo de acuicultura experimantal de tipo participativo de comunidades pesqueras.
Prevencion de contaminacion ambiental a través de examen de calidad de agua en las zonas de pescay
sus alrededores.

Por otro lado, la actual pesca a pequefia escala del pais ha formado diversas modalidades con relevante
particularidad seglin la zona costera local a la que pertenezca, y ha llegado a una situacion en la que se
encarga de desempefiar un papel importante tanto en e suministro de alimentos al mercado doméstico
como en la produccion de productos maritimos destinados a mercado internacional. Pese a esto, los
desembarcaderos del pais no estan equipados debidamente con las infraestructuras necesarias. Por |o tanto,
los pescadores que se dedican a la pesca a pequefia escala estén trabajando en condiciones operativas
antihigiénicas y de bajo rendimiento, lo cual se convierte en un factor limitativo para €l desarrollo de esta
pescay susindustrias afines. Aparte, hay més problemas como que una institucion administrativa no puede
realizar eficazmente unainvestigacion sobre la realidad de este sector debido a que estos desembarcaderos
estan situados dispersamente en todo € territorio nacional, y tampoco puede convertirse facilmente en una

pescabajo el control apropiado.

(2) Resumen del Proyecto

1) Metadel Proyecto

La Direccién Genera de Recursos Marinos y Costeros de la Republica de Panama formul6 un proyecto
para €l fomento del desarrollo pesquero a pequefia escala con base en la Estrategia para € Desarrollo
Pesquero, a fin de promover la mejora de los condiciones operativas y del rendiminento operativo y

fortalecer la organizacién de los pescadores, y a mismo tiempo, lograr € uso de los recursos no
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aprovechados en las zonas perifericas y ladifusion y asentamiento de la pesca debidamente controlada bajo
lainiciativadel Gobierno Central.

. Para la gecucion del proyecto, la D.G.RM.C. selecciond6 como sitios objeto del proyecto 2
desembarcaderos que tengan alta posibilidad de desarrollo, la buena accesibilidad por carretera principal ,
las buenas condiciones de servicios basicos (electricidad, agua, etc.) y € mercado establecido de los
pescados descargados: € de Parita y el de Pedasi. Otras razones de seleccion son las siguientes: el
desembarcadero de Parita presenta un gran volumen de pescado desembarcado por muchos pescadores que
se dedican activamente a la pesca a pequefia escala destinada al mercado doméstico, del mismo pueblo y
ciudades cercanas incluyendo la ciudad de Panamay en e desembarcadero de Pedasi esta avanzada
hasta cierto nivel la organizacién de los pescadores y esta desarrollada activamente la pesca a pequefia

escalatradicional con captura de peces destinados al mercado internacional.

Cuadro2-1 Escala de Desembarcaderos segiin €l nimero de embar caciones matriculadas

No. | Nombre de | Nombre de lugar No. de | Rango | Embarcaciones | Rango | Total
provincia embarcaciones camaroneras
1 DARIEN GARACHINE 128 145 273
2 PANAMA PTO. CAIMITO 1 247 248
3 HERRERA BOCA DE PARITA 163 38 201
4 CHIRIQUI PTO. PEDREGAL 200 0 200
5 PANAMA CHIMAN 0 181 181
6 PANAMA BRUJAS 0 138 138
7 HERRERA PTO. EL AGALLITO 116 21 137
8 DARIEN PTA. ALEGRE 13 112 125
9 CHIRIQUI PTO. DE REMEDIOS 79 0 79
10 LOS SANTOS EL ARENAL- PEDASI 79 0 79

Fuente: Direccion General de Recursos Marinosy Costeros

2) Objetivo del Proyecto

El objetivo del proyecto es redizar el mejoramiento de infraestructuras bésicas de |os desembarcaderos
de Paritay de Pedasi como la rampa, la plataforma inclinada, €l receptor de pescados desembarcados, €tc.,
asi como, de depositos y instalaciones sanitarias para pescadores. Ademas, como equipo para apoyar a las
actividades administrativas de pesca, equipar con una embarcacién de capacitacion y orientacién a cada una
de las oficinas de la D.G.R.M.C. en Parita'y en Pedasi, y a desembarcadero de Pedasi ademas con un

camion como el equipo de apoyo a las actividades pesqueras.

A través de la g ecucion del presente proyecto se esperalo siguiente:
- Condiciones pesgueras buenas, eficientes, seguras e higiénicas.
- Mejoradelacalidad del pescado desembarcado
- Administracién adecuada de recursos marinos, mejora de manejo de las artes de pescay dela
metodol ogia pesquera.
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3) Actividades Contempladas en el Proyecto
Las actividades contempladas en e presente proyecto son la construccién de las instalaciones y €
suministro de los equipos que se describen a continuacion.

1) Desembarcadero de Parita
Instalaciones: rampa, plataforma inclinada, receptor de pescado desembarcado, camino de acceso
(pavimento del recinto), depdsitos, sanitarios, duchas e iluminacion

Equipos: barco de capacitacion y orientacion (se incluyen artes de pescay repuestos)

2) Desembarcadero de Pedasi
Instalaciones: rampa, plataforma inclinada, receptor de pescado desembarcado, camino de acceso,
depdsitos, sanitarios, duchas, oficina dela AMP e iluminacion.

Equipos: camién y barco de capacitacion y orientacion (se incluyen artes de pescay repuestos)



2-2 Disefio Bésico para las Instalaciones objeto de la Cooperacién

2-2-1 Disefio Basico

(1) Lineamientos Bésicos

En cuanto a las instalaciones objeto de la cooperacion, primero se describirén los lineamientos comunes
para los dos sitios: Parita'y Pedasi, y luego se analizaran el contenido y €l alcance de la cooperacién de

cadasitio.

1) Sobre e Mejoramiento de las I nstal aciones relacionadas con |os Dos Desembarcaderos

L os desembarcaderos existentes de Paritay de Pedasi, tienen un recinto muy estrecho en comparacién con
el nimero de embarcaciones usuarias y € volumen de pescado desembarcado. Ademas, muestran una
fuerte tendencia a que se concentren las actividades preparatorias para salir a pescar por la mafiana
tempranay las de desembarque de pescado por latarde. De esta manera, es habitual la situacién en la que
al gunas embarcaciones deben esperar su desembarque o su salida ala pesca hasta que se desocupe larampa
o la plataforma, lo cua dificulta notablemente las actividades eficientes de los pescadores. Por otro lado,
las vertientes de las orillas de tierra natural o rocas afloradas usadas como atracadero o desembarcadero son
lugares inadecuados para atracar las embarcaciones o para andar |os pescadores, asimismo, no sélo corren
riesgo de accidentes en €l transporte y la descarga de cajones de pescados, motores fuera de borda y
combustible, sino también les obligan a los pescadores a realizar labores excesivas. Ademas,
frecuentemente se suceden robos de motores fuera de borda o de artes de pesca en ambos lugares. De todo
esto, preocupa que los pescadores pierdan su entusiasmo por las actividades pesqueras. Ante esta situacién,
se considera que € meoramiento y la ampliacion de infraestructuras de estos desembarcaderos
desempefiaran un apoyo muy importante a las actividades pesqueras, y al mismo tiempo, se pueden esperar
una buena influencia en la mejora del animo de todos los pescadores de estas zonas, la eevacion del
rendimiento operativo y la mitigacion de labores, y finalmente todo esto podra contribuir a desarrollo

pesquero a pequefia escala de la Republica de Panama.

A) Rampay Plataformalnclinada

El mejoramiento de rampa y plataforma podré ofrecer a los botes pesqueros efectos positivos como la
mitigacion de la congestion y concurrencia en horas pico de concentracion de embarcaciones, €
mantenimiento de la frescura del pescado por rapida descarga que no serd afectada por € nivel de marea
atay bajay la megjora del rendimiento. Adicionalmente tendra el efecto de poder realizar eficazmente el
mantenimiento, la revisién y la reparacion de las embarcaciones, y por consiguiente se pueden esperar una

operacion segura, lamejora del rendimiento operativo y la elevacion de rentabilidad.

B) Receptor de Pescado Desembarcado

En la distribucion de pescado fresco, se requiere € cambio de cajones de pescado: de los del momento de
captura a los de distribucién. En este trabgjo, si se redliza el lavado de pescado desembarcado en un lugar
con cubierta, se mitigara la pérdida de frescura causada por los rayos de sol, microbios, etc. Por lo tanto, se

considera que la instalacion de un receptor de pescado, que esté equipada con una fuente de alimentacion
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de agua, a lado de la rampa y la plataforma inclinada, Ilevard4 consigo la mejora de las condiciones
operativas y el mantenimiento de la frescura, lo cual contribuird ala conservacion de la calidad de pescado

concordante con la demanda de los distribuidores y consumidores.

C) Camino de Acceso (s6lo en Pedasi)

S6lo existe un camino sin pavimento que se comunica con el desembarcadero, sitio del proyecto. Este,
cuando llegala épocade lluvia, se transforma en un camino muy lodoso que impide el transito de vehiculos
como camionetas, etc., lo cual constituye un obstaculo para el buen desarrollo de las actividades pesqueras.
Ademas, la mala condicion de este camino provoca dafios al pescado encajonado en frio en la época de
lluvia, y en la época seca, cubre de polvo € pescado y € hielo que se transporta. Por ello, se observa la
necesidad de mejorar el aspecto higiénico también. Por otro lado, |a reparacion urgente de este camino esta
a cargo de los pescadores, por lo tanto, su mejoramiento contribuird a la reduccién de gastos de los
pescadores. Al mismo tiempo, se considera que se elevard el efecto positivo del proyecto de mejoramiento

del desembarcadero. De todo esto, se juzga que su mejoramiento es pertinente.

D) Depositos de Pescadores

Si las artes de pesca'y € motor fuera de borda pudieran estar colocados siempre en los botes pesqueros, las
actividades pesqueras podrian desarrollarse eficientemente. Sin embargo, en realidad, no cesan de ocurrir
robos de estos equipos. Por esta razon, en Parita los pescadores quitan sus artes de pescay su motor y, los
transportan y guardan en sus depésitos. En Pedasi, por no estar construidos los depésitos en €
desembarcadero, se ven abligados a contratar un vigilante. Los costos de compra de artes de pesca'y motor
fuera de borda que fueron robados y de remuneracion de dicho vigilante se convierten en una gran carga
para los pescadores de este sitio, amenazando con disminucion del afan de trabagjar. Por otro lado, los
depdsitos de Parita, que fueron construidos por los pescadores con su propio esfuerzo, son muy humildesy
estdn muy deteriorados y seguiran asi hasta que no se constituya una medida preventiva efectivo contra

robos.

Bagjo esta situacion, el megjoramiento o la construccion de |os depdsitos necesarios en dos sitios atraera tanto
lamejoray la estabilidad de las actividades pesqueras de |os pescadores como la elevacion del rendimiento

de lapescatradicional y lareduccion de cargafinanciera

E) Sanitarios

Actuamente en Pedasi no hay sanitarios, mientras que en Parita si los hay, pero estos, que fueron
construidos bajo lainiciativa de los pescadores, no cumplen satisfactoriamente con sus funciones higiénicas
y de seguridad. Se considera que es necesario mejorar 0 construir sanitarios publicos con 1o minimo

necesario para asegurar el aspecto higiénico del desembarcadero en donde se maneja pescado fresco.

F) Cuarto de Duchas

El agua salada, € sudor y € olor a pescado que estan relacionados con las actividades pesqueras son
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dificiles de abandonar por los pescadores y son muy molestos para ellos mismos y sus familias.
Actuamente los dos desembarcaderos no tienen ningln cuarto de duchas, aunque € deseo de su
equipamiento existe desde hace afios. Por lo tanto, es viable construir este cuarto con vestuarios donde se
cambien la ropa de trabajo a la normal, considerandolo como una instalacion de salud publica para la

mejoradel afan de trabajo pesquero y el empuje de actividades productivas.

G) Tanque de Agua

En el sitio del proyecto de Pedasi no se llega la tuberia, por lo que esta previsto prolongarla hasta dicho
sitio a expensas del Gobierno de Panamé en la gjecucién del presente proyecto. En la actual solicitud de
dicho Gobierno se menciona como uno de los items solicitados € tanque de agua debido a que se suponia
la insuficiencia de alimentacion de agua por la distancia entre el sitio de proyecto y el lugar donde se
termina actualmente la tuberia.

A través de una investigacion, se aclaré que latuberia existente controlada por IDAAN local estainstalada
hasta €l edificio de la Cooperativa de Pescadores de Pedasi con tubos de 3 pulgadas de didmetro y tiene una
presién de unos 2.0 kg/cm?2 (28 PSI) en su tramo extremo. Por otro lado, através de un céalculo se clarifico
gue s se instala la tuberia con tubos de PVC de 2 pulgadas y con una longitud aproximada de 3,400 m,
distancia entre la Cooperativay € desembarcadero, en € sitio se podra obtener una cantidad de 130 ton/dia
('unos 93 litros por minuto), aunque & volumen necesario por dia para las instalaciones planeadas por €
presente proyecto es de tan sdlo 6.3 toneladas. Como consecuencia, se juzga que en caso de que €
Gobierno de Panama instale esa tuberia como cumplimiento de una de sus responsabilidades
comprometidas ante € Gobierno de Japon, se podra asegurar la cantidad y la presion de agua requerida

arriba mencionada. Por |o tanto, en este proyecto no se contemplara el tanque de agua.

H) Oficinade la AMP (sblo en Pedasi)

En Pedasi, no hay ninguna oficina que esté administrada por la Direccién General de Recursos Marinos y
Costeros de la AMP. Se considera que es viable la instalacién de una oficina y un depésito de esta
institucion. Porque la oficina podra encargarse del control del uso de instalaciones, el vehiculo y el barco de
capacitacion y orientacion donados, y asi como de estudios pesqueros y actividades de extension técnica,

mientras el depdsito estara a cargo de guardar las artes de pescay |os repuestos de dicho barco.

1) Huminacién

Ya que se desarrollan las actividades pesqueras por la mafiana muy temprano y por la noche, para la
seguridad de los usuarios y la buena operatividad, es necesario instalar lailuminacién en el desembarcadero,
los pasillos entre los depdsitos de pescadores, |0s sanitarios y 1os cuartos de ducha, asi mismo en la oficina
de la AMP, a su vez, también tomacorrientes. Ademés, en la parte superior de la plataforma inclinada
situada en aguas abgjo del rio de Parita se desarrollaran los trabgjos de reparacion, revision y
mantenimiento de botes pesqueros, por o tanto, se considera que es pertinente instalar una fuente de

energia necesaria para los aparatos el éctricos relacionados con dichos fines.
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J) Equipo Alimentador de Agua

Ambos sitios requieren agua para un uso multiple tanto para tomar en las actividades pesqueras, como para
lavar pescado, motores fuera de borda, cajones de pescado, cascos de botes cuando estan en reparacion, etc.
Por consiguiente, se juzga que la instalacién de llaves comunes en €l receptor de pescado y arededor de los

depdsitos de los pescadores influird notablemente en la eficiencia de las actividades pesqueras.

2) Sobre los Equipos de Apoyo alas Actividades Pesgueras

A) Camién (sblo en Pedasi)

En Pedasi, no solo los pescadores socios de la Cooperativa, sino también otros pescadores de esta zona
necesitan un camién parair a comprar carnadas (sardinas), hielo, combustible, etc. y transportarlos hasta €
desembarcadero. En especial, debido a que la carnada no se puede capturar en las zonas de pesca cercanas a
Pedasi, siempre deben ir a comprarla a Parita, sino no pueden salir a pescar. Generalmente, la carnada es
suministrada por intermediarios, sin embargo, hay casos en |os que no se han suministrado suficientemente.
A la Cooperativa no se le suministra carnada, por eso, ésta la compra, yendo dos veces a la semana
alquilando un camién, no obstante, a veces no se puede contratar ningln camion. En este caso, los

pescadores no pueden libremente salir a pescar.

Por otro lado, el camion que posee la Cooperativa (donado en 1993) esté cada vez més deteriorado  y no
permite ir hasta Parita. Al considerar la necesidad de transportar €l pescado a mercado local, se necesita
sustituir el existente por otro nuevo. Por |o tanto, se considera que € equipamiento de camion beneficiarda
muchos pescadores de esta zona, y a mismo tiempo, contribuira a la continuidad y €l crecimiento de las

actividades pesqueras en € futuro.

B) Barco de Capacitacion y Orientacion

La Republica de Panama carece del desarrollo de las siguientes actividades en el sector pesguero a peguefia
escala estudios sobre la redidad de actividades pesqueras, orientaciones pesgqueras adecuadas vy,
conservacion adecuada y aprovechamiento eficiente de recursos marinos. Por |o tanto, es alta la necesidad
de uso de recursos marinos no aprovechados como peces pelagicos, cuya cantidad todavia hay de sobra,
introduccién de las artes de pesca y los métodos adecuados y orientaciones de tratamiento correcto de
pescados en las zonas pesqueras cercanas a los sitios del proyecto. Ademas, la introduccion del barco
contribuird a la capacitacion de pescadores artesanalesy a mismo tiempo a control de la pesca costera, ya
gue éste podra desempefiar no sdlo las actividades de estudios sobre la realidad de la pesca a pequefia
escalay de extensién de la pesca controlada basada en la perspectiva que pretende conservar el ambiente y
ecologia maritima, sino también las de control de embarcaciones que violan las normas legales y de rescate
de botes y lanchas naufragados. Por |o tanto, se juzga que es viable y necesaria la introduccion de este
barco.
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(2) Lineamientos sobre las Condiciones Naturales

1) Tomando en cuenta las condiciones meteoroldgicas que presentan alta temperatura y humedad, se
disefiardn las instalaciones para que éstas tengan ventilacién natural y aislamiento de rayos del sol
directos. Los dos sitios estén situados en la orilla de los rios correspondientes donde entran aguas
saladas, debido a esto, tienen influenciadel viento y el aguadel mar. Por estarazdn, paraevitar larotura
del hormigon causada por la corrosion de los aceros de refuerzo, €l espesor de revestimiento sera
suficientemente grueso. Al mismo tiempo, se tomara en consideracién seleccionar materiales que no
produzcan grietas.

2) Para asegurar €l paisgje natural, la conservacion ambiental y la sombra, bésicamente no se cortaran los
arboles grandes que hay en €l terreno del proyecto.

3) Sera un disefio que no permita contaminar €l agua del rio tanto por aguas residuales de los sanitarios y

los cuartos de duchas como por aguas usadas en el lavado de pescado que salen del receptor.

4) Se seleccionara una disposicion Optima de las instalaciones, tomando en cuenta tanto la navegacién de
embarcaciones de las zonas fluviales periféricas como el movimiento de vehiculos, personas y

materiales, asi como las actuales condiciones topograficas y geol 6gicas.

5) En cuanto a las estructuras civiles en la zona fluvial, se estudiara su disposicion y forma adecuada a la
actual corrientey €l lecho ddl rio para que no generen la sedimentacién ni la socavacion en aguas arriba
ni aguas abagjo ni en e frente de estas estructuras. También se disefiara prestando atencion a la
proteccion del ambiente natural como la vegetacion, etc.

6) Se seleccionaralaforma estructural de las estructuras civiles (rampay plataformainclinada) afin de que
se pueda mantener constantemente la forma de las zonas periféricas del rio. El suelo superficial del
receptor de pescado desembarcado estara inclinado suavemente hacia €l rio para evitar € estancamiento
del agua usada en el lavado de pescado fresco en su alrededor.

7) Larehabilitacion del camino de acceso existente de Pedasi se llevara a cabo de acuerdo con la lineay

ancho vial actual y basicamente se mantendran laforma natural y € medio ambiente que le rodean.

8) En cuanto a nivel de referencia para la construccion, se adoptara € nivel medio de mar (MSL: Mean
Sea Level) del Golfo de Panama debido a que en la Republica de Panama, selo utiliza parala elevacion
dereferenciaatodo € territorio nacional terrestre.

El nivel de marea se establecera de acuerdo con el resultado del andlisis redizado en € presente
estudio.
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(3) Lineamientos sobre las Condi ciones Socioecondmicas

Los pescadores de Pedasi se dividen globalmente en cuatro agrupaciones. la Cooperativa, los Grupos de
Intermediario Pilinio, Basilio (R) y Basilio (E), que a su vez forman una asociacién de pescadores. Esta
situacién enriquece las actividades pesqueras diarias, favorecienndo al uso del desembarcadero, por eso no

se han observado grandes problemas.

Por otro lado, en Parita no se ha avanzado la organizacién de los pescadores debido a que entran y salen
muchos pescadores, intermediarios / exportadores, procesadores, etc. con diferentes escalas de pescado que
se mangjan. Por lo tanto, se observan conflictos de interés causados por la ocupacién de sitio del
desembarcadero. En consideracion a esta situacion, es conveniente conciliar las opiniones de los
interesados sobre el uso justo y econémico de las instalaciones a construirse por €l presente proyecto y €
sistema de su administracién a través de la celebracion de reuniones consultivas entre ellos dirigida por la

Direccion General de Recursos Marinosy Costeros.

Ademas, se considera que es importante que se mitigue en lo posible el costo del que se deben encargar los
usuarios por gozar de los beneficios de las instalaciones, ya que los pescadores de ambos sitios carecen de

recursos econémicos.

(4) Lineamientos sobre las Condiciones de Construccion
Con respecto a las normas de disefio para las estructuras, en la Republica de Panamé existe € Reglamento
de Disefio Estructural para la Replblica de Panama, 1994. En esta ley estan estipuladas las normas

estructurales relacionadas con la construccion y obras civiles que se basan en las normas de EE.UU.

Para los valores que se relacionan con la construccién como carga de disefio, la presion del viento,
intensidad sismica de disefio, etc., se adoptaran los del reglamento del Japdn, ya que la escala de las
instalaciones arquitectonicas es pequefia, y ademas, que no hay casi nada de diferencia entre los valores de
las normas de Panamd y los de Jap6n. Sin embargo, en cuanto a los que se vinculan con € céculo
estructural de estructuras situadas dentro del rio y € camino del presente proyecto, como no se han
expresado en dicho Reglamento, se adoptaran los valores expuestos en la Guia Técnica de Puertos
Pesgueros y, la Interpretacion y la Aplicacion de la Ley de Estructuras Viales, ambas son de Japdn, en

donde los valores de carga como terremoto, etc. son mas severos que |os de Panama.

Lamayoria de los materiaes de construccion se puede adquirir en la ciudad de Panama, y las piedras como
agregados para € hormigdn, cantos rodados, etc. se pueden conseguir de zonas periféricas de ambos sitios.
En cuanto al hormigén que ocupala mayor parte de los materiales del proyecto, se puede conseguir uno de
alta calidad en unafabrica de la Ciudad de Aguadulce. Esto seré el lineamiento bésico para el hormigén.

Para la instalacion eléctrica y €l drengje de sanitarios seran adoptadas las normas que se aplican en la

Republica de Panama. Con respecto a método de instalacion de tanque séptico, se prevé consultar
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previamente con la dependencia del Ministerio de Salud que controla cada sitio para obtener su
autorizacion.

A continuacién, se expresan las normas que seran adoptadas para el disefio del presente proyecto.
- Reglamento de Disefio Estructural parala Republica de Panama
- GuiaTécnicade Puertos Pesqueros
(Asociacion de Puertos Pesqueros del Japon: sociedad civil con personalidad juridica)
- Interpretacion y Aplicacion de lalLey de Estructuras Viaes:
(Asociacion de Vias de Japdn: sociedad civil con personalidad juridica)
- Directriz para Pavimento Asféltico:
(Asociacion de Vias de Japdn: sociedad civil con personalidad juridica)
- Métodos de Prueba de Calidad: (Instituto de Mecanismo del Suelo de Japdn)

- Dosificacion Estandar de Hormigon: (Instituto de Obras Civiles de Jap6n)

(5) Lineamientos sobre el Aprovechamiento de Constructores Locales

Muchos de los constructores de la Republica de Panama pertenecen a la Cadmara Panamefia de la
Construccién (CAPAC), por eso, hay muchos casos en los que se estima el costo de obras de construccién,
ya sean de obras publicas o privadas, basdndose en Datos para la Estimacion de Costos emitidos por la
citada Camara en los que se relinen |os precios unitarios de los materiales y de mano de obra. En cuanto a
aprovechamiento de constructores locales, se debe tomar en cuenta que e sindicato de trabajadores tiene
gran fuerza, sobre todo arededor de la ciudad de Panama y a veces surge e movimiento de exigir

enérgicamente el cumplimiento de las condiciones del contrato concluido como salario, etc.

La escala de obras de los constructores local es tiene una amplia gama contemplada desde rascacielos en la
Ciudad de Panam@, autopistas, instalaciones portuarias hasta viviendas normales, por 1o que se juzga que
éstos tienen una capacidad suficiente como para poder ser subcontratistas locales del proyecto. Ademas,
entre estos, hay los que pueden responder a las obras portuarias y de edificios en las que se usan
hormigones premol edeados.

En la gecucién del presente proyecto, es deseable que se contrate a un constructor que tenga buena
experiencia 'y capacidad suficiente en obras civiles sumergidas en agua. También es necesario contratar a
ingenieros de hormigén. Por estas razones, el lineamiento basico sera la contratacién de un constructor de
la ciudad de Panamd. Por otro lado, debido a que los sitios de construccion estan ubicados fuera de la
ciudad de Panama, a que se desea dar la oportunidad de empleo a los trabajadores de ciudades cercanas a
los sitios y a que hay dos sitios de construccion, los cuales estan separados por una distancia de 70 km que
exige emplear poco menos de una horay media en coche, se considerara €l aprovechamiento de uno o dos

constructores provinciales seglin su escalay capacidad.

2-11



(6) Lineamientos sobre la Capacidad de Administracion y Mantenimiento de la Institucién Ejecutora del
Proyecto

En cuanto a la administracion de los desembarcaderos de Paritay de Pedasi, €l persona provincial de la
Direccién General de Recursos Marinos y Costeros desarrolla € control y la coordinacion sobre las
actividades pesqueras y de distribucion. El mantenimiento de instalaciones publicas como muelle, rampay
camino existentes en € desembarcadero de Parita estd a cargo del persona provincia de la Direccion
General de Puertos e Industrias Maritimas Auxiliaresdela AMP,

Después de la gjecucion del presente proyecto, la administracion de las instalaciones y equipo donados asi
como € control y coordinacién de las actividades de pesca en los desembarcaderos serén a cargo de
D.G.R.M.C., y e mantenimiento y reparacion de dichas instalaciones seran responsabilidad de la Direccion
Genera de Puertos e Industrias Maritimas Auxiliares al igual que las instalaciones existentes, asi que se
juzga que ambas Direcciones tienen la capacidad suficiente para encargarse de la adminisracion y

mantenimiento de las instalaciones y equipos en cuestion.

En la gecucion del proyecto, se prevé emplear en cada oficina un ayudante que se encargue de la
administracion de las instalaciones construidas. Las actividades de este ayudante serén el control de las
llaves de los depdsitos de pescadores y de los cuartos de ducha, y €l mantenimiento de instalacion
eléctricay aimentador de agua; ambos no requieren conocimientos, experienciay técnicas especiales. Por
consiguiente, se considera que no se necesita el andlisis del componente légico (soft component) para €l

proyecto.

Con referencia alos barcos de capacitacion y orientacion que se introduciran nuevamente, se planea que de
su mantenimiento rutinario se encargue el persona provincial de la Direccion General de Recursos Marinos
y Costeros perteneciente a la oficina de AMP de ambos sitios. De las actividades de los mismos se
encargue € persona técnico del Departamento de Desarrollo de Pesca de la misma direccion. Como
personal técnico de esos barcos, se asigharan funcionarios superiores capacitados en Japdn, capitan (con
titulo), instructores pesqueros, etc. Estos tienen experiencia de capacitacion pesquera por € barco de
capacitacion donado por € Gobierno de Taiwan y la capacitacion de pesca artesana en € interior del pais,
por lo tanto, se juzga que €ellos tienen suficiente capacidad de administracién y mantenimiento de estos

barcos.

(7) Lineamientos sobre la Decision de la Calidad de Instalaciones y Equipos

[1] Condiciones Basicas para el Establecimiento de laEscala

A continuacion, se describiran las condiciones bésicas para la decision de escala de las instalaciones y de
los equipos de los dos sitios del proyecto: Paritay Pedasi. Estas condiciones estan basadas en €l resultado
del Estudio de Disefio Bésico.

El calculo de la escala se llevara a cabo, de acuerdo con los datos estadisticos del registro de embarcaciones
del afio 2002 y €l resultado del Estudio realizado en Panama. Ademas, |os dias operacionales a afio de los

desembarcaderos serédn 365.
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Cuadro 2-2 Condiciones Bésicas para la Decision de Escala

Nombre de | Condiciones para la | Embarcadero de Parita Embarcadero de Pedasi
Instalacion y | decision de escala
Equipo
Instalaciones:
Rampa y | No. de embarcaciones | Epoca seca (enero -marzo) : Epoca secay Epocade lluvia:
Plataforma pesqueras usuarias objeto | Botes en operacion: 51 Botes en operacion: 44
Inclinada (promedio diario) Botes anclados: 29 Botes anclados: 16
Total: 80 Total: 60
Epocade lluvia
(abril-diciembre):
Botes en operacion: 100
Botes anclados: 50
Total: 150
Escala de embarcacion Edora 8 m, Manga: 1.8m, | Edoraa 8 m, Manga: 1.8m,
(botes pesgueros con el | Profundidad: 0.7 m Profundidad: 0.7 m
motor fuera de borda)
Receptor de | No. de  pescadores | Epocaseca: 102 personas | Epocasecay Epocade lluvia:
Pescado usuarios objeto (promedio | Epocade lluvia: 200 personas | 132 personas
diario)
No. de distribuidores 94 distribuidores 4 distribuidores
Captura promedia de | Epocaseca: 1,836 kg Epoca secay Epocade lluvia:
pescado Epocade Iluvia: 3,600 kg 862 kg
(promedio diario)

Camino de Acceso

Vehiculo objeto

Escala actual (maximo:
camion de 6 toneladas)

Tréfico Escala actual (20-30 vehiculos:
iday vuelta/ dia)
Deposito No. de pescadores | 51 depositos (equivalen a | 4 depdsitos (para 4
usuarios objeto unos 80 botes) agrupaciones: equivalen a unos
55 botes)
Sanitario No. de usuarios: persona/ | 100 personas (incluyendo | 66 ~ personas  (incluyendo
dia mujeres) mujeres)
Cuarto de Duchas No. de usuarios: persona/ | 67 personas  (incluyendo | 44  personas  (incluyendo
dia mujeres) mujeres)
Tanque de Agua - (aprox. 5 t.: equivdente a la
cantidad usada por dia)
Oficinade AMP Usuario/ Objetivo de uso - 2 funcionarios del Gobierno
Administracion de las

instalaciones y equipos del
proyecto.

Iluminacion Instal aciones objeto Receptor de pescado y los | Receptor de pescado y los
edificios terrestres edificios terrestres

Equipos:

Camion No. de usuarios objeto - 60 grupos: (3 personas x 60
grupos = 180 personas)
Compra de carnada y hielo,
transporte de pescadores, artes
de pesca Yy pescado
desembarcado, etc.
Alquilar por cada una de 4
agrupaciones o por un grupo de
3 personas

Barco de | Plan de actividades Capacitacion: Capacitacion:

Capacitacion y 24 navegaciones/ afio 24 navegaciones/ afio

Orientacion (pescadores objeto: 84 /afio) (pescadores objeto: 84 /afio)

Orientacion:
24 navegaciones /afo
Total: 48 navegaciones /afio

Orientacion:
24 navegaciones /afo
Total: 48 navegaciones /afio

Aclaracién de situacion
actual de pesca, control y
rescate de naufragos
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[2] Andlisisdela Escalay |la Calidad de Cada Componente

1) Fundamentos parael Célculo de laEscaladelas Instalaciones de los Dos Desembarcaderos

A continuacion, se describen los valores de la cantidad de pescado descargado y los nimeros de
embarcaciones y de pescadores usuarios de |os desembarcaderos de Paritay Pedasi, calculados conforme a

los datos estadisticos obtenidos por el estudio de campo y la encuesta.

A) Calculo del Nimero de Embarcaciones Usuarias Objeto
Numero de Embarcaciones Registradas
El registro de las embarcaciones pesqueras esta siendo realizado por la Direccion General de Recursos

Marinosy Costeros segun el desembarcadero.

Cuadro 2-3 Numero de Embar caciones Pesquer as Registradas

Desembarcadero de Parita Desembarcadero de Pedasi

No. de embarcaciones pesqueras 200 embarcaciones 79 embarcaciones

registradas

Fuente: Direccion General de Recursos Marinosy Costeros

Nimero de Embarcaciones Usuarias de los Dos Desembarcaderos
Los desembarcaderos y amarraderos tienden a mudarse y dispersarse en la época seca a la blsqueda de
buenas zonas de pesca, por eso, € nimero de embarcaciones usuarias de desembarcaderos se varia por

época.

Cuadro 2-4 Numero de Embar caciones Usuarias de Desembar cader os segtin la Epoca
unidad: embarcacion

Parita Pedasi
Desembarcadero | Epoca seca Epocadelluvia | Desembarcadero | Epoca seca | Epocadelluvia
(enero-marzo) (abril-diciembre) (enero-marzo) (abril-diciembre)

Parita 80 150 Pedasi *1 46 60
Chiriqui 30 45 PuntaMala 12 3
Santiago 10 0 Destiladero 8 3
Otros 80 45 Ciruelo 13 13
Tota 200 200 Total 79

Fuente: Resultado de Encuestas realizadas en €l Estudio de Disefio Bésico

*1: Numero de embarcaciones usuarias de: sitio de proyecto + playa

Sin embargo, las 60 embarcaciones desean usar € desembarcadero, sitio del proyecto, en todo €l afio

después de gue sea mejorado. Ademas, la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros tiene

previsto redlizar una orientacion (obligatoria) de descarga de pescado en este desembarcadero.
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Promedio Mensual de los Dias de Pesca
Cuadro 2-5 Promedio Mensual delos Dias de Pesca

Enero | Feb. Marzo | Abril Mayo | Junio | Julio | Ago. Sep. Oct. Nov. Dic. promedio

Parita 18.6 19.0 19.5 20.2 19.8 204 204 20.1 20.1 20.1 20.1 18.9 19.8

Pedasi 21.9 215 22.4 22.9 22.5 22.2 22.2 21.6 214 21.4 21.8 211 21.9

Fuente: Resultado de Encuestas realizadas en € Estudio de Disefio Bésico

De lo mencionado arriba, se calcula € nimero de embarcaciones pesqueras usuarias y ancladas por dia
objeto de los dos desembarcaderos del proyecto como se describe a continuacion. (Pedasi: término medio

entre enero y marzo:19.0 dias, y entre abril y diciembre: 20.0 dias)

Parita:
Epoca seca:
Embarcaciones en operacion: 80 embarcaciones x 19.0/ 30 ( dia/ mes) = 51 embarcaciones/ dia
Embarcaciones ancladas: 80 embarcaciones x 11.0/ 30 (dia/ mes) = 29 embarcaciones / dia
Epocade lluvia
Embarcaciones en operacion: 150 embarcaciones x 20.0/ 30( dia/ mes) = 100 embarcaciones/ dia

Embarcaciones ancladas: 150 embarcaciones x 10.0/ 30 (dia/ mes) = 50 embarcaciones/ dia

Pedasi:
Embarcaciones en operacion: 60 embarcaciones x 21.9/ 30 ( dia/ mes) = 44 embarcaciones/ dia

Embarcaciones ancladas: 60 embarcaciones x 8.1/ 30 (dia/ mes) = 16 embarcaciones/ dia

B) NUumero de Pescadores
Parita:
Composicién de la tripulacion de botes pesqueros en Parita = 2 personas ( un capitan + un tripulante) que

presenta la mayoria de estos botes.

Segun los datos de la oficinalocal de la Direccion General de Recursos Marinos 'y Costeros, |os pescadores
gue usan e desembarcadero como su base son unos 420. Por otro lado, segiin € resultado de las encuestas,
los tripulantes por bote son 2 en general. Si se incluyen los pescadores jornaleros, e caculo serd €
siguiente: botes registrados. 200 x 2 personas = 400 personas + unas decenas de pescadores jornaleros. De

esto, se acredita que esviable lacifra“420".

Por consiguiente, se calculara el nimero diario de pescadores que salen a pescar como Sigue:
Epocaseca: 51 botes x 2 tripulantes = 102 pescadores/ dia

Epocadelluvia: 100 botes x 2 tripulantes = 200 pescadores / dia
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Pedasi
Composicién de tripulantes de botes pesgueros en Parita = 2-3 personas (un capitan + uno o dos

tripulantes) que presenta la mayoria de estos botes.

Segln los resultados de encuestas y entrevistas en la Cooperativa de Pescadores y la informacion
suministrada por la oficina local de la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros, € nimero de
pescadores es de 210. Del célculo: nimero de botes registrados: 79 x 3 tripulantes = 237 personas, se puede

decir que esviablelacifra“210”.

Como consecuencia, se calculara el nimero diario de pescadores que salen a pescar cComo sigue:
Todo €l afio: 44 botes x 3 tripulantes = 132 pescadores / dia

C) Cantidad del Pescado Desembarcado
La cantidad del pescado descargado en los dos desembarcaderos, sitios del proyecto, basada en € resultado
de encuestas se estimara como se describe a continuacion:

Parita:
De acuerdo con € resultado de encuestas aintermediarios y la informacién suministrada por el personal de
la oficina de la Direccion General de Recursos Marinos y Costeros, se calculara la cantidad anua del

pescado descargado (excepto las embarcaciones pesqueras de altura) en e desembarcadero de Parita como

sigue:

Cuadro2-6 Cantidad Anual del Pescado quetratan los I ntermediarios unida: tonelada

Tipo de Intermediarios No. de Intermediario | Cantidad de Compra | Contenido de Operacion

Exportador 5 empresas 300 Venta principalmente a EE.UU.

Intermediario para € 9 empresas 400 Venta en las zonas urbanas rurales y

mercado doméstico la capital

Comprador con vehiculo 60 compradores 400 Intermediario y mayorista de venta al
pormenor

Comprador con hicicleta 10 compradores 20 Ventadirectay ventaen cales

Otros 10 vendedores 10 Compra y venta por remolque para
bicicleta

Tota 94 empresas 1,130

Fuente: Resultado de Encuestas realizadas en el Estudio de Disefio Basico

Promedio de la cantidad de pescado por dia de cada bote = 1,130,000 kg / afio + [ (51 botesx 30 diasx 3
meses) + (100 botes x 30 dias x 9 meses)]= 36 kg / bote/ dia

Cantidad de pescado por dia: Epoca seca= 36 kg / bote/ diax 51 botes/ dia= 1,836 kg / dia
Epocade lluvia= 36 kg / bote/ diax 100 botes /dia = 3,600 kg /dia

Pedasi:

La cantidad de pescado comprado por la cooperativa de pescadores de Pedasi en 2000 fue de unas 60
toneladas.
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L os botes que poseen |os socios de la citada cooperativa son 13 y e promedio mensual de dias de operacion
de cada bote es de 20 dias. De esto, se estimaran la cantidad diaria de pescado por bote y la cantidad diaria

de pescado del desembarcadero de Pedasi como se describe a continuacion.

Cuadro 2-7 Cantidad Anual de Pescado que trata la Cooperativa de Pescador es de Pedasi
unidad: kg

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Sep. Oct. Nov. Dic. Total

1.642 4.785 6.394 | 16.797 2,538 5,095 3,900 5,925 3,470 4,491 2,847 3,121 | 60,005

Fuente: Cooperativa de Pescadores de Pedasi

Cantidad diaria de pescado por bote =
60,005 kg + (13 botesx 20 diasx 12 meses) = 19.6 kg / bote
Cantidad de pescado descargado por dia: 19.6 kg / bote / diax 44 botes/ dia= 862 kg /dia

D) Modalidad de Operacion

De los resultados de encuestas y entrevistas, se clarificd que existen las siguientes tres modalidades de
operacion de los botes pesqueros que usan los desembarcaderos de Paritay Pedasi: una es operacion de ida
y vuelta en un dia con una duracién de 8.6-8.7 horas (incluyendo la hora de traslado hasta la zona de pesca:
entre 40 y 60 minutos), saliendo a pescar alas 6-8 de lamafianay regresando alas 3 - 5 de latarde, horario
que registra mas del 90 % de los botes; y otra es operacion de dos dias, y la Ultima en la que salen a pescar
por la noche y regresan por la mafiana del dia siguiente. Ademas, estas modalidades no se cambian en las

épocas secani en lade lluvia

En cuanto al trabajo de descarga de pescado cuando regresan al desembarcadero, en Parita que actualmente
se concentra el desembarque en un lugar, muchos pescadores manifiestan que en la época de lluvia

(temporada alta de pesca) deben esperar de 20 minutos a mas de una hora para atracar y descargar.

alas6 alas8 ala|1510 ale]512 alalsl4 alas 16 alas 18
l l l

Horas de concentracion de salidas Horas de concentracion deregreso y descarga

’4 | (Horas de operacién de pesca) | ’I

Figura2-1: Modalidades de Operacion de Botes Pesqueros
E) Cédlculo delaEscalay Suficiencia de Rampay Plataforma Inclinada

En consideracion alas modali dades mencionadas anteriormente, se calculara la cantidad de botes pesqueros

por €l uso estandar (dia/ dia esténdar) de los desembarcaderos de Parita y Pedasi como se describe a

2-17



continuacion, que seralabase para el disefio de instalaciones del proyecto.

a) Cdlculo delaCantidad de Botes Pesqueros Usuarios en dia estandar
Parita: En la época de lluvia que dura 9 meses (75%), como término medio 100 botes salen a
pescar y desembarcan el pescado por dia. Por lo tanto, se adoptard esta cifra de 100 botes por
dia de la épocade lluvia como la cantidad de botes usuarios en el dia estandar.
Pedasi: Se adoptara como la cantidad de botes pesqueros usuarios en €l dia estandar, la cifra de

44 botes que utilizan por dia sin tener en cuenta la época seca o de lluvia.

b) Cdalculo de Longitud Necesaria del Muelle para el Desembarque de Pescado
Cuando se desembarca el pescado, € bote es atracado al muelle en forma lateral. La longitud necesaria de
muelle se puede cacular por la siguiente formula (de la misma manera se calculara lalongitud necesaria de

muelle en e momento de preparacion para salir a pescar.):

Longitud necesaria de muelle = Zﬂ oL
r

Donde, L: longitud de atraque del bote (eslora + sobra delanteray trasera)
N: cantidad estandar de botes usuarios por dia

r: cantidad de rotacion de atraque = horas que permiten el desembargue de pescado

tiempo necesario para desembarque de cada bote
Parita:
L: (eslorade bote: 8 m + sobra delanteray trasera: 1 m = 9m), N: 100 botes,
r:2horas + 10 minutos =12
Horas que permiten el desembarque de pescado (tiempo de compra de intermediarios = 2 horas) y tiempo
de desembarque por bote = unos 10 minutos (0.17 hora), por consiguiente, longitud necesaria de muelle =
(100 botes + 12)x9m=75m

Pedasi:

L: (eslorade bote: 8 m + sobra delanteray trasera: 1 m = 9m), N: 44 botes,

r: 2horas + 10 minutos =12
Horas que permiten el desembarque de pescado (tiempo de compra de intermediarios = 2 horas) y tiempo
de desembarque por bote = unos 10 minutos (0.17 hora), por consiguiente, longitud necesaria de muelle =
(44 botes + 12) x9m=33m

c) Suficiencia

Parita:
Después de la gjecucion del presente proyecto, larampay la plataforma inclinada se pueden utilizar parala
preparacion de pescay el desembarque de pescado, por lo tanto, en Parita se planeara una longitud total de

atracadero que permita desembarcar €l pescado como sigue:
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Rampa existente + rampaplaneada=9m+15m =24.0m
Plataforma Planeaday otros (12 m+21m+19m) =52.0m
Total 76.0m
Suficiencia = Longitud de atracadero después de la gjecucién del proyecto: 76 m + longitud necesaria: 75
m=1.01=101 %

Por consiguiente, se puede asegurar una suficiencia del 100 %. Sin embargo, existen 29 botes anclados
como término medio diario. Por esta razon, se planeara que se mitigue la concentracién de descarga y la

congestion de botes por medio del aseguramiento de amarradero en aguas arriba del rio.

Pedasi:
Si se construyen rampa y plataforma inclinada en e mismo plano inclinado, los botes pueden sdlir a la
pesca o desembarcar el pescado en ambos atracaderos extendidos, por lo tanto, se calculara una longitud
total de atracadero que permita descargar el pescado como se describe a continuacion. Sin embargo, en
Pedasi € rio tiene un ancho muy angosto, mostrando sélo 15- 20 m. Ademas, €l sitio del proyecto no es tan
grande. Esto limitala zona en la que se pueden construir larampay plataformainclinada (unos 16m) y un
amarradero (unos 30m). Por ello, para mejorar la suficiencia de longitud y asegurar un espacio para los
botes anclados, se construirdn una rampay una plataformainclinada en el &rea disponible y un amarradero

(muelle perpendicular) con unalongitud de 30 m en aguas arriba.

i) Caso en € que se construyan sélo larampay la plataformainclinada

Suficiencia = Longitud después de la gecucion dd proyecto: 16 m + longitud necesaria: 33 m =
0.48=48 %

ii) Caso en el que se complemente con el amarradero:

Suficiencia = Longitud después de la gecucion del proyecto: 46 m = longitud necesaria: 33 m = 1.39 =
139 %

Por lo tanto, se puede asegurar una suficiencia del 100 %(33m) para los botes pesqueros y € 39% (13m)
como amarradero paralos botes anclados que existen 14 como promedio diario, los cuales seran amarrados
longitudinalmente en el amarradero y una zona mas arriba del mismo, siendo asi, se pretende mitigar la

congestion de botes y la concentracion de descarga.

Rampa =120m
Plataformainclinada =40m
Amarradero (complementario) =30m
Total 46.0m
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2) Rampay Plataformalnclinada
Parita:

Este desembarcadero aumenta la cantidad de las embarcaciones pesgqueras usuarias hasta 200, ya que
muchos intermediarios concurren a Parita durante la temporada alta de pesca, por eso las embarcaciones
pesqueras registradas en el desembarcadero de El Agallito también utilizan dicho embarcadero. Por |o tanto,
el terreno paralarampay la plataforma inclinada sera de unos 90 m de la orilla disponible del rio que no
recibe ninguna restriccién por condiciones naturales, y se asegurara una longitud lo mas larga posible para
atracar y desatracar las embarcaciones pesqueras. De estos 90 m, se restaran 9.32 m de la longitud del
atracadero del muelle existente, 9 m del atracadero de larampay 12 m de la zona de mangles a protegerse
(en un total de 30. 32 m), y en € resto, un tramo de 60 m, se mejorara construyendo, por orden de aguas
abajo a aguas arriba, la plataforma inclinada (C), y la rampa planeada y, después del muelle y rampa
existentes, la plataforma inclinada (B), y, después de la zona protegida de mangles, la plataforma inclinada
(A) en aguas més arriba. A través de este mejoramiento, se instalaran |os espacios que posibiliten atracar al
mismo tiempo 9 botes con motor fuera de borda de 8 m de eslora 1 m de sobra en forma horizontal, con
lo cual se mitigaran la congestion de botes y €l trabajo de descarga concurrente en la marea baja que sufren
actualmente los pescadores. ( Ver el Dibujo 3-2 Diagrama Conceptual de Desembarcadero de Parita)

Con respecto ala mitigacion de la congestidn, no se puede esperar que desaparezca totalmente, en especial,
cuando se concentran los botes que se preparan para salir y los que regresan de pesca a amanecer y a
atardecer de la temporada alta de pesca. Sin embargo, se puede esperar por [0 menos una mejora de
funcionamiento a través de la extencion de la longitud total de atracadero que acanzara unos 78m en la
marea baja como més de 8 veces superior a de la situacidn actual que puede atender s6lo con unarampa de
9 m (que permite atracar tan sélo un bote nada més), aunque dicha longitud de atracadero varia por € nivel
de mareay no se puede atracar en la parte delantera del muelle existente en la marea alta. EI nimero total
de botes que pueden atracarse al mismo tiempo =La longitud total de atracadero 78m+ 9m/bote 8 botes.
Ademas, cada uno de los trabajos como la preparacion para salir a pescar, la descarga de pescado y la
limpieza, toma 10 —15 minutos por bote. S se calcula un promedio de 10 minutos por trabajo, se
posibilitard asegurar que unos 48 botes preparen y descarguen por hora (8 botes atracados lateralmente x 6
botes por hora = 48 botes/ hora), lo cua contribuira mucho ala mitigacion de la congestion actual.

L as embarcaciones que usan € desembarcadero de Parita son, excepto siete barcos de operacién en alta mar
(eslora: 10-15 m), los botes con motor fuera de borda que permiten subir a un lugar inclinado. Por lo tanto,
la rampa tendra una estructura suavemente inclinada (10-16 %) que sigue alaforma de orilla actual del rio.
Sin embargo, se necesita que la profundidad del extremo de la rampa salga hasta la elevacion: -1.2 m afin
de posibilitar el atraque y €l desatrague en la marea baja para no hacer esperar |os botes.

Ademas, si los botes que terminan la descarga se quedan en el mismo lugar, obstaculizan el movimiento de
otros botes. Por lo tanto, se instalara un espacio exclusivamente para amarrar botes en aguas més arriba

para asegurar un buen movimiento de los botes pesgueros y un espacio adecuado parala operacion.
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Figura 2-2 Desembarcader o de Parita Diagrama Conceptual

La plataforma inclinada es una instalacién que permite poner provisionamente los botes en la parte
terrestre y hay tres tipos diferentes: inclinado, elevador y con gria. En el presente proyecto se adoptara el
tipo inclinado que permite sacar los botes facilmente con la fuerza humana debido a considerar que las
embarcaciones objeto son los botes tipo pontdn con motor fuera de borda 'y que es grande la variacion del
nivel de agua del rio. La parte donde se arrastra €l bote serd cubierta casi totalmente con deslizadores
(barras deslizantes: madera conglomerada) a fin de facilitar el arrastre de botes y evitar el desgaste del
pantogue de los mismos. Ademas, para asegurar la amarradura de botes sin influencia de la variacion del
nivel de agua, se instalarén anillos amarraderos (acero inoxidable) en la posicién adecuada. En Parita hay
muchos botes que usan e desembarcadero, por o que hay una gran demanda de taller reparador en €
desembarcadero. Se nota una gran necesidad de instalarlo. Por lo tanto, en la parte superior de las
plataformas inclinadas se instalara un lugar plano con techo y tomacorrientes para herramientas eléctricas
sencillas, dandole la funcién de taller.

La parte delantera sumergida de la plataforma existente se puede utilizar como parte de la rampa en la
marea baja. Si se le da esta funcidn, se podré evitar la socavacion y la sedimentacidn en la unién de tierra
natural y laplataforma, y asi mismo, reducir la cantidad de obras. Por |o tanto, se planeara un mejoramiento,

conectando la plataformainclinada (B) situada en aguas arriba con la rampa situada en aguas abajo.
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Cuadro 2-8 Lista de Comparaciéon y Andlisis del Mg oramiento de la Parte Delantera Sumergida de

|la Platafor ma Existente

Punto a analizarse Se meora la pate delantera de la | Dejar tal como esta actualmente.
plataforma existente.
1) Espacio para atraque o Seextiende (sdlo en la marea baja) Igual que ahora.
2)Andisis por las | o Se puede mantener uniformemente la | X Surge la posibilidad de socavacion y
condiciones naturales forma del lecho del rio para darle la sedimentacién en la union con €
continuidad. muro lateral.
3) Andlisis de la Cantidad | o Se reducira la cantidad de obras | X Aumenta la cantidad de obras del
de Obras debido a que & muro de retencin muro lateral.
mediano sirve también del muro | © No necesita contar con €l pavimento
lateral de la parte delantera.
Se debe aumentar la cantidad de
pavimento de la parte delantera.

Pedasi:
Paralarampay la plataforma inclinada, se aprovecharan los taludes de la orilla sucesivos de la roca que se
utiliza actualmente como desembarcadero. Tomando en consideracion los limitados terrenos para €l
proyecto, se planeard una instalacién de una pendiente, con una disposicion en la que se dividan las
funciones en dos lados: € derecho y €l izquierdo, o sea, la plataformainclinada en la parte de aguas abajo y
la rampa en la parte de aguas arriba. La plataforma inclinada se basard en la misma idea de la de Parita, y
tendra un ancho que permita guardar como minimo 2 botes amarrados en forma vertical. Ademés, la parte

superior se podra aprovechar como taller de reparacién mayor que se requerirdamedio y largo plazo.

Figura 2-3 Desembarcader o de Pedasi Diagrama Conceptual
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Tomando en consideracion € movimiento activo del pescado y materiales para la pescay € camino de
acceso que esta detras, las instalaciones como €l receptor del pescado, la oficina de APM, los depdsitos de
pescadores se construirdn rodeando una pendiente suave, que se ubica en € centro. (Ver é Dibujo 3-3
Diagrama Conceptual de Desembarcadero de Pedasi)

La rampa sera de un camino amplio suavemente inclinado para que permita la entrada sin problema de
camiones, personas y €l traslado de materiales y equipos de pesca. La parte de atracadero de la misma
tendra un ancho de 16 m que permita atracar al mismo tiempo en forma transversal 2 botes de 1.8 m de
ancho y 8 m de eslora con motor fuera de borda (en forma vertical 5 botes). Ademas, para posibilitar el
atraque desde la marea baja méxima hasta la marea alta méxima, €l acance de la parte inclinada sera de la
elevacion — 1.2 ma+ 3.0 m, con lo cual se asegurara un espacio para una descarga eficiente y segura. En
Pedasi, se empleen 10 minutos como término medio parala preparacion parasalir y ladescarga del pescado,
por consiguiente, se asegurarala mejora de funcionamiento: 2 botes atracados en forma horizonta x 6 botes
/ hora = 12 botes / hora para la preparacion y descarga. Pese a esto, sblo se asegurardn 16 m. como la
longitud total de atracadero, por lo que, para dar otra funcion de amarrar botes, se instalard en aguas arriba
de la rampa un amarradero que no se sumerja aunque haya marea alta, como espacio que mitigue la
concentracion de botes, pescado, materiales a cargar en botes, etc. La parte de amarradero sera una linea

rectay tendrd un empalme con laorilladel rio situada en aguas arriba.

3) Receptor de Pescado

El receptor de los dos desembarcaderos sera un lugar plano pavimentado de hormigbn ya que en este se
lavarg, se seleccionarg, se medird y se encgard e pescado descargado. Desde el punto de vista del
mantenimiento de la frescura del pescado, €l area de trabajo del receptor seré techada con un ancho de 3.5
m y también la parte de estacionamiento del mismo, con un ancho de 3.5 m y una altura de unos 4 m para
gue no moleste la altura de remolque de los camiones. Se instalaran grifos para lavado de agua fria en las

columnas que soportan el techo.

Parita:
El receptor del pescado de Parita sera instalado en 2 lugares con diferente dimensién: uno en aguas arriba
del muelle existente con unos 42 m de longitud total, y otro en la parte superior de la rampa nueva (aguas
abajo) con una longitud total de 17 m, y este Ultimo se utilizara no sdlo como receptor, sino también como

taller de reparacion de botes.
Pedasi:

El receptor de pescado de Pedasi estard situado al lado del camino inclinado, en el cual hay partes planas en

tierrabgjay tierraalta. Uniendo estas dos partes planas se colocara un techo con unalongitud total de 17 m.
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4) Camino de Acceso e I nstal aciones Exteriores

Parita:
El &rea a convertirse en un recinto que requiere un pavimento esta rodeada de edificios existentes, por o
tanto, se tendra en cuenta que no cause la entrada por derrame de agua de lluvia a estos edificios. Para la

pendiente de drengje de la superficie pavimentaday del recinto se planeara 1/ 200.

Pedasi:
La escala del camino de acceso de Pedasi, seré de aprox. 1 km (con un ancho de 4 m) desde la entrada
situada en el empalme de la carretera principal pavimentada hasta el sitio del desembarcadero. Se analizara
una escala y un uso que permita garantizar el buen tréfico de camiones y no se cambiara mucho el nivel
actual del suelo. Como criterio para el disefio de la seccion de pavimento, debido a que el tréfico es escaso,
presentando s6lo € paso de 20-30 vehiculos por dia, se adoptara el tréfico L, la cantidad minima en la
clasificacion de trafico (directriz para Pavimento Asfaltico: Asociacion de Vias de Japon). El ancho de
carril sera disefiado, basandose en los criterios para los caminos de un carril de laclase 5 del tipo 3y la

clase 4 del tipo 4 delaLey de Estructuras Viaes de Japén y se instalardn apartaderos adecuadamente.

5) Deposito
Parita:

En Parita existen 51 depositos en forma dispersa dentro del recinto. En estos depositos, se guardan los
motores fuerade borday las artes de pesca usados en los 120 botes pesqueros en total. De estos 120 barcos,
en unos 80 botes se utilizan motores fuera de borda y artes de pesca alquilados por los intermediarios y €l
capitén de cada bote es responsable de guardarlos, y en otros 40 barcos los pescadores utilizan su propio
motor fuera de borday arte de pesca. La escala de depdsitos se varia por € niimero de los botes poseidos
por los intermediarios y por los pescadores individuales que lo utilizan. La Columna A del Cuadro 3-9
muestra el nimero de depdsitos existentes de pescadores clasificado por la superficie de suelo.

En & proyecto, para utilizar €l terreno disponible en forma eficiente, se adoptard, como la dimension de
profundidad minima, distancia entre las paredes, 2.1m que requieren los pescadores considerando la
conveniencia de uso, y la superficie necesaria del suelo se gjustara por el ancho de cada depésito. Como
unidad de la dimencion de ancho, se adoptara 30 cm, la longitud de bloque de concreto a utilizarse como
material de pared. Por otro lado, tomando en cuenta de las opiniones de |os pescadores usuarios, € depdsito
de menor escala: 3.0 m2- 3.99 m2, que es inconveniente en uso por ser demasiado pequefio seglin €llos,
serade 2.1m x 2.1 m (superficie: 4.41m2), el tamafio que posibilitara almacenamiento de los motores fuera
de borda, artes de pesca, tanques de combustible, caones de pescado, etc. Considerando los terrenos
posibles de obtener para €l proyecto y el plan de estructuras, y afiadiendo 2 depdsitos més para el futuro

aumento de usuarios alos 51 depositos existentes a reconstruirse, se planeara 53 depdsitos.
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Cuadro2-9 No. de Depdsitos de Pescadoresy Superficie de su Suelo

Columna A ColumnaB ColumnaC
Superficie Actual No. de Dimension después de Superficie Cambio de No. de
depbsitos construccion depbsitos
3.0m? ~ 3.99m? 19 2.1mx 2.1m 4.41m°
4.2m° ~ 4.6m° 16 2.1mx 2.1m 4.41m° Subtotal: 35 - 35
4.83m? ~ 5.25m° 9 2.4mx 2.1m 5.04m? 9 - 10
5.46m° ~ 5.52m” 2 2.7mx 2.1m 5.67m? 2. 2
6.67m’ 1 3.3mx 2.1m 6.93m? 1. 2
6.65m’ 2 3.6mx 2.1m 7.56m° 2 .2
15.4m? 1 3.6mx 4.2m 15.12m? 1.1
21.0m? 1 5.1mx 4.2m 21.42nm° 1.1
Total 51 70.56m” Tota: 53

Estos 53 depdsitos equivalen a una escala que permita guardar los motores fuera de borda de 120 botes que
se considera que son posesion individual dentro de las embarcaciones pesqueras registradas en €

desembarcadero de Parita. Por |o tanto, se considera viable |a escala.

Pedasi:

Actualmente en € desembarcadero de Pedasi no hay depositos de pescadores. Por lo tanto a través de
entrevistas sobre la escala necesaria de estos depdsitos, se aclar6 que 4 agrupaciones, incluyendo la
cooperativa de pescadores, desean tener un depdsito comin para cada agrupacion. La escala que desean
concuerda con € nimero de motores fuera de borda que desean guardar. Suponiendo que los motores se
ubicaran con un intervalo de 60 cm en un colgador de madera (25 x 180 mm) instalado con una separacion
de 33- 40 cm desde la pared del fondo, y se guardaran otras artes de pesca, €l resultado seria como sigue:
Grupo A 15-20 motoresfueradeborda  dimensién de la pared de dep6sito: 5.1 x 4.2m

GrupoB 10 motores fuera de borda dimension de la pared de depésito: 3.0x 4.2 m
6) Sanitarios
La cantidad de sanitarios y lavamanos en las éreas de trabajo habitual que se ha definido segiin las normas

de seguridad e higiene en €l trabajo de Japdn es como se describe en €l cuadro siguiente:

Cuadro 2-10 Numero de Inodoros Necesarios por la Ley de Japon

No. de Inodoros Necesarios
Retretes para hombres Un retrete para cada 60 hombres
Urinarios para hombres Un urinario para cada 30 hombres
Inodoros para mujeres Un inodoro para cada 20 mujeres

Fuente: Normas de Seguridad e Higiene en el Trabajo de Japén

Los usuarios objeto de sanitarios seran los pescadores e intermediarios. Sin embargo, debido a que €
horario de uso del desembarcadero depende mucho del método de pescay de las especies objeto de captura
de estos pescadores e intermediarios y ademas, €llos permanecen un tiempo limitado en el desembarcadero
nada mas, de acuerdo con las normas arriba mencionadas se calculara la escala minima necesaria de

sanitarios, suponiendo que la cantidad maxima de usuarios de sanitarios sera del 50 %. Ademas, los
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pescadores que salen de pesca son hombres, sin embargo, entre los intermediarios existen mujeres y
también, considerando que se tiene como objetivo apoyar y fomentar la participacion de las mujeres en los

trabajos del desembarcadero, se instalara un sanitario para mujeres.

Cuadro 2-11 Céalculode Nimero de Inodoros a I nstalar se

No. promedio diario de | No. de usuarios deinodoros No. de Inodoros ainstalarse
usuarios del desembarcadero
Parita: 200 pescadores (200 +94) x 0.5 =147 personas Retrete para hombre: 2
94 intermediarios Hombre: 120 (estimacion) Urinario para hombre: 2
Mujer: 27 (estimacion) Inodoro paramujer: 1
Pedasi: 132 pescadores (132 + 4 + 4) x 0.5 =70 personas Retrete para hombre: 1
4 intermediarios Hombre: 60(estimacion) Urinario para hombre: 1
4 funcionarios del | Mujer: 10 (estimacion) Inodoro paramujer: 1
Gobierno (irregular)

7) Cuarto de Ducha
En la mayoria de los casos en cada bote pesquero suben 2-3 pescadores. Se considera €l uso de cuarto de
duchas después de la descarga de pescado, se supone que de estos tres pescadores, uno se encargara de
amarrar el botey otros dos van a ducharse a mismo tiempo. Por |o tanto, se planeardn 2 cuartos de ducha
como minimo. Ademés, se necesita instalar un cuarto de ducha para mujeres a igua que el caso del
sanitario.
Parita: Al igual que el caso del sanitario, los cuartos de ducha seran 2 parahombresy 1 para mujeres.
Pedasi: Por la misma razén que la del caso ddl sanitario, los cuartos de ducha seran 1 para hombresy 1

para mujeres.

8) Oficinade AMP (s6lo en Pedasi)

Como oficina para € encargado de la administracion de las instalaciones y equipos se planeard una
dimensién que permita colocar 2 escritorios. Esto se basa en que en e caso de habitacidn principal de
oficinas, su dimension debe ser de 5 m2/ persona- 15 m2/ persona que esta estipulado en las normas de
superficie en Japdn (Coleccion de Datos Arquitectonicos, redactada por el Congreso de Arquitectos de
Japén). Del plan estructural de otros accesorios de la oficina como depdsito, sanitario y cuarto de ducha, se
ha cal culado la dimensién de los mismos, que es de 3.3 x 4.2m, equivalente a 13. 86 m2 de superficie. Esta
superficie es viable ya que concuerda con la solicitud de AMP y equivale a los 5 m2/ persona para la
habitacion principal. La altura de las puertas principales de la oficinay del depdsito serade 2.1 m a igual
gue los depdsitos de pescadores previendo € almacengje de las artes de pesca del barco de capacitacion y
orientacion. El suelo estara rodeado de concreto, pero teniendo en cuenta la inundacion de agua, se elevara

50 cm, comparando con su arededor.

El techo se construira por vaciado de hormigdn en €l sitio, se le dara un 10 % de pendiente escurridera, y se
fijara con vigas. Parala prevencion de robos se instalaran rejillas en las ventanas y ladrillos con huecos en
la parte superior de la pared que seran tapados con mallas para evitar la entrada de insectos, sirviendo al

mismo tiempo de ventilacion y lumbrera.
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9) Método de Construccién de Ataguia (encagjonado) paralas Obras Civiles

El sitio en € que esta previsto construir obras civiles sumergidas tiene una gran diferencia entre la marea
altay labaja, presentando un valor de aprox. 4 m, ademas, siempre €l agua ddl rio estaturbidacon 20 30
cm de transparencia, 1o cual no permite trabajar con buceadores para construir las obras. Por esta razén, a
través del método de ataguia, se secard completamente € sitio y se desarrollard la construccion. A

continuacion, se analizara los puntos principales con el fin de que se realice dicho método.

A) Condiciones del Suelo Periférico
Parita:

Segun e estudio geoldgico, se confirmd la existencia de roca con una profundidad de —-1.0 m y se
reconocio que hay un estrato arcilloso blando con el valor N 0-5 entre el suelo superficial y laroca. En €
lecho del rio, sitio en donde se debe aplicar la ataguia, se supone que se extiende el estrato arcilloso con un
espesor de 1-2 m. Sin embargo, debido a que es bajo € coeficiente de permeabilidad y también es
estrecho el espesor de dicho estrato, se considera que no obstaculizard la gjecucion de dicho método.
Ademas, durante la construccion de las obras, no se puede suspender el trabajo de descarga, por €ello, se

dividirael sitio en dos partes tomando en consideracién la continuidad de dicho trabajo.

Pedasi:
Segun el resultado del estudio geolégico, afloralaroca desde el extremo del camino inclinado natural hasta
los lugares situados alo largo de la orilla del rio hacia aguas arriba, que es € sitio donde se debe aplicar la
ataguia'y se confirmo que hay tierra arcillosa solo en una parte. De esto, se supone que no habra problemas
importantes en la gjecucion de ataguia a igual que en e caso de Parita. Como el desembarcadero temporal
durante las obras, se instalard un camino peatona sencillo hasta la orilla del rio a aguas arriba del lugar de
la obra, en donde se desarrollaran la descarga de pescado y amarradura de | os botes en la época seca cuando

se agita fuertemente el mar, y se utilizala playa de Pedasi simultdneamente en la época de lluvia

B) Comparacion de Métodos de Ataguia

El material que se use parad cuerpo de dique provisional sera arena que se puede obtener en gran cantidad
con un precio econémico en la localidad. Las piedras también son posibles de obtener, pero con un precio
diez veces mas ato que €l de la arena. Por |o tanto, no se tomara en cuenta la utilizacion de las piedras.
Aparte, hay casos en los que se presenta que la diferencia méxima disefiada de profundidad del nivel agua

llegaa 4.5 m. Por estas razones, se necesita adoptar un método considerado de seguridad.

Como se describe en € siguiente cuadro, se adoptard, considerando la seguridad y la reduccion del periodo
de construccion, un dique de tierra (tablestacas para sello de agua) construido de la siguiente manera:

primero se construye el cuerpo del dique con arenay luego en éste se empotran las tablestacas para sellar €l

agua.
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Cuadro2-12 Andlisisde Forma Estructural del Dique Provisional

Dique de Tierra
(tipo de tablestacas para sello de agua)

Diquede Tierra

Seccién estandar

—

HWL+260

LW L.-100

25 30

(tipo relleno de arcilla para sello de agua)

HW.L+2860

-25 30

Condiciones de

Condiciones del suelo: en una parte del lecho del rio afloralaroca. En la parte @ lado de la orilla del rio

disefio, etc. existe un estrato arcilloso blando con el valor N menos de 0-7 como estrato intermedio entre el suelo
superficial y laroca de cimiento. Profundidad maxima disefiada de del nivel de agua: H.W.L. y de vez en
cuando se presenta que la diferencia del nivel de aguallegaa 4.5 m. El ancho de corona del dique sera de
4 m para € trénsito de las maguinas de construccion. Se ha confirmado en el estudio que la velocidad
méxima de la corriente del rio esde 1.2 m/ seg.

Impermeabilidad | Con el uso de tablestacas de acero, se | 4 Por inyectar la arcilla en la parte a rellenar, habra | 3
presentara buena impermeabilidad. Sin casos en los que no se pueda redizar
embargo, en una situacion en la que € suficientemente la compactacion de la parte
suelo superficial sea poco profundo y sumergida, 1o cua favorece la irregularidad de
sea imposible la intrusién en la roca, impermeabilidad.
habra casos en los que penetre agua
desde alli.

Congtructividad | Aunque se usan grandes maguinas de | 5 Las maquinas de construccién que se usan son | 3
construccion para la colocacion de normales, sin embargo, e contenido de la
tablestacas, el método es relativamente construccion requiere una habilidad relativamente
simple, el cual puede ser llevado a cabo ata. Esto significa que se necesita la instruccién
sin problema por e subcontratista de ingenieros japoneses.
local.

Periodo de | Se estima que para la construccion del | 4 Debido a que se debe desarrollar € terraplén, | 3

instalacion cuerpo principal de dique se requiere compactando suficientemente la parte de relleno
un mes y luego para la instalacion de del cuerpo principal del dique, se necesita unos
tablestacas se necesita 0.5 meses. Se 2.0 meses.
necesitara un total de 1.5 meses.

Estabilidad y | Por la instalacion de tablestacas en el | 5 En caso de que se generen fugas de agua, hay | 3

Mantenimiento interior del cuerpo de dique, se posibilidad de que avance en poco tiempo la
presentan ventajas como que €l ritmo destruccion. Se necesita tomar en plena
de destruccion del dique provisional es consideracion € mantenimiento del cuerpo del
lento, etc. dique.

Resultado de | Muchos casos en los que la obra fue | 4 La obra fue readlizada hasta unos 3 m de| 2

gecucion de la | redlizada en los lugres de poca profundidad del agua.

obra profundidad del agua. Habia casos que
se redizd, a través del uso de
tablestacas, alcanzado hastaunos5 m
de profundidad a maximo.

Costo de obra Se necesitara aquilar las tablestacas y | 3 Se necesita conseguir una arcilla que permita dta | 4
las méaguinas de construccion. El operatividad y bajo contenido de humedad. El
indicador de referencia de la obra sera indicador de referencia de la obra sera de unos
de unos 100. 120.

Evaluacion 25 o 18

general

(10) Equipos
A) Camion

El camién estard bajo la jurisdiccién de la oficina local de Pedasi de la Direccion General de Recursos

Marinos y Costeros, y sera alquilado a 210 pescadores de Pedasi. Sin embargo, los usuarios habituales

serén 36 pescadores que pertenecen ala cooperativa de pescadores de Pedasi, y

los otros que pertenecen a las agrupaciones de los intermediarios o utilizaran con menos frecuencia, solo

cuando los camiones de los intermediarios no estan disponibles, y cuando transportan los botes, motores
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fuera de borda, etc. para su mayor reparacion en taller en el centro de la ciudad.

El camién sera usado basicamente para transportar carnada, hielo y combustible que se necesitan en las
actividades diarias de pesca y tripulantes de los botes pesgueros y €l pescado descargado, ademas de
compra de carnada en Parita por la Cooperativa. Dicha compra de carnada por la Cooperativa se redliza
actualmente 2 veces a la semana para disminuir € costo de aquiler de camion, y la carnada comprada se
guarda en cgja enfriada con hielo. Sin embargo, aln ahora existe una demanda de los pescadores que no
son suministrado suficiente cantidad de carnada por intermediarios, por eso, la frecuencia de compra de
carnada por la Cooperativa aumentara un poco mas si es posible aquilar el camién a bgjo costo y con
facilidad.

Cooperativa de pescadores: 12 grupos (36 pescadores) + 4 grupos = 3 veces/ dia

Otras agrupaciones. 32 grupos (96 pescadores): 3 grupos = 3 veces/ dia

El acancey la hora necesaria para el transporte son: unos 10 minutos (distancia:unos 4 km) entre el centro
del municipio de Pedasi y € desembarcadero, y la compra de carnada en Parita unas 3 horas para ida 'y
vuelta con la distancia de unos 84 km. Por consiguiente, la modalidad de uso del camion se estimara como
sigue:

NUmero de usuarios habituales  :36 pescadores socio de la Cooperativa.

Horade aquiler:
Salida a pescar 20 minutos deiday vueltax 6 veces/ dia= 2 horas (por la mafiana temprana)
comprade carnada aParita 3horasdeiday vuelta (a dia)

Regreso de pescar 20 minutos deiday vuelta x 6 veces/ dia= 2 horas ( por latarde)

Méxima 7 horas
VVolumen minimo de transporte por un vigje deiday vuelta
36 personas+ 6 vigiesdeiday vuelta=6 personas (si se calculaen termino de nimero de bote:
6 personas + 3personas/bote = 2 bote.)

Teniendo en cuenta la modalidad de uso, €l volumen de transporte, € uso econémico y reduccién de costo
de mantenimiento de camion, serd necesario un camiéon con grla para atender suficientemente a las
siguientes demandas: el transporte de 6 pescadores junto con los materiales necesarios de pesca para 2
botes como minimo, el mangjo y descarga de la carga voluminosa 'y pesada como bote pesguero de FRP y

caj6én aislado de pescado en formafacil y segura.

B) Barco de Capacitacion y Orientacion

Las actividades principales de barco de capacitacion y orientacion seran la capacitacion planificada de
pescadores destinada a uso de los recursos no explotados, aclaracion de la situacion actual de la pesca a
pequefia escala, asi como la vigilancia y la orientacion de embarcaciones que violan la legidacion y
actividades de rescate de barcos naufragados cuando se requiera.

En cuanto a la capacitacion de pescadores y aclaracion de larealidad de la pesca, laD.G.R.M.C. planea7 a

9 horas de ida y vuelta en un dia como la condicién béasica de la navegacion de barco de capacitacion y
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orientacion, siendo la modalidad de pesca de los botes pesqueros en area de objeto de capacitacion la
operacion de iday vuelta en un dia. La frecuencia de navegaciones planeadas como la capacitacion de los
pescadores, la aclaracion de la situacion actual pesquera, etc., ser& dos veces a mes para la capacitacion
(24 veces al afio), dos veces al mes parala aclaracion, € control y la orientacion (24 veces a afio), en total
48 veces de navegacion por barco. También se planea un cursillo de capacitaion compuesto de dos dias; un
dia de la preparacion previa a la préactica y otro dia de la préctica a bordo, y con la participacion de 3
personas x 12 cursillos, 4 personas x 12 cursillos, el nimero total de pescadores participantes sera de 84

persona por afio.

Cuadro 3-13 Plan de Navegacion de Barco de Capacitacion y Orientacion (medio mes)

Barco de capacitacion y orientacion desarrollard las actividades en las zonas maritimas bajo la jurisdiccion
de las Provincias de Herrera y Los Santos donde estan ubicados los desembarcaderos de Parita 'y Pedasi
respectivamente. Y, estd planeado desarrollar las actividades de capacitacion y orientacion de los
pescadores, tales como e anuncio publico del programa de capacitacion, la suscripcién publica de
pescadores, la seleccion de participantes, asi como la realizacion de cursillos, etc., utilizando como €l
nicleo de estas actividades dichos desembarcaderos de Paritay Pedasi.

En cuanto a los planes arriba mencionados, se han analizado la viahilidad y la cantidad necesaria de barco

de capacitacion y orientacion, cuyo contenido se describe a continuacion.

Si s6lo un barco desarrolla citadas actividades, sera dificil realizar en forma suficiente la vigilancia
y la orientacion de las embarcaciones que violan la regislacion, y atender en el momento adecuado sin
perder tiempo a las actividades de rescate de barcos naufragados, debido a que la superficie de las
zonas controladas por la oficina local de laD.G.R.M.C. de cada provincia es amplia. En relacion alas
actividades de aclaracién de la situacidn real de la pesca, habra un limite en el alcance y duracion de
estudios asi como la hora de investigacién.

Los desembarcaderos de Parita y Pedasi pertenecen a diferentes provincias, siendo distinto €l

encargado que lo administra, por lo que sera dificil la operacién, administracion y mantenimiento de
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un barco como propiedad comun. También, se preocupa que se reducira el efecto y rendimiento
operativo.

El nimero de dias de navegacion de los barcos de capacitacion y orientacion en € Japdn es
generalmente de 90 a 120 dias por afio. Si sdlo un barco Ileva a cabo programas de capacitacién en 2
lugares distantes, el nimero de dias de navegacion sera de 120 dias, agregando 24 dias por afio para
vigie de ida y vuelta entre dos desembarcaderos (dos veces a mes) a los 96 dias para cursillos de
capacitacion, lo cual significa un itinerario demasiado apretado para un barco de capacitacion a
pequefia escala, siendo la condicion basica la navegacion de ida y vuelta en un dia. Del aspecto
economico de la navegacion, debido a que los dos sitios de proyecto estén separados por una distancia
de unos 70 km (horas necesarias para traslado: 3 horas), aumentara el costo de combustible y la mano
de obra que requiere €l traslado.

El nimero de los pescadores que participan en cursillos por barco y por afio serd de 84 personas,
mientras que el nimero de pescadores en Parita y Pedasi es de 420 y 210 respectivamente, y 630
personas en total. Si se llevan a cabo cursillos de capacitacion para estos pescadores, se necesitaran
mas de 7 afios por 1o menos, seglin € calculo sencillo (630+ 84 personas/aiio 7.5 afios). De esto, no
se puede esperar un efecto suficiente por las capacitaciones por sdlo un barco. Ademas, s se planean
cursos de los diferentes métodos de pesca, € nimero total de pescadores participantes aumentara
mucho mas. Sin embargo, el equipamento de mas de dos barcos de capacitacion en un desembarcadero
aumentara el nimero de personal (instructor de capacitacion) de D.G.R.M.C. y el costo de navegacién,

por consiguiente, se juzga que no es pertinente.

Del resultado de dicho andlisis, se considera que es necesario y viable que cada sitio (Paritay Pedasi) tenga

un barco, o sea, dos barcos en total.

C) Seleccidon de Artes de Pesca

La pesca en las zonas objeto del proyecto y sus alrededores tiende a concentrar su esfuerzo
de captura en los recursos de fondo del mar (peces benténicos: camarones, cherna, pargo,
corvina,etc.). Por otro lado, hay de sobra en la cantidad de los peces pelagicos tales como
pampano, pampanita, bobo amarrillo, sierra, dorado, bonito, etc. Sin embargo, en dichas
zonas objeto del proyecto, no estan aprovechados este tipo de recursos pesqueros, que tienen
mucha demanda entre la gente de bajos ingresos, debido a que no esta difundida la técnica de
captura apropiada. El bivalvo (parecido a almeja) tampoco esta capturado en cantidad en las
zonas regionales, a pesar de la alta demanda en las zonas urbanas. Por lo tanto, en el
presente proyecto esta contemplado el suministro de 4 artes de pesca manejables en las
embarcaciones existentes: red agallera envolvente, currican y red de palangre destinadas a la
pesca de los peces pelagicos, y draga francesa para almejas para la captura de bivalvos, con

el fin de aprovechar las especies poco explotadas.
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2-2-2 Plan Béasico (Plan de Instalaciones / Plan de Equipos)

El resumen del contenido del presente proyecto es como sigue:

Cuadro 2-14 Resumen del Contenido del Proyecto

Clasificacion Funcién Contenido Resumen de Escalay Especificaciones

de

I nstal aciones

Obrasciviles | Megjoramiento de | Rampa Longitud: 30m x Ancho: 15 m (unos 450 m2)
condiciones del | Plataforma Longitud: 32m x Ancho: 12 m
desembarcadero | inclinada Longitud: 30m x Ancho: 21 m

Longitud: 30m x Ancho: 28 m
Total (unos 1,854 m2)
Pavimento Unos (400 m2+ 500 m2) = unos 900 m2
fio Instalaciones | Apoyo a | Receptor de | Longitud: 50m x Ancho: 6m x 1 pabellén (sdlo techo)
B aconstruirse | actividades de | pescado Longitud: 16m x Ancho: 6m x 1 pabell6n (sdlo techo)
e pescadores Superficie de techo: unos 400 m2
Depdsito 53 depdsitos, superficie del suelo: unos 282 m2
Sanitario y | Superficie del suelo: unos 23 m2 (para hombre x 2,
Duchas paramujeres x 1)

Equipo Apoyo a | Barco de | Eslora: 8.8 m, Ancho: 2.4 m, Tipo barco con motor
actividades de | capacitacion vy | dentro de borda con pata fuera, 50 caballos x 1 unidad
pescadores orientacion

Obrasciviles | Megjoramiento de | Rampa Longitud: 30m x Ancho: 12 m (360 m2) +
condiciones del amarradero (longitud: unos 30 m)
desembarcadero | Plataforma Longitud: 30m x Ancho: 4 m (120 m2)

inclinada
Pavimento Unos 700 m2
Camino de | Longitud: casi 1 km, Ancho: 4 m, Pavimento asféltico
acceso
a Instalaciones | Apoyo a | Receptor de | Longitud: 24.5 m x Ancho: 6m x 1 pabellén (sélo
§ aconstruirse | actividades de | pescado techo), Superficie de techo: unos 150 m2
pescadores Depdsito 4 depositos, superficie del suelo: unos 68 m2
Sanitario y | Superficie del suelo: unos 23 m2 (para hombre x 1,
Duchas paramujeres x 1)
Oficinade AMP | Para?2 funcionarios, superficie del suelo: unos 23 m2

Equipo Apoyo a | Barco de | Eslora 8.8 m, Ancho: 2.4 m, Tipo barco con motor
actividades de | capacitacion y | dentro de borda con pata fuera, 50 caballos x 1 unidad
pescadores orientacion

Camion Camion (2 toneladas, con gria) x 1 unidad

2-2-2-1 Plan de Ubicacion de Solar e Instalaciones

(1) Plan de Ubicacion de Instalaciones

1) Parita:

Instal aciones de Obras Civiles

El trabajo de descarga de pescado de |os botes pesgueros se desarrolla en una rampa existente situada en
aguas mas abajo del muelle y cuando se incrementa la congestion, empieza a desarrollarse este trabajo en
las orillas situadas en aguas mas arriba del rio. En cuanto a la parte de aguas arriba del muelle, debido ala
existencia de la oficinade AMP 'y otros edificios privados que se sitllan alo largo de la orilla, que impiden
una buena comunicacion entre la orilla y la carretera situada detrés de estos edificios y que tampoco

permiten una gran ampliacion, se considerara la parte en aguas abajo de la rampa existente como objeto del

proyecto y se planeard la division de funciones del desembarcadero.
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Por lo tanto, en aguas arriba del muelle existente se instalara |a plataforma inclinada que se utilizara para la
descarga de pescado. Sin embargo, ali hay unos mangles grandes, los cuales no permiten darles € corte.
Por esta razén, la plataforma inclinada se instalara, dividiéndose en dos. Ademés, detras de la plataforma
inclinada se instalar& un receptor de pescado a fin de que € pescado desembarcado de botes pesqueros se

pueda ser transportado eficientemente por camiones, etc.

Por otro lado, en aguas abgjo de la rampa existente, se instalaran una rampa que pueda elevar botes
pesgueros con una grada con ruedas, y una plataforma inclinada donde se pueda reparar el casco de botes.
La parte trasera de esta plataforma inclinada se considerara que pueda ser usada para la reparacion de botes

y la descarga de pescado cuando estén muy congestionadas las plataformas de aguas arriba.

I nstal aciones Arquitectonicas Terrestres
Los arededores del desembarcadero de Parita, que han venido mejorando desde hace unas decenas de afios,
estan en una situacion en la que no permite ubicar depositos de pescadores, sanitario y cuarto de ducha con
suficiente espacio. De esto, se llevard a cabo € plan de dichas instalaciones, demoliendo una parte de las
instalaciones existentes. Por |o tanto, se planeara el terreno necesario para las nuevas instalaciones con una
dimensién de unos 22 m de ancho y unos 30 m de profundidad. Con respecto al receptor de pescado, de
acuerdo con €l plan de ubicacion de instalaciones de obras civiles se localizard en la parte trasera de las
plataformas inclinadas situadas en aguas arriba. El recinto del desembarcadero esta pavimentado con
asfalto. Por lo tanto, a terreno donde se construye la plataforma inclinada situada en aguas abagjo se

aplicara un pavimento asféltico con las mismas especificaciones del pavimento del recinto.

2) Pedasi:

Instalaciones de Obras Civiles
En la actualidad, para llevarse a cabo € trabajo de descarga de pescado se usa la roca inclinada con un
ancho de 12m que sale a dentro del rio Pedasi como si fuera unarampa. La orilla situada en aguas arriba de
esta roca tiene la forma acantilada que impide andar, pero favorece €l atraque de los botes pesgueros

cuando llegalamarea altay permite el desembarque de pescado.

En e presente proyecto, aprovechando al maximo la topografia actual, la parte acantilada se convertira en
amarradero tipo perpendicular, en el cua se descargara el pescado y se mejorara larocainclinada a fin de
gue se pueda usar como rampay plataformainclinada. Si se aplica este método, no se modificaria mucho la

formaactual delaorilladel rio. Por lo tanto, se supone que no habra ningln impacto negativo en €l rio.

De lo arriba mencionado, se planeara que el terreno necesario paralasinstalaciones de obras civilesy las de
latierratendra una dimensién de 75 m de ancho y 30 m de profundidad. Ademés, aproxi madamente 1 km,
gue coincide con el pavimento de concreto del recinto del desembarcadero y con e asfaltico del camino de

acceso, serd € terreno para €l mejoramiento de camino con un ancho de 4 m, la trasmision eléctricay la
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alimentacion de agua.

Instalaciones Arquitectonicas Terrestres
En conformidad con € plan de ubicacion de instalaciones de obras civiles, se localizara €l receptor de
pescado en la parte trasera del amarradero, y ampliando un terraplén que esta a frente del amarradero, se

ubicara la oficina de AMP, los depdsitos de pescadores, etc. Detras de la rampa, se establecera un espacio

abierto que se pueda utilizar como taller reparador de botes pesqueros.

2-2-2-2 Plan de Instalaciones de Obras Civiles

(1) Condiciones de Disefio

1) Parita:
Cuadro 2-15 Condiciones del Disefio de las I nstalaciones de Obras Civiles (Parita)
Item Valor de Disefio Descripcion
Nivel de marea H.H.W.L. +3.200 Por entrevistas
(Se basardn en la | Nivel medio de mareaadtaen aguge: HW.L +261.2 Estd basado en los
elevacion esténdar de la | Nivel medio de agua en la escala de mareas: M.S.L + | valores de
Replblicade Panama.) | 62.0 levantamiento
Nivel medio de marea bajaen agugje: L.W.L -121.9 topografico 'y €
andlisis del estudio de
nivel de mareas.
8
T
% Corriente marina En el rio (superficie de la cuenca: 451 km, caudal | Resultado del estudio
b4 (direccion y velocidad) maximo instantaneo: 414 m3/ seg., caudal medio | sobre datos existentes
8 mensual 49 m3/seg.) Valores medidos en €
2 Maximo (en marea bgja: 120 cm/seg.) estudio.
5 En marea baja: velocidad maxima media (en aguas
5 abajo: 84 cm/ seg.)
O En marea ata velocidad maxima media en aguas
arriba: 38 cm/ seg.
Alturade ola En € rio (intervalo de observacion: 0.2 segundo) Valores medidos en €
(grado de calma) Alturaméximamediade ola: 14 cm estudio.
Alturamaximade ola: 31 cm
(Altura de ola del | Olageneradapor navegacion: 60 cm (estimacién)
disefio)
Terremoto No se considera .
Suelo superficial Valor N: desconocido  Espesor: 0.3-1.5m Arena, grava, piedras
chancadas
Estrato superior Vaor N: 0.10 Espesor de estrato: 2.5 m
Arcilloso organico con
8 @ dto contenido de
28 Estrato medio Valor N: repulsion Espesor de estrato: 0-.1. 5m | humedad.
5 O Roca ignea  gris,
& 8 | Substrato Valor N: repulsién  Espesor de estrato; mésde 1.5m | cuarzo
00 Roca eruptiva
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2) Pedasi:

Cuadro 2-16 Condiciones del Disefio de | nstalaciones de Obr as Civiles de Pedasi

Item Valor de Disefio Descripcion
Nivel de marea | Nivel maximo de marea altaen agugje:H.H.W.L. +3.200 | Por entrevistas
B Nivel medio de marea alta en aguagje: H.W.L.+ 261.2 Esté basado en los valores de
§ levantamiento topografico y
g Nivel medio de aguaen laescalade mareas: M.S.L.+62.0 | de andlisis del estudio de
8 . _ . . marea.
5 Nivel medio de mareabajaen agugje: L.W.L —121.9
(8]
2 Rio Ené rio La superficie de la cuencade
8 bahia es pequefia.
Terremoto No se considerara.
Estrato superior | Valor N: 2-26 Espesor de estrato: 0.5- 3m Limo con arenas finas
g Estrato medio | Valor N: repulsion Espesor de estrato: 0.5-4.5m Gravas cuadradas volcanicas
S meteorizadas (gris, una parte
3 amarillay verde)
U]
Q Substrato Valor N: repulsion Espesor de estrato: mésde 3.5m | Roca cuadrada volcéanica
8 poco meteorizada
ie]
§ Camino de | Disefio: Equivalente al CBR 8 Estrato superficial: limo con
acceso gravas, Estrato inferior:
arena

(2) Plan de Estructuras
1) Parita:

Plan de Rampay Plataforma I nclinada
De las condiciones del suelo, se confirmé que yace un estrato intermedio débil formado por arcilla con alto
contenido de agua. En cuanto a la parte de aguas arriba del muelle existente, debido a que €l nivel de
acabado de ésta sera € mismo nivel de las rocas existentes, se considera, ampliando la interpretacion, que
la consolidacion contra la carga de superficie se encuentra terminado en el momento actual. Por |o tanto, no
se aplicara ninguin tratamiento como mejora del suelo, etc.
Por otro lado, en cuanto a la parte de aguas abajo de la rampa existente, se confirmd que existe un estrato
débil de 5m de espesor como maximo, por |o tanto, sobre éste, 2m de espesor sera sustituido por arenas, y
luego, se le aplicara un tratamiento de precarga por terraplén con arenas de 2m de espesor durante 5 meses.
A través de la precarga, se producira la consolidacion y un movimiento horizontal, con lo cua €l estrato
débil subsistente podra aumentar su resistencia de soporte del suelo. Con base en los datos geol égicos
tomados por € estudio en campo, se juzga que € asentamiento por consolidacion después de terminar la

construccién no obstaculizaria el uso de lasinstalaciones, a igual que en la parte de aguas arriba.

Estimacion de | Nivel de Asentamiento | Condiciones del Célculo

Asentamiento

1 afio después 4.4cm Con un espesor de terraplén de 3m en 150 dias de duracion
de carga.

Asentamiento final 19.4cm Carga de superficie: 0.5 tf / m2

La composicion del pavimento ser& 20 cm del espesor de losa de suelo (concreto hormigonado en sitio) y

30 cm de gravas trituradas de la subbase,, segiin la seccion minima del disefio normal. En cuanto a
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subrasante, se confirmé que € subrasante tiene la suficiente resistencia de soporte del suelo, a través del
célculo de CBR (Indice de California) basado en la resistencia a la compresién estimada por el contenido

de agua en el suelo arcilloso correspondiente.

Plan de Camino Inclinado Peatonal
Se planea que & camino inclinado peatonal se sitlie en aguas arriba de la plataforma inclinada a fin de

usarlo como camino para pescadores cuando esté llena la plataformainclinada de concreto.

El suelo, a estar cubierto de mangles su alrededor, sin duda es de tipo arcilloso. Sin embargo, puede
cumplir como paso peatonal, objetivo de uso de este camino, poniendo solo tablas de hormigén, por lo
tanto, seran instaladas de forma escalonada, siguiendo la pendiente de la orilla dédl rio. La superficie de los

escalones tendra un acabado de texturado para evitar resbalamientos.

Pavimento del Recinto
En cuanto a la pavimentacion de la parte a la que se prevé construir un receptor de pescado (un espacio
parareparacion), situada detras de la rampa, sera de acabado de concreto, tomando en cuenta la facilidad de
limpieza de la superficie asi como la resistencia a combustible de motor fuera de borda. El espesor de

pavimento de concreto serdde 20 cm, al igual que larampay la plataformainclinada.

2) Pedasi:

Plan de Rampay Plataforma Inclinada
Ya que se aprovecha la roca inclinada existente, se cortara la roca de acuerdo con € nivel disefiado y a
mismo tiempo, la parte baja se rellenara con materiales adecuados. El espesor de lalosa de hormigon sera

de 20 cm por tener buenas condiciones la subbase.

Plan de Amarradero
Dehido a las condiciones topogréficas del sitio del proyecto, se instalara en forma perpendicular con €
objeto de mejorar e rendimiento de descarga de pescado. Debido a que la diferencia de marea dtay bajaes
muy grande, y que € resguardo (freeboard) de los botes pesqueros objeto es pequefio, se instalara una
escaleratipo excavado afin de aumentar las facilidades. El nivel del extremo inferior de la escalera sera de
—0.5m, valor sumado del nivel de estigje (L.W.L.) y la altura del resguardo de botes pesqueros. El ancho
de los escalones sera de 120 cm por considerar € transporte de carga como cagjones de pescado, etc. En
cuanto a estribo y e contrapaso de la misma sera de una dimension de sobra considerando la seguridad.

Ademas, en la parte media se instalara un descansillo para mitigar €l peligro de deslizamientos.

Pavimentacion del Camino de Acceso
El objeto serd unos 1,000m de longitud total desde la carretera principal hasta €l sitio del proyecto. La
alineacion horizontal se basard en la actual. Debido a que ser4 un camino de un carril, se instalara

apartaderos necesarios para la seguridad. En la alineacion vertical, se observa la diferencia en € empalme
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de la conexién con la carretera principal, alacua se le aplicard un terraplén de escala pequefia para que no
se golpee la carga de los camiones. La composicién de la seccidn estéandar del camino, con base en €l
disefio esténdar permitida su aplicacién por el resultado de la prueba de CBR, serd como se describe en €
plano adjunto. El camino existente esta compactado por el trafico de vehiculos en los afios pasados, cuya
superficie es muy firme. Por eso, esta superficie se aprovecha como subrasante y sobre ésta se aplicara €
pavimento nuevo. Se aseguraran las bermas con un ancho de 50 cm en ambos lados del camino para
proteger el carril. En la parte de la montafia se instalard una zanja del tipo excavacion directa para que no se

desborde el agua de Iluvia sobre el camino.

2-2-2-3 Plan de Construccién

(1) Plan deVistaen Planta

Teniendo en cuenta las facilidades, la reduccion de costo, etc. de la construccion, se planeardn la
disposicién y las secciones comunes para las instalaciones terrestres de los desembarcaderos de Parita 'y
Pedasi. La escala de los depdsitos del desembarcadero de Parita sera decidida, basandose en 1o siguiente:

gue su profundidad serade 2.1 my, que se seguirdy se reflgjardla escala de |os depdsitos actuales.

Cuadro2-17 Listade Superficie de Piso delas | nstalaciones

Localidad Nombre de Instalacion Superficie Detalle del Célculo de Superficie

Parita  |Depobsitos de pescadores 281.61 2.1mx 2.1 x 35depositos 154.35

24mx 2.1mx 10 depbsitos 50.40

2.7mx 2.1mx 2 depdsitos 11.34

3.3mx 2.1mx 2 depdsitos 13.86

3.6mx 2.1mx 2 depdsitos 15.12

3.6mx 4.2mx 1 depdsito 15.12

5.1mx 4.2mx 1deposito 21.42

Sanitarios, cuartos de duchay lavamanos 36.54
Receptor de pescado ( superficie de tejado) 435.54 7.32mx 42.5m 311.10
7.32mx 17.0m 124.44
Instalaciones terrestres [Total (aprox.)] 318.15
Rampa 450.00 15mx 30m 450
Plataformainclinada 1,710.00 (21+12) mx 30m 990
24mx 30m 720
Instalaciones civiles [ Total (aprox.) ] 2,160.00
Pedasi |Depdsitos de pescadores 68.04 5.1mx 42m x 2depbsitos 42.84
Oficinay deposito 27.00
Sanitarios, cuartos de duchay lavamanos 27.00
Receptor de pescado (superficie de tejado ) 124.44 17mx 7.32m 124.44

Instalaciones terrestres [ Total (aprox.) ] 113.40

Rampa 360.00 12mx 30m 360.00
Plataformainclinada 120.00 4mx 30m 120.00
Amarradero 245.00 35mx 7.00m 245.00
Instalaciones civiles [ Total (aprox. )] 725.00
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(2) Plan de Seccién y Estructura

Para la estructura basica del receptor de pescado se adoptard la de hormigén armado y para la de los
depdsitos de pescadores, la de blogue de hormigon. El tejado de los edificios sera de concreto hormigonado
en d sitio, tomando en consideracion la prevencién de robos, la durabilidad y la reduccion de costo de

manteni miento.

En e caso de Paritala modalidad de construccion seré de cimiento de pilotes, debido a la existencia de un
suelo débil como estrato intermedio. En el caso de Pedasi, sera de cimentacién directa ya que afloralaroca

en estratos poco profundos desde la superficie del suelo.

(2) Plan de Equipos de Servicios Bésicos

1) Plan de Tuberia

En los dos desembarcaderos objeto del proyecto, esta previsto prolongar |os tubos de alimentacion de agua
desde la tuberia cercana hasta la posicion del contador de agua del proyecto a través de la Direccion

General de Recursos Marinosy Costeros.

Distancia hastala Presiéon de Aguaen Cantidad de alimentacion
tuberia principal la tuberia principal
Pedasi 3.4km 28 psi 80 gadn/ min
Parita 0.4km 12 Ib/psi,

La instalacién de tuberia después del contador sera incluida en el alcance del proyecto y se planeara

alimentar las siguientes instal aciones:

Nombre de Instalacién Parita Pedasi
No. de grifos No. de grifos

Receptor de pescado 6 2

Sanitarios 3 2

Cuartos de ducha 3 2

Grifo paralavar manos 6 4

2) Plan de Equipos de Drengje

El drenaje se planeara de acuerdo con las normas de la Republica de Panama. Aguas residuales de sanitarios
y aguas usadas en los cuartos de ducha seran infiltradas en la parte subterranea del solar después de
tratamiento anaerdbico por un tanque séptico. En cuanto a la decision de la escala de las instalaciones
necesarias, esta previsto adoptar como nimero de usuarios 70 personas (Pedasi) y 150 personas (Parita).
Con respecto al drenaje de aguas usadas para lavar pescado en € receptor y de agua de lluvia, se planeara

verterlas directamente en el exterior del solar.
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3) Plan de Equipos Eléctricos

El cableado de electricidad hasta el Sitio del Proyecto y lainstalacién de vatihordmetro seran a cargo de la
parte panamefia. En cuanto al cableado de electricidad, en el presente proyecto serd de fuente de energia
monofasica, ya que en éste no se contemplan equipos que requieran la energia trifésica. El suministro de
energia es muy estable, y ademas se instalaran solo los equipos generales de iluminacion y tomacorrientes,

de esto, no seintroducira ninguna planta generadora para emergencias.

Distancia hasta el cable principal \Voltaje Forma de transmision
Pedasi 1.0km 19.9/34.5kv  Sistemaunifilar, monofasico  110v
Parita 0.01km 2.4/4.16kv Sistema bifilar, monofasico 110v

El vatihordmetro sera instalado en la pared exterior de la oficina de D.G.R.M.C.(AMP) existente en Parita,
y en la pared exterior de la oficina de AMP planeada por e presente proyecto en Pedasi. Los equipos
necesarios en €l recinto del desembarcadero son |amparas de vapor de mercurio para el trabajo nocturno en
el desembarcadero, tomacorrientes exteriores para la reparacién en las plataformas inclinadas, |&mparas
fluorescentes externas para los pasillos de los depésitos de los pescadores y [&mparas fluorescentes internas

paralos sanitarios, los cuartos de duchay la oficina de AM P(Pedasi).

El cableado después del vatihordmetro serd incluido en el acance del proyecto y se planeard transmitir la
electricidad alas siguientes instal aciones. Las |lamparas de vapor de mercurio del receptor de pescado seran
de 0.5 kw y para la iluminacion de los sanitarios y los cuartos de ducha se planea utilizar |amparas
fluorescentes externas de 20 w. En cuanto a las especificaciones, teniendo en cuenta la generacion de

oxidacion por brisas salinas, se seleccionaran las que se hayan producido de acero inoxidable.

Parita Pedasi
Nombre de instalacién No. de ldmparas No. de No. de lamparas No. de
tomacorrientes tomacorrientes

Receptor de pescado 6 unidades 3 unidades 2 unidades 3 unidades
Depdsitos de pescadores 18 unidades 2 unidades 1 unidad
Sanitariosy cuartosde ducha| 2 unidades 2 unidades

Lavamanos 2 unidades 2 unidades

Oficinade AMP 3 unidades | 3unidades

4) Plan de los Sistemas de Suministro de Agua, y de Drenaje

A) Tuberia

Se planeara que las obras de la instalacion de tuberia hasta las instalaciones planeadas en Parita y Pedasi
estard a cargo del Gobierno de Panama.La longitud de estas obras ser& en Parita, 400 m y en Pedasi, 3.4
km. En e caso de Parita, las instalaciones que requieren alimentacion de agua serén 3 sanitarios, 3 cuartos

de ducha, los depositos de pescadores para €l lavado de manos y artes de pesca, y 2 receptores para €l
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lavado de pescados, botes, cajones de pescado, motores fuera de borday paralalimpieza del suelo( 4 grifos

para el receptor en aguas arribay 2 para €l receptor de aguas abajo, respectivamente). En el caso de Pedasi,

las instalaciones que requieren la alimentacion de agua serén 2 sanitarios, 2 cuartos de duchay el receptor

de pescado para el lavado de pescados, motores fuera de borda, etc. y paralalimpieza del suelo.

B) Drenge

A fin de que las aguas de lluviay las aguas usadas para €l lavado de pescado viertan de forma natural en el

rio o en los bosques de mangles colindantes, se considerara la pendiente de las plataformas inclinadas, €

camino, etc.Las aguas residuales de los sanitarios y los cuartos de ducha, después de pasar por € tanque

séptico  para excrementos tipo local de Panama, serén vertidas en el cuerpo acuifero publico.

La zona

mareal estd situada muy cerca dd sitio del proyecto, por lo tanto, se decidira la posicién de dicho tanque,

considerando la segura descarga de este agua.

(4) Plan de Acabado Arquitectonico

L as principal es especificaciones de | as instal aciones serédn como sigue:

Columnas y
Vigas

Cuadro 2-18 Acabado Exterior delas|nstalaciones
Nombre de | Nombre de | Acabado y Descripcion
Instalaciones Partes
Receptor de | Piso Acabado de hormigdn con marca de brocha
pescado Columnas y | Acabado de hormigén
Vigas
Tejado Tablas de hormigén prefabricada con acabado de mortero
Depdsitos de | Piso exterior Acabado de hormigdn con marca de brocha
pescadores Pared exterior Base hecha de bloques con revogque de mortero, pintado de esmalte de
resina acrilica
Blogue de ladrillos hueco
Columnas y | Hormigén con revoque de mortero, pintado de esmalte de resina
Vigas acrilica
Tejado Losa de hormigon
Puerta Puerta contraplacada de acero producida en Panama
Sanitario y | Piso exterior Acabado de hormigdn con marca de brocha
Cuarto deducha | Pared exterior Base hecha de bloques con revogque de mortero, pintado de esmalte de

resinaacrilica

Blogue de ladrillos hueco

Hormigon con revogue de mortero, pintado de esmalte de resina
acrilica

Columnas y
Vigas

Tejado

Zanjade drengje

Tejado Losa de hormigdn, con acabado pulido
Puerta Puerta contraplacada de acero producida en Panama
Lavamanos Piso exterior Acabado de hormigdn con marca de brocha
Pared exterior Base hecha de bloques con revogue de mortero, pintado de esmalte de

resina acrilica

Bloque de ladrillos hueco

Hormigdn con revoque de mortero, pintado de esmalte de resina
acrilica

Losa de hormigdn, con acabado pulido

Pulido con mortero impermeabl e (parte subida también)
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Oficina y
Deposito de AMP

Piso exterior
Pared exterior

Columnas y

Acabado de hormigén con marca de brocha

Base hecha de bloques con revogque de mortero, pintado de esmalte de
resina acrilica

Bloque de ladrillos hueco

Hormigon con revogque de mortero, pintado de esmalte de resina

Vigas acrilica

Tejado Losa de hormigdn, con acabado pulido

Puerta Puerta contraplacada de acero producida en Panama

Cuadro 2-19 Acabado Interior delas|nstalaciones

Nombre de | Nombre de | Acabado y Descripcion
Instalaciones Partes
Depdsitos de | Piso L osa de hormigon, con acabado por plancha metdlica
pescadores Pared interior Base hecha de bloques con revoque de mortero, con acabado pulido.

Columnas y

Base hecha de hormigdn con revoque de mortero, con acabado pulido.

Vigas
Techo Caravista de losas de hormigon
Sanitarios y | Piso L osa de hormigon, con acabado por plancha metdlica
Cuartos de ducha | Pared interior Base hecha de bloques con revogque de mortero, pintado de esmalte de
resina acrilica
Blogue de ladrillos hueco
Columnasy Hormigdn con revoque de mortero, pintado de esmalte de resina
Vigas acrilica
Techo Base hecha de hormigdn, pintada de esmalte de resina acrilica
Oficina y | Piso L osa de hormigon, con acabado por plancha metdlica
Deposito de AMP | Pared interior Base hecha de blogues con revoque de mortero, pintada de esmalte de

Columnas y
Vigas
Tejado

resinaacrilica

Blogue de ladrillos hueco

Hormigon con revogue de mortero, pintado de esmalte de resina
acrilica

Base hecha de hormigon, pintada de esmalte de resina acrilica

2-2-2-4 Plan de Equipos

(1) Camion

El objetivo del uso del camion en € desembarcadero de Pedasi es € transporte de frigorificos (pescado y

hielo), combustible, carnada, artes de pesca (incluyendo motores fuera de borda) y pescadores. En especial,

en cuanto alas carnadas, la cooperativa de pescadores de Pedasi debe ir a Parita dos veces ala semana para

comprarlas.

En cuanto a la capacidad de carga, en muchos casos se cargan uno o dos frigorificos y otros equipos y

materiales de pesca para 2-3 grupos (6-9 pescadores). Aparte de esto, se transporta el propio bote. Como

carga pesada, se puede mencionar €l frigorifico que tiene 1m3 de volumen y 700-1,000kg de peso, y €l bote

de FRP (fibra de vidrio) con 8 m de esloray 700-900 kg de peso. La descarga de estas cargas pesadas no se

puede llevar a cabo por la fuerza humana debido a la dificultad y peligro que conlleva, por ello,

generalmente se realiza con algun equipo de manipulacién de cargatipo gria.
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Por |o tanto, en la seleccidn de las especificaciones del camidn, se considerara uno que tenga una capacidad
de carga de dos frigorificos @ mismo tiempo y tenga una gria de dos toneladas como equipo de
manipulacién de carga. Ademés, teniendo en cuenta la reduccion de los costos de mantenimiento y de

operacion, su modelo sea de tipo habitua y tenga un motor diesel.

Especificaciones de Vehiculo:

Capacidad maxima de carga: aprox. 2,000kg

Peso total de vehiculo: aprox.5,000kg

Dimension de carroceria: Longitud totalx anchox altura aprox. 5,800 mmx 1,800 mmx 2,400mm
Dimension de remolque: Longitudx anchox altura (aprox.3,000 mmx 1,800 mmx 380mm)
Potencia de motor: més de 95 caballos

Especificaciones de Grla:

Capacidad maxima de alzamiento: aprox.2,000kg

Radio maximo de operacion: aprox. 2,000mm

Presion hidraulica engrangie PTO x propulsién de motor hidraulico

2-20 Caracteristicasde Grua

Longitud de gria (radio de operacion: m) 1.8m 2.0 3.0 4.2

Capacidad de régimen (carga tota en € 2.0 16 0.8 0.5
vacio: tonelada)

(2) Barco de Capacitacion y Orientacion
1) Andisisdel nivel de Especificaciones

Se planificara basicamente un barco que tenga una escala similar a la de los barcos pesqueros que se
utilizan en €l sector pesquero artesanal de Panama. Sin embargo, se considerara que los equipos en éste
tengan un nivel ligeramente superior a de los equipos actuales en los barcos pesgueros de Panamd. En la
actualidad, en €l pais se usan muchos motores fuera de borda de gasolina, 10s cual es tienen problemas como
alto consumo de combustible, baja durabilidad, etc., por esta razon, esta progresando, aungue sea poco a
poco, € cambio a motor diesel dentro de borda de los barcos pesqueros de escala pequefia. En
consideracion a esta situacion, en e presente proyecto, se planeara el motor dentro de borda con pata fuera

gue supera a motor fuera de borda en ladurabilidad y €l consumo de combustible.

2) Andlisis de Caballos de Potencia del Motor
Es preferible que la velocidad del barco sea mas o menos parecida a la de los barcos pesqueros locales. Sin
embargo, s se considera las operaciones que debe desempefiar como orientacion de pesca, pesca por €l
sedal de currican, etc., debe tener una gran capacidad de motor debido a aumento de nimero de personasy
materiales que suben en él. Ademas, se aumentara el costo de combustible. Por estas razones, en € presente
proyecto se planificard que €l barco tenga una velocidad un poco menor que la de los barcos pesgqueros

existentes y un motor de 50 caballos.
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3) Comparacion con las Especificaciones de Barcos Existentes

En e Cuadro 2-20, se describe € resultado de comparacion entre un barco pesguero habitual que se usa en

€l sector pesquero artesanal de Panama, €l barco de capacitacion y orientacion solicitado y €l que se planea

en el presente proyecto.

Cuadro 2-21 Comparacion entre los Bar cos Existente, Solicitado y Planeado

Item

Barco Pesquero Existente

Barco Solicitado

Barco Planeado

Escalade eslora

Edlora: aprox. 8.5m

Eslora: aprox.8.5m

Eslora: aprox. 8.8m

Modelo de lancha

Livianay tipo hidroplano

Livianay tipo hidroplano

Livianay tipo hidroplano

en larampa

Motor Fuera de borda de gasolina | Dentro de borda con pata |Dentro de borda con pata fuera
fuerade diesel dediesdl
Estado de carga Artesde pesca 2personas | Artes de pesca 6 | Artes de pesca 5 personas
Capacitad de carga 240 Kg personas 600 Kg mégquinade pesca 780 Kg
Velocidad de | 20 nudos 10 13nudos 14 16nudos
cargado/sin  carga
Caballo 40 caballos 30 caballos 50 caballos
Consumo de| 052 dolar milla | 0.24 dolar milla | 0.31 ddlar millanautica
combustible nautica nautica
Accesorios No hay en especial No hay descripcion Pequefa cobra redes y linea, y
eco sonda
Artes de pesca Red agallera Redesagdllerasy lineade | Red  agallera  envolvente,
mano palangre, currican, y draga
francesa
Jalando hacia arriba | fécil facil facil

Distribuidor, etc.

En € pais hay distribuidores de motor y materiales de FRP.

A continuacion, se muestra la velocidad de barcos pesgueros con motor fuera de borda existentes y la del

barco planeado.

Figura 2-4 Motor Diesel Dentro de Borda con Pata Fuera

2-43




2-2-3 Planos de Disefio Basico

No. de Plano Denominacion de Plano

1-C1 Parita  Vistaen Planta General

1-C-2 Seccion Transversal (No.1)

1-C-3 Seccion Transversal (No.2)

1-C4 Seccion Transversal (No.3)

1-C-5 Seccion Transversal (No.4)

2-C-1 Pedasi  Vistaen Planta General

2-C-2 Vista Transversal (No.1)

2-C-3 Vista Transversal (No.2)

2-C4 Vista de Camino de Acceso Planificado

2-C-5 Vista Transversal del camino de Acceso

1-A-1 Parita  Vistaen Planta de Depdsitos de Pescadores

1-A-2 Vista Alzada de |os Depositos de Pescadores

1-A-5 Vistaen Planta, Alzaday Seccional del Receptor de Pescado

1-A-6 Vistaen Planta, Alzaday Seccional del Receptor de Pescado/ Taller
de Reparacion

2-A-1 Pedasi Vistaen PlantadelaOficinade AMP

2-A-2 Vista Alzadade la Oficinade AMP

2-A-4 Vista en Planta de los Depdsitos de Pescadores

2-A-6 Vista Alzada de |os Depoésitos de Pescadores

2-A-7 Vistaen Planta, Alzaday Seccion del Receptor de Pescado

Perfil Genera de Lancha Capacitacién y Orientacién, Composicion de Artes de Pesca
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