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FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA COOPERACION
FINANCIERA DEL GOBIERNO DEL JAPON PARA EL:

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD
PROYECTO: REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA RED
PRINCIPAL DE TRANSPORTE DE NICARAGUA FRENTE A LAS
AMENAZAS NATURALES

CONTENIDO DE LA SOLICITUD
1. ASPECTOS GENERALES DEL ESTUDIO.

1.  Titulo del Estudio

.2.  Localizacién de! Estudio.

3. . Agencia Encargada del Estudio.

1.3.1. Nombre de la Agencia Encargada del Estudio.

1.3.2. Nimero de Empleados de la Agencia Encargada del Proyecto.
1.3.3. Presupuesto de la Agencia Encargada del Proyecto.

1.3.4. Organigrama de la Agencia Encargada del Estudio.
Justificacion del Estudio.

Fecha Deseada para el Inicio del Estudio.

Fuentes de Financiamiento y/o Asistencia Previstas (Incluyendo fuentes de
~ origen externo).

1.7. Otros Estudios Relevantes, si existen.
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2. ‘TERMINOS-DE REFERENCIA.

2.1. Necesidad y Justificacion del Estudic.

2.2. Necesidad y Justificacidn de la Cooperacnon Técnica Japonesa.
2.3. Objetivos del Estudio.

2.4. Area a ser Cubierta por el Estudio.

2.5. Alcances del Estudio.

2.6. Programa de Ejecucion del Estudio.

2.7. Principales Reportes Previstos del Estudio.

2.8. Solicitud para Realizar el Estudio a otras Agencias de Cooperamon
2.9. Otras Informaciones Relevantes (Si existen).

3. FACILIDADES E INFORMACIONES ASER PROPORCIONADAS AL EQUIPO DE
ESTUDIO.



3.1.
3.2.

3.3.

Asignacion del Personal Contraparte. '

Datos Disponibles, Informacion Disponible, Mapas, etc., Relacionadas con
el Estudio.

Informacién Sobre las Condiciones de Seguridad en el Area de Estudio.

4. Temas de Caracter Globales (Medio Ambiente, Partxcnpaaon de,la Mujer,

4.1,

4.2.

4.3.
4.4.

4.5.
4.6.
4.7.

Pobreza, efc.

Componentes del Medio Ambiente (Tales: como  control de la
contaminacion, suministro de agua potable, -aguas negras, manejo del
medio ambiente, bosques, biodiversidad) del Proyecto.

Impacto Anticipado sobre el Medio Amblente (Natural y social) del
Proyecto. :

Las Mujeres como Principales Beneficiarios.

Componentes del ‘Estudio que. Requieren consideracion’ especial (Tales
como diferencia de género, papel especifico de la mujer, participacién de
la mujer).

Impacto Anticipado sobre la Mujer causado por €l Estudio,

Componentes para Reduccion de la Pobreza.

Coaccién en contra de las personas de bajos mgresos causados por el

: Estudto

5. COMPROMISOS POR PARTE DEL GOBIERNO DE NICARAGUA

6. ACERCA DEL TRATAMIENTO D‘= RECLAMOS

7. ACERCA DE LA AGENCIA CONTRAPARTE,



FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA COOPERACION
FINANCIERA DEL GOBIERNO DEL JAPON '

1. ASPECTOS GENERALES DEL ESTUDIO.

1.1, Titulo del Estudio.
Estudio de factibilidad: Caracterizacién de la Vulnerabilidad vial a los
Peligros Naturales en la red principal de transporte de Nicaragua frente a
las amenazas naturales. '
1.2, Localizacién del Estudio.
Favor ver Mapa en el Anexo No. 1, donde se presenta la red vial que
abarcara el estudio de factibilidad.
1.3. Agencia Encargada del Estudio.
1.3.1. Nombre de la Agencia Encargada del Estudio.
La Agencia Encargada del Estudio serd la Direccion General de
Planificacién (DGP/MTI), del Ministerio de Transporte e Infraestructura.
1.3.2. NUmero de Empleados de la Agencia Encargada del Estudio. |
A continuacién se presenta el personal de la Direccion General de
Planificacion.
Tabla No. 1. Personal de la Direccion General de Planificacion
Descripcion Numero de Empleados
Agencia a Cargo de la Ejecucién 34
Personal Responsable Directo Se asignara de acuerdo a las
necesidades




1.3.3. Presupuesto de la Agencia Encargada.

A continuacién se presenta este presupuesto.

Tabla No. 2. Presupuesto de la DGP -

Entidad : Presupuesto para el afio 2000 en miles
' - de Cordobas(C$)
Corriente - Capital
Agencia a Cargo de la Ejecucion 087.28 40,175.65
Presupuesto Directo para el Estudio No se requieren asignaciones
especificas.

1.4.

-1.3.4. Organigrama de la Agencia Encargada del Estudio.

El Anexo No.2 presenta el Orgamgrama de la Agenc:a Encargada del
Estudio.

Justificacion del Estudio.

Recomendaciones en materia transparencia, vulnerabilidad ecoldgica y social y
descentralizacion fueron presentadas en el marco de una reunién del Grupo
Consultivo para la Reconstruccién y Transformacion de América Central para
ayudar a los paises de la regidn a recuperarse de los estragos del huracan Mitch.

1.4.1. Condicion Actual del Sector.

La red vial del pals se encuentra vulnerable ante la ocurrencia de
fendmenos naturales, tal como se ha pedido comprobar a lo largo de la
historia del pais. Los principales desastres ocurridos a nivel de
Centroamérica en el periodo 1960-1996, ha sido ‘a razén de un desastre
por afic. El Mitch fue un fendmeno singular en su furia, en su punto
maximo, durante los dias 26 y 27 de octubre de 1998 alcanzd por su
intensidad la categoria mas alta (categoria 5 en la escala Saffir-Simpson),
distincién que solamente han alcanzado cuatro huracanes en la cuenca
caribefia durante el presente siglo; durante esos dias produjo vientos de
casi 300 kildmetros por hora vy preupltacsones p*uvnales gue superaron
todas las marcas histéricas.

La intensidad de las lluvias de los Ultimos dos afios en el territorio
nacional, han provocado el desbordamiénto dé los rios, deslizamientos de
tierra, desborde del lago de Managua y deslabes de volcanes,
interrumpiéndose con esto la comunicacion terrestre y maritima del pais y
por ende la vida cotidiana de la poblacidn.




1.4.2.

1.4.3.

El rasgo caracteristico de las obras de infraestructura vial es su desarrollo
cspacial areal; ya sean redes con caracteristicas troncales elongado,
ramificado o reticular o los complejos viales abarcan no solo terrenos con
caracteristicas geotécnicas y geomorfolégicas diferentes sino sujetos a
distintas y variables problematicas ambientales. Esto determina la
necesidad de una atencidén no sdlo de conjunto sino diferencial respecto
de cada una de las partes del total de una red vial.

Politica de Desarrollo Sectorial a nivel de Gobierno Nacional/Local.

El Gobierno de Nicaragua ha priorizado los sectores de infraestructura
social y de transporte terrestre, con la finalidad de alcanzar la
recuperacion de la economia nacional.

El estudio solicitado daria las herramientas para rehabilitar y reconstruir
con las medidas necesarias para hacer frente a los dafios ocasionados por
la naturaleza.

La estrategia para abordar el desarrollo en los paises subdesarrollados
como Nicaragua, deben partir necesariamente de la deteccion de las
necesidades, ya que el objetivo no puede ser otro que tender a
satisfacerlas. Ante esto, se requiere de un estudio para la caracterizacion
de la reduccidon de la vulnerabilidad de las carreteras, lo cual implica
realizar proyectos de inversién.

Problemas a ser resueltos en el sector.

La dificultad estriba en la falta de fondos para la ejecucién de proyectos
de importancia como éste. Con la Cooperacidn financiera No

- Reembolsable seria posible la realizacién del estudio solicitado.

Con la incorporacién de la evaluacidn de riesgos en la planificacion y el
disefio de las obras se construirfan puentes definitivos y construccién de
carreteras que sean menos vulnerables ante desastres naturales.
Irénicamente son los pobres los que viven en los lugares determinados
como peligrosos. Nicaragua no cuentan con suficientes recursos de
equipos de comunicacion y de primeros auxilios. Ante esto se requieren
soluciones de medidas preventivas y no solamente temporales.

. A pesar de la natural resistencia al cambio, lo que puede constituirse en

un obstaculo, las bases y las condiciones estén dadas para avanzar en el
sentido deseado. ££n la medida en que éste es un proceso de largo plazo,



1.4.4.

1.4.5.

sélo el tiempo dard las respuestas sobre la efectividad de los cambios y de
las propuestas. planteadas. Es fundamental, sin embargo, continuar con
paso firme en la construccién de una nueva ética y de una nueva sociedad
més equitativa y mas humana, para dejarla como herencia a las
generaciones futuras. ' :

Resumen del Proyecto.

El Proyecto consiste en el estudio de factibilidad para determinar las
inversiones necesarias para reducir los riesgos de las amenazas naturales,
a niveles asimilables, en las redes viales primarias y secundarias del Pals,
de aproxnmadamente 3000 kilometros.

Proposito (objetivos de corto plazo) del Proyecto.

> Crear un marco conceptual para el desarrollo sostenible que integre de
manera efectiva y practica aspectos de competitividad, crecimiento
econdmico, sostenibilidad ambiental, gobernabilidad y bienestar
humanc.

» Contribuir a adoptar un modelo alternativo de desarrollo que mejore |a
calidad de vida de las presentes generaciones de nicaraguenses, a
través de una transformacion productiva que utilice racionalmente los
capitales humano, natural, fisico y -financiero, y los patrimonios
institucional y cultural, sin poner en riesgo la satisfaccién de las
necesidades de las futuras generaciones y la capacidad de
regeneracién de la naturaleza en un marco de equidad Y
gobernabilidad. : : '

.» Aprendizaje de conocimientos, destrezas y valores para Ia gestidn

1.4.5.1.

sostenible del desarrollo, el manejo adecuado de los recursos naturales
y Ia conservacién de la calidad ambiental, en el marco de una amplia
participacién social, con el fin Gltimo de me;orar la cahdad de vida de
la poblacion. :

Logros del Proyecto (objetivos a largo plazo).

Este tema, muy complejo y objeto de muchos estudios, debido a sus
claras repercusiones sociales, puede ser (y de hecho es) muchas veces
objeto de dernagogias de las més variadas tendencias. Son la mayor
parte de las veces las decisiones politicas, que condicionan duramente
la labor del ingeniero, anteponiendo la cantidad a la calidad, las
responsables de la poca durabilidad de nuestras carreteras.



Los logros del proyectos serfan:

>

Y

>

Contar con los factores que determinan la activided de
deslizamientos en el area de influencia del estudio y las zonas
susceptibles a deslizamientos de tierra.

Tener identificados los centros de poblacién que pudieran ser
afectados por algin desastre natural, y determinar el probable
trayecto de flujo de lava en caso de que ocurra una erupcion
volcanica. :

Tener identificadas en el drea de influencia del estudio la poblacién
en expansion que deban ser limitadas a desarrollo de baja
densidad.

Tener identificadas las areas priorizadas para establecer estrategias
de mitigacion.

Identificar el impacto econdmico sobre el proyecto, los costos y
beneficios de instituir o no instituir medidas de control de erosion.

Establecer los indicadores de riesgo.

La anterior informacion sera utilizada para proponer actividades de
desarrollo menos vulnerables o estrategias de mitigacién que reduzcan
la vulnerabilidad a niveles aceptables.

1.4.6. Beneficiarios del Proyecto.

1.4.7.

El sector construccidn y transporte al contar con un estudio de reduccién
de riesgo.

La poblacidn como parte del espacio objeto de estudio, su vida, sus
actividades y sus obras, ya que se encuentran a merced de los fendmenos
naturales con que se expresan las tendencias ambientales.

La deteccién, delimitacién y analisis de las diversas situaciones de riesgo
territorial vienen a contribuir con la administracion y planificacion de la
ocupacién y uso de la tierra.

Prioridad del Proyecto dentro del Plan Nacional de Desarrollo/Programa de
Inversion Plblica.



1.5.

1.6.

1.7. .

El Proyecto constituye una de las prioridades mas altas para el pais, dado
que la inversion para el sector de infraestructura social y de transporte es

‘la primera prioridad para el Gobierno.

| Fecha Deseada para el Inicio del Estudio.

La fecha deseada para iniciar los estudios es el afio fiscal 2001.

- Fuentes de Financiamiento y/o Asistencia. Previstas (Incluyendo fuentes de

origen externo).

Se espera que el Estudio de Factibilidad sea implementado por medio de
la Agencia de Cooperacidén Internacional del Japdn (JICA) y la ejecucion
de las obras por medio del Financiamiento No Reembalsable del Gobierno
del Japon.

Otros Estudios Relevantes, si existen.

» Programa Piloto de Reduccion de la Vulnerabilidad del Sector Educative
a Peligros Naturales, 1995,

» Instalacion y capacitacidn de personal en sistemas de informacion
geografica aplicados a la evaluacion y manejo de peligros naturales y a
la planificacién del desarrollo para el Instituto Nacional de Estudios
Territoriales (INTETER) 1990-1991.

2. TERMINOS DE REFERENCIA,

2.1.

2.2.

Necesidad y Justificacidn del Estudio.
Necesidad y Justificacion de la Cooperacion Técnica Japonesa.

La historia de las donaciones del Gobierno del Japén hacia nuestro pais,
demuestra su preocupacién por ayudar a resolver los problemas que
afectan a Nicaragua, por lo tanto una vez mas, al amparo de esta
situacion, acudimos a la buena voluntad del Gobierno y pueblo del Japon
en continuar apoyando en el desarrolic del pueblo mcaraguense

En cada caso !os eventos y fenomenos natura!es ponen de manifiesto el
estado de equilibrio o desequilibrio en que puede encontrarse un sistema
ambiental. El analisis de tales situaciones, para saber si hay que intervenir
en el medio y de qué modo, para procurar su estabilizacion, es terreno de
especiaiistas en esa tematica.



2.3.

El hombre esta en condiciones de asumir posturas y tomar iniciativas para
reducir o eliminar las situaciones de peligro en que se encuentra frente a
los fendmenos naturales. Puede hacerlo tomando la actitud de modificar
su posicién espacial, saliendo fuera del dmbito de ocurrencia de los
fendmenos naturales o prepardndose adecuadamente para afrontarlos,
planificando racionalmente o acondicionando su patrnmomo y sus
actividades para que no sean afectados.

‘Entre sus limitaciones estdn el no poder cambiar o modificar sus

actividades y la disposicidn geografica de sus bienes e infraestructura, o
no tener recursos para prepararse adecuadamente para reforzar sus
posiciones para afrontar posibles fendmenos.

No obstante la planificacién ambiental basada en estudios integrales, con
el apoyo de la ciencia y la contribucion de los adelantos tecnologicos,
posibilitan el adecuado conocimiento de los sistemas ambientales como
para poder contribuir efectivamente a su estabilizacién y recuperacion.

Al ocupar el hombre parte de ese espacio natural, su vida, sus actividades
y sus obras se encuentran muchas veces a merced de los fenémenos
naturales con que se expresan las citadas tendencias ambientales.

La vulnerabilidad del espacio fisico, incrementada por la propia accion

humana, resulta en diferentes situaciones de riesgo a las que se
encuentran sometidos él mismo y sus bienes.

La necesidad de la Cooperacidn técnica Japonesa se basa en los puntos
siguientes:

a) En el campo de estudios para proteccidon contra peligros naturales, la
tecnologia japonesa es superior.

b) Se realizaré transferencia de tecnologia a lo largo de la ejecucién del
estudio.

c) Hasta el momento, el Gobierno del Japén no ha brindado ninguna
asistencia en este campo al Gobierno de Nicaragua.

Obijetivos del Estudio.
Lo que se persigue es lograr definir acciones y medidas ante los peligros

de desastres naturales, para tener una base que incorpore las medidas de
rnitigacion en el disefio de los proyectos de inversion.



2.4.

Uno de los elementos fundamentales de los proyectos que apuntan al
crecimiento regional es la programacién de un sistema de comunicaciones
eficientes, que posibilite la vitalidad del conjunto de bienes, servicio y

- actividades que pone en marcha una planificacion, orientada al desarrollc.
~ Incorporar la previsién de eventos peligrosos a los proyectos de obras

publicas, que posibiliten la llegada a los tiempos de. vida Ctil de los
mismos.

La globalizacidn de los estudios permitirda incorporar a los planes de
reduccién de vulnerabilidad regiones que habitualmente son las mas
desatendidas por suponerse ajenas a la problemédtica de las
economicamente maés relevantes. :

Area a ser Cubierta por el Estudio.

El -4rea del estudio son las redes viales primarias y secundarias el Pais de
aproximadamente 2800 kilémetros (en anexo se presenta el detalle del drea a
ser cubierta por el estudio). : :

2.5.

Alcances del Estudio.
El Estudio deberd éomprender las siguientes actividades:
a) Recoleccion de Informacion.

Deteccién de los peligros naturales, la definicion de su ambito de
ocurrencia, la evaluacidn de su severidad y la. prevision. de su
repetitividad. ‘

b) Anédlisis de la relaoon entre el medio natural y los blenes que en é€l
existen.

Estc da comienzo con el estudio de la vulnerabilidad tematica de esos
bienes, referida a la estimacién de la magnitud o pérdidas o de dafios
que sufrifan en caso de darse determinado fendmeno natural
peligroso posible.

Visualizacion econdmica total de los efectos del fendmeno en las obras
civiles, incluyendo los efectos sobre la vida y la salud de las personas y
la afectacion de las actividades econdmicas normales como su
interrupcidn o encarecimiento.

¢) Modelacion de situaciones probables, a través de las cuales se pueda
conocer posibles pérdidas ante determinado tipo, ocasién y magnitud



2.6.

2.7.

del evento. Valorar cudles peligros son mas sngnlfcatlvos dentro del
area geogréfica objeto del estudlo

d) Obtener informaciéon cientifica, de ingenierla y de prevencion
relacionadas a peligros naturales, para facilitar su aplicacién a la
evaluacion y mitigacion en programas y proyectos.

e) Elaborar un plan de inversién a corto, mediano y largo plazo en el drea
definida del estudio, para mitigacién de peligros naturales e impactos
- ambientales por secciones mas vulnerables.

f) Realizar las evaluaciones de vulnerabilidad y riesgo especificas para el
sitio y las medidas adecuadas para lograr la reduccién de Ila
vulnerabilidad, en todo el proyecto que ha sido formulado.

g) Identificar ideas de proyectos y preparar perfiles de proyectos que
sefialen los problemas y las oportunidades de desarrollo que son
compatibles con las limitaciones politicas, econdmicas e institucionales
y con el marco de recurso y el tiempo de estudio.

h) Proporcionar capacitacion al personal para evaluar las medidas de
mitigacién y poder llevar a cabo el analisis de riesgo.

i) Recomendaciones.

Programa de Ejecucién del Estudio.

La duracidon del estudio estard en dependencia del Consultor que
ejecutard el Estudio

Principales Reportes Previstos del Estudio.

Se deberdn preparar los siguientes reportes en Espafiol, durante el
transcurso del estudio.

a) Reporte Inicial, al inicio del estudio. .

b) Reporte Mensuales, después de iniciado el estudio.

¢) Borrador del Reporte Final del estudio.

d) Reporte Final, posterior a la recepcion de los comentarios al Borrador
del Reporte Final por parte del Gobierno de Nicaragua.



2.8. Solicitud para Realizar el Estudio a otras Agencias de Cooperacion.
No se ha realizado ninguna solicitud a otras agencias de cooperacion.

2.9. Otras Informaciones Relevantes (Si existen).
No existe informacion relevante relacionada con el estudlo

3. FACILIDADES E INFORMACIONES A SER PROPORCIONADAS AL EQUIPO DE
ESTUDIO.

3.1.  Asignacién del Personal Cohtraparte.

El personal contraparte deberd asignarse bajo requerimiento del Equipo
de Estudio. Este personal serd del drea de la Direccidén General de
Planificacion.

3.2. Datos Disponibles, Informacién Disponible, Mapas, etc., Relacionadas con
el Estudio.

Debera proporcionarse toda la informacion y datos disponibles, mapés,
etc. ante la solicitud del Equipo de Estudio, una vez establecido el
Consuitor en el Pais.

3.3. Infor-maéic’m- Sobre las Condiciones de Seguridad en el Area de Estudio.

Las condiciones sobre la seguﬁdad del sgitio de estudio deberadn reportarse
periddicamente al Equipo de Estudio por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura a través de la Direccién General de Planificacion. .

4, TEMAS DE CARACTER GLOBALES (MEDIO AMBIENTE, PARTICIPACION DE LA
MUJER, POBREZA, ETC.,

4.1. Componentes del Medio Ambiente (Tales como control de la
contaminacion, suministro de agua potable, aguas negras, manejo del
medio ambiente, bosques, biodiversidad) del Proyecto.

Todos los estudio sobre Medio Ambiente pertinentes deberan realizarse a
lo largo de Estudio. :

4.2. Impacto Anticipado‘sobre el Medio Ambiente (Natural y social) del
Proyecto. ‘



4.3.

4.4.

4.5,

4.6.

4.7.

No Aplicable.
Las Mujeres como Principales Beneficiarias.

Se integraran grupos sociales, en los beneficios de la capacitacidn en los
programas de gestion ambiental y de reduccién de la vulnerabilidad;
concientizarse sobre el impacto que sus acciones pueden tener sobre la
dindmica en el area de influencia de la red vial en que viven que pudiera
producir sobre su vida socio-econémica, su seguridad y subsistencia.

Componentes del Estudio que Requieren consideracion especial (Tales
como diferencia de género, papel especifico de la mujer, participacién de
la mujer).

No aplicable.

Impacto Anticipado sobre la Mujer causado por el Estudio.
No aplicable. ’

Componentes para Reduccion de la Pobreza.

" Muchos problemas tales como, reduccion del riesgo de epidemias

provocadas por inundaciones, costos de reparacion de dafios, etc., serén
resueltos mediante la ejecucién de los proyectos derivados del estudio.

-Como consecuencia, esto acelerarad el desarrollo econodmico rural, lo cual a

su vez traerd como resultado la disminucién de la pobreza.

fZoaccién en contra de las personas de bajos ingresos causados por el

Estudio.

No Aplicable.

5. COMPROMISOS POR PARTE DEL GOBIERNO DE NICARAGUA.

5.1

5.2.

5.3.

- Garantizar la Seguridad del Equipo de Estudio.

Permitir a los miembros del Equipo de Estudio entrar, salir y viajar dentro
de Nicaragua a fin de facilitar sus actividades en conexién con el estudio.
También se eximira a los miembros del Equipo de Estudio de los
requerimientos de Registro Migratorios y gastos consulares.

Eximir a los miembros del Equipo de Estudio, de impuestos y cualquier

otros cargos sobre equipos, maquinaria y otros materiales traidos o
sacados de Nicaragua para realizar el Estudio.



5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.

Eximir al Equipo de Estudio del impuesto sobre la renta y otros cargos de

~ cualquier indole en conexion con cualquier emolumento o viaticos
pagados. a los miembros del Equipo de Estudio por sus servicios en
conexion con la implementacién del Estudio.

Proveer las facilidades necesarias al Equipo de Estudio para la remision, lo
mismo que la utilizacion de los fondos introducidos en Nicaragua en
conexion con la implementacion del Estudio. '

Asegurar la autorizacion al Equipo de Estudio para entrar en propiedades
privadas y dreas de acceso restringido para conducir el estudio.

Asegurar la autorizacion al Equipo de Estudio a fin de llevar hacia Japon,
todos los datos, documentos y materiales necesarios relacionados con el
estudio. :

ACERCA DEL TRATAMIENTO DE RECLAMOS.

El Gobierno de Nicaragua deberd asumir reclamos que pudieran surgir en
contra de cualquier miembro del Equipo Japonés de Estudio, como resuitado
de o de otra manera conectado con la realizacién de sus funciones en la
implementacién del Estudio, excepto cuando tales reclamos sean resultado
del comportamiento negligente o deliberado de algin miembro del Equipo -
Japonés de Estudio.

ACERCA DE LA AGENCIA CONTRAPARTE.
La Direccion General de Planificacion, deberd actuar como Agencia-
Contraparte del Equipo Japonés de Estudio y también como ente coordinador

en relacién con otras organizaciones gubernamentales o no gubernamentales
que tengan alguna relacién con el buen desarrollo del Estudio.



RED VIAL OBJETIVO DEL ESTUDIO

Carrelera en Estudio Longitud NE}C(:I:I)O' }g\;?ugjl) Observaciones
Nandaime-El Espino 265.90|NIC1/24/11 |A-1-A~11 CA-1
Perias Blancas-Nandaime-Guasaule 342.40|NIC2/12/24 |B-0-B-12 CA-1, CA-3
Granada-Masaya-Managua 47.00{NIC 4 C-A-C-2
San Benito-El Rama 260.10|NIC 7 D-1-D-5
Guanacasie-Granada 10.80{NIC 4 A-101
Masatepe-Sim-Las Esquinas 19.60|NIC 18 A-102
San Marcos-Jinotepe 6.20|NIC 20 A-103
Granada-Int. Tipitapa 28.90|NIC 27 A-104
Sébaco-Matagalpa 26.90|NIC 3 A-105
Malagalpa-Yali 76.6{NIC 3 A-106
Esteli-Yali 60.70|NIC 35 A-107
Yalaguina-Qcotal 29.20|NIC 15 A-108
Ocotal-Las Manos 24.00iNIC 15 A-109
Managua-Tipitapa ._21.00|NIC1 A-104-1
Ciudad Dario-Mulukuku 192.90|NITC 47-21 A-104-2
San Dionisio-San Ramoén 24.30[NIC 19 A-104-3
Matagalpa-Siuna 115.70|{NIC 5 A-105-1
Fuerto Cabezas-Waspan 137.50|NIC 21" A-108-3
Estelil~El Sauce - 44.60|NIC 49 A-107-1
El Sauice-Ach-La Sirena 73.00|NIC 338 A-107-2
Yali-Condega 42.40|{NIC 3 A-107-3
Condega-P.NI-Somoto 34.50|ND A-107-4
Palacaguina-Wiwili 107.70|NIC 51 A-107-5
La Reforma-Jalapa 55.10INIC 29 A-107-6
La Virgen-San Juan del Sur 18.30|NIC 16 B-102
Rivas-Tola 13.10|NIC 62 B-103
El Crucero-Masachapa Z21.30{NIC 8 B-105
Nejapa-Mateare-lzapa 60.10{NIC 28 B-106
Izapa-Puerto Sandino 9.60{NIC 52 B-107
Telica-La Cruz de la India 73.70|NIC 26 B-110
La Cruz de la India-Int. San Isidro 23.10{NIC 26 B-111
Chinandega-Corinto 20.00|NIC 24 B-114
Chinandega-El Vigjo-Fotosi 76.Z0|NIC 12 B-115
Somotillo-Cinco Pinos-San Juan de Limay 68.00|NIC 68 B-117
Int, Telica-Larreynaga 6.40/ND B-110-1
Puerto Morazan-Rancherias 19.80{NIC 50 B-116-1
Monte Grande-Boaco 14.00|NIC 9 D-101
Acoyapa-Los Chiles 134.30|NIC 25 D-102
Nueva Guinea-Cukra River-Bluefields 95.20|NIC 71 D-103
San Francisco-Camoapa 21.00{NIC 17 D-101-1
Las Lajitas~San Pedro 15.30|NIC 37 D-101-2
CukraRiver-Monkey Point 56.00{NIC 23 D-~102-1

Longitud Total 2,792.40
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MINISTERIO DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA

PRESUPUESTO ASIGNADO A CADA UNA DE LAS i)[RECClONES DEL MTI

Presupuesto 1997-195%

PROGRAMA 997 1298 , 1999 |
CORRIFNTES CADITAL TOTAL CORRIENTES |CATITAL TOTAL CORRIENTE CAPITAL TOTAL CORRIENTE CAFPITAL TOTAL C
BJECUTADO EJECUTADO

Aciividades Cemrales ' 11.631.82 23.228 00! 34.859.82 12.568 64 35.452.05| 49.020.69| 13.648.84 16.188.38 25.837.22 16.670,702.30. 7.382.867.24 24.053.569 54
Actividades Comunes * 1.197.26 1.197.26 1.185.78 223.29) -1,414.07 69.94]- £9.94 73,067.80 73.657.50{-
Direcridn General de Vialidad 16.350.74 382.798.00 199.148.74 318.48 259.705.30 260.023.78 1.420.15 395.809.51 197.289.65 702,825.52 1.489,405.8% 2.192.231.91

Ue 12 Rl Vi:l_ » 10.857.50 144.850.07 155.707.52 8.667.15 50.000.00 58,667,135 52,884.51 167.658.677.569 167,721,562, 20
Direccisn General de Vivienda 644,07 0 12.130.00 12.774,07 37.73 £.885.12 2,457.85 656.93 7.398.44 8.055.37 652,825.51 15.039.925.50] 15.692,751.04
fireccinn Genaral de Transportz Terrestre 914.0t 914,01 3.598.90 3.598.%0 4.694.91]- 4.694.91 4 60491 4,573,860.39 4_3578.555.10)
Dirgecidn General de Aerondutica Civil 1,051 44 1.051.44 2.852.51 13.00! 2,879.51 3.501.54 3,501.94 3,501.94 6,403,288.11 6.406,790.05
Direcciin General de Trangpoane Acuidticn 820,70 19,550.00 11,370.10 2.135.27 182,00 2,3i71.21, 2,779.40, 2,775.40 2.779.40 2.686 11092 2.688.910.37
Preg, Construceifin de Carveteras 0.00, -
Consteue, ¥ Mejoremicnto Infreest, 274,378.00! 1,308,247,691.77

0.00;

TOTAL 331.610.04 413.706.00 462,316.04 34,089.81 443,320.78 477,410.59] 15,499.286 459,396.33 504,895.59 18,447,659.39 1,513.4391,849.5% 22).407,437.68)
*"Comprende Jas siguientes Dirccciones ; Direccidn Superior, Seg y Cuntrol, Fi Auditaria, Asesorfa Legal, Relationes Piublica, Recursos Humanos y Unidad Ambientad,

por diferentes direcciones del MTT.
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