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資料 1　調査団員・氏名

1-1 現地調査 （平成13年 6月 10日 ～ 平成13年 7月 19日）

1 総括　：　西宮　宣昭

国際協力事業団　無償資金協力部審査室　調査役

2 計画管理　：　坂部　英孝

国際協力事業団　無償資金協力部業務第３課

3 業務主任　：　道路交通計画　：　藤沢　博

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本工営）

4 道路設計　：　水野　聡志

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本技術開発）

5 自然条件調査Ⅰ（水文）　：　角谷　明

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本技術開発）

6 自然条件調査Ⅱ（地形・地質）　：　内藤　捻久

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本工営）

7 施工計画／積算　　：　　園部　直明

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本工営）

1-2 概要説明 （平成13年 9月 23日 ～ 平成13年 10月 3日）

1 総括　：　木野本　浩之

国際協力事業団　タンザニア事務所　次長

2 計画管理　：　坂部　英孝

国際協力事業団　無償資金協力部業務第３課

3 業務主任　：　道路交通計画　：　藤沢　博

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本工営）

4 道路設計　：　水野　聡志

日本工営／日本技術開発共同企業体（日本技術開発）



資料 2　調査行程

1-1 現地調査

日順 月日 曜日 団員移動内容 宿泊地 調査内容
1 6/10 日 坂部、藤沢、水野、角谷、内藤、

園部団員日本発
機中

2 6/11 月 坂部、藤沢、水野、角谷、内藤、
園部団員ダルエスサラーム着

ダルエスサラーム 大使館、JICA表敬

3 6/12 火 ダルエスサラーム 公共事業省表敬、道路局にインセプション・レ
ポート説明・協議

4 6/13 水 ダルエスサラーム 道路局と打ち合わせ、資料収集
5 6/14 木 西宮団長ダルエスサラーム着 ダルエスサラーム JICA表敬

団内打ち合わせ（調査スケジュール等）
6 6/15 金 西宮団長、坂部、藤沢、水野、角

谷、内藤、園部団員イリンガへ移
イリンガ MOW、TANROADS、関係者との合同現地踏査

7 6/16 土 西宮団長、坂部、藤沢、水野、園
部団員ダルエスサラームへ移動

ダルエスサラーム／イリン
ガ

現地踏査

8 6/17 日 ダルエスサラーム／イリン
ガ

資料分析、団内打合せ／現地調査、現地再委託
管理

9 6/18 月 ダルエスサラーム／イリン 資料収集、協議議事録ドラフト作成
10 6/19 火 ダルエスサラーム／イリン

ガ
協議議事録調印式、JICA報告／現地調査、現
地再委託管理

11 6/20 水 西宮団長ダルエスサラーム発 ダルエスサラーム／イリン
ガ

資料収集、大使館報告／現地調査、現地再委託
管理

12 6/21 木 坂部団員ダルエスサラーム発
藤沢、水野、園部団員イリンガへ
移動

イリンガ 資料収集／現地調査

13 6/22 金 イリンガ 現地調査、現地再委託管理
14 6/23 土 藤沢、水野、園部団員キトンガへ

移動
キトンガ、イリンガ 資料分析

15 6/24 日 キトンガ、イリンガ 交通量調査（聞取り調査、走行速度調査含む）、
現地調査

16 6/25 月 キトンガ、イリンガ 交通量調査（聞取り調査、走行速度調査含む）、
現地調査

17 6/26 火 藤沢、水野、園部団員イリンガへ
移動

イリンガ 現地調査、資料収集

18 6/27 水 イリンガ 現地調査、資料収集
19 6/28 木 イリンガ 現地調査、資料収集
20 6/29 金 藤沢、水野、角谷、内藤、園部団

員ダルエスサラームへ移動
ダルエスサラーム 現地調査

21 6/30 土 ダルエスサラーム 資料分析
22 7/1 日 ダルエスサラーム 資料分析
23 7/2 月 ダルエスサラーム 資料収集、資料分析
24 7/3 火 ダルエスサラーム 資料収集、資料分析
25 7/4 水 ダルエスサラーム タザマパイプ打合せ、資料収集、資料分析
26 7/5 木 ダルエスサラーム 資料分析（副大統領死去により役所は閉所）
27 7/6 金 ダルエスサラーム 資料分析、地形測量Draft受領、（同上）
28 7/7 土 藤沢、水野、角谷、内藤、園部団

員キトンガ／イリンガへ移動
キトンガ／イリンガ 現地再調査（地形測量成果Draft持参）

29 7/8 日 イリンガ 現地再調査（地形測量成果Draft持参）
30 7/9 月 イリンガ 資料収集、聞取り調査（イリンガ）
31 7/10 火 藤沢、水野、角谷、内藤、園部団

員ダルエスサラームへ移動
ダルエスサラーム 午前中：現地調査

32 7/11 水 ダルエスサラーム 資料収集、地質調査打合せ、調査レポート作成
33 7/12 木 角谷、内藤団員ダルエスサラーム

発
ダルエスサラーム／機中 資料収集、地質調査打合せ、調査レポート作成

34 7/13 金 角谷、内藤団員ロンドン経由 ダルエスサラーム／機中 現場調査レポート(ｺﾝｻﾙﾀﾝﾄ)MOW説明
35 7/14 土 角谷、内藤団員日本着 ダルエスサラーム 資料作成
36 7/15 日 ダルエスサラーム 資料作成
37 7/16 月 ダルエスサラーム MOW、大使館、JICA報告
38 7/17 火 藤沢、水野、園部団員ダルエスサ

ラーム発
機中

39 7/18 水 藤沢、水野、園部団員ロンドン経
由

機中

40 7/19 木 藤沢、水野、園部団員日本着



1-2 概要説明

日順 月日 曜日 団員移動内容 宿泊地 調査内容
1 9/23 日 坂部、藤沢、水野団員日本発 機中
2 9/24 月 坂部、藤沢、水野団員ダルエスサ

ラーム着
ダルエスサラーム 日本大使館、JICA表敬

3 9/25 火 ダルエスサラーム 公共事業省表敬、道路局にドラフト・レポート提出

4 9/26 水 ダルエスサラーム 道路局にドラフト・レポート説明・協議
5 9/27 木 ダルエスサラーム 道路局と打ち合わせ、協議議事録ドラフト作成
6 9/28 金 ダルエスサラーム 道路局と打ち合わせ、協議議事録ドラフト作成
7 9/29 土 ダルエスサラーム 報告書作成、団内打合せ、協議議事録ドラフト作

成
8 9/30 日 ダルエスサラーム 報告書作成、団内打合せ
9 10/1 月 坂部、藤沢、水野ダルエスサラー

ム発
機中 協議議事録調印式

大使館・JICA報告
10 10/2 火 坂部、藤沢、水野ロンドン経由 機中
11 10/3 水 坂部、藤沢、水野日本着



資料 3　関係者（面会者）リスト

在タンザニア日本国大使館 Embassy of Japan
佐藤　啓太郎 特命全権大使

江川　明夫 公使

三矢　博司 一等書記官

国際協力事業団JICAタンザニア事務所 Tanzania Office, Japan International Cooperation Agency (JICA)
青木　澄夫 所長

木野本　浩之 次長（概要説明時団長）

鈴木　薫 所員

F. M. Chilumba 所員

JICA専門家 飯田　寛之 道路計画：Trunk Road Division, MOW

公共事業省 MOW : Ministry of Works
Salmon Odunga Permanent Secretary

幹線道路局 Trunk Roads Division, MOW
Joshua L. Ngumbulu Director, Trunk Roads
L. J. Mujjung Assistant Director
Edwin Mujwahuzi Project Coordinator
S.T. Rwegumisa Sr. Design Engineer
K. Mushubila Design Engineer
Leopold K. Lwajabe Planning & Programming Engineer, Road Safety Unit

財務省 MOF : Ministry of Finance
Prosper J. Mbena Commissioner for External Finance

自然資源省国家環境委員会 NEMC: National Environment Management Council, Ministry of Natural Resource
Ignace Mechallo Senior Environmental Economist

マカンバコ車輌重量計測場 Makanbako Weighbridge, MOW
Robert Kipande Senior Technician Civil Engineer

タンロード開発公社 TANROADS:Tanzania National Roads Agency
イリンガ地区事務所 TANROADS Iringa Regional office

Florian M. Kabaka Acting Regional Manager
Mathew Mtigumwe Planning Engineer
John Ngowi Acting Truck Engineer
J. A. Mwambapa Material Engineer
L. Temu As. Material Engineer
A. L. L. Kadege Assistant Administration Officer
Peter Ernest Mechanical Engineer

コースト地区事務所 TANROADS Coast Regional office
Mama Kayanda Acting Regional Manager
Jacob A. Masawe Senior Civil Technician

モロゴロ地区事務所 TANROADS Morogoro Regional Office
Eng. Kangolle Rural Roads Engineer

タンロード中央試験室 TANLAB : TANLOADS Central Materials Laboratory
D. J. Maraki Chief Engineer
M. O. Mataka Senior Engineer, Pavement Section
M. Besta Project Engineer, Pavement Section

国立統計事務所 National Bureau of Statistics
Cletus P.B.Mkai Director General

国立統計事務所イリンガ地区 National Bureau of Statistics　Iringa
Charles I. Kadufi Repsetantive

タンザニア電力公社 TANESCO  Iringa
イリンガ事務所 Philip. M. K. Shigela Regional Manager



資料 4　当該国の社会経済状況（国別基本情報抜粋）







資料 5　協議議事録（Ｍ／Ｄ）

(1) Minutes of Discussions (July 16, 2001)

(2) Minutes of Discussions (October 1, 2001)



























 

資料 6  事業事前評価表 

事業事前評価表 
 

１．協力対象事業名 
  タンザニア連合共和国 タンザム幹線道路改修計画（キトンガ峡谷地区） 
２．我が国が援助することの必要性・妥当性 
（１）タンザニア連合共和国（以下「タ」国）は、アフリカ統一機構、非同盟諸国会議、国連

などで積極的な外交を展開しているほか、東・南部アフリカ諸国において近隣諸国の紛争

解決に向けた仲介努力に取り組む等、指導的な役割を果たしていること、86 年以降、構造

調整・市場指向型経済政策を着実に推進し、92 年複数政党制を導入、95 年大統領・国会

議員選挙を実施する等、経済改革や民主化を含めた開発努力に主体的に取り組んでいるこ

と、各種資源も豊富で潜在的な発展可能性を秘めていること、一人当たり GNP が 240 ド

ル（1999 年）と極めて低い水準にあり、援助需要が大きいこと等を踏まえて援助を実施し

ている。 
 

（２）「タ」国の経済は 1980 年代初頭に危機的状況に陥った。このため、1986 年以降、世銀、

IMF の支援を受け経済再建を着実に推進している。1993 年からは 3 ヶ年毎のマクロ経済

と部門別経済、及び予算配分計画を毎年度見直していく国家開発計画（ローリング・プラ

ン）を導入し、マクロ経済、農産物価格・流通、貿易政策、及び財政政策等個々に政策方

針を掲げている。その中で道路等インフラの整備優先事項を以下のように設定している。 
・特別幹線及び地方道路の改修 
・改修された幹線及び地方道路の維持管理 
・都市内交通機関及び地方交通の改善 
 

（３）上記優先項目を担当する公共事業省（MOW）は、世銀や各国ドナーの支援のもと全国

道路整備計画（IRP ： Integrated Roads Project）を策定し、1991 年より 10 ヶ年計

画（IRP - I：1991 年以降, IRP - II：1997 年以降）で実施中である。IRP では、維持管理

不足により荒廃した道路ネットワークの機能回復を目指した「幹線道路の 80％の修復」、

「農産物の消費地までの輸送道路改善」や「既存道路のアップグレード及びリハビリ」等

からなる重点整備目標を設定している。 
 
３．協力対象事業の目的（プロジェクト目標） 

「タ」国の最重要幹線道路であるタンザム幹線道路において、唯一路面の損傷が著しく、

交通が錯綜しているキトンガ峡谷区間の整備により、以下の成果を得ることを目的とする。 
① 損傷の著しい既設舗装の修復による安全かつ円滑な通年交通の確保 
② 峡谷区間のコンクリート舗装化による耐久性の向上及び供用後の改修費の低減 

 



 

４．協力対象事業の内容 
（１） 対象地域 

 タンザム幹線道路イリンガ州以西（イリンガ州、ムベヤ州、ルブマ州） 
 タンザム幹線道路により海（ダルエスサラーム港）に至る内陸国（ザンビア、マラウィ、

コンゴー民主共和国等） 
 

（２） アウトプット 
 対象道路区間の機能が回復・整備される。 
 

（３） インプット 
  既設道路の復旧 ：  10.0 km 
 道路幅員 ：  6.3～7.5m（現道幅員） 
 舗装  ：  コンクリート舗装（峡谷区間） 
    アスファルト・オーバーレイ舗装（緩勾配区間） 
 道路構造物 ：  逆 T 式擁壁 
 道路付帯施設 ：  非常駐車帯（9 ヶ所） 

安全施設   ：  転落防止擁壁、視線誘導柱、道路交通標識、区画線 
 

（４） 総事業費 
 概算事業費日本側 7.59 億円、タンザニア国側 0.03 億円 
 

（５） スケジュール 
本計画の工期は詳細設計に約 4 ヶ月、工事に約 13 ヶ月が必要とされる。 
 

（６） 実施体制 
・工事実施はタンザニア国公共事業省（MOW）が担当機関である。 
・供用後の維持管理はＴＡＮＲＯＡＤS（タンザニア道路公社）イリンガ州事務所が担当

機関となる。 
 

５．プロジェクトの成果 
（１）プロジェクトにて裨益を受ける対象の範囲及び規模 

イリンガ州及び以西の州（ムベヤ州及びルブマ州） 
   裨益人口：約  4,863,000 人 
 タンザム幹線道路により海（ダルエスサラーム港）に至る内陸国（ザンビア、マラウィ、

コンゴー民主共和国） 
   裨益人口：約  68,416,000 人 
 



 

（２）事業の目的（プロジェクトの目標）を示す指標 
 １）対象道路区間における安全かつ円滑な交通の確保 
   ・重度の轍掘れによる通年の通行困難の解消。 

 実施前（2001 年） 実施後（2003 年以降）  
 
 

重度の轍掘れにより安全な

走行に支障のある区間  
7.5km 0km 

 
 
 

 ２）対象道路の舗装耐久性の向上 
   ・早期に変状の発生が予測される AC 舗装からコンクリート舗装での打換えにより改修

費が低減される。 

 AC 舗装 実施後（2003 年以降） 

舗装 ｱｽﾌｧﾙﾄｺﾝｸﾘｰﾄ舗装 コンクリート舗装 
 

舗装の変状発生時期(予測) 舗設後 1～2 年 10 年以上 
（３）その他の成果指標 
   安全性の向上 
   ・峡谷区間の速度及び追い越しの規制により車の錯綜を解消。 
   ・故障車輌が安全に停車できる非常駐車帯の設置。 

・峡谷区間での事故低減のための視線誘導施設（転落防止壁、視線誘導柱、区画線等）

の設置。 
   ・排水施設及び路肩崩壊部の修復・補強による道路機能の維持。 
   ・山側側溝の補修、舗装の改修による歩行者の人身事故の解消。 
 
６．外部要因リスク 
（１） 維持管理技術 

「タ」国により適切な維持管理が実施される必要がある。 
 

７．今後の評価計画 
（１） 事後評価に用いる成果指標 

① 竣工検査報告書 
② 路面変状の発生 

（２） 評価のタイミング 
① 供用開始時 
② 施設建設後 5 年後以降 
 

 



資料７　参考資料／入手資料リスト （収集／作成資料）
収　集　資　料　リ　ス　ト　（収集資料） 2001 年 12月 5日  作成

主管部長 文書管理課長 主管課長 　情報管理課長 図書資料室受付印

プロジェクトID タンザニア連合共和国 調査団番号

地　域 アフリカ 調査団 タンザム幹線道路改修計画（キトンガ峡谷地区）基本設計調査 調査の種類 道路開発基本設計 担当部課 無償資金協力部　第三課

国　名 タンザニア 配属機関名 現地調査期間 平成13年 6月10日 ～ 平成13年 7月 19日 担当者氏名 坂部　

番号 資　料　の　名　称 発行年 版型 ページ オリジナル 部数 収集先名称叉は発行機関 寄贈・購入 利用 利用者 納　入
数 ･コピーの別 (価格)の別 取扱区分 表示 所属氏名納入 予定日 確認欄

1 Tan-Zam Highway Rehabilitation Project Section 1.1A, 1.1B and 3B 報告書 1994 A4 350 コピー 1 Ministry of Works コピー

2 Economic and Operation Report 本 2000 A4 151 オリジナル 1 Bank of Tanzania 寄贈

3 The Economic Survey 1999 本 1999 B5 222 オリジナル 1 National Bureau of Statistics 寄贈

4 本 2000 B5 220 オリジナル 1 National Bureau of Statistics 寄贈

5 Iringa District Socio-Economic Profile 本 1997 B5 121 コピー 1 National Bureau of Statistics コピー

6 Makete District Socio-Economic Profile 本 1997 B5 109 コピー 1 National Bureau of Statistics コピー

7 Mufindi District Socio-Economic Profile 本 1997 B5 97 コピー 1 National Bureau of Statistics コピー

8 Ludewa District Socio-Economic Profile 本 1997 B5 99 コピー 1 National Bureau of Statistics コピー

9 報告書 2000 A4 100 コピー 1 Ministry of Works コピー

9 Special Public Works Programmes Gabions 報告書 - A4 54 コピー 1 Ministry of Works コピー

10 Tanzania Emvirommental Impact Assessmemt Procedure Vol.1 General Information 1997 報告書 1997 A4 61 コピー 1 コピー

11 報告書 1997 A4 29 コピー 1 コピー

12 報告書 1997 A4 13 コピー 1 コピー

13 Tanzania Emvirommental Impact Assessmemt Procedure Vol.4 Reviw Guidelines 1997 報告書 1997 A4 17 コピー 1 コピー

14 報告書 1997 A4 61 コピー 1 コピー

15 Ten Day Rainfall Data (Iringa, Dar Es Salaam, Morogoro) データ、FD 2001 A4 17 コピー 1 購入(320$)

16 Daily Rain Fall Data of Iringa データ 2001 A4 50 コピー 1 Iringa Airport 購入(100$)

17 Daily Rainfall Data (Dar Es Salaam) FD - A4 5 コピー 1 購入(100$)

19 Comprihensive Review of The Integrated Roads Project (Irp-1) Final Report 報告書 1997 A4 45 コピー 1 Ministry of Works コピー

20 Framework Document for Tanzania National Roads Agency (TANROADS) コピー 1997 B5 20 コピー 1 Ministry of Works コピー

形態（図書・ビデ
オ・地図・写真

等）

Intoroductory Remarks By The Chairperson of The Road Fund Boad Mrs. Rose
Mang'Enya At The Stakeholders Meetiing

Tanzania Emvirommental Impact Assessmemt Procedure Vol.5 General Checklist of
Environmental Characteristics

Hari Ya Uchumi Wa Taifa Katika Mwaka 2000 (The Economic Survey 2000 Swahili
Version)

Tanzania Emvirommental Impact Assessmemt Procedure Vol.2 Screening and Scoping
Guidelines 1997

Tanzania Emvirommental Impact Assessmemt Procedure Vol.3 Reporting Writing Guidelines
1997

Ministry of Communication
and Transport

National Environmental
Management Council
National Environmental
Management Council
National Environmental
Management Council
National Environmental
Management Council
National Environmental
Management Council
Ministry of Communication
and Transport
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資料 8-1 道路インベントリー調査

資料 8-2 舗装路面状況（ＰＳＩ）調査

資料 8-3 交通量調査

資料 8-4 走行速度調査

資料 8-5 聞き取り調査

資料 8-6 地質調査



資料 8-1
RESULT OF ROAD INVENTORY (1/2)

0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0
Road Width 7.0 7.2 6.8 7.1 6.9 7.5 8.0 7.5 7.9 7.3 6.6 8.3 6.7 6.9 6.0 5.2 7.2 7.1 7.1 7.1 6.5 6.8 7.0 7.1 7.0 7.1 6.9 6.9 7.0 6.7 6.9 6.9 7.4 6.5 7.5 7.3 6.8 6.7 6.6 7.1
Condition

Left
Size

Right
Left

Right 50   L  25  U
Size       0.15  0.60 0.5

Longitudinal Left
conduit pipe Size

Right
Left
Left
Kind CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP BC
Size 1.2 0.9 1.2 2.2 0.9 2- 3.0 0.9 0.9 0.9 0.9 2- 1.8 0.9 1.8 CP
Kind CP CP 1.2 CP CP 1.2
Size 0.9 1.2 0.9 0.9 3.0

Right
Left
Left
Size

Right
Size

Length
Kind
Left

Right AB
Cross SP
Left AB

0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0
Road Width 6.9 6.8 7.1 7.2 6.9 7.0 6.9 6.9 7.0 6.9 7.0 7.0 7.5 6.9 6.9 7.1 6.7 6.7 6.9 7.0 7.1 6.8 7.0 7.0 7.0 7.8 7.1 7.0 7.0 8.5 6.9 8.7 6.9 7.1 7.0 7.0 7.0 9.8 7.4 7.1
Condition

Left 40 V
Size    0.30   0.75

Right     
Left

Right 80  40   15     35
Size     0.15 0.45     0.15 0.45

Longitudinal Left 40
conduit pipe Size

Right
Left
Left
Kind CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP
Size 1.2 2- 1.2 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 1.2 1.8 0.6 0.6 0.6 3.0 0.9 0.9 1.8 0.6
Kind 1.2 CP CP CP CP CP
Size 1.2 0.6 0.6 0.6 0.6

Right
Left
Left 40
Size    0.05

Right    0.20     20  70
Size   0.15   (Masonry) h=2.20

Length
Kind
Left ST

Right AB AB
Cross SP SP
Left AB AB

Re  CP: Corrugated pipe, RP: Reignforced concrete pipe,  BC Box culvert SP: Steel pipe, AB: Air bend

6

6 16 17

439～440 442～443440～441 441～442

 Other
Structure

Drainage 

Electric Pole

Retaining Wall

U-shape

K.P. (km)

Inlet

Carriageway (m)

K.P. (km)

 Other
Structure

CBR (%)

Retaining Wall

U-shape

L-shape

Tazama Pipe Line

CBR (%)

Bridge

Crossing Culvert

Electric Pole

Flush-kerb

Outlet

Drainage 

Catch Pit

0.20

436～437 437～438 438～439

Carriageway (m)

435～436

Side
Ditch

V-shape

L-shape

Inlet

Side
Ditch

V-shape

0.15

Flush-kerb

Bridge

Tazama Pipe Line

Catch Pit

SP 0.20

Crossing Culvert

Outlet



資料 8-1
RESULT OF ROAD INVENTORY (2/2)

0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0
Road Width 7.1 7.0 7.0 7.0 7.1 7.2 6.9 7.0 7.1 7.0 7.1 7.0 7.0 7.0 7.1 7.0 7.0 7.1 7.2 7.0 7.1 7.1 7.0 7.2 7.1 7.0 7.2 7.0 7.0 7.0 7.1 7.0 7.0 7.0 7.0 6.9 7.0 7.0 7.0 7.0
Condition

Left  50
Size    0.30   0.75

Right
Left

Right
Size

Longitudinal Left  50
conduit pipe Size

Right
Left
Left
Kind CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP BC CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP
Size 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 2- 2.2 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 2- 0.6 0.6 0.6 0.6 0.9 0.6 1.8 0.6 0.6 0.9 0.9 0.9 0.9 0.6 0.9 0.9 0.9
Kind CP CP 1.2 CP RP2-0.6 0.9x BC CP
Size 0.6 0.6 1.2 CP1-0.9 1.2 1.2 1.2

Right
Left
Left   50
Size    0.05

Right 80 10 60 20     20  70    0.20      40  70     30  70 70 10 50 10 
Size     (Maonry) h=2.30 (Masonry) h=1.20   (Masonry) h=2.0   0.15 (Masonry) h=2.0-3stage (RC) h=1.5-3.5 (RC) h=1.0-1.7  

Length    -3.20
Kind
Left

Right
Cross
Left

0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0
Road Width 6.9 6.9 6.9 7.0 7.1 7.1 7.1 7.5 6.8 6.9 6.8 6.8 6.9 6.8 6.9 7.0 6.9 7.0 6.8 6.4 6.5 6.9 7.0 7.0 7.1 6.7 6.9 7.0 6.9 6.9
Condition

Left
Size

Right
Left

Right
Size

Longitudinal Left
conduit pipe Size

Right
Left
Left
Kind CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP CP
Size 3.0 0.9 2.2 0.9 2- 0.9 2- 0.9 2- 0.9 2- 0.9 1.8 0.9
Kind 3.0 1.2 1.2 1.2
Size

Right
Left
Left
Size

Right
Size

Length
Kind
Left

Right
Cross
Left

Re  CP: Corrugated pipe, RP: Reignforced concrete pipe,  BC Box culvert SP: Steel pipe, AB: Air bend

 Other
Structure

 Other
Structure

Drainage 

K.P. (km)

Carriageway (m)

Flush-kerb

Carriageway (m)

444～445

CBR (%)

446～447

17

445～446

Retaining Wall

V-shape

U-shape

Retaining Wall

Side
Ditch L-shape

443～444
K.P. (km)

Drainage 

Side
Ditch L-shape

Inlet
Catch Pit

Crossing Culvert

Outlet

Tazama Pipe Line

Inlet
Catch Pit

Bridge
Electric Pole

Tazama Pipe Line

Bridge

U-shape

V-shape

CBR (%) 17

SP 0.20

0.15

Electric Pole

447～448 448～449 449～450

Crossing Culvert

Outlet

K-kerb



資料 8-2
RESULT OF ASPHALT PAVEMENT RATING (PSI)

EET OR ROUTE   : TANZAM highway LENGTH OF PROJECT    : 1,500m PAVEMENT TYPE   : Asphalt Concreting WIDTH  :  6.5 - 7.3 m

DEFECTS RATING
435k
+000 +500

436k
+000 +500

437k
+000 +500

438k
+000 +500

439k
+000 +500

440k
+000 +500

441k
+000 +500

442k
+000 +500

443k
+000 +500

Transverse Cracks 0 - 5 1 1 1 2 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Longitudinal Cracks 0 - 5 3 3 3 4 2 4 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 2 1
Alligator Cracks 0-10 4 4 5 6 3 7 6 6 5 3 3 2 2 2 2 2 3 2
Shrinkage Cracks 0 - 5 2 2 2 2 1 2 2 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Rutting 0-10 3 2 2 2 1 3 2 6 6 7 9 9 8 9 8 10 9 8
Corrugations 0 - 5 1 1 1 1 1 2 2 1 1 2 3 3 2 2 3 3 3 3
Raveling 0 - 5 3 3 3 3 2 3 3 3 3 2 3 3 2 3 3 3 3 3
Shoving or Pushing 0-10 2 2 5 5 1 5 6 6 6 7 8 8 7 8 8 9 8 7
Pot Holes 0-10 3 3 5 3 1 7 6 1 5 2 3 3 1 3 1 3 0 0
Excess Asphalt 0-10 2 2 2 2 2 3 3 5 5 7 7 7 6 7 7 7 7 7
Polished Aggregate 0 - 5 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Deficient Drainage 0-10 2 2 2 2 2 4 5 3 2 3 6 6 6 6 7 7 7 7
Overall Riding Quality 0-10 3 3 3 4 3 3 3 3 4 6 7 7 7 7 7 7 7 7
Aligment 0-10 2 2 2 3 1 2 2 3 5 7 9 9 9 9 9 9 9 9

33 32 37 41 23 49 47 46 50 51 63 62 55 61 60 65 62 58
67 68 63 59 77 51 53 54 50 49 37 38 45 39 40 35 38 42

 

DEFECTS RATING
444k
+000 +500

445k
+000 +500

446k
+000 +500

447k
+000 +500

448k
+000 +500

449k
+000 +500

450k
+000

Transverse Cracks 6 1 1 2 1 1 1 1 2 2 1 1 1
Longitudinal Cracks 0 - 5 2 2 3 3 1 3 3 4 4 3 2 2
Alligator Cracks 0-10 3 4 4 4 2 4 4 4 5 4 3 3
Shrinkage Cracks 0 - 5 1 2 2 1 1 1 1 2 3 2 1 1
Rutting 0-10 8 6 7 7 7 6 5 3 3 2 2 2
Corrugations 0 - 5 4 2 2 2 3 3 2 1 1 1 1 1
Raveling 0 - 5 3 3 3 4 4 3 3 3 3 3 2 2
Shoving or Pushing 0-10 8 6 6 6 6 5 5 4 5 4 4 3
Pot Holes 0-10 1 1 1 2 2 3 4 5 1 1 2 1
Excess Asphalt 0-10 7 6 6 5 5 4 4 3 2 2 2 2
Polished Aggregate 0 - 5 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Deficient Drainage 0-10 6 6 6 6 6 4 4 3 3 2 2 2
Overall Riding Quality 0-10 6 5 6 6 6 6 5 3 3 3 3 3
Aligment 0-10 9 9 9 9 9 7 7 3 2 2 2 2

61 55 59 58 55 52 50 42 39 32 29 27
39 45 41 42 45 48 50 58 61 68 71 73

Sum of Defects
Condition Rating

Sum of Defects
Condition Rating

Condition Rating
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+
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Condition Rating



資料 8-3

RESULT OF TRAFFIC SURVEY
Date: 24, June, 2001 (Sunday) Direction:

To Dar es To Iringa
0 4 15 2 1 2 0 1 25 5 20
0 9 10 3 3 2 1 1 29 14 15
4 9 5 2 0 1 0 2 23 16 7
1 20 4 1 0 1 0 11 38 23 15
1 11 4 1 0 2 0 13 32 14 18
2 11 3 1 1 2 1 15 36 23 13
1 27 4 4 2 4 1 7 50 25 25
2 11 7 2 2 2 0 1 27 16 11
3 12 7 3 1 4 0 4 34 17 17
1 9 5 3 0 2 0 2 22 9 13
3 5 11 1 1 1 0 1 23 18 5
4 5 12 0 1 0 0 2 24 14 10

22 133 87 23 12 23 3 60 363 194 169
2 3 14 1 0 0 0 1 21 16 5
1 3 15 2 2 0 0 0 23 18 5
0 2 13 0 1 0 0 0 16 13 3
1 0 11 3 0 0 0 0 15 11 4
1 1 11 0 0 0 0 0 13 8 5
0 1 4 2 0 0 0 0 7 2 5
0 3 5 2 0 0 0 0 10 2 8
0 1 5 0 1 0 0 0 7 4 3
0 0 7 0 0 0 0 0 7 2 5
0 0 7 1 0 1 0 0 9 3 6
0 1 3 1 0 0 0 0 5 0 5
0 1 2 1 0 0 0 0 4 2 2
5 16 97 13 4 1 0 1 137 81 56

27 149 184 36 16 24 3 61 500 275 225

Date: 25, June, 2001 (Monday) Direction:

To Dar es To Iringa
1 0 5 0 0 3 1 1 11 6 5
0 5 4 1 3 6 0 3 22 12 10
1 6 2 2 1 0 0 0 12 7 5
0 5 2 1 0 1 0 5 14 9 5
0 4 3 6 0 1 0 19 33 18 15
1 12 3 3 0 3 1 13 36 18 18
1 8 4 1 0 3 1 4 22 19 3
2 16 5 0 1 1 1 2 28 15 13
0 10 4 2 0 4 1 2 23 18 5
2 10 10 4 0 1 1 3 31 16 15
1 5 6 0 0 0 0 0 12 8 4
0 7 9 0 0 0 0 0 16 11 5
9 88 57 20 5 23 6 52 260 157 103
0 4 10 1 1 0 0 1 17 9 8
0 4 13 0 1 0 1 0 19 17 2
1 0 21 1 3 0 0 0 26 20 6
0 2 14 1 0 0 0 0 17 13 4
0 3 14 1 0 0 0 0 18 12 6
0 2 14 2 1 0 0 0 19 9 10
0 3 21 0 0 0 0 0 24 6 18
0 0 19 2 0 1 0 0 22 2 20
0 1 17 1 2 0 0 0 21 5 16
0 0 8 3 0 0 0 0 11 3 8
0 0 6 0 2 1 0 0 9 2 7
0 0 9 1 2 2 0 0 14 2 12
1 19 166 13 12 4 1 1 217 100 117

10 107 223 33 17 27 7 53 477 257 220

Trucks Buses

Trucks Buses

TotalPassenger
Car

Pick-up
Truck +

4WD
2axles 3axles 4 or more

axles Mini Bus
Medium

Bus over 25
pass

Large Bus
over 40

pass

Passenger Cars

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

Sub Total
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 0:00
0:00 - 1:00
1:00 - 2:00

6:00 - 7:00
Sub Total

Grand Total

2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00

14:00 - 15:00

Sub Total
18:00 - 19:00

23:00 - 0:00

4:00 - 5:00

0:00 - 1:00
1:00 - 2:00
2:00 - 3:00
3:00 - 4:00

9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00

Time
Passenger Cars

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00

Both Side

19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00

TotalPassenger
Car

Pick-up
Truck +

4WD
2axles 3axles 4 or more

axles

Total of evry
direction

Total of evry
direction

Sub Total
Grand Total

Both Side

22:00 - 23:00

Mini Bus
Medium

Bus over 25
pass

Large Bus
over 40

pass

Time







資料 8-5
RESULT OF INTERVIEW SURVEY

Interviewed Time June 24, 2001     8:51 - 15:24
June 25, 2001     9:31 - 15:46

Interviewed Place In front of Kitonga Comfort Hotel

The number of a interviewed vehicle Type of interviewwd vehicle nos.
It gets down.   (to Iringa) 39 Car 6
Going up   (to DES) 84 Pick-up or 4WD 15
Total 123 Mini Bus  (< 25 person) 7

Med.Bus  (> 25 persons) 3
The rate of passengers on board (Bus) Large Bus (> 40 persons) 34

No vacancy 40 2 axles 31
75% full 1 3 axles 22
50% full 2 4 axles 4
Total 43 (Vehicles form uses a traffic volume survey as a base)

Cargo on board Stand
to Iringa to DES Total

Agriculture 5 28 33
food 9 1 10
Forestry 2 3 5
Fuel 7 2 9
Machinery 0 2 2
Construction 4 1 5
Other 1 0 1
Non 20 8 28
Total 93

Origin city of the vehicle nos.
Dar-es-Salaam 82 34.3%
Morogoro 13 5.4%
Iringa 35 14.6%
Mbeya 43 18.0%
Songea 5 2.1%
Mombasa 2 0.8%
Malawi 4 1.7%
Lusaka 1 0.4%
Zambia 4 1.7% Only main cities and a foreign country are displaye

Cargo on Board

36%

11%5%

10%

2%

5%

1%

30%

Agriculture food

Forestry Fuel

Machinery Construction

Other Non

100% : 123 vehicle
0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8

Rehabilitation of a road surface
Roadway width is too narrow

Too many curves
Curve radius is too small

No passing lane
No emergency parking bay

No traffic sign

The improvement request of the road (Kitonga-Gorge section)



資料 8-6

RESULT OF DCP TEST

T/P-1   Sta. 435k+000 (RHS)
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ΔS=18.3 mm/blow
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ΔS=18.5 mm/blow
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A - 8
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T/P-5   Sta. 436k+800 (RHS)
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T/P-9   Sta. 439k+000 (LHS)
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T/P-10    Sta. 439k+500 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250 300 350

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=0.64 mm/blow, CBR=759
ΔS=1.02 mm/blow
CBR=418

ΔS=4.16 mm/blow
CBR=69.1

ΔS=2.09 mm/blow
 CBR=167
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資料 8-6

T/P-13   Sta. 441k+000 (LHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=2.15 mm/blow
CBR=161

ΔS=1.48 mm/blow, CBR=260

ΔS=3.05 mm/blow, CBR=103

T/P-14    Sta. 441k+500 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250 300 350

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=1.99 mm/blow,
CBR=178

ΔS=1.16 mm/blow
CBR=355

ΔS=3.69 mm/blow
CBR=80.5

ΔS=6.27 mm/blow
 CBR=40.9

T/P-15    Sta. 442k+000 (LHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250 300 350

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=2.45 mm/blow
CBR=136

ΔS=5.70 mm/blow
CBR=46.2

ΔS=8.51 mm/blow
CBR=27.6

ΔS=3.60 mm/blow
CBR=83.2

T/P-16    Sta. 442k+500 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=8.53 mm/blow
CBR=28.3

ΔS=5.03 mm/blow
CBR=54.2

ΔS=2.72 mm/blow
CBR=119

A - 11



資料 8-6

T/P-17   Sta. 443k+000 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 100 200 300 400 500

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=2.33
mm/blow
CBR=145

ΔS=1.22 mm/blow
CBR=332

ΔS=1.10 mm/blow
CBR=379

ΔS=0.58 mm/blow
CBR=870

T/P-18    Sta. 443k+500 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=1.26 mm/blow
 CBR=320

T/P-19    Sta. 444k+000 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=4.30 mm/blow
CBR=66.2

T/P-20    Sta. 444k+500 (RHS)

0

20

40

60

80

100

120

0 50 100 150 200 250

Blow (time)

D
ep

th
 (m

)

Asphalt

ΔS=13.2 mm/blow
CBR=15.8

ΔS=17.7 mm/blow
CBR=10.9

ΔS=7.11 mm/blow
CBR=34.8

A - 12



資料 8-6
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資料 8-6
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