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CHAPTER 3  PROJECT EVALUATION AND RECOMMENDATIONS 
 
 
3.1 PROJECT EFFECT 
 
This project is to construct 40 bridges along rural roads in Northern Luzon aiming to provide 
safe and stable transport means for passage of people and transportation of local products, 
subsistence goods and machinery and materials for rural development. 
 
The beneficiaries of the project are the population residing in three regions (Region I, Region 
II and CAR) consisting of 14 provinces, amounting to about 8.28 million in 2000. 
 
The major direct and indirect effects of the project are shown in Tables 3.1-1 and 3.1-2 
respectively. 
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TABLE 3.1-1  DIRECT EFFECTS OF THE PROJECT 

Present Issues Measures to be Taken 
by the Project Effect of the Project 

1. Provision of Safe and Stable Transport Means 
 Many of the project bridges are decrepit bailey, timbers 

and suspension bridges with high possibility of collapse or 
washout. Some sites have no bridge where vehicles ford the 
river during dry season and cannot cross the river during 
rainy season. 

 
Permanent bridges will 
be constructed. 

 
Safe and stable transport means 
will be secured at all times. 

2. Contribution to Improvement of Inhabitants’ Living 
 Access to social facilities such as markets, schools, 

clinics, etc for the inhabitants is poor due to absence of 
safe and stable transport means. 

 
Safe and stable transport 
means will be provided 
at all times. 

 
Daily life of inhabitants will be 
improved. 

3. Improvement of Efficiency of Transportation of People and 
Goods 

 Large vehicles or even ordinary vehicles in some cases 
cannot pass and make a detour． 

  

 
 
Bridges to be constructed 
will offer the smooth 
transport means to all 
vehicles at all times. 

 
Travel time and transport cost 
will be saved and efficiency of 
transportation of people and 
gods will be improved. 
 

4. Savings in Maintenance work 
 The existing decrepit bridges require a lot of time and cost 

for maintenance work. 

 
Maintenance free bridges 
will be constructed. 

 
Maintenance cost will be saved 
and efficiency of maintenance 
work will be improved. 
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TABLE 3.1-2  INDIRECT EFFECTS OF THE PROJECT 

Present Issues Measures to be Taken 
by the Project Effect of the Project 

1. Development of Regional Economy 
Sound development of regional economy is hindered 
due to absence of safe and stable transport 
means. 

 
Stable and inexpensive means 
of transportation will be 
offered. 

 
Farmer’s will to produce 
marketable products will be raised 
by the rise of the farmgate prices, 
and consequently agricultural 
production will be accelerated. 

2. Alleviation of Poverty   
 The incidence of poverty is high because of low 

farmer’s income, insufficient employment 
opportunities, instable prices, etc. 

Stable and inexpensive means 
of transportation will be 
offered. 

The living standard of inhabitants 
will be improved by the provision 
of safe and smooth transport 
means, development of regional 
economy, etc. and consequently 
the project will contribute to 
poverty alleviation 

3. Encouragement of Road Network Improvement 
 The effort of the related road improvement is 

discouraged because of poor condition of the 
bridges.  

 
Permanent bridges, located 
on the critical point of 
road, are constructed. 

 
Improvement of the related roads 
will be encouraged by the bridge 
construction. As a result, the 
project will contribute to the road 
network improvement of the 
country. 

 
3.2 RECOMMENDATIONS 
 
The project will greatly contribute to the improvement of the basic human needs of the 
inhabitants as well as it will have many effects as mentioned above.  Therefore concluded is 
that it is appropriate to implement the project under the Japan’s grand aid. 
 
The system, personnel and budget of the Government of the Philippines for implementation of 
the project and its maintenance after completion are considered to be well arranged and no 
problem is expected. 
 
To realize, enlarge and sustain the effects of the project, the matters to be undertaken by the 
Government of the Philippines are as follows: 
 
- To properly construction of the Group1 bridges. 
- To improve the connecting roads. 
- To adequately carry out the maintenance and repair works to keep the roads and bridges in 

good condition and to prolong their serviceable lives. 
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APPENDIX  1 

 

 

MEMBER LIST 

OF THE STUDY TEAM 



 

MEMBER LIST OF THE STUDY TEAM 
 

1) First Field Study 
 

Name Position Belonging to 
Mr. Yuichi MATSUSHITA Leader 3rd Project Management Div., Grant Aid 

Management Department, JICA 
Mr. Kunihiko SAWANO Chief Consultant/ 

Bridge Planner 
Katahira & Engineers International 

Mr. Yasuaki MURAMOTO Bridge Engineer 1 Katahira & Engineers International 
Mr. Soemu OSHITA  Bridge Engineer 2 Katahira & Engineers International 
Mr. Tadashi SATO Bridge Engineer 3 Katahira & Engineers International 
Mr. Keiichi SAKAEBARA Natural Condition Survey 

Engineer (Hydrology) 
Katahira & Engineers International 

Mr. Ryohei WATANABE Construction Planner/ 
Cost Estimator 

Katahira & Engineers International 

 
 
2) Second Field Study  
 

Name Position Belonging to 
Mr. Yoshiro KURASHINA Leader 3rd Project Management Div., Grant Aid 

Management Department, JICA 
Mr. Kunihiko SAWANO Chief Consultant/ 

Bridge Planner 
Katahira & Engineers International 

Mr. Yasuaki MURAMOTO Bridge Engineer 1 Katahira & Engineers International 
Mr. Soemu OSHITA  Bridge Engineer 2 Katahira & Engineers International 
Mr. Keiichi SAKAEBARA Natural Condition Survey 

Engineer (Hydrology) 
Katahira & Engineers International 

Mr. Shigeru MATSUI Natural Condition Survey 
Engineer 
(Topography/Geology) 

Katahira & Engineers International 

Mr. Ryohei WATANABE Construction Planner/ 
Cost Estimator 

Katahira & Engineers International 

 
 
3) Explanation of Draft Report  
 

Name Position Belonging to 
Mr. Yoshiro KURASHINA Leader 3rd Project Management Div., Grant Aid 

Management Department, JICA 
Mr. Kunihiko SAWANO Chief Consultant/ 

Bridge Planner 
Katahira & Engineers International 

Mr. Yasuaki MURAMOTO Bridge Engineer 1 Katahira & Engineers International 
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STUDY SCHEDULE 



 

STUDY SCHEDULE 
 
1) First Field Survey (February 11, 2001 to March 27, 2001) 

 
Activities 

No. Date Matsushita Sawano Muramoto Sato Oshita, 
Sakaebara, 
Watanabe 

1 2001/Feb. 11 Sun  • Tokyo to Manila 
2 Feb. 12 Mon  • Discussion with DPWH 
3 Feb. 13 Tue • Tokyo to 

Manila 
• Courtesy call 

on JICA Phil. 
Office 

• Discussion with DPWH 
• Courtesy call on JICA Philippines Office 

 

4 Feb. 14 Wed • Courtesy call on Embassy of Japan 
• Courtesy call on DPWH 
• Discussion with NEDA 

• Preparation for site survey 

5 Feb. 15 Thu • Site Survey (Region I), Discussion with DPWH, Region I 
6 Feb. 16 Fri • Site Survey (CAR), Discussion with DPWH, CAR 
7 Feb. 17 Sat • San Fernando to Manila 
8 Feb. 18 Sun • Internal meeting 
9 Feb. 19 Mon • Site Survey 

(Leyte) 
• Discussion with DPWH 
• Data collection 

• Site survey 
(Leyte) 

• Discussion 
with DPWH 

• Preparation for 
site survey 

10 Feb. 20 Tue • Site Survey 
(Leyte) 

• Discussion with DPWH 
• Data collection 

• Site survey 
(Leyte) 

• Site survey 

11 Feb. 21 Wed • Discussion with DPWH • Site survey 
12 Feb. 22 Thu • Discussion with DPWH 

• Data collection 
• Site survey 

13 Feb. 23 Fri • Signing of M/D 
• Report to JICA Philippines Office 

• Site survey 

14 Feb. 24 Sat • Manila to 
Tokyo 

• Data analysis • Site survey 

15 Feb. 25 Sun  • Manila to Tokyo • Site survey 
16 Feb. 26 Mon 
～31 ～ Mar. 13 Tue 

   • Site survey 

32 Mar. 14 Wed   • Bangkok to 
Manila 

• Site survey 

33 Mar. 15 Thu   • Site survey 
34 Mar. 16 Fri  • Tokyo to 

Manila 
• Site survey 

35 
～36 

Mar. 17 
～ Mar. 18 

Sat 
Sun 

 • Site survey 

37 
～41 

Mar. 19 
～ Mar. 23 

Mon 
Fri 

 • Data collection/analysis 
• Discussion with DPWH 

42 
～43 

Mar. 24 
～ Mar. 25 

Sat 
Sun 

 • Data analysis 

44 Mar. 26 Mon  • Report to JICA Philippines Office & Embassy of Japan 
• Data analysis 

45 Mar. 27 Tue  • Manila to Tokyo 
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2) Second Field Survey (April 23, 2001 to June 6, 2001) 
 

Activities No. Date Kurashina Sawano Muramoto Oshita Watanabe Sakaebara Matsui 
1 2001/Apr. 23 Mon • Tokyo to Manila 

• Courtesy call on JICA Philippines Office 
2 Apr. 24 Tue • Discussion with NEDA 

• Discussion with DPWH 
• Preparation for site survey 
• Discussion with DPWH 

3 Apr. 25 Wed • Discussion with DPWH • Preparation for site survey 
4 Apr. 26 Thu • Signing of M/D • Data collection • Site survey 
5 Apr. 27 Fri • Report to JICA Philippines Office • Data collection • Site survey 
6 Apr. 28 Sat • Site survey • Data 

collection
• Site survey 

7 Apr. 29 Sun • Site survey • Data 
collection

• Site survey 

8 Apr. 30 Mon • Site survey • Data 
collection

• Site survey 

9 May 1 Tue • Manila 
to Tokyo 

• Data 
collection

• Site survey 

10 
～18 

May 2 
～ May 10 

Wed 
Thu 

 • Data 
collection

• Site survey 

19 May 11 Fri  • Discussion with DPWH 
• Data collection 

• Data 
collection/analysis 

20 
～23 

May 12 
～ May 15 

Sat 
Tue 

 • Data collection/analysis 

24 May 16 Wed  • Site survey 
25 May 17 Thu  • Site survey 
26 May 18 Fri  • Site survey • Manila to 

Tokyo 
• Site 

survey 
27 May 19 Sat  • Data collection/analysis  • Data 

collection
28 May 20 Sun  • Data collection/analysis  • Data 

collection
29 May 21 Mon  • Site survey  • Site 

survey 
30 May 22 Tue  • Site survey  • Site 

survey 
31 May 23 Wed  • Site survey • Tokyo to 

Manila 
• Site 

survey 
32 
～35 

May 24 
～ May 27 

Thu 
Sun 

 • Data collection/analysis • Site survey 

36 May 28 Mon  • Data collection/analysis • Site survey 
37 May 29 Tue  • Data collection/analysis • Site survey 
38 May 30 Wed  • Data analysis • Site survey 
39 May 31 Thu  • Data analysis • Site survey 
40 Jun. 1 Fri  • Discussion with DPWH 

• Data analysis 
• Site survey 

41 Jun. 2 Sat  • Data analysis 
42 Jun. 3 Sun  • Data analysis 
43 Jun. 4 Mon  • Report to Embassy of 

Japan 
• Data analysis 

• Discussion with DPWH 
• Data analysis 

44 Jun. 5 Tue  • Report to JICA Philippines Office 
• Data analysis 

45 Jun. 6 Wed  • Manila to Tokyo 
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3) Explanation of Draft Report (August 22, 2001 to August 31, 2001) 
 

Activities No. Date 
Kurashina Sawano, Muramoto 

1 2001/Aug. 22 Wed  • Tokyo to Manila 
2 Aug. 23 Thu  • Discussion with DPWH
3 Aug. 24 Fri  • Discussion with DPWH
4 Aug. 25 Sat  • Data analysis 
5 Aug. 26 Sun • Tokyo to Manila 

• Internal meeting 
 
• Internal meeting 

6 Aug. 27 Mon • Courtesy call on JICA Philippines Office 
• Courtesy call on Embassy of Japan 

7 Aug. 28 Tue • Discussion with DPWH 
• Discussion with NEDA 
• Signing of M/D 

8 Aug. 29 Wed • Site survey (Region IV) 
9 Aug. 30 Thu • Discussion with NEDA 

• Report to JICA Philippines Office 
• Report to Embassy of Japan 

10 Aug. 31 Fri • Manila to Tokyo 
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LIST OF PARTIES CONCERNED 

IN THE PHILIPPINES 



LIST OF PARTIES CONCERNED IN THE PHILIPPINES 
 

Department of Public Works and Highways 
 
Mr. Teodoro T. Encarnacion : Undersecretary 
Ms. Linda Templo : Director, Planning Service 
Ms. Rebecca T. Garsuta : Engineer V, Division Chief, Development  
  Planning Division, Planning Service 
Ms. Caroline Canuel : Engineer Ⅳ , Development Planning Division, 

Planning Service 
Ms. Emma Pelayo : Engineer Ⅲ , Development Planning Division, 

Planning Service 
Mr. Edwin Fortes : - do - 
Mr. Renato Reyes : - do - 
Mr. Manuel Agyao : Director, CAR 
Mr. Josefino Rigor : Director, Region I 
Mr. Rodolfo K. Alday : Director, Region II 
Mr. Ramon P. Aquino : Assistant Director, Region I 
Mr. Seiichi Onodera : Highway Engineering Advisor 
Mr. Joji Nakano : Highway Engineering Advisor 
Mr. Motoi Okuda : Bridge Engineering Advisor 

 
 
National Economic Development Authority 

 
Mr. Florante Igtiben : Officer in Charge, Asia Pacific Division,  
  Public Investment Staff 
Mr. Obet Evangelio : Sr. Economic Development Specialist,  
  Infrastructure Staff 
Mr. Edwin Alzate : Sr. Economic Development Specialist, 
                 Infrastructure Staff 
Ms. Amelita B. Benjamin : Sr. Economic Development Specialist, 
  Public Investment Staff 
Mr. Allan P. Dimaculangan : Sr. Economic Development Specialist, 
  Project Monitoring Staff 
Ms. Vanessa Agues Dimaano : Economic Development Specialist,  
  Public Investment Staff 
Ms. Joanne P. Tolentino : Economic Development Specialist,  
                         Public Investment Staff 
Mr. Pablito M. Abellera : Supervising Economic Development Specialist 
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COST ESTIMATION BORNE  

BY THE GOVERNMENT OF THE PHILIPPINES 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



COST ESTIMATION BORNE BY THE GOVERNMENT OF THE PHILIPPINES

1. SUMMARY OF COST

(1) Group 1

(1) Custom clearance fee : P 1,913,315.17
(2) Inland transportation cost : P 3,714,621.95
(3) Bridge construction cost : P 362,400,491.00
(4) Land acquisition cost : P 2,047,849.00
(5) House & facility removal cost

1) House removal cost : P 790,000.00
2) Facility relocation cost : P 2,133,900.00

(6) Constrution/Maintenance of Detour Road/Bridge : P 3,350,600.00
(7) Transportation route maintenance cost

1) Existing bridges reinforcement cost : P 292,000.00
2) Road maintenance cost : P 69,230.00

(8) Existing bridge demolition cost : P 2,785,520.00
Total 379,497,527.12

(1) Land Acquisition Cost : P 2,128,875.00
(2) Temporary Land Acquisition Cost : P 793,000.00
(3) House Removal Cost : P 90,000.00
(4) Facility Relocation Cost : P 169,500.00
(5) Transportation Route Maintenance Cost : P 84,700.00
(6) Existing Bridge Demolition Cost : P 702,500.00
(7) VAT for Group 2 : P 42,000,000.00

Total 45,968,575.00

P 425,466,102.12  (3)  Total

  (2)  Group 2
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REQUESTED BRIDGES 
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20
12

50
15

6

主
　

産
　

物
米

／
野

菜
／

バ
ナ

ナ
米

／
野

菜
米

／
野

菜
／

果
物

米
／

野
菜

／
バ

ナ
ナ

米
／

野
菜

／
バ

ナ
ナ

米
／

野
菜

／
果

物
／

た
ば

こ
米

／
野

菜
米

／
野

菜
／

バ
ナ

ナ
米

／
パ

イ
ナ

ッ
プ

ル
魚

公
共

施
設

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
診

療
所

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

診
療

所
、

教
会

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

診
療

所
、

教
会

平
均

交
通

量
（
台

／
日

）
90

-
10

0
15

0
60

10
0

50
50

15
0

10
0

ト
ラ

イ
シ

ク
ル

・
バ

イ
ク

80
-

13
35

13
0

0
20

75
自

転
車

・
歩

行
者

80
0

-
10

0
15

0
10

0
30

0
50

0
50

50
代

替
可

能
な

迂
回

路
(迂

回
距

離
　

km
)

無
し

無
し

5
5

有
り

 2
 k

m
無

し
5
5

無
し

50
無

し
7.

0
用

地
買

収
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
必

要
必

要
な

し
必

要

移
転

住
居

数
0

2
0

1
0

0
0

20
0

0
移

転
電

柱
0

1
0

0
0

0
0

0
0

そ
の

他
の

必
要

移
転

設
備

0
0

0
フ

ェ
ン

ス
0

0
0

0
0

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

良
好

技
術

的
妥

当
性

〇
X

〇
X

X
〇

X
X

〇
X

社
会

経
済

的
妥

当
性

〇
X

〇
X

〇
〇

〇
X

〇
X

選
定

 (◎
) 又

は
 不

選
定

 (X
)

◎
X

◎
X

×
◎

X
X

◎
X

U
K
プ

ロ
ジ

ェ
ク

ト
に

よ
り

新
橋

建
設

済
み

橋
梁

建
設

関
係

周
辺

社
会

状
況

現
況

利
用

状
況

環
境

問
題

サ
イ

ト
状

況

橋
梁

現
況

河
川

状
況

取
付

道
路

現
況

橋
　

梁
　

名

ﾌ
ﾟロ

ビ
ン

ス

道
路

名

治
　

安
　

状
　

況

評
価

特
記

事
項
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  要
請

橋
梁

の
基

本
デ

ー
タ

(2
/1

0)

橋
　

梁
　

番
　

号
01

-0
4-

02
01

-0
4-

03
01

-0
4-

04
01

-0
4-

05
01

-0
4-

06
01

-0
4-

07
02

-0
1-

01
02

-0
1-

02
02

-0
1-

03
02

-0
1-

04
B

ar
ab

ac
Em

ba
rk

ad
er

o
M

ac
ay

ug
M

al
an

ay
-T

ul
ia

o
Pa

ita
n

Pa
nt

al
B

at
u 

I
C

ap
is

sa
ya

n
G

ag
ab

ut
an

 II
G

ag
ab

ut
an

 II
I

Pa
ng

as
in

an
Pa

ng
as

in
an

Pa
ng

as
in

an
Pa

ng
as

in
an

Pa
ng

as
in

an
Pa

ng
as

in
an

C
ag

ay
an

C
ag

ay
an

C
ag

ay
an

C
ag

ay
an

Pa
ng

as
in

an
-N

ue
va

 E
ci

ja
R

d.
A

la
m

in
os

-B
an

i-B
ol

in
ao

R
d.

M
an

ga
ld

an
/S

an
 J

ac
in

to
-

Sa
n 

Fa
bi

an
 R

d.
St

a.
 B

ar
ba

ra
-M

an
ga

ld
an

Pa
ng

as
in

an
-Z

am
ba

le
s 

R
d.

Pa
nt

al
-A

si
na

n 
R

d.
R

iz
al

-T
ug

ue
ga

ra
o 

R
d.

JC
T 

G
at

ta
ra

n-
C

ur
rim

ao
-

B
ol

os
 P

oi
nt

 R
d

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

土
地

利
用

農
耕

地
農

耕
地

農
耕

地
農

耕
地

住
宅

地
住

宅
地

住
宅

地
農

耕
地

/
農

耕
地

農
耕

地

地
　

　
　

形
起

伏
有

り
平

地
平

地
平

地
平

地
平

地
平

地
起

伏
有

り
平

地
平

地

地
　

　
　

質
粘

土
砂

質
砂

質
粘

土
礫

シ
ル

ト
質

砂
粘

土
/シ

ル
ト

粘
土

/シ
ル

ト
粘

土
/シ

ル
ト

粘
土

/シ
ル

ト

橋
　

長
 (m

)
12

.0
46

.6
99

.6
36

.0
50

.2
46

.0
15

.0
27

0.
0

21
.0

24
.0

全
幅

員
 (m

)
3.

5
6.

1
3.

4
6.

7
5.

2
3.

5
2.

8
2.

9
2.

8
上

部
工

形
式

ﾍ
ﾞｲ

ﾘ
ｰ

橋
鋼

ト
ラ

ス
橋

ﾍ
ﾞｲ

ﾘ
ｰ

橋
PC

D
G

鋼
ト

ラ
ス

橋
ﾍ

ﾞｲ
ﾘ
ｰ

橋
ﾍ

ﾞｲ
ﾘ
ｰ

橋
既

存
橋

無
し

ﾍ
ﾞｲ

ﾘ
ｰ

橋
ﾍ

ﾞｲ
ﾘ
ｰ

橋

現
　

況
老

朽
・
強

度
不

足
老

朽
大

破
大

破
狭

い
老

朽
・
強

度
不

足
老

朽
・
強

度
不

足
－

老
朽

・
強

度
不

足
老

朽
・
強

度
不

足

架
替

の
必

要
性

有
り

無
し

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

低
水

時
　

水
深

 (m
)

0.
3

4.
2

1.
8

1.
5

0.
3

0.
2

0.
1

0.
3

0.
1

0.
3

　
〃

　
　

　
川

幅
（
ｍ

）
3.

0
40

.0
20

.0
28

.0
12

.0
4.

0
1.

0
50

.0
3.

0
4.

0
高

水
時

　
水

深
 (m

)
3.

8
10

.3
19

.1
4

3.
5

7.
0

2.
7

1.
5

47
.8

0.
5

2.
0

　
〃

　
　

　
川

幅
（
ｍ

）
-
-
-

-
-
-

6.
7

30
.0

50
.0

25
.0

9.
4

61
.0

8.
0

15
.0

調
査

時
の

流
速

 (m
／

秒
)

0
0

0
0

0
0

0.
1

0.
8

0.
15

0.
2

感
　

　
潮

無
し

有
り

有
り

無
し

無
し

有
り

無
し

無
し

無
し

無
し

橋
面

高
（
最

深
河

床
よ

り
）
　

ｍ
3.

5
12

.3
19

.5
4.

7
9.

0
3.

8
4.

9
－

6.
7

6.
5

蛇
行

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

大
無

し
軽

微

流
水

角
度

90
º

75
º

80
º

90
º

80
º

90
º

90
º

90
º

90
º

90
º

河
床

の
変

動
無

し
無

し
無

し
無

し
洗

掘
／

堆
積

無
し

無
し

洗
掘

無
し

無
し

道
路

ク
ラ

ス
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
Ba

ra
ng

ay
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
Ba

ra
ng

ay
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
道

路
幅

員
 (m

)
6.

0
7.

5
4.

0
8.

0
6.

7
4.

5
6.

0
6.

0
6.

0
3.

9
路

面
タ

イ
プ

砕
石

PC
C

PC
C

PC
C

PC
C

砕
石

砕
石

砕
石

砕
石

砕
石

道
路

状
況

普
通

普
通

普
通

良
好

普
通

普
通

普
通

普
通

普
通

普
通

取
付

道
路

改
良

の
必

要
性

無
し

無
し

有
り

無
し

無
し

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

道
路

改
良

計
画

無
し

無
し

2
 車

線
へ

の
改

修
計

画
有

り
2
 車

線
へ

の
改

修
計

画
有

り
無

し
無

し
無

し
無

し
無

し
無

し

道
路

線
形

直
直

直
直

曲
線

曲
線

直
直

直

平
均

盛
土

高
（
ｍ

）
0.

0
2.

0
0

2.
0

0
0

3.
0

-
2.

0
2.

5
提

案
橋

梁
長

 (m
)

20
.0

60
.0

65
.0

40
.0

55
.0

25
.0

15
.0

12
0.

0
17

.0
24

.0
提

案
橋

面
高

 (m
)

5.
0

12
.0

20
.0

6.
0

10
.0

4.
0

3.
5

7.
0

2.
0

3.
5

一
般

工
法

に
よ

る
施

工
の

可
否

可
可

可
可

可
可

可
可

可
可

資
機

材
輸

送
路

状
況

可
能

可
能

可
能

可
能

可
能

や
や

困
難

だ
が

可
能

可
能

可
能

可
能

可
能

裨
益

人
口

19
,5

00
11

6,
00

0
30

,0
00

65
,4

00
11

6,
00

0
1,

00
0

4,
00

0
30

,0
00

4,
00

0
4,

00
0

バ
ラ

ン
ガ

イ
数

12
-

25
30

-
2

8
8

主
　

産
　

業
農

業
農

業
農

業
農

業
農

業
／

林
業

漁
業

農
業

／
林

業
農

業
／

林
業

農
業

／
林

業
農

業
／

林
業

周
辺

農
地

面
積

(k
m

2 )
30

-
10

-
-

4
10

12
35

35

主
　

産
　

物
米

米
米

／
野

菜
米

／
野

菜
米

米
米

/野
菜

/バ
ナ

ナ
　

米
/
野

菜
/
バ

ナ
ナ

　
　

　
　

/
パ

イ
ナ

ッ
プ

ル
米

/
野

菜
/
バ

ナ
ナ

米
/野

菜
/バ

ナ
ナ

公
共

施
設

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
、

診
療

所
、

教
会

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

診
療

所
、

教
会

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会

平
均

交
通

量
（
台

／
日

）
10

0
19

13
0

1,
50

0
4,

12
0

20
10

0
30

10
0

10
0

ト
ラ

イ
シ

ク
ル

・
バ

イ
ク

50
12

54
20

0
70

0
82

0
10

18
15

18
18

自
転

車
・
歩

行
者

50
50

0
20

0
20

0
50

20
0

40
0

20
0

20
0

代
替

可
能

な
迂

回
路

(迂
回

距
離

　
km

)
50

無
し

10
有

り
無

し
無

し
無

し
有

り
無

し
80

 m
用

地
買

収
必

要
必

要
必

要
必

要
な

し
必

要
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し
必

要
な

し

移
転

住
居

数
0

0
0

0
5

0
0

0
0

0
移

転
電

柱
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
そ

の
他

の
必

要
移

転
設

備
0

0
0

0
木

0
0

0
0

0
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好

技
術

的
妥

当
性

〇
X

〇
〇

〇
X

〇
〇

〇
〇

社
会

経
済

的
妥

当
性

〇
〇

〇
〇

〇
X

X
〇

X
X

選
定

 (◎
) 又

は
 不

選
定

 (X
)

◎
X

◎
◎

◎
X

X
◎

X
X

橋
梁

現
況

河
川

状
況

取
付

道
路

現
況

橋
梁

建
設

関
係

周
辺

社
会

状
況

橋
　

梁
　

名

ﾌ
ﾟロ

ビ
ン

ス

現
況

利
用

状
況

環
境

問
題

治
　

安
　

状
　

況

評
価

特
記

事
項

サ
イ

ト
状

況

道
路

名
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  要
請

橋
梁

の
基

本
デ

ー
タ

(3
/1

0)

橋
　

梁
　

番
　

号
02

-0
1-

05
02

-0
1-

06
02

-0
1-

07
02

-0
1-

08
02

-0
1-

09
02

-0
1-

10
02

-0
1-

11
02

-0
1-

12
02

-0
2-

01
02

-0
2-

02
G

ag
ab

ut
an

 IV
Ill

ur
u 

I
Ill

ur
u 

II
Ill

ur
u 

III
N

ic
ol

as
-A

ga
te

p
Pa

ca
pa

t
Pe

na
 W

es
te

St
a.

 Is
ab

el
A

bu
an

B
in

ta
ca

n
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
C

ag
ay

an
Is

ab
el

a
Is

ab
el

a

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

C
ag

ay
an

-A
pa

ya
o 

R
d.

M
ag

ap
it-

La
sa

m
-R

iz
al

 R
d.

Lu
zo

n-
K

al
an

as
a-

D
ib

al
ue

R
d.

JC
T 

G
at

ta
ra

n-
C

ur
rim

ao
-

B
ol

os
 P

oi
nt

 R
d

Lu
zo

n-
K

al
an

as
a-

D
ib

al
ue

R
d.

Ilo
ga

n-
B

ig
ao

-P
al

al
au

 R
d.

Ik
ia

pa
-d

ig
eo

-P
al

an
ah

 R
d.

土
地

利
用

住
宅
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18

.0
10

.0
6.

0
14

.0
12

.0
5.

0
2.

5
一

般
工

法
に

よ
る

施
工

の
可

否
可

可
可

可
可

可
可

可
可

可

資
機

材
輸

送
路

状
況

可
能

可
能

困
難

困
難

困
難

可
能

可
能

可
能

可
能

不
可

裨
益

人
口

14
,0

00
16

,0
00

12
,0

00
16

,0
00

14
,0

00
34

,3
00

27
,7

00
20

,0
00

18
,0

00
18

,0
00

バ
ラ

ン
ガ

イ
数

7
8

7
8

12
13

5
10

9
12

.0
主

　
産

　
業

農
業

農
業

農
業

農
業

農
業

農
業

農
業

/林
業

農
業

農
業

農
業

/林
業

周
辺

農
地

面
積

(k
m

2 )
20

35
25

15
45

50
15

0
20

30
30

主
　

産
　

物
野

菜
/ポ

テ
ト

野
菜

/ポ
テ

ト
野

菜
/ポ

テ
ト

野
菜

/ポ
テ

ト
野

菜
/ポ

テ
ト

野
菜

/ポ
テ

ト
米

/ 野
菜

野
菜

/ポ
テ

ト
野

菜
/ポ

テ
ト

米
/野

菜
/バ

ナ
ナ

/コ
ー

ヒ
ー

公
共

施
設

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会

平
均

交
通

量
（
台

／
日

）
30

10
0

75
35

15
0

20
0

20
0

10
0

75
12

5
ト

ラ
イ

シ
ク

ル
・
バ

イ
ク

0
0

0
0

0
10

0
10

0
5

自
転

車
・
歩

行
者

10
0

10
0

50
30

15
0

20
0

30
30

50
50

代
替

可
能

な
迂

回
路

(迂
回

距
離

　
km

)
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
無

し
10

0
10

0
無

し

用
地

買
収

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

移
転

住
居

数
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
移

転
電

柱
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
そ

の
他

の
必

要
移

転
設

備
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
良

好
普

通

技
術

的
妥

当
性

X
－

X
X

X
〇

〇
X

X
X

社
会

経
済

的
妥

当
性

X
－

〇
X

〇
〇

〇
〇

〇
〇

選
定

 (◎
) 又

は
 不

選
定

 (X
)

X
X

X
X

X
◎

◎
X

X
X

道
路

名

現
況

利
用

状
況

環
境

問
題

U
.K

. ﾌ
ﾟﾛ

ｼ
ﾞｪ

ｸ
ﾄに

て
建

設
予

定

河
川

状
況

取
付

道
路

現
況

橋
梁

建
設

関
係

周
辺

社
会

状
況

橋
　

梁
　

名

ﾌ
ﾟロ

ビ
ン

ス

評
価

特
記

事
項

治
　

安
　

状
　

況

サ
イ

ト
状

況

橋
梁

現
況
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0)

橋
　

梁
　

番
　

号
C

A
-0

3-
02

C
A

-0
3-

03
C

A
-0

3-
04

C
A

-0
3-

05
C

A
-0

3-
06

C
A

-0
4-

01
C

A
-0

4-
02

C
A

-0
4-

03
C

A
-0

4-
04

C
A

-0
4-

05
H

ab
ba

ng
Ib

ul
ao

La
w

eg
N

am
ul

pu
ga

n
Ta

lit
e

D
ao

M
ag

ab
ba

ng
on

M
am

ag
a

M
an

gl
ig

M
at

ac
ob

Ifu
ga

o
Ifu

ga
o

Ifu
ga

o
Ifu

ga
o

Ifu
ga

o
K

al
in

ga
K

al
in

ga
K

al
in

ga
K

al
in

ga
K

al
in

ga

B
an

au
e-

M
ay

oy
ao

 R
d.

La
ga

w
e-

La
m

ut
 R

d.
B

ag
ab

ag
(N

V)
-L

ag
aw

e-
Ifu

ga
o 

R
d.

Li
st

a-
M

t. 
Pr

ov
in

ce
 R

d.
M

ay
oy

ao
-A

gu
in

al
do

 R
d.

C
al

an
an

-L
ub

ua
ga

n 
R

d.
B

ul
an

ao
-P

ar
ac

el
is

 R
d.

C
al

an
an

-B
on

to
c 

R
d.

B
ul

an
ao

-P
ar

ac
el

is
 R

d.
Ta

bo
k-

Lu
bw

ag
an

-A
br

a-
K

al
in

ga
 B

dr
y.

 R
d.

土
地

利
用

森
林

森
林

農
耕

地
森

林
住

宅
地

/農
耕

地
/森

林
住

宅
地

/農
耕

地
住

宅
地

/農
耕

地
/森

林

地
　

　
　

形
山

地
平

地
平

地
山

地
山

地
山

地
起

伏
有

り

地
　

　
　

質
岩

/丸
石

粘
土

/ｼ
ﾙ

ﾄ
礫

石
丸

石
丸

石
粘

土
砂

質

橋
　

長
 (m

)
54

.9
13

7.
0

12
7.

0
23

.0
19

.0
15

.4
49

.0
全

幅
員

 (m
)

3.
5

7.
3

3.
0

3.
7

3.
78

3.
8

上
部

工
形

式
ベ

イ
リ

ー
橋

鉄
橋

R
C

D
G

 （
未

完
成

)
ボ

ッ
ク

ス
カ

ル
バ

ー
ト

R
C

D
G

ベ
イ

リ
ー

橋
ベ

イ
リ

ー
橋

ベ
イ

リ
ー

橋

現
　

況
老

朽
・
強

度
不

足
老

朽
未

完
成

良
好

良
好

老
朽

・
強

度
不

足
老

朽
・
強

度
不

足
老

朽
・
強

度
不

足

架
替

の
必

要
性

有
り

無
し

有
り

無
し

無
し

有
り

有
り

有
り

低
水

時
　

水
深

 (m
)

1.
0

2.
5

0.
5

0.
5

0.
7

0.
1

1.
0

　
〃

　
　

　
川

幅
（
ｍ

）
30

.0
60

.0
5.

0
15

.0
3.

6
33

.7
高

水
時

　
水

深
 (m

)
4.

5
6.

0
3.

0
4.

5
5.

0
7.

5
7.

0
　

〃
　

　
　

川
幅

（
ｍ

）
40

.0
92

.0
18

.0
84

.0
12

.3
44

.0
調

査
時

の
流

速
 (m

／
秒

)
1.

0
2.

3
1.

3
0.

8
2.

5
0.

5
1.

5
感

　
　

潮
無

し
無

し
無

し
無

し
無

し
有

り
無

し

橋
面

高
（
最

深
河

床
よ

り
）
　

ｍ
10

.1
9.

0
-

-
5.

8
4.

6
7.

9
蛇

行
無

し
大

大
無

し
無

し
無

し
無

し

流
水

角
度

90
º

90
º

60
 - 

70
º

90
º

45
º

60
º

90
º

河
床

の
変

動
洗

堀
洗

堀
無

し
無

し
無

し
無

し
無

し

道
路

ク
ラ

ス
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
Pr

ov
in

ci
al

N
at

io
na

l
N

at
io

na
l

N
at

io
na

l
N

at
io

na
l

道
路

幅
員

 (m
)

6.
0

6.
65

4.
0

6.
0

6.
0

7.
5

7.
4

路
面

タ
イ

プ
砕

石
PC

C
砕

石
PC

C
 / 

砕
石

砕
石

砕
石

AC
道

路
状

況
悪

い
普

通
悪

い
普

通
悪

い
普

通
非

常
に

悪
い

普
通

非
常

に
悪

い

取
付

道
路

改
良

の
必

要
性

有
り

無
し

有
り

有
り

有
り

有
り

有
り

道
路

改
良

計
画

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

無
し

道
路

線
形

ジ
グ

ザ
グ

ジ
グ

ザ
グ

直
曲

線
直

/曲
線

ジ
グ

ザ
グ

直

平
均

盛
土

高
（
ｍ

）
3.

0
3.

0
4.

5
2.

5
5.

0
4.

0
2.

5
提

案
橋

梁
長

 (m
)

57
.0

18
0.

0
12

7.
0

25
.0

20
.0

25
.0

50
.0

提
案

橋
面

高
 (m

)
6.

0
7.

5
7.

0
6.

0
7.

2
9.

1
9.

5
一

般
工

法
に

よ
る

施
工

の
可

否
可

可
可

可
可

可
可

資
機

材
輸

送
路

状
況

軽
い

補
修

を
す

れ
ば

可
能

可
能

可
能

軽
い

補
修

を
す

れ
ば

可
能

軽
い

補
修

を
す

れ
ば

可
能

軽
い

補
修

を
す

れ
ば

可
能

不
可

可
能

不
可

裨
益

人
口

37
,5

50
47

,3
00

11
,0

00
18

,0
00

36
,0

00
39

,5
00

39
,5

00
バ

ラ
ン

ガ
イ

数
10

18
11

.0
12

.0
8

11
11

主
　

産
　

業
農

業
 / 

林
業

農
業

 / 
林

業
農

業
 / 

林
業

農
業

 / 
林

業
農

業
農

業
農

業

周
辺

農
地

面
積

(k
m

2 )
30

20
25

20
25

30
25

主
　

産
　

物
米

/
野

菜
/
バ

ナ
ナ

/
コ

ー
ヒ

ー
米

/
野

菜
/
バ

ナ
ナ

/
コ

ー
ヒ

ー
/
パ

イ
ナ

ッ
プ

ル
/
ポ

テ
ト

米
/野

菜
/バ

ナ
ナ

/コ
ー

ン
米

/野
菜

/バ
ナ

ナ
米

/野
菜

/バ
ナ

ナ
米

/
バ

ナ
ナ

/
コ

ー
ン

/
コ

ー
ヒ

ー
米

/野
菜

/バ
ナ

ナ
/コ

ー
ン

公
共

施
設

小
・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

学
校

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会
小

・
中

学
校

、
ﾏ
ｰ

ｹ
ｯ
ﾄ、

役
場

、
診

療
所

、
教

会

平
均

交
通

量
（
台

／
日

）
12

5
18

0
-

30
0

40
0

40
0

40
0

ト
ラ

イ
シ

ク
ル

・
バ

イ
ク

10
20

-
5

自
転

車
・
歩

行
者

50
70

50
.0

18
0

代
替

可
能

な
迂

回
路

(迂
回

距
離

　
km

)
無

し
無

し
有

り
無

し
無

し
無

し
無

し

用
地

買
収

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

な
し

必
要

必
要

な
し

移
転

住
居

数
5

3
0.

0
0

0
0

移
転

電
柱

1
1

0.
0

0
0

0
そ

の
他

の
必

要
移

転
設

備
0.

0
0

0
0

普
通

普
通

普
通

普
通

普
通

普
通

普
通

や
や

危
険

普
通

や
や

危
険

技
術

的
妥

当
性

〇
X

X
X

X
〇

〇
X

〇
X

社
会

経
済

的
妥

当
性

〇
〇

X
－

〇
〇

〇
－

〇
－

選
定

 (◎
) 又

は
 不

選
定

 (X
)

◎
X

X
X

X
◎

◎
X

◎
X

道
路

ｺ
ﾝ
ﾃ
ﾞｨ

ｼ
ｮﾝ

が
悪

く
ｱ

ｸ
ｾ

ｽ
不

可
道

路
ｺ
ﾝ
ﾃ
ﾞｨ

ｼ
ｮﾝ

が
悪

く
ｱ

ｸ
ｾ

ｽ
不

可

環
境

問
題

治
　

安
　

状
　

況

評
価

特
記

事
項

新
設

橋
建

設
済

み
4年

前
ｺ
ﾝ
ｸ
ﾘ
ｰ

ﾄ橋
建

設
済

み

河
川

状
況

取
付

道
路

現
況

橋
梁

建
設

関
係

周
辺

社
会

状
況

現
況

利
用

状
況

道
路

名

サ
イ

ト
状

況

橋
梁

現
況

橋
　

梁
　

名

ﾌ
ﾟロ

ビ
ン

ス
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デ
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橋
　

梁
　

番
　

号
C

A
-0

4-
06

C
A

-0
4-

07
C

A
-0

4-
08

C
A

-0
4-

09
C

A
-0

4-
10

C
A

-0
4-

11
C

A
-0

4-
12

C
A

-0
5-

01
C

A
-0

5-
02

C
A

-0
5-

03
Pu

tto
t

Sa
lta

n
Tu

ga
W

al
lis

M
at

al
ag

N
ag

an
Sa

la
gu

nt
in

g
A

b-
ab

A
m

ol
on

g
B

an
an

ao
K

al
in

ga
K

al
in

ga
K

al
in

ga
K

al
in

ga
A

pa
ya

o
A

pa
ya

o
A

pa
ya

o
M

t. 
Pr

ov
in

ce
M

t. 
Pr

ov
in

ce
M

t. 
Pr

ov
in

ce

C
al

an
an

-B
on

to
c 

R
d.

Ta
bo

k-
Lu

bw
ag

an
-A

br
a-

K
al

in
ga

 B
dr

y.
 R

d.
C

al
an

an
-P

in
uk

pu
k 

R
d.

C
al

an
an

-B
on

to
c 

R
d.

C
on

ne
r-

K
ab

ug
ao

 R
d.

Lu
na

-P
ud

to
l-K

ab
ug

ao
 R

d.
C

al
an

as
an

-C
la

ve
ria

 R
d.

Ta
lu

bi
n-

B
an

au
e 

R
d.

Pa
ra

ce
lis

-N
at

on
in

 R
d.

Li
ta

 (P
ot

ia
)-P

ar
ac

el
is

 R
d.

土
地

利
用

住
宅

地
/農

耕
地

/森
林

住
宅

地
/
農

耕
地

住
宅

地
/
農

耕
地

森
林

森
林

森
林

森
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・1995 Census of Population, National Statistics Office 
－Ilocos Region 
－Cagayan Region 
－Cordillera Administrative Region 

 
Design Standards 
・Design Guidelines Criteria and Standards for Public Works and Highways, DPWH 
・National Structural Code of the Philippines, Volume II-Bridges,  

Association of Structural Engineers of the Philippines, Inc.(ASEP) 
 
Map 
・Provincial Road Map, DPWH 
－Ilocos Norte 
－Ilocos Sur 
－La Union 
－Pangasinan 
－Kalinga 
－Apayao 
－Abra 
－Mt. Province 
－Ifugao 
－Benguet 
－Cagayan 
－Isabela 
－Quirino 
－Nueva Viscaya 
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