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11.8 PLANO DE GESTAO DO TRANSITO URBANO NO CBD DA CIDADE DE
MAPUTO

1181 Gerd

O Digtrito Centra de Negicios (CBD) da cidade de Maputo tem uma ata populacdo
resdencid.

O padrdo do uso da terra no CBD também é caracterizado pelo facto de que as &reas
comerciais e de negicios estéo localizadas na &rea antiga da cidade, e & areas industriais e
comercias estdo localizadas ao redor do porto de Maputo. Este padrdo sera basicamente o
mesmo até o ano 2020.

Outras actividades industriais e comerciais, bem como facilidades institucionais est&o
localizadas ao longo das estradas principais do CBD. O papel destas funcdes é essencia para
0 desenvolvimento da cidade de Maputo. Portanto, deve-se dar atencdo a acessibilidade do
tréngto das estradas principas a estas facilidades.

ApGs a execucdo do plano de desenvolvimento de estradas mencionado no Capitulo 11,
Seccdo 11.7, o congestionamento de transito futuro no ano 2020 sera drasticamente dissolvido.
Contudo, o congestionamento de transito no centro da cidade ir4 permanecer, devido a
insuficiente gestdo de transito. Também o ambiente residencial tornar-se-a pior, devido a
demanda de transito correspondente ao crescimento populaciond.

11.8.2 Zoneamento de Areas

A funcdo da estrada é servir paratransito, acesso a area comercia eresidencial, além de que a
estrada proporciona espaco para as diversas actividades das pessoas etc. As medidas de gestéo
de trénsito deverdo ser diferentes para cada area, dependendo do padrdo de uso daterra e seus
requerimentos. Assim, inicialmente, um zoneamento de &reas foi conduzido para o plano de
gestéo do transito urbano.

A politica do zoneamento de &reas € como se seguel

- O padréo do uso daterra ndo sera mudado no futuro.

- Cada quarteirdo da cidade é separado pela rede de estradas principais e rotas de
autocarros publicos/privados. A unidade minima de um quarteiréo é de cercade 400 m
de raio, e prevé gue as rotas do transporte publico sgjam acessiveis em seis minutos a

pé.
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- A &eaao longo daestrada principal também deve ser designada como area comercidl.
A rede de estradas principais € distribuida como se menciona no plano de desenvolvimento de
redes de estradas no Capitulo 11, Seccdo 11.4, e arede de estradas secundarias no CBD deve

= estabelecida.

O zoneamento de &reas € como se gpresentana Figura 11.8.1.
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Figura11.8.1 Zoneamento deAreaspor Rede de Estradas
11.8.3 Planeamento do Transporte Publico no CBD
1) Distribuicdo das Rotas de Autocarros
O conceito de desenvolvimento dos transportes publicos estd mencionado no Capitulo 11,

Seccdo 11.3. Rotas de autocarros pegquenos / médios devem ser estabelecidas nas estradas
principais onde esteja faltando rota de autocarro publico, e em estradas secundérias de acordo
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com a demanda publica na arearesidencid.

Pelo menos uma paragem de autocarros deve ser estabelecida em cada quarteiréo de areas
resdenciais, para cobrir umaarearesdencia de 400 m deraio.

O plano de distribuicéo das rotas dos autocarros esta gpresentado na Figura 11.8.2.

Rotade autocarros Eacilidades para autocarros
Rota pricipal de autocarros . Terminais de autocarros
- 400m
Ramificag&o de rota de autocarros @ O Paragens de autocarros

e Faixa de autocarros Paragens de

autocarros

Figura11.8.2 Estabelecimento das Rotas e Paragens de Autocarros

2) Melhoramento das Par agens de Autocarros

Remoc&o de Paragens de Autocarros Proximas a Cruzamentos

As paragens de autocarros devem ser removidas aé um raio minimo de 30 m dos
cruzamentos, para largura adicional da faixa de viragem e para assegurar o facil movimento
de viragem.

Além disso, paradas de autocarros de médio / pequeno porte fora das paragens devem ser
edtritamente proibidas, e 0 cumprimento deve ser reforgado.
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Melhoramento das Paragens de Autocarros

Juntamente com a remocao das paragens de autocarros, paragens de autocarros publicos nas
estradas principais devem ser aargadas para assegurar o fécil transito. Consideraces
detal hadas encontram-se no Capitulo 11, Secgéo 11.3.

Estabel ecimento de Paragens de Autocarros em Estradas Secundérias
De acordo com o estabelecimento de paragens de autocarros, devem ser estabelecidas
facilidades de paragens de autocarros, bem como marcagdes e sinais de rua.

3) Introducéo de Faixas de Autocarros

Além do melhoramento das Rotas e das Paragens de Autocarros, propde-se a introducdo de
Faixas de Autocarros na Av. Eduardo Mondlane, para aumentar a eficiéncia do Transporte
Futuro de Autocarros. Actuamente na Av. Eduardo Mondlane, 4 faixas centrais estdo
destinadas a veiculos abaixo de 1.5 t, enquanto as estradas de servico sdo destinadas a
veiculos acima de 1.5 t. Para a facil e rapida operacdo de Autocarros, € efectivo que se
transforme as estradas de servigo em faixas prioritarias ou exclusivas para Autocarros, atraves
da abertura das faixas de rodagem centrais aos veicul os pesados.

11.84 Medidasde Gestdo do Transto Urbano

1) Melhoramento dos Cruzamentos

Visando a se aumentar a capacidade de transito, as seguintes medidas deverdo ser
estabel ecidas para os principais cruzamentos da rede de estradas principais, apresentados na
Figura11.8.3.

Estabelecimento da Faixa de Viragem a Direita

Faixas de viragem a direita com sinalizacdo de viragem a direita devem ser construidas ros
principais cruzamentos, para uma viragem de trénsito segura.

Mehoramento dos Seméforos

O padréo dos sinais deve ser adequadamente gjustado de acordo com o volume de transito.

Além disso, devem ser instalados seméforos nos cruzamentos ndo-sinalizados em que as rotas
de autocarros cruzam as estradas principas.

A longo prazo, concebe-se a introducdo de seméforos auto-controlados por sistema de
deteccao de veiculos, seméforos interligados e seméforos controlados por remoto.
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2) Controle de Estacionamento

(1) Politica Basica

O estacionamento nas ruas muitas vezes causa a reducéo da capacidade do transito. Por outro
lado, 0 espaco das ruas também atende a exigéncia de estacionamento publico e comercial.
Assm, deve-se estabelecer uma medida adequada para o estacionamento de veiculos, de
acordo com a condicdo e as exigéncias do uso das ruas. A politica basica para o controle do
estacionamento no CBD € como se gpresentana Figura 11.8.5.

- Nas &eas comerciais, 0 estacionamento nas margens das estradas principais sera
permitido para o presente momento. Contudo, num futuro proximo, devera ser
proibido ou cobrado, mudando-se para estacionamento fora das ruas.

- Nas é&eas industriais, 0 estacionamento nas margens das estradas para
descarregamentos seralivre.

- Nas &reas residenciais, 0 estacionamento nas margens das ruas sera permitido para os
residentes, exceto nas estradas secundérias, para assegurar a largura da rua para o
trénsito de veiculos publicos e de emergéncia.

Por outro lado, as estradas comunitérias serdo menores, para aceitar 0 estacionamento nas
margens das ruas e assegurar o transito de dois sentidos. Portanto, estas ruas podem ser
objecto da introducdo de controles de um sentido, e por consequiéncia devem ser estabel ecidos
gnais de regulagéo.

(2) Controle Forgado de Estacionamento

O seguinte controle de estacionamento devera ser introduzido de modo a assegurar a
capacidade do transito. Este deve ser feito cumprir prioritariamente nas estradas principais e
estradas secundarias.

Proibicéo nos Cruzamentos

Deve ser forgada a proibi¢do do estacionamento nas margens das ruas num raio minimo de 30
m do cruzamento, para se ter uma largura adicional na faixa de viragem e se assegurar o fécil
movimento de viragem. Além disto, devem também ser estabelecidos sinais e marcactes de

regulagéo.

Proibicéo nas principais Estradas Secundérias
Para se assegurar a largura das estradas para o transito de veiculos publicos e de emergéncia,
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0 estacionamento nas margens das principais estradas secundérias deve ser proibido. Da
mesma maneira, marcagoes de estrada e sinais de regulacéo devem ser estabelecidos.

l:l Arearesidencial

l:l Areacomercial e de negécios
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Figura 11.8.5 Palitica de Controle do Estacionamento no CBD

[ pceitado, mas deve ser proibido em um futuro préximo

(3) Mdhoramentos dos Par ques de Estacionamento de Veiculos

As seguintes medidas devem ser concebidas para melhorar os parques de estacionamento de
veiculos. Tais medidas devem ser consideradas para se atender as demandas de
estacionamento e a geometria das estradas e um plano detalhado deve ser avaliado no estudo
de viabilidade.

Alargamento dos Parques de Estacionamento de Veiculos

Para diminuir o bloqueamento da faixa de rodagem pelas manobras de estacionamento, a
faixa de estacionamento m margem da estrada deve ser alargada ao redor de instalagctes
comerciais em que hgja uma grande demanda de estacionamento. Além disto, devem também
ser estabelecidos sinais de regulacdo e marcagdes, bem como a introdugdo do sistema de
cobrancga ao estacionamento, por parte de novos empreendimentos privados.
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Introduco de Direccdo Entrada: saida

A direccdo entrada-saida (in-out) dos parques de estacionamento de veiculos deve ser
unificada ro separador mediano, para facilitar as manobras de estacionamento. Além disso,
também devem ser estabelecidos sinais de regulacdo e marcactes, bem como a introducéo do
sstema de cobrancga ao estacionamento, por parte de novos empreendimentos privados.
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Figura 11.8.6 M ehoramento dos Par ques de Estacionamento de Veiculos

(4) Eliminagéo do Estacionamento nas Ruas

A longo prazo, o estacionamento nas ruas devera ser eliminado de modo a assegurar a
capacidade do transito. Facilidades de estacionamento fora das ruas devem ser desenvolvidas
anteriormente a proibi¢do alongo prazo de estacionamento nas ruas.

Edificios de Estacionamento de multiplos andares

Para os tipos de facilidades de estacionamento, recomenda-se os parques de multiplos andares,
pelo ponto de vista dos custos de construcéo e aquisicao de terreno. Tal conclusdo foi obtida
através da comparacdo entre 3 planos de estacionamento: em subsolo, em superficie e em
parque de multiplos andares. Quanto as facilidades de estacionamerto fora das ruas,
recomenda-se os edificios deteriorados a margem da estrada principal, apresentados na Figura
11.8.7. Tais garagens para estacionamento funcionariam mais efectivamente, se taxas de
estacionamento mais atas fossem cobradas nos parques as margens das ruas desta
proximidade.
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Estabelecimento de novo Cadigo de Edificios

Considerando-se os edificios existentes abaixo dos padrfes e a futura deficiéncia crénica dos
espacos de estacionamento, com o parqueamento de carros prejudicando o transito nas
estradas e os caminhos de pefes, serd necessario um novo anexamento do Caédigo de
Estacionamentos ao Cédigo de Edificios. Este devera preservar o espaco apropriado para
estacionamento em cada propriedade individual, especialmente no CBD. O tamanho dos
espacos para estacionamento dentro de cada propriedade deve ser cuidadosamente
determinado, de acordo com o espaco total e a proposta de cada edificio.
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Figura 11.8.7 L ocalizagdo Recomendada par a as Facilidades de Estacionamento
Foradas Ruas

3) Circulacdo de Transito por Média de Uso das Estradas

A Av. 24 de Julho esta directamente ligada a Estrada Nacional N° 4 e espera-se que 0
volume de transito futuro venha a exceder a sua capacidade. Deve ser conduzida uma
dispersdo do transito para outras estradas, de modo a alcancar um volume de transito médio e
utilizar eficazmente arede de estradas urbanas.
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Reabilitacdo da Av. Organizacdo das Naghes Unidas

No presente momento, a Av. Organizagao das Nagdes Unidas e a Rua Paulino Santos Gil, que
ligam a Estrada Nacional N° 4 e a Av. 25 de Setembro, estdo gravemente danificadas. 1sto
causa dificuldades no acesso de veiculos de carga pesada da EN N° 4 a &eaindustrid.

A reconstrucdo da Av. Organizacdo das Nagbes Unidas e da Rua Paulino Santos Gil ja foi
designada como um projecto de prioridade no Plano de Desenvolvimento de Estradas.

Circulacéo do Téngto na Av. da Tawzania

A circulacdo do transito ao redor da Av. da Tanzania é como se apresenta na Figura 11.8.8. O
Cruzamento de Transto Existente acontece em 2 interseccdes. A interseccdo 1f. 1 (Av. 24 de
Julho com Av. da Tanzania) é controlada por sinais de transito, mas a interseccéo rf. 2 (Av. 24
de Julho com Av. da Zambia) ndo tem nem sinal nem faixa de viragem a dieita. Assim, fazse
necessario o melhoramento da interseccdo 1. 2, ta como um novo seméforo equipado com
faixa de viragem a dieita, para facilitar e melhor distibuir o tansito entre a Av. 24 de Julho e a
Av. Eduardo Mondlane.
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4) Proteciio Ambiental na Area Residencial

As estradas secundarias e as estradas comunitérias tém a funcéo de dar acesso as habitaces e
permitir o tré&fego de pedes; e para se criar um ambiente residencial bom, a deterioragdo do
ambiente devido ainvasio do transito deve ser estritamente evitada.

Para se eliminar o trafego de passagem, deve ser concebida a introducdo de medidas de
restricdo ou limitagdo para o tréfego de passagem. Estas medidas devem ser introduzidas na
entrada da estrada, como se vé na Figura 11.8.9. Portanto, estes trabalhos de construcéo
devem s=r incluidos no programa de melhoramento da rede das estradas principais.

(2) Eliminacdo do Tréfego de Passagem

Regulacdo do Limite de Velocidade
O limite de velocidade de 30-50 km/h deve ser aplicado as estradas secundérias, e o de 20-40
km/h deve ser aplicado as estradas comunitarias. Para tanto, devem ser estabelecidos sinais de

regulagéo.

Proibicio de Entrada em Area Residencial

O hoario de entrada dos veiculos grandes de carga deve ser limitado nas estradas secundérias.
A entrada de veiculos grandes de carga deve ser proibida ras ruas comunitérias. Para tanto,
devem ser estabelecidos sinais de regulacéo.

Contudo, a permissdo de entrada pode ser requerida para a necessidade de entrega de
mercadorias etc, e regras de permissdo e consentimento devem ser consideradas para 0 sector
de transportacéo comercidl.

Edgtabel ecimento de um Digpositivo de Controle de Velocidade
Os dispositivos de controle de velocidade tais como lombas de reducdo de velocidade,
restricbes de largura etc devem ser estabelecidos, para se reduzir a velocidade db trénsito e

reprimir o tréfego de passagem.

(2) Assegurar a Seguranca dos Pedes

Estabel ecimento de Passadeiras de Pedes
Devem ser estabelecidas passadeiras de pedes nos cruzamentos das estradas principais e
também nas estradas secundérias. Além disso, devem ser estabelecidas também linhas de
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paragem nas faixas de rodagem

Reparacéo de Passeios
Os passeios danificados devem ser reparados.

JSinaI de direcgéio |
L/_\ |Sina| de mdo Unica|

|Linha de paragem |
|Sinal de limite de velocidade |

|Sina| de paragem |

community road

Lomba de redugao
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]Passadeira de pedes

|Sina| de direccéo |

Figura 11.89 Facilidades de Gestéo de Tréansito nas Estradas Comunitéarias
5) Introducéo da Gestdo das Demandasno Transito

&
A mais longo prazo, deve ser considerado um sistema integrado de gestéo do transito, que
deva ser responsavel e flexivel sobre as demandas no trénsito. Mais ainda, devem ser
introduzidas medidas drésticas de gestdo de transito. Ror exemplo, as medidas concebidas

podem ser:

- Introdwdo de um sistema avancado de controle de transito, tais como seméforos
interligados, centro de controle de transito etc.

- Promocdo da mudanca do modelo de transito através do estabelecimento de facilidades
de estacionamento e continuacdo de viagem, introducdo de sistemas de trénsito em massa
etc.

- Controle das demandas no trénsito através da reestruturacdo da cidade, regulacéo do
tempo, custeamento das estradas etc.
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11.85 Cronograma de Execucdo

O periodo de tempo de execucdo da gestdo do transito no CBD deve ser dividido em 2 fases:
periodo curto/médio (2001-2010) e periodo longo (2010-2020), como apresentado na Tabela
11.8.1.

Os objectivos do projecto em cada um dos periodos devem ser como se segue:

Curto/Médio Prazo (2001-2010)
- Solucéo dos engarrafamentos e congestionamentos do transito
- Promocdo de medidas de gestéo do transito da &rea
- Desenvolvimento de facilidades bési cas de transito/transporte
- Introducdo do controle do fluxo de trénsito através de dispersdo, regulamento do trafego
etc

Longo Prazo (2010-2020)
- Estabdecimento do controle das demandas no transito (medida drastica)
- Solugéo dréstica de diminacdo dos estacionamentos nas ruas
- Introduco de medidas avangadas de controle do trénsito
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Tabela 11.8.1 Cronograma de Execucao
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estradas principais interseccbes Estabelecimento de sindl de viragem adireita . °
Instalacdo de novos sinais ° . .
Rearranjo do padréo de seméforo . .
Melhoramentode Remoc&o do estacionamento préximo a cruzamentos . . °
estacionamentos de carros | Alargamento de margem de estrada / estacionamento no . . R
separador mediano
M elhoramento do estacionamento no separador mediano . °
Estabelecimento de sinais / marcacdes de regulacao ° o ° °
Construcao de estacionamento foradarua . °
Introducéo de estacionamento pago . .
Dispersdo de trénsito Introdugéo de circulagdo do trénsito na Av. da Tanzania ° °
Melhoramentodo Melhoramento daoperagéo | Reassentamento de paragens de autocarros proximas a
trangporte plblico de autocarros cruzamentos ° ° °
Melhoramento de paragens de autocarros . . .
Construcdo determinal de autocarros ° .
Gestéo detransito em |Eliminacdo do transito de Estabelecimento de sinais/ marcacOes de regulacéo . ° ° .
drearesidencial passagem Estabel ecimento de dispositivos de controle de velocidade ° °
Introducdo do trénsito de méo Uinica ° .
Estabelecimento de Estabelecimento de passadeira de pedes . .
facilidades de segurancade  |Reparo dos passsios . °
Medidas de gestdo da | Promog&o da mudanca de Estabelecimento de facilidades de estacionamento & . .
demandadetransito  |modo de transito continuacgo de viagem
Controle de demanda de Introdugo do custeamento de estradas no CBD
transito ° M
Introducéo de medidas de Introducéo de semé&foros interligados . .
gestéo avancada de transito | Estabelecimento de um centro de controle do transito . °

De acordo com a consideragéo das medidas de gestdo do transito e 0 seu cronograma de
execuzdo, 0S seguintes projectos sdo recomendados. Os Projectos A e B sdo recomendados
como projectos de prioridade a curto/médio prazo. Um programa detalhado de demais
projectos sera também considerado no estudo de viabilidade.

Pr oj ectos de Curto/M édio Prazo

A. Melhoramento das Inter secgdes (Figura 11.8.10, Tabela 11.8.2)
A-1 Estabelecimento da faixa de viragem a direita (14 cruzamentos), incluindo a
instalacdo de seméaforos adicionais
A-2 Reorganizagdo do padréo dos sinais

B. Mehoramento dasrotas de Autocarros (Figura 11.8.11, Tabela 11.8.3)
B-1 Melhoamento do terminal de autocarros (1 unid.) e das baias paragem cava de
autocarros em forma de baia) de autocarros (8 unids.)
B-2 Estabelecimento/reassentamento de: faixas de autocarros nas rotas da TPM (50
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unids.), faixas de autocarros nas rotas de autocarros pequenos/médios (18 unids.),
induindo quadros de sinais, marcacOes etc.

C. Mehoramento dos Par ques de Estacionamento de Veiculos
C-1 Fazer cumprir a proibicdo de estacionamento de veiculos perto dos cruzamentos,
paragens de autocarros etc.

D. Mehoramento das Estradas Comunitérias
D-1 Fazer cumprir os limites de velocidade e o trénsito de sentido Unico, incluindo o
edtabelecimento de snais, marcagOes etc.
D-2 Estabelecimento de facilidades de seguranca nas estradas (passadeiras de pedes,
lombas de reducdo de velocidade etc).
D-3 Resgbilitagao dos passeios
* O plano detalhado sera considerado no estudo de viabilidade. Algumas partes seréo
incluidas no programa de melhoramento da rede de estradas.

Projectos a L ongo Prazo

F. Construcdo de Facilidades de Estacionamento de Veiculos Fora das Ruas
F-1 Construcéo de facilidades de estacionamento de veicul os fora das ruas
F-2 Introducéo de cobrancas de taxas para o estacionamento narua
F-3 Fazer cumprir a proibicdo do estacionamento narua

G. Méhoramento do Controle de Transto
G-1 Introducéo dos seméforos interligados
G-2 Estabelecimento de um sistema de detectacdo de veiculos e seméforos
auto-controlados
G- 3 Estabelecimento do centro de controle do transito

H. Gestéo das Demandas de Transto no CBD
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Figura 11.8.10 Localizagdo dosCruzamentos Maiores a serem Melhorados
com o Pojecto
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Tabela 11.8.2 Conteido dos Mdhoramentos dos Cuzamentos

No. de Cruzamentos

A serem melhorados pelo
projecto de gestéo de
transito

. M.T.Tung/ J.Nyerere 0

. M.T.Tung/ V.Lenine 0

. M. Ngouabi/ K.Marx

. M. Ngouabi/ A.Lusaka 0

. E. Mondlane/ J.Nyerere

. E. Mondlane/ V.Lenine

. E. Mondlane/ K.Marx

. E. Mondlane/ G.Popular 0

. 24 de Julho/ J.Nyerere

. 24 de Julho/ R. dos Lusiadas

. 24 de Julho/ V.Lenine

. 24 de Julho/ K.Marx

. 24 de Julho/ G.Popular

. 24 de Julho/ Zambia

. 25 de Setembro/ V.Lenine

. 25 de Setembro/ S.Machel

. 25 de Setembro/ K.Marx

. 25 de Setembro/ G.Popular
Total 14 nos. 4 nos. 18 nos.

Localizacéo A serem melhorados pelo | Total

Projecto de Estradas
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Paragens de autocarros Assunto incluido no projecto

D Terminais de autocarros ¢ Alargamento de estrada (4 faixas)
35 (Cc=35m) de estradas

Reconstrucéo do pavimento

= Faixa de autocarros f )
Assunto para o projecto ¢ Manutenc&o / tratamento do pavimento

de melhoramento de autocarros

— ROta principal de autocarros

Ramificagédo de rota de autocarros

Figura 11.8.11 Localizagdo dos Mehoramentos em Rotas de Autocarros
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Tabela 11.8.3 Conteudo dos M ehoramentos nas Rotas de Autocarr os

Projecto de melhoramento de Melhoramento de Facilidades de
. ~ autocarros autocarros incluindo Baifa| autocarros a serem
Localizagé&o - - de Aut do Proiect trolad Total
e Baia de e Autocarros do Projecto| controladas por
Autocrros Autocarros de Estradas forgagem
1. M.T.Tung /J.Nyerere 0 1
2. M.T.Tung /M.Machava 0 1
3. M.T.Tung / K.l.Sung 0 1
4. M.T.Tung /S.Allende 0 1
5. M.T.Tung /A. Cabral 0 1
6. M.T.Tung /V. Lenine 0 1
7. M.Ngouabi /K.Marx 0 1
8. M.Ngouabi / Lusaka 0 1
9. M.Ngouabi /R.F.Farinha 0 1
10. Angola /M. Ngouabi 0 1
11. E. Mondlane /J.Nyerere 0 1
12. E. Mondlane /C.A.Cardoso 0 1
13. E. Mondlane /A.Cabral 0 1
14. E. Mondlane /V.Lenine 0 1
15. E. Mondlane /K.Marx 0 1
16. E. Mondlane /G.Popular 0 1
17. E. Mondlane /R.F.Farinha 0 1
18. E. Mondlane /Zambia 0 1
19. 24 de Julho /J.Nyerere 0 1
20. 24 de Julho /S.Allende 0 1
21. 24 de Julho /A.Cabral 0 1
22. 24 de Julho /V.Lenine 0 1
23. 24 de Julho /K.Marx 0 1
24. 24 de Julho /G.Popular 0 1
25. 24 de Julho /R.F.Farinha 0 1
26. 24 de Julho /Zambia 0 1
27. 25 de Setembro /P.R.Mugabe 0 1
28. 25 de Setembro /Central C 0 1
29. 25 de Setembro /B.O.Mulanga 0 1
30. 25 de Setembro /K.Marx 0 1
31. 25 de Setembro /G.Popular 0 1
32. 25 de Setembro /M.S.Barre 0 1
33. P.dos Trabalhadores 0 1
34. P.25 de Junho 0 0 1
35. R. dos Lusiadas 1
36. C.Lusaka 0 1
1x5=5 nos. 11x2=22 nos. 6x2=12 nos. 18x2=36 nos. 36x2=72 nos.

11.8.6 Esimativa Prdiminar de Custos

Os custos de projecto para os dois projectos acima séo preliminarmente estimados como se
apresentana Tabela 11.8.4.

Tabela 11.84 Edtimativa Preliminar de Custos para o Projecto no CBD

Custode L Custo Servigo de
Projecto Nos.|| Construcéo Corzt‘llr;g?ma Administrativo Engen‘iloaria S:S;;)tal
(USD) (USD) (USD)
A. Melhoramento das I nterseccdes 13 1,510,661 151,066 30,213 151,066 1,843,007
B. Melhoramento das Paragens de Autocarros* | 76 401,003 40,100 8,020 40,100 489,224
Total 1,911,665 191,166 38,233 191,166 2,332,231

* Estdo incluidos no programa de melhoramento darede 1 terminal de autocarros, 1
baia de autocarros, 2 faixas (largas) de autocarros e 6 faixas (média/pequena) de

autocarros
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CAPITULO 12: PLANO A MEDIO PRAZO PARA O
DESENVOLVIMENTO E MANUTENCAO DE
ESTRADAS

121  PLANO DE MANUTENCAO DE ESTRADAS

12.1.1 Pdlitica paraaManutencdo de Estradas e Ciclo de Manutencéo

1) Politica para a Manutencao de Estradas

Na cidade de Maputo, as estradas e 0 sistema de drenagem estdo em mas condi¢des por causa

da falta de manutencdo de estradas. A politica para a manutencdo de estradas deve ser

estabelecida para a sustentabilidade.

(1) Eficiéncia da Manutencao de Estradas e Introducdo da Privatizacdo

A manutencdo de estradas consiste em trés categorias.

- Manutencdo de Rotina

Graduacdo/Nivelamento, Tapagem de buracos, Limpeza da superficie de estradas

(remocdo de solos e lixos), Limpeza das valas abertas existentes (corte de capins,
remocao de lixos), Limpeza e desentupimento dos tubos e sumidouros existentes

- Manutencdo Periddica
Re- selagenySobreposi¢éo e Reconstrucéo, Mehoramento do sistema de drenagem

- Manutencdo de Emergéncia
Reparagéo urgente de deterioragdes de estradas

Deve ser estabelecido programa de manutencéo para a manutencdo de rotina e periédica de
modo aoperar uma manutencéo popria de estradas eficientemente. Porém, a manutencéo de
rotina/periodica deve ser executada por uma empresa privada. A cidade deve se concentrar em
gerenciar e supervisar as actividades de manutencdo da empresa privada.

A introducdo de privatizacdo para a manutencdo de rotina e periédica € necessaria para
vitalizar actividades econdbmicas. O custo total da manutencéo de estradas sera reduzido, mas
a qualidade da manutencdo de estradas aumentard pela competicdo entre empresas privadas
para aintrodugéo de privatizacdo.
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Antes da introdugdo de privatizagdo, o Conselho Municipa efectua a manutencéo de
rotina/periddica.

A manutencdo de emergéncia sera levada a cabo pela forca directa e empresa privada para
uma acgdo répida.

(2) Introducdo de um Novo Departamento de Estradas

Para uma manutencéo de estradas sistemética, € necessario restruturar a organizacao existente
e estabelecer um novo departamento para as estradas sob adireccdo das infraestruturas
municipais do Conselho Municipal de Maputo, porque a jurisdi¢éo actual de manutencdo de
estradas € diferente para cada parte de facilidades das estradas e drenagem.

A Direccdo dos Servicos Municipais de Estradas e Pontes (DMEP), a divisdo de manutencdo
dos passeios da Direccdo dos Servicos Municipais de Obras e Publicidade (DMOP) e a
divisdo de manutencéo dos seméforos da Direccdo dos Transportes e Transito (DTT) devem
ser combinadas de modo a estabelecer uma nova organizac&o para a manutencéo das pistas de
rodagem, passeios e facilidades de trangito.

E também a divisdo de drenagem para &guas pluviais da Direc¢do dos Servicos Municipais de
Agua e Saneamento (DMAS) deve ser incorporada no novo departamento de estradas para o
desenho e manutencdo de estradas/drenagem.

A Direccdo dos Servicos Municipais de Construcdo e Urbanizacdo (DMCU) deve fazer o
planeamento urbano. O novo departamento de estradas deve elaborar o plano de
desenvolvimento de estradas de acordo com o planeamento urbano.

As vaag/canais da drenagem para &guas pluviais principal/secundaria e os rios devem ser
mantidos pela Direcgdo dos Servigos Municipais de Agua e Saneamento (DMAS).

A politicaprincipa para arestruturacdo encontra-se abaixo:

Esclarecimento da classificacao/papel/r esponsabilidade de cada seccéo

A combinacdo de cada uma das organizacdes que tém relacionamento com a manutencéo de
estradas torna a responsabilidade esclarecida.

O aumento do salério para o pessoal ¢ eficaz para elevar o espirito dos funcionarios E
desgjével 0 salério do pessoa ser cerca de 90% do sal&rio do mesmo da empresa privada.

O plano proposto de restruturagdo encontra- se apresentado abaixo:
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O novo departamento de estradas proposto congste nas seguintes cinco divisoes,

Diviséo de Administragéo
Diviséo de Planeamento/Desenho de Desenvolvimento de Estradas
Diviséo de Planeamento/Desenho de Manutencéo de Estradas
Divisdo de Aprovisonamento

Preparacdo dalista de avaliaco de empreiteiros/'consultores
Provimento de servicos de construcéo

Inspeccao de servigos de construcéo

Preparacao de precos unitérios de construcao
Divisdo de Manutencdo de Emergéndia

O mapa organizacional proposto para o novo departamento de estradas esta apresentado nas
Hoguras12.1.1e12.1.2.
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Figura 12.1.1 Mapa Organizacional Actual Relacionado com a Manutencdo de Estradas
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(3) Elevacéo da Capacidade do Novo Departamento de Estradas

As organizagOes das direcgdes municipais ndo tém conhecimentos sobre a manutencéo de
estradas apropriada. Para elevar a capacidade do novo departamento de estradas, séo
necessarios cooperacao/assisténcia técnica e treinamento pratico no local de trabalho para a
manutencao de estradas.

1. Elevacéo da Capacidade de Planeamento e Desenho

- Especidigta de planeamento e desenho para 0 desenvolvimento e manutencéo de estradas
Especialistas de planeamento/desenho para o desenvol vimento/manutengdo de estradas devem
ser enviados ao Conselho Municipa para a cooperacao/assisténcia técnica.

Engenheiros mecanico e civil devem ser enviados para os especialistas pelo menos por 2
anos.

O engenheiro civil ira elaborar o Plano de Desenvolvimento de Estradas e o Programa de
Manutencéo e dar apoios a gestéo de manutencao e obtencéo de or¢camento para a manutencao
de estradas.

O engenheiro mecanico ira giudar a manter os equipamentos de manutencéo e facilidades das
oficinas e controlar os seméaforos.

- Treinamento prético no loca de trabaho para a manutenco de estradas

- Estabelecimento de um Barnco de Dados de Inventario de Estradas para a Manutencdo de
Edtradas

E importante estabelecer e actualizar a base de dados de inventério de estradas para que o
programa de manutencéo seja elaborado. Para o estabelecimento da base de dados de
inventario de estradas, sdo necessarios fornecimento do sistema de computador e treinamento
de engenheiros de Sgema.

O inventario de estradas deve ser actualizado periodicamente de acordo com as mudancas nas
condicdes das estradas e do sistema de drenagem existentes.

2. Fornecimento de Equipamentos de Manutencéo
As condi¢Bes actuais dos equipamentos de manutencdo e novos equipamentos Necessarios
para a manutencdo de emergéncia encontram-se apresentados abaixo:
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Tabela 12.1.1 Equipamentos Necessarios para a Manutencdo de Emergéncia

Equipamentos de M anutencdo AN dos qu:! pangf\n/t?s) em oper acio N° Necessario
B: N°total
Tractor 2/2 2
Compressor 11 1
Betondra 2/2 2
Calcador 2/2 1
Compactor 4/5(pequeno),1/3(grande) Reparar
Cddeira 1/2(pequeno),1/1(grande) Reparar
Lagarta 11 1
Cortador de asfalto 11 1
Camido nenhum 2
Cilindro nenhum 2
Digtribuidor de afdto nenhum 2
Tanque de &ua nenhum 2
Limpador ajacto nenhum 1

- Fornecimento de viaturas de patrulha de manutencéo
Viaturas de patrulha de manutencdo devem ser fornecidos para a patrulha de manutencdo
periédica pelo novo departamento de estradas.

(4) Estabelecimento de Nova Assisténcia Financeira

O orcamento para a manutencao de cada uma das direcgdes municipais € limitado.

E necessario introduzr uma nova assisténcia financeira como se apresenta abaixo:

- Assgténcia Financeira Exterior

- Introdugdo de Novos Impostos (Imposto de Planeamento da Cidade para o Distrito N° 1,
Taxa de Estacionamento nas Ruas, Subsidio para 0 Estacionamento Fora das Ruas)

- Subsidio continuo para a manutencéo, dos fundos de estradas

2) Ciclo de M anutencdo

As estradas do projecto necessitardo de sobreposi¢cdo ou selagem para a manutencdo periddica
apos 10 anos da conclusdo do projecto.

As estradas principais cujas reparaces urgentes foram efectuadas em 1999 iréo necessitar de
reconstrucdo de pavimento paraa manutencdo periodica pelo menos em 10 anos. Contudo, as
estradas secundarias cujas reparagdes urgentes foram efectuadas irdo requerer a reconstrucao
de pavimento ou sobreposicdo para uma manutencdo periodica imediata dentro de
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gproximadamente 5 anos, por causa dos maus trabal hos de reparacdo e da engenharia pobre.

O conceito de ciclo de manutencéo esta apresentado na Figura 12.1.3. E as actividades de
manutencdo de estradas necessarias para este plano director de estradas encontram-se
apresentados como se segue:

A. Manutencéo de Rotina das Estradas da Cidade de Maputo (Comprimento total: 830km)
B. Manutencéo Periddica das Estradas do Projecto de Desenvolvimento de Estradas
C. Manutencéo Periddica das Estradas cujas Reparactes Urgentes foram efectuadas em 1999

Bom:5m

Estradas doProjecto

Sobreposicao /
‘e, Sdagem

. 'f '''''

Razoave : 4™

Pobre: 3=

Reconstrucgéo /
Sobreposicéo - Reconstrucio

N K Reconstrucéo
| Estradas de outras cidades

EdtradasPrincipais

MuitoMau: 14

indice de Aproveitabilidade do Pavimento (PSl)

Reparagdo Urgente em 1999

11 | 1
19992000 2010 2020 Ano

Figura 12.1.3 Ciclo de Manutencdo

12.1.2 | dentificagdo da Estrada de Objecto a Ser Melhorada
Durante o Plano a Médio Prazo

No caso do Do Minimum, as ligacBes com o engarrafamento de mais de 1,5 volume a taxa de
capacidade podem ser identificadas em quase todas as ligacOes nas Estradas Principais até o
ano 2010. Isso indica que arede de estradas do Do Minimum n&o ira funcionar bem contra as
demandas no trénsito a médio prazo.

A Av. de Mogambique, a Av. Acordos de Lusaka, a Av. de Angolae a Av. Vladimir Lenine se
tornardo com a capacidade de transito estourada em 2010 devido ao desligamento actual da
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Av. Julius Nyerere como se apresentana Fgura12.1.4.

O Desenvolvimento de Estradas necess&rio até 2010 esté apresentado abaixo:
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Figura 12.1.4 Demandas no Tréansito em 2010 (M édio Prazo) Do Minimum

As Estradas de objecto que necessitam de reabilitacdo e melhoramento a Médio Prazo (2010)
S80 apresentadas abaixo:

Alargamento e Reconstrucdo da Av. de Mocambique
® Alargamento a partir do cruzamento com aAv. do Trabaho ao cruzamento com a
Rua 5.750 (8,3km)
® Reconstrugdo da estrada existente a partir do cruzamento com a Rua 5.750 até o
limite da cidade (6,8km)

Nova construcdo da Conexao Perdida (Missing Link) (2 faixas) da Av. Jlius Nyerere

Regbilitacdo da Av. Acordos de L usaka eAlargamento da Av. Guerra Popular
® Redbilitagdo da Av. Acordos de Lusaka (2,9km)
® Alargamento de 2 a4 faixas com a construgdo de parada (recesso) de autocarros de
tamanho apropriado na seccdo existente com 2 faixas da Av. Guerra Popular. (a
partir da Av. Eduardo Mondlane a Av. Marien Ngouabi)
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Recongtrucdo da Av. de Angola e Rua de Sacadura Cabral/Largo da Deta
® O pavimeto da Av. de Angola necessita de reconstruggo. (3,1km)
® O pavimento da Ruade Sacadura Cabral/Largo da Deta necessita de reconstrugéo.
(0,6km)

Mehoramento da Av. Vladimir Lenine

Alargamento e Reconstrucdo da Av. Marien Ngouabi

Reconstrucdo da Rua Paulino Santos Gil e Av. ONU
° Reconstrugdo da Rua Paulino Santos Gil (0,2km)
) Reconstrugdo da Av. ONU (1,5km)

12.1.3 Alternativas de | mplementacéo do Plano a M édio Prazo e Esimacao de Custos
1) Alternativas de Implementacdo a Médio Prazo (2010)

Baseado nos conceitos de desenvolvimento com as medidas necessarias de melhoramento
para 0 Desenvolvimento de Estradas e Manutencdo de Estradas tém sido propostas as
seguintes trés alternativas de implementacdo para o Desenvolvimento e Manutencéo de
Estradas com o dvo a médio prazo (ano 2010).

Plano de Base:

- Projecto de Desenvolvimento de Estradas:
As Estradas Principais do Plano 3 com excepcdo da Rua da Igreja, as Estradas Locais
Potenciais e a extensdo Rua 5.750 e as Estradas Secundarias Qistrito N° 1 a 5) sdo
melhoradas e reghilitadas a médio prazo (2010).

- Projecto de Manutencéo de Estradas:
As estradas de objecto do Projecto de Desenvolvimento de Estradas serdo mantidas pelas
actividades de manutencéo de rotina efectuadas pelo departamento de estradas apos a
concluséo do Projecto de Desenvolvimento de Estradas.

Ouitras Estradas Principais e Estradas Secundarias do Distrito N° 1 devem ser mantidas pela
tapagem de buracos/sobreposicéo e reabilitacdo do sistema de drenregem como Projecto de
Manutencdo de Estradas, porque estas estradas estardo deterioradas dentro de alguns anos
devido a mé reparacdo. Este projecto de manutencdo de estradas deve ser implementado
durante a implementagdo do projecto de desenvolvimento de estradas Antes da
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implementacdo do projecto de manutencéo de estradas, estas estradas devem ser mantidas
pela manutencéo de rotina efectuada pelo departamento de estradas.

Apbs a implementagdo do projecto de manutencdo de estradas, a manutencdo de
rotina/periddica deve ser levada a cabo por uma empresa privada. E necessério introduzir a
privatizacdo para a manutencdo de rotina/periddica até a etapa a médio prazo.

Alternativa 1:

- Projecto de Desenvolvimento de Estradas:
Neste caso, 0 Desenvolvimento de Estradas consiste no Plano de Base e um melhoramento
das Potenciai's Estradas Locais Principais.

- Projecto de Manutencéo de Estradas:
Neste caso, € o mesmo do plano de base.

Alternativa 2:

- Projecto de Desenvolvimento de Esiradas:
As Estradas Principais b Plano 3 com excepcdo da Rua da Igreja, as Estradas Locais
Potenciais e a extensdo Rua 5.750 e as Estradas Secundarias Qistrito N° 1 a 3) sdo
melhoradas e reghilitadas a médio prazo (2010).

- Projecto de Manutencéo de Estradas:
Neste caso, € o mesmo do plano de base.
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Tabela 12.1.2 Resumo das Alternativas de | mplementacdo a M édio Prazo (2010)

Alternativas de |mplementacdo

Plano

Estradas do Projecto

2020
Plano 3

2010
Base

2010
Alternativa 1

2010
Alternativa 2

Desenvolvimento
de
Estradas

Estradas Principais

- Av. de Mogambique

do Trabalho ao cruz. Rua
5.750

(2) reconstrucéo do cruz. Rua
5.750 ao limite da cidade

- Av. Julius Nyerere

nova construcdo da Conex&o
Perdida

- Av. Acordos de
Lusaka(Reconstrucéo) / Av.
Guerra Popular(Alaraamento)
- Av. de Angola/

Rua S. Cabral / Largo da Deta

(Reconstrucao)

- Ruadalgrega

- Area Potencid
Estradas Secundarias
- DistritoN° 1, 2, 3

- Distrito N° 4, 5
Estradas L ocais

- Distrito N° 1

]

4 faixas

2 faixas

4 faixas

4 faixas

2 faixas

2 faixas

4 faixas

2 faixas

2 faixas

4 faixas

2 faixas

2 faixas

Manutengédo
de
Estradas

Estradas Principais

- Estrada do Projecto

- Estrada ndo do Projecto
Estradas Secundérias

- Digtrito N° 1, 2, 3

- Distrito N° 4, 5
Estradas Locais

- Distrito N° 1

Peri6dicg de Roting

Peri6dicgde Roting

Peri6dicg de Roting

Periodicgde Rotina

SP.
SP.

S
S A

S A

SP.

SP.

SP.

SP.

SP.

SP.

Manutencdo de Rotina
Manuten¢éo de Rotina
Manutencdo Periddica

A : AGs o Projecto
B : Antes do Projecto
S:
SP.:
Re:

Selagem
Sobreposi¢do
Reconstrucéo

ORIENTAL CONSULTANTS CO., LTD
JAPAN ENGINEERING CONSULTANTS CO., LTD
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2) Estimacéo de Custos para as Alter nativas

A metodologia da estimagdo preliminar de custos é sob a mesma condi¢do descrita na 11.4.2
2) Estimacéo Preliminar de Custos. Os resultados dos célculos da estimagéo preliminar de
custos para os planos alternativos a médio prazo encontram-se apresentados na Apéndice 5 e
naFgural12.1.5.

Figure 12.1.5 Project & Maintenance Cost for Mid Term Plan

120 1078 1138

=
o O
o O

W Maintenance Cost
mProject Cost

82.9 88.4

N
o

61.0

Cost (million USD
(2]
o

N
o

o

Base Alternative 1 Alternative 2
Implementation Alternatives

Figura 12.1.5 Custos de Projecto e Manutencéo para o Plano a Médio Prazo
12.1.4 Deter minacdo de Transito Futuro do Plano a M édio Prazo (2010)

A Tabela 12.1.2 apresenta os resultados do congestionamento de transito futuro dos planos
dternativos amédio prazo.

As ligacbes com engaraffamentos se tornaréo minimas na rede de Estradas Principais de cada
caso dos planos a médio prazo com excepcao da area central da cidade. Estes engaraffamentos,
especialmente nas interseccles, serdo resolvidos através do melhoramento das interseccdes e
do Plano de Gestéo de Transito.

12.1.5 Andlise Econdmica das Alternativas de |mplementacdo do Plano a M édio Prazo

Para seleccionar o cronograma melhor de implementacéo em termos de eficiéncia econdmica,
uma andlise econdmica € conduzida sobre 0s cronogramas de implementacdo alternativos tais
como o0 “Plano de Basg’, “Alt 17, e“Alt 2".

A metodologia da andlise econdmica € igual a que foi aplicada na analise econdbmica para o
Plaro Director a0 ano 2020. E conduzida a determinagdo de transito para a rede de cada
cronograma de implementagdo alternativo do ano 2010 e depois, o beneficio é calculado em
comparagdo com o caso de “Do minimum” do ano 2010. Presume-se que 0 beneficio estaa
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aumentar de maneira progressiva, como se apresenta na Tabela 12.1.2. A taxa de crescimento
€ calculada com base na diferenca de beneficios entre o ano 2010 e 0 ano 2020. Presume-se
que o beneficio de 2003 a 2009 aumentara com o decorrer dos anos.

A distribuicdo de custos em cada ano é presumida como se apresenta na Tabela 12.1.3. A
estrutura desta distribuicéo esta a seguir uma distribuicdo tipica de custos do programa de
desenvolvimento da rede de estradas, observada em ontros projectos.

Tabela 12.1.3 Analise Econdmica das Alter nativas de | mplementacdo
Unidade: Milh&o de US$
ANo Do Minimum Plano de Base Alt 1l Alt 2 Distribuigéo

Cust Benefiio | Cust Beneficio Cust Beneficio- Cust Beneficio- | |d0 Custo
2003 0.8 of 234 50 251 50 163 33| 30%
2004 0.8 of 194 57 208 58] 134 38 5%
2005 0.8 of 113 6.7 122 6.7 7.8 4.4 15%
2006] 0.8 of 7.9 8.0 7.9 8.1 4.9 53] 10%
2007] 0.8 0l 3.3  10.0] 36/ 10.1 2.1 6.7 5%
2008 0.8 of 33 134 36| 135 2.1 89l 5%
2009] 0.8 of 33 201 36/ 202 21 133 s%
2010[ 0.8 0l 3.3 401 3.6] 404 21 267 5%
2011 0.6 of 238] 4500 220 452 309 31| =0%
2012] 0.6 of 157] 504] 145 507 204 364 20%
2013] 0.6 of 75 565 6.9 56.8 99 425 10%
2014] 0.6 of 75 634 69 636 99  49.6]] 10%
2015] 0.6 of 35 711 32 713 47 579 s%
2016] 0.6 of 35  79.7 32 799 47 677 s%
2017] 0.6 of 35 893 32 895 47 7901 s%
2018 0.6 0l 3.5 1001 3.2| 1003 470 923 s%
2019 0.6 0l 35 1123 3.2 1123 4.7 107.8]] s
2020 0.6 of 35 1259 32| 1259 47  1259]] s%

/ 2.86 / 2.78 / 2.64

Fonte Equipe de Estudo da JICA

Baseado na tabela acima, é 6bvio que, embora as diferencas sgjam ligeiras, o Plano de Base €
o plano mais eficaz
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Tabela 12.1.4 Médio Prazo (2010)

§ I=C1 OINLIdVD

Caso Do Minimum Base Alternativa 1 Alternativa 2
Determinacdo ' | \
de Trandto ' l o \
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W ‘ )/!/'
/\ \ V>\ > {\
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— o
3 I . ],
— LT} — 5 N 75
e 2
Cong&sti onamento | As ligagdes com o engaraffamento de | As ligagBes com engaraffamentos se tornariam minimas na rede de Estradas Principais com excepgéo da area
de Trandto mais de 1,5 volume a taxa de | centrd da cidade. Estes engaraffamentos, especialmente nas intersecgOes, seré0 resolvidos através do
capacidade poderiam sa identificadas | melhoramento das intersecgdes e do Plano de Gestdo de Transito.
em quase todas as ligagbes nas
Estradas Principais até 0 ano 2010.
Estimacao de Custo Tota (milhdo Custo Total (milhdo Custo Total (milhdes
Cugog;m de US$) 107’8 de US$) 113’8 de US$) 84’4
Custo de Construgéo Custo de Construgdo Custo de Construgéo
(milh&o de U S§) 82,9 (milh&o de US$) 88.4 (milh&o de US$) 61,0
Custo de Manutengéo Custo de Manutencéo Custo de Manutencéo
(milho de U S§) 24.9 (milhdo de USS$) 254 (milhdo de USS) 23,4
Comprimento de
Estradas 126km 139%m 72km
Andise
Econdmica 2,86 2,78 2,64
Avdiacdo Recomendado
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12.1.6 Avaliacgdo Conclusiva do Desenvolvimento de Estradas para o Plano
aMédio Prazo

Como mostram os resultados das estimacfes de transito futuro em cada rede de estradas
alternativa, as redes de estradas de todos os casos sao bem adequadas as demandas no transito
futuro no ano 2010. Os resultados da avaliagdo econdmica das aternativas do
desenvolvimento de estradas a médio prazo e a sustentabilidade financeira para o
financiamento indicam que como plano de desenvolvimento/manutencéo de estradas a médio
prazo, o Plano de Base é o mais eficaz economicamente e o mais sustentavel
finenceramente,

12.1.7 Componentes de Projecto de Desenvolvimento de Estradas e Manutencdo de
Egtradas no Plano a Médio Prazo

1) Projecto de Desenvolvimento de Estradas (Comprimento Total=124,1km)

Os componentes de projecto no plano de desenvolvimento de estradas encontram-se
apresentados abaixo:

A. Congtrucao das Estradas de Tronco Principais (Comprimento Total=15,1km)
A-1 Alargamento e Reconstrugcdo da Av. de Mogambique (8,3km(alargamento),
6,8km(reconstrucéo))

B. Congrucao das Estradas de Tronco (Comprimento Total=15,6km)

B-1 Nova Construgdo da Conex&o Perdida (Missing Link) (2 faixas) da Av. Julius
Nyerere(C=4,8km)

B-2 Mehoramento da Av.Vladimir Lenine

B-3 Reabilitagdo da Av. Acordos e Lusaka(C=2,8km) e Alargamento da Av. Guerra
Popular(C=0,7km)

B-4 Reconstrugdo da Av. de Angola(C=3,1km) e Rua de Sacadura Cabral/Largo da
Deta(C=0,6km)

B-5 Reconstrugdo da Rua Paulino Santos Gil(C=0,2km) e Av. ONU(C=1,5km)

B-6 Alargamento(C=0,9km) e Reconstrucéo(C=1,0km) da Av. Marien Ngouabi
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C. Congtrucao das Estradas Secundarias (Comprimento Total=93,4km)
C-1 Reconstrugdo das estradas secundarias e estradas locai's seleccionadas no Didrito N°© 1

(18,7km)

Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observacoes

Av. Milagre Mabote(1.369) 1,00

Av. da Mahangaene(1.357) 0,94

Av. Para o PAmar(1.426) 1,40

Av. Kwame Nkrumah(1.250) 1,61

Av. Paulo Samud Kankhomba(1.152) 0,55

Av. Emilia Dalisse(1.138) 0,85

Av. de Maguiguana(1.130) 0,75

Av. Josina Michel(1.070) 0,90

Av. Ferndo de Magalhdes(1.038) 1,30

Av. Zedequias Manganhel a(1.034) 1,30

Av. Mohamed Siad Barre(1.203) 0,85

Av. Rom&o Fernandes Farinha(1.199) 0,85

Av. Filipe Samudl Magaia(1.183) 0,40

Rua Consiglieri Pedroso(1.022)/Rua Joaquim L apa(1.020) 0,80

Rua do Bagamoyo(1.016)/Rua de Timor Leste(1.014) 0,80

Av. Martires de |nhaminga(1.006) 0,80

Area do Porto(6 estradas) 1,50

Rua 1.229 0,25

Av. das Estncias(1.030) 0,58

Av. Friedrich Engels(1.009) 1,20

C-2 Recongtrucéo das estradas secundarias no Didrito N° 2 (10,2km)

Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observagoes

Rua 2.282/2.265 2,36

Rua 2.275 2,01

Rua de Xipamanine(2.291) 1,13

Rua dos Irmé&os Roby/(2.289) 1,30

Rua 2.315/2.313 0,70

Rua 2.309/2.324 1,00

Rua 2.522 1,25

Av. das Estancias(2.000) 0,49

C-3 Reconstrucdo das estradas secundarias no Didrito N° 3 (9,5km)

Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observactes

Rua da Goa(3.027) 0,80

Ruada Lixeira(3.030) 0,79

Av. Milagre Mabote(3.001) 1,98

Av. da Mahangalene(3.259) 1,83

Rua 1° de Mai0(3.374) 1,49

Rua 3.306 0,49

Rua 3.523 1,00

Rua 3.576 1,10
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C-4 Recongtrugdo das estradas secundarias no Didtrito N° 4 (29,6km)
Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observacoes
Rua 4.029/4.040/CFM (4.027) 2,50
Rua 4.160 111
Rua4.453/4.821 2,40
Rua 4.935/4.844/4.755 2,55
Rua4.412 2,10
Rua 4.787/4.433/4.345 3,10
Rua 4.286/4.282 1,40
Rua do Aeroporto(4.109) 1,13
RuadaBeira(4.113) 1,60
Rua da Beira(4.349) 0,62
Rua 4.395/4.342 1,40
Rua das M ahotas(4.060) 1,45
Rua 4.680 3,60
Nova Estrada(passagem auxiliar da Av. Julius Nyerere) 2,30
Reconstrugéo da Rua 4.870 2,30
C-5 Reconstrugdo das estradas secundarias no Didrito N° 5 (24,3km)
Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observacdes
Rua5.578 0,70
Rua 5.650/5.584 2,00
Rua 5.512 0,90
Rua 5.578-5.512(nova estrada) 1,30
Rua 5.514 1,75
Rua da Paz(5.501) 1,75
Rua do Bagamoyo(5.319) 1,35
Rua de Séo Paulo(5.312) 0,69
Rua 5.500 0,90
Rua 5.280/5.296 1,50
Rua 5.260 1,65
Rua5.315 2,90
Rua 5.003/5.021 1,90
Rua do Jardim(5.088) 1,45
Rua da Agricultura(5.086) 1,60
Rua 5.754 0,80
Rua5.763 1,15
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2) Projecto de Manutencao de Estradas (Comprimento Total=23,3km)

Os seguintes Projectos de Manutencdo de Estradas devem ser implementados pela
manutencdo periddica para prevenir a deterioracéo do pavimento durante a implementacdo do

Projecto de Desenvolvimento de Estradas.

A. Reparacdo Urgente das Estradas de Tronco (Comprimento Total=11,8km)
A-1 Tapagem de buracos/Sobreposi ¢éo das estradas de tronco no Didrito N° 1 (C=2,9km)

Nome da Estrada

Comprimento da Estrada

Observacoes

Av. 25 de Setembro(1.028)

2,9km

A-2 Tapagem de buracos/Sobreposi ¢éo das estradas de tronco no Didrito N° 2 (C=5,9km)

Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observagdes
Av. do Trabaho(2.250) 2,6km
Av. 24 de Julho(2.010) 0,9km
Rua Gago Coutinho(2.287, 2.545) 2,4km

B. Reparacao Urgente das Estradas Secundérias (Comprimento Total=11,5km)
B-1 Tapagem de buracos/Sobreposicdo das estradas secundarias no Distrito N° 1

(C=11,5km)
Nome da Estrada Comprimento da Estrada Observacoes
Av. Tomés Nduda(1.039) 1,6km
Av. Paulo Samudl Kankhomba(1.152) 1,9km
Av. Emilia Dalisse(1.138) 1,5km Reparacao urgente em 1999
Av. de Maguiguana(1.130) 1,7km Reparacao urgente em 1999
Av. Filipe Samuel Magaia(1.183) 1,4km
Av. Roméo Fernandes Farinha(1.199) 0,8km
Av. Mohamed Siad Barre(1.203) 0,6km
Av. Josina Michel (1.070) 0,8km Reparacdo urgente em 1999
Av. Patrice Lumumba(1.064) 1,2km Reparacdo urgente em 1999
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Componentesde Projecto no Plano a M édio Prazo

F

Alargamento a‘z\t\(ai Xas
Reconstrucdo a 2 f\%\i xas (Estradas de Tronco Principais)
Reconstrucdo a 4 faixas (Estradas de Tronco/Principais)
Nova construcdo da Conex&o Perdida da Av. JuliusNyerere
Melhoramento da Av. V. Lenine (Paradas de Autocarros)

Sobreposicéo da Av. Acordos de Lusaka

Reconstrucdo a 2 faixas (Estradas Secundérias)
Manutencao periddica (Tapagem de Buracos)

Figura 12.1.6 Componentes de Projecto no Plano a Médio Prazo
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12.1.8 Plano de M édio Prazo para Transporte Publico

Em correspondéncia a0 Plano de Médio Prazo para o Desenvolvimento de Estradas, é
estabelecido o Plano de Médio Prazo para Transporte Publico.

1) Mehoramento das facilidades infra-estruturais para Autocarros nas Rotas
Principais melhoradas de Autocarros

Para aumentar a eficiéncia do Plano de Médio Prazo para o Desenvolvimento de Estradas,

fazse necessaria a construcéo de facilidades infra-estruturais para Autocarros ao longo das

Rotas Principais de Autocarros desenvolvidas pelo Plano de Médio Prazo.

Av. dlius Nyerere

e Av. Acordos de Lusakae Av. Guerra Popular

e Av.deAngola

e Av.Leine

2) Méehoramento das Facilidades de Autocarr os nos Engar r afamentos
O melhoramento das facilidades de autocarros nos engarrafamentos em 2010 € necessario
paradiviar 0 congestionamento.

e Av. GueraPopular (Centro da Cidade)

e Av. Vladimir Lenine (Centro da Cidade)

3) Mehoramento das Facilidades de Autocarr os nas Rotas Principais Concentradas
O melhoramento das facilidades de autocarros nas Rotas Principais de Autocarros € proposto
parao facil trénsito e para o beneficio dos Passageiros de Autocarros.

e Av. Eduardo Mondlane

e Av.24deduho

e Av.dassFPLM

4) Aplicacdo das Rotas de Autocarros as Estradas Secundarias Melhoradas
Visando a se extender as &reas servidas por autocarros, sdo adoptadas as ramificacdes de
Rotas de Autocarros para as Estradas Principais e Secundarias melhoradas.

e Av. Marien Ngouabi

e Av.daMahangdeneeRual®. deMaio

5) Congtrucdo de Terminais de Autocarros proximo ao Mercado
Para se resolver o Congestionamento nas estradas préximas a Mercados, sd0 propostos
terminais de Autocarros com espagos apropriados para autocarros, taxis e camioes.

e Pracados Combatentes
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e Pracados Trabalhadores

O Terminal de Autocarros Existente no Museu possui amplo espaco para 40 Autocarros
Grandes. Assim, areconstrucdo do Terminal de Autocarros existente ndo é necesséria, embora
estacionamento de longo tempo deva ser restringido, e rotas e tipos de Autocarros devam ser
determinados para cada Paragem de Autocarros de forma apropriada. A Figura 12.1.7 mostra
0 Plano de Médio Prazo para Transporte Publico.
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Figura 12.1.7 Plano de M édio Prazo para Transporte Publico
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12.2 PROGRAMA DEIMPLEM ENTACAO
1221 Gera

O Programa de Implementacdo consiste no Desenvolvimento de Estradas,
Manutencdo/Operacdo de Estradas, Desenvolvimento de Transportes Publicos e no Plano de
GestZo de Transito na Area Central da Cidade.

Como foi citado no Capitulo 11 e Capitulo 12.1, o periodo de meta para o Desenvolvimento
de Estradas est4 planeado como Curto Prazo e Médio Prazo. A identificacdo de cada projecto
necessario a cada prazo ja foi proposta como se apresenta no Capitulo 12.1.7. O Programa de
Implementagdo do Plano de Desenvolvimento de Estradas a Médio Prazo deve ser
estabelecido em atencdo aos seguintes itens.

Respeito as bacias de aguas pluviais e sstema de drenagem,
Prioridade dada a facilidade da implementacao,

Prioridade dada a reabilitacdo da conexdo perdida (missing link) e
Egtabelecimento de uma indtituicdo flexivel.

12.2.2 Empacotamento de Proj ectos com Respeito as Bacias de Aguas Pluviais

Para implementar os trabalhos de construcdo em prética nos planos de desenvolvimento de
estradas e também nos planos relacionados com as estradas, o trabalho de drenagem torna-se
um dos e ementos- chave daimplementacéo do projecto.

Com base nas bacias de &guas pluviais existentes, 0 CMCM tem preparado a distribuicéo de
areas de cada sistema de drenagem como se apresenta na Figura 12.2.1 e na Tabela 12.2.1.
Portanto, é necessario 0 empacotamento dos projectos por sistema de drenagem/bacia de
aguas pluvias.
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Figura 12.2.1 Bacias de Aguas Pluviais
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Tabela 12.2.1 Empacotamento com Respeito as Bacias de Aguas Pluviais

Ordem de

Construgao
Pacote 1

Contelido

Construcéo de umanova Av. J. Nyerere

Melhoramento da Av. V. Lenine

Resbilitacéio/melhoramento das estradas secundérias e locais na
zona este do Didrito N° 3

Reabilitacdo da Av. A. de Lusaka

Alargamento da Av. G. Popular

Reconstrugdo da Av. de Angola

Alargamento e reconstrucdo da Av. M. Ngouabi
Resbilitac&o/melhoramento das estradas secundérias nazona
noroeste do Didrito N° 1

Reabilitacdo/melhoramento das estradas secundérias e locais na
zona nordeste do Didrito N°© 2

Resbilitac&io/melhoramento das estradas secundarias e locais na
zona oeste do Didrito N° 3

Reconstrugdo da RuaPaulino S. Gil e Av. ONU
Resbilitac&io/melhoramento das estradas secundérias nazona sul
do Didrito N° 1

Reghilitaco/me horamento/ingalagdo das facilidades de gestéo
detransto

Construcéo de terminais de autocarros

Resbiilitac&o/mel horamento das estradas secundérias na zona este
do Didrito N° 1

Reabilitacdo/mel horamento das estradas secundarias e locais na
zonasul do Didrito N° 2

M anutencéo do sistema de drenagem e pavimento da Av. do
Trabaho

Alargamento da Av. de Mogcambique
Resbilitac&o/melhoramento das estradas secundérias e locais no
Didrito N° 5

Reconstrucéo da Ruada lgrga

Resbilitac&o/melhoramento das estradas secundérias e locais no
Didrito N° 4

Extensdo da Rua 5.750

Reconstrugdo da Rua 5.751

Reconstrugdo da Ruada Igrega(4.647) (Seccéo Norte)
Reconstrucdo das estradas secundérias na area de Catembe

Pacote 2

Pacote 3

Pacote 4

Pacote 5

Pacote 6

Pacote 7

Pacote 8

Pacote 9
Pacote 10

Sle[e o] v Sl v ) e v e e e e

12.2.3 Programade Implementacéo

1) Classificacdo dos Projectos

Para determinar a ordem de implementagdo dos pacotes, a prioridade tem sido dada ou a
facilidade da implementacdo do projecto, tal como ndo haver necessidade de compensacéo

CAPITULO 12 - 26
ORIENTAL CONSULTANTS CO., LTD
JAPAN ENGINEERING CONSULTANTS CO., LTD



) DESENVOLVIMENTO DE ESTRADAS DA CIDADE DE MAPUTO
RELATORIO FINAL EQUIPA DE ESTUDQ DA JICA

habitacional, ou a0 projecto de reabilitacdo da conexdo perdida (missing link).

Apbs a avaliacdo da prioridade, os pacotes de projecto poderdo ser divididos em trés prazos
diferentes, que sdo a curto prazo, médio prazo e longo prazo.

(1) Projectosa Curto Prazo

A curto prazo, deve ser incluida a conexdo perdida (missing link) como projecto de
emergéncia. Além do mais, para reparar a deterioracdo das ruas e avenidas na &rea de CBD, o
Distrito N° 1 é a &ea mais importante para o projecto a curto prazo, porque a maioria das
funcbes urbanas e instalagbes culturais da cidade de Maputo localiza-se no CBD. E as
demandas de transito estdo concentradas nos arredores do Distrito N° 2 e Distrito N° 3 em
direccdo ao CBD. Como mostram os resultados do empacotamento, no plano a curto prazo,
cada componente de projecto de construcao/reabilitacdo para os Distritos N° 1 a N° 3 foi
composto de cinco pacotes como se apresenta na Tabela 12.2.2.

Os pacotes de projecto para o plano a curto prazo foram divididos em trés categorias.
® Pacote de Implementacdo de Emergéncia: Pacote 1

® Pacote de Implementacéo Necessaria: Pacote 2
® Pacote de Facil Implementacéo: Pacote 3, 4 €5
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Tabela 12.2.2 Plano de Projectos a Curto Prazo

Ordem de
Construcéo

Pacote 1

Conteudo

Construgdo de uma nova Av. J. Nyerere

Melhoramento daAv. V. Lenine

Resbiilitac&o/melhoramento das estradas secundérias e locais na
zona este do Didrito N° 3

Regbilitacdo da Av. A. de Lusaka

Alargamento daAv. G. Popular

Reconstrucéo da Av. de Angola

Alargamento e reconstrucdo da Av. M. Ngouabi

Melhoramento da Av. das FPLM(4.000)
Resahilitacdo/melhoramento das estradas secundérias nazona
noroeste do Didrito N° 1

Resbilitacéio/melhoramento das estradas secundérias e locais na
zona nordeste do Didtrito N° 2

Resbiilitac&o/melhoramento das estradas secundarias e locais na
zona oeste do Distrito N° 3

Reconstrugdo da RuaPaulino S. Gil e Av. ONU
Resbilitac&o/melhoramento das estradas secundérias nazona sul
do Didrito N° 1

Reahilitacao/me horamento/ingtadacdo das facilidades de gestéo
de transto

Construcéo de terminais de autocarros
Reahilitacdo/melhoramento das estradas secundérias na zona este
do Digrito N° 1

Reabilitacdo/mel horamento das estradas secundarias e locais na
zonasul do Didrito N° 2

M anutencdo do sistema de drenagem e pavimento da Av. do
Trabdho

TS

Pacote 2

Pacote 3

Pacote 4

Pacote 5

o e e e e e

(2) Projectosa Médio Prazo

Seguindo-se esta maneira, 0s componentes de projecto dos planos a médio prazo também
foram classificados como se apresenta na Tabela 12.2.3. O palno de projectos a médio prazo
deve ser definido tendo em consideracdo o desenvolvimento das area residenciais suburbanas
a partir do CBD e a deterioracdo nas condictes da superficie de estradas no Distrito N° 2 e
Digtrito N° 3. Portanto, os pacotes 6 e 7 devem ser incluidos nos planos de projecto a médio
prazo.
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Tabela 12.2.3 Projectos a M édio Prazo
SRR dNe Contetdo
Congtrucao
Pacote 6 < Alargamento da Av. de Mocambique
< Redbilitagdo/melhoramento das estradas secundérias e locais no
Didrito N° 5
Pacote 7 < Recongtrugdo da Ruadalgrga
< Reabilitagdo/me horamento das estradas secundérias e locais no
Didrito N° 4

(3) Projectosa Longo Prazo

Os planos de projecto a longo prazo séo definidos consistentes nos pacotes 1, 2, 4, 8,9 e 10
CoOMo e gpresentana Tabela 12.2.4.

Tabela 12.2.4 Projectosa L ongo Prazo

Ordem de .
Construcio Conteudo

Pacote 1 < Alargamento da Av. Julius Nyerere (Seccao Norte)
Pacote 2 < Congtrucdo de duas Separacdes de Nivel

< Alargamento/reghilitacdo da Av. Marien Ngouabi(1.166)
Pacote 4 < Alargamento da Av. Jlius Nyerere (Seccéo Sul)

< Recongtrugéo da Ruada lgreja(4.647) (Seccao Sul)
Pacote 8 < Extensdo da Rua5.750

< Reconstrugdo da Rua 5.751
Pacote 9 <~ Reconstrugdo da Ruada lgrea(4.647) (Seccdo Norte)
Pacote 10 < Reconstrucdo das estradas secundarias na area de Catembe

O Programa de Implementagdo dos planos a curto prazo e médio prazo sera estabelecido
seguindo-se a maneira acima mencionada assm como a avaliagdo da dimensio dos custos
NEeCcessarios como se gpresentana Tabela 12.1.2.

2) Reformalngtitucional

Antes do inicio da implementagdo dos projectos, os trabahos preparatorios, tais como o
desenho e planeamento do projecto, compensacdo habitacional, outros arranjos or¢camentérios
e fortaecimento ingtituciond, devem ser implementados.

Entre os trabalhos preparatorios, a reforma ingtitucional sera um elemento-chave da
implementacdo do projecto. Portanto, o Programa de Implementacdo dos planos a médio
prazo e longo prazo deve incluir a reforma institucional como foi apresentado na Organizacdo

Proposta.
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3) Programade Implementacdo de Cada Projecto

O Programa de Implementacéo de cada projecto dos planos a curto, médio e longo prazo €
preparado com base nos objectivos de respectivo prazo, como se apresentana Tabela 12.2.5e
naHgura1l2.2.2.

De acordo com a Tabela 12.2.5, a Estrada de Projecto do plano a curto prazo € de 57km de
comprimento e o custo de projecto € estimado de trinta e sete milhdes de dolares americanos
até 2005. A Estrada de Projecto do plano a médio prazo € de 69km de comprimento e o custo
de projecto é estimado de quarenta e sete milhGes de délares americanos até 2010. O plano a
curto/médio prazo deve ser implementado em aproximadamente nove anos.

A Estrada de Projecto do plano a longo prazo € de 32km de comprimento e o custo de
projecto é estimado de trinta e quatro milhdes de délares americanos até 2020. O plano a
longo prazo também deve ser implementado em gproximadamente cinco anos.

Em adicdo, os custos de manutencdo como a manutencdo de rotina e manutencdo periédica
s20 adicionados até 0 ano de meta de 2020, depois da Estrada de Projecto ter sido completada.
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Tabela 12.2.5 Programa de | mplementagdo
Nome do Duragdo do | N°do Engcr:jzi?ono Efg,-fcfg 2001 2005 2010 2019 2020
Projecto Projecto Pacote (k) (milh. USS)
1 9.05 9.75 1
Desenvolvimento 2 24.60 16.09
de Estradas Curto Prazo 3 11.38 5.78
4 5.66 2.42 i
5 6.11 2.99
Desenvolvimento de Estradas 56.80) 37.03
Projecto de ;
Manutencdo Curto Prazo 20.30 18.96
de Estradas g
Transporte Piblico | Curto Prazo 3 0.00 1.69
Gestdo de Transito | Curto Prazo 3 0.00 2.33
Planos de Projecto a Curto Prazo 77.10 60.01
Desenvolvimento - 39.39 33.58
Médio Prazo
de Estradas 29.36 13.63
Planos de Projecto a Médio Prazo 68.75) 47.21
1 4.90 8.68
2 1.88 6.05
Desenvolvimento Longo Prazo 4 3.95 4.85
de Estradas 8 6.55 5.24
9 5.75 3.04
10 9.00 6.25
Planos de Projecto a Longo Prazo 32.03 34.11
Planos de Projecto Total 177.88 141.33
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CAPITULO 13: IDENTIFICACAO DO ESTUDO DE VIABILIDADE
131 IDENTIFICACAO DO PROJECTO PARA O ESTUDO DE VIABILIDADE

Como resultado da avdiacdo preliminar do projecto a médio prazo e do programa de
implementacdo a médio prazo, foram confirmados os componentes de projecto de
desenvolvimento das estradas de prioridade, estradas para a reabilitacdo/melhoramento,
desenvolvimento de tranportes publicos e plano de gestéo de transito.

A identificacdo do projecto de ata prioridade para o Estudo de Viabilidade tem que ser
conduzida baseada na avaiacdo acima. Para seleccionar um plano de desenvolvimento de
edradas mais importante, necess&rio e consistente, uma avaliacdo conclusiva sobre 0s
projectos de desenvolvimento de estradas tem sido desenvolvida com base nos seguintes cinco
critérios:

(1) Importancia
A importancia refere-se a importancia da estrada do ponto de vista de aspectos de
engenharia. Os indicadores cong stem nos seguintes sub-critérios:
® C(Classficagdo de Estradas: As estradas Principais e Secundérias sdo
classificadas como A, as estradas das areas Urbanas so classificadas como
B e as estradas das areas Rurais séo de C.
® Volume de Transito Existente: Volume de transito (>5000pcu) : A, Volume de
tréngto (>2000pcu): B e Volume de trangto (<2000pcu): C

(2) Necessidade
A nrecessidade refere-se as condicbes da estrada, de como as estradas existentes
enfrentam os problemas do ponto de vista de aspectos de engenharia. Os indicadores
cong stem nos seguintes sub-critérios:
® Asperezado Pavimento Exigente: IRI>8: A, IRI>6: BeIRI>4: C
® Congestionamento de Transito: Transto existente por taxa de capacidade
(c)>1.0: A, t/c>0.5: B et/c<0.5: C

(3) Impacto
Os impactos sdo o &feito, de se 0 desenvolvimento das estradas tem efeitos sobre suas
cercanias em termos de aspectos socio-econdmicos e ambientais. Os indicadores
cong stem nos seguintes sub-critérios:
® Medhoramento da acessibilidade as &eas da berma das estradas. Area
comercid e industrid: A, Arearesidencid: B e Arearurd: C
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® |mpacto ambiental: Nimero de habitacfes que necessitam ser deslocadas
(N©)<50: A, N°<200: B e N°>200: C

(4) Contribucéo
A oontribuicgo refere-se aos deitos, de se 0s projectos de estradas contribuem para o
melhoramento das Necessidades Bésicas Humanas (BHN). Os indicadores consistem
Nos seguiintes sub- critérios:

® Médhoramento da acessbilidade as instalagfes publicas e comunitérias

® Médhoramento da acessibilidade dos servicos de veiculos de emergéncia

(5) Coeréncia
A coerénciarefere-se ao grau de coeréncia com a politica do governo.

A Tabela 13.1.1 apresenta os resultados da avaliacdo dos projectos de desenvolvimento de
estradas para 0 plano a médio prazo, e os projectos de ata prioridade a serem avaliados
durante o Estudo de Viabilidade adicional sdo os projectos inteiros indicados no plano a médio
prazo. Em adicdo, os projectos de prioridade identificados para o desenvolvimento de
transportes publicos e gestdo de transito assim como 0s projectos institucionais sdo também os
importantes a serem avaiados durante o estudo adiciond de engenharia.

13.2 ITENS AMBIENTAIS A SEREM ESTUDADOS DURANTE O ESTUDO DE
VIABILIDADE

13.2.1 Geral

Com respeito aos projectos a serem submetidos ao estudo de viabilidade descritos no capitulo
anterior, é necessario estabelecer itens da AIA (Avaiacdo do Impacto Ambiental). A seleccdo
deitensdaAlA édividida nas etapas de exame e de definicdo do ambito a0 mesmo tempo que
se classificam impactos ambientais em itens do ambiente natural, itens do ambiente social e
itens da poluicdo ambiental.

13.2.2 Exame

Como se apresenta na Tabela 13.2.1, a lista de controle do exame € avaliada de acordo com as
OrientagOes da JCA e novos itens sdo adicionados tendo em consideracéo as condicdes
especificas do meio ambiente de Maputo tais como as cheias e terremotos. Os itens do
formulario de lista de controle do exame da JCA encontram-se apresentados de 1 a 23 e 0s
itens adicionais encontram-se sob 24 e 25 nalistade controle.
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Tabela 13.2.1 Projectos de Desenvolvimento de Estradas de Alta Prioridade para o Estudo de Viabilidade

1 3 4 5 6 7
Comprimento Inportancia Necessidade Impacto NHB Politica Projecto de
N°de Acesso Govema- Total Prioridade
Classeda | Transito Conges- Uso do Reassen- | Faciidade | Veiculo de mental para o Estudo de
km Estrada Actual IRI tionamento Solo tamentos PUlblica Emergéncia Viabilidade
A. Estradas de Tronco Principais
A.1 Alargamento da Av. de Mogambique \
+ Reabiitacso da Seccio Norte 15,05 A A C B A(Com.Res) |19 A A A A A
B. Estradas de Tronco
B.1 Construcéo da Conexao Perdida
. 48 A A A A A(Com. Res) |162/2=81B A A A A
da Av. Julius Nverere
B.2 Melhoramento da Av. Vladimir Lenine 3,2 A A A A ACom) 0 A A A A A
B.3 Melhoramento da Av. Acordos de Lusaka 2,85 A A A B ACCom.Res) |0 A A A A A
B.4 Melhoramento da Av. de Angola 3,09 A A BorC A ACCom.Res) [0 A A A A A
B.5 Melhoramento da Av. Marien Ngouabi 1,89 A A A A ACCom./Res) [31 A A A A A
C. Estradas Secundérias
C.1 Melhoramento das Estradas nas \
Areas Industriais e Comerciais
-Av. ONU
- Av. das Estancias
- Av. Josina Machel
- Av. Femé&o de Mgalhdes
- Av. Zedequias Manganhela - 17,04 A A A AorB A 0 A A A A A
C.2 Melhoramento das Estradas na
Area Portuaria
- Rua Consiglieri Pedroso -
Parca 25 de Junho - Rua Marqués de Ponbal
- Rua do Bagamoyo - Rua Joaguim Lapa
- Av. Mértires de Inhaminga ‘/
- Rua de Timor Leste
C.3 Melhoramento das Estradas nas
Areas Residenciais
Distrito N° 1 19 A A A AorB  [A(Com.Res) [10 A A A A A
Distrito N° 2 10,23 A AorB A B A(Com/Res) 140 B A A A A
Distrito N° 3 8,48 A AorB A B A(Com./Res) |126 B A A A A
Distrito N° 4 2841 A B A B B(Res) 8 A A B A A
Distrito N°5 25,54 A B A B B(Res) |49 A A B A A
0.00
A:Princ.Secund. A>5,000 AIRI>8 A>10 A<50
B:Estr.Ar.Urban. B>2,000 B:IRI>6 B>0.5 B<200
C:Rural C<2,000 CIRI<4 C<05 C>200
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EQUIPA DE ESTUDO DA JICA

Tabela 13.2.2 Lisa de Controle do Exame

Itens Ambientais

Conteudo

Avaliagbes

Observacoes (Base)

Y Reassentamento

- Reassentamento de ocupantes da terra
proposta (remogdo de direitos da residéncia)

3

Néo
Descon.

- Existem residentes na area do projecto.

2 Actividades
Econamicas

- Perda de uma oportunidade produtiva tais
como a terra e mudanga de estrutura econémicg

§

Néo
Descon.

- Estradas e transito porerdo mudar as
actividades econémicas.

3 Transito e Facilidades
Piblicas

- Influéncia do transito existente tais como
congestionamento e e de transito acidentes nas
escolas e hospitais

)

Néo
Descon.

- Existem facilidades piblicas tais como
mercados, hospitais e escolas na area do
projecto.

4 Divisdo Comunitaria

- Divisdo comunitaria pela obstrugéo do transito

J

- Divisdo comunitéria pela construcao e

mar

_ Néo alargamento devera ocorrer.
-g Descon.
(E 5 Propriedade Cultural |- Perda da propriedade cultural e queda do valor @ - Existem propriedades hist6ricas e culturais sob
IS Néo a protecgdo estatal na cidade.
a3 Descon.
E g Direito da Agua e - Obstrucéo dos direitos de pesca, direitos da & i - Néo hé impacto sobre os direitos da agua.
Direito Comum gua e direitos comuns da floresta <§l§>
Descon.
7| Condigdo da Saide |- Deterioragdo de um ambiente higiénico pela i - N&o serd produzido muito lixo.
Piblica producéo de lixos e insectos nocivos Czﬁ
Descon.
gLixo - Geragdo de depositos de lixos e lixos solidos @ - Seréo produzidos muitos lixos sélidos durante
Néo a etapa de construcéo e operacéo.
Descon.
9 Perigos (Risco) - Aumento de perigo provabel de i - A construgdo de sistema de drenagem podera
desmoronamento da terra e acidentes dﬁ reduzir o perigo provabel de desmoronamento e
Descon. |acidentes.
10f Topografia e Geologia |- Mudanca da topografia e geologia preciosas i - Mudanga na topografia e geografia ndo esta
pela escavacdo ou enchimento <§1£> prevista.
Descon.
11} Eroséo do Solo - Fluxo do solo da superficie pelas aguas i - Ndo hoverd escavacéo grande pela construgao|
pluviais ap6s o desenvolvimento da terra e <§l$> e alargamento de estradas
derrubamento da floresta Descon.
12| Agua Subterranea - Poluigéo pela drenagem ou pela agua de i - A 4gua subterranea ndo sera bombeada € 0
barrela da escavagao e construgéo CELJ& sistema de drenagem podera reduzir a poluicao
Descon. |daagua.
‘_g 13 Situacéo Hidroldgica |- Mudanga do fluxo e leito de rio pela reclamaga i - Ndo existem rios na &rea do projecto.
§ o e influxo de drenagem <ﬁ>
P Descon.
S 14| Area costeira e do Mar |- Mudanga na erosdo da praia e vegetagao por i - Ndo ha nenhuma construgdo de nova estrada
§ uma mudanca de reclamac&o ou condigéo do <§$ através da area costeira e do mar.

Descon.

15 Flora e Fauna

- Obstrucao de proliferacdo e extingéo de espé
cies por uma mudanca de condicéo inabitavel

J

Néo
Descon.

- Existem mangais, espago verde aberto e &
rvores nas ruas na area do projecto.

[N

6 Meteorologia

- Mudanca de temperatura e condi¢des do vento
pelo desenvolvimento da terra de grande escala
e arquitectura

B

Descon.

- Derrubamento e construcéo de grande escala
de edificios altos ndo séo planeados.

17| Paisagem - Mudanca de topografia pelo desenvolvimento i - A paisagem existente ndo sera mudada pelo
da terra e obstru¢do harmoniosa por objectos dﬁ) alargamento.
estruturais Descon.
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DESENVOLVIMENTO DE ESTRADAS DA CIDADE DE MAPUTO

RELATORIO FINAL EQUIPA DE ESTUDQO DA JICA
Itens Ambientais Contetdo Avaliagoes Observacoes (Base)
18 Poluicio do Ar - Poluicéo pela emisséo de gases e poeiras a @ - Impacto pela emisséo de gases do crescente
partir dos veiculos No uso de veiculos ¢ considerado.
Descon.
19 Poluigiio da Agua - Polui¢&o pelo influxo de terras e areias e lixos i - O local de construgéo pode ser administrado
das &guas industriais <§l§> para ndo causar a poluicdo da agura.
_ Descon.
[
‘GEJ 20} Contaminag&o do Solo |- Poluic&o por poeiras e asfaltos de emuls&o i - O local de construcéo pode ser administrado
a2 Czﬁ para ndo causar a contaminag&o do solo.
g Descon.
% 21y Ruidos e Vibragdo |- Geragao de ruidos e vibragao por veiculos @ - Impacto por ruidos e vibragao por veiculos é
= Néo considerado.
& Descon.
22 Afundamento da - Afundamento da superficie da terra por mudan i - A 4gua subterranea néo sera bhombeada,
Superficie da Terra  |ca da terra e queda do nivel da dgua subterra Cw portanto néo havera construcdo que cause 0
nea Descon. [afundamento da superficie da terra.
23 Odores Repugnantes |- Geragéo de gases do escape de veiculos e i - N&o existe nenhum factor de producéo de
odores repugnantes (ﬁ?ﬂ) odores repugnantes nem gases.
Descon.
24 Inundacéo - Danos sobre a estabilidade da construcdo de @ - As estradas existentes séo danificadas pelas
" estradas Néo cheias frequentemente. Um sistema de
= Descon.  |drenagem que escoe apropriadamente dguas
3| 29Terremoto - Possibilidade de terremotos i - Néo ha possibilidade de terremotos na &rea do
dﬁ) projecto.
Descon.
Avaliagdo Abrangente: £ necessario implementar uma AAI ou um EIA para o G
desenvolvimento do projecto? Néo
Descon.

Nota: Descon.: Desconhecido

13.2.3 Definigio do Ambito

1) Resumo da AAI

Todos os itens ambientais seréo avaiados do ponto de vista da Avaliagdo Ambienta Inicia

(AAI). Segundo as Orientagdes da JICA, a avaiacéo do impacto ambiental pode ser efectuada
de acordo com 0 método de classificagdo com 0 uso das quatro categorias, apresentadas na
Tabela 13.2.3. Neste método, todos os itens ambientais que sdo avaliados como categoria “A”

ou “B” sd0 considerados como aqueles que requerem um estudo na forma de Estudos do
Impacto Ambiental (EIA). Para itens avaliados como categoria “C”, s80 necessarios mais
estudos para esclarecer o impacto.

Tabela 13.2.3 Categorias de Avaliagdo Ambiental

Categoria Exame e Avaliagéo Obser vagoes
A Impacto s&rio serd previsto. O EIA é necessario.
B Algum impacto serd previgto. O EIA é necessario.
C Dimensédo do impacto € desconhecida Mais estudos seréo
Necessarios.
D Nenhum impacto sera previsto. --
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DESENVOLVIMENTO DE ESTRADAS DA CIDADE DE MAPUTO

RELATORIO FINAL EQUIPA DE ESTUDO DA JICA

Como resultado da discussdo e exame conduzidos na seccao anterior, 0s projectos devem ser
avaiados e resumidos como se gpresenta na Tabela 13.2.4.

Em adicdo a avaliacdo acima referida, itens ambientais que podem ser previstos que sofram
gualguer impacto positivo pela implementagcdo dos projectos de melhoramento sdo marcados
como “P” nacolunade “Observagtes’ databela.

Tabela 13.2.4 Lista de Controle da Definigdio do Ambito da AAI

Classificagéo de avaliagao:

Itens Ambientais Avaliacéo Razbes Observagdes
1|Reassentamento B - Haveréa reassentamento devido a construgdo de novas estradas e
alargamento das vias existentes.
2|Actividades c - Construcéo de novas estradas e alrgamento das das vias existentes p
Econamicas causardo mudancas nas actividades econémicas.
3|Tréansito e Facilidades c - Facilidades piblicas tais como utilidades religiosas e piblicas (hospitais e
Piblicas escolas) serdo afectadas por ruidos e vibracio por veiculos.
_Tg 4|Divisdo Comunitaria D - Medidas de mitigacéo apropriadas deverdo ser necessarias.
3 5|Propriedade Cultural C - Existem edificios, estatuas. etc. histéricos na cidade.
% 6|Direito da Agua e b - N&o existem direitos da agua e direitos comuns.
= Direito Comum
£ 7|Condicéo da Saide - Néo sera gerada uma quantidade grande de lixos. Sarjetas nas bermas
Piblica D das estradas para 4guas pluviais e domésticas deverdo ser melhoradas e P
cobertas
8|Lixo b - Uma gestdo do lixo solido apropriada devera ser necesséria durante a
etapa de construcdo de alargamento.
9|Perigos (Risco) b - Construcéo de sistema de drenagem reduzira a possibilidade de perigo de p
desmoronamento da terra
10| Topografia e Geologia b - N&o havera escavacéo de grande escala pela construgdo de estradas e
alargamento
11]Frosdo do Solo D - Mudancas da terra de arande escala ndo serdo planeadas.
12|Agua Subterranea - N&o havera escavacéo de grande escala pela construgao de estradas e
D alargamento. O sistema de drenagem reduzira a polui¢do da &gua. P
s
2 |__13]situacao Hidrologica D - Néo existem rios na area do projecto.
E 14{Area costeira e do Mar b - Ndo h& nenhuma construcéo de nova estrada através da area costeira e
S do mar.
€| 15Florae Fauna - Existem mangais, espago verde aberto e arvores nas ruas na area do
< C projecto. Estudo sobre flora e fauna ¢ necessario na area de construgao de
estradas e na seccdo de alargamento
16|Meteorologia b - N&o ha construcdo de grande escala e modificago das configuragdes da p
terra.
17|Paisagem D - Alargamento e outras medidas de melhoramento deverdo ser construidos
de modo a harmonizar com a paisagem circundante
18JPoluigao do Ar Nivel de poluig&o do ar ser& diminuido por controle do transito e reducéo dg
B congestionamento de trénsito, mas efeito do aumento no volume de transitq
deve ser estiidado
= 19|Poluigéo da Agua D - Nenhum impacto deirecto sobre a agua pela execugdo de melhoramento
§ das estradas sera previsto
g 20|Contaminagao do Solo b - Néo havera nenhuma actividade, que causaria a contaminagéo do solo.
<C
_'5 2YJRuidos e Vibragdo Nivel do ruido sera diminuido pela reducéo de congestionamento de tra
§ B nsito, mas impacto de ruidos e vibragdo durante e ap6s a construgéo de
estradas deve ser pstiidado
22| Afundamento da b - Ndo ha escavagdo e construgdo que afectem a terra.
Superficie da Terra
23]Odores Repugnantes D - N&o existe nenhum factor de producdo de odores repugnantes.

A: Impacto sério sera previsto.

B: Algum impacto seré previsto.

C: Dimenséo do impacto ¢ desconhecida.
D: Nenhum impacto serd previsto.

P: Um impacto positivo sera previsto.
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DESENVOLVIMENTO DE ESTRADAS DA CIDADE DE MAPUTO
RELATORIO FINAL EQUIPA DE ESTUDO DA JICA

2) Concluséo da AAI

(2) Itens Ambientais que Requerem o EIA

Para 0 desenvolvimento das estradas de ata prioridade na cidade de Maputo, uma avaliacéo é
necessaria de modo a se redlizar um adiciona Estudos do Impacto Ambienta (EIA).

De acordo com os resultados do estudo da AAI nas secgOes anteriores, os itens que s&0
avaliados como categoria “B” s80 considerados que sejam afectados pela execucdo dos
projectos a serem submetidos ao estudo de viabilidade. Consequentemente, os componentes

ambientais que iréo requerer aimplementacéo de um EIA podem ser vistos abaixo:

- Reassentamento
- Poluicdo do ar
- Ruidos e vibracdo

a) Reassentamento

Para avaliar um impacto ambiental sobre o reassentamento de habitantes, deve ser identificado
o nimero de habitacBes e facilidades (facilidades comerciais, etc.) ao longo das estradas de ata
prioridade a mira. Em adicdo a isto, é importante compreender as condicdes econémicas dos
habitantes, o ambiente de vida e as opinides das familias sobre os projectos de melhoramento,
guestdes de reassentamento, etc..

Com respeito a compensacdo para o reassentamento, existe um sistema de compensacao para o
reassentamento involuntario em Mocanbique. Contudo, ndo existe nenhum regulamento nem
lei especificos sobre reassentamento. Em geral, € acordado em discussies entre pessoas locais
e 0 governo da cidade de Maputo com a gjuda de consultores, para que o reassentamento sgja
executado. Portanto, ser@o revisadas as experiéncias passadas sobre as medidas de
reassentamento e compensacdo e a Vviabilidade da aplicacdo destas serd avaidada
Adicionamente, havera a necessidade do governo estabelecer uma regra sobre compensacéo
para o reassentamento.

As questOes a serem levantadas do reassentamento de habitantes ao longo das estradas de dta
prioridade a mira e as necess dades para a mitigacdo irdo requerer as seguintes considerades:

- Provaveis tensbes sociais e culturais entre novos habitantes que estiverem a chegar e
habitantes que vivem nas éreas adjacentes.
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- Provave's inquietagdes culturais entre habitantes reassentados devido a perda de meios
de vida ou aincapacidade de manter meios de vida nas novas areas.

b) Poluicdo do Ar

Vista a quantidade total prevista de poluentes emitidos pelos sistemas de escape dos veiculos,
Seu impacto sobre 0 meio ambiente e possiveis medidas mitigadoras a serem introduzidas para
as edtradas de alta prioridade devem ser cuidadosamente estudados. Em adicéo, devem ser
examinedas, de maneira prética, as medidas mitigadoras para combater assuntos
excessvamente particulares durante a construcéo de estradas.

Com respeito a previsdo da poluicdo do ar no ano de meta, existem vérios métodos de prever.
O método principa € de calcula-la com o uso de vérios parametros como sgjam o volume de
trénsito por tipo de veiculo, velocidade de veiculo (km/h), factores meteoroldgicos (velocidade
do vento (m/s)), etc.. Portanto, estes parametros serdo obtidos ou adoptados entre os dados
exigentes ou outros estudos na etapa do EIA para seredizar uma previsio necessaria.

¢) Ruidos e Vibracao

Deve ser feita a previsdo do nivel do ruido e do nivel da vibracdo gerados do transito
automobilistico e maquinaria de construcdo de estradas ao |ongo das estradas de alta prioridade
a mira até as areas residenciais adjacentes. Com base na avaliacdo qualitativa, podem ser
estimadas, desta maneira, metas apropriadas de mitigacéo.

A respeito da previsdo do nivel do ruido no ano de meta, existem varios modelos de prever
actualmente utilizados em outros estudos. A seleccdo do modelo apropriado a este estudo deve
ser feita tendo em consideracdo a Situacdo da area do estudo e o objectivo deste estudo. Como
um dos modelos, pode ser calculado o equivalente nivel A-ponderado de pressdo do som
continuo (Leg), cOM 0 uso de véarios parametros tais como o nivel médio de forga (dB(A)),
intervalo médio de veiculos (m), velocidade de veiculo (km/h), distancia entre a fonte de
ruidos (m) e a posicéo de monitoramento.

Com relacéo a previsdo do nivel da vibragdo, pode se considerar a utilizacdo de um modelo
proposto pelo Ingtituto de Pesguisas de Obras Publicas do Ministério de Construgdo do Japao.
De acordo com este modelo, o valor mais ato do raio de 80% do nivel da vibragdo (L10) pode
ser caculado com 0 uso de varios parametros tais como o volume de transito por tipo de
veiculo, velocidade de veiculo (kmv/h), situacdo de construcéo de estradas e da superficie de
estradas, etc..
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Portanto, estes parametros para o cdlculo dos niveis do ruido e da vibracdo serdo obtidos ou
adoptados entre os dados existentes ou outros estudos na etapa do EIA para se redizar a
previsio necessaria.

(2) Outros Itens Ambientais que Requerem M ais Estudos

Como discutido na secgdo anterior, ouros itens ambientais que foram avaliados como
categoria “C” requerem mais estudos nas &reas onde se situam as estradas de alta prioridade
dos projectos de melhoramento. Os itens ambientais para estudos adicionais e um plano
resumido de estudo encontram:-se, portanto, apresentados na Tabela 13.2.5.

Tabela 13.2.5 Itens Ambientais para Estudos Adicionais e
Plano Resumido de Estudo

Item Ambiental Plano de Estudo
Actividades - Estudar um plano do uso da terra futuro e estruturas econémicas futuras nas
Econdmicas areas de objecto do projecto de melhoramento.
_ - Prever impactos sobre as actividades econdmicas.
§ Transito e Facilidades |- Identificar a distribuicdo das facilidades piblicas (tais como mercados,
@ |Piblicas hospitais, escolas, etc.) nas areas de objecto dos projectos.
% - Prever impactos tais como congestionamento e acidentes nas facilidades
g piblicas.
Propriedade Cultural |- Investigar e identificar a distribuicdo das propriedades culturais nas areas

de objecto dos projectos.
- Prever impactos sobre as propriedades culturais.

Flora e Fauna - Estudar e identificar os habitats da flora e fauna nas areas dos projectos.
- Prever impactos sobre os habitats.

Ambiente
Natural
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