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CAPITULO 4 SISTEMA ACTUAL DE REDE DE ESTRADAS
4.1 GERAL

O comprimento total de estradas da cidade de Maputo é de 830km, dos quais 190km (23%)
s80 pavimentados, deixando umtota de 77% das estradas ndo pavimentado. A maioria das
estradas no Distrito N° 1 é pavimentada, mas outras estradas no Distrito N° 2 a N° 5, excepto
as estradas de Tronco, ndo sdo pavimentadas, como se gpresentana Taebela 4.1.1.

Dentro do total das estradas de Maputo, existem somente duas estradas, a Av. de Namaacha
(N° 2) e a Av. de Mogambique (N° 1), que sd0 mantidas pela Administragdo Naciona de
Estradase asoutras s8o mantidas  pela Cidade de Mapuito.

Tabela 4.1.1 Comprimento de Estradas da Cidade de Maputo

Distrito

Comprimento

N° de Pavimentado (km) Nao Pavimentado
de Estradas
(km) Estradas (km)
Didrito N° 1 152,2 423 96,7 (63,5%) 55,5 (36,5%)
Didtrito N° 2 77,9 216 28,1 (36,1%) 49,8 (63,9%)
Digrito N° 3 163,7 543 19,2 (11,9%) 144,3 (88,1%)
Didrito N° 4 236,2 547 196 ( 8,3%) 216,6 (91,7%)
Digrito N° 5 200,2 511 26,3 (13,1%) 173,9 (86,9%)
Totd 830,2 2.240 190,1 (22,9%) 640,1 (77,1%)

As estradas nacionais sdo classificadas em trés categorias, de acordo com a informagédo e
jurisdicdo da Administracdo Nacional de Estradas (ANE), como estradas principal, secundaria
eterciaria

A ANE &firmou que a classificagdo de estradas acima referida é aplicada somente para o
sistema de estradas nacionais e esta ndo abrange as estradas urbanas. E, portanto, necessario
esclarecer aclassificagéo do sistema de rede de estradas urbanas em Maputo asssm como suas

funcdes.
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42 CLASSIFICACOES DE ESTRADAS E PADROES PARA ESTRADAS
URABANAS RECOMENDAVEIS

4.2.1 Classificagdo de Estradas Recomendavel

Para esclarecer 0 sistema de classificagcdo a ser aplicado para as estradas urbanas em Maputo,
tem sido proposto pela Equipe de Estudo um novo sistema de rede de estradas, com base na
classificagcdo da ANE assim como na classificagdo de estradas de tronco recomendada pelo
Plano de Estrutura da Area Metropolitana de Mapuito.

Os pontos principais da nova proposta de sistema de rede de estradas séo 0s seguintes:
® A funcdo de estradas é classificada em quatro categorias: estrada de tronco principal,
estrada de tronco, estrada secundaria e estrada local.
® O controle de acesso integral deve ser introduzido para as estradas atamente
classificadas com o transito pesado e a alta velocidade. Por outro lado, para as
estradas de baixa classe, a velocidade e o trénsito devem ser limitados ao nivel baixo
com aintroducdo de seguranca e ambiente melhor.

A Tabela 4.2.1 e a Figura 4.2.1 apresentam a classificagdo de estradas recomendavel a ser
aplicada para o sistem de rede de estradas urbanas em Maputo.

As estradas de tronco principais serdo somente a Estrada Nacional N° 1 (Av. de Mogambique)
e a Estrada Nacional N 2 (Av. de Namaacha)/AV. 24 de Julho que sdo as rodovias intra ou
inter- nacionais ligando as capitais nacional e regionais com o controle de acesso integral ou
parcial, e sGo seleccionadas como estrada de tronco as seguintes estradas arteriais, conforme
suas fungoes:

® [Estradas Norte-Sul
-Rua5.751
-Av. Jlius Nyerere
-Av. daMargind
-Av. Vladimir Lenine
-Av. das FPLM
-Av. Acordos de Lusaka
-Av. de Angola

® [Esradas Este-Oeste
-Rua5.750.
-Rua Gago Coutinho
-Rua 2.520/2.500/3.032/3.250/Av. Kenneth Kaunda
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-Av. Mao T<é Tung/Av. Marien Ngouabi/Rua Jodo Albasini/Av. da Tanzania
-Av. do Trabaho/Av. Eduardo Mondiane
-Av. Organizacéo das Nagdes Unidas’'Rua Paulino Santos Gil/Av. 25 de Setembro

Esta rede de estradas de tronco esta a funcionar satisfazendo suas necessidades e transportar o
tréngto com maior fluxo, excepto a agumas partes de engarrafamento.

Com respeito & acessibilidade as instalagdes de comunidade, esta rede de estradas de tronco
proporciona acessos directos aos correios, postos de policia, hospitais, mercados, escolas de
segundo grau e ingtituicdes do ensino superior e escolas primérias com a taxa de acesso
directo de 92%, 84%, 78%, 50%, 67% e 25% respectivamente, 0 que Sse enconta apresentado
nas Figuras 4.2.2-4.2.6. Sob o ponto de vista da seguranca para criangas, € recomendavel uma
taxa menor de separacdo das zonas escolares.

Portanto, através da restruturagdo das zonas escolares, pode ser obtida a taxa menor de
separacao de 19%, como se apresenta na Figura 4.2.7. Outras medidas de seguranca tais como
passeio de seguranca e passadeira de pedes sinalizada também podem ser consideradas de
modo a aumentar a seguranca para as criangas dentro da rede de estradas de tronco.

Como resultado da classificagéo, na cidade de Maputo, quase todas as estradas de tronco
principais e estradas de tronco sdo as pavimentadas, mas o problema € que sdo pavimentadas
somente 43% das estradas secundérias, que devem funcionar como importante estrada em
cada comunidade, e o resto encontra-se, namaior parte, intransitavel.

Além do mais, pode se apontar a discrepancia que no Distrito N° 1, as estradas secundérias
s80 pavimentadas em 100% e no N° 2, em aproximadamente 50%, enquanto nos Distritos N°
3 aN b5 as estradas da mesma categoria ndo sdo pavimentadas e dificilmente podem
satisfazer a fungdo requerida de forma suficiente, como se apresenta na Tabela 4.2.2 e na
Figura4.2.8.

4.2.2 Padr&o para Estradas Urbanas Recomendavel

Como se mencionou anteriormente, para as estradas urbanas, ndo existe nenhuma
classificacéo nem padrdo de desenho sendo estabelecido em Maputo.

A fim de esclarecer 0 desenho para estradas urbanas a ser aplicado neste estudo, também tém
sido propostos pela Equipe de Estudo novos padrdes de largura de desenho e um novo padréo
de desenho geométrico, com base no padréo de desenho da ANE assim como no padréo de
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desenho do SATCC.

Os pontos principais da nova proposta de padrdes s80 0s seguintes:

® Os padrdes de largura sdo classificados pelas quatro categorias de classificagdo de
estradas, dois tipos de estradas conforme onde passam e por nimero de faixas de
rodagem.

® Os padrfes de largura mostram cada componente de corte transversal tipico e largura
de tréngito preferencid recomendavel.

® O padréo de desenho geométrico € classificado por velocidade de desenho e consiste
em ainhamentos horizonta e vertical.

As Tabelas 4.2.3 e 4.2.4 apresentam 0s componentes dos padrdes de largura e do padréo de
desenho geométrico propostos a serem aplicados para o estudo de estradas urbanas em
Maputo.

As vias urbanas existentes no Distrito N° 1 e as principais estradas de tronco urbanas estdo
com a pista de rodagem, faixas de parqueamento, drenagem e uma elevagdo como passeio.
Enquanto isso, as outras vias possuem a pista de rodagem e faixas laterais de acostamento.

A respeito da pista das estradas de tronco, a largura actual da pista singular é, na maioria,
aceitdvel em comparacéo com o padréo urbano proposto.

Porém, como se apresenta na Figura 4.2.9, existem problemas de capacidade de transito e de
condic¢des de conexdo na rede de estradas de tronco com pista dupla. Os problemas principais,
gue causam 0s maiores congestionamentos no trangito, encontram:se abaixo apresentados.

Austncdia da Pista Dupla entre a Av. Acordos de Lusaka e a Av. Guerra Popular
Austncia da Pista Dupla entre a Av. Mao Tsé Tung e a Av. da Tanzania

Austncia nem da pista dupla nem da sngular na parte medianada Av. Julius Nyerere
Auséncia da Piga Dupla na Estrada para Machava a partir da Av. Kenneth Kaunda

Quanto ao alargamento da estrada para Machava para que esta tenha apista dupla, o Governo
tem se comprometido na implementacéo de um projecto e o desenho detalhado do projecto
tem sido iniciado. As outras estdo somente em consideracdo e precisam ser melhoradas numa
fase maisimediata
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Tabela 4.2.1 Classificacdo de Estradas Urbanas
~ . EETERRER Estrada de Estrada Estrada
Funcéo Tipo de Estradd Tronco Tron Secundéri L ocal
Principal g Clieriik? e
Rodovialntra/Inter-Nacional o o
Estrada de Tronco Principal o o
Estrada a ser
Conectada Estradade Tronco o o o
Estrada Secundéria o o o
EstradalL ocal o o
Capital Naciona o
) Capital Regional o o
Cidade/Centro Centro Distrital o
aser de Acesso
Centro de Comunidade o o
Cada Habitagéo o o
Priméria 25% - 6% © 5% - 94% ©
Escola —
Superior aPriméri 67% © ° 33%
AcCesso as Mercado 50% o 50%  ©
Instalagdesde - > .
Comunidade Hospital 78% o o 22%
Posto de Policia 84% o o 16%
Correio 92% o o 8%
Distanciade Viagem Muito Longa Longa Média Curta
VVolume de Tréansito Grande Grande Médio Pequeno
. AreaUrbana 60-80km/h 60-80km/h 30-50km/h 20-40km/h
V elocidade de Desenho P
AreaRura 80-100km/h 80-100km/h 60-80km/h 50-70km/h
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Tabela 4.2.2 Propor ¢éo de Pavimentacéo por Classificacdo

Pavimentada/N&o pavimentada Pavimentada(km) Nao pavimentada(km) Total (km)
Distrito N1 |Estrada de Tronco Principal 0.0 - 0.0 - 0.0f -
Estrada de Tronco 31.6] 100% 0.0 0% 31.6] 100%
Estrada Secundaria 26.5] 100% 0.0 0% 26.5] 100%
Estrada Local 38.6| 41% 55.5] 59% 94.1] 100%
Total No Distrito N° 1 (km) 96.7] 64% 55.5|  36% 152.2, T00%
Distrito N~ 2 |Estrada de Tronco Principal 0.0 - 0.0 - 0.0| -
Estrada de Tronco 12.0] 100% 0.0 0% 12.0] 100%
Estrada Secundéria 13 23% 43 77% 5.6| 100%
Estrada L ocal 12.1] 21% 45.5 79% 57.6 100%
Total no Distrito N° 2 (km) 25.4] 34% 49.8 66% 75.2)] 100%
Distrito N* 3 |Estrada de Tronco Principal 0.0 - 0.0 - 0.0] -
Estrada de Tronco 14.9 94% 1.0 6% 15.9] 100%
Estrada Secundaria 0.8 5% 14.2 95% 15.0] 100%
Estrada Local 35 3% 129.1 97% 132.6| 100%
Total no Distrito N° 3 (km) 19.2] 12% 144.3 88% 163.5 100%
Distrito N* 4 |Estrada de Tronco Principal 0.0 - 0.0 - 0.0] -
Estrada de Tronco 13.8 79% 37 21% 17.5] 100%
Estrada Secundaria 1.6 15% 9.3 85% 10.9| 100%
Estrada Local 42 2% 204.2 98% 208.4] 100%
Total no Distrito N° 4 (km) 19.7] 8% 217.2 92% 236.9) 100%
Distrito N5 |Estrada de Tronco Principal 10.5] 100% 0.0 0% 10.5 100%
Estrada de Tronco 6.4 100% 0.0 0% 6.4 100%
Estrada Secundéria 25 12% 19.2] 88% 21.8| 100%
Estrada L ocal 6.9 4% 154.7 96% 161.6] 100%
Total no Distrito N°5 (km) 26.3 13% 173.9 87% 200.3] 100%
Total Estrada de Tronco Principal 10.5 100% 0.0 0% 10.5] 100%
Estrada de Tronco 78.8 94% 4.7 6% 83.4] 100%
Estrada Secundaria 32.7 41% 47.0 59% 79.7| 100%
Estrada L ocal 65.3 10% 589.1 90% 654.4] 100%
Total nos Distritos N° 1-N° 5 (km) 187.3 23% 640.8 77% 828.1] 100%
Paved/Unpaved(District1-5) Paved/Unpaved(District 4)
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Figura 4.2.8 Propor ¢do de Pavimentagéo por Classificagéo
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Tabela 4.2.3 Padrdes de Largura Propostos para Nova Construcdo

Tabela 4.2.4 Padrao de Desenho Geométrico Proposto
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Classificagdo Desenho Curva Radial Mi CU[V.a Rl Gradiente M4 Cunve Ver'tlcal et
(km/h) nima (m) Minima sem ximo (%) nimal(m)
Super elavagdo (m) Crista Curvatura
Estrada de Tronco Principal 80 280 3,500 4 4,500 3,000
70 210 2,600
60 150 2.000| 5 2.000 1.500
Estradade Tronco 70 210 2,600
60 150 2,000 5 2,000 1,500
50 100 1.300! 6 1.200 1.000
Estrada Secundéria 50 100 1,300 6 1,200 1,000
40 60 800 7 700 700
EstradaLocal 40 60 800 7 700 700
30 30 500 8 400 400
20 15 200 9 200 200
SATCC
Velocidadede Alinhamento Horizontal : AImhamentoVertlcaI -
Classificacao Desenho  |CurvaRadial Mi Chjlj;r\:iamzaiil Gradiente M| CurvaVertical Mi
(km/h) nima (m) Super elavagéo (m) ximo (%) Cris’famma (gt)lrvatura
Estrada de Tronco Principal 80 250 3,500 5 4,500 3,000
70 190 2,600
60 140 2,000 6 2.000 1.500
Estradade Tronco 70 190 2,600
60 140 2,000 6 2,000 1,500
50 90 1,300 6 1.200 1.000
Estrada Secundéria 50 90 1,300 6 1,200 1,000
40 60 800 7 700 700
EstradaLocal 40 60 800 7 700 700
30 30 500 8 400 400
20 15 200 9 200 200
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4.3 CONDICAO ACTUAL DO PAVIMENTO DE ESTRADAS

Em Maputo, foram executadas a reabilitacdo e a reparacdo dos 160km das vias principais pelo
programa do Banco Mundial de Abril a Setembro de 1999. Os trabalhos principais incluiama
remendagem dos buracos, re-selagem do pavimento para as estradas pavimentadas,
sobreposi¢ao de saibros para as estradas de cascaho e limpeza dos esgotos exigentes.

Apesar de que tenha passado somente um ano depois da conclusdo deste projecto de
reabilitacdo, existem alguns buracos nos cruzamentosou nas areas sujeitas a cheias Principais
razdes para isso sdo a falta de manutencdo apropriada do sistema de drenagem ea pobre
performance da reahilitacdo de pavimento.

N&o tém sido reabilitadas as estradas locais situadas em volta da &rea da estagdo central/porto
e algumas estradas secundérias, a razéo pela qual a superficie destas estradas permanece
gravemente deteriorada. E, portanto, necess¥io resbilitar as estradas locais da zona da
estacdo/porto e as outras estradas secundarias com urgéncia.

Durante o periodo de investigacdo, a Equipe de Estudo conduziu os levantamentos sobre as
condicbes do pavimento de estradas aplicando o indice Internacional de Aspereza —
International Roughness Index (IRI), estabelecido pelo Banco Mundial em 1986, juntamente
com os levantamentos de inventario de estradas. O grau do IRI é classificado entre vinte niveis
COMO Se segue:

Tabela 4.3.1 Padrao do IRI

Avaliacao Quantitativa Aspereza do IRI (m/km)
Estrada Pavimentada Estrada Nao Pavimentada
Liso/ Bom 2 (manutencdo de rotina) 4 (manutencao)
Razoavel mente liso/ Razoavel 4 (manutencao periddica) 8 (reconstruc&o/manutencao)
Melo asperd/ Pobre 6 (sobreposicao) 12 (reconstrucao)
Asperd Ruim 8 (reconstrucgéo) 15 (reconstrucao)
Muito asperd/ Muito ruim 10 (reconstrucao) 20 (reconstrucéo)

De acordo com os dois tipos de investigacdo, as condicdes actuais do pavimento para o total
de 222,4kmdas estradas classificadas encontram-se apresentadas na Tabela 4.3.2, Figura4.3.1
eHgura4.3.2.

O pavimento das Estradas de Tronco Principais estd em condigdes razoaveis e para as Estradas
de Tronco, aproporcdo do nivel razoavel/pobre e a do ruim/muito ruim é de 84% e de 16%
respectivamente. Mas no caso das estradas secundérias e das estradas locais, foram avaliados
como estando em condigdes pobres apenas 27,8km e 23,5km das estradas respectivamente eo
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resto € classificado como ruim/muito ruim, necessitando de uma reabilitagéo urgente.

Tabela 4.3.2 Condicao do Pavimento de Estradas por Classificacao

IRL 2 4 10-20 Total (km)
Distrito N 1| Estradade Tronco Principal 00 - 00 - 00 - 00 - 00 - 00 -
Estradade Tronco 00 0% 16 6% 241] 8% 02 1% 22 8% 28.1] 100%
[ESradaSecundania 00 0% 00 0% 215 8™ 31 % 00 0% 246] 100%
Edtradal ocal [ 0% 00 0% 16.6] 4% 60| 26% 00 0% 22.6]  100%
Tota no Digirito N° 1 (km) 00 0% 16 2% 62.2] 8% 93] 12% 22 3% 75.3] 100%
ISTio N A EST: TONCO 00 B 00 - 00 B 00 B 00 - 00 -
[Esradade Tronco 00 0% 4 D% 5[ 9% 10] 8% 00 0% 120]_100%
ESradaSecundaria 00 0% 00 0% 2.0 3% 13 16% 43 52% 83] 100%
Estradal ocal I 0% 00 0% 03] 1% 01 6% 21| 8% 25] 100%
‘otdl no Disinto N° 2 (km) 0] 0% 14 6% 25 5% 25 1% 64 X% 22.3] _T00%
Distrito N J Estradade Tronco Principal 0| - .0 - 00 - 00 - 00 - 00 -
L Tronco 0] [9] 0 [9] 112 6/% 31 1% 24 5% 16.7 A
EdtradaSecundéria 00 4] 00 4] 11| 10% 08 7 89| 8% 10.7] 1009
[Esiradalocal _ I [9] 0 [9] 04 6% 02 30 2| 019 68
Total no Distrito N° 3 (km) [0] 00 [0] 271 3% 411 1% 179 519 342
Distrito N 4 Estradade Tronco Principal 00 - 00 - 00 - 00 - 00 - 00 -
Edradade Tronco 00| 0% 00 0% 13.4] (% [81) 0% 41 23% 17.5] 100%
[ESradaSecundaia 00 0% 00 0% 00 0% 16] 0% 10 0% 27| 100%
Estradalocal 00 0% 00 0% 25 21% 16} 14% 65 65% 11.7] 100%
Tota no Digirito N°4 (km) 00 0% 00 0% 15.9 50% 32 10% 128 40% 31.9] 100%
isinto N™ J Estradade Tronco Princi 00 0% 83| 100% 00 0% 00 0% 00 0% 83] 100%
Edtradade Tronco Q0] 0% 00 0% 53]  100% 00 0% 00 0% 53] 100%
[EdtradaSecundaia 00 0% 00 0% 25 2% 00 0% 19. 5% 21.3] 100%
Estradal ocal 00 0% 00 0% 37] 16% 00| 0% 1920 8% 2291 _100%
Totd no Disirto N° 5 (km) 00| 0% 83|  14% 115] 2% 00| 0% 38. 66% 58.2] 100%
Total Estradade Tronco Principal 00 0% 83| 100% 00 0% 00 0% 00 0% 83[ 100%
[ESradade Tronco 00 0% 1 4% 635 0% 43 5% 87 T1% 795| T00%
EdtradaSecuncara 00 0% 00 0% 208 41% 68 1% 334 4% 68.0[ 100%
[EsfradaCocal 00 0% 00 0% 35| % 79 %% B2 5% 66.6] 100%
O NOS DISMOS NG NP5 (K| [0 0% 11. oY% 114. 5270 19. 9% /1. kS 2224 100%
IRI(District1-5) IRI(District 3
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44 CONDICAO ACTUAL DA DRENAGEM

O sistema de drenagem da cidade de Maputo consiste numa tubagem de esgotos e um sistema
de drenagem aberto. No Distrito N° 1, o sistema de drenagem é de tubagem de esgotos
instalados atendendo a vazéo da &gua reunida no sumidouro que é localizado entre a pista de
rodagem e o passeio. Mas a maioria dos sumidouros € entupida por solog/lixos devido a falta
de limpeza e descarga, 0 que reduz a capacidade de drenagem.

A maior parte dos Distritos N° 2 a N° 5 carece de uma drenagem propria excepto a area da
Bacia“A”, situada ao longo da Viapara Machava (Rua 3.250, 3.032, 2.500, 2.524, 5.250), Av.
Acordos de Lusaka, Av. de Angolae da &rea do Polana Canico “A”. Nos Distritos N° 2 a N°
5, as estradas que ndo contam com um sSistema de drenagem apropriado encontram-se
deterioradas. Deve ser instalado um sistema de drenagem préprio ao longo das estradas de
objecto.

Existem &reas que sdo sujeitas a cheias e areas de erosdo resultantes da auséncia de um
sistema de drenagem apropriado, da vazdo da agua e da falta de manutencéo de drenagem A
grave erosdo da Av. Julius Nyerere no Polana Canico “A” foi causada ndo somente pelas
chuvas fortes mas também pelo entupimento dos tubos de esgoto existentes com a falta de
manutencdo de drenagem As valas abertas sdo adequadas para uma manutencdo fécil na
cidade de Maputo, de modo a prevenir o entupimento por solog/lixos. O sistema de drenagem
existente e os problemas relativos a drenagem sdo apresentados na Figura4.4.1.
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Drenagem  Aberta
Existente
Tubo de Drenagem
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Area de Erosdo

1IN

Area de Cheias

Figura 4.4.1 Sistema de Drenagem Existente e Problemas da Drenagem
4.5 FACILIDADES DE INTERSECCOES

Na cidade de Maputo, existem 27 interseccOes controladas pelo semaforo e 2 locais em que
este sistema ainda tem que ser aplicado. Também acontece frequentemente que o semaforo
para de funcionar por causa do corte de energia e que o policid de trénsto controla o transito.

N&o existe nenhuma fase de semaforo nem a faixa instalada para a viragem a direita, mesmo
nas interseccdes maiores o que parece ser um factor no congestionamento de transito devido a
dificuldade do movimento de viragem.

4.6 OUTRAS FACILIDADES
1) Parada de Autocarro (Recesso para Autocarros)
As faixas laterais de emergéncia com uma largura de 1,5m estéo a ser estabelecidas nas

principais estradas da cidade de Maputo proporcionando espacos para a paragem de autocarros.
Contudo, as paragens de autocarros impedem o trénsito nas estradas que r&éo contam com a
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faixa lateral de emergéncia ou recesso para autocarros — faixa concava lateral para a paragem
de autocarros.

2) Estacionamento de Automoveis

Existem faixas laterais para o0 estacionamento de viaturas na berma das principais estradas
onde se encontram as instalagdes comerciais. Também € estabelecido um espaco para o
estacionamento na faixa central da estrada. Entretanto, o fluxo de transito € obstruido pelos
veiculos que entram e saem ou esperam por espacos de estacionamento. Em adicdo, ha perigos
entre o transito em todo o movimento e os pedes, devido a0 comportamento das pessoas
passarem a estrada atravessando a faixa centrd.

3) lluminacio de Estradas

As facilidades de iluminago sio suficdentemente estabelecidas nas principais estradas.

4) Lomba de Controle de Velocidade

S0 instaladas lombas de controle de velocidade nos locais onde é necessario haver um
controle de velocidade, ou seja, nas areas residenciais ou em frente das escolas, etc.. Contudo,
a visibilidade das lombas € pouca durante a noite, porque ndo ha sinais de aviso ou marcacoes
estabelecidos.

5) Demarcacao de Faixas

Sao feitas marcacOes de faixas nas estradas principais. Na maior parte das estradas secundarias,
porém, nenhumas marcacOes sd0 aplicadas, 0 que parece gerar conflitos no transito com a
estreiteza das estradas.

Em agumas intersecgdes graduais, s2o aplicadas linhas de parada mas néo séo aufidentes.

4.7 MANUTENCAO

4.7.1 Manutenc¢ao das Estradas

O pavimento das pistas de rodagem é mantido pela Direc¢do Municipal de Estradas e Pontes.
Os trabahos principais de manutencéo incluem Pistas de rodagem, Galeria de esgoto,
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Pontes, Limpeza da superficie de estradas e reabilitacdo de sarjetas de passaio.
Os passeios s mantidos pela Direccdo Municipal de Construcdo e Urbanizagdo. A
manutencdo das zonas de plantacdo é feira pela Direccdo Municipd de Parques e Jardins.

4.7.2 Mnutencao da Drenagem nas Estradas

As disputas de jurisdicdo para a manutencdo da drenagem nas estradas sdo diferentes
conforme os tipos de drenagem.

As drenagens principais séo mantidas pelo Gabinete de Drenagem de Maputo / o Ministério
das Obras Publicas e Habitacdo. Enquanto a limpeza das partes laterais entre o0 passeio e a
pista de rodagem das estradas (varredura de lixos e remocéo de residuos s6lidos) é levada a
cabo pelo Departamento de Higiene e Salubridade / a Direccdo Municipal de Salubridade e
Cemitérios, a Drenagem nas estradas, Tubagem de esgoto, Caixas de esgoto, Sumidouros e
Sarjetas de passeio s30 mantidos e reparados pela Direccdio Municipal de Agua e Saneamento.
As disputas de jurisdicdo para a manutencao das estradas so apresentadas na Figura 4.7.1.

A recolha de informacfes sobre 0 or¢camento anual destinado a manutencdo das estradas esta
em andamento, em cooperacéo com as Direccdes Municipais concernentes. Os organigramas
de cada instituicdo encontram-se apresentados na Figura 4.7.2. A recolha de informagdes
sobre 0s equipamentos de manutencdo pertencentes as Direccdes Municipais também estd em
progresso.

Zonas de plantagdo: Mantidas pela Direccéo
Municipal de Parques e Jardins

Pavimento das pistas de rodaegn
Mantido pela Direccdo Municipal de
Estradas e Pontes

&

|
Vala aberta: Varredura e remocéo de —f
lixos sélidos pela Direcgdo Municipal
de Salubridade e Cemitérios

Sumidouros, camaras de visita, colectores: Mantidos e
Reparados pela Direcgio Municipal de Agua e Saneamento

Pavimento dos passeios. Mantido pela
Direccéo Municipal de Estradas e Pontes

Passeios : Mantidos pela Direccao
Municipal de Obras e Publicidade

Figura 4.7.1 Disputasde Jurisdicdo para a Manutencdo das Estradas
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Mapa Or ganizacional da DMEP
Director dos Servicos
Gabinete de Apoio
Técnico e Controlo
I I |
Dep. de Dep. de Producao Dep. de Administracéao
Aprovisionamento e Financas
|| Materiais | Fiscalizacao || Secretaria
] Estaleiro | || Cadastro Viario | | Contabilidade
Equipamento | Obras || Recursos
Humanos
Mapa Organizacional da DMAS

Director Municipal de

Agua e Sanaemanto

Gabinete da Direccao

Figura 4.7.2 Organigramas

Comisséo
Dept. de Dept. de Dept. de Dept. de Reparticdo de
Estudos e Agua e Pequeno Saneamento a Administracéo e
Projectos Saneamento Sistema de Baixo Custo Financas
(DEP) (DAS) Abastecimento
da Agua
(PSAA)
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4.7.3 Problemas com o Sistema de M anutencéao

O orcamento de manutencdo de cada uma das DirecgBes Municipais € limitado e a maioria
dos equipamentos de manutencdo necessita de manutencdo, o que torna a manutencdo das
facilidades de estradas e drenagem impossivel. Em adicdo, as disputas de jurisdicdo da
manutencdo das estradas sdo diferentes para cada facilidade de estradas e drenagem, tornando
assm impossivel manté-las s stermeticamente,

1) Auséncia de Programas de Manutencéo a L ongo Prazo

Nenhuma das organizaces tem programas de manutencdo. Para a manutencéo de estradas,
S30 necessarios programas de manutencdo (manutencdo de rotina e manutencdo periddica). A
introducdo da privatizacdo para a manutencdo de rotina e periédica € necessaria para que
possam ser vitdizadas as actividades econdmicas.

2) Organizagdo de Manutencao Existente Nao Funcional

A jurisdico da manutencdo de estradas é diferente para cada uma das facilidades de estradas
e drenagem, 0 que torna necessario restruturar a organizacdo existente e estabelecer um novo
departamento de estradas para uma manutencéo de estradas sistemética.

Novo Departamento de Estradas Proposto:

- Divisdo de Planeamento/Desenho de Desenvolvimento de Estradas
- Divisdo de Planeamento/Desenho de Manutencéo de Estradas

- Divisdo de Aprovisonamento

- Divisio de Manutencéo de Emergéncia

- Divisio Adminigrativa

3) Falta do Conhecimento sobre a Manutencao de Estradas

As organizagdes das Direcgdes Municipais ndo tém conhecimentos sobre a manutencéo de
estradas Os egquipamentos de manutencdo possuidos por estas organizagdes ndo sa0
suficientes. Para elevar a capacidade do pessoa de contrapartida, sd80 necessarios
cooperacao/assisténcia técnica e treinamento prético no local de trabalho para a manutencéo
de estradas.

- Disposicéo de um especidista para o planeamento e desenho de manutencéo de estradas
- Treinamento prético no loca de trabaho paraa manutencdo de estradas
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- Assisténcia para os equipamentos de manutencdo e estabelecimento de um Banco de
Dados para a manutencéo de estradas

4) Faltado Orcamento

O orcamento de manutencéio de cada uma das Direcgdes Municipais € limitado. E necessario
introduzir uma nova ass téncia financeira como se apresenta abaixo;

- Assgénciafinanceira exterior
Introdugéo de novos impostos (Imposto de Planeamento da Cidade para o Distrito N° 1,
Taxa de Estacionamento nas Ruas)
- Subsidio para o estacionamento de automoveis fora das ruas
- Subsidio continuo paraa manutencdo, dos fundos de estradas

4.8 TRANSPORTE PUBLICO

Os transportes publicos da cidade de Maputo consistem em trés categorias — 0 transposte
internacional, o naciona e o local. O governo central tem a jurisdicdo de conceder licencas
para os transportes internacional e nacional, enquanto o governo local autoriza o transporte
locd.

Actualmente, s operados servicos de autocarros internacionais entre a Africa do Sul e a
cidade de Maputo. As companhias Sul Africanas operam 129 autocarros e as empresas
Mocambicanas operam 127. As procuras por parte de passageiros concentram-se nos
autocarros Sul Africanos devido a sua acomodacdo superior e servicos melhores.

O TPM (Transportes Publicos de Maputo) é o transporte nacional em Maputo. A organizacéo
de uma companhia de autocarros em Matola também esta em consideracao.

48.1 Operacdo de Autocarrosdo TPM

O TPM estende seus servigos a 553,8km de disténcia de operagdo com 33 rotas regulares de
autocarrose 145 viaturas. Todas as rotas tém seu ponto de partida na area central de Maputo e
os destinos sdo localizados nas areas suburbanes de Maputo (18 rotas) e na cidade da Matola

(15 rotas). A frequéncia de operacéo de cadarota é de 17 a 18 voltas por dia.

A tarifade autocarros € de 2.000M T por passageiro e € descontada para operarios e estudantes,
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e para pessoas deficientes o servico € gratuito. Desde que o sistema de tarifa de autocarros do
TPM visa abeneficiar os passageiros de baixa renda, a condicdo financeirado TPM ndo é em
gerd, estavel em termos da rentabilidede.

De acordo com ainspeccéo feita pelo TPM em Maio de 1998, o custo de operagdo por
passageiro é estimado de 4.470MT e a receita, de somente 1.500MT. Consequentemente, o
déficit total atinge 5 bilhdes de meticais, 0s quais se esperam ser subsidiados pelo Ministério
das Financas, e 1 hilh&o de meticais tém sido subsidiados até 0 momento.

Em adicdo a este problema financeiro, o TPM aponta trés questdes a serem consideradas,
como o0 espaco insuficiente de servigos, as areas residenciais que ndo estdo beneficidas pelos
servicos ce autocarros devido a rede de estradas carente e o0s acidentes de transito causados
pel os buracos nas estradas (vide aFigura 4.8.1).
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— - EXisting Route
COPEELHD LUNICIRES DE MARRD
CRARMETE [O08 S0 08 MUNCPAEDE BMDEIE AuERT. wm mm m  Not Operating due to Pavement Deterioration (TPM)

) ==s==s= : Detour Route from Julius Nyerere Erosion (TPM)
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Agministragiss
T
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Figura 4.8.1 Rotas de Autocarros
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4.8.2 Operagao Local de Autocarros

A municipalidade de Maputo define trés categorias do transporte publico, como taxi, minibus
chamado “chapa’ e transporte de carga. Todos os servicos do transporte local séo
proporcionados por companhias privadas.

As licencas de operacdo de minibuses €0 emitidas pela municipalidade de Maputo que
determinou as rotas das viaturas. Em Dezembro de 2000, 2.720 licencas de minibuses
encontravam se em operacao.

As rotas de cada minibus sdo indicadas no vidro dianteiro do veiculo num colante com uma
letra de alfabeto. Este sistema ndo é apreciavel para 0s passageiros e 0 NUmero excessivo das
rotas dificulta ainda mais a identificacdo das rotas. Portanto, € essencia estabelecer um
sistema de servico de autocarros mais ssimples e um sistema de informacéo em beneficio dos

passageiros.
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49 PLANOSE ESTUDOS DE DESENVOLVIMENTO RELACIONADOS

O plano director de desenvolvimento da rede de estradas estard em conformidade com os
programas de desenvolvimento de estradas dos planos de desenvolvimento nacionais e/ou
planos de desenvolvimento regionais. Os seguintes planos, 0 programa para O
desenvolvimento na cidade de Maputo e na sua &ea periférica, foram concluidos ou
planeados:

49.1 Plano de Desenvolvimento Nacional

A Assembléia da Republica realizada em Fevereiro de 2000, os or¢camentos para 0 “Novo
Plano Quinquenal (2000-2004)”, o plano econémico e socia (2000) e o plano do or¢camento
naciona (2000) foram adoptados. Os detalhes destes planos sGo como se segue:

1) Novo Plano Quinquenal

O objectivo do plano é de reduzir a pobreza e as diferencas dos niveis da vida entre as areas.
Da mesma maneira, 0 objectivo do plano € de expandir a infra-estrutura social dos cuidados
de salde, educacdo, &gua do nascente para irrigacéo etc., ab mesmo tempo que obter 7-8% de
crescimento econdmico e controlar a inflacéo. No entanto, as metas em vaor numérico séo
difidImente nde indicadas e o seu contetido também é abstracto.

2) Plano Econémico e Social (2000)

Este plano tem o objectivo de alcancar a meta do novo plano quinquenal acima. No plano, a
inflacdo de 6-8% e a taxa de crescimento econdmico de 8 10% sdo presumidas. Este plano
tem por intencd@o expandir a recuperacéo e manutencao e a infra-estrutura social e econdmica.
Também promove a participacdo do sector privado e destaca a aceitacdo do orcamento
externo.

3) Plano do Orcamento Nacional (2000)

Nos orgamentos nacionais do ano 2000, o montante de aproximadamente 95 bilhGes de
meticais indui 51% do proprio orcamento e 42% de gjudas externas.
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49.2 Palno Nacional de Desenvolvimento de Estradas

A seguir, os planos de desenvolvimento e manutencéo do sector de estradas como plano de
desenvolvimento naciond em Mocambique:

1) ROCS (Roadsand Coastal Shipping Projects — Projectos de Estradas e Cabotagem)

Os objectivos do ROCS foram a construcado e reabilitacdo urgentes, a manutencado rodoviaria
das rodovias nacionais, e também apoio técnico, melhoramento da organizacdo, etc. O ROCS
foi executado em duas fases entre 1992 e 2000. Muitos paises e também organizacdes
internacionais apoiaram este projecto cujo montante total alcancou a cifra de 285 milhdes de
ddlares até 1998. Mesmo os planos de construcdo de pontes com a assisténcia Japonesa fazem
parte deste programa.

O comprimento total das rodovias nacionais que tém sido reabilitadas ou reparadas € de cerca
de 9.000km e 0 da manutencdo € de cerca de 20.200km. Em adic¢do, o comprimento total das
pontes reparadas atingiu aproximadamente 640m.

A propor¢do ocupada por segmentos em condi¢do intransitdvel em todas as rodovias
nacionais melhorou de 81% para 41%, depois da implementacdo deste projecto. Além do
mais, 0 projecto continua e esté programado que as partes incompl etas sgjam executadas.

2) Projecto do Desenvolvimento do Corredor de Maputo

O Projecto do Desenvolvimento do Corredor de Maputo conta com o plano de construcéo da
estrada de portagem entre o porto de Maputo e a fronteira com a Africa do Sul num sistema
de BOT (Built, Operate and Transfer — Construir, Operar e Transferir). Este plano foi
concluido em Dezembro de 2000.

3) Plano de Manutencao de Estradas para os Danos pels Cheias

O governo de Mocambique estabeleceu o plano de manutencdo de estradas e propds a
Conferéncia de Roma a recuperacdo das estradas e pontes que foram danificadas pelas
grandes cheias de Fevereiro de 2000. O custo global do projecto esta @lculado em 590
milh&es de ddlares dos quais 15 milhdes de dblares sdo adjudicados para a recuperacéo das
estradas da cidade de Maputo.
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4.9.3 Plano de Desenvolvimento de Estradas na Cidade de M aputo

Legamente, as estradas da cidade de Maputo estdo sob o controle da Direccéo de Estradas e
Pontes do Conselho Municipal de Maputo, mas esta organizacdo é ainda nova e como tal tem
dificuldades na execucdo de projectos de estradas.

Até a0 presente, a ANE, uma autoridade de estradas ligada ao Ministério das Obras Publicas e
Habitacdo, tem executado o programa de manutencéo das estradas da cidade de Maputo na
base do plano da organizacdo de ass sténcia conduzida pelo Banco Mundidl.

Os projectos mais importantes de manutencéo de estradas levados a cabo nos Ultimos anos sdo
como se segue. Estes planos foram executados por empreiteiros locais com capita
edtrangeiro:

1) Plano de Reabilitagdo das Principais Estradas na Cidade de M aputo (1992-1993)

A sobreposicdo de pavimento de asfalto na Av. Mao Tsé Tung e na Av. Julius Nyerere e a
colocagéo de pavimento de blocos interlagados na Av. Vladimir Lenine foram levadas a cabo.

2) Projecto de Reabilitacéo e Reparacdo das Estradas da Cidade de Maputo pelo Banco
Mundial

A reabilitacdo e reparacdo dos 160km das vias principais de Maputo foram executadas pelo
programa do Banco Mundial de Abril a Setembro de 1999. Os trabalhos principais incluiama
remendagem dos buracos re-selagem do pavimento para as estradas pavimentadas,
sobreposi ¢&o de saibros para as estradas de cascaho e limpeza dos esgotos exigentes.

O projecto consistiu em 2 lotes e 0 nimero total das estradas foi de 65 (Lote 1: 32 estradas,
Lote 2: 33 estradas). O comprimento total das estradas foi de 164,3km (Lote 1: 72,0km, Lote
2: 92,3km) e o custo total de construgdo foi de 3.385.157US$ (Lote 1: 1.541.054USS$, Lote 2:
1.844.103US$). Este quadro encontra- se apresentado na Tabela4.9.1 e Figura4.9.1.

Apesar de que tenha passado somente um ano depois da conclusdo deste projecto de
reabilitacdo, existem alguns buracos nos cruzamentos ou nas éreas sujeitas a cheias. Principais
razdes para isso sd0 a falta de manutencéo apropriada do sistema de drenagem e a pobre
performance da reahilitacdo de pavimento.

N&o tém sido reabilitadas as estradas locais situadas em volta da &rea da estacdo central/porto

CAPITULO 4 - 28
ORIENTAL CONSULTANTS CO., LTD
JAPAN ENGINEERING CONSULTANTS CO., LTD



RELATORIO FINAL

DESENVOLVIMENTO DE ESTRADAS DA CIDADE DE MAPUTO
EQUIPA DE ESTUDO DA JICA

e algumas estradas secundarias, a razéo pela qual a superficie destas estradas permanece
gravemente deteriorada. E, portanto, necessario reabilitar as estradas locais da zona da
estacdo/porto e as outras estradas secundarias com urgéncia.

Tabela 4.9.1 Lista das Estradas Reabilitadas

Lote 1 Lote 2
Nome da Estrada Comprimento Nome da Estrada Comprimento

(km) (km)
Av. Ho Chi Min 20 Av. Julius Nyerere 2 72
Av. Albert Luthuli 35 ViaRépida 2 5,6
Av. Agostinho Neto 22 Av. daMargina 115
Av. Ahmed Sekou Touré 37 Av. das FPLM 55
Av. 24 de Julho 10,0 Av. Acordos de Lusaka 51
Av. Guerra Popular 31 Av. Acordos de Lusaka 14
Av. Kim Il Sung 14 Av. Julius Nyerere 1 70
Av. Patrice Lumumba 13 Rua 2.019 03
Rua dos Lusiadas 10 Av. de Mocambique 95
Rua da lmprensa 0,7 Rua da Gorongosa 04
Av. 10 de Novembro 20 Largo da Deta 04
Av. Samora Machel 038 ViaRépida 1 46
Av. dos Mértires da Machava 18 Rua Nkunya - Kilido 01
Av. Josina Machel 13 Av. do Rio Tembe 0,7
Av. Mértires de Inhaminga 05 Praca da Juventude 03
Av. 25 de Setembro 6,2 Rua5.750 4,1
Av. Eduardo Mondlane 72 Av. daMargina/J. Nyerere 16
Av. Karl Marx 40 Rua Gago Coutinho 26
Av. Olof Pdme 16 Av. de Angola 32
Av. Amilcar Cabral 14 Av. Bernabé Thawe 09
Av. daZambia 15 Mueda/Robert Mug. 16
Av. Vladimir Lenine 32 Av. do Trabaho 28
Rua Marqués de Pombal 0,6 Av. OUA 3,6
Rua Gen.Teixeira Botelho 09 Rua do Farol 02
Av. ONU 32 Av. daMalhangalene 1 10
Rua da Ré&dio Mocambique 03 Av. daMahangdene 2 21
Av. da Tanzania 03 Rua 1° de Maio 15
Av. Kenneth Kaunda 32 Av. Milagre Mabote 31
Av. Marien Ngouabi 18 Rua de Xipamanine 25
Av. Savador Allende 10 Rua Dr. Lacerdae Almeida 17
Rua Paulino Santos Gil 0,2 Rua 2.275 21
Rua 1.081 01 Rua Uni&o Fabril de Mog. 10
Rua Fernando Homem 05

32 Estradas 72,0km | 33 Estradas 92,3km

ORIENTAL CONSULTANTS CO., LTD
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Figura 4.9.1 Mapa dosL ocais da Reparacdo Urgente em 1999 pelo Banco Mundial
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3) Projecto Prioritério de Estradas na Cidade de Maputo (2000)

Na exigéncia ao orcamento do ano fiscal de 2000 da cidade de Maputo, a introducdo de um
camido e a instalacéo de computadores nos escritorios, etc. para a Direcgdo de Estradas e
Pontes, a reparacéo dos escritorios e 2 projectos de reparacdo de estradas sdo dados como
sendo o projecto de prioridade.

4) Plano de Estrutura da Area Metropolitana de M aputo

O Plano de Estruturada Area Metropolitana de Maputo, a orientagdo de desenvolvimento da
regido da capital nacional, Maputo, foi resumido pelo Banco Mundial. Foi presentemente
findizado e submetido ao Consalho Municipa da Cidade de Maputo

O Plano propde o enquadramento do meio ambiente e uso da terra, economia social,
manutencdo de infra-estruturas visando 10 anos e tendo como objectivo a area da cidade de
Maputo e da cidade da Matola. Como sendo o plano a curto prazo (do primeiro ao segundo
ano) em relacdo a manutencdo das estradas, foram introduzidos os seguintes planos:

(1) Mehoramento das Estradas e I nter seccbes M ais | mpor tantes

- Mehoramento da EstradaNacional N° 1

- Conclusdo da construgéo da estrada de acesso naintersecgao da Av. de Mogambique

- Concluséo do dargamento da Av. Kenneth Kaunda

- Reparagéo das estradas mais importantes da cidade incluindo a manutencéo das instalagoes
de drenagem nas estradas

- Manutencéo das paradas de autocarros na Av. Vladimir Lenine

- Mehoramento dainterseccéo na parte norte da Av. Vladimir Lenine

(2) Outros Projectos

- Mehoramento das interseccles, estabelecimento dos semaforos e placas de sinalizacéo,
manutencéo das passadeiras de pedes na cidade de Maputo

- Mehoramento dos servicos de transportes publicos

- Estudo de viabilidade sobre o melhoramento dos servigcos de ferry-boat entre Maputo e
Catembe

5) Presente Politica do Consdlho Municipal da Cidade de Maputo

O Conselho Municipal da Cidade de Maputo (CMCM) tem preparado um plano de
melhoramento das estradas a curto prazo, ou sgja, num periodo de dois anos, devido a
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deteriorac@o garve das suas estradas como se gpresentana Hgura 4.9.2.

O plano consiste em 28 projectos de estradas e espera-se que estgja em execucao a partir do
ano 2001.

O custo total necess&rio para a implementacéo € de 8,4 milhdes de délares americanos e
excede, portanto, a dimensdo/capacidade financeira de 1,6 milhdes de dolares americanos do
orcamento para as estradas do CMCM.

Em adicdo, o CMCM preparou outros/mais planos de reabilitacdo para os projectos de
reabilitacdo das 41 estradas com um custo preliminar de 2,0 milhdes de délares americanos,
devido aos danos causados a estas estradas pel as chuvas fortes durante Fevereiro de 2000.

Embora a deterioracdo das estradas esteja a se agravar, a implementacdo do plano ainda néo
foi completada e o plano estd a espera por gjudas financeiras do governo central ou de outras
comunidades doadoras.
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= Custo de Projecto (para 2 anos, curto prazo) 8.405.000 US$ Estrada afectada pelas cuvas fortes durante Fevereiro de 2000/Custo: 2.2021.000 US$

N ng‘gzg‘:;:’ Drenagem Pavimento Ne Cg:gz,:?:; ;0 Drenagem Pavimento Ne L::‘E'S';:;;D Drenagem| Pavimento
1 7km repar. da |repair. de emergéncia / 114 5km repar. da |repar. do lado da estrada | 21 5km repar. da | reconstr.
drenaqe |reconstr drenage drenage
2] - 1 - repar. 22 Skm enchimento do solo
3] - enchimento da terra 13} 2km repar. 23 1km limpeza |repar.
4 - estudo 14] 0.7km repar. 24 2km enchimento do solo
5] - - repar. da faixa de emergé | 15| 15km reconstr. 25 1.5km enchimento do solo
| 6|desconhecido 16 10km reconstr. 26 1km enchimento do solo
7| desconhecido 17| 2km reconstr. 27 1km repar. da | reconstr.
drenane
8| 0.1km repar. da |proteccdo para erosao 18] 15km reconstr. 28 varias tapagem de buracos
drenage estrada
f¢] 2km repar. do lado da estrada 19| Skm
10 0.5km repar. 20 Skm Egﬁg

Figura 4.9.2 Presente Politica do CMCM para a Reabilitacéo
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