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PREFACIO

En respuesta a la solicitud del Gobierno de la Repiiblica de Ecuador, el Gobierno del
Jap6n decidi6 realizar un estudio de disefio basico para el Proyecto de Reforzamiento de
los Equipos para Mejoramiento Vial de la Provincia de El Oro y encarg dicho estudio a
la Agencia de Cooperacién Internacional del Jap6n (JICA).

JICA envi6 a la Republica de Ecuador una misién de estudio desde €l 12 de septiembre
hasta el 13 de octubre de 2000.

La misién sostuvo discusiones con las autoridades relacionadas del Gobierno del
Ecuador y del Consejo Provincial de El Oro y realiz6 las investigaciones en los lugares
destinados al Proyecto. Después de su regreso al Japon, la misi6n realiz6 mas estudios
analiticos. Luego se envié otra misién al Ecuador con el propésito de discutir el
borrador del disefio bésico y se completd el presente informe.

Espero que este informe sirva al desarrollo del Proyecto y contribuya al promover las

relaciones amistosas entre los dos paises.

Deseo expresar mi profundo agradecimiento a las autoridades pertinentes del Gobierno
de la Repiblica de Ecuador y del Consejo Provincial de El Oro, por su estrecha
cooperacién brindada a las misiones.

Febrero, 2001

Kunihiko Saito
President
Agencia de Cooperacion Internacional del Jap6n



Febrero, 2001
ACTA DE ENTREGA

Tenemos el placer de presentarle el Informe del Estudio de Disefio Bésico sobre el
Proyecto de Reforzamiento de los Equipos para Mejoramiento Vial de la Provincia de
El Oro en la Repiiblica de Ecuador.

Bajo el contrato firmado con JICA, Pacific Consultants International, hemos llevado a
cabo el presente Estudio desde septiembre de 2000 hasta febrero de 2001. En el
Estudio hemos examinado la pertinencia del proyecto en plena consideracién a la
situacién actual del Ecuador, y hemos planificado el Estudio mas apropiado para el
Proyecto dentro del marco de la Cooperacién Financiera no Reembolsable del Gobierno

del Japén.
Esperamos que este Informe sea de utilidad en el desarrollo del Proyecto.

Muy atentamente,

/Z N \/://Z//i/l&

Kazuhipd Nagase

Jefe del Equipo de Ingenieros
Misién de Estudio de Disefio Bésico
sobre el Proyecto de Reforzamiento de
los Equipos para Mejoramiento Vial en
la Provincia de El Oro

Pacific Consultants International
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Resumen

En la Republica del Ecuador, a igual que en otros paises latinoamericanos, se presenta un notable
desnivel econémico entre la parte urbanay laregional, siendo un tema importante el desarrollo regional.
En particular, la region colindante con la frontera con e Perl, a pesar de que es una de las zonas
agricolas de mayor potencial en el pais, su desarrollo esta atrasado debido al conflicto fronterizo y la
condicion vial se encuentra pésima. Sobre todo, en las estaciones de lluvias se vuelve intransitable por la
superficie lodosa y el corte de tramos. Esto exige a los agricultores locales un gran esfuerzo para €
transporte de los productos a los centros de consumo, ademas de deteriorar la calidad de los mismos
durante el transporte y limitar la variedad de los cultivos.

Asi, los caminos se encuentran en una situacion sumamente mala y frecuentemente quedan cortados en
tramos por la superficie lodosa, caidas de piedras y derrumbe de taludes después de lluvias, 1o que
impide € acceso de la gente a la infraestructura basica como los hospitales y centros de educacion y €
transporte de productos agricolas y ganaderos. Los habitantes locales se ven obligados a someterse a una
vida social pobre y un desarrollo industrial atrasado. Por consiguiente urge |la rehabilitacién de caminos
regionales, sin embargo, los equipos viales que posee cada Consgo Provincia es deficiente
absolutamente y los pocos que tiene son obsoletos, o que hace muy dificil las reparaciones viales y la
condicion vial se encuentra de mal en peor.

El Consejo Provincia de El Oro, con el motivo de la firma de la paz entre Ecuador y Per( (octubre de
1998), considera un deber urgente reactivar la zona y acelerar el comercio con Perd mediante la
rehabilitacién de la infraestructura provincial, sobre todo, la rehabilitacion vial. Pero, los equipos viales
de la propiedad provincial (20 vehiculos de 4 tipos y 14 equipos de construccion de 6 tipos) en su
mayoria ya han terminado su vida Util hace muchos afios (adquiridos en 1981), dificultando los trabajos
eficientes y causando grandes costos de mantenimiento.

Por consiguiente, el Gobierno de la Republica del Ecuador solicité al Gobierno de Japén la adquisicion
de equipos viales para €l desarrollo de la zona fronteriza a través de la rehabilitacion vial y asi para
contribuir a fomento del comercio entre Ecuador y Per(l'y en respuesta a la dicha solicitud, se gjecuté €
“estudio para formulacion del proyecto para el desarrollo de la zona fronteriza entre Per( y Ecuador” en
1999 por el Gaobierno de Japdn. En base al resultado del estudio, el Gobierno de Jap6n decidio realizar el
estudio de disefio bésico para €l “Proyecto de reforzamiento de |os equipos para mejoramiento vial en las
zonas frontera sur en la Republica del Ecuador”. La Agencia de Cooperacion Internacional del Japén (en
adelante denominada “ JICA") envid una mision de estudio de disefio basico ddl 11 de septiembre al 15
de octubre de 2000 y la misién sostuvo una serie de deliberaciones con las autoridades concernientes del
Consgjo Provincial y gecut6 € estudio de campo en la zona objeto del Proyecto. Luego del regreso a
Japon, lamisién hizo andlisis de los resultados del estudio local y prepard el informe borrador del disefio



basico. Con la finalidad de explicar y deliberar sobre los componentes del informe borrador del disefio
basico con las autoridades concernientes del Consgjo provincia de El Oro, JJICA envié una mision para
explicar e informe borrador del disefio basico del 5 a 13 de diciembre de 2000. La mision, tras la
explicacién local, verifico lafactibilidad del proyectoy trazo € plan de gjecucion del Proyecto.

Los caminos en la Provincial de El Oro comprenden carreteras nacionales (280,0 km total) bajo la
jurisdiccion del Ministerio de Obras Publicas y caminos provinciales (1.953,2 km total) bajo la
jurisdiccion del Consgjo Provincial de El Oro. El Consgjo Provincial elabord € plan emergente de
rehabilitacion vial que tiene pos objeto transformar 304 km de los caminos provinciales en caminos
transitables de cualquier climaen 3 afios. El Consejo Provincial, en base a este plan de rehabilitacion vial,
corrigio el contenido de los equipos de la solicitud inicial en e momento del estudio de disefio basico y
a mismo tiempo solicité la introduccion del componente de programacién aspirando al establecimiento
de un sistema eficiente de operacion, administracién y mantenimiento de los equipos adquiridos. Ante
esta solicitud modificada, la mision resumid los siguientes equipos a ser adquiridos tras €l estudio local y
las deliberaciones con el Consegjo Provincial.

Resumen de los equipos a ser adquiridos

ot Nombre de equipo Especificaciones Nimero  de
equi pos a ser
adquiridos

Volquete mésde 15t 16

o Camion taller - 1

= Trailer 25t 1

% Cami6n cisterna 14,0001 3

> Camioneta Tipo Pickup, doble cabina 0
Camién de lubricacion - 0
Camion de carga cargade 15t 1
Motoniveladora maés de 155 hp 3
Cargadora més de 140 hp 3

K Rodillo vibratorio mésde 10t 3

o §| Tractor(l) més de 160 hp 2

@ 'g| Tractor(ll) més de 220 hp 1

o 2| Excavadora més de 130 hp 3

S B| Plantaasfaltica 40 — 50 t/hr 1

'S 3| Distribuidor asfaltico 1,000 — 2,000 | 0

W | Terminador asféltico 25-45m 1
Esparcidor asféltico mas de 30 I/min. 1
Rodillo neumético mésde 8t 1
Repuestos para 2 afos 1 juego
Total 41

El contenido del componente de programacion pretende formular registros de operaciones, manuales de
revision periddica y libros de administracion de inventario de piezas de repuesto para € taler del
Consgjo Provincial. También se dara la orientacion para ordenar los datos basicos en prevision de futura
introducciéon del sistema de administracién computarizado que sera aprovechable en la préctica. El
componente de programacion sera realizado en e momento de la introduccion de los equipos con una
duracion de 2,5 meses aprox. (0,5 meses en Japén y 2,0 meses en Ecuador).



El Proyecto pretende adquirir los equipos de rehabilitacién vial necesarios para la €ecuciéon del
mencionado plan emergente de rehabilitacion vial y realizar el componente de programacion para dirigir
la técnica de operacién, administracion y mantenimiento de los mismos.

El cronograma de gjecucion se completara en 11 meses.

En caso de que € Proyecto sea gjecutado bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable de Japon,
como costo total del Proyecto se estima 759 millones de yenes aprox. (750 millones de yenes por la parte
japonesa’y 9 millones de yenes por parte del Consejo Provincia de El Oro, Republica del Ecuador). Los
efectosy beneficios del proyecto serén los siguientes:
258 km de caminos de segundo grado y 46 km de caminos de tercer grado, en total 304 km de
caminos provinciales, gue son intransitables en las épocas de lluvias, serén transformados a caminos
paratodo tipo de clima.
A través de la introduccion de nuevos equipos y la gjecucion de componente de programacion, sera
fortalecida la capacidad de administracion y mantenimiento vial del Consgjo Provincial y asi
mejorara la capacidad apropiada de administracién y mantenimiento vial en todala Provincia

Ademés, la prolongacién de caminos para todo tipo de clima en la zona fronteriza conllevara las
siguientes megjoras en laviday laindustria de la zona como efecto indirecto:
Posibilitara el envio diario de los productos agricolas a mercado independientemente del clima,
acortando el tiempo de transporte y acelerando la diversificacion de los mismos.
La prolongacion del asfaltado reducira el deterioro de los productos durante €l transporte.
La gran mejora en la capacidad de entrega de productos agricolas al mercado y se espera acelerar €
retorno de los agricultores refugiados del conflicto fronterizo.
Se asegurara el acceso diario a los hospitales y a los centros de educacion por 1o que se espera un
mejoramiento del nivel de educacion y atencién médica.
La mejora en e movimiento de gente y mercancia entre Per( y Ecuador activara € intercambio
cultural, industrial y técnico de ambos paises.

Por consiguiente, de la evolucion de larehabilitacion vial en la Provincia de El Oro con |os equipos a ser
adquiridos en € Proyecto se esperan grandes contribuciones al desarrollo de la zona fronteriza y
juzgamos apropiada la g ecucion del mismo bajo la Cooperacion Financiera No Reembol sable de Japdn.

Para que e Proyecto tenga sus efectos es necesario que la parte ecuatoriana atiende a los siguientes
problemas:
En e Proyecto se adquiriran junto con los equipos, |as piezas de repuesto minimas y necesarias para
la administracion y mantenimiento por 2 afios, pero para seguir manteniendo a largo plazo los



equipos en una condicién dptima, es necesario redizar reparaciones rapidas de averias y adquirir
piezas de repuesto suplementarias seguin necesidad.

La vida Util de los equipos es unos 10 afios, pero para mantener la capacidad de rehabilitacion vial
aun después de cumplida la vida Util, es necesario la renovacion programada de los equipos y
asegurar un presupuesto paralarenovacion dentro del presupuesto de cada afio.
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Fondo y circunstancias de la solicitud de la cooperacion econémica reembol sable.

Fondo y circunstancias de la solicitud

Igual que otros paises sudamericanos, Ecuador padece de una diferencia de nivel econémico entre
las ciudades y zonas rurales, 1o cual constituye el problema fundamental del desarrollo regional.
Especiamente la Provincia de Oro que se sittia en la frontera con Perll era una zona peligrosa hasta
la firma del acuerdo de paz respecto del conflicto fronterizo con Perd, por 1o que no recibia

suficiente inversion de parte del Gobierno Central y estaba alienada del desarrollo social.

La situacion del mantenimiento de los caminos en la Provincia de El Oro esta en pésimo estado y
con frecuencia estos resultan cortados (intransitables) debido a barrizal que se forma en la
superficie vial y a derrumbe de taludes debido alalluviaintensa, caida de rocas, etc. Esto dificulta
el acceso a las infraestructuras bésicas a saber hospitales, escuelas, etc., asi mismo impide €
despacho de productos agrarios y ganaderos, como consecuencia los habitantes padecen un pobre

nivel de vidasocial y un subdesarrollo de las industrias.

Es por esto que la rehabilitacion de caminos regionales constituye un asunto urgente. Sin embargo,
el nimero de maquinaria para reparacion de caminos con que cuenta la Provincia de El Oro es
absolutamente insuficiente, y las existentes estan muy obsoletas, lo cua resulta en insuficiente
reparacion de caminos con lo que la situacion vial estd yendo en continuo empeoramiento.
Basandose en estas circunstancias €l Gobierno de la Republica del Ecuador solicito la cooperacion
econdmica no reembolsable respecto de la maquinaria para rehabilitacién de caminos de la

Provinciade El Oro.
Contenido y modificacion delasolicitud

Con miras a resolver los problemas y dificultades indicados en e Fondo, Circunstancias y
situaciones antes descritas, el Consgjo de la Provincia de El Oro elabord el Proyecto urgente de
rehabilitacion vial de la Provincia de El Oro que consiste en rehabilitar durante 3 afios los 304km
de caminos provinciales para hacerlos transitables en todo tiempo. El detalle de la longitud

contemplada en € Proyecto urgente de rehabilitacion vial es e siguiente:

Cuadro 1-1 Detalle del plan emergente de rehabilitacion vial

Clasificacién Longitud (km)
Caminos de 2° orden asfaltados 164
Caminos de 2° orden pavimentados de grava 94
Caminos de 3er orden pavimentados de grava 46
Total 304




El Consgjo de la Provincia de El Oro, con € fin de realizar el Proyecto de rehabilitacion, present6
en el momento del estudio de disefio bésico la modificacion del contenido de solicitud (primera
solicitud presentada €l mes de junio de 1999). Al mismo tiempo que se presentd la solicitud
modificada se solicitdé la implementacion del componente de programacion con e que se
incremente la capacidad de control y mantenimiento de las maguinarias previstas en el alcance del
suministro.

Cuadro 1-2 Contenido de la solicitud inicial y de la solicitud modificada

Clasificacién Nombre de equipo Especificaciones Solicitud Solicitud
inicial modificada
Vehiculo Volquete masde 15t 12 16
Camion taller - 1 1
Trailer 25t 1
Camion cisterna 14,0001 3 3
Camioneta Tipo Pickup, doble cabina 0 2
Camién de lubricacion - 0 1
Equipo pesado de | Motoniveladora més de 155 hp 3 3
construccion Cargadora mas de 140 hp 3 3
Rodillo vibratorio mésde 10t 3 3
Tractor(l) més de 160 hp 3 3
Tractor(I1) maés de 220 hp 1 1
Excavadora maés de 150 hp 3 3
Planta asféltica 30—-40t/hr 0 1
Distribuidor asfaltico 1,000 —2,000 | 0 1
Terminador asféltico 24—-45m 0 1
Esparcidor asféltico 25 -30 I/min. 0 1
Rodillo neumético 10-20t 0 1
Repuestos 1juego 1 juego
Total 33 45

Los motivos de la modificacion de la solicitud son los siguientes:

- Puesto que en los objetivos principales del Proyecto urgente de rehabilitacién vial de laProvincia
de El Oro se han agregado las obras de asfaltado, se afiadieron las maguinarias de construccion

para pavimentacion asfaltica.

- En los sectores rurales no hay suficiente suministro de combustible por parte del sector privado,
ademas este es combustible de mala calidad, 10 que ocasiona el bajo rendimiento de los equipos.

Por consiguiente, se ha presentado la solicitud modificada con un camion de lubricacién.

- Puesto que e mejoramiento de la capacidad de mantenimiento y control de taller es un factor de
suma importancia para poder mantener la maquinaria en buen estado, se present6 la solicitud de

laimplementacion del componente de programacion.

En e caso de que € puerto de desembarque de las maquinarias fuera Puerto Bolivar de la
Provincia de El Oro, €l Gobierno de la Provincia de El Oro asumird el cargo del transporte terrestre

correspondiente.
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Resumen del proyecto

Objetivo superior y objetivos del proyecto

Tal como se ha mencionado en el “1-1(1) Fondo y circunstancias de la solicitud” del Capitulo 1,
los caminos de la provincia de El Oro estan en condiciones pésimas. Los agricultores del area,
debido a que los caminos se cortan y/o se imposibilita € transito durante la época de Iluvia, sufren

dafios y/o limitacion para el despacho de cultivos.

Para solucionar los problemas arriba mencionados, € Consejo Provincia juzgd indispensable la
rehabilitacion de caminos provinciales y realizé estudios de viabilidad en los mismos lugares
provinciales. Como consecuencia, se ha determinado que es factible la rehabilitacién via de 676,0
km. De los cuales € Consgjo de la Provincia de El Oro elabord € Proyecto urgente de
rehabilitacion vial que consiste en rehabilitar durante 3 afios |os 304km de caminos provinciales

para hacerlos practicables en todo tiempo. A continuacién se describe el contenido del mismo:

Plazo de gjecucidn: Tras afios a partir de laimplementacion del capitulo relativo a equipos.

Reparacion de los caminos asfaltados existentes y prolongacion de la longitud total de los

caminos asfaltados.

Reparacion de los caminos compactados (de macadam) existentes.

Rehabilitacién de sistema de desagiie de los caminos.

Modificacion y mejoramiento de taludes peligrosos y terraplenes.

El desglose de la extension del plan emergente de rehabilitacion vial se muestraen el cuadro 1-1.

Resumen del proyecto

El objetivo del proyecto consiste en establecer e plan de distribucion de los equipos para €l sector
de caminos asfaltados y e sector de caminos compactados (de macadam) vy realizar €l Proyecto
urgente de rehabilitacion vial. A consecuencia de la gjecucion del proyecto los 304km de los
caminos provinciales se convertirdn en caminos practicables de todo tiempo (transitables aln en la
épocadelluvia) y latasa de caminos asfaltados se incrementara del 5,5% actual al 13,9%. Dentro
de este contexto del proyecto, la cooperacion sera utilizada para adquirir 10s equipos necesarios
para la construccion e implementar e componente de programacion que servira para mejorar la

capacidad de administracion y mantenimiento de los equipos que van a ser adquiridos.



2-2

2-2-1

Planteamiento basico
Planteamiento de disefio

Al elaborar el proyecto objeto de la cooperacion, se analizan €l actual sistema de administracion y
mantenimiento de los equipos, persona y nivel técnico, ambito financiero del Consejo Provincia
de la Provincia de El Oro, € organismo receptor de la cooperacion, y establecera una envergadura
y contenido apto de la misma para que los equipos a ser adquiridos sean aprovechados
eficientemente en las actividades futuras. El proyecto de cooperacion ha sido elaborado en base a

los planteamientos descritos a continuaci on:

Planteamiento bésico

L os equipos a ser adquiridos seran utilizados para el proyecto urgente de rehabilitacion vid, por el
gue los 304km de tramos de |os caminos provinciales seran convertidos alo largo de un periodo de
3 afios en caminos del tipo “de todo tiempo”. La entrega de la planta de asfalto serarealizada en €l
terreno previsto para su instalacion. Los equipos de propiedad del Consegjo Provincial y de otros
equipos a adquirir seran entregados en € taller del mismo consegjo. Los temas correspondientes al
pais receptor y respecto del persona necesario para la administracion y mantenimiento de dichos

equipos, seran resueltos debidamente por la provinciade El Oro.

Planteamiento paralas condiciones naturales
® Tomar en consideracion € clima ambiente laboral en los diferentes lugares de obras debido a
lagran diferencia de temperatura que se presenta.
@ Los vehiculos seran de tipo 6 x 4, capaces de poder transitar por los caminos fangosos
despuésdelaslluvias.
® Se debe dotar a los vehiculos de faros antinieblas para seguridad, ya que en la zona

montafiosa con frecuencia aparecen nieblas.

Planteamiento paralas condiciones geograficas
El taller de los equipos esta en la ciudad de Machala, la capital provincial. Puesto que los caminos
objetos de rehabilitacion estén esparcidos por todo € territorio provincial, serdn adquiridos un

trailer y un taller movil (camion taller).

Especificacion de los equipos

Teniendo en cuenta €l tipo de obra, las condiciones naturales y geogréficas, simplificacion de
operacion y mantenimiento, capacidad existente de mantenimiento, disponibilidad de repuestos y
recambios y servicio posventa disponibles, los equipos a ser adquiridos seran de tipo y modelo

estdndar, igual que los existentes.



2-2-2

D)

Planteamiento para los equipos existentes

Respecto de los equipos existentes propiedad del Consgjo Provincial, seran aprovechados aquellos
gue han sido adquiridos a partir del afio 1990 y estén en condicién operable (aungue reparéndol 0s).
Una vez que se elabore € plan de distribucion de los equipos, se decidiran los equipos a ser

adquiridos que hagan falta.

Planteamiento para repuestos
Para los equipos que van a ser adquiridos, se adquiriran los repuestos y las partes consumibles

necesarios para su debido funcionamiento durante 2 afios.

Planteamiento para el componente de programacion
Establecer y arreglar los formularios de control con miras a implementar e sistema préctico de

control basado en la utilizacion del ordenador.

Planteamiento para adquisicion y obras
Los equipos a ser adquiridos en este proyecto no se fabrican en la Republica del Ecuador, por o
gue se analizaran |os equipos hechos en Japdn. Este proyecto esta previsto un periodo de 11 meses

para adiestramiento posterior ala adquisicion, en el que seincluye el componente de programacion.

Proyecto basico

Plan genera

Este proyecto es para adquirir 10s equipos necesarios para rehabilitacion vial dentro del proyecto

urgente de rehabilitacion vial de la provincia de El Oro.

Puesto que los caminos objetos de rehabilitacién estan ubicados esparcidos entre Om y 2000m de
altura sobre nivel del mar y los vehiculos para construccion deberdn recorrer también la zona
montafiosa, se aplicaran especificaciones en los equipos aptas para medidas contra nieblas y se
considerara la condicion laboral de los operadores. Puesto que los caminos objetos de
rehabilitacion estan esparcidos en la provincia, la planta de asfalto debe ser del tipo mévil. El
lugar previsto originalmente de instalacion es Calichana, una zona poco habitada, y esta al lado
de camino y cuenta con la infraestructura bésica a saber agua potable, etc., por o que no puede

preverse inconveniencia alguna para que seainstalada.



(2) Plan de equipos
1) Plan dedistribucién de los equipos

En & proyecto urgente de rehabilitacion vial de la provincia de El Oro, los caminos se clasifican en
3 sectores:

® Caminos de 3er grado de macadam (46km en total)

@ Caminos de 2° grado de macadam (94km en total)

® Caminos de 2° grado asfaltados (164km en total)

Se andlizé e programa de rehabilitacion vial y se calculé € volumen de obras de cada sector. Se
determiné el nimero necesario de equipos para construccion y vehiculos, considerando que la
rehabilitacion de los caminos de todos |os sectores serd completada en los 3 afios. En € cuadro 3-1
seindica e resultado de dicho célculo (formacion de equipo de maquinarias). Puesto que las obras
de rehahilitacion de varios sectores se llevan a cabo parleramente, los equipos para construccién y

algunos vehicul os deberén estar dispuestos (repartidos) en cada sector.

El célculo de la capacidad de cada equipo ha sido realizado en base alas siguientes condiciones;

@ Segn e volumen de obra estandarizado en la Normativa del Célculo de Obras Civiles del
Ministerio de Obras Publicas (edicion del afio 2000).

@ El nimero de dias laborables es 200.

Respecto del plazo de obra de las areas de pavimentacion de macadam, 0,7 afios para caminos de
3er grado y 3,1 afios para caminos de 2° grado, siendo en 3,8 afios en total. El plazo de lagecucion

de las obras de rehabilitacion del sector de caminos asfaltados sera de 3,1 afios.



Cuadro2-1 Calculo de la capacidad de ejecucion (Consejo Provincial de El Oro)
Tipo de obra | Nombre de equipo |Unidad Extension deobra | Ejecucion diaria | Dias de obrapias calendario] No. de afios | Observaciones
1. |Camino de 3er orden(Ancho=4m,lastrado,espesor=20cm):46km
Rectificacion deterreno | Tractor 1 184,000 m2 1,300] m2 142 258| 0.7
Motoniveladora 1 184,000 m2 1,300] m2 142 258| 0.7
Lastrado Rodillo vibratorio 1 184,000] m2 1,300 m2 142 258 0.7,
Volquete 4.6 58,880| ton 416] ton 142 258| 0.7|4 unidades
2. |Camino de 20 orden(ancho=6m, lastrado, espesor=25cm):94km
Rectificacion deterreno | Tractor |1 1 564,000] m2 900] m2 627 1,144 31
Motoniveladora 1 564,000 m2 900 m2 627 1,144 3.1
Lastrado Rodillo vibratorio 1 564,000] m2 900 m2 627 1,144 31
Volquete 4.0 | 225,600| ton 360| ton 627| 1,144 3.1{4 unidades
Total de dias de lastrado 768 1,402 3.8
3. |camino de 20 orden(ancho=6m, asfaltado):164km
Rectificacion deterreno | Tractor 2 984,000 m2 1,800 m2 547 998| 2.7
Subbase inferior |Motoniveladora 1 984,000] m2 1,800 m2 547 998| 2.7
(Espesor=20cm) |Rodillo vibratorio 1 984,000] m2 1,800 m2 547 998 2.7
Volquete 6.4 314,880| ton 576| ton 547 998| 2.7|6 unidades
Subbase superior |Motoniveladora 1 984,000] m2 1,600 m2 615 1,122 31
(T=15cm) |Rodillo vibratorio 1 984,000] m2 1,600] m2 615 1,122 31
Volquete 4.3 236,160| ton 384| ton 615 1,122 3.1|4 unidades
Asfaltado Terminador asféltico 1 984,000] m2 1,600 m2 615 1,122 31
Rodillo neumético 1 984,000 m2 1,600 m2 615 1,122 3.1
(T=5cm) |Volquete 2.1 | 115620 ton 188 ton 615 1,122 3.1)2 unidades
Planta asféltica 1 115,620| ton 188| ton 615 1,122 3.1|4.7 hr/dia
Nota: Para el volquete(15 t) se calcul6 segiin lo siguiente:
Recorrido de transporte(ida) 15 km
Tiempo de carga 15 minutos
Tiempo de transporte (iday vuelta): V=30km/h 60 minutos En 8 horas |aborales/dia son posibles 6 idad y vueltas, es degir,
Tiempo de descarga 5 minutos la capacidad de trabajo de un volquete es de 90 t/dia.

Duracién de un ciclo

80 minutos=1,3horas

De acuerdo con la configuracion de los equipos arriba indicada, se ha analizado la solicitud

modificada del Consegjo Provincial teniendo en cuenta |os equipos existentes, cuyo resultado y el

plan de distribucién se indican en € cuadro 2-2. El plan de distribucion de los equipos se clasificd

en tres tipos, a saber, los equipos para € sector de caminos asfaltados, otro para € sector de

pavimentacion de macadam y los equipos comunes para ambos sectores. Se puede obtener

finalmente &l nUmero de los equi pos necesarios para este proyecto.



Cuadro 2-2

Plan de distribucidn de los equipos

Clasificacién

Sector de asfaltado

Rectifi-
cacion

Subbase
inferior

Subbase
superior

Reves-
timiento

Subtotal

Sector
de
lastre

Equipos
existentes

(Equipos
solicitados)

Vehiculo

Volquete
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Repuestos

1
juego
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Total

43

(45

Nota: Los equipos existentes son los adquiridos después de 1990 y disponibles.

L os siguientes son los motivos por |os que se ha presentado la solicitud modificada:

con los que cubre lanecesidad, se anul6 la solicitud.

Camion de carga.

pavimentacion de macadam, se anuld una unidad de tractor (1).

Distribuidor de asfalto: Se anul6 € rociador de asfalto de tipo remolque.

Camionetas: Puesto que se cuenta actualmente con 4 camionetas (adquiridos en 1990 y 1993) y

Camiodn cisterna de combustible y lubricacion: Para mayor versatilidad se ha sustituido por €

Como fruto del andlisis del plan de distribucion respecto de tractor(ll) del sector de




2) Plan de equipos.

En & cuadro 2-3 se indican nombre, especificacién principal y nimero de cada equipo a ser

adquirido.
Cuadro 2-3 Lista de equipos y materiales

No Nombre de equipo Especificaciones Unidad Utilizacion

1 | Volquete 6x4, cargade 15t 16 Transporte de tierra 'y arena y materiales
seleccionados.

2 | Camiontaler 6x4, 3t, Con grta 1 Reparacion de ronda, mantenimiento
preventivo

3 | Traler 6x4, carga de 25t 1 Transporte magquinarias pesadas.

4 | Camion cisterna 6x4, 14.000 | 3 Riego de agua base de camino y
terraplén.

5 | Camidn de carga 6x4, 3 t, con gria 1 Transporte de combustible y equipos.

6 | Motoniveladora més de 155 hp 3 Rectificacion y nivelacion de terreno.

7 | Cargadora més de 140 hp 3 Excavacion, extrusion de tierra.

8 | Rodillo vibratorio mésde 10 t 3 Compactacion de base de camino y
terraplén.

9 | Tractor(l) més de 160 hp 2 Eliminacion de &hboles vy raices,
excavacion y terraplenado.

10 | Tractor(l1) més de 220 hp 1 Eliminacion de &hboles vy raices,
excavacion y terraplenado.

11 | Excavadora més de 130 hp 3 Excavacién y carga.

12 | Planta asfélticamdvil 40-50 t/h 1 Produccion de mezcla de asfalto.

13 | Terminador asféltico 2,5-4,5m, 1 Nivelacion de lamezcal de asfalto.

14 | Esparcidor asfdtico més de 30 I/min. 1 Riego de emulsion de asfalto.

15 | Rodillo neumético més de 8 t/h 1 Compactacion de asfalto

16 | Repuestos Para dos afios ljuego | Repuestos para recambio periodico y
repuestos consumibl es.

Los equipos a ser donados constan de: a) maquina de construccion, b) vehiculo de transportey )

equipos de reparacion. Los objetivos del uso de cada equipo y las obras objeto son los siguientes:
Cuadro 2-4 Lista de equipos

a) Vehiculo de transporte

Tipo de vehiculo Objetivo de uso Obras objeto

Volquete Transporte de materiales Pavimentacion de grava
Subbase superior
Subbase inferior

Camion cisterna Riego Pavimentacion de grava
Subbase superior
Subbase inferior

Camion de carga Transporte de combustible para | Pavimentacion de grava
equipos Subbase superior
Subbase inferior

Trailer Transporte de equipos




b) Méaguina pesada de construccién

Tipo de maquina Objetivo de uso Obras objeto
Motoniveladora Allanamiento Pavimentacion de grava
Subbase superior
Subbase inferior
Cargadora Carga de materiales Pavimentacion de grava

Subbase superior
Subbase inferior

Rodillo vibratorio

Compactacion de materiales

Pavimentacion de grava
Subbase superior
Subbase inferior

Tractor Rectificacion de terreno, | Pavimentacion de grava
excavacion, extrusion detierra Subbase superior
Subbase inferior
Reconstruccion  de  taludes
peligrosos
Excavadora Excavaciény carga Obras de desagiie
Reconstruccion  de  taludes
peligrosos
Planta asféltica Produccion de asfalto Pavimentacion asfaltica
Terminador asfaltico Colocacion de asfalto Pavimentacion asfaltica
Esparcidor asféltico Esparcimiento de capaprimaria | Pavimentacion asféltica
Rodillo neumético Compactacién de asfalto Pavimentacion asféltica
) Equipo de reparacién
Tipo de equipo Objetivo de uso Obras objeto
Camion taller Revision y reparacion leve en el lugar de obras

Como resultado de las deliberaciones sobre equipos y materiales del proyecto, se han decidido las

especificaciones que se muestran a continuacion:

Volquete (6 x 4, 15ty 8,3 m°)

Como se indica en el cuadro 3-1 respecto del calculo de capacidad de gecucion, con una
premisa de cdculo de 3 afios de obray una cuadrilla con 4 — 6 volquetes, asi como una media
de distancia a transportar (15km ida) y una combinacion de excavacion y carga de equipos, se
requieren volquetes de 15 t (8,3 m°®). Teniendo en cuenta la condicién de los caminos, que se
vuelven fangosos, el tipo de traccion debe ser 6 x 4. En la zona montafiosa es frecuente la
aparicion de nieblas, por lo que los vehiculos seran equipados con l[ampara anti-niebla para un

recorrido seguro.

Camiontaler (6 x 4, 15ty con griade 3 1)
Teniendo en cuentala condicidn de caminos que se vuel ven fangosos, debe ser 6 x 4.
Para la zona montafiosa es frecuente la aparicion de nieblas, por o que serén equipados con la

l&mpara anti-niebla para un recorrido seguro.

-10 -



Trailer (6 x 4, 25t, con plataforma baja)

Teniendo en cuenta el estado de |os caminos que se vuel ven fangosos, la traccion debe ser 6 x 4.
Si lo equipos de construccion de tipo oruga recorren la distancia por sus propios medios de
propulsion, esto sera causa no solo desgaste precoz de sus sistemas de desplazamiento propio
sino también de dafios graves del mismo. Por o tanto, se requiere como minimo un trailer de
bajo piso (plataforma). En la zona montafiosa es frecuente la aparicién de nieblas, por lo que

serén equipados con faro anti-niebla para un recorrido seguro.

Camion cisterna (6 x 4, 14.000 Itr.)

Teniendo en cuentala condicidn de caminos que se vuel ven fangosos, debe ser 6 x 4.

Es un equipo necesario para el trabajo de compactacion y la capacidad de 14.000 | solicitada es
adecuada. Para la zona montafiosa es frecuente la aparicion de nieblas, por lo que seran

equipados con lalampara anti-niebla para un recorrido seguro.

Camiondecarga(6x 4, 15t, con griade 3 t)

Teniendo en cuentala condicidn de caminos que se vuel ven fangosos, debe ser 6 x 4.

Para la zona montafiosa es frecuente la aparicion de nieblas, por o que serén equipados con la
l&mpara anti-niebla para un recorrido seguro. En € sector rural no hay suficiente suministro de
combustibles y la calidad es maa. Actualmente |la descarga se hace manualmente. Teniendo en
cuenta la seguridad y la eficiencia sera Util el camién con gria. Ademés, € suministro de

combustible de buena calidad servira paramejorar € rendimiento de |os equipos.

Motoniveladora (Ancho de cuchilla 3,7 m)

Considerando la magnitud de las obras es adecuada la solicitud y sera equipado con una
escarificadora para las obras de pavimentacion de lastre. El motor tendra su cubierta para
prevenir € posible robo. La cabina serd un Rops Cab con pequefio ventilador, teniendo en

cuentael ambiente laboral parael operador.

Cargadora (Capacidad de cubeta: 2,3 m®)
Considerando la magnitud de las obras es adecuada la solicitud y la combinacién con el trabgjo
de carga a los volquetes esta equilibrada. La cabina serd un Rops Cab con pequefio ventilador,

teniendo en cuenta el ambiente laboral para el operador.

Rodillo vibratorio (mas de 10 t)
Considerando la magnitud de las obras es adecuada la solicitud y la cabina serda un Rops

Canopy con pequefio ventilador, teniendo en cuenta el ambiente laboral para el operador.

Tractor (1) (18t—-211)

Considerando la magnitud de las obras es adecuada la solicitud y seré equipado con un

desgregador como dispositivo de sujecion, para poder atender € trabajo de desgarro. La cabina

-11 -



serd un Rops Cab con pequefio ventilador, teniendo en cuenta € ambiente laboral para €l

operador.

Tractor (1) (27 -301)

Considerando los trabgjos en la zona rocosa de la parte montafiosa, es adecuada la solicitud y
serd equipado con un desgregador como dispositivo de sujecion, para poder atender e trabajo
de desgarro. La cabina sera un Rops Cab con pequefio ventilador, teniendo en cuenta €

ambiente laboral parael operador.

Excavadora (Capacidad de cubeta: 0,8 m®)

Se considera que seran necesarias 3 unidades de excavadoras para cada provincia, ya que las
mismas se utilizardn en la rehabilitacion de instalaciones de desagle vial y modificacion de
taludes peligrosos de los sectores objetos del Plan emergente de rehabilitacién vial. La cabina
serd del tipo Steel Cab con peguefio ventilador, en consideracion del ambiente laboral para el
operador. Como aditamento, contara con rompedor que se utiliza para romper y/o eliminar o
retirar las rocas caidas.

Planta asfélticamaévil (40 - 50 t/hr)

Teniendo cuenta en la capacidad productiva de 2 plantas existentes en la provincia de El Oro
(una es de municipalidad de Macharay otra de propiedad privada), distancias entre las plantas
existentes y los caminos objetos de rehabilitacion y el tiempo de transporte, se ha realizado
comparacion entre € costo de adquirir el material de las plantas existentes y € caso de
explotacién y mantenimiento de la planta que la provincia vaya adquirir. Como resultado de
este andlisis, se juzgd necesario adquirir una planta movil de asfalto, con € fin de desarrollar
debidamente €l plan urgente de rehabilitacion vial. La planta de asfalto podra tener capacidad
productiva, a partir del volumen diario de obrasindicado en el cuadro 3-2, alrededor de 40 — 50
t por hora.

La planta de asfalto debe contar con los aparatos de control de calidad minimamente necesarios

y generadora el éctrica para satisfacer la necesidad de planta movil.

Terminador asfdtico (2,5— 4,5 m, tipo rueda)

Ta como seindicaen el cuadro 3-2, una unidad es necesaria en la zona asfatada.

Esparcidor asfaltico (més de 30 I/min., tipo remolque)

Es un equipo necesario para el esparcimiento de la capa primaria en las obras de pavimentacién
asféltica

Rodillo neumético (més de 8 t)

Es una maquinaria estandar para apisonar la mezcla de asfalto. Necesita una unidad para cada
sector de pavimentacion asfaltica.

-12 -



(3) Reparto de responsabilidades y funcion de diferentes instalaciones de mantenimiento y
administracion
El mantenimiento y administracion de los equipos para € proyecto de rehabilitacion vial se
gjecutan actualmente por el taller en construccion (prevista su terminacion €l mes de marzo de

2001: 12.000m? cerca de la ciudad de Machala) y el taller mévil (camién taller). El reparto
revisado de responsabilidades y funcién de cada instalacion sera

Puesto que € taller cuenta con equipos y herramientas necesarios para € mantenimiento de
equipos y técnicos capacitados, € mantenimiento general y periddico y reparaciones grandes y/o

dificiles que no se puedan llevar a cabo en las instalaciones sencillas seran llevados a cabo en 4.

El camion taller atenderd todo mantenimiento e revision periédicos circulantes de los lugares que
pertenezcan al proyecto urgente de rehabilitacion vial de toda la provincia. Al camién taller sele
tiene que dotar de funcion mini-taller, ya que debera cubrir toda la necesidad de mantenimiento
periddico, reparacién menor, reparacion y cambio de neuméticos, recarga de bateria, reparacion

provisional de equipos en los sitios de obra.

2-2-3 Plano basico de la planta de asfalto.

A este proyecto de adquisicion de equipos se le incluye la planta movil de asfalto. La planta de
asfalto es movil, en € terreno de instalacion (comarca de Pasgje en las afueras de la ciudad de
Machala) producira los materiales necesarios para el proyecto urgente de rehabilitacion vid. En la
figura 2-1 seindica € mapa de instalacion. En lafigura 2-2 seindica € plano (borrador) del terreno
donde se instala la planta de asfalto y en la figura 2-3 se indica €l plano de disposicion de la planta

en ¢ terreno previsto.
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2-2-4 Plan de adquisicion
2-2-4-1 Planteamiento de adquisicion

El presente Proyecto pretende adquirir |os equipos necesarios para que el Consejo Provincial de El
Oro gecute € plan emergente de rehabilitacién vial y en principio, e mencionado plan serd
gecutado utilizando estos equipos con los esfuerzos del propio Consgo Provincial. Por
consiguiente, la construccién del taller y las obras de base parala instalacion de la planta asfaltica
movil serdn a cargo del Consgjo Provincial de El Oro. No obstante, para poner en marcha un
sistema eficiente de administracion y mantenimiento de equipos, se planea €l envio de técnicos que
darian orientacién técnica en la operacion (planta de asfalto), administracion y mantenimiento de
los equipos (Componente de programacion). Respecto de la organizacion de € ecucién del receptor,
laprovincia de El Oro, la Direccion General Técnicadel propio consegjo, se encarga de la gjecucion
y administracién. El taller que pertenece a la seccion de Administracién y Mantenimiento de la
citada direccion general asumird la responsabilidad de mantener y controlar los equipos a adquirir
paralarehabilitacion vial.

Los equipos seran desembarcados en € puerto de Guayaquil, ciudad de Guayaquil, cabezal de la
Provincia de Guayas. Entre Jap6n y este puerto maritimo existe una ruta de navegacion periodica
de los barcos portadores de automéviles, por [o que el flete de transporte maritimo es relativamente
econoémico. El puerto maritimo de Bolivar, situado cerca de la ciudad de Machala de la provincia
El Oro, aunque estd mas proximo al sitio de entrega por consiguiente bajo costo de transporte
terrestre, no cuenta con una ruta de navegacion periddica que lo enlaza con Japén. Por lo que €
desembarco en ese puerto con el barco aquilado resultara en mayor costo de transporte maritimo,
por consiguiente la carga econdmica total de Japon se incrementa. Son las razones por las que se
ha decidido que el puerto maritimo de Guayaquil sea el puerto de desembarque. La entrega de los
equipos tendralugar en € taller ubicado en la ciudad de Machala, cabeza de partido de la Provincia
de El Oroy en €l lugar de la planta de asfalto, después del desembarque en € puerto de Guayaquil,
ciudad de Guayaquil, cabeza de partido de la Provincia de Guayas.

2-2-4-2  Observaciones sobre la adquisicion

En este proyecto, con el fin de poner en marcha un sistema eficiente de mantenimiento y
administracion se realizan las actividades del componente de programacién. Para que los técnicos
enviados puedan redlizar el componente de programacion inmediatamente después de la entrega de
los equipos en €l taller, es de vital importancia que el organismo ejecutor lleve a cabo sin demoralas
formalidades respectivas de importacion, de aduanay de obtencién de matricula de vehiculos, etc. y
el transporte desde e puerto de Guayaquil a taller. Respecto de los vehiculos objeto de este

proyecto de adquisicién, segun la especificacion, los mismos deben estar aprobados por la norma
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EURO2 respecto de la normativa referente a control de gases de escape. Por |o tanto, 10s receptores

deberén confirmar que |os equipos estén conforme a la norma correspondiente.

2-2-4-3  Division de responsabilidad de suministro y montaje

El reparto de responsabilidades entre Japon y la provincia de EI Oro respecto de suministro y
montaje de los equipos estriba en que, fundamentalmente e suministro y transporte corresponden a
Japén, y los trabajos de cimentacidén y de montgje relacionados con la instalacion de la planta de
asfalto corresponden a la provincia de El Oro. El Consgjo Provincial de El Oro esta de acuerdo con
este reparto o division de responsabilidad y se comprometi6 a adoptar las medidas necesarias. Todos
los equipos desembarcados serén trasladados a taller y/o lugar de la instalacion de la planta de
asfalto que pertenecen a cada Consgjo Provincial, y serdn entregados ahi mismo. Por lo tanto, los
gastos relacionados con €l servicio portuario y € transporte terrestre hasta los lugares de entrega
seran asumidos por Japdn, en cambio las formalidades para exencion de impuestos y obtencién de
matricula de vehiculos, etc. se harén por cuenta'y cargo del Consgjo Provincial. A continuacion se

indica el reparto de cargosy formalidades:

Responsabilidad de Japdn Costo de adquisicion de los equipos (equipos propiamente dicho,
transporte y embalagje, prima de seguro, gastos generales), gasto del
servicio portuario, transporte terrestre en Ecuador, gasto de disefio y
administracion (disefio de gecucidn, control de compra, componente

de programaci 6n)
Responsabilidad del Consgjo | Control de adquisicion in situ (compra de terreno parala planta), obra
Provincia de El Oro de montgje (cimentacion de la planta de asfalto, montaje), adquisicion
de matriculas de vehiculos, formalidades para exencion de impuestos,
etc.

2-2-4-4  Plan de administracion del suministro de equipos

El puerto de Guayaquil de la provincia de Guayas sera donde se desembarquen los equipos
enviados. Después del desembarque, 10s equipos, excepto la planta de asfalto, seran transportados
viaNaranjay El Guabo hasta el taller nuevo que estda 12 km hacia el este de la ciudad de Machala
(185km desde e puerto de Guayaquil), y la planta de asfalto hasta un lugar 17km més lejos que €l
anterior (202km desde el puerto de Guayaquil).

Laprovincia de El Oro esti en laregion costeray tiene régimen de lluvia entre diciembre y mayo.
El transporte terrestre de los equipos sera realizado € mes de enero de 2002. Todo trayecto desde
el puerto de desembarque hasta lugar de entrega es de camino asfaltado y sin mayor pendiente, por
lo que no se prevé problema alguno aun en la época de lluvias.

El tiempo de fabricacion de los equipos principales son 3-4 meses para la maguinaria de
construccion, y entre 4,5y 5 meses para vehiculos. Luego 1,5meses para € transporte maritimo, el

tramite aduanero y € transporte terrestre. La duracion de la orientacion técnica (componente de
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programacién) en la administracion y mantenimiento de los equipos por la consultora sera 0,5 mes
en Japdn y 2 meses después en el momento de inspeccion y entrega de |os equipos adquiridos.

Conforme alo arriba mencionado, € cronogramatotal serd como sigue:

Cronogramatotal (desde lafirmadel Canje de Notas alaentrega) 11,0 meses
Desde lafirmadel Canje de Notasa Contrato de proveedor 4,0 meses
Tiempo de suministro (del Contrato de proveedor a suministro) : (6,0 meses)
Inspecciény entrega : (1,0 mes)

Orientacion técnica en administracion y mantenimiento (componente de programacion)
© 2,5meses

Después de haber firmado el Canje de Notas, € consultor va a firmar, conforme a alcance de
trabajos indicados en el mismo Canje, el contrato de consultoria con €l Consgo Provincia de El
Oro. Los trabgjos que se van a incluir en dicho contrato serén, e disefio de egecucion,
administracion de adquisicion de los equipos 'y € componente de programacion. En el cuadro 2-6
(cronograma de trabgjos) se indican estos trabajos.

El proyecto contempla, bgjo direccion del técnico consultor, las instrucciones (adiestramiento)
sobre el montaje de equipos, operacion inicial (puesta en marcha), mantenimiento y control
impartidas por los mecanicos de los proveedores. Las obras de cimentacion y montgje de la planta
de asfato seran redizadas por cuenta y cargo del Consgo Provincia, pero se daran las

instrucciones respecto del montgje de la planta.

2-2-4-5 Plan de control de calidad

Puesto que los equipos propiamente dicho cuentan con la garantia de calidad de los fabricantes
respectivos, € plan de control de calidad en este proyecto se refiere a las inspecciones que se
realizan en e momento dd transporte y montaje. Para el transporte, realizaran inspecciones
correspondientes entes de embalgje y de embarque con € fin de asegurar la calidad de |os equipos.
La inspeccion previa al embalgje sera realizada por €l proveedor de los equipos. La inspeccion
previa del embarque sera redizada por el organismo inspector designado por € consultor. La
inspeccion previa a embarque es la inspeccion comparativa de |os equipos, cuyo método consiste
en € cotgjo entre lista de equipos contractual y documento de embarque (lista de embalgje). El
nivel de dicha inspeccién sera suficiente para que € organismo inspector pueda emitir el
certificado de inspeccidn respecto de articulos y cantidad de los equipos.

En este proyecto se incluye la planta de asfalto. Aungue la obra civil de cimentacion y montgje de
la planta serén realizados por cuenta'y cargo del Consegjo Provincial, se gjecutara la inspeccién de
la cimentacién previo al montgje e instalacién de la planta. EI mecanico del proveedor confirmara

si lacimentacion esté construida con la calidad requerida para lainstal acion de la planta.
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2-2-4-6  Plan de adquisicion de equipos y materiales

L os equipos objeto del Proyecto no se fabrican en la Replblica del Ecuador.

El Consgjo Provincia de El Oro tiene mucha confianza en la calidad de los productos fabricados
en Japén y ha mostrado laintencidn de adquirir 1os equipos del Japon. Ademas, através del estudio
de situacion de adquisicién, se ha comprobado que los productos japoneses no tendran problemas
en cuanto a la circulacion de repuestos y el servicio posventa de los concesionarios locales (la
ciudad de Quito, de Guayaquil y de Machala) que serdn muy importantes en € servicio de
reparacion, revision y mantenimiento para el futuro.

Por consiguiente, los equipos a ser adquiridos en el Proyecto seran productos japoneses.

La adquisicion de repuestos para cubrir la necesidad para el periodo de administracion y
mantenimiento después de haber adquirido |os equipos, tedricamente debera procurarse a través del
esfuerzo propio del pais receptor. Sin embargo, en este proyecto, con €l fin de asegurar la alta
rentabilidad de los equipos durante el periodo del proyecto de rehabilitacion via objeto de esta
cooperacion (3 afios), se suministrara el minimo niimero indispensable de repuestos dentro de los
recambios y materiales consumibles requeridos para el mantenimiento periddico por la parte

japonesa durante |os primeros dos afios.

2-2-4-7  Cronograma de gjecucion

El tiempo de fabricacion de los equipos principales son 3-4 meses para la maguinaria de
construccion, y 4,5 meses para vehiculos y plantas, por o que se prevén 4,5 meses para
produccién de las méquinas para El Oro y luego 1,5meses para e transporte maritimo, terrestre y
el trdmite aduanero. La duracién de la orientacion técnica (componente de programacion) en la
administracion y mantenimiento de los equipos por la consultora sera 0,5 mes en Japén para las
dos provincias y 2 meses después en e momento de inspeccion y entrega de |os equipos adquiridos.

Conforme alo arriba mencionado, € cronogramatotal serd € siguiente:

Cronogramartotal (desde lafirma del Canje de Notas hasta la entrega) 11,0 meses

Delafirmadel Canje de Notasa Contrato de proveedor . 4,0 meses
- Tiempo de suministro (del Contrato de proveedor al suministro) . 6,0 meses

Inspeccion y entrega : 1,0 mes

Orientacion técnica en la administracion y mantenimiento (componente de programacién)
: 2,5 meses

El cuadro 2-5 muestra el cronograma de € ecucion (tentativo-objetivo) del Proyecto.
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2-3  Resumen de responsabilidades del pais receptor

La responsabilidad del Consgjo Provincial respecto de la gecucion del proyecto es aquello que

concierne a lainstalacion de la planta de asfalto, cuyo desglose del monto total y contenido de los

trabajos es.
Cuadro 2-6 Coste asignado al pat s receptor
Clasificacion Monto (US$) Valor convertido en yenes (1 millén)
1) Cimentacion y montaje 51.614 5,61
2) Adquisicion de terrenos (4.000m?) 20.000 2,17
3) Nivelacion del terreno 8.000 0,87
Total 79.614 8,65

2-4

D)

2

Nota) Tipo de cambio: 1US$ =108,71 yenes
El Consgo Provincial asumira la cobertura de la suma del monto indicado arriba con €l
presupuesto rectificativo del afio 2001, por lo que no puede existir problema aguno respecto del

recurso econémico.
Plan de administracion y mantenimiento del proyecto
Sistemay método de administracion del mantenimiento

La Direccion General Técnica del Consgjo Provincial se encargard de la administracion y
mantenimiento del proyecto (mantenimiento de equiposy vehiculos, conservacion de herramientas,
repuestos, etc.). El taller dependiente de la Seccion de Administracion y Mantenimiento Via de la
Direccién General Técnica del Consgjo Provincial de El Oro se encarga del mantenimiento y
control de los equipos adquiridos en este proyecto. EI Consgjo Provincial y la Direccion General
Técnica se encargaran de la administracion integral, a través de la Seccién de Administracion y
Mantenimiento Vid, del taller.

Personal necesario para administracion y mantenimiento

El taller del Consgjo Provincial de El Oro cuenta con 34 operadores de maguinaria de construccion
(incluidos los choferes de vehiculos) y 11 mecénicos. De los cuales, 22 operadores de maquinaria
de construccion y 7 mecanicos fueron destinados con carécter de prestados y/o de adiestramiento a
algunos cantones de la Provincia debido al cierre del antiguo taller y la devolucion de los equipos
prestados del MOP. Aunque |os operadores de maguinaria de construccion y mecanicos destacados
regresaran a taller del Consgjo Provincial cuando se introduzcan en €l pais los equipos, faltaran
aln 7 operadores, ya que e nimero de equipos a adquirir es 41. El Consgjo Provincial ha decidido
buscar los operadores que hagan fata en la ciudad de Machala. De los operadores faltantes,
respecto de los operadores para la planta asféltica que requiere personal de una gran maestria
técnica, contratara 3 técnicos veteranos que cuenten con experiencia en plantas similares. Respecto

de los mecanicos que son 11 en total, las unidades a ser atendidas después de adquisicion seran
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unas 4 unidades que necesitan de un mecanico paralas 4. Lo cual podra asegurar un suficiente

nivel de mantenimiento, por lo que no hay necesidad de aumentar €l personal mecénico.

(3) Coste de operacion, administracion y mantenimiento

El célculo del coste de la operacion, administracion y mantenimiento de los equipos solicitados

para el Proyecto se ha basado en las siguientes condiciones:

Aplicado el cuadro de costes de alquiler de equipos parala construccion, version 2000.

El coste de administracion y mantenimiento incluye el coste del combustible (incluyendo

lubricantes) y €l coste de mantenimiento y reparacion.

De los productos consumibles, los gastos para la compra de neuméticos no se incluyen en

los gastos para repuestos para el mantenimiento y la reparacion.

L os gastos para choferes, operadores de maquinarias pesadas, mecani cos de reparacion se

incluyen en los gastos de personal

Disponibilidad anual estimada: 200 dias.

Tiempo deoperacién :  maquinaria pesada 4,0hr/dia Volquetesy vehiculos 8,0hr/dia
Planta de asfaltado 5,0hr/dia

Rendimiento del combustible, tasa de mantenimiento y reparacion, vida Util:

Aplicado el cuadro de costes de alquiler de equipos parala construccion, version 2000.

Tasadereposicion : De acuerdo con lanormaen vigor establecida por esta compariia.

Se prevé un coste de operacion, administracién y mantenimiento tal como seindicaen e cuadro 2-

7, unos 840.000 US$ por afio (aprox. 91 millones de yenes).

Respecto de los items incluidos en la lista de partes de mantenimiento y reparacion, de los cuales,

aquellos repuestos minimos necesarios para los primeros 2 afios (repuestos de cambio periddico,

consumibles excepto neumético) seran suministrados por Japon, con e fin de asegurar una alta

rentabilidad de los equipos durante € plazo del Plan emergente de rehabilitacion vid (3 afios), que

es e plan objeto de este proyecto. Para los 2 afios iniciales, € costo de abastecimiento de piezas

gastadas y otros items de los que suministra Japon deberan ser asumidos por la provincia. Dicho

costo se reflgjaen € concepto de piezas de mantenimiento y reparacion del cuadro siguiente.

Cuadro 2-7 Coste de operacié n, administracié n y mantenimientoanual

Clasificacion US $ (mil) Y enes (un millén)
Combustible 100,64 10,94
Gasto de personal 117,27 12,75
Coste de piezas para mantenimiento y reparacion 177,00 19,24
Consumibles (neumaticos) 81,45 8,85
Subtotal 476,36 51,77
Materiales (Relacionados con el asfalto, 37.600t) 363,82 39,55
Total 840,18 91,32

Tipo de cambio: 1US$=108,71 yenes
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En el coste 840.000 US$ por afio (aprox. 91 millones de yenes) del cuadro 2-7 estén incluidoslos
materiaes relacionados con la pavimentacion con asfato. En € cuadro 2-8 se indica @ desglose de
combustible, mantenimiento y reparacién. El Consegjo Provincial puede, sin dificultad, cubrir este
coste de administracion y mantenimiento, ya que después de adquirir los equipos para
rehabilitacion vial podré reducir o eliminar el actua gasto de contratacion (231,3 millones de yenes
el afio 2000) respecto de mantenimiento vial ocasionado debido a que € consgo no cuenta, en la

actualidad, con suficiente equipamiento paralarehabilitacion vial.

Cuadro 2-8 Costo de administracion y mantenimiento anual de los equipos quiridos

(Unidad : yen)
No | Nombrede equipo |Unidad Especificaciones Costo de Costo de Costo de
combustible | mantenimientoy | administraciony
reparacion mantenimiento
1 |Molquete 16  |6x4, cargade 15t 4.914.200 5.037.700 9.951.900
2 |Camiodn cisterna 3 6x4, 14.000 | 683.600 925.700 1.609.300
3 |Camion taler 1 6x4, carga de 15t 341.000 487.300 828.300
4 [Trailer 1 |6x4,25t 466.000 296.300 762.300
5 |Camion de carga 1 Cargade 15t 341.000 327.500 668.500
6 |Motoniveladora 3 A3”‘7*r‘r? de cuchilla| 155 000 901.000 1.396.000
7 |Cargadora 3 C;‘%arﬁ;dad de cubeta | 214 309 2.094.500 2.808.800
Rodillo vibratorio 3 méasde 10t 576.200 660.200 1.236.400
Tractor(l) 2 [18-21t 667.100 1.800.900 2.468.000
10 ([Tractor(ll) 1 27-30t 372.800 1.326.400 1.699.200
11 |[Excavadora 3 Cgpgcr;gad de cubeta | g5 50 2.191.800 3.045.300
12 |Plantaasféltica 1 |40-50t/h 332.800 2.488.000 2.820.800
Terminador 2,4 - 4,5m,
13 asfaltico 1 tipo ruedas 80.800 392.700 473.500
14 |Esparcidor asfdltico 1 25 -30 I/min. 7.800 166.200 174.000
15 [Rodillo neumético 1 1020t 94.500 141.700 236.200
16 [Repuestos ljuego
Total yenes 10.940.600 19.237.900 30.178.500

Nota: Ademas, segenerael costo de suministros (neumaticos) de 8.854.900 yenes/afio.
Tipo de cambio: 1US$=108,71 yenes
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2-5

D

Componente de programacion

Actualidad y problemas

Para que los equipos a ser adquiridos en e Proyecto sean utilizados largo tiempo en buenas
condiciones y tengan mejor rendimiento reduciendo el costo de mantenimiento y reparacion, es
indispensable la revision diaria incluyendo la administracion de operacion y la administracién
adecuada del stock de los repuestos de los equipos. La técnica préctica de mantenimiento y
reparacion es importante y la capacidad técnica de los operadores y mecanicos existentes es
aceptable. Por otra parte, € tdler actual presenta siguientes problemas en cuanto a la

administracion y mantenimiento de los equipos y materiales.

Falta de conocimiento completo del estado de los equipos

En la administracion y mantenimiento de los equipos de construccion, a pesar de que esta
definido € formato de los registros de operacién y reparacion, no se obtienen datos precisos
debido a eguipos obsoletos con medidores averiados. Ademés, casi no se aprovechan |os datos

registrados.

Bajo rendimiento de los equipos de construccion

En la actualidad, debido a la limitacion presupuestaria y a la falta de revisién y reparacién
periddica programada, las reparaciones van detrés de las averias. Aungque se rediza la
administracion de repuestos, € trdmite de pedido es complegjo y existen muchos errores en el

pedido, |0 que hace demorar la reparacion esperando repuestosy baja el rendimiento.

Arreglo de reparacion de equipos y repuestos suele llevar demora

El intercambio de datos registrados en e taller se hace mediante documentos. Se observan
errores en la transcripcion y el cdlculo en € momento de suma y como es incompleto €
inventario de repuestos en € almacén, se produce la diferencia entre € stock y € documento.
Por eso, € arreglo de reparacion de equipos y repuestos suele demorar, 1o que obstaculiza una

revision periédicay operacion programada.

El taller estd equipando con instalaciones y herramientas
El taler estd equipando con instalaciones y herramientas para la introduccién de nuevos

equiposy la operacién en la practica comenzara después.

(2) Necesidad de laintroduccion de componente de programacion

Para una g ecucion segura del plan emergente de rehabilitacion vial con los equipos adquiridos, €
Consgjo Provincial debe establecer un sistema de administracion de suministros y repuestos méas
eficiente y preciso que ahoray un sistema de administracion de revision periédica programada de

los equipos y operar cada equipo de manera eficiente.
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El Consgo Provincia, debido a gran ampliacién de equipos de su propiedad a través de la
Cooperacion Financiera No Reembolsable, pretende rehabilitar rdpidamente el sistema de
administracion y mantenimiento de equipos por la construccion de nuevo taller. La administracion
de operacion y mantenimiento de los equipos existentes, ya que se trata de equipos obsoletos,
bastaba con que podian funcionar. Ahora en adelante, con €l fin de aprovechar nuevos equipos
eficientemente, se tiene que aclarar la asignacion de responsabilidades entre € administrador del
lugar de obra, que sera responsable de operacion, administracion y mantenimiento en el lugar de
obra, y € departamento técnico (cede), y comunicar organicamente los lugares de obras, para
establecer un sistema eficiente de operacion, administracion y mantenimiento. Pero, en realidad
todo esto serarealizado en laintroduccion de nuevos equipos, por o que las acciones en la préctica

comenzara en adelante,

El Consegjo Provincial esté realizando las obras fisicas de nuevo taller por su cuentay ahora se
requiere establecer un sistema nuevo para programarlo desde el punto de vista racional. Ademas,
considerando que esto urge, en larealidad necesita alguna colaboracidn externa. Por consiguiente,
proponemos laintroduccion del componente de programacidn para “ establecer un sistema eficiente
de administracion y mantenimiento” y una cooperacion minimay necesaria.
(3) Ohjetivos del Proyecto y resultados que se espera de la introduccion de componente de
programacion

El trabajo de componente de programacion tiene por objeto “establecer un sistema eficiente de
administracion y mantenimiento”. Para alcanzar este objetivo, teniendo en cuenta la actualidad del
sistema de administracién y mantenimiento, se requiere conseguir los siguientes resultados
respectivamente:

Conocimiento centralizado del estado de los equipos en toda la Provincia

Ejecucion programada de revision y reparacion periodica

Adquisicién de repuestos y reparaciones programadas y répidas

Uso eficiente de las instalaciones y herramientas del taller

Aseguramiento de presupuesto de manera programaday clara.

(4) Contenido de actividades

De los resultados (directos) a ser obtenidos para acanzar los objetivos antes mencionados, se
realizara una cooperacion a través del componente de programacion sobre los items @ y @ que

tienen alta necesidad de cooperacion japonesa.
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Ademas, con € fin de obtener € resultado de ®, proponemos € establecimiento de un sistema de

recoleccion, suma, acumulacion y deteccion de datos basicos para la administracion y

mantenimiento. Respecto a los resultados de

@ de (3); Objetivos, para € aprovechamiento

eficiente de las instalaciones y herramientas del taler, seintroducira en la cooperacion en los items

® y @ de dta necesidad, un contenido relacionado con la operacion de taller como €

perfeccionamiento de pruebas de equipos en € momento de la recepcion. Sobre los temas de

consideracion en e aprovechamiento concreto de las instalaciones, se complementard la

orientacion en el mangjo inicial, teniendo en cuentala similitud con los equipos del camion taller.

L os resultados esperados del proyecto y las actividades paralograrlos son:

Cuadro 2-9 Resultados y contenido de actividades

Objetivo: Poner en marcha un sistema eficiente de administracion y mantenimiento de equipos

Resultado esperado paralograr € objetivo @;

Desde € centro se puede saber € estado de equipos
detodas las provincias.

Resultado esperado paralograr € objetivo @;

Redizar premeditadamente las inspecciones y
manteni mientos periodicos.

®-1 Arreglar lalistade equiposy materiales.

Modificar e formulario de registro en
base a la lista de equipos y materiales de
los equipos adquiridos. Y acomodar la
lista de equipos y materiales (inventario)
del Consgjo Provincial.

@-1 Arreglar e manual de mantenimiento
periddico.
En base a manual adjunto alos equipos
adquiridos y formulario de registro
existente, areglar & manua de
mantenimiento periddico que contiene
frecuencia e items de inspeccion.

®-2 Arreglar lalista de partes.

En base alalista de piezas de |os equipos
adquiridos, modificar e formulario de
registro de materidles consumibles y
recambio y elaborar lalista

@-2 Arreglar € formulario de registro de
operacion.

Modificar y arreglar el formulario de
registro de operacion de equipos de
construccion (formulario de entrada)
gue lleva cada sitio de obra.

®-3Elaborar la lista de entrada y sdida
(existentes).

Contenido de actividad

@-3 Arreglar e formulario de registro.

Contenido de actividad

Modificar y arreglar el formulario de
registro  existente de inspeccion
periodica, defallay de reparacion.

-4 Controlar premeditadamente adquisicion
de los repuestos y materiales.

Elaborar € plan de adquisicién de
partes necesarios para que pueda llevar
a cabo premeditadamente la adquisicion
de materiaes.
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Q)

Contenido de la actividad de inspeccion y mantenimiento periodico

En esta actividad se organizan los formularios de registro varios y manua de mantenimiento
periddico. Asi mismo se dan instrucciones respecto del contenido de esta actividad alos empleados

del Consgjo Provincid.

1) Acomodacion de los formularios de registro

2)

3)

Teniendo en cuenta la implementacion nueva de los equipos del proyecto, se procedera a la
modificacién y acomodacion de los formularios que actualmente utiliza el Consgjo Provincid, y
finalmente se elaboran nuevos formularios. Los formularios indicados a continuacién son objetos
derevision:

- Formulario para lista de equipos y materiaes (clasificacion de equipos y materiales, nimero de

registro, model o, fecha de fabricacion, especificacion, disposicion, etc.)

- Formulario para lista de partes (clasificacion de partes, niUmero de registro, especificacion,

registro de entraday salida, etc.)

- Formulario para registro de operacion (clasificacion de equipos, inspeccion diaria, tiempo de
disponibilidad, datos sobre reportaje de combustible, etc.)

- Formulario para registro de reparacion y mantenimiento (clasificacion de equipos, recambios,
lugar de reparacion, plazo de reparacion, etc.)

- Formulario para resumir los registros arriba indicados, a saber, de operacion, de reparacion 'y de

mantenimiento (semanal, mensual)

- Hoja de orden de reparacion para confirmar la calidad de la reparacion, hoja de revision
(chequeo) previa alareparacion.

Elaboracion de la hoja de chequeo de mantenimiento periédico de los equipos

De acuerdo con lo gque se indica en & manua adjunto a los equipos a suministrar, rellenar los

gpartados de frecuencia e items de mantenimiento periddico de cada equipo en la hoja de chequeo.

La hojade chegueo debe ser un formulario unificado.
Capacitacién de empleados del departamento encargado del Consejo Provincial

Formar(capacitar) alos empleados del departamento encargado del Consgjo Provincia sobre como
deben rellenar y/o anotar los formularios mencionados en los apartados 1) y 2). Se imparten los
cursos correspondientes no solamente a los encargados, a saber, operadores y mecénicos, sino
también alosjefesy directivos. Asi mismo se procura reforzar la consciencia sobre la importancia

de los apoyos tales como impresion y reparto de los formularios nuevos.
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Como fruto de estas actividades se obtendran los datos organizados y acumulados de los equipos y
materiales propiedad de la provincia. Estos datos servirdn e orientacion para la compra de
repuestos y la planificacion de una explotacion premeditada y eficiente de los equipos, y por

consiguiente asegurard la gjecucion regular del proyecto urgente de rehabilitacion vial.

Los expertos de administracién y mantenimiento de |os equipos, enviados previamente a la entrega
de los equipos, impartiran cursos de orientacion sobre € control, administracién y mantenimiento
de los mismos, en colaboracion con los empleados del departamento encargado del Consgjo
Provincial.
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Capitulo 3

3-1

Verificacion de la pertinencia del proyecto

Efectos del proyecto

A continuacién se describen los efectos directos e indirectos derivados de la realizacién del

proyecto:

1) Efecto directo

258km de caminos provinciales de 2° grado y 46km de caminos provinciales de 3° grado, 304
km en total, que en la época de lluvia se bloquean van a convertirse en caminos transitables de
todo tiempo (pavimentados de macadam y asfaltados) en tres afios

La longitud total actual 107,7km de caminos asfaltados provinciales (asfaltados al 5,5%) se va
a incrementar hasta los 271,7km (asfaltados al 13,9%).

Gracias a la adquisicion de nuevos equipos y a la ejecucion del componente de programacion,
el Consejo Provincial fortalecerd su capacidad de administracion y mantenimiento, por
consiguiente se va a mejorar la capacidad de realizar una adecuada administracién y

mantenimiento de todos los caminos provinciales.

2) Efecto indirecto

Debido al incremento de la longitud total de caminos asfaltados en la zona fronteriza, se mejoraran

las industrias y la calidad de vida de la zona:

Con el despacho regular de productos y el acortamiento del tiempo de transporte se fomentara
la diversificacién de los cultivos.

Gracias al aumento cuantitativo de la longitud de los caminos asfaltados, se reducirdn los
dafios en los productos transportados transitando por ellos.

Gracias el mejoramiento notable de la capacidad de despacho de productos agricolas, se
estimulara el retorno de agricultores refugiados originarios de la zona de conflicto.

Se asegurard el acceso permanente a hospitales y escuelas.

Gracias al mejoramiento del intercambio de personas y de productos entre Perti y Ecuador, se

activara el intercambio cultural y tecnoldgico.
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3-2 Iniciativas aemprender y sugerencias

Con € fin de asegurar los efectos positivos y mantener su eficiencia, la provincia de El Oro debera

emprender las siguientesiniciativasy tener en cuenta las sugerencias siguientes:
(1) [Iniciativas aemprender
1) Organismo gjecutor

En este proyecto seincluye e componente de programacion, pero su contenido es principa mente
la ordenacion de la gestién de notas y formularios. Es de vital importancia, que los operadores y
mecénicos del taller procuren un continuado y eficiente mantenimiento y administracion aun

después de implementarse el componente de programacion.
2) Proyecto de rehabilitacion vial

Segun el estudio de viabilidad (FS) realizado por la provincia de El Oro, el proyecto contempla
la rehabilitaciéon de 676km de caminos en total. De los cuales 304km serén rehabilitados en este
proyecto. Se deberd continuar y completar la rehabilitacion del resto de los 372km, lo cua

acarrearalaresolucién de los inconvenientes y/o problemas del sistemavial actual.
3) Renovacion de equipos

Lavida (til de los equipos a adquirir dentro del ambito de este proyecto serd de unos 10 afios. Con
el fin de mantener la capacidad de rehabilitacién vial de la provincia alin con posterioridad a la

expiracion de lavida Util se deber& proceder alarenovacién anticipada de |os equipos.
(2) Sugerencias
1) Organismo ejecutor

Se recomienda, después de la terminacion del componente de programacion, otro envio de expertos

gue podran realizar un seguimiento del presente proyecto.

Esto es debido a que una parte de los equipos suministrados al MOP en el marco del Proyecto de
Rehahilitacién de la Red de Caminos en la zona Oriente del afio 1995 estaba inoperable durante
largo tiempo, por consiguiente se juzgd necesario saber la situacion de administracion y
mantenimiento mediante un seguimiento y sugerencia. Se indica a continuacion unaidea sobre €l
tipo de expertos adecuados junto con | as capacidades recomendabl es.

» Experto que cuente con conocimientos y experiencia en la administracion de mantenimiento

en fabrica de maquinaria de construccion y/o vehiculos.
» Experto capacitado en administracion y/o explotacion de taller.
» Experto que cuente con experiencia practica de administracion y mantenimiento.

» Experto que cuente con experiencia practica en reparacion y mantenimiento.
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2) Programa de rehabilitacion vial

Con € fin de continuar la rehabilitacion vial del resto de 372km y mantener en buen estado
aquellos tramos rehabilitados, se requiere llevar a cabo un riguroso mantenimiento y
administracion de los equipos. Cuando se dafien los tramos rehabilitados, se debera proceder

inmediatamente a la reparacién de 1os mismos.
3) Renovacion de equipos

Para renovar con anticipacion los equipos, se deberd asignar el presupuesto necesario de acuerdo

con €l plan de renovacion.

Para propiciar los puntos 1), 2) y 3), en todos |0s casos se requiere asegurar € recurso econémico
(presupuesto) y su ejecucion correcta, por lo que € Consegjo Provincial bebera seguir procurando

asegurar anualmente el presupuesto necesario.
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Anexo—-1-1 Miembros de la Mision  (estudio local)

Sr. Goro Sakai, Jefe de la Mision
Director Adjunto Oficina de Coordinacion Técnica y Examinacién Departamento de
Administracién de Cooperacion Financiera No Reembolsable,

Agencia de Cooperacién Internacional de Japén (JICA)

Sr. Yuici Matsushita, Administracion del Proyecto
32 seccion de Cooperaciéon Financiera No Reembolsable,

Agencia de Cooperacién Internacional de Japén (JICA)

Sr. Kazuhiro Nagase, Encargado de trabajo/plan de rehabilitacion vial |
Subdirector de la seccién de técnica vial, 1a2division de consultoria,

Pacific Consultants International (PCI)

Sr. Yoshiteru Yamamura, Plan de rehabilitacion vial 11
Seccion de técnica vial, 12 division de consultoria,

Pacific Consultants International (PCI)

Sr. Toshio Mizutani, Plan de equipos |
Investigador, Seccion de técnica vial, 12 divisién de consultoria,

Pacific Consultants International (PCI)

Sr. Hajime Shirai, Plan de equipos |1
Representante ejecutivo de Teragreen, S.A.

Sr. Hideki Yoneyama, Plan de adquisicion/computo
Seccion de técnica vial, 12 division de consultoria,

Pacific Consultants International (PCI)

Sra. Kayoko Watanabe, Intérprete (espafiol)
Pacific Consultants International (PCI)



Anexo - 12 Miembros de la Misién
(explicacion del borrador del Disefio Basico )

Sr. Yoshikazu Koike, Jefe de la Mision
Director Suplente de la Divisiéon de Programa del Centro Internacional de Osaka
Agencia de Cooperacién Internacional de Japén (JICA)

Sr. Kazuhiro Nagase, Encargado de trabajo
Subdirector de la seccién de técnica vial, 1a2division de consultoria,
Pacific Consultants International (PCI)

Sr. Yoshiteru Yamamura, Plan de rehabilitacion vial
Seccion de técnica vial, 12 division de consultoria,
Pacific Consultants International (PCI)

Sr. Toshio Mizutani, Plan de equipos
Investigador, Seccion de técnica vial, 12 divisién de consultoria,
Pacific Consultants International (PCI)

Sra. Kayoko Watanabe, Intérprete (espafiol)
Pacific Consultants International (PCI)



Anexo - 2-1

Itinerario del estudio local (explicacion del borrador del Diseno Basico)

Grupo A Grupo B
. Plan de
" Miembros gubernamentales Encargado/plan de Plan de Plan de e s .
No. Fecha Dia rehabilitacion vial I | equipos 1 | adquisicion/computo | "*MPIMACIOn | Plan de quipos I
Sakai | Matsushita Nagase Mizutani Yoneyama Yamamura Shirai
1 11-Sep. Lun. Narita 17 : 4521 : 08 (AA026) Miami
2 12-Sep. Mar. Miami 17 : 05—20 : 16 (AA967) Quito
3 13-Sep. M. Visita de cortesia a la Embajada, exphcacnon’ de} Informe Inicial, visita al Ministerio de Obras
Piblicos
Quito7 : 00—8 : 45Machara (TAME301)
4 14-Sep Jue (De Machara traslado en automévil) Explicacién del Informe | Quito—Macas (Provincia de Morona)
' Inicial en H.Consejo Provincial de El Oro, Direccién traslado en automévil
Técnica, visita al Ministerio de Obras Publicas
Explicacién del Informe Inicial en
5 15-Sep. Vie. Estudio en el taller de El Oro H.Consejo Provincial de Morona,
visita al Ministerio de Obras Publicas
6_5 16-Sep. Sib. Estudio de caminos de El Oro Estudio de caminos de Morona
7 17-Sep. Dom
Estudio de los talleres de Morona y
8 18-Sep. Lun. el Ministerio de Obras Piblicas
9 19— Sep. Mar.
10 20—Sep. Mie. Estudio relacionado a
11 21-Sep. Jue. la adquisicién,
traslad
192 2-Sep. Vie. Estudio de caminos de El Oro (Macharr:—jCi(:Jdad de Estudio de caminos de Morona
Guayaquil—=Machara)
13 23—Sep. Sab.
14 24— Sep. Dom Traslado de El Oro a Zamora
Explicacién en H.Consejo Provincial de Zamora, Direccién
151 2-Sp | L de Obras Piblicas, visita al Ministerio de Obras Piblicas Traslado de Morona a Zamora
16 26— Sep. Mar. Reunién de los dos grupos A y B, estudio de talleres de Zamora y el Ministerio de Obras Piblicas
17 27-Sep. Mie.
18 28— Sep. Jue. Estudio de caminos de Zamora (parte . .
19 29-Sep. Vie. sur) Estudio de caminos de Zamora (parte norte)
20 30-Sep. Sab. Traslado del norte de Zamora a Loja
Traslado del Sur de Zamora a Loja (En automévil hasta Loja)
Narita 15 : 50 (CO006) Houston L .
21 1-Oct. Dom (CO750) 22 : 33 Quito Reunién de los dos grupos en Loja
Visita a l]a Embajada Traslado de Loja a Machara Loja7 : 258 : 25 Quito (TAMEI144)
22 2-0ct. Lun. Quito 13 : 0015 : 30 Machara Reunién con los miembros
(TAME313) gubernamentales
23 3-0at. Mar. Estudio de taller de El Oro Estudio de dat lementarios (Quit
24 4-0Oat. Mie. Estudio de lugar (El Oro) studio de dalos compiementarios °)
25 5-0ct. Jue. Estudio de lugar (Zamora)
26 6-0ct Vie, Elaboracion y envio de Minuta propuesta a cada Provincia en Zamora
(Traslado a Loja en automévil)
27 7-0d. Sab. Loja7 : 258 : 25Quito (TAME144)
28 8-0Oct. Dom Reunién interna de la Misién
29 9-0at. Ly Dia festivo en Ecuador Preparacién de la Minuta, | Estudio de los talleres del Ministerio de Obras Piblicas
elaboracién de datos en 5 provincias orientales (Traslado en automévil) De las 3 | Participacién en las
30 10-0Oct. Mar. Deliberaciones de la Minuta provincias excepto las de Morona Santiago y Zamora deliberaciones y
Chincipe, se tiene previsto visitar las provincias de Napoy ~ |preparacién de la
31 11-Oct. Mie. Deliberaciones de la Minuta Pastaza. (Si permite el tiempo, también la provincia de Minuta
Sucumbios)
Firma de la Minuta, informe a la Embajada Quito8 : 4513 : 50 (AA966) Miami Firma de la Minuta
32 12-0ct Jue. . . . N . - Informe a la
Quito23 : 20 (CO750) Estudio de la adquisicion de terceros paises (Miami) Embajada
. . Quito8 : 4513 : 50 e a- )
33 13-0ct. Vie. 6:20 }({865683)]2 - 00 Miami Estudio de la adquisici6n de terceros paises (Miami) (Quio8 451350 Miam|
34 14-0ct. Sab. Uegadaa Narita 15 : 40 Miami 7 : 45 (AA027)
35 15-0ct. Dom Llegada a Narita 15 : 00




Anexo - 2-2 Itinerario del estudio local (estudio local)
o | Miembros gubemamentales | Encargado | Plan de equipos Plan de ‘i‘i‘:lb”““c“’“ Intérprete
Fecha bie Koike Nagase Mizutani Yamamura | Watanabe
1 4 -Dic. |Lun. Narita 18:50—20:58 Miami
2 5 - Dic. Mar. Miami 19:10—23:20 Quito
3 6 -Dic. |Mie. Quito 15:00—15:30 Macas
4 7 - Dic. Jue. 9:00 Deliberaciones con H. Consejo Provincial
de Morona Santiago
5 8 - Dic. Vie. Deliberaciones con H. Consejo Provincial de
Morona Santiago Macas 15:50—16:20 Quito
6 9 — Dic. Sab. Reunoén interna de la Misién
7| 10-Dic. |Dom Reunoén interna de la Misién
8 11 — Dic. |Lun.|Narita 17:50— 14:00 Deliberaciones con H. Consejo Provincial
—17:40 Mexico de El Oro (Quito)
9 12 — Dic. |Mar.|Mexico 14:05— 9:00 Deliberaciones con H. Consejo Provincial
—22:45 Quito de El Oro (Quito)
10| 13-Dic. [Mie.| 9:00 Embajada 11:00 Firma de la Minuta (Provincia de El Oro)
10:00MOP(Sr.Garcia) {14:00 Firma de la Minuta(Provincia de Morona Santiago)
11| 14-Dic. |Jue.| 9:00 Deliberaciones con H. Consejo Provincial de Zamora Chinch
12| 15-Dic. |Vie.| 9:00 Firma de la Minuta (Provincia de Zamora Chinchipe)
13 16 -Dic. |[Sab. Reunén interna de la Misién
14| 17 -Dic. |Dom Reunén interna de la Misién
15| 18-Dic. |[Lun.{14:00 Informe ala Asuntos Exteriores(Sr. Lourdes Puma) .
15:00 Informe a la Embajada
16| 19-Dic. |Mar|Quito 07:45— Quito 07:45 — 11:48 Miami—
11:48 Miami
17| 20-Dic. |Mie.|>Miami 08:30— —Miami 07:45—
18| 21-Dic. |Jue |Chicago 12:00— —16:05 Narita
—16:05 Marita




Anexo — 3 Lista de autoridades concernientes

1) Embajada del Japdn

Sr. Masanori Toda Embajador del Japo6n
Sr. Katsuhide Ariyoshi  Consejero (DCM)
Sr. Hiroshi Inoue Secretario

2) Ministro de Obras Publicas y Comunicaciones
Nombre Departamento

Posicién

Ing. Jos¢ Macchiavello Almeida Obras Publicas y Comunicaciones
Ing. Gustavo Garcia Capuiti Obras Publicas y Comunicaciones

Ing. Teodoro Mogrovejo Gallegos ~ Obras Publicas y Comunicaciones

Ing. Patricio Vega Obras Publicas y Comunicaciones
M. Sc. Ing. Galo Zapata Ibarra Direccion de Créditos
Ministerio de Obras Publicas
Ing. Arturo Calderon Arguello Direccion de Mantenimiento Vial
Ministerio de Obras Publicas
Econ. Marco Escalante U. Direccion de Planificacion
Ing. Gustavo Larriva Cuesta Subsecretaria MOP

3) Oficinas Regionales (MOP)
Sr. John Larreategui Cueva Zona9 de El Oro

4) H. Consejo Provincial de EI Oro

Sr. Montgomely Sanches Reyes Provincia de El Oro
Sr. Wilmer Encalada Luderia Depto. Planificacion
y Proyectos
Sr. Nabzson Zambrano Provincial de El Oro
Sr. Alnaldo Alana Alvarez Director Administrativo

Ministro
Subsecretario
Director de
administracion y
mantenimiento vial
Director de Créditos
Jefe Departamento

Jefe Departamento
de Equipos

Director

Técnico en Vididad

Director

Prefecto

Director

Consgjo provincial

Director
administrativo



Nombre

Departamento

Posicién

5) Talleres
Sr. Jorge Cunalata Naranjo

6) Otros Puerto Bolivar
Sr. Luis Barrezueta M.
Sr. Jorge Quiros Castro

Ingeniero Mecénico
Jefe del Dpto. De Mantenimiento

Jefe del DPTO. Administrativo
Jefe del DPTO. Operaciones

(Jefede
taller provincial)

(Direccién portuaria)
(Direccién portuaria)



Anexo - 4 Minuta de discusiones (M/D)

1. Minutade discusiones en espariol (del estudio local)

2. Minutade discusiones en espafiol (de laexplicacion del informe borrador)



1. Minuta de discusiones en espaiiol (del estudio local)

MINUTA DE DISCUSIONES
SOBRE EL ESTUDIO DEL DISENO BASICO
PARA EL PROYECTO DE REFORZAMIENTO
DE LOS EQUIPOS
PARA MEJORAMIENTO VIAL
EN LAS ZONAS FRONTERA SUR
EN

LA REPUBLICA DE ECUADOR

(PROVINCIA DE EL ORO)

En respuesta a la solicitud de la Provincia de E1 Oro de la Republica de Ecuador, el Gobierno del
Jap6n decidi6 realizar un Estudio de Disefio Bésico para el Proyecto de Reforzamiento de los
Equipos para Mejoramiento Vial en las Zonas Frontera en la Republica de Ecuador (en adelante
se denominara “el Proyecto”) y confié dicho estudio a la Agencia de Cooperacion Internacional

del Japén (en adelante se denominara “JICA”).

Por consiguiente, JICA envié a la Republica de Ecuador una Misién del Estudio de Disefio
Bésico (en adelante se denominara “la Misién”), dirigida por el Lic. Goro Sakai, Director
Suplente del Departamento de Planificacién y Evaluacion, JICA, desde el dia 12 de septiembre
hasta el dia 13 de octubre de 2000.

La Mision ha sostenido una serie de deliberaciones con las autoridades del Consejo Provincial
de El1 Oro y ha realizado el estudio en el 4rea objeto del Proyecto desde el dia 14 de septiembre
hasta el dia 3 de octubre.

Como consecuencia de las deliberaciones y el estudio de campo, ambas partes han confirmado
los principales items descritos en las hojas adjuntas. Conforme a los items acordados en esta
Minuta, la Misién procedera al analisis del estudio y preparara el Informe del Estudio de Disefio

Basico.

T I £ R

Lic. Goro SAKAI '
Jefe

Misién del Estudio de Disefio Basico Provincia de El Oro

de JICA Republica del Ecuador




DOCUMENTO ADJUNTO

1. Objetivodel Proyecto

Este Proyecto tiene como objetivo fortalecer las actividades socioeconémicas con la
rehabilitacién de la infraestructura basica de la Provincia de El Oro a través de la
consolidacion del sistema de mantenimiento y administracién de los caminos inferiores
al segundo orden bajo la jurisdiccion de la Provincia.

2. Area Objeto del Proyecto
El 4rea objeto del Proyecto es la Provincia de El Oro. (Ver el Anexo I).
3. Entidad Responsable y Ejecutora del Proyecto

El Consejo Provincial de la Provincia de E1 Oro es la entidad responsable y ejecutora del
Proyecto.

4. tenid icitud de la i
Tras las deliberaciones con la Mision, el Consejo Provincial de El Oro present6 el
contenido definitivo de la solicitud como se muestra en el Anexo II, el cual se ha

confirmado por la Misién.

JICA evaluar la importancia del Proyecto y lo recomendara al Gobierno del Jap6n para

su aprobacion.

5.
1) El Consejo Provincial de E1 Oro ha comprendido el sistema de la Cooperacioén
Financiera No Reembolsable del Japén explicado por la Misién. segiin el Anexo
IIIL.
2) En caso de que sea aplicada la Cooperacién Financiera No Reembolsable del

Jap6n al Proyecto, el Consejo Provincial de El Oro tomard las medidas

necesarias descritas en el Anexo IV, a fin de obtener una buena ejecucién del

Proyecto. W



Programa del Estudio

D

2)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

JICA preparara el borrador del Informe de Disefio Basico en espafiol y enviard
una misi6n a la Republica de Ecuador para la explicacion del mismo alrededor de
diciembre de 2000.

Aceptado el contenido del mencionado Informe por el Consejo Provincial de El
Oro, JICA enviaré el Informe Final al Consejo Provincial de El Oro alrededor del
mes de abril.

unt CIEV

El Consejo Provincial de El Oro ha afirmado la dotaci6n del personal suficiente y
necesario para la implementacion del Proyecto.

El Consejo Provincial de El Oro ha afirmado tomar las medidas presupuestarias

suficientes y necesarias para la implementacion del Proyecto.

El Consejo Provincial de El Oro ha asegurado que dispondrd instalaciones
adecuadas como el almacén y depésito de equipos y materiales para guardar
apropiadamente los equipos y materiales adquiridos bajo la Cooperacion
Financiera No Reembolsable.

El Consejo Provincial de El Oro, ante la seleccién de los equipos, ha afirmado
adquirir los equipos y materiales conforme a la norma de medio ambiental
(EURO 2) de la Republica de Ecuador.

El Consejo Provincial de El Oro ha asegurado que se encargara de remediar y
solucionar los problemas que se puedan ocasionar con los terceros en la
implementacion del Proyecto.

El Consejo Provincial de E1Oro ha solicitado que el puerto de desembarque sea
el Puerto Bolivar y que el costo del transporte terresire sea a cargo del Gobierno
del Japon, en caso de que el puerto de desembarque de los equipos sea
Guayaquil.

El Consejo Provincial de El Oro ha solicitado un servicio de consultoria como
un cmponente de la Cooperacién Financiera No Reembolsable para una mejor
administracién y mantenimiento de los equipos a ser adquiridos
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ANEXO II: Lista de Equipos Solicitados

Lista de los equipos solicitados por la provincia de E1 ORO

Nombre de equipo N.o. de Espe(':iﬁf:aciones
unidades principales
Volquete 16 mas de 15t
Taller mévil 1
2
3 Remolque 1 25t
é Camion Cisterna 3
Patrulla 2 Pickup tipo doble cabina
Camion de lubricacion 1
Motoniveladora 3 mas de 155 hp
- Cargador 3 mas de 140hp
:g Compactador vibratorio 3 10t
S | Bulldozer (1) 3 mas de 160hp
§ Bulldozer (1) 1 mas de 220hp
-?é Excavadora mecanica 3 mas de*150hp
?} Planta asfiltica 1 30~40 tone/hr
g Distribuidor asfaltico 1 1.0-1.5 litros(tipo camion)
& | Terminador asfiltico 1 2.4-4.0m(tipo neunético)
Esparcidor asfaltico 1 1800 litros
Rodillo de neumaticos 1 18 toneladas
Piezas de repuesto 1 juego
Total 45




ANEXO III

1)

COOPERACION FINANCIERA NO REEMBOLSABLE DEL GOBIERO DEL
JAPON

Procedimiento del Sistema de la Cooperacion Financiera No Reembolsable del
Gobierno del Japdn

El Procedimiento de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Gobierno del Jap6n

es el siguiente.

La primera etapa es la Solicitud. En base al documento de solicitud presentado por un pais
receptor, el Gobierno del Japén estudia la viabilidad de la misma dentro del marco de la
Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon y una vez verificada la prioridad

como proyecto, da instrucciones a JICA para que implemente un estudio.

La segunda etapa es el Estudio (Estudio de Disefio Basico) conducido por JICA y en

principio sera ejecutado a través de un contrato con una empresa consultora del Japon.

La tercera etapa es la Evaluacién y Aprobacion. Conforme al Informe del Disefio Basico
elaborado por JICA en la etapa anterior, el Gobierno del Japén evalia el Proyecto si es
apto para la Cooperacion Financiera No Reembolsable y la decision serd tomada por el
Gabinete.

En la cuarta etapa, el Proyecto aprobado en el Gabinete sera formalizado con la Firma del
Canje de Notas por ambos gobiernos y la donacién se llevara a efecto.

Respecto a la realizacién de la donacion, JICA dard asistencia al Consejo Provincial del
pais receptor en los procesos de licitacion, contrato, etc.

Posicionamiento del Estudio

Contenido del Estudio

El Estudio conducido por JICA (Estudio de Disefio Bésico) pretende investigar los
antecedentes, el objetivo, el efecto del Preyecto, y la capacidad de la organizacion
responsable para la administracion y mantenimiento del Proyecto y verificar la viabilidad
técnica y socioeconémica del mismo para confirmar el concepto basico del Proyecto tras
las deliberaciones con el Consejo Provincial y asimismo realizar el Disefio Basico y el
calculo del costo estimado del Proyecto. Pero el Estudio no deja de ser el documento
bésico necesario para que el Gobierno del Japén evalue si el Proyecto es viable o no para el
sistema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable del Japon. &



2)

1)

2)

3)

Por supuesto que el contenido solicitado no necesariamente convierte tal cual en el objeto
de la Cooperacion, sino que se confirma el concepto bésico en consideracion al esquema
de la Cooperacion Financiera No Reembolsable.

Al realizar el Proyecto bajo La Cooperacion Financiera No Reembolsable, el Gobierno del
Japon desea que el Consejo Provincial tome todas las medidas necesarias para promover
su autosuficiencia. Esas medidas deberan asegurarse aunque estén fuera de la jurisdiccién
de la entidad ejecutora del Proyecto en el pais receptor. Por lo tanto, la ejecucion del
Proyecto es confirmada por todas las organizaciones relevantes en el pais receptor
mediante la Minuta de Deliberaciones.

Seleccion de la compaiiia consultora

Al realizar. el Estudio, JICA selecciona una de las compaiiias consultoras - entre aquellas
registradas en JICA - mediante una licitacion en la que presentan sus propuestas. La
compailia seleccionada realiza el Estudio de Disefio Basico y elabora el Informe bajo la
supervision de JICA. Después de la firma del Canje de Notas, con el fin de asegurar
coherencia técnica entre el Disefio Bésico y el Disefio Detallado, y debido a que no hay
tiempo suficiente para ‘seleccionar otra compafila consultora nuevamente, JICA
recomienda al Consejo Provincial emplear la misma compafiia consultora que se hizo cargo
del Disefio Bisico para el Disefio Detallado y supervision de la realizacién del Proyecto.

Esquema de la Cooperacién Financiera No Reembolsable

Cooperacion Financiera No Reembolsable

La Cooperacion Financiera No Reembolsable consiste en la donacion de fondos que no
requiere la obligacién de reembolso por parte de los paises receptores, y permiten a través
del fondo adquirir equipos, materiales y servicios (técnicos, transportes, etc.) necesarios
para el desarrollo socioeconémico de los paises, bajo las normas siguientes y las leyes
relacionadas del Japén. La Cooperacién no se extiende a donaciones en especie.

Firma del Canje de Notas

En la realizacién de la Cooperacion Financiera No Reembolsable, se necesita el acuerdo y
la firma del Canje de Notas (C/N) entre ambos gobiernos. En el C/N se aclaran el objetivo,
el periodo efectivo de la donacién y el limite del monto de la donacién para el Proyecto

correspondiente.

Periodo de ejecucion W



4)

El periodo efectivo de la donacion debe ser dentro del mismo afio fiscal del Japén (del 1 de
abril hasta 31 de marzo del siguiente afio) en el que el Gabinete apruebe la cooperacion.
Durante este periodo debe concluirse todo el proceso desde la firma del C/N hasta el
contrato con la compaiiia consultora o constructora, incluyendo el pago final.

Sin embargo, en el caso de un retraso en el transporte, instalacién o construccion por la
condicion de clima u otros, existe la posibilidad de prolongar a lo més por un afio (un afio
fiscal) previa consulta entre ambas partes.

Adquisicion de los productos y servicios

La Cooperacién Financiera No Reembolsable sera utilizada apropiado y exclusivamente
por el Consejo Provincial para la adquisicion de los productos japoneses o del pais
receptor y los servicios de nacionales japoneses y nacionales del pais receptor para la
ejecuciéon del Proyecto. El término “nacionales japoneses” significa personas fisicas

japonesas o personas juridicas japonesas controladas por personas fisicas japonesas.

No obstante, lo arriba mencionado, la Cooperacion Financiera No Reembolsable podra ser
utilizada, cuando ambas partes lo estimen necesario, para la adquisicion de productos y
servicios como el transporte de terceros paises (excepto Japon y el Consejo Provincial).

Sin embargo, considerando el principio de la donacién del Japén, los contratistas

principales para la ejecucién del Proyecto como consultores, constructores y proveedores

deberan ser nacionales japoneses.W



5) Necesidad de Verificacion

El Consejo Provincial o la autoridad designada por é€l, concertara contratos, en yenes
japoneses, con nacionales japoneses. A fin de ser aceptable, tales contratos deberédn ser
verificados por el Gobierno del Japén. Esta verificacion se debe a que el fondo de
donacién proviene de los impuestos generales de los nacionales japoneses.

6) Responsabilidad del Consejo Provincial
El Consejo Provincial tomar4 las medidas necesarias como sigue:

(1) asegurar la adquisicién y preparacion del terreno necesario para los lugares del
Proyecto, limpiar y nivelar el terreno previamente al inicio de los trabajos de

construccion.

(2) proveer de instalaciones para la distribucion de electricidad, suministro de agua, el
sistema de desagiie y otras instalaciones adicionales dentro 'y fuera de los lugares del

Proyecto.

(3) proporcionar los edificios y los espacios necesarios en caso de que el Proyecto incluya

la adquisicion de equipos.

(4) asegurar todos los gastos y la pronta ejecucién del desembarco en el puerto, despacho
aduanero y el transporte interno en el pais receptor de los productos adquiridos bajo la
Cooperaciéon Financiera No Reembolsable.

(5) eximir del pago de derechos aduaneros, impuestos internos y otras cargas fiscales que
se impongan a los nacionales japoneses en ¢l pais receptor con respecto al suministro

de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados.

(6) otorgar a los nacionales japoneses, cuyos servicios sean requeridos en conexion con el
suministro de los productos y los servicios bajo los Contratos Verificados, las
facilidades necesarias para su ingreso y estadia en el pais receptor para el desempefio
de sus funciones.

(7) Uso Adecuado

El Consejo Provincial deberd asegurar que las instalaciones construidas y los
productos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable sean debido y
efectivamente mantenidos y utilizados asignando el personal necesario para la
ejecucion del Proyecto.

Debera también sufragar todos otros gastos necesarios para el mantenimiento y
administracién del Proyecto, a excepcién de aquellos gastos a ser cubiertos por la @
9



Donacion.
(8) Reexportacion

Los productos adquiridos bajo la Cooperacién Financiera No Reembolsable no

deberan ser reexportados del pais receptor.
(9) Acuerdo Bancario

a) El Consejo Provincial o la autoridad designada por €l deberd abrir una cuenta
bancaria a nombre del Consejo Provincial en un banco japonés. El Gobierno del
Japén llevara a cabo la Cooperacion Financiera No Reembolsable efectuando
pagos, en yenes japoneses, para cubrir las obligaciones contraidas por el Consejo
Provincial o la autoridad designada por él, bajo los Contratos Verificados.

b) Los pagos por parte del Japon se efectuaran cuando las solicitudes de pago sean
presentadas por el Banco al Gobierno del Japén en virtud de una autorizacién de
pago (A/P) expedida por el Consejo Provincial o la autoridad designada por €l é) %

10



Anexo VI: Medidas necesarias que deben ser tomadas por el Gobierno del Japon y el
Consejo Provincial

[tem Cubierto por el| Cubierto por el
Donante Beneficiario
1.| Adquirir terreno o
2.| Paga al Banco de Cambio Exterior de Japon lo siguiente en base al
Acuerdo Bancario (A/B)
1) Comisién de Aviso del A/B @
2) Comision de Pago ()

3.| Asegurar el desembargue y despacho aduanero de los bienes
ingresados al pais beneficiario

1) Transporte maritimo de los bienes del Jap6n al pais beneficiario. [ )

2) Exencién de impuestos y despacho aduanero de los bienes al ser
desembarcados en el puerto

3) Transporte interno desde el puerto de desembarque hasta el
lugar del proyecto

4.| Realizar las gestiones necesarias para los japoneses con respecto a
la entrada al pais de los bienes y servicios suministrados dentro del
contrato.

s.| Exonerar a los japoneses del pago de impuestos tales como ®
impuestos aduaneros, impuestos internos y otros impuestos
imponibles a los bienes y servicios provistos dentro del marco del

contrato.

6.| Mantener y utilizar eficiente y apropiadamente las instalaciones o
construidas y equipadas dentro del marco del contrato.

7.1 Asumir otros gastos, aparte de los cubiertos por la donacién, que ®

sean necesarios para la construccion de las instalaciones al igual
que para el transporte ¢ instalacion de equipos.

%’\ "
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2. Minuta de discusiones en espafiol (de la explicacion del informe borrador)

MINUTA DE DISCUSIONES
SOBRE EL ESTUDIO DEL DISENO BASICO
(EXPLICACION DEL BORRADOR DEL DISENO BASICO)
PARA EL PROYECTO DE REFORZAMIENTO DE LOS EQUIPOS
PARA MEJORAMIENTO VIAL EN LAS ZONAS FRONTERA SUR
EN LA REPUBLICA DEL ECUADOR (PROVINCIA DE EL ORO)

(PARALA EXPLICACION DEL BORRADOR DEL DISENO BASICO)

JICA envié a la Repiiblica de Ecuador una Mision del Estudio de Disefio Basico para el Proyecto de
Reforzamiento de los Equipos para Mejoramiento Vial en las Zonas Frontera Sur, desde el mes de
septiembre hasta octubre de 2000.

JICA preparé el borrador del Disefio Bésico a través de las deliberaciones con las autoridades del
Consejo Provincial de El Oro, el estudio local y el analisis técnico en Japon.

JICA envié a la Republica de Ecuador una Misién para explicacion y deliberaciones con las
autoridades del Consejo Provincial de El Oro sobre los componentes del borrador del Diseiio Basico
(en adelante se denominara “la Mision”), dirigida por el Lic. Yoshikazu Koike, Director Suplente de la
Division de Programa del Centro Internacional de Osaka, desde el dia 5 de diciembre hasta el dia 13
de diciembre de 2000.

Como consecuencia de las deliberaciones sostenida entre la Mision y las autoridades del Consejo
Provincial de El Oro, ambas partes han confirmado los principales items detallados en el documento
adjunto.

K N
Jef{ : Prefecto
Mision de Explicacion de Bowrador de Disefio Basico Consejo Provincial de El Oro
De JICA, Gobierno del Japon Republica del Ecuador



D MENT T

1. Explicacién de Borrador de Disefio Basico
La Mision ha explicado el Borrador de Disefio Basico al Consejo provincial de El Oro y este ha

mostrado su conformidad sobre el contenido del Borrador.

2. Sistema de Cooperacion Financiera No Reembolsable del Japon
El Consejo Provincial tiene conocimiento del sistema de Cooperacion Financiera No
Reembolsable del Japon, que ha sido explicado nuevamente por la Misién conforma al anexo-1,2
y 3 de la Minuta de Discusiones firmada el 3 de octubre de 2000.

3. Cronograma del Estudio
JICA elaborara el Informe Final de acuerdo con el contenido confirmado en este Estudio y lo

enviara al Consejo Provincial antes de abril de 2001.

4. Otros asuntos relevantes
(1) La Misién ha explicado que los equipos a ser adquiridos deben ser utilizados para el plan
emergente de rehabilitacion vial del Consejo Provincial y este ha dado su consentimiento.

(2) Responsabilidades del pais receptor
El Consejo Provincial ejecutara los items descritos en el anexo-1.

(3) Trato de las especificaciones de los equipos a ser adquiridos
La Misién entregd al Consejo Provincial un ejemplar de las especificaciones detalladas de los
equipos a ser adquiridos. Ambas partes acordaron que las especificaciones son confidenciales y no

deben ser copiadas ni expuestas a los terceros.

(4) Lugar de entrega
La Misién explico al Consejo Provincial que el lugar de entrega de los equipos adquiridos sera el
taller de su propiedad, excepto la planta asfaltica que sera entregada en el terreno previsto para su

instalacion, y el Consejo Provincial mostr6 su conformidad.

(5) Componente de programacion
La Misién ha explicado al Consejo Provincial el contenido previsto del componente de
programacién, el Consejo Provincial ha dado su consentimiento en el contenido de la ejecucion.

(6) Aseguramiento de personal para la administracion y mantenimiento de los equipos
El Consejo Provincial ha prometido asegurar el personal, presupuesto y materiales
necesarios para adecuada administracion y mantenimiento de los equipos a ser adquiridos
(incluyendo los operadores de la planta asfaltica y asistentes de los mismos%) , K)/
ZF
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Anexo-1 Responsabilidades del Consejo Provincial de El Oro

1. El Consejo Provincial hara los tramites pertinentes y tomar4 las medidas relacionados con el pago
de los impuestos internos, derechos aduaneros y el IVA que pudieran ser impuestos durante la

ejecucion del Proyecto, deslindando todo tipo de responsabilidades de la parte japonesa.

2. El Consejo Provincial preparara los tramites necesarios incluyendo los de la obtencién de
matriculas de los vehiculos dentro los equipos a ser adquiridos, para movilizarlos hasta el Lugar

de Entrega y pagara todo tipo de gastos relacionados con los mismos.

3. El Consejo Provincial asegurara el terreno necesario para la instalacion de la planta asfaltica a ser
adquirida en el Proyecto y terminara las obras de base necesarias para la instalacion antes de la

entrega de los equipos.

4. El Consejo Provincial ejecutara las obras de instalacion de la planta asfaltica inmediatamente

después de la entrega de los equipos. &) / - \/ﬁ/
1_5// % Y
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Anexo - 5. Costo estimado para el pai s receptor

(1) Coste asignado a Consejo Provincia de El Oro

*  QObras de cimentacion y montaje de la planta de asfalto

US$ 51.614 (5,6 millones de yenes)
*  Adquisicion del terreno (4.000m?)  US$ 20.000 (2,2 millones de yenes)
*  Nivelacion de terrenos US$ 8.000 (0,9 millones de yenes)
*  Otros (los que no estan incluidos en | as obras de planta arriba mencionadas):

Coste de material es para las operaciones de prueba de la

planta
*  Suma US$ 79.614 (8,7 millones de yenes)
(2) Condicionesdel clculo
1) Fechadecédlculo : enerode2001
2) Tasadecambio : 1US$=108,71yenes
3) Plazodeegjecucion :  Indicado en el cronograma de gjecucion
4) Otros . El Proyecto sera gjecutado de acuerdo con €l sistema de Cooperacion

FinancieraNo Reembol sable de Japon.



Anexo - 6 Datos relevantes



Datos relevantes
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Anexo — 7 Otros datos e informacion de referen cia

1. Situacion preparatoria de la planta asféltica

2. Verificacion de las especificaciones técnicas de |os equipos



1. Situacién preparatoria de la planta asfaltica

PREPARATIVOS PARA LA INSTALACION DE PLANTA ASFALTICA

1. UBICACION DEL TERRENO Y EXTENSION
El terreno para la ubicacion de la planta asfaltica estd situada en el sitio Calichana,
perteneciente a la parroquia Bellavista del Canton Pasaje. (Ver el plano de ubicacion) Es de
facil acceso, se ingresa desde una via asfaltada y la del enano — Pasaje en una via estable de
7 m de ancho totalmente consolidada (ver foto).
La extension del terreno estd por determinarse, pero tiene que ser mayor al minimo
establecido por pensar que hay tempoladas que no se puede trabajar y se tiene que realizar

deposito de materiales pétreos triturados y arena.

2. PROPIEDAD DEL TERRENO
El terreno donde se ha determinado ubicar la planta es de propiedad privada, tocando al
Consejo Provincial adquirir el terreno.
Existe predisposicion de los duefios del sector para vender al Consejo Provincial los

terrenos a sabiendas que se va a ubicar una planta productora de hormigén asfaltico.

3. USO DE SUELO DE LOS ALREDEDORES DEL TERRENO
El sector donde se ha determinado instalar la planta asféltica es una de las minas de material
pétreo, las mas grandes de la Provincia y en todo su entorno son terrenos de explotacion de

material de subbase y de agregados para trituracion (ver el inventario de minas).

4. DISTANCIA DE EDIFICIOS PUBLICOS Y VIVIENDAS
La ubicacion de la planta asfaltica esta alejada de los centros urbanos y por lo tanto de
edificios piblicos como escuelas y también de viviendas. El anico centro poblado rural esta

ubicada a 3 km de distancia.

5. DISTANCIA DEL TALLER
El taller esta ubicado a una distancia de 17 km del lugar destinado para la ubicacion de la

planta asfaltica.

6. CONTRATACION DE LOS OPERADORES DE LA PLANTA
En la planta se contrataran un jefe de operacion y tres asistentes técnicos, personal que debe
reunir un perfil adecuado principalmente con experiencia en operacion de plantassimilares

(Existe personal en el medio).



7. CARACTERISTICAS DE LA TRITURADORA
El Consejo Provincial se ha comprometido a adquirir a través de un préstamo una maquina

trituradora que cubra la necesidad de la planta asfaltadora y la necesidad del material de

base y de doble riego.
8. OTROS
8a. Mapat afi 1 terren

FEl mapa definitivo se levantara una vez que se negocie el terreno de parte del Consejo

Provincial y se presentara a una escala 1:500.

8b. Condicién geologica
La estructura geoldgica corresponde a un suelo estable mezcla de cantos rodados con arena.

8c. Diseiio del terren cibir la planta asfaltica

Se realizaran las adecuaciones necesarias en lo que se refiere el nivel del suelo para recibir la
planta, esto es nivelacion adecuada, el suelo es compacto por lo que no es necesario ningun
mejoramiento del suelo, ademas se realizard la ubicacion mas adecuada guardando las
seguridades necesarias en la ubicacion de los tanques de combustible y el area para el

provisionamiento de los materiales pétreos.

Preparado por: Ing. Wilmer Encalada



2. Verificacién de las especificaciones técnicas de los equipos

PROYECTO DE REFORZAMIENTO DE LOS EQUIPOS PARA MEJORAMIENTO VIAL
EN LAS ZONAS FRONTERA SUR
EN LA REPUBLICA DEL ECUADOR

PROVINCIA DE EL ORO
CONFIRMACION DE LAS ESPECIFICACIONES DE LOS EQUIPOS

1. El Consejo Provincial de El Oro ha tenido conocimiento de las especificaciones técnicas de

los equipos a ser adquiridos.

Quito, 13 de diciembre de 2000
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nt Sanchez Reyes
Encargado del Proyecto

Prefecto

Consejo Provincial de El Oro Pacific Consultants International

Republica del Ecuador
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