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54 Sistema de Transporte Fluvial Futuro

1. Referencia: Sistema para el Manejo del Triafico de Buques (VIMS, Vessel
Traffic Management System)

1.1 VTMS para el Canal del Rio Grande y el Caiio Boca Grande

El trafico se maneja con el siguiente procedimiento:

- El piloto a bordo de un buque informa su posicion al centro de control, por ejemplo, Srta.

Alicia Machado esta pasando por la boya No. 15 aguas arriba.

- Al mismo tiempo, la boya No. 15 identifica el paso de la Srta. Alicia Machado por onda

eléctrica y manda la informacién automaticamente al centro.

- El centro despliega la informacion obtenida a través de ambos, tanto al piloto como a la boya

para que cada navegacion sea segura y para llevar un control de cada buque.

- El centro proporciona la direccion necesaria a un buque basdndose en la informacion
desplegada; por ejemplo, Srta. Ninives Leal debe anclar en la boya No.18 hasta que la Srta.
Nina Sicilia pase por la boya y el tiempo de espera se estima en aproximadamente 30

minutos.
1.2 Beneficios de VITMS
VTMS tiene dos propdsitos principales; la seguridad y eficacia, dando como resultado lo siguiente:

- Un aumento en la seguridad de los buques, tripulacién e instalaciones del puerto.

- Un aumento en la eficacia debido a un mejoramiento en la prediccién y coordinacion de los

movimientos de los buques, resultando en menos retrasos.

El aspecto de seguridad se enfrenta al tomar las medidas de seguridad marina necesarias en el
momento apropiado. Esto requiere la adquisicion de informacidn actualizada sobre las condiciones de
navegacion tales como la profundidad de agua disponible, corrientes, vientos, etc., y la posicién y
estado de todos los buques estacionarios y en movimiento en el puerto. Esto resulta en un minimo de

posibles colisiones y encalladuras.

El aspecto de eficiencia se enfrenta a través de la coordinacién de los recursos operativos marinos del
puerto tales como los canales, remolcadores, embarcaderos, pilotos, medios de comunicacién, etc. El

uso optimo de estos recursos resulta en un minimo de tiempo de transito de los buques en el puerto.



Esto mejora la calidad de la planificacion de toda la cadena de transporte e incrementa la confianza de

las compaiiias navieras.
Al introducir VTMS, lo siguiente puede lograrse:
- Adquisicion y rastreo de buques en el puerto y su acercamiento para un monitoreo eficaz de

navegacion y anclaje durante 24 horas en cualquier tipo de clima y condicion de luz.

- Presentacion realista, como en mapa con las posiciones de los buques, sus cursos, velocidades

y movimientos absolutos dentro del ambiente fluvial.

- Obtencidn y registro de pre-llegada y la informacién de pre-salida de todos los buques que

llegan al puerto.

- La adquisicién de toda esta informacion se puede obtener sin la intervencién necesaria del

buque, sin la ayuda de equipo a bordo o la interaccion de la tripulacion del buque.

- El estudio de la posicién absoluta de los objetos flotantes, tales como las boyas, faros, dragas

y asi sucesivamente.
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LOA 314.0m
D 20.4m

TRANSFER VSL

227,500 ton

LOA 240.0m
D 13.8m

LOA 310.0m
D 17.0m

LOA 230.0m

D 12.8m

LOA 190.0m

D 10.8m

LOA 188.0m

D 10.8m

LOA 170.0m

3

MALL HANDY 26,000 ton: D 9.8m

LOA 148.0m

]«

SMALL HANDY 18,000 tons: D 9.1m

Fig. 5-4-6 Tipos de Buques para el Rio Orinoco
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