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Prefacio

En respuesta a un pedido del Gobierno de la Repiiblica del Paraguay, el Gobicmo del
Japén decidio llevar a cabo ¢l Estudio de Observacién acerca de la Planificacion del
Transporte Urbano en el Area Metropolitana de Asuncidn, y confié la claboracion del estudio
a la Agencia Japonesa de Cooperaci6n Intemacional (JICA por sus siglas en Inglés).

La JICA selecciond y envid un equipo de estudio encabezado por ¢l Ingenicro
Yoshihiro Tanaka de¢ la Yachiyo Engincering Co., Ltd., al Paraguay, dos veces entre Agosto
de 1998 y Agosto de 1999. Ademads, la JICA establecid un Comité Consultivo dirigido por et
- Dr. Hisao Uchiyama, Profesor de Ciencias de la Universidad de Tokio, entre Agosto de 1998

y Agosto de 1999, a cargo de cxaminar ¢} estudio desde un punto de vista especialista y
técnico.

El Equipo llevd a cabo charlas con los sectores oficiales del Gobiemo del Paraguay
involucrados en el Estudio, y ejecuté un estudio de campo en el 4rea de estudio. Después de

regresar al Japon, el Equipo condujo estudios adicionales y preparé este inforime final.

Espero que este informe contribuya a la promocién de este proyecto y al incremento
de las relaciones de amistad entre nuestro dos paises.

Finalimente, deseo expresar mi sincero aprecio a los sectores oficiales del Gobierno de
la Repiiblica del Paraguay involucrados por la cooperacion extendida al Equipo.

Octubre 1999

s Kyﬂi

Kimio Fujita

Presidente
Agencia Japonesa de Cooperacion Internacional



Carta de Transmision

QOclubre, 1999
Scilor

Kimio Fujita
Presidente
Agencia Japonesa de Cooperacion Internacional

Estimado Sefior;

Es para mi un gran honor cntregar aqui los Informes Finales del Estudio de
Observacion acerca de 1a Planificacién del Transporte Urbano en el Area Metropolitana de
Asuncion.

Un liquipo de Estudio, consistente en la Yachiyo Engineering Co., Ltd, y la
Consultora Central Inc., y presidido por mi, condujo estudios de campo, anélisis de datos, y
planificacién dc obras del Estudio de Factiblidad en Asuncidén basandose en los términos de
referencia suministrados por la Agencia Japonesa de Cooperacién Internacional (JICA), desde
Agosto de 1998 hasta Agosto de 1999.

El Equipo de Estudio contantemente llevé a cabo charlas e investigaciones con los
sectores oficiales del Gobierno de la Reputblica del Paraguay involucrados; igualmente
condujo varias encuestas de trafico, analisis de la situacidn actual, disefio previo de ingenieria,
evaluacion del impacto ambiental, preparacion del programa de implementacién, y evaluacion
del proyecto. Los resultados fucron reunidos en el informe final principal y en el resumen del
informe final, respectivamente.

En nombre del Equipo, deseo expresar de todo corazén mi aprecio a los sectores
oficiates del Gobierno del Paraguay involucrados por su calida amistad y cooperacién para
con nosotros durante nuestra estadia en ¢l Paraguay.

También, deseo expresar mi sincero aprecio a la JICA, al Ministerio de Relaciones
Exteriores, al Ministerio de Obras Piblicas, al Ministerio de Transporte, a la Embajada del
Japan en el Paraguay, y a ofras autoridades gubernamentales involucradas, por consejos y por

la cooperacion que nos prestaron en ¢l curso de los estudios y de la preparacion de los
informes finales.

Sinceramente,

£ Jouks.

Yoshinori Tanaka

Lider de Equipo

Estudio de Observacion acerca de la
Planificacién del Transporte Urbano en el
Area Metropolitana de Asuncién
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Capitulo 1 Introduccion

1.1 Antecedentes de) Estudio

La Repuiblica del Paraguay es un pafs sin sahda al mar que limita con ¢l Brasil, 1a Argentina y
Bolivia. Tienc un area total de 406.752 Km® y una poblacion de 4.955.000 habitantes hasta el
afto 1996, El pais estd adminisirativamente dividido en 17 departamentos y la capital, la ciudad
de Asuncion, es adyacente al departamento Central. Ll departamento Centrat estd formado por
20 municipios.

El “Estudio del Transporte Urbano en ¢! Area Metropolitana de Asuncién”, conducido por la
Agencia Japonesa de Cooperacion Internacional (d¢ aquf en més llamada JlCA) s¢ inicid en
Agosto de 1984 y ¢l informe finat fuc entregado a la Municipalidad de Asuncién cn Agosto de
1986. Déspués de la conclusion det estudio, se comenz6 con el “Estudio de Factibilidad de los
Proyectos de Mejoramiento de las Instalaciones de Transporte en el Area Metropolitana de
Asuncién” conducido también por la JICA, cn Setiembre de 1987. Esto tuvo por objetivo
estudiar la factibilidad en detalle de lo siguiente: 1) ¢l mejoramiento de los corredores Norte v
Este incluyendo la Avenida Dr. R. de Francia y ¢l viaducto de conexion entre las Avenidas Dr. R.
de Francia y Eusebio Ayala; E. Ayala y Mcal. Estigarribia. 2) el mejoramiento de la Avenida
Madame Lynch. 3) la extensidn de la Avenida Espaiia. 4) el mejoramiento del flujo de trafico en
et Micro Centro y 5) la creacién de una terminal de autobuses bajo el viaducto de conexion
entre las Avenidas R. de Francia y Eusebio Ayala. Los resultados det Estudio fueron entregados
a la Municipatidad de Asuncién en Octubre de 1988.

Después de estos dos estudios, la politica de la Repiblica del Paraguay cambié. Luego del
periodo de reestructuracidn subsecuente, algunos de los proyectos propuestos en estos estudios
fueron implementados a través de fondos privados. Sin embargo, la mayoria de los proyectos
con influencia en el flujo de transito del Arca Metropolitana de Asuncién no han sido
implementados por falta de fucntes de financiacion y por otros problemas. Entre tanto, la
demanda de transporte en el Area Metropolitana ha aumentado mas répidamente de lo esperado
y los problemas retacionados con el transporte s¢ han vuelto més graves. Viendo esta situacion,
1a Municipalidad de Asuncién solicité a la JICA la actualizacién de los datos e informaciones
de los estudios realizados previamente a fin de establecer ¢l programa de mejoramiento del
transporte en €l Area Metropolitana de Asuncién.

>

1.2 Area de Estudio

El 4rea de estudio cubre !a Municipalidad de Asuncién y las nueve ciudades circunvecinas en el
Departamento Central: Fernando de !a Mora, San Lorenzo, Luque, Mariano Roque Alonso,
Limpio, Lambaré, Villa Elisa, Nemby, y San Antonio, y una ciudad del Departamento
presidente Hayes: Villa Hayes. El 4rea s¢ llama Area Metropolitana de Asuncion. Tiene
aproximadamente 71.000 hectdreas de 4rea y una poblacion de 1.457.000 habilantes (1998), la
cual es cerca del 29% de la poblacion del pais (ver Fig. 1-2-1).

1.3 Afio Objetivo del Estudie

El afio objetivo del Plan Maestro ha sido establecido en el 2015. Los planes de desarrollo a
corto plazo de los proyectos de prioridad son al afio 2005.
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Fig. 1-2-1 Area de Estudio



1.4 Estructura del Estudio

Bl Estudio estd dividido en tres partes: condiciones actuales, plan bisico, y plan de
implementacién, I.a primera parte identifica claramente las condiciones actuales de la red vial,

de las instalaciones de transporte, y de las instalaciones de administracién del transporie en ol
Area Metropolitana de Asuncién. Al mismo tiempo, Heva a cabo un estudio de campo detalfado
sabre las condiciones de operacién y uso de antobuses, de las caracterfsticas de operacion de las
compaiifas de autobuses, y otros. Ademds, hace una comparacién entre las condiciones
pronosticadas en el Plan Macslro de 1984 y clarifica las diferencias entre cllas y las condiciones
sociales y de tréfico vial actuales.

En la segunda parte, el plan basice pronostica el marco socioeconémico y {a demanda de trafico
del futuro, formuta planes para en manejo de la red vial, del transporte ptblico, y del trafico, y
finalmente ileva a cabo el andlisis econdmico de estos planes. En consecuencia, se seleccionan
los proyectos de prioridad para el afio 2005 y se formulan sus programas de ¢jecucién.

La tercera seccién Heva a cabo los estudios de factibilidad de los proyectos de prioridad
seleccionados, incluyendo planes de ejecucion, disefio, estimacién de costos, evaluacidn
ambiental, y analisis econémico y financiero. Luego formula un plan de implementacion de
proyecto. La Fig. 1-4-1 muestra el esquema del estudio.

Ado. 1998 1999 L
Mes Aug.i Sep 1 Oct { Nov] IDic | Enc 1| Feb § Mar | Abr iMay] Jun i Jul %Aug Sep i Oct
[Recol. deDatos
E.de Campo_

Progc. deDatos

Form. del Plan Maestro NN T SRS SRR SV DO I
Esl. d¢ Facl. de Proy. de Pnondad

Informe IC/R '

Fig. 1-4-1 Esquema del Estudio

Los siguientes informes han sido preparados y entregados al Paraguay:

- Informe Inicial
Cinco (5) copias en inglés y treinta (30) copias en espaifiol al inicio del Estudio en el
Paraguay.

- Informe de Progreso
Cinco (5) copias en inglés y treinta (30) copias en espafiol dentro de los cinco meses
después del inicio del Estudio.

~ Informe Intermedio
Cinco (5) copias en inglés y treinta (30} copias en espafiol dentro de los nueve meses
después del inicio del Estudio.

- Borrador del Informe Final
Cinco (5) copias en inglés y treinta (30) copias en espafiol dentro de los once meses después
del inicio del Estudio.

— Informe Final
Cinco (5) copias en inglés y cincuenta {50) copias en espaiiol dentro de los dos (2) meses

después de la recepeidn de los comentarios escritos de parte det Paraguay sobre ¢l Borrador
del Informe Final.



5 Organizacion del Estudio

I.a JICA selecciond un cquipo consultor conjunto-de la Yachiyo Engincering Co., Ltd. y Ia
Central Consultant Inc. para llevar a cabo el “Estudio de Observacion acerca de la Planificacién
de Transporte Urbano en ¢l Area Metropolitana de Asuncién” (de aqui en mis ltamado el
“Estudio”). El cquipo de estudio comenz6 a trabajar en ¢l Paraguay en Agosto de 1998. La
JICA también ha convocado a un Comité Asesor Japonés cn ¢l Japén para supervisar el Estudio.
El Gobiemo de la Republica del Paraguay designd a la Municipalidad de Asuncién como
contraparte y organizé un comité consultive presidido por el Arquitecto Enrigue J. Marin
Ferndndez y aun equipo de contraparte a su cargo. Se pidio a estas organizaciones que provean
los consejos, opiniones, y la cooperacién necesarios para conducir ¢l Estudio a niveles
administrativos y téenicos. La Fig. 1-5-1 muestra la organizacién del estudio.
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Fig. 1-5-1 Orgamzacmn del Estudio

Miembros de la Organizacion del Estudio

(1) Equipo de Estudio de 1a JICA

Ing. Yoshinori TANAKA Dizector de! Proyecto

Dra. Yoshiko RYU Planificacién Urbana/Planificacion de Uso de Suelo

Ing. Toshiaki HORII Evaluacién Financiera y Econdmica/

_ Socio-Econémica

Ing. Takeharu KOBA Investigacién del Trafico/ Analisis/Prondstico de la
Demanda _

Ing. Tetsuo KAWAMURA Planificacidn del Transporte Pablico

Ing. Yoshimasa ISHIL Planificacion del Transporte Phblico

Ing. Kazuhiro FUNTA Calles Urbanas/ Planificacion de la Red Vial

Ing. Yoshitaka HIGUCHI Planificacién de las Instalaciones del Transporte
Pablico

Ing. Katsuyuki OHNO Disefio Vial/Inv. de Condiciones Nat./ Estimacion de
Costos

Ing. Takeshi YOSHIDA Plan de Administracién del Transporte Pablico

Ingra. Minako SATO Andlisis del Medio Ambiente



(2) Comité Asesor de la JICA

Prof. Hlisao UCHIYAMA
Ing. Kenji KIYOMIZU

Ing. Yoshiharu KIMURA
Lic. Masanori HASHIMOTO

(3) Oficinas Centrales de la JICA

Sr. Takao KAIBARA
Sr. Masaei MATSUNAGA
Sra. Eri HONDA

Sr. Yukihiro KOIZUMI

(4) Oficinas en el Paraguay de la JICA

Dr. Nobutetsu ENOSHITA
Ing. Satoshi MUUROSAWA

Presidente

Especialista de Desarrollo de la JICA

Centro de Investigacién Teenolégica Riberehia
Ministerio de Transporte

Dirctor, Departamento Desarrollo  de  Istudios
Sociales _

Director Diputado, Departamento Desarrollo de
Estudios Sociales ‘

Director Diputad Estudios Sociales o, Departamento
Desarrollo de Estudios Sociales

Personal, Departamento Desarrollo de Estudios
Sociales

Representante Residente
Representante Residenet Adjunto

Ing. Agr. Mikio Daniel TOKUNAGA  Coordinador Cooperacion Tecnica

(5) Miembros del equipe Contraparte Paraguayo

Arq. Enrique Marin

Ing. Dror Elazar

Ing. José Tomés Rivarola
Ing. Rafael Cassanello
Arq. Julio B. Ramirez
Arq. Estanislao Armia
Lic. Florentin Zayas

Ing. Florentin Giménez
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1.6 ‘I'vansferencia de Tecnologia

Durante ¢l curso del Estudio, el equipo de estudio transfirié varias tecnologfas al equipo de
contraparte en cuanto a métodos para pronostico de demanda de tréfico, formulacién de plan, y
otros. Al mismo tiempo, ‘ayndd a los miembros del equipo de contraparte a adquirir técnicas
para formular planes de transporte urbano y planes de implementacién por medio de reuniones
de contraparte, talleres, seminarios, y entrenamiento a la contraparte.

(1) Reuniones con la Contraparte

Alo largo del periodo de Estudio en el Paraguay, el equipo de estudio tuvo una serie de
reuniones con los miembros de la contraparte al fin de cada mes, discutiendo temas importantes
del Estudio y del Plan, tales como los descriptos a continuaci6n:

¢ Contenidos y metodologia de los estudios de campo

Recoleccidn y andlisis de varios datos

Meltodotogia de prondstico de la demanda de tréfico

Seleccidn de proyectos de prioridad

Plan de implementacion del estudio de factibilidad

Planificacién y operacidn del proyecto de bus troncal

Evaluacion del anélisis econémico y financiero de los proyectos planeados

Formutacién del Borrador del Informe Final

Otros

* & & & & o & O

(2) Taller y Seminario

En Marzo de 1999, ¢l equipo de cstudno abrié un taller y traté vigorosamente de transferir
tecnologia. El taller tuvo como objetivo explicar temas de gran importancia para el equipo de
contraparte, tales como el proceso de estudio hasta el Informe Intermedio, la metodologia para
et prondstico de demanda de trafico incluyendo el método de anétisis JICA STRADA, y los
casos de estudios del Japdn. Se recibi6 a cerca de 50 participantes del equipo de contraparte,
organizaciones publicas, ¢ instituciones académicas y de investigacion.

En Agostode 1999 el equlpo conlraparte y otras mstntucmncs pamcnparon de un seminario que
discutio la forma de implementar el proyecto. El seminario tomé la forma de panel de discusién
y los temas de debate se centraron en el plan maestro de transporte urbano, incluyendo ¢l plan,

sus efectos, y casos de estudio de la implementacion. Reunid a un panel de expertos del equipo
contraparte y del comité consultivo del lado Paraguayo mas e! equipo de estudio y el comité
asesor de la JICA del lado Japonés. Cerca de 200 personas participaron del seminario, las que
procedian de ias municipalidades del 4rea metropolitana de Asuncién, de instituciones
nacionales, del BID, las universidades, las empresas de transporte piblico, y otras
organizaciones relevantes.

Medidas de implementacién del plan maestro de transporie urbano

Implementacidn de proyectos de transporte urbano en Asuncidn

Medidas de mejoramiento del transporte publico

Explicacién del Estugio

Plan para la introduccién del sistema de bus troncal y sus medidas de implementacion

Problemas ambientales relacionados con los proyectos
Efectos esperados de los proyectos

e & & & & » 2



(3) Entrenamiento de la Contraparte

Durante el curso det Estudio, dos micimbros del equipo de contraparte fucron enviados al Japon
para hacer investigacién de campo en los temas relacionados con el Estudio. El propésito del
entrepamiento fue presentar las condiciones actuales del transporte wrbano en ¢l Japdn y
enseiiarles cdmo estudiar, analizar, y plancar ¢! transporte urbano; y transferir tecnologia o
adiestramiento para administrar la implementacién del proyecto.






Capitulo2  Actual Condicion Socio-Econémica

2.1 Introduccion

Segin el censo del affo 1992, el Paraguay cuenta con una poblacién por encima de los 4.45
milloncs de habitantes. Los demégrafos sugiricron tasas de crecimiento anual del 2,6 al 2,7
por ciento a finales de 1990. Asumiendo un aumento anual de eatre 2,6 y 2,7 por ciento hasta
finales del sigto, el Paraguay tendria una poblacién aproximada de 5.5 millones de habitantes
para ¢ afio 2000. La poblacién paraguaya esta distribuida de forma desigual por todo ¢l pais
La basta mayoria vive en la regién oriental, dentro de un radio de 160 kilémetros de Asuncion.
El Chaco ocupa alrededor del 60% del territorio y alberga a menos del 2% de la poblacion.
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Fig. 2-1-1 Tendencia Poblacional en el Paraguay

El cuadro 2-1-1 nos muestra et movimiento del producto interno bruto (PIB) desde el afio
1991 luego del periodo de ajuste estructural que tuvo lugar entre 1989 y 1991. Entre los afios
1993 y 1995 se logrd un elevado indice de crecimiento de entre 3,1% y 4,7%, aunque en 1996
el crecimiento de 1,3% fue relativamente bajo. En términos de composicion por sector—base
del PIB, el comercio y las finanzas conforman una elevada proporcion del 25,4%, seguidos
por Ja agricultura, con un 16,0%. El PIB per capita de 1996 se mantuvo en US$ 1.634, ¢l cual
aunque no muy bajo, sigue siendo inferior a las figuras correspondientes de los pafses vecinos
Brasil (US$ 3.619) y Argentina (US$ 8.248).

El 4rea metropolitana de Asunciébn comprende Asuncion, la capital del Paraguay, y 10
ciudades (Fernando de la Mora, Lambaré, Limpio, Luque, Mariano Roque Alonso, Nemby,
San Antonio, San Lorenzo, Villa Elisa y Villa Hayes) .las cuales pertenecen a los
departamentos Central y Presidente Hayes. En el estudio de 1984, el drea metropolitana de
Asuncién se definié en aproximadamente 71.000 hectareas, de las cuales 11.700 hectéreas o
¢l 17% conforman la ciudad de Asuncidn.



Cuadro 2-1-1 Movimientos del PIB _ .
Unit: Mil. guarani {1982 pracios fijos)

_ _.-l_kamas de Actividad

1991

1992 1993 1994 1993 1995 |Proporcitn| 1995/
Econdmica _ - : (£3) 1991
lAgriculula | 152,080 150, 0611 161, 465 156.562] 174.643] 176.564 16,00 1,16
|Ganadesla 74.108] 75,068 77114 79,441 81.901 83.293 7.6 1,12
Explotacién Forestal 26.319] 27,562 28,2521 . 29.201 30,108] - 30.409 2,8] . 1,16]
Caza y Pesca 1. 285 1,324 1.370] 1.404 1,437 1. 479 011 1,15
Sub Total 253.792] 254.013] 268.201] 266.608| 288.089| 291.745 26,5]. 1,15
Mincria 4,515 4,741 4.683] - 4.917}- *© 5.058] . 5 134 0,5 1,14
Industria 150.684] 151.287| & 154.313} 156,628 161.327] 157.778 14,3] 1,05
Construcciones © 49.940] 52.437] 53.853] 55.792] 58.023] 59.784 54| 1,20
Sub Total 205.139] 208.465] 212.849] 217.337| 224.408] 222.676 20,2] 1,09
Electricidad 28.686] 32.355)° 36.885] 44.631 51.326] - 54,406 4,9]" 1,90
Agua y Servicios Sanitarios 4,026 3. 894 4, 486 5.249| =+ 5.879 6. 291 0,6 1,56
Transportes y 44.873] 45.790 47.327]  49.191} 50.907} - 52.180 4,7 1,17
Comunicaciones R : : - -
Comeicio y Finanzas 255. 425] 256.958] 266,795 278, 200] 282, 5841 279,758 25,4 1,10
Gobiemo General 43,027 46.382 48.393{ 51.546] . 55.155] - 60.671 5,8] 1,41
Viviendas 24,944] 26.690 27,357 ¢ 28.315| - 29.164] 30,039 2,"’? 1,20
Otros Servicios 90, 406] 92.765:  95.084;  97.461F 99,897 103.393 9,4 1,14
Sub Total 491,277 504.834] 526.327| 554.602] 574,912] 586.738 53,3[ 1,19
Total 950, 208| 967.312) 1,007.377|1. 038, 647|1. 087. 409]1. 101, 159 100,0] 1,16
Tasa de Crecimiento 1,018 1,041 1,031 1, 047 1,013
PIB per cépita (en 1.612 1. 597 1.619 1.625 1. 656 1.634 1,01
LS$ Constantes de 1982) i

Fuente: "Estadisticas Fconomicas”, BANCO CENTRAL DEL PARAGUAY

2.2 Actual Uso de Suelo y Planes de Desarrollo Urbano

2.2.1

Estructura del Uso de Suelo por Categoria

En 1984, el 4rea total de Estudio era de aproximadamente 71.000 hectéreas incluyendo zonas
de agricultura y las dreas inundables de Villa Hayes. Si se las excluyera, ¢l 4rea total seria el
83.7% 0 59.442 hectéreas. El 4rca de la ciudad de Asuncidn es el 19.8% del total, ocupando el
segundo lugar. Luque tiene el drea mayor con 25.7%. En tercer lugar esta Limpio con 18.8%,
en cuarto San Lorenzo con 9.5%, y quinto M.R. Alonso con 6.1%. El resto de las ciudades

completan menos del 5% del &rea total de Estudio.

Cuadro 2-2-1 Area por Categoria (1)

Unidad: hectdreas
. Residencial o . . Institugional

Ciudad | Tolal [ [Medio| Bajo | Subtotar] —omercial | Industtial [t S cacion | Mititar | Subtotal
Asuncidon 11,740 717} - 4.459] 1.954 7.130 556 7¢ 144 142 581 867
Lambaré 2.198] 262] 1.387] 246 1.896 24 3 24 4 2 31
Fdo Mora 2.130 0] 1.453 344 1.797 121 1 14 8 3 23
Lugque 15.246] - O 352] L.892 2,243 127 250 41 123 879 L1044
MR Alonso 3629 O 63| 1.793 1.858 35 24 3 52 17 72
Villa Hayes 1.196 1] {0 111 111 4 18 0 0 0 1
Limpio 11150 0L 57 537 594 15 19 7 1.841 4 1.852
San Lorenzo ! 5650 - 0} 1.886) 1.802 3.638 183 97 8 267 103 378
Nemby 24677 O] 1.012 648 1.660 28 4 p 2 57 64
Szn Antonio | 2.10% ] 370 840 §.211 §29 11 4 i ] 5
Villa Elisa 1.721 0 483 692 1.374 81 86 9 14 ] 24
Total 59.4427 979] 11.521] 10.861] 23.36} 1.302 598 258 2.453] t.648 4.359




Cuadro 2-2-1 Area por Categoria (2)

Unidad: hectidreas

Ciudad Parque R@j‘crcaci&n Circulacidn Gir‘;:na _llaldios },\Lg;&m lindable
[Asuncion | 352 W  wasi w3 633 o 792
[Lambaré 3 591 73] 2093 71 0 34
Fdo Mora 4 & 160] 2,120 10 0 0
Lugqus 178 37 _ 73| 4630] 6616 3.858 143
MR Alonse ¢ 6 193 2187 1,264 13 166
[Villa Eayes 0 o} Y L 18 808 161
Limplo 4 7 6431 3.134F 3,586 3216 1.214]
San Lorenzo 37 14 22| 4669 849 87 46
Nemby 2 4 1290  1.889 7631 25 0
San Antonio 18] ] 131 1.303 493 0 107
Villa Elisa 7 9 139 1.519 182 0 20
Total 606 348 3664 342381 145013 8.004 2.685

Fuente: Informaciones obicnidas individualmente ¢n cada ciudad ¢o scticibre de 1998.
Wota: Vitla Hayes es solamente [a ciudad de Villa Hayes

L.a urbanizacién de! Area Metropolitana progresa répidamente y el crecimiento de las
cindades vecinas es muy significativo. Las dreas urbanizadas de Lambaré y Fdo de 1a Mora
muestran més del 90% del total, las cuales cran también dc 90% cn ¢l afio 1984. La
urbanizacién de Villa Elisa, Nemby y San Antonio s¢ ha acelerado desde el mejoramiento de
las vias de acceso. Las categorias de uso de suelo del drea de estudio comprenden 39,3% de
drea residencial, 2,2% de drea comercial, 1,0% de drea industrial, €l 7,.3% de uso publico,
1,6% de baldios y 6,2% como arca de circulacion, como nos muestra ¢l Cuadro 2-2-2.

Cuadre 2-2-2 Uso de Suelo por Area

Unidad: %

. Arca Urbana . Agro- .
Cindad Iy Sidencial | Comercral | ndustial [ Institucional Parque| Recreacion [Circutacin| Totel Baldies | e cuaria| 020
Asuncidn 60.7 4.7 0.6 7.4 340 1.6 28] 879 5.4 0.0 6.7
{.ambare 262 1.1 0.4 1.4 02 2.7 33| 952 3.2 090 1.6
Fdo Mora 844 51 0.5 i1 012 01 73] 993 05 0.0 2.0
L.uque 14.7 0.8 16 6.8 i2 64 48| 304 434 253 09
MR Alonso 51.2 1.0 ¢.7 20 0.0 0.2 53] 603 34.3 0.3 446
Villa Hayes 9.3 0.3 1.5 0.1 0.0 0.4 36| 148 44 67.6 3.7
Limpio 53 0.1 0.2 16.6 0.0 0.1 53] 281 322 238 10.5
San Lorenzo 653 312 1.7 6.1 0.7 02 48] 826 15.0 i5 08
Nemby 62.0 10 0.2 24 0.1 0.1 431 706 285 0.9 0.0
San Antonpio 375 6.1 Q.5 02 Q9 0.0 &2 715 234 0.0 5
Villa Etisa 682 471 50 [ ] 04 0.3 30] 883 10.5 00 1.1
Total 393 22 1.0 73 1.0 0.6 62] 316 244 135 4.5




Fig. 2-2-1 Uso de Suelo Actual
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2.2.2 Cambio de Estructura Urbana en Asuncién
(1) Edificios Residenciales de Gran Altura

La Fig. 2-2-2 muestra la ubicacién de los edificios residenciales de altura (més de diez pisos)
en Asuncién. La mayorfa de los edificios comerciales y de. oficinas de gran allura estan
ubicados dentro de! Micro Centro, micntras que los edificios residenciales estdn ubicados
alrededor del Micro Centro. Las ubicaciones de los edificios residenciales se expanden hacia
¢l Este a lo largo de las Avenidas Mariscal Lépez y Espata. La mayoria de ellos fucron
construidos a inicios de los 90, época en la que el Paraguay gozaba de una economia crecicnte
en comparacion con los paises vecinos.
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(2) Actividades Comerciales

La Fig.2-2-3 muestra la ubicacién de las actividades comerciales de gran escala. Las
actividades comerciales de gran escala tales como galerias, centros comexciales, etc., del
Micro Ceatro estdn dirigidas para consumidores de clase media—alta, Las tiendas de pequeiia
escala relativamente hablando estdn concentradas en el 4rea del Mercado 4. Recientemente,
las actividades comerciales de mayor escala se han establecido al este de la ciudad en las
dreas de Villa Mora y San Mariin, por los clientes de clase relativamente alta que poseen
vehiculo propio. También los supermercados al estilo Americano y de gran envergadura estin
ubicados en la ciudad de Fernando de la Mora a lo largo de la Avenida Mcal. Lopez y la ruta
Mcal. Estigamribia, la cual es la extension de la Avenida E. Ayala. Estas actividades
comerciales de gran escala estan dirigidas mayormente a consumidores con vehiculo propio,
mientras que las actividades comerciales del Mercado 4 estdn dirigidas a consumidores sin
vehiculo propio.
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Fig. 2:2;3 Ubicaci_én' de Acti?idadés Comercfales de Gran Eééala

2.2.3 Planes de Desarrollo Urbano Existentes

(1) Plan Maestro de Desarrollo Urbano y Ambiental (PDUA)

El Plan fu.e preparado por la ciudad de Asuncién en el afio 1995 conjuntaménte con la
Facultad Latinoamericana de Ciencias Ambientales (FLACAM), y PNUD. La densidad
poblacional propuesta por el PDUA se resume en el Cuadro 2-2-3.

Cuadro 2-2-3 Densidad Poblacional en PDUA

Area Sub-Area . . Uso de Suelo ' . Densidad (hab/ha)
Ciudad Tipica Centro Histdrico Comercio y Servicio depende de Ta manzana
Ceniro Comercial y Adininistrativo Comercio y Servicio 800 - J000
Barrios de Densidad Media : Residencial ‘ 300 —400
‘ : Comercio y Servicio 400 - 600
Eje Monumental y Paisajistico Comercio y Servicio 800 — 1000
Ciudad Jardin Barrios Residenciales de Baja Densidad | Residencial 150
)  } Comercio y Servicio 300 -
Borde Intermunicipal | Mixta Barrios 200
Franias Mixtas 400

Fuente: Informe PDUA, 1994

La ciudad fue dividida en dreas, sub-dreas y la densidad poblacional meta fue dividida por uso
de suelo. Sin embargo, las cantidades para fines residenciales son mucho mas latas que las de
la situacidn actual. Esto también propone proyectos de accién inmediata, los cuales incluyen

los siguientes proyectos de desarrollo urbano. Las ubicaciones pueden observarse en la Fig, 2-
2-4.




Cuadro 2-2-4 Proyectos de Accién inmediata del PDUA
(Proy. de Desarrollo de Suclo)

Proyectos o Descripcion
1. Nueva Central Crear un nevo sub centro por relleno de tierra en 12 bahia de |
Asuncidn

2. Mercado de Promocin Empresarizal e Centro deg exposiciones en el Puerto de Asuncidn ]
3. Proyecto Piloto Tablada Nueva Renovacidn de suelo
4. Proyecto Piloto Banado Tacumbi Desarrollo de suelo a lo Jargo del rio

| 5. Proyecto Piloto San Estanislao Desarrollo d¢ sueloen dreaspantanosas |
6. Gestion Parque Tecnoldgico . Desarrollo de parque tecnolépico .
7. Renovacién Urbana de Mundo Aparte Renovacidn Urbana

Fuente: Informe PDUA, 1995

M

Fig. 2-2-4 Ubicacién de Proyectos de Desarrollo de Suelo
(2) Proyecto Franja Costera (Norte)

Basado en los informes del PDUA, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) ha
demostrado especial interés en ¢} proyecto de desarrollo de la Franja Costera y ha financiado
un estudio global emprendido por un consorcio de consultoria dirigido por la Abt Associates
Inc., de los Estados Unidos. El informe final fue presentado en enero de 1997. Mientras que
el informe de la consultora Abt reconoce el alcance del desarrollo comercial como un
componente del programa de la Franja Costéra, la definicién del proyecto estd fundada en
financiamiento piblico, principalmente a través de préstamos de! BID. Lucgo de la
presentacién del informe, la municipalidad de Asuncidén reconocié que la demanda de
crecimiento para el desarrollo de infraestructura y provision de servicios piblicos se puede
satisfacer solamente a través de una dependencia en aumento de la iniciativa del sector
privado, entonces solicitd que se Mevara a cabo otro estudio del potencial del Proyecto de la
Franja Costera para la participacién del sector privado.



Ei informe fue presentado en octubre de 1977, Ll drea de uso de suelo por categorfa, fue
plancada coma se muestra en ¢l Cuadro 2-2-5. Bl drea total de desarrollo ¢s de 481 hectéreas,
de las cuales 244 hectareas o el 50,7% esté sujeto a ventas. Iif drea para viviendas sociales
seréd destinada prmmpahmnte para los habitantes de dreas inundables quienes viven
actualimente a lo largo del rfo y de la bahia de Asunci6n.

Cuadro 2-2-5 Uso de Suelo de Ia Fran]a Costera

Categorfa de Uso de Suelo Calegoria Area (ha) Area del piso (ha)
Con posibilidades de Viviendas Privadas 109 78
negoctar

Comercio )] 80

Depotie/Entrelenimiento 55 55

Sub total 244 213
Sin posibilidades de negociar | Viviendas Sociales 68 50
Arca Piblica 82 ' 32

Enfraestructura Local 50

Sub total 151 182
Desarrollo total 395 395
Mayores infracstructueas 86 86

i Total Gengral 48! 481

Fuente: Franja Costera Project, Oct. 1997

Se planificaron 1.550 viviendas privadas y 5.520 viviendas sociales para los habitantes del

adrea de desarrollo. El cupo de trabajo en las actividades comerciales estd planeado para
38.400 trabajadores.

Se asume que el proyecto se inicié en 1999 con las primeras 6 etapas y que estard completado
para el afio 2011, El costo estimado del proyecto es de US$ 232,3 millones en el precio
corriente, de los cuates el 31,4% o US$ 73,0 millones se presume que serén financiados por la
Municipalidad a través de préstamos internacionales y el resto debers ser financiado por
sectores privados.

2.3 Poblacion

2.3.1 Tendencia Poblacional

El Area Metropolitana de Asuncién tuvo un aumento de poblacién con un promedic anual de
3,4% durante los 10 afios entre los censos de 1982 y 1992, el cual es un promedlo
relativamente clevado comparande con el promedio nacional de 3,2% durante el mismo
periodo. Por consiguiente, la concentracién de la pablacién en el Area Metropolitana ha
aumentado un 3,7% entre los afios 1962 y 1992, de 23,5% a 27,2%. En Tailandia y Las
Filipinas, conocidos por la excesiva concentracion poblacional en sus respectivas dreas
metropolitanas, la proporcion de poblacion en Bangkok con respecto a la poblacién nacignal
es de 11,9% (1989) y en Manila es de 21,4% (1996}, lo cual significa que ¢! nivel de
concentracidén poblacional en el 4rea metropolitana en Paraguay sobrepasa inctusive a estos
paises.

Observando fa poblacién del drea metropolitana por ciudad desde el censo de 1962, vemos
que ¢l crecimiento de la poblaci6n es més pronunciado en los alrededores de Luque, Fernando
de la Mora, San Lorenzo y Lambaré que en Asuncién. La poblacién en estas cuatro ciudades
ha aumentado en aproximadamente 170.000, lo cual es 3,7 veces més que el aumento de
46.000 que ha sufrido la ciudad de Asuncion.

2—8



Cuadro 2-3

-1 Tendencia Poblacional en el Arca Metropolitana de Asuncién

Fuente: Censo Nacional de Poblacién y Viviendas

"POBLACION SEGUN CENSO Tasa Media Anual Superfi Densidad
__de Crecimignto (%) cie (habvhi)
MUNICIPIOS 1962 1972 1982 1992 | 1962/72 | 1972482 | 1982/92 (hd} | 1o62 | 1972] 198211992
Awacién | 283.882f  388953] 4548811  s00.938} 30y L8 LO| 11.700] 24,71 3321 339} 428
Fdo, d2%a Mora 14,519 6892 66591 95072) 98 A § P 36] . 2054 1] 188] 324 46,3
tambaré LY - A Y A 67.168) 99573 43 28] 30f 2198] 95 1a4] 06] 453
bimpio 10026f 127620 16036] 35397 23b 23| ... 821050} 09¢ L 141 32
Luque 308M[ 10877 __ 61283] 116,600 28| __ AT 61152461 201 27| 4.2 16
MR Alnso _._ 56861 2.388]  14636]  39.289 27 74 04 36291 el 20] 40} 103
Nemby e 5984 6899 11.994 33518 14l 57 124] 2677 22| 28] 45] 134
SanAntonio | 5.965 231 8203] 14919 21 13| 60| 20054 28] 35t 39 30
Sanloienzo 18573 3681 74.552) 1333931 24 WM 68) S50 33 65| 132 246
VillaBlisa 3204 4 12.038 29.796 40 92 95| 17221 _19] 28] 70| 123
Villa Hayes_ 23457 31.656 19.875 27.310 Ao -4,5 A3l ixsoa] 02| 33 14 20
Total Area 428018 605.875 810.358] 1.130.764 38 16 34} 19X} 60] 84] 1,3 152
| Metropolitana
Paraguay 1.819.103] 2.357.955] 1.029.83 4.152.588 26 25 32
Tasa de} Area 235 35,7 26,7 272
Metropolitana (5) - U S

En términos de densidad bruta poblacional det Area Metropolitana en el aiio 1992, las tres
ciudades de Asuncién, Fernando de la Mora y Lambaré se manticnen en 40 hab./ha. Visto
que la densidad de poblacién de Fernando de la Mora y Lambaré eran menos que la mitad de
Asuncion en 1962, el rdpido aumento de poblacidn que tuvo lugar ¢n estas dos ciudades desde
1972 ha sobrepasado a Asuncién en términos de densidad poblacional para 1992.
Contrariamente a la ciudad de Asuncién, donde se piensa que la poblacién ha llegado at punto
de saturacién debido a la concentrada ubicacién de instalaciones piiblicas, comerciales, y de
negocios, s¢ considera ‘que fa poblacién en las ciudades aledafias adn siguen con una
tendencia ascendente. San Lorenzo es la siguiente ciudad de mayor densidad poblacional con
23,6 hab./ha, pero esto asciende apenas a la mitad de las cifras correspondientes a las tres
ciudades mencionadas mas arriba.
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Fig. 2-3-1 Tendencia Poblacional en el Area Metropolitana de Asuncién
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Fig. 2-3-2 Tendencia de Densidad Poblacional en Cada Ciudad del Area Metropolitana

Obscrvando la tendencia de cantidad de viviendas en el Arca Metropolifana, ¢l rango de
aumento es mayor que ¢l de crecimiento poblacional. Durante los 10 afios entre 1982 y 1992,
la cantidad de viviendas aumenté en un promedio anval d¢ 3,8%, un poco més elevado que el
rango de crecimiento poblacmnal y como resultado, fa cantidad de miembros por vivienda ha
disminuido de 4,93 personas a 4,76 personas durante este periodo.

Cuadro 2-3-2 Tendencia de Cantidad de Viviendas en el Area Metropolitana

Viviendas Particu- | Tasa Media Anual o
Municipios Lares Ocupadas | De Crecimiento (%) Poblacién/Viviendas
1982 | 1992 1982/92 1982 1992
Asuncién 91.526] 105.746 1,5 4,97 4,74
Fdo.dcla Mosa| 14.050] 20.249] 37 474 | 470
Lambaré | 13725 20341 40 480 | 490 |
Limpio b 3344 7590 85 4,80 4,65
Loque | 12983 23940 63 | 495 | 4487
M.R.Alonsa 2988] 8092t 105 | 490 | 486 |
Nemby | 2318 8126 13,1 5,04 4,74
San Antonio | 1750|3255 64 474 | 458
San Lorenzo | 15.283] 28266 6,3 488 | 4
VillaElisa | 2.520] - 6.308] 9.6 478 | a2
villaHayes | 3697 5596 42 | 538 | 48
Total Area del
Metropolitana | 164249 237.509 38 4,93 4,76
Paraguay 578.714] 855.547 4,0 5,24 4,85

Fucnte: Censo Nacional de Poblacidn y Viviendas

En el cuadro 2-3-3 podemos observar la composicion de la poblacién de Paraguay en
términos de género y edad. La proporeidn de hombres y mujeres s mantuvo en 98,3 en 1972,
pero esto aumenté a 100,3 en 1982, revirtiendo asi el balance, ¢l cual tuvo mayor aumento en
1992. En términos de edad, hay una tendencia de disminucién de la poblacién infantil {0-14
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afios) y una tendencia de aumenta en la poblacién productiva establecida (15-64 atios) y en la
poblacién con mayor edad.
I(Unidad:perlsonasrha)
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. Cuadro 2-3-3 ‘Tendencia Poblacional por Sexo y por Edad en ¢ Paraguay

1972 1982 1592
Grupe da Ambos | Hombies] M‘{.j?;éé. “Ambos | Hombres MuJT%}cs Ambos | Hombres Mujeres
CGdades Sexos Sexos Sexos
0 - 14 48] 229 219 41,0 210 200 115 2,1 204
15 < e | su2) a0 262 34| 272l T21s] T sol ATl e
65 - | a0l LAl a3 T 430 el 2l T sl 20T s
Total 100 196 304 100,0 5010 399 100,0 50,2 19,8
Proporcion de T o
Hombres A ] I 1003 100,9

Fuznte: Censo Nacional de Poblacién y Viviendas

Observando la composicién poblacional por géneros y grupos de edades cn ¢l Area
Metropolitana, la proporcién de fa poblacion productiva y la poblacién femenina son mayores
a los promedios nacionales corcespondientes. Esto implica que la poblacién femenina se suma
a la gran cantidad de personas que se mudan de sus regiones hacia el drea metropolitana en

busca de cimpleo.

Cuadro 2-3-4 Tendencia Peblacional por Sexo y por Edad cn el Arca Metropolitana
Unidad: %

1972 1632 1992
Grupode |Ambos| Hombres | Mujercs | Ambos | Hombres | Mujerss | Ambos | Hombres Mujeres
Edad Sexos Sexos Sexos

0 - W} 361 18,0 18,1 32,1 16,0 16,1 34,4 17,3 17,1
15 - 61| 396 278 318 62,9 297 332 60,5 28,51 320
s o T T 26 U500 20 5.1 s, 2077 30
Totab 100,0 1,5 52,5 100,0 417 52,3 100,0 4738
Peoporcion de 1 -
(Hombres 20,5 91,3 Nn,7

Fuente: Censo Nacional de Poblacitn y Viviendas

Observando la situacion referente a la migracién social entre 1987 y 1992, la inmigracién ha
excedido a la emigracion en todas las ciudades excepto Asuncidn, esto es particularmente
cierto en las ciudades de San Lorenzo y Luque. Esto es considerado como resullado de que fa
gente salga de Asuncién debido al aumento de precios de terreno y del deterioro del ambiente
residencial, buscando asi nuevas viviendas en las 4reas urbanas donde se encuentran mejores
condiciones ambientales.

Cuadro 2-3-5 Tendencia de Migracién Social del Area Metropolitana

Municipios Inmigrantes Emigrantes .| Migracién
(interestatales) | (interestatales) neta _

Asuncibn 56552 71584 -15.032
Fdo_dclaMora 17.147 11478 5.669
Lambaré ) 15713 8.011| 7.702;
Limpio 7.082 1.523 5559
Luque L 16407 3.824 10.583
'M.R.Alonso 10.126| 2054 3.072
Nemby | 1084 1839 8995
[San Antonio 2672 706 1966
'San Lorenzo 24924 10756] 14168
Villa Elisa__ 7.760 1594) 6.166
Villa Hayes 2.396 2624 -228
Total Area

Metropelitana [71.613 117.993 53.620

Fuente: Censo Nacional de Poblacién y Viviendas
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Adcmis, del Cuadro 2-3-6 que nos muestra 1a situacién referente a la migracidn social de la
poblacion de cinco aftos 'y més entre los aftos 1987 y 1992, se¢ puede obsctvar que ta
migracién en ¢! Arca Metropolitana ha sido mas pronunciada de Asuncién a Fernando de ta
Mora, Lambaré, Lugue, Mariano Roque Alonso y San Lorenzo, ete. En términos de migracién
entre ¢l Arca Metropolitana y ofras regiones, ha habido poco ¢xodo a tas reglones pero
mucho ingreso de gente en toda el Area Melropolltana Particularmente, la migracién a
Asuncién ¢s mds pronunciada desde las regnoncs fuera det Arca Metropolitana. Observando
desde el punto de vista nacional, Ja migracion social se ha caracterizado por movimientos
desde ¢l interior hacia ¢l 4rea metropolitana, y desdc Asuncidn hacia las ciudades aledanas,
abservando solamente desde ¢l punto de vista del Area Mctropolitana.

Cuadro 2-3-6 Situacién de Mlgraﬂém Social _

Asuncidr | F30 deta lambaré | Limgio | Luque MR. Rerdy San Villa Vitla 23] Ouss [Reslodd| Sin Total gel
Mora ) Alenso Antonip Lcwauo Ejisa Hayes ] regiones pais informact | Paraguay
) cenlrakes &n
Asuncidn ® s 63 3603 5946 160 4129 §31 96w 176 G N
Fdo. dc la Mora PR 4L L] 508 1353 Ml 253 1090 P22 2259 675 2,226 1052 1] §1,a78
Larnbaré 2,659 338 0 183 471 150 897 (1] 193 1154 985 333 q 8,031
Limpio 33% 61 £ Li3 n 1 53 9 B 158 106 U8 o 1,523
Luque 1325 283 308 23 [ 205 08 9 Ho &5 804 1378 3 35824
MR Alonso - plos 81 61 . 38 143 [+ 5% 33 122 45 93 331 3 2,654
Nemby .452 170 1 » 3 22 [ 7 ne i 215 249 )] »B3S
San Antonio 159 . 40 » & . 10 158 ¢ 38 30 H gt ] 06
San Locenzo 2,426 81k : 434 104 B 157 24 100 1] P38 L83 2397 4] 16,756
Vitla Elisy 9 i3 17 39 q1 20 2 117 123 0 170 92 ] 1593
o

an

Resio Pais 41024 8,192 6,915

D5 CRETATE!

No Informada 69 i8 41 it 18 14 17 8 73 13.263 13814

Fuente. Censo Nacional de Poblacidn y Viviendas

2.3.2 Poblacion de 1998 por Zona

En 1998, la poblacién por zona fue estimada en base a informaciones de la poblacién por
zona del censo del afio 1992 y de las estadisticas municipates del afio 1998. La poblacién de
Asuncién del aiio 1998 por zona fue estimada asumiendo que ¢l cambio de poblacién por
sectores, los cuales son las zonas integradas del censo, en los censos de 1982 y 1992,
continuaria de 1992 a 1998, y la poblacion por sector calculada para 1998, fue ajustada a la
estadistica de poblacion total del afic 1998. En las ofras mumclpalxdades la poblacién en
1998 estaba sub dividida por zona aplicando la distribucién por zonas del censo de poblacién
del aflo 1992. Podemos ver los resultados estimados en el Cvadro 2-3-7.

2.3.3 Peblacitn y Distribucioén de Densidad
La poblacién de la ciudad de Asuncién es de 550.000 habitantes o et 38,8% de la poblacién
total del Area Metropolitana, y 900.000 o el 62% de la poblacién reside fuera de la ciudad de

Asuncidn. Esta claro que ¢! aumento de poblacién fuera de la ciudad de Asuncién es muy
importante, al comparar con el 55% del ato 1984.
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Ademas, del Cuadro 2-3-6 que nos mucstra 1a situacidn referente a la migracion social de la
poblacion de cinco afios y mids entre los anos 1987 y 1992, sc pucde obscrvar que la
migracion en ¢l Area Metropolitana ha sido mas pronunciada de Asuncion a Fernando de la
Mora, L.ambaré, Luque, Mariano Roque Alonso y San Lorenzo, cle. En términos de migracion
entre el Area Metropolitana y ofras regiones, ha habido poco éxodo a las regiones, pero
mucho ingreso de gente en toda ¢l Avea Metropolitana. Particularmente, la migracion a
Asuncién es mas pronunciada desde las regiones fucra del Arca Metropolitana. Obscrvando
desde el punto de vista nacional, Ia migracion social s¢ ha caractenizado por movimientos
desde el interior hacia ¢l arca mctropolitana, y desde Asuncién hacia las ciudades aledains,
observando solamenie desde el punto de vista del Arca Metropalitana.

Cuadro 2-3-6 Situacion de Migracion Social

Asuncan f 30 delaf Lambard | Limpsa Lugue ME Remby San Sna Villa Virlla Arca Onas Resry del fn Totaided
Ahvra Alenso Antaoie | Loreazs [ 453 Hares | Mtiopoli] regicoes pais mk | Parapesy
tana Totad | centrodes on

5 T BT AN ¥ SR YT SRR X T-' S W5 SN 3§ R U B - S T R X TE A E P N SR TL B T
Fdo dcla Mova EEIE) T 155 T 25 1w T 2359 875 W 860 RS [ T TWEF)
Tamlue 1659 % ° 185 i 5% [TH] (E 5T NAM T T edsy s T s U san
Limgio 533 & 7 ] 123 iz ) FE T P T T 2 3 FEEXEY
Luque S ES s 240 [ 05 178 13 553 s & 3,615 35 EE ) SEN
MR Akonso 0 9 &1 L5E) t) [ 55 13 122 i i) 1,624 =) EE TEEY:)
Renby 151 170 TE ] o 22 [ 178 HE m ¥ 1376 ns T 3 ThEe
San Anionio 13 47 az ¥ 9 10 5% (i3 13 R 9 5 H] 81 ] Tt
Sandorenra T [TH) 31 114 871 157 513 w0 183 W 541 2l rawd PR
[ 187 ¥ i 2% B3 117 123 [ 1R 17e a1 [ e
¥illa Hayes 632 102 *% [0 [ES 27 i ] 14 £5 11 o, , 1416 150 E 058 [ 2624
Subtoal L NIPH L BA4d L BOTET AR BSOP O BAVT . T3B6 TR UIBSE . SOTS T 755 WG 630 1750 PERRYEXTY
TroCeonral — me oﬁ Ty TTRRTT M : 131 195 1663 o i - BA72 T 355 0 18436
Resta Pais 31026 5192 €975 T4 7.1 385 306l £51 1135 2472 15630 83335 b t13807 P
Total Pals 552 V3,147 - 15,713 . 3082 15307 1016 108N 2693 2SI 7360 . 23 IS T Mg i T 333650
Exsenar 1567 2803 ‘ EXEE 505 1755 555 HE) 351 X h KT e 3377 45Lo D
o Informado £ 5] 3 2t i1 13 ] 3 gl H G} 2 37 2T %268 13801

Fueute Censo Wachoral de Pobluodn y Viviendas

2.3.2 Poblacion de 1998 pov Zona

En 1998, la poblacion por zona fue estimada en base a informaciones de la poblacién por
zona de! censo del ano 1992y de las estadisticas municipales del aiio 1998, La poblacion de
Asuncion del afio 1998 por zona fue estimada asumiendo que ¢l cambio de poblacion por
scctores, los cuales son las zonas integradas del censo, en los censos de 1982 y 1992,
continuaria de 1992 a 1998, y la poblacion por scctor calculada para 1998, fue ajustada a la
estadistica de poblacion total del aiio 1998. En las otras municipalidades, la poblacién en
1998 estaba sub dividida por zona aplicando la distribucién por zonas del censo de poblacion
del aito 1992. Podemos ver los resultados estimados en el Cuadro 2-3-7.

2.3.3 Poblacion y Distribucién de Densidad
La poblacién de la ciudad de Asuncion es de 550.000 habitantes o ¢l 38,8% de la poblacion
total del Arca Metropotlitana, y 900.000 o el 62% de la poblacién restde fuera de la ciudad dc

Asuncién. Esta claro que el aumento de poblacion fuera de la ciudad de Asuncidn ¢s muy
importanic, al comparar con el 55% del aiio 1984,
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Cuadro 2-3-7 1998 Poblacién y Densidad de Poblacién por Zona,
S

ZONA Suparficie | Poblacibn | Densidad ZONA Supcrficie | Pobiscidn | Densidad
Noobse (b} | Bruta oy | R Norbre ¢ha) | Brua (o)
Santo Denéngs 3,069 307[177 [Sabatlo wo| 25284 87.2
Meal. Lépez 6,840 428437 itd Py Pwnia - »f 382 B30
"G os £ Diaz 7,490 238l [omabyta T swmdl T a4
“NoasMerwedes | s30T TS50 [Vigende e Aswacidn | 0] 242 503
|senkoqe 218 T T T 6951, [Beta Vista N 5,085 0%
Mburicao ) TR0 48852 T {Gral Andids Redriguez 20 7153 ETE1
“Wilavore Tagn| T 3e0lss T TTerinad 80 §938 617
Tembetary N EX 3 T 530)5s.  [Sana Ana ET) 6,505 2.7
Ta Frcamacidn Tool T S8t 521035, [Sahador del Mundo 500 - 4318 Eﬁ‘
Los Laureles i 0l 3,396] T aE8[56 [SantaMarb 70 5,201 743
Cludad Noeva T s 97.0[57. " jRepublicano ) Twol e T s
"~ [San Ceisizhal 140 5024 57.3f58 [Robento L Petit no| 28384 1361
L [Recoleta 260] 11,550 T1alse. [VigeadeFatima 140 51 T T e
T Catednd 50 4371 571|600, [WiEmwanads N T 1118 Tgs
Manork 70 2478 3saler.  [Del T TR0 183%] T ass
: - {a8 Residentas ' o
Virgen Bl Hucrio 0 538 BAJEL |Zeballos Cué 10 2,365 o
Catads d¢ Ybyray 100 1,905 29.1[63.  |Botinke i 30l 889 T 18w
Mcal. Estigaminia 210 9,301] - 495]64.  [SanBlhs 1o 3,520, 320
Carmehias 150 6,400 #23[65.  |Ricasdo Brugada TR 9176 Treas|
Sihio Pettirossi 160 13353 §33[66.  |Tablada Nuzva Wt sais] 358
Finozs - %0 749 812187, {Bafado Tacumbd 350 Y A TY
|Wista Alegre 150} 14046 78068, |3an Rafatd %0 8.303 461
Nazareth 16| * &gy 628[69. [Sen Felipe T 1ol 4 4
Pirizal 50 5.055 556170, |Batado "1 1055 Fx]
Panamhy Rela T g0 328 S36|T. tBancoSanMiguel | 1oso| o T oo
Ycua 526 i} 150 862 . 5335[ASUNCION(1-71) 1790 553,997 At
San Antoaio Thzo T 11807 '93.4[72. . |Lambaré Norte si8| 5374 930
Tacurbd _ TITTTTaG) C iaese] T 1081[73.  [Lambart Geste 535 18,713 350
San Vicente o 20 16314 732[1. {Lanbaré Este 10850 67,819 625
Bermardino Cabzllero 90 1,726| - $5.3{LAMBARE (72-14) 2198 140,398 638
Carlos Antordo Lopez 150] 1snel 100:8]75. " [Fdode Ta Mora Sur L] siawy 476
T Madame Uynch 200 9,399 270]7. IFdo‘dclaMora Norte 1,012 73,310 772
Dr. Gaspar K. d¢ Francia y70] 13,248 719[FDO. DE LA MORA (75763 2030 133 61.7
Hipddromo o wol 9548 502[77. [Logor 15246 16501 03
Obeero ) 230 T 22971 69|78 [MR Aloaso senf ssatel- 5.2
Santa Rosa 4G 2,158 54.0]75. Villa Hayes 13,200 33,805 2.4
Santiskna Frimdad 90, 5153 573[80.  [Limpio mase] snan|. T as
San Jorge 160 sam 32.7{81.  }5en Lorenzo Norte — ] 44,260 71
iy T 3,033 204]82.  [SanLorenzo Central 2062]  s3s63] )
Luis A De Hewera 120 6316 516[83. [San Lorenzo Sur 33| o151 285
Mburscuva 2i6} - 9,556 45 5[SAN LORENZOD (8183} seso| 208414 369
Sajonia 20 2,351 3360840 [Nemby 2671 S461 704
Panarin Veed 80 3 40365,  |SanAntorio 2405] 21,519 102
fara T 0] 14397 71.a]86. | villa Ehisa L e 42
Vifla Aurchia 2200 11,634 502
T Guazil 150 32 67| AREA METROPOLITANA (1-86) 72,045] 1,457,236 W2
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2.4 Empleos

2.4.1 Empleo basado en el Lugay de Residencia
(1) Cambio de Distribucién de Edad y Proporcién por Sexo

El Cuadro 2-3-4 muestra la poblacion del Arca Metropolitana del afio 1992 por sexo y edad.
La poblacidn se caracterizaba porque la poblacién ccondmicamente activa (15 — 64 ailos:
Poblacién Econbinicamente Activa: PEA), y la cantidad de poblacidn femenina cra mayor en
et Area Metropolitana que ¢l promedio nacional, aunque se esperaba que el grupo de edad
inferior (0 - 14 anos) bajara con la disminucion del indice de natalidad y se esperaba que la
poblacién masculina aumcntara después. La pobiacnon del afio 1998 por grupo de edad y sexo

en ¢l Arca Metropolitana, se calcula segin los imformes de 1a Direccién Nacional de
Estadisticas y Censos como s¢ ve en el Cuadro 2-4-1,

Cuadro 2-4-1 Poblacién Estimada por Sexo y Edad en 1998

Grupo de Tidades Ambos Hombres | Mujercs
o Sexos
0 - 14 500.784 252.890 247.894
1S - 61 | sso.ei7|  420716]  469.201
65 - 777 U e6535] 27068 39.467
Tolal 1.457.236 700.674 756.502
Proporcién de  flombres
(hombre/mujer) 0,926

Fuente: Censo Nacional de Poblacién y Viviendas

(2} PEA por Edad y Géncro

La Fig. 2-4-1 muestra la proporcion de PEA ala pob!acmn total en el &rea metropalitana por
edad y sexo segiin ¢l censo de 1992, La proporcion de la PEA con respecto al total de
poblacién de 10 ailos o més es 52,9%. 1.a proporcién de PEA masculina es de 69.8%, el cual

cs casi el doble de la femenina de 38,0%, y en ¢l grupo de edad entre 20 -- 54 afios, las
proporciones de PEA son de mas del 60%.
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Fig. 2-4-1 Proporcion de PEA por Edad y Sexo
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(3) BEmpteo basado en ¢l Lugar de Residencia

En el afio 1998 los empleos basados ¢n el lugar de residencia se caleularon a partir de 1a base
de la poblacién residente actual, ¢l empleo basado en lugar de residencia por edad y sexo, tal
como s¢ ve en ¢l Cuadro 2-4-2.

Cuadro 2-4-2 Empleo basado en el Lugar de Residencia en 1998

Hombres Mujeres Total
Asuncidn 146.155 91.926 232.081
Lambaré 34.767 21.443 56.210
¥do.de ba Mora 33.042 20.690] 53,732
Lugue 40422 23.317 63.739
M.R.Alonso 13.495 7.797 21.292
Villa Hayes 8532 4.045 12577
Limplo 12570 6.891 19.461
San Lorenzo 51.448 31102 8§2.550
Nemby - 13.345 -1.631 20,976
San Anionio 3.305 2985 £.290
Viilla Elisa 10.260 5.984 16.244
Toial 363.341 22181 587.152

2.4.2 Empleo basado en ei Lugar de Trabajo
(1) PIB de 1998

Las Fig.s 2-4-2 y 2-4-3 muestran las tendencias del producto intemo bruto (P1B) y del PIB per
capita respectivamente. El PIB del afio 1997 fue de Gs. 1.130.309 millones y ¢l PIB per
capita fue de Gs. 222.269 en términos de precio fijo del afio 1982. El PIB ha venido
aumentando en forma lineal, mientras que el PIB per capita fluctiia afio tras afio. Por lo tanto,
se estima que el P1B del afio 1998, por formula de regresién exponencial lineal en términos de
precio fijo de 1982, es de Gs. 1.194.700 millones. Abajo se muestra la formula de regresién.

PIB= 689.000 x 1,035 *~1%%Y
R =0,995, t-valor=0,989

Donde, PIB: millones de Gs.
X aiio
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Fig. 2-4-2 Tendencia del P1B
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Fig. 2-4-3 Tendencia del PIB Per Capita
(2) PIBR de} Area Metropolitana de Asuncién en 1998

El Producto Intemo Bruto Regional (PIBR) del afio 1984 en el Area Metropolitana de
Asuncién fue de Gs. 319.284 millones o el 43,3% de! PIB de Gs. 736.900 millones. La
proporcién poblacional del Area Metropolitana de Asuncién era de 26,7% en 1984, por lo
tanto, }a concentracién del PIBR era mayor que la concentraciéon poblacional, lo cual 1mphca
que la productividad era mayor que el promedio nacional. El PIBR de 1998 del Area
Metropolitana de Asuncién fue estimado en Gs.536.420 millones. Asumiendo que la
proporcién de PIBR cambiaria proporcionalmente con la proporcion de poblacnén se estima
que la proporci6n dc PIBR de 1998 en el Area Metropolitana de Asuncidn serfa de 44,9%.

Pro‘porclén de PIBR cn 1998 = Prop. de PIBR en 1984 x 1998 prop. de poblacién / 1984 prop.
de poblacion = 43,3% x 27,8% / 26,8% = 44,9%

(3) Empleo basado en el Lugar de Trabajo

Tomando el PBI y la tasa del empleo en el Paraguay, ¢1 PBI por trabéjador'para el afio 1996 se
caleula en Gs 698.627 (Cuadro 2-4-3). El PBI por trabajador para el aiio 1998 se calcula en
aproximadamente Gs 705.600 al extrapolarlo de la tendencia indicada en Cuadro 2-4-3.

Por otro lado, ¢! PBIR por trabajador dentro del drea meiropolitana es relativamente més alto
que la cifra nacional. Ya que !a tasa de distribucién de poblacién en ¢l drea metropolitana es
det 27,9% y la del PBIR es del 44,9% para el afio 1998, la diferencia econdémica entre la
capital y el resto del pais se calcula en 44, 9/27.9 = 1,6. Ademas, torando en cuenta la
diferencia entre el niimero de habitantes cconémxcamente activos en Asuncién y el nimero
econdmicamente aclivos fuera del area metropohtana la cual se¢ obtiene de la Encuesta de
Hogares realizada en el afio 1996, el PBIR de 1998 por trabajador puede ser calculado
mediante la férmula: 705.600 x 1,6 x 61,8/66,0; o Gs 1.057.100 por trabajador. Asi, €l
namero de empleo en el 4rea de 1a capital es el cociente del PBIR por el PBIR por trabajador

0 536420 millones de guaranies d1v1d1d0 por 1.057.100 (Gs/trabajador), es decir,
aproximadamente 507.500,

! Segiin ta Encuesta de Hogares realizada en el afto 1996,1a relacién de habitantes de Asunci6n que trabajan es
302.307/458.039=0,660, mieniras fuera del frea metropolitana, es 431.488/697.789=0,618.
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Cuadre 2-4-3 PIBR y Productividad en 1996

PIBR Econdmicamente Productividad
Sector (En millones de | Activo Empleado | {En Guaranies) | Total=1,000
Guaranies) o R

Agricola 176,564
Ganaderla 83.263
Forestal 30.409] -
Pesca 1.479{ ‘
Sector Primatio 291.745 $55.042 521.866 0,747
Mineria . 5,134 2.568 1.999.221 2,862
Industrial | 157.778 131,983 866.993 1,241
Construceidn 59.764 142.678 418.873 0,600
Sector Secundario 222.676 327.229 680.490 0,974
Electricidad 54.406] 13.150 4.615.741 6,607
Agua y Servicio Sanitario 6291 -
Transportes 'y Comunicacién 52,180 55972 932.252 1,334
Comercio y Finanzas 279.758 224210 1.247.150 1,786
Gobierno General - 60.671 .
Viviendas’ 30.039 396.573 489.451 0,701
Otros Servicios 103.393|
Sector Terclario _ 586.738] 689.905 850.462 1,217
Total 1.10%.159 1.576.176 698.627 1,000

Como puede apreciarse en Cuadro 2-4-2, el nlimero empleos basados en el lugar de residencia
en ¢l drea metropolitana para 1998 es 587.200, mientras aquellos que trabajan fuera de sus
domicilios alcanzan a 507.500. El ntimero de desempleados, por lo tanto, viene a ser la
diferencia entre estos dos, o 79.700 (13 6%) Ya que algunas de las personas que trabajan
dentro del 4rea metropolitana tienen que viajar a sus lugares de trabajo, la lasa de desempleo
en realidad debe ser més alta. No obstante, segiin los resultados de 1a encuesta de linea de
corddn en los limites del drea metropolitana, el nimero de trabajadores que viajan fuera del
area metropolitana y tos que hacen lo contrario es mas o menos igual, y por lo tanto, esla tasa
de desempleo se considera razonable. Aunque el Banco Central del Paraguay estime que la
tasa de desempleo dentro de las 4reas urbanas es cerca del 10%, la tasa dentro del 4rea

metropolitana parece ser més alta. (En el Plan Maestro de 1984, se calculd en el 13%.).

Cuadro 2-4-4 PEA e Indice de Desempleo en 1998

Items Cifras
Poblacién total 1.457.240
Poblacién de 10 aftos ¥ més il ]3.190
PEA 587.200
PEA Ocupada 516.700
PEA Desocupada 70, 560
Tasa de Desempleo 12,0
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2.5 Registro de Vehiculos

Actualmente hay cerca de 200 municipalidades (dmtntos) en ¢l Paraguay, en uno de los cuales
los vehiculos deben registrarse. Las placas numeradas (chapas) son emitidas por las
nmnmclpahdadcs y la tasa d¢ registro forma parte del ingreso propio. La cantidad de vehiculos
registrados no coincide con la cantidad de vehiculos existentes dentro del municipio debido a
que los solicitantes no deben necesariamente vivir dentro del municipio, y las tasas para
abtencién de placas varfan de municipalidad a municipalidad. La cantidad de vehiculos
registrados dentro del Area Metropolitana en el aflo 1996 se muestra en ¢l Cuadro 2-5-1.

Cuadro 2-5-1 Vehfculos Registrados en 1996

Municipio - | Autos | Camionetas | Camiones | Otros Sub |Poblacién| Posesién de
‘ vehiculo
: , . | Total L Veh/1,000
Asuncién 60.107 20,721 3943 2349 87.120] 545.964] 159,6
Fdo. delaMora | 21808 “i“in 2584 70| 32363 121.469] | 2664
Lambaré 22,143 7.489 1236]  534] 31402 128321 2433
Limpio 2.899 1.369 462| 211 4941 46641 105,9
Luque 9748 3738 806] 432 14.724| 151.468 972
MR Alonso | 11.505 4.664 1436 - 584l 18.189 s0.806] = 3580
Nemby 2545 1.355 590 89| 4579  50.316] 93,0
San Antonio - | 1.924 715 120 66| 2885  19.636 146,9
San Lorenzo 5339 3.138) 1441 662 10.580] 185.064 57,2
Villa Elisa 64721 2238 1025|264 9999 38468 2599
Villa Hayes 1.081 738 2371 80|  2.136] 32055 66,6
Total Area del ) _ : _
Metropolitana . | 145.571 53376  13.940{  6.031| 218.5t8! 1.370.708 159,7
Paraguay 212783 . 92700]  31.549] 10476] 347308 4.955.238 70,1
Tasa del Area _
Metropolitana . 68,4 57,6 4421 576 63,0

Fuente: Anuario Estadistico, 1996

En 1996, ¢l 28% de la poblacitn total del pafs estaba concentrada en el Area Metropolitana,
mientras que el 63,0% de los vehiculos estan concentrados en 1a misma 4rea. El promedio de
posesién de vehiculo en el Area Metropolitana era de 160 vehiculos por cada mil habitantes.
En las ciudades de Fdo. de la Mora, Lambaré, M.R. Alonso y Villa Elisa la cantidad ‘es més
elevada. El promedio de propietarios de vehiculos en el Area Metropolitana es 2,3 veces
mayor que el promedio nacional. La cantidad de vehiculos por cada mil habitantes en Tokio
se detuvo al llegar a 150 veh./]1.000 habitantes. Esto se logré a través de controles de
propietarios de vehiculos, contral de cocheras, estacionamientos obligatorios y desarrollando
la red de transporte piiblico. Mientras que en €l Area Metropolitana de Nagoya, Japén, donde
el uso de vehiculos privados es mas frecuente que Tokio, la tenencia de vehiculos llegé a 250
veh/1.000 cada mil habitantes. En el Area Metropolitana de Asuncién la cantidad de

propietarios de vehiculos ha llegado a un punto donde se deberia seleccionar entre los tipos
Tokio o Nagoya.

La Fig. 2-5-1 nos muestra la tendencia de registro de vehiculos. La cantidad de vehiculos estd
aumentado afio tras aflo, y el factor de crecnmlento entre los cuatro afios de 1992 y 1996 fue
de 1,4. La proporcién de vehiculos en el Area Metropolitana muestra un indice de crecimiento
constante en €l mismo periodo, y el factor de crecimiento es casi igual al promedio nacional,



lo cual implica que la posesién de vehiculos aumenta répidamente tomando en cuenta el
aumento poblacional de aproximadamente 1,1 veces en ¢l mismo periodo.
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Fig. 2-5-1 Tendencia de Registro de Vehiculos

2.6 Situacion Financiera
2.6.1 Balance Financiero de 1a Ciudad de Asuncibn

Las rentas piiblicas de la ciudad de Asuncién en 1996 fueron Gs. 92.913 millones. La mayor
fuente de rentas piblicas incluye el 48,6% de impuestos tales como el impuesto de propiedad,

seguido def 20, 7% de aranceles tales como el arancel de registto automovilisiico. Desde el
afio 1992 al ser modificada la constitucién, todos tos impuestos, excepto el de los jucgos,

pertenecen a la ciudad de Asuncién, la cual tiene un presupuesto financiero mdependzente del
presupuesto general de la nacién. Las rentas piblicas aumentaron 5 veces mas en los periodos
entre 1992 y 1996, debido al aumento de los impuestos a la propiedad, el nuevo impuesto de
recoleccién de basura, ete, Se estima que la ciudad percibird un aumento en las rentas
publicas en un lapso de 3 afios y llegara a un total de un millén de délares para el afio 2000, a
través del mejoramiento en el pago de deudas atrasadas, lo cual esté entre 35-40%, el aumento
de las tasas a las empresas y a familias de altos ingresos.

Ei actual monto de egresos (gastos) incluyendo salarios de los funcionarios, ocupa el 82% o
Gs. 59.855 millones del total de gastos del aito 1996, y a inversién de capital fue solamente
de Gs. 8.024 millones o el 11,1%.



Cuadro 2-6-1 Ingresos de la Ciudad Asuncién

~(en millgnes de Gs. corrientes)

Ruﬁrg L

1591

“1993

1950 1992 1994 1995 1996] Raron

1. INGRESOS CORRIENTES 10011]  13886] 21.463] 39913 59573 71931 87287 939
1.1, Ingresos Tributarios * 76300 10210} 16.372] 34697} 46.193] 56.860] 67800 13.0
L LL Impuestos 4.505 6.007 7748 22547] 29873 38300, 45199 43,6
1.1.2. Tasas . 2.657 1550 2.559F 10501 14024 15334 19201 20,7
1.1.3. Repalias ** 468 653 865 1.249 2199 o 0.0
1.1.4. Otros #4¢ . 3226 3.406 3.7
1.2. Ingresos Mo Tributarios . 915 1.52% 2359 4.094 8983 11.438] 12451 13,4
1.3, Transferencias #44* 1.526 2147 2.892 1122 4.396 3.492 6.907 7.4
1.4, Donacionss Corrientes *4+ 140 123 [
2 INGRESOS CAPITALES 1,783 52714 3819 5159 13460 7.231 5.626 6,1
2.1. Recursos de Crédito 500 3715 1.530 R633] 10184 2478 469 0,5
2.2, Ventas de Activo Fijo 350 448 251 kX8| 599 961 1.086 1,2
2 3. Reem Prist. Sec Privado 166 1631 1.412 2354 183 0,0
2.4. Ouos Ingtesos de Capital 155 60 626 672 1.28% 3.081 3.440 37
2.5, Transferencia de Capitat 383 400 04
2.6. Donaciones dg Capitat 12 1.205 298 230 0.2
TOTAL GENERAL 10.854] 19.160] 25282F 45.013] 73.034] 79.162{ 92913 100,0
Tasas d¢ Crecimiento 1,62 1,32 1,78 1,62 1,08 1,17

Fuente: Boletin Estadistico Municipal

* Ei Impuesto Inmobiliario, a partir de 1993 lo recauda la Munic lpahdad de Asuncién.
** Incluye transferencias de Entes Descentralizados ¥ Gobierno Central,

*+¥ Forina parte de los ingresos no tributarios, segiin e} nuevo clasificador,

++¥x Fonman parte de los ingresos corrientes de acuerdo al nuevo clasificador, En otros estin incluidos.

{coniribuciones especiales y otros ingresos tributarios)

Cuadro 2-6-2 Egresos de la Ciudad de Asuacién

{en mitlones de Gs. comientes)

Rubro 1990 1991 1592 1993 1994 1555 1996] Razdn

1. GASTOS CORRIENTES 7.549} 110821 19.575] 31.850] "47.176] 59.879| - 70.159] 794
1.1. Funcicnasmiento 7019 10.230] 16.769] 28.982|. 42.697] 53.071] 62258 704
1.1} Servicios Personales 6026] 89291 143751 23.724| :33421] 42280 S0.566 57,2
1.}3.2. Servicios No Personales 626 08| 1My 3.607] 6508] 72747 7071 89
1.1.3, Materiales y Suminisiros 457 493 1123 1651 2370 3.517 4621 52
1.2. Financiesos 1t 758 1.522 21y - L1e3 918 1Ll
1.3, Transferencias 383 551 612 1269y 2335 5.456 6.805 1.7
1.3.1. Al Sector Pablico 588 1248 1.331 4.925 6.160 70
1.3.2. Al Sector Privado 388 351 2] 81 504 531 615 0.7
1.3.3. A Organismos Inter, ) 30 0,0
1 4. Otros Gastos Corrientes k]| 301 1436 B 5 137 83 -Gl
1.5. Devolucién de Imp., Tasas y Conl. 30 28 52 35 00
2. Gastos de Capital 4082 7.286 3.907 2817] 18538 8024 8.700 9.3
2.1 Inversidn Fisica 4.082 7.286 3907 8.967] 18.538 4.796 4.734 54
2.2 Transferencia de Capital * 1.050 3228 3.966 4,5
2.3, Inversidn Financiera 0,0
3. Financiamiento 164 166 1128 '2.156 3915 4122 9.543 10,8
3.}, Amortizacitn Deuda Pdblica 164 166 1128 2158 31.915 2960 4939 56
3.2, Obligacicnes Pendientes de Pago 1162 4.604 52
Total de Gastos 11.795] 18334 246101 43.823] 69630| 72.024] 38402 100,0
Tasas del Crecimiento 1,57 1,33 1,78 1,59 1,03 1,23

Fuente: Boletin Estadistico Municipal
* Compra Terminal de Ominibus
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